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1.3 Technische Daten

- Schmiermittel Fiillmengen

SRV EUEEITabe . o & s suvn svavss an vl 800 cm® Hydrauliksl ATF Type A SUFFIX A
BIRBR L. oo s b mcr s iboon B S, dus ol i R 400 cm3 StoRddmpferd] pro Gabelbein
- Einstelldaten
T2 5 o e 0 R N S S 1,8-1,9 mm {17,6—180Kw] vor QT
e A Tl L T g, 1,3 mm
Zindkerze..... A i SRR R e Bosch W 08 CS, Champion N 82 G,
NGK B 10 EG

- Toleranzen Einbauspiele

Kolbeneinbauspiel..iiveeeeriennennennsns 0,06 mm
Kolbenring=-S5toBspre] v v wecenisnd 0,40-0,60 mm
Kolbenring-Axialspiel...vcvvincnecarons 0,10 mm max.
Pleuellager-Radialspiel. ... vecivinannes 0,021-0,032 mm
Getriebewellen-Axialspiel.............. 0,10-0,20 mm
FRIoEnsellng. o i avenis inedan svnimse 0,40 mm max.
Mindestlange Druckfeder (Gabel)........ 495 mm (neu 500 mm)

Mindestlange Rickanschlagfeder (Gabel).18 mm (neu 20 mm)

- Dichtungsstarken

Motorgehdusedichtung................... 0,30 mm

Kupplungsdeckeldichtung.....coovvvunnes 0,30 mm

Lieferbare ZylinderfuBdichtungen....... 0,20 / 0,30 / 0,50 / 1,0 mm
- Anzugsdrehmomente

Sechskantmuttern Zylinderkopf.......... 29 Nm

Bundmutter Schwungrad.................. 54-59 Nm

Sechskantmutter Primdrzahnrad.......... 54-59 Nm

Sechskantschraube Kupplungstrommel..... 69 Nm

Sechskantmuttern ZylinderfuB........... 29 Nm



- 1.4 Spezialwerkzeuge
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Abb. 2: Spezialwerkzeuge




2 Materialerhaltung

2.1 Auflistung der Materialerhaltungstdtigkeiten

Richt-
Baugruppe Benennung Tatigkeit | zeit Ziffer | Seite
MOTOR Motor instands. 2.2.1 8
HAUPTRAHMEN Hauptrahmen priifen 2ol o 26
RAHMENAUSLEGER
UND ANBAUTEILE Hauptrahmen tauschen 2:2.3 26
Umlenkhebel vollstdndig tauschen 2.2.4 27
Umlenkhebel vollstdndig instands. Lol 27
Rahmenausleger instands. 2.2.6 28
VORDERRAD MIT  Gabelbein instands. 2.2.7 29
BUETRRCINE 1D o tauschen 2.2.8 32
LENKER : :
einspeich.
zentrieren
HINTERRAD MIT  Schwingarm instands. 2.2.9 35
AUFHANGLG Anlenkhebel instands. 2.2.10 | 36
Felge tauschen 2ad.dl 36
einspeich.
zentrieren
ELEKTRISCHE Kabelbaum komplett tauschen 2.2.12 39

ANLAGE
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2.2 Beschreibung der Materialerhaltungstdtigkeiten

2idl Motor instandsetzen

2.2.1.1 Motor ausbauen siehe TDB Teil 5
"Motor tauschen"

2.2.1.2 Motor zerlegen

Motor aufspannen

- Motor grindlich reinigen

- Montagebock im Schraubstock fixieren

- Motor in Montagebock stecken und befes-
tigen

- Anwerfkurbel und FuBschalthebel abnehmen

Getriebeol ablassen
- UTabTaBschrauben (Abb. 4/1) herausdrehen
und GetriebeGl abflieRen lassen

Abb. 4: UlablaBschrauben
Zylinder und Zylinderkopf
- Die 8 Sechskantmuttern mit Bund abschrauben

und Zylinderkopf abnehmen

Abb. 5: Zylinderkopf
= Sechskantmuttern mit Bund am ZylinderfuB
entfernen und Zylinder vorsichtig abnehmen
- ZylinderfuBdichtungen entfernen

i b ) “;
o ;
[k

Abg. 6: Zylinder
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- Kurbelgehdause abdecken und Kolben auf Mon-
tageholz stelle (Abb.7)

- Drahtsprengringe mit einer Reifnadel oder
-dhnTichem und Kolbenbolzen abnehmen

- Kolben abnehmen und Nadellager aus dem
Pleuelauge nehmen

Kupplungsdeckel abnehmen

- die 9 ZyTlinderschrauben entfernen und Kupp-
lungsdeckel an den AngiiBen abheben

- Distanzrolle von der Schaltwelle nehmen

PRAC ARV 1 e SRS, T D,

Abb. 8: Kupplungsdeckel

Fliehkraftkuppluna ., Primdrtrieb

- Sicherungsbleche von Primérzahrad und
Kupplungstrommel entsichern

- Primdrtrieb mit dem Zahnradsegment (Abb.9/1)
blockieren und Sechskantmutter des Primir-
rades 1Gsen

- Kupplungstrommel mit Halteschliissel fest- o'
halten und mit dem Rohrsteckschliissel 24/27
mm (Uber den man einen Steckschliissel mit
30 mm steckt) die Sechskantschraube 16sen
(Abb. 10)

ACHTUNG Halteschliissel nicht an der Kick-
starter- oder der Schaltwelle abstiitzen

- Kupplungstrommel, Fliehkraftkupplung und
Primarzahnrad abnehmen
Primarzahnrad notigenfalls mit dem Ab-
zieher von der Kurbelwelle ziehen (siehe
Abbildung 11)

Abb. 10: Sechskantscnraube ldsen
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- Primdrzahnrad mit dem Abzieher von der
Kurbelwelle ziehen
ACHTUNG Die Zahnflanken des Primdrtriebes
sind geschliffen. Deshalb diirfen die be-
treffenden Teile nich willkiihrlich ver-
tauscht werden, sondern nur paarweise er-
neuert werden.

Abb, 11: Primarzahnrad abziehen

- Kickstarterrad (Abb. 12/1), Kickstarter-
zwischenrad (Abb. 12/2) und Axialnadel-
Kranz (Abb. 12/3) abnehmen

Schaltung

- Arretierfeder aushdngen, Seegerring ent-
fernen und Arretierhebel (Abb. 13/1)
abnehmen

- Sicherungsscheibe (Abb. 13/2) entfernen
Schaltstiick (Abb. 13/3) an der Schalt-
walze aushdngen, Schalthebel (Abb. 13/4)
anheben und gleichzeitig aus dem Gehause-
sack schwenken.

- Schaltwelle aus dem Gehduse nehmen

Anwerfvorrichtung

Die Anwerfvorrichtung ist nur auszubauen,
wenn daran eine Reparatur vorzunmehmen ist.

- Anwerfkurbel auf Kickstarterwelle stecken
und so weit im Uhrzeigersinn drehen, bis
das Kickstartersperrad (Abb. 14/1) an-der
Anschlagschraube ausklinkt

- Anwerfkurbel abnehmen, Kickstartersperrad,
Kickstarterfeder und Kickstarterwelle aus
dem Gehduse nehmen

! '; - . ';..
Abb. 14: Anwerfvorrichtung
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Ziindanlage
- Zundungsdeckel abnehmen

- Mit Halteschllissel fiir Schwungrad und
Kupplungstrommel am Schwungrad gegen-
halten und Bundmutter (Linksgewinde)
1dsen

- mit Schwungradabzieher Schwungrad ab-
ziehen (dabei Schutzkappe auf das
Gewinde der Kurbelwelle stecken)

- die 3 Zylinderschrauben entfernen und
Stator abnehmen

- Stellung der Grundplatte mit einem RiR
markieren und abschrauben

- Scheibenfeder aus der Kurbelwelle nehmen

Kettenrad

- Sprengring mit Seegerringzange von der
Abtriebswelle nehmen

- Kettenrad, Distanzbiichse und 0-Ring ab-

" nehmen

Motoragehduysehalften trennen

- Zundungsseite nach oben schwenken und
alle. Zylinderschrauben entfernen

- Sechskantmuttern am Montagebock entfer-
nen

- Rechte Gehausehdlfte mit geeigneten Werk-
zeugen bei den Angiissen abheben, Notigen-
falls mit einem Kunststoffhammer leicht
auf die Abtriebswelle klopfen
ACHTUNG Das Auseinanderkeilen mit
Schraubenziehern ist nach Moglichkeit zu
vermeiden, weil die Dichtfldchen dadurch
leicht beschddigt werden kdnnen.

- Linke Gehdusehd1fte im Montagebock be-
festigen

QUSSR = = e ———————— L LT SN
Abb. 18: Motorgehdusehdlften trennen
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Schaltung, Getriebe

- Die 3 Schaltschienen (Abb. 19/1) heraus-
ziehen

Schaltgabeln zur Seite schwenken und
Schaltwalze (Abb. 19/2) aus der Gehause-
hdlfte ziehen

Schaltgabeln entfernen

Motorgehdusehdlfte senkrecht stellen
Beide Getriebewellen gemeinsam aus der
Gehdusehdalfte nehmen, dabei mit einem
Kunststoffhammer leicht auf die Antriebs-
welle klopfen

. . Auf die Anlaufscheibe der Abtriebswelle
achten. '

Kurbelwelle

- Kurbelwelle durch leichtes Klopfen mit
einem Kunststoffhammer aus dem Lager
nehmen.

- Distanzhiilse (Abb. 21/1) entfernen

Abb. 21: Kurbelwelle ausbauen

L]

Alle Teile reinigen und auf VerschleiB
priifen.

Bei einer kompletten Motoriiberholung
missen alle Dichtungen und Simmerringe
getauscht werden.
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2.2.1.3 Arbeiten an den einzelnen Teilen

Motorgehause

ACHTUNG Nachstehender Abschnitt soll vor Beginn der Arbeiten einmal
durchgelesen werden. Dann ist die Montagefolge festzulegen, damit die

Lager nach nur einmaligem Anwdrmen der Gehdusehalften eingepreft werden
konnen .

Zum Herauspressen oder notfalls auch Schlagen der Lager sind die
Gehdusehd1ften auf eine geniigend groBe Planfldche zu legen (vorher
PaBhiilsen entfernen), so daB die Gehdusehdlften mit der gesamten Dicht-
flache aufliegen. Am Besten verwendet man als Unterlage eine Hartholzplatte.

Linke Motorgehdusehdlfte
RILLENKUGELLAGER DER KURBELWELLE

(Abb. 22/1)

- Senkschrauben und Halteblech (Abb.
22/A) entfernen

- Simmerring entfernen und altes
Rillenkugellager nach innen pressen

- Vor dem Einpressen des neuen Rillen-
kugellagers ist die Schmierbohrung
(siehe Abb. 24) auf freien Durchgang
zu priifen

- Neues Rillenkugellager mit geschlossener
Seite des Kugelkdfigs zur Gehduse-Innen-
seite bis zum Anschlag einpressen.

- Das Halteblech kann bei kalter Gehdause-
hd1fte montiert werden, dabei die Senk- _Abb. 22: linke Gehdusehdlfte,
schrauben mit Loctite 242 sichern. ‘ innen

LAGERBOLZEN VON ARRETIERHEBEL UND

SCHALTMECHANISMUS (Abb. 23/2)

- Alte Lagerbolzen bei warmer Gehduse-
halfte nach auBen klopfen

- Neue Lagerbolzen bis zum Anschlag von
auBen einpressen

NADELLAGER DER ABTRIEBSWELLE (Abb.23/3)

- Das Nadellager von auRen biindig ein-
pressen

NADELHOLSE DER SCHALTWALZE ( Abb.22/4)

- Neue Nadelhiilse von innen biindig ein-
pressen. Der hohe Bund des AuBenringes
muB an der Gehduse-Innenseite sein.

K TER : e
LAGERZAPFEN FOR KICKSTARTERZAISCHENRAD 3 M i oo tte.

- Ein Tauschen des Lagerzapfens ist er- aufen
fahrungsgemdB nie notwendig. Vom Um-

bauen in eine andere Gehdusehdlfte ist
abzuraten, da ein Ausbauen ohne Be-
schddigung unmoglich ist.

RILLENKUGELLAGER DER ANTRIEBSWELLE

(Abb. 22/6)

- Neues Rillenkugellager von innen biindig
einpressen.

SIMMERRING DER KURBELWELLE (Abb. 23/7)
- Neuen Simmerring mit Dichtlippe zum
Rillenkugellager biindig einpressen.

Sitzen die Lager nach dem Erkalten nicht Abb. 24: Schmierbohrung
fest, so ist damit zu rechnen, daB sie
sich bei Erwdarmung im Gehduse verdrehen.
In diesem Fall wadre das Motorgehduse zu
tauschen.
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PASSKERBSTIFT (Abb. 23/8)

- PaBkerbstift auf festen Sitz priifen

- AuBerdem ist die Einpreftiefe zu priifen.
Der Abstand PaBkerbstift-Oberkante zur
Gehausedichtflache (MaB "A") muB
20,5 mm betragen. Wenn ndtig nachsetzen.

AbschlieRBend PaBhilsen montieren, wobei
die PaBhilse mit 15,4 mm Innendurchmesser
hinten (Schwingarmbolzen) montiert wird.

Abb. 25: PaBkerbstift Map® "A"

Rechte Motorgehdusehdlfte

Simmerringe entfernen und Motorgehduse-
hilfte auf ca. 150°C erhitzen.

ZYLINDERROLLENLAGER DER KURBELWELLE (Abb26/1 )38

- Altes Lager nach innen pressen

- Wurde der Sprengring in der Hauptlager-
bohrung entfernt, muB beim Einsetzen
darauf geachtet werden, daB dieser die
Schmierbohrung fur das Zylinderrollen-
lager nicht verdeckt (siehe Abb. 28).
Neues Zylinderrollenlager von innen
bis zum Anschlag einpressen.

RILLENKUGELLAGER DER ANTRIEBSWELLE (Abb26/2)

- Das alte Rillenkugellager fallt bei
einer Gehdusetemperatur von 150°C von
selbst aus dem Lagersitz, notigenfalls
mit der Gehdusehdlfte auf eine Holz-
platte klopfen.

- Das neue Rillenkugellager bis zum An-
schlag einpressen. ]

RILLENKUGELLAGER DER ABTRIEBSWELLE (Abb26/3)§

- Altes Ril]lenkugellager nach innen :
pressen

- Neues Rillenkugellager mit geschlossener
Seite des Kugelkdfiges zur Gehdause-Innen-
seite bis zum Anschlag einpressen.

SIMMERRINGE (Abb. 27/4)

- Simmerringe von Kurbelwelle und Abtriebs-
welle mit Dichtlippen zur Gehduse-Innen-
seite biindig einpressen.

Abb. 26: Rechte Gehdusehdlfte
innen

Abb. 27: Rechte Gehdusehalfte

aupen

Nach dem Erkalten der Gehdusehdlfte Lager
auf festen Sitz und richtige Lage priifen.
Schmierbohrung des Zylinderrollenlagers
auf freien Druchgang priifen (siehe Abb.
28) '

Schmigrbohfung

Abb. 28: Schmierbohrung, Sprengring




- 15 -

Kurbelwelle

Wurde das Zylinderrollenlager erneuert, ist
der Innenring an der Kurbelwelle ebenfalls
zu tauschen. Dazu Innenring anwdrmen, bis
er vom Lagersitz fdllt.

Vor dem Aufpressen des neuen Innenringes
ist dieser ebenfalls anzuwdrmen. Zum Auf-
pressen eine Stahlplatte zwischen die
Kurbelwangen legen. Diese Stahlplatte muf
so groP sein, daB sie auf beiden Seiten
abgestiitzt werden kann damit die Kurbel-
welle frei aufliegen kann.

EIN AUSDISTANZIEREN DER HAUPTLAGER
ENTFALLT. Abb, 29: Kurbelwelle

Getriebe

Antriebs- bzw, Abtriebswelle im Schraubstock fixieren (Schonbacken verwenden).
Zahnrader abnehmen und folgende Teile auf VerschleiB priifen: '
- Nadelkdfige

Lagerstellen der Getriebewellen sowie der Losrdder

Schaltklauen der Zahnrdder (diirfen nicht abgerundet sein)

Zahnflanken aller Zahnrader

Zahnprofile der Getriebewellen sowie der dazugehtrigen Schieberdder.

Die Schieberdder miissén leicht zu verschieben sein.

MONTAGEHINWEIS: Seegerringe mit der scharfen Kante immer zur Anlageseite
montieren und darauf achten, daB sie dabei nicht liberdehnt werden Spezial-
zange verwenden). Die von Seegerringen gehaltenen Losrdder sollen nicht mehr
als 0,2 mm Axialspiel haben und diirfen zwischen den Anlaufscheiben auch
nicht klemmen.

Antriebswelle zusammenbauen

- Antriebswelle im Schraubstock fixieren

 (Schonbacken verwenden)

- Geteilten Nadelkdfig (Abb. 31/1) auf die
Antriebswelle legen und 2.Gang-Losrad
(Abb. 31/2) mit den Schaltklauen nach
oben dariiberschieben.

- Anlaufring (Abb. 31/3 aufstecken und mit
Sprengring (Abb. 31/4) fixieren

- 3./5.Gang-Schieberad (Abb. 31/5) mit dem
kleinen Zahnkranz nach- unten aufstecken

- Sprengring (Abb. 31/6) mit scharfer Kante
nach unten in die Nut am Ende des ver-
zahnten Wellenteiles montieren.

- Anlaufring (Abb. 31/7) montieren 5

- Geteilten Nadelkdfig (Abb. 3I/8) montieren
und 4.Gang-Losrad (Abb. 31/9) mit Schalt- |
klauen nach unten dariiberschieben.

- Anlaufscheibe (Abb. 31/10) montieren

AbschlieBend Los- und Schieberdder auf e e _Fl .ﬂilﬁﬂhhua“
Leichtgangigkeit priifen. Abb. 30: Antriebswelle

e A '-

Abb, 31: Antriebswelle - Einzelteile
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Abtriebswelle zusammenbauen

- Abtriebswelle mit dickem Ende im Schraub-
stock fixieren (Schonbacken verwenden)

- Sprengring (Abb. 33/1) mit scharfer Kante
nach oben in die zweite Nut von unten
einsetzen

- 4.Gang-Schieberad (Abb. 33/2) mit Schalt-
klauen nach oben auf die Abtriebswelle
stecken,

- Sprengring (Abb. 33/3) montieren und An-
Taufring (Abb. 33/4) mit der Freistellung
nach unten aufschieben.

- Geteilte Nadelkédfige (Abb. 33/5) montieren
und 5.Gang-Losrad (Abb. 33/6) mit Schalt-
klauen nach unten dariiberschieben.

- 3.Gang-Losrad (Abb. 33/7) mit Schaltklauen
nach oben aufstecken.

- Anlaufring (Abb. 33/8) aufstecken und
Sprengring (Abb. 33/9) mit scharfer Kante
nach oben montieren.

- 2.Gang-Schieberad (Abb. 33/10) mit Schalt-
gabelnut nach unten aufschieben.

- Anlaufscheibe (Abb. 33/11) und Nadelkranz
(Abb. 33/12) montieren. ' :

- 1.Gang-Losrad (Abb. 33/13) mit flacher Seite §
nach unten daruberschieben. i

- Anlaufscheibe (Abb. 33/14) montieren.

AbschlieRend Los- und Schieberader auf Leicht- :
gdngigkeit priifen.

Abb. 33: Abtriebswelle - Einzelteile
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Schaltung
Schaltungsteile reinigen und auf VerschleiB

priifen.

a) Schaltgabeln am Blatt und an den Mit-

nehmerbolzen, die in die Schaltwalze

eingreifen priifen.

Schaltspuren der Schaltwalze priifen

Lagerung der Schaltwalze auf Spiel

prifen

Fiihrungsrolle an der Schaltwelle und

Langloch im inneren Schalthebel priifen

Schaltstiick an den Eingriffstellen

priifen, Der Abstand "A" zwischen den

Stirnflachen der Oberschaltsperre darf

nicht groBer als 54,8 mm sein (siehe

Abb. 35).

f) Lagerung des inneren Schalthebels auf
spiel priifen

(a8 (g =n
— — et St

m

Abb. 35: Schaltstiick

Schaltmechanismus vormontieren

Falls der Schaltmechanismus zerlegt wurde
ist dieser vor dem Einbau zusammenzustellen.
Schaltmechanismus wie in Abb. 36 gezeigt
zusammenstellen, dabei ist darauf zu achten, §
daB die gekropften Enden der Riickholfeder ;
(Abb. 36/1) nach oben zeigen,

Fliehkraftkupplung .

Defekte oder abgenitzte Fliehkraft-
kupplungen miissen zum Regenerieren an
den Hersteller die Firma KTM geschickt
werden. Es sind Austauschfliehkraft-
kupplungen fiir Ersatzzwecke vorgesehen.

ACHTUNG Mit der Fliehkraftkupplung muB
auch das Priméarzahnrad der Kurbelwelle
getauscht werden, da die Zahnflanken
des Primdrtriebes geschliffen sind.

Zustandspriifung der Fliehkraftkupplung:

Im 5. Gang bei 70 km/h darf an der
Fliehkraftkupplung kein Schlupf mehr Abb. 37: Fliehkraftkupplung
auftreten.
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Kolben und Zylinder auf Beschadigungen
prifen

KOLBEN :

- Koibenlaufflache auf etwaige Druck-
stellen (Kolbenfresser) untersuchen.
Leichte Verreiber konnen mit einem
feinen Schmiergelstein beseitigt werden.
Kolbenringnut priifen. Dazu gereinigten
Kolbenring auf gereinigten Kolben mon-
tieren und mit einer Fihllehre das Spiel
"A" zwischen Kolbenring und Nut messen.
Ist dieses groBer als 0,10 mm, ist der
Kolben zu tauschen.
Kolbenring-Verdrehsicherung muB fest im
Kolben sitzen.

werden.

ZYLINDER:

- Zylinderlauffldche auf etwaige Druck-
stellen (Kolbenfresser) untersuchen

- Kanten der Ein- und AuslaBkandle auf
Beschddigungen priifen

~ Dichtflachen auf Beschadigungen priifen

Kolben und Zylinder auf Verschleif priifen

KOLBEN:

~ Kolben mit einem Mikrometer ca. 28 mm
oberhalb der Unterkante in Fahrtrichtung
messen” (K1) und MeBwert notieren.

ZYLINDER:

~ Zylinder mit einem Innenmikrometer 15-20
mm unterhalb der Oberkante ldngs und
quer zur Fahrtrichtung (D1 und D2) ver-
messen.

ACHTUNG: Die Differenz von D1 zu D2
{Ovalitat des Zylinders) darf max. 0,01
mm betragen. Ist die Differnz gréRer,
muB der Zylinder auf das nachste Uber-
maB aufgebohrt werden.

Die dritte Messung am Zylinder ist 15-
20 mm oberhalb der Unterkante, ldngs
zur Fahrtrichtung (D3) durchzufiihren.
ACHTUNG: Die Differenz von D2 zu D3
(konische Verformung des Zylinders)
darf max. 0,01 mm betragen. Ist die”
Differenz grdBer, muB der Zylinder auf
das nachste UbermaB aufgebohrt werden.

Kolben

Kolbenring

Abb. 38: Kolbenringnut priifen

Der Kolbenring muB auf Risse in der Lauf-
fldache und andere Beschdadigungen gepriift

Abb. 39: Kolben und Zylinder vermessen
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KOLBEN - ZYLINDER:

- AbschlieBend sind die MePBwerte K1 und
D1 zu vergleichen. Ist die Differenz
der beiden MeBwerte groBer als 0,11 mm
muB der Zylinder auf das ndachste Uber-
maB aufgebohrt, und ein neuer Kolben
montiert werden.

Membrangehduse priifen und instandsetzen

- Membrangehduse ausbauen

- Die Membranen (Abb. 40/1) dirfen nicht
beschdadigt sein. Leicht ausgefranste
Membranen mit einer Spalttiefe von max.
0,3 mm sind noch funktionstiichtig.

- Die Dichtflachen, an denen Membranen
anliegen, sind ebenfalls zu priifen.
Falls diese beschadigt sind, ist das
Membrangehduse vollstandig zu tauschen.

- Der Abstand von Anschlagblech-Innen-
seite zur Membrane soll 10 +0,5 mm =
betragen (siehe Abbildung 41). Notigen- Abb. 40: Membrangehduse
falls ist das Anschlagblech ZAbb. 41/1)
entsprechend nachzubiegen.

ACHTUNG Werden die Membranen getauscht,
sind bei der Montage die 6 Zylinderschrauben
mit Loctite 242 (Schraubensicherung 16sbar)
zu sichern.

-

Abb. 41: Abstand des Anschlagbleches
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2.2.1.4 Motor zusammenbauen

Anwerfvorrichtung

- Linke Motorgehdusehd1fte im Montagebock
befestigen.

- Anschlagschraube (Abb. 42/1) mit Dichtring
montieren und festziehen.

- Kickstarterfeder so in die Gehdusehdlfte
legen, daB der Stitzschenkel in der Aus-
nehmung der Gehdusehdlfte zu Tiegen kommt.

- Kickstarterwelle in die Gehdusehdlfte
stecken.

- Kickstartersperrad ca 4 mm auf die Ver-
zahnung der Kickstarterwelle schieben,
Kickstarterfeder in die Bohrung des Kick-
startersperrades einhangen, Anwerfkurbel
auf Kickstarterwelle stecken und im Uhr-
zeigersinn drehen, bis das Kickstarter-
sperrad ganz auf die Kickstarterwelle
geschoben und an der Anschlagschraube
eingehangt werden kann (siehe Abb. 42).

. - Anwerfkurbel abnehmen, Kickstarterrad

) auf die Kickstarterwelle stecken und auf
Leichtgangigkeit priifen.

- Zwischen der seitlichen Verzahnung des
Kickstarterrades und des Kickstartersperr-
rades muB in Ruhestellung ein Zwischen-
raum von mindestens 1 mm vorhanden sein.

- Kickstarterrad abnehmen.

Kurbelwel Te

- Gehause-AuBenseite nach oben schwenken,
Kurbelwellensimmerring einfetten und
Distanzhiilse in den Simmerring einlegen.

- Kurbelwelle von unten in das Lager ein-
fiihren und Einziehvorrichtung ganz auf
die Kurbelwelle aufschrauben,
ACHTUNG Dabei den Kurbelwellensimmerring
nicht beschddigen.

- Kurbelwelle bis zum Anschlag in das

.‘ RiTllenkugellager einziehen.
ACHTUNG Beim Einziehen der Kurbelwelle
muB das Pleuel in Richtung Zylinder
stehen, da es sonst an der Gehdusedicht-
fldche anliegt und verbogen wird.

--Einziehvorrichtung entfernen und Kurbel-
welle auf Leichtgdngigkeit priifen.

Getriebe, Schaltung

- Abtriebswelle samt Anlaufscheibe ca 2 mm
in das Rillenkugellager einfiihren und
leicht schrdg stellen.

- Antriebswelle ebenfalls in das Rillenkugel-
lager einfiihren und beide Getriebewellen
bis zum Anschlag in die Lager schieben.

Abb. 42: Anwerfvorrichtung einbauen

£ 3
& "

Abb. 43: Zwischenraum Starterrad

. 44: Kurbelwelle einziehen

Abb. : Getriebe

1

n_einbauen
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- Schaltgabel 1./2. Gang (Abb. 46/1)
(Maulweite 42,5 mm, mit Freistellung am
Fihrungsschaft) im unteren Schieberad der
Abtriebswelle mit Fihrungsschaft nach unten
einhangen und zur Seite schwenken.

- Schaltgabel 3./5. Gang (Abb. 46/2)
(Maulweite 32,5 mm) im Schieberad der An-
triebswelle mit Fihrungsschaft nach unten
einhdangen und zur Seite schwenken, i

- Schaltgabel 4. Gang (Abb. 46/3) (Maulweite §
42,5 mm, ohne Freistellung) in oberes
Schieberad der Abtriebswelle mit Flihrungs-
schaft nach unten einhdngen und ebenfalls
zur Seite schwenken.

- Untere Schaltgabel der Abtriebswelle samt
schieberad anheben und Schaltwalze (Abb.
47/1) einsetzen.

- Schaltgabeln in die untere, mitttlere und
obere Schaltspur der Schaltwalze einhdngen
und Schaltschienen (Abb. 47/2) montieren.

Motorgehduse zusammensetzen

- Motorbefestigungen am Montagebock ent-
fernen.

- Vergewissern, daB beide PaBhiilsen in der
linken Motorgehausehalfte sitzen (PapBhiilse
mit 15,4 mm Innendurchmesser hinten ein-
setzen)

- Gehausedichtflache leicht mit Fett bestrei-
chen und neue Dichtung auflegen. Simmer- -
ringe der rechten Motorgehdusehdlfte ein-
fetten.

- Rechte Motorgehdusehdlfte aufsetzen

. (notigenfalls mit einem Kunststoffhammer
leicht klopfen)

- Alle Wellen auf Leichtgangigkeit prifen.

- Zylinderschrauben am Gewinde und an der
Anlagefldche einfetten, einschrauben und
mit 7-8 Nm festziehen.

- Alle Wellen auf Leichtgangigkeit priifen.

Schaltung
- Motorgehause im Montagebock befestigen

und Kupplungsseite nach oben schwenken.

- Schaltwelle Glen und in das Motorgehduse
stecken. '

- Vormontierten Schaltmechanismus in den
Gehdausesack einfiijhren und Schaltstiick
(Abb. 49/1) in der Schaltwalze einhdngen.
Gleichzeitig auf den Lagerbolzen stecken,
die Rickholfeder am Widerlagerbolzen
(Abb. 49/2) einhdngen und Schaltwelle im
Langloch (Abb. 49/3) einhangen.

- Schaltmechanismus mit Sicherungsring Rh
fixieren Abb: 49: Schaltmechanismus
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- Arretierhebel (Abb. 50/1) auf den Lager-
bolzen stecken und mit dem Seegerring
fixieren. I_

- Arretierfeder (Abb. 50/2) am Arretierhebel f_h-.. 4
und und am Halteblech (Abb. 50/3) einp- -
hangen.

- FuBschalthebel auf Schaltwelle stecken und
durch Einlegen samtlicher Gange Schaltung
uberpriifen. FuBschalthebel abnehmen.

i
-

Abb. 50: Arretierhebe]

Fliehkraftkupplung, Primartrieb
- Axialnadelkranz (Abb. 51/1) Olen und auf

Antriebswelle stecken (dickere Scheibe
zuerst)

- Kickstarterzwischenrad (Abb. 51/2) und
Kickstarterrad (Abb. 51/3) montieren und
auf Leichtgangigkeit priifen.

- Priifen ob der Zwischenring auf der Kurbel-
welle steckt und Scheibenfeder in Kurbel-
welle einlegen.

- Primdrrad mit Flachstelle am Bund nach oben'
auf die Kurbelwelle stecken, neues Siche-
rungsblech und Sechskantmutter montieren.

- Nadelkdfig olen und auf Antriebswelle
stecken

- Vormontierte Kupplungsnabe auf Antriebs-
welle stecken, Anlaufscheibe montieren
und Kupplungstrommel aufstecken.

- Neues Sicherungsblech und Sechskant-
schraube montieren. Eine Lasche des
Sicherungsbleches in die Ausnehmung der

. Sechskantschraube einbiegen.

- Primartrieb mit dem Zahnradsegment blok-
kieren und Sechskantmutter des Primdr-
rades mit 54-59 Nm festziehen.

- Halteschliissel fir Kettenrad und Schwung- Abb. 52: F11ehkraftkupp1ung
rad in Kupplungstrommel stecken und Sechs-
kantschraube mit 59 Nm festziehen.

(Damit ein Drehmomentschliissel verwendet
werden kann, muB auf den Rohrsteckschlissel
ein Steckschliissel SW 32mm gesteckt werden)

- Sicherungsblech am Primarrad an der Flach-
stelle am Bund und an der Sechskantmutter
aufbiegen.

- Sicherungb1ech der Kupplungstrommel mit

einem 4 mm Dorn in eine der Bohrungen

einklopfen.
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Kupplungsdeckel
- Distanzrolle auf Schaltwelle stecken

und vergewissern ob beide PaBhilsen
montiert sind.

- Simmerringe im Kupplungsdeckel einfetten
und Dichtung auflegen.

- Kupplungsdeckel vorsichtig aufsetzen

- Zylinderschrauben montieren (die beiden
langeren Zylinderschrauben bei den PaB-
hilsen einsetzen) und mit 7-8 Nm fest-
ziehen.

- Kickstarterwelle und Schaltwelle auf
Leichtgdngigkeit priifen

Kettenrad

- Ziundungsseite des Motorgehdauses nach oben
schwenken

- 0-Ring G1en und auf Abtriebswelle schieben

- Distanzblichse so montieren, daB der 0-Ring
in der Fase zu liegen kommt.

- Kettenrad mit hohem Bund zum Motorgehause
auf die Abtriebswelle stecken und mit dem
Seegerring (scharfe Kante nach oben)
fixieren.

-}

Abb. 54£'kéttenrad Edntieren

Kolben und Zylinder

ACHTUNG Die Pleuelstange ist im Bereich vom Kolbenbolzenauge mit einem roten
bzw. blauem Farbpunkt markiert. Pleuelstangen mit blauer Markierung mit Nadel-
lager paaren, die auf der Verpackung ebenfalls blau markiert sind. Pleuel-
stangen mit roter Markierung mit rot markierten Nadellagern paaren.
Pleuelstangen mit roter Markierung konnen im Notfall mit blauen Nadellagern
gepaart werden, dadurch ergibt sich aber ein grdfReres Spiel der Kolbenbolzen-
lagerung. Pleuelstangen mit blauer Markierung kidnnen auf keinen Fall mit

roten Nadellagern gepaart werden!

- Gereinigten Kolben eindlen.und - falls
demontiert - Kolbenring montieren,

- Nadellager ©len und in Pleuelauge schieben
Bei Verwendung eines neuen Nadellagers auf
die Farbmarkierung achten (siehe Hinweis
oben).

- Kolben aufsetzen (Langloch im Kolbenhemd
einlaBseitig), Kolbenbolzen und Draht-
sprengringe montieren.

- ZylinderfuBdichtungen montieren, Kolben
auf die Holzgabel setzen.und Kolbenring \
richten L4 A Yo') i

- Zylinder aufsetzen, Holzgabel entfernen Abb. 55: Zylinder montieren
und Zylinder mit 2 Sechskantmuttern nieder-
spannen,

MaB "X" einstellen Siehe TDB Teil 5.
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- Dichtfldchen von Zylinder und Zylinder-
kopf besonders sorgfaltig reinigen. Da
keine Zylinderkopfdichtung verwendet
wird, konnen schon geringe Verunreini-
gungen zu Kompressionsverlusten fihren.

- Zylinderkopf montieren

- Sechskantmuttern montieren und in 3 Um-
gingen kreuzweise bis zum vorgeschrie=-
benen Drehmoment von 29 Nm festziehen.
Beim ersten Umgang nur bis zum leichten
Widerstand anziehen.

Ziindanlage

- Scheibenfeder in Kurbelwelle stecken

- Grundplatte montieren (auf den beim
Demontieren gemachten RiB achten) und
Linsenschrauben mit Loctite 242
(Schraubensicherung 16sbar) sichern

- Stator mit 3 Zylinderschrauben befes=
tigen aber nicht festziehen (Stotor
muB drehbar sein)

- Kabelstrang verlegen und mit dem
Haltepldttchen (Abb. 57/1) fixieren.

- Schwungrad aufstecken, Federscheibe N R
Eontieren und Bundmutter leicht anzie-  Abb. 57: Stator montieren
en

e S

Ziindzeitpunkt einstellen
Siehe TDB Teil 5 "Zundzeitpunkt priifen
und einstellen.

Getriebed] auffiillen .

- Vergewissern, daR beide UlablaBschrauben
mit Dichtungen eingesetzt und festgezo-
gen sind

- VerschluBschraube (Abb. 58/1) entfernen
und 800 ¢m3 Hydraulikol ATF Type A
SUFFIX A einfiillen

- VerschluBschraube montieren und Motor
auf Dichtheit priifen

- FuBschalthebel und Anwerfkurbel montieren}

- Ansaug- und Auspufflansch verschlieBen §

3 5 -
i 8
M —

2.2.1.4 Motor einbauen siehe TDB Teil § _‘ e
58: VerschluBschraube

(1] n
Motor tauschen Abb .
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SPEZIALWERKZEUG FUR GESAMTE MOTOR INSTANDSETZUNG
Montagebock

Motorhalter

Zahnradsegment

Rohrsteckschliissel 24/27 mm

Halteschllissel fir Schwungrad und Kupplungstromme!]
Schwungradabzieher

Abzieher fiir Primdrrad

Spezial-Seegerringzange, verkehrt
Einziehvorrichtung flir Kurbelwelle

MeBuhr

MeBuhrhalter

Holzgabel
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~und Beschddigungen zu priifen:
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Hauptrahmen priifen

Un den gesamten Hauptrahmen gut einsehen
zu konnen, muB die Sitzbank und der Kraft-
stoffbehdlter abaenommen werden.

Folgende Rahmenteile sind auf Yerformung

- Steuerkopfrohr und SchloBzylinder des
AbsperrschloBes

- Rahmenbrustrohr und die beiden Unterziige
besonders im Bereich des Gleitkufentra-. -
gers

- Knotenbleche und Halterungen zur Motor-
befestigung

- Lagerung des Schwingarmbolzens

- obere Federbeinbefestigung

- alle Haltebleche fiir Anbauteile

Sind Haltebleche von Anbauteilen ein-

gerissen oder abgebrochen, kann dieser

Teil mit einem Schutzgas-SchweiBapparat
angeschweiBt werden.

Sind Rahmenhauptteile (Brustrohr, Unterziige
Knotenbleche usw.) eingerissen, verbogen
oder verzogen, ist der Hauptrahmen zu
tauschen und an die Erzeugerfirma KTM zur
Instandsetzung zu schicken.

Abb. 59: Hauptrahmen

Hauptrahmen tauschen

- Sitzbank, Kraftstoffbehdlter und Auspuffanlage abnehmen

- Standerfedern des Hauptstdnders aushangen, Gas- Luftschieber-
und Bremsseilzug am Lenker aushdngen, Schaltseilzug am Hauptrahmen
aushangen, Mehrfachstecker des Hauptkabelstranges 1dsen

- Gabel ausbauen und Hauptkabelstrang abnehmen

- Vergasermanschette am Vergaser 16sen und Rahmenausleger komplett
abnehmen

- Vergaser, Kette und Bremsgestdnge ausbauen

- Federbein und Umlenkhebel entfernen

- Schwingarmbolzen entfernen und Schw1ngarm samt Hinterrad nach
hinten aus dem Hauptrahmen ziehen

- Motor ausbauen

- Lagerschalen der Steuerkopf]ager und SchloBeinsatz des Absperrschlofes
in den neuen Hauptrahmen ummontieren

- Alle anderen Teile, die sich noch am Hauptrahmen befinden ummontieren

Der Zusammenbau erfolgt in sinngemdB umgekehrter Reihenfolge.
Abschliefend alle Seilziige neu einstellen und elektrische Anlage auf
Funktion priifen.

SPEZIALNERKZEUG

Spezialwerkzeug zum Herausschlagen der Steuerkopflager-AuBenringe
Dorn zum Einschlagen der Steuerkopflager-AuBenringe

Federhaken
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- Umlenkhebel herausnehmen und Tankrolle

2.2.5

o T =

Umlenkhebel vollstdndig tauschen

- Krad auf Hauptstdnder stellen

- Sechskantschrauben von Federbein (Abb.
60/1), Anlenkhebel (Abb. 60/2) und
Hauptrahmen (Abb. 60/3) entfernen

(Anschlaggummi fiir Hauptstédnder) auf
neuen Umlenkhebel montieren

Einheitsfett fetten und auf korrekten
Sitz der O-Ringe achten

- Umlenkhebel einbauen i,

Abb. 60: Umlenkhebel

Umlenkhebel vollstdandig instandsetzen

- Lagerhiilse (Abb. 61/1) herausnehmen und
0-Ringe entfernen

- Die alten Nadellager (Abb. 61/2) mit dem
Dorn (Abb. 62/2) herauspressen, Der Um-
lenkhebel wird dabei in das Widerlager
(Abb. 62/1) gelegt (siehe Abbildung).

- Die.neuen Nadellager werden mit dem Dorn
(Abb. 62/3) von beiden Seiten bis zum
Anschlag eingepreft.

- Wenn die Nadellager getauscht werden,
sind auch die Lagerhiilse und die 0-Ringe Abb. 61: Teile des Umlenkhebels
ZUu erneuern.

- Nadellager griindlich mit Einheitsfett
fetten und Lagerhiilse und 0-Ringe mon-
tieren

- Abschliepend die Lagerhiilse gegen Heraus-
fallen mit Binddraht oder Ahnlichem
sichern,

SPEZIALWERKZEUG

Dorn zum Herauspressen der Nadellager des
Unlenkhebels

Widerlager zum Auflegen des Umlenkhebels
Dorn zum Einpressen der Nadellager des

Umlenkhebels T

e = ; h i
Abb. 62: Nadellager tauschen
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2.2.6 Rahmenausleger instandsetzen

- Eingerissene oder abgebrochene Haltebleche von Anbauteilen kdnnen mit
einem Schutzgas-SchweiBapparat angeschweiBt werden

- Sind Hauptteile des Rahmenauslegers (Auslegerschleife, Schleifenstitzen)
eingerissen oder stark verbogen, ist der Rahmenausleger unbrauchbar und
auszusondern

- Auf der Kontroll- Und Richtlehre kann der Rahmenausileger auf Verzug
gepriift werden (siehe Abb. 63). Die auf der Abbildung 63 mit Pfeilen
gekennzeichneten 8 Stellen sind die Kontrollpunkte der Kontroll- und
Richtlehre..Die 8 Kontrollbolzen miissen sich ohne groBeren Kraftaufwand
montieren lassen.

- Kleine Verformungen des Rahmenauslegers lassen sich auf der Kontroll-
und Richtvorrichtung ebenfalls beheben, Mit entsprechenden Werkzeugen
(Montiereisen usw.), die man an der Lehre abstiitzt, kann der Rahmenaus-
Teger ausgerichtet werden.

SPEZIALWERKZEUG
Kontroll- und Richtlehre fiir Rahmenausleger

Abb. 63: Rahmenausleger auf Verzug priifen
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2.2.7 ~“Gabelbein instandsetzen é%?
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2.2.7.1 GABELBEIN ZERLEGEN

- Gabelholm mit Gefiih1 im Schraubstock
festklemmen (Schonbacken verwenden) und 2-I1
HolmverschluBschraube (Abb., 64/1) ab-
schrauben

- Distanzrohr (Abb. 64/2) und Druckfeder a9
(Abb. 64/3) aus dem Gabelholm nehmen

- Gabelbein aus dem Schraubstock nehmen
und U1 in einen Behdlter abflieBen lassen
(siehe Abb. 67)

- Gleitrohr an der Steckachsklemmung schrdg

" 1in den Schraubstock spannen und Innen-
sechskantschraube (Abb. 64/4)_entfernen.
Dabei ist mit dem Halteschlissel die
Kolbenstange (Abb. 64/5) festzuhalten.
Um den Halteschliissel an der Kolbenstange
. in Eingriff zu bringen, ist dieser von

oben in die Kolbenstange zu stecken (siehe
Abb. 68). Nun mit einem Hammer leicht auf
den Halteschliissel schlagen, damit sich
der konische Sechskant in der Kolbenstange
(Alu) verkantet.

DOOGO00:
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Abb. 64: Gabelbein zerlegt

il _
Abb. 65: HolmverschluBschraube 1Gsen

Abb. 67: Ul abflieBen lassen Abb. 68: Kolbenstange halten
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- Seegerring (Abb. 64/6) an der Unterseite
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- Gabelholm samt Kolbenstange aus dem

Gleitrohr ziehen (siehe Abb. 69)

- Hiilse (Abb. 69/1) von der Kolbenstange

ziehen und Kolbenstange nach oben aus
dem Gabelholm nehmen

des Gabelholmes entfernen und die 3
Dimpfungsteile herausnehmen -

Abb.69: Kolbenstange ausbauen

ARBEITEN AN DEN EINZELNEN TEILEN

- Alle Teile griindlich mit Petroleum oder Waschbenzin reinigen
- Kolbenring (Abb. 70/1) auf Verschleif priifen. Bei starken Verschleif-

erscheinungen tauschen.

- Fiihrungsbiichse (Abb. 70/2) auf VerschleiB priifen. Bei starken Verschleif-

erscheinungen tauschen.

- Ldnge der Riickanschlagfeder (Abb. 70/3) priifen. Die Mindestlange ist

18 mm (neu 20 mm).

- Ldnge der Druckfeder (Abb. 70/4) priifen. Die Mindestlange ist 495 mm

(neu 500 mm).

- Gabelholm (Abb, 70/5) auf Verformung und Beschddigungen priifen. Die
- verchromte Oberflache muB vé1lig glatt sein (ev. Beschadigungen von

Steinschlag).

Gabelholm in Gleitrohr stecken (Fihrungsblichse muB montiert sein)

und auf Spiel priifen. Bei iUbermdBig groBdem Spiel ist das Gleitrohr

zu tauschen

Zustand des 0-Ringes an der HolmverschluBschraube (Abb. 70/6) priifen.
Abstreifring (Abb. 70/7) und Gabeldichtring (Abb. 70/8) priifen.

:@@O. O@@EH

- - - -

) m@)@.@@o-l
) - — - 5
(0 D )*
N— . - . : . . .
6 p \

V4
[ 1¢))) RO T 10)9)9)09100999939999999999990920930)) SR

Abb. 70: Teile des Gabelbeines priifen
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- Abstreifring und Scheibe aus dem Gleit-
rohr nehmen

- Sicherungsring (Abb. 71/1) mit 2 Schrau-
benziehern aus der Nut heben

- Stiitzring (Abb. 72/1) Uber das Gleitrohr
stecken und mit einem Schraubenzieher,
den man am Stlitzring abstiitzt, den Gabel-
dichtring aus seinem Sitz heben.
ACHTUNG Zum entfernen des Gabeldicht-
ringes unbedingt den Stiitzring verwenden, 5
damit der diinnwandige Teil des G1e1trohres. e o™ ' :
nicht beschddigt wird. Abb. 71: Sicherungsring entfernen

- Neuen Gabeldichtring leicht einfetten und
mit dem Dorn (Abb. 72/2) montieren.

- Sicherungsring, scheibe und Abstreifring
montieren

Abb. 72: Gabeldichtring tauschen

GABELBEIN ZUSAMMENBAUEN
- Ventilring (Abb. 73/1) mit kleinerem
Druchmesser nach oben in die Biichse (Abb.
73/2) einlegen

- Nasenring (Abb. 73/3) mit den Nasen nach
unten auf die Blichse legen, aile Teile .
gemeinsam in das untere Ende des Gabel-
holmes einfiihren und mit dem Seegerring ”ﬂ_
sichern -

- Kolbenring und Riickanschlagfeder auf
Kolbenstange montieren und Kolbenstange
von oben in den Gabelholm einflihren i EREUAET N g e g

- Damit der Gabelholm leichter montiert Abb. 73: Ventil montieren
werden kann, ist die Druckféder, das
Distanzrohr und die HolmverschluBschraube
in den Gabelholm zu montieren.

- Gabeldichtring einfetten und Hiilse (Abb.
78/1) auf die Kolbenstange stecken.

- Gabelholm in waagrechter Lage in das
Gleitrohr einfihren und Innensechskant-
schraube samt Dichtring montieren. Um
die Innensechskantschraube festziehen zu j§
konnen, muB an der Kolbenstange gegenge- §
halten werden. Dazu ist die Holmver=-: |
schluBschraube, das Distanzrohr und die
Druckfeder wieder zu entfernen und mit
dem Halteschliissel die Kolbenstange zu
halten. Abb. 74: Kolbenstange

(ﬂrw
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Gabelholm auf Leichtgangigkeit priifen
Gabelbein sen%recht stellen und mit MeR-
becher 400 cm” StoRdampferdl einfiillen
Druck feder, Distanzrohr und Holmver-
schluBschraube montieren

AbschlieRend Dampfung des Gabelbeines
prifen und auf Olverlust kontrollieren

SPEZIALWERKZEUG

Halteschliissel flir Kolbenstange
Stlitzring fiir Gleitrohr

Dorn zum Montieren der Gabeldichtringe

Abb. 75: StoBdimpferd] einfiillen

Felge tauschen, einspeichen, zentrieren (Vorderrad)

FELGE TAUSCHEN

- Speichennippel abschrauben und Felge an den Speichen aushé@ngen

- Speichen auf Beschddigungen priifen, besonders beim Ubergang vom Gewinde
auf den zylindrischen Teil auf Dehnungserscheinungen achten

- Vorderradnabe auf Beschddigungen priifen, Kugellager kontrollieren

FELGE EINSPEICHEN

- Eine vordere Steckachse in den Schraubstock einspannen und Vorderradnabe
mit der Bremsscheibenseite nach oben aufstecken.

- 18 Speichen M4,5x228 in die Bremsscheibenseite der Vorderradnabe einfadeln

- Zum Einhangen der Speichen an der Felge ist diese so zu halten, daB eines
der beiden ¥Yentilldcher beim Korper ist.

- Die erste Speiche, sie muB im inneren Lochkreis eingehdngt sein, wird in
das linke Speichenloch neben dem Ventilloch eingefilhrt und der Speichen-
nippel ca. 2 Umdrehungen aufgeschraubt (siehe Abb. 76 Tinks).

- Nun der Reihe nach alle Speichen in jedes zweite Speichenloch einhdngen
und Speichennippel montieren. Reihenfolge und Richtung sind aus der Abb.
76 (1links) ersichtlich.

VENTILLOCH
Abb, 76: Felge einspeichen - Vorderrad
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Wenn alle 18 Speichen an der Felge eingehangt sind, ist das Vorderrad von
der Steckachse zu nehmen und umzudrehen.

- 18 Speichen M4,5x233 in die Vorderradnabe einfdadeln.

- Die erste Speiche auf dieser Seite, sie muld im inneren Lochkreis eingehdngt
sein, wird ebenfalls in das erste Speichenloch neben dem Ventilloch eingehdngt.

- Der Reihe nach alle Speichen in jedes zweite Speichenloch einhdngen und
Speichennippel montieren. Reihenfolge und Richtung sind aus der Abb. 76
(rechts) ersichtlich.

- Nach dem Einhdngen aller Speichen sind die Speichennippel so weit nachzudrehen,

daB vom Gewinde der Speichen noch 2 Gange sichtbar sind.

2.2.8.3 HINMEISE ZUM ZENTRIEREN

2

.2.8.4

- Beim Zentrieren ist nicht nur der Seiten- und Hohenschlag auszugleichen,
sondern auch die Felge in eine bestimmte Position zur Nabe zu bringen.
Abweichungen fiihren zu schlechtem Geradeauslauf und im Extremfall zum
Streifen des Bremssattels an den Speichen,

~ Speichennippel pro Umgang maximal 1/2 Umdrehung verdrehen.
zu wenig, sind entsprechend mehr Umgange durchzufiihren.

- Ist zum Beispiel die Felge zu weit rechts, sind alle rechten Speichen nach-
zulassen und die Tinken Speichen das gleiche Ma anzuziehen. Sind die rechten
Speichen noch locker, sind nur die linken anzuziehen

- Schldgt die Felge seitlich, sind nur-die Speichen im Bereich des Ausschlages
nachzulassen bzw. anzuziehen. =

~ Beim Korrigieren des HBhenschlages sind
jeweils ein linkes und ein rechtes

Ist 1/2 Umdrehung

23 mm

Speichenpaar nachzulassen und die beiden | 19

gegeniiberliegenden Speichenpaare anzu= . _|— A

ziehen, | o  *
- Es ist auch darauf zu achten, daB wdhrend |[< e S =

des Zentriervorganges alle Speichennippel
moglichst gleich stark angezogen sind. Abb. 77:
Werden einzelne lockere Speichennippel EEE
erst zum SchluB angezogen, wird die Felge =
wieder verzogen.

- Nach Beendigung des Zentriervorganges
darf der Seiten- bzw. der HGhenschlag
maximal 0,4 mm betragen. An den Zeiger-
spitzen der Zentriervorrichtung sind das
maximal 2 mm.

FELGE ZENTRIEREN

- Aufnahmebolzen fiir das Vorderrad (15 und
17 mm) in die Zentriervorrichtung mon-
tieren.

- Um die richtige Position der-Felge zu
Nabe zu ermitteln gibt es 2 Mdglichkeiten:
a) Ein neues zentriertes Vorderrad in die

Zentriervorrichtung einspannen, die
Abtastrollen so an der Felge anliegen
lassen, daB die Zeiger (Abb. 78/1 und
78/2) moglichst senkrecht stehen und
die Zeigerposition an der Zentrier-
vorrichtung markieren.

b) Am Flansch tir den Zwischentrdger der
der Bremsscheibe ein Lineal anlegen
und den Abstand Flanschflache - Fel-:.
genrand messen. Dazu 1st das Vorder-
rad jeweils aus der Zentriervorrich-
tung zu nehmen (siehe Abb. 77).

Felgenposition messen

Abb. 78: Vorderrad zentrieren




SPEZIALWERKZEUG
Zentriervorrichtung
Lineal 50 cm
Schiebelehre
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Felge in die richtige Position zur Nabe bringen und Seitenschlag ausgleichen,
der Hohenschlag bleibt vorerst unbericksichtigt. Die richtige Felgenposition
ist erreicht, wenn bei Vorgangsweise "a" der rechte Zeiger an der Zentrier-
vorrichtung auf der vorher gemachten Markierung steht oder wenn bei Vorgangs-
weise "b" der Abstand vom Flansch des Zwischentrdgers zum Felgenrand 23 mm
betrdgt (siehe Abb. 77).

Nach dem Seitenschlag ist der Hohenschlag auszugleichen.

AbschlieRend priifen, ob alle Speichennippel etwa gleich stark angezogen sind.

Vorderrad aus der Zentriervorrichtung
nehmen und mit Hilfe des Montagedornes
(Abb. 79/1) in jedes zweite Loch des
Felgenhorns einen Reifenhaltestift
montieren (insgesamt 10 Stiick)

Montagedorn fiir Reifenhaltestifte
Speichenschliissel

Abb, 79: Reifenha]test%?f ﬁbntieren
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2.2.9 Schwingarm instandsetzen s,

- Kettengleitstiick (Abk.80/1) Kettengleit-
Schutz (Abb. 80/2) und Lagerhiilse (Abb.
80/3) samt Abdichtungen abbauen

- Kleinere Risse kinnen mit einem Schutzgas-
schweiBapparat im WIG-Verfahren geschweift
werden. Der SchweiBdraht muB AlMg5 sein

Als Schutzgas ist Argon zu verwenden.
ACHTUNG Wenn ein Schwingarm geschweifBt
wurde darf dieser 4 Wochen lang nicht
verwendet werden. So lange dauert der

Aushdrteprozess.

- Auf der Kontroll- und Richtlehre kann der Abb. 80: Schwingarm
Schwingarm auf Verzug gepriift werden (sie-
he Abb. 81). Die auf der Abbildung 81 mit
Pfeilen gekennzeichneten 6 Stellen sind die Kontrollpunkte. Die 6 Kontroll-
bolzen missen sich ohne groBeren Kraftaufwand montieren lassen.

- Kleine Verformungen des Schwingarmes lassen sich auf der Kontroll- und
Richtvorrichtung ebenfalls beheben. Mit entsprechenden Werkzeugen (Montier-
eisen usw.), die man an der Lehre abstiitzt, kann der Schwingarm gerichtet
werden.

SPEZIALWERKZEUG
Kontroll=- und Richtlehre fiir Schwingarm

Abb. 81: Schwingarm auf Verzug priifen
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2.2.10 Anlenkhebel instandsetzen.

- Das Widerlager der Ausziehvorrichtung fur
die Nadelhiilsen der Schwingarmlagerung
(Abb. 82/1) ist als Auflage flir den An-
lenkhebel zu verwenden

- Mit dem Dorn (Abb. 82/2) werden die Ge-
lenklager herausgepreft

- Mit einer Fettpresse den Schmiernippe]
schmieren um zu priifen, ob die Schmier-
bohrungen im Anlenkhebel frei sind. .
Eventuell eingedrungenen Schmutz entfer- W =%
nen. : SR

- Zum Einpressen wird der Dorn umgedreht. Abb. 82: Gelenklager tauschen
ACHTUNG Die Schmierbohrung des Gelenk-
lagers (Abb. 82/3) muB mit der Schmier-
bohrung im Anlenkhebel fluchten.

- Gelenklager bis zum Anschlag einpressen

- Schmiernippel schmieren, bis an den Ge--

. lenklagern Fett austritt

SPEZIALWERKZEUG
Ausziehvorrichtung fiir die Nadellager der Schwingarmlagerung
Dorn zum Aus- und Einpressen der Gelenklager der Anlenkhebel

2.2.11 Felge tauschen, einspeiéhen, zentrieren (Hinterrad)
2.2.11.1 FELGE TAUSCHEN

- Sprengring (Abb. 83/1) entfernen und
Abdeckblech (Abb. 83/2) abnehmen
- Speichennippel abschrauben und Felge
an den Speichen aushangen
- Speichen auf Beschddigungen priifen, be-
sonders beim Ubergang vom Gewinde auf den
zylindrischen Teil auf Dehnungserschei-
nungen achten.
. - Hinterradnabe auf Beschddigungen priifen,
Rillenkugellager kontrollieren und
Druchmesser der Bremstrommel priifen.
Maximaler Durchmesser der Bremstromme]
181 mm (neu 180 mm) siehe TDB 5 "Brems-
backen, Bremsnocke und Bremstrommel
priifen und warten".

_ Abb. 83: Hinterrad
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2.2.11.2 FELGE EINSPEICHEN :

- Eine hintere Steckachse in den Schraubstock einspannen und Hinterradnabe
mit der Bremstrommel nach oben aufstecken

- 20 Speichen M4,5x182 von der Innenseite der Bremstrommel in die Hinterrad-
nabe einfdadeln

- Zum Einhangen der Speichen an der Felge ist diese so zu halten, dafB eines
der drei Ventilldcher beim Korper ist

- Die erste Speiche, sie muB im duBeren Lochkreis (168 mm) eingehdngt sein,
wird in das linke Speichenloch neben dem Ventilloch eingefiihrt und der
Speichennippel ca 2 Umdrehungen aufgeschraubt (siehe Abb. 84)

- Nun der Reihe nach alle Speichen in jedes zweite Speichenloch einhdngen
und Speichennippel montieren. Reihenfolge und Richtung sind aus der Abb.
84 (links) ersichtlich,

VENTILLOCH

Abb. 84: Felge einspeichen - Hinterrad

. - Wenn alle 20 Speichen an der Felge eingehangt sind, ist das Hinterrad von

der Steckachse zu nehmen und umzudrehen

- 20 Speichen M4,5x192 in die Hinterradnabe einfideln

- Die erste Speiche auf dieser Seite, sie muB in den inneren Lochkreis ein-
gehdngt sein, wird ebenfalls in das linke Speichenloch neben dem Ventilloch
eingehdngt r

- Der Reihe nach alle Speichen in jedes zweite Speichenloch einhdngen.
Reihenfolge und Richtung sind aus der Abb:.84 (rechts) ersichtlich.

- Nach dem Einhdngen aller Speichen sind die Speichennippel der 20 lingeren
Speichen so weit nachzudrehen, daB vom Gewinde der Speichen noch 6 Ginge
sichtbar sind

2.2.11.3 HINWEISE ZUM ZENTRIEREN (siehe Vorderrad Ziffer 2,2.8,3)




_38_

2.2.11.4 FELGE ZENTRIEREN

- Aufnahmebolzen flr das Hinterad (2x 17 mm)
in die Zentriervorrichtung montieren 47 mm

- Un die richtige Position der Felge zur [ ; : % B
Nabe zu ermitteln gibt es 2 Moglichkeiten: :

a) Ein neues zentriertes Hinterrad in die
Zentriervorrichtung einspannen, die Ab-
tastrollen so an der Felge anliegen
lassen, daB die Zeiger (Abb. 86/1 und
86/2) mdglichst senkrecht stehen und
die Zeigerposition an der Zentriervor-
richtung markieren.

b) An der Bremstrommel ein Lineal aniegen
und den Abstand Bremstrommelrand -
Felgenrand messen (siehe Abb. 85).

- Felge in die richtige Position bringen und
seitenschlag ausgleichen, der HOhenschlag |
bleibt vorerst unberiicksichtigt. Die rich-

. tige Felgenposition ist erreicht, wenn bei

Vorgangsweise "a" der rechte Zeiger an der |

Zentriervorrichtung auf der vorher gemach-

ten Markierung steht oder wenn bei Vor-

gangsweise "b" der Abstand vom Rand der

Bremstrommel zum Felgenrand 47 mm betragt

(siehe Abb. 85).

- Nach dem Seitenschlag ist der Hhenschlag
auszugleichen.

- AbschlieBend priifen, ob alle Speichennip-
pel etwa gleich stark angezogen sind.

- Hinterrad aus der Zentriervorrichtung
nehmen und mit Hilfe des Montagedornes
in jedes zweite Loch des Felgenhorns einen
Reifenhaltestift montieren (insgesamt 10
Stiick)

SPEZIALWERKZEUG Abb. 86: Hinterrad zentrieren
. Zentriervorrichtung

Lineal 50 cm

Schiebelehre

Montagedorn fiir Reifenhaltestifte

Speichenschliissel

L]
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Kabelbaum komplett tauschen

Sitzbank und Kraftstoffbehdlter abnehmen, Sechskantschrauben des Scheinwerfers
entfernen und Scheinwerfer auf den Vorderradkotfliigel legen

Alle Kabelbdnder, die den Hauptkabelstrang halten entfernen

Neuen Hauptkabelstrang provisorisch verlegen und Kabelbdnder noch nicht fest-
ziehen

Der Reihe nach den alten Hauptkabelstrang an den Teilen der elektrischen An-
lage abschlieBen und neuen Hauptkabelstrang anschlieBen. Zur Sicherheit alle
Anschliisse mit dem Schaltplan nachpriifen. Die Anschliisse und Mehrfachstecker
sind mit Kontaktspray zu behandeIn. Blink- Ladeeinheit und Hauptschalter sind
zum leichteren AnschlieBen abzuschrauben. Auf guten Kontakt des Massekabels
bei der Blink- Ladeeinheit Befestigung achten. Bei den beiden 9-poligen Mehr-
fachsteckern im Bereich des Scheinwerfers ist darauf zu achten, daB beim
Mehrfachsteckers des Kombischalters ein ein braunes Kabel (Masse) extra ge-
fuhrt ist.

Sind die Teile der elektrischen Anlage an den Hauptkabelstrang angeschlossen,
kann dieser endgiiltig befestigt werden. Begonnen wird beim 4-poligen Mehr-
fachstecker (Abb. 87/1), dieser muB sich im Bereich der Tankauflage am
Rahmenausleger befinden. Von hinten nach vorne wird der Hauptkabelstrang
korrekt verlegt und die Kabelbander festgezogen. Die Verlegung ist aus den
Abbildungen 87 bis 90 ersichtlich.

-
- o v %

4 : o - \
Abb. 89: Hauptschalter, Horn Abb. 90: Mehrfachstecker 9-polig

i =~
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Nachdem der Hauptkabelstrang befestigt
und der Scheinwerfer Angeschraube ist, -
kann der Kabelstrang flir das Riicklicht
getauscht werden.

Kabelstrang von Ricklicht und Blinker
abschlieBen

Die 3 Blindnieten am Hinterradkotfligel
mit einem 5 mm Bohrer aufbohren und alten
Kabelstrang ausbauen,

Neuen Kabelstrang verlegen und laut
Schaltplan anschlieBen

Kabelstrang an der Unterseite des Hinter-
radkotfliigels mit 3 Kabelschellen und
Blindnieten befestigen (siehe Abb. 91).

Kraftstoffbehdlter provisorisch auf-
stecken und Kraftstoffleitung anschlieBen.
Motor starten und elektrische Anlage auf
Funktion priifen.

Kraftstoffbehalter und Sitzbank befestigen

Abb. 91: Kabe]sche?[gﬂ
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SCHALTPLAN GLKRAD250(KTM)

STAND 12.84
19 L R g
AA
B1 = Blau G/W = Griin/WeiB 1 = BEGRENZUNGSLICHT 13 = Z{NDSPULE
B1/5 = Blau/Schwarz 0 = QOrange 2 = SCHEINWERFER 14 = SPANNUNGSREGLER
Br = Braun R = Rot 3 = TACHOMETER 15 = HAUPTSCHALTER
Ge = Gelb S = Schwarz 4 = FERNLICHTKONTROLLAMPE 16 = BLINKAUSFALLKONTROLLE
Ge/Bl = Gelb/Blau ¥ = Violett 5 = BLINKKONTROLLAMPE LINKS 17 = BLINK-LADEEINHEIT
Ge/R = Gelb/Rot W = Weild & = BLINKKONTROLLAMPE RECHTS 18 = BREMSLICHTSCHALTER
G = Griin T = ZUNDSCHLOSS 19 = ZUNDANLAGE KONTAKTLOS
B = MEHRFACHSTECKER 9-POLIG MIT GENERATOR &Y 65/65W
9 = BLINKER LINKS VORNE 20 = MEHRFACHSTECKER 4-POLIG
10 = BLINKER RECHTS VORNE 21 = BREMS- SCHLUSSLICHT
11 = SIGNALHORN 22 = BLINKER LINKS HINTEN
12 = ZONDKERZE 23 = BLINKER RECHTS HINTEN

Abb, 92: Schaltplan

GLKRAD250( KTM)




w B -

SCHALTPLAN GLKRAD250(KTM) MIT BLAULICHT

STAND 10.85

£

o
w532
- -
54,
33 34 | L 35
Bl = Blaw L = BEGRENZUNGSLICHT 20 = BLINKGEBER
B1/S = Blau/Schwarz 207 SCHEIIERPER 21 = KLANGFOLGE-STEUERGERAT HINWEIS :
Br « Braun 3 = TACHOMTER 22 ® RELALS Durch gerin st fnahme
Ge . Gelb & = FERNL | CHTKONTROLLAMPE 23 = ZUNDKERZE CR 9] ge Stromau
Ge/B1 = Galb/Blau § = BLINKKONTROLLAMPE LINKS 24 = ZONDSPULE des Reglers bei abgestelltem
Ge/G = Gelb/Grin = BLINKKONTROLLAMPE RECHTS 25 = HAUPTSCHALTER Motor, kann es vorkonmen, daB@
Ge/R = Gelb/Rot T = BLAUL I CHTKONTROLLAMPE 26 = DIODE die Batterie vorzeitig ent-
Ge/S = Gelb/Schwarz B = ZONDSCHLOSS 27 = ZUNDANLAGE KONTAKTLOS laden wird.
G = Grin 13 % xm;ﬂ 28 :é; giNERATOR 12V 130w Bei diesbeziiglichen Stérungen
S = Grin/Schwarz - = L -
gw x Gri.inﬁldem 11 = MEMRFACHSTECKER 9-POLIG 29 = BREMSLICHTSCHALTER HINTEN g::g:rflﬂn:;girée“::gugg:
0 = Drange 12 = BREMSLICHTSCHALTER VORNE 30 = SICHERUNGSKASTEN dn Heiistseha) 9 > fih
R 1 Rot 13 = BLINKER LINKS VORNE 3] = BATTERIE 12v 5,7AH fauptschalter (25) geflhrt
A/M s Rot/Weid 14 = BLINKER RECHTS VORNE 32 = MEMRFACHSTECKER 2-POLIG (strichlierte Linien)., Mit
Ra = Rosa 15 = BLAULICHT-SCHE INWERFER LINKS FOR BLAULICHT-SCHEINWERFER  ausgeschaltenem Hauptschalter
5 s Schwarz 16 = BLAULICHT-SCHE IMWERFER RECHTS 33 = BLINMKER LINKS HINTEM ist ein vorzeitiges Entladen
S/W = Schwarz/Weil 17 = STARKTONHORN 375 HZ 34 = BREMS= SCHLUSSLICHT unmdglich.
Vo= Vialett 18 = STARKTONHORN 500 HZ 35 = BLINKER RECHTS HINTEN (12.86)
W = Weif 19 = NORMAL TONHORN

(Abb. 93: Schaltplan GLKRAD250(KTM) MIT BLAULICHT




