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VORWORT

Dieses Handbuch beinhaltet die wichtigsten Hinweise fur die richtige Pflege
und Wartung Ihres KTM-Motorrades, sowie eine ausfihrliche Motor-Repara-
turanleitung. Es wurde nach dem neuesten Stand der MC 495-Baureihe
erstellt. Wir behalten uns jedoch das Recht vor, im Zuge der konstruktiven
Weiterentwicklung Anderungen vorzunehmen, ohne gleichzeitig diese Be-
dienungsanleitung zu berichtigen.

Der KTM-Hochleistungsmotor kann auf die Dauer die an ihn gesteliten
Forderungen nur dann sicher erfiillen, wenn die vorgeschriebene Service-
arbeit regelméBig und fachgerecht durchgefihrt wird.

Wir bitten Sie daher, diese Anleitung vor der ersten Inbetriebnahme lhres
Motorrades grundlich zu studieren.

Bei Storungen, die durch eine Reparaturwerkstétte behoben werden kdnnen,
stehen lhnen die KTM-Kundendienststellen, erkenntlich am blau-weiBen
KTM-Schild, im In- und Ausland zur Verfiigung. '

KTM-Motor-Fahrzeugbau KG

INTRODUCTION

This KTM Owner's Repair Manual offers the most important information on
maintenance and use of your KTM motorcycle as well as extensiv repair-
informations.

The KTM high performance engine is only able to fulfill the demand to your
requirements if the maintenance work is performed regularly and professio-
nally.

We request that you study this manual carefully before you start riding.
Special attention should be paid to the carburettor adjusting and the service
which has to be carried out after your first ride.

For service work which can only be performed in a specialized repair shop,
please see your KTM dealer.

KTM-Motor-Fahrzeugbau KG
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Technische Daten — Fahrgestell

Rahmen

Zentralrohrrahmen aus Chrom-Molybden-Stahlrohren

Vorderrad-
federung

Marzocchi Telegabel

420GS (Trommelbr.) — PA 38 GS/260 mm Federweg
420 GS (Scheibenbr.) = PA 38 FD/260 mm Federweg
420 XC, 495 XC, 495 MX — PA 42 FD/300 mm
Federweg

Hinterrad-
federung

Zentralfederbein mit PRO-LEVER-Anlenkung zur
nadelgelagerten Hinterradschwinge.

Federweg am Hinterrad 420 GS 260 mm,

420 XC, 495 XC, 495 MX 320 mm.

Rader

Speichenrader mit Leichtmetall-Felgen, Naben aus
Leichtmetall; bei den XC- und MX-Maodellen ist die
Bremsankerplatte hinten ,schwimmend” angeordnet,
mit Zuganker zum Rahmen.

Bereifung

vorne: 3.00—-21
hinten: 4.50-18 bzw. 5.00—-18

Bremsen

Zwei voneinander unabhangig wirkende Bremsen.
Trommelbremse vorne:

Bremsring @ 140 mm, wirksame Bremsflache 70 cm?
Scheibenbremse vorne:

Bremsscheiben @ 230 mm, wirksame Bremsflache
25cm?

Trommelbremse hinten: _
Bremsring @ 180 mm, wirks. Bremsflache 105 cm?2

Tank

Kunststoff — rotationsgeformt, Inhalt 10 | bzw. 14 |

Fiillmenge—
Telegabel

PA38GS/260mm — 380 cm?® pro Gabelholm
PA38FD/260mm — 420 cm?® pro Gabelholm
PA42FD/300mm — 540 cm?® pro Gabelholm
Nur Marzocchi-Gabeldl, Typ MF, verwenden!

Technical Data — Frame

Frame

Central chrome-moly-steel tubular frame

Front
suspension

—

Marzocchi telescopic forks

420 GS (internal shoe br.) —

PA 38 GS/260 mm spring excursion
420 GS (disc brake) —

PA 38 FD/260 mm spring excursion
420 XC, 495 XC, 495 MX —

PA 42 FD/300 mm spring excursion

Rear
suspension

Central shock absorber with PRO-LEVER linkage to
the rear swing arm with needle bearing.

Rear wheel spring excursion 420 GS 260 mm,

420 XC, 495 XC, 495 MX 320 mm.

Wheels

Light alloy spoked wheels, hubs light alloy.
Rear brake of XC and MX models with floating
back-plate, with anchor rod to frame.

Tires

Front tire size 3.00-21
Rear tire size  4.50—18 or 5.00-18

Brakes

Two independent brake systems.

Internal shoe brake front:

brake ring dia. 140 mm, effective braking area 70 cm?
Disc brake front: '
disc dia. 230 mm, effective braking area 25 cm? =
Internal shoe brake rear:

brake ring dia. 180 mm, effective braking area 105 cm?

Fuel tank

rotomoulded plastic, capacity 10l or 14!

Quantities—
telescopic
forks

PA 38 GS /260 mm — 380 ccm per fork cap
PA 38 FD /260 mm — 420 ccm per fork cap
PA 42 FD /300 mm — 540 ccm per fork cap
Use only Marzocchi fork oil — type MF!




HINWEISE ZUR ERSTEN INBETRIEBNAHME

lhre neue KTM-Maschine wurde nach der Montage einer griindlichen Kon-
trolle unterzogen. Dennoch wird dringend empfohlen vor der 1. Inbetrieb-
nahme folgende Arbeiten durchzufiihren:

Am Motor:

a) Getriebedlstand kontrollieren bzw. korrigieren, (siehe Olwechsel)

b) Vergaser und Ansaugmanschette auf festen Sitz priifen

c) Gasseilzug auf Leichtgangigkeit prifen und kontrollieren ob der Gas-
schieber nach dem Loslassen des Drehgriffes in die Leerlaufstellung
zurickgeht.

d) Kupplungsspiel kontrollieren bzw. berichtigen

e) Zundkerzen und Kerzenstecker auf festen Sitz priifen

f) samtliche Motorbefestigungsschrauben nachziehen.

Wichtig:
Zur Schraubensicherung diirfen keine Zahnscheiben oder Federringe ver-
wendet werden, weil sich diese in die Rahmenteile einarbeiten und die
Schrauben daher stédndig locker werden. (Selbstsichernde Muttern ver-
wenden!)

Am Fahrgestell:

a) Kettenspannung kontrollieren (die Kette muB so
locker sein, daB bei eingelegtem Leergang der
Abstand der Kette vom Kettengleitschutz
2—-5 mm betragt.

b) Vordere und hintere Steckachse nachziehen

c) Steuerkopf-Lagerung kontrollieren und eventuell
nachstellen

d) Schwingarmbolzen nachziehen

e) samtliche Schrauben und Muttern nachziehen

f) Bremsen einstellen und Reifenluftdruck kon-
trollieren

g) Luftfiiter auf ordentlichen Sitz prufen

h) Elektrische Anlage prifen

i) Federbein-Dampfung und Dampfung der Tele-
gabel prifen

j) Auf knickfreie Verlegung des Tankentliftungs-
schlauches achten

INSTRUCTIONS FOR THE FIRST OPERATION

Your new KTM motorcycle was checked carefully by us after assembling.
Nevertheless before the first ride we would recommend you to check the
following:

Engine:

a) Check gear oil level.

b) Check air-filter boot between carburettor and filter box for tight fit.

c) Check throttle cable for easiness and control, if the throttle slide will
close completely after releasing the twist grip.

d) Check clutch disengagement and control lever adjustment.

e) Check sparking plugs and sparking plug protectors for secure fit.

f) Check all engine mounting bolts for tightness.

Important:

Do not use lock or toothed washers for bolt-securing, because they will
work themselves into the frame pieces and so the bolts will become loose
all the time (Please, use self-locking nuts!)

Chassis: a) Check chain tension. The chain should be so
loose, that when transmission is in neutral, the
distance between chain and chain guide is
2-5mm.

b) Tighten front and rear axle.

c) Check steering head bearings and adjust for pro-
per tightness and movement.

d) Tighten swingarm pivot.

e) Tighten all bolts and nuts.

f) Adjust brgkes and check tire pressure.

g) Check filter-box for secure mounting. Check that
air-filter element is properly oiled.

h) Check the electrical connection.

i) Check damping of the shock absorber and teles-
copic forks.

j) Watch out that tank breather tube is not bent
sharp.




DURCHZUFUHRENDE ARBEITEN NACH DER ERSTEN INBETRIEBNAHME
*(nach ca. 100 km bzw. 1 Stunde)

Am Motor:

a) Zylinderkopf mit vorgeschrlebenem Drehmoment nachziehen

b) Motor auf Ol-Dichtheit kontrollieren und Olstand im Getriebe priifen
c) sémtliche Motorbefestigungsschrauben nachziehen

d) Ziindzeitpunkt kontrollieren und Schwungrad-Mutter nachziehen

e) Getriebe-Entliftungsschlauch auf festen Sitz priifen

f) Leerlauf einstellen

Am Fahrgestell:

a) Kettenspannung kontrollieren und Kette dlen

b) sémtliche Schrauben und Muttern nachziehen

c) Speichen an Vorder- und Hinterrad nachziehen

d) samtliche Seilziige einstellen

e) Steuerkopf-Lagerung mindestens zweimal nachziehen
f) Nachschalldampfer nachstopfen

g) Bremsflussigkeitsstand im Behalter kontrollieren

#

MAINTENANCE TO PERFORM AFTER THE FIRST RIDE
(after one hour’s ride or approx. 60 miles)

Engine:

a) Tighten cylinder head according to the specified torque settings.

b) Check engine for oil leaks and proper oil level in the gear box.

c) Check all engine mounting bolts.

d) Check ignition timing and tighten flywheel nut according to specified
torque.

e) Check transmission breather plug for tight fit.

f) Adjust idling.

Chassis:

a) Oil drive chain and adjust to proper tension.

b) Tighten all bolts and nuts.

c) Tighten spokes on front and rear whells

d) Adjust all cables.

e) Tighten steering head bearing for proper adjustment, check twice.
f) Stuff silencer again.

g) Check brake fluid level in container.




Wartungsarheiten am Fahrgestell

Steuerkopflagerung

Lagerspiel standig kontrollieren und bei Bedarf nach-
stellen. Wird mit zu groBem Lagerspiel weiterge-
fahren, so schlagen sich die Lagersitze der Lager-
schalen im Rahmen aus und dieser wird unbrauch-
bar.

Nachstellen:

Die 3 Klemmschrauben (1) an der oberen Gabel-
bricke 16sen. Lagerspiel durch nachdrehen der Ab-
schluBschraube {2) berichtigen. Mit einem Kunst-
stoffhrammer leicht auf die obere Gabelbriicke
klopfen um ein Verspannen zu vermeiden und die
3 Klemmschrauben festziehen.

Telegabel — Olwechsel

OlablaBschrauben entfernen und Ol abfiieBen las-
sen. Gabel vor dem Einsetzen der OlablaBschrauben
einige Male kraftig einfedern damit das ganze Ol
ausflieBt. OlablaBschrauben montieren und Holm-
verschluBschrauben entfernen. Vorgeschriebene Ol-
menge einfiillen, HolmverschluBschrauben mon-
tieren und Gabel auf Dichtheit priifen.

Fiilllmengen:

PA38GS/260mm - 380cm® proGabelholm
PA3BFD/260mm — 420cm3 pro Gabelholm
PA42FD/300mm — 540cm? pro Gabelholm
Hinweis:

Nur MARZOCCHI-Gabelol Typ MF verwenden.
MARZOCCHI-Gabeldl ist bei lhrem KTM-Handler in
1-Liter-Dosen erhdltlich.

1 OlablaBschraube
2 HelmverschiuBschraube

Head bearing

Regularly check the bearing play and adjust if neces-
sary. Continued running with excessive bearing play
will wear out the bearing seats for the bearings in
the frame which will then have to be replaced.

Adjustment:

Release the 3 clamping bolts (1) on upper part of
fork column. Adjust bearing play by turning end
screw (2). Using plastic hammer, gently tap upper
part of fork column to prevent distortion and tighten
the 3 clamping bolts.

Telescopic Fork — Oil Change

Remove oil drain screws and allow oil to drain. Before
replacing the oil drain screws, press the telescopic
fork hard down several times to ensure that all the
oil drains out. Replace oil drain screws and remove
fork cap screws. Fill with specified quantity of oil,
replace fork cap screws, and check fork for
tightness.

Oil quantities:

PA 38 GS/260 mm = 380 ccm per fork cap
PA 38 FD/260 mm < 420 ccm per fork cap
PA 42 FD/300 mm - 540 ccm per fork cap
Note:

Use only MARZOCCHI fork oil type MF. Your KTM
dealer stocks MARZOCCHI oil in 1 litre cans.

1 oil drain screw
2 fork cap screw

 ——




Hinterrad-Federung

Ihr Motorrad ist mit der neuen PRO-LEVER-Hinter-
radfederung ausgeristet. Das stufenlos verstellbare
Zentral-Federbein mit PRO(gressive)-LEVER(age)-
Anlenkung zur nadelgelagerten Hinterradschwinge
sorgt fiir ein weiches Ansprechen der Federung bei
kleineren Bodenwellen und verhindert ein Durch-
schlagen bei starken Unebenheiten.

Federvorspannung verstellen

Seitenverkieidung abnehmen, Nachschallddmpfer
vom Rahmenhinterteil abschrauben, Vergaserman-
schette am Vergaser 16sen, die 3 Befestigungs-
schrauben entfernen und Rahmenhinterteil nach
hinten wegziehen. Nun ist das Federbein gut zugang-
lich. Mittels 2er-Hakenschlussel die gekonterten Ein-
stellmuttern 16sen, nach Bedarf verstellen und wie-
der kontern.

Federbeindampfung — Druckstufe verstellen

Beim White-Power-Federbein ist der Dampfungs-
grad der Druckstufe (beim Einfedern) stufenlos ver-
stellbar.

Dazu ist am Federbein-Reservoir die rote Randel-
mutter (1) zu I6sen und die Randelschraube (2)
entsprechend zu verdrehen.

Randelschraube eindrehen — hartere Dampfung
Réandelschraube herausdrehen — weichere
Dampfung.

Nachher die Randelmutter kontern.

Rear suspension

Your bike is fitted with the new PRO LEVER rear
suspension. The continuously adjustable central
shock absorber with PRO(gressive)-LEVER(age)-
linkage to the rear swing arm with needle bearing
ensures gentle response of the suspension to
smaller bumps and prevents ,bottoming” when a
severely irregular surface is encountered.

Adjusting the suspension

Remove fairings, remove silencer from rear section
of frame, release carburettor collar, remove the 3
retaining bolts and pull rear section of frame out
backwards. The shock absorberisnowreadily acces-
sible. Using 2nd hook spanner, release the locked
setting nuts, adjust if necessary and retighten.

Telescopic shock absorber —

pressure adjustment (GS, XC)

On the White Power central shock absorber, the
shock-compression dampening (on jouncing) can be
variable adjusted.

For this slacken the red milled nut (1) on the shock
absorber reservoir, and turmn milled screw (2) as
required.

Turning milled screw in gives a harder absorption.
Unscrewing milled screw gives a softer absorption.
Lock with milled nut again.




Federbeindampflng — Zugstufe verstellen

Der Dampfungsgrad der Zugstufe (beim Ausfedern)
ist in 11 Stufen verstellbar.

Unter dem Federteller des Federbeines hefindet sich
das Stellrad (3), welches in 11 Positionen einrastet.

Dampfungsstufe 1 —» schwache Dampfung
(Federbein federt ,schnell”
aus)

Dampfungsstufe 11 — starke Dampfung
(Federbein federt lang-
sam” aus)

Gelenklager der Anlenkhebel nachfetten

Von Zeit zu Zeit sollen die Gelenklager der beiden
Anlenkhebel nachgefettet werden, spatestens je-
doch dann, wenn diese bei leichtem Einfedern
quietschen oder knarren.

An den beiden Anlenkhebeln sind dazu Schmier-
nippel montiert. Zum Nachfetten Molycote-Fett
(MOS;)verwenden.

Wichtig:

Alle Schrauben am Hinterrad-Federungssystem, be-
sonders die obere Befestigungsschraube des Feder-
beines, regelmaBig nachziehen.

Telescopic shock absorber —
pressure adjustment

When extending the damping ratio can be set at
any one auf 11 adjustment points.

The adjuster wheel is located under the spring
retainer and has 11 locking positions.

Degree1 = weak absorbtion
(shock absorber extends ,fast”)
Degree 11 = strong absorbtion

(shock absorber extends ,slowly™)

Ball-joints of lever-links

In certain intervalls the ball-joints of the two lever-
links should be greased. When they start squeecing
this has to be done inetiately.

Both lever-inks are equipped with grease fittings
(A). Use Molycote-grease (MOS; )only.

Attention:

Each bolt concerning the rear-suspension should
be tightend regularly, especially the top mount of
the shock-absorber.




Kraftstoffsystem

Zweimal jahrlich Kraftstoffbehalter entleeren, Kraft-
stoffhahn reinigen und Benzinleitung Uberpriifen.
Funktion der Tankentliiftung und Dichtung des Tank-
verschlusses Uiberpriifen. Falls erforderlich, Vergaser
reinigen, Teile auf VerschleiB priifen und Dichtungen
erneuern. Vergaser einstellen.

Auspuffaniage

Vor bzw. nach jedem Renneinsatz Auspuffendkappe
abnehmen und Basalt-Steinwoll-Flllung Uberprifen.
Verkokte oder zu locker gestopfte Basalt-Steinwolle
kann zu Leistungsabfall fuhren. Verkokte Basalt-
Steinwolledurch neue ersetzen. Beilockerer Fillung,
frische Basalt-Steinwolle nachstopfen. Die neue
Fiillung mit einem stumpfen Gegenstand fest in den
Nachschalldampfer stopfen.

Basalt-Steinwolle ist bei Ihrem KTM-Handler portio-
niert erhaltlich.

Luftfilter (siehe Seite 56)

Seilziige

KTM Motorrader sind serienmaBig mit Seilzigen mit
Innenauskleidung (Teflon) ausgerustet. Eine Aus-
nahme bildet der Luftregulierseilzug bei GS-Model-
len. Seilzige von Zeit zu Zeit auf Leichtgangigkeit
priifen. Geknickte und beschédigte Seilziige er-
neuern.

Luftregulierseilzug eindlen. Seilziige mit Innenaus-
kleidung nicht eindlen!

Kupplungseinsteliung

Spiel am Kupplungshebel standig kontrollieren und
wenn notig berichtigen. Das Spiel soll am Hand-
hebel auBen ca. 10 mm betragen.

7

Fuel System

Every six months emty the fuel tank, clean the fuel
cock and check the fuel line. Check the tank vent
and the filler cap gasket. If necessary clean the
carburettor, check components for wear and
replace all gaskets. Then set up the carburettor.

Exhaust System

Before and after each race remove the exhaust end
cap and check the basalt rockwool filling. Basalt
rockwool which is coked up or too loose may result
in performance loss. Replace coked-up basalt wool
with new rockwool. If it is packed too loose, pack
it with fresh basalt rockwool. The new rockwool
should be pushed firmly into the exhaust with a blunt
object.

Your KTM Dealer stocks basalt rockwool in pre-
packed sizes.

Airfilter (see page 56)

Bowden Cables

KTM motor-bikes are fitted with teflon lined Bowden
controls as standard. One exception is the choke
control cable on GS models. Check cables at
regular intervals for unobstructed movement. Da-
maged or kinked Bowden controls should be re-
placed.

Oil Choke Control Cable. Do not oil teflon lined
Bowden controls!

Clutch Adjustment

Always check the play on the clutch control lever
and adjust if necessary. The play at the free end
of the lever should be approx. 10 mm.




Bremsfliissigkeit kontrollieren

Der Bremsfllssigkeitsbehélter ist mit dem Hand-
bremszylinder am Lenker kombiniert. Der Fliissig-
keitsspiegel soll 10 mm unter der Behalteroberkante
liegen. Zum Nachfillen nur Bremsflissigkeit DOT 3
oder DOT 4 verwenden. Bremsflissigkeitim Behalter
laufend kontrollieren.

Achtung:

Bremsfliissigkeit mindestens einmal jahrlich wech-
seln. Wird das Fahrzeug oft gewaschen, ist die
Bremsflussigkeit ofter zu wechseln.

Bremsklotze kontrollieren

Dazu ist die Abdeckplatte abzunehmen. Die Belag-
stdarke (A) der Bremsklotze (1) kann nun kontrol-
liert werden. Ist diese unter 1,5 mm, so sind die
Bremsklotze unbedingt zu erneuern. Bremsklotze
nur paarweise wechseln und wahrend der ersten
500 km nach Moglichkeit Gewaltbremsungen ver-
meiden.

Werden die Bremsklotze zu spat gewechselt,
sodaB der Belag teilweise oder zur Gdnze abge-
schliffen ist, schleifen die Bremsklotze direkt mit
dem Metall auf der Bremsscheibe (Stahl auf
Stahl!).

Bremsscheiben, welche eindeutig durch abge-
niitzte Bremsklotze beschadigt wurden, werden
nicht auf Garantie ersetzt.

Bremse entliiften

Ein Entliften der Bremse ist dann erforderlich, wenn
der Bremsfliissigkeitspiegel im Behalter so weit ab-
gesunken ist, daB der Bremszylinder bereits Luft
angesaugt hat (polstriger Widerstand!). Weiters ist
die Bremse zu entliiften, wenn aus irgend einem
Grund der Bremsschlauch gelockert oder gelost
wurde.

Check brake fluid

The brake fluid container is combined with the hand
brake cylinder on the handlebar. Fluid level should
be 10 mm below the top edge of the container.
For topping up, use only brake fluid DOT 3 or DOT 4.
Brake fluid level in the container should be checked
very frequently.

Caution: _
Change brake fluid at least once a year. If the
machine is often washed the brake fluid should be
changed more often.

Checking brake blocks

Remove cover plate. Lining thickness (A) of the brake
blocks (1) can now be checked. If it is less than
1,5 mm, the brake blocks must be changed at once.
Always change brake blocks in pairs, and over the
first 500 km avoid hard braking as far as possible.

If the brake blocks are changed too late, and as
a result the lining is partially or completely worn
away, the brake blocks come into direct contact
with the metal of the brake disc (steel on steel!).

Brake discs which have obviously been damaged
as a result of worn brake blocks are not covered
by the guarantee.

Bleeding the brakes

Brake bleeding is necessary when the brake fluid
level in the container has dropped so far that the
brake cylinder has already sucked in air (Cushioned
resistance!). The brakes must also be bled if the
brake hose has become loosened or detached in
some way.
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Entliiftungsvorgang

Zum Entliiften der Bremse fiillt man den Brems-
flissigkeitsbehdlter bis obenhin auf. Staubkappe von
der Entliftungsschraube (2) des Bremssattels ent-
fernen und einen Kunststoffschlauch mit einem In-
nendurchmesser von 6 mm und einer Lange von ca.
700 mm auf die Entliiftungsschraube stecken. Das
andere Schlauchende |48t man in ein GefdB hangen,
in welches man ca. 2 cm hoch Bremsflissigkeit auf-
fullt. (Schlauchende muB von Bremsflussigkeit um-
geben sein (siehe Bild 2).

Bremshebel bei geschlossener Entliftungsschraube
mehrmals betétigen und in Bremsstellung bleiben.
Entliiftungsschraube ungefahr eine halbe Um-
drehung l6sen und, sobald im GefaB keine Luft-
blasen mehr aufsteigen, wieder schlieBen. Brems-
hebel langsam loslassen und gleich darauf wieder
bremsen. Entliftungsschraube kurz I6sen und wie-
der schlieBen. Dieser Vorgang ist so lange zu wieder-
holen, bis im GefaB bei geoffneter Entliftungs-
schraube keine Luftblasen mehr aufsteigen und am
Bremshebel bei geschlossener Entliftungsschraube
ein fester Widerstand spiirbar ist. Wahrend des Ent-
Iiftungs-Vorganges muB zwischendurch Brems-
flissigkeit nachgefiilit werden.

Achtung:

Zu groBer Leerweg beim Handbremshebel, wel-
cher auf Luft im Bremssystem zuriickzufiihren
ist, darf auf keinen Fall mit der Einstellschraube
im Bet&dtigungshebel ausgeglichen werden, da
dies bei Erwérmung zum Blockieren der Bremse
fiuhren kann. Scheibenbremsen stellen sich
automatisch nach!

Bremsfliissigkeit nicht mit lackierten Teilen in
Beriihrung bringen (greift Lack an!).

Bremsscheiben unbedingt o6l- und fettfrei halten!

Kunststoffschlauch
Hose

Bremsflussigkeit

Brake fluid

Instruction for bleeding

To bleed the brakes, the brake fluid container is
filled right up. Remove dust cap from bleeder screw
(2) of brake caliper, and connect a plastic hose
of internal diameter 6 mm and length approx.
700 mm to the bleeding screw. The other end of
the hose is placed in a container filled to a level
of about 2 cm with brake fluid. (Hose end must be
covered by the brake fluid, see fig. 2).

With closed bleeding screw, actuate the brake lever
several times and hold in braked position. Slacken
bleeding screw by about one half turn and as soon
as no more air bubbles rise in the container, close
it again. Slowly release the brake lever and then
brake again. Open bleeding screw briefly and close
again. Repeat this operation until no more air
bubbles rise in the container with bleeding screw
open, and a firm resistance can be felt at the brake
lever with the bleeding screw closed. During the
bleeding process, top up with brake fluid as required.

Caution:

Excessive free travel of the hand brake lever,
due to air in the brake system, must never be
adjusted with the adjusting screw in the control
lever, since on heating up this can result in jam-
ming of the brakes. Disc brakes adjust auto-
matically.

Do not allow brake fluid to come into contact
with painted components. (Brake fluid attacks
paintwork!).

Brake discs must be kept free of cil and grease.




Bremse einstellen:

Der Leerweg am FuBbremshebel soll nicht mehr als
20 mm sein. Ist dieser groBer, so ist die Einstell-
mutter (1) nachzudrehen, bis der Leerweg stimmt.
Nach dem Einstellen ist es zweckmaBig zu priifen,
ob sich das Hinterrad leicht durchdrehen Ia8t.

Kette reinigen und dlen

Die Lebensdauer der Kette hangt zum GroBtell
von der Pflege ab. Es ist daher angebracht, die
Kette in gewissen Abstanden (je nach Verschmut-
zung) in Petroleum zu reinigen und nachher in
heiBem Kettenfett oder Ol zu trdnken bzw. mit
Kettenspray zu behandeln.

Beim Einbau der Kette auf die richtige Kettenspan-
nung und Lage des Kettenschlosses achten. Ge-
schlossene Seite der Sicherung in Laufrichtung
varne. '

1 KettenschloB

Kettenspannung kontrollieren

Die Kette muB so locker sein, daB bei eingelegtem
Leergang der Abstand zwischen Kette und Ketten-
gleitschutz 2 — 5 mm betragt.

Nach dem Spannen der Kette Einstellung der FuB-
bremse kontrollieren.

10

Brake adjustment

The free travel on the footbrake lever should not
be more than 20 mm. If it is greater, turnthe adjusting
knob (1) until the free travel is correctly adjusted.
After adjustment, it is advisable to check that the
rear wheel can be easily turned.

Cleaning and lubricating chain

Chain life depends mainly on chain maintenance.
The chain should therefore be cleaned in paraffin
at regular intervals (how often depends on amount
of dirt), and then dipped in hot chain grease or
olil, or treated with chain spray.

When mounting the chain, make sure that chain
tension and position of the chain lock are correct.
The closed side of the safety-lock must face the
direction of rotation.

1 Chain lock

Chain tension

Thechainshould be so loose, that when transmission
is in neutral the distance between chain and chain-
guide is 2—5 mm.

After chain adjusting, check brake pedal.




MOTOR-TYP

Typ 563 =495 ccm Type 563-495 cc Typ 560-420ccm Type 560—-420 cc
MX 4-Gang MX 4-speed 5-Gang 5-speed
XC 5-Gang XC 5-speed
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Technische Daten — Motor

Typ 563 — 495 ccm . | Typ 560 — 420 ccm

Bauart Einzylinder-Zweitakt-Otto-Motor, fahrtwindgekiihlt

Hubraum 495 ccm 420 ccm

Bohrung/Hub 92,25/74 mm 85/74 mm

Leistung max. 41,2 kW (56 PS) GS: 35 kW (48 PS) XC: 38 kW (52 PS)
Nenndrehzahl 6400/ min 7200/min

Kraftstoff Superkraftstoff ROZ 98 mit Zweitaktol gemischt, Mischungsverhéltnis 1:50 bei Verwendung

von hochwertigem Zweitaktol (z.B. VALVOLINE, BEL-RAY). Im Zweifelsfall setzen Sie sich

bitte mit Inrem Importeur in Verbindung oder mischen Sie vorsichtshalber 1:30.

Kurbelwellenlagerung

2 Schulterlager — 1 Rillenkugellager

Pleuellager Nadellager

Kolbenbolzenlager Nadellager

Kolben Leichtmetall — geschmiedet

Kolbenring 2 Rechteck-Ringe 1 L-Ring

e MaB X" 1,0-1,1 mm 2.0mm
Zlndzeitpunkt _ 21..22mm (179715 .. 17° 40") v. OT
Zindk.-Warmewert Bosch 340525 [ Bosch 340S2S
Elektrodenabstand 0,6 mm

Primar-Antrieb geradverzahnte Stirnrader
Primar-Ubersetzung 31:79 (29:81)

Kupplung Mehrscheibenkupplung im Olbad

Getriebe klauengeschaltet, 4- od. 5-Génge klauengeschaltet, 5-Génge

Getriebeschmierung

1,4—-151 ATF-OI (Automatic Transmission Fluid)

Luftfilter

Schaumstoff-NaBluftfilter-Einsatz

Zundanlage

Kontaktlos gesteuerte Thyristor-Ziindanlage (Motoplat)

Um nach dem Wieder-
montieren des Zylinders
die richtige Einstellung
zuerhalten,ist folgendes
MaB X" einzuhalten
(Unterlegen  verschie-
den starker ZylinderfuB3-
dichtungen).

Beim Messen ist der Zy-
linder niederzuspannen
und der Kolben auf den
oberen Totpunkt zu stel-

Generatorleistung 495 MX kein 6V 35/5/21W len.
Generatoranschliisse b gelb 35 W — weiB 5W - griin 21 W
12 . Wyl §




Technical data - engine

Type 563 — 495 cc | Type 560 — 420 ccm

. Type air-cooled single-cylinder two-stroke engine
Displacement 495 cc ' 420 ccm
Bore/stroke 92,25/74 mm 85/74 mm
Power max. 41,2 kW (56 Hp) GS: 35 kW (48 Hp) XC: 38 KW (52 Hp)
at nominal rev. 6400 rpm 7200 rpm
Fuel super fuel, RON 98, mixed with two-stroke oil. Mixture ratio 1:50 when using high-grade two-

stroke oil (e.g. VALVOLINE, BEL-RAY). In case of doubt please contact your dealer or mix 1:30.

Crankshaft bearings

2 separable ball bearings, 1 deep groove ball bearing

| Bigend bearing
Small end bearing

needle bearing

needle bearing

Piston

light alloy, forged

Piston ring 2 rectangular rings 1 L-ring

| @ Dimension X" 1,0—-1,1 mm 2,0 mm
Ignitiontiming 21..22mm (17%15" ... 17%40") BTDC
Sparkingplugs Bosch 340S2S [ Bosch 340528
Electrodegap 0,6 mm
Primary drive spur gears

Primary ratio

31:79 (29:81)

Clutch

multi-plate oil bath clutch

Gearbox

claw actuated, 4- or 5-speed I claw actuated 5-speed

Gearbox lubrication

1,4—1,5 litre ATF oil (automatic transmission fluid)

Air filter

wet foam rubber air filter element

Iginition system

solid-state thyristor ignition system (Motoplat)

Generator output

Generator leads

495 MX no 6V 35/5/21W

geparator yellow 35 W — white 5 W — green 21 W

In order to ensure a
correct fit when the
cylinder is reassembled,
the dimension X" must
be maintained by using
different thicknesses for
the cylinder bottom
gasket.

When measuring X",
the cylinder should be
clamped down and the
piston adjusted to the
TDC position.
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Getriebelibersetzungen

Gearbox ratios

Primar- Getriebeiibersetzung Original-Ubersetzung Primary Gear ratios Original Final
iibersetzung 420 GS, XC 495XC 495 MX Hinterrad | Ratio 420 GS,XC 495XC 495 MX Drive Ratio
1.Gang 14:356 14:35 1st gear 14:35 14:35
2.Gang 15:24 15:24 16:24 2ndgear 15:24 15:24 16:24
31:79 3.Gang 18:21 18:21 18:21 14:52 31:79 3rd gear 18:21 18:21 18:21 14:52
(29:81) | 4.Gang 20:18 20:19 20:19 4thgear 20:19 20:19 20:19
- B5.Gang 27:20 27:21 27:21 Sthgear 27:20 27:21 27:21
P P
= r-]
5 .-
- Lieferbare Lieferbare Ketten- Available Chain Available Final
Kettenritzel réder hinten Drive Sprockets Drive Sprockets
|
14Z  fir Kette 487 fir Kette 14 teeth for chain | 481e€th o chain
152 YaxS/e* 52Z v/, x5/e" 15teeth Yixs/y« | S21eeth o, 5
.z b4 teeth *X7/8
Vergaser-Grundeinstellung Basic carburettor setting
420 GS, XC 420 GS, BRD 495 XC, MX 420 GS, XC 495 XC, MX
Vergasertype BING 54/40/110 | BING 54/40/110 | BING 55/40/101 Carburettor type BING 54/40/110| BING 55/40/101
oy Hauptduse 190 165 195 Main jet 190 195
e Nadeldlse 282 2,86 2,84 o | Needle jet 282 2,84
= | Dusennadel BL2 6L2 6L6 2| Jet needle 6L2 6L6
4| Leerlaufdise 50 55 65 || Idiing jet 50 65
| Nadelposition 2 2 2 =1 Needle position 2 2
Gemischreg. 114 Umdr. % Umdr. 1 Umdr. Mixture adjustment 1% turn 1 turn
Schraube offen screw open
Schieber 210 210 160 Throttle valve 210 160
|
|
14 = , —




Toleranzen-Einbauspiele

Tolerances specifications

Kolbeneinbauspiel 495 ccm
420 ccm

0,065-0,070 mm
0,070-0,080 mm

Standard piston undersize 495c¢c

420cc |-

0,065-0,070 mm
0,070-0,080 mm

Kurbelzapfenschlag

max. 0,050 mm

Crankpin run-out

max. 0,050 mm

KW-Axialspiel

0,010-0,040 mm

Crankshaft end play

0,010-0,040 mm

Kolbenring-StoBspiel

0,15-0,20 mm

Piston ring end gap

0,15-0,20 mm

Pleuellager — radial p

0,035-0,050 mm

Big end bearing — radial

0,035-0,050 mm

Getriebe Rillenlager-Radialspie!

max. 0,05 mm

Getriebewellen-Axialspiel

max. 0,1-0,2 mm

Gearbox deep groove bearing—
radial

max. 0,05 mm

Gearbox mainshaft end play

max. 0,1-0,2 mm

Clutch thrust springs —length

37 mm (dia. 2,4)

Gasket thicknesses

Kupplungsdruckfedern-Lange 37 mm (D 2.4)
Dichtungsstarken

Motargehause 0,3 mm
Kupplungsdeckel 0,3 mm

Engine housing

0,3 mm

ZyplinderfuBdichtung nach Bedarf

Clutch cover

0,3 mm

Lieferbare FuBdichtungen

0,2/0,3/0,5 mm/1 mm

Cylinder base gasket as required

Anzugsdrehmomeénte

Base gaskets available

0,2/0,3/0,5/1 mm

Torque specifications

Cylinder head bolis

M8 29.4 Nm (3 kpm)

Cylinder stud bolt nuts

M10 39,2 Nm (4 kpm)

Flanged nut — flywheel
(lefthand thread)

M21x1 54 Nm (5,5 kpm)

Nut for primary gear

M20x1,5 58,8 Nm (6 kpm)

Nut for clutch dogs

M22x1,5 68,7 Nm (7 kpm)

Zylinderkopfmuttern M8 29,4 Nm (3 kpm)
Zylinder-Stehbolzen-Muttern M10 39,2 Nm (4 kpm) .
Bundmutter-Schwung
(Linksgewinde) M21x1 54 Nm (5,5 kpm)
Mutter fiir Primarrad M20x1,5 588Nm (6kpm)
Mutter flir Kupplungsmitnehmer M22x15 68,7 Nm (7 kpm)
Motorgehause u.Deckelschrauben| M6 7.8 Nm (0,8 kpm)
Motorbefestigung vorne M10 49,0 Nm (5 kpm)
_Motorbefestigung unten M8 39,2 Nm (4 kpm)
Schwingarmbolzen M14x1,5 98,1 Nm (10 kpm)
Bremszugankerschrauben M10 49 Nm (5 kpm)
Steckachse vorne Mi12 49 Nm (5 kpm)
Steckachse hinten M 16x1 88,3 Nm (9 kpm)
restliche Schrauben M6 4,9 Nm (0,5 kpm)
M8 29,4 Nm (3 kpm)
M10 49 Nm (5 kpm)

Engine housing and cover bolts M6 7,8 Nm (0,8 kpm)
Front engine mounting M10 49,0 Nm (5 kpm)
Bottom engine mounting M8 39,2 Nm (4 kpm)
Swing arm bolt M14x1,5 49 Nm (5 kpm)
Screws for rear brake anchor rod M10 49 Nm (5 kpm)
Axle for front hub M12 49 Nm (5 kpm)
Axle for rear hub M16x1 88,3 Nm (0 kpm)
Other screws M6 4,9 Nm (0,5 kpm)
M8 29,4 Nm (3 kpm)
M10 49 Nm (5 kpm)
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Selbstgefertigte Holzgabel

self-made wooden fork plate




Spezialwerkzeuge

Special KTM service tools

10 Spitzzange, verkehrt

510.12.010.000

Benennung Stk. 420
1 Aufpannbock 1 560.12.001.000
2 Innenringabzieher 1 560.12.002.000
3 Kupplungshalter 1 | 560.12.003.000
4 Zahnradsegment 1 560.12.004.000
8 Einziehvorrichtung 1 | 560.12.008.000
9 Magnetabzieher 1 | 520.12.009.000
1
1

11 Spezial-Segeringzange, verkehrt

510.12.011.000

12 Halteschliissel fiir Kettenrad und
Schwungrad

510.12.012.000

13 Halteschiliissel fiir Abtriebswelle

560.12.013.000

14 Gradscheibe

510.12.014.000

16 Schutzkappe zum Schwungabziehen

510.12.016.000

17 Lagerabzieher fiir Lager 6205

560.12.017.000

21 Abziehschalen fiir Primarzahnrad
(passend zu Innenringabzieher
Nr. 560.12.002.000)

— | | o | b [ b |

560.12.021.000

22 Abziehschalen fir Lager M 30

560.12.022.000

30 MeBuhrhalter (495 ccm)

560.12.030.000
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Description Qty. 420
1 Engine support frame 1 560.12.001.000
2 Ringextractor 1 560.12.002.000
3 Clutch holder 1 560.12.003.000
4 Gear wheel segment 1 560.12.004.000
8 Pull-in fixture 1 | 560.12.008.000
9 Magnet extractor 1 | 520.12.009.000
1
1

M 30

10 Pointed pliers, reverse-action 510.12.010.000
11 Special circlip pliers, reverse-action 510.12.011.000
12 Chain wheel and flywheel retaining

spanner 1 510.12.012.000
13 Holding wrench for driven shaft 1 | 560.12.013.000
14 Graduated disc 1 1510.12.014.000
16 Gap for flywheel extraction 1 510.12.016.000
17 Bearing puller for bearing 6205 1 560.12.017.000
21 Extractor sheels for primary gear wheel 1 560.12.021.000

(suitable for ring extractor

No. 560.12.002.000)
22 Extractor shells for shoulder bearings

560.12.022.000

30 Dial gauge support (495 cc)

560.12.030.000




Motor Aus- und Einbauen

Fahrzeug reinigen.

Seitenverkleidung abnehmen, Nachschalldampfer
vam Rahmenhinterteil abschrauben, Vergaserman-
schette am Vergaser losen, die 3 Befestigungs-
schrauben entfernen und Rahmenhinterteil nach
hinten wegziehen. Tank, Hauptschalldampfer, Kette
und Vergaser abnehmen, Kupplungsseilzug am
Motor aushédngen, Bremsseil aush@ngen, elektrische
Leitungen an der Zindspule abklemmen, Motor-
strebe (2) ausbauen, Motorschrauben und Schwing-
armbolzen (1) entfernen, Motor am Zylinder neh-
men, vorne etwas anheben und nach rechts aus
dem Rahmen heben.

Bemerkung:

Bei eingebautem Motor kénnen Zylinder und Zylin-
derkopf demontiert werden, ebenso kénnen Arbei-
ten an Kupplung und Primartrieb durchgeflhrt wer-
den.

Einbau des Motors erfolgt sinngemaB in umgekehr-
ter Reihenfolge.
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Removing and Refitting Engine

Cleaning the vehicle.

Remove fairings, remove silencer from rear section
of frame, release carburettor collar, remove the 3
retaining bolts and pull rear section of frame out
backwards. Remove tank, main silencer, chain and
carburettor, unhook clutch cable at the engine,
unhook brake cable, unclip electrical lines at the
ignition coil, dismantle engine strut, remove engine
cover and swing-arm bolts, grip engine by cylinder,
raise slightly at the front and lift out of the frame
to the right.

Note:

The cylinder and cylinder head can be taken out
with the engine in situ; it is also possible to carry
out work on the clutch and primary drive.

To reassemble the engine, reverse the above
sequence.

18




Motor zerlegen

Vor dem Zerlegen ist der Motor griindlich zu reinigen!
Kickstarter und FuBschalthebel abmontieren.

Aufspannen des Motors

Motoraufspannbock in Schraubstock fixieren und
Motor mit 2 Muttern M 10 befestigen.

Getriebedl ablassen

AblaBschraube herausdrehen und Ol abflieBen las-
sen: AblaBschraube wieder einsetzen und fest-
ziehen.

19

@
Dismantling the Engine

Clean the engine thoroughly before dismantling it.
Remove kick starter and gear change pedal.

Securing the engine

Clamp the engine mounting frame in a vice and
secure the engine with two M 10 bolts.

Draining gearbox oil

Release the drain screw and allow oil to drain. Then
replace and tighten the drain screw.




Zylinderkopf und Zylinder

Zylinderkopf nach Losen der Bundmuttern M 8 ab-
nehmen. Bundmuttern M'10am ZylinderfuB mit Ring-
schliissel 16sen und Zylinder abziehen. Darauf ach-
ten, daB Kolben und Kolbenring nicht beschadigt
werden. ZylinderfuBdichtung abnehmen.

Kurbelgehduse abdecken, Kolben auf Montageholz
setzen und beide Kolbenbolzensicherungen ent-
fernen. Kolbenbolzen unter leichtem Klopfen aus
dem Kolben driicken, eventuell Kolben anwarmen
Kolben abnehmen und Kolbenbolzennadellager aus
dem Pleuelauge entfernen.
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Cylinder Head and Cylinder

Remove cylinder head after first having released
M 8 collar nuts. Release M 10 callar nuts at cylinder
base with ring spanner and pull off cylinder. Ensure
that piston and pistonringare notdamaged. Remove
cylinder base gasket.

Cover crankcase. Rest piston on wooden support
frame and remove both piston pin retainers. Force
piston pin out of piston by tapping it lightly.
Remove piston and withdraw small end needle
bearing from the connecting rod eye.




Kupplung

Motor im Montagebock schwenken, sodaB Kupp-
lungsseite nach oben zu liegen kommt. Distanz-
biichse von Kickstarterwelle entfernen.
Kupplungsdeckelschrauben l6sen und Kupplungs-
deckel mit Dichtung abnehmen.
Kupplungsfederschrauben losén und Druckfedern
mit Distanzhiilsen und Scheiben entfernen.
Kupplungsdruckkappe abnehmen.

Die Kupplungslamellen konnen nun entfernt werden.
Kupplungsdruckstange aus Getriebewelle heraus-
ziehen. ¥
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Clutch

Turn engine on its support frame so that the clutch
side faces upwards. Remove spacer bush from kick
starter shaft.

Release clutch cover bolts and remove clutch cover
with gasket.

Release clutch thrust spring bolts and remove thrust
springs together with spacer sleeves and washers.
Remove clutch thrust cover.

The clutch plates can now be removed.
Withdraw clutch thrust bar from gearbox mainshaft.




Primartrieb

Sicherungsbleche auf Kurbel-und Antriebswelle ent-
sichern. Kupplungshalter tiber Mitnehmer schieben
und auf der Mutter des Primarzahnrades abstiitzen.
Mutter auf Antriebswelle |0sen und samt Sicherungs-
blech entfernen. Zum Losen der Mutter auf der
Kurbelwelle blockiert man am besten den Primar-
trieb mit dem Zahnradsegment.

Nach dem Ldsen dieser Mutter Primarzahnrad mit
dem Spezialwerkzeug von der Kurbelwelle abziehen.
Keil und Zwischenscheibe entfernen. Kupplungsmit-
nehmer und Kupplungskorb von Antriebswelle ab-
Ziehen,

Deckring abnehmen und Bruchring aus der Nut
nehmen. Nadelkranz von Antriebswelle abziehen.

Anmerkung:

Die Zahnflanken des Primartriebes sind geschliffen.
Deshalb diirfen die betreffenden Teile nicht willkiir-
lich vertauscht werden, sondern nur paarweise er-
neuert werden.

1 Kupplungshalter
2 Zahnradsegment
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Primary Drive

Straighten tab washers on crankshaft and drive
shaft. Push clutch holder onto clutch dog and
support it on the primary gear wheel. Release nut
on the drive shaft and remove it together with tab
washer. To release the nut on the crankshaft, it is
recommended to block the primary drive with a gear
wheel segment.

After this nut bas been released, pull primary gear
wheel off the crankshaft, using the special tool.
Remove key and washer plate. Pull clutch dog and
clutch cage off the drive shaft.

Remove cover ring and take split ring out of groove.
Pull needle bearing race off the drive shaft.

Note:

The tooth profiles of the primary drive have been
specially ground. Individual parts must therefore not
be replaced at random but only in matching pairs.

1 clutch holder
2 gear wheel segment




Kickstarterzwischenrad

Die eingeklebte Halteschraube des Starterzwi-
schenrades 16sen! Dabei mit Halteschliissel auf Ab-
triebswelle gegenhalten! Notigenfalls Halteschraube
imZentrum anwarmen (Schraube darf nicht gliihen).
Nach dem Ldsen der Schraube Haltescheibe ab-
nehmen und Kickstarterzwischenrad samt Nadel-
kranz von der Abtriebswelle abnehmen.

1 eingeklebte Halteschraube
(Haltescheibe bei jeder Reparatur erneuern)

Biichse fiir Schaltwalze

Innensechskantschraube entfernen und Biichse aus
dem Gehause ziehen,

Ziindanlage

Ziindgeh&usedeckel abschrauben.
Schwungradbefestigungsschraube l6sen (Linksge-
winde). Dazu verwendet man den Halteschliissel.
Dabei ist darauf zu achten, daB das Schwungrad
so steht, daB bei angesetztem Halteschllissel der
vorstehende Geber im Stator nicht beschadigt wird.
Schutzkappe auf Gewinde der Kurbelwelle stecken
und Schwungrad-Abzieher einschrauben. Schwung-
rad vorsichtig abziehen und Scheibenfeder aus der
Kurbelwelle entfernen. Haltepldttchen entfernen
und Stator nach dem Lésen der 3 Zylinderschrau-
ben abnehmen. Grundplatte abschrauben.
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Kick Starter ldling Gear

Release the bonded-in retaining screw in the kick
starter idling gear. Block the driven shaft with the
holding wrench. If necessary, heat the retaining
screw in the centre (do not allow screw to become
red hot).

After having released the screw remove the retaining
disc and pull the kick starter idling gear together
with the needle bearing cage off the driven shaft.

1 bonded-in retaining screw
(renew retaining plate after each dismantling}

Bush for Gear Change Barrel

Release the hexagon head socket screw and pull
the bush out of the housing.

Ignition System

Unbolt timing cover. Release flywheel locking screw
(lefthand thread) using the holding wrench. Ensure
that the flywheel is positioned so that the projecting
transmitter in the stator cannot be damaged when
the holding wrenchis in position. Push the protective
cover over the crankshaft thread and attach the
flywheel extractor. Carefully withdraw the flywheel
and take the Woodruff key out of the crankshaft.
Remove retaining plate and withdraw the stator after
having released the 3 cylinder head screws. Unscrew
mounting plate.




Kettenrad

Seeger-Sprengring mit Seegerringzange von Ab-
triebswelle abnehmen und Kettenrad abziehen.

Kupplungsausriickdeckel

Die flachen Sechskantmuttern, Innensechskant-
schrauben und Senkschrauben losen und Deckel
mit Dichtung abnehmen. Distanzbiichse samt 0-Ring
von Abtriebswelle abziehen.
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Chain Wheel

Remove circlip from drive shaft with circlip pliers
and pull off chain wheel.

Clutch Release Cover

Release the flat hexagon head nuts, hexagon head
socket screws and countersunk screws and remove
cover complete with gasket. Pull spacer bush out
of shaft seal and pull thrust ring complete with
0-ring off the driven shaft.




Geh&usehilften trennen

Alle Gehauseschrauben entfernen. Motorbefesti-
gung am Montagebock I6sen. Rechte Gehausehalfte
mit geeigneten Werkzeugen an den vorgesehenen
Angiissen* im Gehause abheben. Das Auseinander-
teilen mit Schraubenziehern ist nach Mdglichkeit
zu vermeiden, weil die Dichtflachen dadurch sehr
leicht beschadigt werden konnen.

Gehdusehélfte abnehmen und Dichtung entfernen.

Schaltung — Getriebe

Schaltwelle mit Schaltstlick herausnehmen.
Schaltwalze entfernen, dabei mit einem Schrauben-
zieher den Arretierhebel zur Seite driicken. Das Ge-
triebe wird samt Schaltgabeln aus dem Gehause
genommen.

1 Schaltwalze

2 Schaltstiick

3 Arretierhebel

4 Schalteinstellplatte

Arretierhebel nur wenn nétig demontieren.

Arretierhebel nach der Demontage der Seegerringe
und der Feder vom Lagerzapfen abnehmen.
Schalteinstellplatte vom Gehause nur abschrau-
ben, wenn Gehéduse gewechselt wird!

25

Separating the Housing Halves

Remove all housing bolts. Release securing bolts
on engine support frame. Lift off right-hand housing
half by raising it with suitable tools at the lifting
points* provided. Separating the halves with screw
drivers should be avoided wherever possible as
this can easily damage the machined faces.

Gear Change Assembly

Take out gear change barrel complete with gear
change lever. Remove gear change barrel. The gear-
box complete with selector forks is removed from
the housing.

1 gear change barrel

2 gear change lever

2 locking lever

4 gear change adjusting plate

Only dismantle locking lever if absolutely essential.

Remove locking lever after first having dismantled
circlips and spring from the bearing journal.

The gear change adjusting plate should only be
unscrewed from the housing if the housing is
changed!



Kurbelwelle

Kurbelwelle unter Zuhilfenahme des Lagerabziehers
aus der Gehdusehélfte driicken.

Gehause anwarmen (150° C) und Primarlager von
innen heraus aus dem Gehause driicken.

Darauf achten, daB die angefaste Zwischenscheibe
und der Simmerringdistanzring nicht verloren gehen.

Kickstarter

Kickstarter nur dann ausbauen, wenn Reparatur not-
wendig ist.

Gehause auf Aufspannbock stecken und Kickstar-
teranschlagschraube an Hinterseite des Motors
I6sen, damit Starterfeder entspannt wird. Seegerring
entfernen und Starterwelle samt Haltescheibe,
Nadellager und Anlaufscheibe durch das Starterrad
herausziehen. Starterrad aus Tasche im Gehause
entfernen. Sperrad und Starterfeder herausnehmen.

1 Kickstarteranschlagschraube

Alle Motorteile reinigen, auf Abniitzung priifen und
gegebenenfalls erneuern.

Bei einer kompletten Motoriiberholung alle Dichtun-
gen und Simmerringe erneuern.

Verwenden Sie nur @ -Original-Ersatzteile.
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Crankshaft

Force crankshaft out of half housing, using the
bearing puller.

Heat housing up to 150° C and force primary
bearing out of the housing from inside.

Make sure not to lose the chamfered washer and
the shaft seal spacer ring.

Kick Starter

The kick starter should only be dismantled if it needs
repairing. Secure the housing on the support frame
and release the kick starter stop bolt at the rear
of the engine to release the starter spring. Remove
circlip and pull starter shaft out through the starter
wheel complete with retaining disc, needle bearing
and thrust washer. Remove starter wheel from
pocket in housing. Take out lockingwheeland starter

spring.

1 kick starter stop boit
Clean all engine parts, check for wear and replace
if necessary.

After a complete engine overhaul renew all gaskets
and shaft seals.

Use only @ original spare parts.




Arbeiten an einzelnen Teilen

Motorgehause

Hinweis: Nachstehender Abschnitt soll vor Beginn
der Arbeiten einmal durchgelesen werden. Dann ist
die Montagefolge festzulegen, damit die Lager nach
nur einmaligem Anwéarmen der Gehausehalften ein-
gesetzt werden konnen. :

Zum Herauspressen oder notfalls auch Schlagen
der Lager sind die Gehausehdlften auf eine ge-
nigend groBe Planfliche zu legen, sodaB das Ge-
hause mit der gesamten Dichtflache aufliegt und
diese nicht beschadigt wird. Am besten verwendet
man als Unterlage eine Holzplatte. Beim Auswech-
seln der Kurbelwellen-Schulterlager ist darauf zu
achten, daB AuBenringe, Kugelkéfige und Innenringe
nicht untereinander vertauscht werden, sondern
gruppenweise beisammen bleiben.

Linke Gehausehélifte

Kurbelwellen-Simmerring nach auBen heraus-
klopfen. Der AuBenring des Kurbelwellen-Schulter-
lagers féllt durch Aufklopfen des Geh&auses auf eine
Holzunterlage bei genugender Anwarmung von
selbst aus dem Gehause.

Geh&usehélfte mittels Heizplatte auf 100 bis 1509 C
anwarmen und die Lager der An- und Abtriebswelle
durch leichie Schldge mit einem Kunststoffhammer
nach innen herausklopfen.

Hinweis:

Lager sollen nach Moglichkeit lberhaupt nicht, in
Ermangelung einer PreBvorrichtung nur auBerst vor-
sichtig, mit einem geeigneten Dorn eingeschlagen
werden. Bei einer Gehdusetemperatur von etwa
1509 C fallen die kalten Lager fast von selbst in ihre
Sitze. :

Beide Getriebelager vorbereiten und auf richtigen
Sitz der Sprengringe im Gehduse und auf dem Lager
achten.

Lager von innen in das Gehause pressen.

Dabei ist darauf zu achten, daB die Lager nicht zu
stark gegen die Sprengringe gedriickt werden, weil
sich diese dadurch verwdlben konnen.
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Servicing on Individual
Compenents

Engine Housing

Note: The following section should be studied before
work is started. Then determine the correct sequen-
ce of steps so that the housing halves only need
to be heated once before inserting the bearings.

In order to force out or if necessary hammer out
the bearings, the housing halves should be
supported on a sufficiently large level surface so
that the housing half is supported over the full
machined face in order to prevent damage. ldeally,
a wooden support should be used. When replacing
the separable crankshaft ball bearings, make sure
that the outer and inner races and the ball cages
arenot interchanged as these should always be kept
in matching sets.

Left Housing Half

Tap out the crankshaft seal to the outside. The outer
race of the separable crankshaft ball bearing will
drop out of the housing if this is heated sufficiently
and tapped against a wooden support.

Using a heated platen, heat the housing half to 100
to 1500 C and lightly tap the bearings of drive shaft
and driven shaft with a plastic hammer so that they
drop out into the inside.

Note:

Bearings should ideally never be hammered, but
when no suitable tool isavailable they can be tapped
home very gently using a suitable mandrel. At a
housing temperature of approx. 150° C the cold
bearings will drop into the bearing seats almost
without assistance.

Prepare both gearbox bearings and check correct
position of circlips in housing and on bearing.

Press the bearings into the housing from the inside.
Ensure that the bearings are not forced too hard
against the circlips as these may otherwise become
distorted.




MaBe von der Geh&dusedichtfldche zu den Lager-
planflachen:

Lager fur Antriebswelle: 56,0 mm

Lager fur Abtriebswelle: 60,0 mm

Sitzen die Lager zu tief so sind diese durch Schlage
mit einem entsprechenden Dorn am Umfang des
AuBenringes in die richtige Lage zu bringen.

Sitzen die Lager nach dem Erkalten nicht fest, (die
Bohrung im Gehause muB um mindestens 0,045
mm kleiner sein als der LagerauBendurchmesser) so
ist damit zu rechnen, daB sie sich bei Erwdrmung
im Gehause verdrehen. In diesem Fall wére das
Gehause auszutauschen. Die Anlaufflichen der
Schaltwalze und der Schaltwelle miissen einen Ab-
stand von 56 mm von der Gehausetrennfliche
haben.

Kurbelwellen-Simmerring mit Dichtlippe nach innen
einpressen.

Rechte Gehausehilfte

Kurbelwellensimmerring herausschlagen.

Gehduse auf 100 bis 150° C erwédrmen und Ge-
triebelager von der GehduseauBenseite her nach
innen herausklopfen.

AuBenring des Kurbelwellen-Schulterlagers durch
Aufklopfen des warmen Geh&uses auf Holzunterlage
entfernen. Neuen Laufring in das noch warme Ge-
hduse bis zum Anschlag pressen. Getriebelager bis
zum Sprengring als Anschlag bzw. mit dem Gehause
auBen plan einpressen.

Nach Erkalten des Gehduses Lager auf festen Sitz
und richtige Lage priifen.

Abstand Gehé&usedichtflache bis zu den Lager-
planflachen: :
Lager fur Antriebswelle: 47,8 mm

Lager fiir Abtriebswelle: 51,5 mm

Erforderlichenfalls Lager nachrichten.

Neuen Kurbelwellensimmerring mit Dichtlippe nach
innen einpressen.

Anlaufflichenabstinde von Gehausetrenn-
flache:

Schaltwalze — Gehdusetrennfliche 54,5 mm
Schaltwelle — Gehdusetrennflache 55,0 mm
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Distance between Machined Housing Faces and
Bearing End Faces:

Bearing for drive shaft: 56,0 mm
Bearing for driven shaft: 60,0 mm

If these bearings are seated too deep then their
position should be corrected by tapping against the
end face of the outer ring with a suitable mandrel.

If the bearings are not firmly seated after the housing
has cooled down (the bearing seat in the housing
must be at least 0,045 mm smaller then the outside
diameter of the bearing) then the bearings will turn
in the housing when this warms up. In that case
the housing must be replaced.

The thrust faces of the gear change barrel and the
change shaft must have 56,0 mm distance from
the housing parting line. Force the crankshaft seal
ring with the sealing lip facing inside.

Right Housing Half _

Tap out the crankshaft sealing ring. Heat the housing
to 100 to 1500 C and tap the gearbox bearing from
the outside of the housing so that it drops out inside.

Remove the outer ring of the separable crankshaft
ball bearing by tapping the warm housing against
a wooden support. Push new outer ring fully home
into the warm housing. Then force ingearbox bearing
until it is stopped by the circlip or until it is flush
with the housing.

After the housing has cooled down, check that the
bearing is securely seated and correctly positioned.
Distance between Machine Housing Faces and
Bearing End Faces:

Drive shaft bearing 47,8 mm

Driven shaft bearing 51,5 mm

Adjust bearings if necessary.
Press in new crankshaft sealing ring, with sealing
lip facing towards the inside.

Distance between Thrust Faces and Housing
Parting Line:

Gear change barrel — parting line 54,5 mm
Change shaft — parting line 55,0 mm




Kurbelwellenvormontage

Hinweis: Wie bereits erwahnt durfen die Kugellauf-
ringe und Kugelkafige der Hauptlager auf keinen
Fall untereinander vertauscht werden!

Hauptlager nur garniturweise, nie einzeln, erneuern!

Kurbelwellen-Axialspiel ausmessen

Wurden Motorgehause oder Hauptlager erneuert,
so ist das Axialspiel der Kurbelwelle auszumessen.
Das gleiche gilt, wenn nur die AuBenringe aus dem
Gehduse ausgebaut waren.

Motorgehéusehélften mit der Innenseite nach oben
auflegen und Kugelkafige mit Innenlaufringen in die
dazugehorigen AuBenlaufringe im Geh&use legen.
Mit dem TiefenmaB den Abstand von der Gehaduse-
trennflache bis zur Lagerinnenringflache messen.
MeBergebnis notieren und zweite Gehédusehélfte
messen. Beide MaBe zusammenzéhlen und fiir die
Dichtung 0,2 mm dazurechnen.

Kurbelwelle an den Lageranlageflichen messen und
MaB ebenfalls notieren. Axialspiel durch verschieden
starke Ausgleichscheiben (0,1/0,15/0,3 mm)
zwischen der Kurbelwange und den Lagerinnen-
ringen so ausgleichen, daB ein Axialspiel von ca. 0,01
bis 0,05 mm bleibt.

Beispiel:

linke Gehausehalfte & 33,8 mm
rechte Gehdusehélfte 33,8 mm
Dichtung 0,2 mm
MaB im Gehaduse 67,8 mm
MaB der Kurbelwelle — 67,15mm
vorhandenes Axialspiel 0,65 mm
zuldssiges Axialspiel — 0,05mm
anzugleichende Differenz 0,60 mm

Durch Ausgleichsscheiben wird diese Differenz auf
beiden Seiten der Kurbelwelle ausgeglichen.

L&Bt sich das Axialspiel nicht mit der gleichen An-
zahl (Starke) von Ausgleichsscheiben auf beiden
Seiten korrigieren, soll die groBere Anzahl dort beige-
legt werden, wo der Spalt zwischen Kurbelwange
und Kurbelgehéduse am kleinsten ist.
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Crankshaft Preassembly

Note: As pointed out earlier, the ball bearing rings
and cages of the crankshaft bearing must always
be kept together in matching sets!

Replace crankshaft bearings only in sets, never
singly!

Checking Crankshaft End Play

When the engine housing or main bearings have
been replaced, the crankshaft end play must be
checked. The same applies if only the outer bearing
rings have been removed from the housing.

Support the housing halves with the inside facing
up and place the ball bearing cages with their inner
bearing rings into the matching outer bearing rings
in the housing. Using a depth gauge, check the
distance between the housing parting line and the
end face of the inner bearing ring. Note down the
result and check the second housing half. Add both
dimensions and add 0,2 mm for the gasket.

Measure the crankshaft across the bearing contact
faces and note down the dimensions. Now compen-
sate the end play by using spacing washers of
different dimensions (0,1/0,15/0,3 mm) between
the crankweb and the inner bearing rings until the
axial end play is within approx. 0,01 to 0,05 mm.
Example:

left housing half 338 mm
right housing half 33,8 mm
gasket o 0,2 mm
dimension inside housing 67,8 mm
dimension across crankshaft — 67,15 mm
actual end plac 0,656 mm
permissible end play — 0,05mm
difference to be compensated 0,60 mm

This difference is compensated at both ends of the
crankshaft with spacing washers.

If the end play cannot be eliminated with the same
number (thickness) of spacing washers on both sides
then the greater number -of washers should be
located where the gap between crank web and crank
housing is smaller.

- e




Kugelkafige von den Innenringen abdricken.

Vor dem Aufpressen der Innenlaufringe ist in jedem
Falle eine Zwischenplatte zwischen die beiden Kur-
belwangen zu legen. Diese Zwischenplatte muB so
groB sein, daB sie auf beiden Seiten abgestiitzt wer-
den kann, damit die Kurbelwelle frei aufliegt. (Innen-
ringe mit der Aufschrift nach auBen aufpressen!)
Die Kurbelwelle niemals mit einem Kurbelzapfen
oder an den Wangen in den Schraubstock spannen
und versuchen, die Lager-Innenringe aufzuschlagen.
In diesem Falle werden die Kurbelwangen zusam-
mengedriickt und das Pleuellager beschadigt, was
zur Unbrauchbarkeit der Kurbelwelle fiihrt. Nach
dem Aufpressen der Innenringe die Kugelkifige
auf die Kurbelwelle montieren.

Linke Gehdusehailfte im Aufspannbock fixieren. Sim-
merringe (Dichtlippen) eindlen und Kurbelwelle hin-
einstecken. Dichtung auflegen und rechte Gehause-
halfte festschrauben. Kurbelwelle durchdrehen.
Axialspiel der Kurbelwelle messen, indem man eine
MeBuhr gegen ein Kurbelwellenende spannt. Durch
mehrmaliges Hin- und Herdriicken der Kurbelwelle
vergewissern, daB diese frei ist. Liegt das Axialspiel
nicht zwischen 0,01-0,05 mm, so muB die Kurbel-
welle ausgebaut werden und mit dem Innenring-
abzieher ein Innenring abgezogen werden. Ent-
sprechende Ausgleichsscheiben beilegen oder weg-
nehmen.
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Force ball bearing cages off the inner bearing rings.
Before the inner bearing rings are pressed on, it is
essenual that the support plate is placed between
the two crankshaft webs. This plate must be large
enough to be supported on both sides so that the
crankshaft is freely supported (press on inner rings
with the lettering facing towards the outside). Never
clamp the crankshaft in a vice by gripping it at a
crank journal or at the webs and trying to drive on
the inner bearing rings. This would force the cranks
together and damage the big end bearing, thereby
rendering the crankshaft unusable. After the inner
bearing rings have been pressed on, fit the ball
bearing cages to the crankshaft.

Secure the left housing half in the mounting frame.
Oil the shaft seals (sealing lips) and push the crank-
shaft through. Position gasket and bolt on right
housing half. Turn crankshaft by hand.

Check the end play of the crankshaft by positioning
a dial gauge against one end of the crankshaft. Push
the crankshalt forwards and backwards several
times to ensure that it can move freely. If the end
play is not within0.01 to 0.05 mmthenthe crankshaft
must be removed and an inner bearing ring pulled
off with the ring extractor. Adjust end play be adding
Of removing spacing washers as required.

o — —




Kickstartereinrichtung

Starterfeder so in das Gehduse einlegen, daB sich
das Federende an der langeren eingegossenen
Rippe im Gehduse abstitzt.

Das Kickstartersperrad muB auf der Kickstarterwelle
leicht verschiebbar sein. Falls dies nicht der Fall ist,
ist die Kickstarierwelle aus dem Sperrad zu ziehen
und zu verdrehen.

Kickstartersperrad auf die Feder legen, wobei das
obere Federende in die Bohrung am Sperrad einge-
fadelt wird. Kickstarterrad mit der Verzahnung nach
unten auf das Sperrad legen. Dazu muB das Starter-
rad in Ausfrasung im Gehause gelegt werden.

Die gut eingedlte Kickstarterwelle mit aufgefadelter
Anlaufscheibe und Nadellager von oben durch das
Starterrad und das Sperrad in die Gehausebohrung
schieben.

Nun wird die Haltescheibe auf das Starterrad gelegt
und mit dem Seegerring gesichert.

Kickstarterhebel auf die Starterwelle schieben und
durch Drehen der Welle im Uhrzeigersinn (ca. 1
Umdrehung) Kickstarterfeder soweit vorspannen,
daB die Kickstarteranschlagschraube mit dem Dicht-
ring von Hand eingeschraubt werden kann. Starter-
welle zurlickdrehen, sodaB sich das Sperrad auf der
Anschlagschraube abstiitzt. Anschlagschraube fest-
ziehen.

Bei Montage des Kupplungsdeckels Distanzhiilse
auf die Starterwelle schieben!

Hinweis: :

Wenn sich der Kickstarter in Ruhestellung befindet,
muB zwischen der Verzahnung des Sperrades und
des Kickstarterrades ein Mindestabstand von 1 mm
sein.

Beim Startvorgang muB das Sperrad leicht auf der
Starterwelle gleiten.
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1 Kickstarterfeder

2 Kickstartersperrad
3 Kickstarterrad

2 kick starter ratchet wheel
3 kick starter gear

1 kick starter spring

Kick Starter Assembly

Position the starter spring in the housing so that
the end of the spring rests against the longer of the
integrally cast ribs in the housing.

The kick starter ratchet wheel must move freely
along the kick starter shaft. If this is not the case,
disengage the kick starter shaft from the ratchet
wheel and turn it.

Place the kick starter ratchet wheel onto the spring,
the top end of the spring being threaded into the
hole drilled into the ratchet wheel. Place the kick
starter gear onto the ratchet wheel with the
matching teeth facing the ratchet wheel. To do this,
place the kick starter gear into the recess milled in
the housing.

Insert the well-oiled kick starter shaft complete with
thrust washer and needle bearing from above
through the Kick starter gear and the ratchet wheel
into the housing bore.

Now the retaining disc is fitted to the kick starter
gear and secured with the circlip.

Push the kick start lever onto the starter shaft and
tension the kick starter spring by turning the shaft
clockwise (approx 1 turn) until the kick starter stop
bolt can be screwed in by hand together with its
sealing washer. Turn back the starter shaft so that
the ratchet wheelrests against the stop bolt. Tighten
stop bolt. Before refitting the clutch cover, place
the spacer sleeve onto the starter shaft!

Note:

With the kick starter in its normal disengaged
position, there must be a gap of at least 1 mm
between the matching teeth of the ratchet wheel
and kick starter gear.

When starting the ratchet wheel must slide freely
on the starter shaft.




Arretierung

Arretierhebel liber Lagerzapfen schieben und mit
Seegerring sichern; Arretierhebelfeder so einhén-
gen, daB sich das gerade Federende am Gehéause
abstiitzt. Feder mit Seegerring sichern.

Getriebe

Montagehinweis:
Wellen auf Abniitzung an den Profilflanken, an denen
die Nadelkafige anlaufen, Gberpriifen.

Wellen mit Verzahnung nach unten zwischen Alu-
Backen in Schraubstock spannen.

Nacheinander alle Distanzringe, Nadelkafige, Zahn-
réder, Anlaufscheiben und Seegerringe montieren.
Gebrauchte Teile auf Abniitzung priifen.
Seegerringe mit der scharfen Kante immer zur An-
lageseite montieren und daraufachten, daB sie dabei
nicht liberdehnt werden. Spezialzangen verwenden.
Zwischen Seegerringen gehaltene Losrader sollen
nicht mehr als 0,2 mm Axialspiel haben und dirfen
zwischen den Anlaufscheiben auch nicht klemmen.
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scharfe Kante zur Anlage

sharp edge facing
component secured

verzahnter Anlaufring
toothed thrust washer

Seegerring
circlip

Locking Lever

Push the locking lever over the bearing journal and
secure it with the circlip.

The locking lever spring must be positioned so that
the straight end of the spring is supported against
the housing. Secure spring with circlip.

Gearbox

Before reassembling:

Check shafts for wear at the flank faces against
which the needle bearing cages are running.

Clean all bores.

Secure shafts in vice with aluminium jaws, with the
teeth facing down.

Assemble all spacer rings, needle bearing cages,
gears, thrust washers and circlips. Check used
components for wear.

Always fit circlips with the sharp edge facing towards
the component they secure and avoid excessive
stretching of circlips. Use. special circlip pliers. Idler
gears retained between circlips must not have more
than 0.2 mm axial play, but on the other hand they
must not bind between the thrust washers.




Antriebswelle zusammenbauen

Distanzbiichse (2) bis zum 1. Gang aufschieben.
Geteilten Nadellagerkifig (3) und daruber das 2.
Gang Losrad (4) mit den Schaltklauen nach oben
auf der Welle montieren.

Die innenverzahnte Anlaufscheibe (5) (die kleinere
der beiden) bis zum 2. Gang Losrad aufschieben.
Den kleineren der beiden Sprengringe (6) in die Nut
vor der Anlaufscheibe am 2. Gang Losrad montieren
und 3./5. Gang Schieberad (7) mit dem kleineren
Zahnkranz zum 2. Gang Losrad gerichtet auf die
Welle schieben. Den groBeren Sprengring (8) in Ring-
nut am Ende des genuteten Wellenteiles montieren
und die gréBere innenverzahnte Anlaufscheibe (9)
bis zum Anschlag aufschieben.

Den geteilten Nadellagerkafig (10) auf der Welle
anbringen und darilber das 4. Gang Losrad (11)
mit den Schaltklauen zum 3./5. Gang Schieberad
gerichtet schieben. Den AbschluB bildet die Distanz-
scheibe (12). Beim Austauschen von Getrieberadern
unbedingt darauf achten, daB die Zahnezah! und
der Modul mit den ausgetauschten Teilen Uberein-
stimmt.

4. Gang
20272

5. Gang
277

3. Gang
187

2. Gan
5-Gang-Getnebe

152
2. Gang
4-Gang-Getniebe
1672

1. Gang
147

4th gear
20 teeth

5th gear
27 teeth

3rd gear
18 teeth

2nd gear
5-gpeed-gearbox

15 teeth

2nd gear
4-speed-gearbox
16 teeth

1st gear
14 teeth

Drive Shaft Assembly

Push spacer bush (2) up against 1st gear. Assemble
split needle bearing cage (3) to the shaft, and above
it the 2nd gear idler (4) with the shifting claws facing
upwards.

Push the smaller of the two thrust washers with
internal teeth (5) up 1o the 2nd gear idier. Fit the
smaller of the 2 circlips (6) into the groove in front
of the thrust washer of the 2nd gear idler, and push
the 3rd/5th gear sliding wheel (7) onto the shaft,
with the smaller gear rim facing the 2nd gear idler.
Fit the larger circlip (8) into the annular groove at
the end of the splined shaft section and push the
larger of the 2 thrust washers with internal teeth (9)
fully home.

Fit the split needle bearing cage (10) onto the
shaft, and over it push the 4th gear idler (11), with
the shifting claws facing the 3rd/5th gear sliding
wheel. The assembly is completed with the thrust
washer (12). When replacingindividual gears, ensure
that the number of teeth, or the gear module, is the
same as for the original part.




Abtriebswelle zusammenbauen

4. Gang Schieberad (2) bis zum Bund auf Abtriebs-
welle aufschieben. (Schaltklauen nach oben gerich-
tet!) Sprengring (3) montieren. Dann die Anlauf-
scheibe (4) mit der Ausnehmung zum Sprengring
auf die Welle schieben. Die Ausnehmung in der
Anlaufscheibe muB lber den Sprengring gehen,
wenn dieser richtig in der Nut sitzt. Hierauf die ge-
teilten Nadelkafige (5) auf die Welle setzen und das
5. Gang Losrad (6) so iber die Lager schieben, daf
seine Schaltklauen zum 4. Gang Schieberad zeigen.
Das 3. Losrad (7) mit den Schaltklauen vom 5. Gang
Losrad abgewendet montieren.

Innenverzahnte Anlaufscheibe (8) und Sprengring
(9) montieren.

2. Gang Schieberad (10) mit seiner Schaltgabelnut
zum 3. Gang Losrad gerichtet auf die Welle schieben.
Stitzscheibe (11*) und geteilten Nadellagerkéfig
(12*) montieren. 1. Gang Losrad (13*) mit den
Schaltklauen zum 2. Gang Schieberad gerichtet liber
das Nadellager schieben. Anlaufscheibe (14) mon-
tieren.

* entfallt bei 4-Gang-Getriebe

** Achtung! Die 2-Gang-Schieberader 24 Z sind
folgendermaBen zu unterscheiden:

seitlich
eingedrehte Nut

4-Gang

5-Gang

1st gear*
35 teeth

24 teeth

3rd gear
21 teeth

4th gear
19 teeth

2nd gear**

Driven Shaft \Assembty

Put 4th gear sliding wheel (2) up against the collar
on the driven shaft (shifting claws facing upwards!)
Fit circlip (3). Then slide the rivetted thrust washer (4)
onto the shaft, with the recess facing the circlip.

The recess in the thrust washer must fit over the
circlip if this has been correctly positioned in its
groove. Next, fit the split needle bearing cages (5)
onto the shaft and slide the 5th gear idler (6) over
the bearings in such a way that its shifting claws
face towards the 4th gedr sliding wheel. Assemble
the 3rd gear idler (7) so that its shifting claws face
away from the 5th gear idler.

Fit thrust washer with internal teeth (8) and circlip
(9). Push 2nd gear sliding wheel (10) onto the shaft,
with its shifting fork grooves facing towards the 3rd
gear idler. Fit backing ring (11*) and split needle
bearing cage (12*). Push 1st gear idler (13*) over
the needle bearing with the shifting claws facing
the 2nd gear sliding wheel. Fit thrust washer (14).

* not used for 4-speed-gearbox

** Attention! The 2nd gear sliding wheels (24 teeth)
are identifiable as follows:

groove

4-speed

5-speed




Schaltung

Schaltgabeln an den Eingriffsstellen der Schaltrader
und der Schaltwalze auf VerschleiB priifen.
Schaltstiick auf VerschleiB prifen (besonders anden
Rundungen, welche in die Schaltwalze eingreifen).
Abstand zwischen den Stirnflachen der Uberschalt-
sperre darf nicht gréBer als 54,8 mm sein.

Bei groBerem Abstand Schaltstiick erneuern.

Beim Montieren des Schaltstiickesist aufdierichtige
Lage der Schalthebelfeder zu achten.
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Gear Shift Assembly

Check the gear shifting forks for wear at the points
where they engage in the gears and the gear change
barrel.

Check the gear change lever for wear (especially
at the radii which engage into the gear change
barrel). The distance between the end faces of the
overchange preventer must not exceed 54,8 mm.
If the distance is greater, replace the gear change
lever.

When refitting the gear change lever, ensure that
the shift lever spring is correctly located.




Kupplung

Kupplungslamellen, Kupplungskorb und Mitnehmer
auf VerschleiB priufen. Druckfederldnge prifen und
Druckfedern gegebenenfalls erneuern. Kupplungs-
korblager priifen und bei libermaBigem Spiel bzw.
merklichen Laufgerdauschen erneuern.

Einbaureihenfolge —
Mit der organischen Grundlamelle (2,5 mm) be-
ginnend, abwechselnd 9 Stahllamellen (1,5mm) und
8 Sinterlamellen (2,0 mm) einlegen. Stahllamelle
muB nach oben den AbschluB bilden.

Die 2,4 mm starken Kupplungsfedern sind 37 mm
lang.
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1 Auflagebolzen
2 Drucklager

1 Pressure bolt
2 Axial needle bearing

Clutch

Check clutch plates, clutch cage and drive dogs for
wear. Check length of thrust springs and replace
if necessary. Check clutch cage bearing and replace
if excessive play or noise are found.

Assembly Sequence -

Starting with the organic end plate (2,5 mm), fit 9
steel clutch plates (1,5 mm) and 8 sintered clutch
plates (2,0 mm) in an alternating sequence. The
assembly must finish with a steel clutch plate.

The 2,4 mm thick clutch springs are 37 mm long.

( 2
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Kolben — Kolbenring

Soll ein gebrauchter Kolben weiterverwendet wer-
den, sind folgende Punkie zu tiberprufen:

1) Kolbenlaufflache auf etwaige Druckstellen unter-
suchen; leichte Verreiber konnen mit feinem
Schmirgelstein oder Schmirgelleinen beseitigt
werden.

2) Kolbenringnut: Kolbenring auf gereinigten Kol-
ben montieren und mit Fihllehre Spiel A zwischen
Kolbenring und Nut messen. Ist dieses groBer als
0,1 mm ist der Kolben zu erneuern.

3) Kolbenringverdrehsicherung muB fest im Kol-
ben sitzen. Beim Kolbenring jst ebenfalls die Lauf-
flache zu kontrollieren, ob die Chromschicht nicht
aufgerissen bzw. ausgebrochen ist.

4) StoBspiel: Kolbenringin Zylinder stecken und mit
dem Kolben ausrichten. Mit Fiihllehre kann nun das
StoBspiel B, das max. 0,7 mm betragen darf, ge-
messen werden. Ist das StoBspiel groBer sind Kolben
und Zylinder auf VerschleiB zu priifen. Falls Kolben-
und ZylinderverschieiB innerhalb der Toleranzliegen,
ist der Kolbenring zu erneuern.

Kolben und Zylinder auf VerschleiB priifen

Um den Verschleil von Kolben und Zylinder fest-
zustellen, wird mit einem Mikrometer der Kolben-
durchmesser und der Zylinderdurchmesser ge-
messen. (An mehreren Stellen messen, um eventuel-
le Ovalitéat feststellen zu kdnnen.) Ist die Differenz
der beiden Werie grdBer als das *Kolbeneinbauspie!
+ 0,04 mm, muB der Zylinder auf das nachste Uber-
mahB ausgebohrt werden. :

*Kolbeneinbauspiel siehe technische Daten
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KOLBENRING PISTON RING

=
__HN

KOLBE PISTON

Piston — Piston Ring

If a used piston is to remain in service the following
should be checked:

1) Piston running surface: check for pressure
marks. Minor rubbing marks can be removed with
a fine abrasive stick or abrasive cloth.

2) Piston ring groove: fit piston ring to cleaned
piston and check clearance A between piston ring
and groove. If this exceeds 0,1 mm, replace the
piston.

3) Piston ring retainer: this must be securely
located in the piston. Also check the running surface
of the piston ring as the chromium layer may be-
come or eroded away.

4) Piston ring end gap: insert piston ring into
cylinder and align with piston. The end gap B, which
must not exceed 0,7 mm, can now be checked
with a feeler gauge. If the end gap is larger, check
piston and cylinder for wear. If piston and cylinder
wear are within the permitted tolerance, replace
the piston ring.

Checking Piston and Cylinder for Wear

In order to check piston and cylinder for wear,
measure the piston diameter and the cylinder dia-
meter with a micrometer gauge (measure across
several points to check for any ovality). If the
difference between the 2 readings is greater than
the *standard piston undersize + 0,04 mm, the
cylinder must be bored out to the next oversize.

*Standard piston undersize see Technical Data.




Volimembrane (495 MX, XC)

Die Membranplattchen verlieren im Betrieb allméh-
lich an Spannung, wodurch Leistungsverlust auftritt.
Nach dem Entfernen der 6 Innensechskantschrau-
ben und des Ansaugflansches kann das Membran-
gehduse aus dem Zylinder genommen werden. Be-
schadigte oder abgenutzte Membranplattchen sind
zu erneuern. Bei abgenutzter oder beschadigter
Dichtflache ist das Membrangehduse ebenfalls zu
ersetzen.

Der Abstand (a) vom geschlossenen Membran-
plattchen zum Anschlagblech soll 13 bis 14 mm
betragen.

Wichtig:
Die 8 Zylinderschrauben am Membrangehause
missen mit ,LOCTITE 222 — niederfest” gesichert
werden!

Reed valve (495 MX, XC)

The reed paddles loose, after a long time of use,
sometimes their tension, causing loss of power.
After having removed the bolts and the intake adap-
ter, the reed valve case can be taken out of the
barrel. Renew damaged or worn out reed paddles.
If the rubber surface of the reed valve case is
damaged change the case.

The distance (a) from the closed reed paddle to the
stop plate should be 13 to 14 mm.

Important:
The eight bolts must be fixed with ,LOCTITE 222"
when thightened on the reed valve case.

18




Motor zusammenbauen

Linke Geh&usehalfte in Aufspannbock fixieren. Ver-
gewissern, ob Kickstartereinrichtung vollstandig ein-
gebaut ist. Getriebelager eindlen.

Getriebe einbauen

Anlaufscheibe, 1. Gang Losrad*, Nadellager* und
Stiitzscheibe* von der Abtriebswelle ziehen und in
der richtigen Reihenfolge in das Gehduse uber das
Lager der Abtriebswelle legen und zentrieren.

An-und Abtriebswelle samt eingeschobenen Schalt-
gabeln mit ihren Radsatzen in Eingriff bringen. Beide
Wellen in dieser Lage ins Gehause einflihren.

* entfallt bei 4-Gang-Getriebe
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Engine Assembly

Secure left housing half in engine mounting frame.
Check that kick starter assembly has been com-
pletely fitted. Lubricate gearbox bearings with oil.

Refitting the Gearbox

Pull thrust washer, 1st gear idler*, needle bearing*
and backing washer* from the driven shaft, assemble
in the right order into the housing over the bearing
of the driven shaft and align.

Match the gears of the drive shaft and the driven
shaft complete with selector forks. Insert both shafts
into the housing in this position.

*not used for 4-speed-gearbox




Schaltung einbauen

Schaltwalze einhdngen, indem man nacheinander
die Schaltgabeln des 1./3.* 2./4. und 5. Ganges
anhebt und in die entsprechenden Nuten der Schalt-
walze einhangt. _
Arretierhebel zur Seite ziehen, damit die Schaltwalze
bis zum Plananschlag im Gehause eingeschoben
werden kann. Biichse flir Schaltwalze von unten
durch das Gehause in die Schaltwalze einflihren und
festschrauben. Arretierhebel in Schaltwalze ein-
rasten lassen.

Schaltwelle eindlen und durch das Gehaduse stecken.
Schaltstiick in Schaltwalze einhdngen. Darauf
achten, daB die Riickholfeder des Schalthebels in
den Zapfen der auf das Gehduse aufgeschraubten
Schalteinstellplatte eingreift.

Nun muB sich das Getriebe ohne Widerstand durch-
drehen lassen. Falls auf Schaltwelle oder Schalt-
walze PaBscheiben montiert waren, sind diese
wieder zu montieren.

*Dabei ist beim 4-Gang-Getriebe darauf zu achten,
daB der Spurstift der Schaltgabel 1/3 nach dem
Sperrstift in der Schaltwalze einrastet.

Schalteinstellplatte einstellen

Falls die Schalteinstellplatte ausgebaut wurde, muB
diese neu justiert werden.

Dazu Gehduse zusammenmontieren, FuBschalt-
hebel auf Schaltwelle stecken und Schalthebel in
Leerlaufstellung zwischen 1. und 2. Gang bringen.
Die Schalteinstellplatte muB nun so eingestellt wer-
den, daB der Leerweg am FuBschalthebel nach oben
und unten gleich ist (A = B).
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1 Rickholfeder
2 Schalteinstellplatte

1 Return spring
2' Gear shift adjusting plate

Refitting the Gear Shift Assembly

Fit the gear change barrel by raising in succession
the 1st/3rd*, 2nd/4th and 5th gear selector forks
and hooking them into the corresponding grooves
in the gear change barrel.

Move locking lever out of way so that the gear
change barrel can be pushed fully into the housing.
Insert the bush for the gear change barrel from
below through the barrel housing and tighten. Return
locking lever to engage in gear change barrel.
Lubricate change shaft with oil and insert it through
the housing. Hook gear change lever into gear
change barrel. Ensure that the return spring of the
gear change lever is secured to the peg on the
gear shift adjusting plate which is bolted onto the
housing.

The gearbox shafts must now turn freely. If shims
had been fitted to the change shaft or to the gear
change barrel then these must now be refitted.

*With the 4-speed-gearbox take care that the guide
pin of the shifting fork 1st/3rd gear ist hooked in
the controller drum after the limiting pin.

Adjusting the Gear Shift Adjusting Plate

If the gear shift adjusting plate had been dismantled
then it must be readjusted.

Assemble the housing, push the gear shift lever onto
the change shaft and move the gear shift lever to
neutral (between 1st and 2nd gear). Now adjust
the plate so that the idle movement of the gear
shift lever between neutral and 1st gear is the same
as between neutral and 2nd gear (A = B).




Kurbelwelle

Vormontierte Kurbelwelle in linke Gehausehalfte
stecken.

Gehéduse zusammensetzen

Vergewissern, daB beide PaBhilsen auf der linken
Geh&usehélfte sitzen, wobei die PaBhiilse mit der
geringeren Wandstarke hinten eingesetzt werden
muB. Dichtflachen im Bereich des Getriebes mit
dauerplastischer Dichtungsmasse bestreichen und
neue Dichtung auflegen. Zur Montageerleichterung
kann die Dichtung im Bereich des Kurbelgehduses
mit Fett fixiert werden.

Rechte Gehausehalfte aufsetzen.

Schaltwelle und Schaltwalze zentrieren.
Geh&duseschrauben im Bereich des Gewindes ein-
fetten. Schrauben einsetzen und Gehause zusam-
menschrauben. Vor dem Festziehen (6,9—7,9Nm =
0,7—0,8 kpm) nochmals alle Wellen, sowie Schal-
tung auf Leichtgangigkeit prifen.
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Crankshaft

Position the preassembled crankshaft into the left
housing half.

Assembiling the Housing

Check that both locating sleeves are positioned on
the left housing half, the sleeve with the smaller wall
thickness being fitted at the back. Coat the mating
facesin the gear box area with non-hardening sealing
compound and fit new gasket. To assist assembly
the gasket can be secured at the crankcase end
by coating the mating faces with lubricating grease.

Place right housing half on top.

Align change shaft and gear change barrel. Insert
and tighten bolts. Before finally tightening the bolts
(6.9 to 7.9 Nm = 0,7-0,8 kpm), check all shafts
and the gear change assembly for unobstructed
movement.




Axialspiel der Getriebewelle priifen

Wenn das Axialspiel mehr als 0,1 mm betragt, muB
durch Nachsetzen der Getriebelager das Spiel be-
seitigt werden.

Schaltung iiberpriifen

Grundsatz: Wenn Gang eingelegt ist und die Klauen
im Grunde aufliegen, darf die jeweilige Schaltgabel
nicht unter Seitendruck stehen. Dieses kann an den
freiliegenden Enden der Schaltschienen kontrolliert
werden.

Priméartrieb — Kupplung

Kupplungsseite des Motors nach oben drehen.
Buchse fiur Schaltwalze festschrauben. Zwischen-
scheibe mit angefaster Seite nach unten auf Kurbel-
welle schieben. Distanzring fiir Simmerring einlegen.

Kurbelwellen-Rillenlager mit Lagereinziehvorrich-
tung bis zur Kurbelwelle als Anschlag eindriicken.
Zwischenscheibe auf Kurbelwelle schieben und
Scheibenfeder in Kurbelwelle einlegen. Primarzahn-
rad montieren. Sicherungsblech und Mutter auf-
setzen. Nadelkranz auf Antriebswelle schieben.
Bruchring mit angefaster Seite zum Nadellager in die
Antriebswelle einlegen und mit dariibergeschobe-
nem Deckring auf der Welle fixieren.

Montage des Bruchringes:

falsch richtig

Kleinen Nadelkranz auf Abtriebswelle schieben.
Kickstarterzwischenrad dariiberschieben und mit
Haltescheibe und eingeklebter Senkschraube auf
der Welle fixieren (Omnifit, Loctite). Mit Halteschlus-
sel auf der Abtriebswelle gegenhalten.

Wichtig:

Das Starterzwischenrad muB im montierten Zustand
leicht drehbar auf der Abtriebswelle gelagert sein.

1 Buchse fiir Schaltwalze 1 bush for gear change barrel
2 Bruchring 2 split ring
3 Deckring 3 coverring

4 Starterzwischenrad 4 kick starter idler
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A Schaltschienen

Checking End Play of Gear Shafts

If the end play exceeds 0,1 mm, the excessive play
must be eliminated by adjusting the bearings
accordingly.

Checking the Gear Shift Mechanism

Attention: When a gear has been selected and the
gear change claws are fully engaged, no lateral
pressure must be exerted on the selector fork
concerned. This can be checked at the exposed
ends of the selector shaft and fork.

Primary Drive — Clutch

Turn engine so that clutch side faces upwards.
Tighten bush for gear change barrel. Slide shim
washer onto crankshaft, with chamfered side facing
down. Insert shaft seal spacer ring.

Push deep groove ball bearing for crankshaft fully
up against the crankshaft, using the bearing puller.
Slide shim washer onto crankshaft and insert shaft
key in crankshaft. Assemble primary gear wheel. Fit
tab washer and nut. Slide needle bearing race onto
drive shaft. Insert split ring into drive shaft with
chamfered side facing the needle bearing and
secure the ring on the shaft by pushing the cover
ring over it.

Fitting the split ring:
N  — ¢ d—
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correct wrong

Slide small needle bearing race onto driven shaft.
Slide kick starter idler over it and secure it to the
shaft with the retaining ring and the bonded-in
countersunk screw (Omnifit, Loctite). Block the
driven shaft with the holding wrench.

Important:

When correctly assembled, the kick starter idler
must rotate freely on the driven shaft.

-




Nun wird der Kupplungszahnkranz mit dem aufge-
nieteten Kupplungskorb und bereits vormontiertem
Rillenkugellager auf die Antriebswelle geschoben.
Der Deckring dient hierbei als Anschlag.
Innenverzahnten Kupplungsmitnehmer auf die An-
triebswelle schieben, Sicherungsblech und Sechs-
kantmutter montieren.

Kupplungshalter iiber Mitnehmer und Primérzahn-
rad schieben und Mutter mit 68,7 Nm (7 kpm) fest-
ziehen und sichern. Dazu Sicherungsblech mit
Korner in die Bohrungen am Mitnehmer schlagen
und lber Sechskantmutter aufbiegen.

Wichtig:

Bei Mitnehmer, in die ein 0 eingestanzt ist, muB
zwischen Mitnehmer und Kupplungszahnkranz eine
1 mm starke Scheibe beigelegt werden!

Jetzt erst kann die Mutter fur das Primarzahnrad
festgezogen werden. (68,9 Nm = 6 kpm!) Dazu
blockiert man am besten den Primartrieb mit einem
eingelegten Zahnradsegment.

Die Mutter wird durch Umbiegen des Sicherungs-
bleches gesichert. Verspannungen der Kurbelwelle
werden mit einem Schlag mit dem Kunststoffham-
mer auf die Mutter beseitigt. Die Kurbelwelle muB
von Hand leicht durchgedreht werden kdnnen!
Nun werden die Kupplungslamellen in der richtigen
Reihenfolge eingelegt (siehe Seite 36).

Vor dem Aufsetzen der Druckkappe Drucklager auf
weitere Verwendbarkeit prufen.

Der Seegerring muB richtig in der Nut des Auflage-
bolzens liegen.

Achtung:

Druckplatte so montieren, daB das Kreuz der
Druckplatte iiber dem Kreuz des Mitnehmers zu
liegen kommt.

Druckfedern in die Federtaschen der Druckkappe
einlegen. Federschrauben mit Distanzrollen und
Scheiben einfadeln und von Hand einschrauben.
Federschrauben mit Gefihl iiberkreuz festziehen.
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Now slide the clutch gear rim with the rivetted-on
clutch cage and the preassembled deep groove ball
bearing onto the drive shaft until it is stopped by
the cover ring.

Slide the clutch drive dog with its internal teeth
onto the drive shaft and fit the tab washer and
hexagon nut.

Slide clutch holder over the drive dog at the primary
gear wheel and tighten the nut with 68,7 Nm (7 kpm).
Secure the nut by punching the tab washer into
the bores at the drive dog and bending it over the
hexagon nut.

Important:

In the case of drive dogs marked ,, 0" a 1 mm thick
washer must be inserted between the drive dog and
clutch gear rim! The nut for the primary gear wheel
can now be tightened (589 Nm = 6 kpm). For
this purpose the primary drive is best blocked with
a gear wheel segment.

The nut is secured by bending the tab washer. Any
stress on the crankshaft is removed by tapping the
nut with a plastic hammer. It should be possible
to rotate the crankshaft freely by hand! Now insert
the clutch plates in the correct sequence (see
page 36).

Before fitting the thrust cap, check that the thrust
bearing is still usable.

The circlipmust be correctly positionedinthe groove
of the centre bolt.

Important:

Assemble pressure cap in away, that the ,X" on
the cap faces the ,X” on the cluth hub.

Insert the thrust springs into the spring pockets
in the thrust cap. Insert the springs complete with
spacer cylinders and washers and screw them in by
hand. The spring screws should be carefully
tightened crosswise.




e — =

Distanzhiilse iiber Kickstarterwelle schieben.
Simmerring am Kupplungdeckel mit Dichtlippe nach
auflen montieren. Vor der Montage des Kupplungs-
deckels Dichtflachen mit dauerplastischer Dich-
tungsmasse bestreichen und Dichtung auflegen.
Auf richtigen Sitz der beiden PaBhiilsen im Gehduse
achten. Deckel montieren und Schrauben mit
6,9—7.2 Nm (0,7—-0,8 kpm) festziehen. Nach dem
Festziehen der Deckelschrauben die Kickstarter-
bzw. Schaltwelle auf Leichtgangigkeit priifen. 0-Ring
uber Kickstarterwelle schieben und in Deckelver-
tiefung driicken.

Vormontage des Ausriickdeckels

Simmerring in den Ausriickdeckel pressen. Ausriick-
welle einfetten und durch den Ausriickdeckel schie-
ben. Auf richtige Stellung des Zweikantes fiir den
Ausruickhebel achten. Kettenausfallschutz in Zent-
rierung am Ausrickdeckel legen und Abdeckkappe
Uber die Ausriickwelle auf den Ausrickdeckel
schieben.

Ausrickhebel, Scheibe und Sechskantmuttier auf
der Ausriickwelle montieren.

Gewindestift mit Kontermutter in die Ausriickwelle
einschrauben. Eingefettete Distanzbiichse fir das
Kettenrad in den Simmerring schieben, daB die Fase
der Distanzbiichse in montiertem Zustand am 0-Ring
zu liegen kommt.

Ausriickdecke! montieren

Motor in Aufspannbock schwenken bis Ziindungs-
seite obep liegt. Kupplungsdruckstange so in die
hohlgebohrte Antriebswelle schieben, daB das ge-
héartete Ende aus der Welle herausragt. Anlaufring
auf das Lager der Abtriebswelle legen, sodaB der
Bund des Anlaufringes als Stiitze fiir den Lager-
kafig dient. O-Ring auf Abtriebswelle schieben.
Gehauseplanflache mit dauerplastischer Dichtungs-
masse bestreichen, Dichtung auflegen, nochmals
mit Dichtungsmasse bestreichen und vormontierten
Ausriuckdeckel am Gehause festschrauben.
Kettenrad auf Abtriebswelle montieren und mit
Seegerring sichern. Kupplungsspiel (1 cm oben am
Ausriickhebel) mit Gewindestift einstellen und mit
Sechskantmutter kontern.
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Slide the spacer sleeve over the kick starter shaft.
Fit the seal ring to the clutch cover, with the sealing
lip facing outward. Before assembling the clutch
cover, coat the mating faces with non-hardening
sealing compound and position the gasket. Check
that the two locating sleeves in the housing are
correctly positioned. Fit cover and tighten bolts with
6,9-7.9 Nm (0,7-0,8 kpm). After the cover bolts
have been tightened, check that the kick starter
and selector shafts can move freely. Slide O-ring
over kick starter shaft and press it into the recess
in the cover.

Preassembling the Clutch Release Cover

Press seal ring into release cover. Lubricate clutch
release shaft with grease and slide it through the
release cover. Check that the two-square stud for
the clutch release lever is correctly positioned.
Position the chain guard into the guide on the clutch
release cover and slide the cover over the clutch
release shaft into the clutch release cover.

Assemble clutch release lever, washer and hexagon
nut onto the clutch release shaft.

Screw threaded pin with lock nut into the clutch
release shaft. Slide the grease lubricated spacer
bush for the chain wheel into the circlip so that
the chamfered end of the spacer sleeveis positioned
against the O-ring when fully assembled.

Assembling the Clutch Release Cover

Turn engine in mounting frame untiltiming gear faces
upward. Slide the clutch thrust bar into the hollow
drive shaft so that the hardened end projects out
of the shaft, Place thrust ring onto the driven shaft
bearing so that the collar of the thrust ring acts as
support for the bearing cage. Slide O-ring onto driven
shaft.

Coat machined face of the housing with non-
hardening sealing compound. Position gasket, cover
with sealing compound and bolt preassembled
clutch release cover onto housing.

Fit chain wheel to driven shaft and secure with
circlip. Adjust clutch play (1 cm at top of clutch
release lever) with set screw and lock setting with
hexagon nut.




Kolben und Zylinder

Beim Einbau von neuen Kolben ist auf die Sortierung
zuachten, Weitersist bei neuen Kolben das Schmier-
loch fiir den Auspuffsteg zu markieren und zu
bohren (nur 420 GS und 420 XC). Dazu Kolben
ohne Kolbenring montieren (Hilfskolbenbolzen ver-
wenden). Vorstehende Motorgehausedichtung im
Bereich der ZylinderfuBdichtung entfernen.

ZylinderfuBdichtung und Zylinder montieren. Kolben
so stellen, daB Kolbenringnut im oberen Bereich
des Auspuffkanals sichtbar ist. Mit ReiBnadel den
Steg im Auspuffkanal links und rechts am Kolben
anreiBen. Zylinder abnehmen und Kolben ausbauen.

In der Mitte der beiden Risse ca. 13 mm von der
oberen Kolbenringkante ist ein Loch von 1,2 mm @
zu bohren und zu entgraten. Nach dem Reinigen
und Eindlen des Kolbens und Zylinders Kolbenring
montieren, Kolben anwarmen und Nadellager in
Pleuelauge schieben. Bei Verwendung neuer Nadel-
lager auf Farbmarkierung an Pleuelstange und Kafig-
Verpackung achten.

Kolbenbolzen einbauen und Kolbenbolzensicherun-
gen montieren. Kolben auf Montageholz stellen und
Kolbenring richten. Zylinder aufsetzen und mit
4 Muttern niederspannen.

Die Pleuelstange ist im Bereich vom Kolbenbolzen-
auge mit einem roten bzw. blauen Farbpunkt mar-
kiert. Pleuelstangen mit blauer Markierung mit
Nadelkéfigen paaren, die auf der Packung ebenfalls
blau markiert sind. Pleuelstangen mit roter Mar-
kierung mit rot markierten Kafigen paaren.
Pleuelstangen mit roter Markierung konnen im Not-
fall mit blauen Nadelkafigen gepaart werden, da-
durch ergibt sich aber ein erhthtes Spiel der Kolben-
bolzenlagerung.

Pleuelstangen mit blauer Markierung konnen
auf keinen Fall mit roten Nadelkafigen gepaart
werden!
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Piston and Cylinder

When fitting new piston check for correct matching
size. Also the lubricating hole for the exhaust port
land must be marked and drilled (only 420 GS and
420 XC). For this purpose fit piston without piston
ring (use temporary piston pin). Remove any
projecting parts of the engine housing gasket at the
cylinder base.

Assemble cylinder base gasket and cylinder. Position
piston so that the piston ring groove can be seen
inthe upper part of the exhaust port. Using a marking
tool, mark the left and right side of the land in the
exhaust port on the piston. Dismantle cylinder and
remove piston. In the middle between the two
marking lines and approx. 13 mm from the lower
edge of the piston ring, drill and deburr a 1,2 mm dia.
hole. After piston and cylinder have been cleaned
and oiled, fit the piston ring, heat up the piston
and slide the needle bearing into the connecting
rod eye. When using new needle bearings, check
colour code on the connecting rod and on the
packing for the bearing cage.

Fit piston pin and insert piston pin retainers. Support
piston on wooden supporting frame and align the
piston ring. Place cylinder over the piston and secure
it with 4 nuts.

Near the connecting rod eye the connecting rod
is marked with a red or blue coloured dot. Connec-
ting rods with biue dots should be matched with
needle bearing cages supplied in a packing which
is also marked blue. Similarly, connecting rods with
red marks should be matched with bearing cages
with a red colour code.

Connecting rods with red marks can inan emergency
be matched with blue needle bearing cages, alt-
hough this will increase the play of the small end
bearing.

Never match connecting rods marked blue with
needle bearing cages marked red!




Einstellen des MaBes ,X”

(Abstand von Kolbenoberkante zu Zylinderober-
kante bei O.T)

Das Einstellen vom MaB ,X” muB mit besonderer
Sorgfalt vorgenommen werden. Es erfolgt durch
unterlegen verschieden starker ZylinderfuBdichtun-
gen. Ist das MaB X" zu groB, sinkt die Verdichtung
und der Motor verliert an Leistung. Wird das MaB
X" hingegen zu klein gewahlt, klingelt der Motor
und wird Uberhitzt.

MaB ,X”:
495 MX, XC 1,0-1,1 mm
420GS, XC 2,0 mm

Bei Motoren mit 2 Ziindkerzen muB vor der
Montage des Zylinderkopfes der Ziindzeitpunkt
eingestellt werden.

Ziindanlage

Kurbelwellenkonus reinigen und entfetten. Schei-
benfeder in Kurbelwelle stecken, Grundplatte auf
Gehduse montieren; Stator mit 3 Schrauben be-
festigen (nicht festziehen!). Kabelstrang richtig ver-
legen und mit Halteplattchen fixieren. Schwungrad
aufstecken und Federscheibe mit Bundmutter
montieren.

(Nicht festziehen!)
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Adjusting the Dimension ,, X"

(Distance between upper edge of piston and upper
edge of cylinder when at top dead centre).

The dimension X" should be adjusted extremely
carefully by inserting cylinder base gaskets of
suitable thicknesses. If the dimension ,X"istoolarge,
the compression ratio will be reduced and the engine
loses power. On the other hand, if the dimension
X" is too small, the engine will pink and overheat.

Dimension ,X”:

495 MX, XC 1,0-1,1 mm
420 GS, XC 2,0 mm

On engines with 2 spark plugs adjust the ignition
timing before mounting the cylinder head.

Ignition

Clean and degrease the tapered end of the crank-
shaft. Insert shaft key in crankshaft, assemble base
plate to housing. Secure stator with 3 screws (do
not tighten!). Position leads correctly and secure
with retaining plate. Slide flywheel into position and
fit spring washer with collar nut (do not tighten!).




Ziindung einstellen

Ziindzeitpunkt:
2,1-22mm (170 15'=17° 40) v. OT

Vergewissern, daB Stator der Ziindanlage locker
(drehbar) ist.

Einstellehre fiir Ziindzeitpunkt oder MeBuhr in Ker-
zengewinde einschrauben. Einstellstift durch
Bohrung (2 mm)in Schwungrad einfiihrenund dieses
soweit drehen, bis Stift in die Bohrung im Stator
einrastet. Schwung gemeinsam mit Stator bis zum
oberen Totpunkt drehen. Schwung mit Stator ent-
sprechendes MaB (Vorziindung) entgegen der Dreh-
richtung des Motors drehen. Schwungrad vorsichtig
abziehen (damit Stator nicht mehr verdreht wird!)

Die 3 Statorbefestigungsschrauben festziehen und
nochmals Ziindzeitpunkt kontroilieren. Schwung-
radbefestigungsmutter mit 54 Nm (5,5 kpm) fest-
ziehen.

Zylinderkopf

Dichtflachen sorgfaltig reinigen, Zylinderkopf auf-
setzen und Bundmuttern laut nebenstehender Ab-
bildung in 3 Umgéangen bis zum vorgeschriebenen
Drehmoment (29,4 Nm = 3 kpm) anziehen. Beim
ersten Umgang nur bis zum leichten Widerstand
anziehen.

Kettenrad

0-Ring eindlen und Uber Abtriebswelle schieben.
Distanzbiichse so dariiberschieben, daB 0-Ring in
das Fase zu liegen kommt. Kettenrad auf Verzah-
nung schieben und mit Seegerring sichern.
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Engine with 1
spark plug

v

1 Stator

2 Bohrung fur Zundeinstellung
3 Einstellstift

4 MeBuhrhalter

Engine with 2
spark plugs

RGN~

stator

timing check hole
adjusting pin

dial gauge support

Adjusting the Timing

Ignition point:
2,1-2,2mm (179 15'=179 40") BTDC

Check that the stator of the ignition system is loose
(adjustable). Mount dial gauge support and dial
gauge.

Insert adjusting pin through the drilled hole (2 mm)
into the flywheel and turn the flywheel until the pin
engages in the hole drilled in the stator. Now turn
flywheel together with stator up to top dead centre.
Then turn flywheel complete with stator back by
the required amount (ignition advance) against the
direction of rotation of the engine. Carefully pull
off the flywheel (to prevent further movement of
stator).

Tighten the 3 stator fixing screws and recheck the
timing. Tighten the flywheel fixing nut with 54 Nm
(5,5 kpm).

Cylinder Head

Clean machined faces, assemble cylinder head and
tighten the collar nuts in the sequence shown
opposite and in three stages until the specified
torque setting (29,4 Nm = 3 kpm) is reached. At
the first stage, only tighten the bolts until slight
resistance is felt.

Chain Sprocket

Qil the O+ing and slide it over the driven shaft.
Push the spacer sleeve over it so that the O-ring is
located in the chamfer. Push chain sprocket onto
splines and secure it with the circlip.

M




Ol auffiillen

Vergewissern, daB AblaBschraube festgezogen ist.
1,4 | Motorol SAE 20 bzw. ATF-Ol am Kupplungs-
deckel einfiillen und Einfiillschraube festschrauben.

Schalthebel- und Kickstartermontage

Schalthebel in richtiger Stellung montieren.
PVC-Distanzbiichse auf Kickstarterwelle schieben
und Kickstarterhebel so montieren, daB dieser in
Ruhestellung geniigend Abstand vom Schalthebel
hat.

Olkontrolle — Olwechsel

Zur Olkontrolle Motor warmfahren und Olkontroll-
schraube (3) entfernen. Sollte hier kein Ol austreten,
muB solange Motordl SAE 20 bzw. ATF-Ol nachge-
fullt werden, bis dasselbe an der Kontrollbohrung
austritt.

Ein Olwechsel soll mindestens zweimal im Jahr vor-
genommen werden. Selbstverstandlich a8t man
auch hier den Motor warmlaufen, stellt das Fahrzeug
auf einer ebenen Fliche ab, entfernt die OlablaB-
schraube und a8t das Altdl ablaufen.
OlablaBschraube einschrauben. AnschlieBend das
Fahrzeug nach rechts umlegen und durch die Ol-
einfulléffnung am Kupplungsdeckel 1,4 | Motordl
SAE 20 oder ATF-OI einfiillen. VerschluBschraube
einsetzen. Motor laufen lassen und auf Dichtheit
priifen.

1 AblaBschraube
2 Einfullschraube
3 Kontrollschraube
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Filling with Oil

Check that the drain screw has been tightened.
Fill in 1,4 litres of SAE 20 engine oil or automatic
transmission fluid at the clutch cover and tighten
filler screw.

Assembling Gear Change Lever and Kick Starter

Fit gear change lever in correct position.

Slide PVC spacer bush onto kick starter shaft and
position the kick starter lever so that it has sufficient
distance from the gear change lever when in the
normal position.

Oil Check — Qil Change

To check the oil level, run the engine until it has
warmed up and remove the oil check screw (3).
If no oil emerges, top up with SAE 20 engine oil
or automatic transmission fluid until it starts running
out of the check hole.

Change the oil at least twice every year. Again, let
the engine warm up, position the machine on level
ground, remove the oil drain screw and drain the
engine completely.

Fit and tighten oil drain screw. Then tip the machine
over to the right and pour 1,4 litres of SAE 20 engine
oil or automatic transmission fluid into the oil filler
opening in the clutch cover. Fit and tighten filler
screw. Let engine run an check that there are no
leaks.

1 oil drain screw
2 oil filler screw
3 oillevel check screw

| -




Ziindung und Lichtanlage

Hinweise: Alle KTM-Motorrader sind mit einem
elektronischen,  kontaktlosen Magnetzunder-
Generator (Motoplat) ausgeriistet.

Die wesentlichen Vorteile gegeniiber kontaki-
gesteuerten Magnetziinder-Generatoren:

Erhohte Funktionssicherheit, da keinerlei VerschleiB-
teile, wie z. B. Unterbrecher, Schmierfilz vorhanden
und die Anlagen mitsamt der auBenliegenden Zund-
spule vor allen Dingen feuchtigkeits- und staub-
unempfindlicher sowie vollkommen wartungsfrei
sind.

Eine Uberpriifung des elektronischen Magnetziin-
der-Generators darf mit den herkdmmlichen Testge-
raten nicht durchgefiihrt werden. Derartige Priifver-
suche fihren zur Zerstorung der Anlage.

~ Achtung: Zum Abstellen des Motors darf aufkeinen
Fall das Kerzenkabel abgeklemmt werden.

ZurUberprifung des Zindfunkens muB auf jeden Fall
dasHochspannungskabelmitMasse verbunden wer-
den. Am besten durch eine Zundkerze (Funkenstrek-
keca.7 mm).

Zur Erleichterung beim Demontieren oder Montieren
der Anlage, dirfen auf keinen Fall die vom Stator ab-
gehenden Elektronikkabel (blau und schwarz) durch-
schnitten werden, um sie spéater mit einer Klemm-
leiste zu verbinden.

Hier besteht die Gefahr, daB durch Schmutz und
Feuchtigkeit an den freiliegenden Klemmen Kurz-
schlisse zur Zerstorung der Elektronik flihren.

Die Zundspule muB eine einwandfreie Masseverbin-
dung zum Fahrgestellhaben. Die Kontaktflachen sol-
len blank sein.
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&
Ignition System and Generator

Note: All KTM-motorcycles are fitted with an
electronic solid-state magneto-generator (Moto-

plat).

Main advantages compared with contact-break
type magneto-generators:

Increased reliability due to the absence of wearing
parts, e.g. contact breaker, lubricating felt. Also, the
complete system together with its external ignition
coil is far less affected by humidity and rust and
requires no maintenance whatsoever.

The electronic magneto-generator must not be
checked with conventional testing tools and
instruments — these would destroy the system.

Important: Never disconnect the spark plug lead
to switch off the engine.

For checking the igniticn spark it is essential that
the high-tension lead is connected to earth, ideally
through a spark plug (spark gap approx. 7 mm).
Never try to speed up dismantling or reassembly
by cutting the output leads from the stator (blue
and black) and reconnecting them later through
a terminal strip. This would create the risk of dirt
and moisture at the exposed terminals causing
short-circuits which would destroy the electronic
ignition system.

The ignition coil must be securely earthed on the
chassis. The earth connection should be clean and
bright
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Leerlaufdise

Stift

Schwimmer
Dichtung
Schwimmergehduse
Schiebehiilse, kurz
Federbiigel

0O-Ring
Luftregulierschraube
Feder
Stellschraube
Schwimmernadel
Nadeldlise
Mischrohr
Hauptdiise
Befestigungsschraube
Stellschraube
Mutter

Deckelplatte
Gummidichtung
Schieberfeder
Federtasse
Halteplattchen
Disennadel
Gasschieber
Zerstauber
Gummitille

Tupfer

Feder

Splint

10
11

12
14
16
17
18
19
20
Z1

22
23
24
25
26
27
28
31
32
34
35
36
38
41

42
43

idling jet

pin

float

gasket

float chamber
strainer sleeve, short
spring clip
o-ring

air regulating screw
spring
adjusting screw
float needle
needle jet
mixer tube
main jet

fixing screw
adjusting screw
nut

cover plate
rubber gasket
spring cup
retaining ring
jet needle
throttle valve
atomizer
rubber sleeve
primer

spring

split pin




Vergaser einstellen:

Begriffe:

Zu fettes Gemisch: Kraftstoffanteil zu hoch im Ver-
héltnis zur Luft. ; .
Zu mageres Gemisch: Kraftstoffanteil zu nieder im
Verhéltnis zur Luft.

Leerlaufbereich: Betrieb bei geschlossenen Gas-
schieber. .
Ubergang: Verhalten des Motors beim Offnen des
Gasschiebers.

Teillastbereich: Betrieb bei teilweise geoffneten
(Gasschieber.

Vollastbereich: Bereich bei offenen Gasschieber
(Vollgas)

Klingeln: helles metallisches Klopfen im Rhythmus der
Motorumdrehungen, hervorgerufen durch unkon-
trollierte schlagartige Verbrennung, verursachtdurch
zu mageres Kraftstoff-Lufigemisch, zu hohe Verdich-
tung, zu niederen Warmewert der Kerze, zu friihen
Ziindzeitpunkt oder auch Gasverluste in der Kurbel-
kammer.

Grundsatzliches:

Die Originaleinstellung des Vergasers entspricht Ho-
henlagen von ca. 300 bis 400 m liber Meeresniveau,
mittleren Temperaturverhaltnissen (18 Grad C), vor-
wiegenden Gelandebetrieb, mitteleuropdischen
Superkraftstoffen (ROZ 98 — MOZ) und einem
Mischungsverhaltnis von Ol:Kraftstoff 1:50. Voraus-
setzung sind saubere Filteranlage und intakte Aus-
puffanlage. Lauft der Motor unter der genannten
Voraussetzung nicht einwandfrei, ist zuerst nach
mechanischen Fehlern zu suchen, die Ziindkerze
und Ziindanlage zu iiberprifen.

Wird die Vergasereinstellung aus irgendwelchen
Grunden so geéndert, daB das Kraftstoff-Luftge-
misch magerer wird, ist mit Vorsicht vorzugehen, um
Uberhitzen und Kolbenklemmen zu vermeiden.
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Carburettor Adjustment:

Definitions:

Mixture too rich: too much fuel in proportion to air
Mixture too lean: not enough fuel in proportion
to air

Idling range: running with throttle closed

Opening up: engine response when throttle is
opened

Part-power range: engine running with throttle
partially open.

Full-power range: engine running with throttle fully
open.

Pinking: bright metallic knocking sound synchroni-
zed with engine revolutions and resulting from
uncontrolled detonations caused by excessively
high compression, wrong spark plug, too far
advanced ignition or combustion gas losses in the
crankcase.

General:

The original carburettor setting has been adjusted
for altitudes of approx. 300 to 400 m above sea
level, average temperatures (182 C), mainly cross-
country running, Central European super fuel (RON
98 — MON) and an oil/fuel mixture ratio of 1:50.
Essential requirements are a clean filter system and
an airtight exhaust system. If the engine fails to run
normally under these conditions then start by
looking for mechanical faults and check the spark
plug and ignition system. '

If, for any reason, the carburettor setting is changed
to produce a leaner fuel/air mixture, care should
be taken to avoid over-heating and piston seizing.




Geldnde:

Leerlaufbereich-Einstellung

Schieberanschlagschraube soweit hineindrehen,
daB Motor reichlich Standgas hat, dann mit Gemisch-
regulierschraube maglichst runden und stabilen Mo-
torlauf herstellen, dann Schieberanschlagschraube
soweit zuriickdrehen, daB Motor gerade noch ein-
wandfrei lauft ohne auszusetzen. Einstellung im halb-
warmen und warmen Zustand prifen.

Teillastbereich:

Dieser wird hauptsachlich durch die Nadelstellung
beeinfluBt. Im unteren Bereich beeinfluBt die Leerlauf-
einstellung und im oberen die Hauptdiise die opti-
male Teillasteinstellung. Lauft beim Beschleunigen
mit teilweise gedffneten Gasschieber der Motor im
Viertakt oder mit gedrosselter Leistung, muB die
Diisennadel um eine Rast gesenkt werden. Klingelt
der Motor speziell dann, wenn erim Drehzahlbereich
der vollen Leistung beim Beschleunigen kommt, muB
die Diisennadel gehoben werden.

Treten die oben beschriebenen Erscheinungen im
unteren Teillastbereich auf, sind sie bei Viertaktlauf
durch Herausdrehen der Gemischregulierschraube,
beiKlingeln durch Hineindrehen zu beheben, (stufen-
weise um eine viertel Drehung). '

1 Luftregulierschraube
2 Schieberanschlagschraube

Crosscountry:

Idling Adjustment

Turn the throttle stop screw clockwise so that the
engine runs at a fast idling speed. Then adjust the
mixture control screw until the engine is running
evenly and smoothly. Next, turn the throttle stop
screw back until the engine is just running smoothly
without misfiring.

Check the setting with the engine just starting to
warm up, and also after it has warmed up.

Part-Power Range

This is controlled mainly by the needle position. The
optimum part-power setting is controlled by the
idling adjustment in the lower range and by the
main jet in the upper range. If the engine is
accelerated with the throttle partly open and runs
on a four-stroke cycle or with reduced power then
the jet needle should be lowered by one notch.
If the engine pinks, especially when accelerating
under full power at maximum engine revs, the jet
needle should be raised.

If these faults should occur in the lower part-power
range then they can be removed as follows: four-
stroke running — turn back the mixture regulating
screw; pinking — turn the mixture regulating srew
clockwise (quarter a turn at a time).

1 Air regulating screw
2 Throttle stop screw




Ubergang:

Setzt der Mator trotz guter Leerlauf- und Teillasteinstel-
lung beim Offnen des Gasschiebers stotternd und
stark rauchend ein und bekommt er die volle Leistung
schlagartig und bei hoherer Drehzahl ist in den mei-
sten Féllen das Kraftstoffniveau zu hoch oder das
Schwimmerventil undicht.

Wenn trotz einwandfreier Vergasereinstellung kein
sauberer Leerlauf und reiner Ubergang zu erreichen
ist, liegt der Fehler im mechanischen Teil (Zylinder,
Kolben, Simmerringe, Dichtungen oder an der Zind-
anlage.)

Vollastbereich:

Klingelt der Motor bei Vollgas oder ist der Isolator
einer neuen Ziindkerze nach kurzer Vollgasfahrt
sehr hell oder weiB3, muB die Hauptduse durch eine
groBere ersetzt werden. Ist der Isolator verruBt, kann
erst nach Suche nach mechanischen Ursachen und
Kontrolle desFilters gegen Verschmutzung eine klei-
nere Diise verwendet werden. Erfahrungsgemas ist
eine kleinere Dise nur in extremen Hoéhenlagen,
d. h. sehr niederen Luftdruck, notwendig.

Gemischter Betrieb:

Ein Motor, der fir Geldnde oder extreme Hohenlagen
reguliertist, Iauft auf der StraBe bzw. niederen Hohen-
lagen zu mager, klingelt und lauft zu heiB. In diesen
FallenistjeweilsderLuftschieber soweitzuschlieBen,
daBdasKlingeln aufhértund einmerkbarerLeistungs-
abfall eintritt.

Wird mit klingelndem Motor gefahren, erhoht sich die
Zylinder- und Kolbentemperatur sehr rasch und es
kommt sicher zum Kolbenklemmen.

StraBle:

Die Vergasereinstellung erfolgt sinngemag wie fir
Gelédnde, jedoch kann der Leerlaufbereich etwas fet-
ter gehalten werden (Gemischregulierschraube hi-
nein). Der Teillastbereich ist fetter zu regulieren, d. h.
die Diisennadel um eine Rast hdher zu setzen. Der
Vollastbereichist mitder Hauptdiise denHohenlagen
anzupassen. Fast zu allen Féllen ist die QOriginal-
Hauptdiise optimal.
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ca. 15 Grad schrag halten
incline by about 15 degrees

Schwimmer frei
hangend
Float freely
suspended

Opening up:

If, despite the correct idling speed and part-power
response, the engine sputters and smokes when
thethrottleis fully opened and develops its full power
suddenly at high engine revs, then it will in most
cases be found that the fuel mixture is too rich or
the float valve is leaking.

Full-Power Range:

If the engine should pink at full throttle, or if the
porcelain of a new spark plug is found to be very
bright or white after short running at full power then
the main jet must be replaced by a larger jet. If
the porcelain should be black with soot then a
smaller jet should be used, but only after first having
checked for mechanical faults or a blocked filter.
Normally a smaller jet willonly be required at extreme
altitudes, i. e. when the air pressure is very low.

Mixed Running:

An engine which has been adjusted for crosscountry
running or for extreme altitudes will, when used on
the road or at lower altitudes, run with an excessively
lean mixture and will therefore pink and overheat.
In that case the air throttle should be closed until
pinking stops and the engine power drops
appreciably.

Running with a pinking engine will rapidly cause
cylinder and piston overheating, and this inevitably
results in the engine seizing.

On the Road:

The carburettor is adjusted as for crosscountry
running, but the mixture in the idling range can be
made a little richer (turn mixture regulating screw
clockwise). The mixture for the part-power range
should also be richer (i. e. the jet needle is raised
by one notch). The full-power range should be set
for the appropriate altitude above sea level by
adjusting the main jet accordingly. The original main
jet will be ideal in virtually all cases.

w




Luftfilter reinigen

Der Luftfiltereinsatz muB nach jedem MC-Lauf bzw.
nach jeder Gelandeveranstaltung, ansonsten je nach
Staubentwicklung gereinigt werden. Schaumstoff-
filter in sauberem Petroleum oder dergleichen
waschen und gut trocknen. AnschlieBend den Filter-
einsatz eindlen. (Nach Mdglichkeit FINA, TWIN AIR
oder BEL-RAY Filterdl verwenden.)

Cleaning the Air Filter

The air filter insert must be cleaned after each moto-
Cross run or crosscountry event, or whenever the
dust concentration makes it necessary. Clean the
foam filter insert in petrol or similar and allow it to
dry completely. Then coat the filter insert in oil (if
possible use FINA, TWIN AIR or BEL-RAY filter oil).




Kupplungsspiel einstellen

Das Spiel des Ausriickhebels und des Kupplungs-
hebels am Lenker ist sténdig zu kontrollieren.
Zuerst ist das Spiel am Ausriickhebel einzustellen.
(Kann sich durch die Abnitzung der Kupplungs-
belage verandern.) Dazu Kupplungsseilzug aushan-
gen, Kontermutter lockern und Gewindestift so weit
verdrehen, bis das Spiel am Ausriickhebel auBen
ca. 10 mm betragt. Kontermutter kontern und Seil-
zug einhangen.

Nun das Spiel des Kupplungshebels am Lenker so
einstellen, daB ein Spiel von ca. 10 mm vorhanden
ist.
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Adjusting the Clutch Play

The play of the clutch release lever and of the clutch
control on the handlebar should be checked
regularly.

First adjust the play of the clutch release lever (this
will vary as wear on the clutch plates increases).
Disconnect the clutch control cable, release the
lock nut and turn the set screw until the play at
the top of the clutch release lever is approx. 10 mm.
Then tighten lock nut and reconnect control cable.
Now adjust the play of the clutch control on the
handlebar so that the lever has a free movement
of approx. 10 mm.




Zylinderlaufbahn
Kurbeltrieb

Getriebe

Antriebskette

Seilziige

Luftfilter

Kraftstoffsystem

Kupplungseinstellung
Ziindanlage
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Schmier-
und

Wartungsplan

Durch Gemischschmierung. Spezial Zweitakt-Ol
dem Kraftstoff beigemischt.

Mischungsverhaltnis 1:50 bei Verwendung von
hochwertigem Zweitaktol (z.B. VALVOLINE, BEL-
RAY). Im Zweifelsfall setzen sie sich bitte mit lhrem
Importeur in Verbindung oder mischen Sie vorsichts-
halber 1:30.

1,4 | Motordl HD 20—30 oder ATF-OI

Olwechsel nach ca. 2.000 km bzw. nach 2 Rennein-
sdatzen

Olkontrolle vor jedem Renneinsatz

falls erforderlich Kette abnehmen, in Petroleumreini-
gen und in heiBes Kettenfett oder Ol tranken.

KTM Motorréader sind serienméBig mit Seilziigen mit
Innenauskleidung (Teflon) ausgeriistet. Eine Aus-
nahme bildet der Luftregulierseilzug bei GS-Model-
len. Seilziige von Zeit zu Zeit auf Leichtgéngigkeit
prufen. Geknickte und beschiddigte Seilziige er-
neuern. .
Luftregulierseilzug eindlen. SEILZUGE MIT INNEN-
AUSKLEIDUNG NICHT EINOLEN!

nach, bzw.vor jedem Renneinsatz Filtereinsatz reini-
gen und eindlen, bzw. erneuern (nach Maoglichkeit
FINA, TWIN AIR oder BEL-RAY Filterdl verwenden)
Filtergehduse und Ansaugmanschette auf Dichtheit
prifen und ebenfalls reinigen.

zweimal jahrlich Kraftstoffbehalter entleeren, Kraft-
stoffnahn reinigen und Benzinleitung uberprufen.
Falls erforderlich, Vergaser reinigen, Teile auf Ver-
schleiB prifen und Dichtungen erneuern.

Vergaser einstellen.

Spiel am Kupplungshebel stdndig kontrollieren und
wenn notig berichtigen.

Klemmen der Zlindanlage an Zlndspule und an der
Klemmleiste auf festen Sitz priifen. Bei bevorstehen-
den Wasserdurchfahrten sind die Anschllsse der

Lubricating

and

Maintenance Schedule

Cylinder lining
Crank assembly

Gearbox

Drive chain

Control cables

Air filter

Fuel system

Clutch adjustment

Ignition system

Lubricated by fuel mixture. Special two-stroke oil
added to fuel.

Mixtureratio 1:50 when using high-grade two-stroke
oil (e.g. VALVOLINE, BEL-RAY). In case of doubt
please contact your dealer or mix 1:30.

1.4 litres engine oil HD 20-30 or automatic trans-
mission fluid. Oil change every 2000 km (1250 miles)
or after 2 racing events check oil level before each
racing event.

if required remove chain, clean in paraffin and soak
in hot chain grease or oil.

KTM motorcycles are fitted with Teflon lined Bowden
controls as standard. One exception is the choke
control cable on GS models. Check cables at regular
intervals for unobstructed movement. Damaged or
kinked Bowden control cables should be replaced.
Oil the choke control cable. DO NOT OIL TEFLON-
LINED BOWDEN CONTROLS!

clean and oil, or if necessary replace filter element
after and before each race (if possible use FINA,
TWIN AIR or BEL-RAY filter oil). Check filter housing
and air inlet sleeve for leaks and clean if necessary.

twice a year drain the fuel tank, clean the fuel cock
and check the fuel line. If necessary clean the car-
burettor, check components for wear and replace
seals and gaskets. Adjust carburettor.

regularly check the play at the clutch release lever
and adjust if necessary.

check that terminals of ignition system are secure
at the ignition coil and the terminal strip.If stretches
of water will be crossed, the terminals at the 1gn|1|0n

£ungspule mttw,_ :




Motor springt nicht an
URSACHE
Bedienungsfehler

Kraftstoffleitung verstopft

Elektrodenabstand zu groB
Zundkerze verdlt, verruBt, na oder
Uberbruckt

Ziindkabel bzw. Kerzenstecker
beschéadigt

KurzschiuBkabel aufgescheuert
bzw. KurzschluBtaster defekt

Ziindfunke zu schwach
Wasser im Vergaser bzw. Diisen
verstopft

Motor hat keinen Leerlauf
URSACHE
Leerlauf-Einstellschraube verstellt

Ziindanlage beschadigt
Disen verstopft

Motor hat zu wenig Leistung
URSACHE

Zu locker gestopfte oder verkokte
Basalt-Steinwolle im Nachschall-
dampfer

Motor und Auspuffanlage verruBt
Luftfilter verlegt

Kraftstoffzufuhr teilweise unter-
brochen oder Vergaser verlegt

Motor bekommt durch lockere
Anschliisse bzw. schlechte
Dichtungen, Nebenluft
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ABHILFE
Kraftstoffhahn o6ffnen

Kraftstoff auffiillen

Kraftstoffhahn, Leitung und

Tank reinigen

Abstand verkleinern

Ziundkerze reinigen bzw. erneuern

Zindspule bzw. Stecker erneuern

Blau-schwarzes Kabel an der Klem-
meim Bereich der Ziindspule |6sen u.
Ziundfunke prufen. Wenn Zundfunke
gut, schadhafte Stelle an Kabel oder
Taster reparieren.

Ziindanlage Uberpriifen

Vergaser abbauen und reinigen

ABHILFE

Leerlauf neu einstellen, bzw.
Leerlauf-Einstellschraube erneuern.
Ziindanlage Uberpriifen

Diisen durchblasen

ABHILFE
Basalt-Steinwolle nachstopfen bzw.
Fullung erneuern

Motor und Auspuffanlage entruBen
Luftfilter reinigen bzw. erneuern

Kraftstoffleitung durchblasen und
Vergaser reinigen

Ansaugstutzen festziehen eventuell
Dichtung erneuern

&
Trouble shooting

Engine falls to start
CAUSE
Failture to run

Fuel line blocked

Electrode distance too great
Plugs fouled by oil, wet or bridged
lgnition wire or plug connector
damaged

Short-circuit cable worn or
short-circuit sensor faulty

Spark too weak
Water in the carburettor and jets
blorcked

Engine without idie running
CAUSE

Idling regulation screw out of
adjustment

Ignition system damaged

Jets blocked

Engine has not enough power
CAUSE

Basalt rock wool not sufficiently
compressed or charred in silencer
or secondary silencer

Engine and exhaust equipment
covered with carbon

Air filter obstructed

Fuel supply partly interrupted or
carburettor blocked

Engine acquires secondary air
through loose connections or poor
gaskets

REMEDY

Open fuel tap

Replenish fuel

Clean fuel tap, pipe and tank
Reduce distance

Clean plugs or renew

Renew ignition coil or connector

Release blue-black cable from clip
near ignition coil and check ignition
spark. If spark OK, repair sensor or
defective cable section.

Examine ignition system
Dismantie and clean carburettor

REMEDY

Re adjust idle running or replace idle
running regulation screw

Examine ignition system

Blow through jets

REMEDY
Add rock wool or renew filling

Decarbonise engine and exhaust
equipment

Clean or renew airfilter

Blow through fuel pipe and clean
carburettor

Tighten intake connections, if
necessary, renew gaskets




Motor hat zu viel Spéatziindung
Kompressionsverlust durch lockere
Ziindkerze od. lockeren Zylinderkopf
Membranplattchen spannungslos
bzw. Dichtflachen von Membran-
gehduse oder Membranplattchen
beschadigt.

Ziindung kontrollieren

Zundkerzen und Zylinderkopf fest-
ziehen

Membranplattchen bzw. Membran-
gehduse erneuern

Motor dreht nicht hoch und [duft im Viertakt

URSACHE

Vergaser lauft Uber, weil Niveau zu
hoch eingestellt, Schwimmernadelsitz
verschmutzt oder ausgeschlagen ist
lockere Vergaserdiisen

Motor klingelt bei Vollast
URSACHE

Vergaser zu mager reguliert

Motor wird zu heiB, weil Kiihlrippen
am Zylinder und am Zylinderkopf
stark verschmutzt sind

Motor hat zu viel Vorziindung

MaB , X" wurde nach Zylinder-
montage falsch eingestelft und
dadurch zu hohe Kompression

Motot patscht in den Vergaser
URSACHE
Kraftstoffmangel

Zindkerzen mit falschem Warmewert
(Gliihziindung)
Motor saugt falsche Luft an

ABHILFE

Vergaser reinigen, Schwimmernadel
eventuell erneuern und Niveau ein-
stellen

Dusen festziehen

ABHILFE
Vergaser einstellen
Zylinder und Zylinderkopf reinigen

Zundung einstellen

MaB , X“ durch unterlegen
verschieden starker ZylinderfuB-
dichtungen berichtigen

ABHILFE

Kraftstoffleitung reinigen, Tank-
entliiftung Uberpriifen und Vergaser
reinigen

richtige Kerzen einsetzen

Zylinder-und Vergaserschrauben an-
ziehen, Dichtung eventuell erneuern

Engine has too much retarded ignition

Compression loss through loose
sparking plugs loose cylinder head

Reed paddles tensionless or
damaged, or surface or reed valve
case damaged.

Check ignition
Replace sparking plug and cylinder
head

Change reed paddles or reed valve
case.

Engine revs not high and running with four stroke cycle

CAUSE

Carburettor overflows if level
adjusted too high, float needle
seating is dirty or enlarged
loose carburettor jets

Engine pings with full throttle

.CAUSE

Carburettor regulation too weak
Engine becomes too hot if cooling
ribs on cylinder and cylinder head
are very dirty

Engine has too much advanced
ignition

Dimension , X" was incorrectly
adjusted after fitting of cylinder and
consequently compression too high

Engine splutters into the carburettor

CAUSE
Lack of fuel

Sparking plugs with incorrect heat
value
(Ignition by incandescence)

Engine sucks in incorrect air

REMEDY
Clean carburettor, if necessary,
replace float needle and adjust level

Tighten jets

REMEDY
Adjust carburettor
Clean cylinder and cylinder head

Adjust ignition

Correct dimension X" by placing
different cylinder foot gaskets under-
heath

REMEDY

Clean fuel pipe, examine tank
aeration and clean carburettor
Fit correct plugs

Tighten cylinder and carburettor
screws, if necessary
replace gaskets
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