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VORWORT

Dieses Handbuch enthalt die wichtigsten Hinweise fiir die richtige Pflege und
Wartung Ihres KTM-Motorrades sowie eine ausfiihrliche Motor-Reparatur-
anleitung. Es wurde nach dem neuesten Stand der 250/1V-Baureihe erstellt.
Wir behalten uns jedoch das Recht vor, im Zuge der konstruktiven Weiterent-
wicklung Anderungen vorzunehmen, ohne gleichzeitig diese Bedienungsan-
leitung zu berichtigen.

Der KTM-Hochleistungsmotor kann auf die Dauer die an ihn gestellten For-
derungen nur dann sicher erflillen, wenn die vorgeschriebene Servicearbeit
regelméBig und fachgerecht durchgefiihrt wird.

Bei Storungen, die nur durch eine Reparaturwerkstitte behoben werden
konnen, stehen Ihnen die KTM-Kundendienststellen, erkenntlich am blau-
weiBen KTM-Schild, im In- und Ausland zur Verfliigung.

KTM-Motor-Fahrzeugbau KG

INTRODUCTION

This KTM Owner’s Repair Manual offers the most important information on
maintenance and use of your KTM motorcycle as well as extensiv repair-in-
formations. However, the right to modifications in the interest of technical
improvement is reserved without updating the current issue of this Manual.

The KTM high performance engine is only able to fulfill the demand to your
requirements if the maintenance work is performed regularly and professio-
nally.

Special attention should be paid to the carburettor adjusting and the service
which has to be carried out after your first ride.

For service work which can only be performed in a specialized repair shop,
please see your KTM dealer.

KTM-Motor-Fahrzeugbau KG
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TECHNISCHE DATEN - FAHRGESTELL

Rahmen

Zentralrohrrahmen aus Chrom-Molybdan-
Stahlrohren

Vorderrad-
federung

Hinterrad-
federung

Rader

Bereifung

Olhydraulisch gedampfte Teléskopgabel |
Marzocchi 42 PAAL . . . . . 300 mm Federweg
White Power K 21 Us.... 300mm Federweg

Zentralfederbein mit PRO-LEVER-Anlenkung zur
nadelgelagerten Hinterradschwinge.
Federweg am Hinterrad MX 340 mm

GS 300 mm

Speichenrader mit Leichtmetall-i:eigen, Naben
| aus Leichtme_tall

vorne: METZELER3.00-21 51 M
hinten: MX METZELER 4.60-18 63 G
GS METZELER 4.50-18 70 M

Bremsen

Vorderradbremse - Scheibenbremse:

gelochte Bremsscheibe, ,,schwimmend*“ gelagert,
@ 240 mm, wirksame Bremsflache 24,7 cm?,
hydraulisch betatigt.

Vorderradbremse - Innenbackenbremse:
Doppelnocken-Innenbackenbremse, @ 130 mm,
wirksame Bremsfldche 56 cm?, Betatigung mittels
Handbremshebel und Seilzug.

Hinterradbremse:
Doppelnocken-Innenbackenbremse, @ 130 mm,
wirksame Bremsflache 56 cm?, Betatigung mittels
FuBbremshebel und Gestéange, die Brems-
ankerplatte ist ,,schwimmend"” gelagert, mit Zug-
anker zum Rahmen.

Tank

Kunststoff - rotationsgeformt, Inhalt 9,3 | bzw. 13 I_

Fiillmenge -
Telegabel

Marzocchi 42 PAAL:

480 cm® StoBdampferdl SAE 10 pro Gabelholm
White Power K 21 US:

640 cm® StoBdampferdl SAE 5 pro Gabelholm

MaBe

Gesamtldnge 2160 mm
Gesamtbreite 870 mm
Radstand 1480 £ 10 mm
Steuerwinkel 62°

TECHNICAL SPECIFICATION — FRAME

Frame

Central chrome-moly-steel tabular frame

Front
suspension

Oil-hydraulically damped telescopic forks
Marzocchi 42 PAAL . . 300 mm spring excursion
White Power K21 US . 300 mm spring excursion

Rear
suspension

Central shock absorber with PRO LEVER linkage

to rear swing arm with needle bearing.

Rear wheel spring excursion MX, MXC 340 mm
GS 300 mm

—Wheels

Spoked wheels with light alloy rims,
light alloy hubs

—_;I'ires

Front: METZELER 3.00-21 51 M
Rear: MX, MXC METZELER 4.60-18 63 G
GS METZELER 4.50-18 70 M

Brakes

Front brake - disk brake:

perforated brake disk, ,floatingly“ mounted,
240 mm diam., effective braking surface
24.7 sqcm, hydraulically operated.

Front brake - inside shoe brake:

double-cam inside shoe brake, 130 mm diam.,
effective braking surface 56 sqcm,

control by hand lever and cable.

Rear brake - double-cam inside shoe brake:

130 mm diam., effective braking surface 56 sqcm,
control by foot pedal and brake rod, the brake
anchor plate is ,floatingly* mounted with a tension
rod to the frame.

_Fuel tank

Rotomoulded plastic, capacity 9,3 1 or 13

Qil quantities —
telescopic fork

Marzocchi 42 PAAL:

480 cm?® shock absorber oil SAE 10 per fork leg
White power K 21 US:

640 cm® shock absorber oil SAE 5 per fork leg

Dimensions

Overall length 2160 mm
Overall width 870 mm
Wheel base 1480 + 10 mm
Steering angle  62°




HINWEISE ZUR ERSTEN INBETRIEBNAHME

Ihre neue KTM-Maschine wurde nach der Montage einer grindlichen Kon-
trolle unterzogen. Dennoch wird dringend empfohlen vor der ersten Inbe-
triebnahme folgende Arbeiten durchzufihren:

Am Motor:

a) Getriebedlstand kontrollieren bzw. korrigieren

b) Vergaser und Ansaugmanschette auf festen Sitz prifen

c) Gasseilzug auf Leichtgangigkeit priifen und kontrollieren, ob der Gasschie-
ber nach dem Loslassen des Drehgriffes in die Leerlaufstellung zuriickgeht

d) Kupplungsspiel kontrollieren bzw. berichtigen

e) Ziindkerze und Kerzenstecker auf festen Sitz prifen

f) Samtliche Motorbefestigungsschrauben nachziehen.

WICHTIG:

Zur Schraubensicherung dirfen keine Zahnscheiben oder Federringe
verwendet werden, weil sich diese in die Rahmenteile einarbeiten und die
Schrauben daher standig locker werden. (Selbstsichernde Muttern ver-
wenden!)

g) Samtliche Schlauchklemmen am Kuhlsystem nachziehen
h) KihlIflissigkeitsstand im Kihler kontrollieren

Am Fahrgestell:

a) Kettenspannung kontrollieren
b) Vordere und hintere Steckachse nachziehen

ACHTUNG:

Bei jedem Ausbau des Hinterrades miissen vor dem Montieren der Steck-
achse die Gewinde von Steckachse und Alu-Mutter griindlich gereinigt und
eingefettet werden, da ansonsten die Gewinde festgehen.

c) Steuerkopf-Lagerung kontrollieren und eventuell nachstellen

d) Schwingarmbolzen nachziehen

€) Samtliche Schrauben und Muttern nachziehen

f) Leerweg der Bremshebel einstellen und Druckpunkt der Bremsen priifen
g) Luftfilter auf ordentlichen Sitz priifen

h) Reifenluftdruck berichtigen

i) Federbein-Dampfung prufen

i) Telegabel-Dampfung prifen

k) Auf knickfreie Verlegung des Tankliiftungsschlauches achten

INSTRUCTIONS FOR THE FIRST OPERATION

Your new KTM motorcycle was checked carefully by us after assembling.
Nevertheless before the first ride we would recommend you to check the fol-
lowing:

Engine:

a)
b)
<)

S Yol

)
h)

Check gear oil level

Check air-filter boot between carburettor and filter box for tight fit
Check throttle cable for easiness and control, if the throttle slide will close
completely after releasing the twist grip

Check clutch disengagement and control lever adjustment

Check the sparking plug and the sparking plug protector for secure fit
Check all engine mounting bolts for tightness.

IMPORTANT NOTE:

Never use fan- or spring-washers to lock screws since they work into the
frame and the screws become loose. (Always use self-locking nuts).

Tighten up all cooling-system hose clips
Check coolant level in the radiator

Chassis:

a)
b)

Check chain tension
Tighten front and rear axle

IMPORTANT NOTE:

To prevent aluminium axle nuts from seizing, axle threads and threads of
the nuts must be carefully cleaned and greased. This should be done
each time nuts are removed.

Check steering head bearings and-adjust for proper tightness and
movement

Tighten swingarm pivot

Tighten all bolts and nuts

Adjust brake lever approach stroke and check brake application point
Check filter-box for secure mounting. Check that filter element is properly
oiled.

Check and adjust tyre pressure

Check damping of the shock absorber

Check damping of the telescopic forks

Watch out that tank breather tube is not bent sharp




DURCHZUFUHRENDE ARBEITEN
NACH DER ERSTEN INBETRIEBNAHME

(nach ca. 100 km bzw. 1 Stunde)

Am Motor:

a) Zylinderkopf mit vorgeschriebenem Drehmoment nachziehen
b) Getriebedl wechseln und Motor auf Olverlust priifen
c) Samtliche Motorbefestigungsschrauben nachziehen
d) Zdndzeitpunkt kontrollieren und Schwungrad-Mutter nachziehen
e) Getriebe-Entliiftungsschlauch auf festen Sitz priifen
f) Leerlauf einstellen
g) Kihlsystem auf Dichtheit priifen
h) Kuahlflissigkeitsstand im Kiihler kontrollieren
ACHTUNG:
Verschraubung am Kihler bei warmem Motor langsam aufschrauben
» Verbrihungsgefahr!

Am Fahrgestell:

a) Kettenspannung kontrollieren und Kette dlen
b) Samtliche Schrauben und Muttern nachziehen

WICHTIG:

Alle Schrauben am Hinterrad-Federungssystem, besonders die obere
Befestigungsschraube des Federbeines, regelmiBig nachziehen.

Speichen an Vorder- und Hinterrad nachiehen

Samtliche Seilziige einstellen

Steuerkopf-Lagerung auf Spiel priifen

Schmiernippel der Anlenkung und der Schwingarmlagerung schmieren

=0 00
LR BIA

MAINTENANCE TO PERFORM AFTER

THE FIRST RIDE

(after one hour’s ride or approx. 60 miles)

Engine:

a) Tighten cylinder head according to the specified torque settings

b) Change oil of gear box and check engine for oil leakage

¢) Check all engine mounting bolts

d) Check ignition timing and tighten flywheel nut according to specified torque
e) Check transmission breather tube for tight fit

f) Adjustidling

g) Check cooling system for leakage

h) Check coolant level in the radiator

CAUTION:

Unscrew the cap of the radiator slowly if the engine is hot
# danger of scalding!

Chassis:

a) Oil drive chain and adjust to proper tension
b) Tighten all bolts and nuts

CAUTION:

Make sure that all bolts on the rear wheel suspension cover particularly
the top fixing bolt of the central shock-absorber are regularly tightened.
¢) Tighten spokes on front and rear wheels
d) Adijust all cables
e) Tighten steering head bearing for proper adjustment
f) Grease bearings of lever-link and wingarm




WARTUNGSARBEITEN
AN FAHRGESTELL UND MOTOR

WHITE POWER TELEGABEL

Uberdruck

Nach jeweils 2 Rennen bzw. 4 Stunden Fahrzeit sind
die Entluftungsschrauben (1a) einige Umdrehungen
aufzuschrauben, um eventuellen Uberdruck aus
dem Gabelinneren entweichen zu lassen.

Staubmanschetten reinigen

Die Staubmanschetten (2) sollten spéatestens nach
jedem 5. Rennen bzw. 10 Stunden gereinigt werden.
Bei starker Verschmutzung entsprechend ofter.
Dazu Staubmanschette vom AuBenrohr (3) abzie-
hen, auBen und innen grindlich reinigen und wieder
montieren.

Olstand kontrollieren

Nach 5 Rennen bzw. 10 Stunden ist auch der Ol-
stand zu kontrollieren. Dazu Lenker abnehmen, Ver-
schluBschrauben (1) abschrauben, Gabel einfedern
und Teile 4-7 von der Kolbenstange nehmen. Gabel
langsam ausfedern, bis das Ol von unten (ber die
Fuhrung (8) der Kolbenstange (10) gedrickt wird.
Nun den Uberstand (A) der Kolbenstange messen.

HINWEIS:

Mit der Olmenge kann der Dampfungsgrad beim
Einfedern beeinfluBt werden. Je mehr Ol eingeftillt
wird bzw. je groBer das MaB A ist, desto harter wird
die Gabel.

A= 0mm weich
A= 50mm mittel
A = 120 mm hart

GRUNDEINSTELLUNG: A =50 mm

Nach dem Messen des MaBes A Teile 4—7 in der
richtigen Reihenfolge montieren und VerschluB3-
schrauben montieren.
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FRAME AND ENGINE MAINTENANCE

WHITE POWER TELESCOPIC FORKS

Excess pressure

After 2 races or 4 hours’ride slacken the breather
plugs (1a) a few turns in order to releave excess
pressure from the inside of the fork.

Clean dust scrapers

The dust scrapers (2) should at the latest be cleaned
after 5 races or 10 hours’ride. Clean more often, if
necessary. To do so, remove dust scrapers from the
outer tube (3), clean the inside and outside tho-
roughly, then replace them.

Check oil level

After 5 races or 10 hours’ride check oil level. Re-
move handlebar, unscrew top screws (1), compress
fork and remove parts 4—7 from the piston rod. Re-
turn fork slowly until oil will be pressed upwards
from the bottom across the guide (8) of the piston
rod (10). Now measure the projecting part (A) of the
piston rod.

NOTE:

The oil quantity can influence the dampening on
compression stroke. The fork gets the harder the
more oil will be filled in or the bigger the dimension
A will be.

A= 0mm soft
A = 50mm middle
A = 120 mm hard

BASIC ADJUSTMENT: A =50 mm

After measuring the dimension A fit paris 4-7 in cor-
rect order and mount cap screws.




Gabeldl wechseln

Nach 12 Rennen bzw. 25 Stunden muB ein Olwech-
sel vorgenommen werden. Dazu obere VerschluB-
schrauben lockern und Gabelbeine ausbauen. Ver-
schluBschrauben (1) entfernen, AuBenrohr (3) bis
zum Anschlag Uber Innenrohr (8) schieben und Teile
4-7 abnehmen. Gabelbein umgekehrt in ginen Be-
halter stellen und Ol abflieBen lassen. Kolbenstange
(10) am Boden aufliegen lassen und Innenrohr
einige Male einfedern und das restliche Ol aus dem
Dampferteil zu pumpen.

Gabelbeine noch einige Minuten abtropfen lassen.
Danach Gabelbein wieder aufstellen, Innenrohr bis
zum Anschlag aus dem AuBenrohr ziehen, ca. 650
cm? Ol einfilllen, obere VerschluBschraube montie-
ren und Gabelbein 3 mal so weit als mdglich einfe-
dern. VerschluBschraube entfernen, Innenrohr ca.
150 mm in das AuBenrohr schieben und mit Kol-
benstange pumpen, um den Dampferteil zu entliif-
ten. Danach einige Minuten warten und QOlstand wie
vorher beschrieben, kontrollieren.

Fiillmenge: ca. 640 cm® StoBdampferdl SAE 5 pro
Gabelholm

Federvorspannung andern

Die Federvorspannung kann durch unterlegen von
Vorspannungsbiichsen (12) erhéht werden. Dazu
Gabelbeine ausbauen, umdrehen, untere Ver-
schluBschrauben (11) entfernen, Vorspannungs-
biichsen beilegen (siehe Skizze) und VerschluB-
schrauben montieren.

GRUNDEINSTELLUNG FUR 70 KG
KORPERGEWICHT:
KEINE VORSPANNUNGSBUCHSEN.

Vorspannungsbiichsen sind bei lhrem KTM-H&nd-
ler erhéltlich.

ACHTUNG: Die Vorspannungsbiichsen dirfen eine
Gesamthohe von 15 mm nicht Uberschreiten, da
sonst beim Einfedern die Dampfungselemente be-
schadigt werden.

Change fork oil

After 12 races or 25 hours’ride change oil. Slacken
upper top plugs (1) and remove fork legs. Remove
top plugs, push outer tube (3) against the stop over
the inner tube (9) and remove parts 4—7. Turn fork
leg upside down put it into a bin and drain oil. Let pi-
ston rod (10) rest on the ground and jounce inner
tube a few times to pump the remaining oil out of the
dampening system. Let fork legs drain a few minu-
tes. Then put fork legs up again, pull inner tube
against the stop out of the outer tube, fill in approx.
640 ¢cm? oil, mount upper plug, push inner tube ap-
prox. 150 mm into the outer tube and pump with pi-
ston rod to air the dampening part. Then wait a few
minutes and check oil level as described above.

Oil quantity: approx. 640 cm?® shock absorber oil
SAE 5 per fork leg

Change the preload

The preload is increased by adding preload bushes
(12). To do so, remove fork legs, turn them upside
down, remove lower plugs (11), add preload bush
(see illustration) and mount plugs.

BASIC SETTING FOR 70 KG BODY WEIGHT:
NO PRELOAD BUSHES

Your KTM-dealer stocks preload bushes.

NOTE: Preload bushes should not exceed a total
height of 15 mm, otherwise the absorbtion elements
will bed damaged on jouncing.




MARZOCCHI TELEGABEL

Olwechsel

OlablaBschrauben entfernen und Ol abflieBen las-
sen. Gabel vor dem Einsetzen der OlablaBschrau-
ben einige Male kraftig einfedern, damit das ganze
Ol ausflieBt. OlablaBschrauben montieren und
HolmverschluBschrauben entfernen. Vorgeschrie-
bene Olmenge einflillen, HolmverschluBschrauben
montiere und Gabel auf Dichtheit priifen.

Fillmenge:
480 cm?® StoBdampferdl SAE 10 pro Gabelholm

Luftunterstiitzung

Ist der Fahrer schwerer als 70 kg, kann die Gabel
zum Ausgleich mit maximal 0,8 bar Luft unterstutzt
werden.

ACHTUNG:

Zum Luftaufpumpen Druckregler verwenden und
diesen auf 2 bar einstellen, da bei Uberschreitung
des Maximaldruckes von 0,8 bar Schaden an der
Gabelabdichtung auftreten kdnnen.

GRUNDEINSTELLUNG FUR 70 KG KORPER-
GEWICHT: KEINE LUFTUNTERSTUTZUNG

Steuerkopflagerung

Lagerspiel standig kontrollieren und bei Bedarf
nachstellen. Wird mit zu groBem Lagerspiel weiter-
gefahren, so schlagen sich die Lagersitze der Lager-
schalen im Rahmen aus, und dieser wird unbrauch-
bar.

Nachstellen

Die 3 Klemmschrauben (1) an der oberen Gabel-
briicke l6sen. Lagerspiel durch Nachdrehen der Ab-
schluBschraube (2) berichtigen (Spezialschllssel
SW 32 im Bordwerkzeug). Mit einem Kunststoff-
hammer leicht auf die obere Gabelbriicke klopfen,
um ein Verspannen zu vermeiden, und die 3 Klemm-
schrauben festziehen.

1 OlablaBschraube
2 HolmverschluBschraube

290

1 oil drain screw
2 fork cap screw

MARZOCCHI TELESCOPIC FORKS

Oil change

Remove oil drain screws and allow oil to drain. Be-
fore replacing the oil drain screws, press the teles-
copic fork hard down several times to ensure that all
the oil drains out. Replace oil drain screws and re-
move fork cap screws. Fill with specified quantity of
oil, replace fork cap screws, and check for tightness.

Qil quantitie:
480 cm?® shock absorber oil SAE 10 per fork leg

Fork compressed-air compensation

If the rider weighs more than 315 Ib (70 kg), the fork
can be compressed air compensated to amaximum
of 10 Ib/in? (0,8 bar).

IMPORTANT NOTE:

A pressure regulator set at 3 Ib/in? (2 bar) is used
since any overshoot of the 10 Ib/in® (0,8 bar) maxi-
mum may cause fork-seal damage.

BASIC ADJUSTMENT FOR 315 LB (70 KG) RIDER:
NO COMPRESSED-AIR SUPPORT

Head bearing

Regularly check the bearing play and adjust if ne-
cessary. Continued running with excessive bearing
play will wear out the bearing seats for the bearings
in the chassis which will then have to be replaced.

Setting

Release the 3 securing screws (1) on the upper fork
bridge. Adjust bearing play by locking the securing
screw (2). (SW 32 special spanner in tool-kit.) Using
plastic hammer, gently tap upper part of fork bridge
to prevent distortion and tighten the 3 securing
SCrews.




Hinterrad-Federung

Ihr Motorrad ist mit der neuen PRO-LEVER-Hinter-
radfederung ausgerUstet. Das stufenlos verstellbare
Zentral-Federbein mit PRO(gressive)-LEVER(age)-
Anlenkung zur nadelgelagerten Hinterradschwinge
sorgt fur ein weiches Ansprechen der Federung bei
kleineren Bodenwellen und verhindert ein Durch-
schlagen bei starken Unebenheiten.

DIE GRUNDEINSTELLUNG DES ZENTRALFEDER-
BEINES IST AUF 70 KG KORPERGEWICHT DES
FAHRERS AUSGELEGT.

Federvorspannung verstellen

Ist der Fahrer schwerer oder leichter als 70 kg, ist die
Federvorspannung der Faustregel entsprechend zu
andern.

Faustregel: Sitzt der Fahrer innormaler Sitzposition
auf dem Motorrad, sollte das Hinterrad ca. 80 mm
eingefedert sein.

Dazu Sitzbank, Seitenverkleidungen und Auspuff-
enddampfer abnehmen, Vergasermanschette am
Vergaser |0sen, die 3 Befestigungsschrauben ent-
fernen und Rahmenhinterteil nach hinten wegzie-
hen. Nun ist das Federbein gut zugénglich. Mittels
zweier Hakenschliissel, die sich beim Bordwerk-
zeug befinden, die gekonterten Einstellmuttern 16-
sen, nach Bedarf verstellen und wieder kontern. Da-
bei Gewinde mit Molycote-Fett schmieren. Verdre-
hen der Einstellmuttern im Uhrzeigersinn ergibt
mehr Federvorspannung, Verdrehen gegen den
Uhrzeigersinn weniger Federvorspannung.
Nach dem Verstellen demontierte Teile wieder mon-
tieren.

Federbeindampfung - Druckstufe verstellen

Der Dampfungsgrad der Druckstufe (beim Einfe-
dern) ist mit dem Stellrad (1) 7fach verstellbar.
GRUNDEINSTELLUNG FUR 70 KG KORPER-
GEWICHT: STUFE 1

Das Stellrad (1) am Federbeinreservoir rastet in 7
Positionen ein.

Dampfungsstufe 1 schwache DAmpfung (Federbein
federt ,,schnell” ein).

Dampfungsstufe 7 starke Ddmpfung (Federbein fe-
dert ,langsam*” ein).

9

Rear suspension

Your bike is fitted with the new PRO LEVER rear su-
spension. The continuously adjustable central
shock absorber with PRO(gressive)-LEVER(age)-
linkage to the rear swing arm with needle bearing
ensures gentle response of the suspension to smal-
ler bumps and prevents , bottoming” when a sever-
ely irregular surface is encountered.

THE CENTRE SPRING STRUT IS DESIGNED FOR A
RIDER WEIGHING 315 LB (70 KG).

Adjusting the suspension

The centre strut is adjusted by trial and error for ri-
ders heavier or lighter than 315 Ib (70 kg).

Setting procedure: With the rider normally seated,
the rear-wheel suspension is compressed by ap-
prox. 3" (80 mm).

To obtain access remove twin seat, side-claddings
and exhaust muffler, release carburetter sleeve, re-
move the 3 securing screws and pull back the rear of
the frame. Using the 2nd C-spanner in the tool kit,
release the setting locknut set as required then lock.
Lubricate the thread with molybdenum disulphide
grease. Pre-setting is tightened by clockwise move-
ment of the lock-nut and released by anti-clockwise
movement. Re-assemble the components on com-
pletion of the setting operation.

Shock-absorber compression setting

The shock-absorber pressure level is infinitely adju-
stable with the 7-stage ratchet-adjuster (1).

BASIC SETTING FOR 315 LB (70 KG) BODY
WEIGHT: SETTING 1

Shock-absorber stage 1 soft compression
Shock-absorber stage 7 hard compression



Federbeindampfung - Zugstufe verstellen

Der Dampfungsgrad der Zugstufe (beim Ausfedern)
istin 11 Stufen verstellbar.

Unter dem Federteller des Federbeines befindet
sich das Stellrad (2), welches in 11 Positionen einra-
stet. Wird die Federvorspannung am Federbein er-
hoht, sollte die Zugstufe ebenfalls ,stéarker” einge-
stellt werden.

GRUNDEINSTELLUNG FUR 70 KG KORPER-
GEWICHT: STUFE 5

Dampfungsstufe 1 p schwache Dampfung
(Federbein federt ,schnell* aus)
Dampfungsstufe 11 p starke Dampfung
(Federbein federt ,langsam" aus)

Anlenkung und Schwingarmlagerung schmieren

Von Zeit zu Zeit missen die Lagerstellen der Anlen-
kung (1) und der Schwingarmlagerung (2) an den
Schmiernippeln geschmiert werden.

ACHTUNG:

Vor und nach dem Waschen des Motorrades sollten
die Lagerstellen der Anlenkung und der Schwing-
armlagerung geschmiert werden, um moglicher-
weise eingedrungenes Wasser zu entfernen.

Kettenspannung kontrollieren

Die Kette muB so locker sein, daB bei eingelegtem
Leergang der Abstand zwischen Kette und Ketten-
gleitschutz 2—5 mm betragt.

Kettenspanner links und rechts gleich weit nach-
stellen. Zur besseren Kontrolle sind an den Ketten-
spannern Nasen und am Schwingarm Skalen ange-
bracht.

Nach dem Spannen der Kette Einstellung der FuB-
bremse kontrollieren.

Shock-absorber expansion setting

The shock-absorber expansion setting comprises
11 stages.

The 11-stage ratchet-adjuster (2) is located beneath
the spring washer.

In order to increase central strut tension, the expan-
sion setting is also set to a ,stronger” level.

BASIC ADJUSTMENT FOR 315 LB (70 KG) RIDER
BODY WEIGHT: SETTING 5

Shock-absorber stage 1 ¢ low setting
(fast shock-absorber return)
Shock-absorber stage 11 » high setting
(slow shock-absorber return)

Lubrication of linkage and swing arm bearing

From time to time, the lubricator nipples at the bea-
ring points of linkage (1) and swing arm beanng (2)
have to be lubricated.

CAUTION:

Prior to and after washing of the bike, the bearing
points of the linkage and the swing arm bearing are
to be lubricated in order to remove possibly pene-
trated water.

Chain tension

The chain should be so loose, that when transmis-
sion is in neutral the distance between chain and
chainguide is 2—-5 mm.

Chain adjuster to be re-adjusted at the left as well as
at the right for same distance. For better control rea-
sons, the chain adjusters are provided with noses
and the swing arm with scales.

After chain adjusting, check brake pedal.




Seilzlige

KTM-Motorrider sind serienméBig mit Seilzligen
mit Innenauskleidung (Teflon) ausgeriistet. Seilziige
von Zeit zu Zeit auf Leichtgéngigkeit prifen. Ge-
knickte und beschédigte Seilziige erneuem.
Seilziige mit Innenauskieidung nicht dlen!

Kupplungseinstellung

Spiel am Kupplungshebel sténdig kontrollieren und
wenn notig berichtigen. Das Spiel soll am Handhe-
bel auBen ca. 10 mm betragen.

Einstellung der Kupplungsausriickung priifen

Damit die Kupplung einwandfrei trennt, muB auch
die Kupplungsausriickung richtig eingestellt sein.
Zur Uberprifung der Einstellung Kupplungsseilzug
aushangen und Leerweg des Ausriickhebels prii-
fen.

(Leerweg = der Weg vom Anschlag an der
Schwimmerkammer des Vergasers bis zum anspre-
chen der Kupplungsausriickung.)

Der Leerweg soll ca. 5 mm (am Hebel auBen gemes-
sen) betragen.

Kupplungsausriickung einstellen

Dazu Kihliflussigkeit und Getriebedl ablassen.
Kupplungsseilzug aushangen, Kupplungsdeckel
abnehmen, Splint am Einstellmechanismus entfer-
nen und durch Verdrehen der Einstellschraube (2)
den Leerweg am Ausrlickhebel auf ca. 5 mm einstel-
len (durch die Abniitzung der Kupplungsbeldge wird
der Leerweg kleiner). Kupplungsseilzug einhangen
und einstellen. Kupplungsdeckel montieren, Getrie-
bedl und KihHfliissigkeit wieder einfiillen.
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Bowden Cables

KTM moator-bikes are fitted with teflon lined Bowden
controls as standard. Check cables at regular inter-
vals for unobstructed movement. Damaged or kin-
ked Bowden controls should be replaced.

Do not oil teflon lined Bowden controls!

Clutch Adjustment

Always check the play on the clutch control lever
and adjust if necessary. The play at the free end of
the lever should be approx. 10 mm.

Checking of clutch disengagement position

In order to obtain an exact disconnection of the
clutch, even the clutch’s disengagement has to be
correctly adjusted. For checking the adjustment,
unhook the clutch cable and check idle path of
clutch release lever.

(Idle path = path from stop at carburetter’s floating
chamber up to reaction of clutch’s disengagement.)
The idle path should be 5 mm approx. (measured at
the lever outside).

Adjustment of clutch disengagement

Therefore, drain off cooling agent and gear lubricant
oil, unhook clutch cable, detach clutch cover, re-
move cotter-pin at adjustment mechanism and ad-
just the idel path at release lever to 5 mm approx. by
twisting of adjustment screw (2) (by wear of clutch li-
nings the idle path decreases). Hook up clutch cable
and adjust the idle path decreases). Hook up clutch
cable and adjust it. Mount clutch cover. Refill gear
lubricant oil and cooling agent.




DOPPELNOCKEN-INNENBACKENBREMSE

Vorderradbremse einstellen

Die Vorderradbremse soll so eingestellt sein, daB
der Druckpunkt bei halbem Weg des Handbrems-
hebels liegt. Dazu Einstellschraube (1) oder Einstell-
schraube an der Tragplatte entsprechend verstel-
len.

Hinterradbremse einstellen

Der Totgang am FuBbremshebel muB mindestens
20 mm betragen. Zum Einstellen die Einstellmutter
(2) entsprechend verdrehen.

ACHTUNG:
Nach Einstellarbeiten an den Bremsen ist immer zu
priifen, ob die Rader frei laufen.

Druckpunkt einstellen

Als Druckpunkt wird jener Widerstand bezeichnet,
der am Betéatigungshebel spirbar wird, wenn die
Bremsbacken an den Bremsring gepreBt werden.
Liegt bei Betatigen der Bremse nur eine Brems-
backe an, so macht sich dies durch einen ,schwam-
migen” Druckpunkt und schlechte Bremswirkung
bemerkbar. Zum Einstellen sind die beiden Konter-
muttern (3) zu I6sen (1 Linksgewinde, 1 Rechtsge-
winde) und die Druckstange (4) so lange zu verdre-
hen, bis ein ,harter* Druckpunkt (gute Bremswir-
kung) erreicht wird. Danach Kontermuttern festzie-
hen und Totgang am Betatigungshebel einstellen.

ACHTUNG: :
Nach Reparaturen an den Bremsen ist immer die
Einstellung des Druckpunktes zu kontrollieren.
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DOUBLE-CAM INSIDE SHOE BRAKE

Front-wheel brake adjustment .

Front-wheel brakes must be adjusted to be applied
at the lever half-way stage. Set accordingly the ad-
juster screw (1) or adjuster device on the carrier-
plate.

Rear-wheel brake adjustment

The pedal brake must allow at least 8/4* (20 mm) free
approach. Adjust the adjuster nut (2) accordingly.

IMPORTANT NOTE:
After brake setting operations, always ensure that
the wheels run freely.

Brake setting point

The braking point is the resistance encountered and
felt on the braking lever when the brake-blocks
come into contact with the braking ring.

A spongy braking point and poor braking is felt
when a single block makes contact on actuating the
brakes. In order to adjust the setting, release the two
locknuts (3) (one left-hand, one right-hand thread)
and rotate the rod (4) until a hard (effective) braking
point is encountered. Then secure the locknuts and
adjust the free stroke at the lever end.

IMPORTANT NOTE:
Always check the braking-point setting after brake
repairs.




SCHEIBENBREMSE

Allgemeines

Hydraulische Scheibenbremsen stellen sich auto-
matisch nach. Der Leerweg am Handbremshebel
bleibt daher immer gleich.

Die Bremsscheibe ist ,schwimmend* gelagert, d.h.
sie ist nicht fix mit der Radnabe verbunden und er-
laubt daher einen seitlichen Ausgleich um eine opti-
male Auflage der Bremsklotze zu erreichen.

ACHTUNG:

Bremsfllissigkeit mindestens einmal jahrlich wech-
seln. Wird das Fahrzeug oft gewaschen, ist die
Bremsfliissigkeit 6fter zu wechseln.

Nur Bremsfliissigkeit DOT 3 oder DOT 4 verwenden.
Bremsflissigkeit nicht mit lackierten Teilen in Be-
ruhrung bringen (greift Lack an).

Bremsfliissigkeitsstand priifen

Der Bremsflissigkeitsbehélter ist mit dem Hand-
bremszylinder an Lenker kombiniert und hat an der
Vorderseite ein Schauglas (1). Der Bremsfiiissig-
keitsstand darf bei waagrechtem Behélter nicht un-
ter die Mitte des Schauglases sinken.

Mitnehmer der ,schwimmenden* Bremsscheibe
priifen

Die 6 Mitnehmerbolzen (1) und der Mitnehmerring
(2) stellen den KraftschiuB zwischen Bremsscheibe
und Radnabe her. Sie niitzen sich wahrend des Be-
triebes ab und mulssen von Zeit zu Zeit auf Ver-
schlei3 geprift werden. Dazu Mitnehmerbolzen
ausbauen und mit einer Schiebelehre vermessen.
Der Durchmesser an den abgeniitzten Stellen muB
mindestens 13,5 mm betragen (neu 14 mm &). Im-
mer alle 6 Mitnehmerbolzen erneuern.

Der Mitnehmerring muB besonders an den Eingriff-
stellen der Mitnehmerbolzen auf VerschleiB gepriift
werden.
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DISK BRAKE

General

The hydraulic disk brakes are automatically adju-
sted. Therefore, the idle path of the hand lever re-
mains always the same.

The disk brake is ,floated” beared, i.e. it is not solidly
fixed to the wheel hub and at the same time allows
a lateral compensation in order to obtain an optimal
support of the brake pads.

CAUTION:

Brake fluid is to be changed at least once a year. If
the bike is frequently washed the brake fluid has to
be changed more often.

Only use brake fluid DOT 3 or DOT 4.

Take care that brake fluid does not get in touch with
lacquered parts (fluid attacks lacquer).

Checking of brake fluid level

The brake fluid container is linked with the hand
brake cylinder at the handlebar and the container is
provided with an inspection glass (1). With the con-

. tainer in a horizontal position, the brake fluid level is

not to sink below the medium range of the glass.

Checking of the driver of the ,floating” brake disk

The 6 driving bolts (1) and the drive ring restore the
frictional connection between brake disk and center
of the wheel. Under operation, they use up and from
time to time they have to be checked concerning
wear and tear. Therefore, demount driving bolts and
measure them with a sliding caliper. The diameter of
the weared parts has to be at least 13.5 mm (new 14
mm diam.). Always replace all of the 6 driving bolts.
The drive ring has to be checked concerning its
wearing out specially at the gearing points of the dri-
ving bolts.




Bremsklotze kontrollieren

Dazu ist die Abdeckplatte (1) abzunehmen. Die Be-
lagstéarke der Bremsklotze kann nun kontrolliert
werden. Ist diese unter 1,5 mm, so sind die Brems-
klétze unbedingt zu ermneuern. Bremsklotze nur
paarweise wechseln und wahrend der ersten 500
km nach Méglichkeit Gewaltbremsungen vermei-
den.

Werden die Bremsklétze zu spat gewechselt, so-
daB der Belag teilweise oder zur Génze abge-
schliffen ist, schleifen die Bremsklotze direkt mit
dem Metall auf der Bremsscheibe (Stahl auf
Stahl!)

Bremsscheiben, welche eindeutig durch abge-
niitzte Bremskldtze beschédigt wurden, werden
nicht auf Garantie ersetzt.

Brei'nse entliiften

Ein Entliiften der Bremse ist dann erforderlich, wenn
der Bremsflissigkeitspiegel im Behélter so weit ab-
gesunken ist, daB der Bremszylinder bereits Luft an-
gesaugt hat (polstriger Widerstand!). Weiters ist die
Bremse zu entliiften, wenn aus irgend einem Grund
der Bremsschlauch gelockert oder geldst wurde.

Entliftungsvorgang

Zum Entliiften der Bremse fiillt man den Bremsflls-
sigkeitsbehalter bis obenhin auf. Staubkappe von
der Entliiftungsschraube (2) des Bremssattels ent-
fernen und einen Kunststoffschlauch mit einem In-
nendurchmesser von 6 mm und einer Lange von ca.
700 mm auf die Entliiftungsschraube stecken. Das
andere Schlauchende 4Bt manin ein Gefa3 hangen,
in welches man ca. 2 cm hoch Bremsfliissigkeit auf-
flllt. (Schlauchende muB von Bremsflissigkeit um-
geben sein.)

Bremshebel bei geschlossener Entliftungs-
schraube mehrmals betétigen und in Bremsstellung
bleiben. Entliiftungsschraube ungefahr eine halbe
Umdrehung Iésen und, sobald im GefaB keine Luft-
blasen mehr aufsteigen, wieder schlieBen. Brems-
hebel langsam loslassen und gleich darauf wieder

Kunststoffschlauch
Hose

Bremsflussigkeit
Brake fluid

Checking brake blocks

Remove cover plate (1). Lining thickness of the
brake blocks can now be checked. If it is less than
1,5 mm, the brake blocks must be changed at once.
Always change brake blocks in pairs, and over the
first 500 km avoid hard braking as far as possible.
If the brake blocks are changed too late, and as
a result the lining is partially or completely worn
away, the brake blocks come into direct contact
with the metal of the brake disc (steel on steell).
Brake discs which have obviously been dama-
ged as a result of worn brake blocks are not co-
vered by the guarantee.

Bleeding the brakes

' Brake bleeding is necessary when the brake fluid le-

vel in the container has dropped so far that the brake
cylinder has already sucked in air (Cushioned resi-
stance!). The brakes must also be bled if the brake
hose has become loosened or detached in some
way.

Instruction for bleeding

To bleed the brakes, the brake fluid container is fil-
led right up. Remove dust cap from bleeder screw
(2) of brake caliper, and connect a plastic hose of in-
ternal diameter 6 mm and length approx. 700 mm to
the bleeding screw. The other end of the hose is pla-
ced in a container filled to a level of about 2 cm with
brake fluid. (Hose end must be covered by the brake
fluid.)

With closed bleeding screw, actuate the brake lever
several times and hold in braked position. Slacken
bleeding screw by about one half turn and as soon
as no more air bubbles rise in the container, close it
again. Slowly release the brake lever and then brake
again. Open bleeding screw briefly and close again.
Repeat this operation until no more air bubbles rise




bremsen. Entliiftungsschraube kurz |6sen und wie-
der schlieBen. Dieser Vorgang ist so lange zu wie-
derholen, bis im GefaB bei gedffneter Entliftungs-
schraube keine Luftblasen mehr aufsteigen und am
Bremshebel bei geschlossener Entlliftungsschrau-
be ein fester Widerstand spirbar ist. Wahrend des
Entliftungs-Vorganges muB zwischendurch Brems-
flissigkeit nachgefillt werden.

ACHTUNG:

Nach dem Entluftungsvorgang muB der Bremsfliis-
sigkeitsbehélter unbedingt bis zum Rand gefilllt
werden, damit beim Montieren des VerschluBdek-
kels moglichst wenig Luft im Bremsfliissigkeitsbe-
hélter bleibt. '

Auspuffanlage (MX)

Wird das Auspuffgerausch deutlich lauter, ist die
Basalt-Steinwoll-Fillung im Schalldampfer zu (iber-
prifen. Verkokte oder zu locker gestopfte Basalt-
Steinwolle kann auch zu Leistungsverlust fiihren.
Zum Abnehmen der Endkappe (1) Schallddmpfer
ausbauen und die 6 AbreiBnieten mit einem 4 mm
Bohrer aufbohren. Verkokte Basalt-Steinwolle
durch neue ersetzen. Bei lockerer Fiillung frische
Basalt-Steinwolle nachstopfen. Die neue Fiillung
mit einem stumpfen Gegenstand fest in den Schall-
dampfer stopfen.

Basalt-Steinwolle ist bei Inrem KTM-Handler portio-
niert erhéltlich.

Auspuffanlage (GS)

Der Vorschalldampfer (1) beim GS-Modell ist wie
der Dampfer beim MX-Modell mit Basalt-Steinwolle
gefllt. L4Bt die Schalldampfung oder die Motorlei-
stung nach, ist der Schalldampfer auszubauen, die
SchweiBpunkte (2) abzuschleifen und das vordere
AnschluBstiick (3) abzunehmen und die Flllung zu
erneuern.
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in the container with bleeding screw open, and a
firm resistance can be felt at the brake lever with the
bleeding screw closed. During the bleeding pro-
cess, top up with brake fluid as required.

CAUTION:

After the bleeding process, the brake fluid container
has really to be filled up to the top in order to ensure
that not too much air remains in the brake fluid con-
tainer when mounting the screw cap.

Exhaust system (MX)

In case the exhaust sound gets distinctly louder, the
basalt rockwool filling within the exhaust muffler is
to be checked. A power loss may also be caused by
coked-up basalt rockwool or it may be packed too
loose. For removal of end cap (1), demount muffler
and rebore the 6 tear-off rivets with a 4 mm drill. Re-
place coked-up basalt wool with new rockwool. If it
is packed too loose, pack it with fresh basalt rock-
wool. The new rockwool should be pushed firmly
into the exhaust with a blunt object.

Your KTM-Dealer stocks basalt rockwool in prepak-
ked sizes.

Exhaust system (GS)

As with the muffler of the MX model the front muffler
of the GS model is filled with basalt rockwool. If the
muffling or the engine output decreases, remove the
muffler, grind the welding points (2) and detach the
front connection piece (3) and renew the filling.



Luftfilter reinigen

Der Luftfilter muB nach jedem Renneinsatz, anson-
sten je nach Staubentwicklung gereinigt werden.
Dazu Sitzbank abnehmen, Fligelmutter (1) l6sen
und Filter samt Filtertrager aus dem Filterkasten
nehmen. Schaumstoffilter in sauberem Petroleum
oder dergleichen waschen und gut trocknen. An-
schlieBend den Filtereinsatz eindlen (nach Moglich-
keit FINA, TWIN AIR oder BEL-RAY Filterdl verwen-
den) und wieder montieren.

Kraftstoffsystem

Zweimal jahrlich Kraftstoffbehalter entleeren,
Kraftstoffhahn reinigen und Benzinleitung tberprii-
fen. Funktion der Tankentliftung und Dichtung des
Tankverschlusses Uberprifen. Falls erforderlich,
Vergaser reinigen, Teile auf VerschieiB prifen und
Dichtungen erneuemn. Vergaser einstellen.
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Air filter cleaning

The air filter must be cleaned after each race mee-
ting, in order to remove all dust collected.

For that purpose, remove the saddle, release wing-
nut (1) then remove the filter complete with carrier
from the housing. Foam filters should be washed in
clean parafin or the like, then carefully dried. Finally
lubricated the filter insert (preferably using FINA,
TWIN AIR or BEL-RAY filter oil) then re-assemble.

Fuel system

Every six months emty the fuel tank, clean the fuel
cock and check the fuel line. Check the tank vent
and the filter cap gasket. If necessary clean the car-
burettor, check components for wear and replaceall
gaskets. Then set up the carburettor.




Kiihlsystem

Das Kiihlsystem ist mit ca. 1,1 | Kiihifliissigkeit ge-
fullt. Als Kihlflissigkeit wird eine Mischung von
Frostschutzmittel und Wasser mit einem Mi-
schungsverhaltnis 2:1 verwendet.

Sie bietet neben Gefrierschutz auch einen guten
Korrosionsschutz und sollte deshalb nicht durch
reines Wasser ersetzt werden.

Durch die Wasserpumpe im Motor ist ein Zwangs-
umlauf der Kiihlflissigkeit gegeben.

Der bei Erwérmung entstehende Druck im Kiihisy-
stem wird durch ein Ventil im KiihlerverschluB gere-
gelt; hierdurch ist eine Kiihiwassertemperatur bis zu
120° C zuléssig, ohne daB mit Funktionsstérungen
gerechnet werden muB.

Kiihifliissigkeitsstand kontrollieren

Der Kiihiflissigkeitsstand ist bei kaltem und laufen-
dem Motor zu kontrollieren. Fliissigkeitsstand siehe
Skizze.

Wurde die Kihlflissigkeit vorher abgelassen, zuerst
Klhlsystem aufflllen und dann bei laufendem Mo-
tor ergénzen.

ACHTUNG:
WEGEN DER GEFAHR VON HAUTVERBRUHUN-
GEN, DEN KUHLERVERSCHLUSS NICHT BE
HEISSEM KUHLSYSTEM OFFNEN.
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Kuhlflissigkeitsstand

Coolant level

Cooling system

The cooling system contains approx. 1.1 litres of
coolant. The coolant consists of a 2:1 mixture of an-
tifreeze and water.

In addition to frost protection it ensures good corro-
sion resistance, and therefore should never be re-
placed by plain water.

The engine water-pump ensures forced circulation
of the coolant.

Pressure induced by heating of the coolant in the sy-
stem is compressed by a valve in the radiator plug;
a water temperature rising up to 120° C is admissi-
ble, without fear of problems.

Coolant level check

The coolant level should be checked both when the
engine is running and cold. Please see the coolant
level in the sketch.

In the event of the coolant being drained, always fill
the system beforehand, then top up to level while
the engine is running.

IMPORTANT NOTE:
NEVER REMOVE THE RADIATOR PLUG WHEN THE
SYSTEM IS HOT - THERE IS A RISK OF SCALDING.




Getriebedlstand kontrollieren

Zur Olkontrolle Motor warmfahren, Motorrad auf
waagrechter Ebene abstellen und Kontrolischraube
(1) entfernen. Steht das Motorrad senkrecht, sollte
noch kein Ol an der Kontrollbohrung austreten.
Neigt man das Motorrad leicht nach links, sollte Ol
austreten. Sollte dies nicht der Fall sein, ist solange
ATF-0OI (Automatic Transmission Fluid) einzufillen,
bis Ol an der Kontrollbohrung austritt.

Getriebedl wechseln

Wurden die Kupplungslamellen erneuert, ist nach
1-2 Betriebsstunden das Getriebedl zu wechseln,
um den fiir die Getriebelager agressiven Sinterme-
tallabrieb zu entfernen. Ansonsten soll mindestens
zweimal im Jahr ein Olwechsel vorgenommen wer-
den. Selbstverstandlich lABt man auch hier den Mo-
tor warmlaufen, stellt das Fahrzeug auf einer ebe-
nen Flache ab, entfernt die OlablaBschrauben 2 und
3 und 4Bt das Altol ablaufen.

Danach AblaBschrauben montieren, VerschluB-
schraube (4) und Kontrollschraube (1) entfernen und
so lange ATF-Ol einflillen (ca. 0,5 1), bis Ol an der
Kontrollbohrung austritt.

Schrauben montieren, Motor laufen lassen und auf
Dichtheit priifen.

Gear-case oil level check

Before checking oil level, warm up engine, place
motorcycle on level surface and remove check-
screw (1). When motorcycle is vertical no further oil
should drain through the check bore. Qil should es-
cape when the motorcycle is leaned over slightly to
the left. If not, top up with ATF oil (Automatic Trans-
mission Fluid) oil, until it overflows.

Change gear box oil

Once the clutch discs have been renewed, change
gear box oil after 1-2 hours ride in order to remove
the abrasive sinter metal which is harmful to the
bearing of the gear box. Otherwise change oil at le-
ast twice a year. The engine should again be war-
med up first, then the motorcycle s placed on alevel
surface and oil plugs 2 and 3 are removed to allow
old oil to flow out.

Then fit the drain plugs once mare, remove top-plug
(4) and check-screw (1) then top up with ATF oil (ap-
prox. 0.5 litres) until it overflows from the check-
bore. '

Replace the plugs, run up the engine and check the
seals.




Vergaser einstellen

Begriffe:

Zu fettes Gemisch: Kraftstoffanteil zu hoch im Ver-
haltnis zur Luft.

Zu mageres Gemisch: Kraftstoffanteil zu nieder im
Verhéltnis zur Luft.

Leerlaufbereich: Betrieb bei geschlossenem Gas-
schieber.

Ubergang: Verhalten des Motors beim Offnen des
Gasschiebers.

Teillastbereich: Betrieb bei teilweise getfinetem
Gasschieber.

Vollastbereich: Bereich bei offenem Gasschieber
(Vollgas).

Klingeln: helles, metallisches Klopfen im Rhythmus
der Motorumdrehungen, hervorgerufen durch un-
kontrollierte, schlagartige Verbrennung, verursacht
durch zu mageres Kraftstoff-Luftgemisch, zu hohe
Verdichtung, zu niederen Warmewert der Kerze, zu
frihen Zlindzeitpunkt oder auch Gasverluste in der
Kurbelkammer.

Grundséatzliches:

Die Originaleinstellung des Vergasers entspricht
Hohenlagen von ca. 300 bis 400 m (iber Meeresni-
veau, mittleren Temperaturverhaltnissen (18° C),
vorwiegendem Geléndebetrieb, mitteleuropaischen
Superkraftstoffen (ROZ 98 — MOZ) und einem Mi-
schungsverhaltnis von OL:Kraftstoff (sishe Techn.
Daten — Motor). Voraussetzung sind saubere Filter-
anlage und intakte Auspuffanlage. Lauft der Motor
unter den obengenannten Voraussetzungen nicht
einwandfrei, ist zuerst nach mechanischen Fehlern
zu suchen, die Zuindkerze und Zindanlage zu tber-
prifen,

Wird die Vergasereinstellung aus irgendwelchen
Grinden so geéndert, daB das Kraftstoff-Luftge-
misch magerer wird, ist mit Vorsicht vorzugehen,
um Uberhitzen und Kolbenklemmen zu vermeiden.
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Carburettor adjustment

Definitions:

Mixture too rich: too much fuel in proportion to air.
Mixture too lean: not enough fuel in proportion to
air.

Idling range: running with throttle closed

Opening up: engine response when throttle is ope-
ned.

Part throttle range: engine running with throttle
partly open.

Full throttle range: engine running with throttle fully
open.

Pinging: light metalic knocking sound synchroni-
sed with engine revolutions and resulting from un-
controlled detonations caused by excessively lean
fuel/air mixture, excessively high compression,
wrong spark plug, too far advanced ignition or com-
bustion gas leakages in the crankcase.

General:

The original carburettor setting has been adjusted
for altitudes between 300 and 400 metres above sea
level, average temperatures (18° C), mainly cross-
country use, central European super fuel (ROZ 98 —
MOZ) and oil/fuel mixture ratio (see Technical data —
engine). Essential requirements are a clean filter sy-
stem and air-tight exhaust system. If the engine fails
to run smoothly under these conditions then start by
looking for mechanical faults and check the spark
plug and the ignition system.

If, for any reason, the carburettor setting is changed
to produce a leaner fuel/air mixture, care should be
taken to avoid overheating and piston seizing.




Schwimmerarm
Leerlaufdiise

Stift

Schwimmer

Dichtung
Schwimmergehause
Siebhiilse

Federbiigel

0O-Ring
Luftregulierschraube (bei Typ 54/38/119)
Gemischregulierschraube (bei Typ 54/38/120)
Feder :
Schieberanschlagschraube
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Gasschieber
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Knopf

BING 54/38/119
BING 54/38/120
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Pilot jet

Spindle

Float

Seal

Float chamber body
Fuel filter

Float chamber clamp
Q-ring

Pilot air adjusting screw (type 54/38/119)
Mixture regulating screw (type 54/38/120)
Spring

Throttle stop adjusting screw
Float needle

Needle jet

Jet holder

Main jet -

Top securing bolt
Cable adjusting screw
Nut

Cover

Rubber seal ring
Spring

Spring retainer
Needle clip

Jet needle

Throttle valve
Breather tube

Plug

Starting piston

Spring

Closure screw

Plastic cap




Schwimmerarm
Sicherungsscheibe
Stift

Schwimmer
Dichtung
Schwimmergehause
Kraftstoffilter
SchlauchanschluB
VerschluBschraube
Feder

Feder

0O-Ring

Gemischregulierschraube
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Dilsenstock
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DEL LORTO PHBE 38 NS
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Clip
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Fuel filter
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Plug

Spring
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Mixture reg. screw
Adj. screw
Needle valve
Needle jet
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Idle jet
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Clip
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Breather tube
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Starting system
O-ring

Starting jet
O-ring

Q-ring

Gasket

Gasket
Hexagon head screw
Washer
Washer

Cover

Clamp




Geldnde

Leerlaufbereich-Einstellung

Schieberanschlagschraube soweit hineindrehen,
daB Motor reichlich Standgas hat, dann mit Gemisch-
regulierschraube bzw. Luftregulierschraube mog-
lichst runden und stabilen Motorlauf herstellen,
dann Schieberanschlagschraube soweit zurlckdre-
hen, daB Motor gerade noch einwandfrei lauft, ohne
auszusetzen. Einstellung im halbwarmen und war-
men Zustand prifen.

Teillastbereich

Dieser wird hauptsachlich durch die Nadelstellung
beeinfluBt. Im unteren Bereich beeinfluBt die Leer-
laufeinstellung und im oberen die Hauptdise die
optimale Teillasteinstellung. Lauft beim Beschleuni-
gen mit teilweise gedffnetem Gasschieber der Mo-
tor im Viertakt oder mit gedrosselter Leistung, muB
die Dlsennadel um eine Raste gesenkt werden.
Klingelt der Motor speziell beim Beschleunigen,
wenn er in den Drehzahlbereich der vollen Leistung
kommt, muB die Diisennadel gehoben werden.
Treten die oben beschriebenen Erscheinungen im
unteren Teillastbereich auf, sind sie bei Viertaktlauf
durch Herausdrehen der Luftregulierschraube (Typ
54/38/119) bzw. Hineindrehen der Gemischregu-
lierschraube (Typ 54/38/120 und PHBE 38 NS) zu
beheben. Bei Klingeln durch Hineindrehen der Luft-
regulierschraube bzw. Herausdrehen der Gemisch-
regulierschraube.

1 Schieberanschlagschraube
2 Luftregulierschraube
3 Gemischregulierschraube

Crosscountry use

Idling adjustment

Turn the throttle stop screw clockwise so that the
engine runs at a fast idling speed. Then adjust the
mixture control screw or air adjusting screw resp.
Until the engine is running as evenly and smoothly
as possible. Next, turn the throttle stop screw back
until the engine is just running smoothly without mis-
sing. Check this setting with the engine just starting
to warm up, and also after it has warmed up.

Part throttle range

This is controlled mainly by the needle position. The
optimum part throttle setting is controlled by the id-
ling setting in the lower range and by the main jet in
the upper range. If the engine runs on a fourstroke
cycle or with reduced power when it is accelerated
with the throttle partly open, then the enginge pings,
especially when accelerating under full power at
maximum engine revs, the jet needle should be rai-
sed.

If these faults should occur at the lower end of the
part throttle range at a four-stroke running they can
be rectified as follows:

turning out the air adjusting screw - type 54/38/119
or turning in the mixture regulating screw — type 54/
38/120 and PHBE 38 NS;

for pinging — turning in of air adjustment screw and
turning out of mixture regulating screw respectively.

1 Throttle stop screw
2 Air adjusting screw
3 Mixture regulating screw




Ubergang

Setzt der Motor trotz guter Leerlauf- und Teillastein-
stellung beim Offnen des Gasschiebers stotternd
und stark rauchend ein und bekommt er die volle
Leistung bei hdherer Drehzahl schlagartig, ist in den
meisten Féllen das Kraftstoffniveau zu hoch oder
das Schwimmerventil undicht.

Wenn trotz einwandfreier Vergasereinstellung kein
sauberer Leerlauf und reiner Ubergang zu erreichen
ist, liegt der Fehler im mechanischen Teil (Zylinder,
Kolben, Simmerringe, Dichtungen oder an der
ZUindanlage).

Vollastbereich

Klingelt der Motor bei Vollgas oder ist der Isolator ei-
ner neuen Zundkerze nach etwa 5 km Vollgasfahrt
sehr hell oder weiB3, muB die Hauptdiise durch eine
groBere ersetzt werden. Ist der Isolator dunkelbraun
oder verruBt, kann erst nach Suche von mechani-
schen Ursachen und Kontrolle des Luftfilters auf
Verschmutzungen eine kleinere Diise verwendet
werden. ErfahrungsgemasB ist eine kleinere Diise nur
in extremen Hohenlagen, d. h. sehr niederem Luft-
druck, notwendig.

Gemischter Betrieb

Ein Motor, der fir Gelande oder extreme Héhenla-
gen reguliert ist, l1auft auf der StraBe bzw. niederen
Hoéhenlagen zu mager, klingelt und wird (berméBig
heiB. In diesen Fallen ist jeweils der Luftschieber so
weit zu schiieBen, daB das Klingeln aufhért und ein
merkbarer Leistungsabfall eintritt.

Wird mit klingendem Motor gefahren, erhéht sich
die Zylinder- und Kolbentemperatur sehr rasch, und
es kommt sicher zum Kolbenklemmen.

StraBe

Die Vergasereinstellung erfolgt sinngemaB wie fiir
Gelénde, jedoch kann der Leerlaufbereich etwas
fetter gehalten werden (Luftregulierschraube hinein
bzw. Gemischregulierschraube heraus).

Der Teillastbereich ist fetter zu regulieren, d. h. die
Disennadel um eine Rast héher zu setzen. Der Voll-
lastbereich ist mit der Hauptdiise den Héhenlagen
anzupassen. Fast zu allen Fallen ist die Original-
Hauptdiise optimal.

'PARALLEL

PARALLEL

Opening up

If, despite the correct idling speed and part-throttle
response, the engine sputters and smokes when the
throttle is fully opened and develops its full power
not smoothly but suddenly at high engine revs, then
it will in must cases be found that the fuel level is too
high or the float valve is leaking.

Full throttle range

If the engine pings at full throttle, or if the porcelain
of a new spark plug is found to habe a very light or
white coating after approx. 5 kilometres (3 miles) of
running at full throttle, then the main jet must be re-
placed by a larger jet. If the porcelain should be dark
brown or black with soot then a smaller jet should be
fitted, but only after first having checked for mecha-
nical faults or a blocked filter. Normally a smaller jet
will only be required at extreme altitudes, i.e. when
the air pressure is very low.

Mixed running

An engine which has been set up for crosscountry
running or for extreme altitudes will, when used on
the road or at lower altitudes, run with an excessi-
vely lean mixture and will therefore ping and over-
heat in that case the air valve should be closed until
pinging stops and the engine power is noticeably re-
duced.

Running with a pinging engine will rapidly cause cy-
linder and piston overheating and this inevitably re-
sults in the engine seizing.

On the road

The carburettor adjustment is the same as for cross-
country running, but the mixture in the idling range
can be kept a little richer (turn in the air adjusting
screw and turn out the mixture regulating screw).
The mixture for the part-throttle range should also
be richer (i.e. jet needle is raised by one notch). The
full throttle range should be set for the appropriate
altitude above sea level by adjusting the main jet ac-
cordingly. The original main jet will be found ideal in
most cases.



MOTOR-TYP TYPE OF ENGINE

Typ 544 - 240-250-300 cm?®
Type 544 - 240-250-350 cc



TECHNISCHE DATEN - MOTOR

Motor _ 240 [ 250 | 300
Bauart : Fliissigkeitsgekihliter Einzylinder-Zweitakt-Ottomotor _
Hubraum 239,6 cm?® 246,9 cm?® 273,2 cm®
Bohrung/Hub 66,5/69 mm 67,5/69 mm 71/69 mm
Leistung max. 33,8 kW (46 DIN-PS) 33,8 kW (46 DIN-PS) 33,8 kW (46 DIN-PS)
Nenndrehzahl 7800/min 7800/min 7400/min
Kraftstoff | Superkraftstoff ROZ 98, mit Zweitaktdl gemischt
Mischungsverhéltnis 1:50 bei Verwendung von hochwertigen Zweitaktolen (z. B. VALVOLINE). Im Zweifelsfall setzen
Sie sich bitte mit Inrem Importeur in Verbindung oder mischen Sie vorsichtshalber 1:30.

Kurbelwellenlagerung 1 Zylmderrq]!enlager — 1 Rillenkugellager
Pleuellager : Nadellager
Kolbenbolzenlager ; ~Nadellager
Kolben Leichtmetall — geschmiedet
Kolbenring _ 1 Rechteckring !
® MaB , X" 0,55-0,60 mm ~ 0,55-0,60 mm 0,50-0,55 mm
Zundzeitpunkt 2,3-2,4 mm (18,7°-19,1° kW) v.OT | 2,3-2,4 mm (18,7°-19,1°kW) v.OT | 2,0-2,1 mm (17,5°-17,9° kW) v.OT

| Zundkerze _ Bosch W 08 CS / Champion N8 2G/ NGK B9 EG/NGK B10 EG
Elektrodenabstand ] 0,6 mm :

| Primérantrieb _ Gerade verzahnte Stirnrader
Primariibersetzung Lo . 29:70 . _ :m fach dem Wiedire
Kupplung ~ Mehrscheibenkupplung im Olbad : montieren des Zylin-
Getriebe : Klauengeschaltetes 5-Gang-Getriebe ders die richtige Einstel-
Getriebelibersetzung siehe Tabelle 2 lung zu erhalten, ist fol-
Getriebeschmierung 0,5 | ATF Ol (Automatic Transmission Fluid) ggﬂgﬁs{y&gnﬁ; :aﬁl r:feL:'
Kihlflissigkeit 1,1 Liter, Mischungsverhaltnis 2:1 — Frostschutzmittel : Wasser schieden starker Zylin-
Zindanlage Kontaktlos gesteuerte Thyristor-Zindanlage derfuBdichtungen).
Generatorleistung NG ok Caratar MOTOPLAT: 6V 35/5/21W SEM: 2x6V 65W bzw. 12V 130W Beim Messen ist der Zy-
Generatoranschliisse | gelb 35W, weiB 5W, griin 21W gelb je 6V 65W | linder niederzuspannen
Vergaser ' Kol benschiéber~\.‘efgaser ) und der Kolben auf den

. oberen Totpunkt zu

Vergasereinstellung b siehe Tabelle 3 stellen.
Luftfilter Schaumstoff-NaBluftfilter-Einsatz




TECHNICAL DATA -~ ENGINE

Engine | 240 B} 250 | 350
Design Liquid-cooled single-cylinder two-stroke engine

| Piston displacement ~2396cc 246,9 cc 273,2cc

| Bore/stroke 66,5/69 mm 67,5/69 mm 71/69 mm

| Performance max. 33,8 kW (46 HP DIN) 33,8 kW (46 HP DIN) 33,8 kW (46 HP DIN)
rpm at max. HP 7800/min 7800/min - 7400/min

Fuel

SUPER fuel, research octane no 98, mixed with two-stroke il

Oil/gaso—ljn ratio

1:50 when using VALVOLINE 2-Stroke Competition Oil. When in doubt, please contact
your importer or use 1:30 mix ratio to be on the safe side.

" Crankshaft bearing

1 cylindrical roller bearing — 1 deep-groove ball bearing

| Connecting rod bearing

needle bearing

| _Piston pin bushing

needle bearing

| Piston

light alloy, forged

Piston ring

1 plain compression ring

@ Dimension “X*

0,55-0,60 mm 0,55-0,60 mm ~ 0,50-0,55 mm

Ignition timing

2,3-2,4mm (18,7°-19,1°) BTDC

2,3-2,4mm (18,7-19,1) BTDC | 2,0-2,1 mm (17,5°-17,9°) BTDC

Spark plug Bosch W 08 CS / Champion N8 2G / NGK B9 EG / NGK B10 EG
Electrode gap . 0,6 mm )
Primary drive - straight cut spur gears
Primary ratio 29:70
Clutch multiple disc clutch in oil bath
Transmission 2 speed, claw actuated
Gear ratios ) see Table 2

| Gear [ubrication 0,5 I ATF oil (Automatic Transmission Fluid)
Coolant 1,1 litres mixture 2:1 of anti-freeze and water
Ignition system solid-state thyristor ignition system
Generator output MXC, GS 6V 35/5/21W
Generator connections MX o generator yellow 35W, white sva, green 21W
Carburettor Throttle-siide carburettor
Carburettor setting see Table 3
Air filter wet foam-type air filter insert

In order to ensure a cor-
rect fit when the cylin-
der is reassembled, the
dimension “X“ must be
maintained by using dif-
ferent thicknesses for
the cylinder bottom
gasket.

When measuring “X*,
the cylinder should be
clamped down and the
piston adjusted to the
TDC position.
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GETRIEBEUBERSETZUNGEN

GEAR RATIOS

Priméar- . Original-Ubersetzung Primary - Original final
Ubersetzung Getrisbe(ibersetzung Hinterrad ratio Trananyssion drive ratio
MX GS MX MXC/GS
1.Gang 14:28 12:35 1st gear 14:28 12:35
59:70 2.Gang 16:26 14:27 MX 13:52 29:70 2ndgear 16:26 14:27 MX 13:52
* 3.Gang 18:24 17:24 GS 14:54 ' 3rdgear 18:24 17:24 MXC 14:54
4. Gang 20:22 20:22 4th gear 20:22 20:22 GS 14:54
o~ 5.Gang 22:21 25:21 i 5th gear 22:21 25:21
> [
3 2
b Lieferbare Lieferbare Ketten- L Available chain Available final
Kettenritzel rader hinten drive sprockets drive sprockets
132 flr Kette 45Z  firKette 13 teeth  for chain 45teeth for chain
14Z  S/ax'/s" 52Z S/ex/s" 14 teeth %/sx /s 52teeth °/ax'/s"
56427 54 teeth
VERGASER-GRUNDEINSTELLUNG BASIC CARBURETTOR SETTING
240/250/300 | 240/250/300 | 250 GS schweiz 250 240/250/350 240/250/350 250
Vergasertype 54/38/119 54/38/120 54/38/120 PHBE 38 NS Carburettor type 54/38/119 54/38/120 PHBE 38 NS
Hauptdise 192 192 (*155) 160 182 Main jet 192 192 182
Nadeldiise 282 282 276 2.74 BN Needle jet 282 282 2.74 BN
© | Leerlaufdiise 50 60 55 58 e | Idling jet 50 60 58
2 | Disennadel 6L2 6L6 8L6 U12 @ | Jetneedle 6L2 6L6 u12
2 | Nadelposition 2 3 2 2 2 | Needie position 2 3 2
S | Luftreg. | Airadjusting
Schraube offen| /2 Umdr. - - - screw open /2 tumn - -
Gemischreg. Mixture adjustment
Schraube offen - 2 Umdr. 2 Umdr. /4 Umdr. screw open - 2 turn /4 turn
Schieber 215 355 355 40 Throttle valve 215 355 40
Startdiise = = — 70 Starting jet = = 70

“GS Ausfiihrung BRD, Osterreich
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Toleranzen-Einbauspiele

Kolbeneinbauspiel

240/250 = 0,015 mm; 300 = 0,040 mm

Tolerances and fitting clearances

Kolbenring-StoBspiel

0,1-0,2 mm

Pleuellager — radial

0,021-0,032 mm

Piston fitting clearance

Piston ring end gap

| 240/250=0,015 mm; 350 = 0,040 mm

0,1-0,2 mm

Connecting rod bearing —
radial clearance

0,021-0,032 mm

Getriebewellen-Axialspiel 0,1-0,2 mm
Kupplungsdruckfedern-Lénge | 2,8 -38 mm

Dichtungsstarken

Motorgehause [}_,3 mm

Kupplungsdeckel 0,3 mm

ZylinderfuBdichtung nach Bedarf

Lieferbare FuBdichtungen | 0,2/0,3/0,5 mm N
Auspuffstutzendichtung 1 ﬁ1m - ]

Zylinderkopfdichtung

240/250 =1 mm 300 = O-Ring

Transmission shaft end float 0,1-0,2 mm

Clutch springs — length 2,8(0-38 mm B
Gasket thicknesses

Crankcase 0,3 mm

Clutch cover i 0,3 mm

Cylinder bottom gasket as.i"equired i
Available bottorn gaskets 0,2/0,3/0,5 mm

Exhaust stub gasket 1 mm

Cylinder head gasket

240/250 =1 mm 300 = O-Ring

Tightening torques
Cylinder spacer bolt nuts | M8 29 Nm (3 kpm)
Flywheel collar nut
(LH thread) M 12x1 54-59 Nm (5,5—-6 kpm)
Nut for primary sprocket M14x1,5 | 54-59Nm (5,5-6 kpm)
Screw for inner clutch hub M 14x1,5 69 Nm {7_kpm) ¥
Crankcase and cover bolts Mé 8 Nm (0,8 kpm)
Swing arm pivot M 14 137 Nm (14 kpm)
Axle for rear hub M 20x1,5 88 Nm (9 Kpnj}
Other screws M 6 5Nm (0,5 kpm)

M8 29 Nm (3 kpm)

M10 49 Nm (5 kpm)

Anzugdrehmomente
Zylinder-Stehbolzenmuttern M8 29 Nm (3 kpm)
Bundmutter-Schwung
(Linksgewinde) M 12x1 54-59 Nm (5,5-6 kpm)
Mutter flr Primérrad M 14x1,5 54-59 Nm (5,5-6 kpm)
Schraube fiir
Kupplungsmitnehmer M 14x1,5 69 Nm (7 kpm)
Motorgehause und
Deckelschrgauben M6 8 Nm (0,8 kpm)
Schwingarmbolzen M 14 137 Nm (14 kpm)
Steckachse hinten M 20x1,5 88 Nm (9 kpm)
Restliche Schrauben M6 5 Nm (0,5 kpm)

M8 29 Nm (3 kpm)

M10 49 Nm (5 kpm)
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SPEZIALWERKZEUGE FUR KTM MOTOR 250/1V

SPECIAL TOOLS FOR KTM ENGINE 250/1V

Benennung

Stk.

Teile-Nr.

1 Aufspannbock

560.12.001.000

2 Motc_arhalter_

543.12.001.050

3 Kupplungshalter

543.12.003.000

4 Zahnradsegment

8 _Einziehvorrichtung B )
9 Magnetabzieher M 26x1,5

560.12.004.000

544.12.008.000

520.12.009.000

10 Spitzzange, verkehrt

| 11 Spezial-Seegeringzange, verkehrt

510.12.010.000
510.12.011.(_]{_}0 |

12 Halteschlissel fiir Kettenrad und
Schwungrad

510.12.012.000

:14 Gradscheibe

510.12.014.000

16 Schutzkappe zum Schwungabziehen )
| 21 Abzieher fir Primérzahnrad

510.12.016.000

543.12.021.000

| 23 H_o!zgabel

selbstgef_ert-igt

24 Distanzrohr 1_4X1 8x23 mm

25 Flhrungshilse fur Wasserpumpen-
simmerring

26 MeBuhr
27 MeBuhrhalter

T
| | |
—t |k | b | ek | ek | =k e I S e O e R I T [ S Sy S

selbstgefertigt

501.12.005.000

501.12.013.000 |

501.12.030.000

H

27 Dial gauge support

Description Qty.| Order No.
1 Engine work stand 1 | 560.12.001.000
2 Engine mount bracket 1 | 543.12.001.050 |
3 Clutch holder 1 543.12.003.000
4 Gear wheel s-egment 1 560.12.004.000
8 Pulling fixture 1 | 544.12.008.000
9 Magneto extractor M 26x1,5 1 520.12.009.000
”10 Pointed piiers, reverse action i 1 510.12.01 0000
11 Spe&al circlip pliers, reverse action 1 510.12.011 .000
12 Holding spénner for chain sprocket and
~ flywheel 1 510.12.012.000
14 Graduateddisc 1 | 510.12.014.000
16 Protection gron?met for flywheel _
extraction 1 510.12.016.000
21 Primary gear extractor 1 | 543.12.021.000
23 Wooden fork plate N home made
24 Spac§r bush — 14x18x23 mm 1 home made
25 Guide sleeve for packing ring of
| waterpump 1 501.12.005.000
26 Dial gauge 1 | 501.12.013.000 |

=L

501.12.030.000




MOTOR AUS- UND EINBAUEN

Fahrzeug reinigen.

Linke Seitenverkleidung abnehmen, komplette Aus-
puffanlage demontieren, Vergaser vom Ansaug-
flansch abziehen, Kilhlwasserschlauche am Motor
I6sen, Kupplungsseilzug aushangen, elekirische
Leitungen abklemmen, Kette abnehmen, Motor-
schrauben, Motorhaltebleche und Schwingarmbol-
zen entfernen und Motor nach links aus dem Rah-
men heben.

BEMERKUNG:

Bei eingebautem Motor kénnen Zylinder und Zylin-
derkopf demontiert werden, ebenso kénnen Arbei-
ten an Kupplung und Primartrieb durchgefiihrt wer-
den.

Einbau des Motors erfolgt sinngemas in umgekehr-
ter Reihenfolge.

MOTOR ZERLEGEN

Vor dem Zerlegen ist der Motor griindlich zu rei-
nigen!

Aufspannen des Motors

Motoraufspannbock im Schraubstock fixieren und
Motor befestigen.

Kickstarter und FuBschalthebel abmontieren.

1 Motorhaltebleche
2 Schwingarmbolzen

1 Engine retaining plate
2 Rocket-bar stud

REMOVING AND REFITTING ENGINE

Clean down motorcycle.

Remove left-hand cladding, strip complete exhaust
system, remove carburettor from intake flange, re-
lease cooling water hose from engine, release
clutch cable, release electro-cables, remove chain,
engine studs, engine retaining plate and rocket-bar,
then extract engine from frame on the left.

NOTE:

The cylinder and cylinder head can be taken out with
the engine in situ; it is also possible to carry out work
on the clutch and primary drive.

To reassemble the engine, reverse the above se-
quence.

DISMANTLING THE ENGINE

Before being dismantled, the engine should be
thoroughly cleaned!

Clamping the engine
Place engine securing jig in vice the insert engine.
Remove kick-starter and foot gear-lever.




Getriebedl ablassen

AblaBschrauben (1 und 2) herausdrehen und Ol ab-
flieBen lassen; AblaBschraube einsetzen und fest-
ziehen.

Gear-case oil drainage

Unscrew plugs 1 and 2, allowing oil to drain; replace
plugs and secure.

Zylinderkopf und Zylinder

Die 6 Bundmuttern M8 (SW 13) Iésen und Zylinder-
kopf mit Dichtung abnehmen.

Cylinder head and cylinder

Release the 6 M8 flanged nuts (SW 13) and remove
cylinder head complete with seal.

Bundmuttern (1) am ZylinderfuB (SW 13) und
Schlauchklemme (2) 16sen und Zylinder vorsichtig
abnehmen. ZylinderfuBdichtung entfernen.
Kurbelgeh&use abdecken, Kolben auf Montageholz
setzen und beide Kolbenbolzensicherungen entfer-
nen. Kolbenbolzen ohne Gewaltanwendung aus
dem Kolben driicken. Erforderlichenfalls Kolben-
bolzenausdruckvarrichtung verwenden. Kolben ab-
nehmen und Kolbenbolzennadellager aus dem
Pleuelauge entfernen.

Release flanged nut SW 13 at base of cylinder and
release hose-clip (2), removing the cylinder with
care. Remove the cylinder base-seal.

Cover the crank-housing, place piston on wooden
jig and remove both piston stud locking pins. Expel
piston stud from piston without exerting undue
force. Use piston stud extractor if necessary. Re-
move piston and piston stud needle-bearing from
con-rod bare,
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Wasserpumpe, Kupplungsdeckel

4 Innensechskantschrauben M6 (SW 5) l6sen und
Wasserpumpendeckel samt Dichtung abnehmen.
Halteschraube des Wasserpumpenrades entfernen
und Pumpenrad von der Welle ziehen.

Falls das Pumpenrad fest auf der Kurbelwelle sitzt,
kann man es nach dem Ldsen der Deckelschrauben
mit dem Kupplungsdeckel abziehen.
Kupplungsdeckelschrauben Idsen und Kupplungs-
deckel mit Dichtung abnehmen.

Distanzrolle von der Schaltwelle nehmen.

Kupplungslamellen ausbauen

Die Sechskantschrauben kreuzweise ldsen, damit
sich die Lamellen beim Entspannen der Federn
nicht verklemmen. Sechskantschrauben, Federn
und Federauflagen herausnehmen. Druckkappe ab-
nehmen und Kupplungsdruckstange herausziehen.
Nun kann das Lamellenpaket entfernt werden.

1 Distanzrolle

Primértrieb

Sicherungsbleche auf Kurbel- und Antriebswelle
entsichern. Kupplungshalter (iber Mitnehmer schie-
ben und Kupplungskorb mit Zahnradsegment blok-
kieren. Schraube auf Antriebswelle I6sen und samt
Sicherungsblech entfernen.

1 Zahnradsegment
2 Kupplungshalter

Water-pump, clutch-cover

Release 4 int. hex. M6 (SW 5) studs and remove wa-
ter-pump cover complete with seal. Remove water-
pump rotor retaining screw and pull off rotor from
pump-shaft.

If pump rotor sticks to crankshaft, it can be taken off
by removing cover studs together with clutch cover.
Release clutch-cover studs and remove cover with
seal.

Remove distance-roller from switching-shaft.

Removing the clutch discs

Release hex-head studs diagonally to prevent wed-
ging of discs as springs expand. Remove hex-head
studs, springs and spring washers. Remove com-
pression head and extract clutch push-rod. The
disc-pack can now be removed.

1 Distance roller

Primary drive

Free the locking plates on the crankshaft and clutch
drive shaft. Slide clutch holder over clutch centre
hub and block the clutch cage with a gear wheel
segment. Release the screw on the clutch drive
shaft and remove it together with the locking plate.

1 Gear wheel segment
2 Clutch retainer




Zum Ldsen der Mutter auf der Kurbelwelle blockiert
man den Primértrieb mit dem Zahnradsegment. Pri-
marzahnrad abnehmen (né&tigenfalls Abzieher ver-
wenden), Scheibenfeder und Zwischenscheibe ent-
fernen.

Kupplungsmitnehmer und Kupplungshalter von der
Antriebswelle abziehen. Stlitzscheibe und Kupp-
lungskorb samt Nadellager abnehmen.

ANMERKUNG:

Die Zahnflanken des Primértriebes sind geschliffen.
Deshalb dlrfen die betreffenden Teile nicht willkiir-
lich vertauscht werden, sondern nur paarweise er-
neuert werden.

Kickstarter

Kickstarterrad, Kickstarterzwischenrad und Kupp-
lungsaxiallager abnehmen. Arretierhebelfeder aus-
héngen, Seegerring entfernen und Arretierhebel ab-
nehmen.

1 Kickstarterrad

2 Kickstarterzwischenrad
3 Kupplungsaxiallager

4 Arretierhebel

Die Kickstartereinrichtung soll nach Maglichkeit nur
dann ausgebaut werden, wenn daran eine Repara-
tur notwendig ist.

Zum Ausbauen Kickstarter auf Kickstarterwelle
stecken und im Uhrzeigersinn so weit drehen, bis
das Kickstartersperrad an der Anschlagschraube
ausklinkt. Kickstarter abnehmen, Sperrad, Kickstar-
terfeder und Kitkstarterwelle entfernen.

5 Kickstartersperrad
6 Anschlagschraube
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Lock the primary drive with the toothed segment to
release the nut on the crank-shaft. Remove the pri-
mary gear (using an extractor if required), then re-
move woodruff key and packing washer.

Slide the clutch-driver and retainer off the drive
shaft. Remove thrust-washer and clutch-cage com-
plete with needle bearing.

NOTE:

The tooth flanks of the primary drive have been
ground, and mating parts must therefore not be re-
placed individually but only in matching pairs.

Kick-starter

Remove kick-starter gear, intermediate-gear and
clutch axial bearing. Release locking-lever spring,
remove circlip and take off stop-lever.

1 Kick-starter gear

2 Intermediate-gear
3 Clutch axial bearing
4 Stop-lever

The kick-starter assembly should only ever be strip-
ped down for necessary repairs.

In order to remove, place kick-starter on the shaft
and turn clockwise until the kick-starter locking-
gear clicks against the stop-stud. Remove kick-
starter, ratchet gear, kick-starter spring and shaft.

5 Kick-starter ratchet gear
6 Stop stud




Schaltmechanismus ausbauen

Sicherungsring (1) entfernen, Schaltmechanismus
anheben und gleichzeitig Schaltstlick (2) aus dem
Gehadusesack drehen. Danach Schaltwelle (3) aus
der Gehausehalfte nehmen.

Ziindanlage (Motoplat und SEM)

Zindgehausedeckel abschrauben.
Schwungradmutter I6sen (Linksgewinde). Dazu ver-
wendet man den Halteschlissel.

Schutzkappe auf Gewinde der Kurbelwelle stecken
u. Schwungrad-Abzieher einschrauben. Schwung-
rad abziehen und Scheibenfeder aus der Kurbel-
welle entfernen.

Stator nach dem Lésen der 3 Zylinderschrauben ab-
nehmen. Grundplatte abschrauben.

HINWEIS:

Halteschlissel und Abzieher flr das Schwungrad
der Motoplat-Zindanlage passen auch bei der
SEM-Ziindanlage.

Kettenrad

Seegerring mit Seegerringzange von Abtriebswelle
abnehmen und Kettenrad mit Distanzblichse und
O-Ring abziehen.

Gear-change dismantling

Remove securing ring (1), lift gear-change and si-
multaneously rotate the gear-change component (2)
from the housing assembly. Then withdraw the
gear-change shaft (3) from the housing half.

Ignition-gear

Unscrew ignition housing cover.

Release flywheel securing nut (left-hand thread).
Use retention wrench for the purpose.

Place protective cap on crank-shaft thread and
screw flywheel extractor in position. Remove fly-
wheel and spring-washer from crankshaft. Remove
stator after releasing the 3 cheese-head studs. Re-
lease baseplate.

Chain sprocket

Remove circlip from take-off shaft using circlip
pliers, then slide off chain sprocket and bush with O-
ring.




Kupplungsausriickung

Nach Lé&sen der Innensechskantschraube (SW 5)
Halteblech abnehmen. Danach kann die Ausriick-
welle aus dem Motorgehause gezogen werden.

HINWEIS:

Die Ausriickwelle kann nur bei ausgebauter Kupp-
lungsdruckstange aus dem Gehéause gezogen wer-
den.

Motorgehadusehalfte trennen

Zundungsseite nach oben schwenken und alle Ge-
h&useschrauben entfernen. Motorbefestigung am
Montageblock I6sen. Rechte Gehausehalfte mit ge-
eigneten Werkzeugen an den vorgesehenen Auf-
gussen im Gehause abheben oder durch leichte
Schlage mit einem Kunststoffhammer auf Abtriebs-
welle von der rechten Hélfte trennen. Das Auseinan-
derkeilen mit-Schraubenziehern oder dhnlichem ist
nach Moglichkeit zu vermeiden, weil die Dichtfla-
chen dadurch sehr leicht beschadigt werden kén-
nen.

Gehé&usehalfte abnehmen und Dichtung entfernen.

BEMERKUNG:

Auf Anlaufscheibe (1) der Antriebswelle achten
(kann an der Gehduse-Innenseite kleben).

Schaltung, Getriebe

Die 3 Schaltschienen (2) ohne Schaltgabeln heraus-
ziehen. Schaltgabeln zur Seite schwenken und
Schaltwalze (3) nach oben aus der Gehdusehélfte
ziehen.
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Clutch release
After removing int. hex stud (SW 5) take off retaining
plate. The release shaft can then be drawn out of the
engine-housing.

NOTE:
Release shaft can only be drawn out of housing,
when clutch push rod has been disassembled befo-
rehand.

Parting of engine housing halves

Tip ignition-gear upwards and remove housing
studs. Release engine mount on fitting jig. Lift right-
hand housing half with suitable tools bearing on the
bosses provided, or part with a few light plastic mal-
let blows against the take-off shaft. Levering apart
with a screw-driver or similar tool must be avoided,
since the seal faces are easily damaged. Remove
housing-half and seal.

NOTE:

Keep a watch on the drive-shaft starter-washer (1) —
it may cling inside the housing.

Gear-change, gear-box

Extract the 3 selectors (2) without the fork. Push the
fork to one side, then extract roller (3) upwards out of
the housing half.



Schaltgabeln entfernen und Getriebewellen ge-
meinsam aus der Gehausehalfte nehmen.

BEMERKUNG:
Auf Anlaufscheibe der Abtriebswelle achten.

- Kurbelwelle
Kurbelwelle durch leichtes Klopfen mit einem

Kunststofframmer aus dem Lager klopfen und Di-
stanzhiilse (1) abnehmen.

Alle Teile reinigen und auf Abnitzung prifen, gege-
benenfalls durch neue ersetzen.

Bei einer kompletten Motorlberholung ist es emp-
fehlenswert, alle Dichtungen zu erneuern.

VERWENDEN SIE NUR @ -ORIGINAL-ERSATZTEILE

Remove gear-change-fork and gear-shafts from the
housing half.

NOTE:

Keep a watch on the drive-washer on the take-off
shaft.

Crank-shaft
Remove the crank-shaft from the bearing with light

blows from a plastic mallet and remove spacer
sleeve (1).

Clean all parts and check for wear, replace if neces-
sary.

When an engine is completely overhauled it is re-
commended that all gaskets are renewed.

USE ONLY @ ORIGINAL SPARE PARTS




ARBEITEN AN EINZELNEN TEILEN

Motorgehduse
HINWEIS:

Nachstehender Abschnitt soll vor Beginn der Arbei-
ten einmal durchgelesen werden. Dann ist die Mon-
tagefolge festzulegen, damit die Lager nach nur ein-
maligem Anwarmen der Gehdusehalften eingesetzt
werden kdnnen.

Zum Herauspressen oder notfalls auch Schlagen
der Lager sind die Gehausehélften auf eine genii-
gend groBe Planfléche zu legen (vorher PaBhiilsen
entfernen), so daB das Gehause mit der gesamten
Dichtflache aufliegt und diese nicht beschadigt
wird. Am besten verwendet man als Unterlage eine
Holzplatte.

Linke Gehausehilfte

Soll das Kurbelwellenlager erneuert werden, ist die
Halteplatte (1) zu entfernen. Gehausehalfte mittels
Heizplatte auf 100-150° C erwéarmen und mit ent-
sprechendem Dorn die Lager nach innen klopfen.
Mlssen die Lagerbolzen von Arretierhebel oder
Schaltmechanismus erneuert werden, so sind diese
bei noch warmem Gehause von innen nach auBen
zu klopfen.
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SERVICING ON INDIVIDUAL

COMPONENTS

Engine crankcase
NOTE:

Read through the following section before com-
mencing work. Then determine the assembly se-
quence so that the crank-case halves only need to
be heated up once before replacing the bearings.
Having first removed the bush-dowels, in order to
expel the bearings or remove them with light mallet
blows, the housing halves must be placed on a suit-
ably large plane surface, supporting the whole of the
seal area without damaging it. A wooden panel ist
best used as a base.

Left-hand housing-half

In order to replace the crank-shaft bearing, the retai-
ning plate (1) should be removed. Apply heater-pla-
tes to the housing-half and heat to 100—-150°, then
using a suitable mandrel expel with light blows in-
wards the bearings.

To replace the bearing studs on the stopping-lever
or gear-change assembly, they are removed by light
blows outwards while the housing is still warm.



HINWEIS:

Lager oder Simmerringe sollen nach Mdglichkeit
Uberhaupt nicht, mangels einer PreBvorrichtung nur
duBerst vorsichtig mit einem geeigneten Dorn ein-
geschlagen werden. Bei einer Gehdusetemperatur
von etwa 150° C fallen die kalten Lager ohnehin fast
von selbst in ihre Sitze.

Schmierbohrung fir das Kurbelwellenlager auf
freien Durchgang prifen, Kurbelwellenlager einfet-
ten und von innen einpressen. Das Nadellager der
Abtriebswelle von innen bindig einpressen.

Das Nadellager der Schaltwalze muB3 von innen so
eingepreBt werden, daB der hohe Bund des AuBBen-
ringes zur Innenseite des Gehauses zeigt.

Sitzen die Lager nach dem Erkalten nicht fest (die
Bohrung im Gehduse muB um mindestens 0,045
mm kleiner sein als der LagerauBendurchmesser),
so ist damit zu rechnen, daB sie sich bei Erwarmung
im Gehause verdrehen. In diesem Fall wére das Ge-
hause zu ersetzen.

Halteblech fir Kurbelwellenlager auflegen, Ge-
winde der 3 Senkschrauben entfetten, mit Loctite
222 bestreichen und montieren. Kurbelwellensim-
merring mit Dichtlippe zum Lager einpressen.

Als nachstes wird das MaB ,,A" kontrolliert. Der Ab-
stand von der Oberkante des Bolzens (1) zur Dicht-
flache des Kupplungsdeckels soll 20,6 mm betra-
gen. Ist dies nicht der Fall, ist der Bolzen mit einem
Hammer in die richtige Position zu klopfen.

A = 20,5 mm

Zum SchluB werden die beiden PaBhulsen montiert,
wobei die PaBhiilse mit 15,4 mm Innendurchmesser
hinten (Schwingarmbolzen) montiert wird.

NOTE:

In the absence of a suitable press, bearings or pak-
king rings should only ever be removed with the
greatest care using a suitable mandrel. Cold bea-

* rings will practically drop out of their seatings when

the housing temperature reaches approx. 150° C.
Check the lubrication drilling of the crankshaft bea-
ring to its free passage, grease the crankshaft bea-
ring and press it from the inside. Press the take-off
shaft needle-bearing evenly inwards.

The gear-change roller needle-bearing must be
pressed inwards so that the outer-ring high coller is
on the inside of the housing.

After cooling, should the bearings fail to lock in the
bore (which mustbe 0.045 mm smaller than the bea-
ring outside diameter), they are bound to rotate after
warming. In that event the housing must be repla-
ced.

Insert the crankshaft bearing support plate, de-
grease the 3 countersunk screw threads, coat them
with Loctite 222 and assemble. Press the crankshaft
seal with sealing lip into bearing.

Dimension ,,A“ is then checked. The distance bet-
ween the top edge of the stud (1) and the sealing
face of the clutch cover should be 20.5 mm. Other-
wise, adjust the stud with a hammer in the correct
position.

A=20.5mm

Finally, insert the dowel bushes, so that the dowel
internal diameter is 15.4 mm at the rear (rocket-bar
stud).




Rechte Gehdusehilfte

Simmerringe von Kurbelwelle und Abtriebswelle
entfernen, Gehausehélfte auf 100-150° C erwér-
men und mit geeignetem Dorn die Lager von Kurbel-
welle und Abtriebswelle nach innen klopfen.

Das Rillenlager der Antriebswelle fallt bei einer Ge-
hausetemperatur von 150° C von selbst aus dem
Lagersitz, nétigenfalls mit Gehausehalfte leicht auf
eine Holzplatte klapfen.

Wurde der Seegerring in der Hauptlagerbohrung
entfernt, muB beim Einsetzen darauf geachtet wer-
den, daB dieser die Schmierbohrung fiir das Haupt-
lager nicht verdeckt (siehe Skizze).

Neues Hauptlager voninnenin das noch warme Ge-
h&use bis zum Anschlag am Seegerring einpressen.
Getriebelager ebenfalls von innen bis zum Anschlag
einpressen.

Nach dem Erkalten des Gehauses Lager auf festen
Sitz und richtige Lage prifen. Schmierbohrung des
Hauptlagers auf freien Durchgang priifen.

Zum AbschluBB Kurbelwellensimmerring mit gerader
Seite nach auBen und Simmerring der Abtriebswelle
mit Dichtlippe zum Lager montieren.
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Schmierbohrung

lubrication hole

Right-hand housing-half

Remove packing-ring from crank-shaft and take-off
shaft, heat housing-half to 100—-150° approx., then
fit the crank-shaft and take-off shaft bearings in-
wards.

The grooved-bearing on the drive-shaft drops out of
its own accord when the housing temperature is at
150°, or only needs to be stamped lightly onto a
board.

On removing the packing ring from the main bearing
bore, care must be taken when replacing it to ensure
that it does not cover the main bearing lubrication
hole (please see sketch).

Press the new main bearing from the inside into the
still warm housing, right against the packing-ring
stop. Also press the gear-box bearing from the in-
side against the stop.

After the housing has cooled, check the bearings for
satisfactory seating and position. Also ensure that
the main-bearing lubrication hole is free.

Finally insert the crank-shaft packing ring with the
straight sides outwards and the take-off packing
ring with the seal-lips against the bearing.



Kurbelwelle

Wurde das Zylinderrollenlager erneuert, ist der In-
nenring an der Kurbelwelle ebenfalls zu erneuern.
Dazu Innenring anwarmen, bis er vom Lagersitz fallt.
Vor dem Aufpressen des neuen Innenlaufringes ist
in jedem Falle eine Zwischenplatte zwischen die
beiden Kurbelwangen zu legen. Diese Zwischen-
platte muB so groB sein, daB sie auf beiden Seiten
abgestiitzt werden kann, damit die Kurbelwelle frei
aufliegt. Innenring erwarmen und aufpressen.

Die Kurbelwelle niemals mit einem Kurbelzapfen
oder an den Wangen in den Schraubstock spannen
und versuchen, den Lager-Innenring aufzuschla-
gen. In diesem Falle werden die Kurbelwangen zu-
sammengedrickt und das Pleuellager beschadigt,
was zur Unbrauchbarkeit der Kurbelwelle flhrt.

EIN AUSDISTANZIEREN DER HAUPTLAGER
ENTFALLT.

Getriebe

Antriebswelle bzw. Abtriebswelle im Schraubstock

fixieren (Schonbacken verwenden). Zahnr&der ab-

nehmen und folgende Teile auf VerschleiB prifen:

a) Nadellager

b) Lagerstellen der An- und Abtriebswelle sowie
der Losrader

c) Klauen der Zahnrader

d) Zahnflanken samtlicher Zahnrader

e) Zahnprofile der An- und Abtriebswelle sowie der
dazugehdérigen Zahnrader

f) samtliche Schaltrader auf Leichtgangigkeit im
Profil prifen.

Teile sorgfaltig reinigen, schadhafte Teile auswech-

seln.

MONTAGEHINWEIS:

Seegerringe mit der scharfen Kante immer zur Anla-
geseite montieren und darauf achten, daB sie dabei
nicht berdehnt werden (Spezialzange verwenden).
Die von Seegerringen gehaltenen Losréder sollen
nicht mehr als 0,2 mm Axialspiel haben und diirfen
zwischen den Anlaufscheiben auch nicht klemmen.

scharfe Kante zur Anlage .-

T
sharp edge facing =~
component secured ———

Seegerring

circlip

_verzahnter Anlaufring
toothed thrust washer

Crank-shaft

When replacing the cylinder-roller bearing the
crankshaft inner ring must also be renewed. The in-
ner ring is heated until it drops out of its seat.
Before pressing the new internal running ring in po-
sition, an intermediate plate must always be placed
between the two crank webs. The plate must be
such as to be supported on both sides, so that the
crankshaft remains free. Heat the inner ring and
press into position.

Never clamp the crank-shaft with a stud or web in
the vice, and never try to knock the bearing inner-
ring free. The crank-shaft webs may be compressed
and the con-rod big-end bearing may be damaged,
thereby making the crank-shaft unusable.

SPACING OUT OF THE MAIN BEARING IS NOT
REQUESTED.

Gear-box

Secure drive-shaft or take-off shaft in the vice (using

soft jaw-covers). Remove gears and check the follo-

wing for wear:

a) Needle bearing

b) Drive and take-off shaft bearing points including
free gears

c) Gear keys

d) Tooth flanks on all gears

e) Tooth profile of drive and take-off shafts together
with gears

f) Easy operation of gear-change

Carefully clean components and replace damaged

components.

ASSEMBLY NOTE:

Always place packing rings with sharpe edge
against stop, ensuring they are not overexpanded
(us special pliers to handle). Free gears retained with
circlips should not move axially more than 0,2 mm
und must not seize between starter-washers.




Antriebswelle zusammenbauen

Antriebswelle im Schraubstock fixieren (Schonbak-
ken verwenden)!

Geteilten Nadelkafig (1) auf Welle legen und dariiber
2.-Gang-Losrad (2) mit den Klauen nach oben auf-
schieben und mit Anlaufring (3) und Sprengring (4)
fixieren.

3./5.-Gang-Schieberad (5) mit dem kleineren Zahn-
kranz nach unten auf die Welle schieben.
Sprengring (6) in Ringnut am Ende des verzahnten
Wellenteiles montieren und den innenverzahnten
Anlaufring (7) bis zum Anschlag aufschieben.
Geteilten Nadelkafig (1) auf der Welle anbringen und
daruber das 4.-Gang-Losrad (8) mit den Schalt-
klauen nach unten schieben.

Mit dem Anbringen der Anlaufscheibe (9) ist die Vor-
montage der Antriebswelle beendet.

Beim Austauschen von Getrieberadern unbedingt
darauf achten, daB die Zahnezah| bzw. der Modul
mit den ausgetauschten Teilen libereinstimmt!

4thgear

Sth gear

3rd gear

2nd gear

1stgear

4.Gang

5. Gang

3. Gang

2.Gang

1.Gang

Drive-shaft assembly

Secure drive-shaft in the vice (using soft jaw co-
vers),

Place split needle cage (1) on shaft, then 2nd free-
gear (2) with keys uppermost, securing with starter-
ring (3) and spring-ring (4). Place 3rd/5th sliding gear
(5) with smaller toothed crown downwards on the
shaft.

Fit spring-ring (6) in groove on end of toothed shaft
component and slide internal-toothed drive-ring (7)
against the stop. Place split needle-cage (1) on
shaft, then the 4th free gear (8) on top with change-
key underneath. Pre-assembly of the drive-shaft is
completed on fitting the drive-disc (9).

When replacing gears, care must be taken to ensure
that the modulus or number of teeth corresponds
with the old component.
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Abtriebswelle zusammenbauen

Abtriebswelle im Schraubstock fixieren (Schonbak-
ken verwenden)!

Seegerring (1) in die 2. Nut von unten (mit scharfer
Kante nach oben) einsetzen.

4.-Gang-Schieberad (2) mit Schaltklauen nach oben
auf die Welle schieben.

Sprengring (3) montieren.

Den verzahnten Anlaufring (4) mit der Ausnehmung
Uber den Sprengring auf die Welle schieben.

Jetzt die zwei geteilten Nadelkafige (5) auf der Welle
anbringen und das 5.-Gang-Losrad (6) mit Schalt-
klauen nach unten dariberschieben.

Nun wird das 3.-Gang-Losrad (7) mit den Schalt-
klauen nach oben montiert.

Innenverzahnten Anlaufring (8) und Sprengring (1)
montieren.

2.-Gang-Schieberad (9) mit seiner Schaltgabelnut
nach unten auf die Welle schieben.

Anlaufscheibe (10), Nadelkranz (11) und 1.-Gang-
Losrad (12) mit der flachen Seite unten auf die Ab-
triebswelle schieben.

AbschlieBend Anlaufscheibe (13) montieren.

1.Gang

2.Gang

3.Gang

5. Gang

4. Gang

1st gear

2nd gear

3rd gear

5th gear

4th gear

Take-off shaft assembly

Secure take-off shaft in vice using soft jaws.

Place circlip (1) in 2nd groove down (sharp edge up-
wards).

Slide 4th disc-backed gear (2) with key uppermost
on shaft.

Fit spring-ring (3).

Slide toothed drivingring (4) with recess over spring-
ring onto shaft.

Fit the split needle-cages (5) on the shaft and slide
5th free gear (6) with change-key downwards over
them.

The 3rd free gear (7) is then fitted with change-key
uppermost.

Fit the internal toothed drive-ring (8) and spring-ring
(1).

Placed 2nd change-gear (9) with fork-groove down-
wards on the shaft.

Fit drive-shaft (10), needlecrown (11) and 1st free
gear (12) with flat side downwards on the take-off
shaft.

Finally fit the drive-disc (13).




Schaltung

a) Schaltgabeln am Blatt und Mitnehmerbolzen fiir
Schaltwalze auf Verschlei3 prifen

b) Kulissen der Schaltwalze auf Abniitzung priifen

¢) Lagerung der Schaltwalze auf Spiel prtifen

d) Fuhrungsrolle der Schaltwelle und Langloch des
inneren Schalthebels auf Verschleil? prifen

e) Schaltstiick auf VerschleiB priifen (besonders an
den Rundungen, welche in die Schaltwalze ein-
greifen). Der Abstand (A) zwischen den Stirnfla-
chen der Uberschaltsperre darf nicht gréBer sein
als 54,8 mm. Ist der Abstand gréBer, so ist das
Schaltstlick zu erneuern.

f) Spiel des inneren Schalthebels am Lagerbolzen
prifen.

Schaltmechanismus vormontieren

Falls der Schaltmechanismus zerlegt wurde, ist die-
ser vor dem Einbau zusammenzustellen. Schaltme-
chanismus wie im Bild gezeigt vormontieren, dabei
ist darauf zu achten, daB gekropfte Enden der
Schaltriickstellfeder (1) nach oben zeigen.
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Gear-change

a) Check change-roller face and drive-pin for sighs
of wear

b} Check change-roller slide for wear

¢) Check change-roller for excess play

d) Check change-guide roller and inner change-
lever for wear

e) Check change-component for wear (particularly
chamfers engaging with the change-roller).
The gap (A) between gear-change stop faces
must not exceed 54.8 mm. In the event of greater
gap, replace the component.

f) Check inner gear-change lever play on bearing
studs

Gear-change pre-assembly

In the event of dismantling the gear-change pro-
ceed with preliminary assembly. Follow the layout
as illustrated, ensuring that the cropped ends of the
gear-change return spring (1) face upwards.



Kupplung
Folgende Teile sind auf VerschleiB zu priifen:

1 Drucklager

2 Auflagebolzen Vi
3 Druckstange (
4 Ausriickwelle und O-Ring e
5 Kupplungsdruckfedern & 2,8 mm

Mindestlange 36 mm (neu 38 mm)
Ndétigenfalls alle 6 Stiick erneuern

Clutch
Check the following components for traces of wear:

Pressure bearing

Bearing stud

Push-rod

Release shaft and O-ring

Clutch compression springs & 2,8 mm
Min length 36 mm (new 38 mm)
Replace all 6 components if required

Clutch disc

Base disc = 2,35 mm
Sintered disc = 2,0 mm
Steel disc =1,0 mm

6 Kupplungslamellen
Grundlamelle = 2,35 mm
Sinterlamelle = 2,0 mm
Stahllamelle = 1,0 mm

7 Mitnehmer Drive component
8 Nadellager des Kupplungskorbes Clutch cage needle-bearing
9 Kupplungskorb Clutch cage

10 Kupplungsaxiallager Clutch axial bearing

ACHTUNG:

Die Zahnflanken des Primartriebes sind geschiliffen.
Deshalb durfen die betreffenden Teile nicht willkiir-
lich vertauscht werden, sondern nur paarweise er-
neuert werden.

IMPORTANT:

The primary drive tooth flanks are ground. Conse-
guently the relevant components cannot be inter-
changed at will, but only in pairs.
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Kolben

Soll ein gebrauchter Kolben weiter verwendet wer-

den, so sind folgende Punkte zu (iberpriifen:

1. Kolbenlaufflache auf etwaige Druckstellen unter-
suchen (,Kolbenfresser') -
leichte Verreiber kénnen mit ei-
nem feinen Schmirgelstein be-
seitigt werden.

2. Kolbenringnut ~ Dazu ist der Kolbenring auf den
gereinigten Kolben zu montie-
ren, und mit einer Flhllehre
kann das Spiel Azwischen Kol-
benring u. Nut gemessen wer-
den. Ist dieses groBer als 0,1
mm, ist der Kolben zu erneuem.

3. Kolbenring-Verdrehsicherung muB fest im Kol-
ben sitzen.

Kolbenring

Beim Kolbenring muB ebenfalls die Lauffliche ge-
nauestens kontrolliert werden.

StoBspiel

Kolbenring in den Zylinder stecken und mit dem
Kolben ausrichten. Mit einer Flhllehre kann nun das
StoBspiel B, welches maximal 0,4 mm betragen darf,
gemessen werden. Ist das StoBspiel groBer, sind
Kolben und Zylinder auf VerschleiB zu priifen. Falls
Kolben- und ZylinderverschleiB innerhalb der Tole-
ranzen liegen, Kolbenring erneuern.
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Kolben

A

Kolbenring
Pistonring

Piston

If a used piston is to remain in service then the follo-
wing should be checked:

1. Piston running surface: Check for pressure marks
(seizing marks) — minor
firction marks can be re-
moved with a fine abra-
sive stick.

Fit piston ring to cleaned
piston and check clea-
rance A between piston
ring and groove. If this ex-
ceeds 0.1 mm, replace
the piston.

3. The piston ring stop peg must be securely located

in the piston.

2. Piston ring groove:

Pistonring

The contact face of the piston ring must also be ca-
refully examined.

Piston ring end gap

Insert piston ring into cylinder and align with piston.
The end gap B, which should not exceed a maxi-
mum of 0,4 mm, can now be checked with a feeler
gauge. If the end gap is greater, check piston and
cylinder for wear. If piston and cylinder wear are wi-
thin the permitted tolerance limits, replace the pi-
ston ring.



Kolben und Zylinder auf Verschlei3 prifen

Um den VerschleiB von Kolben und Zylinder festzu-
stellen, wird mit einem Mikrometer der Kolben-
durchmesser und der Zylinderdurchmesser gemes-
sen. (An mehreren Stellen messen, um eventuelle
Ovalitat feststellen zu konnen.)

Ist die Differenz der beiden Werte gréBer als das
Kolbeneinbauspiel + 0,04 mm, muB ein Kolben gré-
Berer Gruppe eingebaut werden, z. B. 2+, ...

Vollmembrane

Die Membranplattchen verlieren im Betrieb allmah-
lich an Spannung, wodurch Leistungsverlust auf-
tritt. Nach dem Entfernen der 5 Innensechskant-
schrauben und des Ansauglansches kann das
Membrangehiuse aus dem Zylinder genommen
werden. Beschadigte oder abgenutzte Membran-
plattchen sind zu erneuern. Bei abgenutzter oder
beschadigter Dichtflache ist das Membrangehause
ebenfalls zu ersetzen.

Der Abstand vom geschlossenen Membranplatt-
chen zum Anschlagblech soll ca. 10,5 mm betragen.

WICHTIG:

Die 6 Zylinderschrauben am Membrangehause
miissen mit ,LOCTITE 222" gesichert werden!
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Checking piston and cylinder for wear

In order to assess wear of piston and cylinder, check
the piston diameter and the cylinder diameter with a
micrometer gauge (measure across several points
to detect any ovality).

I1f the difference between the two readings is greater
than the standard piston undersize + 0,04 mm then
a piston of the nearest oversize must be fitted, e.g.
2+,...

Reed valve

The reed paddles loose, after a long time of use, so-
metimes their tension, causing loss of power.

After having removed the bolts and the intake adap-
ter, the reed valve case can be taken out of the bar-
rel. Renew damaged or worn out reed paddles. If the
rubber surface of the reed valve case is damaged
change the case.

The distance from the closed reed paddie to the
stop plate should be 10.5 mm.

IMPORTANT:

The 6 bolts must be fixed with ,,LOCTITE 222" when
thightened on the reed valve case.




MOTOR ZUSAMMENBAUEN

Linke Gehausehalfte in Aufspannbock fixieren.

Kickstart-Einrichtung

Kickstarteranschlagschraube einschrauben und
festziehen. Feder so ins Gehéuse legen, daB der
Stutzschenkel der Feder in der Ausnehmung des
Gehauses zu liegen kommt.

Kickstarterwelle in Nabe stecken und Sperrad auf
Verzahnung schieben. Feder in Bohrung des Sperr-
rades einhdngen. Kickstarter auf Kickstarterwelle
stecken und im Uhrzeigersinn so weit drehen, bis
die Anschlagschraube das Sperrad durch Anlage an
der Steigflache arretiert.

Kickstarterrad auf leichten Lauf und Axialluft priifen.
Zwischen der Seitenverzahnung des Kickstarterra-
des und des Kickstartersperrades muB in Ruhestel-
lung ein Spiel von mindestens 1 mm vorhanden
sein.

Danach Kickstarterrad wieder abnehmen.

Kurbelwelle

Vormontierte Kurbelwelle in das Lager einfiihren.
Einziehvorrichtung aufschrauben und Kurbelwelle
bis zum Anschlag einziehen.

ACHTUNG:

Beim Einziehen der Kurbelwelle muB das Pleuel in
Richtung Zylinder stehen.

Einziehvorrichtung abnehmen und Kurbelwelle auf
Leichtgangigkeit prifen.

Kurbelwellensimmerring einfetten und Distanzhilse
mit der Nut nach oben auf Kurbelwelle montieren.
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1 Kickstartersperrad
2 Anschlagschraube

1 Kickstarter ratchet wheel
2 Stop screw

ENGINE ASSEMBLY

Place left-hand housing-half in engine work stand.

Kick-start arrangement

Insert and secure the kick-starter stop-screw. Place
the spring in the housing so that the spring support-
shank bears the housing recess.

Push kickstarter shaft into hub and slide ratchet
wheel onto splines. Hook spring into hole drilled in
the ratchet wheel. Place kickstarter on kickstarter
shaft and turn it clockwise until the kickstarter stop
screw blocks the ratchet wheel at the rising flank.
Check kickstarter sprocket for unobstructed move-
ment and axial play. The clearance between the la-
teral tooth system of the kickstarter sprocket and
the kickstarter ratchet wheel must be at least 1 mm
when disengaged.

The kickstarter sprocket is now remaoved again.

Crank-shaft

Introduce pre-assembled crank-shaft into the bea-
ring, apply the puller and draw the crank-shaft up to
the stop. '

NOTE:

When pulling the crank-shaft, the con-rod mustface
towards the cylinder.

Remove the puller and check the crank-shaft for
ease of movement.

Grease crankshaft seal and mount distance sleeve
with its groove upside upon the crankshaft.




Getriebe

Abtriebswelle samt Anlaufscheibe ca. 2 mm in das
Lager einfihren und leicht schragstellen. Antriebs-
welle montieren und Abtriebswelle bis zum An-
schlag in das Lager einfiihren.

Schaltgabeln und Schaltwalze

Schaltgabel 1./2. Gang (Maulweite 42,5 mm, mit
Freistellung am Fuhrungsschaft) im unteren Schie-
berad der Abtriebswelle mit Flhrungsschaft nach
unten einschieben und zur Seite schwenken.
Schaltgabel 3./5. Gang (Maulweite 32,5 mm) in
Schieberad der Antriebswelle mit Flhrungsschaft
nach unten einschieben und zur Seite schwenken.
Schaltgabel 4. Gang (Maulweite 42,5 mm, ohne
Freistellung) in oberes Schieberad der Abtriebs-
welle mit Fihrungsschaft nach unten einhdngen
und ebenfalls zur Seite schwenken.

A = Freistellung

Schaltwalze einbauen, Schaltgabeln an der Schalt-
walze einhZngen und Schaltschienen montieren.

Gear-box

Introduce take-off shaft and driver disc approx. 2.0
mm into the bearing and hold slightly at an angle. Fit
the drive shaft and introduce the take-off shaft inthe
bearing up to the stop.

Change-fork and change-roller

Introduce the change-fork for 1st/2nd (42.5 mm in-
ner width, with free setting on guide-shaft) into the
lower shift-gear on the take-off shaft with the guide
downwards and pushing to one side. Introduce the
change-fork for 3rd/5th (32.5 mm inner width) into
the shiftgear on the drive-shaft with the guide down-
wards and push to one side. Introduce and suspend
change-fork for 4th (inner width 42.5 mm, with out
free setting) into the take-off shaft shift-gear with the
guide downwards also pushing to one side.

A =Free setting

Fit change roller, introduce and suspend change-
fork on change-roller and fit change-rails.




Gehause zusammensetzen

Motorbefestigung am Montagebock entfernen. Ver-
gewissern, daB beide PaBhiilsen in der linken Ge-
hédusehélfte sitzen (PaBhlilse mit 15,4 mm Innen-
durchmesser hinten einsetzen). Geh&usedichtfla-
che leicht mit Fett bestreichen und neue Dichtung
auflegen. Simmerringe in der rechten Gehéuse-
halfte einfetten und rechte Gehausehilfte aufset-
zen, Ndtigenfalls leicht mit Kunststoffhammer klop-
fen.

Geh&useschrauben im Bereich des Gewindes und
an der Auflageflache des Kopfes einfetten. Schrau-
ben einsetzen und Geh&use zusammenschrauben.
Vor dem Festziehen der Schrauben mit 7—-8 Nm
(0,7-0,8 kpm) alle Wellen auf Leichtgéngigkeit prii-
fen.

Schaltmechanismus

Schaltwelle eindlen und montieren. Vormontierten
Schaltmechanismus zur Hélfte auf den Lagerbolzen
schieben und in den Gehausesack einschwenken.
Danach zur Génze aufschieben und dabei die
Schaltruckstellfeder am Lagerbolzen (1), die Schalt-
welle im Langloch (2) und das Schaltstiick an der
Schaltwalze (3) einfadeln. Schaltmechanismus mit
Sicherungsring fixieren.

Arretierhebel

Halteplattchen fiir Arretierhebelfeder (1) montieren
(Loctite 222 verwenden).

Arretierhebel (2) montieren, mit Seegerring sichern
und Arretierhebelfeder (3) einhangen.

Schaltung durch Einlegen samtlicher Gange Uber-
prifen. _
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Gear-box assembly

Remove engine securing from fitting jig. Ensure that
both spring-dowels are located in the left-hand hou-
sing-half (dowei with 15.4 mm int. dia. to the rear).
Grease housing sealing faces and fit new seal,
grease right-hand half packing-ring and close up
halves, with a few light blows from a plastic mallet if
necessary.

Grease housing stud threads and head seatings. In-
sert stud and secure. Before completing with a lok-
king torque of 7-8 Nm (0.7-0.8 kpm) check all
shafts for ease of operation.

Gear-change

Lubricate the change-shaft and assamble. Pre-as-
sembple half the gear-change on the bearing stud
and tilt the housing recess. Then slide the whole as-
sembly into position, threading the return-spring on
the bearing bolt (1), the change-shaft in the exten-
ded slot (2) and the change piece on the change-rol-
ler (3). Secure the gear-change with the retaining
ring.

Stop-lever

Mount small stop plates for stop-lever spring (1).
(Use Loctite 222).

Fit stop-lever (2), secure with circlip and attach
stop-lever spring (3).

Check gear-changing through all gears.



Primértrieb — Kupplung

Scheibenfeder in Kurbelwelle einlegen und Primér-
rad montieren. Neues Sicherungsblech und Mutter
montieren.

Axiallager (1) so auf Antriebswelle geben, daB die
dickere Axiallagerscheibe am Rillenlager zu liegen
kommt.

Kickstarterzwischenrad (2) auf Lagerbolzen schie-
ben.

WICHTIG:

Das Kickstarterzwischenrad muB im montierten Zu-
stand leicht drehbar auf dem Lagerbolzen gelagert
sein.

Kickstarterrad (3) auf Kickstarterwelle schieben.

Nadelkafig und Kupplungskorb auf Antriebswelle
schieben. Danach Anlaufscheibe und Kupplungs-
mitnehmer aufstecken, neues Sicherungsblech und
Sechskantschraube montieren. Eine Lasche des Si-
cherungsbleches in die Ausnehmung des Mitneh-
mers biegen, Kupplungshalter aufstecken, Primér-
trieb mit Zahnradsegment blockieren, Sechskant-
schraube mit 69 Nm (7 kpm) festziehen und sichern.
Kupplungshalter abnehmen.

Nun kann die Sechskantmutter des Primarzahnra-
des mit 54-59 Nm (5,5—-6 kpm) festgezogen wer-
den. Dazu wird der Primértrieb wieder mit dem
Zahnradsegment blockiert. _

Mutter durch Aufbiegen des Sicherungsblechs si-
chern. Sicherungsblech auch in die Flachstelle des
Primérrades einbiegen. :
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Primary drive-cluich

Insert woodruff key in the crank-shaft and assemble
primary gear. Fit new securing plate and nut.

Place axial bearing (1) on drive-shaft in such a way
that the thicker axial bearing disc bears against the
grooved bearing.

Slide the kick-starter spacer-gear (2) on the bearing-
stud.

IMPORTANT:

When fitted the kick-starter spacer gear must rotate
easily on the bearing stud.

Slide the kick-starter gear (3) on the kick-starter
shaft.

Slide needle-cage and clutch-cage over the drive-
shaft. Then place drive-disc and clutch-driver in po-
sition, together with a new securing plate and hex.
stud. Bend a securing plate strip into driver recess,
fit the clutch retainer, lock the primary gear with the
toothed segment, secure and lock the hex. stud with
the toothed segment, secure and lock the hex. stud
with a torque of 69 Nm (7 kpm).

Remove the clutch retainer.

The primary gear hex. nut is then secured with a tor-
que of 54-59 Nm (5.5—6 kpm). The primary gear is
locked once more with the toothed segment for that
purpose.

Secure the nut by bending back the securing plate
blade. Also bend securing blade into the primary
gear flat location.




Ausriickwelle

Ausriickwelle und O-Ring eindlen, in der richtigen
Position montieren (siehe Abbildung) und auf
Leichtgangigkeit prifen.

Halteblech der Ausrlickwelle montieren.

Kupplungslamellen, Druckkappe

Mit der organischen Grundlamelle (2,35 mm) begin-
nend, abwechseind 9 Stahllamelien (1,0 mm) und 8
Sinterlamellen (2,0 mm) einlegen. Stahllamelle muB
nach oben den AbschluB bilden.

Vor dem Aufsetzen der Druckkappe Druckstange an
beiden Enden einfetten und in die Antriebswelle
stecken und Druckkappe aufsetzen.

ACHTUNG:

Die Markierung an der Druckkappe muB (iber dem
Pfeil im Mitnehmer zu liegen kommen.

Druckfedern in Druckkappe einlegen und Druck-
schrauben mit Scheiben montieren. Mit Geflihl Uber
Kreuz festziehen, da sonst das Gewinde im Mitneh-
mer beschadigt wird.

ACHTUNG:

Werden die Kupplungslamellen erneuert, ist nach
1-2 Betriebsstunden das Getriebedl zu wechseln,
um den fir die Getriebelager agressiven Sinterme-
tallabtrieb zu entfernen!

Release shaft

Lubricate release shaft and O-ring with oil, assem-
ble as required (please see illustration) and check
ease of operation.

Mount support plates of release shafi.

Clutch discs, pressure cap

Starting with the basic clutch disc (2.35 mm), alter-
nately fit 9 steel discs (1.0 mm) and 8 sintered discs
(2.0 mm). The steel discs must finish at the top.
Before fitting the pressure cap, grease the pusher-
rod at both ends, then insert into the drive shaft and
fit the pressure cap.

NOTE:

The marks on the pressure cap must come above
the arrow in the driver,

Place the compression spring in the pressure cap
and fit the pressure studs with washers. Secure ca-
refully in a diagonal pattern, to avoid any damage to
the driver thread.

NOTE:

Ifthe clutch discs aretobe renewed, change gear ail
after 1-2 operating hours, in order to remove the
abrasive sinter metal which is harmful to the bearing
of the gear box.



Kupplungsausriickung einstellen

Zum Prifen der Kupplungsausrickung ist der Aus-
ruckhebel im Uhrzeigersinn auf Anschlag zu drehen.
Blickt man nun senkrecht auf den Ausriickhebel
sollte die Vorderseite der L&tnippelaufnahme (1)
Uber dem Kopf der Gehauseschraube stehen.
Durch verdrehen der Einstellschraube in der Druck-
kappe (2) ist der Ausruckhebel in diese Stellung zu
bringen (siehe Abbildung).

Kupplung mit Ausriickhebel auslésen und priifen ob
die Druckkappe gleichméaBig abhebt.
Einstellschraube in der Druckkappe mit einem
Splint sichern.

Kupplungsdeckel

Alu-Distanzbiichse auf Schaltwelle schieben und
vergewissern, daB beide PaBhilsen im Motorge-
héuse oder im Kupplungsdeckel montiert sind.
Dichtlippen der Simmerringe im Kupplungsdeckel
einfetten, Dichtung auflegen, Fihrungshuise fiir
Wasserpumpensimmerring auf Kurbelwelle stecken
und Kupplungsdeckel vorsichtig montieren, wobei
die beiden langeren Innensechskantschrauben (M
6x30) bei den PaBhllsen einzusetzen sind. Nach
dem Festziehen der Deckelschrauben mit 7—-8 Nm
(0,7-0,8 kpm) Kickstarterwelle und Schaltwelle auf
Leichtgéngigkeit prifen.
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Adjustment of clutch disengagement

For checking of the clutch disengagement, turn the
clutch release lever clockwise up to the stop. Loo-
king vertically onto the release lever, the front side of
the soldering fitting seat (1) should be on top of the
case screw. The release lever may be brought into
such a position by turning of the adjustment screw
within the pressure cap (2) (comp. picture).

Release cluich by release lever and check whether
the pressure cap is lifted evenly.

Secure pressure cap adjustment screw with a cot-
ter-pin.

Clutch cover

Slide aluminium spacer bushes over change-shaft
and check that both tubular dowels are fitted to the
engine housing or clutch cover. Grease sealing lips
of shaft sealin clutch cover, lay up sealing, put guide
sleeve for water pump shaft seal upon crankshaft
and carefully mount clutch cover by insertion of
both of the longer allen screw (M 6x30) at the fitting
sleeves. After securing the cover studs with a torque
of 7-8 Nm (0,7-0,8 kpm), check the kick-starter
and change-lever for ease of movement.




Wasserpumpe

Pumpenrad auf Kurbelwelle stecken, Innensechs-
kantschraube M 5x12 entfetten, mit Loctite 222 be-
streichen und mit Scheibe montieren.

Dichtflachen von Wasserpumpendeckel und Kupp-
lungsdeckel mit Silikon bestreichen, Dichtung aufle-
agen und Wasserpumpendeckel mit 4 Innensechs-
kantschrauben fixieren.

Kettenrad

O-Ring eindlen und Uber Abtriebswelle schieben.
Distanzblichse so dariiberschieben, daB der O-Ring
in der Fase zu liegen kommt. Kettenrad mit Bund
zum Gehause auf Verzahnung schieben und mit
Seegerring (scharfe Kante nach auf3en) sichern.

Kolben und Zylinder

Nach dem Reinigen und Eindlen des Zylinders und
des Kolbens Kolbenring montieren.

Nadellager in Pleuelauge schieben. Bei Verwen-
dung eines neuen Nadellagers auf Farbmarkierung
an Pleuelstange und Lagerverpackung achten®.
Kolben aufsetzen (Bohrungen im Kolbenhemd ein-
laBseitig), Kolbenbolzen und Kolbenbolzensiche-
rungen montieren.

* Die Pleuelstange ist im Bereich vom Kolbenbol-
Zzenauge mit einem roten bzw. blauen Farbpunkt
markiert. Pleuelstangen mit blauer Markierung mit
Nadelkéfigen paaren, die auf der Packung eben-
falls blau markiert sind. Pleuelstangen mit roter
Markierung mit rot markierten Kéfigen paaren.
Pleuelstangen mit roter Markierung kénnen im
Notfall mit blauen Nadelkafigen gepaart werden,
dadurch ergibt sich aber ein erhéhtes Spiel der
Kolbenbolzenlagerung.

Pleuelstangen mit blauer Markierung kdnnen
auf keinen Fall mit roten Nadelkifigen gepaart
werden!

Water pump

Place water-pump on crank-shaft, degrease int.
hex. M 5x12 stud and coat with Loctite 222 then fix
with washer.

Apply silicone to the sealing surfaces of the water-
pump-cover and clutch-cover, fit seal and secure
water-pump-cover with 4 int. hex. studs.

Chain-sprocket

Lubricate O-ring with oil and slide over take-off
shafts. Slide spacer bushes in position so that O-
rings are in the correct position. Place chain-sprok-
ket with disc against the housing, then secure with
circlip (sharp edge outwards).

Piston and cylinder

After cleaning and oiling the cylinder and piston, fit
the piston rings.

Insert needle-bearing into con-rad small-end. When
replacing the needle-bearing, check small-end and
bearing-packing colour-coding®. Fit piston (piston-
skirt holes on inlet side), fit piston studs and stud
lock-washers.

* Near the connecting rod eye the connecting rod is
marked with a red or blue coloured dot. Connec-
ting rods with blue dots should be matched with
needle bearing cages supplied in a packing which
is also marked blue. Similarly, connecting rods
with red marks should be matched with bearlng
cages with a red colour code.

Connecting rods with red marks can in an emer-
gency be matched with blue needle bearing ca-
ges, although this will increase the play of the
small end bearing.

Never match connecting rods marked blue
with needle bearing cages marked red!




ZylinderfuBdichtung montieren, Kolben auf selbst-
gefertigtes Montageholz stellen und Kolbenring
richten. Zylinder aufsetzen, Montageholz entfernen
und Zylinder mit 2 Muttern niederspannen.

Einstellen des MaBes ,X“

(Kolbenoberkante — Zylinderoberkante bei OT-
Stellung und niedergespanntem Zylinder)

MaB ,.X“: 0,55-0,60 mm

Das Einstellen von MaB , X" muB mit besonderer
Sorgfalt vorgenommen werden. Es erfolgt durch
Unterlegen verschieden starker ZylinderfuBdichtun-
gen. Ist das Maf3 , X zu grof, sinkt die Verdichtung,
und der Motor verliert an Leistung. Wird das MaB
-X“ hingegen zu klein gewahlt, klingelt der Motor
und wird Uberhitzt.

Nach dem Einstellen die 4 Bundmuttern am Zylin-
derfuB mit 29 Nm (3 kpm) festziehen.

Danach Verbindungsschlauch vom Kupplungsdek-
kel zum Zylinder montieren und mit 2 Schlauch-
klemmen fixieren.

Install cylinder-base seal, place piston on home-
made wooden rig and adjust piston ring. Place cylin-
der over piston, remove wooden rig and secure cy-
linder with 2 nuts.

Adjusting the dimension ,X“

(Distance between upper edge of piston and up-
per edge of cylinder with piston at top dead
centre an with cylinder bolted down)

Dimension ,.X*: 0.55-0.60 mm

The dimension ,X“ should be adjusted extremely
carefully by inserting cylinder base gaskets of suita-
ble thicknesses. If the dimension ,X" is too large, the
compression ratio will be reduced and the engine
looses power. On the other hand, if the dimension
.X" is too small, the engine will ping and overheat.

After adjusting the 4 flanged-nuts at the cylinder
base, secure with a torque of 29 Nm (3 kpm).
Then fit the connection hose between clutch cover
and cylinder and secure with 2 hose-clamps.




Zylinderkopf 240/250 cm?®

Dichtflache von Zylinder und Zylinderkopf reinigen,
Zylinderkopfdichtung wie in der Abbildung auf den
Zylinder legen und Zylinderkopf mit AnschluB fir
Kiihlerschlauch ansaugseitig montieren.

ACHTUNG:

Wird die Zylinderkopfdichtung falsch montiert, so
wird die Klihlwasserzirkulation beeintrachtigt, und
der Motor wird im Betrieb tberhitzt.

Zylinderkopf 300 m®

Dichtflache von Zylinder und Zylinderkopf reinigen,
neuen O-Ring in den Zylinderkopf einlegen, Dicht-
flache der ZylinderauBenwand mit Silikon bestrei-
chen und Zylinderkopf montieren.

Bundmuttern montieren und in 3 Umgéngen kreuz-
weise bis zum vorgeschriebenen Drehmoment von
34 Nm (3,5 kpm) festziehen. Beim ersten Umgang
nur bis zum leichten Widerstand anziehen.
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Cylinder head 240/250 cm?®

Cleaning of sealing surface of cylinder and cylinder
head, laying of cylinder head seal upon the cylinder
as shown in the picture and mounting of cylinder
head with connection of cooling hose to the suction
side.

IMPORTANT:

Incorrect assembly of the cylinder head seal will
prejudice the cooling water circulation, causing the
engine to overheat.

Cylinder head 300 m®

Clean cylinder and cylinder head, insert a fresh O-
ring into the cylinder head, coat sealing surface of
outer cylinder wall with silicone and mount cylinder
head.

Fit the flanged nuts and secure diagonally in 3 ope-
rations until the required torque of 34 Nm (3.5 kpm)
is achieved. During the first securing operation, pro-
ceed only until a slight resistance is felt.



Zindanlage (Motoplat und SEM)

Scheibenfeder in Kurbelwelle stecken, Grundplatte
und Halteplattchen montieren. Stator mit 3 Schrau-
ben festziehen (nicht festziehen), Kabelstrang verle-
gen und mit Halteplattchen (1) fixieren. Schwungrad
aufstecken und Federscheibe mit Bundmutter mon-
tieren (leicht anziehen).

Motoplat-Zindanlage

Ziindzeitpunkt einstellen (Motoplat-Ziindanlage)

Vergewissern, daB Stator der Zlindanlage locker
(drehbar) ist.

MeBvorrichtung in Kerzengewinde sinschrauben.
Einstellstift durch Bohrung (2 mm) in Schwungrad
einflihren und dieses soweit drehen, bis Stift in die
Bohrung im Stator einrastet. Schwung gemeinsam
mit Stator bis zum oberen Totpunkt drehen.
Schwung mit Stator entsprechendem Mal3 (Vorzin-
dung) entgegen der Drehrichtung des Motors dre-
hen.

Zundzeitpunkt
2,3-2,4mm (19°-20°) v. OT

Schwungrad vorsichtig abziehen (damit Stator nicht
mehr verdreht wird!).

Die 3 Statorbefestigungsschrauben festziehen,
Schwungradbefestigungsmutter mit 59 Nm (6 kpm)
festziehen.

Zundzeitpunkt nochmals kontrollieren, MeBvorrich-
tung entfernen und Ziindkerze einsetzen.
Zindkerzendeckel an den Dichtflachen mit Silikon
bestreichen und montieren.

1 Einstellstift

Ignition gear

Introduce the spring-washers into the crank-shaft,
secure the base-plate und securing plates. Install
the stator with 3 studs (do not secure), place the ca-
ble loom in position and secure with the clips. Fit the
flywheel and spring washer with flanged nuts (se-
cure finger-tight).

Ignition setting

Ensure that ignition system stator is free to rotates.
Screw plug checking gauge into position. Insert ad-
juster pin through @ 2 mm hole in flywheel and ro-
tate until pin rests in stator hole. Rotate flywheel and
stator together to TDC. Rotate flywheel and stator
against the engine rotation by the required amount
(pre-ignition).

Ignition point
2,3-2,4 mm (19°-20°) from TDC

Carefully pull off flywheel (ensuring that stator re-
mains fixed).

Secure the 3 stator screws and lock flywheel nut to
59 Nm (6 kpm) torque.

Check ignition point again, remove checking gauge
and insert plug.

Coat sealing lip of ignition cover with silicone and
assemble.

1 Adjuster pin




SEM-Zindanlage
A = 0°-Markierung

Ziindzeitpunkt einstellen (SEM-Ziindanlage)

Vergewissern, daB Stator der Ziindanlage locker
(drehbar) ist.

MeBvorrichtung in Kerzengewinde einschrauben.
Kolben auf OT stellen und Schwungrad dem MaB
der Vorziindung entsprechend entgegen der Dreh-
richtung des Motors drehen.

Zindzeitpunkt
2,3-2,4mm (19°-20° v. OT

Die Markierung im Halteloch des Schwungrades
und die 0°-Markierung am Stator sollten sich nun
decken. Notigenfalls ist der Stator entsprechend zu
verdrehen. Schwungrad vorsichtig abziehen (damit
Stator nicht mehr verdreht wird!).

Die 3 Statorbefestigungsschrauben festziehen,
Schwungradbefestigungsmutter mit 59 Nm (6 kpm)
festziehen.

Ziindzeitpunkt nochmals kontrollieren, MeBvorrich-
tung entfernen und Zindkerze einsetzen.
Ziindkerzendeckel an den Dichtflachen mit Silikon
bestreichen und montieren.
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Ol auffiillen
Vergewissern, daB beide AblaBschrauben und die

Kontrollschraube festgezogen sind. 0,5 Liter ATF-OI
einfullen und Einfilllschraube (2) montieren.

AbschlieBend Kickstarter und Schalthebel montie-

Qil fill

Check that both drain plugs and adjuster screw are
secured. Top up with 0,5 litres ATF-cil and replace
plug (2).

Finally replace kick-starter and gearshift-lever.

ren.
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SCHALTPLAN KTM 250/1V GS
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SCHMIER- UND WARTUNGSPLAN

Zylinderlaufbahn
Kurbeltrieb

Getriebe

Antriebskette

Seilziige

Luftfilter

Kraftstoffsystem

Durch Gemischschmierung. Spezial-Zweitaktdl dem
Kraftstoff beigemischt.

Mischungsverhaltnis 1:50 bei Verwendung von
VALVOLINE 2-Stroke Competition Qil. Im Zweifels-
fall setzen Sie sich bitte mit lhrem Importeur in Ver-
bindung oder mischen Sie vorsichtshalber 1:30.

0,51 ATF OL. Olwechsel nach ca. 2000 km bzw. nach
2 Renneinsatzen.
Olkontrolle vor jedem Renneinsatz.

Falls erforderlich, Kette abnehmen, in Petroleum rei-
nigen und in heiBem Kettenfett oder Ol trénken.

KTM-Matorrader sind serienmaBig mit Seilzligen
mit Innenauskleidung (Teflon) ausgeristet. Seilzlige
von Zeit zu Zeit auf Leichtgangigkeit priifen. Ge-
knickte und beschéadigte Seilziige erneuern. SEIL-
ZUGE MIT INNENAUSKLEIDUNG NICHT EINOLEN!

Nach bzw. vor jedem Renneinsatz Filtereinsatz rei-
nigen und eindlen bzw. erneuern (nach Maglichkeit
FINA, TWIN AIR oder BEL-RAY Filterdl verwenden).
Filtergehause und Ansaugmanschette auf Dichtheit
prufen und ebenfalls reinigen.

Zweimal jahrlich Kraftstoffbehalter entleeren,
Kraftstoffhahne reinigen und Benzinleitungen Gber-
prifen. Falls erforderlich, Vergaser reinigen, Teile
auf VerschleiB prifen und Dichtungen erneuern.
Vergaser einstellen.

Kupplungseinstellung Spiel am Kupplungshebel standig kontrollieren und

Ziindanlage

Kiihlsystem

wenn ndtig berichtigen.

Klemmen der Ziindanlage an Ziindspule und an der
Klemmieiste auf festen Sitz priifen. Bei bevorste-
henden Wasserdurchfahrten sind die Anschllsse
der Zundspule mit Silikonkautschuk abzudichten.

Kihliflissigkeitsstand vor jedem Renneinsatz kon-
trollieren.

LUBRICATION AND MAINTENANCE SCHEDULE

Cylinder lining
Crank assembly

Gearbox

Drive chain

Control cables

Air filter

Fuel system

Clutch adjustment

Ignition system

Cooling system

Lubricated by fuel mixture. Special two-stroke oil
added to fuel.

Mixture ratio 1:50 when using VALVOLINE 2-Stroke
Competition oil. In case of doubt please contact
your dealer or mix 1:30 to be on the safe side.

0,5 litres ATF oil. Oil change every 2000 km bzw.
(1.250 miles) or after 2 racing events check oil level
before each racing event.

If required remove chain, clean in paraffin and soak
in hot chain grease or oil.

KTM motorcycles are fitted with Teflon lined Bow-
den controls as standard. Check cables at regular
intervals for unobstructed movement. Damaged or
kinked Bowden control cables should be replaced.
DO NOT OIL TEFLON-LINED BOWDEN CONTROLS!

Clean and oil, or if necessary filter element after or
before each race (if possible use FINA, TWIN AIR or
BEL-RAY filter oil). Check filter housing and air inlet
sleeve for leaks and clean if necessary.

Twice a year drain the fuel tank, clean the fuel cocks
and check the fuel lines. If necessary clean the car-
burettor, check components for wear and replace
seals and gaskets. Adjust carburettor.

Regularly check the play at the clutch release lever
and adjust if necessary.

Check that terminals of ignition system are secure at
the ignition coil and the terminal strip. If stretches of
water will be crossed, the terminals at the ignition
coil should be sealed with silicon rubber.

Check coolant level before each racing event.




FEHLERSUCHE

Motor springt nicht an
URSACHE
Bedienungsfehler

Kraftstoffleitung verstopft

Elektrodenabstand zu groB
Zundkerze verdlt, verruBt, naB oder
Uberbrackt

Zundkabel bzw. Kerzenstecker be-
schadigt

KurzschluBkabel aufgescheuert,
KurzschluBtaster defekt

Zundung zu schwach
Wasser im Vergaser bzw. Diisen
verstopft

Motor hat keinen Leerlauf
URSACHE
Leerlauf-Einstellschraube verstellt

Zundanlage beschadigt

Motor hat zu wenig Leistung
URSACHE

Zu locker gestopfte oder verkokte
Basalt-Steinwolle im Schalldampfer
bzw. Nachschalldampfer

Motor und Auspuffanlage verruBt
Luftfilter verlegt

Kraftstoffzufuhr teilweise unter-
brochen oder Vergaser verlegt
Kompressionsverlust durch lockere
Zundkerze, lockeren Zylinderkopf
oder defekte Kopfdichtung

Motor hat zu wenig Vorziindung
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ABHILFE

Kraftstoffhahn 6ffnen,

Kraftstoff auffillen
Kraftstoffhahn, Leitung und Tank
reinigen

Abstand verkleinern

Zundkerze reinigen bzw. erneuern

Zindspule bzw. Kerzenstecker er-
neuern

Blau-schwarzes Kabel an der
Klemme im Bereich der Zindspule
I6sen und Zundfunke prifen. Wenn
Zundfunke gut, schadhafte Stelle
an Kabel, ZiindschloB oder Taster
reparieren.

Zindanlage tberpriifen

Vergaser abbauen und reinigen

ABHILFE

Leerlauf neu einstellen bzw.
Leerlauf-Einstellschraube erneuern
Zundanlage tberpriifen

ABHILFE
Basalt-Steinwolle nachstopfen
bzw. Fiillung erneuern

Motor und Auspuffanlage entruBen
Filterelement reinigen bzw.
erneuerm

Kraftstoffleitung durchblasen und
Vergaser reinigen

Zandkerze festziehen, Zylinderkopf
festziehen

Kopfdichtung erneuern

Zindung kontrollieren bzw. ein-
stellen

TROUBLE SHOOTING

Engine fails to start

CAUSE
Failture to run

Fuel line blocked

Electrode distance too great
Plugs fouled by oil, wet or bridged
Ignition wire or plug connector
damaged

Kill button wire or

short-circuit switch faulty

Spark too weak
Water in the carburettor and jets
blocked

Engine without idle running
CAUSE

Idling regulation screw out of
adjustment

Ignition system damaged

Engine has not enough power

CAUSE

Basalt rock wool ' not sufficiently
compressed or charred in silencer
or secondary silencer

Engine and exhaust equipment
covered with carbon

Air filter obstructed

Fuel supply partly interrupted or
carburettor blocked

Loss of compression through loose
spark plug, loose cylinder head

or defective cylinder head gasket.

REMEDY

Open fuel tap

replenish fuel

Clean fuel tap pipe and tank
Reduce distance

Clean plugs or renew

Renew ignition coil or connector

Disconnect blue-black coloured wire
from ignition coil and check ignition
spark. If the spark is O. K. repair
defective part of cable or ignition
switch .

Examine ignition system

Dismantle and clean carburettor

REMEDY

Readjust idle running or replace idle
running regulation screw

Examine ignition system

REMEDY
Add rock wool or renew filling

Decarbonise engine and exhaust
equipment

Clean or renew airfilter

Blow through fuel pipe and clean
carburettor

Tighten spark plug

Tighten cylinder head

Replace cylinder head gasket.

Engine has too few advanced ignition Checkand adjust ignition



Membranplattchen spannungslos
bzw. Dichtflachen von Membran-
gehduse oder Membranplattchen
beschédigt

Membranplattchen bzw. Membran-

gehduse erneuern

Motor dreht nicht hoch und lduft im Viertakt

URSACHE

Vergaser lauft tGber, weil Niveau zu
hoch eingestellt, Schwimmernadel-
sitz verschmutzt oder ausgeschla-
gen ist

Lockere Vergaserdiisen

Motor klingelt bei Vollast
URSACHE

Vergaser zu mager reguliert

Motor hat zu viel Vorziindung

MaB ,X“ wurde nach Zylinder-
montage falsch eingestellt und da-
durch zu hohe Kompression

Motor paischt in den Vergaser
URSACHE
Kraftstoffmangel

Zundkerzen mit falschem Warme-
wert (Glihzindung)
Motor saugt falsche Luft an

Motor wird iiberméBig heiB
URSACHE

Zu wenig Flissigkeit im Kahl-
system

Kihlerlamellen stark verschmutzt

Schaumbildung im Kihlsystem

Geknickter Wasserschlauch

ABHILFE

Vergaser reinigen, Schwimmer-
nadel eventuell erneuern und
Niveau einstellen

Diasen festziehen

ABHILFE

Vergaser einstellen

Zundung einstellen

MaB X durch Unterlegen ver-
schieden starker ZylinderfuBdich-
tungen berichtigen

ABHILFE

Kraftstoffleitungen reinigen, Tank-
entltftung Gberprifen und Ver-
gaser reinigen

richtige Kerzen einsetzen

Zylinder- und Vergaserschrauben
anziehen, Dichtung evtl. erneuern

ABHILFE

Kahlflussigkeit nachfillen und
Kahlsystem auf Dichtheit prifen
Kihlerlamellen mit Wasserstrahl
reinigen

Kuhlflussigkeit erneuern, Marken-
Frost- und Korrosionsschutzmittel
verwenden

Wasserschlauch kirzen bzw. er-

neuern

Reed paddles tensionless or
damaged, or surface or reed valve
case damaged.

Replace reed paddles or
reed valve case

Engine revs not high and running with four stroke cycle

CAUSE

Carburettor overflows if level
adjust too high, float needle
seating is dirty or enlarged
loose carburettor jets

Engine pings with full throttle
CAUSE

Carburettor regulation too weak
Engine has too much advanced
ignition

Dimension“X” was incorrectly
adjusted after fitting of cylinder and
consequently compression too high

Engine splutters into the carburettor
CAUSE
Lack of fuel

Sparking plugs with incorrect heat
value

(Ignition by incandescence)
Engine sucks in incorrect air

Engine overheating

CAUSE
Insufficient coolant in cocling system

Radiator fins clogged

Frothing in cooling system

Buckled hose

REMEDY
Clean carburettor, if necessary,
replace float needle and adjust level

Tighten jets

REMEDY
Adjust carburettor
Adjust ignition

Correct dimension “X” by placing
different cylinder foot gaskets under-
neathe

REMEDY

Clean fuel pipes, examine tank
aeration and clean carburettor
Fit correct plugs

Tighten cylinder and carburettor
scres, if necessary
replace gaskets

REMEDY
Top up and check cooling system
for leaks

Clean radiator fins with water hose
(do not use a wire brush)

Renew coolant using branded anti-
freeze / anticorrosive
Shorten or replace hose
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