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VORWORT

Dieses Handbuch enthélt die wichtigsten Hinweise fiir die richtige Pflege und
Wartung lhres KTM Motorrades sowie eine ausfiihrliche Motor-Reparatur-
anleitung. Es wurde nach dem neuesten Stand dieser Baureihe erstelit.
Wir behalten uns jedoch das Recht vor, im Zuge der konstruktiven Weiterent-
wicklung Anderungen vorzunehmen, ohne gleichzeitig diese Bedienungs-
anleitung zu berichtigen. '

Der KTM-Hochleistungsmotor kann auf die Dauer die an ihn gesteliten Forde-
rungen nur dann sicher erfiillen, wenn die vorgeschriebene Servicearbeit
regelmaBig und fachgerecht durchgefiihrt wird.

Wir bitten Sie daher, diese Anleitung vor der ersten Inbetriebnahme lhres
Motorrades griindlich zu studieren.

Bei Storungen, die nur durch eine Reparaturwerkstatte erhoben werden kon-
nen, stehen lhnen die KTM-Kundendienststellen, erkenntlich am blau-weiBen
KTM-Schild, im In- und Ausland zur Verfiigung.

KTM-Motor-Fahrzeugbau KG

INTRODUCTION

The KTM Owner’s Repair Manual offers the most important information on
maintenance and use of your KTM motorcycle as well as extensiv repair-
informations. However, the right to maodifications in the interest of technical
improvement is reserved without updating the current issue of this Manual.

The KTM high performance engine is only able to fulfill the demand to your
requirements if the maintenance work is performed regularly an profes-
sionally.

We request that you study this manual carefully before you start riding.
Special attention should be paid to the carburettor adjusting and the service
which has to be carried out after your first ride.

For service work which can only be performed in a specialized repair shop,
please see your KTM dealer.

KTM-Motor-Fahrzeugbau KG
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TECHNISCHE DATEN - FAHRGESTELL

Rahmen

Zentralrohrrahmen aus Chrom-Molybdén-
Stahlrohren

Vorderrad-
federung

Olhydraulisch gedémpfte Teleskopgabel
Marzocchi42M1R . . . . . 300 mm Federweg
White Power K186 . . . . . 300 mm Federweg

Hinterrad-
federung

Zentralfederbein mit PRO-LEVER-Anlenkung zur |
nadelgelagerten Hinterradschwinge.
Federweg am Hinterrad 340 mm

Réader

Speichenrader mit Leichtmetall-Felgen, Naben
aus Leichtmetall

Bereifung

vorne: 90/90-21 54 M
3.00-21 51 M
hinten: 4.60-18 63 M

Bremsen

Vorderradbremse - Scheibenbremse;

gelochte Bremsscheibe, ,schwimmend” gelagett,
@ 240 mm, wirksame Bremsflache 24,7 cm?,
hydraulisch betatigt.

Hinterradbremse - Scheibenbremse:

gelochte Bremsscheibe, @ 200 mm und

24,7 cm? wirksame Bremsfliche, hydraulisch
betéatigt. Der Bremssatteltrager ist ,schwimmend*
gelagert, mit Zuganker zum Rahmen.

Tank

Kunststoff - rotationsgeformt, Inhalt 9,3 |

Fiillmenge -
Telegabel

Marzocchi 42 M1R:

480 cm?® StoBdampferdl SAE 10 pro Gabelholm
White Power K 1.86:

640 cm® StoBdampferdl SAE 10 pro Gabelholm
(siehe Schmiermittelempfehlung letzte Seite)

MaBe

Gesamtlédnge 2160 mm
Gesamtbreite 870 mm
Radstand 1460 £ 10 mm
Steuerwinkel  62,5°

TECHNICAL SPECIFICATION - FRAME

Frame Cental chrome-moly-steel tabular frame
Front Oil-hydraulically damped telescopic forks
suspension Marzocchi 42 M1R ... 300 mm spring excursion
- White Power K 1.86 .. 300 mm spring excursion
Rear Central shock absorber with PRO-LEVER-linkage
suspension to rear swing arm with needle bearing.
Rear wheel spring excursion 340 mm N
Wheels Spoked wheels with light alloy rims,
light alloy hubs )
Tires Front: 90/90-21 54 M
3.00-21 51 M
- Rear: 4.60-18 63 M
Brakes Front brake - disk brake;
Perforated brake disk, ,floatingly“ mounted,
240 mm diam., effective braking surface
24.7 sqcm, hydraulically operated.
Rear brake - disc brake:
perforated brake disc, 200 mm diam.,
effective braking surface 24,7 sgcm hydraulically
operatet. The caliper is ,floatingly“ mounted with
| a tension rod to the frame.
 Fueltank - Rotomoulded plastic, capacity 9,3 |
Oil quantities - | Marzocchi 42 M1R:
telescopic fork | 480 cc shock absorber oil SAE 10 per fork leg
White power K 1.86:
640 cc shock absorber oil SAE 10 per fork leg
(see lubrication instructions last page)
Dimensions Overall length 2160 mm

Overall width 870 mm
Wheel base 1460 + 10 mm
Steering angle  62,5°




HINWEISE ZUR ERSTEN INBETRIEBNAHME

INSTRUCTIONS FOR THE FIRST OPERATION

Ihre neue KTM-Maschine wurde nach der Montage einer griindlichen Kon-
trolle unterzogen. Dennoch wird dringend empfohlen vor der ersten Inbe-
triebnahme folgende Arbeiten durchzufiihren:

Am Motor:

a) Vergaser und Ansaugmanschette auf festen Sitz prifen

b) Gasseilzug auf Leichtgangigkeit priifen und kontrollieren, ob der Gas-
schieber nach dem Loslassen des Drehgriffes in die Leerlaufstellung
zurickgeht

¢) Kupplungsspiel kontrollieren bzw. berichtigen

d) Zindkerze und Kerzenstecker auf festen Sitz prifen

e) samtliche Motorbefestigungsschrauben nachziehen.

WICHTIG:
Zur Schraubensicherung diirfen keine Zahnscheiben oder Federringe ver-
wendet werden, weil sich diese in die Rahmenteile einarbeiten und die
Schrauben daher stdndig locker werden. (Selbstsichernde Muttern ver-
wenden!)

f) samtliche Schlauchklemmen am Kuhlsystem nachziehen
g) Kiihifliissigkeitsstand im Kihler kontrollieren

Am Fahrgestell:

a) Kettenspannung kontrollieren

b) Vordere und hintere Steckachse nachziehen
ACHTUNG:
Bei jedem Ausbau des Hinterrades miissen vor dem Montieren der
Steckachse die Gewinde von Steckachse und Alu-Mutter griindlich ge-
reinigt und eingefettet werden, da ansonsten die Gewinde festgehen.

c) Steuerkopf-Lagerung kontrollieren und eventuell nachstellen

d) Schwingarmbolzen nachziehen

e) samtliche Schrauben und Muttern nachziehen

f) Leerweg der Bremshebel einstellen und Druckpunkt der Bremsen priifen

g) Luftfilter auf ordentlichen Sitz priifen

h) Reifenluftdruck berichtigen

i) Federbein-Dampfung priifen

j) Telegabel-Dampfung prifen

k) Auf knickfreie Verlegung des Tankliiftungsschlauches achten

l) Elektrische Anlage uberpriifen

Your new KTM motorcycle was checked carefully by us after assembling.

Nevertheless before the first ride we would recommend you to check the

following:

Engine:

a) Check air-filter boot between carburettor and filter box for tight fit.

b) Check throttle cable for easiness and control, if the throttle slide will
close completely after releasing the twist grip.

c) Check clutch disengagement and control lever adjustment.

d) Check the sparking plug and the sparking plug protector for secure fit.
e) Check all engine mounting bolts for tightness.

IMPORTANT NOTE
Never use fan- or spring-washers to lock screws since they work into
the frame and the screws become loose. (Always use self-locking nuts).
f) Tighten up all cooling-system hose clips
g) Check coolant level in the radiator

Chassis:

a) Check chain tension.
b) Tighten front and rear axle.

IMPORTANT NOTE:

To prevent aluminium axle nuts from seizing, axle threads and threads
of the nuts must be carefully cleaned and greased. This should be done
each time nuts are removed.

c) Check steering head bearings and adjust for proper tightness and
movement.
d) Tighten swingarm pivot.

e) Tighten all bolts and nuts.

f) Adjust brake lever approach stroke and check brake application point.

g) Check filter-box for secure mounting. Check that filter element is properly
oiled.

h) Check an adjust tyre pressure.

i) Check damping of the shock absorber.

j) Check damping of the telescopic forks.

k) Watch out that tank breather tube is not bent sharp.

I) Check the electrical connection.




DURCHZUFUHRENDE ARBEITEN

NACH DER ERSTEN INBETRIEBNAHME

(nach ca. 100 km bzw. 1 Stunde)
Am Motor:

a) Zylinderkopf mit vorgeschriebenem Drehmoment nachziehen
b) Getriebedl wechseln und Motor auf Oldichtheit priifen
c) samtliche Motorbefestigungsschrauben nachziehen
d) Ziindzeitpunkt kontrollieren und Schwungrad-Mutter nachziehen
e) Getriebe-Entluftungsschlauch auf festen Sitz priifen
f) Leerlauf einstellen
g) Kihlsystem auf Dichtheit priifen
h) Kinhifliissigkeitsstand im Kiihler kontrollieren
ACHTUNG:
Verschraubung am Kiihler bei warmem Motor langsam aufschrauben
— Verbriihungsgefahr!
Am Fahrgestell:

a) Kettenspannung kontrollieren und Kette dlen
b) sdmtliche Schrauben und Muttern nachziehen
c) Speichen an Vorder- und Hinterrad nachziehen
d) sdmiliche Seilzlige einstellen

e) Steuerkopf-Lagerung nachziehen

f) Nachschallddmpfer nachstopfen (MX)

g) Gelenklager der Anlenkhebel fetten

KONTROLLE NACH DEM 1. RENNEINSATZ

Da bei diesem Motor das bei zu magerer Vergaser-
regulierung ublicherweise auftretende ,Klingeln®
nicht horbar ist, empfehlen wir nach dem 1. Renn-
einsatz den Zylinderkopf abzunehmen und die
Oberflache des Kolbenbodens zu kontrollieren.

Ist die Oberflache des Kolbenbodens gleichmaBig
hellbraun bis dunkelbraun, paBt die Vergaserregu-
lierung.

Ist der Kolbenboden jedoch am Rand leicht aus-
gebrannt (helle, rauhe Oberflache — siehe Ab-
bildung), deutet dies auf ein zu mageres Benzin-
Luftgemisch hin. In diesem Fall ist die Hauptdise
durch die nachst groBere zu ersetzen und die Diisen-
nadel um 1 Raste hther zu hdngen. Ausgebrannte
Stellen des Kolbenbodens mit einer Schlichtfeile
gldtten. Nach einem weiteren Renneinsatz empfiehlt
es sich diese Kontrolle nochmals durchzufuhren.

MAINTENANCE TO PERFORM AFTER THE FIRST RIDE

(after one hour’s ride approx. 60 miles)

Engine:

a) Tighten cylinder head according to the specified torque settings.

b) Change oil of gear box and check engine for oil leakage.

c) Check all engine mounting bolts.

d) Check ignition timing and tighten flywheel nut according to specified
torque.

e) Check transmission breather tube for tight fit.

f) Adjust idling.

g) Check cooling system for leakage.

h) Check coolant level in the radiator.

CAUTION:
Unscrew the cap of the radiator slowly if the engine is hot — danger
of scalding!

Chassis:

a) Oil drive chain and adjust to proper tension

b) Tighten all bolts and nuts.

c) Tighten spokes on front and rear wheels.

d) Adjust all cables.

e) Tighten steering head bearing for proper adjustment.
f) Stuff silencer again (MX).

g) Grease ball-joints of lever-ink.

CHECK AFTER FIRST RACE

Since the usual ,pinging” which normally exists at
a lowlevelled carburetor adjustment cannot be
heard, it is recommended to unscrew the cylinder-
head and to check the surface of the pision-head
after the first race.

If the surface of the piston-head is equally light
brown or dark brown, the carburetor is correctly
adjustet.

If, however, the surface of the piston head is burnt
around the edge (a light-coloured, rough surface -
see illustration) this indicates a too weak gas-air
mixture. In this case, the main jet has to be replaced
by the next bigger one, then invert the jet needle
by one notch higher. Smooth the burnt spots of
the piston head with a fine emery cloth.

It is recommended to repeat this check after a
further race.



WARTUNGSARBEITEN
AN FAHRGESTELL UND MOTOR

WHITE POWER TELEGABEL

Uberdruck

Nach jeweils 2 Rennen bzw. 4 Stunden Fahrzeit sind
die Entlliftungsschrauben (1a) einige Umdrehungen
aufzuschrauben, um eventuellen Uberdruck aus
dem Gabelinneren entweichen zu lassen.

Staubmanschetten reinigen

Die Staubmanschetten (2) sollten spatestens nach
jedem 5. Rennen bzw. 10 Stunden gereinigt werden.
Bei starker Verschmutzung entsprechend odfter.
Dazu Staubmanschette vom AuBenrchr (3) abzie-
hen, auBen und innen grundlich reinigen und wieder
montieren.

Olstand kontrollieren

Nach 5 Rennen bzw. 10 Stunden ist auch der Ol-
stand zu kontrollieren. Dazu Lenker abnehmen, Ver-
schluBschrauben (1) abschrauben, Gabel einfedern
und Teile 4-7 von der Kolbenstange nehmen. Gabel
langsam ausfedern, bis das Ol von unten iiber die
Flhrung (8) der Kolbenstange (10) gedriickt wird.
Nun den Uberstand (A) der Kolbenstange messen.

HINWEIS:

Mit der Olmenge kann der Ddmpfungsgrad beim
Einfedern beeinfluBt werden. Je mehr Ol eingeftillt
wird bzw. je groBer das MaB A ist, desto héarter wird
die Gabel.

A = 140 mm weich
A = 150 mm mittel
A = 160 mm hart

GRUNDEINSTELLUNG: A = 150 mm

Nach dem Messen des MaBes A Teile 4-7 in der
richtigen Reihenfolge montieren und VerschiuB-
schrauben montieren.

s -.I—_ﬂ

Olstand

==

Qillevel

FRAME AND ENGINE MAINTENANCE

WHITE POWER TELESCOPIC FORKS

Excess pressure

After 2 races or 4 hours ride slacken the breather
plugs (1a) a few turnsin order to relieve excess pres-
sure from the inside of the fork.

Clean dust scrapers

The dust scrapers (2) should at the latest be cleaned
after 5 races or 10 hours’ride. Clean more often, if
necessary. To do so, remove dust scrapers from the
outer tube (3), clean the inside and outside tho-
roughly, then replace them.

Check oil level

After 5 races or 10 hours ride check oil level. Re-
move handlebar, unscrew top screws (1), compress
fork and remove parts 4—7 from the piston rod. Re-
turn fork slowly until cil will be pressed upwards
from the bottom across the guide (8) of the piston
rod (10). Now measure the projecting part (A) of the
piston rod.

NOTE:

The oil quantity can influence the dampening on
compression stroke. The fork gets the harder the
more oil will be filled in or the bigger the dimension
A will be.

A = 140 mm soft
A = 150 mm middle
A = 160 mm hard

BASIC ADJUSTMENT: A = 150 mm

After measuring the dimension A fit parts 4—7 in cor-
rect order and mount cap screws.




Gabelol wechseln
Nach 4 Rennen muB ein Olwechsel vorgenommen
werden. Dazu obere VerschluBschrauben lockern
und Gabelbeine ausbauen. VerschluBschrauben (1)
entfernen, AuBenrohr (3) bis zum Anschlag tber In-
nenrohr (9) schieben und Teile 4-7 abnehmen. Ga-
belbein umgekehrt in einen Behélter stellen und Ol
abflieBen lassen. Kolbenstange (10) am Boden auf-
liegen lassen und Innenrohr einige Male einfedern
und das restliche Ol aus dem Dampferteil zu pum-
pen.
Gabelbeine noch einige Minuten abtropfen lassen.
Danach Gabelbein wieder aufstellen, Innenrohr bis
zum Anschlag aus dem AuBenrohr ziehen, ca. 640
cm? Ol einfiillen, obere VerschluBschraube montie-
ren und Gabelbein 3 mal so weit als méglich einfe-
dern. VerschluBschraube entfernen, Innenrohr ca.
150 mm in das AuBenrohr schieben und mit Kol-
benstange pumpen, um den Dampferteil zu entl(f-
ten. Danach einige Minuten warten und Olstand wie
vorher beschrieben, kontrollieren.
Fiillmenge: ca. 640 cm® StoBdampfersl SAE 10
pro Gabelholm

Federvorspannung dndern

Die Federvorspannung kann durch unterlegen von
Vorspannungsbiichsen (12) erhéht werden. Dazu
Gabelbeine ausbauen, umdrehen, untere Ver-
schluBschrauben (11) entfernen, Vorspannungs-
blichsen beilegen (s. Skizze) und VerschluBschrau-
ben montieren.

GRUNDEINSTELLUNG FUR 70 KG
KORPERGEWICHT:

KEINE VORSPANNUNGSBUCHSEN.

Vorspannungsblichsen sind bei Ihrem KTM-Hand-
ler erhéltlich.
ACHTUNG: Die Vorspannungsbiichsen diirfen
eine Gesamthohe von 15 mm nicht iberschreiten,
da sonst beim Einfedern die Dampfungselemente
beschadigt werden.

Change fork oil

After 4 races change oil. Loosen top caps (1) and re-
move fork legs. Remove top caps, push outer tube
(3) against the stop over the inner tube (9) and re-
move parts 4-7. Turn fork leg upside down put it
into a drain pan and drain oil. Let piston rod (10) rest
on the ground and jounce inner tube a few times to
pump the remaining oil out of the dampening sy-
stem. Let fork legs drain a few minutes. Then put
fork legs up again, pull inner tube against the stop
out of the outer tube, fill in approx. 640 cm? oil,
mount upper plug, push inner tube approx. 150 mm
into the outer tube and pump with piston rod to air
the dampening part. Then wait a few minutes and
check oil level as described above.

Oil quantity: approx. 640 cc shock absorber oil
SAE 10 per fork leg

Change the preload

The preioad is increased by adding preload bushes
(12). To do so, remove fork legs, turn them upside
down, remove lower plugs (11), add preload bush
(see illustration) and mount plugs. '

BASIC SETTING FOR 70 KG BODY WEIGHT:
NO PRELOAD BUSHES

Your KTM-dealer stocks preload bushes.

NOTE: Preload bushes should not exceed a total
height of 15 mm, otherwise the absorbtion elements
will be damaged on jouncing.



MARZOCCHI| TELEGABEL

Zugstufe verstellen

Bei der Marzocchi Telegabel kann der Dampfungs-
grad der Zugstufe (beim Ausfedern) mit dem Stell-
rad (1) 4-fach verstellt werden.

Dampfungsstufe 1 = schwache Dampfung
Dampfungsstufe 4 = starke Dampfung

GRUNDEINSTELLUNG FUR 70 KG KORPER
GEWICHT: STUFE 2

Luftunterstiitzung

Ist der Fahrer schwerer als 70 kg, kann die Gabel
zum Ausgleich mit maximal 0,8 bar Luft unterstitzt
werden,.

ACHTUNG:

Zum Luftaufpumpen Druckregler verwenden und
diesen auf 2 bar einstellen, da bei Uberschreitung
des Maximaldruckes von 0,8 bar Schaden an der
Gabelabdichtung auftreten kénnen.

GRUNDEINSTELLUNG FUR 70 KG KORPER-
GEWICHT: KEINE LUFTUNTERSTUTZUNG

Olwechsel

Ventile in den HolmverschiuBschrauben eindricken
um moglichen Uberdruck aus dem Gabelinneren
entweichen zu lassen.

OlablaBschrauben (2) entfernen und Ol abflieBen
lassen. Gabel vor dem Einsetzen der OlablaB-
schrauben einige Male kraftig einfedern, damit das
ganze Ol ausflieBt.

MARZOCCHI TELESCOPIC FORKS

Rebound Adjustment

Left side fork slide has an external rebound dampe-
ning adjuster (1).

No. 1 = minimum dampening

No. 4 = maximum dampening

RECOMMENDED SETTING FOR 154 Ib (70 KG) RI-
DER NO. 2

Fork compressed-air compensation

If the rider weighs more than 154 Ib (70 kg), the fork
canbe compressed air compensated to a maximum
of 10 Ib/in® (0,8 bar).

IMPORTANT NOTE:

A pressure regulator set at 3 Ib/i rx2 (2 bar) is used
since any overshoot of the 10 Ib/in? (0,8 bar) maxi-
mum may cause fork-seal damage.

BASIC ADJUSTMENT FOR 154 Ib (70 KG) RIDER:
NO COMPRESSED-AIR SUPPORT

Oil Change

To properly drain oil from each fork leg you must de-
press or remove valve core of Schrader valve at top
of fork cap, to assist oil draining compress forks.
Remove oil drain screws (2) and allow 0il to drain.
Before replacing the oil drain screws, press the te-
lescopic fork hard down several times to ensure that
all the oil drains out.




OlablaBschrauben montieren, Lenker abnehmen,
HolmverschluBschrauben (3) entfernen und Druck-
federn aus den Gabelholmen nehmen. Unten ange-
flhrte Olmenge einflillen, Gabel ca. 5 mal ein- und
ausfedern und Oistand messen.

Fillmenge:
480 cm?® StoBdampferdl SAE 10 pro Gabelholm
(siehe Schmiermittelempfehlung letzte Seite)

Zum Qlstandmessen Gabel ganz einfedern und mit
einem Meterstab den Abstand (B) vom Olspiegel zur
Gabelholm-Oberkante messen. Dieser Abstand
sollite 150 mm betragen.

HINWEIS:

Mit der Olmenge kann der Dampfungsgrad beim
Einfedern beeinfluBt werden. Je mehr Ol eingefiillt
wird bzw. je kleiner der Abstand B ist, desto harter
wird die Gabel.

B =130 mm hart
B =150 mm mittel
B=170mm weich

Nach dem MeBvorgang Druckfedern, Holmver-
schluBschrauben und Lenker montieren. Abschlie-
Bend Gabel auf Dichtheit priifen.

Steuerkopflagerung

Lagerspiel standig kontrollieren und bei Bedarf
nachstellen.

Nachstellen

Die 3 Klemmschrauben (1) an der oberen Gabel-
briicke l6sen. Lagerspiel durch Nachdrehen der Ab-
schiuBschraube (2) berichtigen (Spezialschllssel
SW 32 im Bordwerkzeug). Mit einem Kunststoff-
hammer leicht auf die obere Gabelbricke klopfen,
um ein Verspannen zu vermeiden, und die 3 Klemm-
schrauben festziehen.
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Replace oil drain screws, remove forks caps (no 3),
remove fork springs, fill each fork leg with 480 cc of
10 wt fork oil.

Oil quantitie:

480 cc shock absorber oil SAE 10 per fork leg (see
lubrication instructions last page).

Compress and extend fork leg approximately 5 ti-
mes to remove any trapped air. Compress fork leg
(into slider) completely, distance ,B“ should be 150
mm.

NOTE:

If more compression dampening is required add oil
in equal increments up to a minimum of distance ,,B*
of 130 mm. If less compression dampening, do the
opposite to a maximum distance ,B“ of 170 mm.

Replace fork springs, fork caps and Schrader valves
(if removed), check drain screws for tightness.

Head bearing

Regularly check the bearing play and adjust if ne-
cessary.

Setting

Release the 3 securing screws (1) on the upper fork
bridge. Adjust bearing play by locking the securing
screw (2). (SW 32 special spanner in tool-kit.) Using
plastic hammer, gently tap upper part of fork bridge
to prevent distortion and tighten the 3 securing
SCrews.




HINTERRADFEDERUNG

Federvorspannung verstellen

Ist der Fahrer schwerer oder leichterals 70 kg, ist die
Federvorspannung der Faustregel entsprechend zu
andern.

Faustregel: Sitzt der Fahrer in normaler Sitzposition
auf dem Motorrad, sollte das Hinterrad ca. 90 mm
eingefedert sein.

Dazu Sitzbank, Seitenverkleidungen und Auspuff-
enddampfer abnehmen, Vergasermanschette am
Vergaser losen, die 3 Befestigungsschrauben ent-
fernen und Rahmenhinterteil nach hinten wegzie-
hen. Nun ist das Federbein gut zugénglich. Mittels
zweier Hakenschliissel, die sich beim Bordwerk-
zeug befinden, die gekonterten Einstellmuttern 16-
sen, nach Bedarf verstellen und wieder kontern. Da-
bei Gewinde mit Molycote-Fett schmieren. Verdre-
hen der Einstellmuttern im Uhrzeigersinn ergibt
mehr Federvorspannung, Verdrehen gegen den
Uhrzeigersinn weniger Federvorspannung.
Nach dem Verstellen demontierte Teile wieder mon-
tieren.

Federbeindampfung — Druckstufe verstellen

Der Dampfungsgrad der Druckstufe (beim Einfe-
dern) ist mit dem Stellrad (1) 7fach verstellbar.
GRUNDEINSTELLUNG FUR 70 KG KORPER-
GEWICHT: STUFE 1

Das Stellrad (1) am Federbeinreservoir rastet in 7
Positionen ein.

Dampfungsstufe 1 = schwache Dampfung
Dampfungsstufe 7 = starke Dampfung
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REAR SUSPENSION

Adjusting the suspension

The centre strut is adjusted by trial and error for ri-
ders heavier or lighter than 154 Ibs (70 kg).

Setting procedure: With the rider normally seated,
the rear-wheel suspension is compressed by ap-
prox. 3,5" (90 mm).

To obtain access remove seat, side-panels and ex-
haust muffler, release carburetter sleeve, remove
the 3 securing screws and pull back the rear of the
frame. Using the 2nd C-spanner in the tool kit, re-
lease the setting locknut set as required then lock.
Lubricate the thread with molybdenum disulphide
grease. Pre-setting is tightened by clockwise move-
ment of the lock-nut and released by anti-clockwise
movement. Re-assemble the components on com-
pletion of the setting operation.

Shock-absorber compression setting

The shock-absorber pressure level is infinitely adju-
stable with the 7-stage ratchet-adjuster (1).

BASIC SETTING FOR 154 Ib (70 KG) BODY
WEIGHT: SETTING 1

Shock-absorber stage 1 = soft compression
Shock-absorber stage 7 = hard compression




Federbeindimpfung — Zugstufe verstellen

Der Dampfungsgrad der Zugstufe (beim Ausfedern)
ist in 11 Stufen verstellbar.

Unter dem Federteller des Federbeines befindet
sich das Stellrad (2), welches in 11 Positionen einra-
stet. Wird die Federvorspannung am Federbein er-
héht, sollte die Zugstufe ebenfalls ,starker” einge-
stellt werden.

GRUNDEINSTELLUNG FUR 70 KG KORPER-
GEWICHT: STUFE 3

Dampfungsstufe 1 § schwache Dampfung
(Federbein federt ,schnell” aus)

Dampfungsstufe 11 § starke Dampfung
(Federbein federt ,langsam“ aus)

Anlenkung und Schwingarmlagerung schmieren

Von Zeit zu Zeit missen die Lagerstellen der Anlen-
kung (1) und der Schwingarmlagerung an den
Schmiernippeln geschmiert werden.

ACHTUNG:

Vor und nach dem Waschen des Motorrades sollten
die Lagerstellen der Anlenkung und der Schwing-
armlagerung geschmiert werden, um méglicher-
weise eingedrungenes Wasser zu entfernen.

Kettenspannung kontrollieren

Die Kette muB so locker sein, daB bei eingelegtem
Leergang der Abstand zwischen Kette und Ketten-
gleitschutz 2—-5 mm betragt.

Kettenspanner links und rechts gleich weit nach-
stellen.
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Shock-absorber rebound setting

The shock-absorber rebound setting comprises 11
stages.

The 11-stage ratchet-adjuster (2) is located beneath
the spring washer.

In order to increase central strut tension, the re-
bound setting is also set to a ,,stronger” level.
BASIC ADJUSTMENT FOR 154 Ib (70 KG) RIDER
BODY WEIGHT: SETTING 3

Shock-absorber stage 1 # low setting

(fast shock-absorber return)

Shock-absorber stage 11 » high setting
(slow shock-absorber return)

Lubrication of linkage and swing arm bearing

From time to time, the grease fittings at the bearing
points of linkage (1) and swing arm bearing have to
be lubricated.

CAUTION:

Prior to and after washing of the bike, the bearing
points of the linkage and the swing arm bearing are
to be lubricated to reduce the possebility of water,
detergent penetrating needle bearings and heim
joints.

Chain tension

The chain should be so loose, that when transmis-
sion is in neutral the distance between chain and
chainguide is 2—5 mm.

Chain adjuster to be re-adjusted at the left as well as
at the right for same distance.



Seilzige

KTM-Motorrader sind serienmaBig mit Seilzligen
mit Innenauskleidung (Teflon) ausgertstet. Seilzlige
von Zeit zu Zeit auf Leichtgangigkeit priifen. Ge-
knickte und beschadigte Seilziige erneuern.

Kupplungseinstellung

Spiel am Kupplungshebel sténdig kontrollieren und
wenn notig berichtigen. Das Spiel soll am Handhe-
bel auBen ca. 10 mm betragen.

SCHEIBENBREMSE

Allgemeines

Hydraulische Scheibenbremsen stellen sich auto-
matisch nach.

Die vordere Bremsscheibe ist ,schwimmend” gela-
gert, das heiBt sie ist nicht fix mit der Radnabe ver-
bunden und erlaubt daher einen seitlichen Aus-
gleich um eine optimale Auflage der Bremsklbtze zu
erreichen.

Vorne sind Bremsklétze mit Sinterbelag, hinten
Bremskldtze mit organischem Belag montiert.

ACHTUNG:

Bremsfliissigkeit mindestens einmal jahrlich wech-
seln. Wird das Fahrzeug oft gewaschen, ist die
Bremsfliissigkeit &fter zu wechseln.

Nur Bremsflissigkeit DOT 3 oder DOT 4 verwenden
(siehe Schmiermittelempfehlung letzte Seite).
Bremsflussigkeit nicht mit lackierten Teilen in Be-
rihrung bringen (greift Lack an).

Bremse entliiften

Ein Entliiften der Bremse ist dann erforderlich, wenn
der Bremsflussigkeitspiegel im Behalter so weit ab-
gesunken ist, daB der Bremszylinder bereits Luft an-
gesaugt hat (polstriger Widerstand!). Weiters ist die
Bremse zu entliiften, wenn aus irgend einem Grund
der Bremsschlauch gelockert oder geldst wurde.
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Control Gables

KTM Motorcycles are fitted with teflon lined control
cables as standard. Check cables at regular inter-
vals for unobstructed movement. Damaged or kin-
ked control cables should be replaced.

Clutch Adjustment

Always check the play on the clutch control lever
and adjust if necessary. The free play at the end of
the lever should be approx. 10 mm.

DISK BRAKE

General

The hydraulic disk brakes are automatically adju-
sted.

The front disc brake used a floating mount. This me-
ans that the brake disc is not solidly attached to the
hub, which enables it to ,float” in response to the
movement of the caliper for maximum braking con-
tact. The front brake uses sintered bronze pads, the
rear brake uses organic pads.

CAUTION:

Brake fluid is to be changed at least once a year. If
the bike is frequently washed the brake fluid has to
be changed more often.

Only use brake fluid DOT 3 or DOT 4 (see lubrication
instructions last page).

Take care that brake fluid does not get in touch with
lacquered parts (fluid attacks lacquer).

Bleeding the brakes

Brake bleeding is necessary when the brake fluid le-
vel inthe container has dropped so far that the brake
cylinder has already sucked in air (Cushioned resi-
stance!) The brakes must also be bleed if the brake
hose has become loosened or detached in some
way.




VORDERRADBREMSE

Bremsfliissigkeitsstand priifen

Der Bremsflissigkeitsbehélter ist mit dem Hand-
bremszylinder am Lenker kombiniert und hat an der
Vorderseite ein Schauglas (1). Der Bremsflissig-
keitsstand darf bei waagrechtem Behalter nicht un-
ter die Mitte des Schauglases sinken.

Druckpunkt einstellen

Als Druckpunkt wird jener Widerstand bezeichnet,
der am Handbremsgebel spirbar wird, wenn die
Bremskloize an die Bremsscheibe gepref3t werden.
Mit der Einstellschraube (1) kann der Weg des
Handbremshebels von der Ausgangsstellung bis
zum Druckpunkt verstellt werden, Dadurch kann der
Weg bis zum Druckpunkt an jede HandgréBe ange-
pal3t werden.

Mitnehmerbolzen der ,,schwimmenden® Brems-
scheibe priifen

Die 6 Mitnehmerbolzen (1) stellen den KraftschiuB
zwischen Bremsscheibe und Radnabe her. Sie niit-
zen sich wahrend des Betriebes ab und miissen von
Zeit zu Zeit auf VerschleiB geprift werden. Dazu Mit-
nehmerbolzen ausbauen und mit einer Schiebe-
lehre vermessen. Der Durchmesser an den abge-
nutzten Stellen muB mindestens 13,5 mm betragen
(neu 14 mm @). Immer alle 6 Mitnehmerbolzen er-
neuern.
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FRONT BRAKE

Checking of brake fluid level

The brake fluid container is linked with the hand
brake cylinder at the handlebar and the container is
provided with an inspection glass (1). With the con-
tainer in a horizontal position, the brake fluid level
should not go below middle of the glass.

Setting of Pressure Point

The pressure point is the point of resistance felt on
the hand brake lever when the brake pads contact
the brake disc. The hand brake lever movement
from start to pressure point can be adjusted by ad-
justment screw (1). This way the play can be adju-
sted to fit any size hand.

Checking of the driving bolts of the ,floating”
brake disk

The 6 driving bolts (1) restore the frictional connec-
tion between brake disk and center of the wheel.
Under operation, they use up and from time to time
they have to be checked concerning wear and tear.
Therefore, remove driving bolts and measure them
with a sliding caliper. The diameter of the weared
parts has to be at least 13.5 mm (new 14 mm diam.).
Always replace all of the 6 driving bolts.



Bremsklotze kontrollieren

Dazu ist die Abdeckplatte (1) abzunehmen. Die Be-
lagstarke der Bremsklotze kann nun kontrolliert
werden. Ist diese unter 1,0 mm, so sind die Brems-
kldtze unbedingt zu ermneuern. Bremsklotze nur
paarweise wechseln und wahrend der ersten Fahrt
nach Méglichkeit Gewaltbremsungen vermeiden.
Werden die Bremsklotze zu spit gewechselt, so-
daB der Belag teilweise oder zur Gdnze abge-
schiliffen ist, schleifen die Bremskldtze direkt mit
dem Metall auf der Bremsscheibe (Stahl auf
Stahll)

Bremsscheiben, welche eindeutig durch abge-
niitzte Bremskldtze beschadigt wurden, werden
nicht auf Garantie ersetzt.

Vorderradbremse entliifien

— Einstellschraube (1) fir den Druckpunkt bis zum
Anschlag gegen den Uhrzeigersinn drehen.

— Behélterdeckel (2) 6ffnen.

- Einwegspritze von mindestens 25 cm Inhalt mit
Bremsflissigkeit vollsaugen und mittlels Gummi-
muffe mit der Entllftungsschraube (3) am Brems-
sattel verbinden.

- Entliftungsschraube etwas ldsen (eine Umdre-
hung ist ausreichend).

- Bremsfllissigkeit in die Bremsanlage driicken, bis
sie im Behalter des Hauptbremszylinders blasen-
frei austritt. Weiterdriicken, bis Behalter bis zur
Oberkante des Schauglases geflllt ist.

— Entliftungsschraube verschlieBen.

— Behélterdeckel montieren.

— Bremsanlage durch Pumpen mit dem Handhebel
vollends entliiften. Dazu muB das Fahrzeug so
weit nach links gekippt werden, daB der Hand-
bremszylinder mindestens 45° geneigt ist.

— Danach Behalterdeckel 6ffnen, Bremsflussigkeit
bis zum Behélterrand auffiillen und Deckel so
montieren, daB keine Luft im Behélter zuriick-
bleibt.

— Druckpunkt einstellen
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Checking brake pads

Remove cover plate (1). Lining thickness of the
brake pads can now be checked. Ifitisless than 1,0
mm, the brake pads must be changed at once. Al-
ways change brake pads in pairs, and over the first
500 km avoid hard braking as far as possible.

If the brake pads are changed too late, and as a
result the lining is partially or completely worn
away, the brake pads come into direct contact
with the metal of the brake disc (steel on steel!).
Brake discs which have obviously been dama-
ged as a result of worn brake bads are not co-
vered by the guarantee.

Instructions for bleeding

— Turn the pressure point setting screw (1) comple-
tely counter clockwise.

~ Open filler cap (2)

— Fill plastic syringe of at least 25 cc capacity with
brake fluid and connect to bleed nipple (3) at
brake caliper by using a rubber sleeve.

— Open venting screw approx. 1 turn

— Pump fluid into brake system, until it levels top of
inspection eye in the Master Cylinder reservoir.

— Tighten bleed nipple

— Close filler cap

— Tilt motorcycle so far to the left that the centre line
of the Master Cylinder is declined at least 45°. At
the same time operate brake lever to expel all air.

— Put motorcycle upright again, openfiller cap, and
fill up reservoir to the brim.

— Close filler cap so that no air remains in the reser-
voir.

— Adjust pressure point




HINTERRADBREMSE

Bremsfliissigkeitsstand priifen

Der Bremsflissigkeitsbehélter (1) befindet sich un-
ter der rechten Seitenverkleidung. Er muB immer zur
Ganze geflllt sein, da die sonst vorhandene Luft in
das Bremssystem gelangen kann.

Leerweg am FuBbremshebel

Der FuBbremshebel muB auBen gemessen einen
Leerweg von 3-5 mm haben. Erst dann darf die
Druckstange (1) den Kolben im FuBbremszylinder
bewegen (am stérkeren Widerstand des FuBbrems-
hebels zu erkennen). Ist dieser Leerweg nicht vor-
handen, baut sich bei Betrieb im Bremssystem
Druck auf, dadurch wird das Hinterrad gebremst.
Das Einstellen des Leerweges kann mit der Sechs-
kantschraube (2) am FuBbremshebel oder an der
Druckstange vorgenommen werden.
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REAR BRAKE

Checking the Brake Fluid

The brake fluid reservoir is under the right side co-
ver. When checking the fluid level, ensure that the
reservoir is full to the top and there is no air present
in the reservoir. This is necessary because if there is
any air in the reservoir it will go straight into the
brake line if the motorcycle is laid over on its side.

Rear Brake Lever Play

The free play on the front of the rear brake lever
should be 3-5 mm. Looking at the motorcycle, you
will see two adjustments for the rear brake, the free
play adjuster (1) and the pedal height adjuster (2).
Set the pedal height as you prefer with (2), and then
go back and adjust the free play by loosening the
locknut and turning the shaft on (1). Be sure to turn
the back wheel while making this adjustment, to be
sure that the brake pads do not make contact with
the disc until the 3-5 mm free play is used up.



Hinterradbremse entliiften

Die beste Methode zum Entlliften der Hinterrad-
bremse ist das Beflllen des Bremssystems Uber
den Bremssattel.

— Hinterrad ausbauen

- Bremssatteltrager mit Bremssattel so schwen-
ken, daB der Bremsschlauch moglichst wenig ge-
krimmt ist und leicht zum FuBbremszylinder an-
steigt

- alte Bremsflissigkeit aus dem Bremsflussig-
keitsbehéalter entfernen

— Einwegspritze von mindestens 25 cm?® Inhalt mit
frischer Bremsfllissigkeit vollsaugen und mittels
Gummimuffe oder PVC-Schlauch mit der EntlGf-
tungsschraube (3) verbinden

— Entliftungsschraube etwa 1 Umdrehung l0sen

- mit der Einwegspritze Bremsflussigkeit in das
Bremssystem driicken bis sie im Bremsflussig-
keitsbehalter blasenfrei austritt. Weiterdricken,
bis der Behalter gefillt ist.

— EntlUftungsschraube schlieBen

— VerschluB des Bremsflissigkeitsbehalters mon-
tieren, dabei solite méglichst wenig Luft im Be-
héalter verbleiben

— Bremssatteltrager und Hinterrad montieren

- Bremssystem durch Pumpen mit dem FuB-
bremshebel vollends entliften

Auspuffanlage (MX)

Wird das Auspuffgerausch deutlich lauter, ist die
Basalt-Steinwoll-Fillung im Schalldampfer zu Uber-
prifen. Verkokte oder zu locker gestopfie Basalt-
Steinwolle kann auch zu Leistungsverlust flhren.
Zum Abnehmen der Endkappe (1) Schalldampfer
ausbauen und die 6 AbreiBnieten mit einem 4 mm
Bohrer  aufbohren. Verkokte Basalt-Steinwolle
durch neue ersetzen. Bei lockerer Flllung frische
Basalt-Steinwolle nachstopfen. Die neue Fillung
mit einem stumpfen Gegenstand fest in den Schall-
dampfer stopfen.

Basalt-Steinwolle ist bei Inrem KTM-Handler portio-
niert erhéltlich.
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Bleeding the Rear Brake

The best method of bleeding the rear brake is by for-
cing fluid into the system from the caliper upwards.
This way you are assured of no trapped in the sy-
stem. Remove the rear wheel and unbolt the brake
caliper from the swingarm. Lay the caliper out so
that the brake line is laying in the straightest possi-
ble line. Openthe filler cap on the fluid reservoir, and
remove most of the old brake fluid from the reser-
voir. Fill a plastic syringe with at least 25 cc of brake
fluid and connect it to the bleed nipple (3) with a
length of rubber hose. Open the bleed nipple at least
one turn and pump brake fluid into the system until
all air is out of the system and the reservoir is filled.
Close the bleed nipple. Reinstall the lid on the reser-
voir. Take care to ensure that there is no air in the re-
servoir as well.

At this point you may remount the brake caliper, ma-
king sure the hose is routed and anchored properly.
Remount the rear wheel. Pump the brake pedal
gently a few times to make sure all the air is gone.

Exhaust system (MX)

In case the exhaust sound gets distinctly louder, the
basalt rockwool filling within the exhaust muffler is
to be checked. A power loos may also be caused by
coked-up basalt rockwool or it may be packed too
loose. For removal of end cap (1), remove muffler
and drill the 6 tear-off rivets with a 4 mm drill. Re-
place coked-up basalt wool with new rockwool. If it
is packed too loose, pack it with fresh basalt rock-
wool. The new rockwool should be pushed firmly
into the exhaust silencer with a blunt object.
Genuine KTM silencer basalt rockwool is available
from your KTM dealer.




Auspuffanlage (GS)

Der Varschalldimpfer (1) beim GS-Maodell ist wie
der Dampfer beim MX-Modell mit Basalt-Steinwolle
gefilit. LBt die Schalldampfung oder die Motorlei-
stung nach, ist der Schallddmpfer auszubauen, die
SchweiBpunkte (2) abzuschleifen und das vordere
AnschluBstlck (3) abzunehmen und die Flllung zu
erneuern.

Kiihlsystem

Das Kiihlsystem ist mit ca 1,1 | Kihiflissigkeit ge-
fullt. Als Kihlifiissigkeit wird eine Mischung von
Frostschutzmittel und Wasser mit einem Mi-
schungsverhaltnis 2:1 verwendet.

Sie bietet neben Gefrierschutz auch einen guten
Korrosionsschutz und sollte deshalb nicht durch
reines Wasser ersetzt werden.

Durch die Wasserpumpe im Motor ist ein Zwangs-
umlauf der KuhlIfiissigkeit gegeben.

Der bei Erwarmung entstehende Druck im Kihlsy-
stem wird durch ein Ventil im KihlerverschluB3 gere-
gelt; hierdurch ist eine Kihlwassertemperatur bis zu
120° C zulassig, ohne daB mit Funktionsstorungen
gerechnet werden muB.

Kihlflissigkeitsstand kontrollieren

Der Kuhlflissigkeitsstand ist bei kaltem und laufen-
dem Motor zu kontrollieren. Fliissigkeitsstand siehe
Skizze.

Wurde die Kuhlflissigkeit vorher abgelassen, zuerst
Kihlsystem auffiillen und dann bei laufendem Mo-
tor ergénzen.

ACHTUNG:

WEGEN DER GEFAHR VON HAUTVERBRUHUN-
GEN, DEN KUHLERVERSCHLUSS NICHT BEI
HEISSEM KUHLSYSTEM OFFNEN.
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Kiihiflissigkeitsstand

Coolant level

Exhaust system (GS)

As with the muffler of the MX model the front muffler
of the GS model is filled with basalt rockwool. If the
muffling or the engine output decreases, remove the
muffler, grind the welding points (2) and detach the
front connection piece (3) and renew the filling.

Cooling system

The cooling system contains approx. 1.0 litres of
coolant. The coolant consists of a 2:1 mixture of
anti-freeze and water.

In addition to frost protection it ensures good corro-
sion resistance, and therefore should never be
replaced by plain water.

The engine water-pump ensures forced circulation
of the coolant.

Pressure induced by heating of the coolant in the
system is compressed by a valve in the radiator
plug; a water temperature rising up to 1200 C
is admissible, without fear of problems.

Coolant level check

The coolant level should be checked both when the
engine is running and cold. Please see the coolant
level in the sketch.

In the event of the coolant being drained, always fill
the system beforehand, then top up to level while
the engine is running.

IMPORTANT NOTE:

NEVER REMOVE THE RADIATOR PLUG WHEN THE
SYSTEMIST HOT —THERE IS ARISK OF SCALDING.



Luftfilter reinigen

Der Luftfilter muB vor und nach jedem Renneinsatz,
ansonsten je nach Staubentwicklung gereinigt wer-
den.

Dazu Sitzbank abnehmen, Fllgelmutter (1) I6sen
und Filter samt Filtertrdger aus dem Filterkasten
nehmen. Schaumstoffilter in sauberem Petroleum
oder dergleichen waschen und gut trocknen. An-
schlieBend den Filtereinsatz eindlen (nach Moglich-
keit FINA, TWIN AIR oder BEL-RAY Filterdl verwen-
den). Luftfilterkasten ebenfalls reinigen. Vergaser-
manschette auf Beschédigungen und festen Sitz
prifen. Luftfilter montieren.

Kraftstoffsystem

Zweimal jahrlich Krafistoffbehéalier entleeren,
Kraftstoffhahn reinigen und Benzinleitung Uberpri-
fen. Funktion der Tankentl(ftung und Dichtung des
Tankverschlusses Uberpriifen. Falls erforderlich,
Vergaser reinigen, Teile auf Verschlei3 prifen und
Dichtungen erneuern. Vergaser einstellen.
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Air filter cleaning

The air filter must be cleaned before and after each
race meeting, in order to remove all dust collected.

For that purpose, remove the saddle, release wing-
nut (1) then remove airfilter element; wash in mild
solvent; then wash in soap and water; rinse and dry
throughly; re-oil with foam filter oil only. Check filter
element for cuts or holes; check airboot for cuts or
holes and for secure clamps; clean filter box and in-
spect if drain tube is clean; grease sealing edge of
filter element before re-installing.

Fuel system

Every six months empty the fuel tank, clean the fuel
cock and check the fuel line. Check the tank vent
and the filter cap gasket. If necessary clean the car-
buretor, check components for wear and replace all
gaskets. Then set up the carburetor.




Vergaser einstellen

Begriffe:

Zu fettes Gemisch: Kraftstoffanteil zu hoch im Ver-
héltnis zur Luft.

Zu mageres Gemisch: Kraftstoffanteil zu nieder im
Verhaltnis zur Luft.

Leerlaufbereich: Betrieb bei geschlossenem Gas-
schieber.

Ubergang: Verhalten des Motors beim Offnen des
Gasschiebers.

Teillastbereich: Betrieb bei teilweise gedffnetem
Gasschieber.

Vollastbereich: Bereich bei offenem Gasschieber
(Vollgas).

Klingeln: helles, metallisches Klopfen im Rhythmus
der Motorumdrehungen, hervorgerufen durch un-
kontrollierte, schlagartige Verbrennung, verursacht
durch zu mageres Kraftstoff-Luftgemisch, zu hohe
Verdichtung, zu niederen Warmewert der Kerze, zu
frihen Zlndzeitpunkt oder auch Gasverluste in der
Kurbelkammer.

Grundsétzliches:

Die Originaleinstellung des Vergasers entspricht
Hoéhenlagen von ca. 300 bis 400 m Uber Meeresni-
veau, mittleren Temperaturverhaltnissen (18° C),
vorwiegendem Gelandebetrieb, mitteleuropéischen
Superkraftstoffen (ROZ 98 — MOZ) und einem Mi-
schungsverhéltnis von OL :Kraftstoff (sieche Techn.
Daten — Motor). Voraussetzung sind saubere Filter-
anlage und intakte Auspuffanlage. Lauft der Motor
unter den obengenannten Voraussetzungen nicht
einwandfrei, ist zuerst nach mechanischen Fehlern
zu suchen, die Zundkerze und Zindanlage zu Uber-
prifen.

Wird die Vergasereinstellung aus irgendwelchen
Griinden so geandert, daB das Kraftstoff-Luftge-
misch magerer wird, ist mit Vorsicht vorzugehen,
um Uberhitzen und Kolbenklemmen zu vermeiden.

19

Carburetor Adjustment

Definitions:

Mixture too rich: too much fuel in proportion to
air.

Mixture too lean: not enough fuel in proportion to
air.

Idling range: running with throttle closed
Opening up: engine response when throttle is
opened.

Part throttle range: engine running with throttle
partly open.

Full throttle range: engine running with throttle
fully open.

General:

The original carburetor setting has been adjusted
for altitudes between 300 and 400 metres above
sea level, average temperatures (18° C), mainly
cross-country use, central European super fuel
(ROZ 98 — MOZ) and oil/fuel mixture ratio (see
Technical Data — Engine). Essential requirements
are a clean filter system and air-tight exhaust sy-
stem. If the engine fails to run smoothly under these
conditions then start by looking for mechanical
faults and check the spark plug and the ignition sy-
stem.

If, for any reason, the carburetor setting is changed
to produce a leaner fuel/air mixture, care should be
taken to avoid overheating and piston seizing.



Gasschieber
Disennadel

Nadeldiise
Leerlaufmischrohr
Hauptdiise

Leerlaufdiise

Startdise

Nadelventil

Schwimmer

10 Stellschraube fiir Schieber
11 Feder fiir Stellschraube
12  Gummittlie

13 Stellschraube M6x0,75
14 Verschraubung

15 O-Ring 1,5x41x44

16 Deckel

17 Nippel

18 Schieberfeder

18 Sicherungsscheibe

20 Senkschraube M4,5%10
21 Startkolben

22 Luftregulierschraube M7x0,75
23 Feder

24 Schwimmerarm

26 Kraftstoffilter

27 Dichtring 8x12x1

28 VerschluBschraube M8
29 Stift 2=27

30 Prallblech

31 Dichtung

32 Schwimmergehause

33 Federring BS

34 Zylinderschraube M5x20
35 Dichtring 18x23x1

36 WVerschluBschraube M18x1
37 Siebhiilse

95 Entliftungsschlauch 3x5
96 Klammer

o~ bk =
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DELL'ORTO
PHSB 37 MD

OO~ 0 kN =

Slide:

Tapered needle
Needle jet

Idle emulsion tube
Main jet

ldle jet

Starting jet
Needle valve
Float

Screw

Spring

Cap

Adj. screw M6x0,75
Screw ring
0O-Ring 1,5x41x44
Cover

Nipple

Spring

Clip

Screw M4,5x10
Starting system
Air reg. screw M7x0,75
Spring

Float arm

Fuel filter

Gasket 8x12x1
Plug M8

Pin 2x27

Cover

Gasket

Float chamber
Spring washer B5
Screw M5x20
Gasket 18x23x1
Plug M 18x1

Fuel filter
Breather tube 3x5
Clamp
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Leerlaufdiise

Stift

Schwimmer
Dichtung
Schwimmergehiuse
Siebhiilse
Federbiigel

O-Ring
Luftregulierschraube
Feder

Stellschraube
Schwimmernadel
Nadeldiise
Mischrohr
Hauptdiise
Befestigungsschraube
Stellschraube
Sechskantmutter
Deckelplatte
Gummidichtring
Schieberfeder
Federtasse
Halteplattchen
Diisennadel
Gasschieber
Bellftungsschlauch
Gummitdlle
Startkolben mit Dichtung
Druckfeder
Startgehduse

BING
54/35/104

Idler jet

Pin, float

Float

Gasket

Float chamber
Sieve sleeve
Spring clip
O-ring

Air reg. screw
Spring

Adjusting screw
Float needle
Needle jet

Mixing tube

Main jet
Hexagon head screw
Adjusting screw
Hexagon nut
Cover plate
Rubber ring
Spring

Plastic spring cap
Needle clip

Jet needle
Throttle valve
Vent line

Rubber grommet
Starting device
Spring

Closurs screw



Leerlauf einstellen

Schieberstellschraube (1) soweit hinein bzw. her-
ausdrehen, bis der Motor gerade noch lauft. Dann
mit Luftregulierschraube (2) méglichst runden Lauf
herstellen.

Luftregulierschraube eindrehen ergibt ein fetteres
Kraftstoff-Luft-Gemisch,

Luftregulierschraube herausdrehen ergibt ein ma-
geres Kraftstoff-Luft-Gemisch.

Einstellung im halbwarmen und warmen Zustand
priifen.

Getriebedl wechseln

Wurden die Kupplungslamellen erneuert, ist nach
1-2 Betriebsstunden das Getriebedl zu wechseln,
um den fir die Getriebelager agressiven Sinterme-
tallabrieb zu entfernen. Ansonsten soll mindestens
zweimal im Jahr ein Olwechsel vorgenommen wer-
den.

Dazu a8t man den Motor warmlaufen, stellt das
Fahrzeug auf einer ebenen Fliche ab, entfernt die
OlablaBschraube (1) und &8t das Altdl ablaufen.
Danach AblaBschraube montieren, VerschluB-
schraube (2) entfernen, 0,4 | ATF-Ol einfiillen, Ver-
schluBschraube montieren und Motor auf Dichtheit
prifen.

Idle Adjustment

Screw idle adjustment screw (1) in or out until lowest
engine rpom can be maintained. Then, tune for smoo-
thest idle with air-regulating screw (2). The best pos-
sible setting between these two adjustments is the
one that offers the the quickest engine response
when the throttle is quickly snapped open. Set the
idle only when the engine is well warmed up.

Change gear box oil

Once the clutch discs have been renewed, change
gear box oil after 1-2 hours ride in order to remove
the abrasive sinter metal which is harmful to the
bearing of the gear box. Otherwise change oil at le-
ast twice a year. The engine should be warm, the
bike should be put in a level position, remove oil
drain plug (1) and allow old oil to run out. Replace
drain plug, then remove screw plug (2), fill with 0,4 |
ATF-oil replace screw plug and check the engine
for tightness.
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MOTORTYP

Typ 501-125ccm
Type 501 =125 ccm



TECHNISCHE DATEN - MOTOR

Motor 12511

Bauart FliissigkeitsgekUhlter Einzylinder-Zweitakt-Ottomotor
Hubraum 123,6 cm®

Bohrung/Hub 54/54 mm

Leistung max. MX: 26,1 KW (35,5 DIN-PS) GS: 24,7 kKW (33,5 DIN-PS)
Nenndrehzah! 9900/min

Kraftstoff Superkraftstoff ROZ 98, mit Zweitaktdl gemischt

Mischungsverhéltnis

1:40 bei Verwendung von hochwertigem 2-Takt-Motordl. Im Zweifelsfall setzen Sie sich
bitte mit Ihrem Importeur in Verbindung oder mischen Sie vorsichtshalber 1:30.

Kurbelwellenlagerung

1 Zylinderrollenlager — 1 Rillenkugellager

Pleuellager Nadellager

Kolbenbolzenlager Nadellager

Kolben Leichtmetall — geschmiedet

Kolbenring 1 Rechteckring

m MaB ,Q“ bei neuer Zylinderkopfdichtung 0,60 mm, bei alter (gesetzter) Zylinderkopfdichtung 0,45 mm
Ziindzeitpunkt MX: 1,4 mm (16,6° Kw) v.OT GS: 1,6 mm (17,8° Kw) v.OT
Zindkerze Bosch W 07 CS (W 370 S25)
Elektrodenabstand 0,6 mm

Primérantrieb Gerade verzahnte Stirnrader
Primaribersetzung 20:61

Kupplung Mehrscheibenkupplung im Olbad

Getriebe Klauengeschaltetes 6-Gang-Getriebe

Getriebellbersetzung

siehe Tabelle 2

Getriebeschmierung

0,4 | ATF Ol (siehe Schmiermittelempfehlung letzte Seite)

Kuhimittel

1,0 Liter, Mischungsverhéltnis 2:1 — Frostschutzmittel:Wasser

Zundanlage Kontaktlos gesteuerte Thyristor-Zlndanlage
Generatorleistung MX: kein Generator GS: 6V 35/5/21 W
Generatoranschliisse gelb 35 W, weiB 5W, griin 21 W
Vergaser Kolbenschieber-Vergaser

Vergasereinstellung

siehe Tabelle 3

Luftfilter

Schaumstoff-NaBluftfilter-Einsatz

Gewicht

17 kg einschl. Vergaser, Schalthebel, Kickstarter und Betriebsstoffe

b

S

i
L

]

Das MaB ,Q" istder Abstand
des Kolbenoberbodens zur
Quetschkante des Zylinder-
kopfes, gemessen bei OT-
Stellung und festgezoge-
nem Zylinder und Zylinder-
kopf.
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TECHNICAL DATA - ENGINE

Engine 125/1l1

Design Liquid-cooled single-cylinder two-stroke engine
Piston displacement 123,6 cc

Bore/stroke 54/54

Performance max.

MX, MXC: 26,1 kW (35,5 HP DIN) GS: 24,7 kW (33,5 HP DIN)

rpm at max. HP

9900/min

Fuel

SUPER fuel, research octane no 98, mixed with two-stroke oil

Oil/gasolin ratio

1:40 when using 2-stroke competition oil. When in doubt, please
contact your importeur or use 1:30 mix ratio to be on the safe side.

Crankshaft bearing 1 cylindrical roller bearing — 1 deep-groove ball bearing
Connecting rod bearing needle bearing
Piston pin bearing needle bearing

Piston

light alloy, forged

Piston ring 1 plain compression ring

M Dimension ,,Q“ at new cylinder head gasket 0,60 mm, at old (adjusted) cylinder head gasket 0,45 mm
| Ignition timing MX: 1,4 mm (16,6°) BTDC MXC, GS: 1,6 mm (17,8°) BTDC

Spark plug Bosch W 07 CS (W 370 S2S)

Electrode gap 0,6 mm

Primary drive straight cut spur gears

Primary ratio 20:61

Clutch multiple disc clutch in oil bath

Transmission 6 speed, claw actuated

Gear ratios see Table 2

Gear lubrication 0,4 | ATF oil (see lubricating instructions last page)

Coolant 1,0 litres mixture 2:1 of anti-freeze and water

Ignition system

solid-state thyristor ignition system

Generator output

MX: no generator MXC, GS: 6V 35/5/21 W

Dimension ,,Q" is the distan-

Generator connections gelb 35 W, weiB 5 W, griin 21 W cedbte';[weelr) ct’he PiStE’;é‘JP

T and the cylinder pinc ge
Carburettor _ throttle-slide carburetor measured with piston at top
Carburettor setting see table 3 dead centre and with secu-
Air filter wet foam-type air filter insert red cylinder and cylinder
Weight 17 kg inc. carburetor, shift lever, kickstarter and gear oil head.




GETRIEBEUBERSETZUNGEN

GEAR RATIOS

Primaér- ; i Primary —
iibersetzung Getriebelbersetzung Ratio Transmission
MX GS MX MXC, GS
1.Gang 12:33 12:34 istgear 12:33 12:34
2.Gang 15:31 15:31 2ndgear 15:31 15:31
20:61 3.Gang 17:28 17:28 20:61 3rdgear 17:28 17:28
4.Gang 19:26 19:26 4thgear 19:26 19:26
(4] 5.Gang 21:25 21:25 5thgear 21:25 21:25
5 6.Gang 20:21 20:20 ﬁ 6thgear 20:21 20:20
= e |
w o
?E Original-Ubersetzung Lieferbare Lieferbare Ketten- fE Original Final Available Chain Available Final
= Hinterrad Kettenritzel réader hinten Drive Ratio Drive Sprockets Drive Sprockets
15Z flrKette 60Z flrKette i5teeth forchain | 60teeth forchain
MX 16:64 16Z ox%16"(MX) | 62Z /ox%/16" MX 16:64 16teeth 1/2x%/1¢" 62teeth '/2x%/16"
64Z (MX) (MX) 64 teeth (MX)
4527 45teeth
GS 1348 13Z fir Kette 46Z firKette MXC 13:48 13teeth forchain | 46teeth forchain
13:45 14Z  S/ex'/a" 48Z S/ex'/d" GS 13:48 14teeth %/sx'/4a" 48teeth S/ax'/4"
(GS) 52Z (GS) 52 teeth
VERGASER-GRUNDEINSTELLUNG (TABELLE 3) BASIC CARBURETOR SETTING (TABLE 3)
MX GS MX GS
Vergasertype PHSB37MD | BING 54/35/104 Carburetor type PHSB37MD |BING 54/35/104
Hauptdiise 210" 180 Main jet o 180
Nadeldise 268B 280 Needlejet 268B 280
Leerlaufdiise 55 40 Idling jet 55 40
Diisennadel K 36 8L2 Jet needle K36 8L2
Nadelposition 3.vonoben 2.von oben Needle position 3fromtop 2 fromtop
Luftreg. Air adjustment
Schraube offen | '/2=1"/2Umdr. 1 Umdr. screw open 2=11/2tum 1turn
Schieber 40 220 Throttle valve 40 220
Startdiise 70 = Starting jet 70 =

* above temperature of 5° C. — size 210
* below temperature of 5° C. — size 215

* (iber 5° C - GrdBe 210
* unter 5° C - GroBe 215




Toleranzen-Einbauspiele

Tolerances and Fitting Clearances

Kolbeneinbauspiel

0,045-0,050 mm

piston fitting clearance

0,045-0,050 mm

pistonringend gap

0,1-0,3mm

connecting rod bearing —
radial clearance

0,021-0,032 mm

transmission shaft end float

0,1-0,2mm

clutch springs — length

dia2,4mm—38 mm

Gasket Thicknesses

crankcase 0,3mm
clutch cover 0,3mm
water pump cover 0,5mm
ignition cover 0,5mm
cylinder bottom gasket asrequired

available bottom gaskets

0,05/0,2/0,3/0,5/1,0mm

Kolbenring-StoRspiel 0,1-0,3mm
Pleuellager —radial 0,021-0,032 mm
Getriebewellen-Axialspiel 0,1-0,2mm
Kupplungsdruckfedern-Lange | 2,4 @ — 38mm
Dichtungsstirken
Motorgehduse 0,3mm
Kupplungsdeckel 0,3mm
Wasserpumpendeckel 0,5mm
Zindungsdeckel 0,5mm
ZylinderfuBdichtung nach Bedarf
Lieferbare FuBdichtungen 0,05/0,2/0,3/0,5/1,0mm
Zylinderkopfdichtung 1mm
Anzugsdrehmomente
Zylinder-Stehbolzenmuttern M8 29 Nm (3 kpm)
Zylinderkopfschrauben M7 18 Nm (1,8 kpm)
Bundmutter-Schwung
(Linksgewinde) M 12x1 54-59 Nm (5,5-6 kpm)
Mutter flir Priméarrad M14x1.,5 88-93 Nm (9-9,5 kpm)
Mutter fiir
Kupplungsmitnehmer M16x1,5 88-93Nm (9-9,5 kpm)
Motorgehause und
Deckelschrauben M6 8 Nm (0,8 kpm)
Motorbefestigungsschraube M10 49 Nm (5 kpm)
Schwingarmbolzen M14 137 Nm (14 kpm)
Steckachse vorne M12 49 Nm (5 kpm)
Steckachse hinten M20x1,5 88 Nm (9 kpm)
Restliche Schrauben M6 5Nm (0,5 kpm)

M8 29 Nm (3 kpm)

M10 49 Nm (5 kpm)

cylinder head gasekt 1mm
Tightening Torques
cylinder spacer bolt nuts M8 29 Nm (3 kpm)
cylinder head bolts M7 18 Nm (1,8 kpm)
flywheel collar nut (LH thread) | M12x1 54-59 Nm (5,5—6 kpm)
nut for primary sprocket M14x1,5 88-93 Nm (9-9,5 kpm)
nut for inner clutch hub M16x1,5 88-93 Nm (9-9,5 kpm)
crankcase and cover bolts M6 8 Nm (0,8 kpm)
engine mounting bolts M10 49 Nm (5 kpm)
swing arm pivot M14 137 Nm (14 kpm)
axle for front hub M12 49 Nm (5 kpm)
axle forrear hub M 20x1,5 88 Nm (9 kpm)
other screws M8 5Nm (0,5 kpm)

M8 29 Nm (3 kpm)

M10 49 Nm (5 kpm)
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(Nm x 0,738 = ft.lbs)






SPEZIALWERKZEUGE FUR KTM-MOTOR 125/1lI

Benennung Stk.
Aufspannbock 560.12.001.000
Motorhalter 501.12.001.050

Kupplungshalter

501.12.003.000

Einziehvorrichtung fir Kurbelwelle

501.12.008.000

Magnetabzieher M 27x1 (fir Innenléufer)
Magnetabzieher M 26x1,5 (fiir AuBenldufer)

510.12.009.000
520.12.009.000

Spitzzange, verkehrt

510.12.010.000

—t | | b | b | |k | | |k ok | [k | =k |k

Simmerring

-1

11 Spezial-Seegeringzange, verkehrt 510.12.011.000
14 Gradscheibe 510.12.014.000
16 Schutzkappe zum Schwungabziehen 510.12.016.000
23 Holzgabel selbstgefertigt
24 Halter flir Primarzahnrad 501.12.004.000
25 MeBuhr 501.12.013.000
26 MefBuhrhalter 501.12.030.000
27 Halteschlussel fur Kettenrad und

Schwungrad 1 510.12.012.000
28 Montagehilse fir Wasserpumpen-

490.12.005.010
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SPEZIAL TOOLS FOR KTM ENGINE 125/11l

Description Qty. OrderNo.
1 Engine work stand 1 560.12.001.000
2 Engine mount bracket 1 501.12.001.050
3 Clutch holder 1 501.12.003.000
8 Pulling fixture 1 501.12.008.000
9 Magneto extractor M 27x1 (MX) 1 510.12.009.000
Magneto extractor M 26x1,5 (GS) 1 520.12.009.000
10 Pointed pliers, reverse action 1 510.12.010.000
11 Special circlip pliers, reverse action 1 510.12.011.000
14 Graduated disc 1 510.12.014.000
16 Protection grommet for flywheel extraction 1 510.12.016.000
23 Wooden fork plate 1 home-made
24 Retainer for primary whee! 1 501.12.004.000
25 Dialgauge 1 501.12.013.000
26 Dial gauge support 1 501.12.030.000
27 Chain wheel and fly wheel retaining
spanner 1 510.12.012.000
28 Guide sleeve for waterpump seal 1 490.12.005.010




Fahrzeug reinigen.

Linke Seitenverkleidung abnehmen, komplette Aus-
puffanlage demontieren, Vergaser vom Ansaug-
flansch abziehen, Kiihlwasserschlauche am Motor
I6sen, Kupplungsseilzug aushangen, elektrische Lei-
tungen abklemmen, Kette abnehmen, Motorschrau-
ben, Motorhaltebleche und Schwingarmbolzen ent-
fernen und Motor nach links aus dem Rahmen
heben.

1 Motorhaltebleche
2 Schwingarmbolzen

BEMERKUNG:

Bei eingebautem Motor kénnen Zylinder und Zylin-
derkopf demontiert werden, ebenso kénnen Arbei-
ten an Kupplung und Primértrieb durchgeflihrt wer-
den.

Einbau des Motors erfolgt sinngeniaB in umgekehr-
ter Reihenfolge.

MOTOR ZERLEGEN -

Vor dem Zerlegen ist der Motor griindlich zu
reinigen!

Aufspannen des Motors

Motoraufspannbock im Schraubstock fixieren und
Motor befestigen.

Kickstarter und FuBschalthebel abmontieren.

REMOVING AND REFITTING ENGINE

Clean down motorcycle.

Remove left-hand cladding, strip complete exhaust
system, remove carburettor from intake flange,

release cooling water hose from engine, release
clutch cable, release electro-cables, remove chain,
engine studs, engine retaining plate and rocket-bar,
then extract engine from frame on the left.

1 engine retaining plate
2 rocket-bar stud

NOTE:

The cylinder and cylinder head can be taken out with
the engine in situ; it is also possible to carry out
work on the clutch and primary drive.

To reassemble the engine, reverse the above
sequence.

DISMANTLING THE ENGINE

Before being dismantled, the engine should be
thoroughly cleaned!

Clamping the Engine
Place engine securing jig in vice the insert engine.
Remove kick-starter and foot gear-lever.




Getriebedl ablassen

AblaBschraube (1) herausdrehen und Ol abflieBen
lassen; AblaBschraube einsetzen und festziehen.

Gear-case oil drainage
Unscrew plug (1) allowing oil to drain; replace plug
and secure.

Zylinderkopf und Zylinder

Die 6 Innensechskantschrauben M7 (SW 6) l0sen
und Zylinderkopf mit Dichtung abnehmen.

Cylinder head and cylinder

Release the 6 internal heaxagon studs M 7 (SW 6)
and remove cylinder head with gasket.

Bundmuttern (1) am ZylinderfuB (SW 13) und
Schlauchklemme (2) I6sen und Zylinder vorsichtig
abnehmen. ZylinderfuBdichtung entfernen.

Kurbelgehduse abdecken, Kolben auf Montageholz
setzen und beide Kolbenbolzensicherungen entfer-
nen. Kolbenbolzen ohne Gewaltanwendung aus
dem Kolben driicken. Erforderlichenfalls Kolben-
bolzenausdruckvorrichtung verwenden. Kolben ab-
nehmen und Kolbenbolzennadellager aus dem
Pleuelauge entfernen.

Release flanged nuts (1) SW 13 at base of cylinder
and release hose-clip (2), removing the cylinder with
care. Remove the cylinder base-seal.

Cover the crank-housing, place piston on wooden
jig and remove both piston stud retainers. Expel

piston stud from piston without exerting undue
force. Use piston stud extractor if necessary. Re-
move piston and piston stud needle-bearing from
con-rod bore.
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Wasserpumpe, Kupplungsdeckel

3 Innensechskantschrauben M6 (SW 5) losen und
Wasserpumpendeckel samt Dichtung abnehmen.
Seegerring des Wasserpumpenrades entfernen
und Pumpenrad von der Welle ziehen.

Falls das Pumpenrad fest auf der Kurbelwelle sitzt,
kann man es nach dem Lésen der Deckelschrau-
ben mit dem Kupplungsdeckel abziehen.

Deckelschrauben |6sen und Kupplungsdeckel mit
Dichtung abnehmen.

Kupplungslamellen ausbauen

Die Sechskantschrauben kreuzweise l6sen, damit
sich die Lamellen beim Entspannen der Federn nicht
verklemmen. Sechskantschrauben, Federn und
Federauflagen herausnehmen. Druckkappe ab-
nehmen und Kupplungsdurckstange herausziehen.
Nun kann das Lamellenpaket entfernt werden.

Primértrieb

Sicherungsbleche von Primérrad und Kupplungs-
mitnehmer entsichern.

Kupplungshalter (A) iiber Mitnehmer schieben am
Montagebock abstiitzen, Sechskantmutter I6sen
und samt Sicherungsblech abnehmen.
Kupplungshalter, Mitnehmer, Anlaufscheibe, Kup-
plungskorb, Nadellager mit Innenring und innere
Anlaufscheibe von der Antriebswelle nehmen.
Kickstarterrad und Zwischenrad abnehmen.
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Water-pump, clutch-cover

Release the 3 internal hexagon studs M6 (SW 5)
and remove water-pump cover complete with gas-
ket. Remove water-pump rotor circlip and pull off
rotor from shaft. If pump rotor sticks to crankshaft,
it can be taken off by removing cover studs together
with clutch cover.

Take off cover studs and remove clutch-cover with
gasket.

Removing the clutch discs

Release hex-head studs diagonally to prevent wedg-
ing of discs as springs expand. Remove hex-head
studs, springs and spring washers. Remove com-
pression head and extract clutch push-rod. The
disc-pack can now be removed.

Primary drive

Free the locking plates on primary wheel and clutch
drive. Slide clutch-retainer (A) over drive; support
on mounting-stand; release hexagon nut and re-
move it together with the locking plate. Remove
clutch-holder, drive, thrust washer, clutch cage,
needle bearing complete with inner ring and inner
thrust washer from the drive shaft.

Remove kickstarter gear and spacer gear.




ACHTUNG

Zum Ldsen der Sechskantmuttern des Primarrades
und des Kupplungsmitnehmers darf keinesfalls der
Primértrieb blockiert werden.

Dadurch Beschédigung der Kurbelwelle!

Halter fir Primérrad (B) aufstecken, am Montage-
bock abstiitzen, Sechskantmutter I6sen und samt
Sicherungsblech abnehmen.

Halter abnehmen, Priméarrad von der Kurbelwelle
nehmen (notigenfalls Abzieher verwenden) und
Scheibenfeder aus der Kurbelwelle entfernen.

ANMERKUNG:

Die Zahnflanken des Primartriebes sind geschliffen.
Deshalb dirfen die betreffenden Teile nicht will-
kirlich vertauscht werden, sondern nur paarweise
erneuert werden.

Kickstarter

Die Kickstarteinrichtung soll nach Mdglichkeit nur
dann ausgebaut werden, wenn daran eine Reparatur
notwendig ist.

Zum Ausbauen Kickstarter auf Kickstarterwelle
stecken und Kickstarteranschlagschraube (1)
herausdrehen bis das Kickstartersperrad (2) aus-
klinkt. Kickstarter abnehmen, Sperrad, Kickstarter-
feder und Kickstarterwelle aus dem Gehduse
nehmen.

Schaltung

Arretierhebelfeder aushdngen, Seegerring ent-
fernen, Arretierhebel (1), Scheibe und Feder ab-
nehmen.

33

CAUTION:

When releasing hexagon nut from primary wheel
and clutch drive shaft, by no means, block the
primary drive. This will cause the crankshaft to bend.

Slide on the retainer for the primary wheel (B);
support mounting stand; release hexagon nut and
remove complete with locking plate. Remove the
retainer, take the primary wheel off the crankshaft
(use extractor, if necessary), then take the Wood-
ruff key out of the crankshaft.

NOTE:

The tooth flanks of the primary drive have been
ground, and mating parts must therefore not be
replaced individually but only in matching pairs.

Kick-starter

The kick-starter assembly should only be stripped
down for necessary repairs. In order to disassemble
it, place kick-starter on the shaft and unscrew Kick-
starter stop stud (1) until kick-starter ratchet gear
(2) clicks out. Remove kick-starter, ratchet gear,
kick-starter spring and shaft from the housing.

Gear-change

Release locking lever spring, remove circlip and take
off stop lever (1), disc and spring.



Senkschraube (2) der Schaltwalze |6sen und Arre-
tierscheibe (3) mit Schraubenzieher abheben. Gleit-
stiick (4) nach hinten schieben, Schaltstiick samt
Welle hochheben und gleichzeitig im Uhrzeiger-
sinn aus dem Geh&ause schwenken.

Ansaugflansch

Die 5 Innensechskantschrauben des Ansaug-
flansches entfernen, Flansch und Membrangehause
abnehmen.

Innenldufer-Ziindanlage (MX)

Ziundgehausedeckel abschrauben und Dichtung ab-
nehmen. Nach dem Losen der 3 Zylinderschrauben
Stator abnehmen.

Mit einem Schiliissel (SW = 32 mm) Schwungrad
am Sechskant festhalten und Schwungradbefesti-
gungsschraube (Linksgewinde) I6sen. Schutzkappe
auf Gewinde der Kurbelwelle stecken und Schwung-
radabzieher* ansetzen. Schwungrad vorsichtig ab-
ziehen und Keil aus der Kurbelwelle nehmen.

*Gewinde M 27 X 1
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Release selector roller countersunk screw (2) and
extract locking disc (3) with screw-driver. Slip back
sliding component (4), extract gear change with
roller out of housing by swivelling it clockwise.

Suction flange

Remove the 5 internal hexagon studs of the suction
flange, and take off flange and diaphragm housing.

Ignition system with compound armature
magneto (MX)

Unbolt timing cover and take off the seal. Loosen
the 3 cylinder head screws and remove the stator.
Using a spanner (32 mm A/F) hold the flywheel
by the hexagon hub and unscrew the flywheel
locking screw (left-hand thread). Push protective
cover over crankshaft thread and attach flywheel
extractor*. Carefully withdraw the flywheel and take
the Woodruff key out of the crankshaft.

*Thread M 27 X 1




Ziindanlage (GS)

Zundgehausedeckel abschrauben.
Schwungradbefestigungsschraube I6sen (Linksge-
winde). Dazu verwendet man den Halteschliissel.
Dabei ist darauf zu achien, daB das Schwungrad
so steht, daB bei angesetztem Halteschliissel der
vorstehende Geber im Stator nicht beschadigt wird.

Schutzkappe auf Gewinde der Kurbelwelle stecken
und Schwungrad-Abzieher* einschrauben. Schwung-
rad vorsichtig abziehen und Scheibenfeder aus der
Kurbelwelle entfernen. Halteplittchen entfernen
und Stator nach dem Ldsen der 3 Zylinderschrau-
ben abnehmen. Grundplatte abschrauben.

*Gewinde M 26 x 1,5

Kettenrad

Seegerring mit Seegerringzange von Abtriebswelle
abnehmen und Kettenrad mit Distanzbiichse und
0-Ring abziehen.

Kupplungsausriickung

Innensechskantschraube (SW 5) ldsen und Halte-
blech abnehmen. Danach kann die Ausriickwelle
aus dem Motorgehduse gezogen werden.

HINWEIS

Die Ausriickwelle kann nur bei ausgebauter
Kupplungsdruckstange aus dem Gehéuse gezogen
werden.
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Ignition System (MXC, GS)

Unbolt timing cover. Release flywheel locking screw
(lefthand thread) using the holding wrench. Ensure
that the flywheel is positioned so that the projecting
transmitter in the stator cannot be damaged when
the holding wrench is in position. Push the protective
cover over the crankshaft thread and attach the
flywheel extractor*. Carefully withdraw the flywheel
and take the Woodruff key out of the crankshaft.
Remove retaining plate and withdraw the stator after
having released the 3 cylinder head screws. Un-
screw mounting plate.

*Thread M 26 x 1,5

Chain sprocket

Remove circlip from take-off shaft using circlip
pliers, then slide off chain sprocket and bush with
O-ring.

Clutch release

After removing internal hexagon stud (SW 5) take
off retaining plate then the release shaft can be
drawn out of the engine housing.

NOTE:

Release shaft can only be drawn out of housing,
when clutch push rod has been disassembled be-
forehand.



Motorgehiusehilften trennen
Zindungsseite nach oben schwenken und alle Ge-

hauseschrauben entfernen. Motorbefestigung am.

Montagebock I6sen. Rechte Gehédusehalfte mit ge-
eigneten Werkzeugen an den vorgesehenen Aufgils-
sen im Geh&ause abheben oder durch leichte Schia-
ge mit einem Kunststoffhammer auf Abtriebswelle
von der rechten Halfte trennen. Das Auseinander-
keilen mit Schraubenziehern oder &dhnlichem ist
nach Maoglichkeit zu vermeiden, weil die Dicht-
flichen dadurch sehr leicht beschadigt werden
kdnnen.

Gehausehalfte abnehmen und Dichtung entfernen.

BEMERKUNG:

Auf Anlaufscheibe der Antriebswelle achten (kann
an der Gehause-Innenseite kleben).

Schaltung, Getriebe
Getriebewellen, Schaltschinen, Schaltgabeln und
Schaltwalze gemeinsam aus dem Geh&use nehmen.

BEMERKUNG:
Auf Anlaufscheibe der Abtriebswelle achten (kann
an der Gehause-Innenseite kieben).

Kurbelwelle

Kurbelwelle durch leichtes Klopfen mit einem
Kunststoffhammer aus dem Lager klopfen.
BEMERKUNG:

Nicht auf Ende des Kurbelzapfens klopfen. Unbe-
dingt ein Rohrstiick (ca. 17x24x50 mm) verwenden,
das am Bund des Hauptlagersitzes aufliegt.

Alle Teile reinigen und auf Abnitzung prifen, ge-
gebenenfalls durch neue ersetzen.

Bei einer kompletten Motoriiberholung ist es
empfehlenswert, alle Dichtungen zu erneuern.

Verwenden Sie nur @-Original- Ersatzteile

Parting of engine housing halves

Tip ignition-gear upwards and remove housing
studs. Release engine mount on fitting jig. Lift
right-hand housing half with suitable tools bearing
on the bosses provided, or part with a few light
plastic mallet blows against the take-off shaft.
Levering apart with a screwdriver or similar tool
must be avoided, since the seal faces are easily
damaged. Remove housing-half and seal.

NOTE:

Keep a watch on the drive shaft starter-washer —
it may cling inside the housing.

Gear-change, gear-box

Remove gear shafts, selector shafts, gear change
forks and selector roller together from the housing.

NOTE:
Keep a watch on the take off shaft starter-washer —
it may cling inside the housing.

Crank-shaft

Remove the crank-shaft from the bearing with light
blows from a plastic mallet.

NOTE:

Do not tap heavily on the end of the crank pin. In
any case, usa a piece of tube (approx. 17x24x50
mm) that can rest on the collar of the main bearing.

Clean all parts and check for wear, replace if
necessary. -

When an engine is completely overhauled it is
recommended that all gaskets are renewed.

Use only original spare parts.




ARBEITEN AN EINZELNEN TEILEN

Motorgehiuse
HINWEIS:

Nachstehender Abschnitt soll vor Beginn der Arbei-
ten einmal durchgelesen werden. Dann ist die Mon-
tagefolge festzulegen, damit die Lager nach nur ein-
maligem Anwérmen der Gehausehalften eingesetzt
werden kdnnen.

Zum Herauspressen oder notfalls auch Schlagen
der Lager sind die Gehausehalften auf eine genii-
gend groBe Planflache zu legen (vorher PaBhilsen
entfernen), so daB das Gehause mit der gesamten
Dichtfliche aufliegt und diese nicht beschidigt
wird. Am besten verwendet man als Unterlage eine
Holzplatte.

Linke Geh&dusehilfte

Soll das Kurbelwellenlager erneuert werden, sind die
Halteplatte (1) und der Simmerring zu entfernen.
Falls das Lager der Antriebswelle erneuert werden
soll, muB die Halteplatte (2) entfernt werden. Ge-
hausehdlfte mittels Heizplatte auf 100-150° C er-
warmen und mit entsprechendem Dorn die Lager
von Antriebswelle, Abtriebswelle und Schaltwalze
nach innen, das Kurbelwellenlager nach auBen
klopfen.

Wird der Lagerboizen fiir das Kickstarterzwischen-
rad erneuert, ist die Innensechskantschraube (3)
zu entfernen.
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SERVICING ON INDIVIDUAL

COMPONENTS

Engine crankcase

NOTE:

Read through the following section before com-
mencing work. Then determine the assembly se-
quence so that the crank-case halves only need
to be heated up once before replacing the bearings.
Having first removed the bush-dowels, in order to
expel the bearings or remove them with light mallet
blows, the housing halves must be placed on a
suitably large plane surface, supporting the whole of
the seal area without damaging it. A wooden panel
ist best used as a base.

Left-hand housing half

In order to replace the crankshaft bearing, the re-
taining plate (1) and the radial packing ring should
be removed. If the drive shaft bearing is to be re-
newed, remove the retaining plate (2). Apply heater-
plates to the housing half and heat up to 100° to
150° C, then, using a suitable mandrel, expel with
light blows inwards the bearing from the drive shaft,
take-off shaft and gear change shaft, then knock the
crankshaft bearing outwards. If the bearing pin for
the kick-starter spacer gear is to be renewed,
unbolt internal hexagon stud (3).



HINWEIS:

Lager oder Simmerringe sollen nach Maoglichkeit
uiberhaupt nicht, mangels einer PreBvorrichtung nur
duBerst vorsichtig mit einem geeigneten Dorn ein-
geschlagen werden. Bei einer Gehdusetemperatur
von etwa 150° C fallen die kalten Lager ohnehin
fast von selbst in ihre Sitze.

Kurbelwellenlager mit offener Seite zur Kurbel-
wange von auBen nach innen bis zum Anschlag
einpressen. Das Lager der Antriebswelle von auBen
bindig, das Lager der Abtriebswelle von innen
biindig einpressen. Nadellager der Schaltwalze von
innen, mit hohem Bund nach auBen biindig ein-
pressen.

Sitzen die Lager nach dem Erkalten nicht fest (die
Bohrung im Gehduse muB um mindestens 0,045 mm
kleiner sein als der LagerauBendurchmesser), so ist
damit zu rechnen, daB sie sich bei Erwédrmung im
Gehéuse verdrehen. In diesem Fall ware das Ge-
hduse zu ersetzen.

Nach dem Montieren des Kurbelwellensimmerrin-
ges (mit Dichtlippe zum Lager) Halteblech fiir Kur-
belwellenlager und Lager der Antriebswelle auf-
legen, Gewinde der Senkschrauben entfetten, mit
Loctite 222 bestreichen und montieren.

Wird der Lagerbolzen fiir das Kickstarterzwischen-
rad erneuert, ist vor dem Montieren der Halte-
schraube das Gewinde zu entfetten und mit Loctite
222 zu bestreichen.

Zum SchluB werden die beiden PaBhilsen montiert,
wobei die PaBhiilse mit 15,4 mm Innendurchmesser
hinten (Schwingarmbolzen) montiert wird.
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NOTE:

In the absence of a suitable press, bearings or
packing rings should only ever be removed with the
greatest care using a suitable mandrel. Cold bea-
ring will practically drop out of their seatings when
the housing temperature reaches approx. 1500 C.

Press the crankshaft bearing with open side facing
crankshaft from the outside to the inside until the
stop. Press the bearing of the drive shaft inside so
that it will be flushmounted outwards, the bearing
of the take-off shaft flushmounted inwards. Press
needle bearing of the gear change roller from the
inside so that high collar is flushmounted outwards.

After cooling, should the bearings fail to lock in the
bore (which must be 0,045 mm smaller than the
bearing outside diameter), they are bound to rotate
after warming. In that event the housing must be
replaced.

After fitting the crankshaft packing ring (with gasket
lips against the bearing) insert retaining plate for
crankshaft bearing and drive shaft bearing, de-
grease the securing of the countersunk screw, coat
with Loctite 222 and assemble.

If the bearing pin for the kick-starter spacer gear
is to be renewed, degrease the securing and coat
with Loctite 222 before assembling the retaining
screw.

Finally, insert the dowel bushes, so that the dowel
internal diameter is 15,4 mm at the rear (rocket-bar
stud).




Rechte Gehausehilfte

Simmerringe von Kurbelwelle und Abtriebswelle ent-
fernen, Gehdusehilfte auf 100-150° C erwéarmen
und mit geeignetem Dorn die Lager von Kurbel-
welle und Abtriebswelle nach innen klopfen.

Das Nadellager der Antriebswelle féllt bei einer Ge-
hdusetemperatur von 150° C von selbst aus dem
Lagersitz, nétigenfalls mit Gehdusehélfte leicht auf
eine Holzplatte klopfen.

Schmierbohrung fiir Hauptlager auf freien Durch-
gang priiffen und neues Hauptlager von innen bis
zum Anschlag einpressen. Getriebelager ebenfalls
von innen bis zum Anschlag einpressen.

Nach dem Erkalten des Gehduses Lager auf festen
Sitz und richtige Lage priifen.

Zum AbschluB Kurbelwellensimmerring und Sim-
merring der Abtriebswelle mit Dichtlippe zum Lager
montieren.
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Schmierbohrung

lubrication hole

Right-hand housing-half

Remove packing-ring from crank-shaft and take-off
shaft, heat housing-half to 100—-150° C approx.,
then fit the crank-shaft and take-off shaft bearings
inwards.

The drive shaft needle bearing drops out of its own
accord when the housing temerature is at 1500 C,
or only needs to be knocked slightly onto a wooden
panel. Check that lubrication hole for the main
bearing is free, then press the main bearing from
the inside against the stop. Also press the gear box
bearing from the inside against the stop.

After the housing is cooled, check the bearings for
satisfactory seating and position.

Finally insert the crank-shaft packing ring and the
take-off packing ring with the sealHips against the
bearing.



Kurbelwelle

Wurde das Zylinderrollenlager erneuert, ist der In-
nenring an der Kurbelwelle ebenfalls zu erneuern.
Dazu Innenring anwéarmen, bis er vom Lagersitz fallt.
Vor dem Aufpressen des neuen Innenlaufringes ist
in jedem Falle eine Zwischenplatte zwischen die
beiden Kurbelwangen zu legen. Diese Zwischen-
platte muB so groB sein, daB sie auf beiden Seiten
abgestiitzt werden kann, damit die Kurbelwelle frei
aufliegt. Innenring erwarmen und aufpressen.

Die Kurbelwelle niemanls mit einem Kurbelzapfen
oder an den Wangen in den Schraubstock spannen
und versuchen, den Lager-Innenring aufzuschlagen.
In diesem Falle werden die Kurbelwangen zusam-
mengedriickt und das Pleuellager beschédigt, was
2ur Unbrauchbarkeit der Kurbelwelle fiihrt.

EIN AUSDISTANZIEREN DER HAUPTLAGER
ENTFALLT.

Getriebe

Antriebswelle bzw. Abtriebswelle im Schraubstock

fixieren (Schonbacken verwenden). Zahnrader-ab-

nehmen und folgende Teile auf Verschlei priifen:

a) Nadellager

b) Lagerstellen der An-und Abtriebswelle sowie der
Losrader

c) Klauen der Zahnrader

d) Zahnflanken samtlicher Zahnrader

e) Zahnprofile der An- und Abtriebswelle sowie der
dazugehdrigen Zahnréder

f) samtliche Schaltrader auf Leichtgéngigkeit im
Profil priifen.

Teile sorgféltig reinigen, schadhafte Teile auswech-

seln.

MONTAGEHINWEIS:

Seegerringe mit der scharfen Kante immer zur An-
lageseite montieren und darauf achten, daB sie da-
bei nicht Uberdehnt werden (Spezialzange verwen-
den). Grundsétzlich bei jeder Getriebereparatur
neue Seegerringe montieren. Die von Seegerringen
gehaltenen Losrader sollen nicht mehr als 0,2 mm
Axialspiel haben und diirfen zwischen den Anlauf-
scheiben auch nicht klemmen.
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scharfe Kante zur Anlage .-

sharp edge facing_
component secured ~——

Seegerring -

circlip

verzahnter Anlaufring
toothed thrust washer

Crank-shaft

When replacing the cylinder-roller bearing the
crank-shaft inner ring must also be renewed. The
inner ring is heated until it drops out of its seat.
Before pressing the new internal running ring in posi-
tion, an intermediate plate must always be placed
between the two crank webs. The plate must be
such as to be supported on both sides, so that the
crank-shaft remains free. Heat the inner ring and
press into position.

Never clamp the crank-shaft with a stud or web in
the vice, and never try to knock the bearing inner-
ring free. The crank-shaft webs may be compressed
and the con-rod big-end bearing may be damaged,
thereby making the crank-shaft unusable.

SPACING OUT OF THE MAIN BEARING IS NOT
REQUESTED.

Gear-box

Secure drive-shaft or take-off shaft in the vice (using

soft jaw-covers). Remove gears and check the

following for wear:

a) needle bearing

b) drive and take-off shaft bearing points including
free gears

c) gear keys

d) tooth flanks on all gears

e) tooth profile of drive and take-off shafts together
with gears

f) easy operation of gear-change

Carefully clean components and replace damaged

components.

ASSEMBLY NOTE:

Always place circlips with sharp edge facing the
component secured, ensuring that they are not
overexpanded (use special pliers). Check that after
any repair of the gear box, circlips should axially
not move more than 0,2 mm and must not seize
between thrustwashers.




Antriebswelle zusammenbauen

Antriebswelle mit Gewinde nach unten im Schraub-
stock fixieren (Schonbacken verwenden)! Geteilten
Nadelkafig (1) auf Welle legen, 5. Gang Losrad
(2) mit den Klauen nach oben darlberschieben,
Anlaufring (3) mit scharfer Kante nach oben auf-
schieben und mit Sprengring (4) fixieren.

3./4. Gang Schieberad (5) mit dem kleineren
Zahnkranz nach unten auf die Welle schieben.
Sprengring (4) in Ringnut am Ende der Verzahnung
montieren und Anlaufring (3) mit scharfer Kante
nach unten aufschieben. Geteilten Nadelkafig (1)
auf der Welle anbringen und 6. Gang Losrad (6)
mit den Schaltklauen nach unten dariiberschieben.
2. Gang Festrad (7) mit Fase an den Zahnen
nach unten auf Welle schieben und abschlieBend
die Anlaufscheibe (8) montieren.

2 Gang
6. Gang
4. Gang ‘.

3. Gang

5. Gang
1. Gang

2nd gear

6th gear

4th gear

3rd gear

5th gear

o 1st gear

Drive shaft assembly

Fix drive shaft in vice with thread downwards (use
protective jaws). Place split needle cage (1) on shaft,
push 5th gear free wheel (2) with dogs upwards
and slide on starter ring (3) with sharp edge upwards
and fix with circlip (4). Place 3rd/4th gear sliding
wheel (5) with smaller toothed crown downwards
on the shaft. Fix circlip (4) in groove at the end of
tooth system and slide starter ring (3) with sharp
edge downwards. Place split needle cage (1) on
shaft, then slide on the 6th gear free wheel (6) with
clutch dog downwards. Mount 2nd gear fixed wheel
(7) on shaft with chamfer on teeth downwards
finally fix thrust washer (8).
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Abtriebswelle zusammenbauen

Abtriebswelle mit Bund nach unten im Schraub-
stock fixieren (Schonbacken verwenden)! Mit
Seegerringzange die Bronzebiichse (1) vorsichtig
bis zum Lagersitz auf die Welle schieben. 2. Gang
Losrad (2) mit flacher Seite nach oben iiber Bronze-
biichse schieben. Innenverzahnten Anlaufring (3)
mit scharfer Kante nach oben und Sprengring (4)
montieren. 2. Gang Losrad auf Leichtgéangigkeit
prifen. 6. Gang Schieberad (5) mit Schaltspur
nach oben aufschieben, Sprengring (4) und Anlauf-
scheibe (6) mit scharfer Kante nach unten mon-
tieren. Gleitringe (7) so auf Welle montieren, daB die
Schmierbohrungen (A) der Welle und der Gleitringe
ubereinander zu liegen kommen. 4. Gang Losrad
(8) mit Fase an den Zdhnen nach oben montieren.
3. Gang Losrad (9) mit Fase an den Zahnen nach
unten, Anlaufring (6) mit scharfer Kante nach oben
und Sprengring (4) montieren. 5. Gang Schiebe-
rad (10) mit Schaltspur nach unten aufschieben.
Anlaufscheibe (11) und Nadelkéafig (12) montieren,
1. Gang Losrad (13) dariiberschieben und zum
AbschluB Anlaufscheibe (14) montieren.

1. Gang
5. Gang
3. Gang

4. Gang

6. Gang

2. Gang

1st gear
5th gear

3rd gear

4th gear

' Bth gear

] 2nd gear

Take-off shaft assembly

Fix take-off shaft on vice with collar downwards
(use protective jaws). Slide bronze bushing (1),
using circlip pliers, carefully onto the shaft until
bearing point. Place 2nd gear free wheel (2) with
flat side upwards over bronze bushing. Fix internal
toothed driving ring (3) with sharp edge upwards
and circlip (4). Check that 2nd gear free wheel
is moving freely. Place 6th gear sliding wheel (5)
with shifting track upwards, fix circlip (4) and thrust-
washer (6) with sharp edge downwards. Fit sliding
ring (7) onto the shaft so that lubrication hole and
sliding rings are one on top of the other. Place 4th
gear free wheel (8) with chamfer on teeth upwards.
3rd gear free wheel (9) with chamfer on teeth
downwards, fix thrust washer with sharp edge up-
wards and circlip (4). Place 5th gear sliding wheel
(10) with shifting track downwards. Mount thrust-
washer (11) and needle cage (12). Fix 1st gear free
wheel (13) and finally fix thrustwasher (14).




Schaltung

a) Schaltgabeln am Blatt und Mitnehmerbolzen fiir
Schaltwalze auf VerschleiB priifen

b) Kulissen der Schaltwalze auf Abniitzung priifen

c) Lagerung der Schaltwalze auf Spiel prifen

d) Gleitstiick an den Eingriffstellen auf VerschleiB
priifen

e) Riickholfliche am Gleitstiick auf VerschleiB pri-
fen (bei starken Einkerbungen erneuern)

f) Gleitfiihrungen iiberpriifen (Spiel zwischen Fiih-
rungsbolzen und Gleitstiick max. 0,7 mmy)

g) Fuhrungsbolzen auf festen Sitz prifen

h) Schaltstiick an den Anschlagflachen auf Ver-
schleiB priifen

i) Spannfeder fiir Gleitstick auf Vorspannung
priifen

Schaltwelle vormontieren

Schaltstick auf Verzahnung der Schaltwelle schie-
ben, Federhilse mit Riickholfeder aufschieben und
Riickholfeder am Schaltstick einhangen.
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Gear-change

a) check change-roller face and drive-pin for signs
of wear

b) check change-roller slide for wear

¢) check change-roller for excess play

d) check sliding component at meshing points for
wear

e) check return space at sliding component for

~ wear (renew, if strongly notched)

check sliding guide (excess between guide pin

and sliding component not to be more than

0,7 mm)

check that guide pins are securely fixed

check sliding component at stop space for wear

check the initial tension of the tension spring for

the sliding component

Main shaft pre-assembly

Fit collector component onto tooth-system of main-
shaft, slide on spring bushing with retracting spring
and hook retracting spring on collector component.



Kupplung Clutch

Folgende Teile sind auf VerschleiB zu priifen: Check the following components for traces of wear.

1 Drucklager 1 pressure bearing

2 Auflagebolzen 2 bearing stud

3 Druckstange 3 push-rod

4 Ausriickwelle und O-Ring 4 release shaft and O-ring

5 Kupplungsdruckfedern @ 2,4 mm 5 clutch compression springs @ 2,4 mm
Mindestlénge 36 mm (neu 38 mm) min length 36 mm (new 38 mm)
Notigenfalls alle 6 Stiick erneuern. replace all 6 components if required

6 Kupplungslamellen 6 clutch disc

sintered disc = 2,0 mm
steeldisc = 1,0mm
7 drive component
8 clutch cage needle-bearing
9 clutch-cage

Sinterlamelle = 2,0 mm (8 Stiick) oy
Stahllamelle = 1,0 mm (9 Stiick) @
7 Mitnehmer .
8 Nadellager des Kupplungskorbes
9 Kupplungskorb

IMPORTANT:

The primary drive tooth flanks are ground. Conse-
quently the relevant components cannot be inter-
changed at will, but only in pairs.

ACHTUNG:

Die Zahnflanken des Primértriebes sind geschliffen.
Deshalb diirfen die betreffenden Teile nicht will-
kiirlich vertauscht werden, sondern nur paarweise
erneuert werden. 1
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Kolben

Soll ein gebrauchter Kolben weiter verwendet wer-

den, so sind folgende Punkte zu iiberpriifen:

1. Kolbenlauffliche auf etwaige Druckstellen (Kol-
benfresser) untersuchen.

2. Kolbenring darf nicht im Kolben festsitzen.

3. Kolbenring-Verdrehsicherung mu8 fest in Kelben
sitzen.

4. Nuten fir Kolbenbolzensicherungen diirfen nicht
beschadigt sein.

Kolbenring

Beim Kolbenring muB ebenfalls die Lauffliche ge-
nauestens kontrolliert werden.

StoBspiel

Kolbenring in den Zylinder stecken und mit dem
Kolben ausrichten. Mit einer Fiihliehre kann nun das
StoBspiel B, welches maximal 0,4 mm betragen
darf, gemessen werden. Ist das StoBspiel griBer,
sind Kolben und Zylinder auf VerschleiB zu priifen.
Falls Kolben- und Zylinderverschlei innerhalb der
Toleranzen liegen, Kolbenring erneuern.

45

Piston

If a used piston is to remain in service then the

following should be checked:

1. Piston running surface: check for pressure marks
(seizing marks).

2. Piston ring may not be locked in the piston.

3. Piston ring stop peg must be securely located
in the piston.

4. Grooves for the piston pin lock ring may not be
damaged.

Piston ring

The contact face of the piston ring must also be
carefully examined.

Piston ring end gap

Insert piston ring into cylinder and align with piston.
The end gap B, which should not exceed a maximum
of 0,4 mm, can now be checked with a feeler gauge.
If the end gap is greater, check piston and cylinder
for wear. If piston and cylinder wear are within the
permitted tolerance limits, replace the piston ring.



Kolben und Zylinder auf VerschieiB priifen

Um den VerschleiB von Kolben und Zylinder fest-
zustellen, wird mit einem Mikrometer der Kolben-
durchmesser und der Zylinderdurchmesser ge-
messen. (An mehreren Stellen messen, um even-
tuelle Ovalitat feststellen zu kdnnen.)

Ist die Differenz der beiden Werte griBer als das
Kolbeneinbauspiel +0,04 mm, muB ein Kolben
grdBerer Gruppe eingebaut werden, z.B. 1, 2.

Vollmembrane

Die Membranpléattchen verlieren im Betrieb allméh-
lich an Spannung, wodurch Leistungsverlust auf-
tritt. Sie miissen mit der ganzen Flache am Mem-
brangehéduse anliegen. Beschadigte oder abge-
nutzte Membranpldttchen sind zu emeuern. Bei
abgenutzter oder beschadigter Dichtfliche ist das
Membrangeh&use ebenfalls zu ersetzen.

Der Abstand vom geschlossenen Membranpltt-
chen zum Anschlagblech soll ca. 10,5 mm betragen.

WICHTIG:
Die 6 Zylinderschraubenam Membrangehause mis-
sen mit Loctite 222 gesichert werden!
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Checking piston and cylinder for wear

In order to assess wear of piston and cylinder, check
the piston diameter and the cylinder diameter
with a micrometer gauge (measure across several
points to detect any ovality).

If the difference between the two readings is greater
than the standard piston undersize + 0,4 mm then
a piston of the nearest oversize must be fitted,
eg 1,2

Reed valve

The reed paddles lose after a certain time of use
gradually their tension, causing loss of power. They
must be attached with their complete surface onto
the reed valve case.

Renew damaged or worn out reed paddles. If the
rubber surface of the reed valve case is damaged
change the case.

The distance from the closed reed paddle to the
stop plate should be 10.5 mm.

IMPORTANT:

The 6 bolts must be fixed with Loctite 222 when
tightened on the reed valve case.




MOTOR ZUSAMMENBAUEN

Kickstarteinrichtung

Linke Motorgehédusehélfte auf Werkbank legen und
Kickstarteranschlagschraube (1) mit Dichtung ca.
% einschrauben. Starterfeder so ins Gehéduse legen,
daB der Stiitzschenkel der Feder in der Ausnehmung
des Gehduses zu liegen kommt. Kickstarterwelle
in Lagerbohrung stecken und Sperrad (2) auf Ver-
zahnung schieben. Feder in Bohrung des Sperrades
einhangen. Kickstarter auf Kickstarterwelle stecken
und im Uhrzeigersinn drehen. Gleichzeitig Sperrad
weiter auf die Welle schieben, bis die Anschlag-
schraube zur Génze eingedreht werden kann und
dadurch das Sperrad durch Anlage an der Steig-
flache arretiert. Kickstarteranschlagschraube fest-
ziehen. Kickstarter abnehmen, Starterrad auf-
stecken und auf leichten Lauf und Axialluft prufen.
Zwischen der Seitenverkieidung des Kickstarter-
rades und des Kickstartersperrades muB in Ruhe-
stellung ein Spiel von mindestens 1 mm vorhan-
den sein.

Danach Kickstarterrad wieder abnehmen.

Kurbelwelle

Linke Motorgehausehalfte im Aufspannbock fixieren.
Gehiuseinnenseite nach oben schwenken und Kur-
belwellensimmerring einfetten. Vormontierte Kur-
belwelle in das Lager einfiihren und darauf achten,
daB der Simmerring nicht beschadigt wird. Ein-
ziehvorrichtung aufschrauben und Kurbelwelle bis
zum Anschlag einziehen.

ACHTUNG:
Beim Einziehen der Kurbelwelle muB das Pleuel in
Richtung Zylinder stehen.

Einziehvorrichtung abnehmen und Kurbelwelle auf
Leichtgéngigkeit priifen.
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7 N :
1 Anschlagschraube
2 Kickstartersperrad

1]

1 stop screw
2 kickstarter ratchet wheel

ENGINE ASSEMBLY

Kick-start arrangement

Place left-hand crankcase half on work stand and
insert approx. two-third of kick-starter stop screw
(1), complete with gasket. Place starter screw into
housing so that the spring support shank bears the
housing recess. Push kick-starter shaft into bearing
hole and slide ratched wheel (2) onto tooth system.
Hook spring into hole drilled into ratchet wheel.
Place kickstarter on kickstarter shaft and turn it
clockwise. At the same time slide ratchet wheel
further onto shaft until stop screw can be totally
turned, so that the ratchet wheel will be locked at
the rising flank. Secure kick-starter stop screw.
Remove kick-starter, fit sprocket and check for un-
obstructed movement and axial play. The clearance
between the lateral tooth system of the kick-starter
sprocket and the kick-starter ratchet wheel must be
at least 1 mm when disengaged. The kick-starter
sprocket is then removed again.

Crankshaft

Clamp left-hand crankcase haif into work stand.
Tilt the inside of the housing upwards and grease
the crank-shaft packing ring. Introduce pre-assem-
bled crank-shaft into the bearing, taking care not to
damage the packing ring. Apply the puller and draw
the crank-shaft up to the stop.

NOTE:

When pulling the crank-shaft, the con-rod must face
towards the cylinder.

Remove the puller and check the crank-shaft for
ease of movement.



Getriebe

Anlaufscheibe, 1. Gang Losrad, Nadellager und
zweite Anlaufscheibe der Abtriebswelle in das Ge-
hduse vorlegen.

Schaltgabel 5./6. Gang (Maulweite 28,4 mm) mit
Mitnehmerbolzen zum Seegerring auf die Schalt-
schiene mit 2 Seegerringnuten schieben. Schalt-
gabel in das Schieberad der Antriebswelle und in die
mittlere Schaltspur der Schaltwalze einha&ngen. An-
triebswelle, Schaltgabel mit Schiene (Seegerring
unten) und Schaltwalze gemeinsam so weit in die
Lager einfilhren, bis die Schaltwalze im Lager ge-
flhrt wird. ¥

Schaltgabein 1./3. und 2./4. Gang (Maulweite
39,3 mm) mit Mitnehmerbolzen zum Seegerring
auf Schaltschiene mit 1 Seegerringnut schieben
und an der Abtriebswelle einhdngen. Gemeinsam
in die Lager einfilhren (Seegerring der Schaltschiene
unten) und Schaltgabeln in die obere bzw. untere
Schaltspur der Schaltwalze einhdngen. AnschlieBend
samtliche Wellen zur Génze in die Lager einfiihren.
Getriebewellen auf Leichtgangigkeit priifen.
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Gear box

Place thrust washer, 1st gear free wheel, needle
bearing and second thrust washer of the take-off
shaft into crankcase.

Introduce selector-fork for 5th/6th gear (inner width
28,4 mm) with driving pin to circlip onto the selector-
shaft with 2 circlip-grooves. Hook selector-fork onto
the shift gear of the driving shaft and onto the
middle selector track of the collector roller. Intro-
duce drive shaft, selector-fork complete with shaft
(circlip downwards) and selector roller together
into the bearing until the collector roller is housed
in the bearing.

Introduce selector-fork for 1st/3rd and 2nd/4th
gear (inner width 39,3 mm) with driving pin to circlip
on the selector shaft with 1 circlip groove, and hook
onto shift gear. Introduce together into bearings
(circlip of collector shaft downwards) and hook
collector forks onto upper or lower selector track
of the collector roller. Then introduce entire shafts
completely into the bearings.

Check all gear shafts for unobstructed movement.




Gehduse zusammensetzen

Motorbefestigung am Montageblock entfernen. Ver-
gewissern, daB beide PaBhiilsen in der linken Ge-
hausehiélfte sitzen (PaBhiilse mit 15,4 mm Innen-
durchmesser hinten einsetzen). Geh&usedicht-
flache leicht mit Fett bestreichen und neue Dichtung
auflegen. Simmerringe in der rechten Gehausehalfte
einfetten und rechte Gehausehélfte aufsetzen. Noti-
genfalls leicht mit Kunststoffhammer klopfen und
Getriebewellen drehen.

Gehauseschrauben im Bereich des Gewindes und
an der Auflagefliche des Kopfes einfetten. Schrau-
ben einsetzen und Gehiuse zusammenschrauben.
Vor dem Festziehen der Schrauben mit 6,9—7,9 Nm
(0,7-0,8 kpm) alle Wellen auf Leichtgéngigkeit
priifen.

Schaltmechanismus

Motor im Aufspannbock fixieren und Kupplungs-
seite nach oben schwenken.
Anschlagschraube fir Schaltstiick einschrauben u.
festziehen. Vormontierte Schaltwelle ca. 2 mm in
den Lagersitz stecken, entgegen dem Uhrzeigersinn
drehen, Gleitstiick nach hinten schieben und Schalt-
welle bis zum Anschlag einschieben. Nun muB das
Schaltstiick in die Schaltwalze eingreifen.
Arretierscheibe auf Schaltwalze stecken und mit
der selbstsichernden Senkschraube fixieren. Falls
sich die Senkschraube leicht eindrehen I&Bt, ist sie
durch eine neue zu ersetzen.

1 Schaltstiick

2 Arretierschraube

3 Arretierhebelfeder

4 Arretierhebel
Arretierhebelfeder einlegen, Scheibe und Arretier-
hebel montieren und mit Seegerring fixieren. Arre
tierhebelfeder einhdngen. :
Schaltung durch éinlegen samtlicher Gange liber-
priifen.
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Gear-box assembly

Remove engine securing from fitting jig. Ensure that
both spring-dowels are located in the left-hand hou-
sing-half (dowel with 15.4 mm int. dia. to the rear).
Grease housing sealing faces and fit new seal,
grease right-hand half packing-ring and close up
halves, with a few light blows from a plastic mallet if
necessary.

Grease housing stud threads and head seatings.
Insert stud and secure. Before completing with a
locking torque of 6.9-7.9 Nm (0.7-0.8 kpm) check
all shafts for ease of operation.

Gear change

Fix engine into work stand and tilt the clutch side
upwards. Insert stop screw for the collector compo-
nent and secure. Insert pre-assembled main shaft
by 2 mm onto the bearing point, turn it ante-clock,
push sliding component backwards and insert main-
shaft until the stop. The collector component must
now fit into the collector roller.

Place locking disc onto collector roller and fix it with
the self-securing countersunk screw. If the counter-
sunk screw can be turned easily, it must be re-
placed by a new one.

1 Sliding component
2 Locking disc

3 Locking lever spring
4 Locking lever

Insert locking lever spring, mount disc and locking
lever and fix with circlip. Hook locking lever spring.
Check gear change by engaging all gears.



Priméartrieb — Kupplung

Scheibenfeder in Kurbelwelle einlegen und Primar-
rad montieren. Neues Sicherungsblech und Sechs-
kantmutter montieren.

Halter fir Primarrad (B) aufstecken, am Montage-
bock abstiitzen und Sechskantmutter mit 88—
93 Nm (9-9,5 kpm) festziehen. Halter abnehmen
und Mutter durch Aufbiegen des Sicherungsbleches
sichern. Sicherungsblech auch in die Flachstelle
des Primérrades einbiegen.

ACHTUNG:

Zum Festziehen der Sechskantmuttern des Priméar-
rades und des Kupplungsmitnehmers darf keines-
falls der Primartrieb blockiert werden.

Dadurch Beschadigung der Kurbelwelle!

Starterrad (1) und Starterzwischenrad (2) montieren
und auf Leichtgangigkeit prifen.

Anlaufscheibe, Innenring und Nadellager (3) auf
Antriebswelle schieben.

Kupplungskorb, Anlaufscheibe, Mitnehmer, neues
Sicherungsblech und Sechskantmutter auf An-
triebswelle montieren. Eine Lasche des Sicherungs-
bleches in die Ausnehmung des Mitnehmers biegen,
Kupplungshalter (A) aufstecken, am Montageblock
abstiitzen und Sechskantmutter mit 88—93 Nm
(9—-9,5 kpm) festziehen. Kupplungshalter abnehmen
und Sechskantmutter durch aufbiegen des Siche-
rungsbleches sichern.
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Primary drive - clutch

Insert woodruff key in the crankshaft and mount pri-
mary wheel. Mount new locking plate and hexagon
studs. Place retainer for the primary wheel (B);
support on mounting stand and secure hexagon
stud by bending up locking plate. Also bend up
locking plate at the flat piece of the primary wheel.

CAUTION:

When securing the hexagon nut of the primary
wheel and the clutch drive, do not block the primary
drive. This will cause the crankshaft to bend.

Mount starter gear (1) and starter spacer gear (2)
for unobstructed movement.

Slide thrust washer, inner ring and needle bearing
(3) onto drive shaft.

Mount clutch cage, thrust washer, drive, new locking
plate and hexagon nut onto drive shaft. Bend a
strap of the locking plate into the drive recess,
slide on cluich retainer (A), support on mounting
stand and secure hexagon nuts with 88—93 Nm
(9-9,5 kmp). Remove clutch retainer and secure
hexagon nut by bending back the locking plate.




Ausriickwelle

Ausruckwelle und O-Ring eindlen, in der richtigen
Position montieren {siche Abbildung) und aufLeicht-
gangigkeit priifen. Halteblech und Innensechskant-
schraube montieren.

Kupplungslamellen, Druckkappe

Mit einer Stahllamelle beginnend, abwechseind 9
Stahllamellen #+= 1,0 mm und 8 Sinterlamellen
# 20 mm einlegen. Eine Stahllamelle muB nach
oben den AbschluB bilden.

Vor dem Aufsetzen der Druckkappe Druckstange
an beiden Enden einfetten und mit gehartetem Ende
zur Ausriickwelle in die Antriebswelle stecken und
Druckkappe aufsetzen.

ACHTUNG:

Die Markierung an der Druckkappe muB tber dem
Pfeil der Mitnehmer zu liegen kommen.

Druckfedern in Druckkappe einlegen und Druck-
schrauben mit Scheiben montieren. Mit Gefiihl iber
Kreuz festziehen, da sonst das Gewinde im Mit-
nehmer beschadigt wird.

Kupplung mit Ausriickhebel auslsen und kontrollie-
ren, ob die Druckkappe gleichmé&Big abhebt.

ACHTUNG:

Werden die Kupplungslamellen erneuert, ist nach
1-2 Betriebsstunden das Getriebedl zu wechseln,
um den fiir die Getriebelager agressiven Sinter-
metallabrieb zu entfernen!
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Release shaft

Lubricate release shaft and O-ring with o0il, assemble
as required (please see illustration) and check ease
of operation. Mount retaining plate and internal
hexagon nut.

Clutch discs, pressure cap

Starting with a steel disc, alternately fit 9 steel
discs + 1,0 mm and 8 sintered discs # 2,0 mm.
Finish with a steel disc on top.

Before fitting pressure cap grease pressure rod on
both ends and place, with tempered end facing
release shaft, into drive shaft and fit pressure cap.

NOTE:

The marks on the pressure cap must come above
the arrow in the driver.

Place the compression spring in the pressure cap
and fit the pressure studs with washers. Secure
carefully in a diagonal pattern, to avoid any damage
to the driver thread. Release the clutch with the
release-lever and check smooth pressure cap move-
ment.

CAUTION:

If the clutch discs are to be renewed, change gear
oil after 1—2 operating hours, in order to remove
the abrasive sinter metal which is harmful to the
bearing of the gear box.



Kupplungsdeckel

Vergewissern, daB beide PaBhilsen im Motorge-
hduse oder im Kupplungsdeckel montiert sind.
Dichtlippen der Simmerringe im Kupplungsdeckel
einfetten, Dichtung auflegen und Kupplungsdeckel
vorsichtig montieren, wobei die beiden langeren
Innensechskantschrauben (M 6x30) bei den PaB-
hiilsen einzusetzen sind. Nach dem Festziehen der
Deckelschrauben mit 7—8 Nm (0,7—-0,8 kpm) Kick-
starterwelle und Schaltwelle auf Leichtgéngigkeit
priifen.

Wasserpumpe

Pumpenrad auf Kurbelwelle stecken und mit
Seegerring fixieren.

Dichtung auflegen und Wasserpumpendeckel mit
3 Innensechskantschrauben fixieren.

Kettenrad

O-Ring eindlen und ilber Abtriebswelle schieben.
Distanzbiichse so darliberschieben, daB der O-Ring
in der Fase zu liegen kommt. Kettenrad mit Bund
zum Gehduse auf Verzahnung schieben und mit
Seegerring (scharfe Kante nach auBen) sichern.
VerschluBpfropfen (1) der Abtriebswelle auf festen
Sitz priifen.
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Clutch cover

Check that both tubular dowels are fitted to the
engine housing or clutch cover. Grease the packing-
ring sealingdips in the clutch-cover, place the seal in
position and carefully assembly the clutch cover.
Grease and fit the cover-studs, the longer internal
hex. studs (M6 x 30) being placed in the tubular
dowels. After securing the cover studs with a torque
of 7-8 Nm (0.7—-0.8 kpm), check the kick-starter
and change-lever for ease of movement.

Water pump

Place water pump rotor onto crankshaft and secure
with circlip. Fix gasket and secure water pump cover
with 3 internal hexagon studs.

Chain-sprocket

Lubricate O-ring with oil and slide over take-off
shafts. Slide spacer bushes in position so that
O-rings are in correct position. Place chain-sprocket
with disc against the housing, then secure with
circlip (sharp edge outwards).

Check that plug (1) of take-off drive is fixed securely.




Ansaugflansch

Membrangehause in den Ansaugkanal stecken und
Ansaugflansch mit 5 Innensechskantschrauben
fixieren.

Kolben und Zylinder
HINWEIS:

Bevor Sie Kolben und Zylinder montieren, sollten
Sie sich das Kapitel ,Verdichtung einstellen” durch-
lesen (Seite 48 und 49).

Nach dem Reinigen und Eindlen des Zylinders und
des Kolbens Kolbenring montieren.

Nadellager in Pleuelauge schieben. Bei Verwendung
eines neuen Nadellagers auf Farbmarkierung an
Pleuelstange und Lagerverpackung achten*. Kolben
aufsetzen (Behrungen im Kolbenhemd einlaBseitig),
Kolbenbolzen und Kolbenbolzensicherungen mon-
tieren.

*Die Pleuelstange ist im Bereich vom Kolbenbol-
zenauge mit einem roten bzw. blauen Farbpunki
markiert. Pleuelstangen mit blauer Markierung mit
Nadelkafigen paaren, die auf der Packung eben-
falls blau markiert sind. Pleuelstangen mit roter
Markierung mit rot markierten Kafigen paaren.

Pleuelstangen mit roter Markierung konnen im
Notfall mit blauen Nadelkafigen gepaart werden,
dadurch ergibt sich aber ein erhdéhtes Spiel der
Kolbenbolzenlagerung.

Pleuelstangen mit blauer Markierung kénnen
auf keinen Fall mit roten Nadelkéfigen gepaart
werden!

ZylinderfuBdichtung montieren, Kolben auf selbst-
gefertigtes Montageholz stellen und Koalbenring
richten. Zylinder aufsetzen, Montageholz entfernen,
4 Bundmuttern montieren und mit 29 Nm (3 kpm)
festziehen.
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Suction flange

Place diaphragm housing into suction port and fix
suction flange with 5 internal hexagon studs.

Piston and cylinder
NOTE:

Before mounting piston and cylinder please read
chapter ,Adjusting the compression ratio* (page 48
and 49). '

After cleaning and ailing the cylinder and piston, fit
the piston rings.

Insert needle-bearing into con-rod small-end. When
replacing the needle-bearing, check small-end and
bearing-packing colour-coding®. Fit piston (piston-
skirt holes on inlet side), fit piston studs and stud
lock-washers.

*Near the connecting rod eye the connecting rod is
marked with a red or blue coloured dot. Connec-
ting rods with blue dots should be matched with

_needle bearing cages supplied ina packing which is
also marked blue. Similarly, connecting rods with
red marks should be matched with bearing cages
with a red colour code.

Connecting rods with red marks can in an emer-
gency be matched with blue needle bearing cages,
although this will increase the play of the small end
bearing.

Never match connecting rods marked blue with
needle bearing cages marked red!

Install cylinder-base seal, place piston on home-
made wooden rig and adjust piston rifg. Place
cylinder over piston, remove wooden rig, mount
4 flanged nuts and secure with 29 Nm (8 kpm).



Zylinderkopf

PaBhiilsen in Zylinderkopf einsetzen und Zylinder-
kopfdichtung auf Zylinderkopf legen.

ACHTUNG:

2 der 6 Locher fiir die Stiftschrauben sind griBer.
Sie miissen bei den bei den PaBhiilsen sein. Wird
die Zylinderkopfdichtung falsch montiert, so wird die
Kuhlwasserzirkulation beeintrachtigt, und der Motor
wird im Betrieb uberhitzt.

Zylinderkopf mit Dichtung montieren (AnschluB fiir
Kiuhlerschlauch ansaugseitig), Innensechskant-
schrauben montieren und in 3 Umgéngen bis zum
vorgeschriebenen Drehmoment von 18 Nm (1,8
kpm) festziehen. Beim ersten Umgang nur bis zum
leichten Widerstand anziehen.

Verdichtung einstellen

Die Verdichtung kann durch unterlegen verschieden
starker ZylinderfuBdichtungen eingestellt werden.
Zur Ermittlung kénnen verschiedene MeBmethoden
angewandt werden. Die genaueste davon ist die
Messung der Quetschkante (MaB ,,Q“) wie sie
nachfolgend beschrieben ist.

Schon eine Abweichung von 0,10 mm wirkt sich auf
die Motorleistung und die Leistungsabgabe negativ
aus.

Einstellen des MaBes ,,Q"

Das MaB ,,Q" ist der Abstand des Kolbenbodens
zur Quetschkante des Zylinderkopfes, gemes-
sen bei OT-Stellung und festgezogenem Zylin-
der und Zylinderkopf.

a) Kolbenboden und Zylinderkopf grﬁndlich reini-
gen.

b) MeBuhr mit MeBuhrhalter in Kerzengewinde ein-
schrauben.

c) Zylinderkopf wie aus der Skizze ersichtlich auf
den Kolben legen.

d) MeBuhrskala auf O stellen.
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Cylinder-head

Insert tubular dowels into cylinder head and place
new seal on cylinder head.

IMPORTANT:

Two of the six stud holes are larger than the others,
being intended for the two tubular dowels. Incorrect
assembly of the cylinder head seal will prejudice
the cooling water circulation, causing the engine to
over-heat.

Mount cylinder head with gasket (connection of
radiator hose facing suction side). Mount internal
hexagon studs and secure in 3 operations until the
required torque of 18 Nm (1.8 kpm). During the
first securing operation proceed only until a light
resistance is felt.

Adjusting the compression ratio

The compression ratio can be adjusted by inserting
cylinder base gaskets of suitablé thicknesses. To
determine various measuring methods may be
used. The most accurate one is to measure the
pinch edge (dimension ,Q“) as described below.
Already a deviation of only 0,10 mm will have nega-
tive effects on engine performance and power out-
put.

Adjusting the dimension ,,Q*

Dimension ,,Q“ is the distance between the pi-
ston top and the cylinder pinch edge measured
with piston at top dead centre and with secured
cylinder and cylinder head.

a) Clean piston top and cylinder-head throroughly.
b) Screw dial gage with dial gage clamp into spark
plug thread.

¢) Place cylinder head on the piston as it appears
in the illustration.

d) Set dial gage scale to O.




e) Kolben, ZylinderfuBdichtungen, Zylinder, Zylin-
derkopfdichtung und Zylinderkopf montieren
und mit vorgeschriebenem Drehmoment fest-
ziehen. DABEI DARF DIE POSITION DER MESS-
UHR NICHT VERANDERT WERDEN!

f) Kolben auf OT stellen

g) Die Differenz zur O-Markierung sollte nun dem
MaB ,Q" entsprechen. Ist dies nicht der Fall,
mussen entsprechende ZylinderfuBdichtungen
weggenommen bzw. zugelegt werden.

MaB ,Q“ bei neuer Zylinderkopfdichtung 0,60 mm
MaB , Q" bei alter (gesetzter) Zylinderkd. 0,45 mm

Innenldufer-Ziindanlage (MX)

Stator mit 3 Schrauben befestigen (nicht festziehen)
Kabelstrang richtig verlegen. Keil in Kurbelwelle
stecken, Schwungrad aufstecken, Federscheibe mit
Bundmutter montieren und mit 54—59 Nm (5,5—6
kpm) festziehen.

Ziindung einstellen (MX)

Einstellehre fir Ziindzeitpunkt oder MeBuhr in Ker-
zengewinde einschrauben. Schwung bis zum
oberen Totpunkt drehen, dann entsprechendes MaB
(Vorziindung) entgegen der Drehrichtung des
Motors drehen. Nachher Stator verdrehen bis sich
die Ziind-Markierungslinien (A) an Schwung und
Stator decken und die 3 Statorbefestigungsschrau-
ben festziehen.

Ziindzeitpunkt MX

1,4 mm (16,6 Grad) v. OT
bei Motorstillstand oder bei 10.000/min

Zundzeitpunkt nochmals kontrollieren, MeBvorrich-
tung entfernen und Ziindkerze einsetzen.

Dichtung auflegen und Ziindungsdeckel montieren.
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e) Mount piston, cylinder base gaskets, cylinder,
cylinder head gasket and cylinder, and secure
with the prescribed torque. DO NOT CHANGE
THE POSITION OF THE DIAL GAGE DURING
THIS OPERATION!

f) Place piston at top dead centre.

g) The difference to the O-marking should now
correspond with the dimension ,Q". If this is not
so remove or add relative cylinder base gaskets.

Dimension ,,Q" at new cylinder

head gasket 0,60 mm
Dimension ,,Q" at old (adjusted)
cylinder head gasket 0,45 mm

Ignition system with compound armature
magneto (MX)

Secure stator with 3 screws — do not tighten! Po-
sition leads correctly. Insert Woodruff key into
crankshaft. Slide flywheel onto shaft. Fit spring
washer with collar nut and tighten to 54—59 Nm
(5,5—6 kpm).

Adjusting the timing (MX)

Screw timing gauge or dial gauge into spark plug
thread. Rotate flywheel to top dead centre, then
turn it back by the required amount (ignition
advance) against the direction of engine rotation.
Now turn the stator until the timing marks (A) on
flywheel and stator coincide, and tighten the 3 stator
fixing screws.

Ignition Timing MX

1,4 mm (16,6° ) BTDC

with engine stationary or at 10.000 rpm

Check ignition point again, remove checking gauge
and insert plug.

Place the seal in position and assembly the ignition
cover.



Ziindanlage (GS)

Scheibenfeder in Kurbelwelle stecken, Grundplatte
montieren. Stator mit 3 Schrauben befestigen (nicht
festziehen!). Kabelstrang richtig verlegen und mit
Halteplatichen fixieren. Schwungrad aufstecken
und Federscheibe mit Bundmutter montieren (nicht
festziehen!).

Ziindung einstellen (GS)

Vergewissern, daB Stator der Ziindanlage locker
{drehbar) ist. ;

Einstellehre fur Ziindzeitpunkt oder MeBuhr in Ker-
zengewinde einschrauben. Einstellstift durch Boh-
rung (2 mm) in Schwungrad einfiihren und dieses
soweit drehen, bis Stift in die Bohrung im Stator
einrastet. Schwung gemeinsam mit Stator bis zum
oberen Totpunkt drehen. Schwung mit Stator ent-
sprechendes MaB (Vorziindung) entgegen der Dreh-
richtung des Motors drehen. Schwungrad vorsichtig
abziehen (damit Stator nicht mehr verdreht wird!)

Die 3 Statorbefestigungschrauben festziehen,
Schwungradbefestigungsmutter mit 5829 Nm (6
kpm) festziehen.

Ziindzeitpunkt GS
1,6 mm (17,8 Grad) v. OT

Ignition System (MXC, GS)

Insert Woodruff key into crankshaft and assemble
base plate. Secure stator with 3 bolts (do not
tighten!). Position leads correctly and secure with
retaining plate. Slide flywheel into position and fit
spring washer with collar nut (do not tighten).

Adjusting the Timing (MXC, GS)

Check that the stator of the ignition system is loose
(i. e. can be rotated).

Screw timing gauge or dial gauge into spark plug
thread. Insert adjusting pin through the hole (2 mm)
drilled into the flywheel and turn the flywheel until
the pin seats in the hole drilled in the stator. Now
rotate flywheel together with stator up to by the
required amount (ignition advance) against the
direction of engine rotation. Carfully pull off the fly-
wheel (to prevent further movement of stator).

Tighten the 3 stator fixing bolts. Then tighten fly-
wheel locking nut with 58,9 Nm (6 kpm).

Ignition Timing MXC, GS
1,6 mm (17,8°) BTDC

Place the seal in position and assembly the ignition
cover.

Dichtung auflegen und Ziindungsdeckel montieren. :
1 Stator 1 stator

2 Bohrung fir Ziindeinstellung 2 timing adjustment hole
3 Einstellstift 3 adjusting pin

56




Ol auffiillen

Vergewissern, daB3 die AblaBschraube festgezogen
ist. 0,4 Liter ATF-Ol einfiillen und Einflillschraube (2)
montieren.

AbschlieBend Kickstarter und Schalthebel mon-
tieren.
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Qil fill

Ensure that drain plug is secured. Top up with 0,4 |
ATF-oil and replace plug (2).

Finally replace kick-starter and gearshift-lever.



ZUNDANLAGE

IGNITION SYSTEM

Hinweise: Alle KTM-Geldndesportmaschinen sind mit einem elektronischen,
kontaktlosen Magnetziinder-Generator (Motoplat) ausgerustet.

Die wesentlichen Vorteile gegentiber kontakigesteuerten Magnetziinder-
Generatoren:

Erhéhte Funktionssicherheit, da keinerlei VerschleiBteile, wie z. B. Unterbre-
cher, Schmierfilz, vorhanden und die' Anlagen mitsamt der auBenliegenden
Zindspule vor allen Dingen feuchtigkeits- und staubunempfindlicher sowie
vollkommen wartungsfrei sind.

Eine Uberprufung des elektronischen Magnetzinder-Generators darf mit den
herkdmmlichen Testgeraten nicht durchgefihrt werden. Derartige Priif-
versuche fahren zur Zerstérung der Anlage.

Achtung: Zum Abstellen des Motors darf auf keinen Fall das Kerzenkabel
abgeklemmt werden.

Zur Uberprufung des Zundfunkens muB auf jeden Fall das Hochspannungs-
kabel mit Masse verbunden werden. Am besten durch eine Ziindkerze (Fun-
kenstrecke ca. 7 mm).

Zur Erleichterung beim Demontieren oder Montieren der Anlage dirfen auf
keinen Fall die vom Stator abgehenden Elektronikkabel (blau und schwarz)
durchschnitten werden, um sie spater mit einer Klemmleiste zu verbinden.
Hier besteht die Gefahr, daB durch Schmutz und Feuchtigkeit an den freilie-
genden Klemmen Kurzschlisse zur Zerstdrung der Elektronik fiihren.

Die Zundspule muB eine einwandfreie Masseverbindung zum Fahrgestell
haben. Die Kontaktflachen sollen blank sein.
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Note: All KTM crosscountry machines are fitted with an electronic solid-state
magneto-generator (Motoplat).

Main advantages compared with contact-break type magneto-generator:
Increased reliability due to the absence of wearing parts, e. g. contact breaker,
lubricating felt. Also, the complete system together with its external ignition
coil is far less affected by humidity and rust are requires no maintenance
whatsoever.

The electronic magneto-generator must not be checked with conventional tools
and instruments. These would destroy the system.

Important: Never disconnect the spark plug lead to switch off the engine.

For checking the ignition spark it is essential that the hightension lead is
connected to earth, preferably through the spark plug (electrode gap approx.
7 mm).

Never try to speed up dismantling or reassembly by cutting the output leads
from the stator (blue and black) and reconnecting them subsequently through a
terminal strip. :

This would create the risk of dirt and moisture at the exposed terminals causing
short-circuits which could destroy the electronic ignition system.

The ignition coil must be securely earthed on the chassis. The earth connection
should be clean and bright.
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@ SERVICE WIRING DIAGRAMME FOR ENDURO-MODELS

(1, E, NL, F, B) 2. 84

@ SERVICE WIRING DIAGRAMME FOR ENDURQ-MODELS
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-
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SCHMIER- UND WARTUNGSPLAN

* Bemerkung: Wird das Motorrad in schlammigem Gelénde gefahren
und éfter mit Hochdruckreiniger gereinigt, sind diese
Arbeiten mindestens 4 x jahrlich durchzufiithren.

MNach Bedarf

Nach jeder Reinigung

or jedem Rennen bzw.
vor jeder Inbetriebnahme

Nach 2 Rennen bzw.

2000 km

2x jahrlich*

GetriebedlIstand priifen

Getrlebeol wec:hseln

Elnstellung der Kupplungsausruckung priifen

Zundzeitpunkt prifen

Zundkerze prifen, Elektrodenabstand einstellen

Zundkerze wechseln

Ansaugflansch auf Risse priifen

Schwimmerkammer des Vergasers entleeren
Vergaser reinigen und Leerlauf einstellen

Luftfilter, Filterkasten und VVergasermanschette
reinigen

Kettenrader, Kette_nﬂ]hrunéén und If(et% prl'jfeh _.

Kette reinigen und élen

Kettenspannung priifen

Kuhiflissigkeitsstand prifen
_Kuhls_._ystem auf Dichtheit priifen

Auspuffanlage auf Dichtheit prifen

Basalt-Steinwoll-Flllung des Schalldampfers prifen

Sifentblﬁckg der Auspuffaufhia’ngyng prifen

Bremsfllssigkeitsstand in den Vorratsbehaltern
priifen

Bremsflusszgkelt wechseln

At
?IEE|s
5| 2(82)2 |,
3|8 |5slze| &
AR
2|2 |88|28| X
Zustand und Verlegung der Bremsschlduche priifen ] &
Leerweg und Leichtgangigkeit des FuBbremshebels ® ®
prifen -
Dampfung der Telegabel priifen @ @
Telegabel auf Dichtheit priifen @ ®
OI der Telegabel wechseln (nach 4 Rennen) &
SteueMopﬂagerung auf Spiel prufen ® ®
Steuerkopflager und deren Dichtungselemente @ PY
| reinigen und fetten
Einstellung und Dampfung des Federbeines priifen & @
Anlenkung des Pro Lever Federungssystems PY ®
schmieren -
Schwingarmlagerung schmieren ® ®
Speichenspannung und Felgenschlag priifen @
| Radlager auf Spiel prifen ®
Reifenzustand und Reifenluftdruck priifen ® ®
Seilzlige auf Beschadigungen und Leichtgéangigkeit
i ® %
| prifen _
 Seilzlge einstellen und Slen ® o
| Elektrische Anlage priifen - [ ] &
Alle Schrauben, Muttern und Schlauchklemmen auf ° ®
festen Sitz priifen
Alle Gleit- und Lagerstellen 6len bzw. fetten o0

i Belagstarke der Bremsklotze prufen "

Bremsscheiben und Mnnehmerbolzen prifen

| 1
T T
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PERIODIC MAINTENANCE SCHEDULE

as neccessary .

after washing

bafore the race
or after the race

after 2 races

2 % per year*

(Check rear foot pedal free play and movement

Check front fork action

Clean fork seals dust covers

Change fork oil (after 4 races)

Check steering head bearing free play

| Clean and regrease steering head bearings

Check shock spring preload setting

Grease Pro Lever Linkage System

Grease swingarm needle bearings

| Check for even spoke tensiori and rim alignment

Check wheel bearings, regrease if necessary

Check tires for cuts and air pressure

 Check cable free movement

Adjust and cil control cables

Check eiec:tncal connections

Check all bolts, nuts, screws and clamps for proper
tightness

Clean and lubricate control lever pivot pointé

* Note: If you operate your KTM motorcycles in muddy conditions | 2 | o |8 § exil s
then use a high pressure washer often, then double the nor- % % § 2 § g_
mal 2 x recomrmendation. g ’ g 'g g g 5
2|5 85|85 |&
Check transmission oil level | o (@
Change transmission oll ® 4
Check clutch free blay“ @
'Check ignition 1im“ing ]
Check _s?jarkplug gap and electrode ® @
Change sparkplug @ o
| Check intake manifold for leaks and cracks o o
Check carburator float bowl for water S _
Clean carburator and adjust idle ' oo | &
| Clean airfilter element box and check air boot oleo|e
Check chain, sprockets, gmdes and cham streTch @ |@®
Clean and oil chain |  |e|e|e]|
Check chain tension - o (o i
Check coolant level 8 ® J
| Check cooling system leaks lo| |®
Check exhaust pipe cracks - o .
F{epack and add rockwool to- sﬂencer @ ®
Check exhaust pipe and silencer grommets o]
Check brake fluid level front and rear - o |@®
Change brake fluid W : @
Check disc brake pads W 2]
Check disc rotor and n‘iount_ing bolts : o °
Inspékt both front and rear brake hose @ &
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FEHLERSUCHE

Motor springt nicht an
URSACHE
Bedienungsfehler

Kraftstoffleitung verstopft

Elektrodenabstand zu grof
Ziundkerze verolt, verruBt, naB oder
tiberbrickt

Ziundkabel bzw. Kerzenstecker be-
schadigt

KurzschluBkabe! aufgescheuert,
KurzschluBtaster defekt

Zindung zu schwach
Wasser im Vergaser bzw. Disen
verstopft

Motor hat keinen Leerlauf
URSACHE
Leerlauf-Einstellschraube verstelit

Zindanlage beschadigt

Motor hat zu wenig Leistung
URSACHE

Zu locker gestopfte oder verkokte
Basalt-Steinwolle im Schalldédmpfer
bzw. Nachschalldampfer

Motor und Auspuffanlage verruBt
Luftfilter verlegt

Kraftstoffzufuhr teilweise unter-
brochen oder Vergaser verlegt
Kompressionsverlust durch lockere
Ziundkerze, lockeren Zylinderkopf
oder defekte Kopfdichtung

Motor hat zu wenig Vorzlindung

ABHILFE

Kraftstoffhahn &ffnen,

Kraftstoff auffullen
Kraftstoffhahn, Leitung und Tank
reinigen

Abstand verkleinern

Ziindkerze reinigen bzw. erneuern

Zindspule bzw. Kerzenstecker er-
neuern

Blau-schwarzes Kabel an der
Klemme im Bereich der Zindspule
Ibsen und Zindfunke prafen. Wenn
Zundfunke gut, schadhafte Stelle
an Kabel, ZlindschloB oder Taster
reparieren.

Ziindanlage uUberprufen

Vergaser abbauen und reinigen

ABHILFE

Leerlauf neu einstellen bzw.
Leerlauf-Einstellschraube erneuern
Zindanlage Uberpriifen

ABHILFE
Basalt-Steinwolle nachstopfen
bzw. Fullung erneuern

Motor und Auspuffanlage entruBen
Filterelement reinigen bzw.
erneuern

Kraftstoffleitung durchblasen und
Vergaser reinigen

Zundkerze festziehen, Zylinderkopf
festziehen

Kopfdichtung erneuern

Z(indung kontrollieren bzw. ein-
stellen

TROUBLE SHOOTING

Engine fails to stari

CALUSE
Failture to run

Fuel line blocked

Electrode distance too great
Plugs fouled by oil, wet or bridged
Ignition wire or plug connector
damaged

Kill button wire or

short-circuit switch faulty

Spark too weak
Water in the carburettor and jets
blocked

Engine without idle running
CAUSE

Idling regulation screw out of
adjustment

Ignition system damaged

Engine has not enough power

CAUSE

Basalt rock woold not sufficiently
compressed or charred in silencer
or secondary silencer

Engine and exhaust equipment
covered with carbon

Air filter obstructed

Fuel supply partly interrupted or
carburettor blocked

Loss of compression through loose
spark plug, loose cylinder head
or defective cylinder head gasket.

REMEDY

Open fuel tap

replenish fuel

Clean fuel tap pipe and tank
Reduce distance

Clean plugs or renew

Renew ignition coil or connector

Disconnect blue-black coloured wire
from ignition coil and check ignition
spark. If the spark is O. K. repair
defective part of cable or ignition
switch

Examine ignition system

Dismantle and clean carburettor

REMEDY

Readjust idle running or replace idle
running regulation screw

Examine ignition system

REMEDY
Add rock wool or renew filling

Decarbonise engine and exhaust
equipment

Clean or renew airfilter

Blow through fuel pipe and clean
carburettor

Tighten spark plug

Tighten cylinder head

Replace cylinder head gasket.

Engine has too few advanced ignition Check and adjust ignition



Membranpldttchen spannungslos
bzw. Dichtflachen von Membran-
gehause oder Membranplattchen
beschiadigt

Membranplatichen bzw. Membran-

gehause erneuern

Motor dreht nicht hoch und lduft im Viertakt

URSACHE

Vergaser |duft Uber, weil Niveau zu
hoch eingestellt, Schwimmernadel-

sitz verschmutzt oder ausgeschla-
gen ist
Lockere Vergaserdiisen

Motor klingelt bei Vollast
URSACHE

Vergaser zu mager reguliert

Motor hat zu viel Vorzindung

MaB ,, Q" wurde nach Zylinder-
montage falsch eingestellt und da-
durch zu hohe Kompression

Motor patscht in den Vergaser
URSACHE
Kraftstoffmangel

Ziindkerzen mit falschem Warme-
wert (Glihztndung)
Motor saugt falsche Luft an

Motor wird iibermaBig heiB
URSACHE

Zu wenig Flassigkeit im Kihl-
system

Kuhlerlamellen stark verschmutzt

Schaumbildung im Kihlsystem

Geknickter Wasserschlauch

ABHILFE

Vergaser reinigen, Schwimmer-
nadel eventuell erneuern und
Niveau einstellen

Dusen festziehen

ABHILFE

Vergaser einstellen

Zindung einstellen

MaB , Q" durch Unterlegen ver-
schieben starker ZylinderfuBdich-
tungen berichtigen

ABHILFE

Kraftstoffleitungen reinigen, Tank-

entlaftung Gberprifen und Ver-
gaser reinigen
richtige Kerzen einsetzen

Zylinder- und Vergaserschrauben
anziehen, Dichtung evtl. erneuern

ABHILFE

Kuhiflissigkeit nachflllen und
Kuhlsystem auf Dichtheit prifen
Kuhlerlamellen mit Wasserstrahl
reinigen

Kuahlflissigkeit erneuern, Marken-
Frost- und Korrosionsschutzmittel
verwenden

Wasserschlauch kilirzen bzw. er-
neuern

WeiBe Rauchentwicklung (Dampf im Abgas)

ABHILFE

Zylinderkopfdichtung Uberpriifen
bzw. erneuern, Planfldche am
Zylinderkopf liberpriifen bzw. auf
einer Glasplatte mit einem feinen
Schmiergelleinen abziehen

URSACHE
Zylinderkopf undicht

Reed paddles tensionless or
damaged, or surface or reed valve
case damaged.

Replace reed paddles or
reed valve case

Engine revs not high and running with four stroke cycle

CAUSE

Carburettor overflows if level
adjust too high, float needle
seating is dirty or enlarged
loose carburettor jets

Engine pings with full throttle
CAUSE

Carburettor regulation too weak
Engine has too much advanced
ignition

Dimension ,,Q“ was incorrectly
adjusted after fitting of cylinder and
consequently compression too high

Engine splutters into the carburettor
CAUSE
Lack of fuel

Sparking plugs with incorrect heat
value

{lgnition by incandescence)
Engine sucks in incorrect air

Engine overheating
CAUSE
Insufficient coolant in cooling system

Radiator fins clogged

Frothing in cooling system
Buckled hose

Emission of white smoke (steam)

CAUSE
Faulty cylinder head gasket

REMEDY
Clean carburettor, if necessary,
replace float needle and adjust level

Tighten jets

REMEDY
Adjust carburettor
Adjust ignition

Correct dimension ,,Q“ by placing
different cylinder foot gaskets under-
neathe

REMEDY

Clean fuel pipes, examine tank
aeration and clean carburettor
Fit correct plugs

Tighten cylinder and carburettor
scres, if necessary
replace gaskets

REMEDY
Top up and check cooling system
for leaks

Clean radiator fins with water hose
(do not use a wire brush)

- Renew coolant using branded anti-

freeze / anticorrosive
Shorten or replace hose

REMEDY

Check cylinder head gasket and
replace if necessary, check plane face
at cylinder head; if necessary abrade
on iglass plate using a fine emery
cloth.
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SHELL SUPER FORK-Gabeldl

fir Rennmotorrdder, Cross-, Trial- und Tourenmaschinen. Der
hohe Viskositatsindex garantiert Ganzjahresverwendung. Hohe
Vertraglichkeit mit Dichtungs- und Belagematerialien. Mit ausge-
zeichnetem VerschleiBschuiz.

SHELL SPIRAX HD 80 W

Hochleistungs-Getriebedl der Heavy Duty-Type mit besonders ho-
hem Druckaufnahmevermégen. Zumeist bei hoch beanspruchten
Hypoid-Antrieben mit starkem Achsversatz vorgeschrieben.

SAE 80W
API: GL 5
MIL-L-2105B

SHELL DONAX TM (ohne Abb )

Spezialgetriebedl! fiir automatische Getriebe, entsprechend den
Spezifikationen GM: ATF Type A Suffix A und Allison C 3.

SHELL KETTENSPRAY

Shell Kettenspray speziell fir die Antriebsketten von Zweirademn,
aber auch zur Schmierung von Gelenken, Seilzlgen, etc. geeignet,
wo ein dauerhafter und verschleiBschiitzender Schmierfiim erfor-
derlich ist.

65

recommends

SHELL SUPER FORK - Fluid for forks.

Recommended for racing motorcycles. Specially developed for
motorcycle suspensions. The high viscosity index warrants usabi-
lity the year round. Shell Super Fork is highly compatible with pak-
king materials and has excellent antiwear properties.

SHELL SPIRAXHD 80 W

A heavy duty gear oil of outstanding load carrying capacity. Mostly
specified for heavily stressed hypoid-gears with marked axle misa-
lignment.

SAE 80W

API: GL 5

MIL-L-2105 B

SHELL DONAXTM

A special gear oil for automatic gears, ci)rresponding to specifica-
tions GM: ATF Type A Suffix A and Allison C 3.

SHELL CHAIN SPRAY

Shell Chain Spray specially developed for drive chains of bicycles
and motorcycles and also for the lubrication of links, cables etc. re-
quiring a permanent wear protective lubricating film.



SHELL DONAX YB

Heavy Duty-Bremsfliissigkeit hchster Qualitat fiir Scheiben- und
Trommelbremsen.

SAE J 1703

DOT4und3

GLYCOSHELL 400

Dauerfrostschutzmittel von héchster Qualitat. Fiir Kihlsysteme
modernster Motoren mit inren hochentwickelten Leichtmetallegie-
rungen.

SHELL RETINAX A

Wasserbestandiges Mehrzweckfett auf Lithiumseifenbasis mit EP-
Zusétzen, speziell fur Kraftfahrzeuge: Chassis-, Wasserpumpen-,
Walzlager- und Gleitlagerfett.

NLGI 2

SHELL QUADRO TX

Spezial-Mehrbereichs-Motorendl  flr  4-Takt-Motoren  mit
100%iger Scherstabilitét durch neue Shell-Technologie. Gewéhr-
leistet hohe Kolbensauberkeit und sichere Schmierung auch unter
extremen Bedingungen. Empfohlen fiir luft- und wassergekiihlte
4-Takt-Motoren.

SAE 20W/40
API: SF
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SHELL DONAX YB

Heavy duty break fluid of outstanding quality for disk and drum bre-
aks.

SAE J 1703
DOT 4and 3

GLYCOSHELL 400

Service life antifreeze of top quality. For cooling systems of modern
engines with their highly developed light alloys.

SHELL RETINAX A

Water-resistant multi purpose grease on lithium soap basis with EP
additives, specially developed for motor vehicles: Grease for chas-
sis, waterpump, friction and roller bearings.

NLGI 2

SHELL QUADRO TX

A special multi grade engine oil for 4-stroke engines with a 100%
shear stability achieved by the new Shell technology. Warrents high
cleanliness of pistons and safe lubrication even under extreme con-
ditiqns. Recommended for air-cooled and water-cooled 4-stroke
engines.

SAE 20W/40

~ API: SF




KTM Motor Typ 501
125 ccm
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