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VORWORT

Dieses Handbuch enthélt die wichtigsten Hinweise flr die richtige Pflege und
Wartung lhres KTM-Motorrades sowie eine ausflhrliche Motor-Reparatur-
-anleitung. Es wurde nach dem neuesten Stand dieser Baureihe erstellt. Wir
behalten uns jedoch das Recht vor, im Zuge der konstruktiven Weiterent-
wicklung Anderungen vorzunehmen, ohne gleichzeitig diese Bedienungsan-
leitung zu berichtigen.

Der KTM-Hochleistungsmotor kann auf die Dauer die an ihn gestellten For-
derungen nur dann sicher erfiillen, wenn die vorgeschriebene Servicearbeit
regelmanig und fachgerecht durchgefiihrt wird.

Bei Storungen, die nur durch eine Reparaturwerkstatte behoben werden
konnen, stehen lhnen die KTM-Kundendienststellen, erkenntlich am blau-
weiBen KTM-Schild, im In- und Ausland zur Verfiigung.

KTM-Motor-Fahrzeugbau KG

INTRODUCTION

This KTM Owner's Repair Manual offers the most important information on
maintenance and use of your KTM motorcycle as well as extensiv repair-in-
formations. However, the right to modifications in the interest of technical
improvement is reserved without updating the current issue of this Manual.

The KTM high performance engine is only able to fulfill the demand to your
requirements if the maintenance work is performed regularly and professio-
nally.

Special attention should be paid to the carburettor adjusting and the service
which has to be carried out after your first ride.

For service work which can only be performed in a specialized repair shop,
please see your KTM dealer.

KTM-Motor-Fahrzeugbau KG
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TECHNISCHE DATEN - FAHRGESTELL

TECHNICAL SPECIFICATION - FRAME

Rahmen

Zentralrohrrahmen aus Chrom-Molybdén-
Stahirohren

Frame

Central chrome-moly-steel tabular frame

Vorderrad-
federung

Olhydraulisch geddmpfte Teleskopgabel
Marzocchi 42 MXR 87 . . . 300 mm Federweg
White Power K2 MX 87 . . . 300 mm Federweg

Front
suspension

Oil-hydraulically damped telescopic forks
Marzocchi 42 MXR 87 - 300 mm spring excursion
White Power K 2 MX 87 - 300 mm spring excursion

Hinterrad-
federung

Rader

Zentralfederbein mit PRO-LEVER-Anlenkung zur
nadelgelagerten Hinterradschwinge.
Federweg am Hinterrad 345 mm

Rear
suspension

Central shock absorber with PRO LEVER linkage
to rear swing arm with needle bearing.
Rear wheel spring excursion 345 mm

Spéichenréider mit Leichtmetall-Felgen, Naben
aus Leichtmetall

Wheels

Spoked wheels with light alloy rims,
light alloy hubs

Bereifung

vorne: MX 80/100-21
ENDURC 3.00-21 51 M

hinten: MX 110/100-18
ENDURO 130/80-18
4.50-18 70M

Tires

Front: MX 80/100-21
ENDURO 3.00-21 51 M

Rear: MX 110/100-18

ENDURO 130/80-18
4.50-18 70M

Bremsen

Vorderradbremse - Scheibenbremse;

gelochte Bremsscheibe, ,,schwimmend” %elagert,
@ 240 mm, wirksame Bremsflache 32 cm?,
hydraulisch betatigt.

Hinterradbremse - Scheibenbremse:
gelochte Bremsscheibe, ¢ 200 mm und
32 cm? wirksame Bremsflache, hydraulisch
betatigt. Der Bremssatteltrager ist ,,schwimmend®
gelagert, mit Zuganker zum Rahmen.

Tank

Kunststoff - rotationsgeformt, ahalt_g 3 IEzw. 13_I i

Brakes

Fuel tank

a tension rod to the frame.

Front brake - disk brake;

perforated brake disk, ,floatingly” mounted,

240 mm diam., effective braking surface

32 sgcm, hydraulically operated.

Rear brake - disc brake:

perforated brake disc, 200 mm diam.,

effective braking surface 32 sqcm hydraulically
operatet. The caliper is ,floatingly* mounted with

Rotomoulded plastic, c:apa?:ity 93lor131

Fiillmenge -
Telegabel

Marzocchi 42 MXR 87:

480 cm? StoBdampfersl SAE 10 pro Gabelholm
White Power K 2 MIX 87:

640 cm?® StoBdampferdl SAE 10 pro Gabelholm

. (siehe Schmiermittelempfehlung letzte Seite)

Qil guantities —
telescopic fork

Marzocchi 42 MXR 87:

480 cc shock absorber oil SAE 10 per fork leg
White power K 2 MX 87:

640 cc shock absorber oil SAE 10 per fork leg
(see lubrication instructions last page)

MaBe

Gesamtldnge 2225 mm

Gesamtbreite 820 mm
Radstand 1480 £ 10 mm
Steuerwinkel 63°

Dimensions

Overall length 2225 mm
Overall width 820 mm
Wheel base 1480 + 10 mm
Steering angle  63°




HINWEISE ZUR ERSTEN INBETRIEBNAHME

Ihre neue KTM-Maschine wurde nach der Montage einer griindlichen Kon-
trolle unterzogen. Dennoch wird dringend empfohlen vor der ersten Inbe-
triebnahme folgende Arbeiten durchzuflhren:

Am Motor:

a) Getriebedlstand kontrollieren bzw. korrigieren

b) Vergaser und Ansaugmanschette auf festen Sitz prifen

c) Gasseilzug auf Leichtgangigkeit priifen und kontrollieren, ob der Gasschie-
ber nach dem Loslassen des Drehgriffes in die Leerlaufstellung zurtickgeht

d) Kupplungsspiel kontrollieren bzw. berichtigen

e) Kerzenstecker auf festen Sitz prifen

f) Samtliche Motorbefestigungsschrauben nachziehen.

WICHTIG:

Zur Schraubensicherung diirfen keine Zahnscheiben oder Federringe
verwendet werden, weil sich diese in die Rahmenteile einarbeiten und die
Schrauben daher standig locker werden. (Selbstsichernde Muttern ver-
wenden!)

g) Samtliche Schlauchklemmen am Kihlsystem auf festen Sitz prifen
h) Kihlflissigkeitsstand im Kihler kontrollieren

Am Fahrgestell:

a) Kettenspannung kontrollieren
b) Vordere und hintere Steckachse nachziehen

ACHTUNG:

Bei jedem Ausbau des Hinterrades miissen vor dem Montieren der Steck-
achse die Gewinde von Steckachse und Alu-Mutter griindlich gereinigt und
eingefettet werden, da ansonsten die Gewinde festgehen.

c) Steuerkopf-Lagerung kontrollieren und eventuell nachstellen

d) Schwingarmbolzen nachziehen

e) Samtliche Schrauben und Muttern nachziehen

f) Leerweg der Bremshebel einstellen und Druckpunkt der Bremsen prifen
g) Luftfilter auf ordentlichen Sitz priifen

h) Reifenluftdruck berichtigen

i) Federbein-Dadmpfung prifen

j) Telegabel-Dampfung prifen

k) Auf knickfreie Verlegung des TankentlUftungsschlauches achten

INSTRUCTIONS FOR THE FIRST OPERATION

Your new KTM motorcycle was checked carefully by us after assembling.
Nevertheless before the first ride we would recommend you to check the fol-
lowing:

Engine:

a) Check gear oil level

b) Check air-filter boot between carburettor and filter box for tight fit

c) Check throttle cable for easiness and control, if the throttle slide will close
completely after releasing the twist grip

d) Check clutch disengagement and control lever adjustment

e) Check the sparking plug protector for secure fit

f) Check all engine mounting bolts for tightness.

IMPORTANT NOTE:
Never use fan- or spring-washers to lock screws since they work into the
frame and the screws become loose. (Always use self-locking nuts).

g) Tighten up all cooling-system hose clips
h) Check coolant level in the radiator

Chassis:

a) Check chain tension
b) Tighten front and rear axle

IMPORTANT NOTE:

To prevent aluminium axle nuts from seizing, axle threads and threads of
the nuts must be carefully cleaned and greased. This should be done
each time nuts are removed.

c) Check steering head bearings and adjust for proper tightness and
movement

d) Tighten swingarm pivot

e) Tighten all bolts and nuts _

f) Adjust brake lever approach stroke and check brake application point

g) Check filter-box for secure mounting. Check that filter element is properly
oiled.

h) Check and adjust tyre pressure

i) Check damping of the shock absorber

) Check damping of the telescopic forks

k) Watch out that tank breather tube is not bent sharp



DURCHZUFUHRENDE ARBEITEN
NACH DER ERSTEN INBETRIEBNAHME

(nach ca. 100 km bzw. 1 Stunde)

Am Motor:

a) Zylinderkopf mit 34 Nm nachziehen
b) Getriebedl wechseln und Motor auf Olverlust priifen
¢) Samtliche Motorbefestigungsschrauben auf festen Sitz priifen
d) Bundmutter am Schwungrad mit 54-59 Nm nachziehen
e) Leerlauf einstellen
Kihlsystem auf Dichtheit priifen
g) Kihllissigkeitsstand im Kiihler kontrollieren
ACHTUNG:
Verschraubung am Kiihler bei warmem Motor langsam aufschrauben
» Verbriihungsgefahr!

h) Kuhlerschiduche missen knickfrei verlegt sein

Am Fahrgestell:

a) Kettenspannung kontrollieren und Kette 6len
b) Samtliche Schrauben und Muttern nachziehen

WICHTIG:
Alle Schrauben am Hinterrad-Federungssystem, besonders die obere
Befestigungsschraube des Federbeines, regelmaBig nachziehen.

c) Speichen an Vorder- und Hinterrad nachiehen

d) Samtliche Seilzlige einstellen

e) Steuerkopf-Lagerung auf Spiel prifen

f) Schmiernippel der Anlenkung und der Schwingarmlagerung schmieren

MAINTENANCE TO PERFORM AFTER
THE FIRST RIDE

(after one hour’s ride or approx. 60 miles)

Engine:

a) Tighten cylinder head to 34 Nm

b) Change oil of gear box and check engine for oil leakage
c) Check all engine mounting bolts

d) Tighten flywheel nutto 54 - 59 Nm

€) Adjust idling

f) Check cooling system for leakage

g) Check coolant level in the radiator

CAUTION:
Unscrew the cap of the radiator slowly if the engine is hot
» danger of scalding!

h) Cooling hoses must be mounted without kinks or sharp bends that will
impede flow.

Chassis:

a) Qil drive chain and adjust to proper tension
b) Tighten all bolts and nuts
CAUTION:
Make sure that all bolts on the rear wheel suspension cover particularly
the top fixing bolt of the central shock-absorber are regularly tightened.
) Tighten spokes on front and rear wheels
d) Adjust all cables
) Tighten steering head bearing for proper adjustment
Grease bearings of lever-link and swingarm

=0



WARTUNGSARBEITEN
AN FAHRGESTELL UND MOTOR

WHITE POWER TELEGABEL

Uberdruck

Nach jeweils 2 Rennen bzw. 4 Stunden Fahrzeit sind
die Entliftungsschrauben (1a) einige Umdrehungen
aufzuschrauben, um eventuellen Uberdruck aus
dem Gabelinneren entweichen zu lassen.

Staubmanschetten reinigen

Die Staubmanschetten (2) sollten spéatestens nach
jedem 2. Rennen gereinigt werden. Bei starker Ver-
schmutzung entsprechend &fter. Dazu Staubman-
schette vom AuBenrohr (3) abziehen, auBen und in-
nen grundlich reinigen und wieder montieren.

Olstand kontrollieren

Nach 2 Rennen ist auch der Olstand zu kontrollie-
ren. Dazu Lenker abnehmen, VerschluBschrauben
(1) abschrauben, Gabel einfedern und Teile 4—7 von
der Kolbenstange nehmen. Gabel langsam ausfe-
dern, bis das Ol von unten (iber die Fithrung (8) der
Kolbenstange (10) gedriickt wird. Nun den Uber-
stand (A) der Kolbenstange messen.

HINWEIS:

Mit der Olmenge kann der Dampfungsgrad beim
Einfedern beeinfluBt werden. Je mehr Ol eingefilillt
wird bzw. je groBer das MaB A ist, desto harter wird
die Gabel.

A = 120 mm weich
A = 140 mm mittel
A = 160 mm hart

GRUNDEINSTELLUNG: A =140 mm

Nach dem Messen des MaBes A Teile 4-7 in der
richtigen Reihenfolge montieren und VerschluB-
schrauben montieren.

Olstand

Oillevel

FRAME AND ENGINE MAINTENANCE

WHITE POWER TELESCOPIC FORKS

Excess pressure

After 2 races or 4 hours ride slacken the breather
plugs (1a) a few turns in order to relieve excess pres-
sure from the inside of the fork.

Clean dust scrapers

The dust scrapers (2) should at the latest be cleaned
after 2 races. Clean more often, if necessary. To do
so, remove dust scrapers from the outer tube (3),
clean the inside and outside thoroughly, then re-
place them.

Check oil level

After 2 races check oil level. Remove handlebar,
unscrew top screws (1), compress fork and remove
parts 4—7 from the piston rod. Return fork slowly un-
til oil will be pressed upwards from the bottom
across the guide (8) of the pistonrod (10). Now mea-
sure the projecting part (A) of the piston rod.

NOTE:

The oil quantity can influence the dampening on
compression stroke. The fork gets the harder the
more oil will be filled in or the bigger the dimension
A will be.

A =120 mm soft
A = 140 mm middle
A = 160 mm hard

BASIC ADJUSTMENT: A = 140 mm

After measuring the dimension Afitparts 47 in cor-
rect order and mount cap screws.



Gabeldl wechseln
Nach 4 Rennen muB ein Olwechsel vorgenommen
werden. Dazu obere VerschluBschrauben lockern
und Gabelbeine ausbauen. VerschluBschrauben (1)
- entfernen, AuBenrohr (3) bis zum Anschlag Uber In-
nenrohr (9) schieben und Teile 4—7 abnehmen. Ga-
belbein umgekehrt in einen Behélter stellen und Ol
abflieBen lassen. Kolbenstange (10) am Boden auf-
liegen lassen und Innenrohr einige Male einfedern
und das restliche Ol aus dem Dampferteil zu pum-
pen.
Gabelbeine noch einige Minuten abtropfen lassen.
Danach Gabelbein wieder aufstellen, Innenrohr bis
zum Anschlag aus dem AuBenrohr ziehen, ca. 640
cm® Ol einflillen, obere VerschluBschraube montie-
ren und Gabelbein 3 mal so weit als moglich einfe-
dern. VerschluB3schraube entfernen, Innenrohr ca.
150 mm in das AuBenrohr schieben und mit Kol-
benstange pumpen, um den Dampferteil zu entlif-
ten. Danach einige Minuten warten und Olstand wie
vorher beschrieben, kontrollieren.
Fillmenge: ca. 640 cm?® StoBdémpferdl SAE 10
pro Gabelholm

Federvorspannung dndern

Die Federvorspannung kann durch unterlegen von
Vorspannungsbichsen (12) erhéht werden. Dazu
Gabelbeine ausbauen, umdrehen, untere Ver-
schluBschrauben (11) entfernen, Vorspannungs-
buchsen beilegen (s. Skizze) und VerschluBschrau-
ben montieren.

GRUNDEINSTELLUNG FUR 70 KG
KORPERGEWICHT:

KEINE VORSPANNUNGSBUCHSEN.

Vorspannungsbichsen sind bei lhrem KTM-Hand-
ler erhaltlich.
ACHTUNG: Die Vorspannungsbichsen durfen
eine Gesamthohe von 15 mm nicht Uberschreiten,
da sonst beim Einfedern die Dampfungselemente
beschadigt werden.

Change fork oil

After 4 races change oil. Loosen top caps (1) and re-
move fork legs. Remove top caps, push outer tube
(3) against the stop over the inner tube (9) and re-
move parts 4—7. Turn fork leg upside down put it
into a drain pan and drain oil. Let piston rod (10) rest
on the ground and jounce inner tube a few times to
pump the remaining oil out of the dampening sy-
stem. Let fork legs drain a few minutes. Then put
fork legs up again, pull inner tube against the stop
out of the outer tube, fill in approx. 640 cc oil, mount
upper plug, push inner tube approx. 150 mm into the
outer tube and pump with piston rod to air the dam-
pening part. Then wait a few minutes and check oil
level as described above.

Oil quantity: approx. 640 cc shock absorber oil
SAE 10 per fork leg

Change the preload

The preload is increased by adding preload bushes
(12). To do so, remove fork legs, turn them upside
down, remove lower plugs (11), add preload bush
(see illustration) and mount plugs.

BASIC SETTING FOR 70 KG BODY WEIGHT:
NO PRELOAD BUSHES

Your KTM-dealer stocks preload bushes.

NOTE: Preload bushes should not exceed a total
height of 15 mm, otherwise the absorbtion elements
will be damaged on jouncing.



MARZOCCHI TELEGABEL

Zugstufe verstellen

Bei der Marzocchi Telegabel kann der Dampfungs-
grad der Zugstufe (beim Ausfedern) mit dem Stell-
rad (1) 3-fach verstellt werden.

Dampfungsstufe 1 = schwache Dampfung
Dampfungsstufe 3 = starke Dampfung

GRUNDEINSTELLUNG FUR 70 KG KORPER
GEWICHT: STUFE 1

Luftunterstiitzung

Ist der Fahrer schwerer als 70 kg, kann die Gabel
zum Ausgleich mit maximal 0,8 bar Luft unterstiitzt
werden.

ACHTUNG:

Zum Luftaufpumpen Druckregler verwenden und
diesen auf 2 bar einstellen, da bei Uberschreitung
des Maximaldruckes von 0,8 bar Schaden an der
Gabelabdichtung auftreten kdnnen.

GRUNDEINSTELLUNG FUR 70 KG KORPER-
GEWICHT: KEINE LUFTUNTERSTUTZUNG

Olwechsel

Ventile in den HolmverschluBschrauben eindriicken
um maoglichen Uberdruck aus dem Gabelinneren
entweichen zu lassen.

OlablaBschrauben (2) entfernen und Ol abflieBen
lassen. Gabel vor dem Einsetzen der OlablaB-
schrauben einige Male kraftig einfedern, damit das
ganze Ol ausflieBt.

MARZOCCHI TELESCOPIC FORKS

Rebound Adjustment

Left side fork slide has an external rebound dampe-
ning adjuster (1).

No. 1 = minimum dampening

No. 3 = maximum dampening

RECOMMENDED SETTING FOR 154 Ib (70 KG) RI-
DER NO. 1

Fork compressed-air compensation

If the rider weighs more than 154 Ib (70 kg), the fork
can be compressed air compensated to a maximum
of 10 Ib/in? (0,8 bar).

IMPORTANT NOTE:

A pressure regulator set at 3 Ib/in? (2 bar) is used
since any overshoot of the 10 Ib/in? (0,8 bar) maxi-
mum may cause fork-seal damage.

BASIC ADJUSTMENT FOR 154 |b (70 KG) RIDER:
NO COMPRESSED-AIR SUPPORT

Oil Change

To properly drain oil from each fork leg you must de-
press or remove valve core of Schrader valve at top
of fork cap, to assist oil draining compress forks.
Remove oil drain screws (2) and allow oil to drain.
Before replacing the oil drain screws, press the te-
lescopic fork hard down several times to ensure that
all the oil drains out.



OlablaBschrauben montieren, Lenker abnehmen,
HolmverschluBschrauben (3) entfernen und Druck-
federn aus den Gabelholmen nehmen. Unten ange-
fuhrte Oimenge einfiillen, Gabel ca. 5 mal ein- und
ausfedern und QOlstand messen.

Fiillmenge:
480 cm® StoBdampferdl SAE 10 pro Gabelholm
(siehe Schmiermittelempfehlung letzte Seite)

Zum Olstandmessen Gabel ganz einfedern und mit
einem Meterstab den Abstand (B) vom Olspiegel zur
Gabelholm-Oberkante messen. Dieser Abstand
sollte 1560 mm betragen.

HINWEIS:

Mit der Olmenge kann der Dampfungsgrad beim
Einfedern beeinfluBt werden. Je mehr Ol eingefiillt
wird bzw. je kleiner der Abstand B ist, desto hérter
wird die Gabel.

B =160 mm hart
B =180 mm mittel
B =200 mm weich

Nach dem MeBvorgang Druckfedern, Holmver-
schluBschrauben und Lenker montieren. Abschlie-
Bend Gabel auf Dichtheit priifen.

Steuerkopflagerung

Lagerspiel stindig kontrollieren und bei Bedarf
nachstellen.

Nachstellen

Die 5 Klemmschrauben (1) an der oberen Gabel-
briicke l6sen. Lagerspiel durch Nachdrehen der Ab-
schluBschraube (2) berichtigen (Spezialschlussel
SW 32 im Bordwerkzeug). Mit einem Kunststoff-
hammer leicht auf die obere Gabelbriicke klopfen,
um ein Verspannen zu vermeiden, und die 5 Klemm-
schrauben festziehen. .

Replace oil drain screws, remove forks caps (no 3),
remaove fork springs, fill each fork leg with 490 cc of
10 wt fark oil.

QOil quantitie:
480 cc shock absorber oil SAE 10 per fork leg (see
lubrication instructions last page).

Compress and extend fork leg approximately 5 ti-
mes to remove any trapped air. Compress fork leg
(into slider) completely distance ,,B“ should be 150
mim.

NOTE:

If more compression dampening is required add oil
in equal increments up to a minimum of distance ,B*
of 160 mm. If less compression dampening, do the
opposite to a maximum distance ,B* of 200 mm.

Replace fork springs fork caps and Schrader valves
(if removed), check drain screws for tightness.

Head bearing
Regularly check the bearing play and adjust if ne-
cessary.

Setting

Release the 5 securing screws (1) on the upper fork
bridge. Adjust bearing play by locking the securing
screw (2). (SW 32 special spanner in tool-kit.) Using
plastic hammer, gently tap upper part of fork bridge
to prevent distortion and tighten the 5 securing
screws.



HINTERRADFEDERUNG

Federvorspannung verstellen

Ist der Fahrer schwerer oder leichter als 70 kg, ist die
Federvorspannung der Faustregel entsprechend zu
andern.

Faustregel: Sitzt der Fahrer in normaler Sitzposition
auf dem Motorrad, sollte das Hinterrad ca. 90 mm
eingefedert sein.

Dazu Sitzbank, Seitenverkleidungen und Auspuff-
enddampfer abnehmen, Vergasermanschette am
Vergaser l6sen, die 3 Befestigungsschrauben ent-
fernen und Rahmenhinterteil nach hinten wegzie-
hen. Nun ist das Federbein gut zuganglich. Mittels
zweier Hakenschlissel, die sich beim Bordwerk-
zeug befinden, die gekonterten Einstelimuttern 16-
sen, nach Bedarf verstellen und wieder kontern. Da-
bei Gewinde mit Molycote-Fett schmieren. Verdre-
hen der Einstellmuttern im Uhrzeigersinn ergibt
mehr Federvorspannung, Verdrehen gegen den
Uhrzeigersinn weniger Federvorspannung.
Nach dem Verstellen demontierte Teile wieder mon-
tieren.

Federbeindampfung — Druckstufe verstellen
Der Dampfungsgrad der Druckstufe (beim Einfe-
dern) ist mit dem Stellrad (1) 7fach verstellbar.
GRUNDEINSTELLUNG FUR 70 KG KORPER-
GEWICHT: STUFE 1

Das Stellrad (1) am Federbeinreservoir rastet in 7
Positionen ein. :
Dampfungsstufe 1 = schwache Dampfung
Dampfungsstufe 7 = starke Dampfung

10

REAR SUSPENSION

Adjusting the suspension

The centre strut is adjusted by trial and error for ri-
ders heavier or lighter than 154 Ibs (70 kg).

Setting procedure: With the rider normally seated,
the rear-wheel suspension is compressed by ap-
prox. 3,5" (90 mm).

To obtain access remove seat, side-panels and ex-
haust muffler, release carburetter sleeve, remove
the 3 securing screws and pull back the rear of the
frame. Using the 2nd C-spanner in the tool kit, re-
lease the setting locknut set as required then lock.
Lubricate the thread with molybdenum disulphide
grease. Pre-setting is tightened by clockwise move-
ment of the lock-nut and released by anti-clockwise
movement. Re-assemble the components on com-
pletion of the setting operation.

Shock-absorber compression setting

The shock-absorber pressure level is infinitely adju-
stable with the 7-stage ratchet-adjuster (1).

BASIC SETTING FOR 154 b (70 KG) BODY
WEIGHT: SETTING 1

Shock-absorber stage 1 = soft compression
Shock-absorber stage 7 = hard compression



Federbeindampfung — Zugstufe verstellen

Der Dampfungsgrad der Zugstufe (beim Ausfedern)
istin 11 Stufen verstellbar.

Unter dem Federteller des Federbeines befindet
sich das Stellrad (2), welches in 11 Positionen einra-
stet. Wird die Federvorspannung am Federbein er-
hoht, sollte die Zugstufe ebenfalls ,starker” einge-
stellt werden.

GRUNDEINSTELLUNG FUR 70 KG KORPER-
GEWICHT: STUFE 3

Dampfungsstufe 1 » schwache Dadmpfung
(Federbein federt ,,schnell” aus)
Dampfungsstufe 11 #» starke Dampfung
(Federbein federt ,langsam” aus)

Anlenkung und Schwingarmlagerung schmieren

Von Zeit zu Zeit missen die Lagerstellen der Anlen-
kung (1) und der Schwingarmlagerung an den
Schmiernippeln geschmiert werden.

ACHTUNG:

Vor und nach dem Waschen des Motorrades sollten
die Lagerstellen der Anlenkung und der Schwing-
armlagerung geschmiert werden, um moglicher-
weise eingedrungenes Wasser zu entfernen.

Kettenspannung kontrollieren

Die Kette muB so locker sein, daB bei eingelegtem
Leergang der Abstand zwischen Kette und Ketten-
gleitschutz 2—5 mm betragt.

Kettenspanner links und rechts gleich weit nach-
stellen.
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Shock-absorber rebound setting

The shock-absorber rebound setting comprises 11
stages.

The 11-stage ratchet-adjuster (2) is located beneath
the spring washer.

In order to increase ceniral strut tension, the re-
bound setting is also set to a ,,stronger” level.

BASIC ADJUSTMENT FOR 154 |b (70 KG) RIDER
BODY WEIGHT: SETTING 3

Shock-absorber stage 1 # low setting

(fast shock-absorber return)

Shock-absorber stage 11 # high setting
(slow shock-absorber return)

Lubrication of linkage and swing arm bearing
From time to time, the grease fittings at the bearing
points of linkage (1) and swing arm bearing have to
be lubricated.

CAUTION:

Prior to and after washing of the bike, the bearing
points of the linkage and the swing arm bearing are
to be lubricated to reduce the possebility of water,
detergent penetrating needle bearings and heim
joints.

Chain tension

The chain should be so loose, that when transmis-
sion is in neutral the distance between chain and
chainguide is 2—5 mm.

Chain adjuster to be re-adjusted at the left as well as
at the right for same distance.



Seilziige

KTM-Motorrader sind serienmaBig mit Seilziigen
mit Innenauskleidung (Teflon) ausgeristet. Seilzlige
von Zeit zu Zeit auf Leichtgangigkeit prifen. Ge-
knickte und beschadigte Seilzlige erneuern.

Kupplungseinstellung

Spiel am Kupplungshebel standig kontrollieren und
wenn noétig berichtigen. Das Spiel soll am Handhe-
bel auBen ca. 10 mm betragen.

Einstellung der Kupplungsausriickung prifen

Damit die Kupplung einwandfrei trennt, muB auch
die Kupplungsausriickung richtig eingestellt sein.
Zur Uberpriifung der Einstellung Kupplungsseilzug
aushangen. Ausriickwelle im Uhrzeigersinn auf An-
schlag zu drehen. Der Schlitz an der Oberseite der
Ausriickwelle sollte nun in der Verlangerung auf die
rechte hintere Stiftschraube des ZylinderfuBes zei-
gen (siehe Abbildung).

Kupplungsausriickung einstellen

Dazu Kiihlflissigkeit und Getriebedl ablassen.
Kupplungsseilzug aushangen, Kupplungsdeckel
abnehmen, Splint am Einstellmechanismus entfer-
nen und durch Verdrehen der Einstellschraube (1).
Ausriickwelle in oben gezeigte Stellung bringen.
Nach dem Einstellen ist die Einstellschraube mit
einem Splint gegen Verdrehung zu sichern. Kupp-
lungsseilzug einhangen und einstellen. Kupplungs-
deckel montieren, Getriebedl und Kuhlflissigkeit
wieder einflllen.
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Control Cables

KTM Motorcycles are fitted with teflon lined control
cables as standard. Check cables at regular inter-
vals for unobstructed movement. Damaged or kin-
ked control cables should be replaced.

Clutch Adjustment

Always check the play on the clutch control lever
and adjust if necessary. The free play at the end of
the lever should be approx. 10 mm.

Checking of clutch disengagement position

In order to obtain an exact disconnection of the
clutch, even the clutch’s disengagement has to be
correctly adjusted. For checking the adjustment,
unhook the clutch cable.

Use a screw driver to turn the clutch release shatft
clockwise to the stop. The slot on the upper side of
the release shaft should be positioned such that its
prolongation points towards the rear right stud of
the cylinder foot (see Fig.).

Adjustment of clutch disengagement

Drain off cooling agent and gear lubricant oil, un-
hook clutch cable, detach clutch cover, remove cot-
ter-pin at adjustment mechanism. To correct the ad-
justment, turn adjusting screw (1) of clutch pressure
cap. When the adjustment is completed secure ad-
justing screw with a split-pin. Hook up clutch cable
and adjust it. Mount clutch cover. Refill gear lubri-
cant oil and cooling agent.




SCHEIBENBREMSE

Aligemeines

Hydraulische Scheibenbremsen stellen sich automatisch nach.

Die vordere Bremsscheibe ist ,,schwimmend” gelagert, das heiBt sie ist nicht
fix mit der Radnabe verbunden und erlaubt daher einen seitlichen Ausgleich
um eine optimale Auflage der Bremsklbtze zu erreichen.

Verwendungszweck der verschiedenen Bremsklotzqualitaten

SerienmaBige Bestiickung: Organische Bremskiotze (fur allgemeine Ein-
satzbedingungen verwendbar)
Garnitur Bremsklotze Nr. 433 vorne
Garnitur Bremsklotze Nr. 410 hinten

502.13.209.544
502.13.309.544

Sollten fur Einsatzbedingungen unter extrem schmutzigen Verhéltnissen, wie
z.B. Wasser in Verbindung mit Sand und Schlamm, die oben genannten
Bremskl6tze nicht ausreichen oder zu groBen VerschleiB aufweisen, kbnnen
Uber unser Ersatzteilwesen Sinter-Bremskldtze bezogen werden.
Garnitur Sinter-Bremsklttze Nr. 518 vorne 502.13.209.044
Garnitur Sinter-Bremskidtze Nr. 532 hinten 502.13.309.044

ACHTUNG:

Bremsfllssigkeit mindestens einmal jahrlich wechseln. Wird das Fahrzeug oft
gewaschen, ist die BremsflUssigkeit &fter zu wechseln.

Nur Bremsflissigkeit DOT 4 verwenden (siehe Schmiermittelempfehlung
letzte Seite). BremsflUssigkeit nicht mit lackierten Teilen in Berihrung bringen
(greift Lack an).

Bremse entliiften

Ein Entliiften der Bremse ist dann erforderlich, wenn der Bremsfllssigkeit-
spiegel im Behélter so weit abgesunken ist, daB der Bremszylinder bereits Luft
angesaugt hat (polstriger Widerstand!). Weiters ist

die Bremse zu entliften, wenn aus irgend einem

Grund der Bremsschlauch gelockert oder geldst

wurde.

VORDERRADBREMSE

Bremsfliissigkeitsstand priifen

Der Bremsfliissigkeitsbehalter ist mit dem Hand-
bremszylinder am Lenker kombiniert und hat an der
Vorderseite ein Schauglas (1). Der Bremsfliissig-
keitsstand darf bei waagrechtem Behalter nicht un-
ter die Mitte des Schauglases sinken.
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DISK BRAKE

General

The hydraulic disk brakes are automatically adjusted.

The front disc brake uses a floating mount. This means that the brake disc is
not solidly attached to the hub, which enables it to ,float” in response to the
rmovement of the caliper for maximum braking contact.

Standard and optional brake pads

Use organic brake pads for all normal conditions:
Organic Brake Pads # 433, front 502.13.209.544
Organic Brake Pads # 410, rear 502.13.309.544

For longer pad life in extremely wet and muddy conditions, use the optional
sinteres metallic brake pads:
Sintered Brake Pads 4 518, front
Sintered Brake Pads # 532, rear

CAUTION:

Brake fluid is to be changed at least once a year. If the bike is frequently was-
hed the brake fluid has to be changed more often.

Only use brake fluid DOT 4 (see lubrication instructions last page).

Take care that brake fluid does not get in touch with lacquered parts (fluid
attacks lacquer).

502.13.209.044
502.13.309.044

Bleeding the brakes

Brake bleeding is necessary when the brake fluid level in the container has
dropped so far that the brake cylinder has already sucked in air (Cushioned
resistance!) The brakes must also be bleed if the brake hose has become
loosened or detached in some way.

FRONT BRAKE

Checking of brake fluid level

The brake fluid container is linked with the hand
brake cylinder at the handlebar and the container is
provided with an inspection glass (1). With the con-
tainer in a horizontal position, the brake fluid level
should not go below middle of the glass.



Druckpunkt einstellen

Als Druckpunkt wird jener Widerstand bezeichnet,
der am Handbremsgebel spirbar wird, wenn die
Bremsklotze an die Bremsscheibe gepreft werden.
Mit der Einstellschraube (1) kann der Weg des
Handbremshebels von der Ausgangsstellung bis
zum Druckpunkt verstellt werden, Dadurch kann der
Weg bis zum Druckpunkt an jede HandgroBe ange-
paft werden.

Mitnehmerbolzen der ,,schwimmenden® Brems-
scheibe priifen

Die 6 Mitnehmerbolzen (1) stellen den KraftschiuB
zwischen Bremsscheibe und Radnabe her. Sie nit-
zen sich wahrend des Betriebes ab und missen von
Zeit zu Zeit auf VerschleiB gepriift werden. Dazu Mit-
nehmerbolzen ausbauen und mit einer Schiebe-
lehre vermessen. Der Durchmesser an den abge-
nitzten Stellen muB mindestens 13,5 mm betragen
(neu 14 mm @). Immer alle 8 Mitnehmerbolzen er-
neuern.

Bremsklotze kontrollieren

Dazu ist die Abdeckplatte (1) abzunehmen. Die Be-
lagstarke der Bremsklétze kann nun kontrolliert
werden. Ist diese unter 1,0 mm, so sind die Brems-
kidtze unbedingt zu erneuern. Bremsklétze nur
paarweise wechseln und wahrend der ersten Fahrt
nach Maoglichkeit Gewaltbremsungen vermeiden.
Werden die Bremskldtze zu spét gewechselt, so-
dafB der Belag teilweise oder zur Ganze abge-
schliffen ist, schleifen die Bremsklotze direkt mit
dem Metall auf der Bremsscheibe (Stahl auf
Stahl!)

Bremsscheiben, welche eindeutig durch abge-
niitzte Bremsklétze beschadigt wurden, werden
nicht auf Garantie ersetzt.
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Setting of Pressure Point

The pressure point is the point of resistance felt on
the hand brake lever when the brake pads contact
the brake disc. The hand brake lever movement
from start to pressure point can be adjusted by ad-
justment screw (1). This way the play can be adju-
sted to fit any size hand.

Checking of the driving bolts of the ,floating”
brake disk

The 6 driving bolts (1) restore the frictional connec-
tion between brake disk and center of the wheel.
Under operation, they use up and from time to time
they have to be checked concerning wear and tear.
Therefore, remove driving bolts and measure them
with a sliding caliper. The diameter of the weared
parts has to be at least 13.5 mm (new 14 mm diam.).
Always replace all of the 6 driving bolts.

Checking brake pads

Remove cover plate (1). Lining thickness of the
brake pads can now be checked. Ifitis lessthan 1,0
mm, the brake pads must be changed at once. Al-
ways change brake pads in pairs, and over the first
500 km avoid hard braking as far as possible.

If the brake pads are changed too late, and as a
result the lining is partially or completely worn
away, the brake pads come into direct contact
with the metal of the brake disc (steel on steel!).
Brake discs which have obviously been dama-
ged as a result of worn brake bads are not co-
vered by the guarantee.



Vorderradbremse entliiften

I
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Einstellschraube (1) flir den Druckpunkt bis zum
Anschlag gegen den Uhrzeigersinn drehen. Pri-
fen, ob Bremszange parallel und im mittigen Ab-
stand zur Bremsscheibe (3) steht; dies dadurch,
indem man die Bremszange lockert, die Bremse
betétigt und daraus sieht, ob zwischen Brems-
zange und Aufnahme auf Gabel sich Spalt bildet
- dies ndtigenfalls ausdistanzieren.
Behalterdeckel (2) &ffnen.

Behalter méglichst horizontal stellen und aufftil-
len. Empfohlene Bremsfllissigkeit DOT 4.
Elast.-transparenten Schlauch (Benzin-
schlauch) mit ca. 5 mm Innendurchmesser auf
Entliftungsschraube an Bremsschlauchan-
schluB aufstecken und in sauberen Auffangbe-
halter fuhren.

Am Handbremshebel 4-5 x pumpen, bis Wider-
stand spurbar — diesen Druck eventuell durch
Hilfskraft aufrecht erhalten bis durch Offnen der
Entliftungsschraube (4) der Bremshebel am
Handgriff anliegt. An der, durch den transparen-
ten Schlauch ausstrémenden Bremsfllssigkeit,
ist ersichtlich, ob Luft im System ist.

Der Handbremshebel darf erst entlastet werden,
wenn die Entliftungsschraube wieder festgezo-
gen ist.

Dieser Vorgang ist sooft zu wiederholen, bis si-
chergestellt ist, daB nur mehr absolut |uftfreie
Bremsflussigkeit durchgepumpt wird.

Bei dieser mehrmaligen Wiederholung muB
der Behalter an der Handarmatur nun wieder
nachgefiilit werden, sodaB nicht wieder Luft
durch den Handbremszylinder ins System
gepumpt wird.

Der von Punkt 4-8 beschriebene Vorgang ist
auch auf innenseitiger Entliftungschraube (5)
durchzuflhren.

Bleeding the front brake

y

Turn the lever adjusting screw (1) completely
counterclockwise to remove all pressure from
the master cylinder piston rod.

Remove the fluid reservoir cover (2).

Turn the handlebars so that the fluid reservoir is
completely horizontal, an fill it up. We recom-
mend using Castrol GT LMA DOT 4 brake fluid.
Attach a length of clear fluid hose to the outside
bleed nipple on the brake caliper, and drop the
end of the hose into a container to hold the over-
flow fluid. CAUTION: BRAKE FLUID IS A VERY
EFFECTIVE PAINT REMOVER!

Pump the brake lever a few times, then, while
holding pressure against the lever, open the
bleed nipple (4). If there is any air in the system
you will see bubbles coming out of the bleed
hipple.

. Close the bleed nipple and then release the le-

ver and pump it back up again. Do not release
the lever unless the bleed nipple is closed.

. Repeat the process of pumping up and then

opening the bleed nipple until no more air bu-
bbles are visible in the expelled fluid.

While repeating the bleeding operation, check
the fluid level in the reservoir and top up if ne-
cessary. Do not let the reservoir run out of fluid!
When you are finished with the outside bleed
nipple, repeat the process (instructions 4 thru 8)
with the inside bleed nipple (5).



10.

10.1

10.2

10.3

10.4

11.

12.

13.

14,

15.
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Um sicherzustellen, daB sich hinter den 4
Bremskolben keinerlei Luft befindet, ist es
sinnvoll, die Bremskolben bis auf Anschlag zu-
riickzudriicken. Dazu ist es erforderlich, die
Bremskl6tze auszubauen. Weiters sollten die
Kolben soweit ausgeschoben werden, daB
zwischen Bremsscheibe und Kolben noch ca.
4 mm Spalt bleibt (am besten durch 2 Stiick 4
mm Bleche begrenzen). Dies bewirkt, daB sich
hinter den Kolben eine gréBere Bremsfllssig-
keitsmenge ansammelt, welche beim Zudrik-
ken einen besseren Spilvorgang bewirkt.
Schlauch auf &uBere Entliftungsschraube
aufstecken.

Flussigkeitsstand an Handbremsarmatur kon-
trollieren und nétigenfalls nachftllen.
Handbremshebel auf Anschlag ziehen und in
diese Stellung blockieren, sodaB Zulaufboh-
rung verschlossen bleibt.

Nun auf beide Kolben der &uBeren Brems-
zangenhalfte Druck ausiiben und nach Offnen
der Entltftungsschraube ganz auf Anschlag
zuriickdriicken.

Den unter Punkt 10-10.4 beschriebenen Vor-
gang nun auch auf der inneren Bremszangen-
hélfte durchfihren.

Nach Beendigung dieses Vorganges Brems-
klotze wieder einbauen.

Behalter auffiillen und Bremskidtze an Brems-
scheibe anpressen.

Behalter bis zum Rand auffillen und Deckel so
montieren, daB keine Luft im Behalter zurlick-
bleibt.

Druckpunktposition mit Einstellschraube (1)
justieren.

10.

10.1

10.2

10.3

10.4

11.

i B

12.

13.

14.

15,

To check to make sure there is no air trapped
behind the four caliper pistons, you have to re-
move the brake pads and pump the pistons
out until there is roughly 4 mm clearance bet-
ween the piston and the brake disc (3).

Put the bleeding hose on the outside bleed
nipple.

Check the level in the fluid reservoir; fill it up
again if necessary.

Pull the brake lever all the way back to the grip
and secure it there with a rubber band to en-
sure that the master cylinder fluid supply oni-
fice is closed.

Put pressure on the outside edges of the in-
side-lower piston and push the piston in while
opening the bleed nipple.

Repeat the piston bleeding process on the in-
side-upper piston and then replace the brake
pad on the inside. Bleed the two outside pi-
stons the same way, bottom to top, so that
you essentially bleed the entire caliper bot-
tom-to-top and back-to-front.

If you get an unusually large amount of air out
of the piston chambers, it is a good idea to
pump the pistons back out and repeat the
process until there is nothing but clear fluid
coming out of both the inside and outside
bleed nipples.

After the piston chambers are bled, replace
the brake pads.

Fill the fluid reservoir and pump the pads
against the disc.

Top the fluid reservoir up right to the edge,
and re-install the lid so there is no air in the re-
servoir.

Adjust the lever to a comfortable position with
adjusting screw (1).




HINTERRADBREMSE

Bremsfliissigkeitsstand priifen

Der Bremsflissigkeitsbehalter ist mit dem FuB-
bremszylinder kombiniert und hat seitlich ein
Schauglas (1). Der BremsflUssigkeitsstand darf bei
waagrecht abgestelitem Fahrzeug nicht unter die
Mitte des Schauglases sinken.

Leerweg am FuBbremshebel

Der FuBbremshebel muB auBen gemessen einen
Leerweg von 3-5 mm haben. Erst dann darf die
Druckstange (1) den Kolben im FuBbremszylinder
bewegen (am starkeren Widerstand des FuBbrems-
hebels zu erkennen). Ist dieser Leerweg nicht vor-
handen, baut sich bei Betrieb im Bremssystem
Druck auf, dadurch wird das Hinterrad gebremst.
Das Einstellen des Leerweges kann mit der Sechs-
kantschraube (2) am FuBbremshebel oder an der
Druckstange vorgenommen werden.
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REAR BRAKE

Checking of brake fluid level

The brake fluid container is linked with the foot
brake cylinder and the container is provided with an
inspection glass (1). With the container in a horizon-
tal position, the brake fluid level should not go be-
low middle of the glass.

Rear Brake Lever Play

The free play on the front of the rear brake lever
should be 3-5 mm. Looking at the motorcycle, you
will see two adjustments for the rear brake, the free
play adjuster (1) and the pedal height adjuster (2).
Set the pedal height as you prefer with (2), and then
go back and adjust the free play by loosening the
locknut and turning the shaft on (1). Be sure to turn
the back wheel while making this adjustment, to be
sure that the brake pads do not make contact with
the disc until the 3-5 mm free play is used up.



Hinterradbremse entliiften

1.

8.1
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Prifen, ob Bremszange parallel und mittig zur
Bremsscheibe (3) steht. Notigenfalls ist die
Bremszange durch Ausdistanzieren in die rich-
tige Stellung zu bringen.

Einflllschraube (4) 6ffnen und auffillen. Emp-
fohlene Bremsflissigkeit DOT 4.
Elast.-transparenten Schlauch (Benzinschlauch)
mit ca. 5 mm Innendurchmesser auf auBere
Entliftungsschraube aufstecken und in saube-
ren Auffangbehélter flhren.

Am FuBbremshebel durch Hilfskraft 4-5 x pum-
pen und am Pedal den Druck belassen.

EntlGftungsschraube (6) 6ffnen und an der aus-
stromenden Bremsfllissigkeit beurteilen, ob
sich Luftblasen darin befinden. Entliftungs-
schraube schlieBen und jetzt erst Druck vom
FuBbremshebel nehmen. Dieser Vorgang ist zu
wiederholen, bis sicher ist, daB keine Luftblas-
chen mehr austreten.

Der unter Punkt 5 beschriebene Vorgang ist
auch an der innenseitigen Entliftungs-
schraube (7) durchzuflhren.

Bei den unter den Punkten 4-6 beschriebe-
nen Vorgédngen ist darauf zu achten, daB der
Bremsfliissigkeitsspiegel nie den unteren
Rand des Schauglases am Hauptbremszy-
linder unterschreitet, da dadurch die Zulauf-
bohrung frei wird und erst recht wieder Luft
ins System gepumpt wird.

Um sicherzustellen, daB sich hinter den 4
Bremskolben keine Luft befindet, ist es sinn-
voll, die Bremskolben bis auf Anschlag zurlick-
zudriicken. Dazu ist es erforderlich, die Brem-
sklbtze auszubauen.

Dazu sollten die Kolben soweit ausgeschoben
werden, dafB zwischen Bremsscheibe und Kol-
ben noch ca. 4 mm Spalt bleibt (am besten
durch 2 Stiick 4 mm Bleche begrenzen). Dies
bewirkt, daB sich hinter dem Kolben eine gro-
Bere Bremsfllssigkeitsmenge ansammelt, wel-
che beim Zuriickdricken einen besseren Spul-
vorgang bewirki.

Bleeding the rear brake

-

The rear brake system is identical in function to
the front brake system, so the bledding process
is exactly the same.

Remove the rear brake fluid reservoir cover (4)
and top off the reservoir with Castrol GT LMA
DOT 4 brake fluid. Repeat steps 8 thru 14 des-
cribed under ,Front Brake Bleeding” on therear
brake system.

When the bleeding process is finished and there
is no more air in the system, adjust the brake pe-
dal free play by loosening the locknut on the
brake rod (5), and lengthening or shortening the
rod until the free play is at least 20 mm (3/4 in.).



8.2 Schlauch auf auBere Entliftungsschraube
aufstecken.

8.3 FuBbremshebel auf Anschlag driicken, daB
Zulaufbohrung verschlossen wird.

8.4 Entliftungsschraube offnen und Kolben der
auBeren Bremszangenhalfte auf Anschlag zu-
riickdriicken.

9. Den unter Punkt 8 bis 8.4 beschriebenen Vor-
gang nun auch auf der inneren Bremszangen-
halfte durchfiihren.

10. Nach Beendigung dieses Vorganges Brems-
klotze wieder einbauen.

11. Behdlter auffillen und Bremsklttze an Brems-
scheibe anpressen.

12. Behdlter bis zum oberen Rand des Schau-
glases auffllien.

13. Einfuliéffnung mit Einflllschraube verschlieBen.

14. FuBbremshebelspiel mittels der Bremsdruck-
stange () einstellen.

Auspuffanlage

Vor bzw. nach jedem Renneinsatz Auspuffendkappe
abnehmen und Basalt-Steinwoll-Fullung Uberpra-
fen. Verkokie oder zu locker gestopfte Basalt-Stein-
wolle kann zu Leistungsabfall fihren. Verkokte
Basalt-Steinwolle durch neue ersetzen. Bei lockerer
Flllung frische Basalt-Steinwolle nachstopfen. Die
neue Flllung mit einem stumpfen Gegenstand fest
in den Nachschalldampfer stopfen.
Basalt-Steinwolle ist bei Threm KTM-Handler portio-
niert erhaltlich.
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Exhaust System

Before and after each race remove the exhaust end
cap and check the basalt rockwool filling. Basalt
rockwool which is coked up or too loose may result
in performance loss. Replace coked-up basalt wool
with new rockwool. If it is packed too loose, pack it
with fresh basalt rockwool. The new rockwool
should be pushed firmly into the exhaust with a
blunt object.

Your KTM-Dealer stocks basalt rockwool in pre-
packed sizes.



Vorfilter reinigen

Der Vorfilter im Deckel des Luftfilterkastens muB
groben Schmutz vom Luftfilter fernhalten. Zum Rei-
nigen des Vorfilters Seitenverkleidung und Filterka-
stendeckel abnehmen. Griindlich mit Wasser reini-
gen und trocknen lassen. Vorfilter nicht eindlen!

Luftfilter reinigen

Der Luftfilter muB nach jedem Renneinsatz, anson-
sten je nach Staubentwicklung gereinigt werden.
Dazu Seitenverkleidung und Filterkastendeckel ab-
nehmen. Fligelmutter (1) I6sen und Filter samt Fil-
tertrager aus dem Filterkasten nehmen. Schaum-
stoffilter in sauberem Petroleum oder dergleichen
waschen und gut trocknen. AnschlieBend den Fil-
tereinsatz eintlen (nach Madoglichkeit FINA, TWIN
AIR oder BEL-RAY Filterdl verwenden). Luftfilterka-
sten ebenfalls reinigen. Vergasermanschette auf
Beschadigungen und festen Sitz priifen. Luftfilter
montieren.

Kraftstoffsystem

Zweimal jahrlich Kraftstoffoehdlier entleeren,
Kraftstoffhahn reinigen und Benzinleitung Uberprii-
fen. Funktion der TankentllGftung und Dichtung des
Tankverschlusses Uberprifen. Falls erforderlich,
Vergaser reinigen, Teile auf Verschleifs priifen und
Dichtungen erneuern. Vergaser einstellen.
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Cleaning of Pre-Filter

Thereis a pre-filter in the airbox cover to keep the air
filter free of rough dirt. To clean the pre-filter, re-
move the side panel and airbox cover. Clean the air-
box cover/pre-filter with soap and water and dry
thoroughly. Do not oil the pre-filter.

Cleaning of Air Filter

The air filter must be cleaned after each ride or after
riding in heavy dust. To clean the filter, first remove
the side cover and the airbox cover. Loosen wing-
nut (1) and remove filter and cage from airbox. Foam
filter should be cleaned first in solvent and then in
warm soapy water, and then dried completely. Re-
oil filter with Twin Air foam filter oil or equivalent.
Check filter element for cuts or holes; check airboot
for cuts or holes and for secure clamps; clean filter
box and inspect if drain tube is clean; grease sealing
edge of filter element before re-installing.

Fuel system

Every six months empty the fuel tank, clean the fuel
cock and check the fuel line. Check the tank vent
and the filler cap gasket. If necessary clean the car-
buretor, check components for wear and replace all
gaskets. Then set up the carburetor.



Kiihlsystem

Das Kuhlsystem ist mit ca 1,1 | Kihliflissigkeit ge-
fiillt. Als Kihlflissigkeit wird eine Mischung von
Frostschutzmittel und Wasser mit einem Mi-
schungsverhaltnis 2:1 verwendet.

Sie bietet neben Gefrierschutz auch einen guten
Korrosionsschutz und sollte deshalb nicht durch
reines Wasser ersetzt werden.

Durch die Wasserpumpe im Motor ist ein Zwangs-
umlauf der Kihliflissigkeit gegeben.

Der bei Erwarmung entstehende Druck im Kuihlsy-
stem wird durch ein Ventil im KiihlerverschluB gere-
gelt; hierdurch ist eine Kihlwassertemperatur bis zu
120° C zuldssig, ohne daB mit Funktionsstérungen
gerechnet werden muB.

Kiihifliissigkeitsstand kontrollieren

Der Kihlflissigkeitsstand ist bei kaltem und laufen-
dem Motor zu kontrollieren. Flissigkeitsstand siehe
Skizze.

Wurde die Kiihifliissigkeit vorher abgelassen, zuerst
Kihlsystem auffiillen und dann bei laufendem Mo-
tor erganzen.

ACHTUNG:

WEGEN DER GEFAHR VON HAUTVERBRUHUN-
GEN, DEN KUHLERVERSCHLUSS NICHT BEI
HEISSEM KUHLSYSTEM OFFNEN.

Getriebetl wechseln

Zum Getriebedlwechsel Motor warmfahren, Motor-
rad auf ebener Flache abstellen, die OlablaB-
schraube (1) entfernen und Altdl ablaufen lassen.
Danach OlablaBschraube mit Dichtung montieren,
VerschluBschraube entfernen und 0,8 | Hypoiddl
SAE 80 (siehe Schmiermittelempfehlung letzte
Seite) einfullen. VerschluBschraube montieren und
Motor auf Dichtheit prifen.
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Cooling system

The cooling system contains approx. 1.1 litres ot
coolant. The coolant consists of a 2;1 mixture of an-
tifreeze and water.

In addition to frost protection it ensures good corro-
sion resistance, and therefore should never be re-
placed by plain water.

The engine water-pump ensures forced circulation
of the coolant.

Pressure induced by heating of the coolant in the sy-
stem is compressed by a valve in the radiator plug;
a water temperature rising up to 120° C is admissi-
ble, without fear of problems.

Coolant level check

The coolant level should be checked both when the
engine is running and cold. Please see the coolant
level in the sketch.

In the event of the coolant being drained, always fill
the system beforehand, then top up to level while
the engine is running.

IMPORTANT NOTE:
NEVER REMOVE THE RADIATOR PLUG WHEN THE
SYSTEMIS HOT - THERE IS A RISK OF SCALDING.

Change gear box oil

The engine should be warmed up first, then the mo-
torcycle is placed on a level surface and oil plug (1)
is removed to allow old oil to flow out.

Then fit the drain plug once more, remove filler cap
then top up with Hypoid oil SAE 80 (see lubrication
instructions last page) (approx. 0.8 litres).

Replace the filler cap, run up the engine and check
the seals.



Vergaser einstellen

Grundsatzliches zur Originaleinstellung des Vergasers

Die Originaleinstellung des Vergasers entspricht einer Hohenlage von ca.
500 Meter (iber Meeresniveau, einer Lufttemperatur von ca. 20° C, vorwie-
gendem Gelindebetrieb, mitteleuropaischen Superkraftstoffen (ROZ 98-
MOZ) mit einem Mischungsverhdltnis 1:40 (hochwertiges 2-Taktdl :Kraft-
stoff).

Grundséitziiches zur Einstellungsanderung des Vergasers

Auszugehen istimmer von der Originaleinstellung des Vergasers. Vorausset-
zung sind saubere Luftfilteranlage, intakte Auspuffanlage und intakter Ver-
gaser. Erfahrungsgemas kann sich die Einstellungsénderung auf die Haupt-
duse, die Leerlaufdiise und die Diisennadel beschrédnken. Anderungen an-
derer Vergaserteile bringen verhaltnismaBig wenig.

FAUSTREGEL:

groBe Hohenlage oder hohe Temperatur » Vergaser mager einstellen
niedere Hohenlage oder tiefe Temperatur » Vergaser fetter einstellen
Um Ihnen die Vergasereinstellung zu erleichtern, haben wir in der unten an-
gefluhrten Tabelle unsere Erfahrungswerte angegeben.

ACHTUNG:

Wird der Vergaser magerer eingestellt, ist mit Vorsicht vorzugehen. Disen
immer schrittweise um jeweils eine Nummer reduzieren, um Uberhitzen und
Kolbenklemmen zu vermeiden.

HINWEIS:

Lauft der Motor trotz Einstellungsénderung nicht einwandfrei, ist nach me-
chanischen Fehlern zu suchen und die Zindanlage zu Gberprifen.
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Carburetor adjustment

Basic information on the original carburetor setting

The original carburetor setting corresponds to an altitude of approx. 500 me-
ters (1600 ft) above sea level, an ambient temperature of approx. 20° C
(68° F), mainly cross-country use, central European super fuels (ROZ 98-
MOZ) with a mixing ratio of 1:40 (high-quality 2 stroke oil:fuel).

Basic information on a change of the carburetor setting

Always start out from the original carburetor setting. Essential requirements
are a clean air filter system, air-tight exhaust system and intact carburetor.
Experience has shown that adjusting the main jet, the idling jet and the jet
needle is sufficient and that changes of other parts of the carubretor do not
greatly affect engine performance.

RULE OF THUMB:

high altitude or high temperatures #% choose leaner carburetor adjustment
low altitude orlow temperatures  § choose richer carburetor adjustment
In order to facilitate the carburetor adjustment, in the table below we indicate
the values we have gained through experience.

CAUTION:

In the case of a leaner adjustment of the carburetor proceed cautiously. Al-
ways gradually reduce the jet size by one number to avoid overheating and
piston seizing.

NOTE:

If despite a changed adjustment the engine does not run properly, look for
mechanical faults and check the ignition system.




ZEICHENERKLARUNG:

HD 188 = Hauptdlse, GroBe 188
LD 58 = Leerlaufdiise, GroBe 58
POS I = Disennadel in 2. Nut von oben eingehangt

0 bis 500 m= Betrieb in einer H6he von 0 bis 500 Meter
Uber dem Meeresniveau

0°-15°C = Betrieb bei einer Lufttemperatur zwischen
0°Cund 15° C.

15°-25°C

LEGEND:

HD 188 = Main jet, size 188

LD 58 = Idling jet, size 58

POS I = Jet needle egaged in 2nd groove from above

0to 500 m = Operation in an altitude between 0 and 500 m

0°-15°C = Operation an an ambient temperature bet-
ween 0° C and 15° C.

HD 185 (182)
LD 55
POS |

HD 190 (192)
LD 58 (60)
POS Il

HD 192 (195)
LD 60
POS 1l (IV)

HD 190 (192)
LD 58 (60)
POS Il

500
bis
1000 m
VERGASER-GRUNDEINSTELLUNG
DELL'ORTO
0
Vergasertype PHBE 38 QD bis
Hauptdiise 188 500 m
Nadeldise 2.74 BN
Leerlaufduse 58
Disennadel U112
Nadelpaosition 2. von oben
Gemischreg.
Schraube offen 1%/4 Umdr.
Schieber 30
Startduse 70
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25° - 35°C

HD 182

LD 55

POS |

HD 185 (182)

LD 55

POS | BASIC CARBURETOR SETTING

DELL'ORTO

Carburetor type PHBE 38 QD
Main jet 188
Needle jet 2.74 BN
Idling jet 58
Jet needle Uiz

Needle position

Mixture adjustment
screw open 1%/ turn

Throttle valve 30
Starting jet 70

2nd from top




Begriffe:

Zu fettes Gemisch: Kraftstoffanteil zu hoch im Ver-
héaltnis zur Luft.

Zu mageres Gemisch: Kraftstoffanteil zu nieder im
Verhaltnis zur Luft.

Leerlaufbereich (A): Betrieb bei geschlossenem
Gasschieber. Dieser Bereich wird von der Stellung
der Gemischregulierschraube (1) und der Schieber-
anschlagschraube (2) beeinfluBt. Einstellungen im
Leerlaufbereich nur bei warmem Motor durchfih-
ren.

Schieberanschlagschraube soweit hineindrehen,
daB Motor reichlich Standgas hat, dann mit
Gemischregulierschraube médglichst runden und
stabilen Motorlauf herstellen, Gemischregulier-
schraube im Uhrzeigersinn drehen ergibt ein mage-
res Gemisch, Gemischregulierschraube gegen den
Uhrzeigersinn drehen ergibt ein fetteres Gemisch.
Schieberanschlagschraube so weit zurickdrehen,
daB der Motor noch einwandfrei |auft, ohne auszu-

setzen. Gasschieber gedffnet

Hauptdise

Nadeldiise und Diisennadel

Leerlaufdiise und Schieber

Schieberanschlag- und Gemischregulierschraube

Ubergang (B): Verhalten des Motors bei 6ffnen des
Gasschiebers. Dieser Bereich wird von der Leerlauf-
diise und von der Form des Gasschiebers beein-
fluBt. Setzt der Motor trotz guter Leerlauf- und Teil-
lasteinstellung beim Offnen des Gasschiebers stot-
ternd und stark rauchend ein und bekommt er die
volle Leistung bei héherer Drehzahl schiagartig, ist
in den meisten Fillen das Kraftstoffniveau zu hoch
oder das Schwimmerventil undicht.
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Definitions:

Mixture too rich: too much fuel in proportion to air.
Mixture too lean: not enough fuel in proportion to
air.

Idling range (A): Operation with throttle valve clo-
sed. This range is influenced by the positions of the
mixture control screw (1) and the throttle stop screw
(2). Carry out any adjustment in the idling range with
warm engine only.

Turn the throttle stop screw clockwise until the en-
gine runs at fast idling speed. Then adjust the mix-
ture control screw until the engine is running as
evenly and smoothly as possible. To get a leaner
mixture turn the mixture control screw clockwise, to
get a richer mixture turn the mixture control screw
counterclockwise. Turn back the throttle stop screw
until the engine is just running smoothly without mis-
sing.

Throttle valve opening

Main jet

Needle jet, jet needle

Idle jet, throttle valve

Throttle stop screw, mixture adjusting screw

Opening up (B): Engine behaviour when the throttle
opens. The idle jet and the shape of the throttle slide
influence this range. If, despite the correct idling
speed and part-throttle response, the engine sput-
ters and smokes when the throttle is fully opened
and develops its full power not smoothly but sud-
denly at high engine revs, then it will in most cases
be found that the fuel level is too high or the float
valve is leaking.



Teillastbereich (C): Betrieb bei teilweise gedffne-
tem Gasschieber. Dieser Bereich wird hauptsach-
lich durch die Nadeldlse und die Dlsennadel (Form
und Stellung) beeinfluBt. Im unteren Bereich beein-
fluBt die Leerlaufeinstellung und im oberen die
Hauptdise die optimale Teillasteinstellung. LAuft
beim Beschleunigen mit teilweise gedffnetem Gas-
schieber der Motor im Viertakt oder mit gedrosselter
Leistung, muB die Dusennadel um eine Raste ge-
senkt werden. Klingelt der Motor speziell beim Be-
schleunigen, wenn er in den Drehzahlbereich der
vollen Leistung kommt, muB die Disennadel geho-
ben werden.

Treten die oben beschriebenen Erscheinungen im
unteren Teillastbereich auf, sind sie bei Viertaktlauf
durch Hineindrehen der Gemischregulierschraube
zu beheben. Bei Klingeln durch Herausdrehen der
Gemischregulierschraube.

Vollastbereich (D): Betrieb bei offenem Gasschie-
ber (Vollgas). Dieser Bereich wird durch die Haupt-
dise beeinfluBt. Ist der Isolator einer neuen Zind-
kerze nach kurzer Vollgasfahrt sehr hell oder weiB,
muB eine groBere Hauptdise eingesetzt werden. Ist
der Isolator dunkelbraun oder verruBt, muB eine
kleinere Hauptdise eingesetzt werden.

Schwimmerniveau priifen

Zum Prufen des Schwimmerniveaus ist der Verga-
ser auszubauen und das Schwimmergehause abzu-
nehmen. Vergaser senkrecht, wie in der Abbildung
gezeigt, halten. Dabei sollte der Schwimmerarm pa-
rallel zur Dichtflache des Schwimmergehduses sein.
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PARALLEL

Part throttle range (C): Operation with partly open
throttle. This range is mainly influenced by the
needle jet and the jet needle (shape and position).
The optimum part throttle setting is controlled by the
idling setting in the lower range and by the main jet
in the upper range. If the engine runs on a fourstroke
cycle or with reduced power when it is accelerated
with the throttle partly open, then the enginge pings,
especially when accelerating under full power at
maximum engine revs, the jet needle should be rai-
sed.

If these faults should occur at the lower end of the
part throttle range at a four-stroke running they can
be rectified as follows:

turning in the mixture regulating screw;

for pinging - turning out of mixture regulating screw
respectively.

Full throttle range (D): Operation with the throttle
fully open (flat out). This range is influenced by the
main jet. If the porcellain of a new spark plug is
found to have a very light or white coating after a
short distance of riding flat out, a larger main jet is
required. If the porcellain should be dark brown or
black with soot, the main jet must be replaced by a
smaller one.

Check float level

To check the float level, remove carburetor from en-
gine, then remove float bowl. Hold carubretor in ver-
tical position, as shown in Fig. Float arm should be
parallel with the float bowl sealing surface.
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Schwimmerarm
Sicherungsscheibe
Sift

Schwimmer
Dichtung
Schwimmergehause
Kraftstoffilter
SchlauchanschluB
VerschluBschraube
Feder

Feder

0O-Ring
Gemischregulierschraube
Stellschraube
Nacdelventil
Nadeldiise
Diisenstock
Hauptdiise
Leerlaufdiise
Sechskantschraube
Stellschraube
Vergaserdeckel
0O-Ring
Schieberieder
Sicherungsscheibe
Halteplattchen
Disennadel
Gasschieber
Entliftungsschlauch
Gummitdlle
VerschluBschraube
Senkschraube
Startkolben

O-Ring

Startduse

0O-Ring

0O-Ring

Dichtring

Dichtring
Sechskantschraube
Scheibe

Scheibe

Prallblech

Klammer

DEL LORTO PHBE 38 QD

Float arm

Clip

Pin

Float

Gasket

Float chamber
Fuel filter

Fuel union

Plug

Spring

Spring

0O-ring

Mixture reg. screw
Adj. screw
Needle valve
Needle jet

Jet holder

Main jet

Idle jet
Hexagon head screw
Adj. screw
Mixture chamber cover
O-ring

Spring

Needle clip
Clip

Jet needle
Throttle valve
Breather tube
Cap

Plug

Screw

Starting system
O-ring

Starting jet
O-ring

O-ring

Gasket

Gasket
Hexagon head screw
Washer
Washer

Cover

Clamp
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MOTOR-TYP

TYPE OF ENGINE

KTM 250 cm® VALVE CONTROL Modell 1987 Typ 545
KTM 250 ccm VALVE CONTROL model 1987 Type 545



TECHNISCHE DATEN - MOTOR

Motor 250 VC/87

Bauart Flussigkeitsgekuhlter Einzylinder-Zweitakt-Ottomotor
Hubraum 246,9 cm?®

Bohrung/Hub ~ 67,5/69 mm

Leistung max. 35,3 kW (48 DIN-PS)

Nennleistung 8.300/min

Kraftstoff

Superkraftstoff ROZ 98, mit Zweitaktdl gemischt

Mischungsverhaltnis

1:40 - 1:50 bei Verwendung von hochwertigen Zweitaktolen. Im Zweifelsfall setzen
Sie sich bitte mit Inrem Importeur in Verbindung oder mischen Sie vorsichtshalber 1: 30.

Kurbelwellenlagerung

1 Zylinderrollenlager — 1 Rillenkugellager

Pleuellager

Nadellager

Kolbenbolzenlager

Nadellager

Kolben

Leichtmetall — geschmiedet

Kolbenring . 1 Rechteckring

® MaB  X“ 0,55-0,60 mm

Zindzeitpunkt _ 4,1 £ 0,1 mm (25° Kw) v. OT

Zundkerze Bosch W 2 CS /NGK B9 EG / Champion N8 2G
Elektrodenabstand 0,6 mm

Priméarantrieb Gerade verzahnte Stirnrader, Priméarlbersetzung 27 : 71
Kupplung Mehrscheibenkupplung im Olbad

Getriebe Klauengeschaltetes 5-Gang-Getriebe

Getriebellbersetzung

siehe Tabelle 2

| Getriebeschmierung

0,8 | Hypoiddl SAE 80 (siehe Schmiermittelempfehlung letzte Seite)

Kuhlflissigkeit 1,1 Liter, Mischungsverhdltnis 2:1 — Frostschutzmittel : Wasser (siehe Schmiermittelempfehiung letzte Seite)
Zindanlage Digital gesteuerte Zundanlage KTM DIGITAL CONTROL

Generatorleistung MX: kein Generator ENDURO: 12V 90W

Vergaser Kolbenschieber-Vergaser, Einstellung siehe Tabelle 3

Luftfilter Schaumstoff-NaBluftfilter-Einsatz

Um nach dem Wieder-
montieren des Zylinders
die richtige Einstellung zu
erhalten, ist folgendes
MaB ,X“ einzuhalten (Un-
terlegen verschieden star-
ker  ZylinderfuBdichtun-
gen).

Beim Messen ist der Zylin-
der niederzuspannen und
der Kolben auf den oberen
Totpunkt zu stellen.
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TECHNICAL DATA - ENGINE

Engine 250VC/87
| Design Liguid-cooled single-cylinder two-stroke engine
Piston displacement 246,9 cc
Bore/stroke 67,5/69 mm
Performance max. 35,3 kW (48 HP-DIN)
rpm at max. HP 8.300/min

Fuel

SUPER fuel, research octane no 98, mixed with two stroke oil

Qil/gasolin ratio

1:40 - 1:50 when using high grade two stroke oil. When in doubt, please contact
your importer or use 1:30 mix ratio to be on the safe side.

Crankshaft bearing

1 cylindrical roller bearing — 1 deep-groove ball bearing

Connecting rod bearing

needle bearing

Piston pin bushing

needle bearing

Piston

light alloy, forged

Piston ring 1 plain compression ring

® Dimension “X“ 0,55-0,60 mm

Ignition timing 4,1 £ 0,1 mm (25°) BTDC

Spark plug Bosch W 2 CS/NGK B9 EG / Champion N8 2G
Electrode gap 0,6 mm

Primary drive straight cut spur gears, primary ratio 27:71
Clutch multiple disc clutch in oil bath
Transmission 5 speed, claw actuated

Gear ratios see Table 2

Gear lubrication 0,8 | Hypoidoil SAE 80 (see lubrication instructions last page)
Coolant 1,1 litres 2: 1 of anti-freeze and water (see lubrication instructions last page)

Ignition system

digital controlled ignition KTM DIGITAL CONTROL

Generator output

MX: no generator ENDURO: 12V 90W

Carburetor

throttle-slide carburetor, carburetor setting see Table 3

Air filter

wet foam-type air filter insert

In order to ensure a cor-
rect fit when the cylinder is
reassembled, the dimen-
sion “X" must be maintai-
ned by using different
thicknesses for the cylin-
der bottom gasket.

When measuring “X“, the
cylinder should be clam-
ped down and the piston
adjusted to the TDC posi-
tion.
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GETRIEBEUBERSETZUNGEN GEAR RATIOS
Primar- . x Original-Ubersetzung Primary- G s Original final
iibersetzung Getriebelbersetzung Hinterrad ratio Teananussion drive ratio
MX ENDURO MX ENDURO
1.Gang 14:28 13:31 1.gear 14:28 13:31
2.Gang 16:26 16:28 MX 13:50 2.gear 16:26 16:28 MX 13:50
27:71 | 3 Gang 18.24 17.24 | ENDURO 13:50 27:71 | 3 gear 1824 17:24 | ENDURO 13:50
2 4.Gang 20:22 20:22 14:45 = 4.gear 20:22 20:22 14:45
s 5.Gang 22:21 26:22 S 5.gear 22:21 26:22
=] a2
= =
Lieferbare Lieferbare Ketten- Available chain Available final
Kettenritzel rader hinten drive sprockets drive sprockets
13Z fir Kette 4527 fir Kette 13teeth for chain 45teeth for chain
14Z 5/ex'/a" 527 S/ex/s" 14teeth °/ax'/4" 52teeth °/ax /4"
547 54 teeth
VERGASER-GRUNDEINSTELLUNG BASIC CARBURETOR SETTING
250 250
Vergasertype PHBE 38 QD Carburetor type PHBE 38 QD
Hauptdiise 188 Main jet 188
‘-g Nadelduse 2.74 BN c; Needle jet 2.74 BN
2 | Leerlaufdise 58 o | !dling jet _ 58
§ Diisennadel U2 9 | Jetneedle u12
Nadelposition 2. von oben F | Needle position 2nd from top
Gemischreg. Mixture adjustment
Schraube offen 13/4 Umdr. screw open 13/4 turn
Schieber 30 Throttle valve 30
Startdise 70 Starting jet 70
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Toleranzen-Einbauspiele

Tolerances and fitting clearances

Piston fitting clearance

0,015 mm

Piston ring end gap

0,1-0,2 mm

Connecting rod bearing -
radial clearance

0,021-0,032 mm

Kolbeneinbauspiel 0,015 mm
Kolbenring-StoBspiel 0,1-0,2 mm
Pleuellager — radial 0,021-0,032 mm
Getriebewellen-Axialspiel 0,1-0,2 mm
Kupplungsdruckfedern-Lédnge | 2,4 @-38 mm
Dichtungsstarken

Motorgehause 0,3 mm
Kupplungsdeckel 0,3 mm
ZylinderfuBdichtung nach Bedarf

Lieferbare FuBdichtungen

0,2/0,3/0,5 mm

Auspufstutzendichtung 1 mm
Zylinderkopfdichtung 1 mm
Anzugsdrehmomente
I Bundmuttern-Zylinderkopf M8 34 Nm
Bundmuttern-Zylinderfuf3 M8 29 Nm
Bundmutter-Schwungrad
(Linksgewinde) M 12x1 54-59 Nm
Mutter fur Primérrad M 18x1,5 54-59 Nm
Mutter flir
Kupplungsmitnehmer M 18x1,5 69 Nm
Motorgehause und
Deckelschrauben M6 8 Nm
_Schwingarmbolzen M1i4 137 Nm
Steckachse hinten M 20x1,5 88 Nm
Restliche Schrauben M6 5Nm
M 8 29 Nm
M 10 49 Nm

Transmission shaft end float 0,1-0,2 mm

Clutch springs — length 2,40-38 mm

Gasket thicknesses
: prankcase 0,3mm

Clutch cover 0,3 mm

Cylinder bottom gasket as required

Available bottom gaskets 0,2/0,3/0,5 mm

Exhaust stub_gasfet 1mm :

Cylinder head gasket 1 mm

Tightening torques

Nuts-cylinder head M8 34 Nm
Nuts-cylinder base M8 29 Nm
Flywheel collar nur

(LH thread) M 12x1 54-59 Nm
Nut for primary spr_ciczket M18x1,5 54-59 Nm
Nut for inner clutch hub M 18x1,5 69 Nm
Crankcase and cover bolts M6 8 Nm
Swing arm pivot M 14 137 Nm
Axle for rear hub M 20x1,5 88 Nm
Other screws M6 5Nm

M8 29 Nm
M10 49 Nm
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(Nm=0,738 = ft.lbs)
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SPEZIALWERKZEUGE FUR KTM MOTOR 250 VC/87

Benennung Stk.| Teile-Nr.
1 Aufspannbock 1 560.12.001.000
| 2 Motorhalter 1 | 543.12.001.050
3 Kupplungshalter 1 | 545.12.003.000
4 Zahnradsegment 1 560.12.004.000
5 Einziehvorrichtung 1 | 544.12.008.000
| 6 Magnetabzieherﬂ26x1,5 1 520.12.009.000
7 Spezial-Seegeringzange, verkehrt 1 | 510.12.011.000
8 Halteschliissel fir Schwungrad 1 | 544.12.012.000
9 Gradscheibe 1 510.12.014.000
10 Schutzkappe zum Schwungabziehen _1 5{612.01 B.M
| 11 Abzieher fiir Primarzahnrad | 1| 543.12.021.000
12 Holzgabel 1 selbstgefertigt
13 MeBuhr 1 501.12.013.000
14 MeBuhrhalter [ 1 | 501.12.030.000 |
15 Einstellgerat fir KTM Digital Control
Zindanlage 1 544.12.040.000
16 Loctite 242 (blau) 1 | 6.899.786
| 17 Lagerauszieher o 1 151.12.017.000
18 Einsatz 18-23 mm 1 151.12.018.100
19 Stahlplatte 1 selbstgefertigt
20 Hakenlehre | 1 | 545.12.022.000 |
21 Montagehdlse flr Schalt- und
Starterwellensimmerring 2 565.12.005.014
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SPEZIAL TOOLS FOR KTM ENGINE 250 VC/87

Description Qty.| Order No.
1 Engine work stand 1 | 560.12.001.000
2 Engine mount bracket 1 | 543.12.001.050
3 Clutch holder 1 545.12.003.000
| 4 Gear wheel segment 1 | 560.12.004.000 |
5 Pulling fixture 1 | 544.12.008.000 |
6 Magneto extractor M 26x1,5 1 | 520.12.009.000
7 Special circlip pliers, reverse actidn 1 510.12.011.000
—BHoIding spanner for flywheel 1 | 544.12.012.000
9 Graduated disc _ 1 | 510.12.014.000 |
10 Protection grommet for flywheel BRI
| extraction 1 510.12.016.000
11 Primary gear extractor B 1 | 543.12.021.000
12 Wooden fork plate 1" home made
13 Dialgauge | 1 | 501.12.013.000
_‘ITEiial gauga)porl 1 501.12.030.000
15 Control box for KTM Digital Control
Ignition 1 544.12.040.000
16 Loctite 242 (blue) 1 6.899.786
| 17 Gear puller 1 | 151.12.017.000
18 Internal bearing puller 18—23 mm | 1 | 151.12.018.100
19 Steel supporting plate 1 home made |
20 Adjustina gauge . 1 545.12.022.000
21 Guide sleeve for shift shaft seal and | R
kickstarter shaft seal 2 565.12.005.014




MOTOR AUS- UND EINBAUEN

Fahrzeug reinigen.

Linke Seitenverkleidung abnehmen, komplette Aus-
puffanlage demontieren, Vergaser vom Ansaug-
flansch abziehen, Kiihlwasserschlauche am Motor
I6sen, Kupplungsseilzug aushangen, elektrische
Leitungen abklemmen, Kette abnehmen, Motor-
schrauben, Motorhaltebleche und Schwingarmbol-
zen entfernen und Motor nach links aus dem Rah-
men heben.

BEMERKUNG:

Bei eingebautem Motor kdnnen Zylinder und Zylin-
derkopf demontiert werden, ebenso kénnen Arbei-
ten an Kupplung, Primartrieb und Schaltung durch-
gefiihrt werden.
Einbau des Motors erfolgt sinngeman in umgekehr-
ter Reihenfolge.

MOTOR ZERLEGEN

Vor dem Zerlegen ist der Motor grundlich zu rei-
nigen!

Aufspannen des Motors

Motoraufspannbock im Schraubstock fixieren und
Motor befestigen.

Kickstarter und FuBschalthebel abmontieren.
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REMOVING AND REFITTING ENGINE

Clean down motorcycle.

Remove left-hand cladding, strip complete exhaust
system, remove carburettor from intake flange, re-
lease cooling water hose from engine, release
clutch cable, release electro-cables, remove chain,
engine studs, engine retaining plate and rocket-bar,
then extract engine from frame on the left.

NOTE:

The cylinder and cylinder head can be taken out with
the engine in situ; it is also possible to carry out work
on the clutch, primary drive and gear change.

To reassemble the engine, reverse the above se-
quence.

DISMANTLING THE ENGINE

Before being dismantled, the engine should be
thoroughly cleaned!

Clamping the engine
Place engine securing jig in vice the insert engine.
Remove kick-starter and foot gear-lever.




Getriebedl ablassen

AblaBschrauben (1) herausdrehen und Ol abflieBen
lassen; AblaBschraube einsetzen und festziehen.

Zylinderkopf und Zylinder

Die 6 Bundmuttern M8 I6sen und Zylinderkopf mit
Dichtung abnehmen.

Schlauchklemme (1) I6sen und Wasserschlauch ab-
ziehen, die vier Innensechskantschrauben entfer-

nen und Steuerdeckel (2) samt Papierdichtung ab-
nehmen.
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Gear-case oil drainage

Unscrew plug 1, allowing oil to drain; replace plug
and secure.

‘Cylinder head and cylinder

Release the 6 M8 flanged nuts and remove cylinder
head complete with seal.

Loosen hose clip (1) and pull off water hase, remove
the four socket head screws and then remove the ti-
ming cover (2) together with the paper seal.



Sicherung der Kugelpfanne (3) I6sen und Kugel-
pfanne am Verstellhebel aushangen, die vier Bund-
muttern (4) abschrauben und Zylinder abnehmen.

ZylinderfuBdichtungen entfernen.

Kurbelgehause abdecken, Kolben auf Montageholz
setzen und beide Kolbenbolzensicherungen entfer-
nen. Kolbenbolzen ohne Gewaltanwendung aus
dem Kolben driicken. Erforderlichenfalls Kolben-
bolzenausdruckvorrichtung verwenden. Kolben ab-
nehmen und Kolbenbolzennadellager aus dem
Pleuelauge entfernen.

Kupplungsdeckel

Innensechskantschrauben entfernen und Kupp-
lungsdeckel samt Dichtung abnehmen (die drei In-
nensechskantschrauben am Wasserpumpendeckel
brauchen nicht entfernt zu werden). Die Wasser-
pumpe und der Fliehkraftversteller bleibenim Kupp-
lungsdeckel. Anlaufscheibe von der Schaltwelle
und Sperradfeder von der Kickstarterwelle nehmen.

Loosen ball socket safety (3) and disconnect ball
socket from lever, remove the four collar nuts (4), re-
move the cylinder. Remove the cylinder foot seals.

Cover the crank-housing, place piston on wooden
jig and remove both piston stud locking pins. Expel
piston stud from piston without exerting undue
force. Use piston stud extractor if necessary. Re-
move piston and piston stud needle-bearing from
con-rod bore.

Clutch cover

Remove hex socket screws and clutch cover incl.
seal (there is no need to remove the three hex socket
screws on the water pump cover). The water pump
and the centrifugal timer remain in the clutch cover.
Remove thrust washer from shift shaft and locking
gear spring from kick-starter shaft.



Kupplungslamellen ausbauen

Die Sechskantschrauben kreuzweise Idsen, damit
sich die Lamellen beim Entspannen der Federn
nicht verklemmen. Sechskantschrauben, Federn
und Federauflagen herausnehmen. Druckkappe ab-
nehmen und Kupplungsdruckstange herausziehen.
Nun kann das Lamellenpaket entfernt werden.

Primértrieb

Sicherungsbleche von Primarzahnrad und Mitneh-
mer entsichern. Kupplungshalter (1) so auf Mitneh-
mer stecken, daB sich dieser mit dem Ringstlick an
der Sechskantmutter des Priméarzahnrades abstiit-
zen kann (siehe Abbildung).

Sechskantmutter l6sen und Kupplungshalter ab-
nehmen. Mitnehmer und Kupplungskorb samt La-
gerung von der Antriebswelle nehmen.

Zum Losen der Sechskantmutter des Primarzahnra-
des wird dieses mit dem Zahnradsegment (2) blok-
Kiert (siehe Abbildung). Sechskantmutter und Si-
cherungsbelch abnehmen.
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Removing the clutch discs

Release hex-head studs diagonally to prevent wed-
ging of discs as springs expand. Remove hex-head
studs, springs and spring washers. Remove com-
pression head and extract clutch push-rod. The
disc-pack can now be removed.

Primary drive

Free the locking plates on the primary gear. Slide
clutch holder (1) onto clutch drive plate so that the
hex nut of the primary gear can support the ring of
the clutch holder (see Fig.).

Loosen hex nut and remove clutch holder. Remove
clutch drive plate and clutch cage together with
bearing from the clutch drive shaft.

To loosen the hex nut of the primary gear, lock the
latter with gear segment (2), (see Fig.). Remove hex
nut and locking plate.



Mit einem Abzieher wird nun das Primarzahnrad von
der Kurbelwelle abgezogen. Dazu sind zwei Schrau-
ben M6 in die Gewinde des Primarzahnrades einzu-
schrauben.

ANMERKUNG:

Die Zahnflanken des Primértriebes sind geschliffen.
Deshalb diirfen die betreffenden Teile nicht willkiir-
lich vertauscht werden, sondern nur paarweise er-
neuert werden.

Kickstarter

Die Kickstartereinrichtung braucht nur dann zerlegt
werden, wenn daran eine Reparatur notwendig ist.
O-Ring und Anlaufscheibe von der Starterwelle neh-
men, mittels Kickstarter die Kickstarterwelle leicht
im Uhrzeigersinn drehen und Sperrad (1) abneh-
men. Senkschrauben herausschrauben und An-
schlagblech (2) abnehmen.

Kickstarterzwischenrad (3) und Kickstarterwelle
samt Starterrad, Starterfeder und Mitnehmernabe
aus dem Gehduse nehmen.

Schaltung

Schaltwelle (1) samt Anlaufscheibe aus dem Schalt-
mechanismus (2) ziehen. Schaltmechanismus, Ab-
deckring (3) und Rickholfeder (4) aus dem Gehéause
nehmen.
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Use a puller to pull off the primary gear from the
crankshaft. For this purpose screw two M6 screws
into the threads of the primary gear.

NOTE:

The tooth flanks of the primary drive have been
ground, and mating parts must therefore not be re-
placed individually but only in matching pairs.

Kick-starter

Disassemble kick-starter only if it needs repair.
Remove O-ring and thrust washer from the starter
shaft, use Kick-starter to sligtly turn the kick-starter
shaft clockwise and remove locking gear (1). Re-
move countersunk screws and then locking plate
(2).

Take kick-starter intermediate gear (3) and kick-
starter shaft together with starter gear starter spring
and centre hub out of the housing.

Gear change mechanism

Pull selector shaft (1) with thrust washer out of the
gearshift mechanism (2). Take out gearshift mecha-
nism, washer (3) and restoring spring (4) from hou-
sing.



Senkschraube aus der Schaltwalze schrauben und
Arretierstiick (5) von der Schaltwalze ziehen.
Seegerring entfernen, Federblichse, Arretierhebel-
feder und Arrstierhebel (6) abnehmen.

Ziindanlage

Zundgehausedeckel abschrauben und Dichtung
abnehmen.

Schwungradmutter 16sen (Linksgewinde). Dazu ver-
wendet man den Halteschlissel.

Schutzkappe auf Gewinde der Kurbelwelle stecken,
Schwungrad-Abzieher einschrauben u. Schwung-
rad abziehen.

Stator nach dem Losen der 3 Zylinderschrauben ab-
nehmen.

Kettenrad

Seegerring mit Seegerringzange von Abtriebswelle
abnehmen und Kettenrad mit Distanzblichse und
O-Ring abziehen.
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Remove countersunk screw from selector drum and
pull locking disk (5) off the selector drum.

Remove circlip and take out spring bushing, stop le-
ver spring and stop lever (6).

Ignition System

Remove ignition cover and seal.

Release flywheel securing nut (left-hand thread).
Use retention wrench for the purpose.

Place protective cap on crank-shaft thread, screw
flywheel extractor in position and remove flywheel.
Remove stator after releasing the 3 cheese-head
studs. Release baseplate.

Chain sprocket

Remove circlip from take-off shaft using circlip
pliers, then slide off chain sprocket and bush with O-
ring.



Ausriickwelle ausbauen

Nach dem Losen der zwei Senkschrauben kann die
Ausriickwelle samt Ausriickhebel, Dichtmanschette
und Nadellager aus dem Gehause gezogen werden.
Lagerhtlse ebenfalls aus dem Gehause nehmen.

Motorgehdusehilfte trennen

Zindungsseite nach oben schwenken und alle Ge-
hauseschrauben entfernen. Motorbefestigung am
Montageblock Idsen. Rechte Gehausehélfte mit ge-
eigneten Werkzeugen an den vorgesehenen Auf-
gliissen im Gehéuse abheben oder durch leichte
Schlage mit einem Kunststoffhammer auf Abtriebs-
welle von der rechten Halfte trennen. Das Auseinan-
derkeilen mit Schraubenziehern oder ahnlichem ist
nach Maglichkeit zu vermeiden, weil die Dichtfla-
chen dadurch sehr leicht beschadigt werden kdn-
nen.

Gehausehélfte abnehmen und Dichtung entfernen.

BEMERKUNG:

Auf Anlaufscheibe (1) der Antriebswelle achten
(kann an der Gehause-Innenseite kleben).

Schaltung, Getriebe

Die 2 Schaltschienen (2) ohne Schaltgabeln heraus-
ziehen. Schaltgabeln zur Seite schwenken und
Schaltwalze (3) nach oben aus der Gehausehilfte
ziehen.
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Remove release shaft

After loosening the two countersunk screws the re-
lease shaft including release lever, sealing sleeve
and needle bearing can be pulled out of the housing.
Also remove bearing sleeve from housing.

Parting of engine housing halves

Tip ignition-gear upwards and remove housing
studs. Release engine mount on fitting jig. Lift right-
hand housing half with suitable tools bearing on the
bosses provided, or part with a few light plastic mal-
let blows against the take-off shaft. Levering apart
with a screw-driver or similar tool must be avoided,
since the seal faces are easily damaged. Remove
housing-half and seal.

NOTE:

Keep a watch on the drive-shaft thrust washer (1) —
it may cling inside the housing.

Gear-change, gear-box
Extract the 2 shift fork shafts (2) without the shift

forks. Push the shift forks to one side, then shift
drum (3) upwards out of the housing half.



Schaltgabeln entfernen und Getriebewellen ge-

meinsam aus dem Gehause nehmen. Nétigenfalls

leicht mit einem Gummihammer auf Abtriebswelle
klopfen.

Kurbelwelle

Linke Gehausehalfte aus dem Montagebock neh-
men und Sechskantmutter des Primarzahnrades
biindig auf Kurbelwelle aufschrauben, damit die
Kurbelwelle beim Herauspressen gegen Hinunter-
fallen gesichert ist. Kurbelwelle mittels einer Hand-
presse aus dem Lagersitz pressen.

ACHTUNG:

Beim Auspressen der Kurbelwelle ist darauf zu ach-
ten, daB die Geh&ausedichtflachen nicht beschadigt
werden.

Sechskantmutter abschrauben und Kurbelwelle
ganz aus dem Lager nehmen.

Distanzbiichse (1) aus dem Simmerring nenmen.

Alle Teile reinigen und auf Abnutzung prifen, gege-
benenfalls durch neue ersetzen.

Bei einer kompletten Motortberholung ist es emp-
fehlenswert, alle Dichtungen, Wellendichtringe, O-
Ringe und Lager zu erneuern.

VERWENDEN SIE NUR @ -ORIGINAL-ERSATZTEILE
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USE ONLY @ ORIGINAL SPARE PARTS

Remove shift forks and take gear shafts together out
of the housing. If necessary use a rubber mallet to
tap slightly onto the output shaft.

Crankshaft

Remove lefthand case from stand and screw hex
nut of the primary gear flush onto the crankshaft, in
order to secure crankshaft against falling down
when pressing it out. Use a hand press to press
crankshaft out of bearing seat.

IMPORTANT:

When pressing crankshaft out make sure not to da-
mage the case sealing surfaces.

Remove hex nut and fully remove crankshaft from
bearing.

Take spacer sleeve (1) out of shaft seal.

Clean all parts and check for wear, replace if neces-
sary.

When an engine is completely overhauled it is re-
commended that all gaskets, packing rings and O-
rings are renewed.




ARBEITEN AN EINZELNEN TEILEN

Motorgehéduse
HINWEIS:

Nachstehender Abschnitt soll vor Beginn der Arbeiten einmal durchgelesen
werden. Dann ist die Montagefolge festzulegen, damit die Lager nach nur
einmaligem Anwédrmen der Gehdusehélften eingesetzt werden kénnen.
Zum Herauspressen oder noftfalls auch Schlagen der Lager sind die Gehau-
sehélften auf eine genligend groBe Planflache zu legen (vorher PaBhiilsen
entfernen), so daB das Gehause mit der gesamten Dichtfliche aufliegt und
diese nicht besch&digt wird. Am besten verwendet man als Unterlage eine
Holzplatte.

Lager oder Simmerringe sollen nach Méglichkeit Giberhaupt nicht, mangels
einer PreBvorrichtung nur duBerst vorsichtig mit einem geeigneten Dorn ein-
geschlagen werden. Bei einer Gehausetemperatur von etwa 150° C fallen die
kalten Lager ohnehin fast von selbst in ihre Sitze.

Sitzen die Lager nach dem Erkalten nicht fest, so ist damit zu rechnen, daB
sie sich bei Erwdrmung im Gehause verdrehen. In diesem Fall wire das Ge-
hause zu ersetzen.

Linke Gehdusehilfte

Gehéusehdlfte mittels Heizplatte auf 100-150° C
erwarmen.

RILLENKUGELLAGER DER KURBELWELLE (1)
Halteplatte (A) entfernen und altes Rillenkugellager
nach innen pressen. Neues Rillenkugellager mit of-
fener Seite nach unten (auBen) bei zum Anschlag
einpressen. Beim Montieren der Halteplatte sind die
Senkschrauben mit Loctite 242 zu sichern.

RILLENKUGELLAGER DER ANTRIEBSWELLE (2)
Neues Rillenkugellager von innen bis zum Anschlag
einpressen. Die offene Seite des Kugelkafigs muB
an der Gehduseinnenseite sein.

ACHTUNG:

Rillenkugellager nur mit leichtem Druck an das Hal-
teblech (8) anpressen, damit dieses nicht durchge-
bogen wird. Die Folge ware zu groBes Axialspiel der
Antriebswelle.
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SERVICING ON INDIVIDUAL
COMPONENTS

Engine crankcase
NOTE:

Read through the following section before commencing work. Then deter-
mine the assembly sequence so that the crank-case halves only need to be
heated up once before replacing the bearings.

Having first removed the bush-dowels, in order to expel the bearings or re-
move them with light mallet blows, the housing halves must be placed on a
suitably large plane surface, supporting the whole of the seal area without
damaging it. A wooden panel ist best used as a base.

In the absence of a suitable press, bearing or pakking rings should only ever
be removed with the greatest care using a suitable mandrel. Cold bearing will
practically drop out of their seating when the housing temperature reaches
approx. 150° C.

After cooling, should the bearings fail to lock in the bore, they are bound to
rotate after warming. In that event the housing must be replaced.

Left hand housing half

Heat the crankcase to approx. 100-150° C with a
hot-plate or oven.

BALL BEARING OF CRANKSHAFT (1)

Loosen retaining plate (A) press old bearing out (di-
rection inside crankcase) mount new bearing with
shield portion facing crankshaft. Loctite retaining
plate screws with No. 242,

BALL BEARING OF DRIVESHAFT (2)

Press in new ball bearing from inside up to the stop.
The open side of the ball cage must be at the inside
of the case.

IMPORTANT:

Do not use force when pressing the deep-groove
ball bearing against the retaining plate (8) to avoid a
bending of the plate, which would result in exces-
sive axial play of the drive shaft.



NADELLAGER DER ABTRIEBSWELLE (3)
Neues Nadellager von innen blndig einpressen.

NADELKRANZ DER SCHALTWALZE (4)

Den neuen Nadelkranz von innen in die Gehausehalfte
einpressen. Der Nadelkranz muB 0,2 bis 0,4 mm tiefer
als die Anlauffléche (B) eingepreBt werden. Die Schalt-
walze muB an der Gehausefliche anlaufen und darf
nicht seitlich auf den Nadelkranz driicken.

LAGERBOLZEN DES ARRETIERHEBELS (5)
Ein Wechseln des Lagerbolzens ist erfahrungsgeméB
nie notwendig.

LAGERBOLZEN KICKSTARTERZWISCHENRAD (6)
Ein Wechseln des Lagerbolzens ist erfahrungsgemaf
nie notwendig. Vom Umbau in eine neue Gehduse-
hilfte ist abzuraten, da ein Ausbau ohne Beschadi-
gung fast unmaglich ist.

WELLENDICHTRING DER KURBELWELLE (7)
Neuen Wellendichtring von auBen mit Dichtlippe nach
innen bindig einpressen.

HALTEBLECH FUR DAS RILLENKUGELLAGER DER
ANTRIEBSWELLE (8)

Wurde das Halteblech entfernt so sind bei der Mon-
tage die beiden Senkschrauben mit Loctite 242 einzu-
kleben.

WIDERLAGERBOLZEN DER RUCKHOLFEDER (9)
Die Flachkopfschraube mit Zapfen muB bei der Mon-
tage ebenfalls mit Loctite 242 eingeklebt werden.

RILLENKUGELLAGER

DES FLIEHKRAFTVERSTELLERS (10)

Bei einer Gehausetemperatur von 150° Celsius fallt
das Lager von selbst aus dem Sitz, notigenfalls mit der
Gehausehalfte auf eine plane Holzplatte klopfen. Das
neue Rillenkugellager muB mit der offenen Seite zum
Gehause bis zum Anschlag eingepreBt werden.

Schmierbohrung fir das Rillenkugellager der Kurbel-
welle auf freien Durchgang priifen.

Zum SchiuB werden die beiden PaBhiilsen montiert,
wobei die PaBhiilse mit 15,4 mm Innendurchmesser
hinten (Schwingarmbolzen) montiert wird.
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‘Schmierbohrung

lubrication hole

NEEDLE BEARING OF TAKE OFF SHAFT (3)

Press bearing from inside to outside to remove, to
replace press from outside until flush with inside
machined surface.

NEEDLE BEARING SHIFTING DRUM (4)
Press new needle bearing from inside into the case
half. The needle bearing must be pressed in 0.2 tp
0.4 mm deeper than the thrust surface (B). The shif-
ting drum must touch the case surface and may not
press laterally onto the needle bearing.

PIVOT PIN LOCKING LEVER (5)
According to experience the pivot pin mustnever be
replaced.

PIVOT PIN INTERMEDIATE GEAR (6)
Pin replacement is seldom necessary.

CRANKSHAFT SEAL (7)

Remove old, press new seal from outside to inside
until flush with crankcase.

RETAINING PLATE FOR DRIVE SHAFT BALL
BEARING (8)

If the retaining plate has been removed use Loctite
242 for the two countersunk screws during assem-
bly.

RETAIN SPRING HOLDER (9)

Use Loctite 242 for screw with pin when replacing
the same.

BALL BEARING OF CENTRIFUGAL TIMER (10)

At a temperature of 150° C the bearing will fall out of
its seat, knock the case half onto an even wood sur-
face, if required. Press in new ball bearing with its
open side towards the case, up to the stop.

Qil passage to crankshaft bearing, always check for
free oil flow.

Finally, insert the dowel bushes, so that the dowel
with internal diameter 15.4 mm is mounted at the
rear (rocker-bar stud).



Rechte Gehausehilfte

Gehausehélfte mittels Heizplatte auf 100-150° C
erwarmen.

ZYLINDERROLLENLAGER DER KURBELWELLE (1)
Altes Zylinderrollenlager nach innen pressen.
Wurde der Seegerring in der Hauptlagerbohrung
entfernt, muB beim Einsetzen darauf geachtet wer-
den, daB dieser die Schmierbohrung fiir das Haupt-
lager nicht verdeckt (siehe Skizze).

Neues Zylinderrollenlager von innen bindig ein-
pressen.

NADELLAGER DER ANTRIEBSWELLE (2)

Altes Lager mitdem Lagerauszieher aus dem Lager-
sitz ziehen. Um den Lagerauszieher senkrecht an-
setzen zu kdnnen, mul eine Stahlplatte (siehe Spe-
zialwerkzeuge) auf die Gehausedichtflache gelegt
werden. Die Backen des Lagerausziehers maglichst
nahe an der Gehausewand abstltzen.

Neues Lager von innen biindig einpressen.

RILLENKUGELLAGER DER ABTRIEBSWELLE (3)
Neues Rillenkugellager mit offener Seite des Kugel-
kéafigs nach auBen bis zum Anschlag einpressen.
WELLENDICHTRING DER KURBELWELLE (4)
Neuen Wellendichtring von auBen mit Dichtlippe
nach innen biindig einpressen.

WELLENDICHTRING DER ABTRIEBSWELLE (5)
Neuen Wellendichtring von auBen mit Dichtlippe
nach innen blndig einpressen.
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Right hand housing half
Heat case half on a hot plate to 100-150° C.

ROLLER BEARING (1)

Right side of crankshaft press old bearing from out-
side to inside.

On removing the circlip from the main bearing bore,
care must be taken when replacing it to ensure that
it does not cover the main bearing lubrication hole
(please see sketch).

Press new bearing from inside, to outside.

NEEDLE BEARING OF DRIVE SHAFT (2)

Pull out the old bearing with a blind bearing puller. In
order to stand the extractor straight a steel plate
(see special tools) should be laid on the case seal
area. The extractor wedge-grip should be suppor-
ted over case walls. New bearing should then be
pressed in.

BALLBEARING OF TAKE OFF SHAFT (3)

Remove by pressing direction inward, replace bea-
ring from inside to outside.

NOTE:

Be sure retaining shield faces into transmission
(open ball bearing side faces toward countershaft
sprocket.

RADIAL SEAL OF CRANKSHAFT (4)

Remove seal by lightly pressing direction, until seal
is flush with machined surface.

RADIAL SEAL OF TAKE OFF SHAFT (5)
Press from inside to outside, replace from outside to
inside, until seal is flush with machined surface.



Nach dem Erkalten der Gehdusehalfte Lager auf fe-
sten Sitz prifen.

AbschlieBend die Schmierbohrung fur das Zylinder-
rollenlager auf freien Durchgang prifen.

Kurbelwelle

Wurde das Zylinderrollenlager erneuert, ist der In-
nenring an der Kurbelwelle ebenfalls zu ermeuermn.
Dazu Innenring anwarmen, bis ervom Lagersitz fallt.
Vor dem Aufpressen des neuen Innenlaufringes ist
in jedem Falle eine Zwischenplatte zwischen die
beiden Kurbelwangen zu legen. Diese Zwischen-
platte muB so groB sein, daB sie auf beiden Seiten
abgestitzt werden kann, damit die Kurbelwelle frei
aufliegt. Neuen Innenring in kaltem Zustand auf-
pressen.

Die Kurbelwelle niemals mit einem Kurbelzapfen
oder an den Wangen in den Schraubstock spannen
und versuchen, den Lager-Innenring aufzuschla-
gen. In diesem Falle werden die Kurbelwangen zu-
sammengedriickt und das Pleuellager beschadigt,
was zur Unbrauchbarkeit der Kurbelwelle flhrt.

EIN AUSDISTANZIEREN DER HAUPTLAGER
ENTFALLT.

Getriebe

Antriebswelle bzw. Abtriebswelle im Schraubstock

fixieren (Schonbacken verwenden). Zahnrader ab-

nehmen und folgende Teile auf VerschleiB prifen:

a) Nadellager

b) Lagerstellen der An- und Abtriebswelle sowie
der Losrader

c) Klauen der Zahnréder

d) Zahnflanken samtlicher Zahnrader

e) Zahnprofile der An- und Abtriebswelle sowie der
dazugehérigen Zahnrader

f) samtliche Schieberader auf Leichtgangigkeit im
Profil prifen.
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Schmierbohrung

lubrication hole

Check that all the bearings are tight once the case
half has cooled.

Most importantly, check to make sure that the lubri-
cating hole for the crankshaft main bearing is not
blocked.

Crank-shaft

When replacing the cylinder-roller bearing the
crankshaft inner ring must also be renewed. The in-
ner ring is heated until it drops out of its seat.
Before pressing the new internal running ring in po-
sition, an intermediate plate must always be placed
between the two crank webs. The plate must be
such as to be supported on both sides, so that the
crankshaft remains free. Press on new inner ring in
unheated condition.

Never clamp the crank-shaft with a stud or web in
the vice, and never try to knock the bearing inner-
ring free. The crank-shaft webs may be compressed
and the con-rod big-end bearing may be damaged,
thereby making the crank-shaft unusable.

SPACING OUT OF THE MAIN BEARING IS NOT
REQUESTED.

Gear-box

Secure drive-shaft or take-off shaft in the vice (using

soft jaw-covers). Remove gears and check the follo-

wing for wear:

a) Needle bearing

b) Drive and take-off shaft bearing points including
free gears

c) Gear keys

d) Tooth flanks on all gears

e) Tooth profile of drive and take-off shafts together
with gears

f) Easy operation of gear-change

Carefully clean components and replace damaged

components.



Antriebswelle zusammenbauen

Antriebswvelle im Schraubstock fixieren (Schonbak-
ken verwenden)!

Geteilten Nadelkafig (1) auf Welle legen und darliber
2.-Gang-Losrad (2) mit den Klauen nach oben auf-
schieben und mit Anlaufring (3) und Sprengring (4)
fixieren.

3./56.-Gang-Schieberad (5) mit dem kleineren Zahn-
kranz nach unten auf die Welle schieben.
Sprengring (6) mit scharfer Kante nach unten in Rin-
gnut am Ende des verzahnten Wellenteiles montie-
ren und den innenverzahnten Anlaufring (7) bis zum
Anschlag aufschieben.

Geteilten Nadelkafig (1) auf der Welle anbringen und
darlber das 4.-Gang-Losrad (8) mit den Schalt-
klauen nach unten schieben.

Mit dem Anbringen der Anlaufscheibe (9) ist die Vor-
montage der Antriebswelle beendet.

Beim Austauschen von Getrieberddern unbedingt
darauf achten, daB die Zahnezahl bzw. der Modul
mit den ausgetauschten Teilen Ubereinstimmt!

4.Gang

5.Gang

3.Gang

2.Gang

1.Gang

4th gear

5th gear

3rd gear

2nd gear

1st gear

Drive-shaft assembly

Secure drive-shaft in the vice (using soft jaw co-
vers).

Place split needle cage (1) on shaft, then 2nd free-
gear (2) with keys uppermost, securing with internal
toothed thrust washer (3) and circlip (4). Place 3rd/
5th sliding gear (5) with smaller toothed crown
downwards on the shaft.

Fit circlip (6) with sharp edge down in groove onend
of toothed shaft component and slide internal-too-
thed thrust washer (7) against the stop. Place split
needle-cage (1) on shaft, then the 4th free gear (8) on
top with change-key underneath. Pre-assembly of
the drive-shaft is completed on fitting the thrust
washer (9).

When replacing gears, care must be taken to ensure
that the modulus or number of teeth corresponds
with the old component.
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Abtriebswelle zusammenbauen

Abtriebswelle im Schraubstock fixieren (Schonbak-
ken verwenden)!

Seegerring (1) in die 2. Nut von unten (mit scharfer
Kante nach oben) einsetzen.

4.-Gang-Schieberad (2) mit Schaltklauen nach oben
auf die Welle schieben.

Sprengring (3) montieren.

Den verzahnten Anlaufring (4) mit der Ausnehmung
{iber den Sprengring auf die Welle schieben.

Jetzt die zwei geteilten Nadelkéafige (5) auf der Welle
anbringen und das 5.-Gang-Losrad (6) mit Schalt-
klauen nach unten dartberschieben.

Nun wird das 3.-Gang-Losrad (7) mit den Schalt-
klauen nach oben montiert.

Innenverzahnten Anlaufring (8) und Seegerring (1)
mit scharfer Kante nach oben montieren.
2.-Gang-Schieberad (9) mit seiner Schaltgabelnut
nach unten auf die Welle schieben.

Anlaufscheibe (10), Nadelkranz (11) und 1.-Gang-
Losrad (12) mit der flachen Seite unten auf die Ab-
triebswelle schieben.

AbschlieBend Anlaufscheibe (13) montieren.

1.Gang

2.Gang

3.Gang

5.Gang

4. Gang

1st gear

2nd gear

3rd gear

5th gear

4th gear

Take-off shaft assembly

Secure take-off shaft in vice using soft jaws.

Place circlip (1) in 2nd groove down (sharp edge up-
wards).

Slide 4th disc-backed gear (2) with key uppermost
on shaft.

Fit circlip (3).

Slide toothed thrust washer (4) with recess over
circlip onto shaft.

Fit the split needle-cages (5) on the shaft and slide
5th free gear (6) with shift fork groove downwards
over them.

The 3rd free gear (7) is then fitted with shift fork
groove uppermost.

Fit the internal toothed thrust washer (8) and circlip
(1) with sharp edge upwards.

Placed 2nd change-gear (9) with shift fork-groove
downwards on the shaft.

Fit thrust washer (10), needlebearing {11) and 1st
free gear (12) with flat side downwards on the take-
off shaft.

Finally fit the thrust washer (13).
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Schaltung

a) Schaltgabeln am Blatt und Mithehmerbolzen flir
Schaltwalze auf VerschleiB priifen

b) Schaltspuren der Schaltwalze auf Abniitzung prii-
fen

c) Lagerung der Schaltwalze auf Spiel prifen

d) Gleitblech an den Eingriffstellen auf VerschleiB
prufen

e) Ruckholflaiche am Gleitblech auf VerschleiB prii-
fen bei starker Einkerbung erneuern)

f) Gleitfihrungen Gberprifen (Spiel zwischen Fih-
rungsbolzen und Gleitstiick max. 0,7 mm)

g) Flihrungsbolzen auf festen Sitz und VerschleiB
prifen

Schaltmechanismus vormontieren

Schaltmechanismus wie in Abbildung gezeigt zu-
sammenbauen und Gleitblech auf Leichtgangigkeit
prifen.
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Gear-change

a) Check change-roller face and drive-pin for signs
of wear

b) Check change-roller slide for wear

c) Check change-roller for excess play

d) Check sliding component at meshing points for
wear

e) Check return space at sliding component for
wear (renew, if strongly notched)

f) Check sliding guide (excess between guide pin
and sliding companent not to be more than 0.7
mm)

g) Check that guide pins are securely fixed

h) Check the initial tension of the tension spring for
the sliding component

Shifting Mechanism

Assemble the shifting mechanism as in fig. and
check to ensure that the moving part slides easily.




Kupplung
Folgende Teile sind auf VerschleiB zu prifen:

1

2
3
4
3]

7
8
9

Drucklager

Gewindestift an der Stirnseite (neu 10,2 mm lang)
Druckstange

Ausrlickwelle, Dichtmanschette und Nadellager
Kuppiungsdruckfedern & 2,4 mm
Mindestlange 36 mm (neu 38 mm)

Notigenfalls alle 6 Stick erneuern
Kupplungslamellen missen plan sein
Belaglamellen # 2,5 mm (8 Stiick)
Stahllamellen # 1,0 mm (8 Stlck)

Stahllamelle # 1,4 mm (1 Stiick)

Mitnehmer, AuBen- und Innenverzahnung
Nadelkranz des Kupplungskorbes
Kupplungskarb, Nieten auf festen Sitz prlfen

ACHTUNG:

Die Zahnflanken des Primartriebes sind geschliffen.
Deshalb diirfen die betreffenden Teile nicht willkir-
lich vertauscht werden, sondern nur paarweise er-
neuert werden.

Clutch
Check the following components for traces of wear:

N b —

7
8

Thrust bearing

Setscrew on the face (new 10.2 mm long)
Push-rod

Release shaft, sealing sleeve and needle bearing
Clutch compression springs @ 2,4 mm

Min length 36 mm (new 38 mm)

Replace all 6 components if required

Clutch discs must be plane

Lining discs # 2,5 mm (8 components)

Steel discs £ 1,0 mm (8 components)

Steel disc #1,4 mm (1 component)

Drive component, external and internal toothing
Clutch cage needle-bearing, check rivets for
firm seat

9 Clutch cage

IMPORTANT:

The primary drive tooth flanks are ground. Conse-
quently the relevant components cannot be inter-
changed at will, but only in pairs.
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Kickstarter

Lagerung von Starterzwischenrad (1) und Starterrad
(2) auf Spiel prifen (sind standig im Eingriff mit dem
Kupplungskorb). Verzahnung von Kickstarterwelle
(3) und Sperrad (4) ebenfalls prifen.

Kolben

Wenn am Kolben unterhalb des Kolbenringes bis in
den Bereich der Kolbenbolzenaugen starke Verfar-
bungen (braun, schwarz) vorhanden sind, und die
Drehrillen von der Bearbeitung nicht mehr deutlich
sichtbar sind, ist der Kolben zu erneuern.

Soll ein gebrauchter Kolben weiter verwendet wer-

den, so sind folgende Punkte zu Gberprifen:

1. Kolbenlauffliche auf etwaige Druckstellen unter-
suchen (,Kolbenfresser’) -
leichte Verreiber kdnnen mit ei-
nem feinen Schmirgelstein be-
seitigt werden.

2. Kolbenringnut  Der Kolbenring muB in der Nut
leichtgangig sein. Zum Reini-
gen der Kolbenringnut kann ein
alter Kolbenring oder Schieif-
papier (Kérnung 400) verwen-
det werden.

3. Kolbenring-Verdrehsicherung muB fest im Kol-
ben sitzen und darf nicht abge-
nitzt sein.

4. Kolbenring auf VerschleiB priifen und StoBspiel
prifen.

50

Kickstarter

Check the intermediate gear (1) and the kickstarter
gear (2) for play. There should be no discernable
play in the gears. Also, there should be no play bet-
ween the gear teeth.

Piston

Replace piston

A) When carbon discoloration is very strong bet-
ween piston ring and the piston wrist pin.

B) Also when machining grooves have been worn
away from lack of proper dirt filtration.

If a used piston is to remain in service then the follo-

wing should be checked:

1. Piston running surface: Check for pressure marks
(seizing marks) — minor
friction marks can be re-
moved with a fine abra-
sive stick.

2. Piston ring groove: Must always have free
ring movement. Periodic
cleaning is recommen-
ded with the end of an old
ring.

3. Ringland locating pin: Make sure it is not loose.

4. Pistonring end gap: Check end gap.



Kolbenring — Stofspiel priifen

Kolbenring in den Zylinder stecken und mit dem Kol-
ben ausrichten (ca. 10 mm unter der Zylinderober-
kante). Mit einer Fiihllehre kann nun das StoBspiel B,
welches maximal 0,4 mm betragen darf, gemessen
werden. |st das StoB3spiel groBer, sind Kolben und Zy-
linder auf Verschlei zu priifen. Falls Kolben- und Zy-
linderverschleiB innerhalb der Toleranzen liegen, Kol-
benring erneuern.

Nikasilbeschichtung des Zylinders

Nikasil ist ein Markenname fiir ein Zylinderbeschich-
tungsverfahren, das die Kolbenfirma Mahle entwickelt
hat. Der Name leitet sich aus den beiden in diesem
Verfahren verwendeten Materialien ab - eine Schicht
Nickel, in das das besonders harte Siliziumkarbit ein-
gebettet ist. Die wichtigsten Vorteile der Nikasilbe-
schichtung und dadurch bessere Leistungsabgabe,
der geringe VerschieiB, das geringe Gewicht des Zy-
linders. Die abgenitzte Beschichtung kann kosten-
glinstig regeneriert (erneuert) werden, Voraussetzung
ist jedoch eine unbeschéadigte Zylinderlaufbahn. Pro-
duktionsbedingt gibt es unterhalb der Uberstrémka-
nale manchmal porose Stellen, die aber keinen EinfluB
auf Leistung und Lebensdauer des Zylinders haben.

Zylinder auf VerschleiB priifen

Um den VerschleiB des Zylinders festzustellen, wird
mit einem Mikrometer der Zylinderdurchmesser ca. 10
mmunter der Zylinder-Oberkante gemessen. An meh-
reren Stellen messen, um eventuelle Ovalitat feststel-
len zu kdnnen.

Durchmesser 250 cm?

Nikasilzylinder KolbengroBe
67,500-67,512mm ....ccccvvenn. 1
67,513-67,925mm ................ 2

Ist der Durchmesser des Nikasilzylinders gréBer als
67,525 mm muB der Zylinder regeneriert oder ge-
tauscht werden.

Tauschzylinder sind bei ihrem KTM-Héandler erhaltlich.
Die KolbengroBe ist am Kolbenboden eingepréagt.

WICHTIG:
Bei der Riickgabe des alten Zylinders unbedingt Zwi-
schenflansch der AuslaBsteuerung beilegen.
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Piston ring end gap

Check end gap with piston ring positioned approx.
10 mm (/2 inch) from top of cylinder. The end gap B,
which should not exceed a maximum of 0,4 mm,
can now be checked with a feeler gauge. If the end
gap is greater, check piston and cylinder for wear. If
piston and cylinder wear are within the permitted to-
lerance limits, replace the piston ring.

Nikalis coating of cylinder

Nikasil is the brand name for a cylinder coating pro-
cess, developed by the piston manufacturer Mahle.
The name is derived from the two materials used in
this process - a nickel layer into which the particu-
larly hard silicon carbide is inbedded. The main ad-
vantages of the Nikasil coating are excellent heat
dissipation and thus better power output, low wear
and low weight of the cylinder. The worn coating can
be regenerated at low cost provided that the cylin-
der surfaceis flawless. From production sometimes
there are porous areas below the ports which do not
influence performance and life of the cylinder.

Checking cylinder for wear

Measure diameter of cylinder 10 mm below top of
cylinder edge, check diameter in several correspon-
ding places to see if cylinder is worn oval.

Diameter 250 cc

of nikasil-cylinder Piston size
67,500 to 67,512 mm .......... use piston no. 1
67,513 t0 67,525 mm .......... use piston no. 2

If measurement of wear is greater, then regenerate
cylinder or buy o new cylinder.

Reconditioned cylinder are available on order from
our KTM dealer.

The size of piston is stamped on the top of the pi-
ston.

IMPORTANT:

When returning the old cylinder make sure to in-
clude intermediate flange of exhaust timing.



Membrangehause

Die Membranplattchen verlieren im Betrieb allmah-
lich an Spannung, wodurch Leistungsverlust auf-
tritt. Nach dem Entfernen der 5 Innensechskant-
schrauben und des Ansaugflansches kann das
Membrangehduse aus dem Zylinder genommen
werden. Beschadigte oder abgenutzte Membran-
plattchen sind zu erneuern. Bei abgenutzter oder
beschadigter Dichtflache ist das Membrangeh&use
ebenfalls zu ersetzen.

Membranfliigel auf festen Sitz und Beschadigungen
prifen.

Der Abstand vom geschlossenen Membranpléatt-
chen zum Anschlagblech soll ca. 10,5 mm betragen.

WICHTIG:
Alle Schrauben am Membrangehause sind mit Loc-
tite 242 zu sichern.

Steuerklappe

Lant sich die Steuerklappe Uber den gesamten Ver-
stellbereich leicht betatigen, braucht die Lagerung
der Steuerklappe nicht weiter Uberpriift zu werden.
Zum Zerlegen die vier Innensechskantschrauben
entfernen und Zwischenflansch (2) abnehmen.

1 Rillenkugellager auf Leichtgangigkeit und Spiel

prifen
2 O-Ringe auf VerschleiB priifen
3 Steuerklappe darf nicht im Auspuftfkanal streifen

Beim Zusammenbau ist die Dichtflache des Zwi-
schenflansches dinn mit Silikon zu bestreichen.
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10,5 mm +0,5

Reed valve

The reed paddles loose, after a long time of use, so-
metimes their tension, causing loss of power.

After having removed the bolts and the intake adap-
ter, the reed valve case can be taken out of the bar-
rel. Renew damaged or worn out reed paddles. Ifthe
rubber surface of the reed valve case is damaged
change the case.

Check that Velocity Bar is in the correct position and
not damaged.

The distance from the closed reed paddle to the
stop plate should be 10.5 mm.

IMPORTANT:
Secure all screws on reed valve with Loctite 242,

Control Flap

If the control flap can easily be turned over the entire
adjusting range there is no need to further check the
flap bearing. For disassembly remove the four hex
socket screws and remaove intermediate flange (2).

1 Check deep groove ball bearing for easy opera-
tion and play

2 Check O-rings for wear

3 Control flap may not touch exhaust port

When assembling apply a thin silicon coating to the
sealing surface of the intermediate flange.




Fliehkraftversteller

Fliehkraftversteller aus dem Kupplungsdeckel her-
ausziehen und folgende Teile Uberprufen:

1 Die Lagernadel des Kipphebels an den Eingriff-
stellen auf VerschleiB prifen; Axiallager an den
Eingriffstellen zur Lagernadel auf VerschleiB pri-
fen. Die Lagernadel des Kipphebels sollte spiel-
frei zwischen die beiden Axiallager eingreifen
(Spiel max. 0,1 mm).

2 Axiallagerscheiben an den Kontaktstellen zur La-
gernadel des Kipphebels

3 Lagerzapfen des Flienkraftverstellers

4 Rillenkugellager des Fliehkraftverstellers auf
Leichtgangigkeit und Spiel prifen. Wird ein neues
Rillenkugellager montiert, muB die geschlossene
Seite zum Fliehkraftversteller zeigen.

5 Lagerung des Kipphebels auf Spiel prufen. Beim
Montieren des Kipphebellagerbolzens muB die-
ser am Gewinde mit Loctite 242 gesichert wer-
den.

ACHTUNG:

Am Fliehkraftversteller diirfen nur die beiden Axial-
lager (6) getauscht werden. Der Verstellbeginn des
Fliehkraftverstellers wurde im Werk genau einge-
stellt, jeder Austausch eines anderen Teiles kann
den Verstellbeginn verdndern, was zu Leistungsab-
fall fiihrt.

HINWEIS:

Die Gelenkstange (7) darf nur komplett ausge-
tauscht werden, da die Kugelpfannen mit dem Ge-
stange verklebt sind und die Lange im Werk genau
eingestellt wurde.
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Centrifugal Timer

Pull out centrifugal timer from clutch cover and
check the following parts:

1 The rocker arm bearing needle at the contact
areas for wear; the thrust bearing at the contact
areas with bearing needle for wear. The rocker
arm bearing needle should engage between the
two thrust bearings without play (max. play 0.1
mm).

2 Thrust bearing disks at contact areas with bea-
ring needle of rocker arm.

3 Bearing pin of centrifugal timer.

4 Deep groove ball bearing of centrifugal timer for
easy operation and play. If a new deep groove ball
bearing is mounted the closed side must point to
the centrifugal timer.

5 Check bearing of rocker arm for play. When
mounting the rocker arm bearing pin secure
thread with Loctite 242.

IMPORTANT:

On the centrifugal timer only the two thrust bearings
(6) may be replaced. Beginning of timing change of
centrifugal timer was precisely set in the factory, any
replacement might change this setting thus leading
to reduced performance.

NOTE:

Replace joint rod (7) only as a complete part since
the cups are glued to the rod and the length was fine
adjusted in the factory.



Kupplungsdeckel, Wasserpumpe

Wasserpumpendeckel (1) abnehmen, Seegerring
(2) von der Wasserpumpenwelle (3) nehmen und
Welle samt Wasserpumpenrad (4) aus den Rillenku-
gellagern ziehen.

Falls die Rillenkugellager getauscht werden, Zylin-
derschraube (5) an der Deckelinnenseite entfernen
und beide Rillenkugellager nach innen pressen.
Neue Rillenkugellager fetten und mit den offenen
Seiten zueinander bis zum Anschlag einpressen.
Zylinderschraube mit Loctite 242 sichern.
Wellendichtring der Wasserpumpe (7) so montieren,
daB die Ringfeder im Wasserraum ist.

ACHTUNG:
Wellendichtung mit Loctite 242 einkleben.

Die Wellendichtringe von Schalt- und Kickstarter-
welle sind mit der Dichtlippe nach innen biindig ein-
zupressen.

Zindanlage KTM DIGITAL CONTROL

Hallgeber priifen

Zundeinstellgerdt an Hallgeber anschlieBen, nun
muB die Leuchtdiode (LED) aufleuchten. Halt man
einen Stahlblechstreifen mit mindestens 1 mm
Stérke in den Geberspalt muB die Leuchtdiode ver-
Idschen (siehe Abb.).

ACHTUNG:

Alle Schrauben zur Befestigung des Hallgebers und
des Kabelstranges sind mit Loctite 242 zu sichern.

54

Clutch cover and water pump service

A) Remove waterpump cover no. 1

B) Remove circlip no. 2

C) Remove waterpump shaft and impeller together
3and 4.

D) Remove cap screw no. 5

E) Press ball bearing in direction of inside of clutch
cover.

F) Regrease or install new bearing {(with additioned
grease) with open sides of each ball bearing fa-
cing other.

G) Press both bearings back into place (up to inside
stop).

H) Insert retaining cap screw with Loctite

1) If shaft seal no. 7 is to be replaced, press seal to-
ward outside of clutch cover.

J) When replacing waterpump shaft seal no. 7 open
side (seal spring visible) facing outwards to wa-
terpump impeller.

Note: Apply Loctite to outer surface of new seal
before replacing.

K) Press seal into clutch cover.

TESTING KTM DIGITAL CONTROL IGNITION

Micro pick-up switch

A) Connect ignition cable to Testing Control Box.

B) RED test LIGHT on control box must be ON.

C) Totest micro pick-up switch, use a 1.0 mm thick-
ness feeler guage by passing it between the open
gap in the micro switch.

1. If indicator light goes out when metal guage
pass through switch, test is positive, switch is
good.

2. If test light stays on when metal guage pass
through the test is negative, switch is no
good.

Secure all mounting screws of micro pick-up

switch with Loctite, if replacing switch.



Ziindspule priifen

Zur Priifung ist die Ziindspule abzuklemmen und der
Zindkerzenstecker abzunehmen. Mit einem Ohmme-
ter wird der Widerstand zwischen Ziindkabel und ei-
nem der beiden schwarzen Kabel gemessen.
Soll-MeBwert: 2,1 kQQ + 0,3 k()

Der MeBwert zwischen Zindkabel und dem zweiten
schwarzen Kabel muB gleich sein.

Zindkerzenstecker priifen

Der Zindkerzenstecker muB einen Widerstand von
1 k() = 0,2 k() haben.

ACHTUNG:

Bei der Ziindanlage KTM Digital Control dirfen nur
entstorte Zindkerzenstecker mit 1 k{} Widerstand
verwendet werden. Nicht entstorte Ziindkerzenstek-
ker oder Ziindkerzenstecker mit kleinerem Wider-
stand fihren zur Fehlfunktion der Ziindanlage.

Digital Control Box priifen

Die Digital Control Box kann nur auf einem Prufstand
auf richtige Funktion geprift werden. Von einer Pri-
fung mit Gblichen MeBgeraten ist abzuraten, da dabei
sehr leicht die Elektronik zerstort werden kann.

Stator prifen

Zur Priifung des Stators sind die Kabel abzuklemmen.
Mit einem Ohmmeter wird der Widerstand zwischen
dem roten und dem schwarzen Kabel gemessen. Eine
zweite Messung wird mit vertauschter Polaritat vorge-
nommen.

Einer der beiden MeBwerte muB 1,7 k{} = 0,2 k() be-
tragen. Der zweite MeBwert muB Kkleiner bis gleich
groB sein (vom MeBstrom des MeBgerates abhangig).
Bei der dritten Messung wird der Widerstand zwi-
schen den beiden blauen Kabeln gemessen. Dieser
MeBwert soll 8,5 £} + 0,5 ) betragen.

HINWEIS:

Windungsschliisse, die schwache Zindfunken bzw.
schwache Generatorleistung zur Folge haben, lassen
sich mit den oben angefiihrten Messungen nur sehr
schwer feststellen. Eine exakte Priifung laBt sich nur
auf einem Zindungs-Prifstand durchfihren.
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1 Hallgeber

2 Zindspule

3 Zindkerzenstecker
4 Digital Control Box
5 Stator

1 Pickup

2 Ignition caoil

3 Sparking plug protector
4 Digital control box

5 Stator

Testing ignition coil

A) Disconnect all ignition wires from coil to Digital
Control Box no. 4.

B) Disconnect ignition power lead from stator no. 5.

C) Disconnect spark plug cap no. 3 from ignition
lead to coil.

D) With ohm meter, test ignition coil resistance by
placing the (+) or (-} lead of meter to end of
sparkplug wire, connect other test lead to either
one of the black coded wires coming from coil.

E) Positive (good coil) test 2.1 kilo ohm (£0.3 kilo
ohm). This test must be done separately to each
black coded wire from ignition cail.

Checking spark plug protector

Positive test should indicate 1.0 kilo ohm (0.2 kilo
ohm).

NOTE: : :

If resistance of special sparkplug protector cap (no.
3) is less than 800 ochms damage to digital control
microprocessor can occur.

Digital control microprocessor (no. 4)

Accurate conclusive testing of this microprocessor
canonly be performed by a KTM factory distributor.
Testing done without proper instruction and equip-
ment will damage microprocessor.

Testing ignition stator (no. 5)

A) Disconnect all cables

B) Connect red and black stator leads (wires) to the
red and black test leads of an ohm meter.

C) Now reverse the color of test leads to stator wires
(red to black) and (black to red).

D) One of the above tests (black and red) should in-
dicate 1.7 kilo chm (+0.2 kilo ohm).

E) The other test reading must be equal to 1.7 kilo
ohm (£0.2 kilo ohm) or less.

F) The final test is connect both light blue stator
leads to ohm meter (polarity does not matter).

G) Resistance should be 8.5 ohm (+0.5 ohm).

NOTE:

These are only to test the resistance of other func-

tions of the standard Type S.E.M. ignition stator.

They do not affect the quality of ignition spark.



MOTOR ZUSAMMENBAUEN

Linke Gehausehalfte in Aufspannbock fixieren,

Kurbelwelle

Vormontierte Kurbelwelle in das Lager einfiihren.
Einziehvorrichtung aufschrauben und Kurbelwelle
bis zum Anschlag einziehen.

ACHTUNG:

Beim Einziehen der Kurbelwelle muB das Pleuel in
Richtung Zylinder stehen.

Einziehvorrichtung abnehmen und Kurbelwelle auf
Leichtgdngigkeit priifen.

Kurbelwellensimmerring einfetten und Distanzh(ilse
mit der Nut nach oben auf Kurbelwelle montieren.
Die geschliffene Seite muf3 am Lager anliegen.

Getriebe

Abtriebswelle samt Anlaufscheibe ca. 2 mm in das
Lager einflihren und leicht schragstellen. Antriebs-
welle montieren und Abtriebswelle bis zum An-
schlag in das Lager einfUhren.

Schaltgabeln und Schaltwalze

Schaltgabel 1./3. Gang (Maulweite 42,5 mm) im un-
teren Schieberad der Abtriebswelle mit Flhrungs-
schaft nach unten einschieben und zur Seite
schwenken.

Schaltgabel 3./4. Gang (Maulweite 32,5 mm) im
Schieberad der Antriebswelle mit Fihrungsschaft
nach unten einschieben und zur Seite schwenken.
Schaltgabel 5. Gang (Maulweite 42,5 mm) in oberes
Schieberad der Abtriebswelle mit Flhrungsschaft
nach unten einhdngen und ebenfalls zur Seite
schwenken.
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ENGINE ASSEMBLY

Place left-hand housing-half in engine work stand.

Crank-shaft

Introduce pre-assembled crank-shaft into the bea-
ring, apply the puller and draw the crank-shaft up to
the stop.

NOTE:

When pulling the crank-shaft, the con-rod must face
towards the cylinder.

Remove the puller and check the crank-shaft for
ease of movement.

Grease crankshaft seal and mount distance sleeve
with its groove upside upon the crankshaft.

Gear-box

Introduce take-off shaft and thrust washer approx.
2.0 mm into the bearing and hold slightly at an angle.
Fit the drive shaft and introduce the take-off shaft in
the bearing up to the stop.

Shifting fork and shifting drum

Slide in shifting fork 1st/3rd gear (size of jaw 42.5
mm) into lower slide gear of output shaft with guide
shaft pointing downwards and swivel to the side.
Slide shifting fork 2nd/4th gear (size of jaw 32.5 mm)
into slide gear of driveshaft with guide shaft pointing
downwards and swivel to the side.

Hang in shifting fork 5th gear (size of jaw 42.5 mm)
into upper slide gear of output shaft with guide shaft
pointing downwards and also swivel to the side.



Schaltwalze einbauen, Schaltgabeln an der Schalt-
walze einhdngen und Schaltschienen montieren.
Die kiirzere Schaltschiene (91 mm) ist bei der An-
triebswelle zu montieren.

Gehduse zusammensetzen

Motorbefestigung am Montagebock entfernen. Ver-
gewissern, daB beide PaBhilsen in der linken Ge-
hausehalfte sitzen (PaBhllse mit 15,4 mm Innen-
durchmesser hinten einsetzen) und die Anlauf-
scheibe der Antriebswelle montiert ist. Gehause-
dichtflache leicht mit Fett bestreichen und neue
Dichtung auflegen. Simmerringe in der rechten Ge-
h&ausehalfte einfetten und rechte Gehausehalfte auf-
setzen. Notigenfalls leicht mit Kunststoffhammer
klopfen.

Gehauseschrauben im Bereich des Gewindes und
an der Auflagefliche des Kopfes einfetten. Schrau-
ben einsetzen und Gehause zusammenschrauben.
Vor und nach dem Festziehen der Innensechskant-
schrauben mit 7 bis 8 Nm, alle Wellen auf Leichtgan-
gigkeit prifen. Motor im Montagebock fixieren.

Schaltung

Arretierfeder (1) einlegen, Arretierhebel (2) mit Rolle
nach oben montieren und an der Arretierfeder ein-
hangen. AbschlieBend Seegering montieren.
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Fit shift drum, introduce and suspend shift fork on
shift drum and fit shift fork shafts.
Mount shorter shift fork shaft (91 mm) at driveshaft.

Gear-box assembly

Remove engine securing from fitting jig. Ensure that
both spring-dowels are located in the left-hand hou-
sing-half (dowel with 15.4 mm int. dia. to the rear).
Grease housing sealing faces and fit new seal,
grease right-hand half packing-ring and close up
halves, with a few light blows from a plastic mallet if
necessary.

Grease housing stud threads and head seatings. In-
sert stud and secure.

Check all shafts for swift operation before and after
tightening the hex socket screws with 7 to 8 Nm. Fix
engine in fitting jig.

Shifting mechanism

Insert locking spring (1), mount locking lever (2) with
roller pointing upwards and suspend at locking
spring. Then mount circlip.



Arretierhebel von der Schaltwalze wegdrlicken, Ar-
retierstiick (1) auf Schaltwalze stecken und Senk-
schraube montieren.

ACHTUNG:

Im Gewinde der Senkschraube befindet sich ein
PVC-Pfropfen zur Sicherung. Die Senkschraube
muB bei jeder Reparatur erneuert werden.

Mit dem Sechskantstiftschllissel die Schaltwalze
drehen und alle Gange durchschalten. Axialspiel der
Schaltwalze prifen (max. 0,3 mm).

Ruckholfeder (2) auf Gehause stecken und Enden
Uber kreuz einhangen. Der gekropfte Teil (A) muB
Uber den geraden Teil geflihrt werden und nach un-
ten verlaufen.

Abdeckring (3) mit Freistellung zum Geh&ause mon-
tieren und vormontierten Schaltmechanismus (4) an
der Schaltwalze einhangen. Dabei muB der Schalt-
bolzen an der Riickseite vom Schaltmechanismus
zwischen die Schenkel der Rickholfeder einrasten.
Schaltwelle montieren.

Kickstarteinrichtung

Starterrad (1) mit Verzahnung nach unten auf Star-
terwelle stecken, Starterfeder in der Starterwelle
einhangen und Starternabe (2) mit der Ausnehmung
Uber das Ende der Starterfeder stecken.
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Push locking lever away from shifting drum, place
locking piece (1) onto shifting drum and mount
countersunk screw.

NOTE:
The screw for the detent is a special locking screw,
and must be replaced every time it is used.

Turn the selector drum with the Allan key and shift all
the gears. Check the end play (axial play) of the se-
lector drum (max. 0.3 mm).

Put the spring (2) in the case and mount with the
spring ends crossed, as in the illustration. The bent
part (A) of the spring goes over the top of the straight
part and both ends go down over the boss in the
case.

Mount cover ring (3) with the free position towards
the housing and engage the premounted shifting
mechanism (4) into the selector drum. The pin at the
rear of the shifting mechanism must then be cente-
red between the two ends of the spring.

Install the selector shaft.

Kickstarter Assembly

Put the kickstarter gear (1) on the kickstarter shaft
with the ratchet teeth downwards. Install the starter
spring on shaft and hub (2) with notch over end of
starter spring.



Vormontierte Starterwelle in das Gehause einfuhren
und Starterfeder an der Gehausenase (3) einhin-
gen.

Starterzwischenrad (4) mit hdherem Bund zum Ge-
hause auf Lagerbolzen stecken.

Gewinde der Senkschrauben entfetten, mit Loctite
242 bestreichen und Anschlagblech (5) fixieren.
Starterrad auf Leichtgangigkeit priifen.

WICHTIG:

Das Kickstarterzwischenrad muB im montierten Zu-
stand leicht drehbar auf dem Lagerbolzen gelagert
sein.

Primartrieb, Kupplung

Scheibenfeder in Kurbelwelle einlegen und Primér-
rad montieren, Sicherungsblech und Sechskant-
mutter montieren, Primarzahnrad mit Zahnradseg-
ment blockieren und Sechskantmutter mit 54 bis 59
Nm festziehen.

Innere Anlaufscheibe (1), Innenring und Nadelkranz
auf Antriebswelle stecken und Kupplungskorb mon-
tieren. Zweite Anlaufscheibe (2) montieren.
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The premounted starter assembly can then be in-
serted into the case with the spring end retained by
the case protrusion (3).

Place starter intermediate gear (4) onto bearing pin
with higher flange towards case.

Coat the countersunk screw with Loctite 242 and
tighten retaining plate (5). Finally, check the starter
gear for easy movement.

IMPORTANT:

When fitted the kick-starter intermediate gear must
rotate easily on the bearing stud.

Primary drive, clutch

Insert woodruff key into crankshaft and assemble
primary gear, assemble retaining plate and hex nut,
block primary gear with gear segment and tighten
hex nut with 54 to 59 Nm.

Place inner thrust washer (1), inner race and needle
bearing onto driveshaft and mount clutch cage.
Mount second thrust washer (2).



Kupplungsmitnehmer aufstecken, neues Siche-
rungsblech und Sechskantmutter montieren. Eine
Lasche des Sicherungsbleches in die Ausnehmung
des Mitnehmers biegen, Kupplungshalter aufstek-
ken (Ringstuck Uber die Sechskantmutter des Pri-
marzahnrades) und Sechskantmutter mit 69 Nm
festziehen. Kupplungshalter abnehmen. Sechs-
kantmutter von Mitnehmer und Priméarzahnrad si-
chern. Sicherungsblech auch in die Flachstelle des
Primarzahnrades einbiegen.

Ausriickwelle einbauen

Lagerhiilse einfetten und in die Gehausebohrung
stecken. Beide Nadellager gut einfetten und auf
Ausrlickwelle stecken. Ausrickwelle mit dem Zap-
fen, an dem die Kupplungsdruckstange anliegt,
nach hinten in das Gehiuse einflihren. Den Hohl-
raum oberhalb der Nadellager mit Fett ausfiillen, um
das Eindringen von Wasser zu verhindern. Dicht-
manschette mit offener Seite nach oben montieren.
Halteblech mit den beiden Senkschrauben montie-
ren.

Kupplungslamellen, Druckkappe

Zuerst die Stahllamelle # 1,4 mm einlegen. Danach
abwechselnd 8 Belaglamellen # 2,5 mm und 8
Stahllamellen # 1 mm einlegen.

Eine Stahllamelle muB nach oben den Abschiuf3 bil-
den.

Vor dem Aufsetzen der Druckkappe Druckstange an
beiden Enden einfetten und mit gehartetem Ende
(dunklere Oberflache) zuerst in die Antriebswelle
stecken.

Druckkappe montieren.

ACHTUNG:

Die Markierungen von Druckkappe und Mitnehmer
mussen beisammen sein (siehe Abbildung).
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Put on clutch centre hub, mount new securing plate
together with hex-head screw. Bend a securing
plate strip into the hub recess, fit the clutch retainer
(ring piece over the hex nut of the primary gear) and
tighten hex nut with 69 Nm. Remove the clutch retai-
ner. Secure hex nut of primary gear and clutch
centre hub by bending the securing plate upwards.
Also bend securing plate into the recess of the pri-
mary gearwheel.

Mounting release shaft

Insert bearing sleeve and place into case bore. Tho-
roughly grease the two needle bearings and place
onto release shaft. Insert release shaft into housing
with pin touching the clutch push rod pointing to-
wards the rear. Fill space above the needle bearings
with grease to keep water from penetrating. Mount
sealing sleeve with its open side facing upwards. Fix
retaining plate with the two countersunk screws.

Clutch disks, pressure cap

Starting with the # 1.4 mm steel disk, alternately fit
8 # 2.5 mm lining disks and 8 # 1 mm steel disks.
The last disk at the top must be a steel disk.

Before fitting the pressure cap, grease the pusher
rod at both ends, then insert into drive shaft with its
hardened end first (dark surface).

Fit the pressure cap.

NOTE:

The marks on the pressure cap and on the drive hub
must flush (see Fig.).



Druckfedern in Druckkappe einlegen und Sechs-
kantschrauben mit Scheiben montieren. Mit 6 Nm
Uber Kreuz festziehen, da sonst das Gewinde im
Mitnehmer beschadigt wird.

Kupplungsausriickung einstellen

Mit einem Schraubenzieher ist die Ausrickwelle im
Uhrzeigersinn auf Anschlag zu drehen. Der Schlitz
an der Oberseite der Ausriickwelle sollte nun in der
Verldngerung auf die rechte hintere Stiftschraube
des ZylinderfuBes zeigen (siehe Abbildung).

Eine Korrektur ist mit Hilfe der Einstellschraube (1)
der Kupplungsdruckplatte vorzunehmen.

Nach dem Einstellen ist die Einstellschraube mit ei-
nem Splint gegen Verdrehung zu sichern. Vergewis-
sern, dafl die Ausriickwelle im Uhrzeigersinn auf An-
schlag gedreht ist und Ausrlickhebel montieren.
Blickt man nun senkrecht auf den Ausriickhebel,
sollte das Gabelstlick (2) im Bereich des Schrau-
benkopfes der Gehauseschraube stehen (siehe Ab-
bildung). Klemmschraube des Ausrlickhebels fest-
ziehen.

Kupplung mit Ausriickhebel auslésen und priifen ob
die Druckkappe gleichmaBig abhebt.
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Place the compression springs in the pressure cap
and fit the hexagon head bolts with washers. Secure
carefully in a diagonal pattern, to avoid any damage
to the driver thread.

Adjustment of clutch disengagement

Use a screw driver to turn the clutch release shaft
clockwise to the stop. The slot on the upper side of
the release shaft should be positioned such that its
prolongation points towards the rear right stud of
the cylinder foot (see Fig.).

To correct the adjustment, turn adjusting screw (1)
of clutch pressure cap.

When the adjustment is completed secure adjusting
screw with a split-pin. Make sure that the release
shaft has been turned clockwise up to the stop and
install release lever. Looking onto the release lever
the soldering fitting seat (2) should be in the area of
the screw head of the case screw (see fig.). Tighten
clamping screw of the release lever.

Release clutch by release lever and check whether
the pressure cap is lifted evenly.



Kickstarter vorspannen

Sperrad, wie in der Abbildung gezeigt, auf die Star-
terwelle stecken, Kickstarter aufstecken und im
Uhrzeigersinn drehen bis das Sperrad auf Hohe des
Gewindes (A) ist.

Kickstarter in dieser Position festhalten und Sperrad
so umstecken, daB es am Anschlagblech einrastet.
Anlaufscheiben, O-Ring und Sperradfeder (kleinerer
Durchmesser zum Sperrad) auf die Starterwelle
stecken.

Kupplungsdeckel

Anlaufscheibe auf Schaltwelle schieben und verge-
wissern, daB beide PaBhiilsen im Motorgehiuse
oder im Kupplungsdeckel montiert sind. Simmer-
ringe im Kupplungsdeckel einfetten und Montage-
hilsen in die Simmerringe stecken. Papierdichtung
auflegen und mit etwas Fett fixieren. Vormontierten
Kupplungsdeckel vorsichtig aufsetzen. Um die
Wasserpumpenwelle und das Zahnrad des Flieh-
kraftverstellers in Eingriff zu bringen ist dabei die
Kurbelwelle zu drehen. Innensechskantschrauben
montieren (die beiden lAngeren Schrauben M6 x 30
bei den PaBhiilsen) und mit 7 bis 8 Nm festziehen.
Montagehtlsen abnehmen, alle Wellen auf Leicht-
gangigkeit prufen.
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Preload kickstarter

Place locking gear onto starter shaft as shown in fi-
gure, then place kickstarter and turn clockwise until
the locking gear is flush with the thread (A).

Hold kickstarter in this position and change position
of locking gear such that it engages at the stop
plate.

Place thrust washer, O-ring and locking gear spring
(smaller diameter towards the locking gear) onto the
starter shaft.

Clutch cover

Slide thrust washer onto shifting shaft and make
sure that both precision sleeves are mounted in the
engine case or in the clutch cover. Lubricate shaft
seals in the clutch cover and place mounting slee-
ves into the shaft seals. Put on paper gasket and lo-
cate with a bit of grease. Carefully install premoun-
ted clutch cover. Turn crankshaft in arder to make
water pump shaft and the gear of the centrifugal ti-
mer mesh. Mount hex socket screws (the two longer
screws M6 x 30 at the precision sleeves) and tighten
with 7 to 8 Nm. Remove mounting sleeves, check all
shafts for ease of operation.




Dichtmanschette montieren

Dichtmanschette (1) an der Nut mit Silikon bestrei-
chen und mit langerem Teil nach oben einsetzen.

Kolben und Zylinder

Nach dem Reinigen und Eindlen des Zylinders und
des Kolbens Kolbenring montieren.

Nadellager in Pleuelauge schieben. Bei Verwen-
dung eines neuen Nadellagers auf Farbmarkierung
an Pleuelstange und Lagerverpackung achten”.
Kolben aufsetzen (Bohrungen im Kolbenhemd ein-
laBseitig), Kolbenbolzen und Kolbenbolzensiche-
rungen montieren.

"

Die Pleuelstange ist im Bereich vom Kolbenbol-
zenauge mit einem roten bzw. blauen Farbpunkt
markiert. Pleuelstangen mit blauer Markierung mit
Nadelké&figen paaren, die auf der Packung eben-
falls blau markiert sind. Pleuelstangen mit roter
Markierung mit rot markierten Kafigen paaren.

- Pleuelstangen mit roter Markierung kénnen im
Notfall mit blauen Nadelk&figen gepaart werden,
dadurch ergibt sich aber ein erhohtes Spiel der
Kolbenbolzenlagerung.

Vergewissern, daB die beiden PaBhilsen am Zylin-
derfuB eingesetzt sind und ZylinderfuBdichtungen
montieren. Kolben auf selbst gefertigtes Montage-
holz stellen und Kolbenring richten. Vormontierten
Zylinder aufsetzen, Montageholz entfernen und Zy-
linder mit zwei Muttern Uber Kreuz niederspannen.
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Mount sealing sleeve

Apply silicone to the groove of the sealing sleeve (1)
and insert with longer part pointing upwards.

Piston and cylinder

After cleaning and oiling the cylinder and piston, fit
the piston rings.

Insert needle-bearing into con-rod small-end. When
replacing the needle-bearing, check small-end and
bearing-packing colour-coding”. Fit piston (piston-
skirt holes on inlet side), fit piston studs and stud
lock-washers.

* Near the connecting rod eye the connectingrod is

marked with a red or blue coloured dot. Connec-
ting rods with blue dots should be matched with
needle bearing cages supplied in a packing which
is also marked blue. Similarly, connecting rods
with red marks should be matched with bearing
cages with a red colour code.
Connecting rods with red marks can in an emer-
gency be matched with blue needle bearing ca-
ges, although this will increase the play of the
small end bearing.

Make sure that the two precision sleeves are inser-
ted at the cylinder foot and then mount cylinder foot
gaskets. Place piston on selfmade wooden stand
and position piston ring. Place on preassembled cy-
linder, remove wooden stand and tighten cylinder
down crosswise using two nuts.



Einstellen des Mafies ,,X“

(Kolbenoberkante — Zylinderoberkante bei OT-
Stellung und niedergespanntem Zylinder)

MaB , X" 250: 0,55-0,60 mm

Das Einstellen von MaB , X" muB mit besonderer
Sorgfalt vorgenommen werden. Es erfolgt durch
Unterlegen verschieden starker ZylinderfuBdichtun-
gen. Ist das MaB , X" zu groB, sinkt die Verdichtung,
und der Motor verliert an Leistung. Wird das Mal
X" hingegen zu klein gewahlt, klingelt der Motor
und wird Uberhitzt.

Nach dem Einstellen die 4 Bundmuttern am Zylin-
derfuB mit 29 Nm kreuzweise festziehen.

Adjusting the dimension ,X*“
(Distance between upper edge of piston and up-

per edge of cylinder with piston at top dead
centre an with cylinder bolted down)

Dimension , X" 250: 0.55-0.60 mm

The dimension ,X“ should be adjusted extremely
carefully by inserting cylinder base gaskets of suita-
ble thicknesses. If the dimension ,X" is too large, the
compression ratio will be reduced and the engine
looses power. On the other hand, if the dimension
X" is too small, the engine will ping and overheat.

After adjusting the 4 flanged-nuts at the cylinder
base, secure diagonally with a torque of 29 Nm.




Steuerklappe einstellen

Hakenlehre (1) an der Zylinderoberkante einhangen.
Klemmschraube des Verstellhebels lockern, Kugel-
pfanne am Verstellhebel einhéngen und Sicherung
schlieBen. Mit einem Schraubenzieher die Steuer-
klappe im Uhrzeigersinn auf Anschlag an der Ha-
kenlehre drehen und Klemmschraube des Verstell-
hebels festziehen. Verstellhebel leicht nach oben
driicken und Hakenlehre abnehmen.

Steuerungsdeckel montieren

Dichtmanschette (1) an der ganzen AuBenflache mit
Silikon bestreichen und Papierdichtung mit Fett fi-
xieren. Steuerungsdeckel von oben Uber die Dicht-
manschette schieben, die vier Innensechskant-
schrauben montieren und mit 7 bis 8 Nm festziehen.
Danach Verbindungsschlauch vom Kupplungsdek-
kel zum Zylinder montieren und mit 2 Schlauch-
klemmen fixieren.

Zylinderkopf

Dichtfliche von Zylinder und Zylinderkopf reinigen,
Zylinderkopfdichtung auf den Zylinder legen und
Zylinderkopf mit AnschluB fir Kihlerschlauch aus-
laBseitig montieren.

Bundmuttern montieren und in 3 Umgangen kreu-
zweise bis zum vorgeschriebenen Drehmoment von
34 Nm festziehen. Beim ersten Umgang nur bis zum
leichten Widerstand anziehen.

65

Adjusting the control flap

Suspend hook gauge (1) on upper edge of cylinder.
Loosen setscrew of the adjusting lever, suspend
ball cup on adjusting lever, suspend ball cup on ad-
justing lever and secure with clip. Use a screwdriver
to turn the control Ifap clockwise using the hook
gauge as a stop and tighten setscrew of the adju-
sting lever. Press adjusting lever slightly upwards
and remove hook gauge.

Mounting control cover

Apply silicone to the entire outer surface of the sea-
ling sleeve (1) and locate paper gasket with grease.
Slide control cover from above over sealing sleeve,
put the four hex socket screws in place and tighten
with 7 to 8 Nm.

Then fit the connection hose between clutch cover
and cylinder and secure with 2 hose-clamps.

Cylinder head

Clean sealing surface of cylinder and cylinder head.
Place cylinder head gasket onto the cylinder and in-
stall cylinder head with connection for radiator hose
on the exhaust side.

Fit the flanged nuts and secure diagonally in 3 ope-
rations until the required torque of 34 Nm is achie-
ved. During the first securing operation, proceed
only until a slight resistance is felt.



Kettenrad

O-Ring eindlen und Uber Abtriebswelle schieben.
Distanzblchse so dartuberschieben, daB der O-Ring
in der Fase zu liegen kommt. Kettenrad mit Bund
zum Gehause auf Verzahnung schieben und mit
Seegerring (scharfe Kante nach auB3en) sichern.

Zindanlage montieren (KTM Digital Control)
Scheibenfeder in Kurbelwelle stecken, Grundplatte
und Halteplattchen (1) fir Kabelstrang montieren
(Zylinderschrauben mit Loctite 242 sichern). Stator
montieren und Kabelstrang so verlegen, daB er nicht
am Schwungrad streift. Schwungrad montieren und
Bundmutter mit 59 Nm festziehen.

HINWEIS:

Die Stellung des Stators hat keinerlei EinfluB auf den
Zundzeitpunkt. Der Zindzeitpunkt kann nur durch
verdrehen der Schlitzblende gedndert werden.

Ziindzeitpunkt einstellen (KTM Digital Control)
Der Zundzeitpunkt muB nur dann gepriift bzw. ein-
gestellt werden, wenn die Kurbelwelle, die Schlitz-
blende oder die Zundanlage gewechselt wurden.
Bei normalen Servicearbeiten am Motor, bei der
zwar die Zindanlage demontiert, aber die Schlitz-
blende nicht vom Schwungrad entfernt wird, muB
der ZUndzeitpunkt nicht geprift werden.

Der Zindzeitpunkt kann am eingebauten oder am
ausgebauten Motor eingestellt werden.

ACHTUNG:

Die Gewinde flr die Befestigungsschraube der
Schlitzblende wurden am Schwungrad versetzt.
Aus diesem Grund hat die Schlitzblende nun vier
Schraubenldcher. Bei der Montage ist darauf zu
achten, daB die Freistellung der Schlitzblende zum
Schriftzug ,Amal“ des Schwungrades zeigt.

Ab Motornummer 6-54500 598 wird die Stellung der
Schilitzblende nach dem Einstellen mit 2 Markierun-
gen (A) am Rotor markiert. Diese beiden Markierun-
gen stellen genau die Breite der Schlitzblende dar
und dienen als Einstellhilfe, falls die Blende gewech-
selt werden muB und eine genaue Einstellung mit-
tels KTM-Zindeinstellgerat nicht moglich ist. Der
Zindzeitpunkt muB aber spéater genau mit dem
Zindeinstellgerat eingestellt werden.
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Chain-sprocket

Lubricate O-ring with oil and slide over take-off
shafts. Slide spacer bushes in position so that O-
rings are in the correct position. Place chain-sprok-
ket with disc against the housing, then secure with
circlip (sharp edge outwards).

Mounting Digital Control Ignition

Insert woodruff key into crankshaft slot.

Mount base plate (secure screw with Loctite 242).
Secure stator mounting screws with Loctite 242.
Mount cable securing plate (no. 1).

NOTE:

Be sure ignition cables does not rub or come in con-
tact with flywheel.

Mount flywheel to crankshaft (apply thin film of
grease on shaft taper) be sure to align slot in flywheel
taper with woodruff key on crankshaft.

Tighten flywheel nut to 59 Nm 42 foot pounds torque.

Timing adjustment (KTM Digital Control)

The timing only needs adjustment when you replace
the rotor, the timing control cap, or the crankshaft; or
the entire ignition.

During normal service on the engine, you can remove
the entire ignition without affecting the timing as long
as the timing control cap is not removed from the ro-
tor.

The ignitiontiming can be adjusted with the engine in
the frame or on the workbench.

CAUTION:

The threads for the fixing screw of the slit diaphragm
were displaced on the flywheel. For this reason the
slit diaphragm now has four screw holes. When as-
sembling make sure that the opening of the slit dia-
phragm points to the ,Amal” lettering of the flywheel.

During production two marks (A) are made on the
flywheel. These marks permit quick replacement of
the slit diaphragm since it can be adjusted rather pre-
cisely even without special equipment. The position
of the slit diaphragm is correct when the two marks
are flush with the window of the slit diaphragm. Ad-
just timing later on with special timing equipment.



Einstellvorgang:

Schwungrad festziehen und Zindungsdeckel mon-
tieren.

MeBuhr in Kerzengewinde schrauben, Kolben auf
OT stellen und MeBuhr auf O stellen.

Achtung: Es muB eine Uhr verwendet werden, die
mindestens 5 mm Einstellweg aufweist.

KTM Einstellgerat mit dem Stecker des Hallgebers
verbinden.

5. Gang einlegen.

Kurbelwelle Uber das Getriebe durch Drehen des
Abtriebsritzels in Motorlaufrichtung bewegen.

Die LED des Einstellgerates sollte bei 4,1 mmvor OT
+ 0,1 mm Toleranz aufleuchten.

Ist eine Einstellung notwendig, Zlindungsdeckel de-
montieren und die beiden M4 Schrauben der
Schlitzblende (am Schwungrad) lockern. Durch
leichtes Verdrehen der Schlitzblende Zindzeitpunkt
verandern. Einstellbereich ist die Toleranz zwischen
Schraubenléchern der Schlitzblende und den
Schrauben M4. Schrauben der Schlitzblende wie-
der festziehen, Ziindungsdeckel mit eingebautem
Hallgeber montieren und Ziindzeitpunkt prifen.
Falls der Zlindzeitpunkt nun géenau stimmt, Deckel
nochmals demontieren und Schrauben der Schlitz-
blende mit Loctite 242 sichern (Schrauben einzeln
herausschrauben).

Dichtung auflegen und Ziindungsdeckel montieren.
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Adjustment procedure:

Tighten ignition rotor and install side cover.

Install dial indicator in spark plug hole and set piston
at TDC. The dial indicator should have enough pin
travel to allow about 5 mm of pistcn movement.
Connect the KTM timing control box to the compu-
ter cable coming from pickup.

Shift transmission into 5th gear.

Turn engine over clockwise with the engine sprok-
ket. The light of the control box should go on at 4.1
mm BTDC, with a tolerance of = 0.1 mm.

If adjustment is necessary remove the ignition cover
and loosen the two M4 screws on the timing control
cap. Turning the timing control cap will change the
ignition firing point.

The holes in the timing control cap have a diameter
of 4.2 mm and the screws have an outside diameter
of 4.0 mm. The difference between this two diame-
ters is the complete range of adjustment available.
After changing the position of the timing control cap
tighten the two screws, reinstall the ignition cover
using two bolts next to the locating pins in the crank-
case half, and check the timing point again.

By adjusting the position of the timing control cap
and rechecking the firing point it is easy to deter-
mine the proper direction in which the timing control
cap should be located.

After the proper timing point is located remove the
ignition cover one last time and Loctite the two M4
screws by removing them one at a time so as to not
change the position of the timing control cap.

Place the seal in position and assembly the ignition
cover.



Ol auffiillen

Vergewissern, daB die AblaBschraube festgezogen
ist. 0,8 Liter Hypoiddl SAE 80 (siehe Schmiermittel-
empfehlung letzte Seite) einflllen und VerschluB-
schraube (1) montieren.

AbschlieBend Kickstarter und Starthebel montieren.
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Oil fill

Check that drain plug is secured. Top up with 0.8 lit-
res Hypoil oil SAE 80 (see lubricating instructions
last page) and replace plug (1).

Finally replace kick-starter and gearshift-lever.









SCHMIER- UND WARTUNGSPLAN

* Bemerkung: Wird das Motorrad in schiammigem Gelénde gefahren
und dfter mit Hochdruckreiniger gereinigt, sind diese
Arbeiten mindestens 4 x jahrlich durchzuflihren.

Nach jeder Reinigung

Wor jedem Rennen bzw.
var jeder Inbetrigbnahme

Mach 2 Rennen bzw.

2000 km

2 jahrlich®

Getriebedlstand prifen

Getriebedl wechseln

Einstellung der Kupplungsausrickung prifen

Ziindzeitpunkt prifen

Zindkerze priifen, Elektrodenabstand eins_tellen

Zundkerze wechseln
Ansaugflansch auf Risse prifen

Schwimmerkammer des Vergasers entleeren

Vergaser reinigen und Leerlauf einstellen

Luftfilter, Filterkasten und Vergasermanschette
reinigen

Kettenrader, Kettenflhrungen und kette priJ_feh

Kette reinigen und élen

Kettenspannung prafen

| Kuhifliissigkeitsstand prifen

Klhlsystem auf Dichtheit priifen
| Auspuffanlage auf Dichtheit prufen

Basalt-Steinwoll-Flllung des Schalldampfers prifen

Silentblécke der Auspuffaufhdngung prifen

Bremsfllssigkeitsstand in den Vorratsbehaltern
| prifen

Bremsflissigkeit wechseln

| Belagstarke der Bremsklotze prifen

Bremsscheiben und Mitnehmerbaolzen priifen

U &
$E
2128z
| 21882
8|8 |88/2s| 8
2|5 |8588| 5
Zustand und Verlegung der Bremsschlduche prifen (@ [
Leerweg und Leichtgangigkeit des FuBbremshebels ® Py
prifen .
Dampfung der Telegabel prifen ® @

| Telegabel auf Dichtheit _prl'.]fen @ [ ] )

| Ol der Telegabel wechseln (nach 4 Rennen) )
Steuerkopflagerung auf Spiel prifen & ®
Steuerkopflager und deren Dichtungselemente PY °
reinigen und fetten -
Einstellung und Dampfung des Federbeines priifen [ @
Anlenkung des Pro Lever Federungssystems ole
schmieren
Schwingarmlagerung schmieren (L 2K AR J
Speichenspannung und Felgenschlag prifen ]

_ Hadia_ger auf Spiel prifen & )
Reifenzustand und Reifenluftdruck prufen _ & ]
Seilziige auf Beschadigungen und Leichtgdngigkeit ® ®
prifen
Seilzlige einstellen und dlen L L
Elektrische Anlage prufen ' _ ® ® |
Alle Schrauben, Muttern und Schlauchklemmen auf ® ®
festen Sitz priifen
Alle Gleit- und Lagerstellen dlen bzw. fetten L AN

© 00 © © 0000000 © ©0 060600 0 0 O Nm
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PERIODIC MAINTENANCE SCHEDULE

* Note: If you operate your KTM motorcycles in muddy conditions

as neccessary

after washing

before the race
or after the race

after 2 races

2= per year"

Check rear foot pedal free play and movement

Check front fork action

Clean fork seals dust covers

Change fork 0I| (after 4 races)

Check steering head bearing free play

Clean and regrease steering head bearings

Check shock spring preload setting

Grease Pro Lever Linkage System

Grease swingarm needle bearings

Check for even spoke tension and rim alignment

Check wheel bearings, regrease if necessary

Check tires for cuts and air pressure

Check cable free movement

Adjust and ail control cables

Check electrical connections

Check all bolts, nuts, screws and clamps for proper
tightness

Clean and lubricate control lever pivot points

g8
then use a high pressure washer often, then double the nor- % J,;E,: EE E g
mal 2 x recommendation. 815 |e5|als

Check transmission oil level @ ®

Change transmission éil ® ] ®

Check clutch free play N [ ]

Check ignition timing &

Check sparkplug gap and electrode ® ]

Change sparkplug B @ | ._

Check intake manifold for leaks and cracks o |o

Check carburator float bowl for water [ BN

Clean carburator and adjust idle ®| - ®

Clean airfilter element box and check air boot oo o
_Check chain, sprockets, guides and chain stretch @ |@

Clean and oil chain ' oo

Cﬁec;k-aigs_ri tension : & @

Check coolant level & &

Check cooling syéit_ern leaks @ | @ :

Check exhaust p‘ipe cracks ' | @ &

Repack and add rockwool to silencer [ @

Check exhaust pipe and silencer grommets [}

Check brake fimd Ievel front and rear @ @

Change brake fluid _ @ L

Check disc brake pads _ & &

Check disc rotor and mounting bolfs @ @

Inspekt both front and rear b_rake hose ® ®
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FEHLERSUCHE

Motor springt nicht an
URSACHE
Bedienungsfehler

Kraftstoffleitung verstopft

Elektrodenabstand zu groB
Ziundkerze verolt, verruBt, naB oder
uberbrickt

Ziundkabel bzw. Kerzenstecker be-
schadigt

KurzschluBkabel aufgescheuert,
KurzschluBtaster defekt

Hallgeber defekt
Falscher Zundrkerzenstecker
montiert

Steckverbindungen der
Zundanlage locker

Zindfunke zu schwach

Wasser im Vergaser bzw. Diisen
verstopft

Motor hat keinen Leerlauf
URSACHE
Leelauf-Einstellschraube verstellt

Ziindanlage beschéadigt
VerschleiBerscheinung

Motor hat zu wenig Leistung
URSACHE

Zu locker gestopfte oder verkokte
Basalt-Steinwolle im Schallddmpfer

Luftfilter verlegt

AuslaBsteuerung verstellt nicht
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ABHILFE

Kraftstoffhahn 6ffnen

Kraftstoff auffullen

Kraftstoffhahn, Leitung und Tank
reinigen

Abstand verkleinern

Ziindkerze reinigen bzw. erneuern

Zindspule bzw. Kerzenstecker er-
neuern

Blau-schwarzes Kabel an der
Klemme im Bereich der Ziindspule
l6sen und Ziindfunke priifen. Wenn
Zundfunke gut, schadhafte Stelle
an Kabel, ZindschloB oder Taster
reparieren.

Hallgeber prufen

Richtigen Zundkerzenstecker
(siehe Zundanlage) montieren

Steckverbindungen Uberpriifen

Zundanlage tberprifen
Vergaser abbauen und reinigen

ABHILFE

Leerlauf neu einstellen bzw.
Leerlauf-Einstellschraube erneuern
Zindanlage Gberprtfen

Motor (iberholen

ABHILFE
Basalt-Steinwolle nachstopfen
bzw. Flllung erneuern

Filterelement reinigen bzw.
erneuern

Steuerklappe, Gelenkstange und
Flienkraftversteller Uberprifen

TROUBLE SHOOTING

Engine fails to start
CAUSE
Failturetorun

Fuel line blocked

Electrode distance too great
Plugs fouled by oil, wet or bridged
Ignition wire or plug connector
damaged

Killbutton wire or

short-circuit switch faulty

Micro pick-up switch damaged
Low resistance sparkplug cap
(faulty, see test)

Loose ignition cable connectors

Spark too weak

Water inthe carburetor and jets
blocked

Engine without idle running
CAUSE

Idling regulation screw out of
adjustment

Ignition system damaged
Piston ring wear clearances

Engine has not enough power
CAUSE

Basalt rock wool not sufficiently
compressed or charred in silencer
Airfilter obstructed

Control flap does not work

REMEDY

Open fueltap

replenish fuel

Clean fuel tap pipe and tank
Reduce distance

Clean plugs orrenew

Renew ignition coil or connector

Disconnect blue-black coloured
wire from ignition coil and check
ignition spark. If the spark is O.K.
repair defective part of cable or
ignition switch

Replace micro pick-up switch
Replace with new resistor
sparkplug cap

Inspect, clean and re-connect
cable connectors

Examine ignition system
Dismantle and clean carburetor

REMEDY

Readjust idle running or replace idle
running regulation screw
Examineignition system

Replace piston ring and/or piston
to proper tolerance

REMEDY
Add rock wool or renew filling

Clean or renew airfilter

Check controlflap, jointrod and
centrifugal timer



Kraftstoffzufuhr teilweise unter-
brochen oder Vergaser verlegt
Kompressionsverlust durch
lockere Zundkerze

Motor hat zu wenig Vorziindung
Membranplé&ttchen spannungslos
bzw. Dichtflachen von Membran-
gehause oder Membranplattchen
beschadigt
VerschleiBerscheinung
Auspuffanlage, verbogen

oder defekt

Kraftstoffleitung durchblasen und
Vergaser reinigen
Ziindkerze festziehen

Zindung Uberprifen bzw. einstellen
Membranplattchen bzw.
Membrangehéduse erneuern

Motaor Uberholen
Auspuffanlage auf
Beschadigungen prifen

Motor dreht nicht hoch und lauft im Viertakt

URSACHE

Vergaser lauft Gber, weil Niveau zu
hoch eingestellt, Schwimmernadel-
sitz verschmutzt oder ausgeschla-
genist

Lockere Vergaserdtisen

ABHILFE

Vergaser reinigen, Schwimmer-
Nadel eventuell erneuern und
Niveau einstellen

Dusen festziehen

Motor setzt im oberen Drehzahlbereich aus

URSACHE

Zindkerze mit falschem Warmewert
montiert bzw. schlechte Qualitat
Falscher bzw. defekter
Zindkerzenstecker

Hallgeber defekt

Schilitzblende streift am Hallgeber

‘Steckverbinder der Ziindanlage
locker oder oxydiert
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ABHILFE

Ziindkerzen laut »Technische
Daten« verwenden
Zindkerzenstecker priifen bzw.
erneuem (siehe Ziindanlage priifen)
Hallgeber prufen

(siehe Ziindanlage priifen)
Hallgeberim Zindungsdeckel ver-
setzen bzw. beschéadigte Schlitz-
blende tauschen

Steckverbinder Uberprufen und mit
Silikon abdichten

Fuel supply partly interrupted or
carburetor blocked

Loss of compression through loose
spark plug

Engine has too few advanced
ignition

Reed paddles tensionless or
damaged, or surface orreed valve
case damaged

Piston ring wear clearances

Excessive carbon build inside
exhaust system

Blow through fuel pipe and clean
carburettor
Tighten spark plug

Check and adjust ignition

Replacereed paddles or
reed valve case

Replace piston ring and/or pistonto
proper tolerance

Clean (radiator boiling) and/or
replace

Engine revs not high and running with four stroke cycle

CAUSE

Carburetor overflows if level adjust
too high, float needle seating is dirty
orenlarged

Loose carburetor jets

High rpm misfiring

CAUSE

Incorrect heat range or fouled
sparkplug or low quality sparkplug
Incorrect or faulty resistor type
sparkplug cap

Damaged micro pick-up switch
(ignition cover)

Loose, corroded or non coductive
ignition wire connectors

REMEDY
Clean carburetor, if necessary,
replace float needle and adjust level

Tighten jets

REMEDY

Refer to technical data section for
data section for correct sparkplug
Test and/or replace sparkplug cap
with correct type

Test micro pick-up switch replace if
necessary

Test, clean and replace as required



Motor patschtin den Vergaser
URSACHE
Kraftstoffmangel

Zindkerze mit falschem
Wiarmewert (Gliihziindung)
Motor saugt falsche Luft an

Motor wird (iberméBig hei
URSACHE
Zuwenig Flissigkeit im Kihlsystem

Kuhlerlamellen stark verschmutzt

Schaumbildungim Kiihlsystem

Geknickter Wasserschlauch

Falscher Zliindzeitpunkt durch
lockeren Stator oder lockere
Grundplatte

Maf X" falsch eingestellt

ABHILFE

Kraftstoffleitungen reinigen, Tank-
entltftung Gberprifen und
Vergaser reinigen

Zundkerze It. »Technische Daten«
verwenden

Zylinder- und Vergaserschrauben
auf festen Sitz prifen
Ansaugflansch auf Risse priifen

ABHILFE

Kuhiflissigkeit nachfullen und
Kuhlsystem auf Dichtheit prifen
Kiihlerlamellen mit Wasserstrahl
reinigen

Kihiflissigkeit erneuern,
Marken-Frost-und Korrosions-
schutzmittel verwenden
Verlegung korrigieren

Zlndzeitpunkt einstellen und
Schrauben mit Loctite 242 sichern

MaB X" korrigieren

WeiBe Rauchentwicklung (Dampf im Abgas)

URSACHE
Zylinderkopf oder Zylinderkopf-
dichtung undicht

ABHILFE

Zylinderkopfdichtung priifen,
Dichtflache von Zylinder und
Zylinderkopf prifen, nétigenfalls
aufeiner Glasplatte miteinem
feinen Schmiergelleinen abziehen.

Getriebedl tritt am Entliftungsschlauch aus

URSACHE

Zuviel Getriebedl eingefiillt

- Wasserpumpensimmerring oder
linker Kurbelwellensimmerring
defekt
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ABHILFE
Getriebeolstand korrigieren

Simmerring tauschen und
Getriebedl wechseln

Engine splutters into the carburettor

CAUSE
Lack of fuel

Sparking plug with incorrect heat
value
(Ignition by incandescence)

Engine overheating

CAUSE

Insufficient coolantin cooling
system

Radiator fins clogged

Frothing in cooling system

Pinched or kinked cooling hoses
Incorrect ignition timing because
of loose stator screws

Incorrect deck height
dimension X"

Emission of white smoke (steam)
CAUSE

Cylinder head or cylinder head
gasketleaking

REMEDY

Clean fuel pipes, examine tank
aeration and clean carburettor
Fit correct plug

REMEDY

Top up and check cooling system
for leaks

Clean radiator fins with water hose
(do not use a wire brush)

Renew coolant using branded anti-
freeze/anticorrosive

Replace with correct routed hoses
Readjustto correct ignition timing
specifications, secure screws
properly

Measure and adjust to correct
specification

REMEDY

Remove cylinder head inspect
gasket and a surface for defects,
replace with new cylinder head
gasket. Use proper cylinder head
torque procedure.

Excessive 0il on rear of engine swingarm and lower shock

(from transmission breather tube)

Excessive oil quantity in
transmission or

Defective waterpump seal or
defective leftside crankshaft seal

Check transmission oil level

Replace seal and change gear oil



empfiehit

SHELL SUPER FORK-Gabeldl

fir Rennmotorrader, Cross-, Trial- und Tourenmaschinen. Der
hohe Viskositatsindex garantiert Ganzjahresverwendung. Hohe
Vertraglichkeit mit Dichtungs- und Beldgematerialien. Mit ausge-
zeichnetem VerschleiBschutz.

SHELL SPIRAX HD 80 W

Hochleistungs-Getriebedl der Heavy Duty-Type mit besonders ho-
hem Druckaufnahmevermdgen. Zumeist bei hoch beanspruchten
Hypoid-Antrieben mit starkem Achsversatz vorgeschrieben.

SAE 80W

APl: GL 5

MIL-L-2105 B

SHELL DONAX TM (ohne Abb.)

Spezialgetriebed! fir automatische Getriebe, entsprechend den
Spezifikationen GM: ATF Type A Suffix A und Allison C 3.

SHELL KETTENSPRAY

Shell Kettenspray speziell fur die Antriebsketten von Zweirddern,
aber auch zur Schmierung von Gelenken, Seilziigen, etc. geeignet,
wo ein dauerhafter und verschleiBschitzender Schmierfilm erfor-
derlich ist.
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recommends

SHELL SUPER FORK - Fluid for forks.

Recommended for racing motorcycles. Specially developed for
motorcycle suspensions. The high viscosity index warrants usabi-
lity the year round. Shell Super Fork is highly compatible with pak-
king materials and has excellent antiwear properties.

SHELL SPIRAXHD 80 W

A heavy duty gear oil of outstanding load carrying capacity. Mostly
specified for heavily stressed hypoid-gears with marked axle misa-
lignment.

SAE 80W

APl: GL5
MIL-L-2105 B

SHELL DONAX TM

A special gear oil for automatic gears, corresponding to specifica-
tions GM: ATF Type A Suffix A and Allison C 3.

SHELL CHAIN SPRAY

Shell Chain Spray specially developed for drive chains of bicycles
and motorcycles and also for the lubrication of links, cables etc. re-
quiring a permanent wear protective lubricating film.




SHELL DONAX YB

Heavy Duty-Bremsfliissigkeit hdchster Qualitat fiir Scheiben- und
Trommelbremsen.

SHELL DONAXYB

Heavy duty break fluid of outstanding quality for disk and drum bre-
aks.

SAE J 1703 SAEJ 1703
DOT4und 3 DOT4and 3
GLYCOSHELL 400 GLYCOSHELL 400

Service life antifreeze of top quality. For cooling systems of modern

Dauerfrostschutzmittel von hdchster Qualitat. Fir Kihlsysteme
engines with their highly developed light alloys.

modernster Motoren mit ihren hochentwickelten Leichtmetallegie-
rungen.

SHELL RETINAX A SHELL RETINAX A

Wasserbestandiges Mehrzweckfett auf Lithiumseifenbasis mit EP- Water-resistant multi purpose grease on lithium soap basis with EP
Zusatzen, speziell fur Kraftfahrzeuge: Chassis-, Wasserpumpen-, additives, specially developed for motor vehicles: Grease for chas-
Walzlager- und Gleitlagerfett. sis, waterpump, friction and roller bearings.

NLGI 2 NLGI 2

SHELL QUADRO TX - SHELL QUADRO TX

Spezial-Mehrbereichs-Motorendl  fir  4-Takt-Motoren  mit A special multi grade engine oil for 4-stroke engines with a 100%
100%iger Scherstabilitdt durch neue Shell-Technologie. Gewahr- shear stability achieved by the new Shell technology. Warrents high
leistet hohe Kolbensauberkeit und sichere Schmierung auch unter cleanliness of pistons and safe lubrication even under extreme con-
extremen Bedingungen. Empfohlen fiir luft- und wassergekinhlte ditions. Recommended for air-cooled and water-cooled 4-stroke

4-Takt-Motoren. engines.
SAE 20W/40 SAE 20W/40
API: SF API: SF
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