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VORWORT

Dieses Handbuch enthalt die wichtigsten Hinweise fur die richtige Pflege und
Wartung lhres KTM-Motorrades sowie eine ausfihrliche Motor-Reparatur-
anleitung. Es wurde nach dem neuesten Stand dieser Baureihe erstellit. Wir
behalten uns jedoch das Recht vor, im Zuge der konstruktiven Weiterent-
wicklung Anderungen vorzunehmen, ohne gleichzeitig diese Bedienungsan-
leitung zu berichtigen.

Der KTM-Hochleistungsmotor kann auf die Dauer die an ihn gestellten For-
derungen nur dann sicher erfiillen, wenn die vorgeschriebene Servicearbeit
regelmaBig und fachgerecht durchgefihrt wird.

Wir bitten Sie daher, diese Anleitung vor der ersten Inbetriecbnahme lhres
Motorrades grindlich zu studieren.

Bei Stérungen, die nur durch eine Reparaturwerkstétte behoben werden
kénnen, stehen lhnen die KTM-Kundendienststellen, erkenntlich am bfau-
weiBen KTM-Schild, im In- und Ausland zur Verfiigung.

KTM-Motor-Fahrzeugbau KG

The KTM Owner’s Repair Manual offers the most important information on
maintenance and use of your KTM motorcycle as well as extensiv repair-
informations. However, the right to modifications in the interest of technical
improvement is reserved without updating the current issue of this Manual.

The KTM high perfermance engine is only able to fuifill the demand to your
requirements if the maintenance work is performed regularly and professio-
nally.

We request that you study this manual carefully before you start riding.
Special attention should be paid to the carburettor adjusting and the service
which has to be carried out after your first ride.

For service work which can only be performed in a specialized repair shop,
please see your KTM dealer.

KTM-Motor-Fahrzeugbau KG
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TECHNISCHE DATEN - FAHRGESTELL

Rahmen Zentralrohrrahmen aus Chrom-Molybdan-
Stahlrohren .
Vorderrad- Telegabel Marzocchi
federung PA 35 FD mit 230 mm Federweg
Hinterrad- Zentralfederbein mit PRO-LEVER-Anlenkung zur
federung nadelgelagerten Hinterradschwinge.
Federweg am Hinterrad 250 mm o
Réder Speichenrader mit Leichtmetall-Felgen, Naben
~aus Leichtmetall |
Bereifung vorne: PirelliMT 32 2,75-17 41M
hinten: PirelliMT 32 4,10-14 52M
Bremsen vorne: Scheibenbremse mit gelochter Brems-
scheibe, @ 200 mm und 24,7 cm? wirksamer
Bremsflache, hydraulisch betatigt.
hinten: Innenbackenbremse, ¢ 100 mm, wirk-
same Bremsflache 37 cm?, Bremsankerplatte
schwimmend gelagert mit Zuganker zum Rahmen,
Betatigung Uber FuBbremshebel und Brems-
gesténge. B
Tank Kunststoff — rotationsgeformt, Inhalt 5 | o
Fiillmenge = PA 35 FD/230 mm - 280 cm? StoBdampfersl
Telegabel SAE 10 pro Gabeiholm (siehe Schmiermittel-
empfehlung letzte Seite)
MaBe und Gesamtlange 1800 mm
Gewicht Gesamtbreite 730 mm
Radstand 1200 £ 10 mm
Steuerwinkel  63°
Gewicht 61,5 kg (ohne Kraftstoff)

TECHNICAL SPECIFICATION - FRAME

Frame Central chrome-moly-steel tubular frame
Front Marzocchi telescopic forks
Suspension PA 35 FD with 230 mm spring excursion
Rear Central shock absorber with PRO LEVER linkage
Suspension to rear swing arm with needle bearing.
Rear wheel spring excursion 250 mm
Wheels Spoked wheels with light alloy rims,
light alloy hubs -
Tires Front: Pireli MT 32 2,75-17 41M
B Rear: Pireli MT32 4,10-14 52M
Brakes Front: Disc brake with perforated brake disc,
@ 200 mm and 24,7 cm? active braking area,
hydrailically operated.
Rear: Inside shoe brake, Z 100 mm, active braking
area 37 cm?, brake anchor plate is , floatingly“
mounted with a tension rod to frame.
Fuel tank  Rotomoulded plastic, capacity 5 | |
Qil Quantities - PA 35 FD/230 mm — 280 ccm shockabsorberaoll
Telescopic Fork | SAE 10 per fork leg (see lubrication instructions
B on last pag@)
Dimensions and | Overall lenght 1800 mm
Weight Overall width 730 mm
Wheel base 1200 £ 10 mm
Steering angle  63°
Weight 61,5kg




HINWEISE ZUR ERSTEN INBETRIEBNAHME

lhre neue KTM-Maschine wurde nach der Montage einer griindlichen Kon-
trolle unterzogen. Dennoch wird dringend empfohlen vor der ersten Inbe-
triebnahme folgende Arbeiten durchzufiihren:

Am Motor:

a)
b)
c)

d)
€)

f)

a)
h)

Getriebedlstand kontrollieren bzw. korrigieren

Vergaser und Ansaugmanschette auf festen Sitz priifen

Gasseilzug auf Leichtgangigkeit priifen und kontrollieren, ob der Gasschie-
ber nach dem Loslassen des Drehgriffes in die Leerlaufstellung zuriickgeht
Kupplungsspiel kontrollieren bzw. berichtigen

Zundkerze und Kerzenstecker auf festen Sitz priifen

Sémtliche Motorbefestigungsschrauben nachziehen.

WICHTIG:

Zur Schraubensicherung dirfen keine Zahnscheiben oder Federringe
verwendet werden, weil sich diese in die Rahmenteile einarbeiten und die
Schrauben daher standig locker werden. (Selbstsichernde Muttern ver-
wenden!)

Samtliche Schlauchklemmen am Kiihlsystem nachziehen
Kihlflussigkeitsstand im Kiihler kontrollieren

Am Fahrgestell:

a)
b)

Kettenspannung kontrollieren

Vordere und hintere Steckachse nachziehen

Steuerkopf-Lagerung kontrollieren und eventuell nachstellen
Schwingarmbolzen nachziehen

Séamtliche Schrauben und Muttern nachziehen

Leerweg der Bremshebel einstellen und Druckpunkt der Bremsen priifen
Vorfilter im Filterkastendeckel und Luftfilter auf richtigen Sitz priifen
Reifenluftdruck berichtigen (vorne und hinten 0,8 bar)
Federbein-Dampfung und Dampfungseinstellung priifen
Telegabel-Dampfung prifen

Auf knickfreie Verlegung des Tankliiftungsschlauches achten
Bremsflussigkeitsstand im Vorratsbehélter priifen

INSTRUCTIONS FOR THE FIRST OPERATION

Your new KTM motorcycle was checked carefully by us after assembling.
Nevertheless before the first ride we would recommend you to check the fol-
lowing:

Engine:

a)
b)
c)

d)
e)

)

s)
h)

Check gear oil level

Check air-filter boot between carburettor and filter box for tight fit
Check throttle cable for easiness and control, if the throttle slide will close
completely after releasing the twist grip

Check clutch disengagement and control lever adjustment

Check the sparking plug and the sparking plug protector for secure fit
Check all engine mounting bolts for tightness.

IMPORTANT NOTE:

Never use fan- or spring-washers to lock screws since they work into the
frame and the screws become loose. (Always use self-locking nuts).
Tighten up all cooling-system hose clips

Check coolant level in the radiator

Chassis:

Check chain tension

Tighten front and rear axle

Check steering head bearings and adjust for proper tightness and
movement

Tighten swingarm pivot

Tighten all bolts and nuts

Adjust brake lever approach stroke and check brake application point
Check prefilter in filter box lid and air filter for correct position
Check and adjust tyre pressure (back and front 0,8 bar)

Check damping of the shock absorber

Check damping of the telescopic forks

Watch out that tank breather tube is not bent sharp

Check quantity of brake fluid in reserve container



DURCHZUFUHRENDE ARBEITEN
NACH DER ERSTEN INBETRIEBNAHME

(nach ca. 100 km bzw. 1 Stundej

Am Motor:

a) Zylinderkopf mit vorgeschriebenem Drehmoment nachziehen
b) Getriebedl wechseln und Motor auf Olverlust priifen
c) Samtliche Motorbefestigungsschrauben nachziehen
d) Zindzeitpunkt kontrollieren und Schwungrad-Mutter nachziehen
e) Getriebe-Entliiftungsschlauch auf festen Sitz prifen
f) Leerlauf einstellen
g) Kihlsystem auf Dichtheit priifen
h) Kihiflissigkeitsstand im Kihler kontrollieren
ACHTUNG:
Verschraubung am Kihler bei warmem Motor langsam aufschrauben
» Verbrihungsgefahr!

Am Fahrgestell:

a) Kettenspannung kontrollieren und Kette dlen

b) Samtliche Schrauben und Muttern nachziehen
WICHTIG:
Alle Schrauben am Hinterrad-Federungssystem, besonders die obere
Befestigungsschraube des Federbeines, regelmaBig nachziehen.

c¢) Speichen an Vorder- und Hinterrad nachiehen

d) Seilziige einstellen

e) Steuerkopf-Lagerung auf Spiel priifen

f) Schmiernippel der Anlenkung und der Schwingarmlagerung schmieren

Nach jeder Reinigung sind folgende Arbeiten durchzuflhren:

a) alle Schmiernippel schmieren

b) Vergaser zerlegen und reinigen

¢) Wird das Motarrad nach der Reinigung langer als 1 Woche nicht benutzt,
mufB3 der Vergaser, der Ansaugflansch und das Membrangehause de-
montiert werden und das Pleuellager gedlt werden. Eventuell vorhande-
nes Kondenswasser kann Rostschiden im Lagerbereich verursachen.

MAINTENANCE TO PERFORM AFTER
THE FIRST RIDE :

{after one hour’s ride or approx. 60 miles)

Engine:

a) Tighten cylinder head according to the specified torque settings

b) Change oil of gear box and check engine for oil leakage

c) Check all engine mounting bolts

d) Check ignition timing and tighten flywheel nut according to specified torque
e) Check transmission breather tube for tight fit

f) Adjustidling

g) Check cooling system for leakage

h) Check coolant level in the radiator

CAUTION:
Unscrew the cap of the radiator slowly if the engine is hot
» danger of scalding!

Chassis:

a) Qil drive chain and adjust to proper tension
b) Tighten all bolts and nuts

CAUTION:
Make sure that all bolts on the rear wheel suspension cover particularly
the top fixing bolt of the central shock-absorber are regularly tightened.

c) Tighten spokes on front and rear wheels

d) Adjust all cables

e) Tighten steering head bearing for proper adjustment
f) Grease bearings of lever-link and swingarm

NOTICE: IMPORTANT CLEANING INSTRUCTIONS

After every time that you clean the motorcycle, be sure to check the following
points:

a) Grease all fittings on suspension and swingarm pivot

b) Remove the carburetor and clean out all traces of dirt and water

c) If the motorcycle is not going to be run for more than a week, there is a
possibility that water vapor will condense in the crankcase. To prevent
any harm, remove the carburetor and reed valve cage and put a few drops

of oil on the connecting rod big end bearing. Use the same two stroke ol
(undiluted) that you use in your pre-mix.




WARTUNGSARBEITEN
AN FAHRGESTELL UND MOTOR

FRAME AND ENGINE MAINTENANCE

Telegabel — Olwechsel

OlablaBschrauben (1) entfernen und Ol abflieBen
lassen. Gabel vor dem Einsetzen der OlablaB-
schrauben einige Male kréftig einfedern, damit das
ganze Ol ausflieBt. OlablaBschrauben montieren
und HolmverschluBschrauben (2) entfernen. Vorge-
schriebene Olmenge einfiilllen, HolmverschluB-
schrauben montieren und Gabel auf Dichtheit prii-
fen.

Fiillmenge:
280 cm?® StoBdampferdl SAE 10 pro Gabelholm
(siehe Schmiermittelempfehlung letzte Seite)

Uberstand der Gabelholme

Die Gabelholme sollen ca. 14 mm (ber die obere
Gabelbriicke hinausragen.

A = Uberstand ca. 14 mm

Steuerkopflagerung

Lagerspiel standig kontrollieren und bei Bedarf
nachstellen. Wird mit zu groBem Lagerspiel weiter-
gefahren, so schlagen sich die Lagersitze der Lager-
schalen im Rahmen aus, und dieser wird unbrauch-
bar.

Steuerkopflager nachstellen

Die beiden Klemmschrauben (1) der oberen Gabel-
bricke l6sen, Kontermutter (2) I6sen und Einstell-
mutter (3) entsprechend nachdrehen. Kontermutter
festziehen und Einstellung nochmals priifen (Len-
kung darf nicht streng gehen). Mit einem Kunststoff-
hammer leicht auf die obere Gabelbriicke klopfen,
um ein Verspannen zu vermeiden, und die beiden
Klemmschrauben festziehen.
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Telescopik Fork — Oil Change

Remove oil drain screws (1) and allow oil to drain.
Before replacing the oil drain screws, press the te-
lescopic fork hard down several times to ensure that
all the oil drains out. Replace oil drain screws and re-
move fork cap screws (2). Fill with specified quantity
of oil, replace fork cap screws, and check for tight-
ness.

Qil Quantity:
280 ccm shock absorber oil SAE 10 per fork leg.
(see lubricating instructions on last page).

Overlap of Fork Cap

The forks should be installed with the fork cap stik-
king out over the upper triple clamp approximately
14 mm (A).

Head Bearing

Regularly check the bearing play and adjust if ne-
cessary. Continued running with excessive bearing
play will wear out the bearing seats for the bearings
in the chassis which will then have to be replaced.

Head Bearing Adjustment

Loosen both allen head screws (1) from upper triple
clamp, loosen counter nut (2) and turn adjusting nut
(3) accordingly. Screw counter nut tight and check
setting (steering should not be stiff). Tap the upper
triple clamp with a plastic mallet to release tension
on the fork tubes, and then screw both allen head
screws tight.



Hinterrad-Federung

lhr Motorrad ist mit der neuen PRO-LEVER-Hinter-
radfederung ausgeriistet. Das stufenlos verstellbare
Zentral-Federbein mit PRO(gressive)-LEVER(age)-
Anlenkung zur nadelgelagerten Hinterradschwinge
sorgt flir ein weiches Ansprechen der Federung bei
kleineren Bodenwellen und verhindert ein Durch-
schlagen bei starken Unebenheiten.

DIE GRUNDEINSTELLUNG DES ZENTRALFEDER-
BEINES IST AUF 50 KG KORPERGEWICHT DES
FAHRERS AUSGELEGT.

Federvorspannung verstellen

Ist der Fahrer schwerer oder leichter als 50 kg, istdie
Federvorspannung der Faustregel entsprechend zu
andern.

Faustregel: Sitzt der Fahrer in normaler Sitzposition
auf dem Motorrad, sollte das Hinterrad ca. 70 mm
" eingefedert sein.

Die gekonterten Einstellmuttern lésen, nach Bedarf
verstellen und wieder kontern. Dabei Gewinde mit
Molycote-Fett schmieren. Verdrehen der Einstell-
muttern im Uhrzeigersinn ergibt mehr Federvor-
spannung, Verdrehen gegen den Uhrzeigersinn
weniger Federvorspannung.

Nach dem Verstellen demontierte Teile wieder mon-
tieren.

Federbeindidmpfung — Druckstufe verstellen

Der Dampfungsgrad der Druckstufe (beim Einfe-
dern) ist mit dem Stellrad (1) unter der rechten Sei-
tenverkleidung 7fach verstellbar.
GRUNDEINSTELLUNG FUR 50 KG KORPER-
GEWICHT: STUFE 1

Das Stellrad (1) am Federbeinreservoir rastet in 7
Positionen ein.

Dampfungsstufe 1 schwache Dampfung (Federbein

federt ,,schnell® ein).
Dampfungsstufe 7 starke Dampfung (Federbein fe-

dert ,langsam® ein).

Rear suspension

Your bike is fitted with the new PRO LEVER rear su-
spension. The continuously adjustable central
shock absorber with PRO(gressive)-LEVER(age)-
linkage to the rear swing arm with needle bearing
ensures gentle response of the suspension to smal-
ler bumps and prevents ,bottoming” when a sever-
ely irregular surface is encountered.

THE CENTRE SPRING STRUT IS DESIGNED FOR A
RIDER WEIGHING 110 LB (50 KG).

Adjusting the suspension

The centre strut is adjusted by trial and error for ri-
ders heavier or lighter than 110 Ib (50 kg).

Setting procedure: With the rider normally seated,
the rear-wheel suspension is compressed by ap-
prox. 2,8" (70 mm).

Release the setting locknut set as required then
lock. Lubricate the thread with molybdenum disul-
phide grease. Pre-setting is tightened by clockwise
movement of the lock-nut and released by anti-
clockwise movement. Re-assemble the compo-
nents on completion of the setting operation.

Shock-absorber compression setting
The shock-absorber pressure level is infinitely adju-
stable with the 7-stage ratchet-adjuster (1).

BASIC SETTING FOR 110 LB (60 KG) BODY
WEIGHT: SETTING 1

Shock-absorber stage 1 soft compression
Shock-absorber stage 7 hard compression



Federbeindampfung - Zugstufe verstellen

Der Dampfungsgrad der Zugstufe (beim Ausfedern)
istin 11 Stufen verstellbar.

Unter dem Federteller des Federbeines befindet
sich das Stellrad (2), welches in 11 Positionen einra-
stet. Wird die Federvorspannung am Federbein er-
hoht, sollte die Zugstufe ebenfalls ,stéarker” einge-
stellt werden.

GRUNDEINSTELLUNG FUR 50 KG KORPER-
GEWICHT: STUFE 5

Dampfungsstufe 1 # schwache Dampfung
(Federbein federt ,schnell” aus)
Dampfungsstufe 11 » starke Dampfung
(Federbein federt ,langsam* aus)

Anlenkung und Schwingarmlagerung schmieren

Von Zeit zu Zeit missen die Lagerstellen der Anlen-
kung (1) und der Schwingarmlagerung (2) an den
Schmiernippeln geschmiert werden.

(Vorher die Sechskantschrauben im Schwingarm-
bolzen entfernen und Schmiernippel M6 einschrau-
ben.)

ACHTUNG:

Nach dem Waschen des Motorrades soliten die La-
gerstellen der Anlenkung und der Schwingarmlage-
rung geschmiert werden, um méglicherweise einge-
drungenes Wasser zu entfernen.

Kettenspannung kontrollieren

Die Kette muB so locker sein, daB sie sich bei einge-
legtem Leergang im Bereich der Seitenstanderkon-
sole bis zum Kettengleitstiick nach oben drlicken
1aBt.

Zum Spannen der Kette Steckachse lockern, Kon-
termuttern l6sen und Stellschrauben links und
rechts gleich weit herausdrehen.

Shock-absorber expansion setting

The shock-absorber expansion setting comprises
11 stages.

The 11-stage ratchet-adjuster (2) is located beneath
the spring washer.

In order to increase central strut tension, the expan-
sion setting is also set to a ,stronger* level.

BASIC ADJUSTMENT FOR 110 LB (50 KG) RIDER
BODY WEIGHT: SETTING 5

Shock-absorber stage 1 # low setting

(fast shock-absorber return)

Shock-absorber stage 11 » high setting

(slow shock-absorber return)

Lubrication of linkage and swing arm bearing
From time to time, the lubricator nipples at the bea-
ring points of linkage (1) and swing arm bearing (2)
have to be lubricated.

(Replace hex. screws by grease fittings in swingarm
pivot before.)

CAUTION:

After washing of the bike, the bearing points of the
linkage and the swing arm bearing are to be lubrica-
ted in order to remove possibly penetrated water.

Chain tension

The chain should be so loose, that when transmis-
sion is in neutral the distance between chain and
chainguide is 2-5 mm.

Chain adjuster to be re-adjusted at the left as well as
at the right for same distance.

After chain adjusting, check brake pedal.



Seilziige

KTM-Motorrader sind serienméBig mit Seilzgen
mit Innenauskleidung (Teflon) ausgerustet. Seilzlge
von Zeit zu Zeit auf Leichtgangigkeit prifen. Ge-
knickte und beschéadigte Seilziige erneuemn.
Seilziige mit Innenauskleidung nicht dlen!

Kupplungseinstellung

Spiel am Kupplungshebel sténdig kontrollieren und
wenn notig berichtigen. Das Spiel soll am Handhe-
bel auBen ca. 10 mm betragen.

‘Kupplungsausriickung einstellen

Durch die Abniitzung der Kupplungsbelage verrin-
gert sich das Spiel am Kupplungshebel. LaBt sich
das Spiel mit der Einstellschraube am Kupplungs-
hebel nicht mehr ausgleichen muB die Kupplungs-
ausrlickung neu eingestellt werden.

Dazu Innensechskantschraube (1) I6sen und Aus-
riickhebel (2) auf der Ausriickwelle verdrehen, bis er
in der richtigen Position steht (siehe Abbildung). Die
Ausrickwelle muB dabei auf Anschlag im Uhrzei-
gersinn gedreht sein. Innensechskantschraube
festziehen und Spiel am Kupplungshebel einstellen.

SCHEIBENBREMSE

Allgemeines

Hydraulische Scheibenbremsen stellen sich auto-
matisch nach.

ACHTUNG:

Bremsfliissigkeit mindestens einmal jahrlich wech-
seln. Wird das Fahrzeug oft gewaschen, ist die
Bremsfliissigkeit fter zu wechseln.

Nur Bremsflissigkeit DOT 3 oder DOT 4 (siehe
Schmiermittelempfehlungen, letzte Seite} verwen-
den. BremsflUssigkeit nicht mit lackierten Teilen in
Beriihrung bringen (greift Lack an).
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Bowden Cables

KTM motor-bikes are fitted with teflon lined Bowden
controls as standard. Check cables at regular inter-
vals for unobstructed movement. Damaged or kin-
ked Bowden controls should be replaced.
Do not oil teflon lined Bowden controls!

Clutch Adjustment

Always check the play on the clutch control lever
and adjust if necessary. The play at the free end of
the lever should be approx. 10 mm.

Disengagement Lever Adjustment

Due to wear of the clutch linings, play in the clutch
lever is reduced over a period of time. When the play
can no longer be controlled by the screw on the
clutch lever, the clutch disengagement must be ad-
justed. Loosen inside hex screw (1) and insert a
screwdriver in the slot on top of the shaft. Hold the
disengagement lever (2) parallel to the casting line
on the oil filler and turn the disengagement shaft
clockwise to take up the slack. Re-tighten hex
screw and set the proper play at the hand lever.

DISK BRAKE

General

The hydraulic disk brakes are automatically adju-
sted.

CAUTION:

Brake fluid is to be changed at least once a year. If
the bike is frequently washed the brake fluid has to
be changed more often.

Only use brake fluid DOT 3 or DOT 4 (see lubricating
instruction on last page).

Take care that brake fluid does not get in touch with
lacquered parts (fluid attacks lacquer).



Bremsfliissigkeitsstand priifen

Der Bremsflissigkeitsbehalter ist mit dem Hand-
bremszylinder am Lenker kombiniert und hat an der
Vorderseite ein Schauglas (1). Der Bremsflissig-
keitsstand darf bei waagrechtem Behalter nicht un-
ter die Mitte des Schauglases sinken. '

Druckpunkt einstellen

Als Druckpunkt wird jener Widerstand bezeichnet,
der am Handbremshebel spirbar wird, wenn die
Bremskldize an die Bremsscheibe gepreBt werden.
Mit der Einstellschraube (2) kann der Weg des
Handbremshebels von der Ausgangsstellung bis
zum Druckpunkt verstellt werden. Dadurch kann der
Weg bis zum Druckpunkt an jede Handgré8e ange-
paBt werden.

Bremskl6tze kontrollieren

Dazu ist die Abdeckplatte (3) abzunehmen. Die Be-
lagstarke der Bremsklétze kann nun kontrolliert
werden. Ist diese unter 1 mm, so sind die Brems-
klotze unbedingt zu erneuern. BremsklGtze nur
paarweise wechseln und wahrend der ersten 500
km nach Mdglichkeit Gewaltbremsungen vermei-
den.

Werden die Bremsklotze zu spit gewechselt, so-
daB der Belag teilweise oder zur Génze abge-
schliffen ist, schleifen die Bremskldtze direkt mit
dem Metall auf der Bremsscheibe (Stahl auf
Stahl!)

Bremsscheiben, welche eindeutig durch abge-
nutzte Bremsklotze beschadigt wurden, werden
nicht auf Garantie ersetzt.
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Checking of brake fluid level

The brake fluid container is linked with the hand
brake cylinder at the handlebar and the container is
provided with an inspection glass (1). With the con-
tainer in a horizontal position, the brake fluid level is
not to sink below the medium range of the glass.

Setting of Pressure Point

The pressure point is the point of resistance felt on
the hand brake lever when the brake pads contact
the brake disc. The hand brake lever movement
from start to pressure point can be adjusted by ad-
justment screw (2). This way the play can be adju-
sted to fit any size hand.

Checking brake blocks

Remove cover plate (3). Lining thickness of the
brake blocks can now be checked. If it is less than
1 mm, the brake blocks must be changed at once.
Always change brake blocks in pairs, and over the
first 500 km avoid hard braking as far as possible.
If the brake blocks are changed too late, and as
a result the lining is partially or completely worn
away, the brake blocks come into direct contact
with the metal of the brake disc (steel on steel!).
Brake discs which have obviously been dama-
ged as a result of worn brake blocks are not co-
vered by the guarantee.



Bremse entliiften

Ein Entliiften der Bremse ist dann erforderlich, wenn
der Bremsflussigkeitspiegel im Behalter so weit ab-
gesunken ist, daB der Bremszylinder bereits Luft an-
gesaugt hat (polstriger Widerstand!). Weiters ist die
Bremse zu entliiften, wenn aus irgend einem Grund
der Bremsschlauch gelockert oder geldst wurde.

ACHTUNG:

Zum Entliften muB die Einstellschraube flr den
Druckpunkt bis zum Anschlag gegen den Uhrzei-
gersinn gedreht sein.

Entliiftungsvorgang

— Einstellschraube fiir den Druckpunkt (1) bis zum
Anschlag gegen den Uhrzeigersinn drehen.

- Behalterdeckel (2) offnen.

— Einwegspritze von mindestens 25 cm® Inhalt mit
Bremsfllssigkeit vollsaugen und mittels Gummi-
muffe mit der Entliftungsschraube (3) am
Bremssattel verbinden.

- Entliftungsschraube etwas I8sen (eine Umdre-
hung ist ausreichend).

- Bremsflissigkeit in die Bremsanlage drucken,
bis sie im Behalter des Hauptbremszylinders bla-
senfrei austritt.

Weiterdriicken, bis Behalter bis zur Oberkante
des Schauglases gefullt ist.

- Entliftungsschraube verschlieBen.
— Behalterdeckel montieren.

— Bremsanlage durch Pumpen mit dem Handhe-
bel vollends entllften. Dazu muB das Fahrzeug
so weit nach links gekippt werden, daB3 der
Handbremszylinder mindestens 30° geneigt ist.

— Danach Behalterdeckel 6ffnen, Bremsflissigkeit
bis zum Behalterrand auffiillen und Deckel so
montieren, daB keine Luft im Behéalter zurlick-
bleibt.
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Bleeding the brakes

Brake bleeding is necessary when the brake fluid le-
vel inthe container has dropped sofar that the brake
cylinder has already sucked in air (Cushioned resi-
stance!). The brakes must also be bled if the brake
hose has become loosened or detached in some
way.

CAUTION:

When bleeding the brakes, the pressure point set-
ting screw must be turned completely counter
clockwise.

Instruction for bleeding

- Turn the pressure point setting screw (1) comple-
tely counter clockwise.

— Open filler cap (2).
— Fill plastic syringe of at least 25 cm® capacity with

brake fluid and connect to venting screw (3) at
brake caliper by using a rubber sleeve.

— Open venting screw approx. 1 turn.

— Pump fluid into brake system, until it levels top of
inspection eye in the Master Cylinder reservoir.

— Tighten venting screw.

— Close filler cap.

— Tilt motorcycle so far to the left that the centre
line of the Master Cylinder is declined at least 30°.
At the same time operate brake lever to expel all
air.

— Put motorcycle upright again, open filler cap,
and fill up reservoir to the brim.

— Close filler cap so that no air remains in the reser-
voir.



Hinterradbremse einstellen

Der Totgang am FuBbremshebel muB mindestens
20 mm betragen. Zum Einstellen die Einstell-
schraube (2) entsprechend verdrehen.

ACHTUNG:
Nach Einstellarbeiten an den Bremsen ist immer zu
prifen, ob die Rader frei laufen.

Vorfilter reinigen

Der Vorfilter im Deckel des Luftfilterkastens muB
groben Schmutz vom Luftfilter fernhalten. Zum Rei-
nigen des Vorfilters linke Seitenverkleidung und Fil-
terkastendeckel abnehmen. Grindlich mit Wasser
reinigen und trocknen lassen. Vorfilter nicht ein-
dlen!

Luftfilter reinigen

Der Luftfilter muf3 nach jedem Renneinsatz, anson-
sten je nach Staubentwickliung gereinigt werden.
Dazu linke Seitenverkleidung und Filterkastendek-
kel abnehmen. Flugelmutter (1) |6sen und Filter samt
Filtertrager aus dem Filterkasten nehmen. Schaum-
stoffilter in sauberem Petroleum oder dergleichen
waschen und gut trocknen. AnschlieBend den Fil-
tereinsatz eindlen (nach Moglichkeit FINA, TWIN
AIR oder BEL-RAY Filterdl verwenden) und wieder
montieren.
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Rear-wheel brake adjustment

The pedal brake must allow at least */4“ (20 mm) free
approach. Adjust the adjuster screw (2) accordingly.

IMPORTANT NOTE:
After brake setting operations, always ensure that
the wheels run freely.

Cleaning of Pre-Filter

There is a pre-filter in the airbox cover to keep the air
filter free of rough dirt. To clean the pre-filter, re-
move the side panel and airbox cover. Clean the air-
box cover/pre-filter with soap and water and dry
thoroughly. Do not oil the pre-filter.

Cleaning of Air Filter

The air filter must be cleaned after each ride or after
riding in heavy dust. To clean the filter, first remove
the side cover and the airbox cover. Loosen wing-
nut (1) and remove filter and cage from airbox. Foam
filter should be cleaned first in solvent and then in
warm soapy water, and then dried completely. Re-
oil filter with Twin Air foam filter oil or equivalent and
reinstall.



Kiihlsystem

Das Kihlsystem ist mit ca. 0,55 | Kiihiflissigkeit ge-
flllt. Als Kihliflissigkeit wird eine Mischung von
Frostschutzmittel und Wasser mit einem Mi-
schungsverhaltnis 2:1 verwendet.

Sie bietet neben Gefrierschutz auch einen guten
Korrosionsschutz und sollte deshalb nicht durch
reines Wasser ersetzt werden.

Durch die Wasserpumpe im Motor ist ein Zwangs-
umlauf der Kuhlfllssigkeit gegeben.

Der bei Erwarmung entstehende Druck im Kiihisy-
stem wird durch ein Ventil im KihlerverschluB gere-
gelt; hierdurch ist eine Kithiwassertemperatur bis zu
120° C zulassig, ohne daB mit Funktionsstérungen
gerechnet werden muB,

Kihlfliissigkeitsstand kontrollieren

Der Kuhlfllissigkeitsstand ist bei kaltem und laufen-
dem Motor zu kontrollieren. Fllissigkeitsstand siehe
Skizze.

Wourde die Kuhlflussigkeit vorher abgelassen, zuerst
Klhlsystem aufflllen und dann bei laufendem Mo-
tor erganzen.

ACHTUNG:

WEGEN DER GEFAHR VON HAUTVERBRUHUN-
GEN, DEN KUHLERVERSCHLUSS NICHT BEI
HEISSEM KUHLSYSTEM OFFNEN.

Auspuffanlage

Wird das Auspuffgerdusch deutlich lauter, ist die
Basalt-Steinwoll-Fullung im Schalldampfer zu tber-
prifen. Verkokte oder zu locker gestopfte Basalt-
Steinwolle kann auch zu Leistungsverlust fuhren.
Zum Abnehmen der Endkappe (1) Schalldampfer
ausbauen und die 4 Abreifnieten mit einem 4 mm
Bohrer aufbohren. Verkokte Basalt-Steinwolle
durch neue ersetzen. Bei lockerer Fullung frische
Basalt-Steinwolle nachstopfen. Die neue Fiillung
mit einem stumpfen Gegenstand fest in den Schall-
dampfer stopfen.

Basalt-Steinwolle ist bei lhrem KTM-Handler portio-
niert erhaltlich.

13

Kihlflissigkeitsstand

Coolant level

Cooling system

The cooling system contains approx. 0.55 litres of
coolant. The coolant consists of a 2:1 mixture of an-
tifreeze and water.

In addition to frost protection it ensures good corro-
sion resistance, and therefore should never be re-
placed by plain water.

The engine water-pump ensures forced circulation
of the coolant.

Pressure induced by heating of the coolant in the sy-
stem is compressed by a valve in the radiator plug;
a water temperature rising up 1o 120° C is admissi-
ble, without fear of problems.

Coolant level check

The coolant level should be checked both when the -
engine is running and cold. Please see the coolant
level in the sketch.

In the event of the coolant being drained, always fill
the system beforehand, then top up to level while
the engine is running.

IMPORTANT NOTE:
NEVER REMOVE THE RADIATOR PLUG WHEN THE
SYSTEM IS HOT - THERE IS A RISK OF SCALDING.

Exhaust system

In case the exhaust sound gets distinctly louder, the
basalt rockwool filling within the exhaust muffler is
to be checked. A power loss may also be caused by
coked-up basalt rockwool or it may be packed too
loose. For removal of end cap (1), demount muffler
and rebore the 4 tear-off rivets with a 4 mm drill. Re-
place coked-up basalt wool with new rockwool. If it
is packed too loose, pack it with fresh basalt rock-
wool. The new rockwool should be pushed firmly
into the exhaust with a blunt abject.

Your KTM-Dealer stocks basalt rockwool in prepak-
ked sizes.



Kraftstoffsystem

Zweimal jahrlich Kraftstoffbehalter entleeren,
Kraftstoffhahn reinigen und Kraftstoffleitung Gber-
prifen. Funktion der Tankentliftung und Dichtung
des Tankverschlusses Uberpriifen. Falls erforder-
lich, Vergaser reinigen, Teile auf VerschleiB prifen
und Dichtungen erneuern. Vergaser einstellen.

Vergaser einstellen

Begriffe:

Zu fettes Gemisch: Kraftstoffanteil zu hoch im Ver-
héltnis zur Luft.

Zu mageres Gemisch: Kraftstoffanteil zu nieder im
Verhéltnis zur Luft.

Leerlaufbereich: Betrieb bei geschlossenem Gas-
schieber.

Ubergang: Verhalten des Motors beim Offnen des
Gasschiebers.

Teillastbereich: Betrieb bei teilweise gedffnetem
Gasschieber.

Vollastbereich: Bereich bei offenem Gasschieber
(Voligas).

Klingeln: helles, metallisches Klopfen im Rhythmus
der Motorumdrehungen, hervorgerufen durch un-
kontrollierte, schlagartige Verbrennung, verursacht
durch zu mageres Kraftstoff-Luftgemisch, zu hohe
Verdichtung, zu niederen Warmewert der Kerze, zu
friihen Ziindzeitpunkt oder auch Gasverluste in der
Kurbelkammer.

Grundsétzliches:

Die Originaleinstellung des Vergasers entspricht
Hohenlagen von ca. 300 bis 400 m Uber Meeresni-
veau, mittleren Temperaturverhaltnissen (18° C),
vorwiegendem Gelandebetrieb, mitieleuropaischen
Superkraftstoffen (ROZ 98 — MOZ) und einem Mi-
schungsverhéltnis von OL:Kraftstoff (siehe Techn.
Daten — Motor). Voraussetzung sind saubere Filter-
anlage und intakte Auspuffanlage. Lauft der Motor
unter den obengenannten Voraussetzungen nicht
einwandfrei, ist zuerst nach mechanischen Fehlern
zu suchen, die Zlindkerze und Zundanlage zu Uber-
prifen.

Wird die Vergasereinstellung aus irgendwelchen
Griinden so geandert, daB das Kraftstoff-Luftge-
misch magerer wird, ist mit Vorsicht vorzugehen,

Fuel system

Every six months emty the fuel tank, clean the fuel
cock and check the fuel line. Check the tank vent
and the filter cap gasket. If necessary clean the car-
burettor, check components for wear and replace all
gaskets. Then set up the carburettor.

Carburettor adjustment

Definitions:

Mixture too rich: too much fuel in proportion to air.
Mixture too lean: not enough fuel in proportion to
air.

Idling range: running with throttle closed

Opening up: engine response when throttle is ope-
ned.

Part throttle range: engine running with throttle
partly open.

Full throttle range: engine running with throttle fully
open.

Pinging: light metalic knocking sound synchroni-
sed with engine revolutions and resulting from un-
controlled detonations caused by excessively lean
fuel/air mixture, excessively high compression,
wrong spark plug, too far advanced ignition or com-
bustion gas leakages in the crankcase.

General:

The original carburettor setting has been adjusted
for altitudes between 300 and 400 metres above sea
level, average temperatures (18° C), mainly cross-
country use, central European super fuel (ROZ 98 -
MOZ) and oil/fuel mixture ratio (see Technical data —
engine). Essential requirements are a clean filter sy-
stem and air-tight exhaust system. If the engine fails
to run smoothly under these conditions then start by
looking for mechanical faults and check the spark
plug and the ignition system.

If, for any reason, the carburettor setting is changed
to produce a leaner fuel/air mixture, care should be
taken to avoid overheating and piston seizing.



Gasschieber
Diisennadel

Nadeldiise
Leerlaufmischrohr
Hauptdiise
Leerlaufdise

Startdise

Nadelventil
Schwimmer

10 Stellschraube fir Schieber
11 Federfir Stellschraube
12 Gummitiille

13 Stellschraube MB6x0,75
14 Verschraubung

15 0O-Ring 1,5x41x44

16 Deckel

17 Nippel

18 Schieberfeder

19 Sicherungsscheibe

20 Senkschraube M4,5x10
21 Startkolben

D@m= U &N =

22 Luftregulierschraubs M7x0,75

23 Feder

24 Schwimmerarm

26 Kraftstoffilter

27 Dichtring 8x12x1

28 \VerschluBschraube M8
29 Stift 2%27

30 Prallblech

31 Dichtung

32 Schwimmergehduse

33 Federring B5S

34 Zylinderschraube M5x20
35 Dichtring 18x23x1

36 VerschluBschraube M18x1
37 Siebhiilse

95 Entlliftungsschlauch 3x5
96 Klammer
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Slide

Tapered needle
Needle jet

Idle emulsion tube
Main jet

Idle jet

Starting jet
Needle valve

Float

Screw

Spring

Cap

Adj. screw M6x0,75
Screw ring

0O-Ring 1,5x41x44
Cover

Nipple

Spring

Clip

Screw M4,5x10
Starting systemn
Air reg. screw M7x0,75
Spring

Float arm

Fuel filter

Gasket 8x12x1
Plug M8

Pin2x27

Cover

Glasket

Float chamber
Spring washer B5
Screw M5x20
Gasket 18x23x1
Plug M18x1

Fuel filter

Breather tube 3x5
Clamp



Leerlauf einstellen

Schieberstellschraube (1) soweit hinein bzw. her-
ausdrehen, bis der Motor gerade noch lauft. Dann
mit Luftregulierschraube (2) mdglichst runden Lauf
herstellen.

Luftregulierschraube eindrehen ergibt ein fetteres
Kraftstoff-Luft-Gemisch,

Luftregulierschraube herausdrehen ergibt ein ma-
geres Kraftstoff-Luft-Gemisch.

Einstellung im halbwarmen und warmen Zustand
prufen.

Getriebedlstand kontrollieren

Zur einfachen Kontrolle des Getriebeélistandes ist
am Kupplungsdeckel ein Schauglas (1) angebracht.
Der Olstand darf bei waagrecht abgestelltem Fahr-
zeug nicht unter der Oberkante des Schauglases
sein. Notigenfalls ist Hypoiddl SAE 80 (siehe
Schmiermittelempfehlung letzte Seite) nachzufil-
len.

Getriebedl wechseln

Wurden die Kupplungslamellen emeuert, ist nach
1-2 Betriebsstunden das Getriebedl zu wechseln,
um den fur die Getriebelager agressiven Sinterme-
tallabrieb zu entfernen. Ansonsten soll mindestens
zweimal im Jahr ein Olwechsel vorgenommen wer-
den.

Dazu 1aBt man den Motor warmlaufen, stellt das
Fahrzeug auf einer ebenen Flache ab, entfernt die
OlablaBschrauben (2) und |48t das Altdl ablaufen.
Danach AblaBschrauben montieren, VerschluB-
schraube (3) entfernen und 0,3 Liter Hypoiddl SAE
80 siehe Schmiermittelempfehlung letzte Seite) ein-
fullen. VerschluBschraube montieren und Motor auf
Dichtheit priifen.
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Idle Adjustment

Screw idle adjustment screw (1) in or out until lowest
engine rpm can be maintained. Then, tune for smoo-
thest idle with air-regulating screw (2). The best pos-
sible setting between these two adjustments is the
one that offers the the quickest engine response
when the throttle is quickly snapped open. Set the
idle only when the engine is well warmed up.

Checking Gearbox Oil Level

There is an inspection window (1) on the clutch co-
ver to allow simple checking of gearbox oil. When
the motorcycle is in an upright position the level of
the oil should not be under the top marking on the
window. If necessary, top up with hypoid oil SAE 80.
(See lubrication instructions on last page.)

Change gear box oil

Once the clutch discs have been renewed, change
gear box oil after 1-2 hours ride in order to remove
the abrasive sinter metal which is harmful to the
bearing of the gear box. Otherwise change oil at
least twice a year. The engine should be warm, the
bike should be put in a level position, remove oil
drain plug (2) and allow old oil to run out.

Remount oil drain plug, remove plug (3) and fill with
0.3 liter hypoid oil SAE 80 (see lubricating instruc-
tions on last page). Re-install plug and check the en-
gine for leaks.



MOTOR-TYP TYPE OF ENGINE

Tvyp 490-80 cm?®
Type 490-80 ccm
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TECHNISCHE DATEN - MOTOR

Motor 80/1

Bauart Flassigkeitsgekiihlter Einzylinder-Zweitakt-Ottomotor
Hubraum 78,1 cm?

Bohrung/Hub 46,5/46 mm

Leistung max. 17,3 kW (23,5 DIN PS)

Nenndrehzahl 12.000/min

Verdichtung 15,6:1

Kraftstoff Superkraftstoff ROZ 98, mit Zweitaktdl gemischt

Mischungsverhéltnis

1:40 bei Verwendung von hochwertigem 2-Takt-Motoroél. Im Zweifelsfall setzen Sie sich
bitte mit Inrem Importeur in Verbindung oder mischen Sie vorsichtshalber 1:30.

Kurbelwellenlagerung

2 Zylinderrollenlager

Pleuellager

Nadellager

Kolbenbolzenlager

Nadellager

Kolben

Leichtmetall — geschmiedet

Kolbenring 1 Rechteckring

® MaB ,X“ 0,40-0,45 mm
Zindzeitpunkt 0,75-0,85 mm (13,2°-14° Kw) v. OT
Ziundkerze Bosch W07 CS
Elektrodenabstand 0,6 mm

Prim&rantrieb Gerade verzahnte Stirnrader
Primaribersetzung 23:75

Kupplung Mehrscheibenkupplung im Olbad
Getriebe Klauengeschaltetes 6-Gang-Getriebe
Getriebelibersetzung siehe Tabelle 2

Getriebeschmierung

0,3 I Hypoid&l SAE 80 (siehe Schmiermittelempfehlung letzte Seite)

Kihimittel

0,55 Liter, Mischungsverhaltnis 2:1 — Frostschutzmittel:Wasser

Zlundanlage

Kontaktlos gesteuerte Thyristor-Ziindanlage

Generatorleistung

kein Generator

Generataranschllsse

Vergaser

Kolbenschieber-Vergaser

Vergasereinstellung

siehe Tabelle 3

Luftfilter

Schaumstoff-NaBluftfilter-Einsatz

Gewicht

13,2 kg einschl. Vergaser, Schalthebel, Kickstarter und Betriebsstoffe

Das MaB X" ist der
Abstand der Kolbenober-
kante zur Zylinderober-
kante, gemessen bei
OT-Stellung und nieder-
gespanntem Zylinder.
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TECHNICAL DATA - ENGINE

Engine 80/1
Design Liquid-cooled single-cylinder two-stroke engine
Piston displacement 78,1 cc
Bore/stroke 46,5/46 mm
Performance max. 17.3 kW (23,5 DIN-PS)
| _rpm at max. HP 12.000/min
Compression 15,6:1

Fuel

SUPER fuel, research octane no 98, mixed with two-stroke oil

Qil/gasolin ratio

1:40 when using 2-stroke competition oil. When in doubt, please
contact your importeur or use 1:30 mix ratio to be on the safe side.

-,

Crankshaft bearing

2 cylindrical roller bearing

Connecting rod bearing

needle bearing

E—

L=

Piston pin bearing

needle bearing

Piston

light alloy, forged

Piston ring

1 plain compression ring

® Dimension X" 0,40-0,45 mm

Ignition timing 0,75-0,85 mm (13,2°-14°) BTDC
Spark plug Bosch W 07 CS
Electrode gap 0,6 mm

Primary drive straight cut spur gears
Primary ratio 23:75

Clutch multiple disc clutch in oil bath
Transmission 6 speed, claw actuated

Gear ratios see Table 2

Gear lubrication 0,3 | hypoid oil SAE 80
Coolant 0,55 litres mixture 2:1 of anti-freeze and water (see lubricating instructions last page)
Ignition system solid-state thyristor ignition system
Generator output no generator

Generator connections

Carburettor throttle-slide carburattor

Carburettor setting

see table 3

Air filter

wet foam-type air filter insert

Weight

13,2 kg inc. carburettor, shift lever, kickstarter and gear oil

Dimension X" is the
difference between the
top edge and the cylinder
top edge measured with
piston at top dead centre
and with cylinder bolted
down.
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GETRIEBEUBERSETZUNGEN GEAR RATIOS
Primar- TR Primary _—
{ibersetzung Getriebelibersetzung Ratio Transmission
1.Gang 13:37 1st gear 13:37
2.Gang 16:34 2ndgear 16:34
; 3.Gang 18:31 ; 3rd gear 18:31
o 28:75 4.Gang 2130 5 S0t #th gear 21:30
- 5.Gang 23:28 w 5th gear 23:28
w 6. Gang 24:26 o 6th gear 24:26
Z <
e
Original-Ubersetzung Lieferbare Lieferbare Ketten- Original Final Available Chain Available Final
Hinterrad Kettenritzel réader hinten Drive Ratio Drive Sprockets Drive Sprockets
13Z flr Kette 48 Z fir Kette 13teeth forchain | 48teeth forchain
14:50 14Z  '/2x¥16" 50Z '/2x%6" 14:50 14teeth '/ox51¢" | 50teeth '/2x%/16”
15Z 527 15 teeth 52 teeth

VERGASER-GRUNDEINSTELLUNG (TABELLE 3) BASIC CARBURETTOR SETTING (TABLE 3)

Vergasertype PHSB 35 MS Carburettor type PHSB 35 MS
Hauptdiise 165 Main jet 165
Nadeldise 2.68 BH Needle jet 2.68 BH
Leerlaufdiise 55 Idling jet 55
Dusennadel K 36 Jet needle K 36
Nadelposition 2. von oben Needle position 2 from top
Luftreg.- Air adjusting

Schraube offen 1'/2 Umdr. screw open 1'/2turn
Schieber 40 Throttle valve 40
Startdiise 70 Starting jet 70
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Toleranzen-Einbauspiele

Tolerances and Fitting Clearances

Piston fitting clearance

0,04 mm

Pistonringend gap

0,1-0,3mm

Connecting rod bearing —
radial clearance

0,021-0,032 mm

Crankshaft end float

0,05-0,20mm

Transmission shaft end float

0,1-0,2mm

Clutch springs —length

dia2,4mm-27mm

Gasket Thicknesses

Kolbeneinbauspiel 0,04 mm
Kolbenring-StoBspiel 0,1-0,3mm
Pleuellager — radial 0,021-0,032 mm
Kurbelwellen-Axialspiel 0,05-0,20mm
Getriebewellen-Axialspiel 0,1-0,2mm
Kupplungsdruckfedern-Lange | 2,4 @ — 27 mm
Dichtungsstérken

Motorgehause 0,3mm
Kupplungsdeckel 0,3mm
Wasserpumpendeckel 0,3mm
Zindungsdeckel 0,5mm
ZylinderfuBdichtung nach Bedarf

Lieferbare FuBdichtungen

0,05/0,2/0,3/0,5/1,0mm

Crankcase 0,3mm
Clutch cover 0,3mm
Water pump cover 0,3mm
Ignition cover 0,5mm
Cylinder bottom gasket asrequired

Available bottom gaskets

0,05/0,2/0,3/0,5/1,0mm

Zylinderkopfdichtung 1mm
Anzugsdrehmomente

Bundmuttern am ZylinderfuB3 M8 29 Nm
Zylinderkopfschrauben M7 18 Nm
Bundmutter-Schwung M12x1 54-59 Nm
Mutter fir Primarrad M14x1,5 74—78 Nm
Sechskantschraube

Kupplungsmitnehmer M10 74—78Nm
Motorgehause und

Deckelschrauben M6 8Nm
Motorbefestigungsschraube M8 35Nm
Schwingarmbolzen M12 88 Nm

Cylinder head gasket 1mm

Tightening Torques

Collar nuts cylinder bottom M8 29 Nm (21 ft.Ibs)
Cylinder head bolts M7 18 Nm (13 ft.Ibs)
Flywheel collar nut M 12x1 54-59 Nm (40-44 ft.lbs)
Nut for primary sprocket M 14x1,5 74—78 Nm (55-58 ft.Ibs)
Boltfor inner clutch hub M 10 74-78 Nm (55-58 ft.Ibs)
Crankcase and cover bolts M6 8 Nm (6 ft.Ibs)

Engine mounting bolts M8 35Nm (26 ft.Ibs)

Swing arm pivot M2 88 Nm (65 ft.Ibs)
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SPEZIALWERKZEUGE FUR KTM MOTOR 80/I ' SPECIAL TOOLS FOR KTM ENGINE 80/I

Nr. | Benennung Teilenummer Fig. | Description Part-number
1 Montagebock 490.12.001.000 1 Engine work stand 490.12.001.000
3 | Kupplungshalter _ 490.12.003.000 3 | Clutch holder __ 490.12.003.000
4 | Halter fir Priméarrad 490.12.004.000 4 | Holder for primary wheel 490.12.004.000
5 Montagehllse fu f-Wasserpumpen- 490.12.005.010 5 Guide sleeve for water pump seal 490.12.005.010
| SimmemAg i 6 | Guide sleeve for shift shaft seal 490.12.005.012
¥ | G e S ens AR 7 | Guide sleeve for crankshaft seal 490.12.005.025
7 | Montagehilse fiir Kurbelwellen- 490.12.005.025 §. | Magiete etk 4 27 %1 | 510.12.009.000
simmerring 9 Special ctrclip_ pliers, reverse action 510.12.011.000
8 Schwungradabzieher M27x1 510.1 2.009.000 10 Dial gauge _ 501.12.013.000
9 | Spezial-Seegerringzange, verkehrt 510.12.011.000 11 | Degree wheel | 510.12.014.000
10 - MeBuhr | 501.12.013.000 12 Protection grommet for magneto 510.12.016.000
| 11 | Gradscheibe | 510.12.014.000 il
12 | Schutzkappe zu Schwungradabzieher|  510.12.016.000 13 | Gear puller | 151.12.017.000
13 | Lagerauszieher T 151 _12.61 7.000 14 | Internal bearing pullgr 12-14,5 mm 151 .12.018.00(1 -
[ 14— Einsatz 1 2—14,5 mm (f[]r. Lagerausz.) 151.12.018.000 . 15_ Dial gauge support | 501.12.030.000
15 | MeBuhrhaiter " 501.12.030.000 A5 | Ve D Eh | home made
16 Holzgabel selbstgefertigt ] 17 Steel support plate home made
17 | Stahlplatte (fiir Lagerauszieher) selbstgefertigt 18 Loctite 242 (blue) 6.899.786
18 | Loctite 242 (blau) 6.899.786
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Fahrzeug reinigen.

Seitenverkleidung, Sitzbank, Tank und Auspuffan-
lage demontieren. Kiihiflissigkeit ablassen und
Klhlerschlauche abschlieBen. Vergaser und Kette
abnehmen, Kupplungsseilzug aushéngen, elektri-
sche Leitungen abschlieBen, Schrauben und Motor-
haltebleche entfernen, Schwingarmbolzen aus dem
Motor ziehen und Motor aus dem Rahmen heben.

BEMERKUNG:

Bei eingebautem Motor kénnen Zylinder und Zylin-
derkopf demontiert werden, ebenso kénnen Arbei-
ten an Kupplung und Primartrieb durchgefiihrt wer-
den.

Einbau des Motors erfolgt sinngeméaB in umgekehr-
ter Reihenfolge.

MOTOR ZERLEGEN

Vor dem Zerlegen ist der Motor griindlich zu rei-
nigen!

Aufspannen des Motors

Montagebock im Schraubstock fixieren und Motor
befestigen.

Kickstarter und FuBschalthebel abmontieren.
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REMOVING AND REFITTING ENGINE

Clean the motorcycle.

Remove the side panels and exhaust system, re-
move coolant hose from engine, remove clutch ca-
ble, carburetor, electric leads, engine mount bolts
and retaining plates and then extract engine from
frame.

NOTE:

The cylinder and cylinder head can be taken out with
the engine in situ; it is also possible to carry out work
on the clutch and primary drive.

To reassemble the engine, reverse the above se-
quence.

DISMANTLING THE ENGINE

Before being dismantled, the engine should be
thoroughly cleaned!

Clamping the engine
Place engine securing jig in vice the insert engine.
Remove kick-starter and foot gear-lever.



Getriebedl ablassen

AblaBschraube (1) herausdrehen und Ol abflieBen
lassen; AblaBschraube einsetzen und festziehen.

Zylinderkopf und Zylinder

Die 5 Innensechskantschrauben M7 losen, Zylin-
derkopf und Zylinderkopfdichtung abnehmen.

Bundmuttern (1) am ZylinderfuB und Schlauch-
klemme (2) I6sen und Zylinder vorsichtig abnehmen.
ZylinderfuBdichtung entfernen.

Kurbelgeh&use abdecken, Kolben auf Montageholz
setzen und Kolbenbolzensicherung entfernen. Kol-
benbolzen ohne Gewaltanwendung aus dem Kol-
ben driicken. Erforderlichenfalls Kolbenbolzenaus-
druckvorrichtung verwenden. Kolben abnehmen
und Kolbenbolzennadellager aus dem Pleuelauge
entfernen.
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Gear-case oil drainage

Unscrew plug (1) allowing oil to drain; replace plug
and secure.

Cylinder head and cylinder

Remove the five internal hex head bolts M7 and re-
move cylinder head with gasket.

Release flanged nuts (1) at base of cylinder and re-
lease hose-clip (2), removing the cylinder with care.
Remove the cylinder base-seal.

Cover the crank-housing, place piston on wooden
jig and remove piston stud retainer. Expel piston
stud from piston without exerting undue force. Use
piston stud extractor if necessary. Remove piston
and piston stud needle-bearing from con-rod bore.



Wasserpumpe, Kupplungsdeckel

3 Innensechskantschrauben M6 Iésen und Wasser-
pumpendeckel samt Dichtung abnehmen. Seeger-
ring des Wasserpumpenrades entfernen und Pum-
penrad von der Welle ziehen.

Falls das Pumpenrad fest auf der Kurbelwelle sitzt,
kann man es nach dem Losen der Deckelschrauben
mit dem Kupplungsdeckel abziehen.
Deckelschrauben lésen und Kupplungsdeckel mit
Dichtung abnehmen.

Sperradfeder (1), Anlaufscheibe (2) und Kupplungs-
drucklager (3) abnehmen.

Sperrad (4) leicht gegen den Uhrzeigersinn drehen
und von der Kickstarterwelle nehmen.

Kupplung

Kupplungshalter (1) auf Mitnehmer stecken und
Sechskantschraube [6sen.
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A

Water-pump, clutch-cover

Release the 3 internal hexagon studs M6 and re-
move water-pump cover complete with gasket. Re-
move water-pump rotor circlip and pull off rotor
from shaft. If pump rotor sticks to crankshaft, it can
be taken off by removing cover studs together with
clutch cover.

Take off cover studs and remove clutch-cover with
gasket.

Remove ratchet wheel spring (1), starting disk (2)
and clutch pressure bearing (3). Turn ratchet wheel
(4) slightly counter-clockwise and remove it from
kickstarter shaft.

Clutch

Put clutch holder (1) on cam and release hexagon
bolt.



Sechskantschraube entfernen und Lamellenpaket
abnehmen.

Das Lamellenpaket besteht aus Sinter- und Stahlla-
mellen, Druckfedem, Federplatte mit Schrauben,
Druckkappe und Mitnehmer.

HINWEIS:

Wenn am Lamellenpaket keine Reparaturen not-
wendig sind, braucht dieses nicht weiter zerlegt
werden.

Anlaufscheibe, Kupplungskorb, Nadelkranz mit In-
nenring und zweite Anlaufscheibe abnehmen. Star-
terzwischenrad (1) abnehmen.

Primértrieb

Sicherungsblech des Primarzahnrades entsichern,
Halter flir Primérzahnrad (1} aufstecken und diesen
mit einer Halteschraube des Montagebockes fixie-
ren. Sechskantmutter 10sen, Halter und Primar-
zahnrad abnehmen.

ACHTUNG:

Zum Lésen der Sechskantmuttern des Primarzahn-
rades darf keinesfalls der Primartrieb blockiert wer-
den.

Dadurch Beschadigung der Kurbelwelle!
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Remove hex screw and take off clutch assembly,
which is made up of the clutch plates, pressure
springs, spring plate with studs, pressure cap and
cam.

NOTE:
Unless repair work is necessary on the clutch as-
sembly, it is not necessary to take it apart.

Remove thrust washer, clutch housing, needle bea-
ring with inner ring and second thrust washer. Re-
move the middle starter gear (1).

Primary Drive
Release safety shield on primary gear. Attach pri-

mary gear holder with da bolt to the mount fitting.
Unscrew the hex nut, then remove holder and gear.

CAUTION:

When loosening hex nut on primary drive gear do
not block the primary drive. Doing so will cause the
crankshaft to bend.



Kickstarter

It is only necessary to dismantle the kickstarter as-
sembly if the kickstart mechanism needs repair. Re-
move countersunk screws and plate (1). The kick-
starter shaft (2) with starter gear (3), spring and cam
can then be extracted from the case-half.

Kickstarter

Die Kickstarteinrichtung braucht nur dann zerlegt
werden, wenn daran eine Reparatur erforderlich ist.
Senkschrauben herausschrauben und Anschlag-
blech (1) abnehmen. Kickstarterwelle (2) mit Starter-
rad (3), Starterfeder und Mithehmernabe aus dem
Gehause nehmen.

Shifting Mechanism

Push back guide plate (1) with a screw driver, and at
the same time pull out the shift shaft.

Schaltung

Mit einem Schraubenzieher das Gleitblech (1) zu-
rickschieben und gleichzeitig die Schaltwelle her-
ausschieben.

Remove the countersunk screw and take the shift
cam plate (1) from the shift drum. Remove circlip (2)
and detent arm (3) with the spring.

Senkschraube entfernen und Schaltarretierung (1)
von der Schaltwalze abziehen. Seegerring (2) ent-
fernen und Arretierhebel (3) mit Arretierfeder abneh-
men.
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Ansaugflansch
Die 4 Innensechskantschrauben des Ansaugflan-

sches entfernen, Flansch und Membrangehiuse

abnehmen.

Innenldufer-Ziindanlage

Zlndgehausedeckel abschrauben und Dichtung
abnehmen. Nach dem Losen der 3 Zylinderschrau-
ben Stator abnehmen.

Mit einem Schliissel Schwungrad am Sechskant
festhalten und Bundmutter Isen. Schutzkappe auf
Gewinde der Kurbelwelle stecken und Schwung-
radabzieher* ansetzen. Schwungrad vorsichtig ab-
ziehen und Keil aus der Kurbelwelle nehmen.

* Gewinde M 27 x 1

Kettenrad

Seegerring mit Seegerringzange von Abtriebswelle
abnehmen und Kettenrad abziehen.
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Suction flange

Remove the 4 internal hexagon studs of the suction
flange, and take off flange and diaphragm housing.

Ignition system with compound armature
magneto

Unbolt timing cover and take off the seal. Loosen
the 3 cylinder head screws and remove the stator.
Using a spanner hold the flywheel by the hexagon
hub and unscrew the hexagon nut. Push protective
cover over crankshaft thread and attach flywheel
extractor®. Carefully withdraw the flywheel and take
the Woodruff key out of the crankshaft.

*Thread M 27 x 1

Chain sprocket

Remove circlip from take-off shaft using circlip
pliers, then slide off chain sprocket.



Motorgehiusehilfte trennen

Zindungsseite nach oben schwenken und alle Ge-
hauseschrauben entfernen. Motorbefestigung am
Montageblock l6sen. Linke Gehausehalfte mit ge-
eigneten Werkzeugen an den vorgesehenen Auf-
gussen im Gehause abheben oder durch leichte
Schlage mit einem Kunststoffhammer auf Abtriebs-
welle von der rechten Hélfte trennen. Das Auseinan-
derkeilen mit Schraubenziehern oder ahnlichem ist
nach Méglichkeit zu vermeiden, weil die Dichtfla-
chen dadurch sehr leicht beschadigt werden kon-
nen.

Gehausehalfte abnehmen und Dichtung entfernen.
Distanzblichse des Kettenrades aus der linken Ge-
hausehaélfte und O-Ring von der Abtriebswelle neh-
men.

BEMERKUNG:

Auf Anlaufscheibe (1) der Antriebswelle achten
(kann an der Gehause-Innenseite kleben).

Rechte Gehausehalfte am Montagebock fixieren
und Kurbelwelle aus der Gehausehélfte nehmen.

Getriebe

Schaltschienen (2) aus der Gehausefiihrung ziehen
und mit den Schaltgabeln von der Schaltwalze weg-
schwenken. Schaltwalze (3) herausnehmen. Getrie-
bewellen, Schaltschienen und Schaltgabeln ge-
meinsam aus der Gehausehélfte nehmen.

BEMERKUNG:

Auf Anlaufscheibe der Abtriebswelle achten (kann
an der Gehause-Innenseite kleben).

Alle Teile reinigen und auf Abnitzung priifen, gege-
benenfalls durch neue ersetzen.

Bei einer kompletten Motoruberholung ist es emp-
fehlenswert, alle Dichtungen zu erneuern.

VERWENDEN SIE NUR @ -ORIGINAL-ERSATZTEILE
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Parting of engine housing halves

Tip ignition-gear upwards and remove housing
studs. Release engine mount on fitting jig. Lift left-
hand housing half with suitable tools bearing on the
bosses provided, or part with a few light plastic mal-
let blows against the take-off shaft. Levering apart
with a screwdriver or similar tool must be avoided,
since the seal faces are easily damaged. Remove
housing-half and seal.

Remove the sprocket spacer bushing from the left
case half and the O-ring from the countershaft.
NOTE:

Keep an eye on the main shaft gear shim (1). It may
cling to the inside of the case.

Attach the right half of case to a engine stand, and
remove the crankshaft from the case half.

Gearbox

Pull the shift shafts (2) up and away from the shift
drum (3) along with the shifting forks. Pull out the
shift drum, then also the gear shafts, shift shafts and
shifting forks. .pa

NOTE:

Keep a watch on the take off shaft starter-washer —
it may cling inside the housing.

Clean all parts and check for wear, replace if neces-
sary.

When an engine is completely overhouled it is re-
commended that all gaskets are renewed.

USE ONLY @ ORIGINAL SPARE PARTS




ARBEITEN AN EINZELNEN TEILEN

Motorgehiuse
HINWEIS:

Nachstehender Abschnitt soll vor Beginn der Arbei-
ten einmal durchgelesen werden. Dann ist die Mon-
tagefolge festzulegen, damit die Lager nach nur ein-
maligem Anwarmen der Gehdusehélften eingesetzt
werden kdnnen.

Zum Herauspressen oder notfalls auch Schlagen
der Lager sind die Gehausehélften auf eine genl-
gend groBe Planflache zu legen (vorher PaBhilsen
entfernen), so daB das Gehduse mit der gesamten
Dichtflache aufliegt und diese nicht beschadigt
wird. Am besten verwendet man als Unterlage eine
Holzplatte.

Lager oder Simmerringe sollen nach Mdglichkeit
uberhaupt nicht, mangels einer PreBvorrichtung nur
auBerst vorsichtig mit einem geeigneten Dorn ein-
geschlagen werden. Bei einer Gehausetemperatur
von etwa 150° C fallen die kalten Lager ohnehin fast
von selbst in ihre Sitze.

Sitzen die Lager nach dem Erkalten nicht fest, soist
damit zu rechnen, daB sie sich bei Erwarmung im
Gehause verdrehen. In diesem Fall ware das Ge-
hause zu ersetzen.

Linke Gehausehilfte

Gehausehalfte mittels Heizplatte auf 100-150° C
erwarmen.

ZYLINDERROLLENLAGER DER KURBELWELLE (1)
Bei einer Gehausetemperatur von 150° C fillt das
Lager von selbst aus dem Sitz, nétigenfalls mit der
Gehausehilfte auf eine Holzplatte klopfen.

Neues Zylinderrollenlager bis zum Anschlag ein-
pressen.

RILLENKUGELLAGER DER ABTRIEBSWELLE (2)
Altes Lager nach innen klopfen, neues von innen bis
zum Anschlag einpressen.
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SERVICING ON INDIVIDUAL
COMPONENTS

Engine crankcase
NOTE:

Read through the following section before com-
mencing work. Then determine the assembly se-
quence so that the crank-case halves only need to
be heated up once before replacing the bearings.
Having first removed the bush-dowels, in order to
expel the bearings or remove them with light mallet
blows, the housing halves must be placed on a suit-
ably large plane surface, supporting the whole of the
seal area without damaging it. A wooden panel ist
best used as a base.

In the absence of a suitable press, bearing or pak-
king rings should only ever be removed with the
greatest care using a suitable mandrel. Cold bearing
will practically drop out of their seating when the
housing temperature reaches approx. 150° C.

After cooling, should the bearings fail to lock in the
bore, they are bound to rotate after warming. In that
event the housing must be replaced.

Left Hand Housing Half

Heat the case to 100-150° C with a hot-plate.

The MAIN BEARINGS FOR THE CRANKSHAFT (1)
fall out on their own at a temperature of 150° C. If
they do not, knock the case half lightly on a wood
panel. New main bearings should be pressed in until
they stop against the seat.

The BALL BEARING ON THE OUTPUT SHAFT (2)

should be knocked inwards, and press the new bea-
rings in from the inside.



NADELLAGER DER ANTRIEBSWELLE

Altes Lager mit dem Lagerauszieher aus dem Lager-
sitz ziehen. Um den Lagerauszieher senkrecht an-
setzen zu kdnnen, muB eine Stahlplatte (siehe Spe-
zialwerkzeuge) auf die Gehausedichtfliche gelegt
werden. Die Backen des Lagerausziehers moglichst
Uber der Gehausewand abstitzen.

Neues Nadellager biindig einpressen.

SIMMERRINGE

Simmerringe von Kurbelwelle und Abtriebswelle mit
Dichtlippe nach innen blndig einpressen.

Den ersten Simmerring der Schaltwelle mit einem
Dorn (2 18 mm) bis zum Anschlag einpressen, den
zweiten Simmerring bindig einpressen. Beide Sim-
merringe mit Dichtlippe nach innen.

Nach dem Erkalten der Gehausehalfte Lager auf fe-
sten Sitz priifen.

AbschlieBend die Schmierbohrung fiir das Zylinder-
rollenlager auf freien Durchgang priifen.
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Schmierbohrung

Lubricating hole

NEEDLE BEARINGS ON MAIN SHAFT

Pull out the old bearing with a blind bearing puller. In
order to stand the extractor straight a steel plate
(see special tools) should be laid on the case seal
area. The extractor puller arms should be supported
over case walls. New bearing should then be pres-
sed in.

SEAL INSTALLATION

Press seals of crankshaft and output shaft into the
case half until they are flush.

There are two seals to be installed on the shift shaft,
one on top of the other. Press seals into the case half
until they are flush. Be sure that the spring side of the
seals face inwards.

When case half has cooled off, check to see that the
bearings are tight. Most importantly, check to see
that the lubricating hole for the crankshaft main bea-
ring is not blocked.




Rechte Gehéusehilfte

Gehausehélfte mittels Heizplatte auf 100-150° C
erwarmen.

ZYLINDERROLLENLAGER DER KURBELWELLE (1)
Vorgangsweise wie bei linker Gehdusehalfte.

RILLENKUGELLAGER DER ANTRIEBSWELLE (2)
Altes Lager nach innen schlagen, neues von innen
bis zum Anschlag einpressen.

NADELLAGER DER ABTRIEBSWELLE (3}
Altes Lager nach innen klopfen, neues von innen
blndig einpressen.

BOLZEN FUR ARRETIERHEBEL (5)
Alten Bolzen nach auBen schlagen, neuen bis zum
Anschlag einpressen.

WELLE FUR STARTERZWISCHENRAD (6)

Ein wechseln dieser Welle ist erfahrungsgeman nie
notwendig. Vom Umbau in eine neue Gehausehalfte
ist abzuraten, da ein Ausbau ohne Beschadigung
fast unmaoglich ist.

SIMMERRING (7)

Den Simmerring der Kurbelwelle von auBen bundig
einpressen.

Nach dem Erkalten der Gehausehalfte Lager auf fe-
sten Sitz prifen.

AbschlieBend die Schmierbohrung fur das Zylinder-
rollenlager auf freien Durchgang prifen.
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Right Hand Housing Half

Heat case half on a hot plate to 100—-150° C, and re-
move the CRANKSHAFT BEARING (1) using the
same process as on the left-hand half. TRANSMIS-
SION BEARINGS (2), as on the left half, are knocked
out inwards; new bearings pressed in from the in-
side. The needle BEARINGS ON THE OUTPUT
SHAFT (3), and the NEEDLE BEARING OF THE
SHIFT DRUM (4) are also knocked into the inside
and pressed in from the inside until they are flush
with the case surface. The PIVOT POST FOR THE
DETENT ARM (5) is knocked outwards to remove,
the new one is pressed in flush.

LOCATING PIN FOR INTERMEDIATE GEAR (6).
Normally it is not necessary to change this part. It is
not advisable to remove this pin, as it is almost im-
possible to replace this part without damaging the
case. The SEAL (7) should be pressed in flush from
the outside.

Check that all the bearings are tight once the case
half has cooled. Most importantly, check to make
sure that the lubricating hole for the crankshaft main
bearing is not blocked.



Kurbelwelle

Wurden die Zylinderrollenlager erneuert, sind die In-
nenringe an der Kurbelwelle ebenfalls zu tauschen.
Dazu Innenringe anwarmen, bis sie vom Lagersitz
fallen.

Vor dem Aufpressen der neuen Innenringe, muf3 das
Axialspiel der Kurbelwelle gemessen werden (siehe
unten).

Zum Aufpressen der neuen Innenringe ist eine Zwi-
schenplatte zwischen die Kurbelwangen zu legen.
Diese Zwischenplatte muB so groB sein, daB sie auf
beiden Seiten abgestiitzt werden kann, damit die
Kurbelwelle frei aufliegt. Innenringe erwéarmen und
aufpressen.

Die Kurbelwelle niemals mit einem Kurbelzapfen
oder an den Wangen in den Schraubstock spannen
und versuchen, den Lager-Innenring aufzuschla-
gen. In diesem Falle werden die Kurbelwangen zu-
sammengedriickt und das Pleuellager beschadigt,
was zur Unbrauchbarkeit der Kurbelwelle fuhrt.

Axialspiel der Kurbelwelle messen und
ausgleichen

Wurde die Kurbelwelle, das Motorgehause oder ein
Zylinderrollenlager der Kurbelwelle erneuert, ist das
Axialspiel der Kurbelwelle zu prifen.
Gehéusehalften mit der Innenseite nach oben aufle-
gen und mit einem TiefenmaB den Abstand der
Dichtflachen von den AuBenringen der Zylinderrol-
lenlager messen. MeBergebnisse notieren und
0,3 mm fiir die Dichtung dazurechnen.

Kurbelwelle an den Anlageflachen messen und die-
sen MeBwert von den GehdusemaBen abziehen.
Daraus ergibt sich das Axialspiel der Kurbelwelle,
welches 0,05-0,2 mm betragen soll.
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Crankshaft

If the crankshaft roller bearings are replaced, the in-
ner rings on the crankshaft should also be changed.
To do this, warm the rings until they fall off. Before
new rings are pressed on, the axial play of the
crankshaft should be measured (see below). In or-
der to safely press on new rings, a middle panel
should be inserted between the crankshaft webs.
This panel should be big enough to be supported on
both sides, so that the crankshaft lies free and ac-
cessible. Warm the rings and then press them on.

Never clamp the crankshaft with a stud or web in the
vise, and never try to knock the bearing innerring
free. The crankshaft webs may be compressed and
the con-rod big-end bearing may be damaged, the-
reby making the crankshaft unusable.

Masurement and Equalization of Axial Play in
Crankshaft

Should the crankshaft, engine case, or crankshaft
roller bearings be replaced, the axial play should
also be checked. The case half should be laid inside
upwards, then measure the distance from the sea-
ling area to the outer rings of the crankshaft roller
bearings. Note the readings and then add on 0.3
mm to allow for gasket thickness. Measure the
crankshaft at touching points and then subtract
these measurements from the case measurements.
This figure will be the axial play of the crankshaft,
which should be between 0.05-0.2 mm.



BEISPIEL:

linke Gehéusehélfte ................covevveeee. 28,5 mm
rechte Gehdusehalfte .......ccocccveiieenenn. + 28,6 mm
DISHEUNG | ciiviorimmmessmeentonsnnmnsmvessnatmssassnss + 0,3mm
MaB im Kurbelgehduse ...................... =57,4mm
MaB der Kurbelwelle .........cccoociienenn, - 57,0mm
vorhandenes Axialspiel ................. s = 0,4 mm

Die notwendige Ausgleichscheibe (0,3 mm stark)
muB auf der Zlndungsseite beigelegt werden.

Getriebe

Antriebswelle bzw. Abtriebswelle im Schraubstock

fixieren (Schonbacken verwenden). Zahnrader ab-

nehmen und folgende Teile auf VerschleiB priifen:

- Lagerstellen der An- und Abtriebswelle sowie der
Losrader

— Klauen der Zahnrader

— Zahnflanken samtlicher Zahnrader

- Zahnprofile der An- und Abtriebswelle sowie der
dazugehdrigen Zahnrader

- samtiliche Schaltrader auf Leichtgangigkeit im
Profil prifen.

Teile sorgfaltig reinigen, schadhafte Teile auswech-

seln.
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EXAMPLE:

Left-hand case half .......c..cccevvnieeeemnnnns 28.5mm
Right-hand case half .....ccccocccveinnnnn. +28.6 mm
Gasket .o + 0.3mm

The necessary equalization shim (0.3 mm thick)
must be inserted on the ignition side of the cranks-
haft.

Gear-box

Secure drive-shaft or take-off shaft in the vice (using

soft jaw-covers). Remove gears and check the follo-

wing for wear:

- drive and take-off shaft bearing points including
free gears

-~ gear keys

— tooth flanks on all gears

— tooth profile of drive and take-off shafts together
with gears

— easy operation of gear-change

Carefully clean components and replace damaged

compaonents.



Antriebswelle zusammenbauen

Antriebswelle im Schraubstock fixieren (Schonbak-
ken verwenden)!

5. Gang Losrad (1) 6len und mit Klauen nach oben
aufstecken und Sprengring (2) mit scharfer Kante
nach oben montieren. 3./4. Gang Schieberad (3) mit
kleinerem Zahnrad nach oben auf die Antriebswelle
stecken und Sprengring (2) mit scharfer Kante nach
unten montieren. 6. Gang Losrad (4) mit Klauen
nach unten und 2. Gang Festrad (5) mit Bund nach
unten montieren. Anlaufscheibe (6) aufstecken. Ab-
schlieBend Zahnrader auf Leichtgangigkeit prifen.

Assembly of Main Shaft

Clamp the main shaft in a vise with spline down-
wards (use protective jaws). Oil 5the gear (1) and
slide it on the shaft with shift dogs upwards, lock
with snap ring (2) with sharp edge upwards. Put 3rd/
4the gear (3) on with smaller gearing facing up, and
lock with snap ring (2) again with sharp edge up-
wards). Mount 6the gear (4) with shift dogs facing
down, mount 2nd gear (5) with chamfered edge
down, and finally put on thrust washer (6). Before
assembly into the cases check to ensure that the
free gears turn easily.
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Abtriebswelle zusammenbauen

Abtriebswelle mit Bund unten im Schraubstock
fixieren (Schonbacken verwenden)!

2. Gang Losrad (1) mit abgeschragter Zahnflanke
nach unten aufstecken und Seegerring (2) mit
scharfer Kante nach oben montieren. 6. Gang
Schieberad (3) mit Schaltspur nach oben und See-
gerring (2) mit scharfer Kante nach unten montieren.
3. Gang Losrad (4) mit Bund nach oben und 4. Gang
Losrad (5) mit Bund nach unten aufstecken. Seeger-
ring (2) mit scharfer Kante nach oben montieren. 5.
Gang Schieberad (6) mit Schaltspur nach unten, 1.
Gang Losrad (7) mit Hinterstellung nach unten und
Anlaufscheibe (8) montieren.

AbschlieBend Zahnradder auf Leichtgangigkeit pri-
fen.

Assembly of Output Shaft

Fix the output shaft with the spline downwards in a
vise (use protective jaws). Slide 2nd gear (1) onto the
shaft with beveled edge downwards, and fix with
circlip (2) with sharp edge upwards. 6the gear (3) is
then mounted with shift dogs up and attached with
circlip (2) with sharp edge down. 3rd gear (4) is
mounted with chamfered edge upwards and 4the
gear (5) is mounted with chamfered edge down. Fix
the gear stack with the next circlip with sharp edge
up, and then mount 5the gear (6) with shift dogs
down. 1st gear (7) goes on next with the recess
downwards, and then top off the stack with thrust
washer (8). Before reassembly into the cases check
to ensure that the gears move easily on the shaft.
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Schaltung

a) Schaltgabeln am Blatt und Mitnehmerbolzen fur
Schaltwalze auf Verschlei3 priifen

b) Kulissen der Schaltwalze auf Abnitzung prufen

¢) Lagerung der Schaltwalze auf Spiel prifen

d) Gleitblech an den Eingriffstellen auf Verschlei
prifen

e) Riickholflache am Gleitblech auf Verschlei3 pri-
fen (bei starken Einkerbungen erneuern)

f) Gleitfuhrungen Gberprifen (Spiel zwischen Fuh-
rungsbolzen und Gleitstiick max. 0,7 mm)

g) Filhrungsbolzen auf festen Sitz prifen

h) Druckfeder fur Gleitblech auf Vorspannung prii-
fen

Schaltmechanismus

Der Schaltmechanismus braucht nur bei einer Re-
paratur zerlegt werden.

Dazu Schaltwelle im Schraubstock einspannen
(Schonbacken verwenden), Ruckholfeder (2) ab-
nehmen und Federhalter (1) von der Schaltwelle ab-
schrauben. Druckfeder herausnehmen, Gileitblech
verschieben und aus dem Schaltstiick nehmen.

Bei der Montage Gewinde des Federhaliers entfet-
ten und mit LOCTITE 242 sichern. Die Rilckholfeder
muB so montiert werden, daB die Gropfung (A) nach
oben geht.
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Gear-change

a) Check change-roller face and drive-pin for signs
of wear.

b) Check change-roller slide for wear

¢) Check change-roller for excess play

d) Check sliding component at meshing points for
wear

e) Check return space in sliding component for wear
(renew, if strongly notched)

f) Check sliding space (excess between guide pin
and sliding component notto be morethan 0,7 mm)

g) Check that guide pins are securely fixed

h) Check the initial tension of the pressure spring for
the sliding component

Shift Mechanism

The shift mechanism should only be taken apart if it
needs to be repaired. To do this fix the shaft in a vise
with protective jaws. Take off return spring (2) and
screw off spring holder nut (1) from shift shaft. Take
off compression spring, move the sliding compo-
nent and take it out of the shift assembly. When re-
assembling, degrease the thread of the spring hal-
der nut and prepare with LOCTITE 242. Return
spring must be reassembled with buckle (A) up-
wards.



Kupplung

Folgende Teile sind auf VerschleiB zu priifen:
1 Drucklager

2 Auflagebolzen

3 Kupplungsdruckfedern @ 2,4 mm
Mindestlange 25 mm (neu 27 mm)
Notigenfalls alle 6 Stlick erneuern
Kupplungslamellen (miissen plan sein)
Sinterlamelle = 2,0 mm (6 Stiick)
Stahllamelle = 1,0 mm (7 Stlck)
Mitnehmer (Innen- und AuBenverzahnung)
Nadelkranz des Kupplungskorbes
Kupplungskorb

Lamellenpaket

I

o~

Lamellenpaket vormontieren

Antriebswelle im Schraubstock fixieren (Schonbak-
ken verwenden), Anlaufscheibe, Innenring, Nadel-
kranz und Kupplungskorb aufstecken. Druckkappe
einlegen (der Pfeil an der AuBenseite hat keine Be-
deutung). Mit Stahllamelle beginnend abwechselnd
7 Stahl- und 6 Sinterlamellen einlegen. Mitnehmer
aufstecken, Druckfedern einlegen, Federplatte auf-
legen und Senkschrauben in Umgéngen einschrau-
ben und mit Geflihl festziehen. Lamellenpaket aus
dem Kupplungskorb ziehen.
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Clutch
Check the following components for traces of wear.

1 Pressure bearing

2 Bearing stud

3 Clutch compression springs @ 2,4 mm
min length 25 mm (new 27 mm)
replace all 6 components if required

4 Clutch discs (must be level ground)

sintered disc = 2,0 mm

steel disc = 1,0 mm

Drive component (inside and outside tooth

system)

Clutch cage needle-bearing

Clutch-cage

Disc series

Pre-Assembly of Clutch Components

To ease assembly, use the main shaft as a pilot
when preassembling the clutch mechanism. Mount
the main shaft in a vise with protective jaws. Slide
onto the shaft the first thrust washer, the inside ring,

o~ ® o

the needle bearing (6) and the clutch housing (7).
Slide the pressure cap on (arrow on outside of pres-
sure cap is of no importance), and then starting with
a steel disc lay alternately 7 steel discs and 6 sinte-
red discs. Slide the drive component (5) over the
shaft and into the discs. Install the compression
springs (3) and then lay thew spring plate on top and
gently screw in the countersunk screws until they
are tight. When you are finished with the counter-
sunk screws the entire clutch assembly can be set
aside and all the component parts assembled into
the engine.



Kupplungsausriickung

Zum Zerlegen Ausriickhebel abnehmen, Senk-
schraube (1) entfernen und Ausrickwelle aus dem
Kupplungsdeckel ziehen. Der O-Ring muB leicht auf
der Ausrlickwelle drehbar sein.

Zum Montieren Ausriickwelle eindlen und in den
Kupplungsdeckel stecken und Senkschraube mon-
tieren.

Kolben

Soll ein gebrauchter Kolben weiter verwendet wer-

den, so sind folgende Punkte zu Uberprifen:

1. Kolbenlaufflaiche auf etwaige Druckstellen (Kol-
benfresser) untersuchen.

2. Kolbenring darf nicht im Kolben festsitzen.

3. Kolbenring-Verdrehsicherung muB fest im Kol-
ben sitzen.

4. Nuten fur Kolbenbolzensicherungen diirfen nicht
beschadigt sein.

Kolbenring

Beim Kolbenring muB ebenfalls die Laufflache ge-
nauestens kontrolliert werden,

StoBspiel

Kolbenring in den Zylinder stecken und mit dem
Kolben ausrichten. Mit einer Flhllehre kann nun das
StoBspiel B, welches maximal 0,4 mm betragen darf,
gemessen werden. Ist das StoBspiel groBer, sind
Kolben und Zylinder auf VerschleiB zu prifen. Falls
Kolben- und ZylinderverschleiB innerhalb der Tole-
ranzen liegen, Kolbenring erneuern.
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Clutch Disengagement Mechanism

To take apart, loosen the pinch bolt and remove the
disengagement lever. Remove countersunk screw
(1) and pull disengagement shaft from clutch cover.
The O-ring should turn easily on the disengagement
shaft. To reassemble, oil the shaft, insert back into
clutch cover and tighten countersunk screw.

Piston

If a used piston is to remain in service then the follo-

wing should be checked:

1. Piston running surface: check for pressure marks
(seizing marks).

2. Piston ring may not be locked in the piston:

3. Piston ring stop peg must be securely located in
the piston.

4. Grooves for the piston pin lock ring may not be
damaged.

Piston ring

The contact face of the piston ring must also be ca-
refully examined.

Piston ring end gap

Insert piston ring into cylinder and align with piston.
The end gap B, which should not exceed a maxi-
mum of 0,4 mm, can now be checked with a feeler
gauge. If the end gap is greater, check piston and
cylinder for wear. If piston and cylinder wear are
within the permitted tolerance limits, replace the pi-
ston ring.




Kolben und Zylinder auf VerschleiB priifen

Um den Verschleil3 von Kolben und Zylinder festzu-
stellen, wird mit einem Mikrometer der Kolben-
durchmesser und der Zylinderdurchmesser gemes-
sen. (An mehreren Stellen messen, um eventuelle
Ovalitét feststellen zu kdnnen.)

Ist die Differenz der beiden Werte gréBer als das
Kolbeneinbauspiel + 0,04 mm, muB der griBere
Kolben (Gruppennummer 2, am Kolbenboden ein-
geschlagen) montiert werden. War bereits der gré-
Bere Kolben montiert, ist der Zylinder zu erneuern
(es sind auch Tauschzylinder erhiltlich).

Vollmembrane

Die Membranpléttchen verlieren im Betrieb allmah-
lich an Spannung, wodurch Leistungsverlust auf-
tritt. Sie missen mit der ganzen Flache am Mem-
brangehduse anliegen. Beschadigte oder abge-
nutzte Membranplattchen sind zu erneuern. Bei ab-
genutzter oder beschadigter Dichtflache ist das
Membrangehause ebenfalls zu ersetzen.

Der Membraneinsatz (1) ist auf Beschadigungen zu
prifen.

HINWEIS:

Zur besseren Vorspannung der Membranplattchen
sind Papierstreifen (2) untergelegt.

Der Abstand vom geschlossenen Membranplatt-
chen zum Anschlagblech soll 6 =7 mm betragen.

WICHTIG:

Die 4 Zylinderschrauben am Membrangehduse
mussen mit ,,LOCTITE 242" gesichert werden!
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Checking piston and cylinder for wear

In orderto assess wear of piston and cylinder, check
the piston diameter and the cylinder diameter with a
micrometer gauge (measure across several points
to detect any ovality).

Should the difference between these two measure-
ments be larger than the standard piston size plus
0.04 mm, then a larger piston should be installed (a
number ,,2” will be impacted in the piston top). If the
larger piston was already mounted and the clea-
rance isexcessive, the cylinder will have to be repla-
ced. Exchange cylinders are available from your
dealer.

Reed valve

Thereed paddlies lose after acertain time of use gra-
dually their tension, causing loss of power. They
must be attached with their complete surface onto
the reed valve case.

Renew damaged or worn out reed paddles. If the
rubber surface of the reed valve case is damaged
change the case.

Reed valve inlet (1) should be checked for proper
seal.

NOTE:

To give better tension to the reeds, strips of paper
can be laid underneath them (2). This will increase
the reed sealing tension.

The distance from the closed reed paddle to the

_stop plate should be 6-7 mm.

IMPORTANT:
The 4 bolts must be fixed with , LOCTITE 242 when
thightened on the reed valve case.



Getriebe

Rechte Gehausehalfte auf Montagebock stecken.
Antriebswelle ca. 5 mm in das Lager einfiihren, Ab-
triecbswelle wie in der Abbildung gezeigt nehmen
und beide Wellen gemeinsam in das Lager einfuh-
ren.

ACHTUNG:
Anlaufscheibe der Abtriebswelle auf richtigen Sitz
prifen. Das obere Zahnradpaar muB in gleicher
Spur laufen.

Schaltgabel mit kleiner Maulweite (1) in die Antriebs-
welle einhangen, der Zapfen fiir die Schaltspur muB
zur Schaltwalze zeigen. Mit einem Schraubenzieher
das untere Schieberad der Abtriebswelle etwas an-
heben und eine der beiden Schaltgabeln mit groBer
Maulweite (2) in die Schaltspur einhdngen, der Zap-
fen muB in Richtung Schaltwalze zeigen. Zweite
Schaltgabel mit groBer Maulweite (3) in das obere
Schieberad der Abtriebswelle einhangen. Kurze
Schaltschiene (4) in Schaltgabel der Antriebswelle
und lange Schaltschiene (5) in die Schaltgabeln der
Abtriebswelle stecken und zur Seite schwenken.

Schaltwalze (6) einfihren und die Zapfen der Schalt-
gabeln in die obere mittlere und untere Schaltspur
der Schaltwalze einh&ngen. Schaltschienen bis zum
Anschlag in die Flhrungen der Gehausehalfte ein-
schieben.
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Gearbox

Right hand case half should be supported on a en-
gine stand. Insert the main shaft about 5 mm into
bearing, and while still holding the main shaft hold
the output shaft as shown in illustration and insert
both shafts into the bearings.

CAUTION:

Check to ensure that the drive thrust washer is inthe
correct position. The upper two gears must mesh
and run smoothly.

Install the shift fork with small opening (1) in the main
shaft, the pin for the selector groove should be fa-
cing the shift drum location. Lift the lower drive gear
slightly with a screwdriver and install one of the two
shift forks with larger opening (2) into the shift
groove, the pin facing the shift drum location. Install
the second large opening shift fork (3) into the upper
drive gear of the output shaft. Insert the short shift
fork rod (4) into the single fork of the main shaft, and
the long shift fork rod (5) into the forks of the output
shaft and push the rods aside.

Install the shift drum (6) and insert shift fork pins into
the upper, middle and lower grooves of the shift
drum. Push the shift fork rods into the case half until
the entire assembly sits correctly.



Geh3duse zusammensetzen

Vergewissern, dah beide PaBhilsen in der rechten
Gehéusehélfte sitzen, Kurbelwelle in das Zylinder-
rollenlager stecken (Konus fir Schwungrad oben)
und Motorgehausedichtung auflegen (nétigenfalls
mit Fett fixieren). Priifen ob die Anlaufscheibe der
Antriebswelle montiert ist und Simmerringe der
linken Geh&usehalfte einfetten. Gehausehalfte auf-
setzen, dabei Getriebewellen drehen. Innensechs-
kantschrauben im Bereich des Gewindes und der
Auflageflache des Kopfes einfetten. Schrauben ein-
setzen. Die 4 Schrauben im Zindungsgehduse
mussen zuerst und Uber Kreuz festgezogen werden.
Anzugsdrehmoment 7-8 Nm. Samtliche Wellen auf
Leichtgangigkeit priifen.

Kickstarteinrichtung

Starterrad (1) mit Verzahnung nach unten auf Star-
terwelle stecken, Starterfeder in der Starterwelle
einhangen und Starternabe (2) mit der Ausnehmung
Uber das Ende der Starterfeder stecken.

Vormontierte Starterwelle in das Geh&use einfilhren
und Starterfeder an der Gehdusenase (3) einhan-
gen.

Gewinde der Senkschrauben entfetten, mit ,,LOC-
TITE 242“ bestreichen und Anschiagblech (4) fixie-
ren. Starterrad auf Leichtgangigkeit prifen.
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Assembly of Engine Cases

Make sure that both dowel pins are sitting correctly
in the right-hand case half. Insert the crankshaft into
the crankshaft roller bearing with the taper for the
flywheel upwards. Lay the center case gasket on the
case half and secure it with grease, if necessary.
Check that the thrust washer for the main shaftis
in place, and apply grease to the seallips in the left
case half. Put the case half on while turning the out-
put gear shaft, and seat the cases with a fex light
taps from a plastic mallet in necessary. The center
case screws should be lubricated at the thread and
contact area, and the four screws in the ignition co-
ver should be first tightened crosswise. Setting tor-
que 7-8 Nm. Check the various gear shafts for easy
movement.

Kickstarter Assembly

Put the kickstarter gear (1) on the kickstarter shaft
with the ratchet teeth downwards. Install the starter
spring on shaft and hub (2) with notch over end of
starter spring.

The premounted starter assembly can then be in-
serted into the case with the spring end retained by
the case protrusion (3). Coat the countersunk screw
with ,LOCTITE 242“ and tighten retaining plate (4).
Finally, check the starter gear for easy movement.



Schaltung

Arretierfeder (1) einlegen, Arretierhebel (2) mit Rolle
zum Gehause montieren und Seegerring einsetzen.
Arretierfeder einhangen.

Arretierhebel mit einem Schraubenzieher zuriick-
driicken und Schaltarretierung (3) auf Schaltwalze
stecken. Gewinde der Senkschraube (4) entfetten,
mit ,LOCTITE 242 bestreichen und montieren.
Montagehilse auf vormontierte Schaltwelle stek-
ken und in das Gehause einflhren. Gleitblech (5) zu-
riickschieben und Schaltwelle bis zum Anschlag in
das Gehéause schieben. FuBschalthebel aufstecken
und Schaltung auf Funktion prifen.

Kupplung

Starterzwischenrad (1) mit Bund zum Gehause auf-
stecken. Anlaufscheibe, Innenring und Nadelkranz
auf Antriebswelle stecken und Kupplungskorb mon-
tieren. Zweite Anlaufscheibe (2) montieren.
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Shifting Mechanism

Lay in detent arm spring (1), mount the detent arm
(2) with roller to case and secure with circlip. Hook
the detent arm spring to the lever arm.

Press detent arm back with a screwdriver and install
the index plate (3) on the shift drum. Degrease the
countersunk screw, coat with ,LOCTITE 242“ and
tighten.

Put the bushing on the pre-assembled shift shaft
and lead it into the case. Push back the sliding qua-
drant (5) and push the shift shaft in until it seats into
the case. Mount the gear shift lever and check shif-
ting action.

Clutch

Install the intermediate gear on the pivot post. The
inside thrust washer, bushing, and needle bearing
go onto the main shaft in that order, and then the
clutch housing is installed. Second thrust washer (2)
goes inside of the clutch housing.



Vormontiertes Lamellenpaket aufstecken bzw.
Kupplungslamellen wie auf Seite 39 beschrieben
montieren. Sechskantschraube (3) montieren,
Kupplungshalter aufstecken und mit 74-78 Nm
festziehen.

Primarrad

Scheibenfeder in Kurbelwelle stecken und Primar-
rad mit der Flachstelle am Bund nach aufen auf-
stecken. Neues Sicherungsblech und Sechskant-
mutter montieren. Halter fir Primarrad aufstecken
und am Montagebock fixieren. Sechskantmutter
mit 74 — 78 Nm festziehen, Halter abnehmen und Si-
cherungsblech an der Flachstelle des Primarrades
und an der Sechskantmutter aufbiegen.

Sperrad (1) wie in der Abbildung gezeigt auf die
Starterwelle stecken, entgegen dem Uhrzeigersinn
und am Anschlagblech (2) einrasten (A = Vorspan-
nung der Starterfeder — geringe Vorspannung ge-
niigt). Gleitstellen 6len, Anlaufscheibe und Sperrad-
feder (3) mit kieinem Durchmesser zum Sperrad
montieren.

45

Install the pre-assembled clutch assembly with hex
bolt (3), and tighten to 74-78 Nm.

Primary Drive Gear

Put the thrust washer onto crankshaft along with the
woodruff key, and put primary gear on top with
shoulder on rim facing outwards. Mount new lock
washer and hex nut. Attach holder (see special
tools) to primary gear and hold securely. Tighten hex
nut to 74-78 Nm, remove holder and bend locking
tab to contact point of primary gear and to the hex
nut.

Install kickstarter gear (1) as in illustration, on starter
shaft counter clockwise until it touches cam plate
(2). A = pretension on starter spring-slight tension is
sufficient. Sliding parts should be lubricated, thrust
washer and thrust spring (3) fitted.



Kupplungsdeckel

Kupplungsdeckeldichtung auflegen und mit etwas
Fett fixieren. Drucklager in Federplatte einlegen und
Montagehiilse fir Wasserpumpensimmerring auf
die Kurbelwelle stecken. Ausriickwelle so drehen,
daB die Lagernadel (A) mittig in der Bohrung an der
Innenseite des Kupplungsdeckels sichtbar ist.
Kupplungsdeckel vorsichtig montieren. Innen-
sechskantschrauben einsetzen und mit 7-8 Nm
festziehen.

Kickstarterwelle auf Leichtgangigkeit prifen und
Montagehilse von der Kurbelwelle nehmen.

Ausriickhebel montieren

Ausrtickwelle im Uhrzeigersinn auf Anschlag dre-
hen. Ausriickhebei (1) wie in der Abbildung gezeigt
auf die Ausrickwelle stecken und Innensechskant-
schraube festziehen.

Wasserpumpe

Pumpenrad auf Kurbelwelle stecken und mit See-
gerring fixieren.

Pumpendeckeldichtung und Wasserpumpendeckel
auflegen. Innensechskantschrauben mit Feder-
scheiben montieren und festziehen.
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Clutch Cover

Secure gasket to engine case with grease. Lay
clutch pressure bearing in spring plate and place the
guide sleeve for waterpump seal (see special tools)
on the crankshaft. Turn the clutch disengagement
shaft so that the bearing pin (A) in the clutch cover is
visible in the middle of the hole. Carefully fit the
clutch cover and tighten allen head screws to 7-8
Nm. Check the kickstarter shaft to see that it moves
easily, and remove water pump seal mounting bus-
hing from crankshatft.

Assembly of Disengagement Lever

Tum clutch disengagement shaft clockwise until it
catches. Disengagement lever (1) should then be in-
stalled on shaft as illustrated and allen head screw
tightened.

Water Pump

Put the water pump impeller on the crankshaft and
secure with the circlip. Place the gasket over the
case, install cover, and tighten the allen head
screws using spring washers on each screw.



Kettenrad

O-Ring eindlen und (ber Abtriebswelle schieben.
Distanzbiichse so dariiberschieben, daB der O-Ring
in der Fase zu liegen kommt. Kettenrad mit Bund
zum Gehéduse auf Verzahnung schieben und mit
Seegerring (scharfe Kante nach auBen) sichern.
VerschluBpfropfen (1) der Abtriebswelle auf festen
Sitz prifen.

Ansauglansch

Membrangeh&use in den Ansaugkanal stecken und
Ansaugflansch mit 4 Innensechskantschrauben
fixieren.
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Chain-sprocket

Lubricate O-ring with oil and slide over take-off
shafts. Slide spacer bushes in position so that O-
rings are in correct position. Place chain-sprocket
with disc against the housing, then secure with cir-
clip (sharp edge outwards).

Check that plug (1) of output shaft is fixed securely.

Suction flange

Place diaphragm housing into suction port and fix
suction flange with 4 allen head screws.



Kolben und Zylinder

Nach dem Reinigen und Eindlen des Zylinders und
des Kolbens Kolbenring montieren.

Nadellager in Pleuelauge schieben. Bei Verwen-
dung eines neuen Nadellagers auf Farbmarkierung
an Pleuelstange und Lagerverpackung achten”.
Kolben aufsetzen, Kolbenbolzen und Kolbenbol-
zensicherungen montieren.

ACHTUNG:
Der Pfeil am Kolbenboden muB in Fahrtrichtung zei-
gen.

* Die Pleuelstange ist im Bereich vom Kolbenbol-
zenauge mit einem roten bzw. blauen Farbpunkt
markiert. Pleuelstangen mit blauer Markierung mit
Nadelkafigen paaren, die auf der Packung eben-
falls blau markiert sind. Pleuelstangen mit roter
Markierung mit rot markierten Kafigen paaren.
Pleuelstangen mit roter Markierung kdnnen im
Notfall mit blauen Nadelkafigen gepaart werden,
dadurch ergibt sich aber ein erhdhtes Spiel der
Kolbenbolzenlagerung.

Pleuelstangen mit blauer Markierung kénnen
auf keinen Fall mit roten Nadelkafigen gepaart
werden!

ZylinderfuBdichtung montieren, Kolben auf selbst-
gefertigtes Montageholz stellen und Kolbenring
richten. Zylinder aufsetzen, Montageholz entfernen,
4 Bundmuttern montieren und festziehen.

Einstellen des MaBes X"

(Kolbenoberkante - Zylinderoberkante bei OT-
Stellung und festgezogenen Bundmuttern am
ZylinderfuB )

MaB ,X": 0,40-0,45 mm

Das Einstellen von MaB ,X“ muB mit besonderer
Sorgfalt vorgenommen werden. Es erfolgt durch
Unterlegen verschieden starker ZylinderfuBdichtun-
gen. Ist das MaB , X" zu groB, sinkt die Verdichtung,
und der Motor verliert an Leistung. Wird das MaB
WX* hingegen zu klein gewahlt, klingelt der Motor
und wird Uberhitzt.
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Piston and cylinder

After cleaning and oiling the cylinder and piston, fit
the piston rings.

Insert needle-bearing into con-rod small-end. When
replacing the needle-bearing, check small-end and
bearing-packing colour-coding®. Fit piston, fit pi-
ston studs and stud lock-washers.

*

Near the connecting rod eye the connecting rod is
marked with a red or blue coloured dot. Connec-
ting rods with blue dots should be matched with
needle bearing cages supplied in a packing which
is also marked blue. Similarly, connecting rods
with red marks should be matched with bearing
cages with a red colour code.

Connecting rods with red marks can in an emer-
gency be matched with blue needle bearing ca-
ges, although this will increase the play of the
small end bearing.

Never match connecting rods marked blue
with needle bearing cages marked red!

Install cylinder-base seal, place piston on home-
made woodenrig and adjust piston ring. Place cylin-
der over piston, remove wooden rig, mount 4 flan-
ged nuts and secure.

Adjusting the dimension ,X“
(Distance between upper edge of piston and up-

per edge of cylinder with piston at top dead
centre and with cylinder bolted down.)

Dimension ,X": 0.40-0.45 mm

The dimension ,X* should be adjusted extremely
carefully by inserting cylinder base gaskets of suita-
ble thicknesses. If the dimension ,X" is too large, the
compression ratio will be reduced and the engine
looses power. On the other hand, if the dimension
L X“is too small, the engine will ping and overheat.




Nach dem Einstellen die 4 Bundmuttern am Zylin-
derfuB mit 29 Nm festziehen.

Danach Verbindungsschlauch vom Wasserpum-
pendeckel zum Zylinder montieren und mit 2
Schlauchklemmen fixieren.

Zylinderkopf

Zylinderkopfdichtung mit Beschriftung oben und
der Markierung (A) ansaugseitig auflegen. Zylinder-
kopf mit SchlauchanschluB ansaugseitig aufsetzen.
Kupferdichtringe (2), Scheiben (3) und Innensechs-
kantschrauben (4) montieren, Dichtungen nochmals
auf korrekten Sitz priifen und Innensechskant-
schrauben in 3 Umgéngen bis zum vorgeschriebe-
nen Drehmoment von 18 Nm festziehen. Beim er-
sten Umgang nur bis zum leichten Widerstand an-
ziehen.

HINWEIS

Nach Montage einer neuen Zylinderkopfdichtung
kann es vorkommen, daB beim Starten des Motors
zwischen Zylinder und Zylinderkopf etwas Kihlflis-
sigkeit austritt. Daher bei warmem Motor sofort Zy-
linderkopfschrauben nachziehen (Zylinderkopf-
dichtung setzt sich).
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After adjusting the 4 flanged-nuts at the cylinder
base, secure with a torque of 29 Nm.

Then fit the connection hose between water pump
cover and cylinder and secure with 2 hose-clamps.

Cylinder Head

Install cylinder head gasket with printed side up-
wards, and markings (A) on intake side. Set cylinder
head on top with hose connection on the intake
side. Copper sealing rings (2), washers (3), and allen
head screws should then be fitted. Carefully check
gaskets again to be sure that they are in the correct
position and tighten the allen head screws in three
stages until the recommended torque of 18 Nm is
reached.

NOTE:

After the engine has warmed up, the cylinder head
gasket settles slightly from the heat. Itis very impor-
tant that you re-torque the cylinder head bolts after
allowing the engine to warm up for only-five minu-
tes.



Innenlaufer-Ziindanlage

Stator mit 3 Schrauben befestigen (nicht festzie-
hen), Kabelstrang richtig verlegen. Scheibenfeder in
Kurbelwelle stecken, Schwungrad aufstecken, Fe-
derscheibe mit Bundmutter montieren und mit
54—-59 Nm festziehen.

Ziindung einstellen

Einstellehre fir Ziindzeitpunkt oder MeBuhr in Ker-
zengewinde einschrauben. Schwung bis zum obe-
ren Totpunkt drehen, dann entsprechendes MaB
(Vorziindung) entgegen der Drehrichtung des Mo-
tors drehen. Nachher Stator verdrehen bis sich die
Ziind-Markierungslinien (A) an Schwung und Stator
decken und die 3 Statorbefestigungsschrauben
festziehen.

Ziindzeitpunkt MX

0,75-0,85 mm (13,2°-14° Kw) v. OT

bei Motorstillstand oder bei 10.000/min
Ziindzeitpunkt nochmals kontrollieren, MeBvorrich-
tung entfernen und Ziindkerze einsetzen.

Dichtung auflegen und Ziindkerzendeckel montie-
ren.

Ol auffiillen

Vergewissern, daB die AblaBschraube festgezogen
ist. 0,3 Liter Hypoidol SAE 80 (siehe Schmiermittel-
empfehlung letzte Seite) einflllen und VerschluB-
schraube (2) montieren.

ACHTUNG:

Wurden die Kupplungslamellen erneuert, ist nach
1—2 Betriebsstunden das Getriebedl zu wechseln,
um den fiir die Getriebelager agressiven Sinterme-
tallabrieb zu entfernen!
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Ignition system with compound armature
magneto

Secure stator with 3 screws — do not tighten! Posi-
tion leads correctly. Insert Woodruff key into
crankshaft. Slide flywheel onto shaft. Fit spring was-
her with collar nut and tighten to 54-59 Nm.

Adjusting the timing

Screw timing gauge or dial gauge into spark plug
thread. Rotate flywheel to top dead centre, then turn
it back by the required amount (ignition advance)
against the direction of engine rotation. Now turn
the stator until the timing marks (A) on flywheel and
stator coincide, and tighten the 3 stator fixing
SCrews.

Ignition Timing

0,75-0,85 mm (13,2°-14°) BTDC

with engine stationary or at 10.000 rpm

Check ignition point again, remove checking gauge
and insert plug.

Place the seal in position and assembly the ignition
cover.

Qil fill

Ensure 1h_at drain plug is secured. Top up with 0,3 |
hypoid oil SAE 80 (see lubricating instruction last
page) and replace plug (2).

CAUTION:
If the clutch discs are to be renewed, change gear oil
after 1-2 operating hours, in order to remove the ab-

rasive sinter metal which is harmful to the bearing of
the gear box.




AbschlieBend Kickstarter und Schalthebel montie-
ren.

ZUNDANLAGE

Dieser Motor ist mit einem kontaktlosen Magnetziinder mit elektronischer
Zundverstellung ausgeristet.

Die wesentlichen Vorteile gegeniiber kontaktgesteuerten Magnetziinder-
Generatoren:

Erhdhte Funktionssicherheit, da keinerlei VerschleiBteile, wie z.B. Unterbre-
cher, Schmierfilz, vorhanden und die Anlagen mitsamt der auBenliegenden
Zindspule vor allen Dingen feuchtigkeits- und staubunempfindlicher sowie
vollkommen wartungsfrei sind.

Eine Uberpriifung des elektronischen Magnetziinder-Generators darf mit
den herkdmmlichen Testgeraten nicht durchgefiihrt werden. Derartige Priif-
versuche flinren zur Zerstorung der Anlage.

Achtung: Zum Abstellen des Motors darf auf keinen Fall das Kerzenkabel
abgeklemmt werden.

Zur Uberpriifung des Ziindfunkens muB auf jeden Fall das Hochspannungs-
kabel mit Masse verbunden werden. Am besten durch eine Ziindkerze {Fun-
kenstrecke ca. 7 mm).

Zur Erleichterung beim Demontieren oder Montieren der Anlage drfen auf
keinen Fall die vom Stator abgehenden Elektronikkabel (blau und schwarz)
durchschnitten werden, um sie spater mit einer Klemmleiste zu verbinden.
Hier besteht die Gefahr, daB durch Schmutz und Feuchtigkeit an den freilie-
genden Klemmen Kurzschlisse zur Zerstorung der Elektronik flihren.

Die Zindspule muB eine einwandfreie Masseverbindung zum Fahrgestell
haben. Die Kontaktflachen sollen blank sein.
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Finally replace kick-starter and gearshift-lever.

IGNITION SYSTEM

Note: All KTM crosscountry machines are fitted with an electronic solid-
state magneto-generator (Motoplat).

Main advantages compared with contact-break type magneto-generator:
Increased reliability due to the absence of wearing parts, e.g. contact brea-
ker, lubricating felt. Also, the complete system together with its external igni-
tion coil is far less affected by humidity and rust are requires no maintenance
whatsoever.

The electronic magneto-generator must not be checked with conventional
tools and instruments. These would destroy the system.

Important: Never disconnect the spark plug lead to switch off the engine.
For checking the ignition spark it is essential that the hightension lead is con-
nected 1o earth, preferably through the spark plug (electrode gap approx.
7 mm).

Never try to speed up dismantling or reassembly by cutting the output leads
from the stator (blue and black) and reconnecting them subsequently
through a terminal strip.

This would create the risk of dirt and moisture at the exposed terminals cau-
sing short-circuits which could destroy the electronic ignition system.

The ignition coil must be securely earthed on the chassis. The earth connec-
tion should be clean and bright.



SCHMIER- UND WARTUNGSPLAN

LUBRICATION AND MAINTENANCE SCHEDULE

Zylinderlaufbahn
Kurbeltrieb

Getriebe

Antriebskette

Seilziige

Steuerkopflager

Anlenkung,
Schwingarmlagerung

Luftfilter

Kraftstoffsystem

Kupplungseinstellung

Ziindanlage

Kiihisystem
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Durch Gemischschmierung. Spezial-Zweitaktél dem
Kraftstoff beigemischt.

Mischungsverhaltnis 1:40 bei Verwendung von
hochwertigem 2-Takt-Motordl. Im Zweifelsfall set-
zen Sie sich bitte mit lhrem Importeur in Verbindung
oder mischen Sie vorsichtshalber 1:30.

0,3 | Hypoiddl SAE 80*. Olwechsel nach 2 Rennein-
satzen. Werden die Kupplungslamellen erneuert, ist
nach 1-2 Betriebsstunden das Getriebedl zu wech-
seln. Olkontrolle vor jedem Renneinsatz.

Falls erforderlich, Kette abnehmen, in Petroleum rei-
nigen und Kettenspray* auftragen.

Kupplungs- u. Gasseilzug sind mit einer Innenaus-
kleidung (Teflon) versehen. Seilziige von Zeit zu Zeit
auf Beschadigung prifen, nétigenfalls austauschen.

Mindestens einmal jahrlich Steuerkopflager und de-
ren Dichtungselemente reinigen und fetten.

Die Schmiernippel von Anlenkung und Schwingarm-
lagerung sind vor jedem Renneinsatz bzw. nach jeder
Reinigung zu schmieren”,

Nach bzw. vor jedem Renneinsatz Filtereinsatz reini-
gen und eindlen bzw. erneuern. Filtergehduse und An-
saugmanschette auf Dichtheit priifen und ebenfalls
reinigen.

Zweimal jahrlich Tank, Benzinhahn, Benzinleitung und
Vergaser reinigen und auf VerschleiB prifen. Leerlauf
einstellen.

Spiel am Kupplungshebel sténdig kontrollieren und
wenn nétig berichtigen.

Klemmen der Ziindanlage an Zindspule und an der
Klemmileiste auf festen Sitz priifen. Bei bevorstehen-
den Wasserdurchfahrten sind die Anschilsse der
Ziindspule mit Silikonkautschuk abzudichten.

Kuhifliissigkeitsstand vor jedem Renneinsatz kontrol-
lieren.

* siche Schmiermittelempfehlung letzte Seite

Cylinder lining
Crank assembly

Gearbox

Drive chain
Control cables

Head bearings

Suspension
Swingarm pivot
Air filter

Fuel system

Clutch adjustment

Ignition system

Cooling system

Lubricated by fuel mixture. Special two-stroke oil
added to fuel.

Mixture ratio 1:40 when using high-grade 2-stroke
oil. In case of doubt please contact your dealer or
mix 1:30 to be on the safe side.

0,3 litres hypoid oil SAE 80 (see lubricating instruc-
tion last page). Qil change after 2 racing events. If
the clutch discs are to be renewed, change gear oil
after 1-2 operating hours.

Check oil level before each racing event.

If required remove chain, clean in paraffin and lubri-
cate with chain lubricant (see lubricating instruction
last page).

KTM motorcycles are fitted with Teflon lined Bow-
den controls as standard. Check cables at regular
intervals for unobstructed movement. Damaged or
kinked Bowden control cables should be replaced.

Head bearings should be cleaned and greased at le-
ast once a year.

Grease all fittings on suspension, swingarm pivot
and brake anchor plate after every time you clean
the motorcycle.

Clean and oil, or if necessary filter element after or
before each race. Check filter housing and air inlet
sleeve for leaks and clean if necessary.

Twice a year drain the fuel tank, clean fuel cock and
check the fuel lines. If necessary clean the carburet-
tor, check components for wear and replace seals
and gaskets. Adjust carburettor.

Regularly check the play at the clutch release lever
and adjust if necessary.

Check that terminals of ignition system are secure at
the ignition coil and the terminal strip. If stretches of
water will be crossed, the terminals at the ignition
coil should be sealed with silicon rubber.

Check coolant level before each racing event.



FEHLERSUCHE

TROUBLE SHOOTING

Motor springt nicht an
URSACHE
Bedienungsfehler

Kraftstoffleitung verstopft

Elektrodenabstand zu groB
Zandkerze verélt, verruBt, naB oder
(berbrickt

Ziundkabe! bzw. Kerzenstecker be-
schéadigt

KurzschluBkabel aufgescheuert,
KurzschluBtaster defekt

Zandung zu schwach
Wasser im Vergaser bzw. Diisen
verstopft

Motor hat keinen Leerlauf
URSACHE
Leerlauf-Einstellschraube versielit

Zundanlage beschadigt

Motor hat zu wenig Leistung
URSACHE

Zu locker gestopfte oder verkokte
Basalt-Steinwolle im Schalldampfer

Luftfilter verlegt

Kraftstoffzufuhr teilweise unter-
brochen oder Vergaser verlegt
Kompressionsverlust durch lockere
Zundkerze, lockeren Zylinderkopt
oder defekte Kopfdichtung

Motor hat zu wenig Vorzlindung
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ABHILFE

Kraftstoffhahn &ffnen,

Kraftstoff auffullen
Kraftstoffhahn, Leitung und Tank
reinigen

Abstand verkleinern

Ziundkerze reinigen bzw. erneuern

Zundspule bzw. Kerzenstecker er-
neuern

Blau-schwarzes Kabel an der
Klemme im Bereich der Zundspule
I6sen und Ziindfunke prifen. Wenn
Zundfunke gut, schadhafte Stelle
an Kabel, ZiindschloB oder Taster
reparieren.

Zindanlage Uberpriifen

Vergaser abbauen und reinigen

ABHILFE

Leerlauf neu einstellen bzw.
Leerlauf-Einstellschraube erneuern
Zundanlage tberprifen

ABHILFE
Basalt-Steinwolle nachstopfen
bzw. Fidllung erneuern

Filterelement reinigen bzw.
erneuern

Kraftstoffleitung durchblasen und
Vergaser reinigen

Zindkerze festziehen, Zylinderkopf
festziehen

Kopfdichtung erneuern

ZUndung kontrollieren bzw. ein-
stellen

- Engine fails to start

CAUSE
Failture to run

Fuel line blocked

Electrode distance too great
Plugs fouled by oil, wet or bridged
Ignition wire or plug connector
damaged

Kill button wire or

short-circuit switch faulty

Spark too weak
Water in the carburettor and jets
blocked

Engine without idle running
CAUSE
Idling regulation screw out of

adjustment
Ignition system damaged

Engine has not enough power

CAUSE
Basalt rock woold not sufficiently
compressed or charred in silencer

Air filter obstructed

Fuel supply partly interrupted or
carburettor blocked

Loss of compression through loose
spark plug, loose cylinder head

or defective cylinder head gasket.

REMEDY

Open fuel tap

replenish fuel

Clean fuel tap pipe and tank
Reduce distance

Clean plugs or renew

Renew ignition coil or connector

Disconnect blue-black coloured wire
from ignition coil and check ignition
spark. If the spark is O. K. repair
defective part of cable or ignition
switch

Examine ignition system

Dismantle and clean carburettor

REMEDY

Readjust idle running or replace idle
running regulation screw

Examine ignition system

REMEDY
Add rock wool or renew filling

Clean or renew airfilter

Blow through fuel pipe and clean
carburettor

Tighten spark plug

Tighten cylinder head

Replace cylinder head gasket.

Engine has too few advanced ignition Checkand adjust ignition



Membranplattchen spannungslos
bzw. Dichtflachen von Membran-
gehause oder Membranplattchen
beschéadigt

Membranpl&ttchen bzw. Membran-

geh&use erneuern

Motor dreht nicht hoch und lduft im Viertakt

URSACHE

Vergaser lauft Qber, weil Niveau zu
hoch eingestellt, Schwimmernadel-
sitz verschmutzt oder ausgeschla-
gen ist

Lockere Vergaserdisen

Motor klingelt bei Vollast
URSACHE

Vergaser zu mager reguliert

Motor hat zu viel Vorzindung

Mabh , X wurde nach Zylinder-
montage falsch eingestellt und da-
durch zu hohe Kompression

Motor patscht in den Vergaser
URSACHE
Kraftstoffmangel

Zundkerzen mit falschem Warme-
wert (Glahzindung)
Motor saugt falsche Luft an

Motor wird iiberméBig hei3
URSACHE

Zu wenig Flussigkeit im Kohl-
system

Kuhlgflamellen stark verschmutzt

Schaumbildung im Kihlsystem

Geknickter Wasserschlauch

ABHILFE

Vergaser reinigen, Schwimmer-
nadel eventuell erneuern und
Niveau einstellen

Disen festziehen

ABHILFE

Vergaser einstellen

Zundung einstellen

MaB , X" durch Unterlegen ver-
schieden starker ZylinderfuBdich-
tungen berichtigen

ABHILFE

Kraftstoffleitungen reinigen, Tank-

entlOftung Uberprafen und Ver-
gaser reinigen
richtige Kerzen einsetzen

Zylinder- und Vergaserschrauben
anziehen, Dichtung evtl. erneuern

ABHILFE

Kuhlfltissigkeit nachfdllen und
Kihlsystem auf Dichtheit prifen
Kuhlerlamellen mit Wasserstrahl
reinigen

Kuhlflussigkeit erneuern, Marken-
Frost- und Korrosionsschutzmittel
verwenden

Wasserschlauch kirzen bzw. er-
neuern

WeiBe Rauchentwicklung (Dampf im Abgas)

URSACHE
Zylinderkopf undicht

ABHILFE

Zylinderkopfdichtung Uberpriifen
bzw. erneuern, Planflache am
Zylinderkopf Uberpriifen bzw. auf
einer Glasplatte mit einem feinen
Schmiergelleinen abziehen

Reed paddles tensionless or
damaged, or surface or reed valve
case damaged.

Replace reed paddles or
reed valve case

Engine revs not high and running with four stroke cycle

CAUSE

Carburettor overflows if level
adjust too high, float needle
seating is dirty or enlarged
loose carburettor jets

Engine pings with full throttle
CAUSE

Carburettor regulation too weak
Engine has too much advanced
ignition

Dimension“X"” was incorrectly
adjusted after fitting of cylinder and
consequently compression too high

Engine splutters into the carburettor

CAUSE
Lack of fuel

Sparking plugs with incorrect heat
value

(Ignition by incandescence)
Engine sucks in incorrect air

Engine overheating
CAUSE
Insufficient coolant in cooling system

Radiator fins clogged

Frothing in cooling system
Buckled hose

Emission of white smoke (steam)
CAUSE
Faulty cylinder head gasket

REMEDY
Clean carburettor, if necessary,
replace float needle and adjust level

Tighten jets

REMEDY
Adjust carburettor
Adjust ignition

Correct dimension “X" by placing
different cylinder foot gaskets under-
neathe

REMEDY

Clean fuel pipes, examine tank
aeration and clean carburettor
Fit correct plugs

Tighten cylinder and carburettor
scres, if necessary
replace gaskets

REMEDY
Top up and check cooling system
for leaks

Clean radiator fins with water hose
(do not use a wire brush)

Renew coolant using branded anti-
freeze / anticorrosive
Shorten or replace hose

REMEDY

Check cylinder head gasket and
replace if necessary, check plane face
at cylinder head; if necessary abrade
on a glass plate using a fine emery
cloth.
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SHELL SUPER FORK-Gabel®!

fir Rennmotorrader, Cross-, Trial- und Tourenmaschinen. Der
hohe Viskositdtsindex garantiert Ganzjahresverwendung. Hohe
Vertraglichkeit mit Dichtungs- und Beldgematerialien. Mit ausge-
zeichnetem Verschleischutz.

SHELL SPIRAX HD 80 W

Hochleistungs-Getriebedl der Heavy Duty-Type mit besonders ho-
hem Druckaufnahmevermogen. Zumeist bei hoch beanspruchten
Hypoid-Antrieben mit starkem Achsversatz vorgeschrieben.

SAE 80w

API: GL5

MIL-L-2105 B

SHELL DONAX TM (ohne Abb.)

Spezialgetriebed! fur automatische Getriebe, entsprechend den
Spezifikationen GM: ATF Type A Suffix A und Allison C 3.

SHELL KETTENSPRAY

Shell Kettenspray speziell fir die Antriebsketten von Zweiradern,
aber auch zur Schmierung von Gelenken, Seilziigen, efc. geeignet,
wo ein dauerhafter und verschleischitzender Schmierfiim erfor-
derlich ist.

recommends

SHELL SUPER FORK - Fluid for forks.

Recommended for racing motorcycles. Specially developed for
motorcycle suspensions. The high viscosity index warrants usabi-
lity the year round. Shell Super Fork is highly compatible with pak-
king materials and has excellent antiwear properties.

SHELL SPIRAXHD 80 W

A heavy duty gear oil of outstanding load carrying capacity. Mostly
specified for heavily stressed hypoid-gears with marked axle misa-
lignment.

SAE 80W

API: GL 5
MIL-L-2105 B

SHELL DONAX TM

A special gear oil for automatic gears, cbrresponding to specifica-
tions GM: ATF Type A Suffix A and Allison C 3.

SHELL CHAIN SPRAY

Shell Chain Spray specially developed for drive chains of bicycles
and motorcycles and also for the lubrication of links, cables etc. re-
guiring a permanent wear protective lubricating film.



MOTOR TYP 490
Engine Type 490 '86

80cc - MX



P

oo

o

S

.o»?}ﬂM
o

e
s czgﬁ%ﬁwﬁﬁw«xﬁf
i W%f»fw.r»»&w
RS SR WM
e
S e
oamme
e R T A R
R
Ll e

o
SRR wwﬁ.wﬁ
L e
%n«.m%wvi.r o e 3

LR
SULEETI gl
e s
5 ;! x, = iy
e
S o i e
e -
S
R

i e
. : e
S S
mm;aﬁx?%»ﬂw

S

R T

Gl
SRR SOE

3.3«:»%«9
f:.. 4
e
e 5

S
gt

o
SR ey
S S

S

e

A

4

KTM Motor - Eahrzevabau KG




