BEDIENUNGSANLEITUNG

1988

fur 2-Takt-Motorrader

125 /250 / 350/ 500

\11.87 Art.Nr. 201.26/




VORWORT

Willkommen beim KTM-Team! Sie haben gerade eines der besten
Gelandesportmotorrader erworben und wir wiinschen lhnen viel
Gluck beim Fahren und im Rennen.

Dieses Handbuch liefert lhnen wichtige Informationen fir die War-
tung, Einstellung und Reparatur Ihrer neuen KTM. Es gilt fiir alle KTM
2-Takt-Motorrader von 125-500 cm® und wurde nach dem neuesten
Stand dieser Baureihe erstellt. Wir behalten uns jedoch das Recht
vor, im Zuge der kontruktiven Weiterentwicklung Anderungen vorzu-
nehmen, ohne gleichzeitig dieses Handbuch zu berichtigen. Eine
ausfiihrliiche Motor-Reparaturanleitung fir jeden Motor erhalten Sie
bei Ihrem KTM-Handler.

Wir méchten lhnen nahelegen dieses Handbuch genau und vollstan-
dig zu lesen, bevor Sie lhre erste Fahrt unternehmen. Beachten Sie
dabei besonders die Warnungen und Hinweise.

ACHTUNG: Wenn diese Punkte nicht befolgt werden, besteht Ver-
letzungsgefahr.

VORSICHT: Wenn diese Punkte nicht befolgt werden, kénnen Teile
des Motorrades beschadigt werden.

HINWEIS: Diese Punkte beinhalten Grundeinstellungen und

nitzliche Tips.

Lassen Sie die vorgeschriebenen Servicearbeiten regelmaBig und
fachgerecht durchfiihren, falls Sie nicht selbst Fachmann sind, damit
lhre KTM die an sie gestellten Forderungen immer erfillen kann.

KTM MOTOR-FAHRZEUGBAU
Aktiengesellschaft
A-5230 MATTIGHOFEN




Inhaltsverzeichnis

Seite
HinWaise FPAIG SIGHEIRER. & o v s sroiees o8 wmie P w s e . fusmess s ou oo S sam i e s e mm s pms 4
[ AT =YL==020 L0 g T o Lo =YL [ G T T T T R R 5
rbeiten vor derersten INbetrebnNahMEe .. ... iverr et riverinesianscsosnsorsssoeasnsasiasssanntsisasesibsns 6
Durchzufiihrende Arbeiten nach der ersteninbetriebnahme ...........c ittt ittt it n i renens 7
Wartungsarbeiten an Fahrgestell Und MOTOT . .. ..ot ittt et e e e e i 8
Sohmiers Und WARUNRGEBIAR . i o oova bn s s vid S G So 00 075 S0 o ¢ iie ae SRS F0Ei0E @aiies S0 04 058 BRIFS S e e G 32
Technische Daten - FAhrgestell ... c:catowrss s ems en eriown o nues o saminn soese e oo s e s a0y S0 0ssemeeinmens e ns 33
SchmilsrmttelemPIohINGON . . v svsine s sma s sspis s oot wm e 50 SEEET S wan e FbE o6 SWeIEE LMHAE 63 o8 40 VRalan sosuiaa 34

BEILAGEN: 1 Ersatzteilposter Fahrgestell
1 Ersatzteilposter Motor (mit Techn. Daten)
1 Bedienungsanleitung fiir Marzocchi Gabel USD 40 (nur bei Motorradern mit Marzocchi Gabel)






ACHTUNG - Hinweise fiir die Sicherheit

Benzin ist leicht entflammbar und giftig. Beim Hantieren mit Benzin
ist duBerste Vorsicht geboten. Tanken Sie Ihr Motorrad nicht bei
laufendem Motor auf. Achten Sie darauf, daB Sie kein Benzin auf
Motor oder Auspuffrohr verschiitten, solange die Maschine hei
ist. Verschittetes Benzin ist sofort aufzuwischen. Wurde Benzin
geschluckt oder ist es in die Augen gespritzt, so ist sofort ein Arzt
aufzusuchen.

Motorrader produzieren bei Betrieb sehr viel Warme. Der Motor,
die Kiihler, die Auspuffanlage, die Bremsscheiben sowie die StoB-
dampfer kénnen sehr heiB werden. Beriihren Sie diese Teile nach
Inbetriebnahme des Motorrades nicht und achten Sie darauf, daB
Sie Ihre Maschine an einem Ort abstellen, wo nicht die Wahr-
scheinlichkeit besteht, daB FuBganger sie beriihren und sich dabei
verbrennen.

Achten Sie beim Transport Ihrer KTM darauf, daB diese mit Spann-
bandern oder anderen mechanischen Befestigungsvorrichtungen
aufrechtgehalten wird und daB der Benzinhahn auf OFF steht.
Sollte das Motorrad umkippen, kann Benzin aus dem Vergaser
oder dem Benzintank laufen.

Starten Sie den Motor nicht in einem geschlossenen Raum und
lassen Sie ihn dort auch nicht laufen. Auspuffgase sind giftig und
konnen zu BewuBtlosigkeit oder zum Tode fiihren. Sorgen Sie
beim Betrieb des Motors stets fiir ausreichende Beliiftung.

Ziehen Sie sich flir die Fahrt entsprechend an. Clevere KTM-Fah-
rer tragen stets einen Helm, Stiefel, an exponierten Stellen Schutz-
panzer aus Plastik, Handschuhe, eine Jacke und einen Gesichts-
schutz, und zwar bei jeder Fahrt, ob es sich um ein Rennen oder
nur um eine kurze Ausfahrt handelt.

Kontrollieren Sie den Kiihlifliissigkeitsstand mdglichst bei kaltem
Motor. Wenn Sie den KiihlverschluB bei heiBem Motor abnehmen
mussen, sollten Sie ihn mit einem Lappen abdecken und langsam
6ffnen, damit sich der Uberdruck abbauen kann.

Wechseln Sie mindestens einmal jahrlich die Bremsfliissigkeit.
Wenn Sie das Motorrad oft waschen, sollte sie sogar &fter ge-
wechselt werden. Bremsflissigkeit hat die Eigenschaft Wasser
aufzunehmen. In einer ,alten“ Bremsflissigkeit kdnnen sich da-
durch bereits bei niederen Temperaturen Dampfblasen bilden und
das Bremssystem fallt aus.

Mischen Sie nie Bremsflissigkeit DOT 3 oder DOT 4 (Alkoholbasis)
mit Bremsfliissigkeit DOT 5 (Silikonbasis). Bei KTM-Motorradern
sollte Bremsflissigkeit DOT 4 verwendet werden.

Betéatigen Sie nach dem Einbauen der Réder die Bremsen, damit
sich die Bremsklotze an die Bremsscheibe anlegen.



VORSICHT - Hinweise zum Fahrzeug

— Verwenden Sie nur verbleiten Superkraftstoff ROZ 98 mit hoch-
wertigem 2-Takt-Motordl gemischt.
Verwenden Sie keinen Kraftstoff der Mathanol, Alkohol oder alko-
holhaltige Additive enthélt. Solche Kraftstoffe kénnen Motorsché-
den verursachen, auBerdem erlischt dadurch die Garantie.

— Verwenden Sie nur hochwertiges 2-Takt-Motordl bekannter Mar-

ken.
Mischungsverhéltnis 2-Takt Motordl : Kraftstoff

125-1:30

250-1:40

350 -1:50

500-1:50
Zu wenig Ol oder qualitativ minderwertiges Ol fiihrt zu vorzeitigem
VerschleiB des Motors und im Extremfall zum Motorschaden. Zu
viel Ol verursacht starke Rauchentwicklung und verruBt die Zind-
kerze.

— Fahren Sie Ihr Motorrad mit geringer, jedoch wechselnder Bela-
stung ein. Wahrend der ersten 500 km bzw. 5 Stunden keine Voll-
lastfahrten.

Machen Sie keine Vollastfahrten mit kaltem Motor, dabei kann es
zum Motorschaden kommen. Motor immer vorher warmlaufen las-
sen bzw. mit geringer Belastung warmfahren.

— Falls Sie den Vergaser magerer einstellen wollen, ist mit besonde-
rer Vorsicht vorzugehen. Reduzieren Sie die Diisen schrittweise je-
weils nur um eine Nummer, um Uberhitzen und Kolbenklemmen zu
vermeiden.

Betétigen Sie nie den Kickstarter, wenn das Ziindkabel bzw. die
Zindkerze nicht mit Masse verbunden ist, dabei kann das Zind-
system beschéadigt werden.

Verwenden Sie bei den Motorbefestigungsschrauben keine Zahn-
scheiben oder Federringe, weil sich diese in die Rahmenteile ein-
arbeiten und daher standig locker werden. Verwenden Sie selbst-
sichernde Muttern.

Wenn Sie die hintere Steckachse ausgebaut haben, sollten sie im-
mer die Gewinde von Steckachse und Alu-Mutter reinigen und
frisch fetten, um ein Festgehen der Gewinde zu vermeiden.

Verwenden Sie zum Reinigen des Motorrades moglichst keinen
Hochdruckreiniger, da sonst Wasser in Lager, Vergaser, elektri-
sche Steckverbinder usw. gelangen kann.

Nach jeder NaBreinigung sollten Sie alle Schmiernippel schmie-
ren, um madglicherweise eingedrungenes Wasser aus den Lagern
zu driicken.

Fur das Kihlsystem soliten Sie nur hochwettigen Marken-Frost-
schutz in einem Mischungsverhéltnis 2:1 mit Wasser verwenden.
Bei minderwertigen Frostschutzmitteln kann es zu Korrosion und
Schaumbildung kommen.

Bringen Sie BremsflUssigkeit nicht mit lackierten Teilen in Beriih-
rung, Bremsflussigkeit greift Lack an!

Verwenden Sie nur ORIGINAL KTM ERSATZTEILE, wenn Teile er-
neuert werden miissen.




Arheiten vor der ersten Inbetriebnahme

Ihre neue KTM-Maschine wurde nach der Montage einer griindlichen
Kontrolle unterzogen. Dennoch wird dringend empfohlen vor der er-
sten Inbetriebnahme folgende Arbeiten durchzufihren:

Am Motor:

— Qlstand im Getriebe kontrollieren

- Vergaser und Ansaugmanschette auf festen Sitz priifen

— Gasseilzug auf Leichtgangigkeit prifen und kontrollieren, ob der
Gasschieber nach dem Loslassen des Drehgriffes in die Leerlauf-
stellung zurlickgeht

— Kupplungsspiel kontrollieren bzw. berichtigen

— Zindkerze und Kerzenstecker auf festen Sitz priifen

— Samtliche Motorbefestigungsschrauben nachziehen

— Samtliche Schlauchklemmen am Kiihisystem nachziehen

- Kihiflussigkeitsstand im Kihler kontrollieren

Am Fahrgestell:

- Kettenspannung kontrollieren

— Vordere und hintere Steckachse nachziehen

- Steuerkopf-Lagerung kontrollieren und eventuell nachstellen

- Schwingarmbolzen nachziehen

- Samtliche Schrauben und Muttern nachziehen

- Leerweg der Bremshebel einstellen und Druckpunkt der Bremsen
priifen

- Bremsflissigkeitsstand in beiden Behiltern priifen

— Bremsen auf Funktion priifen

Luftfilter auf ordentlichen Sitz prifen

Reifenluftdruck berichtigen

Federbein-Dampfung priifen

Telegabel-Dampfung priifen

Auf knickfreie Verlegung des Tankliftungsschlauches achten

Elektrische Anlage Uberpriifen
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(nach ca. 100 km bzw. 1 Stunde)

Am Motor:

Zylinderkopf mit vorgeschriebenem Drehmoment nachziehen
Getriebedl wechseln und Motor auf Olverlust prifen

Samtliche Motorbefestigungsschrauben nachziehen
Ziindzeitpunkt kontrollieren und Schwungrad-Mutter nachziehen
Getriebe-Entliiftungsschlauch auf festen Sitz prifen

Leerlauf einstellen

Kuhlsystem auf Dichtheit prifen

Kiihiflissigkeitsstand im Kiihler kontrollieren

Kihlerschlduche miissen knickfrei verlegt sein

|

Durchzufiihrende Arbeiten nach der ersten Inbetriebnahme

Am Fahrgestell:

— Kettenspannung kontrollieren und Kette Glen

— Samtliche Schrauben und Muttern nachziehen

— Speichen an Vorder- und Hinterrad nachziehen

— Samtliche Seilzlige einstellen

— Steuerkopf-Lagerung auf Spiel priifen

- Nachschallddmpfer nachstopfen (MX)

- Schmiernippel der Anlenkung und der Schwingarmlagerung
schmieren

— Bremsflissigkeitsstand in den Behaltern prifen

- Verlegung der Bremsschlauche kontrollieren




Wartungsarbeiten an Fahrgestell und Motor

WHITE POWER Telegabel

HINWEIS: Das Verhalten der White Power Gabel kann in folgenden Punkten

verandert werden.

- Die Federvorspannung kann durch unterlegen von Distanzbichsen
(max. 25 mm) erhoht werden. Es kann vorkommen, daB bereits bei einer
neuen Gabel Distanzbiichsen, die auch in der H6he unterschiedlich sein
konnen, montiert sind. Bei White Power werden die Federn vor der Mon-
tage vermessen. Wenn notig werden Abweichungen durch Unterlegen
von Distanzbiichsen ausgeglichen, um in beiden Gabelbeinen den glei-
chen Federdruck zu haben. Wenn also solche Distanzblichsen montiert
sind, sollten diese immer bei der jeweiligen Feder bleiben.

- Mit der Olmenge kann der Dampfungsgrad beim Einfedern beeinfluft
werden. Je mehr Ol eingefilit wird bzw. je gréBer das MaB ,A“ ist, desto
héarter wird die Gabel.

Uberdruck

Beim Betrieb baut sich in der Gabel Uberdruck auf. Vor jeder Fahrt sollten die
beiden Entliftungsschrauben (13) einige Umdrehungen aufgeschraubt wer-
den, um eventuellen Uberdruck entweichen zu lassen. Dieser Uberdruck
baut sich um so schneller auf, je abgenUtzter die Gabeldichtungen sind.



Olstand

Qillevel

Staubmanschetten reinigen

Die Staubmanschetten (2) sollten spatestens nach jedem 2. Rennen gerei-
nigt werden. Bei starker Verschmutzung entsprechend dfter. Dazu Staub-
manschette vom AuBBenrohr (3) abziehen, auBen und innen grindlich reinigen
und wieder montieren.

Olstand kontrollieren

Nach 2 Rennen ist auch der Olstand zu kontrollieren. Dazu Motorrad aufbok-
ken um das Vorderrad zu entlasten, Lenker abnehmen, VerschluBschrauben
(1) abschrauben, Gabel einfedern und Teile 4-7 von der Kolbenstange neh-
men. Gabel langsam ausfedern, bis das Ol von unten (iber die Fiihrung (8) der
Kolbenstange (10) gedriickt wird. Nun den Uberstand (A) der Kolbenstange
messen.

Mit der Olmenge kann der Ddmpfungsgrad beim Einfedern beeinfluBt wer-
den. Je mehr Ol eingefullt wird bzw. je groBer das MaB A ist, desto harter wird
die Gabel.

A=120 mm weich
A=140mm mittel
A =160 mm hart

GRUNDEINSTELLUNG: A=140mm

Nach dem Messen des MaBes A Teile 4-7 in der richtigen Reihenfolge mon-
tieren und VerschluBschrauben montieren.
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Gabelol wechseln

Nach 4 Rennen muB ein Olwechsel vorgenommen werden. Dazu obere Ver-
schluBschrauben (1) lockern und Gabelbeine ausbauen. VerschluBschrau-
ben entfernen, AuBenrohr (3) bis zum Anschlag Uber Innenrohr (9) schieben
und Teile 4-7 abnehmen. Gabelbein umgekehrt in einen Behalter stellen und
Ol abflieBen lassen. Kolbenstange (10) am Boden aufliegen lassen und In-
nenrohr einige Male einfedern und das restliche Ol aus dem Dampferteil zu
pumpen.

Gabelbeine noch einige Minuten abtropfen lassen. Danach Gabelbein wieder
aufstellen, Innenrohr bis zum Anschlag aus dem AuBenrohr ziehen, ca.
640 cm?® Ol einflllen, obere VerschluBschraube montieren und Gabelbein 3
mal so weit als moglich einfedern. VerschluBschraube entfernen, Innenrohr
ca. 150 mm in das AuBenrohr schieben und mit Kolbenstange pumpen, um
den Dampferteil zu entliiften. Danach einige Minuten warten und Olstand wie
vorher beschrieben, kontrollieren.

Fillmenge: ca. 640 cm” StoBdampfertl SAE 10 pro Gabelholm

Federvorspannung andern

Die Federvorspannung kann durch unterlegen von Distanzbiichsen (12) er-
hoht werden. Dazu Gabelbeine ausbauen, umdrehen, untere VerschluB-
schrauben (11) entfernen, Distanzbiichsen beilegen (siehe Skizze) und Ver-
schluBschrauben montieren.
GRUNDEINSTELLUNG FUR 70 KG KORPERGEWICHT:
KEINE VORSPANNUNGSBUCHSEN.

Distanzbiichsen sind bei lhrem KTM-Handler erhaltlich.
VORSICHT: Die Distanzblichsen durfen eine Gesamthéhe von 25 mm nicht

liberschreiten, da sonst beim Einfedern die Dampfungselemente beschadigt
werden.
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Steuerkopflagerung priifen und nachstellen

Die Steuerkopflagerung solite regelmaBig auf Spiel geprift werden. Ist die
Lagerung nicht spielfrei, werden die Lager, und im Extremfall auch die Lager-
sitze im Rahmen zerstort.

Zum Prifen stitzt man das Motorrad am Rahmen so ab, daB das Vorderrad
angehoben ist. Nun versucht man die Gabel nach vorne und hinten zu bewe-
gen. Zum Nachstellen die 5 Klemmschrauben (1) der oberen Gabelbriicke
lockern und die AbschluBschraube (2) nachdrehen, bis kein Spiel mehr vor-
handen ist. Keinesfalls die AbschluBschraube fest anziehen, da sonst die La-
ger beschidigt werden. Mit einem Kunststoffhammer leicht auf die obere
Gabelbricke klopfen, um ein Verspannen zu Vermeiden und die 5 Klemm-
schrauben festziehen.

Die Steuerkopflager sollten mindestens einmal jahrlich nachgefettet werden.




HINTERRADFEDERUNG

Federvorspannung verstellen

Ist der Fahrer schwerer oder leichter als 70 kg, ist die Federvorspannung der
Faustregel entsprechend zu &ndern.

Faustregel: Sitzt der Fahrer in normaler Sitzposition auf dem Motorrad,
sollte das Hinterrad ca. 90 mm eingefedert sein.

Dazu Sitzbank, Seitenverkleidung und Auspuffenddampfer abnehmen, Ver-
gasermanschette am Vergaser 16sen, die 3 Befestigungsschrauben entfer-
nen und Rahmenhinterteil nach hinten wegziehen. Nun ist das Federbein gut
zuganglich. Mittels zweier Hakenschlissel, die sich beim Bordwerkzeug be-
finden, die gekonterten Einstellmuttern losen, nach Bedarf verstellen und
wieder kontern. Dabei Gewinde mit Molycote-Fett schmieren.

HINWEIS: Bevor Sie die Federvorspannung andern, sollten Sie sich die Fe-
derlange abmessen und notieren. Von der Grundeinstellung ausgehend,
sollte die Vorspannung maximal + 8 mm verandert werden, da sich sonst die
Federwirkung verschlechtert.

Sollten Sie sich nicht sicher sein, ob die Grundeinstellung noch gegeben ist,
gilt folgende Richtlinie: Feder entspannen, Lange messen und am Federbein
20 mm vorspannen.

Nach dem Verstellen demontierte Teile wieder montieren.

Federbeindampfung — Druckstufe verstellen

Der Dampfungsgrad der Druckstufe (beim Einfedern) ist mit dem Stellrad (1)
7-fach verstellbar.

Dampfungsstufe 1 = schwache Dampfung

Dampfungsstufe 7 = starke Dampfung

GRUNDEINSTELLUNG FUR 70 KG KORPERGEWICHT: STUFE 1



Federbeindampfung — Zugstufe verstellen

Der Dampfungsgrad der Zugstufe (beim Ausfedern) ist in 11 Stufen verstell-
bar.

Unter dem Federteller des Federbeines befindet sich das Stellrad (2). Wird
die Federvorspannung am Federbein erhoht, sollte die Zugstufe ebenfalls
.Starker" eingestellt werden.

Dampfungsstufe 1 = schwache Dampfung (Federbein federt ,schnell” aus)
Dampfungsstufe 11 = starke D&mpfung (Federbein federt ,langsam® aus)

GRUNDEINSTELLUNG FUR 70 KG KORPERGEWICHT: STUFE 3

Anlenkung u. Schwingarmlagerung schmieren

An der Pro-Lever-Anlenkung und an der Schwingarmlagerung sind Schmier-
nippel montiert. Sie miissen regelmaBig abgeschmiert werden, da sonst
Schmutz und Wasser in die Lager eindringen kann und diese dadurch zer-
stort werden.

VORSICHT: Besonders wichtig ist das Abschmieren nach dem Waschen,

damit das eingedrungene Wasser durch das Fett aus den Lagern gedriickt
wird.
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SCHLECHT
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Kettenspannung, Kettenpflege

Die Kette muB so locker sein, daB bei eingelegtem Leergang der Abstand
zwischen Kette und Kettengleitschutz 2-5 mm betrégt.

Kettenspanner links und rechts gleich weit nachstellen.

Die Lebensdauer der Kette hangt zum GroBteil von der Pflege ab. Ketten
ohne O-Ring sollten regelmaBig in Petroleum gereinigt und anschlieBend in
heiBem Kettenfett getrankt bzw. mit Kettenspray behandelt werden.

Bei der O-Ring-Kette ist die Wartung auf ein Minimum reduziert. Die Reini-
gung erfolgt am Besten mit viel Wasser. Keinesfalls Blrsten oder Lésungs-
mittel zum Reinigen verwenden. Nach dem Trocknen kann ein speziell fir
0O-Ring-Ketten geeignetes Kettenspray verwendet werden.

VORSICHT: Beim Montieren des Kettenschlosses muB die geschlossene
Seite der Sicherung immer in Laufrichtung sein.

Kettenrader und Kettenfilhrungen sollten bei dieser Gelegenheit ebenfalls
auf VerschleiB gepriift werden und nétigenfalls erneuert werden.

HINWEIS: Wenn eine neue Kette montiert wird, sollten auch die Kettenrader
erneuert werden. Neue Ketten niitzen sich auf alten, eingelaufenen Kettenra-
der schneller ab.



SCHEIBENBREMSE

Allgemeines

Die Bremszangen dieser Modellreihe sind ,,schwimmend* gelagert, das heiBt sie sind nicht fix mit der Gabel bzw. dem Bremszangentrager ver-
bunden. Durch den seitlichen Ausgleich wird immer eine optimale Anlage der Bremskldtze an die Bremsscheibe erreicht.

Verwendungszweck der verschiedenen Bremsbelagqualitaten

Fir allgemeine Einsatzbedingungen empfehlen wir Bremsklotze mit organischem Belag. Fiir extrem schmutzige Verhéltnisse (z.B. Wasser in
Verbindung mit Sand und Schlamm) empfehlen wir Bremskldtze mit Sinterbelag.

ACHTUNG:

— RegelmaBig den Uberstand der Kolben an der hinteren Bremszange kontrollieren (siehe »Hintere Bremszange ausdistanzieren«).

— Wechseln Sie mindestens einmal jahrlich die Bremsfllssigkeit. Wenn Sie das Motorrad oft waschen, sollte sie sogar &fter gewechselt wer-
den. Bremsflissigkeit hat die Eigenschaft Wasser aufzunehmen. In einer ,alten” Bremsfllissigkeit konnen sich dadurch bereits bei niederen

. Temperaturen Dampfblasen bilden und das Bremssystem fallt aus.
— Mischen Sie nie Bremsflissigkeit DOT 3 oder DOT 4 (Alkoholbasis) mit Bremsfilssigkeit DOT 5 (Silikonbasis). Bei KTM-Motorrédern solite
Bremsflissigkeit DOT 4 verwendet werden.

— Betatigen Sie nach dem Einbauen der Rader die Bremsen, damit sich die Bremsklotze an die Bremsscheibe anlegen.

VORSICHT:
— Bringen Sie Bremsflussigkeit nicht mit lackierten Teilen in BerUhrung,
Bremsflissigkeit greift Lack an'!

VORDERRADBREMSE

Bremsflissigkeitsstand priifen

Der Bremsflussigkeitsbehaélter ist mit dem Handbremszylinder am Lenker
kombiniert und hat ein Schauglas (1). Der Bremsflussigkeitsstand darf bei
waagrechtem Behalter nicht unter die Mitte des Schauglases sinken.




Druckpunkt einstellen

Als Druckpunkt wird jener Widerstand bezeichnet, der am Handbremshebel
spiirbar wird, wenn die Bremsklotze an die Bremsscheibe gepreBt werden.
Mit der Einstellschraube (1) kann der Weg des Handbremshebels von der
Ausgangsstellung bis zum Druckpunkt verstellt werden. Dadurch kann der
Weg bis zum Druckpunkt an jede HandgréBe angepaBt werden.

HINWEIS:

Beim Magura Handbremszylinder kann neben dem Druckpunkt auch die
Grundstellung des Handbremshebels mit der Schraube (2) eingestellt wer-
den. Diese Justierung vor dem Einstellen des Druckpunktes durchfihren.



Bremsklotze kontrollieren

Die Bremsklotze sind von unten (Vorderrad) bzw. von hinten (Hinterrad) ein-
zusehen. Die Belagstarke darf 1 mm nicht unterschreiten.

Bremsklotze erneuern

Mit einem Sechskantstiftschlissel 5 mm die Haltebolzen (1) herausschrau-
ben und die Bremsklotze nach unten aus der Bremszange ziehen. Die beiden
Bremskolben zuriickdriicken, Bremszange reinigen, alle Staubmanschetten
und das Widerlagerplattchen auf Beschadigungen prifen. Bremsklotze ein-
bauen (Bremsklotz mit Isolierung zu Bremskolben), Haltebolzen montieren
und Bremskl6tze durch Pumpen an die Bremsscheibe anpressen.
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Vorderradbremse entliiften

Einstellschraube (1) fir den Druckpunkt bis zum Anschlag gegen den Uhr-
zeigersinn drehen.

Deckel (2) des Vorratsbehélters am Handbremszylinder abnehmen.
Vorratsbehélter moglichst waagrecht stellen und Bremsflissigkeit DOT 4
einfullen.

Einen transparenten Benzinschlauch mit ca. 5 mm Innendurchmesser auf
die Entliiftungsschraube (3) stecken und in ein GefaB flhren.

Mit dem Handbremshebel 4-5 mal pumpen, bis ein Widerstand spiirbar
wird und Handbremshebel auf Druck festhalten.

Entliftungsschraube 6ffnen und Handbremshebel bis zum Anliegen am
Gasdrehgriff betétigen.

Der Handbremshebel darf erst nach dem Festziehen der Entliftungs-
schraube entlastet werden.

Dieser Vorgang ist sooft zu wiederholen, bis sichergestellt ist, daB nur
mehr luftfreie Bremsfllissigkeit durchgepumpt wird.

Wahrend des Entliftungsvorganges muB natiirlich am Vorratsbehalter
Bremsflissigkeit nachgefiillt werden, damit nicht wieder Luft ins Brems-
system gelangt.

Um sicherzustellen, daB sich hinter den beiden Bremskolben keine Luft
mehr befindet, mUssen diese bis zum Anschlag zuriickgedriickt werden.
Um einen besseren Splilvorgang zu erreichen solite sich varher méglichst
viel BremsflUssigkeit hinter den Bremskolben befinden. Dazu Bremsklotze
ausbauen und Bremszange nach auBen schieben, weiters die Bremskol-
ben durch Betéatigen des Handbremshebels so weit herauspumpen, daB
zwischen Bremsscheibe und Kolben ein Spalt von ca. 4 mm bleibt (am be-
sten mit einem 4-6 mm Blech begrenzen).

Handbremshebel auf Anschlag ziehen und in dieser Stellung blockieren,
sodaB die Zulaufbohrung im Handbremszylinder verschlossen bleibt.
Nun auf beide Bremskolben driicken, Entliftungsschraube offnen,
Bremskolben bis zum Anschlag zuriickdriicken und Entliiftungsschraube
schlieBen.

Bremsklotze wieder einbauen

Vorratsbehalter auffiillen und Bremskiétze durch pumpen an die Brems-
scheibe anpressen.



- Vorratsbehélter bis zum Rand auffiillen und Deckel so montiern, daB keine
Luft im Vorratsbehélter verbleibt.
- AbschlieBend Druckpunkt wieder einstellen.

HINTERRADBREMSE

Bremsfliissigkeitsstand priifen

Der Bremsfliissigkeitsbehalter ist mit dem FuBbremszylinder kombiniert und
hat seitlich ein Schauglas (1). Der Bremsflissigkeitsstand darf bei waagrecht
abgestelltem Fahrzeug nicht unter die Mitte des Schauglases sinken.




FuBbremshebel

Die Grundstellung des FuBbremshebels kann durch verstellen der Sechs-
kantschraube (1) und der Kolbenstange (2) verandert werden.

Der FuBbremshebel muB3 auBen gemessen einen Leerweg von 3-5 mm ha-
ben. Erst dann darf die Kolbenstange den Kolben im FuBbremszylinder be-
wegen (am starkeren Widerstand des FuBbremshebels zu erkennen). Ist die-
ser Leerweg nicht vorhanden, baut sich bei Betrieb im Bremssystem Druck
auf, dadurch wird das Hinterrad gebremst.

Bremsklotze kontrollieren (siche Vorderradbremse)

Bremsklotze erneuern

Mit einem Sechskantstiftschilissel 5 mm die Haltebolzen (1) herausschrau-
ben und die Bremskldtze nach hinten aus der Bremszange ziehen. Die bei-
den Bremskolben zuriickdrliicken, Bremszange reinigen, alle Staubman-
schetten und das Widerlagerplattchen auf Beschadigungen prifen. Brems-
klétze einbauen (Bremsklotz mit Isolierung zu Bremskolben), Bremszange
ausdistanzieren (siehe unten), Haltebolzen montieren und Bremsklotze
durch pumpen an die Bremsscheibe anpressen.



|

18,5-19,5 mm
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Hintere Bremszange ausdistanzieren

Nach einigem BremsklotzverschleiB kann es bei Vollgasfahrt vorkommen,
daB die Hinterradbremse unterschiedlich anspricht, oder der FuBbremshe-
bel mehrmals betéatigt werden muB, um eine Bremswirkung zu erzielen. Tre-
ten diese Stdrungen auf, ist der Bremskolben-Uberstand (MaB K) zu priifen.
Bei zu groBem MaB K werden die Bremskolben durch Motorvibrationen, die
sich auf die hintere Bremszange Uibertragen, zurlckvibriert.

Um dem vorzubeugen, durfen die Bremskolben (1) wenn sie die Bremsklotze
(2) an die Bremsscheibe (3) pressen, nicht mehr als 1,8 mm (MaB K) aus der
Bremszange ragen. Durch die Abniitzung der Bremskldtze vergroBert sich
das MaB K.

Um diese Abniitzung auszugleichen missen bei den Bremsklétzen Distanz-
bleche (4), die die Form des Tragerbleches der Bremsklotze haben, unterge-
legt werden. Diese Distanzbleche sind in den Starken 1 mm und 2 mm liefer-
bar.

ACHTUNG:

Bremszange so ausdistanzieren, daB das MaB K 0,5-0,8 mm betragt. Keines-
falls unter 0,5 mm distanzieren, da sonst durch die Warmeausdehnung die
Bremse blockiert.

Man kann auch die ausgebauten Bremsklttze vermessen. Die Dicke des
Bremsklotzpaketes (2 Bremsklotze + Distanzbleche) soll 18,5 bis 19,5 mm
betragen.

ACHTUNG:

Das Bremsklotzpaket darf keinesfalls dicker als 19,5 mm sein, da sonst
durch die Warmeausdehnung die Bremse blockiert.




Hinterradbremse entliiften

VerschluBschraube (1) entfernen und Behalter mit Bremsfliissigkeit DOT 4
aufflllen.

Einen transparenten Benzinschlauch mit ca. 5 mm Innendurchmesser auf
die Entliftungsschraube (2) stecken und in ein Gefés fiihren.

Mit dem FuBbremshebel 4-5 mal pumpen, bis ein Widerstand spiirbar
wird und FuBbremshebel auf Druck festhalten.

Entliftungsschraube 6ffnen und FuBbremshebel bis zum Anschlag durch-
treten.

FuBbremshebel erst nach dem Festziehen der Entliftungsschraube entla-
sten.

Dieser Vorgang ist so oft zu wiederholen, bis sichergestellt ist, daB nur
mehr luftfreie Bremsfllissigkeit durchgepumpt wird.

Wahrend des Entliftungsvorganges muB laufend am Behalter Bremsfliis-
sigkeit nachgefillt werden, damit nicht wieder Luft ins Bremssystem ge-
langt.

Um sicherzustellen, daB sich auch hinter den beiden Bremskolben keine
Luft mehr befindet missen diese bis zum Anschlag zurlickgedrickt wer-
den. Um einen besseren Spihlvorgang zu erreichen sollte sich vorher
maoglichst viel Bremsflissigkeit hinter den Bremskolben befinden. Dazu
Bremsklotze ausbauen und Bremszange nach auBen schieben, weiters
die Bremskolben durch Betétigen des FuBbremshebels so weit heraus-
pumpen, dafB zwischen Bremsscheibe und Kolben ein Spalt von ca. 4 mm
bleibt (am besten mit einem 4 -6 mm Blech begrenzen).

FuBbremshebel durchtreten und in dieser Stellung blockieren, sodaB die
Zulaufbohrung im FuBbremszylinder verschlossen bleibt.

Nun auf beide Bremskolben driicken, Entluftungsschraube &ffnen,
Bremskolben bis zum Anschlag zurtickdriicken und Entliftungsschraube
schlieBen.

Bremskldtze einbauen und Bremszange ausdistanzieren.

Behalter aufflillen und Bremskl6tze durch pumpen an die Bremsscheibe
anpressen.

Nochmals Bremsflissigkeit bis zum unteren Rand des Gewindes auffiillen
und VerschluBschraube montieren.

AbschlieBend Leerweg des FuBbremshebel priifen.
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Coolant level

\
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Kihisystem

Durch die Wasserpumpe im Motor ist ein Zangsumlauf der Kiihiflissigkeit
gegeben.

Als Kiihiflussigkeit wird eine Mischung von Frostschutzmittel und Wasser mit
einem Mischungsverhaltnis 2:1 verwendet.

Sie bietet neben Gefrierschutz auch einen guten Korrosionsschutz und sollte
deshalb nicht durch reines Wasser ersetzt werden.

VORSICHT:

Fiir das Kihlsystem sollten Sie nur hochwertigen Marken-Frostschutz ver-
wenden. Bei minderwertigen Frostschutzmitteln kann es zu Korrosion und
Schaumbildung kommen.

Der bei Erwirmung entstehende Druck im Kihisystem wird durch ein Ventil
im KiihlerverschluB geregelt; dierdurch ist eine Kihlwassertemperatur bis zu
120° C zuldssig, ohne daB mit Funktionsstdrungen gerechnet werden muB.

Kuhliflissigkeitsstand kontrollieren

Der Kiihiflissigkeitsstand ist bei kaltem und laufendem Motor zu kontrollie-
ren. Flissigkeitsstand siehe Skizze.

Wurde die Kiihlflissigkeit vorher abgelassen, zuerst Kithlsystem auffilllen
und dann bei laufendem Motor ergénzen.

ACHTUNG:

Kontrollieren sie den Kunhlflussigkeitsstand mdglichst bei kaltem Motor.
Wenn Sie den KilhlerverschiuB bei heiBem Motor abnehmen milssen, sollten
Sie ihn mit einem Lappen abdecken und langsam &ffnen, damit sich der
Uberdruck abbauen kann.




Vorfilter reinigen

Der Vorfilter im Deckel des Luftfilterkastens muB groben Schmutz vom Luft-
filter fernhalten. Zum Reinigen des Vorfilters Seitenverkleidung und Filterka-
stendeckel abnehmen. Der Filterkastendeckel |&Bt sich einfach durch Weg-
ziehen vom Filterkasten aushéngen. Vorfilter griindlich mit Wasser reinigen
und trocknen lassen. Vorfilter nicht eindlen!

Luftfilter reinigen

Der Luftfilter muB nach jedem Renneinsatz, ansonsten je nach Staubent-
wickiung gereinigt werden.

Dazu Seitenverkleidung und Filterkastendeckel abnehmen. Fliigelmutter (1)
I6sen u. Filter samt Filtertrdger aus dem Filterkasten nehmen. Schaumstoff-
filter in sauberem Petroleum oder dergleichen waschen und gut trocknen.
AnschlieBend den Filtereinsatz eindlen (nach Méglichkeit FINA, TWIN AIR
oder BEL-RAY Filterdl verwenden). Luftfilterkasten ebenfalls reinigen. Verga-
sermanschette auf Beschadigungen und festen Sitz priifen. Luftfilter montie-
ren.



Auspuffanlage

Auspuffanlagen, die am Dampfer eine abnehmbare Endkappe (1) haben,
sind mit Basalt-Steinwolle gefllit. Diese Basalt-Steinwoll-Fillung ist vor je-
dem Rennen zu kontrollieren.

Verkokte oder zu locker gestopfte Basalt-Steinwolle kann zu Leistungsabfall
fiihren. Verkokte Basalt-Steinwolle durch neue ersetzen. Bei lockerer Fiillung
frische Basalt-Steinwolle nachstopfen. Die neue Fiillung mit einem stumpfen
Gegenstand fest in den Nachschalldampfer stopfen.

Basalt-Steinwolle ist bei Inrem KTM-Handler portioniert erhaltlich.

Kraftstoffsystem

Zweimal jéhrlich Kraftstoffbehalter entleeren, Kraftstoffhahn reinigen und
Benzinleitung Uberprifen. Funktion der Tankentliftung und Dichtung des
Tankverschlusses {iberpriifen. Falls erforderlich, Vergaser reinigen, Teile auf
VerschleiB priifen und Dichtungen erneuern. Vergaser einstellen.



Vergaser einstellen

Grundsatzliches zur Originaleinstellung des Vergasers
Die Originaleinstellung des Vergasers entspricht einer Hohenlage von ca. 500 Meter (iber Meeresniveau, einer Lufttemperatur von ca. 20° C,

vorwiegendem Geléndebetrieb, mitteleuropéischen Superkraftstoffen (ROZ 98-MOZ) mit einem Mischungsverhiltnis (Kraftstoff : 2-Takt-Ol)
wie in den ,Technischen Daten” angegeben.

Grundsatzliches zur Einstellungsanderung des Vergasers

Auszugehen ist immer von der Originaleinstellung des Vergasers. Voraussetzung sind saubere Luftfilteranlage, intakte Auspuffanlage und in-
takter Vergaser. Erfahrungsgemaés kann sich die Einstellungsanderung auf die Hauptdise, die Leerlaufdiise und die Dilsennadel beschranken.
Anderungen anderer Vergaserteile bringen verhéltnismaBig wenig.
FAUSTREGEL:  groBe Hohenlage oder hohe Temperatur » Vergaser mager einstellen

niedere Hohenlage oder tiefe Temperatur » Vergaser fetter einstellen

ACHTUNG: Wird der Vergaser magerer eingestellt, ist mit Vorsicht vorzugehen. Diisen immer schrittweise um jeweils eine Nummer reduzie-
ren, um Uberhitzen und Kolbenklemmen zu vermeiden.

HINWEIS: Lauft der Motor trotz Einstellungsénderung nicht einwandfrei, ist nach mechanischen Fehlern zu suchen und die Ziindanlage zu

Uberprifen.
BEGRIFFE
Zu fettes Gemisch: kraftstoffanteil zu hoch im Verhaltnis zur Luft.

Zu mageres Gemisch:
Kraftstoffanteil zu nieder im Verhaltnis zur Luft.

Leerlaufbereich (A):

Betrieb bei geschlossenem Gasschieber. Dieser Bereich wird von der Stel-
lung der Luft- bzw. Gemischregulierschraube (1) und der Schieberanschlag-
schraube (2) beeinfluBt. Einstellarbeiten im Leerlaufbereich nur bei warmem
Motor durchfiinren. Dazu Schieberanschlagschraube so drehen, daB der
Motor reichlich Standgas hat, dann mit der Luft- bzw. Gemischregulier-
schraube maglichst runden und stabilen Motorlauf herstellen. Mit der Schie-
beranschlagschraube die Drehzahl so vermindern, daB der Motor mit leicht
erhohter Leerlaufdrehzahl |auft.

26



Luftregulierschraube

Mit der Luftregulierschraube wird die Luftmenge im Leerlaufsystem reguliert.
Drehen im Uhrzeigersinn ergibt ein fetteres Gemisch, drehen gegen den Uhr-
zeigersinn ergibt ein mageres Gemisch.

Folgende Vergaser haben eine Luftregulierschraube:
Dell 'Orto VHSB 37 AS
Dell 'Orto VHSB 38 AS
Dell 'Orto PHSB 35 MS

Gemischregulierschraube

Mit der Gemischregulierschraube wird die Kraftstoffmenge im Leerlauf-
system reguliert.

Drehen im Uhrzeigersinn ergibt ein mageres Gemisch, drehen gegen den
Uhrzeigersinn ergibt ein fettes Gemisch.

Folgende Vergaser haben eine Gemischregulierschraube:

i r ged & g Dell '‘Orto PHBE 38 QD
i ks _ﬁnet Hauptduse Dell 'Orto PHBE 38 GD
Dusennadel Dell 'Orto PHBE 38 MS
Nadeldlse
Nadelduse Ubergang (B)
Diisennadel Verhalten des Motors bei 6ffnen des Gasschiebers. Dieser Bereich wird von
der Leerlaufdiise und von der Form des Gasschiebers beeinfluBt. Setzt der
} Motor trotz guter Leerlauf- und Teillasteinstellung beim Offnen des Gas-
Leerlaufdiise schiebers stotternd und stark rauchend ein und bekommt er die volle Lei-
B Schieber stung bei héherer Drehzahl schlagartig, ist in den meisten Féllen das Kraft-
] Schieberanschlag- stoffniveau zu hoch oder das Schwimmerventil undicht.

Gemischregulier-
Luftregulierschraube
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Teillastbereich (C):

Betrieb bei teilweise gedfinetem Gasschieber. Dieser Bereich wird hauptséchlich durch die Nadeldiise und die Diisennadel (Form und Stel-
lung) beeinfluBt. Im unteren Bereich beeinfluBt die Leerlaufeinstellung und im oberen die Hauptdiise die optimale Teillasteinstellung. Lauft
beim Beschleunigen mit teilweise gedffnetem Gasschieber der Motor im Viertakt oder mit gedrosselter Leistung, muB die Diisennadel um eine
Raste gesenkt werden. Klingelt der Motor speziell beim Beschleunigen, wenn er in den Drehzahlbereich der vollen Leistung kommt, muB die
Diisennadel gehoben werden.

Treten die oben beschriebenen Erscheinungen im unteren Teillastbereich auf, ist bei Viertaktiauf das Leerlaufsystem magerer zu regulieren
und bei Klingeln fetter zu regulieren.

Vollastbereich (D):

Betrieb bei offenem Gasschieber (Vollgas). Dieser Bereich wird durch die Hauptdiise, die Nadeldise und die DUsennadel beeinfluBt. Ist der
Isolator einer neuen Zundkerze nach kurzer Vollgasfahrt sehr hell oder weiB, muB eine groBere Hauptdiise eingesetzt werden. Ist der Isolator
dunkelbraun oder verruBt, muB eine kleinere Hauptdise eingesetzt werden.

. : . Schwimmerniveau priifen

Zum Prifen des Schwimmerniveaus ist der Vergaser auszubauen und das
Schwimmergehéuse abzunehmen. Vergaser senkrecht, wie in der Abbildung
gezeigt, halten. Dabei sollte der Schwimmerarm parallel zur Dichtfliche des
Schwimmergehiuses sein.
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Getriebedlstand kontrollieren 125 cm?®

Zur Kontrolle des Getriebedlstandes ist neben dem Zindungsdeckel ein
Schauglas (1) angebracht. Der Olstand soll bei waagrecht abgestelltem Fahr-
zeug etwa in der Mitte des Schauglases sein. Nétigenfalls ist Motordl SAE 30
nachzufillen.

Getriebedlstand kontrollieren 250, 350, 500 cm?®

Oben angefiihrte Modelle haben kein Schauglas.

Zur Olstandskontrolle muB das Getriebedl abgelassen und die Menge ge-
messen werden. Die vorgeschriebene Fillmenge ersehen Sie aus den
,Technischen Daten".

Getriebedl wechseln

Zum Wechseln des Getriebedles Motor warmfahren, Motorrad auf einer
waagrechten Flache abstellen, OlablaBschraube (3) entfernen und Getriebe-
&l in ein GefaB ablaufen lassen. Beim 125er Motor ist eine zweite OlablaB-
schraube am Kupplungsdeckel angebracht. Magnet reinigen und OlablaB-
schraube mit Dichtung montieren. VerschluBschraube (2) entfernen und Ol
nach Vorschrift (siehe ,Technische Daten”) einflllen. VerschluBschraube
montieren und Motor auf Dichtheit priifen.
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Kupplungshebel einstellen

Spiel am Kupplungshebel stéandig kontrollieren und wenn nétig berichtigen.
Das Spiel soll am Handhebel auBen ca. 10 mm betragen.

Einstellung der Kupplungsausriickung priifen
(125, 250)

Damit die Kupplung einwandfrei trennt, muB auch die Kupplungsausriickung
richtig eingestellt sein. Zur Uberprifung der Einstellung Kupplungsseilzug
aushdngen. Ausriickwelle im Uhrzeigersinn auf Anschlag zu drehen. Der
Schlitz an der Oberseite der Ausriickwelle sollte nun in der Verlangerung auf
die rechte hintere Stiftschraube des ZylinderfuBen zeigen (siehe Aubbil-
dung).
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Kupplungsausriickung einstellen (125, 250)

Dazu Kuhlflissigkeit (nur bei 125) und Getriebedl ablassen. Kupplungsseil-
zug aushangen, Kupplungsdeckel abnehmen, Splint am Einstellmechanis-
mus entfernen und durch Verdrehen der Druckstange (1) Ausrickwelle in
oben gezeigte Stellung bringen. Nach dem Einstellen ist die Druckstange mit
einem Splint gegen Verdrehung zu sichern. Kupplungsseilzug einhangen
und einstellen. Kupplungsdeckel montieren, Getriebedl und Kihlflussigkeit
wieder einflllen.
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Technische Daten — Fahrgestell

125MX | 125E-XC | 125 E-GS [ 250MX | 250E-XC | 250E-GS 1 350 E-XC | 350 E-GS | 500 MX

Rahmen Zentralrohrrahmen aus Chrom-Molybdén-Stahlrohren
Getsl ) White Power K1MX88/ White Power K2MX88/ White Power K2MX88/ | White Power
3 Marzocchi USD 40-125 Marzocchi USD 40-250 Marzocchi USD 40-250 K5MX88

Federweg vorne/hinten 300/340 mm 300/345 mm 300/350 mm

Hinterradfederung Zentralfederbein mit PRO- LEVEH Anlenkung 2ur nade!gelagerten Alu-| Hmterradschwmge

Bremse vorne Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe @ 240 mm, Bremssattel schwimmend gelagert, wirksame Bremsflache 30 cm?

Bremse hinten Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe @ 200 mm, Bremssattel schwimmend gelagert wirksame Bremsfldche 30 cm?

Bereifung vorne 90/90-21 3.00-21 3.00-21 80f100—21 3.00-21 N 3.00-21 3.00-21 3.00-21 80/100-21

Bereifung hinten 4.60-18 4.60-18 4.60-18 110/100-18 4.50-18 { 4.50-18 4.50-18 4.50-18 120/100-18
’—Tankinhalt 8 Liter 9 Liter 9 oder 12 Liter 9 oder 12 Liter 9 Liter

Ubersetzung-Hinterrad 13:50Z ‘ 13 482 13:4527 13:502 13:502 { 14:45Z 14:527 |14:50/14:452 | 14:502

Kette g x 4"

Steuerkopfwinkel - 62,5° [
Radstand _ 1460 £ 10 mm I 1480 + 10mm 1480 = 10 mm 1480+10mm
Sitzhdhe unbelastet 950 mm 960 mm 960 mm 960 mm
Bodenfreiheit unbelastet N 380 mm 7 385 mm 385 mm 385 mm
Trockengewicht 88 kg ' | 91kg 95 kg 98 kg \ 102 kg ] 105 kg 103 kg 107 kg 1 102 kg
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SHELL SUPER FORK-Gabelol

fiir Rennmotorréder, Cross-, Trial- und Touren-
maschinen. Der hohe Viskositatsindex garan-
tiert Ganzjahresverwendung. Hohe Vertraglich-
keit mit Dichtungs- und Beldgematerialien. Mit
ausgezeichnetem VerschleiBschutz.

SHELL KETTENSPRAY

Shell Kettenspray speziell fir die Antriebsketten
von Zweirddern, aber auch zur Schmierung von
Gelenken, Seilzligen, etc. geeignet, wo ein dau-
erhafter und verschleiBschitzender Schmierfilm
erforderlich ist.

SHELL DONAX YB

Heavy Duty-Bremsflissigkeit héchster Qualitat
fir Scheiben- und Trommelbremsen.

SAE J 1703

DOT4und 3

GLYCOSHELL 400

Dauerfrostschutzmittel von hochster Qualitét.
Fir Kihlsysteme modernster Motoren mit ihren
hochentwickelten Leichtmetallegierungen.

SHELL RENTINAX A

Wasserbestindiges Mehrzweckfett auf Lithium-
seifenbasis mit EP-Zus&tzen, speziell fir Kraft-
fahrzeuge: Chassis-, Wasserpumpen-, Walzla-
ger- und Gleitlagerfett.

NLGI 2

SHELL ROTELLA X

Einbereichsmotorendl fir Diesel- und Benzin-

"motoren. Bei KTM wird dieses Ol zur Getriebe-

schmierung verwendet.
API: CC und SF
CCMC:D 1
MIL-L-46152 B
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