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VORWORT

Dieses Handbuch enthalt eine ausfihrliche Motor-Reparaturanleitung. Es
wurde nach dem neuesten Stand dieser Baureihe erstellt. Wir behalten uns
jedoch das Recht vor, im Zuge der konstruktiven Weiterentwicklung Ande-
rungen vorzunehmen, ohne gleichzeitig diese Bedienungsanleitung zu be-
richtigen.

Der KTM-Hochleistungsmotor kann auf die Dauer die an ihn gestellten For-
derungen nur dann sicher erfilllen, wenn die vorgeschriebene Servicearbeit
regelmé&Big und fachgerecht durchgefiihrt wird.

Bei Storungen, die nur durch eine Reparaturwerkstatte behoben werden
kdnnen, stehen lhnen die KTM-Kundendienststellen, erkenntlich am blau-
weiBen KTM-Schild, im In- und Ausland zur Verfligung.

KTM-Motor-Fahrzeugbau AG

INTRODUCTION

This Repair Manual offers an extensiv repair-informations. However, the
right to maodifications in the interest of technical improvement is reserved
without updating the current issue of this Manual.

The KTM high performance engine is only able to fulfill the demand to your
requirements if the maintenance work is performed regularly and professio-
nally.

Special attention should be paid to the carburettor adjusting and the service
which has to be carried out after your first ride.

For service work which can only be performed in a specialized repair shop,
please see your KTM dealer.

KTM-Motor-Fahrzeugbau AG
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SPEZIALWERKZEUGE FUR KTM MOTOR 250 VC/88

15 Einstellgerat fir KTM Digital Control |
Zundanlage

Benennung Stk.| Teile-Nr.
1 Aufspannbock 1 560.12.001.000
2 Motorhalter 1 | 543.12.001.050
3 Kupplungshalter 1 545.12.003.000
4 Zahnradsegment 1 | 560.12.004.000
5 Efnziehvorrichtung 1 544.12.008.000
6 Magnetabzieher M 26x1,5 1 | 520.12.009.000
7 Spezial-Seegeringzange, verkehrt 1 510.12.011.000
8 HalteschlUssel fur Schwungrad R 1 544.12.012.000
9 Gradscheibe 1 | 510.12.014.000
10 Schutzkapgé 2um Schwungabziehen | 1 5_1 0.12.016.000
11 Abzieher fUr-Primérzahnrad 1 580.12.021.000
12 Holzgabel 1 selbstgefertigt
13 MeBuhr 1 | 501.12.013.000 |
14 MeBuhrhalter 1 | 501.12.030.000

544.12.040.000

16 Loctite 242 (blau)
17 Lagerziuszieher

6.899.786
151.12.017.000

18 Einsatz 18-23 mm

151.12.018.100

19 Stahlplatte

20 Hakenlehre

21 Montagehdlse fiir Schaltwellen-
simmerring @ 14 mm

22 Montagehtilse fiir Kickstarterwellen-
simmerring & 17 mm

| e | e | k|

selbstgefertigt
545.12.022.000

565.12.005.014

565.12.005.017

SPEZIAL TOOLS FOR KTM ENGINE 250 VC/88

20 Adjusting gauge

Description Qty.| Order No.
1 Engine work stand 1 560.12.001.000
2 Engine mount bracket 1 543.12.001.050
3 Clutch holder 1 | 545.12.003.000
4 Gear wheel segment i 1 | 560.12.004.000
5 Pulling fixture 1 | 544.12.008.000
6 Magneto extractor M 26x1,5 1 520.12.009.000
7 Speci-él_éirclip pliers, reverse action 1 510.12.011.000
8 Holding spanner for flywheel 1 544.12.012.000
9 Graduated disc _ 1 510.12.014.000
10 Protection grommet for flywheel
extraction 1 510.12.016.000
11 Primary gear extractor 1 580.12.021.000
12 Wooden fork plate 1 home made
13 Dial gauge N 1 | 501.12.013.000
14 Dial gauge support 1 501.12.030.000
15 Control box for KTM Digital Contro! !
Ignition 1 544.12.040.000
16 Loctite 242 (blue) 1 | 6.899.786
17 Gear puller 1 151.12.017.000
18 Internal bearing puller 18-23 mm 1 | 151.12.018.100
19 Stesl supporting plate 1 home made
1 545.12.022.000

21 Guide sleeve for shift shaft seal
@14 mm

22 Guide sleeve for kickstarter
shaft seal @ 17 mm

965.12.005.014

565.12.005.017




MOTOR AUS- UND EINBAUEN

Fahrzeug reinigen.

Linke Seitenverkleidung abnehmen, komplette Aus-
puffanlage demontieren, Vergaser vom Ansaug-
flansch abziehen, Klhlwasserschlauche am Motor
I6sen, Kupplungsseilzug aushangen, elektrische
Leitungen abklemmen, Kette abnehmen, Motor-
schrauben, Motorhaltebleche und Schwingarmbol-
zen entfernen und Motor nach links aus dem Rah-
men heben.

BEMERKUNG:

Bei eingebautem Motor kénnen Zylinder und Zylin-
derkopf demontiert werden, ebenso kdnnen Arbei-
ten an Kupplung, Priméartrieb und Schaltung durch-
geflihrt werden.
Einbau des Mators erfolgt sinngeméaB in umgekehr-
ter Reihenfolge.

MOTOR ZERLEGEN

Vor dem Zerlegen ist der Motor griindlich zu rei-
nigen!

Aufspannen des Motors

Motoraufspannbock im Schraubstock fixieren und
Motor befestigen. -

Kickstarter und FuBschalthebel abmontieren.

REMOVING AND REFITTING ENGINE

Clean down motorcycle.

Remove left-hand cladding, strip complete exhaust
system, remove carburettor from intake flange, re-
lease cooling water hose from engine, release
clutch cable, release electro-cables, remove chain,
engine studs, engine retaining plate and rocket-bar,
then extract engine from frame on the left.

NOTE:

The cylinder and cylinder head can be taken out with
the engine in situ; it is also possible to carry out work
on the clutch, primary drive and gear change.

To reassemble the engine, reverse the above se-
guence.

DISMANTLING THE ENGINE

Before being dismantled, the engine should be
thoroughly cleaned!

Clamping the engine
Place engine securing jig in vice the insert engine.
Remove kick-starter and shifting lever.




Getriebedl ablassen

AblaBschrauben (1) herausdrehen und Ol abflieBen
lassen; AblaBschraube einsetzen und festziehen.

Zylinderkopf und Zylinder

Die 6 Bundmuttern M8 I6sen und Zylinderkopf mit
Dichtung abnehmen.

Schlauchklemme (1) I6sen und Wasserschlauch ab-
ziehen, die vier Innensechskantschrauben entfer-
nen und Steuerdeckel (2) samt Papierdichtung ab-
nehmen.

Gear-case oil drainage

Unscrew plug 1, allowing oil to drain; replace plug
and secure.

Cylinder head and cylinder

Release the 6 M8 flanged nuts and remove cylinder
head complete with seal.

Loosen hose clip (1) and pull off water hose, remove
the four allen head screws and then remove the ti-
ming cover (2) together with the paper seal.



Sicherung der Kugelpfanne (3) entfernen und Kugel-
pfanne am Verstellhebel aushdngen, die vier Bund-
muttern (4) abschrauben und Zylinder abnehmen.
ZylinderfuBdichtungen entfernen.

Kurbelgeh&use abdecken, Kolben auf Montageholz
setzen und beide Kolbenbolzensicherungen entfer-
nen. Kolbenbolzen ohne Gewaltanwendung aus
dem Kolben driicken. Erforderlichenfalls Kolben-
bolzenausdruckvorrichtung verwenden. Kolben ab-
nehmen und Kolbenbolzennadellager aus dem
Pleuelauge entfernen.

Kupplungsdeckel

Innensechskantschrauben entfernen und Kupp-
lungsdeckel samt Dichtung abnehmen (die drei In-
nensechskantschrauben am Wasserpumpendeckel
brauchen nicht entfernt zu werden). Die Wasser-
pumpe und der Fliehkraftversteller bleibenim Kupp-
lungsdeckel. Anlaufscheibe von der Schaltwelle
und Sperradfeder von der Kickstarterwelle nehmen.

Remove ball socket safety (3) and disconnect ball
socket from control lever, remove the four collar
nuts (4), remove the cylinder. Remove the cylinder
base gaskets.

Cover the crank-housing, place piston on wooden
jig and remove both piston stud locking pins. Expel
piston stud from piston without exerting undue
force. Use piston stud extractor if necessary. Re-
move piston and piston stud needle-bearing from
con-rod bore.

Clutch cover

Remove allen head screws and clutch cover incl.
seal (there is no need to remove the three allen head
screws on the water pump cover). The water pump
and the centrifugal timer remain in the clutch cover.
Remove thrust washer from shift shaft and ratchet
gear spring from kick-starter shaft.




Kupplungslamellen ausbauen

Die Sechskantschrauben kreuzweise |6sen, damit
sich die Lamellen beim Entspannen der Federn
nicht verklemmen. Sechskantschrauben, Federn
und Federauflagen herausnehmen. Druckkappe ab-
nehmen und Kupplungsdruckstange herausziehen.
Nun kann das Lamellenpaket entfernt werden.

Primértrieb

Sicherungsbleche von Primarzahnrad und Mitneh-
mer entsichern. Kupplungshalter (1) so auf Mitneh-
mer stecken, daB sich dieser mit dem Ringstuck an
der Sechskantmutter des Primérzahnrades abstuit-
zen kann (siehe Abbildung).

Sechskantmutter lésen und Kupplungshalter ab-
nehmen. Mitnehmer und Kupplungskorb samt La-
gerung von der Antriebswelle nehmen.

Zum Losen der Sechskantmutter des Primarzahnra-
des wird dieses mit dem Zahnradsegment (2) blok-
kiert (siehe Abbildung). Sechskantmutter und Si-
cherungsbelch abnehmen.

Removing the clutch discs

Release hexagon screws diagonally to prevent
wedging of discs as springs expand. Remove hexa-
gon screws, springs and spring washers. Remove
pressure cap and extract clutch push-rod. The disc-
pack can now be removed.

Primary drive

Free the locking plates on the primary gear and inner
clutch hub. Slide clutch halder (1) onto inner clutch
hub so that the hex nut of the primary gear can
support the ring of the clutch holder (see Fig.).
Loosen hex nut and remove clutch holder. Remove
inner clutch hub and outer clutch hub together with
bearing from the drive shaft.

To loosen the hex nut of the primary gear, lock the
latter with gear segment (2), (see Fig.). Remave hex
nut and locking plate.



Mit einem Abzieher wird nun das Priméarzahnrad von
der Kurbelwelle abgezogen. Dazu sind zwei Schrau-
ben M6 in die Gewinde des Primarzahnrades einzu-
schrauben.

ANMERKUNG:

Die Zahnflanken des Priméartriebes sind geschliffen.
Deshalb dirfen die betreffenden Teile nicht willkir-
lich vertauscht werden, sondern nur paarweise er-
neuert werden.

Kickstarter

Die Kickstartereinrichtung braucht nur dann zerlegt
werden, wenn daran eine Reparatur notwendig ist.
Mittels Kickstarter die Kickstarterwelle leicht im
Uhrzeigersinn drehen und Sperrad (1) abnehmen.
Innensechskantschrauben herausschrauben und
Anschlagblech (2) abnehmen.
Kickstarterzwischenrad (3) und Kickstarterwelle
samt Starterrad, Starterfeder und Mitnehmernabe
aus dem Gehause nehmen.

Schaltung

Schaltwelle (1) samt Anlaufscheibe aus dem Schalt-
mechanismus (2) ziehen. Schaltmechanismus, Ab-
deckring (3) und Rickholfeder (4) aus dem Gehause
nehmen.
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Use a puller to pull off the primary gear from the
crankshaft. For this purpose screw two M6 screws
into the threads of the primary gear.

NOTE:

The tooth flanks of the primary drive have been
ground, and mating parts must therefore not be re-
placed individually but only in matching pairs.

Kick-starter

Disassemble kick-starter only if it needs repair.

Use kick-starter to sligtly turn the kick-starter shaft
clockwise and remove ratchet gear (1). Remove al-
len head screws and then locking plate (2).

Take kick-starter intermediate gear (3) and kick-
starter shaft together with starter gear, starter spring
and centre hub out of the housing.

Shifting mechanism

Pull shifting shaft (1) with thrust washer out of the
gearshift mechanism (2). Take out shifting mecha-
nlism. washer (3) and restoring spring (4) from hou-
sing.




Senkschraube aus der Schaltwalze schrauben und
Arretierstick (5) von der Schaltwalze ziehen.
Sicherungsscheibe entfernen und Arretierhebel (6)
und Arretierfeder abnehmen.

Ziandanlage (Digital Control I)
Zundgehausedeckel abschrauben und Dichtung
abnehmen.

Schwungradmutter I6sen (Linksgewinde). Dazu ver-
wendet man den Halteschlissel.

Schutzkappe auf Gewinde der Kurbelwelle stecken,
Schwungrad-Abzieher einschrauben u. Schwung-
rad abziehen.

Stator nach dem Lésen der 3 Zylinderschrauben ab-
nehmen.

Zindanlage (Digital Control 1) Zindgehduse-
deckel abschrauben und Dichtung abnehmen.
Schwungradmutter I6sen (Linksgewinde). Dazu ver-
wendet man den Halteschllissel.

Schutzkappe auf Gewinde der Kurbelwelle stecken,
Schwungrad-Abzieher einschrauben u. Schwung-
rad abziehen.

Stator nach dem Ldsen der 3 Innensechskant-
schrauben abnehmen.
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Remove countersunk screw from shifting drum and
pull locating piece (5) off the shifting drum.

Remove retaining clip and take out locating lever (6)
and locating spring.

Ignition System (Digital Control 1)

Remove ignition cover and seal.

Release flywheel securing nut (left-hand thread).
Use holding spanner for the purpose.

Place protective cap on crank-shaft thread, screw
flywheel extractor in position and remove flywheel.
Remove stator after releasing the 3 cylinder-head
screws. Release baseplate.

Ignition System (Digital Control I}

Remove ignition cover and seal.

Release flywheel securing nut (left-hand thread).
Use holding spanner for the purpose.

Place protective cap on crank-shaft thread, screw
flywheel extractor in position and remove flywheel.
Remove stator after releasing the 3 allen-head
screws. Release baseplate.



Kettenrad

Seegerring mit Seegerringzange von Abtriebswelle
abnehmen und Kettenrad mit Distanzblchse und
0O-Ring abziehen.

Ausriickwelle ausbauen

Nach dem Lésen der zwei Senkschrauben kann die
Ausrickwelle samt Ausriickhebel, Dichtmanschette
und Nadellager aus dem Gehause gezogen werden.
Lagerhlilse ebenfalls aus dem Gehause nehmen.

Motorgeh&usehdlfte trennen

Zindungsseite nach oben schwenken und alle Ge-
hauseschrauben entfernen. Motorbefestigung am
Montageblock |6sen. Rechte Gehausehalfte mit ge-
eigneten Werkzeugen an den vorgesehenen Auf-
glssen im Gehause abheben oder durch leichte
Schlage mit einem Kunststoffhammer auf Abtriebs-
welle von der rechten Halfte trennen. Das Auseinan-
derkeilen mit Schraubenziehern oder &hnlichem ist
nach Moglichkeit zu vermeiden, weil die Dichtfla-
chen dadurch sehr leicht beschadigt werden kon-
nen.

Gehausehalfte abnehmen und Dichtung entfernen.

BEMERKUNG:

Auf Anlaufscheibe (1) der Antriebswelle achten
(kann an der Gehause-Innenseite kleben).
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Chain sprocket

Remove circlip from take-off shaft using circlip
pliers, then slide off chain sprocket and bush with O-
ring.

Remove release shaft

After loosening the two countersunk screws the re-
lease shaft including release lever, sealing sleeve
and needle bearing can be pulled out of the housing.
Also remove bearing sleeve from housing.

Parting of engine housing halves

Tip ignition-gear upwards and remove housing
studs. Release engine mount on fitting jig. Lift right-
hand housing half with suitable tools bearing on the
bosses provided, or part with a few light plastic mal-
let blows against the take-off shaft. Levering apart
with a screw-driver or similar tool must be aveided,
since the seal faces are easily damaged. Remove
housing-half and seal.

NOTE:

Keep a watch on the drive-shaft thrust washer (1) —
it may cling inside the housing.




Schaltung, Getriebe

Die 2 Schaltschienen (2) ohne Schaltgabeln heraus-
ziehen. Schaltgabeln zur Seite schwenken und
Schaltwalze (3) nach oben aus der Gehausehélfte
ziehen.

Schaltgabeln entfernen und Getriebewellen ge-
meinsam aus dem Geh&ause nehmen. Notigenfalls
leicht mit einem Gummihammer auf Abtriebswelle
klopfen.

Kurbelwelle

Linke Gehausehalfte aus dem Montagebock neh-
men und Sechskantmutter des Primérzahnrades
blndig auf Kurbelwelle aufschrauben, damit die
Kurbelwelle beim Herauspressen gegen Hinunter-
fallen gesichert ist. Kurbelwelle mittels einer Hand-
presse aus dem Lagersitz pressen.

ACHTUNG:

Beim Auspressen der Kurbelwelle ist darauf zu ach-
ten, daB die Gehausedichtflachen nicht beschadigt
werden.

Sechskantmutter abschrauben und Kurbelwelle
ganz aus dem Lager nehmen.

Distanzbiichse (1) aus dem Simmerring nehmen.

Alle Teile reinigen und auf Abnttzung prufen, gege-
benenfalls durch neue ersetzen.

Bei einer kompletten Motorliberholung ist es emp-
fehlenswert, alle Dichtungen, Wellendichtringe, O-
Ringe und Lager zu erneuern.

VERWENDEN SIE NUR @ -ORIGINAL-ERSATZTEILE
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Gear-change, gear-box

Extract the 2 shift fork shafts (2) without the shift
forks. Push the shift forks to one side, then shift
drum (3) upwards out of the housing half.

Remove shift forks and take gear shafts together out
of the housing. If necessary use a rubber mallet to
tap slightly onto the take off shaft.

Crankshaft

Remove lefthand case from stand and screw hex
nut of the primary gear flush onto the crankshaft, in
order to secure crankshaft against falling down
when pressing it out. Use a hand press to press
crankshaft out of bearing seat.

IMPORTANT:

When pressing crankshaft out make sure not to da-
mage the case sealing surfaces.

Remove hex nut and fully remove crankshaft from
bearing.

Take spacer sleeve (1) out of shaft seal.

Clean all parts and check for wear, replace if neces-
sary.

When an engine is completely overhauled it is re-
commended that all gaskets, packing rings and O-
rings are renewed.

USE ONLY @ ORIGINAL SPARE PARTS



ARBEITEN AN EINZELNEN TEILEN

Motorgehause
HINWEIS:

Nachstehender Abschnitt soll vor Beginn der Arbeiten einmal durchgelesen
werden. Dann ist die Montagefolge festzulegen, damit die Lager nach nur
einmaligem Anwarmen der Gehausehalften eingesetzt werden konnen.
Zum Herauspressen oder notfalls auch Schlagen der Lager sind die Gehau-
sehalften auf eine geniigend groBe Planflache zu legen (vorher PaBhulsen
entfernen), so daB das Gehause mit der gesamten Dichtflache aufliegt und
diese nicht beschadigt wird. Am besten verwendet man als Unterlage eine
Holzplatte.

Lager oder Simmerringe sollen nach Maglichkeit Uberhaupt nicht, mangels
einer PreBvorrichtung nur uBerst vorsichtig mit einem geeigneten Dorn ein-
geschlagen werden. Bei einer Gehausetemperatur von etwa 150° C fallen die
kalten Lager ohnehin fast von selbst in ihre Sitze.

Sitzen die Lager nach dem Erkalten nicht fest, so ist damit zu rechnen, daB
sie sich bei Erwarmung im Geh&use verdrehen. In diesem Fall wére das Ge-
hause zu ersetzen.

Linke Gehdusehailfte

Gehausehalfte mittels Heizplatte auf 100-150° C
erwarmen.

RILLENKUGELLAGER DER KURBELWELLE (1)
Halteplatte (A) entfernen und altes Rillenkugellager
nach innen pressen. Neues Rillenkugellager mit of-
fener Seite nach unten (auBen) bei zum Anschlag
einpressen. Beim Montieren der Halteplatte sind die
Senkschrauben mit Loctite 242 zu sichern.

RILLENKUGELLAGER DER ANTRIEBSWELLE (2)
Neues Rillenkugellager von innen bis zum Anschlag
einpressen. Die offene Seite des Kugelkafigs muB
an der Gehauseinnenseite sein.

ACHTUNG:

Rillenkugellager nur mit leichtem Druck an das Hal-
teblech (8) anpressen, damit dieses nicht durchge-
bogen wird. Die Folge wére zu groBes Axialspiel der
Antriebswelle.
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SERVICING ON INDIVIDUAL

COMPONENTS

Engine crankcase

NOTE:

Read through the following section before commencing work. Then deter-
mine the assembly sequence so that the crank-case halves only need to be
heated up once before replacing the bearings.

Having first removed the bush-dowels, in order to expel the bearings or re-
move them with light mallet blows, the housing halves must be placed on a
suitably large plane surface, supporting the whole of the seal area without
damaging it. A wooden panel ist best used as a base.

In the absence of a suitable press, bearing or pakking rings should only ever
be removed with the greatest care using a suitable mandrel. Cold bearing will
practically drop out of their seating when the housing temperature reaches
approx. 150° C.

After cooling, should the bearings fail to lock in the bore, they are bound to
rotate after warming. In that event the housing must be replaced.

Left hand housing half

Heat the crankcase to approx. 100-150° C with a
hot-plate or oven.

BALL BEARING OF CRANKSHAFT (1)

Loosen retaining plate (A) press old bearing out (di-
rection inside crankcase) mount new bearing with
shield portion facing crankshaft. Loctite retaining
plate screws with No. 242.

BALL BEARING OF DRIVESHAFT (2)

Press in new ball bearing from inside up to the stop.
The open side of the ball cage must be at the inside
of the case. '

IMPORTANT:

Do not use force when pressing the deep-groove
ball bearing against the retaining plate (8) to avoid a
bending of the plate, which would result in exces-
sive axial play of the drive shaft.




NADELLAGER DER ABTRIEBSWELLE (3)
Neues Nadellager von innen biindig einpressen.

NADELKRANZ DER SCHALTWALZE (4)

Den neuen Nadelkranz von innen in die Gehausehalfte
einpressen. Der Nadelkranz muB 0,2 bis 0,4 mm tiefer
als die Anlaufflache (B) eingepreBt werden. Die Schalt-
walze muB an der Gehauseflache anlaufen und darf
nicht seitlich auf den Nadelkranz driicken.

LAGERBOLZEN DES ARRETIERHEBELS (5)
Ein Wechseln des Lagerbolzens ist erfahrungsgeman
nie notwendig.

LAGERBOLZEN KICKSTARTERZWISCHENRAD (6)
Ein Wechseln des Lagerbolzens ist erfahrungsgeman
nie notwendig. Vom Umbau in eine neue Gehaduse-
hélfte ist abzuraten, da ein Ausbau ohne Beschadi-
gung fast unmaglich ist.

WELLENDICHTRING DER KURBELWELLE (7)

Neuen Wellendichtring an der AuBenseite mit Loctite
242 bestreichen und von auBen mit Dichtlippe nachin-
nen bundig einpressen.

HALTEBLECH FUR DAS RILLENKUGELLAGER DER
ANTRIEBSWELLE (8)

Wurde das Halteblech entfernt so sind bei der Mon-
tage die beiden Senkschrauben mit Loctite 242 einzu-
kleben.

WIDERLAGERBOLZEN DER RUCKHOLFEDER (9)
Die Flachkopfschraube mit Zapfen muB bei der Mon-
tage ebenfalls mit Loctite 242 eingeklebt werden.

RILLENKUGELLAGER

DES FLIEHKRAFTVERSTELLERS (10)

Bei einer Gehdusetemperatur von 150° Celsius fallt
das Lager von selbst aus dem Sitz, nétigenfalls mit der
Gehausehélfte auf eine plane Holzplatte klopfen. Das
neue Rillenkugellager muB mit der offenen Seite zum
Gehéuse bis zum Anschlag eingepreBt werden.

Schmierbohrung flr das Rillenkugellager der Kurbel-
welle auf freien Durchgang priifen.

Zum SchluB werden die beiden PaBhilsen montiert.
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Schmierbohrung

lubrication hole

NEEDLE BEARING OF TAKE OFF SHAFT (3)

Press bearing from inside to outside to remove, to
replace press from outside until flush with inside
machined surface.

NEEDLE BEARING SHIFTING DRUM (4)
Press new needle bearing from inside into the case
half. The needle bearing must be pressed in 0.2 tp
0.4 mm deeper than the thrust surface (B). The shif-
ting drum must touch the case surface and may not
press laterally onto the needle bearing.

PIVOT PIN LOCKING LEVER (5)
According to experience the pivot pin must never be
replaced.

PIVOT PIN INTERMEDIATE GEAR (8)
Pin replacement is seldom necessary.

CRANKSHAFT SEAL (7)

Put Loctite 242 on outside of new crankshaft seal
and press seal in from outside to inside until flush
with crankcase.

RETAINING PLATE FOR DRIVE SHAFT BALL
BEARING (8)
If the retaining plate has been removed use Loctite

242 for the two countersunk screws during assem-
bly.

RETAIN SPRING HOLDER (9)

Use Loctite 242 for screw with pin when replacing
the same.

BALL BEARING OF CENTRIFUGAL TIMER (10)

At a temperature of 150° C the bearing will fall out of
its seat, knock the case half onto an even wood sur-
tace, if required. Press in new ball bearing with its
open side towards the case, up to the stop.

Qil passage to crankshaft bearing, always check for
free oil flow.

Finally, insert the dowel bushes.



Rechte Gehiusehiilfte

Gehausehalfte mittels Heizplatte auf 100-150° C
erwarmen.

ZYLINDERROLLENLAGER DER KURBELWELLE (1)
Altes Zylinderrollenlager nach innen pressen.
Wurde der Seegerring in der Hauptlagerbohrung
entfernt, muB beim Einsetzen darauf geachtet wer-
den, daB dieser die Schmierbohrung fiir das Haupt-
lager nicht verdeckt (siehe Skizze).

Neues Zylinderrollenlager von innen bundig ein-
pressen.

NADELLAGER DER ANTRIEBSWELLE (2)

Altes Lager mit dem Lagerauszieher aus dem Lager-
sitz ziehen. Um den Lagerauszieher senkrecht an-
setzen zu konnen, muB eine Stahlplatte (siehe Spe-
zialwerkzeuge) auf die Gehausedichtflache gelegt
werden. Die Backen des Lagerausziehers moéglichst
nahe an der Gehdausewand abstutzen.

Neues Lager von innen biindig einpressen.

RILLENKUGELLAGER DER ABTRIEBSWELLE (3)

Neues Rillenkugellager mit offener Seite des Kugel-
kafigs nach innen bis zum Anschlag einpressen.

WELLENDICHTRING DER KURBELWELLE (4)
Neuen Wellendichtring an der AuBenseite mit Loc-
tite 242 bestreichen und von auBen mit Dichtlippe
nach innen biindig einpressen.

SIMMERRING DER ABTRIEBSWELLE (5)

Vor Montage des Simmerringes Haltescheibe fir
Kugelk&fig so montieren, daB die Kropfung in das
Rillenkugellager hineinreicht. Simmerring von au-
Ben blndig einpressen.

=T

Right hand housing half
Heat case half on a hot plate to 100—-150° C.

ROLLER BEARING (1)

Right side of crankshaft press old bearing from out-
side to inside.

On removing the circlip from the main bearing bore,
care must be taken when replacing it to ensure that
it does not cover the main bearing lubrication hole
(please see sketch).

Press new bearing from inside, to outside.

NEEDLE BEARING OF DRIVE SHAFT (2)

Pull out the old bearing with a blind bearing puller. In
order to stand the extractor straight a steel plate
(see special tools) should be laid on the case seal
area. The extractor wedge-grip should be suppor-
ted over case walls. New bearing should then be
pressed in.

BALLBEARING OF TAKE OFF SHAFT (3)

Remove by pressing direction inward, replace bea-
ring from inside to outside.

NOTE:

Be sure open ball bearing side faces into transmis-
sion retaining shield faces toward chain sprocket.

RADIAL SEAL OF CRANKSHAFT (4)

Before you mount the new seal, apply Loctite 242 to
outer surface, then replace seal by lightly pressing
direction, until seal is flush with machined surface.

OUTPUT SHAFT SEAL (5)

Before you mount the seal, don’t forget to install the
thrust washer with the rounded side toward the bea-
ring. Press the seal in from the outside, seat it flush
with the cases.




Nach dem Erkalten der Gehausehélfte Lager auf fe-
sten Sitz prifen.

AbschlieBend die Schmierbohrung flr das Zylinder-
rollenlager auf freien Durchgang prifen.

Kurbelwelle

Wurde das Zylinderrollenlager erneuert, ist der In-
nenring an der Kurbelwelle ebenfalls zu erneuern.
Dazu Innenring anwarmen, bis er vom Lagersitz fallt.
Vor dem Aufpressen des neuen Innenlaufringes ist
in jedem Falle eine Zwischenplatte zwischen die
beiden Kurbelwangen zu legen. Diese Zwischen-
platte muB so groB sein, daB sie auf beiden Seiten
abgestitzt werden kann, damit die Kurbelwelle frei
aufliegt. Neuen Innenring in kaltem Zustand auf-
pressen.

Die Kurbelwelle niemals mit einem Kurbelzapfen
oder an den Wangen in den Schraubstock spannen
und versuchen, den Lager-Innenring aufzuschla-
gen. In diesem Falle werden die Kurbelwangen zu-
sammengedriickt und das Pleuellager beschadigt,
was zur Unbrauchbarkeit der Kurbelwelle fihrt.

EIN AUSDISTANZIEREN DER HAUPTLAGER
ENTFALLT.

Getriebe

Antriebswelle bzw. Abtriebswelle im Schraubstock

fixieren (Schonbacken verwenden). Zahnriader ab-

nehmen und folgende Teile auf VerschleiB priifen:

a} Nadellager

b) Lagerstellen der An- und Abtriebswelle sowie
der Losrader

¢} Klauen der Zahnrader

d) Zahnflanken samtlicher Zahnrader

e) Zahnprofile der An- und Abtriebswelle sowie der
dazugehdrigen Zahnrader

f) samtliche Schieberader auf Leichtgéangigkeit im
Profil prifen.
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Schmierbohrung

lubrication hole

Check that all the bearings are tight once the case
half has cooled.

Most importantly, check to make sure that the lubri-
cating hole for the crankshaft main bearing is not
blocked.

Crank-shaft

When replacing the cylinder-roller bearing the
crankshaft inner ring must also be renewed. The in-
ner ring is heated until it drops out of its seat.
Before pressing the new internal running ring in po-
sition, an intermediate plate must always be placed
between the two crank webs. The plate must be
such as to be supported on both sides, so that the
crankshaft remains free. Press on new inner ring in
unheated condition.

Never clamp the crank-shaft with a stud or web in
the vice, and never try to knock the bearing inner-
ring free. The crank-shaft webs may be compressed
and the con-rod big-end bearing may be damaged,
thereby making the crank-shaft unusable.

SPACING OUT OF THE MAIN BEARING IS NOT
REQUESTED.

Gear-box

Secure drive-shaft or take-off shaft in the vice (using

soft jaw-covers). Remove gears and check the follo-

wing for wear:

a) Needle bearing

b) Drive and take-off shaft bearing points including
free gears

c) Gear keys

d) Tooth flanks on all gears

e} Tooth profile of drive and take-off shafts together
with gears

f) Easy operation of gear-change

Carefully clean components and replace damaged

components.



Antriebswelle zusammenbauen

Antriebswelle im Schraubstock fixieren (Schonbak-
ken verwenden)!

Geteilten Nadelkafig (1) auf Welle legen und dartiber
2.-Gang-Losrad (2) mit den Klauen nach oben auf-
schieben und mit Anlaufring (3) und Sprengring (4)
fixieren.

3./5.-Gang-Schieberad (5) mit dem kleineren Zahn-
kranz nach unten auf die Welle schieben.
Sprengring (6) mit scharfer Kante nach unten in Rin-
gnut am Ende des verzahnten Wellenteiles montie-
ren und den innenverzahnten Anlaufring (7) bis zum
Anschlag aufschieben.

Geteilten Nadelkafig (1) auf der Welle anbringen und
dartber das 4.-Gang-Losrad (8) mit den Schalt-
klauen nach unten schieben.

Mit dem Anbringen der Anlaufscheibe (9) ist die Vor-
montage der Antriebswelle beendet.

Beim Austauschen von Getrieberadern unbedingt
darauf achten, daB die Zahnezahl bzw. der Modul
mit den ausgetauschten Teilen Ubereinstimmt!

4. Gang

5.Gang

3.Gang

2.Gang

1.Gang

4th gear

5th gear

3rd gear

2nd gear

1st gear

Drive-shaft assembly

Secure drive-shaft in the vice (using soft jaw co-
Vers).

Place split needle cage (1) on shaft, then 2nd free-
gear (2) with keys uppermost, securing with internal
toothed thrust washer (3) and circlip (4). Place 3rd/
5th sliding gear (5) with smaller toothed crown
downwards on the shaft.

Fit circlip (6) with sharp edge down in groove on end
of toothed shaft component and slide internal-too-
thed thrust washer (7) against the stop. Place split
needle-cage (1) on shaft, then the 4th free gear (8) on
top with change-key underneath. Pre-assembly of
the drive-shaft is completed on fitting the thrust
washer (9).

When replacing gears, care must be taken to ensure
that the modulus or number of teeth corresponds
with the old component.




Abtriebswelle zusammenbauen

Abtriebswelle im Schraubstock fixieren (Schonbak-
ken verwenden)!

Seegerring (1) in die 2. Nut von unten (mit scharfer
Kante nach oben) einsetzen.

4,-Gang-Schieberad (2) mit Schaltklauen nach oben
auf die Welle schieben.

Sprengring (3) montieren.

Den verzahnten Anlaufring (4) mit der Ausnehmung
Uber den Sprengring auf die Welle schieben.

Jetzt die zwei geteilten Nadelkafige (5) auf der Welle
anbringen und das 5.-Gang-Losrad (6) mit Schalt-
klauen nach unten darlberschieben.

Nun wird das 3.-Gang-Losrad (7) mit den Schalt-
klauen nach oben montiert.

Innenverzahnten Anlaufring (8) und Seegerring (1)
mit scharfer Kante nach oben montieren.
2.-Gang-Schieberad (9) mit seiner Schaltgabelnut
nach unten auf die Welle schieben.

Anlaufscheibe (10), Nadelkranz (11) und 1.-Gang-
Losrad (12) mit der flachen Seite unten auf die Ab-
triebswelle schieben.

AbschlieBend Anlaufscheibe (13) montieren.

1.Gang

2.Gang

3.Gang

5. Gang

4, Gang

1st gear

2nd gear

3rd gear

5th gear

4th gear

Take-off shaft assembly

Secure take-off shaft in vice using soft jaws.

Place circlip (1) in 2nd groove down (sharp edge up-
wards).

Slide 4th disc-backed gear (2) with key uppermost
on shaft. -

Fit circlip (3).

Slide toothed thrust washer (4) with recess over
circlip onto shaft.

Fit the split needle-cages (5) on the shaft and slide
5th free gear (6) with shift fork groove downwards
over them.

The 3rd free gear (7) is then fitted with shift fork
groove uppermost.

Fit the internal toothed thrust washer (8) and circlip
(1) with sharp edge upwards.

Placed 2nd change-gear (9) with shift fork-groove
downwards on the shaft.

Fit thrust washer (10), needlebearing (11) and 1st
free gear (12) with flat side downwards on the take-
off shaft.

Finally fit the thrust washer (13).
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Schaltung

a) Schaltgabeln am Blatt und Mitnehmerbolzen fiir
Schaltwalze auf VerschleiB priifen

b) Schaltspuren der Schaltwalze auf Abniitzung prii-
fen

c) Lagerung der Schaltwalze auf Spiel priifen

d) Gleitblech an den Eingriffstellen auf VerschleiB
prufen

e) Ruckholflache am Gleitblech auf VerschleiB prii-
fen bei starker Einkerbung erneuern)

f) Gleitflhrungen Uberpriifen (Spiel zwischen Fiih-
rungsbolzen und Schaltstiick max. 0,7 mm)

g) Fuhrungsbolzen auf festen Sitz und Verschlei3
prifen

h) Schaltmechanismus zusammenbauen (siehe
unten) und Spiel zwischen Gleitblech (1) und
Schaltstiick (2) priifen.
Das Spiel soll 0,4-0,8 mm betragen.

Schaltmechanismus vormontieren
Schaltmechanismus wie in Abbildung gezeigt zu-
sammenbauen und Gleitblech auf Leichtgangigkeit
prifen.

Gear-change

a) Check shift fork face and drive-pin for signs of
wear

b) Check shift drum slide for wear

c) Check shift drum for excess play

d) Check sliding component at meshing points for
wear

e) Check return space at sliding component for
wear (renew, if strongly notched)

f) Check sliding guide (excess between guide pin
and sliding component not to be more than 0.7
mm)

g) Check that guide pins are securely fixed

h) Assemble shifting mechanism (see below) and
check free play between sliding component (1)
and shifting quadrant (2). Free play should be
0.4-0.8 mm.

Shifting mechanism pre-assembly

Assemble the shifting mechanism as in fig. and
check to ensure that the moving part slides easily.




Kupplung
Folgende Teile'sind auf VerschleiB zu priifen:

NN =

7
8
9

Drucklager

Gewindestift an der Stirnseite (neu 10,2 mm lang)
Druckstange

Ausrtckwelle, Dichtmanschette und Nadellager
Kupplungsdruckfedern & 2,4 mm
Mindestlange 37 mm (neu 38 mm)

Notigenfalls alle 6 Stlick erneuern
Kupplungslamellen miissen plan sein
Belaglamellen # 2,5 mm (8 Stiick)

Stahllamellen # 1,0 mm (8 Stiick)

Stahllamelle # 1,4 mm (1 Stiick)

Mitnehmer, AuBen- und Innenverzahnung
Nadelkranz des Kupplungskorbes
Kupplungskorb, Nieten auf festen Sitz priifen

ACHTUNG:

Die Zahnflanken des Primartriebes sind geschliffen.
Deshalb diirfen die betreffenden Teile nicht willk{ir-
lich vertauscht werden, sondern nur paarweise er-
neuert werden.

Clutch
Check the following components for traces of wear:

1
2
3
4
5

7
8

Thrust bearing

Setscrew on the face (new 10.2 mm long)
Push-rod

Release shaft, sealing sleeve and needle bearing
Clutch compression springs @ 2,4 mm

Min length 37 mm (new 38 mm)

Replace all 6 components if required

Clutch discs must be plane

Lining discs = 2,5 mm (8 components)

Steel discs # 1,0 mm (8 components)

Steel disc # 1,4 mm (1 component)

Inner cluich hub external and internal toothing
Outer clutch hub needle- -bearing, check rivets for
firm seat

9 Quter clutch hub

IMPORTANT:

The primary drive tooth flanks are ground. Conse-
quently the relevant components cannot be inter-
changed at will, but only in pairs.
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Kickstarter

Lagerung von Starterzwischenrad (1) und Starterrad
(2) auf Spiel priifen (sind standig im Eingriff mit dem
Kupplungskorb). Verzahnung von Kickstarterwelle
(3) und Sperrad (4) ebenfalls prufen.

Kolben

Wenn am Kolben unterhalb des Kolbenringes bis in
den Bereich der Kolbenbolzenaugen starke Verfar-
bungen (braun, schwarz) vorhanden sind, und die
Drehrillen von der Bearbeitung nicht mehr deutlich
sichtbar sind, ist der Kolben zu erneuern.

Soll ein gebrauchter Kolben weiter verwendet wer-

den, so sind folgende Punkte zu Uberprifen:

1. Kolbenlaufflache auf etwaige Druckstellen unter-
suchen (,Kolbenfresser®) —
leichte Verreiber kinnen mit ei-
nem feinen Schmirgelstein be-
seitigt werden.

2. Kolbenringnut  Der Kolbenring muB in der Nut
leichtgangig sein. Zum Reini-
gen der Kolbenringnut kann ein
alter Kolbenring oder Schleif-
papier (Kornung 400) verwen-
det werden.

3. Kolbenring-Verdrehsicherung muB fest im Kol-
ben sitzen und darf nicht abge-
niitzt sein.

4. Kolbenring auf VerschleiB prifen und StoBspiel
prufen.
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Kickstarter

Check the intermediate gear (1) and the kickstarter
gear (2) for play. There should be no discernable
play in the gears. Also, there should be no play bet-
ween the gear teeth.

Piston

Replace piston

A) When carbon discoloration is very strong bet-
ween piston ring and the piston wrist pin.

B) Also when machining grooves have been worn
away from lack of proper dirt filtration.

If a used piston is to remain in service then the follo-

wing should be checked:

1. Piston running surface: Check for pressure marks
(seizing marks) — minor
friction marks can be re-
moved with a fine abra-
sive stick.

2. Piston ring groove: Must always have free
ring movement. Periodic
cleaning is recommen-
ded with the end of an old
ring.

3. Ringland locating pin: Make sure it is not loose.

4. Piston ring end gap: Check end gap.




Kolbenring — StoBspiel priifen

Kolbenring in den Zylinder stecken und mit dem Kol-
ben ausrichten (ca. 10 mm unter der Zylinderober-
kante). Mit einer Fuhllehre kann nun das StoBspiel B,
welches maximal 0,3 mm betragen darf, gemessen
werden. Ist das StoBspiel groBer, sind Kolben und Zy-
linder auf VerschleiB zu priifen. Falls Kolben- und Zy-
linderverschleill innerhalb der Toleranzen liegen, Kol-
benring erneuern.

Nikasilbeschichtung des Zylinders

Nikasil ist ein Markenname fir ein Zylinderbeschich-
tungsverfahren, das die Kolbenfirma Mahle entwickelt
hat. Der Name leitet sich aus den beiden in diesem
Verfahren verwendeten Materialien ab - eine Schicht
Nickel, in das das besonders harte Siliziumkarbit ein-
gebettet ist. Die wichtigsten Vorteile der Nikasilbe-
schichtung sind die sehr gute Warmeableitung und die
dadurch bessere Leistungsabgabe, der geringe Ver-
schleil und das geringe Gewicht des Zylinders. Die
abgenutzte Beschichtung kann kostengunstig rege-
neriert (erneuert) werden, Voraussetzung ist jedoch
eine unbeschadigte Zylinderlaufbahn. Produktionsbe-
dingt gibt es unterhalb der Uberstrémkanale manch-
mal pordse Stellen, die aber keinen EinfluB auf Lei-
stung und Lebensdauer des Zylinders haben.

Zylinder auf VerschleiB priifen

Um den VerschleiB des Zylinders festzustellen, wird
mit einem Mikrometer der Zylinderdurchmesser ca. 10
mrn unter der Zylinder-Oberkante gemessen. An meh-
reren Stellen messen, um eventuelle Ovalitat feststel-
len zu kdénnen.

Durchmesser 250 cm®

Nikasilzylinder KolbengréBe
67.500-67.512mm ..ccccccviiiin. 1
67,513-67,525 MM ....cccvrerennies 2

Ist der Durchmesser des Nikasilzylinders gréBer als
67,525 mm muB der Zylinder regeneriert oder ge-
tauscht werden.

Tauschzylinder sind bei ihrem KTM-Handler erhéltlich.
Die KolbengréBe ist am Kolbenboden eingeprégt.

WICHTIG:
Alten Zylinder ohne Stiftschrauben fir Zylinderkopf,
aber mit Zwischenflansch flr AuslaBsteuerung zu-
rickgeben.
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Piston ring end gap

Check end gap with piston ring positioned approx.
10 mm (/2 inch) from top of cylinder. The end gap B,
which should not exceed a maximum of 0,3 mm,
can now be checked with a feeler gauge. If the end
gap is greater, check piston and cylinder for wear. If
piston and cylinder wear are within the permitted to-
lerance limits, replace the piston ring.

Nikasil coating of cylinder

Nikasil is the brand name for a cylinder coating pro-
cess, developed by the piston manufacturer Mahle.
The name is derived from the two materials used in
this process — a nickel layer into which the particu-
larly hard silicon carbide is inbedded. The main ad-
vantages of the Nikasil coating are excellent heat
dissipation and thus better power output, low wear
and low weight of the cylinder. The worn coating can
be regenerated at low cost provided that the cylin-
der surface is flawless. From production sometimes
there are porous areas below the ports which do not
influence performance and life of the cylinder.

Checking cylinder for wear

Measure diameter of cylinder 10 mm below top of
cylinder edge, check diameter in several correspon-
ding places to see if cylinder is wom oval.

Diameter 250 cc

of nikasil-cylinder Piston size
67,500 to 67,512 mm .......... use piston no. 1
67,513 10 67,5256 mm .......... use piston no. 2

If measurement of wear is greater, then regenerate
cylinder or buy o new cylinder.

Reconditioned cylinder are available on order from
our KTM dealer.

The size of piston is stamped on the top of the pi-
ston.

IMPORTANT:

When returning the old cylinder, make sure to re-
move cylinder head studs and to include the ex-
haust flange/power valve housing as they are nat-
ched and are not available separately.



Membrangehause

Die Membranplatichen verlieren im Betrieb allmah-
lich an Spannung, wodurch Leistungsverlust auf-
tritt. Nach dem Entfernen der 5 Innensechskant-
schrauben und des Ansaugflansches kann das
Membrangehduse aus dem Zylinder genommen
werden. Beschéadigte oder abgenutzte Membran-
plattchen sind zu ermneuern. Bei abgenutzter oder
beschadigter Dichtfliche ist das Membrangehause
ebenfalls zu ersetzen.

Membranfligel auf festen Sitz und Beschadigungen
prufen.

Der Abstand vom geschlossenen Membranplatt-
chen zum Anschlagblech soll ca. 10,5 mm betragen.

WICHTIG:

Alle Schrauben am Membrangeh&use sind mit Loc-
tite 242 zu sichern.

Steuerklappe

LaRt sich die Steuerklappe Uber den gesamten Ver-
stellbereich leicht betatigen, braucht die Lagerung
der Steuerklappe nicht weiter Uberpruft zu werden.
Zum Zerlegen die vier Innensechskantschrauben
entfernen und Zwischenflansch (2) abnehmen.

1 Rillenkugellager auf Leichtgangigkeit und Spiel

prifen
2 0O-Ringe auf VerschleiB priifen
3 Steuerklappe darf nicht im Auspuffkanal streifen

Beim Zusammenbau ist die Dichtfliche des Zwi-
schenflansches dinn mit Silikon zu bestreichen.
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Reed valve

The reed paddles loose, after a long time of use, so-
metimes their tension, causing loss of power.

After having removed the bolts and the intake adap-
ter, the reed valve case can be taken out of the bar-
rel. Renew damaged or worn out reed paddles. If the
rubber surface of the reed valve case is damaged
change the case.

Check that Velocity Bar is in the correct position and
not damaged.

The distance from the closed reed paddie to the
stop plate should be 10.5 mm.

IMPORTANT:
Secure all screws on reed valve with Loctite 242,

Control Flap

If the control flap can easily be turned over the entire
adjusting range there is no need to further check the
flap bearing. For disassembly remove the four allen
head screws and remove intermediate flange (2).

1 Check deep groove ball bearing for easy opera-
tion and play

2 Check O-rings for wear

3 Control flap may not touch exhaust port

When assembling apply a thin silicon coating to the
sealing surface of the intermediate flange.




Fliehkraftversteller

Fliehkraftversteller aus dem Kupplungsdeckel her-
ausziehen und folgende Teile Uberprifen:

1 Die Lagernadel des Kipphebels an den Eingriff-
stellen auf VerschleiB priifen; Axiallager an den
Eingriffstellen zur Lagernadel auf Verschleil3 pri-
fen. Die Lagernadel des Kipphebels sollte spiel-
frei zwischen die beiden Axiallager eingreifen
(Spiel max. 0,1 mm).

2 Axiallagerscheiben an den Kontakistellen zur La-
gernadel des Kipphebels

3 Lagerzapfen des Fliehkraftverstellers

4 Rillenkugellager des Fliehkraftverstellers auf
Leichtgangigkeit und Spiel prifen. Wird ein neues
Rillenkugellager montiert, muB3 die geschlossene
Seite zum Fliehkraftversteller zeigen.

5 Lagerung des Kipphebels auf Spiel priifen. Beim
Montieren des Kipphebellagerbolzens muB die-
ser am Gewinde mit Loctite 242 gesichert wer-
den.

ACHTUNG:

Am Fliehkraftversteller dirfen nur die beiden Axial-
lager (6) getauscht werden. Der Verstellbeginn des
Fliehkraftverstellers wurde im Werk genau einge-
stellt, jeder Austausch eines anderen Teiles kann
den Verstellbeginn veréndern, was zu Leistungsab-
fall fuhrt.

HINWEIS:
Die Gelenkstange (7) darf nur komplett ausge-
tauscht werden, da die Kugelpfannen mit dem Ge-

stange verklebt sind und die Lange im Werk genau
eingestellt wurde.
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Centrifugal Timer

Pull out centrifugal timer from clutch cover and
check the following parts:

1 The rocker arm bearing needle at the contact
areas for wear; the thrust bearing at the contact
areas with bearing needle for wear. The rocker
arm bearing needle should engage between the
two thrust bearings without play (max. play 0.1
mm).

2 Thrust bearing disks at contact areas with bea-

®ing needle of rocker arm.

3 Bearing pin of centrifugal timer.

4 Deep groove ball bearing of centrifugal timer for
easy operation and play. If anew deep groove ball
bearing is mounted the closed side must point to
the centrifugal timer.

5 Check bearing of rocker arm for play. When
mounting the rocker arm bearing pin secure
thread with Loctite 242,

IMPORTANT:

On the centrifugal timer only the two thrust bearings
(6) may be replaced. Beginning of timing change of
centrifugal timer was precisely setin the factory, any
replacement might change this setting thus leading
to reduced performance.

NOTE:

Replace joint rod (7) only as a complete part since
the cups are glued to the rod and the length was fine
adjusted in the factory.



Kupplungsdeckel, Wasserpumpe

Wasserpumpendeckel (1) abnehmen, Seegerring
(2) von der Wasserpumpenwelle (3) nehmen und
Welle samt Wasserpumpenrad (4) aus den Rillenku-
gellagern ziehen.

Falls die Rillenkugellager getauscht werden, Zylin-
derschraube (5) an der Deckelinnenseite entfernen
und beide Rillenkugellager nach innen pressen.
Neue Rillenkugellager fetten und mit den offenen
Seiten zueinander bis zum Anschlag einpressen.
Zylinderschraube mit Loctite 242 sichern.
Wellendichtring der Wasserpumpe (7) so montieren,
daB die Ringfeder im Wasserraum ist.

ACHTUNG:
Wellendichtung mit Loctite 242 einkleben.

Die Wellendichtringe von Schalt- und Kickstarter-
welle sind mit der Dichtlippe nach innen blindig ein-
zupressen.

ZUNDANLAGE

Aligemeines

Durch die unten angefiihrten Messungen der Ziind-
anlage sind nur grobe Fehler zu erkennen. Win-
dungsschliisse, die schwache Zindfunken bzw.
schwache Generatorleistung zur Folge haben, las-
sen sich nur auf einem Zindungsprifstand exakt
feststellen.

ACHTUNG:

Bei den Zindanlagen KTM DIGITAL CONTROL |
und Il darfen nur entstorte Ziindkerzenstrecker mit
mindestens 1 k{} Widerstand verwendet werden.
Nicht entstorte ZUndkerzenstecker mit kleinerem
Widerstand fihren zur Fehlfunktion der Zindan-
lage.
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Clutch cover and water pump service

A) Remove waterpump cover no. 1

B) Remove circlip no. 2

C) Remove waterpump shaft and impeller together
3 and 4.

D) Remove cap screw no. 5

E) Press ball bearing in direction of inside of clutch
cover.

F) Regrease or install new bearing (with additioned
grease) with open sides of each ball bearing fa-
cing other.

G) Press both bearings back into place (up to inside
stop).

H) Insert retaining cap screw with Loctite

I) If shaft seal no. 7 is to be replaced, press seal to-
ward outside of clutch cover.

J) When replacing waterpump shaft seal no. 7 open
side (seal spring visible) facing outwards to wa-
terpump impeller.

Note: Apply Loctite to outer surface of new seal
before replacing.

K) Press seal into clutch cover.

IGNITION

General information

Major defects can only be found through the proce-
dures described below. The quality of the ignition
spark output can only be tested with proper equip-
ment,

IMPORTANT:

With KTM Digital Control Ignition | and |l, only spe-
cial sparkplug protector caps with aresistance of at
least 1 kilo chm can be used. Using sparkplug caps
with less than 800 ohm resistance will cause da-
mage to the Digital Control Box.




KTM DIGITAL CONTROL I

Hallgeber priifen

Zindeinstellgerat an Hallgeber anschliefen, nun muB
die Leuchtdiode (LED) aufleuchten. Halt man einen
Stahlblechstreifen mit mindestens 1 mm Starke in den
Geberspalt muB die Leuchtdiode verldschen (siehe
Abb.).

ACHTUNG:
Alle Schrauben zur Befestigung des Hallgebers und
des Kabelstranges sind mit Loctite 242 zu sichern.

Ziindspule priifen

Zur Prufung ist die Zindspule abzuklemmen und der
Zindkerzenstecker abzunehmen. Mit einem Ohmme-
ter wird der Widerstand zwischen Ziindkabel und ei-
nem der beiden schwarzen Kabel gemessen.
Soll-MeBwert: 2,1 k{2 + 0,3 k)

Der MeBwert zwischen ZlUndkabel und dem zweiten
schwarzen Kabel muB gleich sein.

Zindkerzenstecker priifen

Der KTM Zindkerzenstecker (blau) muB einen Wider-
stand von 1 k{} + 0,2 k() haben.

Digital Control Box priifen

Die Elektronik der Digital Control Box ist nur mit einem
speziellen Testgerat zu prifen. Vor einer Prifung mit
ublichen MefBgeraten ist abzuraten, da dabei sehr
leicht die Elektronik zerstort werden kann.

Stator priifen

Zur Prufung des Stators sind die Kabel abzuklemmen.
Mit einem Ohmmeter wird der Widerstand zwischen
dem roten und dem schwarzen Kabel gemessen. Eine
zweite Messung wird mit vertauschter Polaritat vorge-
nommen.

Einer der beiden MeBwerte muf3 1,7 k{1 = 0,2 k(2 be-
tragen. Der zweite MeBwert muB kleiner bis gleich
groB sein (vom Mef3strom des MeBgerétes abhingig).
Bei der dritten Messung wird der Widerstand zwi-
schen den beiden blauen Kabeln gemessen. Dieser
MeBwert soll 8,5 () + 0,5 {) betragen.

L

1 Hallgeber

2 Zundspule

3 Zindkerzenstecker
4 Digital Control Box
5 Stator

1 Pickup

2 Ignition coil

3 Sparking plug protector
4 Digital control box

5 Stator

TESTING KTM DIGITAL CONTROL | IGNITION

Micro pick-up switch

A) Connect ignition cable to Testing Control Box.

B) RED test LIGHT on control box must be ON,

C) To test micro pick-up switch, use a 1.0 mm thick-
ness feeler guage by passing it between the open
gap in the micro switch.

1. Ifindicator light goes out when metal guage pass
through switch, test is positive, switch is good.
2. If test light stays on when metal guage pass
through the test is negative, switch is no good.
Secure all mounting screws of micro pick-up switch
with Loctite, if replacing switch.

Testing ignition coil

Disconnect all ignition wires from coil to Digital Control
Box no. 4. Disconnect ignition power lead from stator
no. 5. Disconnect spark plug cap no. 3 from ignition lead
to coil. With ohm meter, test ignition coil resistance by
placing the (+) or (-) lead of meter to end of sparkplug
wire, connect other test lead to either one of the black
coded wires coming from coil. Positive (good coil) test
2.1 kilo ohm (£0.3 kilo chm). This test must be done se-
parately to each black coded wire from ignition coll.

Checking spark plug protector

The KTM special sparkplug protector (blue) should indi-
cate a resistance of 1.0 kilo ohm (% 0.2 kilo ohm).

Testing digital control box

An accurate conclusive testing of the electronic of the
control box can only be performed by a KTM factory di-
stributor.

Testing done without proper instruction and equipment
will damage the electronic of control box.

Testing ignition stator (no. 5)

Disconnect all cables. Connect red and black stator le-
ads (wires) to the red and black test leads of an ohm me-
ter. Now reverse the color of test leads to stator wires
(red to black) and (black to red). One of the above tests
(black and red) should indicate 1.7 kilo ohm (£0.2 kilo
ohm). The other test reading must be equal to 1.7 kilo
ohm (£0.2 kilo ohm) or less. The final test is connect
both light blue stator leads to ohm meter (polarity does
not matter), Resistance should be 8.5 ohm (£0.5 ohm).



KTM DIGITAL CONTROL I

Ziindspule priifen

Da in dieser Ziindspule Elektronik-Bauteile verwen-
det werden ist von einer Priifung mit Giblichen MeB-
geraten abzuraten. Eine genaue Prifung ist nur mit
einem entsprechenden Testgerat moglich.

Ziindkerzenstecker priifen

Der KTM Ziindkerzenstecker (blau) muB einen Wi-
derstand von 1 k) = 0,2 kQ) haben.

Digital Control Box priifen

Die Elektronik der Digital Control Box ist nur mit ei-
nem speziellen Testgerat zu prifen. Von einer Pru-
fung mit iblichen MeBgeréten ist abzuraten, da da-
bei sehr leicht die Elektronik zerstort werden kann.

Stator priifen

Zur Prifung des Stators sind die Kabel abzuklem-
men. Mit einem Ohmmeter werden folgende Kabel

gemessen:

griin-schwarz = 17002+ 10%
(Kabel des Induktionsgebers)
blau-blau = 160 £ 10%

(Stromversorgung Digital Control Box)
blau-Masse kein Durchgang
grin - Masse kein Durchgang

TESTING KTM DIGITAL CONTROL Il IGNITION
Testing ignition coil
Because electrical elements are used in this ignition

coil, it should only be tested with special instru-
ments.

Checking spark plug protector

The KTM special sparkplug protector (blue) should
indicate aresistance of 1.0 kilo ohm (+ 0.2 kilo ohm).

Testing Digital Control Box

An accurate conclusive testing of the electronic of
the control box can only be performed by a KTM
factory distributor.

Testing done without proper instruction and equip-
ment will damage the electronic of control box.

Testing ignition stator

To test ignition stator disconnect all cables/leads.
With an Ohm meter test the following cables/leads:

green -black = 1700hm £10%
(Induction switch cable)
blue - blue = 16 ohm + 10%

(energie supply Digital Control Box)

schwarz - Masse kein Durchgang 1 Ziindspule 1 Ignition coil blue - ground = no energy flow
2 Zindkerzenstecker 2 Sparking plug protector green—ground = no energy flow
3 Digital Control Box 3 Digital control box black - ground L no energy flow
4 Stator 4 Stator
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MOTOR ZUSAMMENBAUEN

Linke Gehausehalfte in Aufspannbock fixieren.

Kurbelwelle

Vormontierte Kurbelwelle in das Lager einfuhren.
Einziehvorrichtung aufschrauben und Kurbelwelle
bis zum Anschlag einziehen.

ACHTUNG:

Beim Einziehen der Kurbelwelle muB das Pleuel in
Richtung Zylinder stehen.

Einziehvorrichtung abnehmen und Kurbelwelle auf
Leichtgéngigkeit priifen.

Kurbelwellensimmerring einfetten und Distanzhulse
mit der Nut nach oben auf Kurbelwelle montieren.
Die geschliffene Seite muB am Lager anliegen.

Getriebe

Abtriebswelle samt Anlaufscheibe ca. 2 mm in das
Lager einfuhren und leicht schréagstellen. Antriebs-
welle montieren und Abtriebswelle bis zum An-
schlag in das Lager einfUhren.

Schaltgabein und Schaltwalze

Schaltgabel 1./3. Gang (Maulweite 42,5 mm) im un-
teren Schieberad der Abtriebswelle mit Flhrungs-
schaft nach unten einschieben und zur Seite
schwenken.

Schaltgabel 3./4. Gang (Maulweite 32,5 mm) im
Schieberad der Antriebswelle mit Flhrungsschaft
nach unten einschieben und zur Seite schwenken.
Schaltgabel 5. Gang (Maulweite 42,5 mmj in oberes
Schieberad der Abtriebswelle mit Flihrungsschaft
nach unten einhdngen und ebenfalls zur Seite
schwenken.
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ENGINE ASSEMBLY

Place left-hand housing-half in engine work stand.

Crank-shaft

Introduce pre-assembled crank-shaft into the bea-
ring, apply the puller and draw the crank-shaft up to
the stop.

NOTE:

When pulling the crank-shaft, the con-rod must face
towards the cylinder.

Remove the puller and check the crank-shaft for
ease of movement.

Grease crankshaft seal and mount distance sleeve
with its groove upside upon the crankshaft.

Gear-box

Introduce take-off shaft and thrust washer approx.
2.0 mm into the bearing and hold slightly at an angle.
Fit the drive shaft and introduce the take-off shaftin
the bearing up to the stop.

Shifting fork and shifting drum

Slide in shifting fork 1st/3rd gear (size of jaw 42.5
mm) into lower slide gear of take off shaft with guide
shaft pointing downwards and swivel to the side.
Slide shifting fork 2nd/4th gear (size of jaw 32.5 mm)
into slide gear of driveshaft with guide shaft pointing
downwards and swivel to the side.

Hang in shifting fork 5th gear (size of jaw 42.5 mm)
into upper slide gear of take off shaft with guide
shaft pointing downwards and also swivel to the
side.



Schaltwalze einbauen, Schaltgabeln an der Schalt-
walze einhdngen und Schaltschienen montieren.
Die kirzere Schaltschiene (91 mm) ist bei der An-
triebswelle zu montieren.

Gehduse zusammensetzen

Motorbefestigung am Montagebock entfernen. Ver-
gewissern, daB beide PaBhilsen in der linken Ge-
hausehélfte sitzen und die Anlaufscheibe der An-
triebswelle montiert ist. Gehausedichtfliche leicht
mit Fett bestreichen und neue Dichtung auflegen.
Simmerringe in der rechten Gehausehalfte einfetten
und rechte Gehausehalfte aufsetzen. Notigenfalls
leicht mit Kunststoffhrammer klopfen.
Gehauseschrauben im Bereich des Gewindes und
an der Auflageflache des Kopfes einfetten. Schrau-
ben einsetzen und Gehause zusammenschrauben.
Vor und nach dem Festziehen der Innensechskant-
schrauben mit 7 bis 8 Nm, alle Wellen auf Leichtgan-
gigkeit prifen. Motor im Montagebock fixieren.

Schaltung

Arretierfeder (1) einlegen, Arretierhebel (2) mit Rolle
nach oben montieren und an der Arretierfeder ein-
hangen. AbschlieBend Sicherungsscheibe montie-
ren.
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Fit shift drum, introduce and suspend shift fork on
shift drum and fit shift fork shafts.

Mount shorter shift fork shaft (81 mm) at driveshaft.

Gear-box assembly

Remove engine securing from fitting jig. Ensure that
both spring-dowels are located in the left-hand hou-
sing-half. Grease housing sealing faces and fit new
seal, grease right-hand half packing-ring and close
up halves, with a few light blows from a plastic mal-
let if necessary.

Grease housing stud threads and head seatings. In-
sert studs and secure.

Check all shafts for swift operation before and after
tightening the allen head screws with 7 to 8 Nm. Fix
engine in fitting jig.

Shifting mechanism

Insert locating spring (1), mount locating lever (2)
with roller pointing upwards and suspend at loca-
ting spring. Then mount retaining clip.




Arretierhebel von der Schaltwalze wegdricken, Ar-
retierstiick (1) auf Schaltwalze stecken und Senk-
schraube montieren.

ACHTUNG:

Im Gewinde der Senkschraube befindet sich ein
PVC-Pfropfen zur Sicherung. Die Senkschraube
muB bei jeder Reparatur erneuert werden.

Mit dem Sechskanistiftschilissel die Schaltwalze
drehen und alle Gange durchschalten. Axialspiel der
Schaltwalze prifen (max. 0,3 mm).

Rulckholfeder (2) auf Gehause stecken und Enden
tiber kreuz einhangen. Der gekrdpfte Teil (A) muB
uber den geraden Teil gefithrt werden und nach un-
ten verlaufen.

Abdeckring (3) mit Freistellung zum Gehause mon-
tieren und vormontierten Schaltmechanismus (4) an
der Schaltwalze einhangen. Dabei muf3 der Schalt-
bolzen an der Rickseite vom Schaltmechanismus
zwischen die Schenkel der Rickholfeder einrasten.
Schaltwelle montieren.

Kickstarteinrichtung

Starterrad (1) mit Verzahnung nach unten auf Star-
terwelle stecken, Starterfeder in der Starterwelle
einhangen und Starternabe (2) mit der Ausnehmung
Uber das Ende der Starterfeder stecken.
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Push locating lever away from shifting drum, place
locating piece (1) onto shifting drum and mount
countersunk screw.

NOTE:

The screw for the locating piece is a special locking
screw, and must be replaced every time it is used.

Turn the shifting drum with the Allan key and shift all
the gears. Check the end play (axial play) of the shif-
ting drum (max. 0.3 mm).

Put the spring (2) in the case and mount with the
spring ends crossed, as in the illustration. The bent
part (A) of the spring goes over the top of the straight
part and both ends go down over the boss in the
case.

Mount cover ring (3) with the free position towards
the housing and engage the premounted shifting
mechanism (4) into the locating piece. The pin at the
rear of the shifting mechanism must then be cente-
red between the two ends of the spring.

Install the shifting shaft.

Kickstarter Assembly

Put the kickstarter gear (1) on the kickstarter shaft
with the ratchet teeth downwards. Install the starter
spring on shaft and hub (2) with notch over end of
starter spring.



Vormontierte Starterwelle in das Gehause einflihren
und Starterfeder an der Gehausenase (3) einhan-
gen.

Starterzwischenrad (4) mit hdherem Bund zum Ge-
h&use auf Lagerbolzen stecken.

Gewinde der Senkschrauben entfetten, mit Loctite
242 bestreichen und Anschlagblech (5) fixieren.
Starterrad auf Leichtgéngigkeit prifen.

WICHTIG:

Das Kickstarterzwischenrad muB im montierten Zu-
stand leicht drehbar auf dem Lagerbolzen gelagert
sein.

Primértrieb, Kupplung

Scheibenfeder in Kurbelwelle einlegen und Primar-
rad montieren, Sicherungsblech und Sechskant-
mutter montieren, Primarzahnrad mit Zahnradseg-
ment blockieren und Sechskantmutter mit 54 bis 59
Nm festziehen.

Innere Anlaufscheibe (1), Innenring und Nadelkranz
auf Antriebswelle stecken und Kupplungskorb mon-
tieren. Zweite Anlaufscheibe (2) montieren.

The premounted starter assembly can then be in-
serted into the case with the spring end retained by
the case protrusion (3).

Place starter intermediate gear (4) onto bearing pin
with higher flange towards case.

Coat the allen head screw with Loctite 242 and tigh-
ten retaining plate (5). Finally, check the starter gear
for easy movement.

IMPORTANT:

When fitted the kick-starter intermediate gear must
rotate easily on the bearing stud.

Primary drive, clutch

Insert woodruff key into crankshaft and assemble
primary gear, assemble retaining plate and hex nut,
block primary gear with gear segment and tighten
hex nut with 54 to 59 Nm.

Place inner thrust washer (1), inner race and needle
bearing onto driveshaft and mount outer clutch hub.
Mount second thrust washer (2).




Kupplungsmitnehmer aufstecken, neues Siche-
rungsblech und Sechskantmutter montieren. Eine
Lasche des Sicherungsbleches in die Ausnehmung
des Mitnehmers biegen, Kupplungshalter aufstek-
ken (Ringstick lber die Sechskantmutter des Pri-
marzahnrades) und Sechskantmutter mit 69 Nm
festziehen. Kupplungshalter abnehmen. Sechs-
kantmutter von Mitnehmer und Primérzahnrad si-
chern. Sicherungsblech auch in die Flachstelle des
Priméarzahnrades einbiegen.

Ausriickwelle einbauen

Lagerhiilse einfetten und in die Gehausebohrung
stecken. Beide Nadellager gut einfetten und auf
Ausriickwelle stecken. Ausrtckwelle mit dem Zap-
fen, an dem die Kupplungsdruckstange anliegt,
nach hinten in das Gehause einfihren. Den Hohl-
raum oberhalb der Nadellager mit Fett ausfullen, um
das Eindringen von Wasser zu verhindern. Dicht-
manschette mit offener Seite nach oben montieren.
Halteblech mit den beiden Senkschrauben montie-
ren.

Kupplungslamellen, Druckkappe

Zuerst die Stahllamelle # 1,4 mm einlegen. Danach
abwechselnd 8 Belaglamellen # 2,5 mm und 8
Stahllamellen # 1 mm einlegen.

Eine Stahllamelle muB nach oben den AbschluB bil-
den.

Vor dem Aufsetzen der Druckkappe Druckstange an
beiden Enden einfetten und mit gehéartetem Ende
(dunklere Oberflache) zuerst in die Antriecbswelle
stecken.

Druckkappe montieren.

ACHTUNG:

Die Markierungen von Druckkappe und Mitnehmer
mussen beisammen sein (siehe Abbildung).
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Put on inner clutch hub, mount new locking plate.
Bend a locking plate strip into the hub recess, fit the
clutch holder (ring piece over the hex nut of the pri-
mary gear) and tighten hex nut with 69 Nm. Remove
the clutch holder. Secure hex nut of primary gear
and inner clutch hub by bending the locking plates
upwards. Also bend locking plate into the recess of
the primary gearwheel.

Mounting release shaft

Insert bearing sleeve and place into case bore. Tho-
roughly grease the two needle bearings and place
onto release shaft. Insert release shaft into housing
with pin touching the clutch push rod pointing to-
wards the rear. Fill space above the needle bearings
with grease to keep water from penetrating. Mount
sealing sleeve with its open side facing upwards. Fix
retaining plate with the two countersunk screws.

Clutch discs, pressure cap

Starting with the = 1.4 mm steel disc, alternately fit
8 # 2.5 mm lining discs and 8 # 1 mm steel discs.
The last disc at the top must be a steel disc.

Before fitting the pressure cap, grease the push rod
at both ends, then insert into drive shaft with its har-
dened end first (dark surface).

Fit the pressure cap.

NOTE:
The marks on the pressure cap and on the inner
clutch hub must flush (see Fig.).



Druckfedern in Druckkappe einlegen und Sechs-
kantschrauben mit Scheiben montieren. Mit 68 Nm
Uber Kreuz festziehen, da sonst das Gewinde im
Mitnehmer beschadigt wird.

Kupplungsausrﬁckung einstellen

Mit einem Schraubenzieher ist die Ausrtckwelle im
Uhrzeigersinn auf Anschlag zu drehen. Der Schlitz
an der Oberseite der Ausriickwelle sollte nun in der
Verlangerung auf die rechte hintere Stiftschraube
des ZylinderfuBes zeigen (siehe Abbildung).

Eine Korrektur ist mit Hilfe der Einstellschraube (1)
der Kupplungsdruckplatte vorzunehmen.

Nach dem Einstellen ist die Einstellschraube mit ei-
nem Splint gegen Verdrehung zu sichern.
Ausrlickwelle nochmals mit einem Schraubenzieher
im Uhrzeigersinn auf Anschlag drehen und Ausriick-
hebel wie in der Abbildung gezeigt montieren.
Klemmschraube am Ausriickhebel festziehen.

Kupplung mit Ausriickhebel ausldsen und prifen ob
die Druckkappe gleichmaBig abhebt.
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'

Place the compression springs in the pressure cap
and fit the hexagon head bolts with washers. Tigh-
ten carefully in a diagonal pattern, to avoid any da-
mage to the threads of the inner clutch hub.

Adjustment of clutch disengagement

Use a screw driver to turn the clutch release shaft
clockwise to the stop. The slot on the upper side of
the release shaft should be positioned such that its
prolongation points towards the rear right stud of
the cylinder base (see Fig.).

To correct the adjustment, turn adjusting screw (1)
of clutch pressure cap. _

When the adjustment is completed, secure adju-
sting screw with a split-pin. Again turn release shaft
clockwise until stop and mount release lever as
shown in the illustration. Tighten clamping screw of
the release lever. '

Release clutch by release lever and check whether
the pressure cap is lifted evenly.




Kickstarter vaorspannen

Kickstarterwelle mit der Hand im Uhrzeigersinn auf
Anschlag drehen und Sperrad montieren. Kickstar-
ter auf Kickstarterwelle stecken, 90 Grad im Uhrzei-
gersinn drehen und in dieser Position festhalten.
Sperrad nun so umstecken, daB es am Anschlag-
blech einrastet (A).

Sperradfeder (kleinerer Durchmesser zum Sperrad)
und Anlaufscheibe auf die Kickstarterwelle stecken.

Kupplungsdeckel

Anlaufscheibe auf Schaltwelle schieben und verge-
wissern, daB beide PaBhilsen im Motorgehiuse
oder im Kupplungsdeckel montiert sind. Simmer-
ringe im Kupplungsdeckel einfetten und Montage-
hiilsen in die Simmerringe stecken. Papierdichtung
auflegen und mit etwas Fett fixieren. Vormontierten
Kupplungsdeckel vorsichtig aufsetzen. Um die
Wasserpumpenwelle und das Zahnrad des Flieh-
kraftverstellers in Eingriff zu bringen ist dabei die
Kurbelwelle zu drehen. Innensechskantschrauben
montieren (die beiden langeren Schrauben M6 x 30
bei den PaBhllsen) und mit 7 bis 8 Nm festziehen.
Montageh(ilsen abnehmen, alle Wellen auf Leicht-
gangigkeit prifen.
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Preload kickstarter

Turn kickstarter shaft clockwise by hand until it
stops and mount kickstarter ratchet gear. Place
kickstarter onto kickstarter shaft, turn clockwise 90
degrees and hold kickstarter in this position. Now
change position of ratchet gear so that it engages at
the stop plate (A).

Place ratchet gear spring (smaller diameter towards
ratchet gear) and thrust washer onto the kickstarter
shaft.

Clutch cover

Slide thrust washer onto shifting shaft and make
sure that both precision sleeves are mounted in the
engine case or in the clutch cover. Lubricate shaft
seals in the clutch cover and place mounting slee-
ves into the shaft seals. Put on paper gasket and lo-
cate with a bit of grease. Carefully install premoun-
ted clutch cover. Turn crankshaft in order to make
water pump shaft and the gear of the centrifugal ti-
mer mesh. Mount allen head screws (the two longer
screws M6 x 30 at the precision sleeves) and tighten
with 7 to 8 Nm. Remove mounting sleeves, check all
shafts for ease of operation.



Dichtmanschette montieren

Dichtmanschette (1) an der Nut mit Silikon bestrei-
chen und mit langerem Teil nach oben einsetzen.

Kolben und Zylinder

Nach dem Reinigen und Eindlen des Zylinders und
des Kolbens Kolbenring montieren.

Nadellager in Pleuelauge schieben. Bei Verwen-
dung eines neuen Nadellagers auf Farbmarkierung
an Pleuelstange und Lagerverpackung achten*.
Kolben aufsetzen (Bohrungen im Kolbenhemd ein-
laBseitig), Kolbenbolzen und Kolbenbolzensiche-
rungen montieren.

* Die Pleuelstange ist im Bereich vom Kolbenbol-
Zzenauge mit einem roten bzw. blauen Farbpunkt
markiert. Pleuelstangen mit blauer Markierung mit
Nadelkafigen paaren, die auf der Packung eben-
falls blau markiert sind. Pleuelstangen mit roter
Markierung mit rot markierten Kafigen paaren.
Pleuelstangen mit roter Markierung kdnnen im
Notfall mit blauen Nadelkafigen gepaart werden,
dadurch ergibt sich aber ein erhthtes Spiel der
Kolbenbolzenlagerung.

Vergewissern, daB die beiden PaBhilsen am Zylin-
derfuB eingesetzt sind und ZylinderfuBdichtungen
montieren. Kolben auf selbst gefertigtes Montage-
holz stellen und Kolbenring richten. Vormontierten
Zylinder aufsetzen, Montageholz entfernen und Zy-
linder mit zwei Muttern Uber Kreuz niederspannen.
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Mount sealing sleeve

Apply silicone to the groove of the sealing sleeve (1)
and insert with longer part pointing upwards.

Piston and cylinder

After cleaning and oiling the cylinder and piston, fit
the piston rings.

Insert needle-bearing into con-rod small-end. When
replacing the needle-bearing, check small-end and
bearing-packing colour-coding®. Fit piston (piston-
skirt holes on inlet side), fit piston studs and stud
lock-washers.

* Near the connecting rod eye the connecting rod is

marked with a red or blue coloured dot. Connec-
ting rods with blue dots should be matched with
needle bearing cages supplied in a packing which
is also marked blue. Similarly, connecting rods
with red marks should be matched with bearing
cages with a red colour code.
Connecting rods with red marks can in an emer-
gency be matched with blue needle bearing ca-
ges, although this will increase the play of the
small end bearing.

Make sure that the two precision sleeves are inser-
ted at the cylinder base and then mount cylinder
base gaskets. Place piston on selfmade wooden
stand and position piston ring. Place on preassem-
bled cylinder, remove wooden stand and tighten cy-
linder down crosswise using two nuts.




Einstellen des MaBes ,,X"

(Kolbenoberkante — Zylinderoberkante bei OT-
Stellung und niedergespanntem Zylinder)

MaB X" 250: 0,55-0,60 mm

Das Einstellen von MaB , X" muB mit besonderer
Sorgfalt vorgenommen werden. Es erfolgt durch
Unterlegen verschieden starker ZylinderfuBdichtun-
gen. Ist das MaB , X" zu groB, sinkt die Verdichtung,
und der Motor verliert an Leistung. Wird das MaB
X hingegen zu klein gewahlt, klingelt der Motor
und wird Uberhitzt.

Das MaB ,.X* wird mit dem TiefenmaB der Schiebe-
lehre gemessen (siehe Abbildung). Um einen mog-
lichst genauen MeBwert zu erhalten, muB Gber dem
EinlaB- und (iber dem AuslaBkanal gemessen wer-
den.

MaB , X" ist das Mittel der beiden MeBwerte.

Nach dem Einstellen die 4 Bundmuttern am Zylin-
derfuB mit 29 Nm kreuzweise festziehen.
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Adjusting the dimension , X*

(Distance between upper edge of piston and up-
per edge of cylinder with piston at top dead
centre an with cylinder bolted down)

Dimension X" 250: 0.55-0.60 mm

The dimension ,X* should be adjusted extremely
carefully by inserting cylinder base gaskets of suita-
ble thicknesses. If the dimension X" is too large, the
compression ratio will be reduced and the engine
looses power. On the other hand, if the dimension
X" is too small, the engine will ping and overheat.

Dimension ,X"is measured by using a set of calipers
as indicated.

To achieve an accurate measurement, measure
above the intake and outlet chanels.

Dimension ,X" is the middle of both measurements.

After adjusting the 4 flanged-nuts at the cylinder
base, secure diagonally with a torgue of 28 Nm.



Steuerklappe einstellen

Hakenlehre (1) an der Zylinderoberkante einhangen.
Klemmschraube des Verstellhebels lockern, Kugel-
pfanne am Verstellhebel einhdngen und Sicherung
montieren. Mit einem Schraubenzieher die Steuer-
klappe im Uhrzeigersinn auf Anschlag an der Ha-
kenlehre drehen und Klemmschraube des Verstell-
hebels festziehen. Verstellnebel leicht nach oben
driicken und Hakenlehre abnehmen.

Steuerungsdeckel montieren

Dichtmanschette (1) an der ganzen AuBenflidche mit
Silikon bestreichen und Papierdichtung mit Fett fi-
xieren. Steuerungsdeckel von oben Uber die Dicht-
manschette schieben, die vier Innensechskant-
schrauben montieren und mit 7 bis 8 Nm festziehen.
Danach Verbindungsschlauch vom Kupplungsdek-
kel zum Zylinder montieren und mit 2 Schlauch-
klemmen fixieren.

Zylinderkopf

Dichtflache von Zylinder und Zylinderkopf reinigen,
Zylinderkopfdichtung auf den Zylinder legen und
Zylinderkopf mit AnschluB fir Kilhlerschlauch aus-
laBseitig montieren.

Bundmuttern montieren und in 3 Umgéangen kreu-
zweise bis zum vorgeschriebenen Drehmoment von
34 Nm festziehen. Beim ersten Umgang nur bis zum
leichten Widerstand anziehen.
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Adjusting the control flap

Suspend hook gauge (1) on upper edge of cylinder.
Loosen allen head screw of the control lever, su-
spend ball cup on control lever and secure with clip.
Use a screwdriver to turn the control flap clockwise
using the hook gauge as a stop and tighten allen
head screw of the control lever. Press control lever
slightly upwards and remove hook gauge.

Mounting control cover

Apply silicone to the entire outer surface of the sea-
ling sleeve (1) and locate paper gasket with grease.
Slide control cover from above over sealing sleeve,
put the four allen head screws in place and tighten
with 7 to 8 Nm.

Then fit the connection hose between clutch cover
and cylinder and secure with 2 hose-clamps.

Cylinder head

Clean sealing surface of cylinder and cylinder head.
Place cylinder head gasket onto the cylinder and in-
stall cylinder head with connection for radiator hose
on the exhaust side.

Fit the flanged nuts and secure diagonally in 3 ope-
rations until the required torque of 34 Nm is achie-
ved. During the first securing operation, proceed
only until a slight resistance is felt.




Kettenrad

O-Ring eindlen und Uber Abtriebswelle schieben.
Distanzbiichse so darliberschieben, daB der O-Ring
in der Fase zu liegen kommt. Kettenrad mit Bund
zum Gehause auf Verzahnung schieben und mit
Seegerring (scharfe Kante nach auBen) sichern.

Ziindanlage montieren (KTM Digital Control I)
Scheibenfeder in Kurbelwelle stecken, Grundplatte
und Halteplattchen (1) fir Kabelstrang montieren
(Zylinderschrauben mit Loctite 242 sichem). Stator
montieren und Kabelstrang so verlegen, daB er nicht
am Schwungrad streift. Schwungrad montieren und
Bundmutter mit 59 Nm festziehen.

HINWEIS:

Die Stellung des Stators hat keinerlei EinfluB auf den
Zundzeitpunkt. Der Zindzeitpunkt kann nur durch
verdrehen der Schlitzblende geandert werden.

Ziindzeitpunkt einstellen (KTM Digital Control I)
Der Ziindzeitpunkt muB nur dann geprift bzw. ein-
gestellt werden, wenn die Kurbelwelle, die Schlitz-
blende oder die Ziindanlage gewechselt wurden.
Bei normalen Servicearbeiten am Motor, bei der
zwar die Ziindanlage demontiert, aber die Schlitz-
blende nicht vom Schwungrad entfernt wird, muB
der Ziindzeitpunkt nicht geprift werden.

Der Zindzeitpunkt kann am eingebauten oder am
ausgebauten Motor eingestellt werden.

HINWEIS:

Am Schwungrad sind 2 Markierungen (A) ange-
bracht. Diese beiden Markierungen stellen genau
die Breite der Schlitzblende dar und dienen als Ein-
stellhilfe, falls die Blende gewechselt werden muB
und eine genaue Einstellung mittels KTM-Zundein-
stellgerat nicht moglich ist. Der Ziindzeitpunkt muB
aber spater genau mit dem Ziindeinstellgerat einge-
stellt werden.

39

Chain-sprocket

Lubricate O-ring with oil and slide over take-off
shaft. Slide spacer bush in position so that O-ring is
in correct position.

Slide chain sprocket onto take off shaft with high
collar towards case and secure with circlip (sharp
edge towards the outside).

Mounting Digital Control | ignition

Insert woodruff key into crankshaft slot.

Mount base plate (secure screw with Loctite 242).
Secure stator mounting screws with Loctite 242.
Mount cable securing plate (no. 1).

NOTE:

Be sure ignition cables does not rub cr come in con-
tact with flywheel.

Mount flywheel to crankshaft (apply thin film of
grease on shaft taper) be sure to align slot in fiywheel
taper with woodruff key on crankshaft.

Tighten flywheel nut to 59 Nm 42 foot pounds torque.

Timing adjustment (KTM Digital Control I)

The timing only needs adjustment when you replace
the rotor, the timing control cap, or the crankshaft;
or the entire ignition.

During normal service on the engine, you can re-
move the entire ignition without affecting the timing
as long as the timing control cap is not removed
from the rotor.

The ignition timing can be adjusted with the engine
in the frame or on the workbench.

NOTE:

During production two marks (A) are made on the
flywheel. These marks permit quick replacement of
the slit diaphragm since it can be adjusted rather
precisely even without special equipment. The posi-
tion of the slit diaphragm is correct when the two
marks are flush with the window of the slit dia-
phragm. Adjust timing later on with special timing
equipment. ;



Einstellvorgang (KTM Digital Control I):
Schwungrad festziehen und Zindungsdeckel mon-
tieren.

MeBuhr in Kerzengewinde schrauben, Kolben auf
OT stellen und MeBuhr auf O stellen.

Achtung: Es muB eine Uhr verwendet werden, die
mindestens 5 mm Einstellweg aufweist.

KTM Einstellgerét mit dem Stecker des Hallgebers
verbinden.

5. Gang einlegen.

Kurbelwelle Uber das Getriebe durch Drehen des
Abtriebsritzels in Motorlaufrichtung bewegen.
Die LED des Einstellgerates sollte bei 4,1 mm vor OT
+ 0,1 mm Toleranz aufleuchten.

Ist eine Einstellung notwendig, Ziindungsdeckel de-
montieren und die beiden M4 Schrauben der
Schlitzblende (am Schwungrad) lockern. Durch
leichtes Verdrehen der Schlitzblende Ziindzeitpunkt
verandem. Einstellbereich ist die Toleranz zwischen
Schraubenléchern der Schlitzblende und den
Schrauben M4. Schrauben der Schlitzblende wie-
der festziehen, Zindungsdeckel mit eingebautem
Hallgeber montieren und Zindzeitpunkt priifen.
Falls der Zindzeitpunkt nun genau stimmt, Deckel
nochmals demontieren und Schrauben der Schlitz-
blende mit Loctite 242 sichern (Schrauben einzeln
herausschrauben).

Dichtung auflegen und Ziindungsdeckel montieren.
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Adjustment procedure (KTM Digital Control I):
Tighten flywheel and install ignition cover.

Install dial indicator in spark plug hole and set piston
at TDC. The dial indicator should have enough pin
travel to allow about 5 mm of piston movement.
Connect the KTM timing control box to the compu-
ter cable coming from pickup.

Shift transmission into 5th gear.

Turn engine over clockwise with the chain sprocket.
The light of the control box should go on at 4.1 mm
BTDC, with a tolerance of + 0.1 mm.

If adjustment is necessary remove the ignition cover
and loosen the two M4 screws on the timing control
cap. Turning the timing control cap will change the
ignition firing point.

The holes in the timing control cap have a diameter
of 4.2 mm and the screws have an outside diameter
of 4.0 mm. The difference between this two diame-
ters is the complete range of adjustment available.
After changing the position of the timing control cap
tighten the two screws, reinstall the ignition cover
using two bolts next to the locating pins inthe crank-
case half, and check the firing point again.

By adjusting the position of the timing control cap
and rechecking the firing point it is easy to deter-
mine the proper direction in which the timing control
cap should be located.

After the proper firing point is located remove the
ignition cover one last time and Loctite the two M4
screws by removing them one at a time so as to not
change the position of the timing control cap.

Place the seal in position and assembly the ignition
cover.




Ziindanlage montieren (KTM Digital Control Il)
Scheibenfeder in Kurbelwelle stecken und Grund-
platte mit Stator montieren. Die 3 Innensechskant-
schrauben montieren, aber noch nicht festziehen.
Schwungrad auf Kurbelwelle stecken, Feder-
scheibe und Bundmutter montieren. Bundmutter
mit 54-59 Nm festziehen.

Einstellvorgang (KTM Digital Control Il)

MeBuhr in Kerzengewinde schrauben und Kolben
auf OT stellen. MeBuhrskala auf O stellen und
Schwungrad der Vorziindung entsprechend gegen
den Uhrzeigersinn drehen.

ZUNDZEITPUNKT MX (KTM Digital Control 1)
2,0 £ 0,1 mm (16-17° KW) vor OT

Nun sollten sich die Markierungen (A) an Schwung-
rad und Stator decken. Natigenfalls ist der Stator
entsprechend zu verdrehen.

Die 3 Innensechskantschrauben festziehen.

MeBuhr abnehmen und Ziindkerze montieren. Dich-
tung auflegen und Zindungsdeckel mit 4 Innen-
sechskantschrauben fixieren.
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Mounting ignition (KTM Digital Control Il)

Insert woodruff key into crankshaft slot and mount
base plate with stator. Mount the three (3) allen head
screw, but do not tighten. Mount flywheel to crank-
shaft; mount spring washer and tighten flywheel nut
with 54-59 Nm.

Adjustment procedure (KTM Digital Control 1)
Install dialindicator in spark plug hole and set piston
at TDC. The dial indicator should be positioned at 0;
turn flywheel counterclockwise.

IGNITION FIRING POINT MX (KTM Digital Control Il)
2.0+ 0.1 mm (16-17°) BTDC

At this time the marks (A) on the flywheel and stator
should be aligned. If necessary turn stator to the
correct position. ‘
Tighten the three (3) allen head screws.

Remove dial indicator and mount spark plug. Place
seal in position and assemble ignition cover with 4
allen head screws.



Qil fill
Check that drain plug is secured. Top up with 0.8 lit-
res engine oil SAE 20-50 and replace plug (1).

Ol auffiillen

Vergewissern, daB die AblaBschraube festgezogen
ist. 0,8 Liter Motordl SAE 20-50 einfiillen und Ver-
schluBschraube (1) montieren.

AbschlieBend Kickstarter und Starthebel montieren. Finally replace kick-starter and shifting lever.
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TECHNISCHE DATEN - MOTOR

[ Motor — 250VC/88
Bauart Flussigkeitsgekihlter Einzylinder-Zweitakt-Ottomotor B
Hubraum 246,9 cm® S o i
Bohrung/Hub 67,5/69 mm
Leistung max. MX: 38,4 KW (52,3 PS) ENDUROQ: 35,3 kW (48 PS)
Nenndrehzahl 8.300/min
Kraftstoff Superkraftstoff ROZ 98, mit Zweitaktdl gemischt
Mischungsverhaltnis 1:40 - 1:50 bei Verwendung von hochwertigen Zweitaktolen. Im Zweifelsfall setzen

Sie sich bitte mit lhrem Importeur in Verbindung oder mischen Sie vorsichtshalber 1:30.

Kurbelwellenlagerung 1 Zylinderrollenlager — 1 Rillenkugellager
Pleuellager Nadellager
Kolbenbolzenlager Nadellager
Kolben - Leichtmetall — geschmiedet
Kolbenring - 1 Rechteckring
® MaB , X* _ 0,55-0,60 mm .
Zindzeitpunkt MX:2,0+ 0,1 mm(16°-17°Kw)v.OT  ENDURQO: 4,1 + 0,1 mm (25° Kw) v. OT
Zindkerze Bosch W 2 CS /NGK B9 EG / Champion N8 2G
Elektrodenabstand MX: 0,6 mm ENDURO: 0,4 mm
Prim&rantrieb Gerade verzahnte Stirnrdder, Primartibersetzung 27:71
Kupplung Mehrscheibenkupplung im Olbad
Getriebe . Klauengeschaltetes 5-Gang-Getriebe
Getriebelibersetzung siehe Tabelle 2
Getriebeschmierung 0,8 | Motordl SAE 20-50
Kihlflussigkeit 1,1 Liter, Mischungsverhaltnis 2:1 — Frostschutzmittel : Wasser
Zindanlage MX: KTM Digital Control Il ENDUROQ: KTM Digital Control |
Generatorleistung MX: kein Generator ENDURQ: 12V 20W
Vergaser Kolbenschieber-Vergaser, Einstellung siehe Tabelle 3
Luftfilter Schaumstoff-NaBluftfilter-Einsatz

Um nach dem Wieder-
montieren des Zylinders
die richtige Einstellung zu
erhalten, ist folgendes
MaB ,X* einzuhalten (Un-
terlegen verschieden star-
ker ZylinderfuBdichtun-
gen).

Beim Messen ist der Zylin-
der niederzuspannen und
der Kolben auf den oberen
Totpunkt zu stellen.




TECHNICAL DATA - ENGINE

Engine 250VC/88
Design - Liquid-cooled single-cylinder two-stroke engine
Piston displacement . 246,9 cc
Bore/stroke 67,5/69 mm
Performance max. MX: 38,4 kW (52,3 HP) _ ENDURQ: 35,3 kW (48 HP)
rpm at max. HP _ 8.300/min
Fuel SUPER fuel, research octane no 98, mixed with two stroke oil
Qil/gasolin ratio 1:40 — 1:50 when using high grade two stroke oil. When in doubt, please contact

| your importer or use 1: 30 mix ratio to be on the safe side.
Crankshaft bearing 1 cylindrical roller bearing — 1 deep-groove ball bearing
Connecting rod bearing ~ needle bearing
Piston pin bushing o needle bearing
Piston o - light alloy, forged
Piston ring | 1 plain compression ring
@® Dimension “X* 0,55-0,60 mm ]
Ignition timing MX: 2,0 £0,1 mm (16°=17°) BTDC ENDURO: 4,1 + 0,1 mm (25°) BTDC ®
Spark plug Bosch W 2 CS / NGK B9 EG / Champion N8 2G In order to ensure a cor-
Electrode gap T MX:0,6mm ~ ENDURO: 0,4 mm ESLQL%?Q blogitad
Primary drive B straight cut spur gears, primary ratio 27:71 sion “X* mus’1 be maintai-
Clutch - multiple disc clutch in oil bath ned by using different
Transmission 5 speed, claw actuated thicknesses for the cylin-
Gear ratios see Table 2 _ der bottom gasket.
Gear lubrication 0,8 | engine oil SAE 20-50 When measuring “X“, the
Coolant 1,1 litres 2: 1 of anti-freeze and water cylinder should be clam-
Ignition system MX: KTM Digital Control I ENDURO: KTM Digital Control | ped down and the piston
Generator output MX: no generator ENDURO: 12V 90W ﬁgjnusted to the TDC posi-
Carburetor throttle-slide carburetor, carburetor setting see Table 3 '
Air filter : wet foam-type air filter insert
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GETRIEBEUBERSETZUNGEN GEAR RATIOS

Primar- s o Original-Ubersetzung Primary- o Original final
Ubersetzung Getriebelbersetzung Hinterrad ratio Transmission drive ratio
MX  ENDURO MX  ENDURO
1.Gang 14:28 13:31 1.gear 14:28 13:31
_ 2.Gang 16:26 16:28 MK 15:a2 2.gear 16:26  16:28 sl LR
" 27:71 3.Gang 18:24 17:24 ENDURO 14:52 27 3.gear 18:24 17:24 ENDURO 14:52
pr 4.Gang 20:22 20:22 14:45 o 4.gear 20:22 20:22 14:45
3 5.Gang 22:21 26:22 % 5.gear 22:21 26:22
e ©
= =
Lieferbare Lieferbare Ketten- Available chain Available final
Kettenritzel rader hinten drive sprockets drive sprockets
13Z fur Kette 457 furKette 13teeth for chain 45teeth for chain
14Z S/ex'/a" 52Z S5/ax'/a" 14teeth S/sx /4" 52teeth °/8x /4"
542 54 teeth
VERGASER-GRUNDEINSTELLUNG BASIC CARBURETOR SETTING
' 250 MX
250 MX 250 ENDURO 550 ENDURO-USA 250 ENDURO
Vergasertype Dell’'Orto VHSB38AD | Dell'Orto PHBE38QD Carburetor type Dell'Orto VHSB38AD | Dell'Orto PHBE38QD
Hauptdiise 185 188 Main jet 185 188
m Nadeldiise 268 DQ 274 BN Needle jet 268 DQ 274 BN
o | Leerlaufdise _ 50 58 % | Iding jet 50 58
2 | Startdiise 60 70 % Starting jet 60 70
= | Diisennadel K46 ui2 F | Jetneedle K46 ut2
Nadelposition v. oben 2 2 Needle position from top 2 2
Schieber 40 30 Throttle valve 40 30
Gemisch- bzw. Luft- Mixture - or air
regulierschraube offen 1.5 Umdr. 1.75 Umdr. adjustment screw open 1.5tum 1.75 turn
Schieberfiihrung 37 = Throttle valve guide 37 =
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Toleranzen-Einbauspiele

Tolerances and fitting clearances

Piston fitting clearance

0,015 mm

Piston ring end gap

0,1-0,3 mm

Connecting rod bearing —
radial clearance

0,021-0,032 mm

Kolbeneinbauspiel 0,015 mm

Kolbenring-StoBspiel 0,1-0,3 mm

Pleuellager — radial 0,021-0,032 mm

Getriebewellen-Axialspiel 0,1-0,2 mm

Kupplungsdruckfedern-Lange | 2,4 @—-38 mm

Dichtungsstarken

Motorgehause 0,3 mm

Kupplungsdeckel 0,3 mm

ZylinderfuBdichtung nach Bedarf

Lieferbare FuBdichtungen 0,2/0,3/0,5mm

Auspufstutzendichtung 1mm

Zylinderkopfdichtung 1mm

Anzugsdrehmomente

Bundmuttern-Zylinderkopf M8 34 Nm

Bundmuttern-Zylinderfu3 M8 29 Nm

Bundmutter-Schwungrad

(Linksgewinde) M 12x1 54-59 Nm

| Mutter fiir Primérrad M 18x1,5  54-59 Nm

Mutter flir

Kupplungsmitnehmer M 18x1,5 69 Nm

Motorgehause und

Deckelschrauben M6 8 Nm

Schwingarmbolzen M14 137 Nm

Steckachse hinten M 20x1,5 88 Nm

Restliche Schrauben M 6 5Nm
M8 29 Nm
M10 49 Nm

Transmission shaft end float 0,1-0,2 mm

Clutch springs - length 2,40-38 mm

Gasket thicknesses

Crankcase 0,3 mm
_ Clutch cover 0,3 mm

Cylinder bottom gasket as required B
Available bottom gaskets 0,2/0,3/0,5_mm :
Exhaust stub_gésket 1mm

Cylinder head gasket 1mm

Tightening torques

Nuts-cylinder head M8 34 Nm
Nuts-cylinder base M8 Ik “2_9 Nm
Flywheel collar nur

(LH thread) M 12x1 54-59 Nm
Nut for primary sprocket M 18x1,5 | 54-59 Nm
Nut for inner clutch hub M 18x1,5 69 Nm
Crankcase and cover bolts M6 8 Nm
Swing arm pivot M14 137 Nm
Axle for rear hub M 20x1,5 88 Nm
Other sc-rews M6 5Nm

M8 29 Nm
M10 49 Nm
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SCHMIER- UND WARTUNGSPLAN

* Bemerkung: Wird das Motorrad in schlammigem Gelénde gefahren
und &fter mit Hochdruckreiniger gereinigt, sind diese
Arbeiten mindestens 4 x jahrlich durchzufiihren.

Mach jeder Aeinigung

vor jeder Inbatriebnanme

Mach 2 Rennen bzw.

2000 km

Vor jedem Rennen bazw,

1 jahrlich”

Getriebedlstand prufen
Getriebedl wechseln

Einstellung der Kupplungsausrickung prifen

Zindzeitpunkt priifen

_Z_l'jnd!_(erze prifen, Elektrodenabstand _einstel]en_

Zindkerze wechseln
Ansaugflansch auf Risse prifen

Schwimmerkammer des Vergasers entleeren

Vergaser reinigen und Leerlauf einstellen

Luftfilter Filterkasten und Vergasermanschette
reinigen

Kettenrader, Kettenflhrungen und Kette prifen

Kette reinigen und dlen

Kettenspannung prifen

Kihlflussigkeitsstand priifen

Kihlsystem auf Dichtheit p@_en

Auspuffanlage auf Dichtheit prijfen-

Basalt-Steinwoll-Fillung des Schalldampfers priifen

Silentblécke der Auspuffaufhdngung prifen

Bremsfliissigkeitsstand in den Vorratsbehéltern
prifen

Bremsflissigkeit wechseln

Belagstérke der BremsklGtze priifen

o2k
Zustand und Verlegung der Bremsschlauche priifen L ®
Leerweg und Leichtgangigkeit des FuBbremshebels
prifen . d o
Hintere Bremszange ausdistanzieren b @
Dampfung der Telegabel priifen p ]
Telegabel auf Dichtheit priifen ® W
Ol der Telegabel m:rechs_eln (nach 4 Rennen) b
Steuerkopflagerung auf Spiel priifen @ @
Steuerkopflager und deren Dichtungselemente ® ®
reinigen und fetten
Einstellung und Dampfung des Federbeines priifen ]
Anlenkung des Pro Lever Federungssystems Py
schmieren )
Schwingarmlagerung schmieren L AR BN |
- Speichenspannung und Felgenschtag priifen ®
| Radlager auf Spiel priifen @ _
Reifenzustand und Reifenluftdruc-k-prl'.lfen ® ®
Se_iizijge auf Beschadigungen und Leichtgangigkeit ® °
prifen
Seilziige einstellen und dlen = &
Elektrische Anlage prifen o £ ]
Alle‘Sch{aubgn, Muttern und Schlauchklemmen auf ® ®
festen Sitz prufen
Alle Gleit- und Lagerstellen 6len bzw. fetten o0

Bremsscheiben prifen

L B BN BN BEE BN BEK BE BE BN BE BE BEN BEK BN BE BE BE BE BE BE BE HECCH:tCy
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PERIODIC MAINTENANCE SCHEDULE

“ Note: If you operate your KTM motorcycles in muddy conditions
then use a high pressure washer often, then double the nor-
mal 2 x recommendation.

ds neccessary

after washing

before the race
or after the race

after 2 races

2% per year'

Change transmission oil level

as neccessary

after washing

before the race
of after the race

after 2 races

2 per year”

Change transmission oil

Check rear foot pedal free play and movement

Check caliper to piston tolerance (rear brake)

Check clutch free play

Check ignition timing

Check sparkplug gap and electrode

Change sparkplug

Check fraont fork ac’gion
Clean fork seals dust covers
Change fork oil (after 4 races)

Check intake manifold for leaks and cracks

Check carburator float bowl for water

Clean carburator and adjust idle

Clean airfilter element box and check air boot

Check steering head bearing free play

_C_}!ean and regrease steering head bearings

Check shock spring preload setting
Grease Pro Lever Linkage System

Check chain, sprockets, guides and chain stretch

Grease swingarm needle bearings

Clean and oil chain

Check chain tension

Check coolant level

Check for even spoke tension and rim alignment

Check wheel bearings, regrease if necessary
Check tires for cuts and air pressure

Check cooling system leaks

Check exhaust pipe cracks

Repack and add rockwool to silencer

Check exhaust pipe and silencer grommets

Check brake fluid level front and rear

Check cable _free movement

| Adjust and oil control cables

Check electrical connections

Check all bolts, nuts, screws and clamps for proper
tightness

Clean and lubricate control lever pivot points

Change brake fluid

Check disc brake pads

Check disc rotor

Inspekt both front and rear brake hose

|
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FEHLERSUCHE

Motor springt nicht an
URSACHE
Bedienungsfehler

Kraftstoffleitung verstopft

Elektrodenabstand zu groB
Zlndkerze verdlt, verruBt, naB oder
Uberbrickt

Ziindkabel bzw. Kerzenstecker be-
schadigt

KurzschluBkabel aufgescheuert,
KurzschluBtaster defekt

Hallgeber defekt

Falscher ZUndrkerzenstecker
montiert

Steckverbindungen der
Zindanlage locker

Zundfunke zu schwach
Wasserim Vergaser bzw. Diisen
verstopft

Motor hat keinen Leerlauf
URSACHE
Leelauf-Einstellschraube verstellt

Zindanlage beschéadigt
VerschleiBerscheinung

Motor hat zu wenig Leistung
URSACHE

Zu locker gestopfte oder verkokte
Basalt-Steinwolle im Schalldampfer

Luftfilter verlegt

AuslaBsteuerung verstellt nicht
53

ABHILFE

Kraftstoffhahn &éffnen

Kraftstoff auffiillen
Kraftstoffhahn, Leitung und Tank
reinigen

Abstand verkleinern

Zindkerze reinigen bzw. erneuern

Zindspule bzw. Kerzenstecker er-
neuern

Blau-schwarzes Kabel an der
Klemme im Bereich der Ziindspule
|6sen und Ziindfunke priifen. Wenn
Ziundfunke gut, schadhafte Stelle
an Kabel, ZindschloB oder Taster
reparieren.

Hallgeber priifen

Richtigen Ziindkerzenstecker
(siehe Zindanlage) montieren

Steckverbindungen Uiberprifen

Zundanlage (berprifen
Vergaser abbauen undreinigen

ABHILFE

Leerlaufneu einstellenbzw.
Leerlauf-Einstellschraube erneuern
Zindanlage Uberpriifen

Motor Uberholen

ABHILFE
Basalt-Steinwolle nachstopfen
bzw. Fillung erneuern

Filterelement reinigen bzw.
erneuern

Steuerklappe, Gelenkstange und
Fliehkraftversteller iberprifen

TROUBLE SHOOTING

Engine fails to start
CAUSE
Failture torun

Fuelline blocked

Electrode distance too great
Plugs fouled by oil, wet or bridged
Ignition wire or plug connector
damaged

Kill button wire or

short-circuit switch faulty

Micro pick-up switch damaged
Low resistance sparkplug cap
(faulty, see test)

Loose ignition cable connectors

Spark too weak
Water in the carburetor and jets
blocked

Engine withoutidle running
CAUSE

Idling regulation screw out of
adjustment

Ignition system damaged
Pistonring wear clearances

Engine has not enough power
CAUSE

Basalt rock wool not sufficiently
compressed or charred in silencer
Airfilter obstructed

Control flap does not work

REMEDY

Openiueltap

replenish fuel

Clean fuel tap pipe and tank
Reducedistance

Clean plugs or renew

Renew ignition coil or connector

Disconnect blue-black coloured
wire fromignition coil and check
ignition spark. If the spark is O.K.
repair defective part of cable or
ignition switch

Replace micro pick-up switch
Replace with new resistor
sparkplug cap

Inspect, clean and re-connect
cable connectors
Examineignition system
Dismantle and clean carburetor

REMEDY

Readjust idle running or replaceidle
running regulation screw

Examine ignition system

Replace piston ring and/or piston
to proper tolerance

REMEDY
Add rock wool or renew filling

Clean or renew airfilter

Check controlflap, joint rod and
centrifugal timer



Kraftstoffzufuhr teilweise unter-
brochen oder Vergaser verlegt
Kompressionsverlust durch
lockere Zundkerze

Motor hat zu wenig Vorziindung .
Membranpléttchen spannungslos
bzw. Dichtfldchen von Membran-

gehause oder Membranplattchen
beschadigt

VerschleiBerscheinung

Auspuffanlage verbogen
oder defekt

Kraftstoffleitung durchblasen und
Vergaserreinigen
Zindkerze festziehen

Zlindung Uberprifen bzw. einstellen
Membranpléttchen bzw.
Membrangehause erneuern

Motor (iberholen

Auspuff auf
Beschadigungen prlifen

Motor dreht nicht hoch und liuft im Viertakt

URSACHE

Vergaser lauft Gber, weil Niveau zu
hoch eingestellt, Schwimmernadel-
sitz verschmutzt oder ausgeschla-
genist

Lockere Vergaserdiisen

ABHILFE

Vergaser reinigen, Schwimmer-
Nadel eventuell erneuern und
Niveau einstellen

Dusen festziehen

Motor setzt im oberen Drehzahlbereich aus

URSACHE :

Ziindkerze mit falschem Warmewert
montiert bzw. schlechte Qualitat
Falscher bzw. defekter
Ziundkerzenstecker

Hallgeber defekt

Schlitzblende streift am Hallgeber

Steckverbinder der Zlndanlage
locker oder oxydiert

ABHILFE

Zindkerzen laut »Technische
Daten« verwenden
Zlindkerzenstecker priifen bzw.
erneuern (siehe Ziindanlage priifen)
Hallgeber prifen

(siehe Zundanlage priifen)
Hallgeber im Ziindungsdeckel ver-
setzenbzw. beschédigte Schlitz-
blende tauschen

Steckverbinder (iberpriifen und mit
Silikon abdichten

Fuel supply partly interrupted or
carburetor blocked

Loss of compression through loose
spark plug

Engine hastoofew advanced
ignition

Reed paddles tensionless or
damaged, or surface or reed valve
case damaged

Pistonring wear clearances

Excessive carbon build inside
exhaust system

Blow through fuel pipe and clean
carburettor

Tighten spark plug
Check and adjust ignition

Replace reed paddles or
reed valve case

Replace piston ring and/or piston to
proper tolerance

Clean (radiator boiling) and/or
replace

Engine revs not high and running with four stroke cycle

CAUSE

Carburetor overflows if level adjust
too high, float needle seating is dirty
or enlarged

Loose carburetor jets

High rpm misfiring

CAUSE

Incorrect heat range or fouled
sparkplug or low quality sparkplug
Incorrect or faulty resistor type
sparkplug cap

Damaged micro pick-up switch
(ignition cover)

Loose, corroded or non coductive
ignition wire connectors

REMEDY
Clean carburetor, if necessary,
replace float needle and adjust level

Tighten jets

REMEDY

Refertotechnical data section for
data section for correct sparkplug
Testand/or replace sparkplug cap
with correct type

Test micro pick-up switch replace if
necessary

Test, clean and replace as required




Motor patschtin den Vergaser
URSACHE
Kraftstoffmangel

Ziindkerze mit falschem
Wérmewert (Glihzindung)
Motor saugt falsche Luft an

_Motor wird iibermaBig heiB
URSACHE
Zuwenig Flussigkeit im Kihlsystem

Kihlerlamellen stark verschmutzt

Schaumbildung im Kiihlsystem

Geknickter Wasserschlauch
Falscher Ziindzeitpunkt durch
lockeren Stator oder lockere
Grundplatte

MaB X" falsch eingestellt

ABHILFE

Kraftstoffleitungen reinigen, Tank-
entliftung tberprifen und
Vergaser reinigen

Zindkerze It. »Technische Daten«
verwenden

Zylinder- und Vergaserschrauben
auffesten Sitz priifen
Ansaugflansch auf Risse priifen

ABHILFE

Kuhlflissigkeit nachflllen und
Kihlsystem auf Dichtheit priifen
Kiihlerlamellen mit Wasserstrahl
reinigen

Kuhlflissigkeit erneuern,
Marken-Frost- und Korrosions-
schutzmittel verwenden
Verlegung korrigieren
Zundzeitpunkt einstellen und
Schrauben mit Loctite 242 sichern

MaB , X“ korrigieren

WeiBe Rauchentwicklung (Dampf im Abgas)

URSACHE
Zylinderkopf oder Zylinderkopf-
dichtung undicht

ABHILFE

Zylinderkopfdichtung priifen,
Dichtflache von Zylinder und
Zylinderkopf prifen, notigenfalls
auf einer Glasplatte mit einem
feinen Schmiergelleinen abziehen.

Getriebedl tritt am Entliftungsschlauch aus

URSACHE
Zu viel Getriebedl eingefillt

Wasserpumpensimmerring oder
linker Kurbelwellensimmerring
defekt
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ABHILFE

Getriebedlstand korrigieren
Simmerring tauschenund
Getriebed| wechseln

Engine splutters into the carburettor

CAUSE
Lack of fuel

Sparking plug with incorrect heat
value
(Ignition by incandescence)

Engine overheating

CAUSE

Insufficient coolant in cooling
system

Radiator fins clogged
Frothing in cooling system

Pinched or kinked cooling hoses

Incorrect ignition timing because
of loose stator screws

Incorrect deck height
dimension ,, X*

Emission of white smoke (steam)
CAUSE

Cylinder head or cylinder head
gasket leaking

REMEDY

Clean fuel pipes, examine tank
aeration and clean carburettor
Fit correct plug

REMEDY

Top up and check cooling system
for leaks

Clean radiator fins with water hose
(do not use a wire brush)

Renew coolant using branded anti-
freeze/anticorrosive

Replace with correct routed hoses
Readjust to correct ignition timing
specifications, secure screws
properly

Measure and adjust to correct
specification

REMEDY

Remove cylinder head inspect
gasket and a surface for defects,
replace with new cylinder head
gasket. Use proper cylinder head
torque procedure.

Excessive oil on rear of engine swingarm and lower shock

(from transmission breather tube)

Excessive ail quantity in
transmission or

Defective waterpump seal or
defective leftside crankshaft seal

Check transmission oil level

Replace seal and change gear oil
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