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AVANT-PROPOS

Nous nous réjouissons que vous ayez fait le bon choix en vous déci-
dant pour une KTM. En contrepartie I'usine KTM vous offre les avan-
tages de sa longue expérience et d’une trés haute qualité.

Ce manuel livre les informations importantes concernant I'utilisation
et I'entretien de votre nouvelle machine et il se situe au niveau le plus
récent. Il pourra néanmoins se faire que dans le cadre du développe-
ment technique des ameéliorations soient apportées aux motos sans
que le manuel soit modifié en conséquence.

Il serait souhaitable de lire ce manuel avec attention avant la mise en
service de la machine, en tenant compte particuliérement des remar-
ques et mises en garde.

ATTENTION: Lorsque cette mention apparait, il faut savoir que
son non-respect peut entrainer des blessures ou
une. détérioration de la machine.

REMARQUE:  Cette mention appelle I'attention sur des points de

réglage ou des astuces diverses.

Bien des motards ont des connaissances et des capacités techni-
ques trés larges, de sorte qu'ils peuvent effectuer eux-mémes
nombre de travaux d’entretien. Les travaux marqués * dans le cha-
pitre , Travaux d’entretien - Partie-cycle et moteur® exigent de telles
connaissances et ne peuvent donc étre effectués par quelqu’un qui
n'aurait pas la compétence requise.

Il convient de faire effectuer dans un atelier KTM les révisions et les
entretiens prescrits, afin que la garantie puisse jouer en cas de diffi-
cultés. C’est aussi I'assurance de la fiabilité de votre KTM.

KTM MOTOR-FAHRZEUGBAU
Aktiengesellschaft
A-5230 MATTIGHOFEN
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ATTENTION. Remargues concernant la sécurité

L’essence est nocive et s’enflamme facilement. La plus grand pru-
dence est donc recommandée. On ne fera pas le plein lorsque le
moteur tourne. Ne pas renverser d'essence sur le moteur ou
I’échappement quand ils sont chauds. Essuyer ce qui a pu étre
renversé. En cas d’ingestion ou si une goutte a sauté dans I'oeil, il
faut immédiatement consulter un médecin.

Les dégagements de chaleur peuvent étre intenses tant au niveau
du moteur, que de I'échappement, que du radiateur, que des dis-
ques de frein, que des amortisseurs. On fera donc attention avant
d’y toucher et on garera la machine de maniére  éviter tout con-
tact fortuit.

Ne pas faire tourner le moteur dans un local fermé. Les gaz d'é-
chappement sont nocifs et peuvent provoquer une perte de con-
naissance qui peut méme étre mortelle. Il faut toujours veiller a ce
que la ventilation soit suffisante.

Les motos réagissent de maniére sensible a la répartition des mas-
ses. Une mauvaise répartition des bagages ou le montage d’'ac-
cessoires peuvent diminuer la tenue de route.

II faut toujours s'équiper correctement. Un pilote avisé porte tou-
jours un casque, des bottes, des gants et un blouson, que ce soit
pour un long parcours ou une simple petite promenade.

Il est préférable de vérifier le niveau de liquide de refroidissement
lorsque le moteur est froid. Lorsgue le moteur est chaud, il faut re-
couvrir le bouchon d'un chiffon et ouvrir lentement de maniére a
ce que la pression puisse s'échapper.

Il faut changer au moins une fois par an le liquide de frein. Silama-
chine est lavée fréqguemment, il faut changer le liquide plus sou-
vent, car il a tendance a se charger en eau. Dans un liquide altéré
se forment des bulles dés que la température augmente, et le cir-
cuit de freinage ne fonctionne alors plus correctement.

Les machines KTM ont d’origine du liquide de frein DOT4. Ne
compléter qu’avec du liquide DOT 4 et jamais avec du DOT 5.

Aprés avoir remonté une roue, on fait fonctionner le frein de ma-
niére a ce que les plaquettes se mettent en place.

Les bocaux de liquide de frein, pour le frein avant comme pour le
frein arriére, ont des dimensions telles qu’il n’est pas nécessaire
de rajouter de liquide lorsque les plaguettes s'usent. Si le niveau
tombe au dessous du minimum, c’est qu'il y a une fuite ou qu'il n’y
a absolument plus de garniture sur les plaquettes.



ATTENTION. Remarnues concernant le véhicule

N’employer que du super sans plomb d'un indice d’octane de 95
ou du super additivé d'un indice d’octane de 98. Ne jamais utiliser
de carburant d’un indice d’octane inférieur 4 95.

Contréler régulierement le niveau d’huile, de préférence avant
chaque sortie.

N’employer que des huiles moteur de synthése.

Le rodage se fera sans demander de gros efforts 4 la machine mais
en changeant souvent de régime. Durant les mille premiers kilo-
métres ou les dix premiéres heures d'utilisation, on ne roulera pas
apleins gaz.

On ne roulera pas a pleins gaz quand le moteur est froid, ce qui
pourrait provoquer une casse. Toujours faire chauffer le moteur
auparavant ou démarrer en douceur.

Ne jamais kicker lorsque le fil de bougie ou la bougie ne sont pas
ala masse. Le systéme d’allumage pourrait étre endommagé.

Ne pas laisser briler la veilleuse plus de 90 mn lorsque la moto est
garée. La batterie se trouverait trop déchargée et serait détruite.

Afin que la mise & I'air du réservoir soit garantie, il faut que le tuyau
partant du bouchon ne présente pas de croc.

Si des vibrations anormales apparaissent lorsque le moteur
tourne, il faut vérifier les fixations de ce dernier.

Lorsgu’on arréte le moteur, il faut fermer les robinets d’essence,
sinon le carburateur peut déborder et I'essence rentrer dans le
moteur.

Ne pas employer de rondelles grower ou éventail sous les écrous
de fixation moteur. Ces rondelles s’incrustent dans le cadre et I'é-
crou se desserre. |l faut employer des écrous auto-bloquants.

Lorsqu’on a démonté la broche arriére, il faut toujours graisser le
filetage de la broche et de I'écrou en alu aprés I'avoir nettoyé. On
évitera ainsi un grippage.

Eviter d’'employer de I'eau sous pression pour nettoyer la machine,
car cette eau pénétre dans les roulements, le carburateur et les
piéces électriques.

Quand la machine a été lavée a I'eau, il faut mettre de la graisse par
les graisseurs, de maniére a chasser I'eau qui a pu pénétrer dans
les roulements.

Employer pour le systéme de refroidissement un antigel de qualité
mélangé & I'eau dans un rapport de 2/1. Un liquide de mauvaise
qualité peut entrainer de la corrosion et la formation de mousse.

Ne pas faire tomber de liquide de frein sur la peinture, car celle-ci
se trouverait attaquée,

Lors d'un remplacement de piéces, n’utiliser que des piéces
d’origine KTM.
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Organes de commande

Numéro de cadre
Le numéro de cadre est frappé sur la colonne de direction & droite.

Type et numéro de moteur

Le type et le numéro du moteur sont frappés a droite sous le pignon de sortie
de boite.




Levier d’'embrayage

A gauche au guidon; le jeu, mesuré en bout du levier, doit toujours étre d’en-
viron 10 mm.

Levier de frein, réglage

La poignée de frein se trouve a droite au guidon.

Il est possible d’ajuster & la poignée le point d’attaque. Celui-ci est le moment
ou les plaquettes viennent en contact avec le disque, ce qui se ressent par
une legere résistance a la poignée. Avec un tournevis que I'on passe a travers
la coquille de protection, on peut tourner la vis de réglage (1), ce qui permet
d'adapter la position du point d’attaque & la grandeur de la main du pilote.




Bague tournante de starter

La bague tournante de starter se trouve a gauche sur le guidon, a c6té du
commodo. Cette bague, par I'intermédiaire d’un cable, commande le dispo-
sitif de starter sur le carburateur. La bague a 2 crans.

0 = Position de repos. Le systéme de starter sur le carburateur nest pas en
fonctionnement.

1 = Labague est tournée au maximum. Dans cette position le carburateur
produit un mélange air/essence riche, comme il convient pour les
démarrages a froid.

2 = Labague est en position intermédiaire, ce qui entraine un mélange air/
essence moins riche gu’en position 1.

Levier de mise en route

Le levier de mise en route sert & déterminer la position du piston la plus favor-
able pour le lancement du moteur.

Tourner le levier d’environ 90° dans le sens des aiguilles d’une montre. Si le
levier reste enclenché dans cette position, ¢’est que le piston n’est pas en
position favorable. Pour I'amener dans une position favorable, il faut action-
ner lentement le kick jusqu’a ce que le levier de mise en route revienne de lui-
méme a sa position de repos.

Si le levier ne s’enclenche pas quand on le tourne, amener le piston en com-
pression (actionner le Kick jusqu'a sentir une forte résistance). Actionner a
nouveau le levier (qui cette fois-ci s’enclenche) et faire descendre lentement
le kick jusqu’a ce que le levier revienne de lui-méme & sa position de repos.



Compteur, témoins

Le compteur kilométrique (a) dans I'ensemble compteur (1) indigue la somme
globale du kilométrage parcouru. Le totalisateur journalier (b) peut étre remis
a O avec lamolette (c). Pour cela on tourne lamolette vers I'arriére de maniére
a aligner les O.

Le témoin rouge (2) s’allume lorsque la température du liquide de refroidisse-
ment atteint 110° C.

Le témoin jaune (3) s’allume avec les clignotants et clignote a leur rythme.
Le témoin bleu (4) s'allume lorsque le feu de route est allumé.

Le témoin vert n’est pas branché.

Contacteur

Le contacteur connait 4 positions.
AUS/OFF pas d’allumage. La clé de contact peut étre retirée.

EIN/ON = allumage. Le moteur peut démarrer. Les 2 positions EIN ont la
méme valeur.

PARK

pas d’allumage. La veilleuse est allumée (2 condition égale-
ment gue le bouton sur le commodo soit en position P ou H).
La clé de contact peut également étre retirée dans cette posi-
tion.




Commodo

Le commodo comporte les commandes de I'équipement électrique.
Le bouton d'éclairage (1) a 3 positions.

& pas d’éclairage
P = veilleuse allumée sile contacteur est sur la position PARK, que le
moteur tourne ou soit arrété.
ATTENTION:
Si le moteur est arrété, ne pas laisser brdler la veilleuse plus de 90
mn, car alors |a batterie se décharge de trop et se trouve détruite.
H = veilleuse allumée, phare allumé, seulement lorsque le moteur

tourne.

Linverseur (2) permet de passer de code en phare et inversement.
HI = feu de route (phare)
LO = feu de croisement (code)

Le bouton de clignotants (3) revient lui-méme en position médiane. Pour cou-
per le clignotant, il faut appuyer sur le bouton.

L = clignotant gauche

R = clignotant droit

Le bouton (4) actionne le klaxon.
Le bouton (5) est I'appel de phare.

REMARQUE:
Le controle de tous les équipements électriques peut seulement se faire lors-
gue le moteur tourne.
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Bouchon de réservoir

La fermeture est & baionnette.

Pourouvrir:  tourner jusqu’en butée vers la gauche et soulever

Pourfermer: mettre le bouchon en place et tourner vers |a droite jusgu’en

butée.

ATTENTION:

— L'essence est nocive et s'enflamme facilement. La plus grand prudence
est donc recommandée. On ne fera pas le plein lorsque le moteur tourne.
Ne pas renverser d’essence sur le moteur ou I'échappement quand ils
sont chauds. Essuyer ce qui a pu étre renversé. En cas d’ingestion ou si
une goutte a sauté dans I'oelil, il faut immédiatement consulter un méde-
cin.

- N’employer que du super sans plomb d’un indice d’octane de 95 ou du su-
per additivé d’un indice d’octane de 98. Ne jamais utiliser de carburant
d’un indice d’octane inférieur 4 95.

— Afin gue lamise a I'air (1) du réservoir soit garantie, il faut que le tuyau par-
tant du bouchon ne présente pas de croc.

Robinets

En position OFF les robinets sont fermés. Pour ouvrir 'essence, on les améne
sur la position ON. Tout le carburant peut alors s'écouler du réservoir, al'ex-
ception d’une réserve de 4,2 I, que I'on utilisera en passant sur la position
RES.

ATTENTION:

Lorsqu’on arréte le moteur, il faut fermer les robinets d’essence, sinon le car-
burateur peut déborder et 'essence rentrer dans le moteur.
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Sélecteur

Le sélecteur se trouve sur la gauche du moteur. L'illustration fait apparaitre
la position des différents rapports. Le point mort se trouve entre laléreetla

2eme.

Kick

Le kick se trouve sur la gauche du moteur. Il est repliable.




Béquille centrale

Il existe une technique pour béquiller la moto sans faire d'efforts:

a) Avec le pied, appuyer la béquille contre le sol

b) Déplier le kick et s’en servir pour tirer la moto en biais vers I'arriére (cf.
(Nustration).

Pédale de frein

La pédale de frein se trouve a droite au niveau du moteur.

La course a vide, mesurée en bout de la pédale, doit étre de 3-5 mm. C'est
alors seulement que la tige (1) doit entrainer le piston du maitre-cylindre (on
sent alors une résistance plus grande & la pédale). Si cette garde n’est pas re-
spectee, une pression s'établit dans le systéme de freinage lors du fonction-
nement de la machine, et la roue arriére est alors freinée. En jouant sur la tige
et surla vis (2) on peut également modifier la position de la pédale.

13




Amortissement. Réglage de la compression

L’amortisseur peut étre réglé pour ce qui est de la résistance a la compres-
sion (lorsque la moto descend sur ses suspensions). La molette (1) qui se
trouve sur le réservoir de I'amortisseur permet 7 réglages différents. Ainsi on
peut adapter le systéme d’amortissement aux conditions d’utilisation les
plus variées. Pour atteindre la molette, le plus simple est de passer la main
gauche & travers le support droit du repose-pied passager. En tournant dans
le sens des aiguilles d'une montre, on accroit I'amortissement, en tournant
dans le sens contraire, on le diminue.

REGLAGE DE BASE: POSITION 1

Amortissement. Réglage de la détente

Sous la coupelle du ressort se trouve une bague (2) avec 11 crans de réglage.
Si on augmente la précontrainte du ressort, il faut aussi régler la détente plus
Laur®,

Position 1: amortissement faible (I'amortisseur se détend rapidement).
Position 11; amortissement fort ("amortisseur se détend lentement).

REGLAGE DE BASE: POSITION 3
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Antivol de direction

L’antivol placé sur la colonne de direction permet de bloguer le véhicule.
Pour fermer, tourner le guidon complétement 2 droite, introduire la clé, la
tourner vers la gauche, I'enfoncer, la tourner vers la droite et la retirer.

Antivol de casque

L’antivol de casque se trouve sur la droite du porte-bagage. Introduire la clé
et ouvrir I'antivol. Fixer le casque et refermer I'antivol.
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Boite a outils

La boite & outils se trouve sous le porte-bagage. Elle contient la trousse a
outils. Quand on ferme la boite, il faut faire attention a ce que le bourrelet du
couvercle vienne bien recouvrir sur tout le pourtour le bord de la boite.
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Conseils d’utilisation

Vérifications a effectuer avant chaque
utilisation

Pour des raisons de sécurité, il faudrait prendre I'habitude d’effectuer

une vérification générale avant chague utilisation.

C’est ainsi qu’il faudrait contrbler:

1 niveau d’huile moteur

2 niveau de carburant dans le réservoir. Faire attention a ce qu'iln’y
ait pas de croc dans le tuyau de mise a I'air quand on referme le
bouchon.

3 tension, état et graissage de la chaine

4 état des pneus, profondeur du dessin, pression

5 fonctionnement des freins, niveau du liquide dans les bocaux,
usure des plaguettes

6 fonctionnement des cables, garde a la poignée d’embrayage

7 niveau du liguide de refroidissement

8 équipement électrique (cette vérification doit étre faite moteur en
marche).

ATTENTION:

- |l faut toujours s’équiper correctement. Un pilote avisé porte tou-
jours un casque, des bottes, des gants et un blouson, gue ce soit
pour un long parcours ou une simple petite promenade.

— Les motos réagissent de maniére sensible a la répartition des mas-
ses. Une mauvaise répartition des bagages ou le montage d'ac-
cessoires peuvent diminuer la tenue de route.

— Ne pas faire tourner le moteur dans un local fermé. Les gaz d'é-
chappement sont nocifs et peuvent provoquer une perte de con-
naissance qui peut méme étre mortelle. Il faut toujours veiller a ce
que la ventilation soit suffisante.
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Lancement du moteur a froid

ouvrir les robinets d’essence
mettre le contact

4
2
3 tourner complétement la bague de starter
4

amener le piston dans la bonne position. Pour cela, tourner le levier

de mise en route.

a) sile levier s’enclenche, actionner le kick lentement jusqu’a ce
que le levier revienne de lui-méme a sa position initiale

b) sile levier ne s’enclenche pas, le relacher, amener le piston en
compression (actionner le kick jusqu'a ressentir une bonne
résistance), tourner a nouveau le levier (celui-cu s’enclenche
a présent) et actionner lentement le kick jusqu’a ce que le levier
revienne de lui-méme a sa position initiale

5 laisser remonter le kick complétement, ne pas donner de gaz et

appuyer vigoureusement sur le kick en utilisant toute sa course

6 a) sile moteur démarre, ramener la bague de décompresseur a la

position intermédiaire dés que le moteur commence a boiter
b) sile moteur ne démarre pas, répéter les opérations 4. a 6.

Lancement du moteur a chaud

ouvrir les robinets d'essence
mettre le contact

1
2
3 amener le piston dans la bonne position (cf. ci-dessus)
4

laisser remonter le kick complétement, ne pas donner de gaz et
appuyer vigoureusement sur le kick en utilisant toute sa course
5 sile moteur ne démarre pas, répéter les opérations 3. & 5.



Démarrage

Tirer le levier d’embrayage, passer la premiére et relacher lentement
I’embrayage tout en donnant les gaz.

Passage des vitesses, Conduite

La premiéere sert au démarrage ou sur une forte pente. Lorsque les
conditions de circulation ou de terrain le permettent, on passe les vi-
tesses supérieures. Couper les gaz, débrayer, passer la vitesse, rela-
cher 'embrayage et donner les gaz.

Si le starter a été mis, il faut I'enlever dés que le moteur est chaud.
Lorsque la vitesse maximum est atteinte en tournant a fond la poig-
née des gaz, il est conseillé de revenir a 3/4 d’ouverture. La vitesse se
réduit a peine, mais la consommation est alors bien moins impor-
tante. Donner simplement la quantité de gaz que le moteur peut ac-
cepter dans l'instant. Ouvrir brutalement augmente la consomma-
tion.

Lorsqu’en cote la vitesse se réduit notablement, ou lorsqu’on est ob-
ligé de ralentir, par exemple en ville, il faut descendre une vitesse.
Réduire la vitesse en freinant tout en coupant les gaz. Débrayer, des-
cendre la vitesse, relacher 'embrayage, redonner les gaz en céte ou
anouveau descendre une vitesse pour continuer a ralentir.

ATTENTION:

— On ne roulera pas a pleins gaz quand le moteur est froid, ce qui
pourrait provoquer une casse. Toujours faire chauffer le moteur
auparavant ou démarrer en douceur.

— Si des vibrations anormales apparaissent lorsque le moteur
tourne, il faut vérifier les fixations de ce demier.
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Freinage

Couper les gaz, freiner a la fois de I'avant et de I'arriére. Lorsque la
chaussée est souillée, mouillée ou glissante, il faut se servir principa-
lement du frein arriére. Toujours freiner avec doigté. Une roue qui blo-
que freine moins et déstabilise la machine, ce qui peut conduire a la
chute.

Arrét

Freiner la machine et passer au point mort. Couper le contact pour ar-
réter le moteur, fermer les robinets d’essence, puis mettre I'antivol.

ATTENTION:

— Ne pas laisser briler la veilleuse plus de 90 mn lorsque la moto est
garée. La batterie se trouverait trop déchargée et serait détruite.

- Lorsqu’on arréte le moteur, il faut fermer les robinets d’essence,
sinon le carburateur peut déborder et I'essence rentrer dans le
moteur.

— L’essence est nocive et s’enflammae facilement. La plus grand pru-
dence est donc recommandée. On ne fera pas le plein lorsque le
moteur tourne. Ne pas renverser d’essence sur le moteur ou
I’échappement quand ils sont chauds. Essuyer ce qui a pu étre
renverse. En cas d’ingestion ou si une goutte a sauté dans I'ceil, il
faut immeédiatement consulter un médecin.

— Les dégagements de chaleur peuvent étre intenses tant au niveau
du moteur, que de 'échappement, que du radiateur, que des dis-
ques de frein, que des amortisseurs. On fera donc attention avant
d’y toucher et on garera la machine de maniére 4 éviter tout con-
tact fortuit.




Travaux d’entretien partie-cycle et moteur

Vidange de la fourche*

La fourche doit étre vidangée au bout d’un certain temps.

Enlever les vis de vidange (1) et laisser I'huile s'écouler dans un récipient. Au
bout de 15 mn environ, actionner |la fourche plusieurs fois & fond afin de faire
sortir toute I'huile. Remonter les vis de vidange.

Caler la moto de telle fagon qu'il n'y ait pas de poids sur laroue avant. Enlever
les deux potences du guidon et rabattre ce dernier vers I'arriére. Avec une
clé plate de 32 dévisser les 2 bouchons (2) et en calant sous la roue avant,
faire remonter la fourche d’environ 100 mm.

20



Remplir alors avec de I'huile de fourche.
Capacité: 390 cm? d’huile de fourche SAE 10 dans chaque bras

Enlever la cale sous la roue avant, remettre les bouchons, reposer le guidon
et vérifier I'étanchéité de la fourche.

Surpression

Une surpression s’établit lorsque la fourche travaille, ce qui fait que la four-
che devient plus dure. C’est pourquoi, de temps 2 autre, il faut dévisser de
quelques tours les 2 vis de purge (3) qui se trouvent dans les bouchons. Ainsi
la pression peut s'échapper. La pression augmente d’autant plus vite que les
joints de fourche sont plus usés.
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Graissage complet

Quand la machine a été nettoyée a fond, il faut graisser par tous les grais-
seurs des articulations.

1 Graisseur de la biellette du pro-lever et du bras oscillant
2 Huiler les leviers au guidon

3 Huiler I'articulation de la béquille

4 Huiler I'articulation des repose-pied

5 Huiler la tige de commande du frein & pied

6 Huiler les articulations du kick

7 Mettre une graisse spéciale sur la chaine




Graissage des biellettes et de I’axe du bras
oscillant
Les biellettes du systeme Pro Lever et I'axe de bras oscillant sont pourvus de

graisseurs. Il faut graisser réguliérement afin d’empécher 'eau et la saleté de
rentrer dans les articulation.

ATTENTION: || est particuliérement important de graisser aprés le lavage de
la machine afin de faire ressortir I'eau qui aurait pu pénétrer.
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Tension et entretien de la chaine

La chaine doit &tre assez lache pour qu'au point mort la distance entre elle et
le patin soit de 2 & 5 mm.

Pour tendre la chaine, dévisser I'écrou de la broche de roue avec la clé qui
fait partie de la trousse de bord. Débloguer les écrous des tendeurs et agir
sur ces derniers de maniére égale & droite et & gauche. Vérifier que la roue
avant et la roue arriére restent alignées. Resserrer les écrous de la broche et
des tendeurs.

La durée de vie d’une chaine dépend en grande partie de son entretien. Pour
une chaine a joints toriques, comme celle montée sur cette machine, I'entre-
tien se réduit a2 un minimum. Le mieux est de nettoyer a grande eau, sans em-
ployer de brosse ni de décapant. Aprés séchage, on peut utiliser un aérosol
spécial pour chaines.

ATTENTION: L’attache rapide doit avoir son coté fermé vers I'avant dans le
sens normal de rotation.

Il faut également vérifier I'état du pignon et de la couronne ainsi que du guide-
chaine. Les remplacer si nécessaire.

REMARQUE: Quand on remplace la chaine, il vaut mieux remplacer aussi le
pignon et la couronne, car des dents usées usent prématurément la chaine.
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FREIN A DISQUE
Généralités
Les freins a disque rattrapent d’eux-mémes leur usure, ¢'est pourquoi il n'est pas nécessaire de régler. Il convient toutefois de vérifier régulié-

rement le niveau de liquide et I'épaisseur de garniture restant. Les pinces de cette série sont montées flottantes, c’est-a-dire qu’elles ne sont
pas bridées sur la fourche ou le support. Le déplacement latéral permet aux plaquettes de s’appliquer sur le disgue de maniére optimale.

ATTENTION:
- Les bocaux de liquide de frein, pour le frein avant comme pour le frein arriére, ont une capacité telle gu’il n’est pas nécessaire de rajouter
de liquide lorsque les plaquettes s’usent. Si le niveau tombe au-dessous du minimum, c’est qu'il y a une fuite ou qu'il n’y a absolument plus
de garniture sur les plaquettes.

- |l faut changer au moins une fois par an le liquide de frein. Si la machine est lavée fréquemment, il faut changer le liquide plus souvent car
il a tendance a se charger en eau. Dans un liquide altéré se forment des bulles dés que la température augmente, et le circuit de freinage
ne fonctionne alors plus correctement.

— Pour compléter, on utilisare seulement du liquide de frein DOT 4 et jamais du DOT 5.

- Il est recommandé de faire effectuer dans un atelier KTM tous les travaux concernant les freins.

- Ne pas faire tomber de liquide de frein sur la peinture, qui se trouverait alors attaquée.

Vérification du niveau du liquide de frein avant

Le bocal de liquide de frein est situé sur la poignée au guidon avec le maitre-
cylindre. [l posséde un regard (1) sur sa face. Lorsque le bocal est & I'harizon-
tale, le niveau de liquide ne doit pas se situer sous le niveau du regard.
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Pour rajouter du liquide de frein a ’avant*

ATTENTION: Le bocal de liquide de frein accouplé au maitre-cylindre au gui-
don a une capacité telle qu'il n’est pas nécessaire de rajouter de liquide lors-
que les plaquettes s’usent. Si le niveau tombe au-dessous du minimum,
c'est qu’il y a une fuite ou qu’il n’y a absolument plus de garniture sur les pla-
quettes.

Si toutefois il devenait pourtant nécessaire de rajouter du liquide, on proce-
derait de la maniére suivante :

Enlever les 2 vis a téte noyée et retirer le couvercle (1) avec le caoutchouc (2).
Le bocal étant bien a I'horizontale, rajouter du liquide DOT 4 jusqu’a 3 mm du
bord supérieur. Remettre le couvercle avec le caoutchouc. Il faut procéder
de maniére a ce qu’il y ait le moins d’air possible dans le bocal.

Contrdle des plaquettes a I’avant

Al'avant on contrdlera les plaquettes par en dessous. L'épaisseur de la gar-
niture ne doit pas étre inférieure 2 1 mm.
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Controle du niveau du liquide de frein,
circuit arriére

Le bocal est associé au maitre-cylindre du frein & pied et présente un regard
(1) sur le cote. Le niveau ne doit pas descendre sous le milieu du regard lors-
que le bocal est bien droit.

Pour rajouter du liquide de frein a 'arriére*

ATTENTION: Le bocal de liquide de frein accouplé au maitre-cylindre au
pied a une capacité telle qu'il n’est pas nécessaire de rajouter le liquide lors-
que les plaquettes s’usent. Si le niveau tombe au-dessous du minimum,
c’est qu’ily a une fuite ou gu’il n'y a absolument plus de garniture sur les pla-
quettes.

Si toutefois il devenait pourtant nécessaire de rajouter du liquide, on procé-
derait de la maniére suivante : enlever le bouchon (1) avec une clé male six-
pans de 8 mm. Rajouter du liquide DOT 4 et remettre le bouchon.
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Contréle des plaquettes a I'arriére

A l'arriére on contrdlera les plaquettes par I'arriére . L'épaisseur de la garni-
ture ne doit pas étre inférieure 2 1 mm.

Dépose et pose de la roue avant

Dépose

Caler la machine de maniére a ce gu’il n'y ait pas de poids sur la roue avant.
Dévisser les vis (1) qui pincent |'axe et retirer I'écrou six-pans (2) de labroche.
Sortir la broche, dégager un peu la roue vers I'avant et sortir du moyeu I'en-
trainement compteur (3). Sortir la roue.

Pose

Présenter laroue dans la fourche et mettre en place I'entrainement compteur
de maniére a ce que le doigt prenne place dans un logement (4). Enfiler le dis-
gue de frein dans la pince, mettre la broche et I'écrou six-pans. Serrer. Ac-
tionner la poignée de frein et enfoncer plusieurs fois la fourche afond, de ma-
niére a ce que les bas de fourche se mettent bien en place. Bloguer les vis qui
pincent la broche.

ATTENTION:
Quand on a reposé la roue avant, il est absolument nécessaire d’actionner le
frein, afin que les plaguettes se mettent en contact avec le disque.
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Dépose et pose de la roue arriére

Dépose

Mettre la moto sur la béquille. Enlever I'écrou six-pans (1) et sortir la broche
suffisamment pour libérer la roue, mais de maniére a ce que le support de
pince (2) soit encore maintenu. Pousser la roue légérement vers I'avant de
maniére a pouvoir faire sauter la chaine. Retirer la roue.

Pose

Présenter la roue dans le bras oscillant et enfiler le disque dans la pince de
frein. Mettre la chaine en place et enfiler la broche. Nettoyer le filetage de
la broche et de I'écrou, puis mettre de la graisse neuve. Visser |'écrou,
vérifier que les roues sont bien dans I'alignement, puis bloquer I'écrou.
ATTENTION:

Aprés-avoir reposé la roue, il faut absolument actionner le frein, afin que les
plaquettes se mettent en contact avec le disque.
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Circuit de refroidissement

Le circuit de refroidissement contient environ 1 | de liquide. Celui-ci est un
meélange de produit antigel et d’eau dans la proportion 2/1.

A coté de la protection contre le gel il empéche également la corrosion, c’est
pourquoi il ne faut pas le remplacer par de I'eau seule.

Une pompe électrique brasse le liquide. Elle se met en marche lorsqu’on
lance le moteur et que le générateur fournit du courant.

Le ventilateur du radiateur gauche s’enclenche lorsque le liquide de refroidis-
sement atteint 85° C. Il se coupe a 80° C.

Une soupape placée dans le radiateur régle la pression qui apparait dans le
circuit quand le liquide chauffe. La température de 120° C peut étre atteinte
sans dommage.

Le témoin rouge (1) sur la console s'allume a environ 110° C,

ATTENTION:

Il est nécessaire d’employer un antigel de qualité et d’une marque connue.
Un antigel de basse qualité peut provoquer de la corrosion et la formation de
mousse.

Contréle du niveau de liquide de fonctionnement

Le contréle du niveau doit se faire lorsque le moteur est froid mais tourne.
Pour ce qui est du niveau, voir schéma.

Si la vidange a été faite, il faut remplir le systéme puis compléter lorsque le
moteur tourne.

ATTENTION:

Il est préférable de vérifier le niveau de liquide de refroidissement lorsque le
moteur est froid. Lorsque le moteur est chaud, il faut recouvrir le bouchon
d’un chiffon et ouvrir lentement de maniére a ce que la pression puisse
s'échapper.
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Batterie

La batterie se trouve sous le cache latéral droit. Il s'agit d’une batterie de
haute qualité ne nécessitant aucun entretien.

Pour éviter une exydation au niveau des bornes, il est conseillé des les en-
duire avec une graisse non acide ou du silicone.

Ne jamais ouvrir les bouchons.

Stockage:
Tenir la batterie séche et propre; la charger avant de la stocker. La tempéra-
ture optimale de stockage se situe entre 0 et 35° C. Recharger |a batterie tous
les 16 mois pour une température de 20° C, plus souvent si la température est
plus haute. Une batterie déchargée doit étre rechargée au plus tard au bout
d’une semaine.

Charge:

Respecter la tension. Tension de charge, 14 V maximum. Si la tension de
charge est respectes, il n'y a pas lieu de limiter le courant par ailleurs. Temps
de charge selon le degré de décharge et de 24 heures au maximum.

Fusible

Le fusible (1) est fixé sur le support batterie. Il protége les clignotants, le kla-
xon, les feux de position et le ventilateur. Tous les autres égquipements élec-
triques sont alimentés directement par la génératrice lorsque le moteur
tourne.

Si le fusible vient a fondre, le remplacer par un fusible de méme valeur. Si ce
deuxiéme fusible fond & son tour, il faut absolument faire examiner la moto
dans un atelier.

ATTENTION:
Ne jamais remplacer le fusible par un fusible plus fort ou ,bricolé”. Cela pour-
rait amener la détérioration de tout I'ensemble électrique.
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Remplacement des ampoules du phare

Déposer le capotage de phare aprés avoir retiré les 4 vis (1). Retirer les visde
fixation (2) et sortir le phare. Enlever le cache, retirer la cosse multiple, tourner
le porte-ampoule dans le sens contraire de celui des aiguilles d’'une montre
et le sortir de I'optique. La pose s’effectue en sens inverse. Veérifier le fonc-
tionnement avant de remettre le capotage.

i
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i
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Remplacement de ’lampoule de feu rouge

Dévisser les vis pour déposer le cabochon.

Exercer une pression sur I’'ampoule, la faire tourner dans le sens contraire de
celui des aiguilles d’'une montre et |a retirer.

La pose s'effectue en sens inverse.

Remplacement des ampoules de témoins

Les ampoules des témoins peuvent étre remplacées sans qu'il soit néces-
saire d’ouvrir le bloc compteur.

Avec un petit tournevis, on souléve le témoin avec précaution et on le sort
doucement avec ses fils. Remplacer I'ampoule et remettre en place.
REMARQUE:

Le témoin vert est factice.
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Réglage de 'embrayage

Vérifier régulierement le jeu de I’embrayage et le régler si nécessaire au
moyen de la molette (1).
Le jeu, mesuré en bout de levier, doit étre d’environ 10 mm.

Réglage du cable de gaz*

La poignée de gaz doit toujours présenter une course a vide de 1 a2 mm.
C’est seulement aprés cette course a vide que le carburateur doit commen-
cer a s’ouvrir (on sent une |égeére résistance).

Pour régler il faut enlever les caches latéraux, la selle et le réservoir. Le jeu se
régle avec la vis (1).
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Réglage du cable de starter*

Mettre la bague tournante de starter en position médiane. Le levier de starter
sur le carburateur (1) doit alors étre paralléle au bord du petit boftier conte-
nant le mécanisme (cf. Figure).

Pour modifier le réglage, il faut enlever les caches latéraux, la selle et le réser-
voir. Le réglage se fait au moyen de la vis (2).

Réglage du cable de décompresseur*

Lorsque le levier de mise en route au guidon est dans sa position de repos,
le levier de décompresseur sur la culasse (1) doit se trouver & 1 mm de la bu-
tee (2). Pour régler, il faut déposer les caches latéraux, la selle et le réservoir.
Le réglage se fait avec la vis (3).
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Nettoyage du pré-filtre

Le pré-filtre dans le couvercle du boitier du filtre & air est destiné a retenir les
plus grosses particules afin qu’elles n’encrassent pas la cartouche. Pour le
nettoyer, enlever le chache latéral et le couvercle du boitier. Ce couvercle est
simplement emboité. Nettoyer le pré-filter & I'eau et le faire secher.

Ne pas le huiler.

Nettoyage du filtre a air*

Enlever le cache et le couvercle du boitier. Dévisser le papillon (1) et sortir le
filtre avec son support. Nettoyer le filtre en mousse dans du pétrole ou un
produit similaire, puis bien le faire sécher. Ensuite I'imprégner d’huile. Utiliser
de préférence I'huile spéciale pour filtre a air FINA, TWIN AIR ou BEL-RAY.
Nettoyer également le boitier, vérifier I'état et le bon positionnement de la
pipe d’admission et remonter le filtre.
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Réglage du ralenti*

Le réglage du ralenti se faitimpérativement moteur chaud. Visser la vis de bu-
tée de papillon (1) de maniére a ce que le moteur tourne assez vite, puis tour-
ner la vis de richesse (2) de maniére a ce que le moteur tourne le plus rond et
le plus régulierement possible (réglage de base : vis dévissée de 3/4 de tour).
Deévisser alors la vis de butée de papillon de maniére a tomber a un régime de
1400 T/mn. Si le ralenti devenait alors irrégulier, I'affiner avec la vis de ri-
chesse. Répéter I'opération de maniére a obtenir le meilleur ralenti pour la
plus petite ouverture possible du papillon.

Controéle du niveau d’huile

Mettre la moto bien a la verticale. Dévisser lajauge (1) et I'essuyer. Larevisser
et la ressortir pour vérifier e niveau. Celui-ci doit se situer entre les deux re-
peres. Compléter si nécessaire, employer une huile moteur de synthése
10 W 30.
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Vidange moteur*

REMARQUE: afin de permettre un meilleur refroidissement de 'huile, le tube
frontal du cadre a été intégré au circuit d’huile. Lors d’une vidange il faut donc
également vidanger ce tube.

La vidange se fait moteur chaud. Déposer le sabot, enlever le bouchon (2) et
recueillir I'huile dans un récipient. Enlever également le bouchon (3) qui se
trouve en bas du tube frontal. Nettoyer les bouchons (aimant) et les remettre
en place avec un joint neuf.

Enlever le bouchon se trouvant sur le carter d’'embrayage et mettre 2,2 |
d’huile moteur synthétique 10W 30. Faire démarrer le moteur et le laisser
tourner environ 2 mn au ralenti, afin que le tube frontal se remplisse. Il n’est
pas nécessaire de purger le circuit d’huile.

ATTENTION:

Ne pas donner de coup de gaz durant ces deux minutes, car la montée
d’huile n’est pas encore suffisante.

Circuit d’huile: pompe, filtre, tube frontal, culasse.

Une deuxiéme canalisation va directement du filtre a I'embiellage.

Vérifier qu’il n’y a pas de fuite, reposer le sabot.
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Changement du filtre & huile*

Le remplacement se fera a I'occasion d’une vidange. Déposer 'ensemble
support de repose-pied droit et pédale de frein. Retirer le cache du pignonde
sortie de boite. Retirer la vis percée (1) et les 3 vis six-pans creux. Enlever
avec précaution le couvercle (2) en faisant attention au ressort et a |a bille de
la soupape de sécurité qui se trouve dans la vis percée. Enlever la cartouche
du filtre, nettoyer le boitier, le couvercle et les plans de joint.

Vérifier que le passage d’huile dans le couvercle n’est pas bouché.

Enfiler une nouvelle cartouche sur le couvercle avec le joint caoutchouc
contre ce dernier. Mettre un nouveau joint et remonter le couvercle. Remettre
la bille, le ressort et la vis percée.

Mettre le moteur en marche et vérifier qu'il 0’y a pas de fuite. Remettre le ca-
che du pignon de sortie de boite, reposer le support de repose-pied et con-
troler la garde a la pédale de frein.
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Remplacement du soupape de retour*

Le soupape de retour empéche I'huile de retourner dans le carter moteur. En
effet si le niveau est trop élevé dans ce dernier, il se produit de la mousse et
une consommation exagérée d’huile.

Dévisser la vis (1). Retirer du trou le ressort et la bille en plastique. Nettoyer
aimant de la vis. Mettre une bille neuve, un ressort neuf et remonter la vis
avec un joint.

ATTENTION:
Sl y avait un aimant dans le bouchon (1), il faut remplacer ce bouchon par
un autre sans aimant ou alors retirer 'aimant et faire un plat a la lime.

Réglage du jeu aux soupapes*

Enlever les caches latéraux, la selle et le réservoir.

Retirer les couvre-culbuteur. Passer la 5éme, amener le piston en compres-
sion et dévisser la bougie. Enlever le bouchon du carter d'allumage et, avec
la roue arriére, faire tourner I'embiellage un petit peu dans le sens normal de
rotation de maniére  ce que le repére du volant (1) soit visible par le trou du
bouchon dans le carter d’allumage.
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Le piston est alors & peu prés au point mort haut et I’on peut régler les soupa-
pes.

Jeumoteurfroid:  Admission 0,15 mm
Echappement 0,15 mm

Remonter les différents éléments.
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Vérification et réglage du point d’allumage*

Béquiller la moto de maniére & ce qu'il n’y ait pas de poids sur la roue arriere.
Déposer la bougie et passer la 5éme. Enlever le bouchon du carter d’allu-
mage et, en tournant la roue arriére, faire tourner I'embiellage de maniére a
amener le repére du volant (1) en face du trou. Dévisser la vis de blocage de
I’embiellage (2), enlever le joint et remettre la vis & la main. Lorsqu’on sent une
résistance, faire tourner la roue arriére dans les deux sens de maniére a ce
que la vis de blocage puisse prendre sa place dans le logement de I’'embiel-
lage. La visser a fond.

ATTENTION:

Ne pas visser la vis de blocage en force car on endommagerait alors I'embiel-
lage.

Lorsque la vis est en place, les repéres du volant et du stator doivent corres-
pondre.

Pour régler il faut dévisser les 4 vis six-pans creux du carter d'allumage de
maniére & pouvoir tourner le carter portant le stator. Resserrer les vis six-
pans creux, sortir la vis de blocage, remettre la rondelle de cuivre de 3 mm
avant de reposer la vis. Remettre la bougie et le bouchon.
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Caracteéristiques trechniques - Partie-cycle

Cadre

Cadre en tube d'acier au chrome-molybdéne

Fourche télescopique

Marzocchi USD 40 FDGR 260 4T

Débattement avant/arriére

240/300 mm

Suspension arriére Amortisseur central avec systéme PRO-LEVER, bras oscillant monté sur aiguilles

Frein avant Disque percé monté flottant, @ 260 mm, surface de frottement 30 cm?, commande hydraulique
Frein arriére disque percé, @ 220 mm, surface de frottement 30 cm?, commande hydraulique

Pneu avant/pression 90/90-21 METZELER Enduro 3 /2,6 bar

Pneu arriére/pression 120/80-18 METZELER Enduro 3/ 2,6 bar

Réservoir 151 dont 4,2 de réserve

Démultiplication secondaire

16/40 dents

Chaine 5/ x /4", 108 rouleau
Angle de la colonne de direction 62,5°
Empattement 1500 + 10 mm
Hauteur de selle & vide 880 mm

Poids total autorisé 148 kg

Poids & vide avec les pleins 350 kg
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Lubrifiants, capacité, carburant

Fourche 390 cm® d'huile de fourche SAE 10 dans chaque bras
_G;a|sseu;s graisse multi-usage, résistant a I'eau, sur la base d'un savon de lithium
Moteur 2,2 | d’huile moteur synthétique 10-\-/;50
Freins liquide de frein DOT 4 o
Refroidissement o 1 litre de liquide de refroidissement antigel +_eau dans la proportion 2 /1
Carburant super sans plomb d'un indice d’octane de 95 (EUROSUPER) ou super additivé indice d’octane de 98.
Ne jamais employer un carburant d’un indice d’octane inférieur & 95.
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