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VORWORT

Willkommen beim KTM-Team! Sie haben gerade eines der besten
Geléndesportmotorrader erworben und wir wilnschen Ihnen viel
Glick beim Fahren und im Rennen.

Dieses Handbuch liefert Ihnen wichtige Informationen fur die War-
tung, Einstellung und Reparatur Ihrer neuen KTM. Es gilt fiir alle KTM
2-Takt-Motorréder von 125-500 cm® und wurde nach dem neuesten
Stand dieser Baureihe erstellt. Wir behalten uns jedoch das Recht
vor, im Zuge der kontruktiven Weiterentwicklung Anderungen vorzu-
nehmen, ohne gleichzeitig dieses Handbuch zu berichtigen. Eine
ausfihrliche Motor-Reparaturanleitung fir jeden Motor erhalten Sie
bei Inrem KTM-Hzndler.

Wir méchten lhnen nahelegen dieses Handbuch genau und vollstan-
dig zu lesen, bevor Sie lhre erste Fahrt unternehmen. Beachten Sie
dabei besonders die Warnungen und Hinweise.

ACHTUNG: Wenn diese Punkte nicht befolgt werden, besteht Ver-
letzungsgefahr.

VORSICHT: Wenn diese Punkte nicht befolgt werden, kénnen Teile
des Motorrades beschédigt werden.

HINWEIS:  Diese Punkte beinhalten Grundeinstellungen und

nitzliche Tips.

Lassen Sie die vorgeschriebenen Servicearbeiten regelmaBig und
fachgerecht durchfiihren, falls Sie nicht selbst Fachmann sind, damit
Ihre KTM die an sie gestellten Forderungen immer erfiillen kann.

KTM MOTOR-FAHRZEUGBAU
Aktiengesellschaft
A-5230 MATTIGHOFEN
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BEILAGEN: 1 Ersatzteilposter Fahrgestell
1 Ersatzteilposter Motor (mit Techn. Daten)

Jenach Ausfiihrung des Motorrades: Handbuch fir White Power Upside Down Gabel
Handbuch fiir Marzocchi Upside Down Gabel
Handbuch fiir Marzocchi Zentralfederbein







ACHTUNG - Hinweise fiir die Sicherheit

Benzin ist leicht entflammbar und giftig. Beim Hantieren mit Benzin
ist duBerste Vorsicht geboten. Tanken Sie Ihr Motorrad nicht bei
laufendem Motor auf. Achten Sie darauf, daB Sie kein Benzin auf
Motor oder Auspuffrohr verschiitten, solange die Maschine heiB
ist. Verschiittetes Benzin ist sofort aufzuwischen. Wurde Benzin
geschluckt oder ist es in die Augen gespritzt, so ist sofort ein Arzt
aufzusuchen.

Motorrdder produzieren bei Betrieb sehr viel Warme. Der Motor,
die Kiihler, die Auspuffanlage, die Bremsscheiben sowie die StoB-
dé@mpfer kdnnen sehr heiB werden. Berlihren Sie diese Teile nach
Inbetriebnahme des Motorrades nicht und achten Sie darauf, daB
Sie lhre Maschine an einem Ort abstellen, wo nicht die Wahr-
scheinlichkeit besteht, daB FuBgénger sie bertihren und sich dabei
verbrennen.

Achten Sie beim Transport Ihrer KTM darauf, daB diese mit Spann-
béndern oder anderen mechanischen Befestigungsvorrichtungen
aufrechtgehalten wird und daB der Benzinhahn auf OFF steht.
Sollte das Motorrad umkippen, kann Benzin aus dem Vergaser
oder dem Benzintank laufen.

Starten Sie den Motor nicht in einem geschlossenen Raum und
lassen Sie ihn dort auch nicht laufen. Auspuffgase sind giftig und
kénnen zu BewuBtlosigkeit oder zum Tode flihren. Sorgen Sie
beim Betrieb des Motars stets fiir ausreichende Bellftung.

Ziehen Sie sich fiir die Fahrt entsprechend an. Clevere KTM-Fah-
rer tragen stets einen Helm, Stiefel, an exponierten Stellen Schutz-
panzer aus Plastik, Handschuhe, eine Jacke und einen Gesichts-
schutz, und zwar bei jeder Fahrt, ob es sich um ein Rennen oder
nur um eine kurze Ausfahrt handelt.

Kontrollieren Sie den Kuhlflissigkeitsstand méglichst bei kaltem
Maotor. Wenn Sie den KiihlverschiuB bei heiBem Motor abnehmen
missen, sollten Sie ihn mit einem Lappen abdecken und langsam
8ffnen, damit sich der Uberdruck abbauen kann.

Wechseln Sie mindestens einmal jahrlich die Bremsflissigkeit.
Wenn Sie das Motorrad oft waschen, sollte sie sogar ofter ge-
wechselt werden. Bremsflussigkeit hat die Eigenschaft Wasser
aufzunehmen. In einer ,alten” Bremsfliissigkeit kénnen sich da-
durch bereits bei niederen Temperaturen Dampfblasen bilden und
das Bremssystem féallt aus.

Mischen Sie nie Bremsflissigkeit DOT 3 oder DOT 4 (Alkcholbasis)
mit Bremsflissigkeit DOT 5 (Silikonbasis). Bei KTM-Motorradern
sollte Bremsflissigkeit DOT 4 verwendet werden.

Betéatigen Sie nach dem Einbauen der Rader die Bremsen, damit
sich die Bremskl&tze an die Bremsscheibe anlegen und der Druck-
punkt vorhanden ist.

Betatigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanlage immer den Hand-
bzw. FuBbremshebel, damit sich die Bremskl6tze an die Brems-
scheibe anlegen und der Druckpunkt vorhanden ist.



VORSICHT - Hinweise zum Fahrzeug

— Verwenden Sie nur verbleiten Superkraftstoff ROZ 98 mit hoch-

wertigem 2-Takt-Motordl gemischt.

Verwenden Sie keinen Kraftstoff der Mathanol, Alkohol oder alko-
holhaltige Additive enthélt. Solche Kraftstoffe kénnen Motorscha-
den verursachen, auBerdem erlischt dadurch die Garantie.

Verwenden Sie nur hochwertiges 2-Takt-Motordl bekannter Mar-
ken.
Mischungsverhdltnis 2-Takt Motordl : Kraftstoff

125-1:30
250 —-1:40
350 -1:50
500-1:50

Zu wenig Ol oder qualitativ minderwertiges Ol fiihrt zu vorzeitigem
VerschleiB des Motors und im Extremfall zum Motorschaden. Zu
viel Ol verursacht starke Rauchentwicklung und verruBt die Ziind-
kerze.

Fahren Sie Ihr Motorrad mit geringer, jedoch wechselnder Bela-
stung ein. Wéhrend der ersten 500 km bzw. 5 Stunden keine Voll-
lastfahrten.

Machen Sie keine Vollastfahrten mit kaltem Motor, dabei kann es
zum Motorschaden kommen. Motor immer vorher warmlaufen las-
sen bzw. mit geringer Belastung warmfahren.

Falls Sie den Vergaser magerer einstellen wollen, ist mit besonde-
rer Vorsicht vorzugehen. Reduzieren Sie die Dilsen schrittweise je-
weils nur um eine Nummer, um Uberhitzen und Kolbenklemmen zu
vermeiden.

Betétigen Sie nie den Kickstarter, wenn das Ziindkabel bzw. die
Zindkerze nicht mit Masse verbunden ist, dabei kann das Zind-
system beschadigt werden.

Verwenden Sie bei den Motorbefestigungsschrauben keine Zahn-
scheiben oder Federringe, weil sich diese in die Rahmenteile ein-
arbeiten und daher sténdig locker werden. Verwenden Sie selbst-
sichernde Muttern.

Wenn Sie die hintere Steckachse ausgebaut haben, sollten sie im-
mer die Gewinde von Steckachse und Alu-Mutter reinigen und
frisch fetten, um ein Festgehen der Gewinde zu vermeiden.

Verwenden Sie zum Reinigen des Motorrades méglichst keinen
Hochdruckreiniger, da sonst Wasser in Lager, Vergaser, elektri-
sche Steckverbinder usw. gelangen kann.

Nach jeder NaBreinigung sollten Sie alle Schmiernippel schmie-
ren, um mdglicherweise eingedrungenes Wasser aus den Lagern
zu driicken.

Fur das Kiihisystem sollten Sie nur hochwertigen Marken-Frost-
schutz in einem Mischungsverhaltnis 2:1 mit Wasser verwenden.
Bei minderwertigen Frostschutzmitteln kann es zu Korrosion und
Schaumbildung kommen.

Bringen Sie Bremsfliissigkeit nicht mit lackierten Teilen in Beriih-
rung, Bremsflissigkeit greift Lack an!

Verwenden Sie nur ORIGINAL KTM ERSATZTEILE, wenn Teile er-
neuert werden missen.




Arheiten vor der ersten Inbetriebnahme

Ihre neue KTM-Maschine wurde nach der Montage einer griindlichen
Kontrolle unterzogen. Dennoch wird dringend empfohlen vor der er-
sten Inbetriebnahme folgende Arbeiten durchzufiihren:

Am Motor:

- Olstand im Getriebe kontrollieren

— Vergaser und Ansaugmanschette auf festen Sitz priifen
Gasseilzug auf Leichtgéngigkeit priifen und kontrollieren, ob der
Gasschieber nach dem Loslassen des Drehgriffes in die Leerlauf-
stellung zuriickgeht

Kupplungsspiel kontrollieren bzw. berichtigen

Zindkerze und Kerzenstecker auf festen Sitz priifen

Samtliche Motorbefestigungsschrauben nachziehen
Samtliche Schlauchklemmen am Kiihlsystem nachziehen
Kihlflissigkeitsstand im Kuhler kontrollieren

i
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Am Fahrgestell:

— Kettenspannung kontrollieren

— Vordere und hintere Steckachse nachziehen

- Steuerkopf-Lagerung kontrollieren und eventuell nachstellen

Schwingarmbolzen nachziehen

— Samtliche Schrauben und Muttern nachziehen

— Leerweg der Bremshebel einstellen und Druckpunkt der Bremsen
priifen

— Bremsflissigkeitsstand in beiden Behaltern prifen

— Bremsen auf Funktion prifen

— Luftfilter auf ordentlichen Sitz prifen

— Reifeniuftdruck berichtigen

— Federbein-Dampfung priifen

- Telegabel-Dampfung prifen

— Auf knickfreie Verlegung des Tankliftungsschlauches achten

— Elektrische Anlage Uberpriifen




{(nach ca. 100 km bzw. 1 Stunde)

Am Motor:

— Zylinderkopf mit vorgeschriebenem Drehmoment nachziehen

— Getriebedl wechseln und Motor auf Olverlust priifen

— Séamtliche Motorbefestigungsschrauben nachziehen

— Zindzeitpunkt kontrollieren und Schwungrad-Mutter nachziehen
- Getriebe-Entliiftungsschlauch auf festen Sitz priifen

— Leerlauf einstellen

— Kuhisystem auf Dichtheit priifen

- Kihlflissigkeitsstand im Kiihler kontrollieren

- Kuhlerschlauche miissen knickfrei verlegt sein

Am Fahrgestell:

— Kettenspannung kontrollieren und Kette élen

— Samtliche Schrauben und Muttern nachziehen

— Speichen an Vorder- und Hinterrad nachziehen

— Samtliche Seilziige einstellen

- Steuerkopf-Lagerung auf Spiel priifen

— Nachschalldampfer nachstopfen (MX)

- Schmiemnippel der Anlenkung und der Schwingarmlagerung
schmieren

- Bremsflissigkeitsstand in den Behéltern priifen

— Verlegung der Bremsschlauche kontrollieren



Wartungsarheiten an Fahrgestell und Motor

HINWEIS:
Je nach Ausflihrung des Motorrades werden neben dieser Bedienungsanlei-
tung Handblicher fir
die White Power Upside Down Telegabel,
die Marzocchi Upside Down Telegabel
und das Marzocchi Federbein mitgeliefert.
Einstell- und Wartungsarbeiten entnehmen Sie bitte diesen Handblchern.

Steuerkopflagerung priifen und nachstellen

Die Steuerkopflagerung sollte regelmaBig auf Spiel gepriift werden. Ist die
Lagerung nicht spielfrei, werden die Lager, und im Extremfall auch die Lager-
sitze im Rahmen zerstort.

Zum Priifen stiitzt man das Motorrad am Rahmen so ab, daB das Vorderrad
angehoben ist. Nun versucht man die Gabel nach vorne und hinten zu bewe-
gen. Zum Nachstellen die 5 Klemmschrauben (1) der oberen Gabelbriicke
lockern und die AbschluBschraube (2) nachdrehen, bis kein Spiel mehr vor-
handen ist. Keinesfalls die AbschluBschraube fest anziehen, da sonst die La-
ger beschadigt werden. Mit einem Kunststoffhammer leicht auf die obere
Gabelbriicke klopfen, um ein Verspannen zu Vermeiden und die 5 Klemm-
schrauben festziehen.

Die Steuerkopflager sollten mindestens einmal jahrlich nachgefettet werden.
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HINTERRADFEDERUNG

Federvorspannung verstellen wp-rederbein)

Ist der Fahrer schwerer oder leichter als 70 kg, ist die Federvorspannung der
Faustregel entsprechend zu dndern.

Faustregel: Sitzt der Fahrer in normaler Sitzposition auf dem Motorrad,
sollte das Hinterrad ca. 90 mm eingefedert sein.

Dazu Sitzbank, Seitenverkleidung und Auspuffenddampfer abnehmen, Ver-
gasermanschette am Vergaser losen, die 3 Befestigungsschrauben entfer-
nen und Rahmenhinterteil nach hinten wegziehen. Nun ist das Federbein gut
zuganglich. Mittels zweier Hakenschliissel, die sich beim Bordwerkzeug be-
finden, die gekonterten Einstellmuttern Iésen, nach Bedarf verstellen und
wieder kontern. Dabei Gewinde mit Maolycote-Fett schmieren.

HINWEIS: Bevor Sie die Federvorspannung andern, sollten Sie sich die Fe-
derlange abmessen und notieren. Von der Grundeinstellung ausgehend,
sollte die Vorspannung maximal + 8 mm verdndert werden, da sich sonst die
Federwirkung verschlechtert.

Sollten Sie sich nicht sicher sein, ob die Grundeinstellung noch gegeben ist,
gilt folgende Richtlinie: Feder entspannen, Lange messen und am Federbein
20 mm veorspannen.

Nach dem Verstellen demantierte Teile wieder montieren.

Federbeindampfung - Druckstufe verstellen
(WP-Federbein)

Der Dampfungsgrad der Druckstufe (beim Einfedern) ist mit dem Stellrad (1)
7-fach verstellbar.

Dampfungsstufe 1 = schwache Démpfung
Dampfungsstufe 7 = starke Dampfung

GRUNDEINSTELLUNG FUR 70 KG KORPERGEWICHT: STUFE 1




Federbeindampfung — Zugstufe verstellen
(WP-Federbein)

Der Dampfungsgrad der Zugstufe (beim Ausfedern) ist in 11 Stufen verstell-
bar.

Unter dem Federteller des Federbeines befindet sich das Stellrad (2). Wird
die Federvorspannung am Federbein erhéht, sollte die Zugstufe ebenfalls
,starker" eingestellt werden.

Dampfungsstufe 1 = schwache Dampfung (Federbein federt ,,schnell” aus)
Dampfungsstufe 11 = starke Dampfung (Federbein federt ,langsam” aus)
GRUNDEINSTELLUNG FUR 70 KG KORPERGEWICHT: STUFE 3

Anlenkung u. Schwingarmlagerung schmieren

An der Pro-Lever-Anlenkung und an der Schwingarmlagerung sind Schmier-
nippel montiert. Sie missen regelmaBig abgeschmiert werden, da sonst
Schmutz und Wasser in die Lager eindringen kann und diese dadurch zer-
stort werden.

VORSICHT: Besonders wichtig ist das Abschmieren nach dem Waschen,
damit das eingedrungene Wasser durch das Fett aus den Lagern gedriickt
wird.
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Kettenspannung, Kettenpflege

Die Kette muB so locker sein, daB bei eingelegtem Leergang der Abstand
zwischen Kette und Kettengleitschutz 0—-2 mm betrégt.

Kettenspanner links und rechts gleich weit nachstellen.

Die Lebensdauer der Kette hangt zum GroBteil von der Pflege ab. Ketten
ohne O-Ring sollten regelmaBig in Petroleum gereinigt und anschlieBend in
heiBem Kettenfett getrankt bzw. mit Kettenspray behandelt werden.

Bei der O-Ring-Kette ist die Wartung auf ein Minimum reduziert. Die Reini-
gung erfolgt am Besten mit viel Wasser. Keinesfalls Biirsten oder Lésungs-
mittel zum Reinigen verwenden. Nach dem Trocknen kann ein speziell fur
O-Ring-Ketten geeignetes Kettenspray verwendet werden.

VORSICHT: Beim Montieren des Kettenschlosses muB die geschlossene
Seite der Sicherung immer in Laufrichtung sein.

Kettenréder und Kettenfiihrungen sollten bei dieser Gelegenheit ebenfalls
auf VerschleiB gepriift werden und nétigenfalls erneuert werden.

HINWEIS: Wenn eine neue Kette montiert wird, sollten auch die Kettenrader
erneuert werden. Neue Ketten niitzen sich auf alten, eingelaufenen Kettenra-
der schneller ab.

Lh|




SCHEIBENBREMSE

Allgemeines

Die Bremszangen dieser Modellreihe sind ,schwimmend* gelagert, das heiBt sie sind nicht fix mit der Gabel bzw. dem Bremszangentrager ver-
bunden. Durch den seitlichen Ausgleich wird immer eine optimale Anlage der Bremsklotze an die Bremsscheibe erreicht.

Verwendungszweck der verschiedenen Bremsbelagqualitaten

Fur allgemeine Einsatzbedingungen empfehlen wir Bremsklétze mit organischem Belag. Fir extrem schmutzige Verhaltnisse (z.B. Wasser in
Verbindung mit Sand und Schlamm) empfehlen wir Bremsklétze mit Sinterbelag.

ACHTUNG:

- RegelmiBig den Uberstand der Kolben an der hinteren Bremszange kontrollieren (siehe »Hintere Bremszange ausdistanzierens).

— Wechseln Sie mindestens einmal jéhrlich die Bremsfliissigkeit. Wenn Sie das Motorrad oft waschen, sollte sie sogar dfter gewechselt wer-
den. Bremsflissigkeit hat die Eigenschaﬁ Wasser aufzunehmen. In einer ,alten” Bremsfliissigkeit konnen sich dadurch bereits bei niederen
Temperaturen Dampfblasen bilden und das Bremssystem féllt aus.

— Mischen Sie nie Bremsflissigkeit DOT 3 oder DOT 4 (Alkoholbasis) mit Bremsfliissigkeit DOT 5 (Silikonbasis). Bei KTM-Motorradern sollte
Bremsflissigkeit DOT 4 verwendet werden.

— Betétigen Sie nach dem Einbauen der Rader die Bremsen, damit sich die Bremsklotze an die Bremsscheibe anlegen.

— Betétigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanlage immer den Hand- bzw. FuBbremshebel, damit sich die Bremskidtze an die Bremsscheiben
anlegen und der Druckpunkt vorhanden ist.

VORSICHT:
Bringen Sie Bremsflissigkeit nicht mit lackierten Teilen in Berlihrung, Bremsflussigkeit greift Lack an!

HINWEIS:

Bei den Motorradmodellen 1989 werden 2 verschiedene Bremsanlagen verbaut. Die MX-Modelle sind mit BREMBO thndern und BREMBO
Bremssiattein mit jeweils 1 Kolben bestiickt. ENDURO-Modelle haben MAGURA Zylinder und KTM Bremsséttel (von GRIMECA gefertigt) mit
jeweils 2 Kolben. AnschlieBend sind Wartungsarbeiten fir beide Ausfuihrungen beschrieben.
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Bremsfliissigkeitsstand vorne priifen

Der Bremsflissigkeitsbehalter ist mit dem Handbremszylinder am Lenker
kombiniert und hat ein Schauglas (1). Der Bremsfliissigkeitsstand darf bei
waagrechtem Behélter nicht unter die Mitte des Schauglases sinken.

MX

ENDURO




Druckpunkt einstellen

Als Druckpunkt wird jener Widerstand bezeichnet, der am Handbremshebel
spirbar wird, wenn die Bremskl6tze an die Bremsscheibe gepreBt werden.
Mit der Einstellschraube (1) kann der Weg des Handbremshebels von der
Ausgangsstellung bis zum Druckpunkt verstellt werden. Dadurch kann der
Weg bis zum Druckpunkt an jede HandgréBe angepaBt werden.

MX

HINWEIS:

Beim Magura Handbremszylinder kann neben dem Druckpunkt auch die
Grundstellung des Handbremshebels mit der Schraube (2) eingestellt wer-
den. Diese Justierung vor dem Einstellen des Druckpunktes durchfiihren.

ENDURO
14




Bremsklétze kontrollieren (vx und ENDURO)

Die Bremsklbtze sind von unten (Vorderrad) bzw. von hinten (Hinterrad) ein-
zusehen. Die Belagstarke darf 1 mm nicht unterschreiten.

Bremsklotze vorne erneuern (ENDURO)

Mit einem Sechskantstiftschliissel 5 mm die Haltebolzen (1) herausschrau-
ben und die Bremsklétze nach unten aus der Bremszange ziehen. Die beiden
Bremskolben zurlickdriicken, Bremszange reinigen, alle Staubmanschetten
und das Widerlagerplattchen auf Beschadigungen priifen. Bremsklotze ein-
bauen (Bremsklotz mit Isolierung zu Bremskolben), Haltebolzen montieren
und Bremskldtze durch Pumpen an die Bremsscheibe anpressen.
ACHTUNG:

Betétigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanlage immer den Hand- bzw. FuB-
bremshebel, damit sich die Bremsklétze an die Bremsscheibe anlegen und
der Druckpunkt vorhanden ist.

ENDURO
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Bremsklo6tze vorne erneuern vx

Die beiden Sechskantschrauben des Bremssatteltragers abschrauben und
Bremssattel nach hinten aus der Bremsscheibe ziehen. Der Bremsschlauch
bleibt dabei angeschlossen. Bremssatteltrager (1) so weit Richtung Brems-
kolben driicken, bis der Bremsklotz (2) an den Fuhrungsbolzen (3) ausge-
hangt werden kann.

Zweiten Bremsklotz (4) aus dem Bremssatteltradger nehmen. Bremssattel
und Bremssatteltrager mit Druckluft reinigen, Manschetten der Fihrungsbol-
zen auf Beschéadigungen prifen und Flhrungsbolzen nétigenfalls fetten.
Neue Bremsklétze in umgekehrter Reihenfolge montieren und Bremssattel-
tréger festschrauben.

ACHTUNG:

Betatigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanlage immer den Hand- bzw. FuB-
bremshebel, damit sich die Bremskldtze anlegen und der Druckpunkt vor-
handen ist.
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Vorderradbremse entliiften (vx

— Um die Vorderradbremse griindlich entliiften zu kénnen, muB diese aus-
gebaut werden. Die Bremsklétze bleiben im Bremssattel.

— Handbremszylinder waagrecht im Schraubstock fixieren, Bremsschlauch
mdglichst waagrecht verlegen und Bremssattel so auf die Werkbank le-
gen, daf die Entliftungsschraube oben ist (siehe Abbildung).

— Einstellschraube (1) fir den Druckpunkt bis zum Anschlag gegen den Uhr-
zeigersinn drehen.

— Deckel des Vorratsbehalters am Handbremszylinder abnehmen und fri-
sche Bremsflissigkeit DOT 4 auffiillen.

— Einen transparenten Benzinschlauch mit ca. 5 mm Innendurchmesser auf
die Entllftungsschraube stecken und in ein GefaB fithren.

= Mit dem Handbremshebel 4-5 mal pumpen, bis ein Widerstand spurbar
wird und Handbremshebel auf Druck festhalten.

- Entliftungsschraube 6ffnen und Handbremshebel bis zum Anschlag be-
tatigen.

— Der Handbremshebel darf erst nach dem Festziehen der Entliftungs-
schraube entlastet werden.

— Dieser Vorgang ist sooft zu wiederholen, bis sichergestellt ist, daB nur
mehr luftfreie BremsflUssigkeit durchgepumpt wird.

- Wahrend des Entliftungsvorganges muB natiirlich am Vorratsbehalter
Bremsflussigkeit nachgefillt werden, damit nicht wieder Luft ins Brems-
system gelangt.

= Um sicherzustellen, daB sich hinter dem Bremskolben keine Luft mehr be-
findet, Entliiftungsschraube &ffnen und Bremskolben bis zum Anschlag
zurtckdricken.

— Bremskolben durch Betatigen des Handbremshebels herauspumpen, bis
die Bremsklotze ca. 4 mm Abstand haben.

- Vorratsbehalter bis 3 mm unter die Oberkante auffiillen und Deckel mon-
tieren.

- Bremsanlage montieren und Druckpunkt einstellen.

ACHTUNG:

Betétigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanlage immer den Hand- bzw. FuB-
bremshebel, damit sich die Bremskltze an die Bremsscheibe anlegen und
der Druckpunkt vorhanden ist.
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Vorderradbremse entliiften Enburo)

— Einstellschraube (1) fiir den Druckpunkt bis zum Anschlag gegen den Uhr-
zeigersinn drehen.

— Deckel (2) des Vorratshehélters am Handbremszylinder abnehmen.

- Vorratsbehalter moglichst waagrecht stellen und Bremsflissigkeit DOT 4
einfiillen.

— Einen transparenten Benzinschiauch mit ca. 5 mm Innendurchmesser auf
die Entliftungsschraube (3) stecken und in ein Gefas fihren.

— Mit dem Handbremshebel 4-5 mal pumpen, bis ein Widerstand spirbar
wird und Handbremshebel auf Druck festhalten.

— Entliftungsschraube 6ffnen und Handbremshebel bis zum Anliegen am
Gasdrehgriff betatigen.

— Der Handbremshebel darf erst nach dem Festziehen der Entliftungs-
schraube entlastet werden.

— Dieser Vorgang ist sooft zu wiederholen, bis sichergestellt ist, daB nur
mehr luftireie Bremsfliissigkeit durchgepumpt wird.

- Wahrend des Entliftungsvorganges muB natiirlich am Vorratsbehalter
Bremsflissigkeit nachgefiillt werden, damit nicht wieder Luft ins Brems-
system gelangt.

— Um sicherzustellen, daB sich hinter den beiden Bremskolben keine Luft
mehr befindet, miissen diese bis zum Anschlag zuriickgedriickt werden.
Um einen besseren Splilvorgang zu erreichen sollte sich vorher méglichst
viel Bremsfliissigkeit hinter den Bremskolben befinden. Dazu Bremsklotze
ausbauen und Bremszange nach auBen schieben, weiters die Bremskol-
ben durch Betatigen des Handbremshebels so weit herauspumpen, daB
zwischen Bremsscheibe und Kolben ein Spalt von ca. 4 mm bleibt (am be-
sten mit einem 4-6 mm Blech begrenzen).

- Handbremshebel auf Anschlag ziehen und in dieser Stellung blockieren,
sodaB die Zulaufbohrung im Handbremszylinder verschlossen bleibt.

— Nun auf beide Bremskolben driicken, Entliftungsschraube &ffnen,
Bremskolben bis zum Anschlag zurlickdriicken und Entliftungsschraube
schlieBen.

— Bremsklttze wieder einbauen

— Vorratsbehélter auffiillen und Bremskldtze durch pumpen an die Brems-
scheibe anpressen.

— Vorratsbehélter bis zum Rand auffiillen und Deckel so montiern, daB keine
Luft im Vorratsbehélter verbleibt.

- AbschlieBend Druckpunkt wieder einstellen.
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Bremsflissigkeitsstand hinten priifen (vx

Der Vorratsbehalter fir die hintere Scheibenbremse befindet sich unter der
rechten Seitenverkleidung. Der Bremsfliissigkeitsstand darf bei waagrecht
abgestelltem Fahrzeug nicht unter die ,MIN" Markierung sinken.

Bremsflussigkeitsstand hinten prifen Enburo)

Der Bremsflussigkeitsbehalter ist mit dem FuBbremszylinder kombiniert und
hat seitlich ein Schauglas (1}). Der Bremsflussigkeitsstand darf bei waagrecht
abgestelltem Fahrzeug nicht unter die Mitte des Schauglases sinken.
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FuBbremshebel (vx und ENDURD)

Die Grundstellung des FuBbremshebels kann durch Verdrehen der An-
schlagrolle (1) verandert werden. Mit der Kolbenstange (2) muB dann der
Leerweg am FuBbremshebel eingestelit werden.

Der FuBbremshebel muB auBen gemessen einen Leerweg von 3-5 mm ha-
ben. Erst dann darf die Kolbenstange den Kolben im FuBbremszylinder be-
wegen (am starkeren Widerstand des FuBbremshebels zu erkennen. Ist die-
ser Leerweg nicht vorhanden, baut sich bei Betrieb im Bremssystem Druck
auf, dadurch wird das Hinterrad gebremst.

Bremsklétze hinten kontrollieren
(siehe Vorderradbremse)

Bremskloétze hinten erneuern vy

Hinterrad ausbauen. Bremssatteltrdger (1) so weit Richtung Bremskolben
driicken, bis der Bremsklotz (2) an den Fuihrungsbolzen (3) ausgehéngt wer-
den kann.
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Zweiten Bremsklotz (4) aus dem Bremssatteltrdger nehmen. Bremssattel
und Bremssatteltrager mit Druckluft reinigen, Manschetten der Fihrungsbol-
zen auf Beschadigungen priifen und Flhrungsbolzen nétigenfalls fetten.
Neue Bremskldtze montieren.

Hinterrad einbauen, dabei das Gewinde von Steckachse und Alu-Mutter rei-
nigen und frisch fetten, um ein Festgehen des Gewindes zu vermeiden.

ACHTUNG:

Betatigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanlage immer den Hand- bzw. FuB-
bremshebel, damit sich die Bremsklétze an die Bremsscheibe anlegen und
der Druckpunkt vorhanden ist.

Bremsklotze hinten erneuern Eenouro)

Mit einem Sechskantstiftschliissel 5 mm die Haltebolzen (1) herausschrau-
ben und die Bremsklétze nach hinten aus der Bremszange ziehen. Die bei-
den Bremskolben zuriickdriicken, Bremszange reinigen, alle Staubman-
schetten und das Widerlagerplatichen auf Beschadigungen priifen. Brems-
klotze einbauen (Bremsklotz mit Isolierung zu Bremskolben), Bremszange
ausdistanzieren (siehe unten), Haltebolzen montieren und Bremsklotze
durch pumpen an die Bremsscheibe anpressen.

ACHTUNG:

Betéatigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanlage immer den Hand- bzw. FuB-
bremshebel, damit sich die Bremsklétze an die Bremsscheibe anlegen und
der Druckpunkt vorhanden ist.
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Hintere Bremszange ausdistanzieren Enburo)

Nach einigem Bremsklotzverschlei kann es bei Vollgasfahrt vorkommen,
daB die Hinterradbremse unterschiedlich anspricht, oder der FuBbremshe-
bel mehrmals betatigt werden muB, um eine Bremswirkung zu erzielen. Tre-
ten diese Stoérungen auf, ist der Bremskolben-Uberstand (MaB K) zu priifen.
Bei zu groBem MaB K werden die Bremskalben durch Motorvibrationen, die
sich auf die hintere Bremszange Ubertragen, zuruckvibriert.

Um dem vorzubeugen, dirfen die Bremskolben (1) wenn sie die Bremsklotze
(2) an die Bremsscheibe (3) pressen, nicht mehr als 1,8 mm (MaB K) aus der
Bremszange ragen. Durch die Abnitzung der Bremsklotze vergroBert sich
das MaB K.

Um diese Abnlitzung auszugleichen missen bei den Bremskl6tzen Distanz-
bleche (4), die die Form des Tragerbleches der Bremskldtze haben, unterge-
legt werden. Diese Distanzbleche sind in den Starken 1 mmund 2 mm liefer-
bar.

ACHTUNG:

Bremszange so ausdistanzieren, daf das MaB K 0,5-0,8 mm betragt. Keines-
falls unter 0,5 mm distanzieren, da sonst durch die Warmeausdehnung die
Bremse blockiert.

Man kann auch die ausgebauten Bremsklotze vermessen. Die Dicke des
Bremsklotzpaketes (2 Bremsklitze + Distanzbleche) soll 18,5 bis 19,5 mm
betragen.

ACHTUNG:

Das Bremsklotzpaket darf keinesfalls dicker als 19,5 mm sein, da sonst
durch die Warmeausdehnung die Bremse blockiert.
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Hinterradbremse entliiften (vx
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VerschluBschraube (1) entfernen und Behélter mit Bremsflissigkeit DOT 4
aufflllen.

Einen transparenten Benzinschlauch mit ca. 5 mm Innendurchmesser auf
die Entliftungsschraube (2) stecken und in ein GefaB flhren.

Mit dem FuBbremshebel 4-5 mal pumpen, bis ein Widerstand spurbar
wird und FuBbremshebel auf Druck festhalten.

Entliftungsschraube 6ffnen und FuBbremshebel bis zum Anschlag durch-
treten.

FuBbremshebel erst nach dem Festziehen der Entliftungsschraube entla-
sten.

Dieser Vorgang ist so oft zu wiederholen, bis sichergestellt ist, daB nur
mehr luftfreie Bremsflissigkeit durchgepumpt wird.

Wahrend des Entlliftungsvorganges muB laufend am Behalter Bremsflis-
sigkeit nachgefllt werden, damit nicht wieder Luft ins Bremssystem ge-
langt.

Nach Beendigung des Entliftungsvorganges nochmals Behalter bis zur
+MAX" Markierung aufflllen und Deckel samt Gummibalg montieren.
AbschlieBend Leerweg des FuBbremshebels prifen.




Hinterradbremse entliiften enouro)
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Verschluischraube (1) entfernen und Behélter mit Bremsfliissigkeit DOT 4
auffullen.

Einen transparenten Benzinschlauch mit ca. 5 mm Innendurchmesser auf
die Entliiftungsschraube (2) stecken und in ein GefaB fihren.

Mit dem FuBbremshebel 4-5 mal pumpen, bis ein Widerstand spurbar
wird und FuBbremshebel auf Druck festhalten.

Entliiftungsschraube 6ffnen und FuBbremshebel bis zum Anschlag durch-
treten.

FuBbremshebel erst nach dem Festziehen der Entliiftungsschraube entla-
sten.

Dieser Vorgang ist so oft zu wiederholen, bis sichergestellt ist, daB nur
mebhr luftfreie Bremsfliissigkeit durchgepumpt wird.

Wahrend des Entliiftungsvorganges muB laufend am Behalter Bremsfliis-
sigkeit nachgeflllt werden, damit nicht wieder Luft ins Bremssystem ge-
langt.

Um sicherzustellen, daB sich auch hinter den beiden Bremskolben keine
Luft mehr befindet miissen diese bis zum Anschlag zurlickgedriickt wer-
den. Um einen besseren Spiihlvorgang zu erreichen sollte sich vorher
maglichst viel Bremsflussigkeit hinter den Bremskolben befinden. Dazu
Bremsklttze ausbauen und Bremszange nach auBen schieben, weiters
die Bremskolben durch Betétigen des FuBbremshebels so weit heraus-
pumpen, daf zwischen Bremsscheibe und Kolben ein Spalt von ca.4mm
bleibt (am besten mit einem 4-6 mm Blech begrenzen).

FuBbremshebel durchtreten und in dieser Stellung blockieren, sodaB die
Zulaufbohrung im FuBbremszylinder verschlossen bleibt.

Nun auf beide Bremskolben driicken, Entliftungsschraube 6ffnen,
Bremskolben bis zum Anschlag zuriickdriicken und Entliiftungsschraube
schlieBen.

Bremsklotze einbauen und Bremszange ausdistanzieren.

Behdlter auffiillen und Bremsklotze durch pumpen an die Bremsscheibe
anpressen.

Nochmals Bremsfliissigkeit bis zum unteren Rand des Gewindes auffiillen
und VerschluBschraube montieren.

AbschlieBend Leerweg des FuBbremshebel priifen.




Kiihisystem

Durch die Wasserpumpe im Motor ist ein Zangsumlauf der Kihlflissigkeit
gegeben.

Als Kiihiflissigkeit wird eine Mischung von Frostschutzmittel und Wasser mit
einem Mischungsverhaltnis 2:1 verwendet.

Sie bietet neben Gefrierschutz auch einen guten Korrosionsschutz und sollte
deshalb nicht durch reines Wasser ersetzt werden.

VORSICHT:

Fiir das Kiihisystem sollten Sie nur hochwertigen Marken-Frostschutz ver-
wenden. Bei minderwertigen Frostschutzmitteln kann es zu Korrosion und
Schaumbildung kommen.

Der bei Erwarmung entstehende Druck im Kuhisystem wird durch ein Ventil
im KiihlerverschiuB geregelt; dierdurch ist eine Kiihlwassertemperatur bis zu
120° C zulassig, ohne daB mit Funktionsstérungen gerechnet werden muB.

Kiihlflissigkeitsstand kontrollieren

Der Kihlflissigkeitsstand ist bei kaltem und laufendem Motor zu kontrollie-
ren. Flissigkeitsstand siehe Skizze.

Wurde die Kiihlifliissigkeit vorher abgelassen, zuerst Kiihlsystem auffiillen
und dann bei laufendem Motor erganzen.

ACHTUNG:

Kontrollieren sie den Kihifliissigkeitsstand mdglichst bei kaltem Motor.
Wenn Sie den Kuhlerverschiul bei heiBem Motor abnehmen missen, sollten
Sie ihn mit einem Lappen abdecken und langsam offnen, damit sich der
Uberdruck abbauen kann.
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Vorfilter reinigen

Der Vorfilter im Deckel des Luftfilterkastens muB groben Schmutz vom Luft-
filter fernhalten. Zum Reinigen des Vorfilters Seitenverkleidung und Filterka-
stendeckel abnehmen. Der Filterkastendeckel 188t sich einfach durch Weg-
ziehen vom Filterkasten aushangen. Vorfilter griindlich mit Wasser reinigen
und trocknen lassen. Vorfilter nicht einélen!

Luftfilter reinigen

Der Luitfilter muB nach jedem Renneinsatz, ansonsten je nach Staubent-
wicklung gereinigt werden.

Dazu Seitenverkleidung und Filterkastendeckel abnehmen. Fliigelmutter (1)
I6sen u. Filter samt Filtertrager aus dem Filterkasten nehmen. Schaumstoff-
filter in sauberem Petroleum oder dergleichen waschen und gut trocknen.
AnschlieBend den Filtereinsatz eindlen (nach Méglichkeit FINA, TWIN AIR
oder BEL-RAY Filterdl verwenden). Luftfilterkasten ebenfalls reinigen. Verga-
sermanschette auf Beschadigungen und festen Sitz priifen. Luftfilter montie-
ren.
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Auspuffanlage

Auspuffanlagen, die am Dampfer eine abnehmbare Endkappe (1) haben,
sind mit Basalt-Steinwolle gefiillt. Diese Basalt-Steinwoll-Flllung ist vor je-
dem Rennen zu kontrollieren.

Verkokte oder zu locker gestopfte Basalt-Steinwolle kann zu Lei stungsabfall
fiihren. Verkokte Basalt-Steinwolle durch neue ersetzen. Bei lockerer Fillung
frische Basalt-Steinwolle nachstopfen. Die neue Fullung mit einem stumpfen
Gegenstand fest in den Nachschallddmpfer stopfen.

Basalt-Steinwolle ist bei Ihrem KTM-Handler portioniert erhaltlich.

Kraftstoffsystem

Zweimal jahrlich Kraftstoffbehdlter entleeren, Kraftstoffhahn reinigen und
Benzinleitung (berprifen. Funktion der Tankentliftung und Dichtung des
Tankverschlusses (iberpriifen. Falls erforderlich, Vergaser reinigen, Teile auf
VerschleiB priifen und Dichtungen erneuemn. Vergaser einstellen.
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Vergaser einstellen

Grundsatzliches zur Originaleinstellung des Vergasers

Die Originaleinstellung des Vergasers entspricht einer Hohenlage von ca. 500 Meter (iber Meeresniveau, einer Lufttemperatur von ca. 20° C,
vorwiegendem Gelandebetrieb, mitteleuropaischen Superkraftstoffen (ROZ 98-MOZ) mit einem Mischungsverhltnis (Kraftstoff : 2-Takt-Ol)
wie in den , Technischen Daten" angegeben.

Grundsatzliches zur Einstellungsanderung des Vergasers

Auszugehen ist immer von der Originaleinstellung des Vergasers. Voraussetzung sind saubere Luftfilteranlage, intakte Auspuffanlage und in-
takter Vergaser. Erfahrungsgeman kann sich die Einstellungsénderung auf die Hauptdlse, die Leerfaufdiise und die Diisennadel beschrénken.
Anderungen anderer Vergaserteile bringen verhiltnismaBig wenig.
FAUSTREGEL:  groBe Hohenlage oder hohe Temperatur B Vergaser mager einstellen

niedere Hohenlage oder tiefe Temperatur » Vergaser fetter einstellen

ACHTUNG: Wird der Vergaser magerer eingestellt, ist mit Vorsicht vorzugehen. Disen immer schrittweise um jeweils eine Nummer reduzie-
ren, um Uberhitzen und Kolbenklemmen zu vermeiden.

HINWEIS: Lauft der Motor trotz Einstellungsanderung nicht einwandfrei, ist nach mechanischen Fehlern zu suchen und die Zlindanlage zu
Uberprifen.

BEGRIFFE
Zu fettes Gemisch: kraftstoffanteil zu hoch im Verhéltnis zur Lutt.

Zu mageres Gemisch:
Kraftstoffanteil zu nieder im Verhéltnis zur Luft.

Leerlaufbereich (A):

Betrieb bei geschlossenem Gasschieber. Dieser Bereich wird von der Stel-
lung der Luft- bzw. Gemischregulierschraube (1) und der Schieberanschlag-
schraube (2) beeinfluBt. Einstellarbeiten im Leerlaufbereich nur bei warmem
Motor durchflihren. Dazu Schieberanschlagschraube so drehen, daB der
Motor reichlich Standgas hat, dann mit der Luft- bzw. Gemischregulier-
schraube maoglichst runden und stabilen Motorlauf herstellen. Mit der Schie-
beranschlagschraube die Drehzahl so vermindern, daB der Motor mit leicht
erhohter Leerlaufdrehzahi lduft.
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Luftregulierschraube

Mit der Luftregulierschraube wird die Luftmenge im Leerlaufsystem reguliert.
Drehen im Uhrzeigersinn ergibt ein fetteres Gemisch, drehen gegen den Uhr-
zeigersinn ergibt ein mageres Gemisch.

Folgende Vergaser haben eine Luftregulierschraube:
Dell 'Orto VHSB 37 AS
Dell "Orto VHSB 38 AS
Dell 'Orto PHSB 35 MS
Keihin PJ P95 AACE

Gemischregulierschraube

Mit der Gemischregulierschraube wird die Kraftstoffmenge im Leerlauf-
system reguliert.

Drehen im Uhrzeigersinn ergibt ein mageres Gemisch, drehen gegen den
Uhrzeigersinn ergibt ein fettes Gemisch.

Folgende Vergaser haben eine Gemischregulierschraube:
Dell *Orto PHBE 38 QD
Dell 'Orto PHBE 38 GD
Dell "Orto PHBE 38 MS

HINWEIS: Beim Keihin Vergaser wird die Leerlaufdrehzahl durch drehen des
Choke-Knopfes (3) reguliert. Der Choke-Knopf arretiert in 32 Positionen.
Drehen im Uhrzeigersinn ergibt eine hohere, drehen gegen den Uhrzeiger-
sinn ergibt eine niedrigere Leerlaufdrehzahl.
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Ubergang (B)

Verhalten des Motors bei 6ffnen des Gasschiebers. Dieser Bereich wird von
der Leerlaufdlise und von der Form des Gasschiebers beeinfluBt. Setzt der
Motor trotz guter Leerlauf- und Teillasteinstellung beim Offnen des Gas-
schiebers stotternd und stark rauchend ein und bekommt er die volle Lei-
stung bei héherer Drehzahl schlagartig, ist in den meisten Fillen das Kraft-
stoffniveau zu hoch oder das Schwimmerventil undicht.

Teillastbereich (C):

Gasschieber gedffnet

=\

.
=1y

Hauptduse
Disennadel
Nadeldlse

Nadeldlse
Disennadel

Leerlaufdiise

Schieber
Schieberanschlag-
Gemischregulier-
Luftregulierschraube

Betrieb bei teilweise getffnetem Gasschieber. Dieser Bereich wird hauptséchlich durch die Nadeldiise und die Dilsennadel (Form und Stel-
fung) beeinfluBt. Im unteren Bereich beeinfiuBt die Leerlaufeinsteliung und im oberen die Hauptdiise die optimale Teillasteinstellung. Lauft
beim Beschleunigen mit teilweise gedffnetem Gasschieber der Motor im Viertakt oder mit gedrosselter Leistung, muB die Diisennadel um eine
Raste gesenkt werden. Klingelt der Motor speziell beim Beschleunigen, wenn er in den Drehzahlbereich der vollen Leistung kommt, muB die

Diisennadel gehoben werden.

Treten die oben beschriebenen Erscheinungen im unteren Teillastbereich auf, ist bei Viertaktlauf das Leerlaufsystem magerer zu regulieren

und bei Klingeln fetter zu regulieren.

Vollastbereich (D):

Betrieb bei offenem Gasschieber (Vollgas). Dieser Bereich wird durch die Hauptdiise, die Nadeldiise und die Diisennadel beeinfluBt. Ist der
Isolator einer neuen Zindkerze nach kurzer Vollgasfahrt sehr hell oder weiB, muB eine gréBere Hauptdiise eingesetzt werden. Ist der Isolator

dunkelbraun oder verruBt, muB eine kleinere HauptdUse eingesetzt werden.
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Schwimmerniveau prifen (eioro) '

Zum Prifen des Schwimmerniveaus ist der Vergaser auszubauen und das
Schwimmergehéduse abzunehmen. Vergaser senkrecht, wie in der Abbildung
gezeigt, halten. Dabei sollte der Schwimmerarm parallel zur Dichtflache des
Schwimmergehauses sein.

Schwimmerniveau prifen (einin)

Keihin-Vergaser ca. 60° schrag stellen, damit die Feder im Schwimmernadel-
ventil nicht zusammengedriickt wird. In dieser Stellung soll die Kante am
Schwimmer parallel zur Dichtflaiche des Schwimmergehduses sein (siehe
Abbildung).
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Getriebeodlstand kontrollieren

Zur Kontrolle des Getriebedistandes ist neben dem Ziindungsdeckel ein
Schauglas (1) angebracht. Der Olstand soll bei waagrecht abgestelltem Fahr-
zeug etwa in der Mitte des Schauglases sein. Nétigenfalls ist Motortl SAE 30
nachzufullen.

Getriebedl wechseln

Zum Wechseln des Getriebedles Motor warmfahren, Motorrad auf einer
waagrechten Flache abstellen, OlablaBschraube (3) entfernen und Getriebe-
dl in ein GefaB ablaufen lassen. Beim 125er Motor ist eine zweite OlablaB-
schraube am Kupplungsdeckel angebracht. Magnet reinigen und OlablaB-
schraube mit Dichtung montieren. VerschluBschraube (2) entfernen und Ol
nach Vorschrift (siehe ,Technische Daten“) einfiillen. VerschluBschraube
montieren und Motor auf Dichtheit priifen.
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Kupplungshebel einstellen

Spiel am Kupplungshebel sténdig kontrollieren und wenn nétig berichtigen.
Das Spiel soll am Handhebel auBen ca. 10 mm betragen.
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Technische Daten — Fahrgestell

125 MX 125 E-XC { 125 E-GS 250 MX 250 E-XC 250 E-GS | 350E-XC 350 E-GS 500 MX
Rahmen Zentralrohrrahmen aus Chrom-Molybdan-Stahirohren
Gabel B White Power K1MX89/ ' White Power K2MX89/ White Power K2MX89/ | White Power
o Marzocchi USD 40-125 Marzocchi USD 40-250 Marzocchi USD 40-250 K5MX89
Federweg vorne/hinten 300/345 mm 300/355 mm 300/355 mm 300/345 mm

Hinterradfederung

Bremse vorne

Bremse hinten

Zentralfederbein mit PRO-LEVER-Anlenkung zur nadelgelagerten Alu-Hinterradschwinge

MX: Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe @ 260 mm, Bremssattel schwimmend gelagert, wirksame Bremsflache 24 cm?
E-XC, E-GS: Scheibenbremse mit gel. Bremsscheibe @ 240 mm, Bremssattel schwimmend gelagert, wirks. Bremsflache 30 cm?

MX: Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe @ 220 mm, Bremssattel schwimmend gelagert, wirksame Bremsflache 24 cm?
E-XC, E-GS: Scheibenbremse mit gel. Bremsscheibe 7 220 mm, Bremssattel schwimmend gelagert, wirks. Bremsflache 30 cm?

Bereifung vorne 90/90—51 3.00-21 3.0(_}-51 N 90/90-21 3.00-21 3.00-21 3.00-21 3.00-21 790:’90-21
Bereifung hinten _H]-;B | 4.10-18 4.10-18 130/90-18 4.50-18 4.50-18 4.50-18 130/80—15 130/80-18 |
Ta;kinhart 8 Liter 9 Liter 9 oder 12 Liter | 9- oder 12 Liter 9 Liter
E:lerse!zung-Himterrad 13:50Z ’ 13:48Z J 13:457 13:50Z 13:50Z 14452 14:52Z hﬁtsa‘T@_MSOé
Kette - - S Sfex /4" . -
Steuerkopfwinkel _ 62,5° : -
Hac-i.staa_n___"__ 1430 = IEl mm 1475 + 10mm 1480 :_1(;mm_ ) .1480i10mm
Si_tzh_c'i_he_unbelastet - gﬁﬂ_mgi - 9IE.50_mm o 960 mrﬁ - 7%960 mm
B;dz;frt;ﬁmgglas;e; 380 mm : _380 mm 380_1;m; o | 380 mm
_Tro-ckengewicm _8_8_ -i;g _-“. - 91 kg_T .ag 98 ké 7 ] 102 kg ] 1057kg - 165 kg - 107 kg 770.2- kg 1
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