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VORWORT

Willkommen beim KTM-Team! Sie haben gerade eines der besten
Gelandesportmotorrader erworben und wir wiinschen Ihnen viel
Glick beim Fahren und im Rennen.

Dieses Handbuch liefert Innen wichtige Informationen fir die War-
tung, Einstellung und Reparatur lhrer neuen KTM. Es gilt fir die KTM
4-Takt-Motorrader mit 600 LC4 Motor und wurde nach dem neue-
sten Stand dieser Baureihe erstellt. Wir behalten uns jedoch das
Recht vor, im Zuge der kontruktiven Weiterentwicklung Anderungen
vorzunehmen, ohne gleichzeitig dieses Handbuch zu berichtigen.
Eine ausflhrliche Motor-Reparaturanleitung fiir den Motor erhalten
Sie bei Ihrem KTM-Héndler.

Wir méchten Ihnen nahelegen dieses Handbuch genau und vollstan-
dig zu lesen, bevor Sie Ihre erste Fahrt unternehmen. Beachten Sie
dabei besonders die Warnungen und Hinweise.

ACHTUNG: Wenn diese Punkte nicht befolgt werden, besteht Ver-
letzungsgefahr.

VORSICHT: Wenn diese Punkte nicht befolgt werden, kénnen Teile
des Motorrades beschédigt werden.

HINWEIS: Diese Punkte beinhalten Grundeinstellungen und

nitzliche Tips.

Lassen Sie die vorgeschriebenen Servicearbeiten regelméBig und
fachgerecht durchfiihren, falls Sie nicht selbst Fachmann sind, damit
Ihre KTM die an sie gestellten Forderungen immer erfillen kann.

KTM MOTOR-FAHRZEUGBAU
Aktiengesellschaft
A-5230 MATTIGHOFEN
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ACHTUNG - Hinweise filr die Sicherheit

Benzin ist leicht entflammbar und giftig. Beim Hantieren mit Benzin
ist AuBerste Vorsicht geboten. Tanken Sie Ihr Motorrad nicht bei
laufendem Motor auf. Achten Sie darauf, daB Sie kein Benzin auf
Motor oder Auspuffrohr verschiitten, solange die Maschine heiB
ist. Verschiitietes Benzin ist sofort aufzuwischen. Wurde Benzin
geschluckt oder ist es in die Augen gespritzt, so ist sofort ein Arzt
aufzusuchen.

Motorrader produzieren bei Betrieb sehr viel Warme. Der Motor,
die Kiihler, die Auspuffanlage, die Bremsscheiben sowie die StoB-
démpfer kénnen sehr heiB werden. Beriihren Sie diese Teile nach
Inbetriebnahme des Motorrades nicht und achten Sie darauf, daB
Sie lhre Maschine an einem Ort abstellen, wo nicht die Wahr-
scheinlichkeit besteht, daB FuBgénger sie berlihren und sich dabei
verbrennen.

Achten Sie beim Transport Inrer KTM darauf, daB diese mit Spann-
bandern oder anderen mechanischen Befestigungsvorrichtungen
aufrechtgehalten wird und daB der Benzinhahn auf OFF steht.
Sollte das Motorrad umkippen, kann Benzin aus dem Vergaser
oder dem Benzintank laufen.

Starten Sie den Motor nicht in einem geschlossenen Raum und
lassen Sie ihn dort auch nicht laufen. Auspuffgase sind giftig und
kénnen zu BewuBtlosigkeit oder zum Tode filhren. Sorgen Sie
beim Betrieb des Motors stets fir ausreichende Beliiftung.

— Ziehen Sie sich fiir die Fahrt entsprechend an. Clevere KTM-Fah-

rer tragen stets einen Helm, Stiefel, an exponierten Stellen Schutz-
panzer aus Plastik, Handschuhe, eine Jacke und einen Gesichts-
schutz, und zwar bei jeder Fahrt, ob es sich um ein Rennen oder
nur um eine kurze Ausfahrt handelt.

Kontrollieren Sie den Kiihlflissigkeitsstand maglichst bei kaltem
Motor. Wenn Sie den KiihlverschluB bei heiBem Motor abnehmen
miissen, sollten Sie ihn mit einem Lappen abdecken und langsam
dffnen, damit sich der Uberdruck abbauen kann.

Wechseln Sie mindestens einmal jahrlich die Bremsflissigkeit.
Wenn Sie das Motorrad oft waschen, sollte sie sogar &fter ge-
wechselt werden. Bremsfliissigkeit hat die Eigenschaft Wasser
aufzunehmen. In einer ,alten” Bremsflissigkeit kénnen sich da-
durch bereits bei niederen Temperaturen Dampfblasen bilden und
das Bremssystem fallt aus.

Mischen Sie nie Bremsfliissigkeit DOT 3 oder DOT 4 (Alkoholbasis)
mit Bremsfliissigkeit DOT 5 (Silikonbasis). Bei KTM-Motorradern
sollte Bremsflissigkeit DOT 4 verwendet werden.

Betatigen Sie nach dem Einbauen der Réader die Bremsen, damit
sich die Bremsklttze an die Bremsscheibe anlegen.

Betatigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanlage immer den Hand-
bzw. FuBbremshebel, damit sich die Bremsklttze an die Brems-
scheibe anlegen und der Druckpunkt vorhanden ist.



VORSICHT - Hinweise zum Fahrzeug

Verwenden Sie nur verbleiten Superkraftstoff ROZ 98.
Verwenden Sie keinen Kraftstoff, der Methanol, Alkohol oder alko-
holhaltige Additive enthalt. Soiche Kraftstoffe kénnen Motorscha-
den verursachen, auBerdem erlischt die Garantie.

Kontrollieren Sie regelmaBig den Motordlstand. Am besten vor je-
der Fahrt.

Verwenden Sie nur hochwertige Mehrbereich-Motoréle fir die
Motorschmierung.

Fahren Sie Ihr Motorrad mit geringer, jedoch wechselnder Bela-
stung ein. Wahrend der ersten 1000 Kilometer bzw. 10 Stunden
keine Vollastfahrten.

Drehen Sie den kalten Motor nicht hoch. Dabei kann es zum Mo-
torschaden kommen, weil sich der Kolben schneller erwarmt und
dadurch ausdehnt als der wassergekiihlte Zylinder, Motor immer
vorher warmlaufen lassen bzw. mit geringer Belastung warmfah-
ren.

Betétigen Sie nie den Kickstarter, wenn das Ziindkabel bzw. die
Zindkerze nicht mit Masse verbunden ist, dabei kann das Ziind-
system beschéadigt werden.

Verwenden Sie bei den Motorbefestigungsschrauben keine Zahn-
scheiben oder Federringe, weil sich diese in die Rahmenteile ein-
arbeiten und daher standig locker werden. Verwenden Sie selbst-
sichernde Muttern.

Wenn Sie die hintere Steckachse ausgebaut haben, sollten Sie im-
mer die Gewinde von Steckachse und Alu-Mutter reinigen und
frisch fetten, um ein Festgehen der Gewinde zu vermeiden.

Verwenden Sie zur Reinigung des Motorrades maglichst keinen
Hochdruckreiniger, da sonst Wasser in Lager, Vergaser, elektri-
sche Steckverbinder usw. gelangen kann.

Nach jeder NaBreinigung scliten Sie alle Schmiernippel schmie-
ren, um maoglicherweise eingedrungenes Wasser aus den Lagern
zu drlicken.

Fir das Kihisystem soliten Sie nur hochwertigen Marken-Frost-
schutz in einem Mischungsverhéltnis 1:1 mit destilliertem Wasser
verwenden. Bei minderwertigen Frostschutzmitteln kann es zu
Korrosion und Schaumbildung kommen.

Bringen Sie Bremsfliissigkeit nicht mit lackierten Teilen in Beriih-
rung, Bremsflissigkeit greift Lack an!

Verwenden Sie nur ORIGINAL KTM ERSATZTEILE, wenn Teile er-
neuert werden missen.




Arbeiten vor der ersten Inbhetriebnahme

Ihre neue KTM-Maschine wurde nach der Montage einer griindlichen
Kontrolle unterzogen. Dennoch wird dringend empfohlen vor der er-
sten Inbetriebnahme folgende Arbeiten durchzufihren:

Am Motor:

- Olstand kontrollieren

- Qlleitungen auf festen Sitz und knickfreie Verlegung priifen
Vergaser und Ansaugmanschette auf festen Sitz prifen
Gasseilzug auf Leichtgéngigkeit priifen und kontrollieren, ob der
Gasschieber nach dem Loslassen des Gasdrehgriffes in die Leer-
laufstellung zurlickgeht

Einstellung der Seilzige kontrollieren

Zindkerze und Kerzenstecker auf festen Sitz priifen

— samtliche Schlauchklemmen am Kiihlsystem nachziehen
Kihiflissigkeitsstand kontrollieren
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Am Fahrgestell:

- Kettenspannung kontrollieren

— Vordere und hintere Steckachse nachziehen

— Steuerkopflagerung auf Spiel prifen

— Samtliche Schrauben und Muttern nachziehen

— Grundstellung und Druckpunkt am Handbremshebel einstellen
- Grundstellung und Totgang am FuBbremshebel einstellen

- Bremsen auf Funktion prifen

- Bremsflissigkeitsstand in beiden Behéltern prifen

— Luftfilter auf korrekten Sitz prifen

- Reifenluftdruck berichtigen

Dampfung der Telegabel und des Federbeines priifen

Auf knickfreie Verlegung des Tankentliiftungsschlauches achten
Elektrische Anlage Uberprifen

Einfahren:

Einfahren mit geringer, jedoch wechselnder Belastung.
WAHREND DER ERSTEN 1000 KILOMETER BZW. 10 STUNDEN
KEINE VOLLASTFAHRTEN!



(nach ca. 200 km bzw. 2 Stunden)

Am Motor:

- Motordl und Offilter wechseln

— Zylinderkopf mit vorgeschriebenem Drehmoment nachziehen

- Ventilspiel kontrollieren

— Olleitungen und Motor auf Dichtheit priifen

— Schwungradmutter nachziehen

— Zundzeitpunkt einstellen und Zundverstellung priifen

- Motorgehause-Entliifung auf festen Sitz priifen

- Entliftungsschlauche des Zindgehauses auf knickfreie Verlegung
und korrekten Sitz prufen

- Leerlauf einstellen

— Kihlsystem auf Dichtheit priifen

- Kinhlflissigkeitsstand prifen

— Kihlerschlduche missen knickfrei verlegt sein

Durchzutiihrende Arbeiten nach der ersten Inbetriehnahme

Am Fahrgestell:

- Kettenspannung kontrollieren

— Samtliche Schrauben und Muttern nachziehen

— Speichen der Rader nachziehen

— Seilziige einstellen

— Steuerkopflagerung auf Spiel priifen

— Schalldampfer mit Basalt-Steinwolle-Fillung nachstopfen (MX)

— Schmiernippel der Anlenkung und der Schwingarmlagerung
schmieren

- Bremsfliissigkeitsstand in den Behaltern priifen

Verlegung der Bremsschlauche kontrollieren




Bedienungsorgane

Fahrgestell-Nummer

Die Fahrgestell-Nummer ist auf der rechten Seite des Steuerkopfrohres ein-
geschlagen.

Motor-Nummer, Motor-Typ

Motornummer und Motortyp sind an der rechten Motorseite unterhalb des
Kettenritzels eingepréagt.




Kupplungshebel

Der Kupplungshebel ist am Lenker links angebracht. /
Am Hebel soll immer ein Spiel von ca. 10 mm (auBen gemessen) vorhanden
sein. 10 mm

Handbremshebel, Druckpunkt einstellen

Der Handbremshebel ist am Lenker rechts montiert.

Mit der Stellschraube (2) kann die Grundstellung des Handbremshebels
justiert werden. Mit der Stellschraube (1) kann der Druckpunkt verstellt wer-
den.

Als Druckpunkt wird jener Widerstand bezeichnet, der am Handbremshebel
spirbar wird, wenn die BremskiGtze an die Bremsscheibe gepreBt werden.
Mit der Einstellschraube (1) kann der Weg des Handbremshebels von der
Grundstellung bis zum Druckpunkt verstellt werden. Dadurch kann der Weg
bis zum Druckpunkt an jede HandgréBe angepaBt werden.




Starthebel

Der Starthebel (1) dient zum Auffinden der glinstigsten Stellung des Kolbens

flr den Startvorgang.

Dazu den Starthebel bis zum Anschlag betétigen.

a) Der Starthebel wird nicht in seine Grundstellung zuriickgezogen: Um den
Kolben in die Startposition zu bringen, ist der Kickstarter langsam zu be-
tétigen, bis der Starthebel in seine Grundstellung zurtickspringt.

b) Der Starthebel wird in seine Grundstellung zuriickgezogen: Kolben auf
Kompression stellen (dazu Kickstarter betétigen, bis ein fester Wider-
stand splrbar wird), Starthebel nochmals betétigen (dieser wird nun
nicht von selbst in seine Grundstellung zuriickgezogen) und Kickstarter
langsam betatigen, bis der Starthebel in seine Grundstellung zurlick-
springt.

Chokehebel

Betatigt man den Chokehebel (1) gegen den Uhrzeigersinn, wird im Vergaser
eine Bohrung freigegeben, iber die der Motor zusatzlich Kraftstoff ansaugen
kann. Dadurch ergibt sich ein ,fettes” Kraftstoff-Luftgemisch, wie es beim
Kaltstart benétigt wird. Wird der Chokehebel bis zum Anschlag im Uhrzeiger-
sinn gedreht, wird die Bohrung wieder verschlossen. In dieser Stellung muB
am Choke-Seilzug ca. 2 mm Spiel vorhanden sein.
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ZiindschloB, Kontrollampen
Schaltstellung des Ziindschlosses:

a = Zundung aus, Licht aus
b = Zindung aus, Begrenzungslicht ein (nur Modelle mit Batterie)
¢ = Zindungein, Licht aus
d = Zindung ein, Licht ein

Der Ziindschliissel 14Bt sich in den Schaltstellungen a und b abziehen.

1

Temperaturkontrollampe (rot)
Beginnt ab einer Kiihiwasser-Temperatur von 110° C zu leuchten.
2 = Blinkkontrollampe (gelb)

3 = Fernlichtkontrollampe (blau)

Kombischalter

HI = Fernlicht

LO = Abblendlicht

FL = Lichtsignal

L; = Blinker links

R = Blinker rechts

HORN = Hormntaster

STOP = KurzschluBtaster, zum Abstellen des Motors in Notsituationen.
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Warmstarteinrichtung

Die Dell’Orto und Bing Vergaser sind mit einer Warmstarteinrichtung ausge-
riistet, die das Anspringen des warmen Motors erleichtert. Startknopf (1) bis
zum spiirbaren Einrasten eindriicken, dadurch wird der Gasschieber leicht
angehoben. Der Startknopf geht beim ersten mal Gasgeben in seine Grund-
stellung zuriick.

Schalthebel

Der Schalthebel ist am Motor links montiert. Die Lage der Génge ist aus der
Abbildung ersichtlich.
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FuBbremshebel

Der FuBbremshebel ist rechts neben dem Motor montiert.

Der FuBbremshebel muB auBen gemessen einen Leerweg von 3-5 mm ha-
ben. Erst dann darf die Druckstange (1) den Kolben im FuBbremszylinder be-
wegen (am starkeren Widerstand des FuBbremshebels zu erkennen). Ist die-
ser Leerweg nicht vorhanden, baut sich bei Betrieb im Bremssystem Druck
auf, dadurch wird das Hinterrad gebremst. Durch Verstellen der Druckstange
und der Sechskantschraube (2) kann auch die Grundstellung des FuBbrems-
hebels gedndert werden.

Der Dampfungsgrad der Druckstufe (beim Einfedern) ist mit dem Stellrad (1)
7-fach verstellbar.

Dampfungsstufe 1 = schwache Dampfung
Dampfungsstufe 7 = starke Dampfung

GRUNDEINSTELLUNG FUR 70 KG KORPERGEWICHT: STUFE 1

Federbeindampfung — Druckstufe verstellen k :
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Federbeindampfung - Zugstufe verstellen

Der Dampfungsgrad der Zugstufe (beim Ausfedern) ist in 11 Stufen verstell-
bar.

Unter dem Federteller des Federbeines befindet sich das Stellrad (2). Wird
die Federvorspannung am Federbein erhoht, sollte die Zugstufe ebenfalls
Lstarker” eingestellt werden.

Dampfungsstufe 1 = schwache Dampfung (Federbein federt , schnell” aus)
Dampfungsstufe 11 = starke Dampfung (Federbein federt ,langsam® aus)

GRUNDEINSTELLUNG FUR 70 KG KORPERGEWICHT: STUFE 3

Federvorspannung verstellen

Ist der Fahrer schwerer oder leichter als 70 kg, ist die Federvorspannung der
Faustregel entsprechend zu dndern.

Faustregel: Sitzt der Fahrer in normaler Sitzposition auf dem Motorrad,
solite das Hinterrad ca. 90 mm eingefedert sein.

Dazu Sitzbank, Seitenverkleidung und Auspuffenddampfer abnehmen, Ver-
gasermanschette am Vergaser |6sen, die 3 Befestigungsschrauben entfer-
nen und Rahmenhinterteil nach hinten wegziehen. Nun ist das Federbein gut
zugénglich. Mittels zweier Hakenschllssel, die sich beim Bordwerkzeug be-
finden, die gekonterten Einstellmuttern l6sen, nach Bedarf verstellen und
wieder kontern. Dabei Gewinde mit Molycote-Fett schmieren.

HINWEIS: Bevor Sie die Federvorspannung andern, soliten Sie sich die Fe-
derlange abmessen und notieren. Von der Grundeinstellung ausgehend,
sollte die Vorspannung maximal & 8 mm verandert werden, da sich sonst die
Federwirkung verschlechtert.

Sollten Sie sich nicht sicher sein, ob die Grundeinstellung noch gegeben ist,
gilt folgende Richtlinie: Feder entspannen, Ldnge messen und am Federbein
20 mm vorspannen.

Nach dem Verstellen demontierte Teile wieder montieren.
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Fahranleitung

Uberpriifen vor jeder Inbetriebnahme

Im Interesse der Fahrsicherheit sollten Sie sich zur Gewohnheit ma-

chen, am Motorrad vor jeder Inbetriebnahme eine allgemeine Uber-

prifung vorzunehmen.

Folgende Kontrollen sollten dabei durchgefiihrt werden:

1 Motordlstand prifen

2 Kraftstoffmenge im Tank priifen und beim SchlieBen des Tankver-
schlusses den TankentlGftungsschlauch knickfrei verlegen

3 Spannung, Zustand und Schmierung der Kette priifen

4 Reifen auf Beschadigung priifen, Profiltiefe priifen, Luftdruck prii-
fen

5 Bremsen auf Funktion priifen, Bremsfliissigkeitsstand in den Vor-
ratsbehéltern priifen, BremsklGtze auf VerschleiB priifen

6 Seilziige auf Leichtgéngigkeit prifen, Leerweg am Kupplungshe-
bel priifen

7 Kihiflissigkeitsstand priifen

8 Elektrische Anlage auf Funktion priifen (diese Kontrolle bei laufen-
dem Motor durchfiihren)

ACHTUNG:

— Ziehen Sie sich fir die Fahrt entsprechend an. Clevere KTM-Fah-
rer tragen stets einen Helm, Stiefel, Handschuhe und eine Jacke,
egal ob es sich um eine Tagesreise oder nur um eine kurze Aus-
fahrt handelt.

— Starten Sie den Motor nicht in einem geschlossenen Raum und
lassen Sie ihn dort auch nicht laufen. Auspuffgase sind giftig und
konnen zu BewuBtlosigkeit oder zum Tode fiihren. Sorgen Sie
beim Betrieb des Motors stets flr ausreichende Beliiftung.
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Startvorgang bei kaltem Motor

1 Benzinhahne 6ffnen

2 Zundung einschalten (falls ein ZindschloB montiert ist)

3 Chokehebel am Lenker betatigen

4 Kolben in die glnstigste Stellung filr den Startvorgang bringen.

Dazu Starthebel ziehen.

a) Der Starthebel wird nicht in seine Grundstellung zuriickgezo-
gen: Um den Kolben in die Startposition zu bringen, ist der Kick-
starter langsam zu betétigen, bis der Starthebel in seine Grund-
stellung zurtickspringt.

b) Der Starthebel wird in seine Grundstellung zuriickgezogen:
Kolben auf Kompression stellen (dazu Kickstarier betatigen, bis
ein fester Widerstand splirbar wird), Starthebel nochmals beta-
tigen (dieser wird nun nicht von selbst in seine Grundstellung
zurlickgezogen) und Kickstarter langsam betétigen, bis der
Starthebel in seine Grundstellung zuriickspringt.

5 Kickstarter in die Ausgangsstellung bringen, KEIN Gas geben und

Kickstarter tiber den VOLLEN Weg kraftvoll durchtreten.

6 a) Springt der Motor an, ist der Chokehebel etwas zuriickzustellen
sabald er unrund zu laufen beginnt.

b) Springt der Motor nicht an, sind die Punkte 4-6 zu wiederholen.
Wenn Ihr Motorrad mit dem Vergaser BING 54/38/123 ausgeri-
stet ist, sollten Sie noch zusétzlich den ,Service Tip* auf Seite
50 beachten.




Startvorgang bei warmem Motor

1 Benzinhahne 6ffnen

2 Zindung einschalten (falls ein ZindschloB montiert ist)

3 Warmstartknopf am Vergaser bis zum Arretieren eindriicken

4 Kolben auf Startposition stellen (siehe oben)

5 Kickstarter in die Ausgangsstellung bringen, KEIN Gas geben und
Kickstarter tiber den VOLLEN Weg kraftvoll durchtreten

6 Springt der Motor nicht an, sind die Punkte 3-5 zu wiederholen

Abhilfe bei ,abgesoffenem” Motor

Dekompressorhebel ziehen, Kickstarter 5-10 mal betétigen und
Motor wie oben beschrieben starten.

Anfahren

Kupplungshebel ziehen, 1. Gang einlegen, Kupplungshebel langsam
freigeben und gleichzeitig Gas geben.

Schalten, Fahren

Der 1. Gang, mit dem Sie jetzt fahren, stellt den Anfahr- oder Berg-
gang dar. Wenn die Verhaltnisse (Verkehr, Steigung) es erlauben,
kodnnen Sie in hohere Génge schalten. Dazu Gas wegnehmen, gleich-
zeitig Kupplungshebel ziehen, nachsten Gang einlegen, Kupplungs-
hebel freigeben und Gas geben.

Wurde der Choke betétigt, ist dieser nach dem Erwérmen des Motors
abzustellen.
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Nach dem Erreichen der Hochstgeschwindigkeit durch volles Auf-
drehen des Gasdrehgriffes, diesen auf 3/4 Gas zurlickdrehen; die Ge-
schwindigkeit verringert sich kaum, der Kraftstoffverbrauch geht je-
doch stark zuriick. Geben Sie immer nur so viel Gas, wie der Motor
gerade verarbeiten kann ~ briiskes Aufreifen des Gasdrehgriffes er-
hoht den Verbrauch.

Zum Zuriickschalten Motorrad nétigenfalls abbremsen und gleich-
zeitig Gas wegnehmen. Kupplungshebel ziehen und niedrigeren
Gang einlegen, Kupplungshebel langsam freigeben und Gas geben
bzw. nochmals schalten.

VORSICHT:

— Drehen Sie den kalten Motor nicht hoch. Dabei kann es zum Mo-
torschaden kommen, weil sich der Kolben schneller erwarmt und
dadurch ausdehnt als der wassergeklhlte Zylinder. Motor immer
vorher warmlaufen lassen bzw. mit geringer Belastung warmfah-
ren.

— Bei Auftreten von abnormalen Vibrationen wihrend des Betriebes,
Motorbefestigungsschrauben auf festen Sitz priifen.

Abbremsen

Gas wegnehmen und mit Hand- und FuBbremse gleichzeitig brem-
sen. Auf sandigen, regennaBen oder schliipfrigen StraBen soll vor-
wiegend die FuBbremse betétigt werden. Bremsen Sie stets mit Ge-
fiihl, blockierende Réder filhren zum Schleudern oder zum Sturz.



Anhalten und Parken

Motorrad abbremsen und Getriebe auf Leerlauf schalten. Zum Ab-
stellen des Motors Ziindung ausschalten bzw. KurzschluBtaster be-
tatigen. Kraftstoffhdhne schlieBen und Fahrzeug absperren.

ACHTUNG:

- Benzinist leicht entflammbar und giftig. Beim Hantieren mit Benzin
ist &uBerste Vorsicht geboten. Tanken Sie Ihr Motorrad nicht bei
laufendem Motor auf. Achten Sie darauf, daB Sie kein Benzin auf
Motor oder Auspuffrohr verschiitten, solange die Maschine heiB
ist. Verschittetes Benzin sofort aufwischen. Wurde Benzin ver-
schluckt oder ist es in die Augen gespritzt, ist sofort ein Arzt aufzu-
suchen.

- Motorrader produzieren bei Betrieb sehr viel Warme. Der Motor,
die Kiihler, die Auspuffanlage, die Bremsscheiben sowie die StoB-
dampfer konnen sehr heiB werden. Beriihren Sie diese Teile nach
Inbetriebnahme des Motorrades nicht und achten Sie darauf, daB
Sie Ihre Maschine an einem Ort abstellen, wo nicht die Wahr-
scheinlichkeit besteht, daB FuBgénger sie beriihren und sich dabei
verbrennen.
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Einfahren

Einfahren mit geringer, jedoch wechselnder Belastung.
WAHREND DER ERSTEN 1000 KILOMETER BZW. 10 STUNDEN
KEINE VOLLASTFAHRTEN!




Wartungsarheiten an Fahrgestell und Motor

ACHTUNG: 5

In dieser Bedienungsanleitung wird nur die WHITE POWER Telegabel ohne
MULTI ADJUST System beschrieben. Fiir die Telegabel mit MULTI ADJUST
System wird eine Bedienungsanleitung von WHITE POWER mitgeliefert.

WHITE POWER Telegabel ohne Multi Adjust System

HINWEIS: Das Verhalten der White Power Gabel kann in folgenden Punkten

verandert werden.

- Die Federvorspannung kann durch unterlegen von Distanzblichsen
(max. 25 mm) erhéht werden. Es kann vorkommen, daB bereits bei einer
neuen Gabel Distanzbilichsen, die auch in der Héhe unterschiedlich sein
kénnen, montiert sind. Bei White Power werden die Federn vor der Mon-
tage vermessen. Wenn nétig werden Abweichungen durch Unterlegen
von Distanzbilichsen ausgeglichen, um in beiden Gabelbeinen den glei-
chen Federdruck zu haben. Wenn also solche Distanzbilichsen montiert
sind, sollten diese immer bei der jeweiligen Feder bleiben.

~ Mit der Olmenge kann der Ddmpfungsgrad beim Einfedern beeinfluBt
werden. Je mehr Ol eingeflillt wird bzw. je groBer das MaB , A" ist, desto
harter wird die Gabel.

Uberdruck

Beim Betrieb baut sich in der Gabel Uberdruck auf. Vor jeder Fahrt sollten die
beiden Entliftungsschrauben (13) einige Umdrehungen aufgeschraubt wer-
den, um eventuellen Uberdruck entweichen zu lassen. Dieser Uberdruck
baut sich um so schneller auf, je abgeniitzter die Gabeldichtungen sind.
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Staubmanschetten reinigen

Die Staubmanschetten (2) sollten spatestens nach jedem 2. Rennen gerei-
nigt werden. Bei starker Verschmutzung entsprechend &fter. Dazu Staub-
manschette vom AuBenrohr (3) abziehen, auBen und innen griindlich reinigen
und wieder montieren.

‘Olstand kontrollieren

Nach 2 Rennen ist auch der Olstand zu kontrollieren. Dazu Motorrad aufbok-
ken um das Vorderrad zu entlasten, Lenker abnehmen, VerschluBschrauben
(1) abschrauben, Gabel einfedern und Teile 4-7 von der Kolbenstange neh-
men. Gabel langsam ausfedern, bis das Ol vonunten uber die Fuhrung (8) der
Kolbenstange (10) gedriickt wird. Nun den Uberstand (A) der Kolbenstange
messen.

Mit der Olmenge kann der Dampfungsgrad beim Einfedern beeinfluBt wer-

den. Je mehr Ol eingeflllt wird bzw. je groBer das MaB A ist, desto harter wird N < —
die Gabel. =, Oillevel
A =120 mm weich ‘ 8

A =140 mm mittel b

A =160 mm hart .

GRUNDEINSTELLUNG: A=140mm

Nach dem Messen des MaBes A Teile 4-7 in der richtigen Reihenfolge mon-
tieren und VerschluBschrauben montieren.
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Gabeldl wechseln

Nach 4 Rennen muB ein Olwechsel vorgenommen werden. Dazu obere Ver-
schluBschrauben (1) lockern und Gabelbeine ausbauen. VerschluBschrau-
ben entfernen, AuBenrohr (3) bis zum Anschlag {iber Innenrohr (9) schieben
und Teile 4-7 abnehmen. Gabelbein umgekehrt in einen Behilter stellen und
Ol abflieBen lassen. Kolbenstange (10) am Boden aufliegen lassen und In-
nenrohr einige Male einfedern und das restliche Ol aus dem Démpferteil zu
pumpen.

Gabelbeine noch einige Minuten abtropfen lassen. Danach Gabelbein wieder
aufstellen, Innenrohr bis zum Anschlag aus dem AuBenrohr ziehen, ca.
640 cm?® Ol einfiillen, obere VerschluBschraube montieren und Gabelbein 3
mal so weit als mdglich einfedern. VerschluBschraube entfernen, Innenrohr
ca. 150 mm in das AuBenrohr schieben und mit Kolbenstange pumpen, um
den Dampferteil zu entliiften. Danach einige Minuten warten und Olstand wie
vorher beschrieben, kontrollieren.

Fillimenge: ca. 640 cm® StoBdampferdl SAE 10 pro Gabelholm

Federvorspannung @ndern

Die Federvorspannung kann durch unterlegen von Distanzbiichsen (12) er-
héht werden. Dazu Gabelbeine ausbauen, umdrehen, untere VerschiufB3-
schrauben (11) entfernen, Distanzbiichsen beilegen (siehe Skizze) und Ver-
schluBschrauben montieren.
GRUNDEINSTELLUNG FUR 70 KG KORPERGEWICHT:
KEINE VORSPANNUNGSBUCHSEN.

Distanzbiichsen sind bei Inrem KTM-Handler erhéltlich.

VORSICHT: Die Distanzblichsen diirfen eine Gesamthdhe von 25 mm nicht
Uberschreiten, da sonst beim Einfedern die Dampfungselemente beschadigt
werden,
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Steuerkopflagerung priifen und nachstellen

Die Steuerkopflagerung sollte regelmaBig auf Spiel gepriift werden. Ist die
Lagerung nicht spielfrei, werden die Lager, und im Extremfall auch die Lager-
sitze im Rahmen zerstort.

Zum Priifen stiitzt man das Motorrad am Rahmen so ab, daB das Vorderrad
angehoben ist. Nun versucht man die Gabel nach vorne und hinten zu bewe-
gen. Zum Nachstellen die 5 Klemmschrauben (1) der oberen Gabelbriicke
lockern und die AbschluBschraube (2) nachdrehen, bis kein Spiel mehr vor-
handen ist. Keinesfalls die AbschluBschraube fest anziehen, da sonst die La-
ger beschadigt werden. Mit einem Kunststoffhammer leicht auf die obere
Gabelbriicke klopfen, um ein Verspannen zu Vermeiden und die 5 Klemm-
schrauben festziehen.

Die Steuerkopflager sollten mindestens einmal jéhrlich nachgefettet werden.
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Anlenkung u. Schwingarmlagerung schmieren

An der Pro-Lever-Anlenkung und an der Schwingarmlagerung sind Schmier-
nippel montiert. Sie miissen regelméaBig abgeschmiert werden, da sonst
Schmutz und Wasser in die Lager eindringen kann und diese dadurch zer-
stort werden.

VORSICHT: Besonders wichtig ist das Abschmieren nach dem Waschen,

damit das eingedrungene Wasser durch das Fett aus den Lagern gedruckt
wird. '
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Kettenspanndng, Kettenpflege

Die Kette muB so locker sein, daB bei eingelegtem Leergang der Abstand
zwischen Kette und Kettengleitschutz 2-5 mm betragt.

Zum Spannen der Kette ist die Steckachsmutter mit dem Kombischlissel
des Bordwerkzeuges zu losen, Kontermuttern der Spannschrauben lockern
und Spannschrauben links und rechts gleich weit verdrehen. Prifen, ob das
Hinterrad mit dem Vorderrad fluchtet, nétigenfalls korrigieren, Kontermuttern
der Spannschrauben und Steckachsmutter festziehen.

Die Lebensdauer der Kette hangt zum GroBteil von der Pflege ab. Bei einer
O-Ring-Kette, wie sie an diesem Motorrad montiert ist, ist die Wartung auf
ein Minimum reduziert. Die Reinigung erfolgt am Besten mit viel Wasser. Kei-
nesfalls Biirsten oder Losungsmittel zum Reinigen verwenden. Nach dem
Trocknen kann ein speziell fir O-Ring-Ketten geeignetes Kettenspray ver-
wendet werden.

VORSCHT:
Beim Montieren des Kettenschlosses muB die geschlossene Seite der Siche- —
rung immer in Laufrichtung sein. ST 4

Kettenrdder und Kettenfihrungen sollten bei dieser Gelegenheit ebenfalls
auf VerschleiB geprift werden und nétigenfalls erneuert werden.

HINWEIS: Wenn eine neue Kette montiert wird, sollten auch die Kettenrader
erneuert werden. Neue Ketten niitzen sich auf alten, eingelaufenen Kettenra-
der schneller ab.

SCHLECHT
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SCHEIBENBREMSE
Allgemeines

Die Bremszangen dieser Modellreihe sind ,,schwimmend" gelagert, das heiBt sie sind nicht fix mit der Gabel bzw. dem Bremszangentrager ver-
bunden. Durch den seitlichen Ausgleich wird immer eine optimale Anlage der Bremskldtze an die Bremsscheibe erreicht.

Verwendungszweck der verschiedenen Bremsbelagqualitaten

Fiir allgemeine Einsatzbedingungen empfehlen wir Bremsklotze mit organischem Belag. Fiir extrem schmutzige Verhaitnisse (z.B. Wasser in
Verbindung mit Sand und Schlamm) empfehlen wir Bremsklétze mit Sinterbelag.

ACHTUNG:

- RegelmaBig den Uberstand der Kolben an der hinteren Bremszange kontrollieren (siehe »Hintere Bremszange ausdistanzieren«).

- Wechseln Sie mindestens einmal jahrlich die Bremsfliissigkeit. Wenn Sie das Motorrad oft waschen, sollte sie sogar dfter gewechselt wer-
den. Bremsfliissigkeit hat die Eigenschaft Wasser aufzunehmen. In einer ,alten” Bremsfliissigkeit kdnnen sich dadurch bereits bei niederen
Temperaturen Dampfblasen bilden und das Bremssystem fallt aus.

- Mischen Sie nie Bremsflissigkeit DOT 3 oder DOT 4 (Alkoholbasis) mit Bremsflissigkeit DOT 5 (Silikonbasis). Bei KTM-Motorradern solite
Bremsflussigkeit DOT 4 verwendet werden.

- Betitigen Sie nach dem Einbauen der Rader die Bremsen, damit sich die Bremskl6tze an die Bremsscheibe anlegen.

VORSICHT:
Bringen Sie BremsflUssigkeit nicht mit lackierten Teilen in Beriihrung, Brems-
flissigkeit greift Lack an!

VORDERRADBREMSE

Bremsfliissigkeitsstand priifen

Der Bremsfliissigkeitsbehélter ist mit dem Handbremszylinder am Lenker
kombiniert und hat ein Schauglas (1). Der Bremsflissigkeitsstand darf bei
waagrechtem Behalter nicht unter die Mitte des Schauglases sinken.
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Bremskl6tze kontrollieren

Die Bremskl6tze sind von unten (Vorderrad) bzw. von hinten (Hinterrad) ein-
zusehen. Die Belagstarke darf 1 mm nicht unterschreiten.

Bremskldtze erneuern

Mit einem Sechskantstiftschliissel 5 mm die Haltebolzen (1) herausschrau-
ben und die Bremskltze nach unten aus der Bremszange ziehen. Die beiden
Bremskolben zurlickdriicken, Bremszange reinigen, alle Staubmanschetten
und das Widerlagerplattchen auf Beschadigungen priifen. Bremsklétze ein-
bauen (Bremsklotz mit Isolierung zu Bremskolben), Haltebolzen montieren
und Bremsklétze durch Pumpen an die Bremsscheibe anpressen.
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Vorderradbremse entliiften

Einstellschraube (1) fUr den Druckpunkt bis zum Anschlag gegen den Uhr-
zeigersinn drehen.

Deckel (2) des Vorratsbehélters am Handbremszylinder abnehmen.
Vorratsbehélter moglichst waagrecht stellen und Bremsflussigkeit DOT 4
einflllen.

Einen transparenten Benzinschlauch mit ca. 5 mm Innendurchmesser auf
die Entliftungsschraube (3) stecken und in ein GeféB fihren.

Mit dem Handbremshebel 4-5 mal pumpen, bis ein Widerstand splrbar
wird und Handbremshebel auf Druck festhalten.

Entliftungsschraube 6ffnen und Handbremshebel bis zum Anliegen am
Gasdrehgriff betatigen.

Der Handbremshebel darf erst nach dem Festziehen der Entliftungs-
schraube entlastet werden.

Dieser Vorgang ist sooft zu wiederholen, bis sichergestellt ist, daB nur
mehr luftfreie Bremsflissigkeit durchgepumpt wird.

Wahrend des Entliiftungsvorganges muB natlrlich am Vorratsbehélter
Bremsfllissigkeit nachgefillt werden, damit nicht wieder Luft ins Brems-
system gelangt.

Um sicherzustellen, daB sich hinter den beiden Bremskolben keine Luft
mehr befindet, missen diese bis zum Anschlag zurlickgedriickt werden.
Um einen besseren Splilvorgang zu erreichen sollte sich vorher moglichst
viel Bremsfliissigkeit hinter den Bremskolben befinden. Dazu Bremsklotze
ausbauen und Bremszange nach auBen schieben, weiters die Bremskol-
ben durch Betatigen des Handbremshebels so weit herauspumpen, dafi
zwischen Bremsscheibe und Kolben ein Spalt von ca. 4 mm bleibt (am be-
sten mit einem 4-6 mm Blech begrenzen).

Handbremshebel auf Anschlag ziehen und in dieser Stellung blockieren,
sodaB die Zulaufbohrung im Handbremszylinder verschlossen bleibt.
Nun auf beide Bremskolben driicken, Entliiftungsschraube o&ffnen,
Bremskolben bis zum Anschlag zurlickdriicken und Entliftungsschraube
schlieBen.

Bremsklotze wieder einbauen

Vorratsbehélter auffillen und Bremskltze durch pumpen an die Brems-
scheibe anpressen.




- Vorratsbehalter bis zum Rand auffilllen und Deckel so ;nontiern, daB keine
Luft im Vorratsbehélter verbleibt.
— AbschlieBend Druckpunkt wieder einstellen.

HINTERRADBREMSE

Bremsfliissigkeitsstand priifen

Der Bremsfllissigkeitsbehalter ist mit dem FuBbremszylinder kombiniert und
hat seitlich ein Schauglas (1). Der Bremsfliissigkeitsstand darf bei waagrecht
abgestelltem Fahrzeug nicht unter die Mitte des Schauglases sinken.

Bremsklotze kontrollieren siche Vorderradbremse)
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Bremsklotze erneuern

Mit einem Sechskantstiftschliissel 5 mm die Haltebolzen (1) herausschrau-
ben und die Bremsklttze nach hinten aus der Bremszange ziehen. Die bei-
den Bremskolben zuriickdriicken, Bremszange reinigen, alle Staubman-
schetten und das Widerlagerplattchen auf Beschadigungen priifen. Brems-
klétze einbauen (Bremsklotz mit Isclierung zu Bremskolben), Bremszange
ausdistanzieren (siehe unten), Haltebolzen montieren und Bremsklotze
durch pumpen an die Bremsscheibe anpressen.

Hintere Bremszange ausdistanzieren

Nach einigem Bremsklotzverschlei kann es bei Vollgasfahrt vorkommen,
daB die Hinterradbremse unterschiedlich anspricht, oder der FuBbremshe-
bel mehrmals betatigt werden muB, um eine Bremswirkung zu erzielen. Tre-
ten diese Storungen auf, ist der Bremskolben-Uberstand (MaB K) zu prifen.
Bei zu groBem MaB K werden die Bremskolben durch Motorvibrationen, die
sich auf die hintere Bremszange Ubertragen, zurlickvibriert.

Um dem vorzubeugen, diirfen die Bremskolben (1) wenn sie die Bremsklotze
(2) an die Bremsscheibe (3) pressen, nicht mehr als 1,8 mm (MaB K) aus der
Bremszange ragen. Durch die Abniitzung der Bremsklétze vergréBert sich
das MaB K.

Um diese Abniitzung auszugleichen miissen bei den Bremsklétzen Distanz-
bleche (4), die die Form des Tragerbleches der Bremsklotze haben, unterge-
legt werden. Diese Distanzbleche sind in den Starken 1 mm und 2 mm liefer-
bar.
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ACHTUNG:
Bremszange so ausdistanzieren, daB das MaB K 0,5-0,8 mm betragt. Keines-

falls unter 0,5 mm distanzieren, da sonst durch die Warmeausdehnung die
Bremse blockiert.

Man kann auch die ausgebauten Bremskldtze vermessen. Die Dicke des
Bremsklotzpaketes (2 BremskiGtze + Distanzbleche) soll 18,5 bis 19,5 mm
betragen.

ACHTUNG:

Das Bremsklotzpaket darf keinesfalls dicker als 19,5 mm sein, da sonst
durch die Warmeausdehnung die Bremse blockiert.
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interradbremse entliften

VerschluBschraube (1) entfernen und Behélter mit Bremsflissigkeit DOT 4
auffillen.

Einen transparenten Benzinschiauch mit ca. 5 mm Innendurchmesser auf
die Entliiftungsschraube (2) stecken und in ein GefaB flihren.

Mit dem FuBbremshebel 4-5 mal pumpen, bis ein Widerstand spurbar
wird und FuBbremshebel auf Druck festhalten.

Entliftungsschraube éffnen und FuBbremshebel bis zum Anschlag durch-
treten.

FuBbremshebel erst nach dem Festziehen der Entliftungsschraube entla-
sten.

Dieser Vorgang ist s0 oft zu wiederholen, bis sichergestellt ist, daB nur
mehr luftfreie Bremsflissigkeit durchgepumpt wird.

Wiahrend des Entliftungsvorganges muB laufend am Behalter Bremsflus-
sigkeit nachgefiillt werden, damit nicht wieder Luft ins Bremssystem ge-
langt.

Um sicherzustellen, daB sich auch hinter den beiden Bremskolben keine
Luft mehr befindet miissen diese bis zum Anschlag zurlickgedriickt wer-
den. Um einen besseren Spiihlvorgang zu erreichen sollte sich vorher
moglichst viel Bremsflussigkeit hinter den Bremskolben befinden. Dazu
Bremsklétze ausbauen und Bremszange nach auBen schieben, weiters
die Bremskolben durch Betétigen des FuBbremshebels so weit heraus-
pumpen, daB zwischen Bremsscheibe und Kolben ein Spalt von ¢a. 4 mm
bleibt (am besten mit einem 4-6 mm Blech begrenzen).

FuBbremshebel durchtreten und in dieser Stellung blockieren, sodaB die
Zulaufbohrung im FuBbremszylinder verschlossen bleibt.

Nun auf beide Bremskolben driicken, Entliftungsschraube offnen,
Bremskolben bis zum Anschlag zurlickdriicken und Entliiftungsschraube
schlieBen.

Bremskiotze einbauen und Bremszange ausdistanzieren.

Behalter auffilllen und Bremskldtze durch pumpen an die Bremsscheibe
anpressen.

Nochmals Bremsfliissigkeit bis zum unteren Rand des Gewindes auffillen
und VerschluBschraube montieren.

AbschlieBend Leerweg des FuBbremshebel priifen.




Kuhlsystem

Das Kiihlsystem ist mit ca. 1 Liter Kuhiflissigkeit gefilit. Als Kihifliissigkeit
wird eine Mischung von Frostschutzmittel und Wasser mit einem Mi-
schungsverhéltnis 2:1 verwendet. Sie bietet neben Gefrierschutz auch einen
guten Korrosionsschutz und sollte deshalb nicht durch reines Wasser ersetzt
werden.

Durch die elektrische Wasserpumpe ist ein Zwangsumlauf der Kihifllissig-
keit gegeben. Die Wasserpumpe beginnt zu laufen, sobald der Motor gestar-
tet wird und der Generator Strom liefert.

FUNKTIONSKONTROLLE DER WASSERPUMPE:
Motor starten, KiihiverschluB 6ffnen und priifen, ob vom hinteren Schlauch-
anschluB des Kihlers Kihifllissigkeit austritt.

Der bei Erwdrmung des Kilhlsystems entstehende Druck wird durch ein Ven-
tilim KiihlerverschluB geregelt. Hierdurch ist eine Kiihlflissigkeitstemperatur
bis zu 120° C zuldssig, ohne daB mit Funktionsstorungen gerechnet werden
muB.

VORSICHT:

Fir das Kuhlsystem sollten Sie nur hochwertigen Marken-Frostschutz ver-
wenden. Bei minderwertigen Frostschutzmitteln kann es zu Korrosion und
Schaumbildung kommen.

Die rote Kontrollampe (1) vor dem Lenker beginnt bei ca. 110° C zu leuchten.

Kiihlifliissigkeitsstand kontrollieren

Der Kuhlfltissigkeitsstand ist bei kaltem Motor zu kontrollieren. Flussigkeits-
stand siehe Skizze.

Wurde die Kuhlflussigkeit abgelassen, zuerst Kiihlsystem auffiillen und dann
bei laufendem Motor ergénzen.

ACHTUNG:

Kontrollieren sie den Kiihlflissigkeitsstand maoglichst bei kaltem Motor.
Wenn Sie den KiihlerverschluB bei heiBem Motor abnehmen miissen, sollten
Sie ihn mit einem Lappen abdecken und langsam &ffnen, damit sich der
Uberdruck abbauen kann.
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Batterie (ausfiihrung Osterreich und Schweiz)

Die Batterie (1) ist unter der rechten Seitenverkleidung montiert. Es handelt
sich hierbei um einen hochwertigen, wartungsfreien Accu.

Um Oxidationsbildung an den Anschliissen zu vermeiden, sollten Sie diese
regelmiBig mit saurefreiem Fett bestreichen.

Ventile niemals o6ffnen!

LAGERUNG:
Batterie trocken und sauber halten. Vor der Einlagerung aufladen.

Optimale Lagertemperatur ist 0-35° C. Bei 20° C Lagertemperatur ist die Bat-
terie spatestens nach 16 Monaten nachzuladen. Eine entladene Batterie ist
spatestens nach einer Woche wieder aufzuladen.

LADUNG:

Spannungsbegrenzt laden! Ladespannung max. 14 Volt. Bei Einhaltung
der Ladespannung ist eine Strombegrenzung nicht erforderlich.

Ladezeit je nach Entladung bis zu 24 Stunden.

Sicherung (ausfiihrung Osterreich und Schweiz)

Die Sicherung (1) ist an der Batteriehalterung befestigt. Mit dieser Sicherung
ist nur das Begrenzungslicht abgesichert. Alle anderen elektrischen Verbrau-
cher werden bei laufendem Motor direkt vom Generator gespeist.
Durchgeschmolzene Sicherung nur durch eine gleichwertige ersetzen.
Schmilzt nach dem Einsetzen einer neuen Sicherung diese wieder durch, un-
bedingt eine KTM Fachwerkstétte aufsuchen.

VORSICHT:

Auf keinen Fall eine starkere Sicherung einsetzen oder die Sicherung ,flik-
ken”, unsachgeméBe Behandlung kann die gesamte elektrische Anlage zer-
storen!




Vorfilter reinigen

Der Vorfilter im Deckel des Luftfilterkastens muB groben Schmutz vom Luft-
filter fernhalten. Zum Reinigen des Vorfilters Seitenverkleidung und Filterka-
stendeckel abnehmen. Der Filterkastendeckel 148t sich einfach durch Weg-
ziehen vom Filterkasten aushingen. Vorfilter griindlich mit Wasser reinigen
und trocknen lassen. Vorfilter nicht eindlen!

Luftfilter reinigen

Der Luftfilter muB nach jedem Renneinsatz, ansonsten je nach Staubent-
wicklung gereinigt werden.

Dazu Seitenverkleidung und Filterkastendeckel abnehmen. Fligelmutter (1)
[&sen u. Filter samt Filtertrdger aus dem Filterkasten nehmen. Schaumstoff-
filter in sauberem Petroleum oder dergleichen waschen und gut trocknen.
AnschlieBend den Filtereinsatz eindlen (nach Moglichkeit FINA, TWIN AIR
oder BEL-RAY Filtert| verwenden). Luftfilterkasten ebenfalls reinigen. Verga-
sermanschette auf Beschadigungen und festen Sitz priifen. Luftfilter montie-
ren.
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Auspuffanlage (MX)

Auspuffaniagen, die am Dampfer eine abnehmbare Endkappe haben, sind
mit Basalt-Steinwolle gefiillt. Diese Basalt-Steinwoll-Fillung ist vor jedem
Rennen zu kontrollieren.

Zu locker gestopfte Basalt-Steinwolle kann zu Leistungsabfall fihren. Bei
lockerer Fiillung frische Basalt-Steinwolle nachstopfen. Die neue Fillung mit
einem stumpfen Gegenstand fest in den Schallddmpfer stopfen.
Basalt-Steinwolle ist bei Ihrem KTM-Handler portioniert erhaltlich.

Kraftstoffsystem

Zweimal jahrlich Kraftstoffbehélter entleeren, Kraftstoffhahn reinigen und
Benzinleitung berprifen. Funktion der Tankentliiftung und Dichtung des
Tankverschlusses Uberpriifen. Falls erforderlich, Vergaser reinigen, Teile auf
VerschlsiB priifen und Dichtungen erneuern. Vergaser einstellen.
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VERGASER

Leerlauf einstellen

Einstellarbeiten im Leerlaufbereich nur bei warmem Motor durchfiihren.
DELL’ORTO VERGASER:

Mit der Schieberanschlagschraube (1) reichlich Standgas geben, dann mit
der Gemischregulierschraube (2) méglichst runden und stabilen Motorlauf
herstellen. AnschlieBend mit der Schieberanschlagschraube die Drehzahl so
vermindern, daB der Motor mit leicht erhdhter Leerlaufdrehzahl l4uft (1200-
1400/min).

BING VERGASER:

Kontermutter (6) 16sen und mit der Schieberanschlagschraube (7) reichlich
Standgas geben, dann mit der Luftregulierschraube (8) maglichst runden
und stabilen Motorlauf herstellen. AnschlieBend mit der Schieberanschlag-
schraube die Drehzahl so vermindern, daB der Motor mit leicht erhdhter Leer-
laufdrehzahl 1auft (1200-1400/min).

Warmstarteinrichtung einstellen

DELL’ORTO VERGASER:

Wurde beim Reinigen des Vergasers auch die Warmstarteinrichtung ausge-
baut, ist diese neu einzustellen.

Dazu Vergaser einbauen und Leerlauf wie oben beschrieben einstellen. In
weiterer Folge die Kontermutter (3) lockern, den Warmstartknopf (4) driicken
und mit der Stellschraube (5) die Motordrehzahl auf 2000-2500/min regulie-
ren. AbschlieBend Kontermutter festziehen.

BING VERGASER:

Beim Bing Vergaser sind Schieberanschlagschraube und Warmstarteinrich-
tung kombiniert. Wenn der Leerlauf wie oben beschrieben eingestellt wurde,
pabBt die Warmstarteinrichtung automatisch.
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Schwimmerniveau priifen

Zum Priifen des Schwimmerniveaus ist der Vergaser auszubauen und das
Schwimmergehéuse abzunehmen. Vergaser senkrecht, wie in der Abbildung
gezeigt, halten. Dabei solite der Schwimmerarm (Deil’Orto) bzw. der
Schwimmer (Bing) parallel zur Dichtflache des Schwimmergehéuses sein.

Kupplung einstellen

Spiel am Kupplungshebel regelmaBig kontrollieren und nétigenfalls mit der
Einstellschraube (1) berichtigen.
Das Spiel am Kupplungshebel soll auBen gemessen ca. 10 mm betragen.
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Einstellung der Kupplungsausriickung priifen

Damit die Kupplung einwandfrei trennt, muB auch die Kupplungsausriickung
richtig eingestellt sein. Zum Prifen der Einstellung Kupplungsseilzug aus-
hangen. Ausriickwelle im Uhrzeigersinn auf Anschlag drehen. Der Schlitz an
der Oberseite der Ausrlickwelle sollte nun in der Verlangerung auf die rechte
hintere Stiftschraube des ZylinderfuBes zeigen (siehe Abbildung).

Ist das nicht der Fall, ist die Kupplungsausriickung einzustellen.

Kupplungsausriickung einstellen

Schalthebel und Kickstarter demontieren und Olleitung am Kupplungsdek-
kel abschlieBen. Motorrad nach rechts umlegen und Kupplungsdeckel ab-
nehmen. Splint am Einstellmechanismus entfernen und durch Verdrehen der
Druckstange (1) die Ausriickwelle in oben gezeigte Stellung bringen.

Nach dem Einstellen ist die Druckstange wieder mit einem Splint gegen Ver-
drehung zu sichemn.

Demontierte Teile wieder montieren.
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Einstellung des Startseilzuges priifen/
korrigieren

Wenn der Starthebel am Lenker in seiner Grundstellung ist, muB der Dekohe-
bel am Zylinderkopf (1) 1 mm vom Hebelanschlag (2) entfernt sein.

Ist eine Korrektur notwendig, sind Seitenverkleidungen, Sitzbank und Tank
abzunehmen. Mit der Stellschraube (3) kann die Einstellung vorgenommen
werden.

Motordlstand kontrollieren

Motorrad auf waagrechte Flache abstellen. VerschluBschraube mit MeBstab
(1) herausschrauben und mit einem Tuch abwischen. VerschluBschraube
wieder ein- und herausschrauben und am MeBstab Olstand ablesen. Der OI-
stand sollte zwischen den beiden Markierungen liegen. Nétigenfalls voll-
synthetisches Motordl 10W30 nachfiillen.
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Motorol wechseln

HINWEIS: Zur besseren Kiihlung des Motordles ist das Brustrohr des Rah-
mens in den Olkreislauf integriert. Bei einem Olwechsel ist daher auch das
Motorél aus dem Brustrohr abzulassen.

Der Motordlwechsel ist bei betriebswarmem Motor vorzunehmen.
AblaBschraube (2) entfernen und Ol in ein GefaB ablaufen lassen. AblaB-
schraube (3) an der Unterseite des Brustrohres ebenfalls entfernen. AblaB-
schrauben (magnetisch) reinigen und samt Dichtungen montieren.

VORSICHT:
Beachten Sie die Hinweise zum Olsieb auf der ndchsten Seite.

VerschluBschraube am Kupplungsdeckel entfernen und 2,2 Liter vollsynthe-
tisches Motordl 10W30 einfiillen. Danach Motor starten und ca. 2 Minuten im
Leerlauf laufen lassen, damit das Brustrohr mit frischem Motordl gefllit wird.
Ein Entliiften des Olsystems ist nicht erforderlich.

VORSICHT: .
Motor wahrend dieser 2 Minuten keinesfalls hochdrehen, weil noch nicht alle
Schmierstellen mit geniigend Ol versorgt werden.

AbschlieBend Olsystem auf Dichtheit prifen.
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ACHTUNG! Wichtiger Service-Tip!

Fir die Lebensdauer des Motors ist neben dem korrekten Olstand auch die
regelmaBige Reinigung des Olsiebes und des Magneten an der OlablaB-
schraube (1) von sehr groBer Bedeutung.

Die C)Ipumpe saugt das Motordl aus der Mitte des Olsiebes und pumpt es zu
den Schmierstellen wesiter. Ist nun das Olsieb teilweise verlegt, kann nicht
mehr gentigend Motorél aus dem Olsumpf nachflieBen und die Schmierstel-
len werden dadurch ungentigend mit Motordl versorgt. Ein Pleuellagerscha-
den kann die Folge sein.

Daher sind bei jedem Olwechsel das Olsieb und der Magnet an der OlablaB-
schraube griindlich mit Petroleum und Druckluft zu reinigen.

Olkreislauf: Olpumpe - Offilter - Brustrohr - Zylinderkopf.
Eine zweite Olleitung flihrt vom Offilter direkt zur Kurbelwelle.
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Olfilter wechseln

Offilter im Zuge eines Motordlwechsels erneuern.

Dazu rechten FuBrastentrager mit Bremshebel demontieren. Hohlschraube
(1) und die 3 Innensechskantschrauben entfernen. Olfilterdeckel (2) vorsich-
tig abnehmen und dabei auf Feder und Kugel des Umgehungsventiles ach-
ten, die sich in der Bohrung fir die Hohlschraube befinden.

Olfilter entfernen, Filtergehause, Offilterdeckel und Dichtfldchen reinigen und
Olkanal im Olfilterdeckel auf freien Durchgang priifen.

Neuen Offilter mit der Gummidichtung auf den AnschluB im Offilterdeckel
stecken, neue Dichtung auflegen und Olffilterdeckel montieren. Kugel und
Feder des Umgehungsventiles in den Olfilterdeckel geben und Hohl-
schraube mit Dichtungen montieren.

Motor starten und Olsystem auf Dichtheit priifen. AbschlieBend FuBrasten-
trager montieren und Leerweg des FuBbremshebels kontrollieren.




Ricklaufventil wechseln

Das Rucklaufventil verhindert das ZuriickflieBen des Motorbdles in das Kur-
belgehause. Zu hoher Olstand im Kurbelgehiuse hat Olverbrauch und Ol-
schaumen zur Folge.

VerschluBschraube (1) herausschrauben, Feder und Kunststoffkugel aus der
Bohrung nehmen. VerschluBschraube reinigen, neue Kunststoffkugel, neue
Federin die Bohrung geben und VerschluBschraube mit Dichtung montieren.
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Ventilspiel einstellen

Sitzbank, Seitenverkleidungen und Tank mit Spoiler abnehmen.

Motorrad am Rahmen abstiitzen, damit das Hinterrad unbelastet ist.

Beide Ventildeckel abnehmen, 5. Gang einlegen, mit Kickstarter Kolben auf
Kompression stellen und Ziindkerze herausschrauben.

VerschluBschraube am Zindungsdeckel entfernen und Kurbelwelle durch
Drehen des Hinterrades in Laufrichtung ein kleines Stiick weiterdrehen, bis
die Zundmarkierung (1) am Schwungrad im Schauloch des Zundungs-
deckels sichtbar wird.

Der Kolben befindet sich nun ungefahr in OT-Stellung und die Ventile kdnnen
eingestellt werden.

Ventilspiel bei kaltem Motor: EinlaB 0,15 mm
AuslaB 0,15 mm

Nach dem Einstellen alle demontierten Teile wieder montieren.
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Ziundzeitpunkt kontrollieren und einstellen

Motorrad am Rahmen abstiitzen, damit das Hinterrad entlastet ist, Zind-
kerze herausschrauben und 5. Gang einlegen. VerschluBschraube am Ziin-
dungsdeckel entfernen und durch Drehen des Hinterrades die Kurbelwelle
drehen, bis die Zindmarkierung (1) am Schwungrad im Schauloch sichtbar
ist.

Kurbelwellen-Fixierschraube (2) herausschrauben, Kupferdichtring entfer-
nen und Fixierschraube mit der Hand wieder einschrauben. Bei spurbarem
Widerstand Hinterrad leicht vor- und riickwarts drehen, damit die Fixier-
schraube in die Ausnehmung der Kurbelwelle einrasten kann und Fixier-
schraube ganz einschrauben,

VORSICHT:
Kurbelwellen-Fixierschraube keinesfalls mit Gewalt einschrauben, da sonst

die Kurbelwelle beschadigt wird.

Bei montierter Kurbelwellen-Fixierschraube miissen sich die Ziindmarkie-
rungen des Stators und des Schwungrades decken.

Notigenfalls sind die 4 Innensechskantschrauben des Zundungsdeckels zu
lockern und der Ziindungsdeckel mit dem Stator entsprechend zu verdre-
hen. Innensechskantschrauben wieder festziehen, Kurbelwellen-Fixier-
schraube herausschrauben und mit Kupferdichtring (3 mm dick) montieren,
Ziindkerze und VerschluBschraube des Ziindungsdeckels montieren.
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Technische Daten — Motor

500 MX [ 500 E-GS [ 600 MX,600E-XC | 600 E-GS
Bauart 1-Zylinder 4-Takt Otto-Motor, fliissigkeitsgekiihit
Hubraum | 496 ccm® _ 552,9 ccm® o
| Bohrung/Hub 90/78 mm 95/78 mm |
| Verdichtung ) 108:1 105:1 95:1 ]
Leistung 35,3 kW (48 PS) bei 8.200 /min 33 kW (45 PS) bei 7800 /min 37 KW (50 PS) bei 8.000/min | 34,5 kW (47 PS) bei 7.500 /min_|
Max. Drehmoment 49 Nm bei 6.500 /min 44 Nm bei 6200 /min 51 Nm bei 5.500 /min 46 Nm bei 5.200 /min
|_Kraftstoff Superkraftstoff ROZ 98
Steuerung 4 Ventile iiber Kipphebel u. 1 obenliegende Nockenwelle gesteuert, Antrieb der Nockenwelle mit Einfachkette |
| _Nockenwelle 249
Steuerzeiten bei EO10°v. OT
1 mm Ventilspiel ES 59°n. UT
AO52°v. UT
A517°n.OT

| Ventildurchmesser

EinlaB: 36 mm__ AuslaB: 30 mm

Ventilspiel kalt

EinlaB: 0,15 mm__ AuslaB: 0,15 mm

| Kurbelwellenlagerung

2 Zylinderrollenlager

| Pleuellager Nadellager
Kolbenbolzenlager Bronzeblichse N
Kolben ) Leichtmetall Vollschaft

| Kolbenringe 1 Kopressionsring verchromt, 1 Minutenring, 1 Olabstreifring mit Federring

| Motor- und Getrie'beschmierung

Druckumlaufschmierung mittels Eaten-Olpumpe mit NaBsumpf

|_Motordl

2,21 volisynthetisches Motorél 10W 30

Primérantrieb

geradeverzahnte Stirnrader 30 : 81 Z

Kupplung Mehrscheibenkupplung im Olbad
Getriebe 5-Gang klauengeschaltet

| Zindanlage kontaktlos gesteuerte Thyristor-Ziindanlage mit elektronischer Zindverstellung Typ SEM N
Zindzeitpunkt Grundeinstellung:

L Leerlauf: 0-2° v. OT (1200/min) - Verstellung ab 1700/min bis max. 30° v. OT bei 5000/min |

|_Generator 12V _130W o ]
Ziindkerze Champion A5 YC N
Elektrodenabstand 0,6 mm

| Kihlung Flussigkeitskiihlung, permanente Umwalzung der Kihliflissigkeit durch elektrische Wasserpumpe

| Kihiflissigkeit - 1 Liter, Mischungsverhéltnis 2 : 1 - Frostschutzmittel : Wasser - |
Starthilfe Dekompressor handbettigt - Kalt- und Warmstarteinrichtung am Vergaser




GETRIEBEUBERSETZUNGEN TOLERANZEN, EINBAUSPIELE

_ Primér- Getriebelbersetzung Criginal-Ubersetzung l(olbeneinbauspiel - 0,04-0,05 mm
Ubersetzung Hinterrad i : : -
Kolbenring-StoBspiel Kompressionsringe 0,20-0,60 mm
1.Gang  14:35 Olabstreifring 0,30-0,80 mm
2.Gang  15:24 MX 14:52 Axialspiel Kurbelwelle 0,1-0,3 mm
30:81 3.Gang 18:21 E-XC 16:50 ?_.b — i - 0.04
4.Gang  20:19 E-GS 15:45 Urbewzepienschiag maw. D14 mm
5.Gang 27:20 Axialspiel Getriebewellen 0,1-0,2 mm
Axialspiel Olpumpe 0,1-0,2 mm
Lieferbare Lieferbare Ketten-
Kettenritzel rader hinten
14 Z fir Kette 452  fir Kette
12% /s 3 14" 43% Sfax a" ANZUGSDREHMOMENTE - MOTOR
5
172 5227 Sechskantmutter Primarrad M20x1,5 100 Nm
. Bundmutter Schwungrad M12x1 links 60 Nm
VERGASER-GRUNDEINSTELLUNG Sechskantmutter fir Kupplungsmitnehmer M18x1,5 80 Nm
600 E-XC Kickstarter-Anschlagschraube M12x1,5 70 Nm
600MX | 600E-GS | B00E-GS i
(47 PS) (27 PS) Innensechskantschrauben der Olpumpe M6 8Nm
Typ PHM 38 SD | PHM 38 SD | PHM 38 SD | BING 54/38/123 Sechskant_schrauba Nockenwellenrad M10 35 Nm
Hauptdise 190 185 135 150 Innensechskantschrauben Zylinderkopf-Oberteil M6 8Nm
Maceldlise DR2F2 DR272 DR 268 268 Zylinderkopfschrauben M10 60 Nm
Leerlaufdiise 52 52 38 50 - —
Disennadel K 51 K51 K 51 8L6 Bundmuttern am Zylinderfu M10 40 Nm
Nadelposition 3. vonoben | 2.vonoben | 3.vonoben 2. von oben
Gemischreg.
Schraube offen 1-1,5 Umdr, | 1-1,5 Umdr. 2 Umdr. 1 Umdr.
Gasschieber 40 40 40 335
Startdilse 45 45 45 35 (40/45)
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Technische Daten — Fahrgestell

Federweg vorne/hinten

Hinterradfederung

Bremse vorne

Bremse hinten

500/600 MX 600 E-XC l 500/600 E-GS
Rahmen Zentralrohrrahmen aus Chrom-Molybdén-Stahlrohren
Gabel Bl Whité Power_ Up Side Dow;— 7 -
o _ 300/350 mm

Zentralfederbein mit PRO-LEVER-Anlenkung zur nadelgelagerten Alu-Hinterradschwinge

Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe @ 240 mm, Bremssattel schwimmend gelagert, wirksame Bremsfldche 30 cm?

Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe @ 220 mm, Bremssattel schwimmend gelagert, wirksame Bremsflache 30 cm?

Bereifung vorne 90/90-21 3.00-21 3.00-21
Bereifung hinten 1308018 4.50-18, 130/80-18 450-18, 130/80-18
Tankinhalt 9 Liter 9 Liter 14 Liter
Ubersetzung-Hinterrad 14:-5é Z a 16:50Z o 15:45 7
Kette 58 x a4

Steuerkopfwinkel 7 7 762,5" 7

Radstand 7 1%1 U; 15r7nrn77 a

‘Sitzhohe unbelastet 920 mm o a
Bodenfreiheit unbelastet 35 m_m 3

;Frockengewicht 114 kQ 119kg 127 kg

48




Schmier- und Wartungstahelle

nach jedem Geléndeeinsatz

nach 200 krm

nach 5.000 km

1 x jahrlich

Dampfung der Telegabel priifen

Telegabel auf Dichtheit priifen

@ @ |nach Bedar

Staubmanschetten der Telegabel reinigen

@ @ @ nach2500km

Ol der Telegabel wechseln

| Steuerkopflagerung auf Spiel priifen

® o

Steuerkopflager und deren Dichtungselemente reinigen und fetten

Einstellung und Dampfung des Federbeines priifen

Anlenkung des Pro Lever Federungssystems schmieren

Schwingarmlagerung schmieren )
Alle Gleit- und Lagerstellen 6len bzw. fetten
Kettenrader, Kettenfllhrungen und Kette priifen

|
[

Kettenspannung priifen

®
ud

Kette reinigen und dlen

Bremsfliissigkeitsstand in den Vorratsbehltern priifen

Zustand und Verlegung der Bremsschlauche priifen

Bremsscheiben priifen

e e e

Belagstarke der Bremsklotze priifen
| Hintere Bremszange ausdistanzieren o
Leerweg und Leichtgédngigkeit des FuBbremshebel priifen

Bremsflissigkeit wechseln

Kiihisystem auf Dichtheit prifen

Kuhlflissigkeitsstand priifen

Elektrische Anlage priifen o
Batteriehalterung und Anschliisse prifen

Seilzlge auf Beschédigungen und Leichtgangigkeit prifen B
Seilziige einstellen und dlen
Alle Schrauben, Muttern und Schlauchklemmen auf festen Sitz priifen

Auspuffanlage auf Dichtheit priifen

o/e/efe 0000

Basalt-Steinwoll-Fillung des Schalldampfer priifen (MX)
Silentblfcke der Auspuffaufhangung priifen
| Reifenzustand und Reifenluftdruck priifen

Speichenspannung und Felgenschlag priifen

Radlager auf Spiel priifen -

uftfilter, Filterkasten und Vergasermanschette reinigen

Schlduche von Motor- Ziindgehause- u. Tankentiiiftung auf knickfreie Verlegung priifen

Vergaser reinigen und Leerlauf einstellen
Kraftstoffsystem reinigen

Motardlstand kontrollieran

Motardl wechseln

Olsieb an der AblaBschraube reinigen

Offiltereinsatz wechseln

Ricklaufventil wechseln
Olleitungen auf Beschadigung und knickfreie Verlegung priifen

Ventilspiel kontrollieren

Zindkerze reinigen, Elektrodenabstand einstellen
Zundkerze erneuern -
Elektronische Ziindverstellung kontrallieren

Zylinderkopfschrauben nachziehen
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600 LC4 SERVICE-TIP

Fiir besseres Startverhalten in der kalten Jahreszeit empfehlen wir, die serienma-
Bige Startdiise 35 durch eine der beigepackten Startdiisen 40 oder 45 zu ersetzen.

Startdlse | 35 | 40

48 __.|

Temperatur | ber +10°C [+10°..

— Federbtigel (1) nach hinten drlicken
und Schwimmerkammer abnehmen

— Startdlse (2) wechseln

- Beim Montieren des Schwimmer-
gehé&uses auf die beiden Siebhullsen
achtgeben

—5°C| unter-5°C |

35

40 45

Vergaser-Grundeinstellung 12.88

Vergasertype
Hauptdiise
Leerlaufdiise
Nadeldise
Dusennadel
Nadelposition
Gasschieber
Startdise

Gemischregulier-
schraube offen

BING 54/38/123

150
50
268
8L6

2. von oben
335

35 (40, 45)

1 Umdr.
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