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AVANT-PROPOS

Bienvenue dans I'équipe KTM. Vous avec fait I'acquisition d’'une des
meilleures machines tout-terrain existantes et nous vous souhaitons
beaucoup de succeés et de victoires.

Ce manuel offre les informations principales concernant I'entretien,
les réglages et la réparation de votre nouvelle KTM. Il concerne tous
les modéles 4 temps de 600 cm?® et se situe au niveau technique le
plus récent. Il pourra néanmoins se faire que dans le cadre du déve-
loppement technique des améliorations soient apportées aux machi-
nes sans que le manuel soit modifié en conséquence. En ce qui con-
cerne les moteurs, un manuel de réparations trés complet est a votre
disposition chez votre agent KTM.

Il serait souhaitable de lire ce manuel avec attention avant la mise en
service de la machine, en tenant compte particuliérement des remar-
ques et mises en garde.

ATTENTION: Lorsque cette mention apparait, il faut savoir que son
non-respect peut entrainer des blessures ou une
détérioration de la machine.

REMARQUE: Cette mention appelle 'attention sur des points de

réglage ou des astuces diverses.

Faites effectuer réguliérement par un spécialiste les révisions préco-
nisées, si vous n’avez pas vous-méme les capacités.
C'est I'assurance de la fiabilité de votre KTM.

KTM MOTOR-FAHRZEUGBAU
Aktiengesellschaft
A-5230 MATTIGHOFEN



Sommaire
} | Page
REmerqUes ConcorRant 18 SOOUIMHE . camin oo sms e e e 3 mae s e o st ey o Sn i Saied 0 SoRes dehes ob danias 16 & 4
} Remamues coNGEmantlevenioues .. ... v Saimd S F BhEis SastE pERElad RRGEE 5 FAEEs GaSnE Lo S el e B9 e ds Dok 5
‘, Travaux avant 18 MiISE BN SEIVICE . . . vttt vt et ot et e et e et e e et e e e et e e et e e 6
; Travaux & effoctiior aprés la pramidre UtBation . v cus vu cumes vo s oo bvvea s s ws we s e 5 £ 60EE 85 G0 da SRS S e 7
| Erganes de commMBande: - x oo ar i3 saieh Doves o SEEE STEE IR SEREE DETEE BN ST SR S BREEN Rle By S S v e 8
Gonsells hiRIBENON . cas s s s S g e it s ek asm Lo rali e Senes 45 S s SUEET B el Subee i TEn vy 15
Travauxd'entrelien partio-cyclast Moleur . oauimsis e simes w9him s Sipu o0 Lok 5 S6aws b3 EadeE GRVES o S 0m e fm s ve o 18
Caractéristiques techniques — Moteur ............................................ 44
Caracténstiouestechnigues ~ PartiBeCYEI0) s im s wswimm s 5w awBcns wbl 15 subewss nm e K 1 Kom S spems S wed e s 46
Plan de graissage et d entretien . ... ... ... e e 47
SOIVIBOTID: & curpmey v v v deiem, o S SR B TS S0 68 THEE RN 7 S S0 SO0 RSN 0 TR O A S AR S e e 48



e,
TS T 8 S A S
S st 0]
S

Ll




ATTENTION. Remarques concernant la sécurité

L’essence est nocive et s'enflamme facilement. La plus grand pru-
dence est donc recommandée. On ne fera pas le plein lorsque le
moteur tourne. Ne pas renverser d’essence sur le moteur ou
I'échappement quand ils sont chauds. Essuyer ce qui a pu étre
renversé. En cas d’ingestion ou si une goutte a sauté dans I'ceil, il
faut immédiatement consulter un médecin.

Les dégagements de chaleur peuvent étre intenses tant au niveau
du moteur, que de I'échappement, que du radiateur, que des dis-
ques de frein, que des amortisseurs. On fera donc attention avant
d’y toucher et on garera la machine de maniére a éviter tout con-
tact fortuit.

Lors du transport de la machine, on veillera a ce qu’elle soit bien
maintenue en position verticale par des sangles ou autres fixations
et que le robinet soit sur la position OFF. Si la machine se couche,
de I'essence peut s’échapper du carburateur ou du réservoir.

Ne pas faire tourner le moteur dans un local fermé. Les gaz d’é-
chappement sont nocifs et peuvent provoquer une perte de con-
naissance qui peut méme étre mortelle. Il faut toujours veiller a ce
que la ventilation soit suffisante.

~ |l faut toujours s'équiper correctement. Un pilote avisé porte tou-
jours un casque, des bottes, des protections en plastique, des
gants, une veste et une protection faciale, que ce soit en course ou
pour une simple promenade.

— |l est préférable de vérifier le niveau de liquide de refroidissement
lorsque le moteur est froid. Lorsque le moteur est chaud, il faut re-
couvrir le bouchon d’un chiffon et ouvrir lentement de maniére a
ce que la pression puisse s'échapper.

— Il faut changer au moins une fois par an le liquide de frein. Sila ma-
chine est lavée fréquemment, il faut changer le liquide plus sou-
vent, car il a tendance a se charger en eau. Dans un liquide altéré
se forment des bulles dés que la température augmente, et le cir-
cuit de freinage ne fonctionne alors plus correctement.

- Ne jamais mélanger du liquide de frein DOT3 ou DOT4 (& base
d’alcool) avec du liguide DOT5 (a base de silicone). Les machines
KTM requiérent du liquide DOT 4.

— Aprés avoir remonté une roue, on fait fonctionner le frein de ma-
niére a ce que les plaguettes se mettent en place.

- Aprés avoir travaillé sur le systéme de freinage, il faut toujours ac-
tionner le levier ou la pédale de frein afin que les plaquettes pren-
nent leur place contre le disque et que I'on sente le point d’'attague.



ATTENTION. Remarques concernant le véhicule

N'employer que du supercarburant au plomb d’unindice d’octane
de 98.

Ne pas employer de carburant contenant du méthanol, de 'alcool
ou des additifs a base d’alcool. Un tel carburant peut endommager
le moteur et améne I'extinction de la garantie.

Vérifier réguliérement le niveau d’huile, et de préférence avant
chaque utilisation.

Utiliser une huile moteur multigrade de qualité.

Le rodage se fera sans demander de gros efforts a la machine mais
en changeant souvent de régime. Durant les mille premiers kilo-
métres ou les dix premiéres heures d’utilisation, on ne roulera pas
a pleins gaz.

On ne roulera pas a pleins gaz quand le moteur est froid, ce qui
pourrait provoquer une casse. Toujours faire chauffer le moteur
auparavant ou démarrer en douceur.

Ne jamais kicker lorsque le fil de bougie ou la bougie ne sont pas
ala masse. Le systéme d’allumage pourrait étre endommageé.

Ne pas employer de rondelles grower ou éventail sous les écrous
de fixation moteur. Ces rondelles s’incrustent dans le cadre et
I’écrou se desserre. |l faut employer des écrous auto-bloquants.

Lorsqu’on a démonté la broche arriére, il faut toujours graisser le
filetage de la broche et de I'écrou en alu aprés 'avoir nettoyé. On
évitera ainsi un grippage.

Eviter d’employer de I'eau sous pression pour nettoyer la machine,
car cette eau pénétre dans les roulements, le carburateur et les
piéces électriques.

Quand la machine a été lavée aI'eau, il faut mettre de la graisse par
les graisseurs, de maniere a chasser I’'eau qui a pu pénétrer dans
les roulements.

Employer pour le systeme de refroidissement un antigel de qualité
meélangé a I'eau dans un rapport de 2/1. Un liquide de mauvaise
qualité peut entrainer de la corrosion et la formation de mousse.
Ne pas faire tomber de liquide de frein sur la peinture, car celle-ci
se trouverait attaquée.

Lors d’un remplacement de piéces, n’utiliser que des piéces
d’origine KTM.




Travaux avant la mise en service |

A sa sortie d’usine, votre KTM a été soumise a une vérification compléte. Toutefois, il est vivement recommanded ’effecteur les travaux

suivants avant la mise en service.

Moteur:

— Veérifier le niveau d’huile

— Vérifier si les durites d’huile sont bien branchées

~ Veérifier la fixation du carburateur et de la pipe d’admission.

- Vérifier si le cable de gaz coulisse bien et sile boisseau revient bien
quand on lache la poignée de gaz.

— Vérifier le réglage des cables.

— Vérifier si le capuchon de bougie est mis correctement.

— Vérifier le serrage de toutes les fixations moteur.

— Vérifier le serrage des durites du systéme de refroidissement.

— Contrdler le niveau du liquide de refroidissement dans le radiateur.

Rodage

Partie-cycle:

— Vérifier la tension de la chaine.
— Serrer les broches de roue.
— Veérifier les roulements de direction et éventuellement effectuer un

reglage.

- Vérifier le serrage de I'axe du bras oscillant.

— Vérifier le serrage de tous les écrous et vis.

— Regler les freins (la course a vide et I'attaque).

— Vérifier le niveau de liquide de frein dans les bocaux.

= Vérifier la function des freins.

— Veérifier si le filtre a air est bien en place.

— Veérifier la pression des pneus.

— Controler le travail de 'amortisseur et son réglage.

— Contrdler le travail de la fourche.

- Faire attention a ce qu’il n'y ait pas de croc dans le tuyau de mise

a I'air du réservoir.

— Vérifier I’équipement électrique.

Le rodage se fait sans demander d’efforts au moteur, mais en chan-

geant souvent de régime.

Ne pas rouler a plein régime pendant les premiers 1000 km.




Travaux a effectuer aprés la premiére utilisation

(aprés environ 200 km ou 2 heures d'utilisation)

Moteur:

— Changer I'huile et le filtre & huile

— Resserrer la culasse au couple prescrit.

- Reéglage des soupapes.

- Vérifier I'etancheite du moteur et des durites de I'huile.

— Resserrer la fixation du volant moteur.

— Vérifier le point d'allumage et I'avance.

- Vérifier si le tuyau de mise a I'air de la boite est bien en place.
- Controlle la stabilité de la ventilation du carter de moteur.

— Verifier si les tuyaux de mise a I'air du carter d’allumage ne sont

pas pincés et s'ils sont bien en place.
- Régler le ralenti.
— Vérifier 8'il n’y a pas de fuite dans le systéme de refroidissement.

— Contrbler le niveau de liquide de refroidissement dans le radiateur.

— Les durites ne doivent pas présenter de croc.

Partie-cycle:

— Veérifier la tension de la chaine et huiler celle-ci.

— Resserrer tous les écrous et vis.

— Retendre les rayons des deux roues.

— Régler les cables.

— Vérifier le jeu de la direction.

— Bourrer le pot d’échappement (MX).

— Graisser les biellettes de suspension et I’axe de bras oscillant.
— Vérifier le niveau de liquide de frein dans les bocaux.

— Vérifier la position des durites de frein




Organes de commande

Numéro de cadre
Le numéro de cadre est frappé sur la colonne de direction a droite.

Type et numéro de moteur

Le type et le numéro du moteur sont frappés a droite sous le pighon de sortie
de boite.




Levier d’embrayage ( F

A gauche au guidon; le jeu, mesuré en bout du levier, doit toujours étre d’en-

viron 10 mm. 10 mm

Levier de frein, Réglage

La poignée de frein se trouve a droite au guidon.

La vis de reglage (2) permet de déterminer la position de base de la poignée.
La vis de réglage (1) permet de déterminer le point d’attaque.

On sent une légére résistance a la poignée lorsque les plaguettes attaquent
le disque. Avec la vis de réglage (1) on peut déterminer la course a vide de la
poignée et adapter ainsi a la largeur de la main du pilote.




Levier de démarrage

Le levier de démarrage (1) sert & déterminer la bonne position du piston pour
lancer le moteur.
Tirer sur ce levier jusgu’en butée.

a) Le levier ne revient pas. Pour amener le piston au point favorable, action-
ner le kick lentement jusqu’a ce que le levier revienne de lui-méme.

b) Le levier revient. Amener le piston en compression en appuyant sur le
kick jusqu’a sentir une forte résistance. Tirer a nouveau sur le levier, qui a
présent ne revient plus. Actionner lentement le kick jusqu’a ce que le levier
revienne.

Starter

Quand on tourne le levier de starter (1) dans le sens inverse de celui des aigu-
illes d’une montre, on ouvre un passage dans le carburateur, ce qui permet
au moteur d’aspirer un supplément d'essence. De la sorte le mélange se
trouve enrichi, comme il se doit pour un démarrage a froid. Quand on fait re-
venir le levier dans le sens des aiguilles d’'une montre jusqu’en butée, le pas-
sage dans le carburateur se trouve bouché. Au repos le cable du levier de
starter doit avoir un jeu d’environ deux millimétres.
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Contacteur, Témoins (Enduro)

Position du contacteur:

pas d'allumage, pas de lumiére
pas d'allumage, veilleuse allumée
allumage, pas de lumiére
allumage, phare allumé

o0 oTo
(I (|

Dans les positions a et b la clé peut &tre retirée.

1

témoin de température (rouge), s’allume quand le liquide de refroidis-
sement atteint 110°C
2 = temoin de clignotant {jaune)

3 = témoin de phare (bleu)
Commodo

HI = phare

LO = code

FL = appel de phare
L = clignotant gauche
R = clignotant droit
HORN = klaxon

STOP = coupe-circuit

TURN

R sT

11




Dispositif de démarrage a chaud

Les carburateurs Bing et Dell'Orto sont équipés d’un dispositif facilitant le
démarrage du moteur quand il est chaud. Enfoncer le bouton (1) jusqu’a ce
que 'on sente qu'il s’enclenche. Ainsi on reléve un peu le boisseau. Le bou-
ton revient & sa position initiale guand on donne les gaz.

Sélecteur

Le sélecteur se trouve & gauche sur le moteur.
L'illustration montre la position des différentes vitesses.

12




Pédale de frein

La pédale de frein se trouve a droite au niveau du moteur.

La course a vide, mesurée en bout de la pédale, doit étre de 3-5 mm. C’est
alors seulement que la tige (1) doit entrainer le piston du maitre-cylindre (on
sent alors une résistance plus grande a la pédale). Si cette garde n’est pas re-
spectée, une pression s'établit dans le systéme de freinage lors du fonction-
nement de la machine, et la roue arriére est alors freinée. En jouant sur latige
et sur la vis (2) on peut également modifier la position de la pédale.

Amortissement. Réglage de la compression

L'amortissement a la compression (lorsque la moto descend sur ses suspen-
sions) connait sept réglages différents, réalisés au moyen du bouton (1).

Position 1 = amortissement faible
Paosition 7 = amortissement fort

REGLAGE DE BASE POUR UN PILOTE DE 70 KG: POSITION 1

13




Amortissement. Réglage de la détente

La détente de I'amortisseur (lorsque la moto remonte sur ses suspensions)
connait 11 positions de réglage.

Sous la coupelle du ressort se trouve une bague (2) avec 11 crans de réglage.
Si on augmente la précontrainte du ressort, il faut aussi régler la détente plus
Laur,

Position 1: amortissement faible ('amortisseur se détend rapidement).
Position 11; amortissement fort (I'amortisseur se détend lentement).

REGLAGE DE BASE POUR UN PILOTE DE 70 KG: POSITION 3

Réglage de la précontrainte du ressort

Si le pilote a un poids supérieur ou inférieur a 70 kg, il convient de modifier la
précontrainte du ressort selon la régle suivante:

Régle: Lorsque le pilote est normalement assis surla machine, la suspension
arriére doit s’enfoncer d’environ 90 mm.

Pour accéder facilement a I'amortisseur, on enléve la selle, les caches laté-
raux et le pot d'échappement. On retire la pipe d’admission au niveau du car-
burateur, on enléve les 3 vis de fixation de maniére a pouvoir enlever la partie
arriére du cadre. Avec les 2 clés a ergot qui se trouvent dans I'outillage de
bord, on déblogque la contre-bague et la bague de réglage. Régler avec la
bague et resserrer la contre-bague. Graisser le filetage a la graisse graphitée.
REMARQUE: Avant de régler la pré-contrainte, il faut mesurer et noter la lon-
gueur du ressort. La pré-contrainte doit se situer dans une forchette + 8/- 8
mm par rapport au réglage de base, sinon le travail du ressort se fait mal.

Si I'on n’est pas s0r du réglage de base, il faut procéder de la maniére sui-
vante:

Detendre le ressort, en mesurer la longueur, et donner une pré-contrainte de
20 mm.

Reposer les éléments qui ont été déposés.

14




Conseils d’utilisation

Vérifications a effectuer avant chaque
utilisation

Pour des raisons de sécurité, il faudrait prendre I'habitude d’effectuer

une verification générale avant chaque utilisation.

C’est ainsi qu'il faudrait contréler:

1) Niveau d’huile moteur

2) Niveau de carburant dans le réservoir. Faire attention & ce qu'iln’y
ait pas de croc dans le tuyau de mise & I'air quand on referme le
bouchon.

3) Tension, état et graissage de la chaine,

4) Etat des pneus, profondeur du dessin, pression

5) Fonctionnement des freins, niveau du liquide dans les bocaux,

usure des plaquettes.

Fonctionnement des cébles, garde a la poignée d’embrayage

Niveau du liquide de refroidissement

Equipement électrique (cette vérification doit étre faite moteur en

marche).

ATTENTION:

- Il faut toujours s’équiper correctement. Un pilote avisé porte tou-
jours un casque, des bottes, des gants et un blouson, que ce soit
pour un long parcours ou une simple petite promenade.

~ Ne pas faire tourner le moteur dans un local fermé. Les gaz d'é-
chappement sont nocifs et peuvent provoquer une perte de con-
naissance qui peut méme étre mortelle. |l faut toujours veiller 4 ce
que la ventilation soit suffisante.

—

~
LN

8
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Lancement du moteur a froid

1) Ouvrir les robinets d’essence

2) Mettre le contact (8'il y a un contacteur)

3) Actionner le levier de starter au guidon

4) Amener le piston au point favorable. Pour cela, tirer sur le levier de
démarrage

a) Le levier ne revient pas. Pour amener le piston au point favor-
able, actionner le kick lentement jusqu’a ce que le levier revien-
ne de lui-méme.

b) Le levier revient. Amener le piston en compression en ap-
puyant sur le kick jusgu’a sentir une forte résistance. Tirer a
nouveau sur le levier, qui a présent ne revient plus. Actionner
lentement le kick jusqu’a ce que le levier revienne.

5) Amener le kick tout en haut, ne pas donner de gaz et actionner vi-
goureusement le kick sur toute sa course.

6) a) Sile moteur démarre, ramener légérement le levier de starter
dés que le moteur ne tourne plus rond

b) Si le moteur ne démarre pas, reprendre les points 4 2 6. Si la
machine est équipée d’'un carburateur Bing 54/38/123,
prendre en compte également la remarque page 48.




Lancement du moteur a froid

1) Ouvrir les robinets d’'essence

2) Mettre le contact (s'il y a un contacteur)

3) Enfoncer le doigt de commande sur le carburateur de maniére a
ce qu'il s’enclenche

4) Amener le piston en position favorable (cf. ci-dessus)

5) Amener le kick tout en haut, ne pas donner de gaz et actionner vi-
goureusement le kick sur toute sa course

6) Sile moteur ne démarre pas, reprendre les points 3 a 5.

Si le moteur est noyé:

Tirer le levier de décompresseur, actionner le kick entre 5 et 10 fois et
faire démarrer le moteur comme décrit ci-dessus.

Démarrage

Tirer le levier d’embrayage, passer la premiére et relacher lentement
I’embrayage tout en donnant les gaz.

Passage des vitesses, Conduite

La premiére sert au démarrage ou sur une forte pente. Lorsque les
conditions de circulation ou de terrain le permettent, on passe les vi-
tesses supérieures. Couper les gaz, débrayer, passer la vitesse, rela-
cher 'embrayage et donner les gaz.

Si le starter a été mis, il faut I'enlever dés que le moteur est chaud.
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Lorsque la vitesse maximum est atteinte en tournant & fond la poig-
née des gaz, il est conseillé de revenir 4 3/4 d’ouverture. La vitesse se
réduit 4 peine, mais la consommation est alors bien moins impor-
tante. Donner simplement la quantité de gaz que le moteur peut ac-
cepter dans l'instant. Ouvrir brutalement augmente la consomma-
tion.

Lorsgu’en cdte la vitesse se réduit notablement, ou lorsqu’on est ob-

ligé de ralentir, par exemple en ville, il faut descendre une vitesse.

Réduire la vitesse en freinant fout en coupant les gaz. Débrayer, des-

cendre la vitesse, relacher 'embrayage, redonner les gaz en cdte ou

a nouveau descendre une vitesse pour continuer a ralentir.

ATTENTION:

- On ne roulera pas a pleins gaz quand le moteur est froid, ce qui
pourrait provoquer une casse. Toujours faire chauffer le moteur
auparavant ou démarrer en douceur.

— Si des vibrations anormales apparaissent lorsque le moteur
tourne, il faut vérifier les fixations de ce dernier.

Freinage

Couper les gaz, freiner 4 la fois de 'avant et de I'arriére. Lorsque la
chaussée est souillée, mouillée ou glissante, il faut se servir principa-
lement du frein arriére. Toujours freiner avec doigté. Une roue qui blo-
que freine moins et déstabilise la machine, ce qui peut conduire a la
chute.



Arrét

Couper les gaz, freiner, débrayer juste avant I'arrét et passer au point
mort. Pour arréter le moteur, tourner la clé de contact vers la gauche
(sur les motos sans contacteur, appuyer sur le bouton de masse).
Fermer le robinet d’essence et mettre I'antival.

ATTENTION:

— L’essence est nocive et s’enflamme facilement. La plus grand pru-
dence est donc recommandée. On ne fera pas le plein lorsque le
moteur tourne. Ne pas renverser d'essence sur le moteur ou
I'échappement quand ils sont chauds. Essuyer ce qui a pu étre
renverse. En cas d’ingestion ou si une goutte a sauté dans I'oeil, il
faut immeédiatement consulter un médecin.

— Les dégagements de chaleur peuvent étre intenses tant au niveau
du moteur, que de I'échappement, que du radiateur, que des dis-
ques de frein, que des amortisseurs. On fera donc attention avant
d'y toucher et on garera la machine de maniére & éviter tout con-
tact fortuit.

Rodage

Le rodage se fait sans demander d’efforts au moteur, mais en chan-
geant souvent de régime.
Ne pas rouler a plein régime pendant les premiers 1000 km.

17




Travaux d’entretien partie-cycle et moteur

ATTENTION:

Cette notice d’entretien ne concerne que la fourche White Power sans sy-
stéme Multi Adjust. Pour cette derniére il existe une notice spéciale de White
Power.

Fourche télescopique White Power
sans systéme Multi Adjust

REMARQUE: On peut modifier le comportement de la fourche sur les

aspects suivants:

— Lapré-contrainte du ressort peut étre augmentée par I'adjonction de ca-
les d’épaisseur (maximum 25 mm). Il peut se faire qu'une fourche neuve
présente des cales d’épaisseur différente de chaque c6té. Lacause en est
qu’a I'usine on mesure les ressorts avant de les mettre en place. La diffé-
rence éventuelle est compensée avec les cales de maniére a avoir un tra-
vail identique dans chaque bras. |l ne faut donc pas intervertir les cales.

- La quantité d’huile influe sur Famortissement a la compression. Plus la
quantité est importante, ¢’est-a-dire plus la valeur ,A" est grande, plus la
fourche est dure.

Surpression

Un surpression s’établit lorsque la fourche travaille. Avant toute utilisation, il’
convient de dévisser de quelques tours les vis de purge (13) afin de laisser
échapper la pression. La pression augmente d’autant plus vite que les joints
de fourche sont plus usés.

18




Nettoyage des cache-poussiére

Il faut nettoyer les cache-poussiére (2) aprés au plus 2 courses, et plus sou-
vent si necessaire. Retirer le cache-poussiére du tube (3), bien le nettoyer a
'extérieur et a 'intérieur avant de le remettre.

Vérification du niveau d’huile

Aprés 2 courses, il faut aussi vérifier le niveau d’huile. Déposer le guidon, en-
lever les bouchons (1), enfoncer la fourche et retirer les piéces 4 2 7 de latige
du piston. Détendre lentement la fourche jusqu’a ce que I'huile remonte du
bas et passe au dessus du guide (8) de la tige (10). Mesurer alors la partie de
la tige qui dépasse (A).

La capacité d'huile influence I'amortissement a la compression. Plus il y a
d’huile, c’est-a-dire plus la valeur A est importante, plus la fourche est dure.

A=120 mm mou ‘ niveau d’huile
A =140 mm moyen |
A =160 mm dur

REGLAGE DE BASE: A=140mm

Lorsque la valeur A a été relevée, on remonte les pieces 4 a 7 dans le bon i
ordre, puis Ion remet les bouchons.
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Vidange de la fourche

&
Il faut vidanger aprés 4 courses. Desserrer les bouchons supérieurs et dépo- k') 1
ser la fourche. Enlever les bouchons (1), faire glisser le tube extérieur (3) jus- 10 Nl 4
qu’en butée sur le tube intérieur (9) et retirer les piéces 4 a 7. Retourner le bras " ’-L) 5

de fourche au dessus dun récipien et laisser I'huile s’écouler. Appuyer la tige 1)
de piston (10) sur le sol et faire coulisser plusieurs fois le tube intérieur de ma- S;j 6
niére de maniére a faire sortir toute I'huile restée dans la fourche. Laisser J
égoutter quelques minutes. Remettre le bras a I'endroit. Ressortir le tube in-
térieur et le tirer jusqu’en butée. Mettre environ 640 cm? d’huile et remettre le
bouchon. Compresser alors 3 fois le bras au maximum. Retirer le bouchon,

enfoncer le tube intérieur d’environ 150 mm dans le tube extérieur et pomper i
avec la tige de piston pour faire sortir lair du mécanisme d’amortissement.

Attendre quelques minutes pour vérifier le niveau d’huile comme il a été

’ décrit plus haut.

Capacité: environ 640 cm? d'huile de fourche SAE 10 par bras

Précontrainte du ressort

La précontrainte peut étre augmentée grace a des cales (12). Retirer les bras
de fourche, les retourner, enlever le bouchon inférieur (11), mettre les cales
(cf. schéma) et remettre le bouchon.
REGLAGE DE BASE POUR UN PILOTE DE 70 KG:
PAS DE CALE.

On peut se procurer les cales d'épaisseur chez les agents KTM.

ATTENTION: La hauteur totale des cales ne doit pas dépasser 25 mm, car
le systéme d’amortissement se trouve alors endommagé a la compression.
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Vérification et réglage des roulements
de direction

Il faut vérifier régulierement le jeu de la direction. Si le jeu est trop grand, les
roulements s’abiment et dans le cas extréme c’est leur logement dans la co-
lonne de direction qui se trouve endommagé.

Pour vérifier, on cale la moto sous le cadre, de maniére & ce que la roue avant
ne porte plus. On secoue alors la fourche d’avant en arriére. Pour régler, on
desserre les 5 vis (1) du té supérieur et I'on resserre I'écrou (2) jusqu'a suppri-
mer le jeu. Ne pas serrer 'écrou & fond, ce qui endommagerait les roule-
ments. Avec un maillet en plastique, on tapote sur le té de maniére a suppri-
mer les contraintes. Resserrer les 5 vis.

Les roulements de direction doivent étre graissés au moins une fois par an.
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Graissage des biellettes et de I’axe du bras
oscillant
Les biellettes du systéme Pro Lever et I'axe de bras oscillant sont pourvus de

graisseurs. Il faut graisser réguliérement afin d’empécher I'eau et la saleté de
rentrer dans les articulation.

ATTENTION: ll est particuliérement important de graisser aprés le lavage de
la machine afin de faire ressortir I'eau qui aurait pu pénetrer.
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Tension et entretien de la chaine

La chaine doit étre assez lache pour qu’au point mort la distance entre elle et
le patin soit de 2 4 5 mm.

Pour tendre la chaine, dévisser I’écrou de la broche de roue avec la clé qui
fait partie de la trousse de bord. Débloquer les écrous des tendeurs et agir
sur ces derniers de maniére égale a droite et a gauche. Vérifier que la roue
avant et la roue arriére restent alignées. Resserrer les écrous de la broche et
des tendeurs.

La durée de vie d’une chaine dépend en grande partie de son entretien. Pour
une chaine a joints toriques, comme celle montée sur cette machine, I'entre-
tien se réduit & un minimum. Le mieux est de nettoyer a grande eau, sans em-
ployer de brosse ni de décapant. Aprés séchage, on peut utiliser un aérosol
spécial pour chaines.

ATTENTION: L'attache rapide doit avoir son cété fermé vers I'avant dans le
sens normal de rotation.

Il faut également vérifier I'état du pignon et de la couronne ainsi que du guide-
chaine. Les remplacer si nécessaire.

REMARQUE: Quand on remplace la chaine, il vaut mieux remplacer aussi le
pignon et la couronne, car des dents usées usent prématurément la chaine.

23

BON

DEFECTEUSE




FREIN A DISQUE

Généralités

Les pinces montées sur ces modéles sont du type flottant, c’est-a-dire qu’elles ne sont pas montées rigides sur la fourche ou leur support.
Le fait qu'elles puissent se déplacer latéralement entraine un contact optimal entre les plaquettes et le disque.

Utilisation des différentes qualités de plaquettes

Pour I'utilisation générale, nous recommandons les plaguettes classigues. Pour un usage dans des conditions extrémes (dans la boue ou le

sable mouillé par exemple), nous recommandons des plaquettes a garniture frittée.

ATTENTION:

~ Vérifier réguliérement |la position du piston a la pince arriére (Cf. Calage de la pince arriére).

— |l faut changer au moins une fois par an le liquide de frein. Si la machine est lavée fréquemment, il faut changer le liquide plus souvent, car
il a tendance a se charger en eau. Dans un liquide altéré se forment des bulles dés que la température augmente, et le circuit de freinage
ne fonctionne alors plus correctement.

- Ne jamais mélanger du liquide de frein. DOT 3 ou DOT 4 (4 base d'alcool) avec du liquide DOT 5 (& base de silicone). Les machines KTM
requiérent du liquide DOT 4.

- Aprés avoir remonté roue, il faut actionner le frein afin que les plagquettes
prennent leur place.

~ Aprés avoir travaillé sur le systéme de freinage, il faut toujours actionner le
levier ou la pédale de frein afin que les plaquettes prennent leur place
contre le disque et que I'on sente le point d’attaque.

— Ne pas faire tomber de liquide de frein sur la peinture, qui se trouverait
alors attaquée.

FREIN AVANT

Vérification du niveau du liquide de frein

Le bocal de liguide de frein est situé sur la poignée au guidon avec le maitre-
cylindre. Il posséde un regard (1) sur sa face. Lorsque le bocal est a 'horizon-
tale, le niveau de liquide ne doit pas se situer sous le niveau du regard.
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Vérification des plaquettes

On vérifie les plaquettes par en-dessous (roue avant) ou par derriére (roue
arriére). L’épaisseur de la garniture ne doit pas étre inférieure & 1 mm.

Remplacement des plaquettes a I’avant

Avec une clé six-pans méale de 5 mm on enléve les vis (1). Retirer les plaquet-
tes par le bas. Repousser les pistons, nettoyer la pince, vérifier I'état des
joints et de la face d’appui. Monter les plaguettes (la plaquette avec I'isolant
du c6té du piston). Remettre les vis et pomper pour amener les plaqueties au
contact du disque.
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Purge du frein avant

— Tourner la vis de réglage (1) du point d'attaque dans le sens contraire des
aiguilles d'une montre et jusqu’en butée.

- Retirer le couvercle (2) du bocal.

— Positionner la machine de maniére & ce que le bocal soit a I'horizontal et
le remplir de de liquide DOT 4.

— Enfiler sur la vis de purge (3) une durite transparente d’environ 5 mm de
diametre intérieur et la faire aboutir dans un récipient.

— Pomper 4 ou 5 fois avec le levier jusqu’a sentir une résistance. Maintenir
le levier en pression.

— Ouvrirlavis de purge et amener le levier en contact avec la poignée de gaz.

- Relécher le levier seulement aprés avoir fermé la vis de purge.

— Renouveler 'opération jusgu’a ce que I'on soit sir qu'il n'y a plus aucune
bulle dans le circuit.

- |l faut évidemment constamment remettre du liquide dans le bocal afin
d’éviter toute entrée d'air.

— Pour étre sir qu’il n'y a plus d’air derriére les pistons, il faut repousser ces
derniers jusqu’en butée. La purge sera d'autant meilleure gu’il y aura au
départ plus de liquide derriére les pistons. Pour cela démonter les plaguet-
tes et repousser la pince vers 'exteérieur, actionner le levier, de maniére a
faire sortir les pistons pour qu’il ne reste plus entre le disque et les pistons
qu’un écart d’environ 4 mm (il est recommandé d'insérer un petit morceau
de téle de 4 2 6 mm d’épaisseur).

— Amener le levier en butée et le bloguer dans cette position, de maniére a
ce que le passage dans le maitre-cylindre soit fermé.

— Appuyer alors sur les deux pistons, ouvrir la vis de purge, repousser les pi-
stons jusqu’en butée et fermer la vis de purge.

- Remonter les plaguettes.

— Remplir le bocal et pomper pour amener les plaquettes en contact avec le
disque.

- Remplir & nouveau le bocal jusqu’au bord et monter le couvercle de
maniére a ne pas emprisonner d'air.

— Reégler a nouveau le point d'attaque.
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FREIN ARRIERE

Contréle du niveau de liquide

Le bocal est associé au maitre-cylindre du frein a pied et présente un regard
(1) sur le cdté. Le niveau ne doit pas descendre sous le milieu du regard lors-
que le bocal est bien droit.

Contrdle des plaquettes oir frein avant)

Remplacement des plaquettes a ’arriére

Avec une clé six-pans male de 5 mm, on enléve les vis (1) et I'on retire les pla-
quettes par I'arriére. Repousser les 2 pistons, nettoyer la pince et vérifier
I'état des joints et de la face d'appui. Monter les plaquettes (la plaquette avec
I'isolant du c6té du piston), caler la pince (voir ci-dessous), remettre les vis et
pomper pour amener les plaquettes au contact du disque.
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Calage de la pince arriére

Aprés guelques temps il peut arriver que due a I'usure de plaquettes de frein
la commande de la freine arriére n'est pas parallel 0 que on doit pousser
plusieurs fois la pédale de frein pour que le frein reponde. Si ce phenoméne
arrive vous doivez verifier la Mesure K = La distance que le piston de frein
dépasse la pince arriére. Si la mesure est trop grande les pistons se trouvent
repoussés a cause des vibrations dues au moteur qui se transmettert a la
pince arriere.

Pour éviter ce phénoméne il ne faut pas que les pistons (1) sortent de plus de
1,8 mm (valeur K) lorsqu’ils appliguent les plaquettes (2) contre le disque (3).
L’'usure des plaqusttes fait que la valeur K augmente. Pour compenser cette
usure il faut mettre sous les plaquettes des cales (4) qui ont la forme delapla-
quette. Ces cales sont livrables en 1, 2 et 3 mm d’épaisseur.

ATTENTION:

Caler la pince de maniére a ce que le valeur K soit comprise entre 0,5 et 0,8
mm. Ne pas étre en dessous de 0,5 mm, car la dilatation due a I’échauffe-
ment provogue alors un blocage du frein.

On peut aussi mesurer I'épaisseur des plaquettes. L’épaisseur totale (2 pla-
quettes + cales) doit se situer entre 18,5 et 19,5 mm.

ATTENTION:

L’épaisseur totale ne doit jamais étre supérieure & 19,5 mm, car la dilatation
due a I'échauffement provoque alors un blocage du frein.
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Purge du frein arriéere

Enlever le bouchon (1) et remplir le bocal de liquide de frein DOT 4.
Enfiler sur la vis de purge (2) une durite transparente d’environ 5 mm de
diamétre intérieur et la faire aboutir dans un récipient.

Pomper 4 ou 5 fois avec la pédale jusqu’a sentir une résistance et mainte-
nir la pédale en pression.

Ouvrir la vis de purge et amener la pédale en butée.

Relacher la pédale seulement lorsque la vis de purge a été refermée.
Répéter 'opération jusqu’a ce que I'on soit sir gu'il n’y a plus d’air dans
le circuit.

Il faut constamment remettre du liquide dans le bocal durant cette opéra-
tion afin qu’il n’y ait pas d’entrée d’air.

Afin d’étre certain qu’il n’y a plus d’air derriére les 2 pistons de la pince, il
faut repousser ces derniers jusqu’en butée. La purge sera d’autant meil-
leure qu’il y aura au départ plus de liquide derriére les pistons. Pour cela
démonter les plaquettes et repousser la pince vers I'extérieur, actionner la
pédale, de maniére a faire sortir les pistons pour qu’il ne reste plus entre
le disque et les pistons qu’un écart d’environ 4 mm (il est recommandé
d’insérer un petit morceau de tole de 4 4 6 mm d’épaisseur).

Actionner la pédale a fond et la bloquer dans cette position, de maniére a
ce que le passage dans le maitre-cylindre soit fermé.

Appuyer alors sur les 2 pistons, ouvrir la vis de purge, repousser les pi-
stons jusqu’en butée et fermer la vis de purge.

Remonter les plaquettes et effectuer le calage.

Rempilir le bocal et pomper afin d’amener les plaguettes en contact avec
le disque.

Remplir & nouveau le bocal jusqu’au bas du filetage et mettre le bouchon.
Vérifier la course a vide de la pédale.
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Circuit de refroidissement

Le circuit de refroidissement contient environ 1 | de liquide. Celui-ci est un
mélange de produit antigel et d’eau dans la proportion 2/1.

A coté de la protection contre le gel il empéche également la corrosion, c’est
pourquoi il ne faut pas le remplacer par de I'eau seule.

Une pompe électrique brasse le liquide. Elle se met en marche lorsqu’on
lance le moteur et que le générateur fournit du courant.

Controle de la pompe

Faire démarrer le moteur, ouvrir le bouchon de radiateur et vérifier sile liquide
sort bien de la durite arriére.

. Une soupape placée dans le radiateur régle la pression qui apparait dans le

| circuit quand le liquide chauffe. La température de 120° C peut étre atteinte
sans dommage.

! Le témoin rouge (1) devant le guidon s’allume & environ 110° C.

|

|

ATTENTION:

Il est nécessaire d'employer un antigel de qualité et d'une marque connue.
Un antigel de basse qualité peut provoquer de la corrosion et la formation de
mousse. Niveau du liquide de
refroidissement lorsque
le moteur est froid.

Contréle du niveau de liquide de fonctionnement

Le contréle du niveau doit se faire lorsque le moteur est froid mais tourne.
Pour ce qui est du niveau, voir schéma.

Si la vidange a été faite, il faut remplir le systeme puis compléter lorsque le
moteur tourne.

ATTENTION:

Il est préférable de vérifier le niveau de liquide de refroidissement lorsque le
moteur est froid. Lorsque le moteur est chaud, il faut recouvrir le bouchon
d'un chiffon et ouvrir lentement de maniére a ce que la pression puisse
s’échapper.
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Nettoyage du pré-filtre

Le pre-filtre dans le couvercle du boitier du filtre a air est destiné a retenir les
plus grosses particules afin gu’elles n’encrassent pas la cartouche. Pour le
nettoyer, enlever le chache latéral et le couvercle du boitier. Ce couvercle est
simplement emboité. Nettoyer le pré-filter a I'eau et le faire sécher.

Ne pas le huiler.

Nettoyage du filtre a air

Le filtre & air doit étre nettoyé aprés chaque course ou suivant la poussiére
soulevée. Enlever le cache et le couvercle du boitier. Dévisser le papillon (1)
et sortir le filtre avec son support. Nettoyer le filtre en mousse dans du pétrole
ou un produit similaire, puis bien le faire secher. Ensuite I'imprégner d’huile.
Utiliser de préférence I'huile spéciale pour filtre & air FINA, TWIN AIR ou BEL-
RAY. Nettoyer également le boitier, vérifier I'état et le bon positionnement de
la pipe d’admission et remonter le filtre.
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Echappement (MX)

Les échappements pourvus d’un embout démontable sont bourrés avec de
la laine de roche. Ce bourrage doit &tre controlé avant chaque course. Sile
bourrage est insuffisant ou si la laine est encrassée, il peut y avoir une perte
de puissance. La laine encrassée doit &tre changée. Si le bourrage est insuf-
fisant, le compléter. Tasser avec un objet qui ne coupe pas.

On peut se procurer la laine de roche en paquet chez les agents KTM.

Réservoir

Vider le réservoir deux fois par an, démonter alors le robinet pour le nettoyer
et vérifier la durite. Contréler le bon fonctionnement de la mise al’air et le joint
du bouchon. Nettoyer le carburateur si nécessaire, vérifier I'état d’'usure des
piéces et remplacer les joints. Régler le carburateur.
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CARBURATEUR

Réglage du ralenti

Le réglage du ralenti s’effectue moteur chaud.

CARBURATEUR DELL'ORTO:

Tourner la vis de butée de boisseau (1) de maniére a avoir un régime assez
élevé. Puis, au moyen de la vis de richesse (2), obtenir que le moteur tourne
rond et régulierement. Tourner alors la vis de butée de boisseau pour obtenir
un régime de ralenti un peu haut (1200 a 1400 T/mn).

CARBURATEUR BING:

Desserrer le contre-écrou (6) et au moyen de la vis de butée de boisseau (7),
obtenir un régime assez éleve. Puis, au moyen de la vis de richesse (8), obte-
nir que le moteur tourne rond et réguliérement. Enfin, tourner la vis de butée
de boisseau pour arriver a un régime de ralenti un peu haut (1200 & 1400 T/mn).

Réglage du dispositif de démarrage a chaud

CARBURATEUR DELL'ORTO:

Silors d’un nettoyage de carburateur on a également démonté le systéme de
démarrage a chaud, il faut le régler au remontage. Reposer le carburateur et
régler le ralenti comme il est décrit ci-dessus. Puis desserrer le contre-écrou
(3), appuyer sur le bouton (4), et au moyen de la vis de réglage (5) amener le
régime moteur & 2000-2500 T/mn. Resserrer le contre-écrou.
CARBURATEUR BING:

Sur le carburateur Bing, la vis de butée de boisseau et le dispositif de démar-
rage & chaud sont inter-dépendants. Si on régle le ralenti comme décrit ci-
dessus, le dispositif de démarrage a chaud est réglé automatiquement.

33




LORTO PHM 38 SD

DEL

BING 54/38/123




Contréle du niveau de cuve

Déposer le carburateur et retirer la cuve. Tenir le carburateur verticalement
comme sur la photo. Le flotteur et son support (ou seulement le flotteur, mod.
Bing) doivent alors étre paralléles au plan de joint de la cuve.

Réglage de ’embrayage

Veérifier freiquemment le jeu de I'embrayage et le régler si nécessaire au
moyen de la molette (1). Le jeu, mesuré en bout de levier, doit étre d’environ
10 mm.
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Vérification du réglage de la commande
d’embrayage

Afin que I'embrayage fonctionne parfaitement, il faut que la commande soit
bien réglée. Pour vérifier, on enléve d’abord le cable d’embrayage. Faire
tourner I'axe dans le sens des aiguilles d’une montre et jusqu’en butée. La
fente en bout d’axe doit coincider, si on la prolonge, avec le goujon arriere
droit d’embase de cylindre (voir figure).

Réglage de la commande d’embrayage

Débrancher la durite d’huile sur le carter d’embrayage et déposer le sélecteur
ainsi que le starter de kick. Coucher la moto sur la droite et déposer le carter
d’embrayage. Retirer la goupille et amener I'axe de commande dans la posi-
tion montrée ci-dessus en tournant la tige (1). Le réglage effectué, il faut frei-
ner la tige avec une goupille. Rebrancher le cable et régler la garde.

Le remontage des piéces s’effectue en sens inverse de la dépose.
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Réglage du cable de décompresseur

Lorsque le levier de mise en route au guidon est dans sa position de repos,
le levier de décompresseur sur la culasse (1) doit se trouver 2 1 mm de la bu-
tée (2). Pour régler, il faut déposer les caches latéraux, la selle et le réservoir.
Le réglage se fait avec la vis (3).

Contréle du niveau d’huile

Mettre la moto bien a la verticale. Dévisser lajauge (1) et 'essuyer. Larevisser
et la ressortir pour vérifier le niveau. Celui-ci doit se situer entre les deux re-
peres. Compléter si nécessaire, employer une huile moteur de synthése
10 W 30.
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Vidange moteur

REMARQUE: afin de permettre un meilleur refroidissement de I'huile, le tube
frontal du cadre a été intégré au circuit d’huile. Lors d’une vidange il faut donc
également vidanger ce tube.

La vidange se fait moteur chaud. Enlever le bouchon (2) et recueillir I'huile
dans un récipient. Enlever également le bouchon (3) qui se trouve en bas du
tube frontal, Nettoyer les bouchons (aimant) et les remettre en place avec un
joint neuf.

ATTENTION:

Il faut tenir compte des remarques concernant la crépine et mentionnées a
la page suivante.

Enlever le bouchon se trouvant sur le carter d’'embrayage et mettre 2,2 |
d’huile moteur synthétique 10W30. Faire démarrer le moteur et le laisser
tourner environ 2 mn au ralenti, afin que le tube frontal se remplisse. Il n'est
pas nécessaire de purger le circuit d’huile.

ATTENTION:

Ne pas donner de coup de gaz durant ces deux minutes, car la montée
d'huile n'est pas encore suffisante.

Vérifier qu’il n’y a pas de fuite.
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ATTENTION!
Information importante concernant I’entretien!

Il est trés important pour la durée de vie du moteur de contrdler le niveau
d’huile ainsi que de nettoyer réguliérement la crépine et I'aimant du bouchon
de vidange (1). La pompe aspire I'huile de I'intérieur de la crépine et I'envoie
aux endroits a lubrifier. Si la crépine n'est pas parfaitement fonctionnelle,
I’huile narrive plus en quantité suffisante et il se produit un défaut de grais-
sage pouvant entrainer une détérioration de I'embiellage.

C’est pourquoi, lors de chaque vidange, il faut nettoyer & fond la crépine et
I'aimant au moyen de pétrole et d’air comprimé.

Circuit d’huile: pompe, filtre, tube frontal culasse.
Une deuxiéme canalisation va directement du filtre & 'embiellage.
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Changement du filtre a huile

Le remplacement se fera & I'occasion d’une vidange. Déposer ’ensemble re-
pose-pied droit et pédale de frein. Retirer la vis percée (1) et les 3 vis six-pans
creux. Enlever avec précaution le couvercle (2) en faisant attention au ressort
et a la bille de la soupape de sécurité qui se trouve dans la vis percée. Enlever
la cartouche du filtre, nettoyer le boitier, le couvercle et les plans de joint.
Vérifier que le passage d’huile dans le couvercle n'est pas bouché.

Enfiler une nouvelle cartouche sur le couvercle avec le joint caoutchouc
contre ce dernier. Mettre un nouveau joint et remonter le couvercle. Remettre
la bille, le ressort et la vis percée. Mettre de I'huile dans le moteur, le faire dé-
marrer et verifier I'étanchéité. Remonter le repose-pied avec la pédale de
frein et vérifier la course a vide de celle-ci.
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Remplacement du soupape de retour

Le soupape de retour empéche I'huile de retourner dans le carter moteur. En
effet si le niveau est trop élevé dans ce dernier, il se produit de la mousse et
une consommation exagérée d’huile.

Dévisser la vis (1). Retirer du trou le ressort et la bille en plastigue. Nettoyer
I'aimant de la vis. Mettre une bille neuve, un ressort neuf et remonter la vis
avec un joint.

ATTENTION:
S'il y avait un aimant dans le bouchon (1), il faut remplacer ce bouchon par
un autre sans aimant ou alors retirer I'aimant et faire un plat & la lime.
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Réglage du jeu aux soupapes

Enlever la selle, les caches latéraux, le réservoir et les capotages.

Retirer les couvre-culbuteur. Passer la 5éme, amener le piston en compres-
sion et dévisser la bougie. Enlever le bouchon du carter d’allumage et, avec
la roue arriére, faire tourner I'embiellage un petit peu dans le sens normal de
rotation de maniére a ce que le repére du volant (1) soit visible par le trou du
bouchon dans le carter d’allumage.

Le piston est alors & peu prés au point mort haut et I'on peut régler les soupa-
pes.

Jeumoteur froid:  Admission 0,15 mm
Echappement 0,15 mm

Remonter les différents éléments.
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Vérification et réglage du point d’allumage

Retirer les couvre-culbuteur. Enlever la bougie et passer la 5éme. Enlever le
bouchon du carier d’allumage et en tournant la roue arriere faire tourneri’'em-
biellage de maniére a amener le repére du volant (1) en face du trou. Dévisser
la vis de blocage de I'embiellage (2), enlever le joint et remettre la vis a la
main. Lorsqu’on sent une résistance, faire tourner la roue arriére dans les
deux sens de maniére a ce que la vis de blocage puisse prendre sa place
dans le logement de I'embiellage. La visser a fond.

ATTENTION:

Ne pas visser la vis de blocage en force car on endommagerait alors I'embiel-
lage.

Lorsque la vis est en place, les repéres du volant et du stator doivent corres-
pondre.

Pour regler il faut dévisser les 4 vis six-pans creux du carter d'allumage de
maniére & pouvoir tourner le carter portant le stator. Resserrer les vis six-
pans creux, sortir la vis de blocage, remettre la rondelle de cuivre de 3 mm
avant de reposer la vis. Remettre la bougie et le bouchon.
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Caractéristiques techniques- Moteur

600 MX, 600 E-XC | 600 E-GS
Type o Monocylindre 4-temps a refroidissement liquide
Cylindrée 552,9 cm* §529om*
Alésage/Course 95/78 mm 95/78 mm
Compression SEESSSTH| 10,5:1 9bat - ]
Puissance 37 kW (50 Ch) & 8000 t/mn 34,5 kW (47 Ch) & 7500 t/mn
Couple max. B L 51 Nm & 5500 t/mn 46 Nm & 5200 t/mn_
Carburant Super d’un indice d’octane de 98
Distribution 1 ACT commandant 4 soupapes par I'intermédiaire de culbuteurs, ACT entrainé par chaine simple
Arbre & cames § 249°

Diagramme de distribution pour
jeu aux soupapes de 1 mm

Diametre des soupapes

Ad. ouvre 10° avant pmh
Ad. ferme 59° aprés pmb
Ech. ouvre 52° avant pmb
Ech. ferme 17° aprés pmh
Admission 36 mm  Echappement 30 mm

Jeuafroid o Admission 0,15 mm  Echappement 0,15 mm
Roulements de vilebrequin 2 roulements a rouleaux

Téte de bielle Roulement & aiguilles

Pied de bielle Bague en bronze

Piston En alliage léger, classique

Segments 1 compression chromé, 1 trapézoidal, 1 racleur avec ressort

Graissage moteur et boite
Huile moteur

Sous pression, pompe Eaton, huile dans le carter

2,21 d’huile moteur syntétique

Transmission primaire
Embrayage

Engrenages a taille droite 30/81 dents

Multidisque en bain d'huile

Boite
Allumage
Point d'allumage

~ Acrabots, 5 rapports
_ athyristor, avance électronique, type. SEM
Réglage de base - ralenti 0-2° avant pmh (1200 t/mn) -
_____déplacement de I'avance & partir de 1700 t/mn jusqu'a max. 30° avant pmh & 5000 /mn

Générateur 12v 130w

Bougie 0 Champion A5 YC

Ecartement des électrodes | 0,6 mm

Refroidissement Refroidissement liguide avec pompe électrique

Liquide de refroidissement | 1 litre de mélange antigel + eau dans la proportion 2/1

Démarrage Décompresseur 8 commande manuelle - Systéme de starter et systéme pour le démarrage & chaud sur le carburateur




RAPPORTS DE BOITE

JEUX ET TOLERANCES-MOTEUR

Dému[tipl[cation Rapports de boite Jeu du piston ) - 0,04-0,05 mm
g Jeudessegments segments de compression 0,20-0,60 mm
) alacoupe sement racleur 0,30-0,80 mm
;g:ﬁ ]ggi Jeu axial de I'embiellage 0,1-03mm
30/81 3éme 18:21 Faux-rond en bout de vilebrequin max. 0,04 mm
4¢me 20:19 Jeux axial des arbres de boite 0,1-0,2 mm
5eme 27:20 = P E
Jeux axial de la pompe a huile 0,1-0,2 mm
gémuttipliation | Pignons desortiode | Gouromnes rables
R 45 dents COUPLES DE SERRAGE-MOTEUR
E'-))((C 1%;2% ]]g g:’;g g}%u;g‘r'ﬁ!rne 48 dents pour chaine Ecrou du pignon en bout de vilebrequin M20x1,5 100 Nm
E-GS 15/45 16 dents gg ggm: AT Ecrou & épaulement du volant M12x1 pas a gauche 60 Nm
Ecrou de la noix d’embrayage M18x1,5 ~ 8ONm
Vis de butée de kick M12x1,5 70 Nm
REGLAGE DE BASE DU CARBURATEUR Vis six-pans creux de la pompe & huile M6 |1 snm
o % E_ég % g‘_’;c VJJS d.u pignon d’arbre a came.as M1(? | ) 35 Nm
- 600 E-GS Vis six-pans creux de la partie supérieure de la culasse M6 8 Nm
Vis de fixation de la culasse M10 60 Nm
gg;w principal le\:gg ol PHN;::ES S R ?;’?8/123 Ecrous & épaulement & 'embaseM10 40 Nm
Puits d’aiguille DR 272 DR272 268
Gicleur de ralenti 52 52 50
Aiguille K51 K 51 8L6
Position de 3 éme cran 2 éme cran 2 éme cran
I'aiguille a partir du haut | a partir du haut | a partir du haut
Vis d'air dévissée de 1-1%z tour 1-1Y2 tour 1 tour
Boisseau 40 40 335
Gicleur de starter 45 45 35 (40/45)
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Caracteéristiques technigues - Partie-cycle

Débattement avant/arriére

600 MX | 600 E-XC | 600 E-GS
Cadre Cadre en tube d‘aéier au chrome-molybdéne
Fourche télescopique White Power Up Side Dc-\;.vn
300/35(3 mm

Suspension arriére

Frein avant

Frein arriére

Amortisseur central avec systéme PRO-LEVER, bras oscillant monté sur aiguilles

Disque percé monté flottant, @ 240 mm, surface de frottement 32 cm?, commande hydraulique

disque percé, @ 220 mm, surface de frottement 32 cm?, commande hydraulique

Pneu avant

Pneu arriére

Réservoir

Démultiplication secondaire

Chaine

Empattement

Angle de la colonne de direction

Hauteur de selle a vide

Garde au sol a vide

Poids sans les pleins

90/90-21 3.00-21 ) 3.00-21
N 130/80-18 4.50;18, 130/80-18 4.50-18, 130/80-18
9l o . 9l V 141 B
14:52 i 16:50 | 15:45
s x /4" g
62,5°
151_0 +£10mm
920 mm
vie 340 mm
114 kg 119kg R 127 kg o
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Plan de graissage et d’entretien

Aprés chaque sortie en toul-teman
1iois paran

Apeds 200 km
Tous fes 5.000 km

@@ ® | Touses2i0km

Verifier I'amortissement de la fourche
| Verifier |'étanchéite de la fourche
Nettoyer les cache-poussiére de la fourche .
Vidanger la fourche
Veérifier e jeu des roulements de fourche |
Nettoyer et graisser les roulements de fourche, en nettoyer les caches @&
Verifier le réglage et le fonctionnement de I'amortisseur ® |
Graisser les biellettes de la suspension
Graisser |'articulation du bras oscillant
Huiler ou graisser toutes les articulations
Vérifier la chaine, le pignon, la couronne, les guides
| Vérifier la tension de la chaine
Nettoyer et lubrifier la chaine
Verifier les niveaux de liquide de frein
Vérifier I'état et la position des durites de frein
| Controler les disques et les goujons
Vérifier I'épaisseur des plaquettes
Vérifier la course a vide de la pédale de frein et contréler si elle ne coince pas
| Vidanger le liquide de frein —
Vérifier I'étancheéité du circuit de refroidissement - ®
Verifier le niveau du liquide de refroidissement
Vérifier le systeme électrique
Vérifier la fixation de batterie et les raccords (A, CH)
Vérifier I'état de bon fonctionnement des cables
Huiler et régler les cables ) [ ]
Verifier le serrage de tous les écrous, vis et colliers - o
| Vérifier s'il n'y a pas de fuite & I'échappement ®
Verifier la laine de roche dans le pot d'échappement (MX) . ®
Vérifier les silent-blocs supportant I'échappement
Vérifier |'état des pneus et leur pression ‘ ) ®
Vérifier la tension des rayons et I'état des jantes ® L @
Vérifier le jeu des roulements de roues B . o
Nettoyer le filtre a air, le boitier et la pipe ] [ ]
Vérifier que les tuyaux de mise a Iair du carter moteur, du carter d'allumage et duréservoir ne sont paspincés. | @ ®
Nettoyer le carburateur et régler le ralenti B ®
Nettoyer le réservoir et la durite ®
Veérifier |e niveau d'huile . oo
Vidanger I'huile

@ | @ | seionveson

o000
[ ]

Changer le filtre a huile B _|®
Changer le soupape de retour ® J

Varifier ['état et la position des durites d'huile LAL L 3L
Vérifier le jeu aux soupapes - |® L]

Nettoyer a bougie, régler |'écartement des m_mo:ommw [
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| Vérifier 'avance électronique L ] ® L ]

Resserrer les vis de fixation de la culasse @




& 600LC4 SERVICE-TIP

Pour obtenir une meilleure mise en marche en hiver nous vous recommandons de
substituer le gicleur de starter standard 35 par un gicleur 40 o 45 ci-dessous.

Gicleur de starter | 35 | 40 | 45
' Température [ deplus+10°C | +10°.....-5°C | moins -5°C |

T—

Reglage de base

du carburateur 12.88
Type BING 54/38/123
Gicleur prinicpal 150
Gicleur de ralenti 50
Puits d’aiguille 268
Aiguille 8L6
_ : ) Fo‘sitilﬁn de 2émedcrﬁn E‘lt
’ aiguille arir du hau

— Poussezleclip (1) et enlévez la cuve Bo?sseau P 335

- Changez le gicleur de starter (2) Gicleur de starter 35 (40, 45)

— Quand vous montez la cuve, veuil- Vis de richesse

lez faire attention aux deux filtres dévissée de 1 tour
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