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VORWORT

Dieses Handbuch enthilt eine ausfihrliche Motor-Reparaturanleitung. Es
wurde nach dem neuesten Stand dieser Baureihe erstellt. Wir behalten uns
jedoch das Recht vor, im Zuge der konstruktiven Weiterentwicklung Ande-
rungen vorzunehmen, ohne gleichzeitig diese Bedienungsanieitung zu be-
richtigen.

Der KTM-Hochleistungsmotor kann auf die Dauer die an ihn gestellten For-
derungen nur dann sicher erfiillen, wenn die vorgeschriebene Servicearbeit
regelmaBig und fachgerecht durchgefiihrt wird.

Bei Stérungen, die nur durch eine Reparaturwerkstatte behoben werden
konnen, stehen Ihnen die KTM-Kundendienststellen, erkenntlich am blau-
weifen KTM-Schild, im in- und Ausland zur Verfugung.
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INTRODUCTION

This Repair Manual offers an extensiv repair-informations. However, the
right to modifications in the interest of technical improvement is reserved
without updating the current issue of this Manual.

The KTM high performance engine is only able to fulfill the demand to your
requirements if the maintenance work is performed regularly and professio-
nally.

Special attention should be paid to the carburettor adjusting and the service
which has to be carried out after your first ride.

For service work which can only be performed in a specialized repair shop,
please see your KTM dealer.
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SPEZIALWERKZEUGE FUR KTM-MOTOR 125 VC/88

Benennung Stk.
1 Aufspannbock |1 ] 560.12.001.000
2 Motorhalter 1 | 501.12.001.050
3 Kupplungshalter ) 1 501.12.003.000
4 Hakenlehre - 1 | 502.12.022.100 |
5 Montagehiilse fiir Schalt- und
Kickstarterwellensimmering 2 565.12.005.014
8 Einziehvorrichtung flr Kurbelwelle __1F_|_5_Og__.12.008.000
9 Magnetabzieher M 27 x1 (fir Innenlaufer) 1 510.12.009.000
Magnetabzieher M 26x1,5 (fur AuBenldufer) | 1 | 6.276.807 |
11 Spezial-Seegeringzange, verkehrt 1 510.12.011.000
12 Rohr zum Aufpressen der Anlaufscheibe
an der Antriebswelle (22,5%25,3%80) 1 502.12.023.000
14 Gradscheibe 1 510.12.014.000
i‘_l& Schutzkappe zum Schwungabzieheh 1 510.12.016.000 |
17 Lagerauszieher - 1 151.12.017.000
18 Einsatz 18-23 mm 1 151.12.018.100
19 Stahiplatte "1 | selbstgefertigt
23 Holzgabel 1 selbstgefertigt
24 Halter fir Priméarzahnrad 1 502.12.004.000
25 MeBuhr | 1 [ 501.12.013.000
26 MeBuhrhalter 1 | 501.12.030.000
| 27 Halteschlussel fir Schwungrad | 1 544.12.012.000
28 Loctite 242 (b_lau) 1 6.899.786

SPEZIAL TOOLS FOR KTM ENGINE 125 VC/88

Description Qty.
1 Engine work stand 1 560.12.001.000
2 Engine mount bracket 1 | 501.12.001.050
3 Clutch holder o T 501 E)Oﬁﬂt
4 Hook gauge ) 1 502.12.022.100
| 5 Guide sleeve for shift shaft seal and
kickstarter shaft seal 2 565.12.005.014
8 Pulling fixture for crankshaft | 1 | 502.12.008.000
9 Magneto extractor M27x1 (MX) 1 | 510.12.009.000 |
Magneto extractor M 26x1,5 (GS) 1 | 6.276.807
11 Special circlip pliers, reverse action 1 510.12.011.000
12 Tube for pressing the thrust washer on i
the drive shaft (22.5x25.3x80) 1 502.12.023.000
14 Graduatedﬂsg_ - 1 510.12.014.000
16 Protection grommetforflywﬁem extraction | 1 510.12.016.000 |
17 Gear puller 1 | 151.12.017.000
18 Internal bearing puller 18-23 mm 1 | 151.12.018.100
19 Steeﬂ@rti_@@t&l o - - 1 home made
| 23 Wooden fork plate N _ 1 home made
24 Retainer for primary gear 1 | 502.12.004.000 |
25 Dial gauge 1 501.12.013.000
| 26 Dial gauge support 1 | 501.12.030.000
27 Holding spanner for flywheel i 544.12.012.000
28 Loctite 242 (blue) 1 6.899.786




MOTOR AUS- UND EINBAUEN

REMOVING AND REFITTING ENGINE

Fahrzeug reinigen.

Linke Seitenverkleidung abnehmen, komplette Aus-
puffaniage demontieren, Vergaser vom Ansaug-
flansch abziehen, Kihlwasserschlauche am Motor
l6sen, Kupplungsseilzug aushangen, elektrische
Leitungen abklemmen, Kette abnehmen, Motor-
schrauben, Motorhaltebleche und Schwingarmbol-
zen entfernen und Motor nach links aus dem Rah-
men heben,

BEMERKUNG:

Bei eingebautem Motor kénnen Zylinder und Zylin-
derkopf demontiert werden, ebenso kénnen Arbei-
ten an Kupplung und Primartrieb durchgefiihrt wer-
den.

Einbau des Motors erfolgt sinngemaB in umgekehr-
ter Reihenfolge.

MOTOR ZERLEGEN

Vor dem Zerlegen ist der Motor griindlich zu rei-
nigen!

Aufspannen des Motors

Motoraufspannbock im Schraubstock fixieren und
Motor befestigen.

Kickstarter und FuBschalthebel abmontieren.
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Clean down motorcycle.

Remove left-hand cladding, strip complete exhaust
system, remove carburettor from intake flange, re-
lease cooling water hose from engine, release
clutch cable, release electro-cables, remove chain,
engine studs, engine retaining plate and rocket-bar,
then extract engine from frame on the left.

NOTE:

The cylinder and cylinder head can be taken out with
the engine in situ; itis also possible to carry out work
on the clutch and primary drive.

To reassemble the engine, reverse the above se-
quence.

DISMANTLING THE ENGINE

Before being dismantled, the engine should be
thoroughly cleaned!

Clamping the engine

Place engine workstand in vice then insert engine.
Remove kick-starter and shifting lever.




Getriebedl ablassen

AblaBschrauben (1 und 2) herausdrehen und Ol ab-
flieBen lassen; AblaBschrauben einsetzen und fest-
ziehen,

Zylinderkopf und Zylinder

Die 6 Innensechskantschrauben 18sen und Zylin-
derkopf mit Dichtung und O-Ring abnehmen.

Schlauchklemmen (1) I6sen und Wasserschlauch
abziehen. Die 5 Linsensenkschrauben entfernen
und Steuerungsdeckel (2) samt Papierdichtung ab-
nehmen,

Gear-case cil drainage

Unscrew plugs 1 and 2, allowing oil to drain; replace
plugs and secure.

Cylinder head and cylinder

Release the 6 allen head screws and remove cylin-
der head with gasket and O-ring.

Loosen hose clips (1) and remove water hose. Re-
move the five countersunk screws and take off ti-
ming cover (2) with paper gasket.




Sicherung der Kugelpfanne (1) entfernen und Kugel-
pfanne am Verstellhebel aushangen, die vier Bund-
muttern (2) abschrauben und Zylinder abnehmen.
ZylinderfuBdichtungen entfernen.

Kurbelgeh&use abdecken, Kolben auf Montageholz
setzen und beide Kolbenbolzensicherungen entfer-
nen. Kolbenbolzen ohne Gewaltanwendung aus
dem Kolben driicken. Erforderlichenfalls Kolben-
bolzenausdruckvorrichtung verwenden. Kolben ab-
nehmen und Kolbenbolzennadellager aus dem
Pleuelauge entfernen.

Kupplungsdeckel

Innensechskantschrauben entfernen und Kupp-
lungsdeckel samt Dichtung abnehmen (die drei In-
nensechskantschrauben am Wasserpumpendeckel
brauchen nicht entfernt zu werden). Die Wasser-
pumpe, der Fliehkraftversteller und die Kupplungs-
ausriickung bleiben im Kupplungsdeckel.
Sperradfeder, Anlaufscheibe und Sperrad von der
Kickstarterwelle nehmen.

Wasserpumpe zerlegen siehe Seite 25.

Remove ball socket securing clip and disconnect
ball socket (1) from control lever, remove the four
collar nuts (2), remove the cylinder. Remove the cy-
linder base gaskets.

Cover the crank-housing, place piston on wooden
jig and remove both piston stud retainers. Expel pi-
ston stud from piston without exerting undue force.
Use piston stud extractor if necessary. Remove pi-
ston and piston stud needle-bearing from con-rod
bore.

Clutch cover

Remove allen head screws and clutch cover incl.
seal (there is no need to remove the three allen head
screws on the water pump cover). The water pump,
the centrifugal timer and the clutch release remainin
the clutch cover.

Remove ratchet gear spring, thrust washer and rat-
chet gear from kickstarter shaft.

For disassembly of water pump see page 25.




Kupplungsiamelien aushauen

Die Sechskantschrauben kreuzweise I6sen, damit
sich die Lamellen beim Entspannen der Federn
nicht verklemmen. Sechskantschrauben, Federn
und Federauflagen herausnehmen. Druckkappe
und Lamellenpaket abnehmen.

Primértrieb

Sicherungsbleche von Priméarrad und Kupplungs-
mitnehmer entsichern.

Kupplungshalter (A) Gber Mitnehmer schieben, am
Montagebock abstiitzen, Sechskantmutter [Gsen
und samt Sicherungsblech abnehmen.
Kupplungshalter, Mitnehmer und Kupplungskorb
mit Lagerung von der Antriebswelle nehmen. Kick-
starterzwischenrad ebenfalls abnehmen.

ACHTUNG

Zum Lésen der Sechskantmuttern des Primarrades
und des Kupplungsmitnehmers darf keinesfalls der
Primartrieb blockiert werden.

Dadurch Beschadigung der Kurbelwelle !

Halter fUr Primarrad (B) aufstecken, am Montage-
bock abstiitzen, Sechskantmutter I6sen und samt
Sicherungsblech abnehmen.

Halter abnehmen, Primarrad von der Kurbelwelle

nehmen (nétigenfalls Abzieher verwenden) und
Scheibenfeder aus der Kurbelwelle entfernen.

ANMERKUNG:
Die Zahnflanken des Primartriebes sind geschliffen.
Deshalb dirfen die betreffenden Teile nicht willk{ir-
lich vertauscht werden, sondermn nur paarweise er-
neuert werden.
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Removing the clutch discs

Release hex-head studs diagonally to prevent wed-
ging of discs as springs expand. Remove hex-head
studs, springs and spring washers. Remove com-
pression head and disc pack.

Primary drive

Free the locking plates on primary gear and inner
clutch hub. Slide clutch-holder (A) over inner clutch
hub; support on work stand; release hexagon nut
and remove it together with the locking plate.
Remove clutch holder, inner clutch hub and outer
clutch hub with bearing from drive shaft.

Also remove kickstarter intermediate gear.

CAUTION:

When releasing hexagon nut from primary gear and
inner clutch hub, by no means, block the primary
drive. This will cause the crankshaft to bend.

Slide on the holder for the primary wheel (B); support
work stand; release hexagon nut and remove with
locking plate. Remove the holder, take the primary
gear off the crankshaft (use extractor, if necessary),
then take the Woodruff key out of the crankshaft.

NOTE:

The tooth flanks of the primary drive have been
ground, and mating parts must therefore not be re-
placed individually but only in matching pairs.




Kickstarter

Die Kickstarteinrichtung braucht nur dann zerlegt
werden, wenn daran eine Reparatur erforderlich ist.
Senkschrauben herausschrauben und Anschlag-
blech (1) abnehmen. Kickstarterwelle (2) mit Starter-
rad (3), Starterfeder und Mitnehmernabe aus dem
Gehause nehmen.

Schaltung

Mit einem Schraubenzieher das Gleitblech (1) zu-
rickschieben und Schaltwelle aus dem Gehiuse
ziehen.

Arretierfeder (2) an der Gehausenase aushiangen,
Senkschraube entfernen und Arretierstiick (4) ab-
nehmen. :
Sicherungsscheibe entfernen, Federbiichse, Arre-
tierfeder und Arretierhebel (5) abnehmen.

Kickstarter

It is only necessary to dismantle the kickstarter as-
sembly if the kickstart mechanism needs repair. Re-
move countersunk screws and locking plate (1). The
kickstarter shaft (2) with starter gear (3), spring and
cam can then be extracted from the housing.

Shifting shaft

Slide back sliding component (1) with a screwdriver
and pull shifting shaft out of housing.

Unhook lockating spring (2) from housing nose, re-
move countersunk screw and remove locating
piece (4). Remove circlip, take off spring bush,
locating spring and locating lever (5).




Ansaugflansch Suction flange
Die 5 Innensechskantschrauben des Ansaugflan-

sches entfernen, Flansch und Membrangehéuse
abnehmen.

Innenldufer-Ziindanlage (MX)

Innensechskantschrauben entfernen und Ziin-
dungsdeckel mit O-Ring abnehmen.

Nach dem Lé&sen der 3 Zylinderschrauben Stator
abnehmen.

Mit einem Schliissel (SW = 32 mm) Schwungrad am
Sechskant festhalten und Schwungradbefesti-
gungsschraube (Linksgewinde) l6sen. Schutzkappe
auf Gewinde der Kurbelwelle stecken u. Schwung-
radabzieher® ansetzen. Schwungrad vorsichtig ab-
ziehen und Keil aus der Kurbelwelle nehmen.

* Gewinde M 27 x1

Ziindanlage (ENDURO)

Innensechskantschrauben entfernen und Zin-
dungsdeckel mit O-Ring abnehmen.
Schwungradbefestigungsschraube ldsen (Linksge-
winde). Dazu verwendet man den Halteschlissel.
Dabei ist darauf zu achten, daB das Schwungrad so
steht, daB bei angesetztem Halteschlilissel der vor-
stehende Geber im Stator nicht beschadigt wird.
Schutzkappe auf Gewinde der Kurbelwelle stecken
u. Schwungrad-Abzieher* einschrauben. Schwung-
rad vorsichtig abziehen und Scheibenfeder aus der
Kurbelwelle entfernen. Kabelschelle entfernen und
Stator nach dem Lésen der 3 Zylinderschrauben ab-
nehmen. Grundplatte mit einem Ri zum Motorge-
hause markieren und abnehmen.

* Gewinde M 26 x1,5
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™Y Remove the 5 allen head screws of the suction
& flange, and take off flange and reed valve.

Ignition system (MX)

Remove allen head screws and then ignition cover
with 0-ring.

Loosen the 3 cylinder head screws and remove the
stator. Using a spanner (32 mm A/F) hold the fly-
wheel by the hexagon hub and unscrew the flywheel
locking screw (jeft-hand thread). Push protection
grommet over crankshaft thread and attach flyw-
heel extractor*. Carefully withdraw the flywheel and
take the Woodruff key out of the crankshaft.

* Thread M 27 %1

Ignition System (ENDURO)

Remove allen head screws and remove ignition co-
ver with O-ring.

Release flywheel locking screw (lefthand thread)
using the holding spanner. Ensure that the flywheel
is positioned so that the projecting transmitter in the
stator cannot be damaged when the holding span-
ner is in position. Push the protection grommet over
the crankshaft thread and attach the flywheel ex-
tractor.” Garefully withdraw the flywheel and take
the Woodruff key out of the crankshaft. Remove
wire clamp and withdraw the stator after having re-
leased the 3 cylinder head screws.

Remove stator after loosening the three cylinder
head screws. Mark base plate with a scratch mark
for the engine housing side.

* Thread M 26%1,5




Kettenrad

Seegerring mit Seegerringzange von Abtriebswelle
abnehmen und Kettenrad mit Distanzblichse und
O-Ring abziehen.

Motorgehausehilfte trennen

Zundungsseite nach oben schwenken und alle Ge-
hauseschrauben entfernen. Motorbefestigung am
Montageblock IGsen. Rechte Gehdusehalfte mit ge-
eigneten Werkzeugen an den vorgesehenen Auf-
gussen im Gehause abheben oder durch leichte
Schlage mit einem Kunststoffhammer auf Abtriebs-
welle von der rechten Halfte trennen. Das Auseinan-
derkeilen mit Schraubenziehern oder &hnlichem ist
nach Méglichkeit zu vermeiden, weil die Dichtfla-
chen dadurch sehr leicht beschadigt werden kon-
nen.

Geh&usehélfte abnehmen und Dichtung entfernen.

BEMERKUNG:
Auf Anlaufscheibe der Antriebswelle achten (kann
an der Gehause-Innenseite kleben).

Getriebe

Schaltschienen (1) herausziehen, Schaltgabeln von
der Schaltwalze (2) wegschwenken und Schalt-
walze herausnehmen. Schaltgabeln entfernen.

HINWEIS:

Die beiden Schaltgabeln der Abtriebswelle sind
gleich, sie sollten jedoch nicht vertauscht werden.
Daher Schaltgabeln beim Ausbau markieren.
Danach beide Getriebewellen aus der Gehduse-
hélfte nehmen.

BEMERKUNG:

Auf Anlaufscheibe der Abtriebswelle achten (kann
an der Gehause-Innenseite kleben).
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Chain sprocket

Remove circlip from take-off shaft using circlip
pliers, then slide off chain sprocket and spacer bush
with O-ring.

Parting of engine housing halves

Tip ignition-gear upwards and remove housing
studs. Release engine mount on work stand. Lift
right-hand housing half with suitable tools bearing
on the bosses provided, or part with a few light pla-
stic mallet blows against the take-off shaft. Levering
apart with a screwdriver or similar tool must be avo-
ided, since the seal faces are easily damaged. Re-
move housing-half and gasket.

NOTE:

Keep a watch on the drive shaft thrust washer — it
may cling inside the housing.

Gearbox
Pull out shift rails (1), turn shift forks away from shif-

ting drum (2) and remove shifting drum. Remove
shift forks.

NOTE:

The two shift forks of the take off shaft are the same
but make sure not to confuse them. Therefore mark
shift forks during disassembly.

Then take both gear shafts from the halfcase.

NOTE:

Keep a watch on the take off shaft starter-washer —
it may cling inside the housing.




Kurbelwelie

Distanzbiichse (1) mit einer Seegerringzange aus
dem Simmerring nehmen und den darunterliegen-
den O-Ring entfernen.

Kurbelwellen-Ausdriickvorrichtung montieren und
Kurbelwelle aus dem Lager driicken.

Alle Teile reinigen und auf Abniitzung priifen, gege-
benenfalls durch neue ersetzen.

Bei einer kompletten Motoruberholung ist es emp-
fehlenswert, alle Dichtungen zu erneuern.

Verwenden Sie nur @ -Original-Ersaizteile

Crankshaft

Remove spacer sleeve (1) from the seal with circlip
pliers and remove the O-ring below.

Mount crankshaft pulling fixture and press crank-
shaft out of bearing.

Clean all parts and check for wear, replace if neces-
sary.

When an engine is completely overhauled it is re-
commended that all gaskets are renewed.

Use only @ original spare parts.




ARBEITEN AN EINZELNEN TEILEN

SERVICING ON INDIVIDUAL
COMPONENTS

Motorgehiuse
HINWEIS:

Nachstehender Abschnitt soll vor Beginn der Arbeiten einmal durchgelesen
werden. Dann ist die Montagefolge festzulegen, damit die Lager nach nur
einmaligem Anwéarmen der Gehusehalften eingesetzt werden kénnen.
Zum Herauspressen oder notfalls auch Schlagen der Lager sind die Gehau-
sehélften auf eine genligend groBe Planflache zu legen (vorher PaBhiilsen
entfernen), so daB das Geh&use mit der gesamten Dichtflache aufliegt und
diese nicht beschadigt wird. Am besten verwendet man als Unterlage eine
Holzplatte.

Lager oder Simmerringe sollen nach Maglichkeit (iberhaupt nicht, mangels
einer PreBvorrichtung nur duBerst vorsichtig mit einem geeigneten Dorn ein-
geschlagen werden. Bei einer Gehéusetemperatur von etwa 150° C fallen die
kalten Lager ohnehin fast von selbst in ihre Sitze.

Sitzen die Lager nach dem Erkalten nicht fest, so ist damit zu rechnen, daB
sie sich bei Erwdrmung im Gehause verdrehen. In diesem Fall waére das Ge-
h&use zu ersetzen.

Linke Geh#dusehilfte

Gehéusehélfte mittels Heizplatte auf 100-150° C
erwarmen.

RILLENKUGELLAGER DER KURBELWELLE (1)
Halteplatte (A) entfernen und altes Rillenkugellager
nach innen pressen. Neues Rillenkugellager mit of-
fener Seite nach unten (auBen) bis zum Anschlag
einpressen. Beim Montieren der Halteplatte sind die
Senkschrauben mit Loctite 242 und einem Kdrner-
punkt zu sichern.

RILLENKUGELLAGER DER ANTRIEBSWELLE 2
Halteblech (B) entfernen und neues Rillenkugellager
von auBen bindig einpressen. Halteblech montie-
ren und Senkschrauben mit Loctite 242 sichern.

NADELLAGER DER ABTRIEBSWELLE (3)
Das neue Lager ist von innen biindig einzupressen.
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Engine crankcase
NOTE:

Read through the following section before commencing work. Then deter-
mine the assembly sequence so that the housing halves only need to be hea-
ted up once before replacing the bearings.

Having first removed the bush-dowels, in order to expel the bearings or re-
move them with light mallet blows, the housing halves must be placed on a
suitably large plane surface, supporting the whole of the seal area without
damaging it. A wooden panel ist best used as a base.

In the absence of a suitable press, bearing or seals should only ever be remo-
ved with the greatest care using a suitable mandrel. Cold bearing will practi-
cally drop out of their seating when the housing temperature reaches approx.
150°C. J
After cooling, should the bearings fail to lock in the bore, they are bound to
rotate after warming. In that event the housing must be replaced.

Left hand housing half

Heat the housing half to approx. 100-150° C with a
hot-plate or oven.

BALL BEARING OF CRANKSHAFT (1)

Loosen retaining plate (A) press old bearing out (di-
rection inside crankcase) mount new bearing with
shield portion facing crankshaft.

When mounting the retaining plate secure the coun-
tersunk screws with Loctite 242 and a centerpunch
mark.

BALL BEARING OF DRIVE SHAFT 2)

Remove retaining plate (B) and press in new ball
bearing from outside until flush. Mount retaining
plate and secure allen head screws with Loctite 242,
NEEDLE BEARING OF TAKE OFF SHAFT (3)

Press in new bearing from inside until flush.




NADELKRANZ DER SCHALTWALZE (4)
Neuen Nadelkranz von innen blindig einpressen.

LAGERBOLZEN KICKSTARTERZWISCHENRAD (5)
Ein Wechseln des Lagerbolzens ist erfahrungsgeman
nie notwendig. Yom Umbau in eine neue Gehduse-
halfte ist abzuraten, da ein Ausbau ohne Beschadi-
gung fast unmaogiich ist.

RILLENKUGELLAGER WASSERPUMPENWELLE UND
FLIEHKRAFTVERSTELLER (6)

Bei einer Gehausetemperatur von 150° C fallen die La-
ger von selbst aus ihren Sitzen, notigenfalls auf eine
Holzplatte klopfen. Vor dem Einpressen der neuen La-
ger sind die Lagerbohrungen zur Halfte mit 2-Taktdl zu
flllen. Lager mit offener Seite zum Geh#use auf An-
schlag einpressen.

WELLENDICHTRING DER KURBELWELLE (7)
Neuen Wellendichtring mit der Dichtlippe nach innen
von auBBen bindig einpressen.

LAGERBOLZEN FUR ARRETIERHEBEL (8)
Neuen Lagerbolzen von auBen bis zum Anschiag ein-
pressen.

Schmierbohrung fir das Rillenkugellager der Kurbel-
welle auf freien Durchgang priifen.

Zum SchiuB werden die beiden PaBhiilsen montiert,
wobei die PaBhiilse mit 15,4 mm Innendurchmesser
hinten (Schwingarmbolzen) montiert wird.
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Schmierbohrung

lubrication hole

NEEDLE BEARING OF SHIFTING DRUM (4)
Press in needle bearing flush from inside.

PIVOT PIN INTERMEDIATE GEAR (5)

There is no need to replace the pivot pin, as expe-
rience has shown. We do not recommend to use the
pivot pin in a new housing half since the extraction
almost always causes damage to the pivot pin.

BALL BEARING OF WATER PUMP SHAFT AND
CENTRIFUGAL TIMER (6)

At a case temperature of 150° C the bearings will fail
out of their seats, knock on a wooden plate, if requi-
red. Before pressing in the new bearings fill bearing
bores half with 2-stroke oil. Press in bearings with
open side towards the case, up to the stop.

RADIAL SEAL OF CRANKSHAFT (7)

Press in new seal, lip towards the inside, flush from
the outside.

BEARING STUD FOR LOCKING LEVER (8)
Press in new bearing stud from outside up to stop.

Oil passage to crankshaft bearing, always check for
free oil flow.

Finally, insert the dowel bushes, so that the dowel
internal diameter is 15.4 mm at the rear (rocker-bar
stud).




Rechte Geh&usehilfte

Gehausehélfte mittels Heizplatte auf 100-150° C
erwarmen.

ZYLINDERROLLENLAGER DER KURBELWELLE (1)
Bei einer Gehausetemperatur von 150° C fillt das
Lager von selbst aus dem Sitz, nétigenfalls mit der
Gehausehalfte auf eine Holzplatte klopfen.

Neues Zylinderrollenlager bis zum Anschlag ein-
pressen.

RILLENKUGELLAGER DER ABTRIEBSWELLE (2)
Simmerring und Haltescheibe entfernen und altes
Lager nach innen pressen. Neues Lager von innen
bis zum Anschlag einpressen.

ACHTUNG

Der geschlossene Teil des Kugelkafigs muB an der
Gehause-AuBenseite sein.

NADELLAGER DER ANTRIEBSWELLE (3)

Altes Lager mit dem Lagerauszieher aus dem Lager-
sitz ziehen. Um den Lagerauszieher senkrecht an-
setzen zu kdnnen, muB eine Stahlplatte (siehe Spe-
zialwerkzeuge) auf die Gehausedichtflache gelegt
werden. Die Backen des Lagerausziehers méglichst
Uber der Gehdusewand abstiitzen.

Neues Nadellager biindig einpressen.

SIMMERRING DER ABTRIEBSWELLE (4)

Vor Montage des Simmerringes Haltescheibe fiir
Kugelkéfig so montieren, daB die Kropfung in das
Rillenkugellager hineinreicht. Simmerring von au-
Ben blindig einpressen.

WELLENDICHTRING DER KURBELWELLE (5)
Neuen Wellendichtring an der AuBenseite mit Loc-
tite 242 bestreichen und von auBen mit Dichtlippe
nach innen einpressen.

ACHTUNG

Der Dichtring muB 1 mm {ber die Planflache ragen,
da er sonst die Schmierbohrung fiir das Zylinderrol-
lenlager der Kurbelwelle verschlieBt.

Nach dem Erkalten der Gehausehélfte Lager auf fe-
sten Sitz priifen.

AbschlieBend die Schmierbohrung fiir das Zylinder-
rollenlager auf freien Durchgang priifen.
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Right-hand housing-half
Heat the case to 100—150° C with a hot-plate.

The MAIN BEARINGS FOR THE CRANKSHAFT (1)
fall out on their own at a temperature of 150° C. If
they do not, knock the housing half lightly on a wood
panel. New main bearings should be pressed in until
they stop against the seat.

TAKE OFF SHAFT BEARING (2)

Remove the seal and thrust washer. Press the old
bearing towards the inside. Press the new bearing in
from the inside up to the stop.

NOTE:

The sealed part of the ball cage must face towards
the outside of the case.

NEEDLE BEARING OF DRIVE SHAFT (3)

Pull out the old bearing with a blind bearing puller. In
order to stand the extractor straight a steel plate
(see special tools) should be laid on the case seal
area. The extractor puller arms should be supported
over case walls. New bearing should then be pres-
sed in.

TAKE OFF SHAFT SEAL (4)

Before you mount the seal, don’t forget to install the
thrust washer with the rounded side toward the bea-
ring. Press the seal in from the outside, seat it flush
with the cases.

RADIAL SEAL OF CRANKSHAFT (5)

Apply Loctite 242 to the outside of the new seal and
press it in from outside with the sealing lip facing in-
wards.

CAUTION:

The seal must protrude 1 mm from the plane sur-
face, otherwise it will close the lubrication bore for
the roller bearing of the crankshaft.

When case half has cooled off, check to see that the
bearings are tight. Most importantly, check to see
that the lubricating hole for the crankshaft main bea-
ring is not blocked.




Kurbelwelle

Wurde das Zylinderrollenlager erneuert, ist der In-
nenring an der Kurbelwelle ebenfalls zu ernesuern.
D&zu Innenring anwarmen, bis er vom Lagersitz fallt.
Vor dem Aufpressen des neuen Innenlaufringes ist
in jedem Falle eine Zwischenplatte zwischen die
beiden Kurbelwangen zu legen. Diese Zwischen-
platte muB so groB sein, daB sie auf beiden Seiten
abgest(itzt werden kann, damit die Kurbelwelle frei
aufliegt. Innenring erwarmen und aufpressen.

Die Kurbelwelle niemals mit einem Kurbelzapfen
oder an den Wangen in den Schraubstock spannen
und versuchen, den Lager-Innenring aufzuschia-
gen. In diesem Falle werden die Kurbelwangen zu-
sammengedrickt und das Pleuellager beschadigt,
was zur Unbrauchbarkeit der Kurbelwelle fuhrt.

EIN AUSDISTANZIEREN DER HAUPTLAGER
ENTFALLT.

Getriebe

Antriebswelle bzw. Abtriebswelle im Schraubstock

fixieren (Schonbacken verwenden). Zahnrader ab-

nehmen und folgende Teile auf VerschleiB prifen:

a) Nadellager

b) Lagerstellen der An- und Abtriebswelle sowie der
Losréder

c) Klauen der Zahnrader

d) Zahnflanken samtlicher Zahnrader

e) Zahnprofile der An- und Abtriebswelle sowie der
dazugehorigen Zahnrader '

f) samtliche Schaltrader auf Leichtgéangigkeit im
Profil priifen.

Teile sorgféltig reinigen, schadhafte Teile auswech-

seln.

MONTAGEHINWEIS:

Seegerringe mit der scharfen Kante immer zur Anla-
geseite montieren und darauf achten, daB sie dabei
nicht Uiberdehnt werden (Spezialzange verwenden).
Grundsétzlich bei jeder Getriebereparatur neue
Seegerringe montieren. Die von Seegerringen ge-
haltenen Losrader sollen nicht mehr als 0,2 mm
Axialspiel haben und diirfen zwischen den Anlauf-
scheiben auch nicht klemmen.
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Crank-shaft

When replacing the cylinder-roller bearing the
crank-shaft inner ring must also be renewed. The
inner ring is heated until it drops out of its seat.
Before pressing the new internal running ring in po-
sition, an intermediate plate must always be placed
between the two crank webs. The plate must be
such as to be supported on both sides, so that the
crank-shaft remains free. Heat the inner ring and
press into position.

Never clamp the crank-shaft with a stud or web in
the vice, and never try to knock the bearing inner-
ring free. The crank-shaft webs may be compressed
and the con-rad big-end bearing may be damaged,
thereby making the crank-shaft unusable.

SPACING OUT OF THE MAIN BEARING IS NOT
REQUESTED.

Gear-box

Secure drive-shaft or take-off shaft in the vice (using

soft jaw-covers). Remove gears and check the follo-

wing for wear:

a) Needle bearing

b) Drive and take-off shaft bearing points including
free gears

c) Gear keys

d) Tooth flanks on all gears

g) Tooth profile of drive and take-off shafts together
with gears

f) Easy operation of gear-change

Carefully clean components and replace damaged

components.

ASSEMBLY NOTE:

Always place circlips with sharp edge facing the
component secured, ensuring that they are not
overexpanded (use special pliers). Check that after
any repair of the gear box, circlips should axially not
move more than 0,2 mm and must not seize bet-
ween thrustwashers.




Antriebswelle zusammenbauen

Antriebswelle mit Gewinde nach unten im Schraub-
stock fixieren (Schonbacken verwenden). Geteilten
Nadelkafig (1) auf Welle legen und 5. Gang Losrad (2)
mit den Klauen nach oben dariiberschieben.
Innenverzahnte Anlaufscheibe (3) 21,5%25,2x1,5 mit
scharfer Kante nach oben auf die Antriebswelle stek-
ken. Mit einer Hiilse (siehe Spezialwerkzeuge) wird
nun die Anlaufscheibe bis zum Anschlag am Losrad
aufgepreBt. Anlaufscheibe auf festen Sitz priifen.

ACHTUNG:

Die Anlaufscheibe (3) muB fest auf der Antriebswelle
sitzen, damit sie sich bei Betrieb nicht mit dem Losrad
drehen kann. Wenn sich die Anlaufscheibe mitdreht
wird der Sprengring (4) aus der Nut gehoben und es
kommt zum Getriebeschaden. Nétigenfalls neue An-
laufscheibe montieren.

Den méglicherweise vorhandenen Krad in der Nut ent-
fernen und Sprengring (4) montieren.

Antriebswelle aus dem Schraubstock nehmen und mit
dem oberen Ende auf eine Holzplatte klopfen, damit
die Anlaufscheibe am Sprengring anliegt und das Los-
tad frei lauft.

Antriebswelle wieder im Schraubstock fixieren. 3./4.
Gang Schieberad (5) mit dem kleineren Zahnkranz
nach unten auf die Welle schieben. Sprengring (4) in
Ringnut am Ende der Verzahnung montieren und An-
laufring (6) mit scharfer Kante nach unten aufschieben.
Geteilten Nadelkafig (1) auf der Welle anbringen und 6.
Gang Losrad (7) mit den Schaltklauen nach unten dar-
Uberschieben. 2. Gang Festrad (8) auf Welle schieben
und abschlieBend die Anlaufscheibe (9) montieren.

2. Gang
6. Gang

4. Gang

3. Gang

5. Gang

1. Gang

2nd gear
6th gear

4th gear

3rd gear

5th gear

1st gear

Drive shaft assembly

Clamp the drive shaft with the thread facing down-
wards into the vice (use protective jaws!). Place split
needle cage (1) on the shaft and slide 5th gear wheel
(2) with the dogs facing upwards over it.

Place thrust washer with internal toothing (3) 21.5x
25.2 x1.5 with sharp edge facing upwards on the drive
shaft. Press the thrust washer onto the 5th gear wheel
by means of a sleeve (see special tools). Check thrust
washer for tight fit.

IMPORTANT:

The thrust washer (3) must be fitted tightly on the drive

shaft so that it can not turn with the 5th gear wheel. If

the thrust washer turns with the 5th gear wheel, the cir-

clip (4) will be lifted out of the groove and the gearing

hwili be damaged. If necessary, mount new thrust was-
er.

If there is a ridge in the groove, remove it and mount
circlip (4).

Remove drive shaft from the vice and knock the upper
end on a wooden panel so that the thrust washer rests
against the circlip and the free wheel can move freely.
Clamp the drive shaft again into the vice.

Place 3rd/4th gear wheel (5) with the smaller gearrim
facing downwards on the shaft. Mount circlip (4)inring
groove at the end of the toothing and then mount ring
piece (6) with the sharp edge facing downwards.
Mount split needle cage (1) on the shaft and place 6th
gear wheel (7) with the shift dogs facing downwards on
it. Mount 2nd gear wheel (8) on the shaft and finally
mount the thrust washer (9).

21,5x25,2x1,5
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Abtriebswelle zusammenbauen

Die 3 Schmierbohrungen in der Abtriebswelle auf
freien Durchgang priifen.

Abtriebswelle mit Bund nach unten im Schraub-
stock fixieren (Schonbacken verwenden) und an
den Stellen wo Losrader laufen reichiich Molycote-
Fett auftragen. 2. Gang Losrad (1) mit tiefer Freistel-
lung (4 mm) nach oben auf die Abtriebswelle schie-
ben und Seegerring (2) mit scharfer Kante nach
oben montieren.

6. Gang Schieberad (3) mit Schaltspur nach oben
aufschieben und Anlaufscheibe (4) montieren. 4.
Gang Losrad (5) mit Bund nach oben und 3. Gang
Losrad (6) mit Bund nach unten montieren.
Seegerring (7) mit scharfer Kante nach oben und 5.
Gang Schieberad (8) mit Schaltspur nach unten
montieren. Anlaufscheibe (9) und Nadelkafig (10)
montieren, 1. Gang Losrad (11) mit flacher Seite
nach unten dar(iberschieben und Anlaufscheibe
(12) montieren. *

1. Gang
5. Gang
3. Gang

4. Gang

6. Gang

2. Gang

15t gear
5th gear
3rd gear

4th gear

6th gear

2nd gear

Take-off shaft assembly

Check whether the 3 lubrication holes in the take-off
shaft are blocked.

Clamp take-off shaft with the collar facing down-
wards in the vice (use protective jaws) and apply
Molycote grease to the points at which free wheels
revolve, Slide 2nd gear wheel (1) with deeper free
setting (4 mm) facing upwards on the take-off shaft
and mount circlip {2) with the sharp edge facing up-
wards. Mount 6th gear wheel (3) with the groove for
the shift fork facing upwards and thrust washer (4).
Mount 4th gear wheel (5) with the collar facing up-
wards and 3rd gear wheel (6) with the collar facing
downwards.

Mount circlip (7) with the sharp edge facing upwards
and 5th gear wheel (8) with the groove for the shift
fork facing downwards. Then mount thrust washer
(9) and needle cage (10), slide 1st gear wheel (11)
with the flat side facing downwards onto them and
mount thrust washer (12).

MOLYCOTE

_

22x30x2

L

22x1,75

0
|

20,2x27 ,5x1
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‘Kupplung

Folgende Teile sind auf VerschleiB zu prifen:

1 Drucklager

2 Druckbolzen

3 Kupplungsdruckfedern @ 2,7 mm
Mindestlange 36 mm (neu 38 mm)
Nétigenfalls alle 6 Stlick erneuern

4 Kupplungslamellen
Sinterlamellen # 2,0 mm (8 Stick)
Stahllamellen # 1,0 mm (7 Stiick)
Stahllamelle # 1,4 mm (2 Stlick)

5 Mitnehmer, AuBen- und Innenverzahnung

6 Nadellager des Kupplungskorbes

7 Kupplungskorb, Nieten auf festen Sitz priifen

ACHTUNG:

Die Zahnflanken des Primértriebes sind geschiiffen.
Deshalb dlrfen die betreffenden Teile nicht willkiir-
lich vertauscht werden, sondern nur paarweise er-
neuert werden.

Clutch

Check the following components for traces of wear:
1 Pressure bearing
2 Disengagement pin
3 Clutch compression springs @ 2,7 mm
Min length 36 mm (new 38 mm)
Replace all 6 components if required
4 Clutch discs
Sintered discs # 2,0 mm (8 discs)
Steel discs # 1,0 mm (7 discs)
Steel discs # 1,4 mm (2 discs)
5 Inner clutch hub, external and internal toothing
6 Outer clutch hub needle-bearing
7 Outer clutch hub, check rivets for firm seat

IMPORTANT:

The primary drive tooth flanks are ground. Conse-
quently the relevant components cannot be inter-
changed at will, but only in pairs.
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Kupplungsausriickung

Die beiden Zylinderschrauben (8) entfernen und
Ausriickwelle aus dem Kupplungsdeckel ziehen.
Stellung der Ausrickwelle am Ausriickhebel mar-
kieren und alle Teile von der Ausriickwelle abneh-
men.

Teile reinigen und auf VerschleiB prifen. Vor dem
Montieren sind die Lagerungsteile grindlich einzu-
fetten. Der Nutring (9) ist mit der offenen Seite nach
auBen zu montieren.

Kickstarter

Lagerung von Starterzwischenrad (1) und Starterrad
(2) auf Spiel prifen (sind standig im Eingriff mit dem
Kupplungskorb). Verzahnung von Kickstarterwelle
(3) und Sperrad (4) ebenfalls prifen.

Clutch release

Remove the two cylinder head screws (8) and pull
clutch release shaft out of the clutch cover. Mark the
position of the clutch release shaft on the clutch re-
lease lever and detach all parts from the clutch re-
lease shaft.

Clean the parts and check for wear. Before moun-
ting the bearing parts, grease them thoroughly.
Mount seal (9) with the open side facing outwards.

Kickstarter

Check bearing of intermediate starter gear (1) and
starter gear (2) for play (constantly in mesh with the
outer clutch hub). Also check meshing of kickstarter
shaft (3) and ratchet gear (4).




Schaltung

a) Schaltgabeln am Blatt und Mitnehmerbolzen fiir
Schaltwalze auf VerschleiB priifen

b) Kulissen der Schaltwalze auf Abniitzung priifen

c) Lagerung der Schaltwalze auf Spiel priifen

d) Gleitblech an den Eingriffstellen auf Verschlei
prifen

e) Riickholflache am Gleitblech auf VerschleiB pri-
fen (bei starker Einkerbung erneuern)

f) Gleitfiilhrungen (iberpriifen (Spiel zwischen Fiih-
rungsbolzen und Gleitblech max. 0,7 mm)

g) Flhrungsbolzen auf festen Sitz priifen

h) Spannfeder fiir Gleitblech auf Vorspannung prii-
fen

)} Spiel zwischen Gleitblech (2) und Schaltstiick (3)
prufen.
Das Spiel soll 0,4-0,8 mm betragen.

Schaltmechanismus vormontieren

Wurde die Riickholfeder (1) abgenommen, ist bei
der Montage darauf zu achten, daB die Krépfung (A)
vom Schaltstiick weg verl&uft (siehe Skizze).
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Gear-change

a) Check shift fork face and drive-pin for signs of
wear

b) Check shift drum slide for wear

c) Check shift drum for excess play

d) Check sliding component at meshing points for
wear

e) Check return space at sliding component for
wear (renew, if strongly notched) '

f) Check sliding guide (excess between guide pin
and)stiding component not to be more than 0.7
mm

g) Check that guide pins are securely fixed

h) Check tension of sliding component spring

) Check free play between sliding component (2)
and shifting quadrant (3). Free play should be
0.4-0.8 mm. _

Shifting mechanism pre-assembly

If recuperator spring (1) was removed make sure du-
ring assembly that spring bend (A) faces away from
the sliding component (see sketch).




Kolben

Soll ein gebrauchter Kolben weiter verwendet wer-

den, so sind folgende Punkte zu Uberpriifen:

1. Kolbenlaufflache auf etwaige Druckstellen (Kol-
benfresser untersuchen.

2. Kolbenring darf nicht im Kolben festsitzen.

3. Kolbenring-Verdrehsicherung muB fest im Kol-
ben sitzen.

4. Nuten fir Kolbenbolzensicherungen dirfen nicht
beschadigt sein.

Kolbenring

Beim Kolbenring muB ebenfalls die Lauffliche ge-
nauestens kontrolliert werden.

StoBspiel

Kolbenring in den Zylinder stecken und mit dem
Kolben ausrichten. Mit einer Fihllehre kann nun das
StoBspiel B, welches maximal 0,4 mm betragen
darf, gemessen werden. Ist das StoBspiel groBer,
sind Kolben und Zylinder auf VerschleiB zu prufen.
Falls Kolben- und ZylinderverschleiB innerhalb der
Toleranzen liegen, Kolbenring erneuern.

Piston

If a used piston is to remain in service then the follo-

wing should be checked:

1. Piston running surface: check for pressure
marks (seizing marks).

2. Piston ring may not be locked in the piston.

3. Piston ring stop peg must be securely located in
the piston.

4, Grooves for the piston pin lock ring may not be
damaged.

Piston ring

The contact face of the piston ring must also be ca-
refully examined.

Piston ring end gap

Insert piston ring into cylinder and align with piston.
The end gap B, which should not exceed a maxi-
mum of 0,4 mm, can now be checked with a feeler
gauge. If the end gap is greater, check piston and
cylinder for wear. If piston and cylinder wear are
within the permitted tolerance limits, replace the pi-
ston ring.




Nikasilbeschichtung des Zylinders

Nikasil ist ein Markenname fiir ein Zylinderbeschich-
tungsverfahren, das die Kolbenfirma Mahle entwickelt
hat. Der Name leitet sich aus den beiden in diesem
Verfahren verwendeten Materialien ab - eine Schicht
Nickel, in das das besonders harte Siliziumkarbit ein-
gebettet ist. Die wichtigsten Vorteile der Nikasilbe-
schichtung sind die sehr gute Warmeableitung und die
dadurch bessere Leistungsabgabe, der geringe Ver-
schlei und das geringe Gewicht des Zylinders. Die
abgenitzte Beschichtung kann kostenglnstig rege-
neriert (erneuert) werden, Voraussetzung ist jedoch
eine unbeschédigte Zylinderlaufbahn. Produktionsbe-
dingt gibt es unterhalb der Uberstrémkanéle manch-
mal portse Stellen, die aber keinen Einflu3 auf Lei-
stung und Lebensdauer des Zylinders haben.

Zylinder auf Verschleif} priifen

Um den VerschleiB des Zylinders festzustellen, wird
mit einem Mikrometer der Zylinderdurchmesser ca. 10
mm unter der Zylinder-Oberkante gemessen. An meh-
reren Stellen messen, um eventuelle Ovalitat feststel-
len zu kénnen.

Zylinderdurchmesser KolbengroBe
54,250-54,262 mm.......ccccc0rrrr. 1
54,263-54,275 MM ....ccecevenenae 2

Ist der Durchmesser des Nikasilzylinders gréBer als
54,275 mm muB der Zylinder regeneriert oder ge-
tauscht werden.

Tauschzylinder sind bei ihrem KTM-Héandler erhéltlich.

WICHTIG:
Bei der Riickgabe des alten Zylinders unbedingt Zwi-
schenflansch der AuslaBsteuerung beilegen.
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Nikalis coating of cylinder

Nikasil is the brand name for a cylinder coating pro-
cess, developed by the piston manufacturer Mahle.
The name is derived from the two materials used in
this process — a nickel layer into which the particu-
larly hard silicon carbide is inbedded. The main ad-
vantages of the Nikasil coating are excellent heat
dissipation and thus better power output, low wear
and low weight of the cylinder. The worn coating can
be regenerated at low cost provided that the cylin-
der surface is flawless. From production sometimes
there are porous areas below the ports which do not
influence performance and life of the cylinder.

Checking cylinder for wear

Measure diameter of cylinder 10. mm below top of
cylinder edge, check diameter in several correspon-
ding places to see if cylinder is worn oval.

Diameter of cylinder Piston size
54,250 to 54,262 mm .......... use piston no. 1
54,263 to 54,275 mm .......... use piston no. 2

If measurement of wear is greater, then regenerate
cylinder or buy o new cylinder.

Reconditioned cylinder are available on order from
our KTM dealer.

The size of piston is stamped on the top of the pi-
ston.

IMPORTANT:

When returning the old cylinder make sure to in-
clude intermediate flange of exhaust timing.



Volimembrane

Die Membranpléttchen verlieren im Betrieb allméah-
lich an Spannung, wodurch Leistungsverlust auf-
tritt. Sie miissen mit der ganzen Flache am Mem-
brangehéuse anliegen. Beschadigte oder abge-
nutzte Membranplattchen sind zu erneuern. Bei ab-
genutzter oder beschédigter Dichtfliche ist das
Membrangehause ebenfalls zu ersetzen.

Der Abstand vom geschlossenen Membranplatt-
chen zum Anschlagblech soll ca. 9,5 mm betragen.

WICHTIG:
Die 6 Zylinderschrauben am Membrangeh&duse
miissen mit Loctite 222 gesichert werden!

Steuerklappe

LaBt sich die Steuerklappe lber den gesamten Ver-
stellbereich leicht betatigen, braucht die Lagerung
der Steuerklappe nicht weiter Gberprift zu werden.
Zum Zerlegen die 3 innensechskantschrauben ent-
fernen und Zwischenflansch (2) abnehmen.

1 Rillenkugellager auf Leichtgangigkeit und Spiel

prifen
2 0-Ringe auf Verschleild priifen
3 Steuerklappe darf nicht im Auspuffkanal streifen

Beim Zusammenbau ist die Dichtflache des Zwi-
schenflansches diinn mit Silikon zu bestreichen.

Reed valve

The reed paddles lose after a certain time of use gra-
dually their tension, causing loss of power. They
must be attached with their complete surface onto
the reed valve case,

Renew damaged or worn out reed paddles. If the
rubber surface of the reed valve case is damaged
change the case.

The distance from the closed reed paddle to the
stop plate should be 9.5 mm.

IMPORTANT:
The 6 bolts must be fixed with Loctite 222 when
tightened on the reed valve case.

Control Flap

If the control flap can easily be turned over the entire
adjusting range there is no need to further check the
flap bearing. For disassembly remove the 3 hex
socket screws and remove intermediate flange (2).

1 Check deep groove ball bearing for easy opera-
tion and play

2 Check O-rings for wear

3 Control flap may not touch exhaust port

When assembling apply a thin silicon coating to the
sealing surface of the intermediate flange.




Fliehkraftversteller

Fliehkraftversteller aus dem Kupplungsdeckel her-
ausziehen und folgende Teile Uberprifen:

1 Die Lagernadel des Kipphebels an den Eingriff-
stellen auf VerschieiB prifen; Axiallager an den
Eingriffstellen zur Lagernadel auf VerschleiB prii-
fen. Die Lagernadel des Kipphebels solite spiel-
frei zwischen die beiden Axiallager eingreifen
(Spiel max. 0,1 mm).

2 Axiallagerscheiben an den Kontaktstellen zur La-
gernadel des Kipphebels

3 Lagerzapfen des Fliehkraftverstellers

4 Rillenkugellager des Fliehkraftverstellers auf
Leichtgangigkeit und Spiel priifen. Wird ein neues
Rillenkugellager montiert, muB die geschlossene
Seite zum Fliehkraftversteller zeigen.

5 Lagerung des Kipphebels auf Spiel priifen. Beim
Montieren des Kipphebellagerbolzens muB die-
ser am Gewinde mit Loctite 242 gesichert wer-
den.

ACHTUNG:

Am Fliehkraftversteller diirfen nur die beiden Axial-
lager (6) getauscht werden. Der Verstellbeginn des
Fliehkraftverstellers wurde im Werk genau einge-
stellt, jeder Austausch eines anderen Teiles kann
den Verstellbeginn verandern, was zu Leistungsab-
fall fihrt.

HINWEIS:

Die Gelenkstange (7) darf nur komplett ausge-
tauscht werden, da die Kugelpfannen mit dem Ge-
stange verklebt sind und die Lange im Werk genau
eingestellt wurde.
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Centrifugal Timer

Pull out centrifugal timer from clutch cover and
check the following parts:

1 The rocker arm bearing needle at the contact
areas for wear; the thrust bearing at the contact
areas with bearing needle for wear. The rocker

. arm bearing needle should engage between the
two)thrust bearings without play (max. play 0.1
mm).

2 Thrust bearing discs at contact areas with bea-
ring needle of rocker arm.

3 Bearing pin of centrifugal timer.

4 Deep groove ball bearing of centrifugal timer for
easy operation and play. If a new deep groove ball
bearing is mounted the closed side must point to
the centrifugal timer.

5 Check bearing of rocker arm for play. When
mounting the rocker arm bearing pin secure
thread with Loctite 242.

IMPORTANT:

On the centrifugal timer only the two thrust bearings
(6) may be replaced. Beginning of timing change of
centrifugal timer was precisely set in the factory, any
replacement might change this setting thus leading
to reduced performance.

NOTE:

Replace joint rod (7) only as a complete part since
the cups are glued to the rod and the length was fine
adjusted in the factory.



Wasserpumpe

Wasserpumpendeckel (1) abnehmen und Innen-
sechskantschraube (2) entfernen. Wasserpumpen-
rad (3) abnehmen und Wasserpumpenwelle (4) aus
dem Lager driicken.

Wird das Rillenkugellager (5) erneuert, ist das neue
Lager einzufetten und mit der offenen Seite zum
Wasserpumpensimmerring bindig einzupressen.
Der neue Wasserpumpensimmerring (6) ist mit der
offenen Seite zum Rillenkugellager biindig einzu-
pressen.
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Water pump

Remove water pump cover (1) and remove allen
head screw (2). Remove water pump wheel (3) and
press water pump shatft (4) out of bearing.

When replacing the ball bearing (5) lubricate the new
bearing and press it in flush with the open side to-
wards the water pump sealing ring.

Press in new water pump sealing ring (6) flush with
its open side towards the ball bearing.



MOTOR ZUSAMMENBAUEN

Kurbelwelle

Linke Motorgehausehalfte im Aufspannbock fixie-
ren. Kurbelwellensimmerring einfetten und Widerla-
ger der Einziehvorrichtung montieren.

Spindel der Einziehvorrichtung auf die Kurbelwelle
schrauben u. Kurbelwelle vorsichtig in die Gehause-
hélfte einfiihren. Sechskantmutter der Spindel mon-
tieren und Kurbelwelle bis zum Anschlag in das La-
ger einziehen.

ACHTUNG:

Beim Einziehen der Kurbelwelle muB das Pleuel in
Richtung Zylinder stehen.

Einziehvorrichtung abnehmen und Kurbelwelle auf
Leichtgangigkeit prufen.

Getriebe

Anlaufscheibe, 1. Gang Losrad, Nadellager und
zweite Anlaufscheibe der Abtriebswelle in das Ge-
hause vorlegen.

Getriebe

Abtriebswelle samt Anlaufscheibe ca. 2 mm in das
Lager einfiihren und leicht schragstellen. Antriebs-
welle montieren und Abtriebswelle bis zum An-
schlag in das Lager einfuhren.
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ENGINE ASSEMBLY

Crankshaft

Clamp left-hand housing half into work stand.
Grease crankshaft seal and mount pulling fixture
supports.

Screw spindle of the pulling fixture on the crankshaft
and introduce crankshaft carefully into the housing
half, mount hex nut of the spindle and pull crank-
shaft into the bearing up to the stop.

NOTE:

When pulling the crank-shaft, the con-rod must face
towards the cylinder.

Remove the pulling fixture and check the crank-
shaft for ease of movement.

Gear-box

Place thrust washer, 1st gear free wheel, needle
bearing and second thrust washer of the take-off
shaft into crankcase.

Gear-box

Introduce take-off shaft and thrust washer approx.
2.0 mm into the bearing and hold slightly at an angle.
Fit the drive shaft and introduce the take-off shaft in
the bearing up to the stop.



Schaltgabel mit kleiner Maulweite im Schieberad
der Antriebswelle einhéngen. Schaltgabeln mit gro-
Ber Maulweite der Kennzeichnung entsprechend in
die Schieberéder der Abtriebswelle einhangen (un-
teres Schieberad anheben). Die Mitnehmerbolzen
mussen zur Schaltwalze zeigen.

Schaltwalze einflihren und Schaltgabeln in die
Schaltspuren einhangen.

Schaltschienen montieren (die kirzere zur Antriebs-
welle).

Gehduse zusammensetzen

Motorbefestigung am Montageblock entfernen.
Vergewissern, daB beide PaBhiilsen in der linken
Gehausehélfte sitzen (PaBhiilse mit 15,4 mm Innen-
durchmesser hinten einsetzen). Gehausedichtfla-
che leicht mit Fett bestreichen und neue Dichtung
auflegen. Simmerringe in der rechten Geh&duse-
hélfte einfetten und rechte Gehausehalfte aufset-
zen. Nétigenfalls leicht mit Kunststoffhammer klop-
fen und Getriebewellen drehen.
Geh&auseschrauben im Bereich des Gewindes und
an der Auflageflache des Kopfes einfetten. Schrau-
ben einsetzen und Gehause zusammenschrauben.
Vor und nach dem Festziehen der Schrauben mit
7-8 Nm alle Wellen auf Leichtgangigkeit priifen.
Vorstehende Papierdichtung mit einem Messer be-
schneiden.
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R R

Introduce and suspend small-sized shifting fork in
sliding gear of drive-shaft.

Introduce and suspend large-sized shifting forks as
marked in sliding gears of the take off shaft (lift lower
sliding gear).

The drive pins must face towards the shifting drum.

Introduce shifting drum and suspend shifting forks
into shifting grooves.

Mount shifting rails, the shorter one towards the
drive-shaft.

Gear-box assembly

Remove engine securing from work stand. Ensure
that both dowels are located in the left-hand hou-
sing-half (dowel with 15.4 mm int. dia. to the rear).
Grease housing sealing faces and fit new gasket
grease right-hand housing half seal and close up
housing halves, with a few light blows from a plastic
mallet if necessary.

Grease housing stud threads and head seatings. In-
sert stud and secure.

Before and after tightening the screws with 7-8 Nm
check all shafts for easy operation.

Cut off protruding paper gasket with a knife.



Schaltung

Arretierhebel (1) mit Rolle zum Gehéuse aufstecken,
Arretierfeder und Federbiichse mit Sicherungs-
scheibe fixieren (Arretierfeder nicht einhéngen). Ar-
retierstick (2) auf Schaltwalze stecken und die
selbstsichernde Senkschraube montieren. Falls
sich die Senkschraube leicht eindrehen 14Bt, ist sie
durch eine neue zu ersetzen bzw. mit Loctite 242 zu
sichern. Arretierfeder an der Gehausenase (3) ein-
hdngen.

Lagerbohrung der Schaltwelle einélen und vormon-
tierten Schaltmechanismus einflihren, dabei Gleit-
blech (1) mit einem Schraubenzieher zurlickdriik-
ken.

Schaltung durch einlegen samtlicher Gange tber-
prifen.

Kickstarteinrichtung

Starterrad (1) mit Verzahnung nach unten auf Star-
terwelle stecken, Starterfeder in der Starterwelle
einhangen und Starternabe (2) mit der Ausnehmung
Uber das Ende der Starterfeder stecken.
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Shifting mechanism

Place on locating lever (1) with roller towards case.
Secure locating spring and spring bushing with cir-
clip (do not suspend locating spring). Place locating
piece (2) onto shifting drum and mount the self-se-
curing countersunk screw. If the countersunk screw
is easy to turn, replace it by a new one or fasten it
with Loctite 242. Suspend locating spring on the
housing nose (3).

Lubricate bearing bore of shifting shaft and intro-
duce pre-assembled shifting mechanism, pressing
back sliding component (1) with a screwdriver.
Check gear change by engaging all gears.

Kickstarter Assembly

Put the kickstarter gear (1) on the kickstarter shaft
with the ratchet teeth downwards. Install the starter
spring on shaft and hub (2) with notch over end of
starter spring.




Vormontierte Kickstarterwelle in das Gehause ein-
fihren und Starterfeder an der Gehausewand (3) an-
liegen lassen.

Gewinde der Senkschrauben entfetten, mit Loctite
242 bestreichen und Anschlagblech (4) fixieren.
Starterrad auf Leichtgangigkeit priifen.

Priméartrieb, Kupplung

Scheibenfeder in Kurbelwelle einlegen. O-Ring auf
Kurbelzapfen schieben und Distanzhiilse (1) mit
breiter Fase zum O-Ring montieren.

Primérrad mit hohem Bund zur Distanzhiilse auf-
stecken. Neues Sicherungsblech und Sechskant-
mutter montieren.

Halter fir Primarrad (B) aufstecken, am Montage-
bock abstltzen und Sechskantmutter mit 88-93 Nm
(9-9,5 kpm) festziehen. Halter abnehmen und Mut-
ter durch Aufbiegen des Sicherungsbleches si-
chern. Sicherungsblech auch in die Flachstelle des
Primérrades einbiegen.

ACHTUNG:
Zum Festziehen der Sechskantmuttern des Priméar-
rades und des Kupplungsmitnehmers darf keines-

falls der Primartrieb blockiert werden.
Dadurch Beschadigung der Kurbelwelle!
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Insert pre-assembled kickstarter shaftinto case and
let starter spring touch the case wall (3).

Coat the countersunk screw with Loctite 242 and
tighten locking plate (4). Finally, check the starter
gear for easy movement.

Primary drive, clutch

Insert woodruff key into crankshaft. Slide O-ring
onto crankshaft and fit spacer sleeve (1) with wide
chamfer towards O-ring.

Place on primary gear with high flange towards spa-
cer sleeve.

Fit new locking plate and hex nut.

Place holder for the primary gear (B); support on
work stand and tighten hex nut with 88-93 Nm (9-
9,5 kpm). Secure hex nut by bending up locking
plate. Also bend up locking plate at the flat piece of
the primary gear.

CAUTION:

When securing the hexagon nut of the primary gear
and the inner clutch hub, do not block the primary
drive. This will cause the crankshaft to bend.



Starterzwischenrad (1) mit hohem Bund zum Ge-
hause montieren und auf Leichtgangigkeit prifen.

Anlaufscheibe, Innenring und Nadellager (2) auf An-
triebswelle schieben.

Kupplungskorb, Anlaufscheibe, Mitnehmer, neues
Sicherungsblech und Sechskantmutter auf An-
triebswewelle montieren. Eine Lasche des Siche-
rungsbleches in die Ausnehmung des Mitnehmers
biegen, Kupplungshalter (A) aufstecken, am Monta-
geblock abstiitzen und Sechskantmutter mit 88-83
Nm (9-9,5 kpm) festziehen. Kupplungshalter abneh-
men und Sechskantmutter durch aufbiegen des Si-
cherungsbleches sichern.

Kupplungslamellen, Druckkappe

Mit einer Stahllamelle # 1,4 mm beginnend, ab-
wechselnd 9 Stahllamellen und 8 Sinterlamellen # 2
mm einlegen. Die zweite Stahllamelle mit # 1,4 mm
muB nach oben den AbschluB bilden (siehe Seite
18).

Druckkappe mit Drucklager und Ausriickbolzen auf-
setzen.

ACHTUNG:
Die Markierung an der Druckkappe muB (ber dem
Pfeil im Mitnehmer zu liegen kommen.
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Mount intermediate gear (1) with high collar facing
the housing and check for smooth running.

Slide thrust washer, inner ring and needle bearing (2)
onto drive shaft.

Mount outer clutch hub, thrust washer, inner clutch
hub, new locking plate and hexagon nut onto drive
shaft. Bend a strap of the locking plate into the inner
clutch hub recess, slide on clutch holder (A), support
on work stand and secure hexagon nut with 88-93
Nm (9-9,5 kpm). Remove clutch holder and secure
hexagon nut by bending back the locking plate.

Clutch discs, pressure cap

Insert 9 steel discs and 8 sintered discs # 2.0 mm al-
ternately, starting with a steel disc # 1.4 mm. The se-
cond steel disc # 1.4 mm has to be inserted last (see
page 18).

Place on pressure cap with pressure bearing and
disengagement pin.

NOTE:
The marks on the pressure cap must come above
the arrow in the driver.



Druckfedern in Druckkappe einlegen und Druck-
schrauben mit Scheiben montieren. Mit Geflhl tber
Kreuz festziehen, da sonst die Gewinde im Mitneh-
mer beschadigt werden.

ACHTUNG:

Werden die Kupplungslamellen erneuert, ist nach
1-2 Betriebsstunden das Getriebedl zu wechseln,
um den flir die Getriebelager agressiven Sinter-
metallabrieb zu entfernen.

Sperrad (1) wie in der Abbildung gezeigt auf die
Starterwelle stecken, im Uhrzeigersinn drehen und
am Anschlagblech (2) einrasten (A = Vorspannung
der Starterfeder — geringe Vorspannung genigt).
Gleitstellen 6len, Anlaufscheibe und Sperradfeder
(3) mit kleinem Durchmesser zum Sperrad montie-
ren.

Kupplungsdeckel

Vergewissern, ob beide PaBhiilsen montiert sind.
Simmerringe im Kupplungsdeckel einfetten und
Montagehtilsen in die Simmerringe stecken. Papier-
dichtung auflegen und mit etwas Fett fixieren. Aus-
rickbolzen so richten, daB die Ausriickwelle in die
Ausnehmung eingreifen kann (siehe Abbildung).
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Place the compression springs in the pressure cap
and fit the pressure studs with washers. Secure ca-
refully in a diagonal pattern, to avoid any damage to
the inner clutch hub thread.

CAUTION:

If the clutch discs are to be renewed, change gear oil
after 1-2 operating hours, in order to remove the ab-
rasive sinter metal which is harmful to the bearing of
the gear box.

Place ratchet gear (1) onto starter shaft as shown in
figure, turn clockwise and engage at retaining plate
(2) (A = preload of the kick starter spring — small pre-
load sufficient). Lubricate sliding points, fit thrust
washer and ratchet gear spring (3) with the small
diameter towards the ratchet gear.

Clutch cover

Make sure that both dowels are fitted. Grease seals
in clutch cover and place guide sleeves into the se-
als. Place on paper gasket and locate with grease.
Adjust disengagement pin so that the disengage-
ment shaft will engage in the recess (see ill.).



Ausriickwelle im Kupplungsdeckel so drehen, daB
der Hubzapfen nicht in die Bohrung fiir den Aus-
ruckbolzen ragt.

Vormontierten Kupplungsdeckel (mit Wasser-
pumpe, Fliehkraftversteller, Gelenkstange und
Dichtmanschette) aufsetzen und dabei die Kurbel-
welle leicht hin- und herdrehen um die Zahnrader
von Wasserpumpe und Fliehkraftregler mit dem Pri-
mérrad in Eingriff zu bringen. Ausriickwelle mit dem
Ausriickbolzen in Eingriff bringen (nétigenfalls Kur-
belwelle drehen) und Kupplung auslésen.
Innensechskantschrauben montieren und mit 7-8
Nm festziehen. Montagehiilsen abnehmen und alle
Wellen auf Leichtgangigkeit prifen.

Kettenrad

O-Ring eindlen und lber Abtriebswelle schieben.
Distanzbiichse so dariiberschieben, daB3 der O-
Ring in der Fase zu liegen kommt.

Kettenrad mit Bund zum Gehé&use auf die Abtriebs-
welle schieben und mit Seegerring (scharfe Kante
nach auBen) sichern.

Kolben und Zylinder

HINWEIS:
Bevor Sie Kolben und Zylinder montieren, sollten
Sie sich das Kapitel ,MaB X einstellen” durchlesen
(Seite 33).

Nach dem Reinigen und Eindlen des Zylinders und
des Kolbens Kolbenring montieren.

Nadellager in Pleuelauge schieben. Bei Verwen-
dung eines neuen Nadellagers auf Farbmarkierung
an Pleuelstange und Lagerverpackung achten®.
Kolben aufsetzen (Bohrungen im Kolbenhemd ein-
laBseitig), Kolbenbolzen und Kolbenbolzensiche-
rungen montieren.
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Turn clutch release shaft in clutch cover so that the
crank pin does not protrude into the bore for the re-
lease bolt.

While you mount the pre-assembled clutch cover
(with water pump, centrifugal timer, joint rod and
gasket), move the crankshaft slightly in order to
mesh the gear wheels of the water pump and centri-
fugal timer with the primary gear. Mesh clutch re-
lease shaft with release bolt (if necessary, turn
crankshaft) and release clutch.

Mount allen head screws and tighten them with 7-8
Nm. Remove mounting sleeves and check all shafts
for smooth running.

Chain-sprocket

Lubricate O-ring with oil and slide over take-off
shaft. Slide spacer bush in position so that O-ring is
in correct position.
Slide chain sprocket onto take off shaft with collar
towards case and secure with circlip (sharp edge to-
wards the outside).

Piston and cylinder

NOTE:
Before mounting piston and cylinder please read
chapter ,Adjusting the dimension X“ (page 33).

After cleaning and oiling the cylinder and piston, fit
the piston ring.

Insert needle-bearing into con-rod small-end. When
replacing the needle-bearing, check small-end and
bearing-packing colour-coding*. Fit piston (piston-
skirt holes on inlet side), fit piston studs and stud
lock-washers.



* Die Pleuelstange ist im Bereich vom Kolbenbol-
zenauge mit einem roten bzw. blauen Farbpunkt
markiert. Pleuelstangen mit blauer Markierung mit
Nadelkéfigen paaren, die auf der Packung eben-
falls blau markiert sind. Pleuelstangen mit roter
Markierung mit rot markierten Kafigen paaren.
Pleuelstangen mit roter Markierung kénnen im
Notfall mit blauen Nadelkafigen gepaart werden,
dadurch ergibt sich aber ein erhdhtes Spiel der
Kolbenbolzenlagerung.

Pleuelstangen mit blauer Markierung kénnen
auf keinen Fall mit roten Nadelkifigen gepaart
werden!

ZylinderfuBdichtung montieren, Kolben auf selbst-
gefertigtes Montageholz stellen und Kolbenring
richten. Zylinder aufsetzen, Montageholz entfernen,
4 Bundmuttern montieren und festziehen.

Einstellen des MaBes ,X“

(Kolbenoberkante — Zylinderoberkante bei OT-
Stellung und festgezogenen Bundmuttern am
ZylinderfuB3)

Das Einstellen von MaB ,X*“ muB mit besonderer
Sorgfalt vorgenommen werden. Es erfolgt durch
Unterlegen verschieden starker ZylinderfuBdichtun-
gen. Ist das MaB ,X“ zu groB, sinkt die Verdichtung,
und der Motor verliert an Leistung. Wird das Maf
X" hingegen zu klein gewahlt, wird der Motor (iber-
hitzt.

MeBvorgang:

Die 4 Bundmuttern am ZylinderfuB festziehen. Zum
Messen des MafBes , X" verwendet man eine Schie-
belehre, deren TiefenmaB 1,0—1,2 mm dick ist (n&ti-
genfalls auf dieses MaB abschragen).

Schiebelehre senkrecht an der Zylinderoberkante
ansetzen und TiefenmaB ca. 10 mm in den Zylinder
ragen lassen.

Schwungrad auf die Kurbelwelle stecken, Kolben
langsam Uliber den oberen Totpunkt drehen und
MeBwert ablesen.

Mas , X" = 0,55-0,65 mm
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1,0 -1,2mm

e R ———

* Near the connecting rod eye the connecting rod is
marked with a red or blue coloured dot. Connec-
ting rods with blue dots should be matched with
needle bearing cages supplied in a packing which
is also marked blue. Similarly, connecting rods
with red marks should be matched with bearing
cages with a red colour code.

Connecting rods with red marks can in an emer-
gency be matched with blue needle bearing cages,
although this will increase the play of the small
end bearing.

Never match connecting rods marked blue
with needle bearing cages marked red!

Install cylinder-base gaskets, place piston on
home-made wooden rig and adjust piston ring.
Place cylinder over piston, remove wooden rig,
mount 4 flanged nuts and secure.

Adjusting the dimension ,, X*“

(Distance between upper edge of piston and up-
per edge of cylinder with piston at top dead
centre an with cylinder bolted down)

The dimension ,X* should be adjusted extremely
carefully by inserting cylinder base gaskets of suit-
able thicknesses. If the dimension ,X" is too large,
the compression ratio will be reduced and the en-
gine looses power.

On the other hand, if the dimension , X" is too small
the engine will overheat.

Measuring procedure:

Tighten the 4 flange nuts at the cylinder base. To
measure dimension X" use a sliding caliper the
depth gauge of which is 1.0-1.2 mm thick (grind
down to this dimension, if necessary).

Place siiding caliper at a right angle to the upper
edge of the cylinder and let depth gauge protrude
into the cylinder by about 10 mm.

Place flywheel onto crankshaft, slowly turn piston
palst the upper dead center and read off measured
value.

Dimension ,X“ = 0.55—-0.65 mm




Steuerklappe einstellen

Hakenlehre (1) an der Zylinderoberkante einhangen.
Klemmschraube des Verstellhebels lockern, Kugel-
pfanne am Verstellhebel einhdngen und Sicherung
montieren. Mit einem Schraubenzieher die Steuer-
klappe im Uhrzeigersinn auf Anschlag an der Ha-
kenlehre drehen und Klemmschraube des Verstell-
hebels festziehen. Verstellhebel leicht nach oben
driicken und Hakenlehre abnehmen.

ACHTUNG:
Der Verstellhebel (2) muB mit dem Lagerzapfen der
Steuerklappe blindig sein.

Steuerungsdeckel

Dichtmanschette (1) an der ganzen AuBenflache mit
Silikon bestreichen und Papierdichtung mit Fett fi-
xieren. Steuerungsdeckel montieren und mit Senk-
schrauben fixieren.

Danach Verbindungsschlauch vom Kupplungsdek-
kel zum Zylinder montieren und mit 2 Schlauch-
klemmen fixieren.

Zylinderkopf

Dichtflache von Zylinder und Zylinderkopf reinigen.
Wasserraumdichtung (1) auf den Zylinder legen, O-
Ring in die Nut des Zylinderkopfes einlegen und né-
tigenfalls mit Fett fixieren. Zylinderkopf mit An-
schiuB fur Kdhlerschlauch auslaBseitig montieren.
Kupferdichtringe (2), Scheiben (3) und Zylinderkopf-
schrauben (4) montieren.

Zylinderkopfschrauben in 3 Umgangen bis zum vor-
geschriebenen Drehmoment von 18 Nm (1,8 kpm)
festziehen. Beim ersten Umgang nur bis zum leich-
ten Widerstand anziehen.
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Adjusting the control flap

Suspend hook gauge (1) on upper edge of cylinder.
Loosen allen head screw of the control lever, su-
spend ball cup on control lever and mount securing
clip. Use a screwdriver to turn the control flap clock-
wise using the hook gauge as a stop and tighten al-
len head screw of the control lever. Press control le-
ver slightly upwards and remove hook gauge.

NOTE:

Control lever (2) must be flush with the bearing stud
of the control flap.

Timing cover

Apply silicone to the entire outer surface of the sea-
ling sleeve (1) and locate paper gasket with grease.
Mount timing cover and fix with countersunk
screws.

Then fit the water hose between clutch cover and
cylinder and secure with 2 hose-clamps.

Cylinder head

Clean sealing surface of cylinder and cylinder head.
Place cooling water seal (1) onto the cylinder, insert
O-ring into groove of cylinder head and if required
locate with grease. Mount cylinder head with con-
nection for radiator hose on the outlet side. Mount
copper sealing rings (2), washers (3) and cylinder
head screws (4).

Tighten cylinder head screws in three rounds up to
the prescribed torque of 18 Nm (1.8 kpm). During
}h;e first round only tighten until a slight resistance is
elt.




Membrangehause

Membrangehiuse in den Ansaugkanal stecken und
Ansaugflansch montieren.

Innenlaufer-Ziindanlage (MX)

Stator mit 3 Schrauben befestigen (nicht festziehen)
Kabelstrang richtig verlegen. Scheibenfeder in Kur-
belwelle stecken, Schwungrad aufstecken, Feder-
scheibe mit Bundmutter montieren und mit 54-59
Nm (5,5-6 kpm) festziehen.

Ziindzeitpunkt einstellen (MX)

MefBuhrhalter mit MeBuhr in das Zindkerzenge-
winde einschrauben. Kolben auf OT stellen und
MeBuhr auf O drehen. Nun Kurbelwelle der Vorziin-
dung entsprechend gegen den Uhrzeigersinn dre-
hen.

Zindzeitpunkt MX

1,8 mm (19 Grad) v. OT
bei Motorstillstand oder bei 8.500/min

Nachher Stator verdrehen bis sich die Ziind-Markie-
rungslinien (A) an Schwung und Stator decken und
die 3 Statorbefestigungsschrauben festziehen.
Z(ndzeitpunkt nochmals kontrollieren, MeBvorrich-
tung entfernen und Ziindkerze mit Dichtmanschette
einsetzen.

Dichtschnur mit Silikon in die Nut des Zindungs-
deckels einkleben und Ziindungsdeckel montieren.
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Suction flange

Place reed valve into intake channel and fit suction
flange.

Ignition system (MX)

Secure stator with 3 screws - do not tighten! Posi-
tion leads correctly. Insert Woodruff key into
crankshaft. Slide flywheel onto shaft. Fit spring
washer with collar nut and tighten to 54—59 Nm
(5,5-6 kpm).

Set ignition timing (MX)

Screw in dial gauge holder with dial gauge into spark
plug thread. Set piston to upper dead center and set
dial gauge to O. Now turn crankshaft counterclock-
wise in accordance with ignition advance.

Ignition Timing MX

1,8 mm (19 degrees) BTDC
with engine stationary or at 8.500 rpm

Now turn the stator until the timing marks (A) on
flywheel and stator coincide, and tighten the 3 stator
fixing screws.

Check ignition point again, remove checking gauge
and insert plug with seal.

Apply silicone to the sealing strip to glue it into the
groove of the timing cover and mount timing cover.



Ziindanlage (ENDURO)

Scheibenfeder in Kurbelwelle einlegen, Grundplatte
montieren (die beim Zerlegen gemachte Markierung
beachten) und die 3 Linsenschrauben der Grund-
platte mit Loctite 242 sichern.

Stator (1) mit 3 Schrauben befestigen (nicht festzie-
hen!). Kabelstrang richtig verlegen und mit Kabel-
schelle (4) fixieren. Schwungrad aufstecken und Fe-
derscheibe mit Bundmutter montieren (nicht fest-
ziehen!).

Ziindzeitpunkt einstellen (ENDURO)

Vergewissern, daB Stator der Ziindanlage locker
(drehbar) ist.

Einstellehre fur Zindzeitpunkt oder MeBuhr in Ker-
zengewinde einschrauben. Einstellstift (3) durch
Bohrung (2 mm) in Schwungrad einfiihren und die-
ses soweit drehen, bis Stift in die Bohrung im Stator
(2) einrastet. Schwung gemeinsam mit Stator bis
zum oberen Totpunkt drehen. Schwung mit Stator
der Vorziindung entsprechendes MaB gegen den
Uhrzeigersinn drehen.

Zundzeitpunkt ENDURO
1,4-1,5mm (16,7-17,3 Grad) vor OT

Schwungrad vorsichtig abnehmen, damit der Stator
nicht mehr verdreht wird und die 3 Zylinderschrau-
ben des Stators festziehen. Schwungrad wieder
montieren und Ziindzeitpunkt nochmals kontrollie-
ren. Schwungradmutter mit 59 Nm (6 kpm) festzie-
hen, Dichtschnur mit Silikon in die Nut des Ziin-
dungsdeckels einkleben und Ziindungsdeckel
montieren. .
MeBvorrichtung entfernen und Ziindkerze mit Dicht-
manschette montieren.
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Ignition system (ENDURO)

Place woodruff key into crankshaft, fit base plate
(observe marks applied to it during disassembly)
and secure the three screws of the base plate with
Loctite 242,

Secure stator (1) with 3 screws (do not tighten!) Po-
sition leads correctly and secure with wire clamp (4).
Slide flywheel into position and fit spring washer
with collar nut (do not tighten).

Adjusting the Timing (ENDURO)

Check that the stator of the ignition system is loose
(i.e. can be rotated).

Screw timing gauge or dial gauge into spark plug
thread. Insert adjusting pin (3) through the hole (2
mm) drilled into the flywheel and turn the flywheel
until the pin seats in the hole drilled in the stator (2).
Turn flywheel together with stator to upper dead
center. Turn flywheel with stator counterclockwise
in accordance with ignition advance.

Ignition timing ENDURQ -
1.4 - 1.5 mm (16.7-17.3 degrees) BTDC

Carefully remove flywheel so that stator is not tur-
ned out of position and tighten the three cylinder
screws of the stator. Reinstall flywheel and check
ignition timing once more. Tighten flywheel nut with
59 Nm (6 kpm) glue sealing strip into the groove of
the timing cover with silicone and fit ignition cover.
Remove measuring device and fit spark plug with
seal.



Ol auffiillen Oil fill
Kontrollieren, ob beide OlablaBschrauben festgezo- Check that drain plugs are secured. Top up with 0.5
gen sind. ¢ litres engine oil SAE 20-50 and replace plug (1).

0,5 Liter Motordl SAE 20-50 einfiillen und Ver-
schluBschraube (1) montieren.

AbschlieBend Kickstarter und Schalthebel montie- Finally replace kick-starter and shifting-lever.

ren.
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TECHNISCHE DATEN - MOTOR

~Motor B P, 125 VC/88
Bauart Flussigkeitsgekuhlter Einzylinder-Zweitakt-Ottomotor
Hubraum 124,8 cm®
Bohrung/Hub 54,25/54 mm )
Leistung max. MX: 27,2 kW (37 DIN-PS) ENDURO: 26,5 kW (36 DIN-PS)
| Nenndrehzahl MX: 11.500/min " ENDURO: 11.250/min
Kraftstoff Superkraftstoff ROZ 98, mit Zweitaktol gemischt

Mischungsverhaltnis

1:40 bei Verwendung von hochwertigem 2-Takt-Motorél. Im Zweifelsfall setzen Sie sich
bitte mit lhrem Importeur in Verbindung oder mischen Sie vorsichtshalber 1:30.

Kurbelwellenlagerung

1 Zylinderrollenlager — 1 Rillenkugellager

Pleuellager

~Nadellager

Kolbenbolzenlager

Nadellager

Kolben

Leichtmetall — geschmiedet

Kolbenring - 1 Rechteckring ]
® MaB , X* 0,55-0,65 mm B
Zindzeitpunkt MX: 1,8 mm (19°Kw) v.OT  ENDURO: 1,4-1,56 mm (16,7-17,3° Kw) v.OT
Zindkerze Bosch W 07 CS (W 370 S28)
Elektrodenabstand 06mm |
| Priméarantrieb _ e Gerade verzahnte Stirnrader
_Primaribersetzung | _ 18:61 |
| Kupplung Mehrscheibenkupplung im Olbad
| Getriebe Klauengeschaltetes 6-Gang-Getriebe

Getriebeiibersetzung

siehe Tabelle 2

|_Getriebeschmierung
Kahlmittel
Zlndanlage

0,5 | Motordl SAE 20-50

1,1 Liter, Mischungsverhéltnis 2:1 - Frosischutzmittel :Wasser

Kontaklos gesteuerte Thyristor-Ziindanlage

_Generatorleistung
‘Generatoranschlisse

MX: kein Generator ENDURQ: 6V 35/5/21 W

gelb 35 W, weiB 5 W, griin 21 W

Vergaser

Kolbenschieber-Vergaser

Vergasereinstellung

siehe Tabelle 3

Luftfilter

Schaumstoff-NaBIuftfilter-Einsatz

=

&

Um nach dem Wieder-
montieren des Zylinders
die richtige Einstellung
zu erhalten, ist folgen-
des MaB , X" einzuhal-
ten (Unterlegen ver-
schieden starker Zylin-
derfuBdichtungen).
Beim Messen ist der Zy-
linder niederzuspannen
und der Kolben auf den
oberen Totpunkt zu
stellen.

Das Tiefenmab der
Schiebelehre soll 1,0 -
1,2 mm dick sein.
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TECHNICAL DATA - ENGINE

Performance max.

Engine 125V(C/88

Design Liquid-cooled single-cylinder two-stroke engine
Piston displacement - 124,8 cc

Bore/stroke 54,25/54 mm

MX: 27,2kW (37 HPDIN)  ENDURO: 26,5 kW (36 HP DIN)

rpm at max. HP

MX: 11.500/min ENDURO: 11.250/min

Fuel

SUPER fuel, research octane no 98, mixed with two-stroke oil

Oil/gasolin ratio

1:40 when using 2-stroke competition oil. When in doubt, please contact your importeur
or use 1:30 mix ratio to be on the safe side.

Crankshaft bearing

1 cylindrical roller bearing — 1 deep-groove ball bear_i_fjé [

Connecting rod bea_riﬁg

needle bearing

Piston pin bearing

needle bearing

Piston

Piston ring

light alloy, forged

1 plain compression ring

=

[ ]

In order to ensure a cor-
rect fit when the cylin-
der is reassembled, the
dimension “X“ must be
maintained by using
different thicknesses for

~ @ Dimension ,X* 0,55 — 0,65 mm - the cylinder bottom
gnition timing MX: 1,8 mm (19°) BTDC _ ENDURO: 1,4-1,6 mm (16,7-17,3°) BTDC - gﬁﬁé‘r‘ft measuring "X
Spark plug _ Bosch W07 CS (W 370 82S) the cylinder should be
Electrode gap 0,6 mm clamped down and the
Primary drive straight cut spur gears piston adjusted to the
Primary ratio 18:61 TDC position.
Clutch [ multiple disc clutch in oil bath ) | The depth gauge of the
Transmission B 6 speed, claw actuated | sliding caliper should be
Gear ratios seeTable2 1.0to 1.2 mm thick.
Gear lubrication 0,5 1 engine oil SAE 20-50 o i
Coolant 1,1 litres mixture 2:1 of anti-freeze and water }
Ignition system solid-state thyristor ignition system :

| Generator output i - ~__MX: no generator ENDURO: 6V 35/5/21 W o 1]
Generator connections i yellow 35 W, white 5 W, green 21 W -

| Carburettor i throttle-slide carburetor N
Carburettor setting ~ seetable 3 1,0-1,2mm
Air filter wet foam-type air filter insert
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GETRIEBEUBERSETZUNGEN

ﬂbgirlsgtaz';ﬂg Getriebelibersetzung
MX  ENDURO
1.Gang 13:32 12:34
2.Gang 15:30 15:31
18:61 3.Gang 14:23 14:23
= 4.Gang 15:21 15:21
| 5.Gang 21:25 21:25
l.'ul 6. Gang 20:21 20:20
2
= Original-Ubersetzung Lieferbare Lieferbare Ketten-
Hinterrad Kettenritzel rader hinten
457
MX 13:50 ) L
ENDURD I3dg | 197 frkete | 462 et
13:45 507

GEAR RATIOS

VERGASER-GRUNDEINSTELLUNG (TABELLE 3)

MX, E-XC E-GS
Vergasertype VHSB 37 AS PHSB 35 MS
Hauptdiise 225 220
Nadeldlse 272 DQ (270 DQ) 270 BM
Leerlaufdiise 50 55
Dlsennadel K 42 K42
Nadelposition 2.von aben 3. von oben
Luftreg.
Schraube offen 112 Umdr. 1Y2-2 Umdr.
Schieber 40 40
Startdiise 60 70
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Primary _—
Ratio Transmission
MX  ENDURO
I1stgear 13:32 12:34
2nd gear 15:30 15:31
18:61 3rdgear 14:23 14:23
™ 4th gear 15:21 15:21
w S5thgear 21:25 21:25
E"J' 6thgear 20:21 20:20
i
Original Final Available Chain Available Final
Drive Ratio Drive Sprockets Drive Sprockets
; 45 teeth
ENDURD 1948 | 13teeth forchain | 48teeth forchain
1345 Stex'/4" 50 teeth 5/ax'/4"
; 52 teeth

BASIC CARBURETOR SETTING (TABLE 3)

MX, E-XC E-GS
Carburetor type VHSB 37 AS PHSB 35 MS
Main jet 225 220
Needle jet 272 DQ (270 DQ) 270 BM
Idling jet 50 55
Jet needle K42 K42
Needle position 2nd from top 3rd from top
Air adjustment
screw open 12 turn 1¥2-2 turn
Throttle valve 40 40
Starting jet 60 70




Toleranzen-Einbauspiele

Tolerances und Fitting Clearances

piston fitting clearance

0,04 mm

piston ring end gap

connecting rod bearing —
radial clearance

0,1-0,3 mm

0,021-0,032 mm

Kolbeneinbauspiel 0,04 mm

“Kolbenring-Stoniel 0,1-03mm
Pleuellager — radial 0,021-0,032 mm '
Getrisbewellen-Axialspiel 0,1-0,2 mm )
KupplungsdruckfederntLénge 2,70 -38mm ]
Dichtungsstirken
Motorgehiduse 0,3 mm
Kupplungsdeok_el 0,3 mm ]
Wasserpumpendeckel 0,5 mm _ )
Zylinderfu_ﬁ_dichtung nach Bedarf

Lieferbare FuBdichtungen

0,05/0,10/0,15/0,30/0,50 mm

transmission shaft end float 0,1-0,2 mm

clutch spring - length dia 2,7 — 38 mm

Gasket Thicknesses

crankcase 0,3 mm

clutch cover 0,3 mm R

water pump CO\rer:_“_p i 0,5 mm ]
cylinder base gasket as required ]

available base gaskets

0,05/0,10/0,15/0,30/0,50 mm

Zylinderkopfdichtung 0O-Ring 2x60
Anzugsdrehmomente
Bundmuttern-Zylinderfu M8 29 Nm (3 kpm)
Zylinderkopfschrauben M7 18 Nm (1,8 kpm)
Bundmutter-Schwung
(Linksgewinde) M 12x1 >4-59 Nm (5,5-6 kpm)
Mutter fur Primarrad M 14x1,5 88-93 Nm (9-9,5 kpm)
Mutter fiir
Kupplungsmitnehmer M 16x1,5 88-93 Nm (9-9,5 kpm)
Motorgehduse und
Deckelschrauben M6 8 Nm (0,8 kpm)
Motorbefestigungsschraube | M10 | 48 Nm (5 kpm)
Schwingarmbolzen M 14 137 Nm (14 kpm)
Steckachse vorne ) M12 49 Nm (5 kpm) )
‘Steckachse hinten M 20x1,5 88 Nm (9 kpm)
Restliche Schrauben M B 5Nm (0,5 kpm)

M8 29 Nm (3 kpm)

M 10 49 Nm (5 kpm)

cylinder head gasket O-ring 2x60
Tightening Torques
nuts - cylinder base M8 29 Nm (3 kpm)
cylinder head bolts M7 18 Nm (1,8 kpm)
| flywheel collar nut (LH thread) | M 12x1 54-59 Nm (5,5-6 kpm) |

nut for primary gear M14x1,5 | 88-93 Nm (9-9,5 kpm)
nut for inner clutch hub M16x1,5 | 88-93 Nm (9-9,5 kpm) |
crankcase and cover bolts M6 8 Nm (0,8 kpm)
engine mounting bolts M 10 49 Nm (5 kpm)
swing arm pivot M 14 137 Nm (14 kpm)
axle for front hub M 12 49 Nm(5kpm) |
axle for rear hub M20x1,5 | 88Nm@©@kpm)
other screws M6 5 Nm (0,5 kpm)

M8 29 Nm (3 kpm)

M10 49 Nm (5 kpm)
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D) SERVICE
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SCHMIER- UND WARTUNGSPLAN

* Bemerkung: Wird das Motorrad in schlammigem Gelénde gefahren
und &fter mit Hochdruckreiniger gereinigt, sind diese
Arbeiten mindestens 4 x jahrlich durchzufiihren.

Mach Bedarf

Nach jeder Reinigung

Vor jedem Rennen bzw.
vor jeder Inbetriebnahme

Nach 2 Rennen bzw.,

+ 2000 km

1 jahrlich”

Getriebedlstand priifen

Getrlebeol wechseln
Elnstellung der Kupplungsausruckung prifen

Zundzeitpunkt prifen

Zindkerze prifen, Elektrodenabstand elnstellen

Zundkerze wechseln

Ansaugflansch auf Risse prafen

Schwimmerkammer des Vergasers entleeren

Vergaser reinigen und Leerlauf einstellen

Luftfilter,Filterkasten und Vergasermanschette
reinigen

Kettenréder, Kettenfihrungen und Kette priifen

Kette reinigen und 8len

Kettenspannung priifen
Kuhlflissigkeitsstand priifen

I

Kihlsystem auf Dichtheit priifen

Auspuffanlage auf Dichtheit prifen

L

Basalt-Steinwoll-Fillung des Schalldampfers priifen

Si tentbldc}ce der Auspuffaufhangung prifen

Bremsfllissigkeitsstand in den Vorratsbehéitern -
prifen

Bremsfllssigkeit wechseln

Belagstéarke der Bremsklotze priifen

Bremsscheiben priifen

SE
o |HE]
A HE
& 2 |,
T8 Eslzel s
s |B8E2| 5
| A
Zustand und Verlegung der Bremsschlauche priifen ] @®
Leerweg und Leichtganglgkelt des FuBbremshebels PY PY
prufen i -
Hintere Bremszange ausdistanzieren @ ] .
Dampfung der Telegabel priifen % ®
Telegabel auf Dichtheit priifen & ®
Ol der Telegabel wechseln (nach 4 Rennen) %
Steuerkopflagerung auf Spiel prifen k4 &
Steuerkopflager und deren Dichtungselemente ® °
reinigen und fetten -
Einstellung und Dampfung des Federbelnes prufen ® ®
Anlenkung des Pro Lever Federungssystems olele
schmleren -
Schwmgarmlagerung schmieren L AN BN )
Speichenspannung und Felgenschiag prifen [ ]
Radlager auf Spiel priifen @
Reifenzustand und Reifenluftdruck priifen ® & B
Seilzlige auf Beschadigungen und Leichtgangigkeit ° PY
priten
Seilztge einstellen und dlen o &
Elektris_che Anla_lge prifen o @
Alle Schrauben, Muttern und Schlauchklemmen auf ° ®
feggen Sitz prifen
Alle Gleit- und Lagerstellen élen bzw. fetten oo
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PERIODIC MAINTENANCE SCHEDULE

"Note: If you operate your KTM motorcycles in muddy conditions
then use a high pressure washer often, then double the nor-
mal 2 x recommendation.

as neccessary

after washing

or after the race

before the race

after 2 races

2 x per year

Change transmission oil level

as neccessary

after washing

befare the race
or after the race

after 2 races

2% per year®

Change transmission oil

Check rear foot pedal free play and movement

Check clutch free play

Check caiip_._er__ to piston tolerance (rear brake)

Check front fork ac_tion

L

Check ignition timing

Check sparkplug gap and electrode

Change sparkplug

Check intake manifold for leaks and cracks

. Check carburator float bowl for water

£I_ean fork sea}s dust covers

| Change fork oil (after 4 races)

Check steering head bearing free play

Clean and regrease steering head bearin_g's

Check shock spring preload setting :

Clean carburator and adjust idle

Clean airfilter element box and check air boot

Check chain, sprockets, guides and chain stretch

Clean and oil chain

Grease Pro Lever Linkage System

Grease swingarm needle bearings

Check for even spoke tension and rim alighment

Check chain tension

Check wheel bearings, regrease if necessary

Check tires for cuts and air pressure

Check coolant level

Che_ck cable free movement

Check cooling system leaks

Check exhaust pipe cracks

Iﬁdjust and oil control cables

Check electrical connections

Repack and add rockwool to silencer

Check exhaust pipe and silencer grommets

Check brake Tll_uid level front and rear

Check all bolts, nuts, screws and clamps for proper
tightness .

Clean and lubricate control lever pivot poiﬁis

Change brake fluid

Check disc brake pads

Check disc rotor

‘
.
® 0

Inspekt both front and rear brake hose
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FEHLERSUCHE

Motor springt nicht an
URSACHE
Bedienungsfehler

Kraftstoffleitung verstopft

Elektrodenabstand zu groB
Zundkerze ver6lt, verruBlt, naB oder
tiberbrickt

Zindkabel bzw. Kerzenstecker be-
schadigt

KurzschluBkabel aufgescheuert,
KurzschluBtaster defekt

Zundung zu schwach
Wasser im Vergaser bzw. Dusen
verstopft

Motor hat keinen Leerlauf
URSACHE
Leerlauf-Einstellschraube verstellt

Zindanlage beschéadigt

Motor hat zu wenig Leistung
URSACHE

Zu locker gestopfte oder verkokte
Basalt-Steinwolle im Schalldampfer
bzw. Nachschalldampfer

Motor und Auspuffanlage verruBt
Luftfilter verlegt

Kraftstoffzufuhr teilweise unter-
brochen oder Vergaser verlegt
Kompressionsverlust durch lockere
Zundkerze, lockeren Zylinderkopf
oder defekte Kopfdichtung

Motor hat zu wenig Vorzindung
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ABHILFE

Kraftstoffhahn 6ffnen,

Kraftstoff auffillen
Kraftstoffhahn, Leitung und Tank
reinigen

Abstand verkleinern

Zindkerze reinigen bzw. erneuern

Zindspule bzw. Kerzenstecker er-
neuern

Blau-schwarzes Kabel an der
Klemme im Bereich der Ziindspule
16sen und Zindfunke priifen. Wenn
Ziundfunke gut, schadhafte Stelle
an Kabel, ZiindschloB oder Taster
reparieren.

Zundanlage iberpriifen

Vergaser abbauen und reinigen

ABHILFE

Leerlauf neu einstellen bzw.
Leerlauf-Einstellschraube erneuern
Zundanlage Uberpriifen

ABHILFE
Basalt-Steinwolle nachstopfen
bzw. Flllung erneuern

Motor und Auspuffanlage entruBen
Filterelement reinigen bzw.
erneuern

Kraftstoffleitung durchblasen und
Vergaser reinigen

Ziundkerze festziehen, Zylinderkopf
festziehen

Kopfdichtung erneuern

Zandung kontrollieren bzw. ein-
stellen

———e— e s————

TROUBLE SHOOTING

Engine fails to start

CAUSE
Failture to run

Fuel line blocked

Electrode distance too great
Plugs fouled by oil, wet or bridged
Ignition wire or plug connector
damaged

Kill button wire or

short-circuit switch faulty

Spark too weak
Water in the carburettor and jets
blocked

Engine without idle running
CAUSE

Idling regulation screw out of
adjustment

Ignition system damaged

Engine has not enough power

CAUSE

Basalt rock woold not sufficiently
compressed or charred in silencer
ar secondary silencer

Engine and exhaust equipment
covered with carbon

Air filter obstructed

Fuel supply partly interrupted or
carburettor blocked

Loss of compression through loose

spark plug, loose cylinder head
or defective cylinder head gasket.

REMEDY

Open fuel tap

replenish fuel

Clean fuel tap pipe and tank
Reduce distance

Clean plugs or renaw

Renew ignition coil or connector

Disconnect blue-black coloured wire
from ignition coil and check ignition
spark. If the spark is O. K. repair
defective part of cable or ignition
switch

Examine ignition system

Dismantle and clean carburettor

REMEDY

Readjust idle running or replace idle
running regulation screw

Examine ignition system

REMEDY
Add rock wool or renew filling

Decarbonise engine and exhaust
equipment

Clean or renew airfilter

Blow through fuel pipe and clean
carburettor

Tighten spark plug

Tighten cylinder head

Replace cylinder head gasket.

Engine has too few advanced ignition Checkand adjust ignition



Kolbenring sitz im Kolben fest

AuslaBsteuerung verstellt nicht mehr

Membranplatichen spannungslos
bzw. Dichtflachen von Membran-
gehduse oder Membranpléttchen
beschadigt

Kolbenring liberpriifen

AuslaBsteuersystem kontrollieren

Membranplatichen bzw. Membran-
gehduse erneuern

Motor dreht nicht hoch und léuft im Viertakt

URSACHE

Vergaser l4uft tber, weil Niveau zu
hoch eingestellt, Schwimmernadel-
sitz verschmutzt oder ausgeschla-
gen ist

Lockere Vergaserdiisen

Motor patscht in den Vergaser
URSACHE
Kraftstoffmangel

Zundkerzen mit falschem Warme-
wert (Glahziindung)
Motor saugt falsche Luft an

Motor wird liberméaBig heib
URSACHE

Zu wenig FlUssigkeit im Kuhl-
system

Kthlerlamellen stark verschmutzt

Schaumbildung im Kihlsystem

Geknickter Wasserschlauch

ABHILFE

Vergaser reinigen, Schwimmer-
nadel eventuell erneuern und
Niveau einstellen

Diisen festziehen

ABHILFE

Kraftstoffleitungen reinigen, Tank-
entltftung Uberprifen und Ver-
gaser reinigen

richtige Kerzen einsetzen

Zylinder- und Vergaserschrauben
anziehen, Dichtung evtl. erneuern

ABHILFE

Kihlflissigkeit nachfillen und
Kiihisystem auf Dichtheit prifen
Kihlerlamellen mit Wasserstrahl
reinigen

Kuhlflussigkeit erneuern, Marken-
Frost- und Korrosionsschutzmittel
verwenden

Wasserschlauch kirzen bzw. er-
neuern

WeiBe Rauchentwicklung (Dampf im Abgas)

URSACHE
Zylinderkopf undicht
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ABHILFE

Zylinderkopfdichtung Uberprifen
bzw, erneuern, Planflache am
Zylinderkopf Gberprafen bzw. auf
einer Glasplatte mit einem feinen
Schmiergelleinen abziehen

Piston ring got stuck in the piston.

Exhaust control system got stuck

Reed paddles tensionless or
damaged, or surface or reed valve
case damaged.

Check piston ring

Check exhaust control system

Replace reed paddles or
reed valve case

Engine revs not high and running with four stroke cycle

CAUSE

Carburettor overflows if level
adjust too high, float needle
seating is dirty or enlarged
loose carburettor jets

Engine splutters into the carburettor

CAUSE
Lack of fuel

Sparking plugs with incorrect heat
value

(Ilgnition by incandescence)
Engine sucks in incorrect air

Engine overheating
CAUSE

Insufficient coolant in cooling system

Radiator fins clogged

Frothing in cooling system
Buckled hose

Emission of white smoke (steam)

CAUSE
Faulty cylinder head gasket

REMEDY
Clean carburettor, if necessary,
replace float needle and adjust level

Tighten jets

REMEDY

Clean fuel pipes, examine tank
aeration and clean carburettor
Fit correct plugs

Tighten cylinder and carburettor
scres, if necessary
replace gaskets

REMEDY
Top up and check cooling system
for leaks

Clean radiator fins with water hose
(do not use a wire brush)

_ Renew coolant using branded anti-

freeze / anticorrosive
Shorten or replace hose

REMEDY

Check cylinder head gasket and
replace if necessary, check plane face
at cylinder head; if necessary abrade
on a glass plate using a fine emery
cloth,
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