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Vorwort

Dieses Handbuch enthalt eine ausfiihrliche Motor-Reparaturanleitung. Es wurde
nach dem neuesten Stand dieser Baureihe erstellt. Wir behalten uns jedoch das
Recht vor, im Zuge der konstruktiven Weiterentwicklung Anderungen vorzunehmen,
ohne gleichzeitig diese Bedienungsanleitung zu berichtigen.

Der KTM-Hochleistungsmotor kann auf die Dauer die anihn gesteliten Forderungen
nur dann sicher erfiillen, wenn die vorgeschriebene Servicearbeit regelméaBig und
fachgerecht durchgefiihrt wird.

Bei Stdrungen, die nur durch eine Reparaturwerkstétte behoben werden kénnen,
stehen Ihnen die KTM-Kundendienststellen, erkenntlich am blau-weiBen KTM
Schild, im In- und Ausland zur Verfiigung.

KTM MOTOR-FAHRZEUGBAU
Aktiengesellschaft
A-5230 MATTIGHOFEN

Introduction

This Repair Manual offers an extensiv repair-informations. However, the right to mo-
difications in the interest of technical improvement is reserved without updating the
current issue of this Manual.

The KTM high performance engine is only able to fulfill the demand to your require-
ments if the maintenance work is performed regularly and professionally.
Special attention should be paid to the carburettor adjusting and the service which

has to be carried out after your first ride. For service work which can only be perfor-
med in a specialized repair shop, please see your KTM dealer.

KTM MOTOR-FAHRZEUGBAU
Aktiengesellschaft
A-5230 MATTIGHOFEN

Premessa

Il presente manuale a nozioni necessarie per eventuali riparazioni. E’ stato realizzato
secondo la piti recente evoluzione di questa serie; ci riserviamo, comunque, il diritto
di apportare modifiche migliorative, senza obbligo di aggiornamento del manuale
stesso.

Le notevoli prestazioni del motore KTM potranno soddisfare le Vostre aspettative
anche nel tempo solo a condizione di una manutenzione regolare e correttamente
eseguita.

Per interventi di rilievo che richiedono attrezzature o procedure particolari rivolgetevi
solo al Vostro rivenditore KTM.

KTM MOTOR-FAHRZEUGBAU
Aktiengesellschaft
A-5230 MATTIGHOFEN

Avant-Propos

C'est aussi un manuel de réparation détaillé. Il tient compte des derniers perfection-
nements du modele, foutefois nous réservons le droit d'apporter des amélicrations
dans le cadre du développement de la machine sans avoir pour autant 4 modifier pa-
rallélement ce manuel.

Le moteur KTM, qui est d'une technologie poussée, ne peut satisfaire vraiment et
durablement aux exigences qui lui sont imposées, que si l'entretien prescrit est ef-
fectué correctement et réguliérement.

S'il devait se produire des difficultés que seul un atelier peut régler, des agents KTM,
reconnaissables au panonceau KTM bleu et blanc, sont a votre disposition en
France et & I'étranger.

KTM MOTOR-FAHRZEUGBAU
Aktiengesellschaft
A-5230 MATTIGHOFEN
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Snezialwerkzeug

Spezial Tools

Attrezzi Speciali

Outils Spéciaux

1 Aufspannbock Engine Work Stand 560.12.001.000 Cavaletto motore Chevalet 1
2 Holzgabel selbstgefertigt Woaden fork, home made Forcella di legno da realizzare Piece de bois a réaliser soi-méme 2 |
3 Kupplungshalter Clutch holder 546.29.003.000 Fermo friziona Outil pour maintenir 'embrayage 3
4 Zahnradsegment Gear wheel segment 560.12.004.000 - .Segmento dentato Secteur dented 4
5 Haparaturplattr; E;Ku belwelle Reparation plate for crankshaft_ 546.29.020.000 Piastra supporto per alberc motore Bascule reparation pour emb}éﬁéga 5
6 Schwungradabzieher Flywhesl extractor 520.12.009.000 Estrattore volano - Extracteur le volant ) 6
7 Segerringzange - Circlip pliers 510.12.011.000 Pinza per annelli seeger - ancé a circlip o 7
8 Halteschiissel fiir Schwungrad Holding spanner for flywheel 544.12.012.000 Fermo volano - Outil pour maintenir le volant 8
9 Gradscheibe Graduated disc ' 510.12.014.000 Goniometro o Disque gradué - 9 |
10 Schp tzkappe zum Schwungrad Protection grommet for 510.12.016.000 Protez.ione-per Embout de protection & 10
abziehen flywheel extraction estrazione volano utiliser avec I'extracteur
11 Einbauwerkzeug fiir Kubelwelle Mounting teol for 546.29.006.000 Attrezzo l'albero - Quﬁr.pour fixation 11
{Kupplungsseite) crankshaft motore I'embiellage
12 Einbauwerkzeug fiir Kurbelwelle Mounting tool for Siiai e Attrezzo I'albero Outil pour fixation - o |
{Zindungsseite) crankshaft motore I'embiellage
13 Messuhr Dial gauge 501.12.013.000 Comparatore Comparateur 13
14 Messuhrhalter Dial gauge support 501.12.030.000 Supporto compa ratﬁ re Support de comparteur 14
15 Gehéu'é_;e—Trennwerkzeug Housing seperating tool 546.29.007.000 Estrattore per s_e-r_nicarters Outil dermontage 15
16 Loctite 242 (blau) Loctite 242 (blue) 6.899.786 Loctite 242 (blu) Loctite 242 (blew) 16
17 L;aéerauszieher Bearing puller 151.12.017.000 Estrattore per cuscinetti Extracteur de roulements 17
18 Einsatz 18-23 mm Interal bearing puller 18-23 mm 151.12.018.100 Estrattore per interni 18-23 mm Embout 18-23 mm pour I'extracteur 18
18 Einsatz 12-16 mm Internal bearing puller 12-16 mm 151.12.018.000 Estrattore per interni 12-16 mm Embout 12-16 mm pour l'exiracteur 18
: 18 Einsatz 5-7 mm Internal bearing puller 5-7 mm 151.12.018.200 Estrattore per 'rntam-i 5"7 mm Embout 5-7 mm pour I'extracteur 18
19  Kupplungs-Nietwerkzeug Clutch rivetting tool 546.29.027.000 Attrezzi per piolo frizione o Outil pour rivettage d'embrayage 1?
| 20 Hakenlehre Adjusting gauge 546.12.022.000 Calibro Pige 20 |
21 Kontrollehre fur MaB , X" ’ ;ﬁd,"usﬁng gauge for dimension “X" 546.29.041.000 Calibro per Quota X" Pige de la valeur “X" 21
22 Stahiplatte selbst_gi _efarﬁgt Stesl supporting plate, home plate Piastra supporto da realizzare i Plague d'acier a réaliser soi-méme 22
23  Motorhalter o Engine mount bracket 501.12.001.050 Fermao motore” Fixation moteur ) 23
24  Distanzrolle selbstgefertigt D.r'sre._nce sleeve, home made Boccola da reailzza‘r;" ‘ Bagus de distance a réaliser soi-méme 24
25 Abzieher flir Primarrad Extractor for primary gear 0276 179 000 Esfrattore per ingranaggio primario Exltracteur pour le pignon 25




Motor aushauen

Motor griindlich reinigen.

Sitzbank und Tank mit Spoiler abnehmen. Kihliflissigkeit ablassen,
Auspuffanlage demontieren, Motorstrebe entfernen, Kihlwasser-
schlduche am Motor losen, Kupplungsseilzug am Lenker aushéngen,
elektrische Leitungen abklemmen, Kettenradabdeckung, Kettenaus-
fallschutz und Kette abnehmen, Motorschrauben und Motorhalte-
blech entfernen, Schwingarmbolzen entfernen und Schwingarm
nach hinten ziehen, Motor nach rechts aus dem Rahmen heben.
BEMERKUNG:

Bei eingebautem Motor konnen Zylinder und Zylinderkopf demon-
tiert werden, ebenso kénnen Arbeiten an Kupplung, Primartrieb und
Schaltung durchgefiihrt werden.

Clean motoreycle thoroughly.
Take off seat and tank with spoiler, drain off coolant, dismantle ex-
haust system, remove engine brace, disconnect coolant hoses from
engine, unhook clutch cable from the handlebars, disconnect electri-
cal leads, remove chain sprocket cover, chain failure protection and
chain, remove engine bolts and engine restraining plate, remove con-
trol arm bolts and pull control arm downwards, lift the engine out of
the frame towards the right.

NOTE:

The cylinder and cylinder head can be taken out with the engine in
situ; it is also possible to carry out work on the clutch, primary drive
and gear change.

Motor zeriegen

Vor dem Zerlegen ist der Motor griindlich zu reinigen!

Aufspannen des Motors

Motoraufspannbock im Schraubstock fixieren und Motor befestigen.
Kickstarter und FuBschalthebel abmontieren.

Dismantling the engine

Before being dismantled, the engine should be thoroughly cle-
aned!

Clamping the engine
Place engine work stand in vice the insert engine. Remove kick-star-
fer and shifting lever,

(43]

I

"

>

2

Pulire a fondo il motociclo.

Himuovere sellino, serbatoio e spoiler. Scaricare il liquido di raffred-
damento, smontare I'impianto di scarico, rimuovere la traversa del
motoare, staccare i manicotti di reffreddamento sul motore, sganciare
il cavo di comando della frizione sul manubrio, scollegare i cablaggi
elettrici, togliere il carter catena, la protezione guida-catena e la ca-
tena stessa. Rimuovere le viti e la lamiera di sostegno del motore, le
viti del forcellone e spingere all’indietro il forcellone: estrarre il motore
dal telaio, dal lato destro.

NOTA:

Cilindro e testata possono essere smontati anche con motore instal-
lato; & parimenti possibile eseguire interventi su frizione e trasmis-
sione primaria.

Dépose du moteur _

Nettoyer a fond la machine. Déposer la selle, le résearvoir avec le ca-
potage de radiateur et vidanger le liquide de refroidissement. Retirer
I"échappement, enlever le tirant moteur, débrancher les durites d’eau
au niveau du moteur, débrancher le cable d'embrayage au guidon
ainsi que les fils électriques. Déposer la protection du pignon de sor-
tie de boite, le guide-chaine et retirer la chaine. Enlever les vis et la
platine de fixation moteur ainsi que I'axe du bras oscillant. Tirer le
bras oscillant vers I'arriére. Sortir le moteur du cadre par la droite.
REMARQUE:

La culasse et le cylindre peuvent étre retirés quand le moteur est en
place. On peut alors aussi travailler sur I'embrayage, Ia transmission
primaire et le mécanisme de sélection.

Smontaggio motore :

Prima dello smontaggio pulire con cura il motore!

Fissaggio motore

Posizionare il supporto motore in morsa e fissarvi il motore.
Smontare pedale avviamento e leva comando cambio.

Démontage du moteur

ll faut nettoyer parfaitement le moteur avant le démontage.

Fixation sur le chavalet

Mettre le chevalet dans I'étau et fixer le moteur sur le chevalet.
Déposer le kick et le sélacteur.




Getriebed| ablassen

AblaBschrauben (1) herausdrehen und Ol ablieBen lassen; AblaB-
schraube einsetzen und festziehen.

Gear-case oil drainage
Unscrew plug 1, allowing oil to drain; replace plug and secure.

Zylinderkopf und Zylinder

Wasserstutzen (2} entfernen und die 6 Bundschrauben M8 lésen.
Zylinderkopf und die beiden O-Ringe abnehmen.

Cylinder head and cylinder

Remove water nozzle (2) and unscrew the 6 collar screws M8. Re-
move the cylinder head and the two O-rings.

Seitendeckel links (1) und Steuerungsdeckel rechts (2) mit Dichtun-
gen abnehmen. Schlauchbinder l6sen und Wasserschlauch (3) ent-
fernen.

Remove the left-hand lateral cover (1) and control cover (2) with gas-
kets. Loosen the hose clips and remove water hose (3).

Scarico olio cambio
Togliere le vite (1) e far scolare I'olio; rimontare le vite e serrarle.

Vidange de la boite

Enfever le bouchon de vidange (1) et laisser I'huile s'écouler. Re-
mettre les bouchon et les sarrer.

Testata e cilindro

Rimuovere il raccordo di raffreddamento (2) e svitare |e sei viti MB. Ri-
muovere la testata ed entrambi gli anelli OR.

Cylindre et culasse

Déposer la pipe pour la durite d'eau (2) et enlever les 6 vis a épaule-
ment M8. Retirer la culasse et les deux joints toriques.

Togliere il coperchio laterale sinistro (1) e quello destro della distribu-
zione (2} con relative guarnizioni. Svitare la fascetta stringitubi e ri-
muovere il manicotto di raffreddamento (3).

Enlever le couvercle (1) & gauche ainsi que le couvercle de la com-
mande de la valve al'échappement (2) a droite. Retirer les joints. Des-
serrer le collier et retirer la durite d'eau (3).




Sicherung der Kugelpfanne (4) entfernen und Kugelpfanne am Ver-
stellhebel aushéngen. Dichtelement (5) abnehmen. Die 4 Bundmut-
tern abschrauben und Zylinder abnehmen. ZylinderfuBdichtungen
entfernen.

Remove securing clip (4) the ball socket and unhook the ball sacket
from the adjusting lever. Remove sealing element (5). Unscrew the 4
collar nuts and remave the cylinder. Remaove the cylinder base gas-
Kket.

Kurbelgehduse abdecken, Kolben auf Montageholz setzen und beide
Kolbenbolzensicherungen entfernen. Kolbenbolzen ohne Gewaltan-
wendung aus dem Kolben driicken. Erforderlichenfalls Kolbenbol-
zenausdruckvorrichtung verwenden. Kolben abnehmen und Kolben-
bolzennadsllager aus dem Pleuelauge entfernen.

Cover the crank-housing, place piston on wooden jig and remove
both piston stud locking pins. Expel piston stud from piston without
exerting undue force. Use piston stud extractor if necessary. Remove
piston and piston stud needle-bearing from con-rod bore.

Kupplungsdeckel

Innensechskantschrauben entfernen und Kupplungsdeckel samt
Dichtung abnehmen. Der Wasserpumpendeckel (1), der AuBendek-
kel (2) u. der VerschiuBdeckel (3) brauchen nicht entfernt zu werden.
Die Wasserpumpe und der Fliehkraftversteller bleiben im Kupplungs-
deckel.

Clutch cover

Remove allen head screws and clutch cover including seal. The water
pump cover (1), the outer cover (2) and the cover lid (3) do not need
to be removed. The water pump and the centrifugal timer remain in
the clutch cover.

Rimuovere il fermo dello snodo sferico (4) e sganciare lo snodo sfe-
rico dalla leva di regolazione. Togliere I'elemento di tenuta (5). To-
gliere le quattro viti con spallamento e rimuovere il cilindro. Togliere
la guarnizione di base del cilindro.

Enlever 'arréloir de Ia rotule (4) et débrancher celle-ci au niveau du le-
vier de commande. Retirer la piéce d’'étanchéité (5). Enlever les 4
gcrous a épaufement et déposer fe cylindre. Retirer les Jjoints d’em-
base.

Ricoprire il basamento, posizionare il pistone nella speziale forcelladi
legno e togliere i due fermi dello spinotto. Sfilare lo spinotto, senza
forzare: se necessario, utilizzare un estrattore. Togliere il pistone & la
gabbia a rullini dal piede di biella.

Masquer le carier, faire reposer le piston sur la piéce de bois et enle-
ver les clips daxe de piston. Retirer 'axe sans forcer, Employer si né-
cessaire un outil spécial pour faire sortir I'axe. Relirer le piston et sor-
tir le roulernent a aiguilles du pied de bielle.

Coperchio frizione

Togliere le viti ad esagono incassato e il coperchio della frizione, uni-
tamente alla guarnizione. Non e’ necessario togliere il coperchio della
pompa acqua (1), il coperchio esterno (2) e quello di chiusura (3). La
pompa acqua e il regolatore centrifugo restano nel coperchio fri-
Zione,

Carter d’embrayage

Enlever les vis six-pans creux et retirer le carter avec son joint. Le
couvercle de la pompe a eau (1), le grand couvercle (2) et le petit cou-
vercle (3) n'ont pas besoin d'étre enlevés. La pompe a eau et la com-
mande centrifuge restent dans le carter d'embrayage.



Kupplungslamellen ausbauen

Die Innensechskantschrauben kreuzweise |6sen, damit sich die La-
mellen beim Entspannen der Federn nicht verklemmen. Innensechs-
kantschrauben, Federn und Fedenteller herausnehmen. Druckkappe
abnehmen und Kupplungsdruckstange herausziehen. Nun kann das
Lamellenpaket entfernt werden.

Removing the clutch discs

Release allen head screws diagonally to prevent wedging of discs as
springs expand. Remove allen head screws, springs and spring
washers. Remove pressure cap and extract clutch push-rod. The
discpack can now be removed,

Priméartrieb

Zum Losen der Sechskantmutter des Primarzahnrades (Linksge-
winde) wird dieses mit dem Zahnradsegment (1) blockiert {siehe Ab-
bildung). Sechskantmutter und Sperrkantring abnehmen.

Primary drive

To loosen the hex nut of the primary gear (left hand thread), lock the
latter with gear segment (1), (see Fig.). Remove hex nut and locking
ring.

Sicherungsblech des Kupplungsmitnehmers entsichern, Kupplungs-
halter (2) auf den Mitnehmer stecken und Sechskantmutter I5sen
{siehe Abbildung). Kupplungshalter abnehmen, Mitnehmer und
Kupplungskorb samt Lagerung von der Antriebswelle nehmen.

Release clutch drive safety plate, connect clutch retainer (2) to clutch
drive and loosen hex nut (see illustration). Remove clutch holder, re-
move inner clutch hub and outer clutch hub together with bearing
from drive shaft.

Estrazione dei dischi frizione

Togliere le viti di fissaggio diagonalmente in modo che i dischi non s
incastrino quando le molle si espandono. Estrarre le viti di fissaggio,
le molle e le rosette elastiche. Togliere il piatto spingidisco e I'asta
spingifrizione. A guesto punto si pud estrarre il pacco dischi.

Dépose des disques d’embrayage

Desserrer les vis six-pans creux pour éviter que les disques ne se
mettent en travers quand les ressorts se détendent. Retirer los vis, les
ressorts et les rondelles. Enlever le plateau de pression et sortir ia
tige. On peut alors retirer fe paquet de disques.

Trasmissione primaria

Per allentare il dado esagonale dell'ingranaggio primaria (vilettatura
verso sinistra), bloccarlo con il segmento dentato (1) (vedi fig.).
Togliere dado esagonale e piastrina di fermo.

Transmission primaire

Pour enlever I'écrou (pas a gauche) qui tient le pignon en bout de vile-
breguin, on blogue le pignon au moyen du secteur denté (1, voir fi-
gure). Enlever I'écrou et sa rondelie-frein.

Togliere il fermo di sicurezza del mozzo frizione, posizionare I'at-
trezzo di fermo frizione (2) sul mozzo e svitare i dadi esagonali (vedi
illustrazione). Togliere I'attrezzo di fermo, il mozzo e la campana fri-
zione unitamente al cuscinetto dell'albero motore.

Ouvrir la rondelle frein de la noix d’embrayage. Enfiler I'outil spécial
(2) qui sert a maintenir Ia noix et desserrer 'écrou six-pans (CF. Mu-
stration). Retirer Moutil, la noix et Ia cloche avec le roulement.




Mit einem Abzieher wird nun das Priméarzahnrad von der Kurbalwelle
abgezogen.

ANMERKUNG:

Die Zahnflanken des Primaririebes sind geschliffen. Deshalb diirfen
die betreffenden Teile nicht willkiifich vertauscht werden, sondern
nur paarweise erneuert werden.

Use a puller to pull off the primary gear from the crankshaft.

NOTE:

The tooth flanks of the primary drive have been ground, and mating
parts must therefore not be replaced individually but only in matching
pairs.

Kickstarter

Kickstarterzwischenrad (1) abnehmen, Innensechskantschraube (2)
vorsichtig losen (Kickstarterfeder ist vorgespannt), Kickstarterfeder

entspannen und Federlasche aushangen. Komplette Kickstarterein- .

heit aus dem Gehause nehmen.

Kickstarter

Remove kickstarter intermediate gear (1), carefully release allen head
screw (2) (kickstarier spring is tensioned), release tension on kick-
slarter spring and unhook spring shackle. Remove complete kick-
starter unit from housing.

Schaltung

Gleitblech mit einem Schraubenzieher zuriickdriicken, damit es nicht
mehr in den Walzenmitnehmer eingreift und gleichzeitig die Schalt-
welle aus dem Gehéuse ziehen. Achten sie auf die Anlaufscheibe, die
im Gehause zuriickbleibt,

Shift system

Press the sliding plate back with a screw driver so it no longer enga-
ges with the locating drum, at the same time remove shift shaft from
the housing. Waich the thrust washer which remains in the casing.

Togliere I'ingranaggio primaria dall’albero motore con un estrattore.
NOTA: :

La dentatura dell'ingranaggio motore & rettificata sui fianchi. Di con-
seguenza non si possono scambiare liberamente i singoli pezzi, che
vanno invece sostituiti sempre in copplia.

Avec un extracteur on sort alors le pignon.

REMARQUE:
Les pignons de la transmission primaire sont appariés. On les change
toujours par paire.

Pedale avviamento

Togliere I'ingranaggio intermedio del pedale avviamento (1), svitare
con attenzione la vite ad esagono incassato {2} (la molla del pedale
avviamento & precaricata), allentare la molla del pedale avviamento e
sganciare il biscottino della molla. Togliere dal carter il gruppo com-
pleto.

Kick

Déposer le pignon intermédiaire (1). Dévisser avec précaution la vis
six-pans creux (2), car leressort de kick est tendu. Détendre le ressort
et le décrocher. Retirer I'ensemble du mécanisme de kick.

Comando cambio

Arretrare la piastra di scorrimento con un cacciavite, affinché non si
ingrani pit con il disco del tamburo selettore ed estrarre nello stesso
tempo, 'alberino di comando dal carter. Controllare che lo spalla-
mento rimanga nel carter.

Sélection

Avec un tournevis repousser la griffe de maniére a ce qu'elle ne soit
plus en prise avec le guide-fourchettes, et retirer alors P'arbre de sé-
lection. Faire attention a la rondelle qui reste au fond du carter.



Innensechskantschraube 16sen und Walzenmitnehmer (1) und Wal-
zenarretierung (2) von der Schaltwalze nehmen. Der Arretierhebel (3)
braucht nur dann abgenommen werden, wenn das Motorgehduse
getauscht wird. Dazu Flachkopfschraube (4) 16sen und Arretierhebel
mit Feder abnehmen.

Remove countersunk screw and take locating drum (1) and locating
washer (2) from the shift roller. Disassemble locating lever (3) only if
the engine case must be replaced. Remove flat head screw (4) and lo-
cating lever with spring.

Ziindanlage (mx)

Ziindungsdeckel und Dichtung abnehmen. Schwungradmutter [6sen
(Rechtsgewinde). Dazu verwendet man den Halteschliissel. Schutz-
kappe auf Gewinde der Kurbelwelle stecken, Schwungrad-Abzieher
einschrauben und Schwungrad abziehen. Stator nach dem Lésen
der 3 Innensechskantschrauben abnehmen,

Ignition system mx)

Remove ignition cover and gasket. Release flywheel securing nut
(right-hand thread). Use holding spanner for this purpose. Place pro-
tective cap ‘on crank-shaft thread, screw flywheel extractor in posi-
tion and remove flywheel. Remove stator after releasing the 3 allen-
head screws. Release baseplate.

Ziundanlage (Endurc)

Zindungsdeckel und Dichtung abnehmen. Schwungradmutter lésen
(Rechtsgewinde). Dazu verwendet man den Halteschlilssel. Schutz-
kappe auf Gewinde der Kurbelwelle stecken, Schwungrad-Abzieher
einschrauben und Schwungrad abziehen. Der Stator (1) braucht nicht
von der Grundplatte abgenommen werden. Nach dem Entfernen der
3 Innensechskantschrauben kann die Grundplatte samt Stator abge-
nommen werden.

Ignition system (Enduro)

Remove ignition cover and gasket. Release flywheel securing nut
(right-hand thread). Use holding spanner for this purpose. Place pro-
tective cap on crank-shaft thread, screw flywheel extractor in posi-
tion and remove flywheel, Stator (1) does not need to be removed
from base plate. After removing the 3 allen head screws, base plate
can be removed together with stator.
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Svitare la vite ad esagono incassato e sfilare dal selettore sia il disco
selettore (1) che il fermo (2). La leva diarresto (3) deve essere rimossa
solo in caso di sostituzione del basamento motore. Per questo, svi-
tare laleva d’arresto unitamente alla molla.

Oter la vis six-pans creux et enlever la piéce d’entrainement (1) et son
pion de centrage (2) du barillet. Le levier de verrouillage (3) peut rester
en place sauf en cas de changement des carters-moteur. Dans ce
cas, dévisser la vis & téte plate (4) et enlever le levier de verrouiliage
avec le ressort.

Impianto di accensione (vx)

Togliere il coperchio accensione e relativa guarnizione. Svitare il
dado del volano (filettatura verso destra), utilizzando una chiave di
fermo. Montare la protezione sullafilettatura dell’albsro motore, avvi-
tare I'estrattore del volano. Sfilare il volano.

Allumage (vx)

Retirer le couvercle d'allumage et son joint. Enlever I’écrou de fixation
du volant (pas a droite). Pour ce faire, on utilise I'outil spécial de main-
tien. Metlre I'embout destiné a protéger le filetage de 'embiellage.
Mettre en place I'extracteur et arracher le volant.

Impianto di accensione (Enduro)

Togliere il coperchio di accensione e relativa guarnizione. Svitare il
dado del volano (filettatura verso destra), utilizzando una chiave di
fermo. Montare la protezione sulla filettatura dell’albero motore, awvi-
tare I'estrattore del volano. Sfilare il volano. Lo statore (1) pud non es-
sere tolto dalla piastra di base. Dopo aver rimosso le tre viti ad esa-
gono incassato, e possibile togliere sia la piastra di base che lo sta-
tore.

Allumage (Enduro)

Retirer le couvercle d'allumage et sonjoint. Enlever 'écrou de fixation
du volant (pas a droite). Pour ce faire, on utilise I"outil spécial de main-
tien. Metire I'embout destiné I'outil spécial de maintien. Mettre I'em-
bout destiné a protéger le filetage de I"'embiellage. Mettre en place
l'extracteur et arracher le volant, Le stator (1) n’a pas besoin d'étre
déposé du socle. Quand on a enlevé fes 3 vis six-pans creux, le socle
peut étre déposé avec le stator.




Ausriickwelle

Kupplungsseilzug aushéngen. Innensechskantschraube entfernen
und Halteblech (1) abnehmen. Innensechskantschraube (2) heraus-
schrauben, Ausriickwelle ca. 70 Grad gegen den Uhrzeigersinn dre-
hen und aus dem Gehéuse ziehen.

Clutch release shaft

Unhaok clutch cable. Remove allen head screw and retaining plate
(1). Unscrew allen head screw (2). Turn clutch release shaft approx.
70 degrees anti-clockwise and pull out of housing.

Kettenrad

Seegerring mit Seegerringzange von Abtriebswelle abnehmen und
Kettenrad mit Distanzblichse und O-Ring abziehen.

Chain sprocket

Remove circlip from take-off shaft using circlip pliers, then slide off
chain sprocket and bush with O-ring.

Ansaugflansch
Die 5 Innensechskantschrauben entfernen und Ansaugflansch und
Membrangeh&ause abnehmen.

Intake flange

Remove the 5 allen head screws, remove intake flange and reed
valve.
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Albero comando frizione

Sganciare il cavo di comando flessibile della frizione. Togliere la vite
ad esagono incassato ed il fermo (1). Svitare la vite ad esagono incas-
sato (2), ruotare I'albere di disinnesto di circa 70° in senso antiorario
ed estrarlo dall'alloggiamento.

Axe de commande de 'embrayage

Débrancher le céble de I'embrayage. Enlever Ia vis six-pans creux et
1a tble de maintien (1). Enlever la vis six-pans creux (2), faire tourner
I'axe d'environ 70° dans le sens inverse de celui des aiguilles d’une
mantre et le sortir du carter.

Pignone catena

Togliere 'anello Seeger con le apposite pinze dall’albero di uscita e
sfilare il pignone con il distanziatore e I'anelio OR.

Pignon de sortie de boite

Enlever le circlips avec une pince spéciale et retirer le pignon, I'entre-
toise et le joint torique.

Flangia di aspirazione
Rimuovere le cinque viti ad esagono incassato, togliere la flangia di
aspirazione e il carter lamelle.

Pipe d’admission
Enlever les 5 vis six-pans creux et déposer la pipe avec la boite 4 cla-
pets.



Gehausehailften trennen

Zindungsseite nach oben schwenken und alle Gehiuseschrauben
entfernen. Motorbefestigung am Montageback lasen und Gehiuse-
Trennwerkzeug (A) mit 3 Schrauben M5x16 im Ziindungsgehzuse fi-
xieren. Nun dielinke Gehdusehalfte vorsichtig in kleinen Schritten ab-
driicken. Zwischendurch mit einem Kunststoffhammer auf den An-
guf} im hinteren Bereich der Gehausehiilfte klopfen, die Dichtflichen
sollten immer moglichst parallel zueinander stehen, um ein Verkan-
ten zu vermeiden. Gehdusehélfte abnehmen, Trennwerkzeug entfer-
nen und Gehdusedichiung abziehen.

Separate housing halves

Pivot ignition side upwards, remove all housing screws. Unscrew en-
gine fastening on engine work stand and fix housing separating tool
(A) with 3 screws M5x 16 in ignition housing. Now carefully push lefi-
hand housing half away in small steps. In the meantime, hit sprue in
rear of the housing half with a plastic hammer. The sealing surfaces
should always be parallel to each other as far as possible to avoid
wedging. Remove housing half, remove separating tool and pufl off
housing gasket.

BEMERKUNG:
Auf die Anlaufscheiben (1) der Getriebewellen achten, diese kénnen
an der Geh&use-Innenseite kleben.

NOTE:
Watch gear shaft thrust washers (1) to prevent them sticking to inside
of housing.

Schaltung, Getriebe

Die beiden Schaltschienen (2) aus den Lagerbohrungen ziehen und
samt den Schaltgabeln zur Seite schwenken. Schaltwalze (3) heraus-
nehmen und Schaltschienen samt Schaltgabeln entfernen.

Shift, Gear

Pullthe two shift rails (2) from bearing bores, pivot to the side together
with shift forks, remove shift-roller (3) and remave shift raiis together
with shift forks.
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Separazione semicarter

Girare verso I'alto il lato accensione e togliere tutte le viti dal carter.
Allentare i bloccaggi del motore sul cavalletto di supporto e fissare
l'utensile separatore dei carter (A) con tre viti M5x%16 nell'alloggia-
mento dell’accensione. Separare ora con attenzione il semicarter si-
nistro, operando a piccoli intervalli. Nel frattempo, con un marielio in
plastica battere sulla guarnizione nella parte posteriore del semicar-
ter; le superfici di tenuta dovrebbero essere sempre il piu possibile
parallele I'una all'altra onde evitare uno sforzo assiale. Togliere il se-
micarter, rimuovere I'utensile separatore e sfilare.

Séparer les 2 demi-carters

Faire basculer le moteur de maniére a avoir le cété de l'allumage sur
le dessus. Enlever toutes les vis de fixation. Défaire la fixation sur le
chevalet et fixer l'outil spécial (A) dans le carter d’allumage au mo yen
de trois vis M5x16. Repousser le demi-carter gauche en procédant
petit 4 petit et avec précaution. Tapoter régulierement avec un maillet
en plastique sur le renfort de fonderie a ia partie arriére du demi-car-
ter. Il faut que les plans de joints restent le plus possible paralléles,
afin d'éviter un blocage. Retirer le demi-carter, enlever I'outil spécial
et déposer le joint.

AVVERTENZA:
Controllare gli spallamenti (1) degli alberi del cambio, dal momento
che si possono incollare al lato interno del carter.

REMARQUE:
Faire attention aux rondelles (1) des arbres de bofte. Elles peuventre-
ster collées a l'intérieur du carter.

Comando cambio, Cambio

Togliere entrambe le aste guida-forcelle (2) dalle sedi dei cuscinetti e
spostarle lateralmente insieme alle forcelle del cambio. Estrarre il
tamburo selettore (3} e sfilare le aste guida insieme alle forcelle del
cambio.

Mécanisme de sélection, boite de vitesses

Faire sortir les deux coulisses (2) de leur logement et les pousser sur
le cété avec les fourchettes. Sortir le guide-fourchettes (3) ainsi que
les coulisses avec les fourchettes.




Antriebswelle {4) ca. 30 mm nach oben schieben und Abtriebswelle
(5) herausnehmen. Danach kann die Antriebswelle ganz aus dem La-
ger gezogen werden.

HINWEIS:

Auf die Anlaufscheibe der Abtriebswelle achten, diese kann im Ge-
hause kleben.

Push drive shaft (4) approx. 30 mm upwards and remove take off
shaft (5). It is then possible to remove drive shaft completely from
bearing.

NOTE:

Watch take off shaft thrust washer to prevent it sticking to the hou-
sing.

Kurbelwelle

Rechte Gehdusehélfte aus dem Montagebock nehmen und Sechs-
kantmutter des Priméarzahnrades biindig auf Kurbelwelle aufschrau-
ben, damit die Kurbelwelle beim Herauspressen gegen Hinunterfal-
len gesichert ist. Kurbelwelle mittels einer Handpresse aus dem La-
gersitz pressen.

ACHTUNG:

Beim Auspressen der Kurbelwelle ist darauf zu achten, daB die Ge-
hausedichtflichen nicht beschadigt werden. Sechskantmutter ab-
schrauben und Kurbelwelle ganz aus dem Lager nehmen. Distanz-
biichse (1) aus dem Simmerring nehmen.

Crankshaft

Remove righthand case from stand and screw hex nut of the primary
gear flush onto the crankshaft, in order to secure crankshaft against
falling down when pressing it out. Use a hand press to press crank-
shaft out of bearing seat.

IMPORTANT:

When pressing crankshaft out make sure not to damage the case
sealing surfaces. Remove hex nut and fully remove crankshaft from
bearing. Take spacer sleeve (1) out of shaft seal.

Alle Teile reinigen und auf Abniitzung priifen, gegebenenfalls durch
neue ersetzen.

Bei einer kompletten Motaoriiberholung ist es empfehlenswert, alle
Dichtung, Wellendichtringe, O-Ringe und Lager zu erneuern.

Clean all parts and check for wear, replace if necessary.
When an engine is completely overhauled it is recommended that all
gaskets, packing rings and O-rings are renewed.
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Sollevare 'arbero primario (4) di circa 30 mm verso I'alto ed estrarre
I'albero secondario (5). Dopo questa operazione, 'albero primario
pud essere completamente estratto dal cuscinetto.

CONSIGLIO:

Controllare lo spallamento dell'albero secondario, dal momento che
questo pud incollarsi nel carter.

Faire monter I'arbre primaire (4) d’environ 30 mm et sortir I'arbre se-
condaire (5). C’est ensuite seulement que I'on peut retirer compléte-
ment l'arbre primaire de son roufement.

REMARQUE:

Faire attention & la rondelle de I'arbre secondaire. Elle peut coller
contre le carter.

Albero motore

Togliere il semicarter destro dal supporto motore ed avvitare a raso
sull'albero motore il dado esagonale dell'ingranaggio primaria, in
modo che I'albero motore non cada verso I'interno. Con una pressa
espellere I'albero dalla sede del cuscinetto.

ATTENZIONE:

Espellendo I'albero motore, far attenzione a non danneggiare la su-
petficie di tenute del carter. Svitare il dado esagonale e sfilare com-
pletamente I'albero motore. Togliere la bussola distanziale (1) dal
paraolio,

Embiellage

Enlever du chevalet le demi-carter droit et visser I'écrou sur la queue
du ilebrequin de maniére a ce que celui-ci ne puisse pas échapper
lors du démontage. Faire sortir le vilebrequin & la presse.
ATTENTION:

Lorsqu’on sort le vilebrequin 2 Ja presse, il faut faire attention & ne pas
abimer les plans de joint. Enlever I'écrou de maniére & sortir complé-
tement le vilebrequin. Enlever la bague (1) qui se trouve dans le joint
spi.

Pulire con cura tutti i componenti e verificame I'usura: se necessario,
sostituirli.

In caso di una revisione completa del motore, si consiglia di sostituire
tutte le guarnizioni, gli anelli di tenuta degli alberi, gli anelli OR ed i
cuscinetti.

Nettoyer toutes les piéces et contrdler sielles ont de I'usure. Les rem-
placer si nécessaire.

Lors d’un démontage complet du moteur, il est préférable de rempla-
cer tous les joints, joints spi, joints toriques de méme que les roule-
ments,




Arheiten an den einzelnen Teilen

Motorgehause

HINWEIS:

Nachstehender Abschnitt soll vor Beginn der Arbeiten einmal durchgelesen werden. Dann ist die
Montagefolge festzulegen, damit die Lager nach nur einmaligem Anwarmen der Gehdusehalften
eingesetzt werden kénnen.

Zum Herauspressen oder notfalls auch Schlagen der Lager sind die Gehausehélften auf eine genii-
gend groBe Planflache zu legen (vorher PaBhulsen entfernen), so daB das Gehduse mit der gesam-
ten Dichtflache aufliegt und diese nicht beschadigt wird. Am besten verwendet man als Unterlage
gine Holzplatte.

Lager oder Simmerringe sollen nach Moglichkeit Uberhaupt nicht, mangels einer PreBvorrichtung
nur auflerst vorsichtig mit einem geeigneten Dorn eingeschlagen werden. Bei einer Gehausetempe-
ratur von etwa 160° C fallen die kalten Lager ohnehin fast von selbst in ihre Sitze.

Sitzen die Lager nach dem Erkalten nicht fest, so ist damit zu rechnen, daB sie sich bei Erwirmung
im Gehause verdrehen, In diesem Fall ware das Gehduse zu ersetzen.

Servicing on individual components

Engine crankcase

NOTE:

Read through the following section before commencing work. Then determine the assembly
sequence so that the crank-case halves only need to be heated up once before replacing the bea-
rings.

Having first removed the bush-dowels, in order to expel the bearings or remove them with light mal-
let blows, the housing halves must be placed on a suitably large plane surface, supporting the whole
of the seal area without damaging it. A wooden panel ist best used as a base.

in the absence of a suitable press, bearing or pakking rings should only ever be removed with the
greatest care using a suitable mandrel. Cold bearing will practically drop out of their seating when
the housing temperature reaches approx. 150° C.

After cooling, should the bearings fail to lock in the bore, they are bound to rotate after warming. In
that event the housing must be replaced.
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Interventi su singoli componenti :

Basamento motore (semicarters)

NOTA:

Leggere il presente paragrafo interamente prima di iniziare il lavoro. Determinare quindi lasequenza
del rimontaggio in modo da sottoporre i semicarters ad un unico trattamento di riscaldamento per
il rimontaggio dei cuscinetti.

Staccare prima le boccole di riferimento, quindi posizionare i semicarters su una superficie piana
adatta, che supporti interamente le superfici di guarnizione senza danneggiarle. Si consiglia per lo
scopo un ripiano dilegno. Questo per poter spingere fuori o estrarre icuscinetti con attrezzi adatti.

In mancanza di una pressa adatta, i cuscinetti & gli anelli di tenuta non dovrebbero essere mai mon-
tati se non con grande attenzione e utilizzando attrezzi adeguati. | cuscinetti a freddo cadono prati-
camente da soli nelle rispettive sedi quando i carters raggiungono una temperatura di 150° C.

Se, dopo il raffreddamento, i cuscinetti non sono saldamente bloccati, col successivo funziona-
mento a caldo ruoteranno nelle proprie sedi: si deve quindi procedere alla sostituzione del basa-
mento.

Travaux sur certains éléments j

Carter

REMARQUE:

Avant de commencer le travail, if faut lire complétement le chapitre qui suit. Ainsi on pourra voir com-
ment procéder pour monter les roulements en ne chauffant qu’une seule fois les demi-carters.
Lorsqu'on extrait les roulements ou, sion ne peut faire autrement, lorsqu’on les chasse au marteau,
il faut faire attention a ce que les carters reposent sur un plan de travail assez large pour que toute
la face du joint appuie (on aura au préalable enlevé les douilles de centrage), afin qu’elle ne soit pas
endommagée. Il est recommandé d'utiliser une planche de bois pour ce travail,

Normalement les roulements et les joints spi ne doivent pas étre emmanchés avec un marteau. Si
on ne dispose pas de presse, on utilisera pour le moins un jet approprié. De toute fagon, lorsque la
temperature est d'environ 150° C, les roulements rantrent d’eux-mémes au fond de leur logement.
S'ils ne tiennent pas bien en place lorsque le carter 5'est refroidi, il est vraisemblable qu'ils tourne-
ront dans leur logement lorsque le carter chauffera. Dans ce cas il faudrait remplacer le carter.




Rechte Gehausehalfte
Geh#usehdlfte mittels Heizplatte auf 100—150° C erwarmen.
RILLENKUGELLAGER DER KURBELWELLE (1)

Halteplatte (A) entfernen und aites Rillenkugellager nach innen pres-
sen. Neues Rillenkugellager mit offener Seite des Kugelkéfigs nach
Linten (auBen) bis zum Anschlag einpressen. Beim Montieren der Hal-
teplatte sind die Senkschrauben mit Loctite 242 zu sichern.
RILLENKUGELLAGER DER ANTRIEBSWELLE (2)

Neues Rillenkugellager von innen bis zum Anschlag einpressen. Die
offene Seite des Kugelk&figs muB an der Gehduseinnenseite sein.
ACHTUNG:

Rillenkugellager nur mit leichtem Druck an das Halteblech (C) anpres-
sen, damit dieses nicht durchgebogen wird. Die Folge wére zu gro-
Bes Axialspiel der Antriebswelle.

RILLENKUGELLAGER DER ABTRIEBSWELLE (3)

Neues Rillenkugellager von innen mit der offenen Seite des Kugelké-
figs nach innen bis zum Anschlag einpressen.
RILLENKUGELLAGER DER SCHALTWALZE (4)

Halteschraube (B) entfernen und Lager nach innen pressen. Neues
Rillenkugellager von innen bis zum Anschlag einpressen und Halte-
schraube mit Loctite 242 sichern.

NADELHULSE DER SCHALTWELLE (5)

Alte Nadelhlise nach innen pressen, neue Nadelhiilse von auBen
blindig einpressen.

Right-hand housing half

Heat housing half to 100150 deg. C by means of heating plate.
BALL BEARING OF CRANKSHAFT (1)

Remove retaining plate (A) and press old ball bearing inwards. Press
in new ball bearing to the stop. The open side of the ball cage must
be towards the bottom (outside) of the case. When mounting the re-
taining plate, lock countersunk screws with Loctite 242,

BALL BEARING OF DRIVESHAFT (2)

Press in new ball bearing from inside up to the stop. The open side of
the ball cage must be at the inside of the case.

IMPORTANT:

Do not use force when pressing the deep-groove ball bearing against
the retaining plate (C) to avoid a bending of the plate, which would re-
sult in excessive axial play of the drive shaft.

BALL BEARING OF QUTPUT SHAFT (3)

Press in new ball bearing from inside to the stop. The open side of the
ball cage must be on the inside.

BALL BEARING OF THE SHIFT ROLLER (4)

Remove retaining screw (B) and press bearing inwards. Press in new
ball bearing from inside to the stop and secure retaining screw with
Loctite 242.

NEEDLE CAGE OF THE SHIFT SHAFT (5)

Press old needle cage inwards, press in new needle cage flush from
the outside.
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Semicarter destro

Riscaldare il semicarter fino a 100-150° C per mezzo di un fornello
elettrico.

CUSCINETTO RADIALE A SFERE DELL'ALBERO MOTORE (1)
Rimuovere il disco di ritegno (A) e spingere verso I'interno il vecchio
cuscinetto a sfere. Inserire a forza un nuovo cuscinetto a sfere, fino a
battuta, con il lato aperto della gabbia verso il basso (esterno). Nel
montare il disco di ritegno, bloceare le viti ad esagono con Loctite
242,

GUSCINETTO A SFERE ALBERQ DI USCITA (2)
Inserire a forza dall'interno fino a battuta un nuovo cuscinetto a sfere.
Il lato aperto della gabbia deve trovarsi sul lato interno del carter.

ATTENZIONE:

Introdurre senza forzare il cuscinetto a sfera nella piastrina di fermo
(C) per evitare di piegarla, con conseguente aumento del gioco as-
siale dell'albero primario.

GUSCINETTO RADIALE A SFERE DELL'ALBERQ SECONDARIO (3)
Inserire a forza un nuovo cuscinetto a sfere dall'interno, finoa battuta,
con il lato aperto della gabbia verso Iinterno.

CUSCINETTO RADIALE A SFERE DEL TAMBURO SELETTORE (4)
Rimuovere la vite di fissaggio (B) e spingere il cuscinetto verso I'in-
termno. Inserire a forza un nuovo cuscinetto a sfere dall'interno, fino a
battuta, e bloccare la vite di fissaggio con Loctite 242,

BOCCOLA A RULLINI DELLA LEVA CAMBIO (5)
Spingere verso I'interno la vecchia boccola, inserire a forza una
nuova boccola a rullini dall'interno con precisione.

Demi-carter droit

Sur une plaque chauffante, porter le demi-carter a environ
100-150° C.

ROULEMENT A BILLES DE L’EMBIELLAGE (1)

Enlever la plaquette de maintien {A) et sortir le roulement 4 la presse
vers l'intérieur. Enfoncer le nouveau roulement jusqu'en butée. Le
céte ouvert de la cage doit étre vers le bas (vers I'extérieur). Lors-
qu'on rement la plaquette de maintien, il faut freiner les vis a téte
noyée a la Loctite 242.

ROULEMENT A BILLES DE L'ARBRE PRIMAIRE {2)

Enfoncer le nouveau de l'intérieur jusqu’en butée. Le cété ouvert de
la cage doit élre vers l'intérieur.

ATTENTION:

Enfoncer le roulement contre la téle de maintien (C) sansforcer, sinon
elle risque de se tordre. La conséquence en serait un jeu axial trop
important pour 'arbre primaire.

ROULEMENT A BILLES DE L'ARBRE DE SORTIE (3)

Mettre le nouveau roulement de F'intérieur jusqu’en butée. Le coté
ouveri de la cage doit étre vers l'intérieur.

ROULEMENT A BILLES DU GUIDE-FOURCHETTES (4)

Enlever la vis de maintien (B) et sorir le roulement 4 la presse vars l'in-
térieur. Enfoncer le nouveau roulement de I'intérieur et jusqu’en bu-
tée. Remettre la vis de maintien en la freinant a la Loctite 242.
BAGUE A AIGUILLES DE L’ARBRE DE SELECTION (5)

Sortir la bague & la presse vers I'intérieur, Enfoncer lanouvelle bague
de l'extérieur de maniére & ce qu’ elle affleure.




RILLENKUGELLAGER DES FLIEHKRAFTVERSTELLERS (6)

Wenn man bei siner Gehausetemperatur von 150 Grad Gelsius mit
der Gehausehélfte auf eine plane Holzplatte klopft, fallen meistens
die Lager von selbst aus dem Sitz. Ndtigenfalls ist ein Innenauszieher
mit 6 mm zu montieren und das Lager mit einem Gleithammer her-
auszuschlagen (siehe Abbildung).

Neues Rillenkugellager bis zum Anschlag einpressen.
LAGERBOLZEN KICKSTARTERZWISCHENRAD (7)

Ein Wechseln des Lagerbalzens ist erfahrungsgemaB nie notwendig.
Vom Umbauin eine neue Geh&usehilfte ist abzuraten, da ein Aushau
ohne Beschidigung fast unmaéglich ist,
KICKSTARTER-AUSRUCKBLECH (8)

Beim Tauschen des Ausrlickbleches, sind die Senkschrauben mit
Loctite 242 zu sichern.

WELLENDICHTRING DER KURBELWELLE (9)

Neuen Wellendichtring an der AuBenseite mit Loctite 242 bestreichen
und von aufien mit Dichtlippe nach innen biindig einpressen.
ANSCHLAGSCHRAUBE KICKSTARTER (10)

Beim Montieren der Anschlagschraube, muB diese mit Loctite 242
gesichert werden.

HALTEBLECH (C)

Beim Tauschen des Haltebleches, sind die beiden Senkschrauben
mit Loctite 242 zu sichern.

AbschlieBend ist die Schmierbohrung (S) fiir das Rillenkugellager der
Kurbelweile auf freien Durchgang zu priifen.

BALL BEARING OF CENTRIFUGAL TIMER (6)

The bearings usuaily fall out of their receptacie of their own accord by
knocking the housing half on a smooth piece of wood when the hou-
sing has a temperature of 150 degrees C. If necessary use a 6 mmin-
sert and guide hammer (see ilfustration).

Press in new ball bearing to the stop.

BEARING BOLT KICKSTARTER INTERMEDIATE GEAR (7)
Experience has shown that it is never necessary to remove the bea-
ring bolt. It is hot recommended to mount a used bearing bolt in a new
housing hall, as it is practically impossible to remove it without cau-
sing damage.

KICKSTARTER RELEASE PLATE (8)

When replacing the release plate, secure the countersunk screws
with Loctite 242,

CRANKSHAFT SEAL (9)

Put Loclite 242 on outside of new crankshaft seal and press seal in
from outside to inside until flush with crankcase.

STOP SCREW KICKSTARTER (10)

When mounting the stop screw, it must be secured with Loctite 242.
RETAINER PLATE (C)

When replacing the retainer plate, the two countersunk screws are to
be secured with Loctite 242.

Finally check clear passage of the crankshaft ball bearing lubricating
bore (S).
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CUSCINETTO RADIALE A SFERE DEL REGOLATORE CENTRIFUGO
6)

Se ad unatemperatura del carter di 150° C si batteil semicarter su un’
asse di legno piana, nella maggior parte dei casi | cuscinetti fuories-
cono da soli dalla sede. Se necessario, bisogna montare un estrat-
tore per interni da 6 mm ed estrarre il cuscinetto con la massa bat-
tente (vedi illustrazione).

Inserire a forza un nuovo cuscinetto a sfere, fino a battuta.

PERNO D’ARRESTO A CUSCINETTI PER INGRANAGGIO FOLLE
AWIAMENTO A PEDALE (7)

Di norma da naon sostituire. Si sconsiglia lo smontaggio per un suc-
cessivo riutilizzo in un nuovo semicarter, in quanto tale operazione
danneggia il pemo stesso.

PEDALE AVVIAMENTO - PIASTRA DI DISINNESTO (8}

Nel sostituire Ia piastra di disinnesto, si devono poi bloccare le viti a
testa svasata con Loctite 242.

ANELLO DI TENUTA DELL'ALBERO MOTORE (9)

Spalmare con Loctite 242 la parte esterna del nuovo anello di tenuta;
pressarlo quindi nella sede dall’esterno, con i labbri rivolti all'interno.
VITE DI ARRESTO DEL PEDALE AVVIAMENTO (10)

Nel montare la vite di arresto, bloccarla con Loctite 242,

PIASTRA DI FERMO (C)

Nel sostituire la piastra di fermo, entrambe le viti a testa svasata de-
vono essere bloccate con Loctite 242.

Bisogna infine controllare che il foro di lubrificazione (S) per il cusci-
netto radiale dell'albero motore non sia ostruito.

ROULEMENT A BILLES DE LA COMMANDE CENTRIFUGE (6)
Sil'on frappe le carter sur une planche de bois plane lorsqu'il a atteint
1507, en genéral les roufements sortent tout seuls de leur logement,
Si besoin est, on utilisera pour ce roulement un extracteur intérieur de
6 mm pourvu d’une masse a ineriie (Cf. Figure).

Enfoncer le nouveau roulement jusqu’en butée.

AXE DU PIGNON INTERMEDIAIRE (7)

L'expérience a montré qu'il n'est jamais nécessaire de changer cet
axe. Il est déconseillé de I'enfever pour le mettre dans un nouveau
carter, car il est presque impossible de le démonter sans I'abimer.
TOLE DU MEGANISME DE KICK (8)

Larequ’on change cetie tdle, il faut enduire les vis de Loctite 242,
JOINT SPI DE L’EMBIELLAGE (9)

Enduire I'extérieur du nouveau joint spi dé Loctite 242 et enfoncer le
joint de 'extérieur avec la lévre vers l'intérieur. Le joint doit affleurer.
VIS DE BUTEE DU KICK (10)

Quand on monte la vis de butée, il faut I'enduire de Loctite 242.
TOLE DE MAINTIEN (C)

Quand on change cette téle, il faut freiner les 2 vis a la Loctite 242.
Aprés ces opérations, on vérifiera que le trou de graissage (S) pour le
roulement d’embiellage n’est pas obstrué.
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Linke Gehausehilfte

Wellendichtringe entfernen und Gehausehéifte mittels Heizplatte auf
100-150° C erwérmen.

RILLENKUGELLAGER DER KURBELWELLE (1)

Altes Rillenkugellager nach innen pressen, neuss mit offener Seite
des Kugelkéfigs nach unten (auBen) bis zum Anschlag einpressen.
NADELLAGER DER ANTRIEBSWELLE (2)

Altes Lager mit dem Lagerauszieher aus dem Lagersitz ziehen. Um
den Lagerauszieher senkrecht ansetzen zu kénnen, muB eine Stahl-
platte (siche Spezialwerkzeuge) auf die Gehausedichifliiche gelegt
werden. Die Backen des Lagerausziehers miglichst nahe an der Ge-
héusewand abstiitzen. Neues Lager von innen biindig einpressen.
RILLENKUGELLAGER DER ABTRIEBSWELLE (3)

Altes Rillenkugellager nach innen pressen, neues von innen bis zum
Anschlag einpressen.

RILLENKUGELLAGER DER SCHALTWALZE (4)

Wenn die Gehausehilfte auf ca. 150 Grad Celsius erhitzt ist, féllt das
Rillenkugellager von selbst aus dem Sitz. Nétigenfalls mit der Gehiu-
sehélfte auf eine plane Holzplatte kiopfen. Neues Rillenkugellager bis
zum Anschiag einpressen.

Left-hand housing half

Remove shaft seal rings, heat housing half to 100-150 deg. C by
means of healing panel.

CRANKSHAFT BALL BEARING (1)

Press old ball bearing inwards, press in new ball bearing to the stop
with the open side of ball cage downwards (outside).

NEEDLE BEARING OF DRIVE SHAFT (2)

Pull out the old bearing with a blind bearing puller. In order to stand
the extractor straight a steel plate (see special tools) should be laid on
the case seal area. The extractor wedge-grip should be supported
over case walls. New bearing should then be pressed in.

BALL BEARING OF TAKE OFF SHAFT (3)

Press old ball bearing inwards, press in new ball bearing to the stop.
BALL BEARING OF SHIFT ROLLER (4)

Ball bearing falls out of its receptacie of its own accord when housing
half has been heated to approx. 150 deg. C. If necessary, knock hou-
sing half on flat piece of wood. Press in new ball bearing to the stop.
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Semicarter sinistro

Rimuovere gli anelli di tenuta degli alberi e riscaldare il semicarter fino
100-150° C con un fornelio elettrico.

CUSCINETTO RADIALE A SFERE DELL'ALBERO MOTORE {1)
Spingere verso linterno il vecchio cuscinetto a sfere, inserire a forza
quello nuovo con il lato aperto della gabbia verso il basso (esterno),
fino a battuta. :

CUSCINETTO A RULLINI DELL'ALBERO PRIMARIO (2)

Estrarte il vecchio cuscinetto dalla sede, utilizzando I'estrattore. Per
poter disporre perfettamente in piano I'attrezzo, posizionare una pia-
stra d'acciaio sulla superficie di guarnizione del carter (vedi attrezzi
speciali).

Posizionare le ganasce dell’estrattore il piti vicino possibile alle pareti
del carter. Pressare quindi dall'interno il nuovo cuscinetto con preci-
sione.

CUSCINETTO RADIALE A SFERE DELL'ALBERQ SECONDARIO (3)
Spingere verso I'interno il vecchio cuscinetto a sfare, inserire a forza
quello nuovo dall'interno, fino a battuta.

CUSCINETTO RADIALE A SFERE DEL TAMBURO SELETTORE (4)
Quando il semicarter & riscaldato fino a circa 150° G, il cuscinetto a
sfere cade dasolo nella sua sede. Se necessario, battere il semicarter
su un'asse di legno piana. Inserire a forza un nuovo cuscinetto a sfere
fino a battuta.

Demi-carter gauche

Enlever les joints spi et sur une plaque chauffante porter le demi-car-
tera 100-150° C.

ROULEMENT A BILLES DE L’EMBIELLAGE (1)

Sortir le vieux roulement a la presse vers I'intérieur, Enfoncer le nou-
veau jusqu’en buige. La partie ouverte de la cage doit regarder vers
le bas (vers Pextérisur).

ROULEMENT A AIGUILLES DE L'ARBRE PRIMAIRE (2)

Extraire le vieux roulement au moyen de I'exiracteur. Pour pouvoir
utiliser celui-ci bien verticalement, il faut mettre sur le plan de joint
une plaque d’acier (voir outils spéciaux). Les bras de I'extracteur doi-
vent prendre appui aussi prés que possible des parois du carter. En-
foncer le nouveau roulement de I'intérieur de maniére a qu'il affleure.

ROULEMENT A BILLES DE [ 'ARBRE DE SORTIE 3)
Sortir le vieux roulement & la presse vers 'intérieur, Mettre le nouveau
par lintérieur jusqu’en butée.

ROULEMENT A BILLES DU GUIDE-FOURCHETTES 4)

Quand le demi-carter a été porté a 150°, le roulement sort de fui-
méme de son logement. Si besoin est, frapper le demi-carter sur une
planche de bois plane. Enfoncer le nouveau roulement jusqu'en
butée.




NADELHULSE DER SCHALTWELLE (5)

Wellendichtring entfernen und alte Nadelhiilse nach innen pressen.
Neue Nadelhiilse von auBen bis zum Bund (D} einpressen.
NADELHULSEN DER KUPPLUNGSAUSRUCKUNG (6)

Dichtring aus der Bohrung nehmen.

Die Nadelhillsen sind mit einem Einsatz 12—-16 mm und einem Glait-
hammer aus der Bohrung zu schlagen (siehe Abbildung). Die neuen
Nadelhillsen und der Dichtring sind nacheinander bis zum Anschlag
einzupressen.

WELLENDICHTRING DER KURBELWELLE (7)

Neuen Wellendichtring an der AuBenseite mit Loctite 242 bestreichen
und von auBen mit Dichtlippe nach innen biindig einpressen.
WELLENDICHTRING DER ABTRIEBSWELLE (8)

Neuen Wellendichtring biindig einpressen.

WELLENDICHTRING DER SCHALTWELLE (9)

Neuen Wellendichtring biindig einpressen.

AbschlieBend ist die Schmierbohrung (S) fiir das Rillenkugellager der
Kurbelwelle auf freien Durchgang zu priifen.

Nach dem Erkalten der Gehausehélfte Lager auf festen Sitz priifen.

NEEDLE CAGE OF SHIFT SHAFT (5)

Remove shaft seal ring and press old needle cage inwards. Press in
new needle cage from the outside to the collar (D).

NEEDLE CAGES OF CLUTCH RELEASE (6)

Remove seal ring from bore.

Knock needle socket out of bore using a 12—16 mm insert and guide
hammer (seg illustration). Press in new needle cages and seal ring in
succession to the stop.

CRANKSHAFT SEAL (7)

Coat outside of new shaft seal ring with Loctite 242, press inwards
with seal lip on inside until flush with crankcase.

TAKE OFF SHAFT SEAL (8)

Press in the new seal, until it is fiush with machined surface.

SHIFT SHAFT SEAL (9}

FPress in the new seal, until it is flush with machined surface.

Check that all the bearings are tight once the case half has colled. Fi-
nally check free passage of crankshaft ball bearing lubricating bore
{S).
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BOCCOLA A RULLINI DELL'ALBERO COMANDO CAMBIO (5)
Rimuovere I'anello di tenuta dell’albero e premere verso l'interno la
vecchia boccola a rullini. Inserire a forza dalf'esterno la nuova boc-
cola, fino a battuta (D).

BOCCOLA A RULLINI DEL DISINNESTO FRIZIONE (6)

Togliere dal foro I'anello di tenuta.

Le baccole a rullini devono essere tolte dal foro con un estrattore da
12-16 mm e con massa battente (vedi illustrazione). Le nuove boe-
cole a rullini e I'anello di tenuta devono essere inseriti a forza 'uno
sull'altro fino a battuta.

ANELLO DI TENUTA ALBERO MOTORE (7)

Spalmare con Loctite 242 Ia parte esterna del nuovo anello radiale;
pressarlo quindi nella sede dall’esterno, con i labbri rivolti all'interno.
ANELLO DI TENUTA DELL'ALBERO SECONDARIO (8)

Inserire a forza con precisione il nuovo anello di tenuta dell’albero.
ANELLO D} TENUTA DELL'ALBERO COMANDO CAMBIO (9)
Inserire a forza con precisione il nuovo anello di tenuta dell’albero.
Controllare infine che il foro di lubrificazione (S) per il cuscinetto ra-
diale dell'albero motore non sia ostruito.

A carter reffreddato, verificare I'alloggiamento dei cuscinetti nelle
sedi.

BAGUE A AIGUILLES DE L’ARBRE DE SELECTION (5)

Enfever le joint spi et enfoncer la bague & changer vers lintérieur. En-
foncer la nouvelle bague de 'extérieur jusqu’a I'épautement (D).
BAGUES A AIGUILLES DU MECANISME D'EMBRAYAGE (6)
Enlever le joint de son logement. Les bagues seront sorties avec une
masse & inertie pourvue d'un embout de 12—16 mm (Cf. Figure). Les
nouvelles bagues et le joint seront enfoncés les uns a la suite des
autras jusqu'en butée.

JOINT SPI DE L'EMBIELLAGE (7)

Enduire I'extérieur du nouveau joint spi de Loctite 242 ef enfoncer le
joint de l'extérieur avec la levre vers I'intérieur. Le joint doit affleurer.
JOINT SPI DE L'ARBRE DE SORTIE (8)

Enfoncer le nouveau joint spi de maniére a ce qu’il affleure.

JOINT SPI DE L’ARBRE DE SELEGTION (9)

Enfoncer le nouveau joint spi de maniére a ce qu'il affleure.

Aprés ces operations, on vérifiera si le trou de graissage (S) pour ie
roulement d'embiellage n'est pas obstrué.

Lorsque le demi-carter s'est refroidi, les roulements doivent bien
tenir en place.




Kurbelwelle

An der Kurbelwelle sind die Nieten, mit denen die Kunststoff-Einlege-
teile an den Kurbelwangen befestigt sind auf festen Sitz zu priifen,
Kunststoff-Einlegeteile auf Risse und sonstige Beschédigungen prii-
fen.

ACHTUNG:

Wird die Kurbelwelle auseinander gepreBt, darf sie dabei keinesfalls
an den Kunststoff-Einlegeteilen aufliegen, da diese sonst beschadigt
werden. Verwenden Sie zum Zerlegen der Kurbelwelle die Reparatur-
platte (1) von den Spezialwerkzeugen (siehe Abbildung).

Crankshaft

Check rivets on crankshaft which fasten the plastic components
mounted to the crank cheeks. Check plastic components for cracks
or other signs of damage.

CAUTION:

If crankshatt is pressed apart, it may not come into contact with any
of the plastic mounted components as these would otherwise be da-
maged. Use the repair plate (1) from the special tools for dismantling
the crankshaft (see illustration).

Kolben

Wenn am Kolben unterhalb des Kolbenringes bis in den Bereich der
Kolbenbolzenaugen starke Verfirbungen (schwarz) vorhanden sind,
und die Drehrillen von der Bearbeitung nicht mehr deutlich sichtbar
sind, ist der Kolben zu erneuern.

Soll ein gebrauchter Kolben weiter verwendst werden, so sind fol-

gende Punkte zu Uberprifen:

1. Kolbenlaufflache auf etwaige Druckstellen untersuchen (,Kolben-
fresser”) - leichte Verreiber kdnnen mit einem feinen Schmirgel-
stein beseitigt werden.

2. Kolbenringnut: Der Kolbenring muB in der Nut leichtgéngig sein.
Zum Reinigen der Kolbenringnut kann ein alter Kolbenring oder
Schleifpapier (Kérnung 400) verwendet werden.

3. Kolbenring-Verdrehsicherung muB fest im Kolben sitzen und darf
nicht abgeniitzt sein,

4. Kolbenring auf VerschigiB priifen und StoBspiel priifen.
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Albero motore

Sull'albero motore controllare che i rivetti di fissaggio degli inserti in
plastica siano ben alloggiati nelle masse volanichs. Verificare even-
tuali incrinature o ulteriori difetti negli inserti.

ATTENZIONE:

Se I'albero motore viene separato alla pressa, non deve mai poggiare
sugli inserti in plastica, perch& si possono danneggiare. Per lo smon-
taggio dell'albero motore utilizzare la piastra per riparazioni (1) degli
attrezzi speciali (vedi illustrazione).

Embiellage

Il faut vérifier que les rivets servant & maintenir les bouchons en pla-
stique dans les masses n'ont pas de jeu. Vérifier également I'état des
bouchons, en particulier i's ne daivent pas étre fendus.

ATTENTION:

Sil'on démonte I'embiellage & la presse, il ne faut pas qu'il repose sur
les bouchons en plastique, qui se trouveraient ainsi abimés, Quand
on démanche I'embiellags, il faut utiliser la plaque spéciale (1) com-
prise dans les outils spéciaux (Cf. Figure).

Pistone

Sostituire il pistone se vi & una forte colorazione (nero) sotto il seg-
mento e fino alla portata dello spinotto e se non sono pit visibili e
scanalaturs.

Se si riutilizza un vecchio pistone, accertarsi di quanto segue:

1. Controllare il mantello (segni di ,grippaggio”). Segni leggeri pos-
sono venir eliminati con la smerigliatura.

2. Scanalatura del segmento, che deve poter scorrere facilmente
nella scanalatura, Per pulire la scanalatura ci si pud servire di un
vecchio segmento oppure di carta abrasiva (grana 400).

3. Il grano di fermo del segmento deve essere ben fissato nel pistole
e non puo essere logorato,

4. Controllare I'usura dei segmenti & la luce del segmento del pi-
stone.




Piston

Replace piston.

A) When carbon discoloration is very strong between piston ring
and the piston wrist pin.

B} Also when machining grooves have been worn away from lack of
proper dirt filtration.

If a used piston is to remain in service then the following should be

checked:

1. Piston running surface: Check for pressure marks (seizing marks)
— minor friction marks can be removed with a fine abrasive stick.

2. Piston ring groove: Must always have free ring movement. Perio-
dic cleaning is recommended with the end of an old ring.

3. Ringland locating pin: Make sure it is not loose.

4. Piston ring end gap: Check end gap.

Kolbenring — StoBspiel priifen

Kolbenring in den Zylinder stecken und mit dem Kolben ausrichten
(ca. 10 mm unter der Zylinderoberkante). Mit einer Fiihliehre kann nun
das StoBspiel B, welches maximal 0,4 mm betragen darf, gemessen
werden. Ist das StoBspiel gréBer, sind Kolben und Zylinder auf Ver-
schlei zu priifen. Falls Kelben- und Zylinderverschisil innerhalb der
Toleranzen liegen, Kolbenring emeuern.

Piston ring end gap

Check end gap with piston ring positioned approx. 10 mm (V2 inch)
from top of eylinder. The end gap B, which should not exceed a maxi-
mum of 0,4 mm, can now be checked with a feeler gauge. If the end
gap is greater, check piston and cylinder for wear. If piston and cylin-
der wear are within the permitted tolerance limits, replace the piston
ring.
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Piston

Lorsque sur la jupe du piston, entre le segment et I'axe, on note
d'importantes colorations brunes ou noires et que les marques d'usi-
nage ne sont plus trés visibles, il faut remplacer le piston.

Si l'on veut utiliser un piston qui a déja servi, il faut vérifier les points

suivants:

1. Jupe: rechercher d’éventuelles traces (serrages). Les traces
légeres peuvent étre enlevées avec une pierre douce.

2. Gorge: le segment ne doit pas étre coincé. Pour hettoyer la gorge
on emploie un vieux segment ou de la toile émeri (grain 400),

3. Doigt d'arrél. le doigt d'arrét du segment doit tenir bien en place
et ne pas étre usé.

4. Segment: vérifier I'état et e jeu & la coupe.

Controllo del segmento e relativa luce

Inserire il segmento all’interno del cilindro, allineato al pistone (circa
10 mm sottolo spigolo del cilindro). Con uno spessimetro controllare
la distanza B tra le estremita (luce segmento) che non deve superare
i1 0,4 mm. Se il valore & superiore, verificare 'usura del pistone e del
cilindro; se guestirientrano nei valori ammessi, sostituire il segmento.

Jeu 3 la coupe

Enfiler le segment dans le cylindre et le mettre en place avec le piston
{aenviron 10 mm du bord supérieur du cylindre). Avec un jeu de cales
on peut alors mesurer le jeu B, qui ne doit pas étre supérieur a 0,4
mm. Si ce jeu est supérieur, il faut vérifier I'état disure du piston et du
cylindre. Si ces derniers restent dans les cotes de tolérance, rempla-
cer le segment.




Um denVerschleiB des Zylinders festzustellen, wird mit einem Mikro-
meter der Zylinderdurchmesser ca. 10 mm unter der Zylinder-Ober-
kante gemessen. An mehreren Stellen messen, um eventuelle Ovali-
tat feststellen zu kdnnen.

Zylinderdurchmesser — KolbengrifBe

Zylinderdurchmesser 250 KolbengréBe
67,500-67512mm ............ 1
67,513-67,525mm ............ 2
Zylinderdurchmesser 300 Kolbengrofie
72000-72012mm  .......oc000. 1
M2013-72025 MM .ovvevnacnsa 2

Ist der Zylinderdurchmesser groBer als 67,525 mm bzw. 72,025 mm,
muB der Nikasilzylinder regeneriert oder getauscht werden,

WICHTIG:

Zum Regenerieren des alten Zylinders sind alle Teile der AuslaB-
steuerung abzubauen. Der Zwischenflansch (1) bleibt beim Zylinder.
Tauschzylinder sind bei ihrem KTM-Handler erhéltlich. Die Kolben-
gréBe ist am Kolbenboden eingepragt.

Checking cylinder for wear

Measure diameter of cylinder 10 mm below top of eylinder edge,
check diameter in several corresponding places to see if cylinder in
waorn oval.

Cylinder diameter — Piston size

Cylinder diameter 250 Piston size
67.500-67,512mm ............ 1
67.513-67.525mm ...... c0uu.. 2
Cylinder diameter 300 Piston size
T2 = F2EDI2 M. vv siiviinis
72,013-72,025mm ............ 2

If the cylinder diameter is greater than 67,525 mm or 72,025 mm, the
Nikasil cylinder must be reconditioned or replaced.

IMPORTANT:

For reconditioning of old cylinder, all exhaust control components
must be removed. The intermediate flange (1) remains with the cyfin-
der.

Reconditioned cylinder are available on order from our KTM dealer.
The size of piston is stamped on the top of the piston.
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Verifica usura cilindro

Per la verifica n‘levar_‘e con un micrometro il diametro del cilindro, 10
mm circa sotto lo spigolo superiore, misurare in varie posizioni per in-
dividuare eventuali ovalizzazioni.

Diametro del cilindro - Dimensione del pistone
Diametro del cilindro 250 Dimensione del pistone

67.500-67512mm "..........000.a. 1
67.513-67,525mm ................ 2
Diametro del cilindro 300  Dimensione del pistone
72000-72012mm  .....coviicniins 1
2M3-T2025 MM ovivviivaerivas 2

Se il diametro del cilindro & superiore a 67,525 mm o a 72,025 mm, il
cilindro in Nikasil deve essere rigenerato o sostituito.
IMPORTANTE:

Per la rigenerazione del vecchio cilindro si devono smontare tutti i
componenti della valvola dello scarico. La flangia intermedia (1) ri-
mane sul cilindro.

Prasso i Servizi di Ricambio KTM sono disponibili i cilindri di ricam-
bio. La dimensione del pistone & indicata sulla sua base.

Vérification de I'état d’usure du cylindre

Pour déceler une usure du cylindre, on mesure 'alésage avec un
micrometre & environ 10 mm du bord supérieur. Effectuer un relevé &
plusieurs endroits pour repérer une ovalité éventuelle.

Alésage - Dimension du piston

Alésage du cylindre 250 Piston
BZE00=BEBI2 TN v v viswmen amism sivoers 1
BLE13=87825MM  wovuisinmevy sy 2
Alésage du cylindre 300 Piston
F2000-72012MM o.vuneresmacsn s 1
T201B-T202500M 1 o svaimiimviiive s« 2

Si 'alésage est supérieur a 67,525 mm ou & 72,025 mm, il faut rem-
placer le cylindre ou refaire le traitement au Nikasil,

REMARQUE:

Avant de refaire le traitement du cylindre, il faut démonter toutes les
piéces de la valve d’'échappement. La piéce intermédiaire (1) reste
sur le eylindre.

Des cylindres sont disponibles chez votre agent KTM. La taille du pi-
ston est frappée sur la calotte.




Nikasilbeschichtung des Zylinders

Nikasil ist ein Markenname fiir ein Zylinderbeschichtungsverfahren, das die Kolbenfirma Mahle ent-
wickelt hat, Der Name leitet sich aus den beiden in diesem Verfahren verwendeten Materialien ab -
eine Schicht Nickel, in das das besonders harte Siliziumkarbit eingebettet ist. Die wichtigsten Vor-
teile der Nikasilbeschichtung sind die sehr gute Warmeableitung und die dadurch bessere Lei-
stungsabgabe, der geringe Verschleil und das geringe Gewicht des Zylinders. Die abgeniitzte Be-
schichtung kann kostenglinstig regeneriert (erneuert) werden, Voraussetzung ist jedoch eine unbe-
schadigte Zylinderlaufbahn. Produktionsbedingt gibt es unterhalb der Uberstrémkanéle manchmal
pordse Stellen, die aber keinen EinfluB auf Lelstung und Lebensdauer des Zylinders haben.

Nikasil coating of cylinder

Nikasil is the brand name for a cylinder coating process, developed by the piston manufacturer
Mahle. The name is derived from the two materials used in this process — a nickel layer into which
the particularly hard silicon carbide is inbedded. The main advantages of the Nikasil coating are ex-
cellent heat dissipation and thus better power output, low wear and low weight of the ¢ylinder. The
worm coating can be regenerated at low cost provided that the cylinder surface is flawless. From
production sometimes there are porous areas below the ports which do not influence performance
and life of the cylinder.

Auslaf3steuerung im Zylinder
Alle Teile der AuslaBsteuerung demaontisren, reinigen und auf Ver-

Cilindro ail Nikasil

Nikasil & il marchio di un procedimento di trattamento del cilindro, sviluppato dalla ditta Mahle, pro-
duttrice di pistoni. Il nome deriva dai due materiali usati per questo procedimento: uno strato di
Nichel, cui & mescolato il carburo di silicio, sostanza particolarmente dura. | vantaggi piti importanti
del trattamento al Nikasil sono I’ottima dispersione di calore da cui deriva una migliore erogazione
di potenza, una minore usura e un minor peso del cilindro. Il rivestimento usurato pud essere rigene-
rato ad un prezzo vantaggioso (rinnovato), purche la struttura interma del cilindro non sia danneg-
giata. Duranteil processo di produzione, sotto i condotti di alimentazione si possono a volte formare
delle porosita che perd non influiscono né sulle prestazioni né sulla durata del cilindro.

Revetement Nikasil du cylindre

»Nikasil" est un nom propre désignant un revétement mis au point par la société Mahle, qui fabrique
aussi des pistons. Le nom est dérivé de celui des deux matériaux entrant dans lacomposition, a sa-
voir le nickel, qui forme une couche dans laquelle est emprisonné un carbure de silicium particulie-
rement dur. Les avantages principaux du revétement Nikasil sont une bonne dissipation de la cha-
leur — et donc un bon rendement — une usure réduite et un gain de poids. Lorsque la couche de Ni-
kasil est usée, elle peut étre refaite pour un prix modique, a condition toutefois que le cylindre ne soit
pas abimé. On constate quelquefois des porosités situées juste sous les canaux de transfert. Eiles
sont dues au mode de traitement mais n’influencent en rien le rendement ou la durée de vie.

Valvola dello scarico

Tutti i componenti della valvola vanno smontati e puliti, verificandaone
eventuali usure e difetti.

schleiB und Beschédigungen priifen.

- Lagerung der Steuerwalzen (2) auf Spiel priifen

- Lagerbichsen der Steuerwalzen miissen fest im Zylinder sitzen

- Verzahnung der Zahnsegmente (3) und der Steuerwalzen auf Ver-
schleif} prifen

- Rillenkugellager (4) der Steuerklappe auf Spiel und Leichtgéngig-
keit priifen

— Die Steuerklappe (5) darf nicht im Auspuffkanal streifen

— Silikon O-Ringe der Steuerklappe und der Steuerwalzen auf Ver-
schleil prifen

Cylinder twin valve control system

Dismantle and clean all exhaust control components, check for signs

of wear and damage.

— Check clearance of control roller bearings (2)

— The controf roller bearing bushes must sit tightly in the cylinder

— Check toothing of toothed segments (3) and control roliers for
signs of wear

= Cheack control flap ball bearing (4) for ciearance and easy running

— The control flap (5) may not graze the exhaust channel

- Check silicon O-rings of control flap and control rollers for signs of
wear

— Controllare il gioco degli alberini di comando (2).

- Lebussole degli alberini di comando devono essere ben alloggiate
nel cilindro.

= Verificare I'usura della dentatura del settore dentato (3) e degli al-
berini di comando.

- Verificara gioco e scorrevolezza dei cuscinetti radiali a sfera (4)
della valvola di comando,

- Lavalvoladi comando (5) non deve presentare gioco nel condotto
di scarico.

— Controllare I'usura degli anelli OR al silicone della valvoia e dei ci-
lindri di comando.

Systéme de valve a I"échappement

Démonter toutes les pieces, les neitoyer, vérifier leur état et leur

usure.

= Veérifier le feu des axes de commande (2) dans leur bague.

- Les bagues des axes de commande ne doivent pas avoir de jeu
dans le cyfindre.

- Veérifier I'état d’usure des dents des secteurs dentss (3) ot des axes

de commande.

Veérifier que les roulemnents (4) de Ia valve n'ont ni Jjeu ni point dur.

La v;::.‘ve (5) ne doit pas toucher les parois de canal d'échappe-

ment.

i
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Zylinder vormontieren

Silikon O-Ringe auf die Steuerwalzen montieren und fetten.
Steuerwalzen in den Zylinder stecken und Haltebleche (6) montie-
ren, die Senkschrauben sind dabei mit Loctite 242 zu sichern,
Silikon O-Ringe auf die Steuerklappe montieren und fetten, Rillen-
kugellager und Zahnsegmente ebenfalls montieren {das Zahnseg-
ment mit dem Zylinderstift ist rechts zu montieren).

Steuerwalzen im Zylinder so drehen, daB die Kanéle ganz offen
sind und keine Kanten vorstehen.

Steuerklappe in den Zylinder stecken und die Zahnsegmente mit
den Steuerwalzen so in Eingriff bringen, daB bei geodffneter Steuer-
klappe (ganz nach oben geschwenkt) auch die Steuerwalzen den
gesamten Kanalguerschnitt freigeben.

Dichtfliche diinn mit Silikon bestreichen und Zwischenflansch
montieren.

Auspufflansch und Federlasche montieren.

Linkes Zahnsegmentmit Innensechskantschraube und Scheibe fi-
xieren, Schraube mit Loctite 242 sichern.

Auf der rechten Seite Lagerhiilse (7) mit Bund nach auBen, Einstell-
hebel (8) mit Kugelkopfnach auBien, Scheibe (9), Uberlastfeder (10)
mit kurzem Schenkel nach auBen u. Federhiilse (11) auf die Steuer-
klappe montieren.

Innensechskantschraube (12) mit Loctite 242 bestreichen und ca.
5 Umdrehungen einschrauben, kurzen Schenkel der Uberlastfeder
am Zylinderstift (13) einhangen (siehe Abbildung) und Innensechs-
kantschraube festziehen.

AbschlieBend AuslaBsteuerungssystem auf Leichtgéngigkeit prii-
fen. Der Einstellhebel (8) muB sich gegen die Federkraft noch wei-
ter nach oben driicken lassen.

Cylinder preassembly

Mount and grease silicon O-rings on control rolfers.

- Place control rollers in cylinder and mount retaining plate (6); se-

cure countersunk screws with Loctite 242.

Mount and grease silicon O-rings on control flap. Also mount ball
bearings and toothed segments (mount toothed segment with cy-
linder pin on right-hand side).

Turn control rollers in eylinder in such a way that channels are quite
open and no edges protrude.

Place control fiap in cylinder, engage toothed segments in control
rollers in such a way that the control rollers leave whole channel
section free when control flap is open (pivoted right to the top).
Coat sealing surface thinly with silicon and mount intermediate
flange.

Mount exhaust flange and spring plate.

Fix left-hand toothed segment with alfen head screw and washer,
secure screw with Loctite 242,

On the right-hand side, mounti bearing bush (7) with coliar on out-
side, adjusting lever (8) with ball head on outside, washer (9), over-
load spring (10) with short leg on outside and spring bush (11) to
control flap.

Coat allen head screw (12) with Loctite 242 and screw up about 5
revolutions, hook the short leg of the overload spring on ta the cy-
linder pin (13) (see illustration) and tighten the allen head screw.
Finally check smooth running of exhaust control system. It must be
possible to push adjusting lever (8) further upwards against the
spring force.
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Premontaggio del cilindro

Montare gli anelli OR al silicone sugli alberini ed ingrassarli.
Introdurre gli alberini nel cilindro e montare la piastra di fermo (6);
le viti a testa svasata vanno bloccate con Loctite 242.

Montare gli anelli OR al silicone sulla valvola di comando ed in-
grassarli; montare anche i cuscinetti a sfera ed i settori dentati (il
settore dentato con spinacilindrica deve essere montato a dastra).
Far ruotare gli alberini nel cilindro, in modo che i condotti siano
completamente liberi e privi di spigoli.

Introdurre la valvola di comando nel cilindro e montare i settori
dentati sugli alberini, in modo che con la valvola di comando
aperta (orientata completamente verso I'alto) anche gli alberini li-
berino I'intera sezione del condotto.

Spalmare leggermente la superficie di tenuta con silicone e mon-
tare la flangia intermedia.

Montare la flangia di scarico ed il biscottino della molla.

Fissare il settore dentato sinistro con vite ad esagono incassato e
rondella; bloccare la vite con Loctite 242.

Montare sulla valvola di comando, lato destro, la bussola del cus-
cinetto (7) con collare verso 'esterno, la leva diregolazione (8) con
testa sferica versoI'esterno, larondella (9), la molla di sovraccarico
(10) coniil lato corto verso l'esterno e la bussola elastica (11).
Spalmare la vite ad esagono incassato (12) con Loctite 242 ed av-
vitarla per quattro giri circa; attaccare il lato corto della molla di
sovraccarico alla spina cilindrica (13) (vediillustrazione) e serrare la
vite ad esagono incassato.

Controllare infine il regolare funzionamento del sistema di con-
trollo dello scarico. La leva di regolazione (8) deve poter essere
spinta ancora verso I'alto, vincendo I'opposizione della molla.

Assemblage du cylindre

Mettre en place les joints toriques au silicone sur les axes de com-

mande et les graisser.

Enfiler les axes de commande dans le cylindre et monter les téles

?f;e ggfgnﬁen (6). Les vis a téte fraisée doivent éire freinées & la Loc-
ite 242

Enfiler les joints toriques au silicone sur la valve et les graisser.

Monter les roulements et les secteurs dentés (le secteur denté

avec le téton va a droite).

Faire tourner les axes de commande de maniére 4 ce que les ca-

naux sofent ’grand ouverts el qu'on ne voit pas d'arétes.

Fasitionner la valve dans le cylindre et engrener les dents des axes

de commande et des secteurs dentés, de maniére a ce gue les

axes de commande laissent aussi tout le passage libre lorsque Ia

.'l;a?ﬁ est ouverte (c’est-d-dire basculée complétement vers le
g A

Enduire Iégérement le plan de joint de silicone et mettre en place

la piéce intermédiaire.

Monter la pipe d’échappement et la patte pour ies ressorts.

Fixer le secteur denté gauche avec Ia vis six-pans creux et saron-

delle. Freiner la vis a Ja Loctite 242.

A droite, mettre en place en bout de la valve la bague (7) avec I'é-

paulement vers l'extérieur, le levier de commande (8) avec la rotule

vers I'extérieur, la rondelle (9), le ressort (10) avec le brin court vers

I"extérieur, et enfin la bague (11) faisant coupelie pour le ressort.

Enduire Ia vis six-pans creux (12) de Loctite 242 et la visser d'envi-

ron 5 tours. Accrocher le brin court du ressort au téton sur le cy-

lindre (13) (Cf. Figure), et finir de serrer la vis.

Pour finir, on vérifie qu'iln’y a pas de point dur dans tout le systéme

de commande. En poussant un peu surle levier (8), on doit pouvoir

dépasser sa position déterminée par le ressort.




AuslaBsteuerung Kupplungsdeckel

Innensechskantschrauben (1) entfernen und Lagerbock mit Ge-
stange abnehmen. Tassenstossel (2), Einstellifeder und Ausgleich-
scheiben aus dem Kupplungsdeckel nehmen. Wasserpumpendek-
kel abnehmen, Innensechskantschraube (3) entfernen und Wasser-
pumpenrad (4) abnehmen. Nun kann der Fliehkraftversieller (5) aus
dem Lager gezogen werden.

Alle Teile reinigen und auf VerschleiB priifen.

— Spiel der Verstellachse (6) im Lagerbock priifen.

- Der Zapfen des Verstellhebels (7) darf im Lagerhalter (8) seitlich
maximal 0,2 mm Spiel aufweisen,

- Kugelkdpfe des Gesténges () auf Spiel priifen.

— Rillenkugellager des Fliehkraitreglers (10, 11) auf VerschieiB prii-
fen, nétigenfalls erneuern. Das Rillenkugellager (10) kann mit zwei
Schraubenziehern vom Fliehkraftregler gedriickt werden.,

- Wird der Wellendichtring der Wasserpumpe (12) erneuert, ist die-
ser an der AuBenseite mit Loctite 242 zu bestreichen.

Kupplungsdeckel vormontieren

Wellendichtring der Wasserpumpe fetten, Wellscheibe auf den Flieh-
kraftregler stecken und Fliehkraftregler montieren. Ausgleichschei-
ben, Einstellfeder und Tassenstofiel montieren und auf Leichtgéngig-
keit priifen. Lagerbock mit Gestdnge montieren, dabei muB der Ver-
stellhebel in den Lagerhalter (8) eingreifen. Die beiden Innensechs-
kantschrauben sind mit Loctite 242 zu sichern. Wasserpumpenrad
aufstecken, Innensechskantschraube mit Loctite 242 bestreichen
und mit Scheibe montieren. Die PaBhiilsen des Wasserpumpendek-
kels montiaren, Dichtung auflegen und Wasserpumpendeckel mit 5
Innensechskantschrauben fixieren.

Clutch cover twin valve control system

Remove allen head screw (1) and take off the bearing block with rods.
Take cup tappet (2), adjusting spring and compensation washers out
of clutch cover. Take off water pump cover, remove allen head screw
(3} and take off water pump wheel (4), The centrifugal timer (5) can
now be pulled out of the bearing.

Clean all parts and check for signs of wear

~ Check adjusting axis clearance (6) in bearing block

- Adjusting lever spigot (7) may have no more than 0,2 mm lateral
clearance in bearing retainer (8).

- Check clearance of rad (9) baif head.

- Check centrifugal timer ball bearings (10, 11) for signs of wear. The
ball bearing (10) can be pushed away from the centrifugal timer
with two screw drivers.

- If the water pump shaft seal ring (12) is replaced, it should be coa-
ted with Loctite 242 on the outside.

Preassembly of clutch cover

Grease water pump shaft sealring, place washer on centrifugal timer
and mount centrifugal timer. Mount compensation washers, adju-
sting spring and cup tappet, test for easy movement. Mount bearing
block with rod; adjusting lever spigot (7) must engage in bearing retai-
ner (8). Secure both allen head screws with Loctite 242. Connect wa-
ter pump wheel, coat allen head screw with Loctite 242 and mount
with washer. Mount dowels, position gasket and fix water pump co-
ver with 5 allen head screws.
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Dispositivo di controllo dello scarico-coperchio

frizione

Rimuovere le viti ad esagono incassato (1) e togliere il supporto del cus-

cinetto con tiranteria. Togliere la punteria (2}, la molla diregolazione e gli

spessori dal coperchio frizione. Togliere il coperchio della pompa ac-

qua, la vite ad esagono incassato (3) e la girante della pompa acqua (4).

Ora il regolatore centrifugo (5) puod essere tolto dal cuscinetio.

Pulire tutti i componenti e verificame 'usura.

— Verificare il gioco dell'asse diregolazione (6) nel supporto cuscinetto.

— Il perno della leva di regolazione (7) pud presentare un gioco laterale
di 0,2 mm max nel supporto del cuscinetto (8).

— Verificare il gioco dello snodo sferico della tiranteria (9).

- Verificare I'usura dei cuscinetti a sfera del regolatore centrifugo (10,
11), sostituendoli se necessario. Il cuscinetto a sfera (10) pud essere
estratto dal regolatore centrifugo con due cacciaviti.

~ Se I'anello di tenuta dell’albero della pompa acqua (12) viene sosti-
tuito, deve essere spalmato con Lactite 242 sul lato esterno.

Preassemblaggio del coperchio frizione

Ingrassare 'anello di tenuta dell'albero della pompa acqua, inserire la
rondella ondulata sul regolatore centrifugo e montare poi il regolatore
stesso. Montare gli spessori, la molla di regolazione e la punteria, e veri-
ficarne il corretto funzionamento. Montare il supporto del cuscinetto
con tiranteria; la leva di reqolazione deve inserirsi sul supporto del cus-
cinetto (8). Entrambe le viti ad esagono incassato devono essere bloc-
cate con Loctite 242. Infilare la girante della pompa acqua, spaimare le
viti ad esagono con Loctite 242 e montarle con le relative rondelle. Inse-
rire le bussole di montaggio nel coperchio della pompa acqua, appli-
care la guarnizione e fissare il coperchio della pompa con le cingue viti
ad esagono incassato.

Commande de la valve a Péchappement -
Carter d’embrayage

Enlever les vis six-pans creux (1) et déposer le support d'axe avec la
tringlerie. Sottir du carter le poussoir (2) avec le ressort et les rondelles
de calage. Enlever le couvercle de la pompe & eau, retirer la vis six-pans
creux (3) et retirer le rotor de pompe (4). C'est alors ssulement qu'on
peut retirer du roulement la commande centrifuge (5).

Nettoyer toutes les piéces et vérifier leur état d'usure:

— Jeu de I'axe de commande (6) dans son support.

— Le téton du levier de commande (7) doit avoir au maximum 0,2 mm
de jeu dans la piece (8).

- Jeu des rotules de la tringle (9).

— Roulerments de la commande centrifuge (10 et 11); les remplacer si
nécessaire. Le roulement (10) peut étre sorti de la commande centri-
fuge avec deux tournevis.

- Si le joint spi de la pompe (12) est remplacé, il faut enduire son bord
extérieur de Loctite 242.

Assemblage du carter d’embrayage

Graisser le joint spi de la pompe a eau, mettre la rondelle élastique sur
fa commande centrifuge et poser celle-ci. Mettre en place les rondelfes
de calage, le ressort et le poussoir et vérifier gu'il n'y a pas de point dur.
Poser le support d'axe avec la tringlerie en faisant prendre fe téton du
levier de commande dans la piéce (8). Freiner les 2 vis six-pans creux a
la Loctite 242. Mettre le rotor de pompe, endluire la vis six-pans creux
de Loctite 242 et la monter avec sa rondelle. Mettre en place les bagues
de centrage du couvercle de pompe. Mettre le joint et fixer le couvercle
avec les 5 vis six-pans creux.




Membrangehause, Ansaugflansch

Die Membranplattchen (1) verlieren im Betrieb allméhlich an Span-
nung und brechen an den Enden aus, wodurch Leistungsverlust auf-
tritt. Beschadigte oder abgenutzte Membranplattchen sind zu erneu-
ern. Sind die Dichtflachen am Membrangehause (2) ebenfalls be-
schadigt, ist das komplette Membrangehause zu erneuern.
ACHTUNG:

Alle Schrauben am Membrangeh&duse sind mit Loctite 242 zu sichern,

Membraneinsatz (3) auf festen Sitz und Beschédigungen prifen. Der
Ansaugflansch (4) ist auf Risse und sonstige Beschadigungen zu prii-
fen.

AbschlieBend ist noch der Abstand vom geschlossenen Membran-
plattchen zum Anschlagblech zu kontrollieren. Der Abstand soll
10,5 £ 0,5 mm betragen. Notigenfalls ist das Anschlagblech entspre-
chend nachzubiegen.

Reed valve, intake flange

The reed paddles (1) generally lose tension during operation and
brake out at the ends, resulting in reduced output. Damaged or worn
reed paddles are to be replaced. If the reed valve case (2) sealing sur-
faces are also damaged, replace the complete reed valve.
CAUTION:

Secure all screws with Loctite 242.

Check firm mounting of velocity insert (3), also check for signs of da-
mage. Check intake flange (4) for cracks and other signs of damage.

Finally check distance from closed reed paddie to stopper plate.
Distance should be 10.5 + 0.5 mm. Stopper plate should be bent cor-
respondingly if necessary.
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Gruppo lamelle, flangia di aspirazione

Le lamelle (1) perdono gradualmente tensione durante il funziona-
mento e si rompono alle estremita, provocando una perdita di po-
tenza. Lamelle danneggiate o logore devono essere sempre sosti-
tulle. Se le superfici di tenuta sul carter lamelle (2) sono in ogni caso
danneggiate, & necessario sostituire I'intero gruppo.

ATTENZIONE:

Tutte le viti sul carter lamelle devono essere bloccate con Loctite 242,

Controllare il fissaggio ed eventuali difetti del gruppo lamelle (3).
Verificare anche la presenza di strappi o eventuali difetti nella flangia
di aspirazione (4).

Sideve infine controllare la distanza delle lamelle dalla piastra di arre-
sto; fa distanza deve essere di 10,5 + 0,5 mm. Se necessario, la pia-
stra pud essere adeguamente ripiegata.

Boite a clapets, Pipe d’admission

Les languettes (1) finissent par perdre de leur élasticité et peuvent
méme se casser, ce qui provogue une perte de puissance. Rempla-
cer les languettes usées ou abimées. Siles plans de joint de fa boite
a clapets (2) sont abimés, il faut remplacer I'ensemble.
ATTENTION:

Toutes les vis du systéme doivent étre freinées a la Loctite 242

VQﬂf.-‘er que la piece (3) est bien en place et qurelle n'est pas abimée.
Verifier I'état de la pipe (4}, en particulier elle ne doit pas étre fendue.
Pour finir, il faut contrdler la distance entre les languettes fermées et
la tle de butée. Cette distance doit étre de 10,5 + 0,5 mm. Corriger
sf besoin est en tordant la téle de butée.




Kickstarter

- Lagerung von Starterrad (1) und Starterzwischenrad (2) auf Spiel
priifen.

— Sperrklinke (3) und Kickstarterwelle (4) auf Verschlei und Beschi-
digungen priifen.

Kickstarterwelle vormontieren

Kickstarterwelle mit verzahntem Ende nach oben im Schraubstock fi-
xieren (Schonbacken verwenden).

Klinkenfeder (5) wie in der Abbildung dargestelit auf die Kickstarter-
welle montieren. Klinkenfeder hochziehen und Sperrklinke eingetzen
(die Klinkenfeder muB durch die Nut laufen). Nadelkéfig (6) aufstek-
ken, und Starterrad darliberschieben, dabei die Sperrklinke nach in-
nen drlicken, damit das Starterrad dariibergleitet. Schenkel der Star-
terfeder (7) in die Mitnehmernabe (8) einha&ngen, gemeinsam auf die
Starterwelle schieben und Schenkel der Starterfeder auch in der
Bohrung der Kickstarterwelle einhangen.

Kickstarter

- Check clearance of starter wheel (1) and starter intermediate gear
@

— Check locking piece (3) and kickstarter shaft (4) for signs of wear
and damage.

Premounting of kickstarter shaft

Fix the kickstarter shaft in a vice with the foothed end upwards {use
covered clamps).

Mount spring (5) on kickstarter shaft as shown in the ilfustration. Pull
up spring and place locking piece in position (spring must run through
the groove). Place needle cage (6) in position, push starter wheel over
it, pressing locking piece inwards so that starter wheel passes
smoothly over it. Hook starter spring (7} into driving hub (8), push both
together on the starter shaft, hook starter spring leg into kickstarter
shaft bore.
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Pedale avviamento

— Controllare il gioco dei cuscinetti dellingranaggio di avviamento
(1) e dell'ingranaggio intermedio (2).

— Verificare usura ed eventuali difetti dei nottolini di arresto (3) e del-
I'albero del pedale d'avviamento (4).

Preassemblaggio albero pedale avviamento

Fissare I'albero del pedale avviamento in una morsa protetta, con I'e-
stremita scanalata rivolta in alto.

Come illustrato in figura, montare la molla dei nottolini (5) sull’albero
del pedale avviamento. Sollevare la molla dei nottolini ed inserire i
nottolini d’arresto (la molla del nottolino deve scorrere sulla scanala-
tura). Infilare la gabbia a rullini (6) e farvi scorrere sopra l'ingranaggio
di avviamento, spingendo poi versa l'interno il nottolino di arresto, af-
finché l'ingranaggio vi scorra sopra. Agganciare la molla avviamento
(7) al mozzo di transcinamenta (8); spingere nello stesso tempo l'al-
bero di avviamento ed agganciare la molla di avviamento anche nel
foro dell'albero di comando.

Mécanisme de kick

— Verifier le jeu du pignon de kick (1) et du pignon intermédiaire (2)
sur leur axe.

- Veérifier I'état et I'usure du cliquet (3) et de 'arbre de kick (4).

Assemblage de I’arbre de kick

Prendre I'arbre de kick dans I'étau avec les cannelures vers le haut
{employer des mordaches).

Mettre en place le ressort (5) comme cela est indigué sur la figure.
Tirer un peu surle ressort pour pouvoir introduire le cliquet (le ressort
doit descendre dans la gorge). Enfiler la cage & aiguilles (6) et glisser
le pignon de kick par dessus; il faut appuyer sur le cliquet pour que le
pignon puisse descendre, Accrocher le brin du ressort (7) dans la
piéce d'entrainement (8), les enfiler ensemble surl’arbre et accrocher
le brin également dans le trou de I'arbre,




Antriebswelle zusammenbauen
Antriebswelle mit dem verzahnten Ende im Schraubstock fixieren
(Schonbacken verwenden).

Alle Teile sind vor der Montage zu dlen.

Geteilten Nadelkéfig (1) auf die Antriebswelle montieren und 5.-Gang
Losrad (2) mit Bund nach unten dariiberschieben. Innenverzahnte
Anlaufscheibe (3) aufschieben und Seegerring (4) mit scharfer Kante
nach oben montieren. 3.-Gang Schieberad (5) mit Schaltspur nach
unten aufstecken, Seegerring (4) mit scharfer Kante nach unten und
innenverzahnte Anlaufscheibe {3) montieren. Nadelkéfig (1), 4.-Gang
Losrad (6) mit Schaltklauen nach unten, 2.-Gang Festrad (7) mit Bund
nach unten und Anlaufscheibe 20,2x32x1,5 mm (8) montieren.
AbschlieBend alle Zahnrader auf Leichtg&ngigkeit priifen.

Assembly drive shaft

Fix drive shaft in vice with toothed end upwards (use covered
clamps).

Qii all parts before assembly.

Mount the split needle cage (1) to drive shaft, push 5th free gear (2)
over it with collar downwards. Place internally ioothed thrust washer
(3) in position and mount circlip (4) with sharp edge upwards. Place
3rd sliding gear (5) in position with shift fork groove downwards,
mount circlip (4) with sharp edge downwards and internally toothed
thrust washer (3). Mount needle cage (1), 4th free gear (6) with change
key downwards and thrust washer 20,2x32x 1,5 mm (8).

Finally check all free gears for easy running.

Montaggio albero primario
Posizionare I'estremita scanalata dell'albero primario in una morsa
protetta.

Tutti i componenti devono essere lubrificati prima del montaggio.
Montare sull'albero primario la gabbia a rullini separata (1) ed infilarvi
I'ingranaggio folle {2) con il collare rivolto in basso, Infilare lo spalla-
mento & dentatura interna (3) e montare I'anello Seeger (4) con lo spi-
golo vivo rivolto in alto. Inserire I'ingranaggio scorrevole 3a (5) con gli
innesti frontali rivolti in basso, montare I'anello Seeger {4) con lo spi-
golo vivo rivolto in basso e lo spallamento a dentatura interna (3).
Montare la gabbia a rullini (1), I'ingranaggio folle 4a (6) con gli innesti
frontali rivolti in basso, I'ingrnaggio solidale (7) con il collare rivolto in
basso e o spallamento 20,2x32x1,5 mm (8).

Verificare infine la scorrevolezza di tutti gli ingranaggi.

Assembiage de I'arbre primaire

Fixer I'arbre dans I'étau en prenant sur les cannelures (employer des
mordaches).

Avant I'assemblage, huiler toutes les piéces. Mettre sur I'arbre la
cage a aiguilles en deux parties (1) et glisser par dessus le pignon fou
de 5éme (2) avec I'épaulement vers le bas. Enfiler la rondelle crantée
intérieurement (3) et monter le circlip (4) avec I'angle vif vers le haut.
Enfiler le pignon baladeur de 3éme (5) avec la gorge pour la four-
chette vers le bas. Mettre le circlip (4) avec I'angle vif vers le bas et la
rondelle crantée intérieurement (3). Mettre en place Ia cage & aiguilles
(1), e pignon fou de 4éme (6) avec les crabots vers le bas, le pignon
toujours en prise de 2éme (7) avec I'épaulement vers le bas et enfin
la rondelle 20,2 x32 x 1,5 mm (8).

Vérifier que tous fes pignons tournent ou coulissent bien.
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Abtriebswelle zusammenbauen

Abtriebswelle mit dem verzahnten Ende im Schraubstock fixieren .

{Schonbacken verwenden).

Alle Teile sind vor der Montage zu dlen.

Anlaufscheibe 25,2x40x1,5 mm (1) und Nadelkéfig (2) auf die Ab-
triebswelle schieben, 3.-Gang Losrad (3) mit Ausnehmung fiir Schalt-
klauen nach oben aufstecken und Seegerring (4) mit scharfer Kante
nach oben montieren. 5.-Gang Schieberad (5) mit Schaltspur nach
unten, Anlaufscheibe 24,2x36x1,5 mm (6), Nadelkéfig (2), 1.-Gang
Losrad (7) mit Ausnehmungen fiir Schaltklauen nach unten und An-
laufscheibe 17,2x34 x1,5—-2 mm (8) mit Bund nach oben auf die Ab-
triebswelle montieren.

Abtriebswelle aus dem Schraubstock nehmen und mit dem verzahn-
ten Ende nach oben fixieren.

4.-Gang Schieberad (9) mit Schaltklauen nach oben, Anlaufscheibe
28,2x42x1,5 mm (10), Nadelkafig (11), 2.-Gang Losrad (12) mit Aus-
nehmungen flr die Schaltklauen nach unten und Anlaufscheibe
256,2x40%1,5 mm montieren.

Assemble take off shaft

Fix take off shaft in vice with toothed end (use covered clamps).

Oil all parts before assembly.

Push thrust washer 25,2x40x1,5 mm (1) and needle cage (2) onto
take off shaft, mount 3rd free gear (3) with change key recesses up-
wards and circlip (4) with sharp edge upwards. Mount 5th sliding gear
(6) with shift fork groove downwards, thrust washer 24,2x36x 1,5 mm
(6). needle cage (2), 1st free gear (7) with change key recesses down-
wards and thrust washer 17,2x34x1,5-2 mm (8) with collar upwards
on the take off shaft.

Remove take off shaft from vice and fix again with toothed end up-
wards.,

Mount 4ih sliding gear (9) with change key upwards, thrust washer
28,2x42x1.5 mm (10}, needle cage (11), 2nd free gear (12) with
change key recesses downwards and thrust washer 25,2x40x1,5
mm.

Finally check all free gears for easy running.

Montaggio albero secondario

Posizionare I'estremitd scanalata dell'albero secondario in una
morsa protetta.

Tutti i componemti devono essere lubrificati prima del montaggio.
Infilare o spallamento 25,2x40x1,5 mm (1} e la gabbia a rullini (2)
sull'albero secondario, montare I'ingranaggio folle 3a (3) con le cave
degli innesti frontali rivolte in alto e montare I'anello Seeger (4) con lo
spigolo vivo verso l'alto. Montare sull’albero secondario l'ingranag-
gio scorrevole 5a (5) con gli innesti frontali rivolti in basso, lo spalla-
mento 24,2x36x1,5 mm (6}, la gabbia a rullini (2), 'ingranaggio folle
1a (7) con le cave degli innesti frontali rivolte in basso e lo spallamento
17,2%34%1,5-2 mm (8) con bombatura rivolta in alto.

Montare I'ingranaggio scorrevole 4a(9) con gli innesti frontali rivolti in
alto, lo spallamento 28,2x42x1,5 mm (10), la gabbia arullini {(11), I'in-
granaggio folle 2a (12) con le cave degli innesti frontali rivolte in basso
e lo spallamento 25,2x40x1,5 mm.

Verificare infine la scorrevolezza di tutti gli ingranaggi.

Assemblage de Parbre de sortie

Serrer I'arbre de sortie dans I'étau en prenant surles cannelures (em-
ployer des mordaches).

Huiler toutes les pieces avant I'assemblage.

Mettre en place sur I'arbre la rondelle 25,2 x40x1,5 mm (1) et Ja cage
a aiguilles (2). Glisser par dessus le pignon fou de 3éme (3) avec les
logements pour les crabots vers le haut. Mettre le circlip (4) avec
I'angle vif vers le haut. Metire en place le pignon baladeur de 5eme (5)
avec la gorge pour la fourchefte vers le bas. Enfiler la rondelle
24,2x36x1,6 mm (6), la cage a aiguilles (2), le pignon fou de 1ére (7)
avec les évidements pour les crabots vers le bas, et enfin la rondelle
17,2x34x1,5-2 mm (8) avec I'épaulement vers le haut.

Retirer I'arbre de I'étau et le fixer a nouveau avec les cannelures vers
le haut.

Metire en place le pignon baladeur de 4éme (9) avec les crabots vers
le haut, la rondelle 28,2x42x1,5 mm (10), la cage & aiguilles (11}, le
pignon fou de 2éme (12) avec les évidements pour les crabots vers le
bas, et enfin la rondelle 25,2x40x 1,5 mm.

Viérifier que tous les pignons tournent ou coulissent sans point dur.
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Kupplung

Folgende Teile sind auf Verschleil zu priifen:

a} Drucklager

b) Druckstange

c] Ausrickwelle

d) Kupplungsfedern {Drahtdurchmesser 2,5 mm)
HINWEIS: Es wurden Kupplungsfedam in 2 verschiedenen Langen verbaut, sie smd durch Farb-
markierungen voneinander zu unterscheiden,
griine Farbmarkierung - Lange im Neuzustand 43 mm
gelbe Farbmarkierung — Lénge im Neuzustand 44 mm
Alle 6 Kupplungsfedern missen die gleiche Farbmarkierung aufweisen. Gebrauchte Federn diirfen
maximal 1 mm kiirzer als die neuen sein, nétigenfalls alle 6 Federn zu tauschen.

e) 8Belaglamellen, Mindestdicke 2,9 mm (neu 3,0 mm). Lamellen milssen plan sein, die Anlaufflachen
zum Kupplungskorb miissen einen Mindestabstand von 13,5 mm haben.

f) 7 Stahllamellen, missen plan sein, auf mechanische Beschadigungen prilfen

g) Anlaufflachen der Stahllamellen am Mitnehmer prifen, Vertiefungen maximal 0,5 mm

h) Anlagefiiche der Belaglamelle am Mitnehmer auf mechanische Beschédigungen priifen

i) Anlagefliche der Belaglamelle an der Druckkappe auf mechanische Beschidigungen priifen

j)  AmKupplungskorb sind die Anlauffiachen der Belaglamellen auf VerschleiB zu priifen. Sind die Ver-
tiefungen gréBer als 0,5 mm, ist der Kupplungskorb zu erneuern (siehe unten)

k) Innenring und Nadelké&fig montieren und auf Spiel prilfen

Kupplungskorb tauschen

Kupplungsnieten (1) im Bereich des Haltebleches (2) aufbohren und Teile abnehmen. 8 Dampfungsele-
mente auf mechanische Beschédigungen priifen, gegebenenfalls alle 8 tauschen.

ACHTUNG:

Die Dampfungselemente (3) sind breiter als der Primarzahnkranz (4). Damit der Kupplungskorb (5) und
das Halteblech (2) am Primarzahnkranz anliegen, miissen die Teile zum Vernieten mit dem Kupplungs-
nietwerkzeug (8) zusammengespannt werden.

Clutch

Check the following parts for wear:

a) Pressure bearing

b} Pressure rod

¢} Release shaft

d) Clutch springs (wire diameter 2.5 mm)
NOTE: Clutch springs have been manufactured in two different lengths which are identified by co-
lour markings.
green markings: new state length 43 mm
yellow markings: new state length 44 mm
All 6 clutch springs must have the same colour markings. Used springs may not be mare than 1 mm
shorter than the new ones; replace all 6 springs if applicable.

e) 8 clutch discs, minimum thickness 2.9 mm {new state 3.0 mm). Discs must be smooth; there must
be minimum spacing of 13.5 mm between starting surfaces.

f) 7 steel discs must be smooth, check for mechanical damage.

g) Check starting surfaces of steel discs on the inner clutch hub, maximum 0.5 mm indentations.

f) Check contact surfaces batween clutch disc and inner clutch hub for signs of mechanical damage.

i) Check contact surfaces between clutch disc and pressure cap for signs of mechanical damage.

J)  Check start surfaces of clutch discs on outer clutch hub for wear. If indentations exceed 0.5 mm,
replace outer clutch hub (see below).

k) Mount inner ring and needle cage and check for clearance.

Repilace outer clutch hub

Drif open the clutchrivets (1) in area of retaining plale (2} and remove parts. Check 8 absorbing elements
for signs of mechanical damage, replace all 8 where applicable.

CAUTION:

The absorbing elements (3) are wider than the primary gear crown (4). To ensure that the outer cluch hub
(5) and retainer plate (2) are positioned directly on the primary gear crown, the parts must be held in po-
sition under tension with the clutch riveting tool (6) before riveting,
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Frizione
Controllare I'usura dei seguenti componenti:
Cuscinetto reggispinta
b) Astadispinta
¢} Albero di disinnesto
d) Molle della frizione (diametro del filo 2,5 mm)
AVVERTENZA: All'criginee sono state utilizzate molle frizione di due diverse lunghezza, riconosci-
bili grazie a contrassegni colorati:
contrassegno verde — lunghezza a nuovo 43 mm
contrassegno giallo — lunghezza a nuovo 44 mm
Le sei molle della frizione devono presentare lo stesso colore. Le molle utilizzate possono essere al
massimo 1 mm piti corte di quelle muove; se necessario sostituire tutte le sei molle.
) Gli Otto dischi rivestiti, con spessore minimo di 2,9 mm (3,0 a nuovo). | dischi devono essere piani,
le superfici di scorrimento con la campana frizione devono avere una distanza minima di 13,5 mm.
f) |sette dischi d'acciaio devono essere piani e privi di eventuali difetti meccanici
g) Le superfici di scorrimento dei dischi d'acciaio sul mozzo: usura max 0,5 mm
h) Le superfici di contatto dei dischi rivestiti sul mozzo: controllare eventuali difetti meccanici
i) Le superfici di contatto dei dischi rivestiti sul piatto spingidisco: controllare eventuali difetti meccanici
i} Le superfici di scorrimento dei dischi rivestiti sulla campana frizione: controllarne I'usura. Se I'usura
& superiore a 0,5 mm, sostituire la campana frizione (vedere di seguito)
k) Montare anello interno e gabbia a rullini, controllarne il gioco.

Sostituzione della campana frizione

Trapanare i rivetti della frizione (1) sulla piastra di sostegno (2) e rimuovere i componenti. Controllare
eventuali difetti meccanici degli otto parastrappi, sostituendoli tutti se necessario.

ATTENZIONE:

| parastrappi {3) sono pid larghi della corona dentata primaria (4). Affinché la campana frizione (5) e la
piastra (2) aderiscano perfettamente alla corona dentata primaria, in fase di imontaggio & necessario
utilizzare I'attrezzo specifico per rivettature, comprimendo a pacco tutti i componenti.

Embrayage

Vérifier I'usure des piéces suivantes:

a) Butéde

b) Tige

¢} Axedecommande

d) Ressorts (diamétre du fil 2,5 mm)

REMARQUE: Il y a deux montages différents, que I'on différencie par la touche de couleur sur les res-
sorts.

Vert: longueur du ressort heuf 43 mm

Jaune: longueur du ressort neuf 44 mm

Les 6 ressoris doivent étre du méme modéle. Les ressorts usés ne doivent pas étre fassds de plus de
1 mm. Remplacer les 6 ressorts si nécessaire.

Les 8 disques gamis doivent étre plans. Epaisseur minimale 2,9 mm (newifs 3,0 mm). Le déerochement
prenant dans fa cloche doit avair une longueur d'au moins 13,5 mm.

Les 7 disques acier doivent étre plans et en bon état mécanique.

Le point de contact des disques acier et de la noix ne doit pas présenter un creux supérieur & 0,5 mm.
Viérifier gqu'il n'y a pas de défaut mécanique de fa surface d'appui du disque garni contre fa hoix.
Vérifier qu'il n'y a pas de défaut mécanique de Ia surface d’appui du disque garni conire le plateau de
pression.

Viérifier I'6tat du point de contact des disques gamis contre Ia cloche. Siles creux sont supérieurs 8 0,5
mm, il faut changer la cloche (voir ci-dessous).

Monter la bague et la cage a aiguilles, vérifier le jeu.

Remplacement de la cloche

Faire sauter les rivets (1) en les pergant au niveau de fa tdle (2) et séparer les différents éléments. Verifier
I'élat des 8 tampons amortisseurs. Les changer tous les huit si nécessaire,

ATTENTION:

Les tampons amortisseurs (3) sont plus larges que le pignon (4). Pour que la cloche (5) et Ia tdle (2) soient
conire e pignon, if faut compresser fe tout avec 'outil spécial (6) avant de riveter,
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Schaltgabeln am Blatt und Mitnehmerbolzen fiir Schaltwalze auf
Verschleil} priifen

Schaltspuren der Schaltwalze auf Abn{itzung priifen

Sitz der Schaltwalze in den Rillenkugellagern priifen

Gleitblech an den Eingriffstellen auf VerschleiB priifen
Rickholfidche am Gleitblech auf VerschleiB priifen bei starker
Einkerbung erneuern)

Glsitfiinrungen tberpriifen (Spiel zwischen Fiihrungsbolzen und
Schaltstiick max. 0,7 mm)

Fiihrungsbolzen auf festen Sitz und VerschleiB priifen
Schaltmechanismus zusammenbauen (siehe unten) und Spiel
zwischen Gleitblech (1) und Schaltstiick (2) priifen.

Das Spiel soll 0,4-0,8 mm betragen.

Gear-change
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Check shift fork face and drive-pin for signs of wear

Check shift roller slide for wear

Check pasition of shift roller in ball bearings

Check sliding component at meshing points for wear

Gheck return space at sliding component for wear (renew, if
strongly notched)

Check sliding guide (excess between guide pin and sliding com-
ponent not to be more than 0.7 mm)

Check that guide pins are securely fixed

Assemble shift shaft (see below) and check free play between
sliding component (1) and shifting quadrant (2). Free play should
be 0.4-0.8 mm.

Controllare I'usura sulle estremita e sul piolo guido delle forcelle
Controllare I'usura delle cave sagomate del tamburo selettore
Controllare la sede del tamburo selettore nei cuscinetti radiali
Controllare I'usura sui punti di accoppiamento della piastra guida
Controllare I'usura sui punti di richiamo della piastra guida (sosti-
tuire se decisamente dentellati)

Control;are le guide di scorrimento (gioco max tra perno e guide:
0,7 mm

Controllare fissaggio ed usura del permo

Assemblare il meccanismo selettore (vedere qui satto) e verifi-
care il gioco fra piastra di scorrimento (1) e selettore (2); gioco
max: 0,4-0,8 mm.

Mécanisme de sélaction

Vérifier I'état des dents des fourchettes et des tétons de guidage
Vérifier I'état des gorges du guide-fourchettes

Viérifier sile guide-fourchettes n’a pas dejeu dans ses roulements
Vérifier les dents de la griffe

Virifier I'état de surface (s'il y a des marques profondes, rempla-
cer la griffe)

Vérifier I'état des fenétres (jeu maximal entre le téton et les bords
0,7 mm)

Verifier si le téton est en bon état et s'il tient bien en place.
Assembler le mécanisme (cf. ci-dessous) et mesurer le jeu entre
la griffe (1) et le levier (2). Ce jeu doit étre de 0,4-0,8 mm.




Schaltwelle vormontieren

Schaltwelle am kurzen Ende im Schraubstock fixieren (Schonbacken
verwenden). Gleitblech (1) mit Fihrungsbolzen nach unten montieren
und Fithrungsbolzen am Gleitstiick (2) einhdngen. Druckfeder (3)
montieren. Federfilhrung (4) aufschieben, Riickholfeder (5) mit ge-
kropftem Ende nach oben (iber die Federfiihrung schieben und ge-
kropftes Ende Uber den Widerlagerbolzen (6) heben (siehe Abbil-
dung). Abschliefend ist die Anlaufscheibe 14x30x1 mm (7) zu mon-
tieren.

Premounting of shift shaft

Fix shift shaft in vice at shorter end (use covered clamps). Mount sli-
ding component (1) with guide bolts downwards, hook guide bolts
into shift quadrant (2). Mount pressure spring (3). Push on spring
guide (4), push return spring (5) with offset end upwards over the
spring guide and lift offset end over bolt (6) (see illustration). Finally
mount the thrust washer 14x30x1 mm (7).
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Premontaggio comando cambio

Bloccare I'albere di comando, lato corto, in morsa dotata di prote-
zioni. Montare la piastra di scorrimento (1) con i pioli guida verso il
basso ed agganciare i pioli alla guida di scarrimento (2). Montare la
moalla (3). Montare la guida della molla (4), introdurre la molla di ritorne
(5) sopra la guida molla, con Pestremita ricurva rivolta in alto e solle-
vare la estremita piegata al di sopra del perno d’arresto (6) (vedere il-
lustrazione). Montare infine lo spallamento 14x30x1 mm (7).

Assemblage de l’érbre de sélection

Serrer I'arbre de sélection dans I'étau par le petit cété (utiliser des
mordaches). Mettre la griffe (1) avec le téton de guidage vers le bas
et accrocher ce téton dans le fevier (2). Mettre le ressort (3). Mettre le
guide de ressort (4) et enfiler par dessus le ressort de rappel (5) avec
le brin recourbé vers le haut. Passer fe brin recourbé de I'aufre coté
du téton (6) (Cf. Figure). Pour terminer, on met la rondelle 14x30x1
mm (7).



Zindanlage

Aligemeines

Durch die unten angefiihrten Messungen der Ziindanlage sind nur
grobe Fehler zu erkennen. Windungsschliisse, die schwache Ziind-
funken bzw. schwache Generatorleistung zur Folge haben, lassen
sich nur auf einem Zindungspriifstand exakt feststellen.
ACHTUNG:

Bei diesen Zlindanlagen dirfen nur entstérte Zindkerzenstecker mit
einem Widerstand von 1 k{} bis 5 k() verwendet werden. Nicht ent-
storte ZUndkerzenstecker oder Stecker mit kleinerem Widerstand
fiihren zu Fehifunktionen der Ziindanlage.

Ignition

General information

Major defects can only be found through the procedures described
below. The quality of the ignition spark output can only be tested with
proper equipment.

CAUTION:

For this ignition system, use only anti-interference sparking plug con-
nectors with a resistance of 1 ki to 5 k{2, Sparking plug connectors
without anti-interference or with lower resistance levels result in mal-
functions in the ignition system.

KTM Digital Control Il

Ziindspule priifen

Da in dieser Zindspule (1) Elektronik-Bauteile verwendet werden ist
von einer Prifung mit Ublichen MeBgeraten abzuraten. Eine genaue
Priifung ist nur mit einem entsprechenden Testgerét maglich.
Digital Control Box priifen

Die Elektronik der Digital Control Box (2) ist nur mit einem speziellen
Testgerét zu priifen. Von einer Priifung mit Gblichen MeBgeréten ist
abzuraten, da dabei sehr leicht die Elektronik zerstort werden kann.
Stator priifen

Zur Priifung des Stators (3) sind die Kabel abzuklemmen. Mit einem
Ohmmeter werden folgende Kabel gemessen.

Sistema di accensione

Generalita

Con le misurazioni sottoindicate & possibile individuare solo difetti
molto evidenti; cortocircuiti interni che hanno come conseguenza
scintille deboli con scarso potere di accensione; possono essere in-
dividuati solo con un apposito banco-prova per accensioni.
ATTENZIONE:

In questo impianto di accensione possono essere utilizzati solo cap-
pucci per candele schermati, con una resistenza da 1 k(1 fino a 5 kil.
Cappucci per candele non schermati o con una resistenza inferiore
comportano un funzionamento difettoso dell’impianto di accensione.

Allumage

Généralités

Les vérifications indiquées ci-dessous permettent seulement de re-
pérer de gros défauts de fonctionnement, Les courts-circuits a l'in-
térieur des bobinages, qui provoquent une faiblesse de I'étincelle ou
de la géneratrice, ne peuvent éire repérés exactement que sur un
banc d'allumage.

ATTENTION:

Ces allumages ne fonctionnent qu'avec un capuchon de bougie
présentant une résistance de 1a 5 kohms. Un capuchon nonanti-pa-
rasité, ou présentant une résistance moindre, améne des perturba-
tions de I'allurnage.

KTM Digital Control Il

Controllo bobina

La bobina (1) contiene componenti elettronici: & quindi sconsigliabile
effettuare misurazioni con apparecchiature convenzionali. Una prova
corretta richiede I'utilizzo di tester adeguati.

Controllo centralina digitale

L'elettronica della centralina (2) pu® essere misurata solo con appo-
siti tester; si sconsiglial’utilizzo di apparecchiature convenzionali che
potrebbero causare seri danni ai componenti elettronici.

Controllo dello statore

Per controllare lo statore (3) bisogna staccare tuttii cavi ed effettuare
con un chnmetro le seguenti misurazioni:

+ POL - POL MESSWERT POLO + POLO - VALORE MISURATO —l
grin schwarz 1700 £10% verde nero 1700 +10%

blau blau 166 £10% blu blu 1661 £10%

blau Masse kein Durchgang blu massa nessun passaggio

griin Masse kein Durchgang verde massa nessun passaggio

schwarz Masse kein Durchgang nero massa nessun passaggio
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Testing KTM Digital Control Il ignition

Testing ignition coil

Because electrical elements are used in this ignition coil (1), it should

only be tested with special instruments.

Testing Digital Control Box

An accurate conclusive testing of the electronic of the controf box (2)
can only be performed by a KTM factory distributor. Testing done
without proper instruction and equipment will damage the electronic

of control box.

Testing ignition stator
To test ignition stator (3) dis-
connect all cables/leads.
With an Ohm meter test the
following cables/leads:

Ziindspule priifen (SEM K11}
Zur Prifung ist die Zind-
spule (1) abzuklemmen und
der Zindkerzenstecker ab-
zunghmen. Mit einem Ohm-
meter werden folgende Mes-
sungen durchgeflhrt;

Stator priifen (2)

Alle Kabel abklemmen und
mit einem Ohmmeter fol-
gende Messungen durch-
fihren:

Check Ignition Coil sem k1)
The ignition coil is to be deta-
ched for checking and the
spark plug cable plugs are to
be removed. The following
measurements are made
with an ohmmaeter:

Check Stator

Detach all cables and carry
out the following measure-
ments with an Ohmmeter:
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+POLE | -POLE | MEASURE VALUE
green black 1700 £10%
blue blue 1602 +10%
biue ground no energy flow
green ground noenergy flow
black ground no energy flow
+POL -POL MESSWERT

rot schwarz 47kQ

rot grin 47 ki)

rot orange 08

schwarz Zindkabel |2,0 Kl £ 0,3k0
+POL =PaL MESSWERT
schwarz rot 1,7 k2

rot schwarz 1,7 k(2

schwarz griin 1650 200
griin schwarz 1650 +200
rot griin 1,85k}

griin rot 1,85k}

gelb gelb 020

POLE  |-POLE | MEASURE VALLE
red black 47 ki)

red green 47 k2

red orange 01

black ignition cable | 2,0 k2 + 0,3 kN
+POLE -POLE MEASURE VALUE
black red 1,7k}

red black 1,7 k12

black green 1654 1+ 2002
green black 1650 +2017
red green 1,85 kil

green red 1,85 ki?

yellow yellow 0210

KTM Digital Control li

Vérification de la bobine

La bobine (1) présentant des composants électroniques, il est décon-
seillé de la vérifier avec un testeur ordinaire. Seul un testeur adapté

perment un contrdle exact,

Vérification du boitier électronique

On ne peut vérifier le boitier électronique (2) qu'avec un testeur ap-
proprié. il est déconseillé d'smployer un testeur ordinaire qui risque

fort d’amener la destruction des composants électroniques.

Vérification du stator

Pour vérifier le stator (3} il faut
débrancher les cédbles. Avec
un ohmméire, on effectue
sur les fils les mesures sui-
vantes:

Controllo della bobina di
AcCCension (SEM K1)

Per il controllo bisogna stac-
care la bobina di accensione
(1) e togliere il cappuccio
candele. Con un ohnmetro
effettuare le seguenti mis-
urazioni;

Controlle dello statore (2)
Staccare tutti i cavi ed effet-
tuare con un ohnmetro le se-
quenti misurazioni:

Vérification de la bobine
(SEM K11): Pour effecteur le
vérification, il faut débran-
cher la bobine (1) et retirer le
capuchon de bougie. Avec
un ohmmetre, on effectue les
mesures suivantes

Vérification du stator (2):
Débrancher tous les cables
et avec un chmmeétre on ef-
fectus les mesures suivan-
tes:

POLE+ | POLE- | vALELR

Vert Noir 170 ohms +10 %

Bleu Bleu 16 ohms +10%

Bleu Masse pas de liaison

Vert Masse ppas de liaison

Noir Masse pas de liaison

POLO+ |POLO- |VALOREMISURATO

10350 nero 47k

0SS0 verde 47kl

10580 arancio 010

nero cavodi  20kf) + 03k
accensione ]

POLO+ |POLO- _VALOHE MISURATO

nero rosso 1,7k}

10850 nero 1,7k

nero verde 1650 £ 200

verde nero 1650 +2010)

10350 verde 1,85 kil

verde rosso 1,85 k)

giallo giallo 0210

POLE + | POLE - VALEUR

Rouge | Noir 47 kohms

Rouge | Vert 47 kohms

Rouge | Orange Oohm

Noir Fil de bougie| 2,0 kehms #0.3 kohm

POLE+ |POLE- |VALFUR

Noir Rouge | 1,7 kohm

Rouge | Noir 1,7 kohm

Noir Vert 165 ohms + 20 ohms

Vert Nojr 165 ohms # 20 ohms

Rouge | Vert 1,85 kohm

Vert Rouge | 1,85 kohm

Jaune | Jaune | 0,20hm




Motor zusammenhbauen

Rechte Gehdusehalfte im Aufspannbock befestigen.

Kurbelwelle

Kurbelwelle von unten durch das Rillenkugellager stecken und Ein-
ziehvorrichtung aufschrauben. Kurbelwelle vorsichtig bis zum An-
schlag einziehen.

ACHTUNG: .
Beim Einziehen der Kurbelwelle muB das Pleuel in Richtung Zylinder
stehen. Einziehvorrichtung abnehmen und Kurbelwelle auf Leicht-
géngigkeit priifen.

Engine assembly

Secure the right-hand housing half in the engine work stand.

Crankshaft

Insert crankshaft through ball bearing from below and screw on pul-
ling device. Pull crankshaft carefully into place up to the stop.
NOTE:

When pulling the crank-shaft, the con-rod must face towards the cy-
linder. Remove the puller and check the crank-shaft for ease of mo-
vement.

Getriebe

Abtriebswelle samt Anlaufscheibe ca. 2 mm in das Lager einfiihren
und leicht schragstellen. Antriebswelle montiaren und Abtriebswelle
bis zum Anschlag in das Lager einfiihren.

Die Schaltgabel unterscheiden sich durch verschiedene Positionen
der Mitnehmerbolzen. Die Schaltgabel (1) mit dem Mitnehmerbolzen
(A) in der Mitte gehort zur Antriebswelle. Die beiden Schaltgabeln (2
und 3) mit den seitlich versetzten Mitnehmerbolzen (B) sind bei der
Abtriebswelle zu montieren.

Gear-box

Introduce take-off shaft and thrust washer approx, 2.0 mm into the
bearing and hold slightly at an angle. Fit the drive shaft and introduce
the take-off shaft in the bearing up to the stop.

The shift forks differ through different drive bolt positions. Shift fork
(1) with drive bolt (A) in the middie belongs to the drive shaft. The two
shift forks (2) and (3} with laterally offset drive bolts (B) are to be
mounted to take off shaft.
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Rimontaggio motore

Bloccare il semicarter destro sul cavalletto di supporta.

Albero motore

Infilare I'albero motore dal basso attraverso il cuscinetto radiale a
sfere ed avvitare attrezzo specifico. Posizionare I'albero con atten-
zione, fino a battuta.

ATTENZIONE:

Per l'infroduzione dell’albero posizionare la biella in direzione del ci-
lindro. Togliere 'attrezzo specifico e controllare la scorrevolezza del-
I"albero.

Remontage du moteur

Fixer le demi-carter droit sur le chevalet.

Embiellage

Par en-dessous, enfifer I'embiellage dans le roulement & billes et

mettre en place I'outil spécial. Faire monter avec précaution 'embiel-

lage jusqu’en butée.

ATTENTION: '

Lorsqu’on met I'embiellage en place, il faut veiller & ce que la bielle se

g(ésenre bien. Retirer l'outil spécial et vérifier que I'embiellage tourne
1en,

Cambio

Introdurre nel cuscinetto per circa 2 mm I'albero secondario ed incli-
narlo leggermente. Montare I'albero primario, indi portare a battuta
sul cuscinetto il secondario.

La forcelle del cambio si differenziano per la diversa posizione dei
pemi di innesto: la forcella (1) con il perno (A) centrale va montata
sull'albero primario; entrambe le forcelle (2) e (3) con i perni (B) spos-
tati lateralmente vanno montate sull'albero secondario.

Boite de vitesses

Introduire I'arbre de sortie, sans oublier la rondelle, d’environ 2 mm
dans le roulement et le pousser légérement sur le cété, Mettre en
place I'arbre primaire et enfoncer I'arbre de sortie jusqu’en butée
dans le roulement.

Les fourchettes se différencient par ia position du téton. La four-
chette (1) avec le téton (A) aumilieu correspond a I'arbre primaire. Les
fourchettes (2 et 3) avec leur téton sur le cété (B) correspondent a
I'arbre de sortie.




Schaltgabeln in die Schieberdder einhéngen, Schaltschienen in die
Schaltgabeln stecken (kurze Schiene zur Antriebswelle) und gemein-
sam zur Seite schwenken (siehe Abbildung).

Schaltwalze vor der Montage so drehen, daB der Mitnehmerbolzen
(A) an der tiefstan Stelle der mittleren Schaltspur eingehéngt werden
kann.

Hook shift forks in the sliding gear, insert shift rails in shift forks (short
rail towards drive shaft) and jointly pivot sideways (see illustration).
Prior to mounting, turn shift roller in such a way that the drive pin (A)
can be hooked in at the lowest point of the middie shift track.

Schaltwalze in das Rillenkugellager stecken, Schaltgabeln einhan-
genund Schaltschienen in die Lagerbohrungen schieben. Die Getrie-
bewellen missen sich nun leicht drehen lassen.

Insert shift roller in ball bearing, hook in shift forks and push shift rails
intobearing bores. It must now be possible to gently turn gear shafts.

Gehause zusammensetzen

Motorbefestigung am Montagebock entfernen. Vergewissern, daB
beide PaBhiilsen in der rechten Gehiusehilfte sitzen und die Anlauf-
scheiben der Getriebewellen montiert sind. Gehdusedichtfliche
leicht mit Fett bestreichen und neue Dichtung auflegen. Wellendicht-
ringe in der linken Gehausehailfte fetten und linke Gehausehilfte auf-
setzen. Einbauwerkzeug fiir die Kurbelwelle (1) montieren und Ge-
h&usehélften vorsichtig in klsinen Schritten zusammenziehen. Zwi-
schendurch mit einem Kunststoffhammer im hinteren Bereich auf die
Gehausehélite klopfen damit die Dichtflichen immer méglichst pa-
rallel zueinander stehen.

Einbauwerkzeug abnehmen und Gehauseschrauben fetten. Schrau-
ben einsetzen und mit B Nm festziehen. Nachher mit einem Kunst-
stoffhammer leicht auf die Kurbelwelle klopfen und alle Wellen auf
Leichtgangigkeit priifen. Motor im Montagebock fixieren.

Casing assembly

Remove engine fastener from engine work stand. Check that both
dowels are in proper place in right-hand casing haif and that gear
shaft thrust washers have been mounted, Apply light coat of grease
to casing sealing surfaces and pasition new gasket. Grease shaft seal
rings in left-hand casing half and place left-hand casing half in posi-
tion, Mount erankshaft assembly tool (1) and carefully tighten to-
gether the two casing halves in small stages. Now and then, knock
rear section of casing half with plastic hammer to ensure sealing sur-
faces always parallel to each other.

Remove assembly tool and apply grease to casing screws. Position
screws and tighten with 8 Nm. Gently knock crankshaft with plastic
hammer and check easy running of shafts. Fix engine in work stand.
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Innestare le forcelle del cambio negli ingranaggi scorrevoli, infilare le
aste guida nelle forcelle (quella corta sullalbero primario) e spostare
tutto il gruppo lateralmente (vedere illustrazione),

Prima del montaggio, ruotare il tamburo selettore in modo che il
perno (A) si agganci nella posizione pitl profonda dell'innesto cen-
trale.

Enfiler les dents des fourchettes dans la gorge des pignons bala-
deurs, enfiler les coulisses dans les fourchettes (la coulisse courte
correspond & I'arbre primaire), et basculer le tout sur le cété (Cf.
Figure).

Faire tourner le guide-fourchettes de maniére a ce que le téton (A) pu-
isse étre placé au point le plus bas de la gorge centrale.

Infilare il tamburo selettore nel cuscinetto radiale, agganciare le for-
celle del cambio e far scorrere le aste-guida nelle sedi dei cuscinetti.
Gli alberi del cambio devono poter ruotare con facilita.

Enfiler le guide-fourchettes dans le roulement & billes, accrocher les
fourchettes et faire rentrer les coulisses dans leur logement. Les
arbres de bofte doivent mainfenant fourner sans point dur.

Montaggio carter

Togliere il bloccaggio del motore dal cavalletto di supporto. Assicu-
rarsi che entrambe le boccole calibrate siano posizionate nel semi-
carter destro e che i rasamenti degli alberi cambio siano montati. In-
grassare leggermente la superficie di tenuta del carter e montare una
guarnizione nuova. Ingrassare gli anelli di tenuta del semicarter sini-
stro che va poi montato. Posizionare I'attrezzo speciale per il mon-
taggio dell’albero motore (1) ed avvicinare con cura i due semicarter,
operando ad intervalli. Battere nel frattempo con un martello di pla-
stica sul basamento, nel settore posteriore, onde mantenere le su-
perfici di tenuta il pit possibile parallele tra loro.

Togliere I'attrezzo speciale ed ingrassare le viti del carter. Inserire le
viti e serrarle a 8 Nm. Battere poi leggermente con un martello di pla-
stica sull'albero motore e verificare la scorrevalezza di tutti gli alberi.
Bloccare il motore sul cavalletto di supporto.

Assemblage des demi-carters

Enlever la fixation sur le chevalet. S'assurer que les deux bagues de
centrage sont en place sur le demi-carter droit et que les rondelles
des arbres de baoite sont également en place. Enduire légérement de
graisse le plan de joint et mettre un joint neuf, Graisser les joints spi
du demi-carter gauche et mettre celui-ci en position. Utiliser I'outil
spécial pour I'embiellage (1) afin de rapprocher peu & peu les carters
avec précaution. Denner réguliérement des pelits coups avec un
maillet en plastique sur la partie arriére du carter afin que les plans de
joint restent toujours aussi paralléles que possible,

Retirer l'outil spécial et graisser les vis de fixation. Mettre les vis et fes
serrer & 8 Nm. Ensuite, tapoter légérement avec un maillet en plasti-
que sur l'embiellage et vérifier que tous les arbres tournent sans point
dur. Fixer a nouveau le moteur sur le chevalet. :



Ausriickwelle

Nadelhiilsen und Dichtring fetten und Ausriickwelle montieren. Aus-
riickhalteblech (1) einlegen, Innensechskantschraube mit Loctite 242
bestreichen und montisren. Innensechskantschraube (2) mit Loctite
242 bestreichen und damit die Ausriickhebelfeder fixieren.

Release shaft

Apply grease to needle cages and seal ring, and mount release shaft.
Insert retainer plate (1), coat allen head screw with Loctite 242 and
mount. Coat allen head screw (2) with Loctite 242 and use it to fix the
clutch release lever spring.

Schaltung
Die Lagerung des Arretierhebels wurde nach kurzer Zeit geéndert.

Ausfilthrung A:

Arretierfeder mit gebogenem Schenkel nach oben (iber die Nabe am
Motorgehduse legen und PaBscheibe (1) auflegen. Flachkopf-
schraube (2) am Gewinde mit wenig Loctite 242 bestreichen und Ar-
retierhebel mit Rolle nach oben fixieren. Arretierfeder am Hebel ein-
héngen. :
Ausfilhrung B:

Arretierfeder mit gebogenem Schenkel nach oben in das Motorge-
héuse legen. Bundbiichse (3) mit Bund nach oben in die Arretierfeder
geben. Innensechskantschraube (4) mit Loctite 242 bestreichen, Ar-
retierhabel mit Rolle nach oben einlegen und alle Teile mit der Innen-
sechskantschraube fixieren. Arretierfeder am Hebel einhéingen.

Shift system
The position of the locating lever was altered after a short period.

Version A:

Place locating spring with bent leg upwards over engine casing hub
and position washer (1), Coat flat headed screw (2) on thread with a
little Loctite 242 and fix locating lever with roll upwards. Hook loca-
ting spring to lever.

Version B:

Place locating spring with bent feg upwards into engine casing. Insert
collar sleave into locating spring with collar upwards. Coat allen head
screw (4) with Loctite 242, insert locating lever with roll upwards and
fix all parts with allen head screw. Hook locating spring to lever.

Walzenarretierung (Kunststoffteil) auf die Schaltwalze stecken. Be-
achten Sie, daf die Flachstellen aus dem Mittel gesetzt sind. Der Ar-
retierhebel ist dabei von der Schaltwalze wegzuziehen. Distanz-
bilichse auf die Schaltwalze legen und Walzenmitnehmer (1) aufstek-
ken. Innensechskantschraube mit Loctite 242 bestreichen und mon-
tieren.

Mount roller locking device (plastic part) to shift roller. Ensure that the
flat parts are not in the middle. Pull locating lever from shift roller.
Place spacing bushing on shift roller and mount roller drive (1). Coat
allen head screw with Loctite 242 and mount.
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Albero disinnesto (frizione)

Ingrassare le bussole a rullini e gli anelli di tenuta, montare I'albero di
disinnesto. Posizionare la lamiera di fermo (1), spalmare la vite ad
esagono incassato con Loctite 242 e montarla. Spalmare la vite ad
esagono incassato (2) con Loctite 242 e figssare con essa la molla
della leva di disinnesto.

Commande de I'embrayage

Graisser les bagues a aiguilles et le joint avant de monter la com-
mande. Mettre la téle de maintien (1), enduire la vis six-pans creux de
Loctite 242 et la mettre en place. Enduire également Ia vis six-pans
creux (2) de Loctite 242 et fixer avec elle le ressort de la commande.

Cambio
Il supporto della leva di fermo & stato in seguito modificato:

Versione A:

Posizionare la molla di fermo con il lato curvorivolto in alto al di sopra
del mozzo nel basamento e montare lo spessore di rasamento (1).
Spalmare un poco di Loctite 242 sul filetto della vite a testa piana (2)
e fissare la leva di fermo con il rullo verso I'alto. Agganciare la molla
di fermo alla leva.

Versione B:

Posizicnare la molla di fermo nel basamento con il lato curvo rivolto
in alto. Montare nella molla di fermo la bussola flangiata (3) con la
flangia verso I'alto. Spalmare la vite ad esagono incassato (4) con
Loctite 242. Montare la leva di fermo conil rullo rivolto in alto e fissare
tutti | componenti con la vite ad esagono incassato. Agganciare la
molla di fermo alla leva.

Mécanisme de sélection
L’articulation du levier de verrouillage a subi une modification.

Modéle A:

Enfiler le ressort sur le gros téton dans le carter avec le brin recourbé
vers le haut et metire la rondelle (1). Mettre un peu de Loctite 242 sur
le filetage de la vis a téte plate (2) et fixer le levier de verrouillage avec
la roulette vers le haut. Accrocher le ressort au levier.

Modéle B:

Metire le ressort dans le carter avec le brin recourbé vers le haut, En-
filer la bague & épaulement (3) dans le ressort avec I'épaulement vers
le haut. Enduire la vis six-pans creux (4) de Loctite 242, positionner le
levier avec la roulette vers le haut et fixer le tout avec la vis. Accrocher
le ressort au lavier.

Montare il sistema di bloccaggio del selettore (parte in plastica) sul
tamburo. Fare attenzione che le parti piane siano fissate fuori centro.
Scostare percio la leva di fermo dal tamburo selettore. Montare la
bussola distanziale sul tamburo e fissarvi il disco di comando (1).
Spalmare la vite ad esagono incassato con Loctite 242 e completare
il montaggio.

Mettre sur le guide-fourchettes la piece de verrouillage en plastique.
Faire attention aux plats décentrés. Il faut tirer le levier de verrouillage
en arriere pour pouvoir mettre la piéce. Mettre la bague sur le guide-
fourchettes, puis metire la piéce d'entrainement (1). Enduire la vis
six-pans creux de Loctite 242 avant de la visser.




Vormontierte Schaltwelle fetten und samt Anlaufscheibe in die Lager
schieben, bis das Gleitblech am Walzenmitnehmer anliegt. Nun das
Gleitblech zurlickdriicken und die Schaltwelle bis zum Anschlag ein-
schieben. Kontrollieren Sie, ob die Schenkel der Riickholfeder links
und rechts an der Gehdusenase (A, siehe oben) anliegen.
FuBschalthebel montieren und alle Gange durchschalten.

Grease premounted shift shaft and push into bearings together with
thrust washer until sliding component contacts roller drive. Now
squeeze sliding plate, and push shift shaft in to the stop. Check that
legs of return spring surround both left and right side of casing nose
(A, see above).

Mount foot shift fever and go through all gear changes.

Kickstarter

Vormontierte Kickstarterwelle so in die Lagerbohrung stecken, daB
sich die Sperrklinke auBerhalb des Ausrlickbleches befindet. Feder-
lasche (1) an der Starterfeder einhé&ngen, Innensechskantschraube
mit Loctite 242 bestreichen, Starterfeder ca. 90 Grad im Uhrzeiger-
sinn vorspannen und Federlasche mit der Innensechskantschraube
fixieren, :

Starterzwischenrad (2) mit der geschliffenen Anlaufflache (B) nach
oben montieren.

Kickstarter

Place pre-mounted kickstarter shaft in bearing bore in such a way
that the locking piece is outside the release plate. Hook spring plate
(1) to starter spring, coat allen head screw with Loctite 242, tighten
starter spring approx. 90 degrees clockwise and fix spring plate with
allen head screw.

Mount starter intermediate gear (2) with ground start-up swface (B)
upwards.

Priméartrieb, Kupplung

Wellendichtring der Kurbelwelle fetten, Distanzhiilse mit der Fase zur
Kurbelwange aufstecken und Scheibenfeder (gehértet) in die Kurbel-
welle einlegen. Primédrzahnrad mit Bund nach unten auf die Kurbel-
welle stecken, auf das Gewinde Loctite 242 auftragen, Sperrkantring
und Sechskantmutter (Linksgewinde) montieren.

Innenring mit Bund nach unten und Nadelkafig (1) auf die Antriebs-
welle stecken.

Primary drive, Clutch

Grease crankshaft seal ring, mount spacer sleeve with bevel to crank
cheek and insert (hardened) woodruff key into crankshaft. Place pri-
mary gear onto crankshaft with collar downwards, apply Loclite 242
to thread, mount lock washer and hex nut (feft hand thread).

Mount inner ring with collar downwards and place nesdle cage (1) on
drive shatft.

38

Ingrassare I'albero cambio premontato ed introdurlo nel cuscinetto
insieme al rasamento, fino a quando la piastra scorrevole tocea il
disco di comando. Arretrare a questo punto la piastra scorrevole &
spingere l'albero fino a battuta. Controllare che il dorso della molla di
richiamo tocchi la sporgenza (A) nel basamento (vedere sopra).
Montare il pedale cambio e selezionare tutte le marce per prova.

Gralsser I'arbre de sélection déja assemblé et I'enfiler dans les roule-
ments sans oublier la rondelle. Lorsque la griffe vient buter sur la
piéce d’enirainement du guide-fourchettes, la repousser de maniére
d pouvaoir fafre descendre Varbre & fond. Vérifier sfles brins du rassort
de rappel sont contre le doigt dans le carter, de chaque cété (A, voir
Ci-dessus).

Monter le sélecteur et faire passer toutes les vitesses.

Pedale avviamento

Introdurre 'albero avviamento premontato nella sede del cuscinetto,
in modo che il nottolino di arresto si trovi fuori dalla piastra di disinne-
sto, Agganciare il biscottino molla (1) alla molla di avviamento, spal-
mare con Loctite 242 la vite ad esagono incassato, precaricare la
molladi circa 90° in senso orario e fissare il biscottino molla con lavite
ad esagono incassato.

Meontare l'ingranaggio intermedio (2) con la superficie di rasamento
molata (B) rivolta in alto.

Kick

Enfiler I'arbre de kick déja assemblé dans son logement, de maniére
4 ce que fe cliquet ne soit pas du coté de la téle du mécanisme. Ac-
cracher le ressort a la patte (1), enduire la vis six-pans creux de Loc-
tite 242, tendre le ressort d’environ 90° dans le sens des aiguilles
d'une montre et fixer la patte avec la vis,

Monter le pignon intermédiaire (2) avec le c6ié rectifié (B) vers le haut.

Trasmissione primaria, frizione

Ingrassare Panello di tenuta del'albero motore, introdurre sulla
massa volanica il manicotto distanziale con fascetta ed inserire la
chiavetta (temprata) sull’albero motore. Infilare sull’'albero motore
lingranaggio della primaria con il colletto rivolto in basso, spalmare
Loctite 242 sul filetto, montare I'anello di sicurezza ed il dado esago-
nale (filettatura verso sinistra).

Infilare sull’albero primario I'anello interno, con colletto rivolto in
basso, e la gabbia a rullini (1).

Transmission primaire, embrayage

Graisser le joint spi de 'embiellage. Enfiler la bague avec le biseau du
cbié de la masse d'équilibrage, et mettre en piace la clavette demi-
lune (frempée) dans son logement. Enfiler sur la queue du vilebrequin
le pignon avec I'épaulement vers le bas, mettre de Ia Loctite 242 sur
le filetage, monter I'écrou six-pans avec la rondelle.

Enfiler sur I'arbre primaire la bague intérieure avec I'épaulement vers
le bas ainsi que la cage & aiguilles (1).



s li'-lll__ 2 ————
Kupplungskorb und Anlaufscheibe (2) montieren.

Mount outer clutch hub and thrust washer (2).

Kupplungsmitnehmer, neues Sicherungsblech und Sechskantmutter
auf die Antriebswelle montieren. Eine Lasche des Sicherungsbleches
in die Ausnehmung des Mitnehmers biegen. Kupplungshalter (3) auf-
stecken und Sechskantmutter mit 98-108 Nm festziehen. Kupp-
lungshalter abnehmen und Sechskantmutter durch Aufbiegen des
Sicherungsbleches sichern.

Mount inner clutch hub, new safety plate and hex nut to drive shaft,
Bend a shackle of the safety plate into drive recess. Position clutch
hoider (3) and tighten hex nut with 90- 108 Nm. Remove clutch holder
and lock hex nut by bending down safety plate.

Primértrieb mit dem Zahnradsegment (4) blockieren und Sechskant-
mutter des Primdrzahnrades mit 98-108 Nm festziehen. Zahnrad-
segment abnehmen und Primértrieb durch drehen der Kurbelwelle
auf Leichtgéngigkeit prifen.

Block primary drive with gear segment (4) and tighten primary gear

hex nut with 98- 108 Nm. Remove gear segment and check easy run-
ning of primary drive by turming crankshaft.
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Montare la campana frizione ed il rasamento (2).

Monter la cloche d’'embrayage et la rondelle (2).

Montare sull’albero primario il mozzo frizione, la piastrina disicurezza
nuova ed il dado esagonale. Ripiegare una linguetta della piastrina
nella cavita del nottolino. Inserire il supporto frizione (3) e serrare il
dado esagonale a 98- 108 Nm. Togliere il supporto frizione e bloccare
il dado esagonale ripiegando la piastrina di sicurezza.

Monter sur I'arbre primaire le noix d'embrayage et 'écrou six-pans
avec une nouvelle rondelle frein. Replier ia rondelle frein dans I'évide-
ment de la noix. Mettre en place 'outil spécial (3) et serrer I'écrou a
98- 108 Nm. Retirer ['outil spécial et replier la rondelle frein contre un
pan de I'écrou.

Bloccare la trasmissione primaria per mezzo del segmento dentato
(4) e serrare il dado esagonale dell'ingranaggio primaria a 98-108
Nm. Togliere I'attrezzo e verificare la scorrevolezza della trasmis-
sione primaria facendo ruotare I'albero motore.

Bloqguer la transmission primaire avec le secteur denté (4) et serrer
I'écrou du pignon en bout de vilebrequin a 98- 108 Nm. Retirer le sec-
teur denté et vérifier en faisant tourner 'embiellage qu’il n'y a pas de
point dur dans la transmission primaire.




Kupplungslamellen, Druckkappe

Belaglamellen vor der Montage élen.

Mit einer Belaglamelle beginnend, abwechselnd 8 Belaglamellen
(3 mm) und 7 Zwischenlamellen (# 1,2 mm) einlegen, Eine Belagla-
melle muB nach oben den Abschluf bilden,

Druckstange mit Drucklager in die Antriebswelle stecken. Druck-
kappe aufsetzen, Kupplungsfedern, Federteller und Innensechskant-
schrauben montieren. Innensechskantschrauben mit 6 Nm (iber
kreuz anziehen.

Clutch discs, pressure cap

Oil lining discs before mounting.

Beginning with one lining disc, mount alternately 8 lining discs (< 3
mm) and 7 intermediate discs (% 1.2 mm), with a lining disc forming
the final layer upwards.

Place pressure rod with pressure bearing in drive shaft. Place pres-
sure cap i position, mount ciutch springs, spring washers and allen
head screws. Tighten allen head screws with 6 Nm cross-wise.

Kupplungsausriickung einstellen

Damit die Kupplung einwandfrei trennt, muB die Kupplungsausriik-
kung so eingestellt sein, daB sich beim Betétigen der Ausriickwelle
die Druckstange maglichst weit bewegt. Zur Kontrolle der Einstellung
ist am Ausriickhebel und am Motorgehzuse jeweils eine Nase ange-
bracht. Zum Kontrollieren die Ausriickwelle auf Anschlag drehen. In
dieser Stellung sollten sich die beiden Nasen (A) decken. Ist eine Kor-
rektur notwendig, ist die Linsenschraube (1) und das Sicherungs-
pléattchen (2) zu entfernen. Durch Verdrehen der Einstellschraube (3)
die Kupplungsausriickung entsprechend einstellen. Zum Sichern der
Einstellschraube muB das Sicherungsplattchen an einer der 3 Flach-
stellen anliegen und mit der Linsenschraube (mit Loctite 242 sichern)
fixiert werden. AbschlieBend Kupplung mit dem Ausriickhebel ausl-
sen und kontrollieren, ob die Druckkappe gleichmaBig abhebt.

Adjust clutch release

Clutch release must be adjusted to ensure that clutch separates ge-
ars perfectly so that pressure rod moves as far as possible when
clutch release shaft is activated. To check the seiting, one nose is
mounted on release lever and another on the engine casing. For
checking purposes, turn release shaft to the stop. The two noses (A)
should cover each other in this position. If correction is required, re-
move the cylinder head screw (1) and the safety plates (2). Clutch re-
lease can be adjusted by turning the adjusting screw (3). To secure
adjusting screw, the safety plate must lie flush with one of the three
flat parts and is fixed with the cylinder head screw (with Loctite 242).
Release clutch with release lever and check whether pressure cap is
raised evenly.
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Dischi frizione, piatto spingidisco

Lubrificare i dischi prima del montaggio.

Iniziando con un disco rivestito, inserire alternativamente 8 dischi ri-
vestiti (# 3 mm) e 7 dischi intermedi (£ 1,2 mm). Ultimare P'impilaggio
con un disco rivestito.

Infilare nell'albero primario I'asta di comando ed il cuscinetto reggi-
spinta. Montare il piatto spingidisco, montare le molle frizione, gli
scodellini molla e le viti ad esagono incassato, che vanno serrate a 6
Nm con sequenza a croce.

Disques d’embrayage, Plateau de pression

Avant le montage, huiler les disques garnis.

On commence par un disque garni. On met en alternance les 8 dis-
ques garnis (épaisseur 3 mm) et les 7 disques acier (épaisseur 1,2
mm). C’est donc un disque garni qui est sur le dessus du paquet.
Enfiler dans l'arbre primaire la tige de commande avec sa butée.
Mettre le plateau de pression ainsi que les ressorts, les coupelles et
les vis six-pans creux. Serter ces derniéres en croix & 6 Nm.

Regolazione comando frizione

Per consentire uno stacco perfetto della frizione, il comandodeve es-
sere regolato in modo che, azionando 'albero di disinnesto, I'asta di
spinta si sposti il pill possibile. Per il controlle della regolazione ven-
gono adottati due naselli, uno sulla leva di comando, uno sul basa-
mento. Per effettuare il controllo, ruotare fino a battuta I'albero di co-
mando. In questa posizione i naselli (A) devono sovrapporsi. Se ne-
cessita di regolazione, togliere la vite bombata (1) e la piastrina di si-
curezza (2). Agendo sulla vite (3), regolare di conseguenza la corsa
dellafrizione. Per il bloccaggio della vite (3) si deve posizionare la pia-
strina di sicurezza su uno dei punti piani e fissarla poi con la vite born-
bata (bloccata con Loctite 242). Azionare quindila frizione con laleva
di comando, verificando che il piatto spingidisco si sollevi in modo
uniforme.

Réglage de la commande d’embrayage

Pour que les disques se décollent bien, il faut régler la commande de
maniére a ce que la tige ait la course la plus importante possible, Pour
permetire une vérification du réglage, ily a un petit doigt sur le carter
comme sur le levier. Pour vérifier, mettre la commande en butée.
Dans cette position, les deux doigts (A) doivent correspondre. Pour
effectuer une correction, il faut défaire la vis & téte bombeée (1) et reti-
rer la plaquette frein (2). En tournant la vis de réglage (3) on modifie fa
position de la commande. Pour freiner |a vis de réglage, la plaquette
frein doit prendre appui sur un des trois plats. La fixer avec la vis a téte
bombée freinge elfe-méme & la Loctite 242. Faire fonctionner 'em-
brayage et vérifier si le plateau de pression se léve réguliérement.



Kupplungsdeckel

Kontrollieren ob die beiden PaBhiilsen im Kupplungsdeckel oder im
Motorgehéduse montiert sind. Wellendichtring der Kickstarterwelle
fetten, O-Ring in die Vertiefung des Kiihiwasserkanals einlegen und
Kupplungsdeckeldichtung auflegen. Dichtung und O-Ring mit etwas
Fett fixieren. Vormontierten Kupplungsdeckel vorsichtig aufsetzen
und andriicken. Dabei ist die Kurbelwelle zu drehen, damit der Flieh-
kraftversteller in das Primarzahnrad eingreifen kann. innensechs-
kantschrauben montieren und mit 8 Nm festziehen. Danach alle Wel-
len auf Leichtgéngigkeit priifen.

Clutch cover

Check whether both dowels are mounted in clutch cover or engine
casing. Grease kickstarter shaft seal ring, place O-ring in cooling wa-
ter duct recess and position clutch cover gasket. Fix gasket and O-
ring with a little grease. Carefully position premounted clutch cover
and press into place, turning crankshaft so that centrifugal timer can
engage in the primary gear. Mount allen head screw and tighten with
8 Nm. Then check easy running of all shafts.

Kolben und Zylinder

Wird ein neues Nadellager fiir den Kolbenbolzen montiert, ist folgen-
des zu beachten:

Das Pleuel ist beim Kolbenbolzenauge mit einem roten oder blauen
Farbpunkt gekennzeichnet. Bei den Nadellagern ist dieser Farbpunkt
an der Verpackung angebracht. Blau markierte Pleuel mit blau mar-
kierten Nadellagern paaren, rot markierte Pleusl mit rot markierten
Nadellagern paaren. Rot markierte Pleuel kdnnen notfalls mit blau
markierten Nadellagern gepaart werden, dadurch ergibt sich aber ein
groBeres Spiel der Kolbenbolzenlagerung, BLAU MARKIERTE
PLEUEL DURFEN JEDOCH KEINESFALLS MIT ROT MARKIERTEN
NADELLAGERN GEPAART WERDEN.

Vor der Montage alle Teile an den Gleitstellen griindlich eindlen. Na-
dellager in das Pleuelauge stecken, Kolben aufsetzen (der Pfeil am
Kolbenboden zeigt Richtung AuslaBkanal), Kolbenbolzen und Draht-
sprengringe montieren. ZylinderfuBdichtungen montieren, Kolben
auf selbst gefertigtes Montageholz stellen und Kolbenring richten.
Vormontierten Zylinder aufsetzen, Montageholz entfernen und Zylin-
der mit zwei Muttern tiber Kreuz niederspannen.

a

Coperchio frizione

Controllare che entrambe le boccole calibrate siano inserite nel co-
perchio frizione o nel basamento. Ingrassare I'anello di tenutadell'al-
bero avviamento, inserire I'anello OR nella scanalatura del condotto
liquido di raffreddamento ed applicare la guarnizione sul coperchio
frizione; fissare guarnizione ed anello OR con un pd di grasso. Ap-
poggiare con cura il coperchio frizione premontato e premerlo. Ruo-
tare poi I'albero motore per consentire la presa del regolatore centri-
fugo sull'ingranaggio primaria. Montare le viti ad esagono incassato
e serrarle a 8 Nm. Verificare la scorrevolezza di tutti gli alberi.

Carter d’embrayage

Vérifier siles deux bagues de centrage sont bien en place sur le carter
d’embrayage ou surle carter moteur. Graisser le joint spi de I'arbre de
kick, mettre un joint torique dans le passage d’'eau et mettre le joint
de carter. Celui-ci, tout comme le joint torigue, est maintenu en place
avec un peu de graisse. Présenter le carter d'embrayage avec les dif-
férents éléments a l'intérieur déja montés, et le mettre en place. Il faut
faire tourner I'embiellage pour que la commande centrifuge puisse
s’engrener sur le pignon en bout de vilebrequin. Mettre les vis six-
pans creux et les serrer & 8 Nm. Vérifier que tous les arbres tournent
sans point dur.

Pistone e cilindro

Se viene montata una nuova gabbia a rullini sullo spinotto, bisogna
prestare attenzione a quanto segue:

La biella & identificata da un punto colore (rosso o blu) posizionato vi-
cino al piede; anche la gabbia & analogamente identificata da un
punto colore sulla confezione: ovviamente & necessario accoppiare
bielle blu a gabbie blu, bielle rosse a gabbie rosse. In caso di neces-
sita, & possibile accoppiare bielle rosse con gabbie blu: in tal caso si
avrd un gioco maggiore nel supporto spinotto. BIELLE MARCATE
BLU NON POSSONO ESSERE MAI ACCOPPIATE A GABBIE MAR-
CATE ROSSO!

Prima del montaggio lubrificare tutti i componenti nei punti di scorri-
mento. Introdurre la gabbia nel piede di biella, montare il pistone (la
freccia sul cielo indica la direzione della luce di scarico), montare spi-
notto ed anelli di fermo. Montare la guarnizioni della base del cilindro.
Porre il pistone nell’attrezzo di legno autocostruito e montare il seg-
mento pistone. Montare il cilindro preassemblato, togliere I'attrezzo
in legno e serrare a croce il cilindro con due dadi.




Piston and cylinder

If a new needle bearing is mounted for the piston pin, check the follo-
wing:

Connecting rod is marked with red or blue coloured spot at piston pin

boss. This coloured spot is marked on outer packaging of needle
bearing. Always pair blue connecting rod with blue needle bearings
and red connecting rod with red needle bearings. If necessary, red
connecting rods can be paired with blue needle bearings, but this re-
sults in greater play in the piston pin bearing. BLUE CONNECTING
RODS MAY NEVER BY PAIRED WITH RED NEEDLE BEARINGS.

Before assembly, oil all parts thoroughly at the contact points. Insert
needle bearing in connecting rod boss, mount piston {arrow on bot-
tom of piston shows direction for exhaust duct), mount piston pin and
wire circlips. Mount cylinder base gaskets. Place piston on selfmade
wooden stand and position piston ring. Place on preassembled cylin-
der, remove wooden stand and tighten cylinder down crosswise
using two nuts.

Maf ,, X* einstellen

MaB X" ist das MaB von der Kolbenoberkante zur Zylinderoberkante
bei niedergespanntem Zylinder und Kolben in OT-Stellung.

Das Einstellen von MaB X" muf3 mit besonderer Sorgfalt vorgenom-
men werden. Es erfolgt durch Unterlegen verschieden starker Zylin-
derfuBdichtungen. Ist das Man , X" zu grof, sinkt die Verdichtung,
und der Motor verliert an Leistung. Wird das Maf X" hingegen zu
klein gewahlt, klingelt der Motor und wird tiberhitzt.

Gemessen wird mit der Kontrollehre flir MaB ,X* (1). Kontrollehre in
der Zylindermitte aufsetzen. Die Nasen (A) zum Zentrieren miissenan
der ZylinderauBenkante anliegen. Nun wird mit einer Fiihliehre der
Spalt zwischen Kolbenoberkante bzw. Zylinderoberkante und der
Kontrollehre gemessen.

MaB  X*=0=+ 0,1 mm

Bei richtiger Einstellung muB die Kontrollehre an Kolbenoberkante
und Zylinderoberkante anliegen.

Adjust Dimension ,, X*

Dimension X" is the dimension from upper edge of piston to upper
edge of cylinder with cylinder under low tension and piston in TDC
position.

The dimension ,X" should be adjusted extremely carefully by inser-
ting cylinder base gaskets of suitable thicknesses. If the dimension
«X"is too large, the compression ratio will be reduced and the engine
looses power. On the other hand, if the dimension , X* is too small, the
angine will ping and overhead.

Use the control gauge for dimension ,X* (1). Place control gauge on
middle of cylinder. Centering noses (A) must be located at outer edge
of cylinder. A feeler gauge now measures the gap between upper
edge of piston respectively upper edge of cylinder and controf gauge.
Dimension ,X" =0 + 0,1 mm

When piston and cylinder are properly adjusted, the control gauge
must lie on upper edge of piston and upper edge of cylinder.
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Piston et Cylindre

Si I'on monte un nouveau roulement 4 aiguilles dans le pied de biells,
il faut faire attention aux points suivants:

1y a sur la bielle, au niveau du pied, un point rouge ou bleu, Pour les
roufements, ce point de couleur est porté sur I'emballage. On appa-
riera une bielle marquée bleu avec un roulerment marqué bleu, et une
bielle rouge avec un roulement rouge. A l'extréme limite, une bislle
rouge peuf recevoir un roulement bleu, 'axe de piston aura alors un
Jeu plus important. En aucun cas il ne faut apparier une bielle bleue et
un roulement rouge. '

Bien huiler toutes les piéces avant de les monter. Enfiler le roulement
a aiguilles dans le pied de bielle, positionner le piston (la fléche sur le
dessus du piston est dirigée vers I'échappement), mettre I'axe ef les
épingles. Metire le joint d’embase. Placer le piston sur la planchette
de moniage que I'on a réalisée soi-méme et positionner le segment.
Enfiler le cylindre préalablement équipé, enlever Ia planchette et fixer
le cylindre avec deux écrous opposés.

Controllo quota , X*

La quota .X" & ladistanza tra lo spigolo superiore del pistone e lo spi-
golo superiore del cilindro, con cilindro soltoposto a scarsa tensione
e pistone al P.M.5.

La guota ,X" deve essere regolata con la massima cura, inserendo
guarnizioni alla base del cilindro di spessore adeguato. Se la quota
-K" & eccessiva, il rapporto di compressione sara ridotto. Se la quota
+X" & troppo piccola, il motore batte in tasta e si surriscalda.

Per rilevare la quota X" si utilizza il calibro di riscontro (1). Posizio-
nare il calibro sulla mezzaria del cilindro; le estremita (A) di centraggio
devono poggiare sui bordi esterni del cilindro. Si rileva poi la distanza
tra spigolo superiore pistone oppure spigolo superiore cilindro e cali-
bro di riscontro per mezzo di uno spessimetro.

Quota ,X"=0+ 0,1 mm

Per unrilievo corretto & necessario che il calibro diriscontro poggi sul
bordo superiore del pistone e del cilindro.

Réglage de la valeur ,, X"

La valeur ,X" est la distance entre fe bord supérieur du pision et le
bord supérieur du cylindre lorsque celui-ci est fixé et que le piston est
au point mort haut.

Le réglage de la valeur X" doit se faire avec beaucoup de soin. On
procede en mettant un joint d'embase plus ou moins épais. Si la va-
leur X" est trop importante, il N’y a pas assez de compression et
done une perte de puissance. Sila valeur, X" est trop faible, le moteur
cliquette et chauffe.

Pour mesurer on utilise la pige spéciale (1). Placer la pige sur le cy-
lindre, de maniére & ce qu'elle passe par le centre. Les décroche-
ments {A) qui servent au centrage, doivent étre conire le bord exté-
rieur du cylinare. Avec un jeu de cales, on mesure la distance entre la
pige et le dessus du piston ou le dessus du cylindre.

Valeur ,X"=0+0,T mm

Lorsque le réglage est correct, la pige affleure a la fois le bord supé-
rieur du piston et le bord supérieur du cylindre.
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Steuerklappe einstellen

Steuerklappe nach oben schwenken und Hakenlehre (2) in der Mitte
des AuslaBkanales an der Zylinderoberkante einhéngen. Steuer-
klappe nach unten schwenken, damit sie an der Hakenlehre anliegt.
Kugelpfanne (3) am Einstellhebel einhéingen. Dabei darf sich weder
das Gestange noch der Einstellnebel nach oben bewegen. Nétigen-
falls ist die Sechskantmutter (4) zu l6sen und durch Verdrehen der
Kugelpfanne die Gesténgelénge entsprechend zu andern.

Adjusting control flap

Pivot control flap upwards and hook the adjusting gauge (2) in the
middle of the exhaust duct to the upper edge of the cylinder. Pivot
control flap downwards so that it is in contact with the adjusting
gauge. Hook ball socket (3} to adjusting lever. Neither linkage nor ad-
Jjusting lever may move upwards. If necessary, loosen hex nut (4) and
change linkage length appropriately by turning ball socket.

Wenn die Gestangelange paBt, Kugelpfanne nochmals abziehen und
Dichtung fir Steuerungsdeckel montieren, Kugelpfanne aufstecken
und Sicherung montieren, Sechskantmutter kontern und Hakenlehre
abnehmen. In den Ecken (B) etwas Silikon auftragen, die Abdichtung
{5) fetten und Steuerungsdeckel (6) fixieren.

When linkage fits, remove ball socket again and mount control cover
gasket, replace ball socket and mount safety device, fock hex nut and
remove adjusting gauge. Apply a little silicon to corners (B), grease
the seal (5) and fix control cover (6).

HINWEIS:

Wenn Sie die Einstellung der Steuerklappe bei montiertemn Zylinder-
kopf bzw. eingebautem Motor kontrollieren wollen, besteht bei Moto-
ren ab Motornummer 9-54601000 dazu folgende Moglichkeit:

Das Zahnsegment (7) und das Halteblech der Steuerwalze (8) an der
linken Zylinderseite haben jeweils eine Bohrung. Beirichtiger Einstel-
lung der Steuerklappe miissen sich diese Bohrungen decken. Zur
Kontrolle steckt man einen Stahistift oder einen Bohrer mit 5 mm
Durchmesser in die Bohrung (C) des Zahnsegmentes. Der Stift muB
sich dann leicht in die dahinterliegende Bohrung des Haltebleches
schieben lassen.

NOTE:

As from engine number 9-54601000, the following possibility exists
for checking control flap selting when cylinder respectively engine is
assembled:

Toothed segment (7) and control roller retainer plate (8) each have a
bore. When control flap is correctly adjusted, the bores must cover
each other. To check, insert a § mm diameter steel pin or drill in bore
(C) of the toothed segment. It must be possible to push pin easily into
retainer plate bore behind it.
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Regolazione valvola scarico

Orientare la farfalla versoI'alto ed agganciare il calibro (2) al bordo su-
periore del cilindro, al centro della luce di scarico. Orientare la farfalla
verso il basso, a contatto col calibro. Agganciare lo snodo sferico (3)
alla leva di regolazione; sara cosi’' possibile azicnare la tiranteria
verso I'alto. Se necessario, allentars il dado esagonale (4) e ruotare Io
snodo sferico per variare la lunghezza della tiranteria.

Réglage de Ia valve a 'échappement

Faire basculer la valve vers le haut et accrocher la pige recourbée (2)
au bord du cylindre, de maniére a ce qu'elle se présente au milieu de
la lumiére d'échappement. Laisser redescendre la valve pour gu’elle
repose sur la pige recourbée. Accrocher la rotuls (3) sur Ie levier de
commande. Les parties méle et femelle de la rotule doivent tomber
I'une en face de I'autre, c’est-a-dire que pour accrocher, il ne doit étre
nécessaire ni de modifier la position de Ia tringle, ni celle du levier. Si
ce n'est pas le cas, il faut débloquer le contre-écrou (4) et faire tourner
la partie femelle de la rotule pour modifier la longueur de la tringle en
conséquence.

Se la lunghezza della tiranteria va bene, staccare lo snodo e montare
la guamizione del coperchio, riagganciare lo snodo e montare il
fermo, serrare il controdado e togliere il calibro. Applicare un pd di si-
licane negli angoli (B), ingrassare il manicotto di protezione (5) e fis-
sare il coperchio (6).

Lorsque fa longueur de Ia tringlerie est bonne, débrancher & nouveau
la rotule et mettre le joint du couvercle. Rebrancher Ia rotufe, mettre
le frein, rebloquer le contre-écrou et retirer la pige. Mettre un peu de
silicone dans les coins (B), graisser Ia piéce d'étanchéité (5) et monter
le couvercle (6).

CONSIGLIO:

Se volete controllare il funzionamento della valvola scarico a testa
montata oppure a motore assemblato, per i motori dal numero 9-
54601000 esistono le seguenti possibilita:

Il settore dentata (7) e la piastra di supporto del comando (8) sul lato
sinistro del cilindro presentano entrambi un foro: se la regolazione
della farfalla & corretta, questi fori devono coincidere. Per controllo,
inserire una punta di acciaio oppure una punta da trapano di diametro
6 mm nel foro (C) del settore. La punta deve poter facilmente passare
anche nel foro retrostante della piastra di supporto.

REMARQUE:

Si I'on veut vérifier le réglage de la valve a I'échappement lorsque le
moteur est dans le cadre ou que fa culasse est montée, il existe une
possibilité sur les moteurs a partir du numeéro 9-54601000. Il faut pro-
céder de la maniére suivante:

Du céte gauche du cylindre, le secteur denté (7) et Ia tole de maintien
de I'axe de commande (8) présentent chacun un trou. Lorsque la
valve a I'échappement est correctement réglée, les 2 trous sont en
face I'un de l'autre. Pour vérifier, on enfile une tige d'acier ou un foret
de 5 mm dans le trou (C) du secteur denté. La tige doit alors entrer
egalement sans forcer dans le trou de la téle de maintien qui se situe
derriére.




Zylinderkopf

Dichtflache von Zylinder und Zylinderkopf reinigen und O-Ringe in
die Nuten einlegen. Zylinderkopf mit Flansch fiir Wasserstutzen aus-
laBseitig aufsetzen.

Cylinder head

Clean cylinder and cylinder head sealing surface, place O-rings in
grooves. Mount cylinder head with flange for water nozzle on exhaust
side.

Bundschrauben mit Kupferscheiben montieren und in 3 Umgéngen
kreuzweise bis zum vorgeschriebenen Drehmoment von 34 Nm fast-
ziehen, Beim ersten Umgang nur bis zum leichten Widerstand anzie-
hen. AnschlieBend Dichtung und Wasserstutzen (1) montieren.,

Mount collar screws with cooper washers and tighten in three stages
crosswise until prescribed torque of 34 Nm. In first stage, only tighten
until slight resistance is felt. Then mount gasket and water nozzle (1).

Ansaugfiansch, linker Seitendeckel

Membrangehause mit Membraneinsatz in den EinlaBkanal stecken
und Ansaugflansch mit den 5 Innensechskantschrauben fixieren.
Dichtung auflegen und linken Seitendeckel am Zylinder fixieren.

Suction flange, left-hand side cover

Place reed valve with velocily insert in infet duct and fix intake ffange
with the 5 allen head screws. Place gasket in position and fix left-
hand lateral cover on cylinder.
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Testa cilindro

Pulire la superficie di tenuta e la testa ed inserire gli anelli OR nelle ri-
spettive gole. Montare la testa con la flangia del raccordo rafiredda-
mento verso il lato scarico.

Culasse

Ne ttoyer les plans de joint du cylindre et de la culasse. Metire un joint
torique dans chague gorge et metire la culasse avec Ia sortie d'eau
du coté de I'échappement.

Montare le viti con colletto & le relative rondelle in rame; avvitarle con
sequenza a croce in tre passaggi successivi sino alla coppia di ser-
raggio di 34 Nm. Al primo passaggio, serrare sololeggermentes. Mon-
tare quindi la guarnizione ed il raceordo acqua (1).

Mettre les vis a épaulernent pourvues d'une rondelle de cuivre et ser-
rer en {rois fois et en croix jusqu’au couple prescrit de 34 Nm. Lors du
premier serrage, serrer seulement jusqu'a sentir une légére rési-
stance. Monter la pipe d'eau (1) avec son joint.

Flangia aspirazione, coperchio laterale sinistro
Introdurre il carter lamelle ed il gruppo lamelle nel condotto di aspira-
zione e fissare la flangia di aspirazione con le 5 viti ad esagono incas-
sato. Montare la guarnizione e fissare al cilindro il coperchio laterale
sinistro.

Pipe d’admission, Couvercle gauche

Mettre dans le canal d’admission la boite a clapets compléte, et mon-
ter la pipe avec les 5 vis six-pans creux. Mettre un joint avant de poser
le couvercle a gauche sur e eylindre.




Kettenrad

O-Ring eindlen und iiber Abtriebswelle schieben. Distanzbiichse so
darliberschieben, daB der O-Ring in der Fase zu liegen kommt. Ket-
tenrad mit Bund zum Gehéuse auf Verzahnung schieben und mit
Seegerring (scharfe Kante nach auBen) sichern.

Chain-sprocket

Lubricate O-ring with oil and slide over take-off shaft. Slide spacer
bush in position so that O-ring s in correct position. Slide chain
sprocket onto take off shaft with high collar towards case and secure
with circlip (sharp edge towards the outside).

Ziindanlage montieren (KTM Digital Control 1)
Scheibenfeder in Kurbelwelle stecken und Grundplatte mit Stator
montieren. Die 3 Innensechskantschrauben montieren, aber noch
nicht festziehen. Schwungrad auf Kurbelwelle stecken, Feder-
scheibe und Bundmutter montieren. Bundmutter mit 54-59 Nm fest-
ziehen.

Mounting ignition (KTM Digital Contro! Il

Insert woodruff key into crankshaft slot and mount base plate with
stator. Mount the three (3) allen head screw, but do not tighten.
Mount flywheel to crankshaft; mount spring washer and tighten fly-
wheel nut with 54-59 Nm.

Ziundzeitpunkt einstellen (KkTm Digital Control 1)

MeBuhr in das Ziindkerzengewinde schrauben und Kolben auf OT
stellen. MeBuhrskala auf O drehen und Schwungrad der Vorziindung
entsprechend im Uhrzeigersinn drehen.

Zindzeitpunkt 250 MX = 1,5 mm (15 Grad) vor OT

Adjusting ignition timing (<™ Digital Control i)
Install dial indicator in spark plug thread and place piston to TDC.

Turn dial indicator scale to O and turn preignition flywheel accordin-

gly clockwise.
Ignition timing 250 MX = 1.5 mm (15 deg.) before TDC.
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Pignone per catena

Lubrificare"anello ,,OR" e infilarlo sull'albero di uscita. Far scorrere le
boccole distanziatrici in modo che gli anelli ,,OR* siano nella corretta
posizione. Infilare il pignone catena sulla dentatura con il colletto
verso il basamento e bloccarlo con anello Seeger (spigolo vive verso
I'esterno).

Pignon de sortie de boite

Huiiler le joint torique et Penfiler sur 'arbre de sortie. Enfiler par dessus
I'entretoise de maniére a ce que le joint prenne sa place contre la par-
tie fraisée. Enfiler le pignon sur les cannelures avec I'épaulement
contre le carter et poser le circlips avec I'angle vif vers 'extérieur.

Montaggio sistema di accensione (KM Digital Control
1)

Introdurre la chiavetta nell'albero motore e montare la basetta con lo
statore. Montare le tre viti TCEI senza perd serrarle. Infilare il volano
sull'albero motore, rosetta elastica e dado a colletio; serrare il dado
a 54-59 Nm.

Montage de I'allumage («7m pigital Control )

Mettre la clavette dans son logement en bout de vilebrequin, et
mettre en place le socle et le stator. Mettire les 3 vis six-pans creux
mais ne pas les bloquer. Mettre en place le volant, mettre Ia rondelle
élastique puis I'écrou & épaulement. Le serrer & 54-59 Nm.,

Regolazione anticipo fisso (KTM Digital Control i)

Avvitare il comparatore nella sede candela e portare il pistone al
P.M.S. Azzerare la scala del comparatore e ruotare il volano accen-
sione in senso orario della misura prescritta.

Anticipo fisso 2560 MX = 1,5 mm (15 gradi) prima P.M.S.

Réglage du point d’allumage (kM Digital Control II)

Fixer un comparateur dans le trou de bougie et amener le piston au
point mort haut. Mettre le comparateur sur O et faire tourner le volant
dans le sens des aiguilles d’une montre pour la valeur nécessaire.

Point d'allumage 250 MX = 1,6 mm (15%) avant le point mort haut.




Nun sollten sich die Markierungen (A) an Schwungrad und Stator dek-
ken. Notigenfalls ist der Stator entsprechend zu verdrehen. Die 3 Innen-
sechskantschrauben festziehen. Kupplungsseilzug am Ausriickhebel
einhéngen und Lotnippel mit Silikon im Gabelstiick fixieren. Dichtung
auflegen u. Ziindungsdeckel mit 5 Innensechskantschrauben fixieren,

At this time the marks (A) on the flywheel and stator should be aligned.
Ifnecessary turn stator to the correct position. Tighten the three (3) alien
head screws. Hook clutch cable to release lever and fix soldering nipple
in forked piece with silican. Mount gasket and fix ignition cover with 5
allen head screws.

Ziundanlage montieren (sem11)

Scheibenfeder in Kurbelwelle stecken, Grundplatte mit Stator montie-
ren und die 3 Innensechskantschrauben festziehen. Die 3 Zylinder-
schrauben 16sen, damit der Stator leicht drehbar ist. Schwungrad auf-
stecken, Federscheibe u. Bundmutter montieren aber nicht festziehen.

Ignition assembly (semk11)

Place woodruff key in crankshafi, mount base plate with stator and tigh-
ten the three allen head screws. Loosen the three cylinder screws so
that stator can be slightly turned. Mount flywheel, spring washer and
collar nut, but do not tighten.

Zindzeitpunkt einstellen sem k11)

MeBubr in das Ziindkerzengewinde schrauben. Einstellstift (1) in die
Bohrung im Schwungrad (2 mm) stecken und Schwungrad drehen, bis
der Stift in die Ausnshmung (A) am Stator einrastet. Schwungrad ge-
meinsam mit Stator bis zum OT drehen, Skala der MeBuhr auf O drehen
und Schwungrad mit Stator der Vorziindung entsprechend im Uhrzei-
gersinn drehen.

Ziindzeitpunkt:
250 D-XC, E-XC, E-GS = 1,2 mm (13,5 Grad) vor QT
300 MX, D-XC, E-XC, E-GS = 1,5 mm (14,6 Grad) vor OT

Schwungrad voersichtig abnehmen, damit der Stator nicht mehr ver-
dreht wird. Die 3 Zylinderschrauben des Stators festziehen,
Schwungrad montieren und Bundmutter mit 54-59 Nm festziehen.
Ziindzeitpunkt nochmals kontrollieren, MeBuhr abnehmen und Ziind-
kerze montieren.

Kupplungsseilzug am Ausriickhebel einh@ngen und Létnippel mit Sili-
kon im Gabelstiick fixieren. Dichtung auflegen und Zindungsdeckel mit
5 Innensechskantschrauben fixieren,

Adjusting ignition timing semk11)

Screw dial indicator to spark plug thread. Place adjusting pin (1) in fly-
wheel bore (2 mm) and turn flywheel until pin slots into recess {A) in sta-
tor. Turn flywheel and stator jointly to TDC. Turn dial indicator scale to
O and turn flywheel with preignition stator accordingly clockwise.
Ignition timing:

250 D-XC, E-XC, E-GS = 1.2 mm (13.5 deg.) before TDCG.

300 MX, D-XC, E-XC, E-GS = 1.5 mm (14.6 deg.) before TDC.

Carefully remove flywheel ta prevent further turning of stator. Tighten
the three stator cylinder screws, mount flywheel and tighten collar nut
with 54-59 Nm. Check ignition timing again, remove dial indicator and
mount sparking plug. Hook clutch cable to release lever and fix solde-
ring nipple in forked piece with silicon. Mount gasket and fix ignition
cover with 5 allen head screws.
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A questo punto i contrassegni (A) su valano e statore devono coinci-
dere: se necessario, di dovra lo statore. Serrare le tre viti TCEl. Aggan-
ciare il cavo comando frizione alla leva di disinnesto e fissare il barilotto
nella forcellina con del silicone. Montare la guarnizione e fissare il co-
perchio accensione con le cinque viti ad esagono incassato.

Les reperes (A) sur le volant et le stator doivent alors correspondre.
Tourner le stator en conséquence. Bloquer les trois vis six-pans creux.
Accrocher le cable d*embrayage au levier et fixer "'embout dans la four-
chette avec du silicone. Mettre un joint et monter le carter d'allumage
avec les ¢ing vis six-pans creux.

Montaggio sistema di accensione (Semk11)

Montare la chiavetta nell'albero motore, montare la basetta con statore
e serrare le tre viti ad esagono incassato. Allentare le tre viti cilindriche
per poter ruotare faciimente lo statore. Montare il volano, la rondella
elastica ed il dado a colletto, ma senza serrare.

Montage de I'allumage (semk11)

Mettre la clavette demi-lune dans son logement sur la queue du vilebre-
quin. Monter le socle avec le stator et serrer les frois vis six-pans creux.
Desserrer les trois vis 4 téte cylindrique afin que le stator puisse tourner
légerement. Mettre fe volant, visser I'écrou & épaufement avec la ron-
delle élastique, mais sans le serrer.

Regolazione anticipo fisso (semk11)

Awvitare il comparatore nella sede candela. Infilare la spina di regola-
zione (1) nel foro del volano (2 mm) e ruotare il volano fino a che la spina
si trovi nella cavita (A) sulle statore. Ruotare il volano insieme allo sta-
tore sino al P.M.S., azzerare la scala del comparatore e girare in senso
orario volano e statore sino alla misura prescritta.

Anticipo fisso:

250 D-XC, E-XC, E-GS = 1,2 mm (13,5 gradi) prima P.M.S.

300 MX, D-XC, E-XC, E-GS = 1,5 mm (14,6 gradi) prima P.M.S.
Staccare con cautela il volano per non spostare lo statore. Serrare a
fondo le tre viti cilindriche, montare il volano e serrare il dado a 54-59
Nm. Controllare ancora I'anticipo, togliers il comparatore e montare la
candela.

Agganciare il cavo comando frizione alla leva di disinnesto e fissare il
barilotto nella forcellina con del silicone. Montare la guarnizione e fis-
sare il coperchio accensione con le cinque viti ad esagono incassato.

Réglage de Pallumage sem k11)

Visser un comparateur dans le trou de bougie. Enfiler une pige (1) dans
le trou du volant (2 mm) et tournerle volant jusqu’a ce que Ia pige s'enfile
également dans I'éviderment (A) du stator. Tournerensemble le volant et
le stator pour arriver au point mort haut. Mettre le comparateur sur O et
tourner ensemble le volant et le stator dans le sens des aiguilles d'une
montre pour la valeur de réglage.

Point d’allumage:

250 D-XC, E-XC, E-G8 = 1.2 mm (13,5°) avant le pmh

300 MX, D-XC, E-XC, E-GS = 1.5 mm (14,6°) avant le pmh

Retirer le volant avec précaution afin que le stator ne bouge pas. Serrer
les trois vis & téte cylindrique afin de fixer ce dernier, monter le volant et
serrer I'écrou 4 épaulement a 54-59 Nm. Vérifier a nouveau le point d’al-
lumage, retirer le comparateur et mettre la bougte.

Accrocher le cdble d’embrayage au levier et fixer I'embout dans la four-
chette avec du silicone. Metire un joint et monter le carter d’allumage
avec les cing vis six-pans creux.



Einstellfeder des Valve Control Systems priifen

Die Vorspannung der Einstelifeder beeinfluBt die Motorcharakteri-
stik. st die Einstelifeder wenig vorgespannt, beschleunigt der Motor
rund und gleichméBig aus dem unteren Drehzahlbereich. Wird die
Einstellfeder stérker vorgespannt wird der Motor , spitzer”. Sie kon-
nen dadurch die Motorcharakteristik lhrem Fahrstil bzw. den Strek-
kenverhdltnissen entsprechend anpassen.

Zum Messen der Federvorspannung sind die 2 Innensechskant-
schrauben des VerschiuBdeckels (1) zu entfernen. Mit einer Schiebe-
lehre miBt man den Abstand zwischen Dichtung u. VerschiuBdeckel
(MaB Y).

Vorspannung der Einstellfeder (Mal Y)

14 mm = runder, gleichméBiger Durchzug aus dem unteren Dreh-
zahlbereich

12 mm = STANDARDEINSTELLUNG von KTM

10 mm = spitze Motorcharakteristik

Die Federvorspannung kann durch Unterlegen von Ausgleichschei-
ben in 1,0 und 0,5 mm Stérke geandert werden. Diese Ausgleich-
scheiben werden in den VerschiuBdeckel eingelegt. VerschluBdeckel
wieder fixieren. .

Check Valve Control System adjusting spring
The pretension of the adjusting spring influences engine characteri-
stics. If adjusting spring is only slightly tensioned, the engine accele-
rates roundly and smoothly from the lower revs, range. If adjusting
spring tension is increased, the engine reaches peak performance.
You can thus adjust the performance characteristics of your engine
to suit your style of driving respectively the road conditions.

To measure spring pretension, remove the 2 allen head screws of the
cover lid (1). Measure the distance between gasket and cover lid (di-
mension Y) with a sliding gauge.

Pretension of adjusting spring (dimension Y)

14 mm = round, uniform acceleration from lower revs, range
12mm = STANDARD KTM SETTING

10mm = peak engine performance

Spring pretension can be altered by inserting equalizer washers 1.0
and 0.5 mm thick, which are mounted in the cover lid. Fix cover lid
again.

47

Verifica della molla di regolazione del sistema
»Valve Control“

Il precarico della mollainfluisce sulle caratteristiche di funzionamento
dsl motore. Se la molla & poco caricata, il motore accellera decisa-
mente e costantemente dai bassi regimi. Se, al contrario, la molla ha
molto precarico, il motore rende agli alti regimi. E' quindi possibile
adattare le prestazioni del motore al proprio stile di guida ed alle con-
dizioni del percorso.

Per misurare il precarico della molla, & necessario togliere le due viti
ad esagono incassato dal coperchio (1) e misurare con un calibro a
cursore |la distanza tra guarnizione e coperchio (quota Y).

Precarico molla di regolazione (quota Y)

14 mm = ripresa tonda, progressiva dai bassi regimi
12 mm = REGOLAZIONE STANDARD KTM
10 mm = resa agli alti regimi

Il precarico molla pud essere modificato aumentando gli spessori da
1,0 e 0,5 mm posizionati sotto il coperchio. Fissare il coperchio.

Ressort de réglage de Ia valve a I'échappement

La précontrainte du ressort influence le fonctionnement du moteur, Si
la précontrainte est faible, le moteur prend ses tours en souplesse et
réguliérement. Si la précontrainte est plus importante, le moteur de-
vient plus pointu. Il est donc possible ainsi d’adapter le comporte-
ment & son propre style de conduite et au circuit.

Pour mesurer la précontrainte, on enléve les 2 vis six-pans creux du
couvercle (1). Avec un pied a coulisse on mesure la distance entre le
joint et le couvercle (valeur Y).

Préconirainte du ressort (valeur Y)

14 mm = montée en régime douce et réguliére

12 mm = REGLAGE STANDARD EFFECTUE PAR KTM

10 mm = moteur pointu

La précontrainte peut étre modifiée en mettant des rondelles de ca-
lage de 1,0 ou 0,5 mm d'épaisseur. Remettre le couvercle.



Getriebedl auffiillen

OlablaBschraube auf festen Sitz priifen. 0,8 Liter Motorol SAE 30 ein-
fiillen und Motor auf Dichtheit priifen. VerschluBschraube {1) montie-
ren.

Filling with gear oil
Check that oil drain screw is tightly in position. Fill in 0.8 liters SAE 30
engine oil and check that engine does not leak. Mount plug (1).

AbschlieBend Distanzbiichse auf Kickstarterwelle schieben und
Kickstarter montieren. Schalthebel ebenfalls montieren.

Push spacing bushing to kickstarter shaft and mount kickstarter.
Also mount shift lever.

Motor einbauen

Motor in den Rahmen heben und die Motorschrauben und das Mo-
torhalteblech montieren. Schwingarm nach vome schieben und
Schwingarmbolzen montieren. Vergaser reinigen und montieren.
Kiihlflissigkeit auffillen und Kihisystem entliiften. Elektrische Lei-
tungen anschlieBen, Kupplungsseilzug einhdngen und Spiel am
Kupplungshebel einstellen. Motorstrebe spannungsfrei montieren,
notigenfalls mit Scheiben (1) ausgleichen. Alle anderen Teile eben-
falls montieren.

AbschlieBend Motor warmlaufen lassen und elektrische Anlage prii-
fen, Motor und Kilhlsystem auf Dichtheit priifen und Leerlauf einstel-
len.

Engine assembly

Lift engine into frame and mount engine screws and engine retainer
plate. Push swingarm forwards and mount swingarm pin. Clean and
mount carburettor. Fill collant and bleede cooling system. Connect
electric leads, hook in clutch cable and adjust play on clutch lever.
Mount engine brace without tension, if necessary compensate with
washers (1). Mount all other parts as well.

Then let engine run warm and check electrical system, check that en-
gine and cooling system do not leak, adjust idling position.
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Riempimento olio cambio

Controllare che il tappo di scarico sia ben serrato. Introdurre 0,8 litri
di olio motore SAE 30 e controllare la tenuta del circuito. Montare |
tappo di chiusura (1).

Huile de boite

Vérifier que le bouchon de vidange est serré. Remplir avec 0,8 litre
d'huile moteur SAE 30 et vérifier I'étanchéité. Visser le bouchon de
remplissage (1).

Infilare quindi la bussola distanziale sull’albero awiamento e montare
il pedale. Montare anche la leva cambio.

Enfiler I'entretoise sur I'arbre de kick et monter le kick, Monter égale-
ment le sélecteur.

Riattacco motore

Sollevare il motore nel telaio e montare sia le vitj di bloccaggio chela
piastra di supporto. Far avanzare il forcellone ed introdurre il perno
forcellone. Pulire e montare il carburatore. Riempire il circuito di
raffreddamento e sfiatarlo. Collegare i cablaggi elettrici, agganciare il
cavo comando frizione e regolarne la corsa sulla leva. Montare il ti-
rante del motore senza tenderlo, compensando se necessario con le
rondelle (1).

Completare il montaggio degli altri componenti. Far scaldare il mo-
tore e controllare I'impiante elettrico, verificare latenuta del motore e
del circuito di raffreddamento, regolare il regime minimo.

Pose du moteur

Placer le moteur dans le cadre, monter la platine et les vis de fixation.
Pousser le bras oscillant vers 'avant et monter I'axe. Nettoyer le car-
burateur avant de le remonter. Mettre du fiquide de refroidissement et
purger le circult. Faire les branchements électriques et accrocher le
cable d'embrayage; en régler la garde. Monter le tirant moteur sans
forcer, en mettant des rondelles sinécessaire (1). Reposer toutes les
autres piéces.

Faire chauffer le moteur et vérifier l'installation électrique. Vérifier I'ét-
ancheité du moteur et du circuit de refroidissement. Régler le ralenti,




Technischen Daten — Motor

GETRIEBEUBERSETZUNGEN

Motor 250 MX —[ 250 D-XC, E-XC, E-GS | 300 MX, D-XC, E-XC, E-GS
Bauart Flissigkeitsgekiihiter Einzylinder-Zweitakt-Ottomotor mit KTM Twin Valve Control AuslaBsteuerungssystem
Hubraum 249,6 cm® 297 cm?®
Bohrung/Hub 67,5/69,5 mm ; 72/73 mm

Kraftstoff Superkraftstoff ROZ 98, mit Zweitaktdl gemischt

Mischungsverhéltnis 1:40 - 1: 50 bei Verwsndung von hoechwertigen Zweitaktélen. Im Zweifelsfall setzen

Sie sich bitte mit lhrem Importeur in Verbindung oder mischen Sie vorsichtshalber 1:30.

Kurbelwellenlagerung

2 Rillenkugellager

Pleuellager Nadellager

Kolbenbolzenlager Nadellager . e N
Kolben Leichtmetall - geschmiedet

Kolbenring 1 Rechteckring

MaB X B 0+0,1 mm

Ziindzeitpunkt 1,5mm(15GradjvorOT |  1.2mm(13,5Grad)vorOT |  1,5mm (14,6 Grad) vor OT
Zindkerze Bosch W 2 CS / NGK B9 EGV / Champion N8 2G

Elektrodenabstand 0,6 mm

Federvorspannung TVC

Seygtem MaBY) i

Primérantrieb Gerade verzahnte Stirnréder, Primariibersetzung 25:72

Kupplung Mehrscheibenkupplung im Olbad

Getriebe Klauengeschaltetes 5-Gang-Getriebe

| Getriebeil i:iersetzung

sighe Tabslle 2

Getriebeschmierung

0,8 | Motorol SAE 30

Kuhifltissigkeit 1,2 Liter, Mischungsverhéltnis 2: 1 — Frostschutzmittel : Wasser
Zindanlage KTM Digital Control Il SEM K11 (linkslaufend)
Generatorleistung kein Generator 12V 130w
Vergaser Flachschieber-Vergaser, Einstellung siehe Tabelle 3
Luftfilter Schaumstoff-NaBluftfilter-Einsatz

VERGASER-GRUNDEINSTELLUNG

250 MX, D-XC, E-XC, 250 E-GS (A,D,F) 250 E-GS (CH) 300 MX, D-XC, E-XC,
E-GS (Wettbewerb) (Typisiert) (Typisiert) E-GS

Vergasertype Keihin PJ-09 R-AAD Keihin PJ-09R-AAD Keihin PJ-09R-AAD Keihin PJ-09R-AAD

e | Hauptdiise 185 175 175 190 (185)

L | Leerlaufdiise 45 45 45 45

g Startdiise 85 85 85 85

IE Diisennadel R 1466 J R 1468 J R1471J R 1466 J
Nadelposition v. oben 3 1 3 4
Schieber 55 55 55 55
Luftregulierschraube
offen 1.5 Umndr. 1.5 Umdr. 1.5 Umdr. 1.5 Umdr.

Primar- L= Original-Ubersetzung
libersetzung Getriebelibersetang Hinterrad
E-XC
S MX  14:50
1.Gang 15:29 15:29 D-XC 15:80
25:72 | 2.Gang 17:27 18:26 E-XC 13:50
o 3.Gang 19:25 19:22 14:50
(7] 4. Gang 21:23 21:20 E-GS 15:48
% 5.Gang 23:21 23:18
fe]
P
Lieferbare Lieferbare Ketten-
Kettenritzel rader hinten
‘. 47z
132 Wi | 48z furkette
152 497 Shax'l
502
527
Toleranzen-Einbauspiele
Kolbeneinbauspiel 0,03 mm -
Kolbenring-StoBspiel 0,3-0,4 mm
Pleuellager — radial 0,021-0,032 mm
Getriebewellen-Axialspiel . 0,1-0,2mm
Kupplungsdruckfedern-La&nge - 2,50-44 mm
Dichtungsstérken
Motorgehéuse 0,5mm
Kupplungsdeckel 0,5mm
ZylinderfuBdichtung nach Bedarf
Lieferbare FuBdichtungen 0,3/0,5/1,0mm
Zylinderkopfdichtung Q-Ring
Anzugsdrehmomente
Bundschrauben-Zylinderkopf MB 29 Nm
Bundmuttern-Zylinderful B M10 34 Nm
Bundmutter-Schwungrad M 12x1 54-59 Nm
Mutter fir Primérrad
(Linksgewinde) M 18x1,5 98-108 Nm
Mtitar e M18x15 | 98-108 Nm
Kupplungsmitnehmer
Motorgehéuse und
Deckelschrauben M6 8Nm
Schwingarmbolzen M14 137 Nm
Steckachse hinten M 20x1,5 88 Nm
Restliche Schrauben M6 5Nm
M8 29 Nm
M 10 49 Nm
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Technical data — engine | GEARRATICS et
il ';:’t‘.g}" Transmission oé;?.,’f:a?:f
Engine 250 MX | 250D-XC,EXC,E-GS | 300 MX, D-XC, EXC, E-GS MX  E-XC
Design Liquig-cooled single-cylinder two-stroke engine with KTM Twin Valve Conirol exhaust system D-XC  E-GS s ;g{ =
Piston displacement 249,6 com 297 com I.Gear 15:29  15:29 EXC 13:50
Bore/stroke 67,5/69,5 mm 72/73 mm C i 14:50
Fuel SUPER fuel, research octane no 98, mixed with two siroke ofl o 4 Gear 2123 21:20 £G3 15:48
Oil/gasolin ratio 1:40 - 1:50 when using high grade two stroke oil. When in doubt, please contact B 5.Gear 29:21 23:18
your importer or use 1:30 mix ratio to be on the safe side. 'E
Qranishalt boaring 2 deep-groove ball bearings g Available chain Available final
Connecting rod bearing needle bearing drive sprockets drive sprockets
Fiston pin bushing nesdle bearing
Piston ) - light alloy, forged - 13teeth forchain j; :ﬁg:ﬂ
Piston ring 1 plain compression ring 14teeth sx'/a" 49 teeth for chain
Dimension ,.X* toeeredsepeton 0+0,1 mm o 151eath 50tecth %"/
Igntion timing ' 1,5mm(1598T0C___ | 1,2mm(1359BT0C | 1.5mm (14.69B7DC e
Spark plug Bosch W2 CS/NGK B9 EGV / Champion N8 2G
Electrode gap 0,6 mm )
Preten.s:'orf— of TVC -
System (dimension Y) N et = Tolerances-and fitting clearances
Primary drive o straight cut spur gears, primary ratio 25.72 ) Piston filting clearance 0,03 mm
Clutch B muitiple disc clutch in oil bath B Piston ring and cap '5}'3_0‘ 4mm T
Transmission B 5 speed, claw actuated i Connecting rod bearing —
Gear ratios see Table 2 B radial clearance 0,021-0,032 mm
Gear lubrication 0,81 engine oil SAE 30 Transmission shaft end fioat 0,1-0.2 mm
Coolant 1,2 litres 2: 1 - anti-freeze and water | "Clutch springs - length 2,50-44mm ]
lgnition system KTM Digital Controf it SEMK11 Gasket thicknesses
| Genevalor oulput no generator _ 12v 130w Crankcase 0.5mm
Carburetor flat-slide carburetor, carburetor setting see Table 3 Clutch cover 0.5 mm -
Air filter wet foam. type air filter insert | Cylinder bottom gasket as required
Available bottom gasket 0,3/0,5/1,0 mm
BASIC CARBURETOR SETTING Cylinder-head gasket O-ring
250 MX, D-XC, E-XC, | 300MX, D-XC, E-XC, Pty Seguie
E-GS (Competiton) E-GS Flange bolts — cylinder-head M8 28 Nm
== Nuts-cylinder base M10 34 Nm
Carburetor type Keihin PJ-09R-AAD Keihin PJ-09R-AAD Flywheel collar nut - Mi2xi | 64-59Nm
o | ot ok 190(185) Nut for primary sprocket (LH thread) M18x1,5 | 98—108 Nm
2 g’;’:ﬁf*_ r ;: ;g Nut for inner clutoh hub — | M1ax15 | 98-108Nm
IE Jetneeﬂf}: P Py Crankcase and cover bolts M6 8 Nm
£t Swing arm pivot M4 137 Nm
Needle position from top 3 4 Axle for rear hub M 20x1,5 88 Nm
Throotle valve 85 2 Other screws o M6 5Nm
Alr adjustment M8 29 Nm
screw open 1.5 turn 1.5 urn M 10 49 Nm

(Nmx(, 738 = ft.ihs)



Dati tecnici — motore

Motore 250 MX | 250D-XC, E-XG, E-GS | 300 MX, D-XC, E-XC, E-GS
| _Tipo monocilindrico a due tempi, ciclo Otto, raffreddato a liquido

Cilindrata 249,6 cc 297 cc

Alesaggio x Corsa 67,5/69,5 mm 72/73 mm

Carburante miscela benzina Super 98 N.O. / olio per 2 tempi :

Rapporto miscela 1:40 - 1:50 con olio 2 tempi competizione. Nel dubbio, contattara il Vostro

Importatore o miscelare 1:30 per sicurezza

Cuscinetti albero motore 2 a sfere

Cuscinetto biella a rullini v

Cuscinetto spinotto a rullini

Pistone forgiato in lega leggera

Segmento pistone 1 di compressione (rettangolare) s

QuOtE X e e ey 0+0,1 mm

Anticipo accensione 1,5 mm (15 °) prima P.M.S. [ 1,2 mm (13,5 °) prima P.M.S. r 1.5 mm (14,6 °) prima P.M.S.
Candela Bosch W 2 CS / NGK B9 EGV / Champion N8 2G T
Distanza elettrodi 0,6 mm L= b}
Precarico mo’:!a dal 15 mim

"TVC-system" (quota Y)

Tramissione primaria ad ingranaggi a denti dritti; rapporto 25:72 |
Frizione a dischi multipli in bagno d’olio

Cambio a 5 velocitd con innesti frontali |
Rapporti al cambio vedere tabella 2

Lubrificazione cambio 0,8 litri olio motore SAE 30

Liquido refrigerante 1,2 litri di miscela antigelo/acqua in rapporto 2:1

Sistema di accensione KTM Digital Control Il SEM K11

Potenza generatore senza generatore 12v 130w

Carburatore avalvola piatta, per la regolazione vedere la tabella 3 =
Filtro aria

in umido, con elemento in schiuma

RAPPORTI AL CAMBIO
Rapporto y Rapporto originale
primario Rapporti al cambio ruota posteriore
MX E-XC
D-XC o
&ad MX  14:50
1a 15:29 15:29 D-XC 15:50
25:72 2a 17:27 18:26 E-XC 13:50
® da 21:23 21:20 E-GS 15:48
E S5a 23:21 23:18
3
= 2
Pignoni catena Ingranaggi post.
disponibili catena disponibili
13denti per cat e
€nal 48 denti
1adenti ax 7 | 4ocomt D™
15 denti 50 denti
52 denti
Tolleranze e giochi di montaggio
_Moltgggio pistone i 0,03 mm
Luce segmento pistone - 0,3-0,4mm

Cuscinetto biella, radiale

0,021-0,032 mm

Albero cambio, assiale

0,1-0,2 mm

Malla frizione, lunghezza

dia 2,5mm — 44 mm

Spessore guarnizioni

TARATURA DEL CARBURATORE IN ORGINE

250 MX, D-XC, E-XC,
E-GS (Competizione)

300 MX, D-XC, E-XC,
E-GS

Carburat. tipo
Getto max.

Getto minimo
Getto aviamento
Spillo conico
Posizione spillo
Valvola gas

Vite registro

aria aperta di

Tabella 3

Keihin PJ-09 R-AAD
185
45
85
R 1466 J
3
55

1.5 giri

Keihin PJ-09R-AAD
190 (185)
45
85
R 1466 J
4
55

1.5 giri
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__Basamemo e 0,5 mm
Coperchio frizione 0,5 mm
‘Base cilindro secondo richiesta

Guarnizioni disponibili

0,3/0,5/1,0 mm

Guarnizione testata annsllo O
Copple di serraggio
Viti a collare testa cilindro M8 29 Nm
Dadi a collare base cilindro | M0 34 Nm
Dado a collare volano M 12x1 54-59 Nm
Dado 'pignone primario .
(filettatura a sinistra) M 18x1,5 98-108 Nm
Vite tamburo frizione M18x1,5 | 98-108 Nm
Viti basamento e coperchi M& 8 Nm
Perna forcellone M 14 137 Nm
Perna posteriore M 20x1,5 88 Nm
Altreviti M6 5Nm
M8 29 Nm
M10 49 Nm




S Z RAPPORTS DE BOITE
Caracteristinues techniques — moteur T e
: : u!:{plr—l Rapports de bofte Demu!f{p-‘fca tion
cation primaire secondaire de série
Moteur 250 MX | 250 D-XC, E-XC, E-GS | 300Mx, D-XC, E-XC, E-GS MX  E-XC
Genre Mongeylindre deux-ternps a refroidissement liquide 5 ';J'XC 15535 i f)‘(‘-’é ;g gg
Cyiindrée 249,6 o’ 297 om? i | o B B EXC 1350
| Aldsage/course 67,5/69,.5 mm 72/73mm &N 3éme 19:25 19:29 14:50
Carburant Super carburant d'un indice d'octane de 98 mélangé a de I'huile deux-temps 3 4éme’ 21:23 21:20 E-GS 15:48
Mélange 1:40 - 1:50 pour une huile deux-temps haute qualits. En cas de douts contacter g Séme 2321 23:18
_ notre importateur ou mélanger par précaution 4 1:30. E
Roulemerits d’embieflage 2 roulement a billes . : .
| Oeil de bielle B Roulement a aiguilies Pig gggi_ ﬁﬁ;‘;:: de | Gouronnes iivrables
Pied de bielle Roulement a aiguilles
Piston En alliage léger, forgé 13dents pour chaine g;ggg{: pour chaine
Segment 1 segment ordinaire 14 dents s x'/s" 49 dents ax '/
Valeur X e R 0+0,10 mm 15 dents 50 dents
I Paint d'allumage 1,5 mm (15°) avant pmh ] 1,2mm (13.5”) avant pmh I 1.5 mm (14,6°) avant pmh 8% derits
Bougie B _Bosch W2 CS/NGK B9 EGV / Champion N8 2G
Ecartement des électrodes T 06mm T
Précon(rafnte du ressort i ity Jeux et tolérances
du systéme TVC (valeur Y) Piston/Cylindre 0,03 mm
Ensmr‘ssmn primaire Pignonsa taille droite, demuitiplication primaire 25:72 Jeu a la coupe du segment 0,3-0,4 mm

Embrayage

Mulitidisque en bain d’huile

Roulement de bielle - feu radial

0,021-0,032 mm

| Boite A crabots, & rapporis | Arbres de boite - jeu axial  |To1-02mm
Rapports de boite Voir ra'_E.'sau 2 Ressorts d"é}ﬁérayage“ @ 2.5 mm longueur 44 mm
Huile de boite 0,81 d'huile moteur SAE 30 Epaisseur des joints
| Liquide de refriodissement - 1,2 | proportion 2/1, antigel/eau Carter moteur 0,5 mm
Allumage KTM Digital Contral Il SEMKi1 Carter d 'embr;—:eyage 0,5 mm
Volant magnétique  pasdeclairage i 12V 130w Embase de cylindre selon besoin
Carburateur A boisseau, réglage voir tableau 3 Joints livrables 0.3/0,5/1,0 mm
Filtre a air Cartouche en mousse imprégnée Culasse joint O
Couples de serrage
REGLAGE DE BA SE DU CARBURATEUR Vis & épaulement - CGulasse M 8 29 Nm
250 MX, D-XC, E-XC, 250 E-GS (A,D,F) 250 E-GS (CH) 300 MX, D-XC, E-XC, Ecrous aépaulement - Embase M 10 34 Nm
E-GS (Compétition) {Homologation) (Homologation) E-GS Fixation du volant M 12x1 54-59 Nm
Type Keihin PJ-09 R-AAD Keihin PJ-09R-AAD Keihin PJ-09R-AAD Keihin PJ-09R-AAD f;;g”rezﬂﬁ | gl aﬁg" Miax15 | c8-108Nm
‘g Gr_c-‘eur principal : 185 175 175 190(185) Fixation de la noix
m Gicleur de ralenti 45 45 45 45 d'embrayage M 18x15 98-108 Nm
] | Gicleur de starter 85 85 85 85 Vis los &t Cartars ] M6 8 Nm
IEE Aiguille R 1466 J R 1468 J R1471d R 1466 J Axe du bras oscillant M1d 137 Nm
Pasition de ["aiguille 3 1 3 4 Broche de roue arriére M 20x1,5 88 Nm
Boisseau 55 55 35 55 Autres vis M6 5 Nm
Vis d’air M8 28 Nm
dévissee de 1.5 tour 1.5 tour 1.5 tour 1.5 tour M 10 49 Nm
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Zundkerze
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1 Stendlicht

2 Scheinwerfer

3 Blinker i, v,

4 Blinker ra, v

5 Blinkerkontrolle

6 Fernlichtkontrolle
7 Tachobeleuchtung
B Opoi-Srects

9 Y-pol=-Stecker

10 ZondschioB

11 Bremslichtschalter
12 Diode

13 Horn

14 Blinkgebar

15 Spannungsregler
18 Kondensator

17 Sicherung
18 Batterie 1.1 Ah
19 Ziindspule
20 Genarator

21 Bremslichtschalter h,

22 Blinker li. h.
23 Blinker re. h.
24 Brems-SchiuBlicht

bl

<® s D

grin
gelb
grau
blau
braun
rot
orange
welB
schwarz
vialatt

g

3

=4
]
7]

=

o0 o d

=

1 Srandliche

2 Beheinwerfer

3 Blinkar li, v.

4 Blinker re. v,

5 Blinkerkontrolle
6 Fernlichtkontroile
7 Tachobeleuchtung
B 8pol-Stecker

9 Y-pol-Stecker

10 Zindschlob

11 Bremslichtschalter
12 Horn

13 Blinkgeber

14 Spennungsregler
15 Kondensator

16 Sicherung

17 Ziindspule
18 Generator

19 Bremslichtachalter h,

20 Blinker li. h.
21 Blinker re. h.
22 Brams-8chiuBlicht

grin
gelb
grau
blau
braun
rot
orange
weill
schwarz
violett
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| luce di stazionam.
2 fara

3 lampeg. ant. sin.

4 lampeg. ant. dest.
5 contr, di. lampeg
B contr. di Fari abb.,
7 luce di tachimetro
8 nove polo-spina

8 quattre polo-spina

10 sccensiong

1l interrutt. di Fanal di
fermata

12 corno

13 trasmett. di lampeg

14 regol. di tens,

15 condensatore

16 sicurezza

17 bobina d'accens.

18 dinamo

19 interruce. di fansl. di
fermeta poster

20 lampeg. post. sin,

2} lampeg. post. dest.

22 fanal. post. di freno

ge
gr

HE'E

< ®ga

verde
giallo
grigio
blu

brune
rosso
arsncione
bianco
nero
violetto
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1 feu de position

2 phare

7 clignoteur & gauche
4 clignoteur & droite

7 aclairage tachymetre
B fiche & neuf pbles

4 fiche & quattre poles
10 contact d'allum,

11 cant. de stop

12 klaxon

5 lampe temain du elign. 13 entral elignot
6 termoin de feux de rout, 14 régulat, de potent

15 condensateur
16 coupe-circuit

17 bobine d'allumage
18 generateur

18 cant. de stap der.
20 clign. & gauche derr.
21 clign. & droite derr.
22 fFeu arr. et de stop

< ® g o

vert
jaune
aris
bleu
brun
rouge
orange
blanc
noir
viole

54




" WIRING DIAGRAM 250 E-XC. 250 D-XC mon'90
USA, GB, SA 10.89 EF
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1 Scheinwerfer hesdlight ge elb yellow = s 4 g 9green
2 KurzschiuBtaster kill button 9 grﬁn green | Pl 7 Vgnikion coll ge yellow
3 Zugschalter switeh br braun  brown 2 high bearn controt B spark plug bl blue

4 Zdndkerze spark plug bl blau blue 3 e combiswitch @ generator br brown
5 Ziindspule ignitioen coil w weil white 4 light switch 10 stoplight switch front 0 orange
B BGenerator 12V 130W generator 12V 130W 8 schwarz black 5 voltage regulator 11 stoplight switch rear r red

7 SchluBlicht resr light 6 voltage regulator 12 rear light s black
B8 Spannungsregler Voltage regulator w_white
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KTM 250 E-XC
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1 headlight 6 woltage regqulator br brown
2 light switch 7 ignition coil © orange
3 light switch 8 stoplight switch r red

4 kill button 9 generator s black
5 voltage regulator 10 rear light w_white
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b lLight switch i1 horn 0 orange
5 voltoge regulator 12 stoplight switch rear v red

6 voltage regulator 13 rear light s black
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Fehlersuche

Motor springt nichtan
URSACHE
Bedienungsfehler

Kraftstoffleitung verstopft
Elektrodenabstand zu groB

Zindkerze verdlt, naB oder Uberbrickt
Ziundkabel bzw. Kerzenstecker beschéadigt

KurzschluBkabel aufgescheuert,
KurzschiuBtaster defekt

Falscher Ziindkerzenstecker maontiert

Steckverbindungen der Zindanlage locker
Zindfunke zu schwach
Wasserim Vergaser bzw. Disen verstopft

Motor hat keinen Leerlauf
URSACHE
Leerlauf-Einstellschraube verstelit

Ziindanlage beschadigt
VerschleiBerscheinung

Motor hat zu wenig Leistung
URSACHE

Zulocker gestopfte oder verkokte Basalt-
Steinwolle im Schalldampfer

Luftfilter verlegt
AuslaBsteuerung verstellt nicht

Kraftstoffzufuhr teilweise unterbrochen oder
verlegt

Kompressionsverlust durch lockere Ziindkerze
Moator hat zu wenig Vorziindung

Membranplattchen spannungslos bzw. Dicht-
flachen von Membrangehéduse oder Membran-
plattchen beschadigt

VerschleiBerscheinung
Auspuffanlage verbogen oder defekt

Motor dreht nicht hoch und lauftim Viertakt
URSACHE
Vergaser I4uft {iber, weil Niveau zu hoch einge-
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ABHILFE

Kraftstoffhahn &ffnen
Kraftstoff auffllen

Kraftstoffhahn, Leitung und Tank reinigen
Abstand verkleinern

Ziindkerze reinigen bzw. emeuern
Zindspule bzw. Kerzenstecker erneuern

Blau-schwarzes Kabel an der Kiemme im
Bereich der Ziindspule l6senund Ziindfunke
priifen. Wenn Ziindfunke gut, schadhafte Stelle
an Kabel, ZiindschloB oder Taster reparieren

Richtigen Ziindkerzenstecker (siehe Ziind-
anlage) montieren

Steckverbindungen tberprifen
Ziindanlage iiberpriifen
Vergaser abbauen und reinigen

ABHILFE

Leerlauf neu einstellen bzw. Leerlauf-Einstell-
schraube erneuern

Zindanlage iberprifen
Motor Uiberholen

ABHILFE

Basalt-Steinwolle nachstopfen bzw. Flllung
erneuern

Filterelement reinigen bzw. erneuern

Steuerklappe, Gelenkstange und Fliehkraft-
versteller Giberprifen

Kraftstoffleitung durchblasen und Vergaser
reinigen

Zindkerze festziehen

Ziindung Uberprifen bzw. einstellen

Membranplattchen bzw. Membrangehduse
emeuem

Mator Uberholen
Auspuff auf Beschédigungen priifen

ABHILFE
Vergaser reinigen, Schwimmernadel eventuell

stellt, Schwimmernadslsitz verschmutzt oder
ausgeschlagen ist

Lockere Vergaserdiisen

Motor setztimoberen Drehzahlbereich aus
URSACHE

Ziundkerze mit falschem Warmewert montiert
bazw. schlechte Qualitat

Falscher bzw. defekter Ziindkerzenstecker

Steckverbinder der Ziindanlage locker ader
oxydiert

Motor patscht inden Vergaser
URSACHE
Kraftstoffmangel

Ziindkerze mit falschem Warmewert
(Glihziindung)

Motor saugt falsche Luft an

Motor wird iiberméifig hei3
URSACHE
Zu wenig Flissigkeit im Kiihlsystem

Kihlsystem nicht oder schlecht entliiftet

Kihlerlamellen stark verschmutzt
Schaumbildung im Kiihlsystem

Geknickter Wasserschlauch

Falscher Ztindzeitpunkt durch lockeren Stator
oder lockere Grundplatte

MaB , X" falsch eingestellt

WeiBe Rauchentwicklung {(Dampfim Abgas)
URSACHE

Zylinderkopf oder O-Ring der Zylinderkopi-
abdichtung undicht

Getriebedl tritt am Entliiftungsschlauch aus
URSACHE
Zuviel Getriebed! eingefiilit

Wellendichtring der Wasserpumpe oder
rechter Wellendichtring der Kurbelwelle defekt

erneuern und Niveau einstellen

Diisen festziehen

ABHILFE
Zundkerzelaut , Technische Daten” verwenden

Ziundkerzenstecker prifen bzw. erneuern
(siehe Ziindanlage priifen)

Steckverbinder Giberpriifen und mit Silikon
abdichten

ABHILFE

Kraftstoffleitungen reinigen, Tankentidiftung
Uberpriifen und Vergaser reinigen

Ziindkerze It. ,Technische Daten" verwenden

Zylinder- und Vergaserschrauben auf festen
Sitz priifen
Ansaugflansch auf Risse priifen

ABHILFE

Kihlflissigkeit nachfiillen und Kihlsystern ent-
tiften, Klhisystem auf Dichtheit priifen

Kiihlsystem entliiften
(siehe Bedienungsanleitung)

Kihlerlamellen mit Wasserstrahl reinigen

Kihiflissigkeit erneuern, Marken-Frost- und
Korrosionsschutzmittel verwenden

Verlegung karrigieren

Zindzeitpunkt einstellen und Schrauben mit
Loctite 242 sichem

MaB , X" korrigieren

ABHILFE
Zylinderkopf priifen bzw. O-Ring tauschen

ABHILFE
Getriebedlstand korrigieren

Wellendichtring tauschen und Getriebed!
wechseln, Kiihlflissigkeit kontrollieren




| Trouhle shooting

Engine fails to start
CAUSE
Failture torun

Fuelline blocked

Electrode distance too great

Plugs fouled by cil, wet or bridged

Ignition wire or plug connector damaged
Kill button wire or short-circuit switch faulty

Low resistance sparkplug cap (faulty, see test)
Loose ignition cable connectors

Spark too weak

Water in the carburetor and jets blocked

Engine withoutidle running
CAUSE
Idling regulation screw out of adjustment

Ignition system damaged
Piston ring wear clearances

Engine has notenough power
CAUSE

Basalt rock woal not sufficiently compressed
or charred in silencer

Airfilter obstructed
Control flap does not work

Fuel supply partly interrupted or carburetor
blocked

Loss of compression through loose spark plug
Engine has too few advanced ignition

Reed paddles tensionless or damaged, or
surface or reed valve case damaged
Pistonring wear clearances

Excessive carbon build inside exhaust system
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REMEDY

Open fuel tap
replenish fuel

Clean fuel tap pipe and tank

Reduce distance

Clean plugs or renew

Renew ignition coil or connector
Disconnect blus-black coloured wire from
ignition coil and check ignition spark. If the
sparkis Q.K. repair defective part of cable or
ignition switch

Replace with new resistor sparkplug cap
Inspect, clean andre-connect cable connectors
Examine ignition system

Dismantle and clean carburetor

REMEDY

Readjust idle running or replace idle running
regulation screw

Examineignition system

Replace piston ring and/or piston to proper
tolerance

REMEDY
Add rock wool or renew filling

Clean or renew airfilter

Check control flap, joint rod and centrifugal
timer

Blowthrough fuel pipe and clean carburetor

Tighten spark plug
Check and adjust ignition
Replace reed paddles or reed valve case

Replace piston ring and/or piston to proper
tolerance

Clean (radiator boiling) and/or replace

Engine revs not high and running with four stroke cycle

CAUSE

Carburetor overflows if level adjust too high,
float needle seating is dirty or enlarged

Loose carburetor jets

High rpm misfiring
CAUSE

Incorrect heat range or fouled sparkplug or low
quality sparkplug
Incorrect or faulty resistor type sparkplug cap

Loose, corroded or non coductive ignition wire
connectors

Engine splutters into the carburetor
CAUSE
Lack of fuel

Sparking plug withincorrect heat value
(Ignition by incandescence)

Engine overheating
CAUSE
Insufficient liquid in cooling system

Cooling system not or insufficiently bleeded
Radiatorfins clogged
Frothing in cooling system

Pinched or kinked cooling hoses

Incarrect ignition timing because of loose
stator screws

Incorrect deck height dimension , X"

Emission of white smoke (steam)
CAUSE

Cylinder head or O-ring of cylinder head
gasketleaks

REMEDY

Clean carburetor, if necessary replacefloat
needle and adjust level

Tighten jets

REMEDY

Referto technical data section for data section
for correct sparkplug

Test and/or replace sparkplug cap with correct
type
Test, clean andreplace as required

REMEDY

Ciean fuel pipes, examine tank aeration and
clean carburetor

Fit correct plug

REMEDY

Top up coolant and bleeding cooling system
check cooling system for leaks

Bleede cooling system (see operating
instructions)

Clean radiator fins with water hose (do notuse
awire brush)

Renew coolant using branded anti-freeze/anti-
corrosive

Replace with correct routed hoses

Readjust to correctignition timing specifications,
secure screws properly

Measure and adjustto correct specification

REMEDY
Check cylinder head, replace O-ring

Excessive oil on rear of engine swingarm and lower shock

{from transmission breather tube)
CAUSE
Excessive oil quantity in transmission

Water pump shaft seal ring or right-hand
crankshaft seal ring defect

REMEDY
Check transmission oil level

Replace shaft seal ring and change gear oil,
check coolant




Guasti e rimedi

Il motore non parte
CAUSA
Disattenzione

Tubazione di alimentazione ostruita
Distanza elettrodi eccessiva

Candele sporche d’olio, incrostate, bagnate o
in corto circuito

Cablaggio accensione o cappuccio candela
danneggiati

Bottone dimassa o interruttore di corto circuito
difettoso

Cappuccio candela non adatto

Collegamenti a spina del sistema di accensione
allentati

Scintillatroppo debole
Acquanel carburatore o ugelli ostruiti

limotore non tiene il minimo
CAUSA

Viteregolazione minimo starata
Sistema diaccensicne danneggiato
Segnidiusura

Il motore non ha sufficiente potenza
CAUSA

Lana di roccia basaltica non sufficientemente
compressa o bruciata nelsilenziatore

Filtro aria sporco
Filtro aria ostruito
Dispositivo controllo scarico non funzionante

Flusso del carburante parzialmente interrotto
o carburatore ostruito

Perdita di compressione a causa dicandela
non stretta

Anticipo fuorifase

Lamelle senza tensione oppure guarnizione
delgruppo lamelle o lamelle danneggiate

Traccediusura
Impianto scarico ammaccato o difettoso
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RIMEDIO

Aprireil rubinetto carburante,
fare rifornimento

Pulire il serbatoio, il rubinetto e le tubazioni
Ridurre la distanza
Pulire le candele o sostituirle

Sostituire bobina avviamento o cappuccio

Scollegare i caviblu e neri dallabobina di
accensione e verificare la scintilla, Se la scintilla
@buonariparare il cavo, il blocchetto di
accensione oil bottone di massa.

Montareil cappuccio della candela esatto (vedi
sistema diaccensione)

Controllare i callegamenti

Controllare il sistema di accensione
Smontare e pulire il carburatore

RIMEDIO

Tarare nuovamente |a vite o sostituirla
Controllare il sistema di accensione
Revisionare il motore

RIMEDIO
Aggiungere o sostituire il iempimento

Pulire il filtro dell’aria
Pulire o sostituire il filtro

Controllare la valvola, I'asta di collegamento e il
regolatore centrifugo

Soffiare attraversoil tubo del carburante e
pulire il carburatore

Serrarelacandela

Verificare e regolare I'accensione
Sostituire le lamelle o il gruppo lamelle

Revisionare il motore
Controllare I'impianto, sostituire se necessario

Il motore non prendi giri e fa il "quattro tempi”

CAUSA

Il carburatore siingolfa perch&il livello & troppo
alto olasede dello spillo galleggiante & sporca
odeformata

Getti allentati

RIMEDIO

Pulire il carburatore, se necessario, sostituire
lo spillo galleggiante e regolare il livello

Serrare i getti

Il motore perde colpi quando aumenta il numero del giri

CAUSA

Candele con coefficiente termico errato o di
cattiva qualita

Cappucci candele sbagliati o difettosi

Collegamenti del sistema diaccensione
allentati o ossidati

limotore borbotta nel carburatore
CAUSA
Mancanza di carburante

Candele digrado termico errato (accensione
perincandescenza)

Il motore aspira ariaimpropria

Surriscaldamento motore

CAUSA

Livello liquido raffreddamento basso
Presenza aria nel circuito di raffreddamento
Alette radiatore ostruite

Schiuma nel circuito di raffreddamento

Manicotto piegato
Anticipo errato a causa di statore o base
allentati

Quota X" errata

Vapore nei gas
CAUSA
Testa o anello OR tenuta testa non ermetici

RIMEDIO
Usare candele comeindicato nei ,Dati Tecnici®

Controllare i cappucci o sostituirli (vedi
controllo sistema accensione)

Controllare i collegamenti e spalmare con
silicone

RIMEDIO

Pulire le tubazioni carburante, esaminare lo
sfiato del serbatoio e pulireil carburatore

Montare le candele adatte

Verificare se le viti di cilindro e carburatore sono
saldamente alloggiate nella loro seds. Con-
trollare le fessure della flangia di aspirazione.

RIMEDIO

Riempire e sfiatareil circuito

Sfiato del circuito (vedere Istruzioni d’uso)
Pulirele alette del radiatore con un getto d’acqua

Cambiareil fluido refrigerante con antigelo/
anticorrosivo dimarca

Accorciarlo o sostituirlo

Regolarel'anticipo e sigillare le viti con
Loctite 242

Correggere laquota , X"

RIMEDIO
Controllare la testa o sostituire I'OR

Perdita olic del cambio dal manicotto di ventilazione

CAUSA
Eccessivaquantitadi olio del cambio

Paraolio pompaacqua o paraolio destro albero
motoredifettosi

RIMEDIO
Correggereillivello dell'olio

Sostituire il paraolio e I'olio cambio, controllare
illiquido raffreddamento



Recherche de panne

Le moteur ne démarre pas
CAUSE
Erreur du pilote

Durite bouchée

L’écartement des électrodes est tropimportant
Labougie est grasse, encrassée, mouillée ou
perlée

Lefil de bougie ou le capuchon est abimé

Le fil de masse est abimé, le bouton demasse
aundéfaut

Emploi d’'un mauvais capuchon de 60ugie
Les raccords électriques tiennent mal
L'étincelle est trop faible

Ily adel’eau dans le carburateur ou les gicleurs
sont bouchés

Le moteur n'a pas de ralenti
CAUSE

Mauvais réglage de la vis de ralenti
L'allumage est endommagsé
Usure du moteur

Le motaur n’a pas assez de puissance
CAUSE

La laine de roche n’est pas assez tassée dans
les pots d’échappement

Lefiltre & air est malmis
Leclapeta I'échappement est dérégle

L’arrivée d'essence est en partie bouchée, le
carburateur marche mal

Perte de compression en raison d’une bougie
mal serrée

Le moteur a troppeu d'avance 4 l'allumage

Les languettes du clapet n'ont plus d'élasticité
ou sont abimées; I'étanchéité du clapet ne se
faitplus

Usure dumoteur
L'échappement est enfoncé ou défectueux
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REMEDE

Ouvrir le robinet d’essence
Remplir le réservoir

Nettoyer le robinet, la durite et le réservoir
Réduire I'écartement
Nettoyer ou remplacer labougie

Remplacer le babine ou le capuchon

Débrancher le fil bleu-noir au niveau de la
bohine et vérifier I'étincelle.

Si elle est bonne, réparer e fil le contacteur ou
le bouton de masse.

Mettre le bon capuchon (cf. Allumage)
Vérifierles raccords

Vérifier I'allumage

Démonter le carburateur pour le nettoyer

REMEDE

Reégler lavis, éventuellement laremplacer
Vérifier'allumage

Refaire le moteur

REMEDE
Rajouterdela laine de roche oularemplacer

Nettoyer ouremplacer la cartouche

Veérifier le clapet, la tige etla commande
centrifuge

Souffler dans la durite et nettoyer le carburateur
Serrer labougie
Vérifier I'allumage, le régler

Remplacer les languettes ou le clapet

Refaire le moteur
Vérifier I"échappement, le changer si nécessaire

Le moteur ne monte pas en régime et prend un rythme de quatre-temps

CAUSE

Le carburateur déborde parce que le niveau
estréglé trop haut ou que le pointeau est
encrassé ou use

Les gicleurs se dévissent

Le moteur a des ratés a haut régime
CAUSE

Labougie n'a pas le bon indice thermique ou
est de mauvaise qualité

Mauvais capuchon de bougie ou capuchon
défectueux

Lesraccords électriques de 'allumage tiennent
mal ou sont oxydés

Il'y a des retours au carburateur
CAUSE ¢
Manque de carburant

Labougie n’a pas la bonne valeur thermique
(auto-allumage)
Le moteur a une prise d'air

Le moteur chauffe de trop

CAUSE

Pas assez de liquide derefroidissement
Circuit de refroidissement mal ou pas purgé
Les ailettes du radiateur sont encrassées

Formation de mousse dans le circuit de
refroidissement

Croc dans une durite d'eau

Mauvais point d'allumage carles fixations du
stator ou du socle se sont desserrées

Valeur X" non respectée

Fumée blanche (vapeur d’eau 4 I'échappement)

CAUSE

Deéfaut d’étanchéité de laculasse ou joint
torique défectueux

L'huile de boite sort par le tuyau de mise a I'air

CAUSE
Ily atrop d’huile dans laboite

Joint spi de la pompe a eau ou joint spi droit de
I'embiellage défectueux

REMEDE

Nettoyer le carburateur, remplacer éventuelle-
mentle pointeau et régler le niveau

Resserrer les gicleurs

REMEDE

Employer une bougie selon les , Caractéristiques
techniques"”

Vérifier le capuchon ou le remplacer
(cf. Réglage de 'allumage)

Vérifier les raccords, assurer I'étanchéité avec
du silicone

REMEDE

Nettoyer ladurite, le carburateur et vérifier la
mise al'air du réservoir

_Monter labonne bougie (cf. ,Caractéristiques

techniques")

Serrer les fixations du cylindre et du carburateur,
Veérifier sila pipe d'admission n’est pas félée.

REMEDE

Rajouter du liquide et purger le circuit
Purgerle circuit (Cf. Manuel d'ulilisation)
Nettoyer les ailettes au jet

Changer le liquide contre unliquide antigel et
anticorrosif de marque

Changer la position

Regler le pointd'allumage et freinerles vis ala
Loctite 242

Corriger la valeur X"

REMEDE
Eprouver laculasse; changer lejoint torique

REMEDE
Il faut rectifier le niveau

Changer le joint spi, vidanger I'huile, vérifier le
liguide de refroidissement




SCHMIER- UND WARTUNGSPLAN

2 s ik
* Bemerkung: \Wird das Motorrad in schlammigem Gelénde ge- w mm m m m
tahren und fter mit Hochdruckreiniger gereinigt, | 2 m £ m % 3 3 il3
sind_diese Arpeitan mindestens 4x jhrich | & | i [§815E| 2 RS S
durchzufiifren. I HE R R
Getriebedlstand prifen ® L) Leerweg und Leichtgangigkeit des FuBbremshebels ® e
Getriebed! wechseln ® ® priifen
Einstellung der Kupplungsausriickung priifen ® Démpfung der ._.m_ommmm_ _..wamm: ® ®
Ziindzeitpunkt priifen ® Telegabel auf Dichtheit prifen & @
Ziindkerze prilfen, Elektrodenabstand einstellen ° ° Ol der Telegabel wechseln (nach 10 Rennen) e
Ziindkerze wechseln ™ ® Telegabel vollstandig warten (nach 25 Rennen) ®
Ansaugflansch auf Risse prifen ™ ® Steuerkopflagerung auf Spiel priifen L ®
Schwimmerkammer des Vergasers entleeren OO0 Steuerkopflager und deren Dichtungselemente ® °
= . reinigen und fetten
Vergaser reinigen und Leerlauf einstellen ee L - - . =
= . Einstellung und Dampfung des Federbeines priifen [ ] @
Luftfitter, Filterkasten und Vergasermanschette - — e
reinigen L 2L 2N Federbein volistandig warten (nach 25 Rennen) ®
Kettenrader, Kettenfiihrungen und Kette priifen e |eo Anlenkung des Pro Lever Federungssystems ® ®
i = schmieren
Kette reinigen und dlen e e e Sohwi _ o . ~
Kettenspannung priifen [ ] ) 3 ,_.““._.__Mma._ mmm_.c:aMQ = it " = =
Kiniflissigkeitsstand priifen [ ] [ ] Jnssbli ot _.5u .._,_ il aio R bl
= 5 e Radlager auf Spiel prifen ®
Kiihlsystem auf Dichtheit prifen [ [ ] < - =
iohthelt ori Reifenzustand und Reifenluftdruck priifen L ®
Aspsbgo D . s Seilziige auf Beschadigungen und Leichtgéangigkeit
I
Basalt-Steinwol-Fillung des Schalldampfers prifen | ® ® T aneed genggrelt  o| |@
Sfentwcke o Auspufl s Siangung priifen o Seilziige einstellen und dlen e |e
W«__.Ma-w_”::wmn keitsstand in den Vorratsbehialtern ® ° Elekirische Anlage prifen ° °
BremsfiGesiakeit wech - Alle Schrauben, Muttern und Schiauchklemmen auf ° °
ms wmm_w eit wechsein : L festen Sitz prifen
Belagstérke der Bremskidtze prifen hd ole Alle Gleit- und Lagerstellen dlen bzw. fetten oo
Bremsscheiben priifen @ @
Zustand und Verlegung der Bremsschlduche prifen | @ @
PERIODIC MAINTENANCE SCHEDULE
" Note: If you operate your KTM motorcyeles in muddy condi- 2 mm ol B mm = [
tions then use a high pressure washer oftan, then double m EE( B} 2 M 28| £ 3
the normal 2% recommendation. £ -.m ol g m b £t w3
HER HRAN AL HEIH
Change transmission il level [ ] ® inspekt front and rear brake hose L ] ®
Change transmission oil [ ] ] Check rear foot pedal free play and movement L ®
Check clutch free play @ Check front fork action [ ] ®
Check ignition timing & Clean fork seals dust covers @ L)
Check sparkplug gap and electrode” [ @ Change fork oil (after 10 races) ®
Change sparkplug k] L] Service fork completely (after 25 races) @
Check intake manifold for leaks and cracks ® @ Check steering head bearing free play & @
Check carburator float bowl for water 8 Clean and regrease steering head bearings ® ®
Clean carburator and adjust idle @ @ Check shock spring preload setting % ®
Clean airfilter element box and check air boot e|e e Service shock absorber completely (after 25 races) &
Check chain, sprockets, guides and chain stretch & & Grease Pro Lever Linkage System & ®
Clean and il chain LIL AL ] Grease swingarm needie bearings [ ] @
Check chain tension L L4 Check for even spoke tension and rim alignment ®
Check coolant level [ ] [ ] Check wheel bearings, regrease if necessary L
Check cooling system leaks L @ Check tires for cuts and air pressure & L]
Check exhaust pipe cracks @ L Check cable free movement ® L
Repack and add rockwool to silencer L) ® Adjust and oil control cables L L
Check exhaust pipe and silencer grommets L Check electrical connections ] [ ]
Check brake fluid level front and rear @ L o:m% all bolts, nuts, screws and clamps for proper ° °
Change brake fuid . ® Sghinons :
Check disc brake pads ® ® Clean and lubricate control lever pivot points LIE
Check disc rotor @ @
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PROGRAMMA DI LUBRIFICAZIONE E
MANUTENZIONE L |1
* Osservazioni: Se il motociclo percorre piste fuoristrada fan- m : gels, . m § i|:
gose e viene lavato frequentemente con attraz- wM | £ m.m m
Zaturaap-posita ad alta pressiane, quaste ope- .m BlcHig 5 Bt i8] 3
ﬂm_%h_ Vanno eseguite almeno quattro volte all- 3 m m & m m .m B pmm m.w 3
Controliare livello olio cambio [ J [ ] Controllare corsa a vuoto e scorrevolezza ° °
Sostituire olio cambio @ & leva freno a pedale
Controllare anticipo ® Controllare assorbimento forcella telescopica ® ®
Controllare candela, regolare distanza elettrodi ° @ Controllare tenuta forcella telescopica e |
Sostituire candela ® ® Sostituire olio forcella telescopica (dopo 10 gare) @
Verificare fessure flangia aspirazione o |o mﬂﬂ%wﬁw _m%smaa_a s dafonsla: g
WHM.EM-M”HM M MMHMMH.H_ e “ " = OOJH-Q_W«Q gioco cuscinetto testa sterzo @ [ ]
Puiire filiro aria, cassa filtro e manicotto carburatore  |@|® (@ M_.n“ﬂﬂw_,_ mmwﬂm.ﬁmmmmammﬁm”buwno i L] *
Verificare ruota calene, guidacatena e catena o B0 s Controllare regolazione e assorbimento gambe forcella (@] [®
Pulies ¢ hivrificars cateria e o o Effettuare la manutenzione completa
Verificare tensione catena ® [ dell'ammortizzatore (dopo 25 gare) .
Controllare livello liquide raffreddamento ® [ ] Lubrificare leveraggio e sistema molle Pro Lever @ ®
Esarninare tenuta sistema raffreddamento @ @ Lubrificare cuscinetti forcellone @ @
Controllare tenuta tubo di scarico ® ® Controllare tensione raggi e coassialita cerchione L ]
no_..ﬂ_.a_m__.m mmiu._._._,m_.__o lana di basalto e ® ® Controllare gioco cuscinetto a ruota @
lana minerale silenziatore Controllare stato e pressione pneumatici e |eo
Controliare silentbloc sospensione scarico s Controllare scorrevolezza cavi di comando e |e
Controllare livello liquido freni e |e Regolare e lubrificare cavi comando e |®
Sostituire iquido fren! 2 L Controllare impianto eleftrico o |o
Controllare spessore ceppo freno ot e Controllare che viti, dadi e fascette per tubi
Controllare dischi freno e bulloni di trascinamento & ® siano ben stabili nelle loro sedi i ®
Controliare usura e posizionamento delle ® ° Oliare o ingrassare i punti scorrevoli e ole
tubazioni freni le sedi dei cuscinetti |
PLAN DE GRAISSAGE ET D’ENTRETIEN T : [ E m
3 |8
* Remarque: Sila machine est utilisée en terrain boueux etiavée | 2 m 3 m . m H m 3 )
fréquemment au jet, ces travaux sont a effectuer au m i m HE i m H m 5
moins 4 fois par an. £ 58| |2 2 mm |l
HEHE HEEHE
Vérifier le niveau d'huile de boite L] [ ] Vérifier le bon fonctionnement de la pédale de frein ° °
Vidanger la boite ® @ et sa garde
Vérifier le point d'allumage ® Vérifier I'amortissement de la fourche ® ®
Vérifier ia bougie, régler M'écartement P ® Vérifier I'stanchéite de la fourche & ®
Changer la bougie ® ® Vidanger la fourche (aprés 10 courses) &
Vérifier I'état de la pipe d’'admission ® ® Révision compléte de la fourche (aprés 25 courses) =
Vider la cuve de carburateur & Controler les roulements de direction e |o
Nettoyer le carburateur et régler le ralenti eole @ uwﬂouwﬁ_%mmmm- les roulements et les caches ™ ®
Nettoyer le pré-filtre, filtre & air et la pipe d'admission |@ |® | @ Verifier et régler Famorlisseur ° o
Oo._.__ﬂ_.m_Q la chaine, le pignon, Ia couronne et le ® ® v " : - -
guide-chaine evision compléte de |'amortisseur (apres 25 courses) | @
Nettoyer et graisser la chaine eslele Graisser les biellettes du Pro Lever [ ] ®
Vérifier |a tension de la chaine e e Graisser fa bras oscillant et b
Veérifier le niveau du liquide de refroidissement o [e Controler les rayons et les jantes o
Vérifier 'étanchéité du circuit de refroidissement e |eo Verifier les roulements de roue .
Vérifier étanchéité de 'échappement ® ® Contréler les pneus et leur pression L] L]
Contrdler a laine de roche du pot [ ] ® Veértfier |'état des cables hd o
Viérifier les silent-blocs de I'échappement ® Reégler et huiler les cables 8 |®
Vérifier le niveau de liquice de frein danslesbocaux @] | @ Verfier loquipement giscirique A S,
Changer Ie liquide de frein P ® Verifier le serrage des vis, écrous et colliers ] ®
Vérifier les plaquettes de frein Y ® _muwmﬁmqmmﬁmm les articulations et piéces qui eole
Controler les disques [ @
Vérifier I'état des durites de frein ® &

62



SR S e
e

ot .,;_;‘:g“ iedie

°8- S W i

:'L.S?

SEEET

S

s
AR
Eil ..,s,\ e w‘

SR e - : : S e =

5 o Rk x X E ik 2l it 2 RETEE B

E: 'w""’?g“"“" E*:\i.ﬁt;;}xﬂjc.v g : : N 3 E ViN r;mm”“\,r.\.v?z’ ﬁ?’ﬁ"’f}“%

e %—ﬁ‘ 3 ; e B 5 b e e = e
i : ; \

SEEE s

R S :
m“: e e e
i e :ﬁw%nw-»;

e
mmfﬁm&

= >t,,}f‘ii§“f’a

Yo

: ”‘
whE wsﬂsf&u.
s : B
S, e
s; % :""M‘ i S
?‘2 e EanE £

SR

£

T e 2o
i s Ttk

i

e e
2
i

E‘».‘%&cmsm;r i
\s S

PR

i

.

Hheinn

m%ﬁm
2?38

R»n-om.,évi}i

i
o ﬁi&-&? o i '3,.» Sk §:vm“ i

§:i

G

o -or »-;;wm»

fe : s i ?=‘<“?;§§§,“2§:““4>

b : e ) R i

T ;asr& 'M:;@;;azz;f"\ i i Eiiet i A;”rmxx : 3 xm@?ﬁ't:&;ﬁﬁ&h
= e .Es' i ; 5 ,,m“, - : L

i

S .:az:az:s.e
WMW \gze e ;-- :
T i \:\..ﬁﬁgwisisr“a,@a.{
e ’&E%mmg ‘1‘“&7?" “ﬂ%?ﬁ%"‘s’é‘?ﬂ“ﬁ
S : R b
“‘3“@5&}\’““ i e “':W*ssswma:; m'
e

; %wv gﬁ’:&v:» ﬁm - s
o W e S e -
= o ww&imﬁm@« o
A ’ gy g x "‘3 > - i

3

<
b
B
4

,a..\i

b
i’?« §33m #m?

?E“g” i “""‘“EL“'EfEm‘

B A
. -??333«.:'1”3,;“ o
3

E“am“ S

o -
: : : ; : : : L = W ?“‘ ‘?Wo\w;zémmw‘
= A 1B . ' A gL e
; et : Merbadiit S S
nz\:::m.ww:: e 3.,\::’ e : i i S S e e
et R S R e S At R R s : : : e EA‘S-ME" ‘:‘”i&». S
; A »Eéeh zéﬁjs?wg%““gﬁwmﬁ:&» %"ﬁ“ : i e E i

i - i Gt S st e ;-Emz;:”

i i

'm,,w,m, = B L

Sl S 7 : £ w-mmwf i b et

:»mwmm: SR i i S L e

R iR L o = o R R S s ﬁﬁsmw ;:3%“ R R

o ce ‘ii’?gi;\;z,:iziim \’%f“"?ﬁ‘*“‘ww? i 5“‘;»‘53§‘.“ i v%ii%;:\w E“EE“‘%”"L’;
e e EL

A e

£

R ;‘ SR a

L Damedaet e e

S
St

i

oy

Rt




