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MOTOR TYP 546
Engine Type 546

250/300cc
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Hubraum
Bohrung/Hub
Kraftstoff
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® Mag "X
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Technical Data - Engine

IZJ_.S Liter, Motordl SAE 30
1,2 Liter, Mischun:

Art-Nr. 203.06
2.90

1.5mm (14
vor OT

h W2C3, NGK BSEGV, Champion N82G

0,6mm
erhaltnis 2:1
hutz :W.;a.s.sg:r )
slaufend)

250 D-XC, E-XC,E-GS | 300 MX, D-XC, E-XC, E-GS
Des - ___ Liqui single-cylindartwo - ¢ engine

Piston displacement S
Baore/stroke

fuel Super fuel, research octane no98, mi

Qil/gasoline ratio
g

1:40 - 1:50

when using high grad

1,5mm (15 deg.)

BTDC

Ignition timing

S park- plug
Electrode gap
Gear |ubrication
coolant

00,1mm

1.2mm

1.5 mm (14,6 deg.)

BTDC BTDC

Bosch W2CS/NGK BOEGV/Champion N62G

0.6mm

1,2 litres, mixture 2:1 of

anti-frezze and water

Ignition system
Gernator output

KTM Digital Controi I
ng generator

® Um nach dem wisdermontie-
ren des Zylinders die richtige
Einstellung zu erhalten, ist fol-
gendes Mass "X" einzuhalten
{unterlegen  verschiedenen
tarker Zylinder-FuBdichtun-
gen).

Beim Messen ist der Zylinder
niederzuspannen und der
Kolben auf den oberen Tot-
punkt zu stellen.

® |n order to ensure a correct fit
when cylinder is reassembile,
the dimension "X" must be-
maintained by using diffrent
thicknesses for the cylinder
bottom gasket.

When measuring “X" the cy-
linder should be clamped
down and the piston adjusted
to the TDC position.




Getriebelibersetzungen Gear ratios
Primar- s i Original-Uber- Primary- e Original final
Ubersetzung Getnebetbersetzung setzung Hinterrad ratio Transmission drive ratio
MX E-GS MX E-GS
D-XC E-XC D-XC E-XC
1.Gang 15:29 15:29 MX 14:50 1% gear 15:29 15:29 MX 14:50
25:72 2.Gang 17:27 18:26 D-XC 15:50 25:72 | 2™gear 17:27 18:26 D-XC 15:50
3.Gang 19:25 19:22 xc 1350 3% gear 19:25 19:22 Exc 1980
4. Gang 21:23 21:20 14:50 4" gear 21:23 21:20 14:50
5.Gang 23:21 23:18 E-GS 15:48 s gear 23:21 23:18 E-GS 15:48
Vergaser-Grundeinstellung Basic carburetor setting
250 MX, D-XC, E-XC, E-GS| 250 E-GS (A,D,F) 250 E-GS (CH) 300 MX, D-XC, E-XC,
(Wettbewerb/Competition) (Typisiert) (Typisiert) E-GS
Vergasertype Keihin PJ-09R-AAD | Keihin PJ-0SR-AAD | Keihin PJ-09R-AAD | Keihin PJ-09R-AAD | carburettor type
Hauptdiise 185 (180,190) 175 175 185 (190,195) Main jet
Leerlaufdiise 45 (42,48) 45 L 45 (48,50,52) idling jet
Startdiise 85 85 85 85 Starting jet
Diisennadel R1466J (R 1464.) R 1468 R1471J R1466J(R1464J) | Jetneedle
Nadelposition v, oben 3 1 3 4 Needle position fram tog
Schiebar 55 55 55 55 Throttle valve
Luftregulier- Air adjustment
schraube offen 1.5 Umdr. / turn 1.5 Umdr. / turn 1,5 Umdr. / turn 1,5 Urndr. / tum screw open
Toleranzen - Einbauspiele Tolerances and Fitting clearances
Kolbeneinbauspiel 0,03 mm Piston fitting clearance
Kolbenring-StoBspiel 03-04mm Piston ring end gap

Pleuellager-Radial

0,021 = 0,032 mm

connecting rod bearing radial clearances

Getriebewellen-Axialspiel

0,1 -02mm

transmission shaft end float

Kupplungsdruckfedern-Lange

2,5 % 43 mm (8,5W)

cluteh springs-lenght

Dichtungsstérken Gasket Thicknesses
Motorgehiause 0.5 mm crank case
Kupplungsdeckel 0.5 mm clutch cover

ZylinderfuBdichtung

Nach Bedarf/as required

cylinder bottom gasket

Lieferbare FuBdichtungen 0,3/0,5/1,0mm avaiiable bottom gasket
Zylinderkopfdichtungen O-Ring cylinder head gasket
Anzugsdrehmomente Tightening Torques

Bundschrauben-Zylinderkopf M8 29,4 Nm Flange bolts — cylinder-head
Bundmuttern-Zylinderful M10 34 Nm Nuts-cylinder base
Bundmutter-Schwungrad M 12x1 54-59 Nm Flywheel collar nut

i M 18x1,5 98-108 Nm Nut for primary sprocket (LH thread)
Mutter fiir M 18x%1.5 98-108 N Nut for inner clutch hub
Kupplungsmitnehmer : m

Motorgehéuse und M6 8 Nm Crankease and cover bolts
Deckelschrauben




|
2 25,26,27,31,32

GETRIEBELAGER
[3.4,5,6] -+ TRANsMISSION BEARINGS
ROULEMENTS TRANSMISSION
2 » 502,32.095.000, 546.33.027.000,
2 x 0957 060122, 0625 201029, 565.33.093.000,
0625 062031, 0625 062058, 2 x 0525 618050,
0125 040003, COS4 040123 |

90-546.30.4

Motorgehause/Crank case

90-546.30.6

X =MACH BEDARF / AS REQUIRED

Bild Teilenummer Stk Bild Teilernummer Stk
Fig Part number Qty Fig Part number Qty
1.4 546.30.000.044 1 44 580.38.022.000 )
24 546.30.000.000 1 454 546.30.040.000 1
5.4 546.30.027.000 1 464 546.30.002.100 1
6 501.30.027.000 1 47 0912 050123 5]
16 580.38.032.010 1 504 546.30.051.044 250 1
0184 0770 140200 1 504 546.30.351.044 300 1
204 546.30.025.000 1 51 544.30.051.000 1
254 546.30.017.000 1 524 546.30.052.000 250 2
26 0991 060122 2 524 502,30.052.000 300 2
27 501.30.010.000 2 052 542.30.056.000 2
28 543.07.018.001 0,25m 53 542.30.053.000 1
29 565.30.022.000 1 544 546.30.053.000 1
30 545.30.001.050 1 55 0084 040083 3]
31 0912 060203 i 564 546.30.054.000 1
32 543.33.018.000 1 57 A 546.30.050.000 1
334 546.30.039.000 1 58 0137 060000 5
40 0912 060503 5 59 0912 060253 5
41 0912 060353 4 60 543.30.061,000 |
42 0912 060603 1 - 4A546.30.100.000 1
4 43 580.38.020.000 1 Dichtungssatz
g Gasket Set
X = NACH BEDARF / AS REQUIRED
A = NEUTEILE '90/NEW PARTS "90
Kupplungsdeckel/Clutch Cover
Bild Teilenummer Stk Bild Teilenummer Stk
Fig Part number Qty Fig Part number Oty
7 580.30.020.000 1 16 420.13.226.000 2
8 0770160030 1 17 490.30.090.000 4
. 94 546.30.101.000 1 18 0912 060303 1
104 546.30.001.000 2| 19 0912 060453 1
11 0912 060653 4 354 546.37.207.000 1
12 0912 060703 1 364 546.37.007.000 1
13 0912 060253 9 37 A 546.37.107.000 1
013 0912 060203 3 654 546.35.001.000 1
13a 580.36.065.000 2 664 546.35.003.000 1
144 546.30.025.050 1 67 100.01.020.000 2
154 0908 100003 2 68 565.35.025.001 0,13m






