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Vorwort

Dieses Handbuch enthalt eine ausfihrliche Motor-Reparaturanleitung. Es wurde nach dem
neuesten Stand dieser Baureihe erstelll. Wir behalten uns jedoch das Recht vor, im Zuge
der konstruktiven Weiterentwicklung Anderungen vorzunehmen, chne gleichzeitig diese
Reparaturanleitung zu berichtigen.

Der KTMHochleistungsmotor kann auf die Daver die an ihn gestellien Forderungen nur
dann sicher erfilllen, wenn die vorgeschriebene Servicearbeit regelmaBig und fachgerecht
durchgefihrt wird.

Bei Stérungen, die nur durch eine Reparaturwerkstitte behoben werden kénnen, stehen
lhnen die KTM-Kundendienststellen im In- und Ausland zurVerfigung.

KTM MOTOR-FAHRZEUGBAU
Aktiengesellschoft
A-5230 MATTIGHOFEN

Introduction

This Repair Manual offers an extensiv repair-informalions. However, the right to modificati-
ons in the interest of technical improvement is reserved without updating the current issue
of this Manual.

The KTM high performance engine is only able to Fulfill the demand to your requirements if
the maintenance work is performed regularly and professionally.

Special attention should be paid to the carburettor ﬂdlr'usﬁng and the service which has fo
be carried out affer your first ride. For service work which can only be performed in a
specialized repair shop, please see your KTM dealer.

KTM MOTOR-FAHRZEUGEAU
Akfiengesellschaft
A-5230 MATTIGHOFEN

Premessa

Il presente manuale a nozioni necessarie per eventuali riparazioni. E' stato realizzaio se-
condo la pil recente evoluzicne di questa serie; ci riserviamo, comungue, il diritto di ap-
portare modifiche migliorative, senza obbligo di aggiornamento del manuale stesso.

Le notevoli prestazioni del matare KTM potranno soddisfare le Vosire ospettative anche nel
tempe solo a condizione di una manutenzione regolare e correttamente eseguita.

Per interventi di rilievo che richiedone altrezzature o procedure particolari rivelgetevi solo
al Vostre rivendiiore KTM.

KTM MOTOR-FAHRZEUGBAU
Aktiengesellschaft
A-5230 MATTIGHOFEN

Avant-Propos

C'est aussi un manuel de réparafion détaillé. Il tient compte des derniers peffectionne-
menls du modéle, toulefois nous réservons le droit d'apporter des améliorations dans le
cadre du ;:{évefoppemenr de la machines sans avoir pour aufant & modifier parallélement
ce manuel.

le moteur KTM, qui est d’une technologie poussée, ne peut satisfaire vraiment ef durable-
ment aux exigences qui lui sont imposées, que si I'enfretien prescrit est effeciué correcte-
ment ef réguliérement.

§'il devait se produire des difficultés que seul un afelier peut régler, des agents KTM sont ¢
votre disposition en France et & I'étranger.

KTM MOTOR-FAHRZEUGBAU
Akfiengesellschaft
A-5230 MATTIGHOFEN
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SPEZIALWERKZEUG

SPEZIAL TOOLS

ATTREZZI SPECIALI

OUTILS SPECIAUX

1 Aufspannback Engine Work Stand 560.12.001.000 Cavaletto motore Chevalet 1
2 Holzgabel selbsigefertigt Wooden fork, home made Forcelle di legno da realizzare Piece de bois a réaliser soi-méme 2
3 Kupplungshalter Clutch holder 546.29.003.000 Fermo frizione Outil pour maintenir 'embrayage 3
4 Zohnradsegment Gear wheel segment 560.12.004.000 Segmente dentato Secteur denteé 4
5 Reparaturplatte fir Kurbelwelle Reparation plate for crankshaft 546.29.020.000 Piastra supperto per albero motore Bascule reparation pour embiellage 3
6 Schwungradabzicher Flywheel extractor 6.276.807 Esirattore volano Extracteur le volant 6
7 Seegerringzange Circlip ph'ers 510.12.011.000 Pinza per annelli seeger Pince & circlip £
8 Halteschlissel fir Schwungrad Holding spanner for flywheel 544.12.012.000 Ferma volano Qutil pour maintenir le volant 8
@ Gradscheibe Gradualed disc 510.12.014.000 Goniometro Disque gradué 9
10 Siutae s Sdingad  rotcior g o sooso00 | Tkdemep Ept s e s 0
'l Einbauwerkzeug fir Kurbelwelle Mounting tool for 546.29.006.000 Attrezzo I'albero (?Urr'f pour fixation 11
[Kupplungsseite crankshaft motore lembiellage
2 Ertemom W Eibsbels ot eals sas 7000100 | Avema falbr e 2
13 Messuhr Dial gouge 501.12.013.000 Compargotore Comparaieur 13
14 Messuhrhalrer Dial gauge support 501.12.030.000 Supporto comparatore Support de camparteur 14
15 GehauseTrennwerkzeug Housing seperating fool 546.29.007.100 Estrattore per semicarters Outil demontage 15
16 Loctite 242 (blau) Loctite 242 (blue) 6.899.785 Loctite 242 (blu) loctite 242 [bleu) 16
17 Lagerauszieher Bearing puller 151.12.017.000 Estrattore per cuscinetii Extracteur de roulements 17
18 Einsatz 1823 mm Internal bearing puller 18-23 mm 151.12.018.100 Estratiore per interni 18-23 mm Embout 18-23 mm pour l'exiracteur 18
18 Einsalz 12-16 mm Internal bearing puller 12-16 mm 151.12.018.000 Estrattore per interni 12-16 mm Embout 12-16 mm pour |'exiracteur 18
18 Einsatz 57 mm Internal bearing puller 5.7 mm 151.12.018.200 Estrattore per interni 5-7 mm Embout 5-7 mm pour 'extracteur 18
19 Kupplungs-Nietwerkzeug Clutch riveffing tool 546.29.027.000 Altrezzi per piolo frizione Outil pour rivettage d'embrayage 19
20 Hakenlehre fiir Maf3 ,Z" Adjusting gauge for dimension "Z" 546.12.022.000 Calibro per Quota ,2” Pige de la valeur "Z" 20
21 Kontrollehre fir Mafb X" Adjusting gauge for dimension “X" 546.29.041.000 Calibro per Queota X" Pige de la valeur “X" 21
22 Stahlplatte salbstgefertigt Steel supperting plate, home made . Piastra supporto da realizzare Flague d’acier & réaliser soi-méme 22
23 Motorhalter Engine mount bracket 501.12.001.050 Fermo motore Fixation mofeur 23
24 Dislanzrolle selbsigefertigt Distance sleeve, home made Boccola da realizzare Bague de distance a réaliser soi-méme 24
25 Abzieher fir Primdrrad Exiractor for primary gear 0276 179 000 Estrattore per ingranaggio primario Extracteur pour le pignon 25




MOTOR AUSBAUEN

Motorrad griindlich reinigen.

Sitzbank und Tank mit Spoiler abnehmen. Kihlflissigkeit ablassen, Aus-
puffanlage demontieren, Motorsirebe entfernen, Kihlwasserschlauche am
Motor lésen, Kupplungsseilzug am Lenker aushéngen, elektrische Leitun-
gen abklemmen, Kettenradabdeckung, Kettenausfallschutz und Ketfte ab-
nehmen, Motorschravben und Motorhalteblech entlernen, Schwingarm-
bolzen entternen und Schwingarm nach hinten ziehen, Mator nach rechts
aus dem Rahmen heben.

HINWEIS:

Bei eingebautem Motor kénnen Zylinder und Zylinderkopf demantiert wer-
den, ebensc kénnen Arbeiten an Kupplung, Priméririeb und Schaltung
durchgefihrt werden,

REMOVING ENGINE

Clean motorcycle thoroughly.

Take off seat and tank with spoiler, drain off coolant, dismantle exhaust
system, remove engine brace, disconnect coolant hoses from engine, un-
hook clutch cable from fhe handlebars, disconnect elecirical leads, re-
move chain sprocket cover, chain failure profection and chain, remove
engine bolts and engine reiaining plaies, remove control arm bolts and
pull control arm dewnwards, iift the engine out of the frame fowards the
right.

NOTE:

The cylinder and cylinder head can be taken out with the engine in situ; it
is also possible to carry out work on the clutch, primary drive and gear
change.

MOTOR ZERLEGEN

Vor dem Zerlegen ist der Motor griindlich zu reinigen!

Aufspannen des Motors
Moteraufspannbock im Schraubstock fixieren und Motor befestigen. Kick-
starter und FuBschalthebel abmontieren.

Before being dismantled, the engine should be thoraughly cleaned!

Clamping fhe engine
Place engine work stand in vice the insent engine. Remove kick-starter
and shifting lever.

STACCO MOTORE

Pulire a fonda il metaciclo.

Rimuovere sellino, serbatoio e spoiler. Scaricare il liquide di raffredda-
mento, smontare |'impianto di scarico, rimuovere la traversa del motore,
staccare i manicotti di reffreddamento sul motere, sganciare il cavo di co-
mando della frizione sul manubrio, scollegare i cablaggi elettrici, togliere
il carter catena, la protezione guidacatena e la catena stessa. Rimuovere
le vifi e la lamiera di sostegno del moiere, le viti del forcellone e spingere
all'indietro il forcellone; estrarre il molore dal telaio, dal lato desiro.
INDICAZIONE:

Cilindro e testata possono sssere smontati anche con motore installato; &
parimenti possibile eseguire interventi su frizione e frasmissione primaria.

DEPOSE DU MOTEUR

Netioyer @ fond la machine.

Déposer la selle, le réservoir avec le capetage de radiateur ef vidanger le
liquide de refroidissement. Retirer I'échappement, enlever le tirant moteur,
débrancher les durites d'eau au niveau du moteur, débrancher le cable
d'embrayoage au guidon ainsi que les fils éleciriques. Déposer la protec-
tion du pignon de sortie de boite, le guidechaine et retirer la chaine. En-
lever les vis et la platine de fixation moteur ainsi que Faxe du bras oscil
lant. Tirer le bras oscillant vers 'arriére. Sorfir le moteur du cadre par la
droite.

REMARQUE:

La culasse et le cylindre peuvent éire retirés quand s moleur est en place.
On peut alors aussi iravailler sur 'embrayage, la transmission primaire et
le mécanisme de sélection.

SMONTAGGIO MOTORE

Prima dello smontaggio pulire con cura il motore !

. .
Fissaggio motore

Posizionare il supporto motore in morsa e fissarvi motore, Smontare pe-
dale avviamento e leva comando cambio.

DEMONTAGE DU MOTEUR

Il faut nettoyer parfaitement le mofeur avant le démontage.

Fixation sur le chevalef

Mettre le chevalet dans I'étau et fixer le moteur sur le chevalet. Déposer le
kick ef le sélecteur




Getriebed| ablassen

AblaBschraube (1) herausdrehen und Ol abflieBen lassen; Ablafischraube
einsetzen und festziehen,

Gear-case oil drainage

Unscrew plug 1, allowing oil fo drain; replace plug and secure.

Zylinderkopf und Zylinder

Woasserstuizen [2) entfernen und die ¢ Bundschrauben M8 lasen. Zylin-
derkopf und die beiden O-Ringe abnehmen.

Cylinder head and cylinder

Remave water nozzle [2) and unscrew the & collar screws MB. Remove
the cylinder head and the two O-rings.

Seitendeckel links (1} mit Dichtung und Steuerungsdeckel rechis (2) abneh-
men. Schlauchbinder Isen und Wasserschlauch (3] entfernen.

Remove the lef-hand lateral cover (1) with the gaskets and the righthand
control cover (2|. Loosen the hose clips and remove water hose (3).

Scarico olio cambio
Togliere le vite (1] & far scolare I'olio: rimantare le vite e serrarle.

Vidange de la boite

Enlever le bouchon de vidange (1) et laisser I'huile s'écouler.Remetfire les
bouchon et les serrer.

Testata e cilindro

Rimuovere il raccordo di raffreddamento (2 e svitare le sei viti M8. Ri-
muovere la testata ed entrambi gli anelli OR.

Cylindre et culasse

Déposer la pipe pour lo durite d’eau (2] et enlever les & vis & épavlement
M8. Retirer la culasse et les deux joinfs toriques.

Togliere il coperchio laterale sinistre (1] con guarnizioni e quello destro
[2]. Svitare la fascetta stringitubi e togliere il tubo flessibile dell‘acqua (3).

Enlever le couvercle (1) de gauche avec sen joint ainsi que le couvercle
de la commande de la valve & I'échappement (2). Desserrer le collier ef
retirer la durite d’eau (3).



Sicherung der Kugelpfanne (4] entfernen und Kugelpfanne am Verstellhe-
bel aushéngen. Die 3 Bundmuttern und die Anschlagmuiter fir die Siever-
klappe am Zylinderfub lockern. Bundmutiern und Anschlagmutier mit Di-
stanzscheiben entfernen und Zylinder abnehmen.

Remove the securing clip of the ball sockel (4] and unhook the ball socket
from the adjustin iver. Loosen the three collar nuts and the adjustment
nut for the conrro?ﬁap at the cylinder base. Remove collar nuts and adjust
ment nut with the shims. Remove the cylinder.

Kurbelgehduse abdecken, Kolben auf Montageholz setzen und beide Kol-
benbolzensicherungen entfernen. Kolbenbolzen chne Gewaltanwendung
aus dem Kolben dricken. Erforderlichenfalls Kolbenbolzengusdruckvor-
richtung verwenden. Kelben abnehmen und Kolbenbolzennadellager aus
dem Pleuelauge entfernen.

ZylinderfuBdichtungen entfernen.

Cover the crank-housing, place piston on wooden fig and remove both pi-
ston siud locking pins. Expel pisten stud from piston without exerling
undue force. Use piston stud exiracior if necessary. Remove piston and pi-
ston stud needle-bearing from con-rod bore.

Remove the cylinder base gasket.

Kupplungsdeckel

Innensechskantschrauben entfernen und Kupplungsdeckel abnehmen.
Dichtung und ORing am Kihlwasserkanal entfernen. Der Wasserpumpen-
deckel (1), der Aul3endeckel (2) und der VerschluBdeckel (3) brauchen
nicht entfernt zv werden. Die Wasserpumpe und der Fliehkraftversteller
bleiben im Kupplungsdeckel,

Clutch cover

Remove allen head screws and clutch cover. Remove gaskef and Ovring in
the liquid channel. The water pump cover (1), the outer cover (2] ona‘gfhe
cover lid (3] do not need fo be removed. The water pump and the ceniri-
fugal timer remain in the clutch cover.

Togliere il fermo del giunto sferico (4) e sganciarlo dalla leva di regola-
zione. Allentare i 3 dadi con collare e il dado d'arresto per la valvola di
comando sul piede del cilindro. Togliere i dadi con collare e d'arresto con
disco distanziatore e togliere il cilindro.

Enlever I'arrétoir de la rotule (4] ef débrancher celle-ci au niveau du levier
de commande. Desserrer & I'embase du cylindre les irois écrous & épaule-
ment et I'écrov de butse de [a valve. Les retirer, sans oublier les rondelles
de calage sous I'écrou de butée. Déposer le cylindre.

Ricoprire il basamento, posizionare il pistone nella speziale forcella di
legno e togliere i due fermi dello spincto. Sfilare lo spinoto, senza forz-
are: se necessario, utilizzare un estrattore. Togliere il pistone e la gabbia
a rullini dal piede di biella.

Togliere la guarnizione di base del cilindro.

Masquer le carter, faire reposer le piston sur la piéce de bois et enlever
les clips ddixe de pision. Refirer I'axe sans forcer. Employer si nécessaire
un outil spécial pour faire sortic I'axe. Retirer le piston et sortir le roule-
ment & aiguilles du pied de bielle.

Retirer les joints d'embase.

Coperchio frizione

Togliere le viti ad esagono incassato e il coperchio della frizione. Togliere
guarnizione ed anello ad O sul canale dell'cequa di faffreddamento.
Non e'necessario fogliere il coperchio della pompa acqua (1), il co-
perchio esterno (2] e quello di clfujiusuru (3). La pompa acqua e il regela-
tore cenfrifugo restano nel coperchio frizione.

Carter d’embrayage

Enlever les vis six-pans creux et refirer le carter. Enlever le joint ordinaire
et le joint forique au niveau du passage d'eau. Le couvercle de la pompe
dé eau (1), le grand couvercle (2) et le petit couvercle (3] n’ont pas besoin
d'étre enlevés. la pompe & eau et la commande centrifuge restent dans le
carter d'embrayage.




Kupplungslamellen ausbauen

Die Innensechskantschrauben kreuzweise lbsen, damit sich die Lamellen
beim Entspannen der Federn nicht verklemmen. Innensechskantschrauben,
federn und Federieller herausnehmen. Druckkappe abnehmen und Kupp-
lungjdrucksfange herausziehen. Nun kann dos Lamellenpaket entfernt
wiergen.

Removing the clutch discs
Release allen head screws diagonally to prevent wedging of discs as
springs expand. Remove allen head screws, springs undg spring washers.

Remove pressure cap and exiract cluich push-rod. The discpack can now
be removed.

Primértrieb

Zum Losen der Sechskantmutier des Primdrzahnrades {n‘.inks?ewinde]l wird
dieses mit dem Zahnradsegment (1) blockiert [siehe Abbildung). Sechs-
kantmutter und Sperrkantring abnehmen.

Primary drive
To loosen the hex nut of the primary gear fleft hand thread), lock the latter
with gear segment (1), [see Fig.). Remove hex nut and locking ring.

Sicherungsblech des Kupplungsmitnehmers enisichern, Kupplungshalter
(2) auf den Mitnehmer stecken und Sechskantmutter lBsen (siche Abbil-
dung). Kupplungshalter abnehmen, Mitnehmer und Kupplungskorb samt
Lagerung von der Anfriebswelle nehmen.

Release clufch drive safety plate, connect clutch retainer (2) to clutch drive
and loosen hex nut (see illustration). Remove cluich holder, remove inner
cluich hub and ouler clutch hub together with bearing from drive shaft.

Estrazione dei dischi frizione

Togliere le viti di fissaggio diagonalmente in modo che i dischi non si in-
castrino guande le molle si espandono. Estrarre le viti di fissaggio, le
molle e le rosette elastiche. Togliere il piatto spingidisco e l'asta spingifri-
zione. A questo punto si pud estrarre il pacco dischi.

Dépose des disques d’embrayage

Desserrer les vis six-pans creux pour éviter que les disques ne se meftent
en travers quand les ressorts se délendent. Refirer les vis, les ressorfs ef les
rondelles. Enlever lo plateau de pression et sortir la tige. On peut alors re-
tirer le paquet de disques.

Trasmissione primaria

Per allentare il dado esagonale dell'ingranaggio primaria (vilettatura
verso sinistra), bloccarlo con il segmento dentalo (1] {vedi fig.}. Togliere
daodo esagonale e piastrina di fermo.

Transmission primaire

Pour enlever ['écrou (pas & gauche) qui tient le pignon en bout de vilebre-
quin, on blogque le pignon au moyen du secteur denté (1, voir figura). En-
lever I'écrou et sa rondelle-frein.

Togliere il fermo di sicurezza del mozzo frizione, posizionare |'atrezzo di
fermo frizione (2] sul mozzo e svitare | dadi esagenali [vedi illusirazione),
Togliere I'aftrezzo di fermo, il mozzo e la campana frizione unitamente al
cuscinetto dell’albero motore.

Ouvwrir la rondelle frein de la noix d’embrayage. Enfiler I'outil spécial [2)
qui serf & maintenir la noix et desserrer ['écrou six-pans (CF. llustration).
Retirer I'autil, la noix et la cloche avec le roulement.



Mit einem Abzieher wird nun das Primérzahnrad von der Kurbelwelle ab-
gezogen .

VORSICHT:

Das Primarzahnrad und der Kupplungskorb sind gepaart. Deshalb diirfen
diese Teile nicht willkirlich vertauscht werden. Nur paarweise ernevern!

Use a puller to pull off the primary gear from the crankshaft.

CAUTION:

The primary gear and the oufer clutch hub are mated. Therefore, these
parts must not be mixed vp. Replace enly in pairs.

Kickstarter

Seegerring [1) entfernen und Kickstarterzwischenrad abnehmen. Innen-
sechskanischravbe (2] vorsichtig 1sen (Kickstarterfeder ist vorgespannt),
Kickstarterfeder entspannen und Federlasche aushangen. Komplette Kick-
starfereinheit aus dem Gehéuse nehmen.

Kickstarter

Remoave circlip (1) and kicksiarter intermediafe gear. Carefully release
allen head screw (2) [kickstarter spring is tensioned), release tension on
kickstarter spring and unhook spring shackle. Remove complete kickstar-
ter vnit from housing.

Schaltung

Gleitblech mit einem Schraubenzieher zuriickdriicken, damit es nicht mehr
in den Walzenmitnehmer eingreift und gleichzeitig die Schaltwelle aus
dem Gehause ziehen. Achten sie auf die Anlaufscheibe die im Gehéuse
zuriickbleibt.

Shift system

Press the sliding plate back with a screw driver so it no longer engages
with the locating drum, at the same fime remove shift shaft from the hou-
sing. Watch the thrust washer which remains in the casing.

Togliere I'ingranaggio primaria dall'albero motore con un esirattore.
AVVERTIMENTO:

La dentatura dell'ingranaggio moiore e benna della frizione sono accup-
piati. Quindi questi pezzi non possono essere sostituiti liberamente. Sosti-
fuire sempre in coppia.

Avec un extracteur on sort alors le pignon.

ATTENTION:

Le pignon en bout de vilebrequin et la cloche d’emrayage sont appariés,
c'est pourquoi on ne peut les changer séparément. Toujours les renouveler
par paire.

Pedale avviamento

Togliere I'anello Seeger (1) e I'ingranaggio intermedio del kickstarfer. Svi-
tare con attenzione la vite ad esagono incassato (2] (lo molla del pedale
avviamento & precaricata), allentare la molla del pedale avviamento e
sganciare il biscottino della molla. Togliere dal carter il gruppo completo.

Kick

Retirer le circlip (1) et déposer le pignon intermédiaire. Dévisser avec pré-
caution la vis sixpans creux (2], car le ressort de kick est tendv. Défendre
le ressort ef le décrocher. Refirer 'ensemble du mécanisme de kick.

Comando cambio

Arretrare la piastra di scorrimento con un cacciavite, affinché non si in-
grani pit con il disco del tamburo seleftore ed estrarre nella stesso fempo,
I'alberine di comando dal carter. Controllare che lo spallamento rimanga
nel carter,

Sélection

Avec un tournevis repousser la griffe de maniére o ce qu'elle ne soit plus
en prise avec le guide-fourchefies, et refirer alors |'arbre de sélection.
Faire atiention & la rondelle qui reste au fond du carter.




Innensechskantschroube l6sen und Walzenmitnehmer (1) und Walzenar-
refierung {2) von der Schaltwalze nehmen. Der Arretierhebel (3) broucht
nur dann abgenommen werden, wenn das Motorgehduse gelauscht wird.
Duﬁtu Innensechskanischravbe (4] lésen und Arrefierhebel mit Feder ab-
nehmen.

Remove countersunk screw and take locating drum (1) and lecating was-
her (2] from the shift roller. Disassemble locating lever (3) only if the en-
gine case must be replaced. Remove allen head screw [4) and locating
lever with spring.

Zindanlage (v

Zindungsdeckel und Dichtung cbnehmen. Schwungradmutter [ésen
(Rechisgewinde). Dazu verwendet man den Halteschlissel. Schutzkappe
auf Gewinde der Kurbelwelle stecken, Schwungrad-Abzieher einschrau-
ben und Schwungrad abziehen. Stator nach dem Lésen der 3 Innensechs-
kantschrauben abnehmen.

Ignition system (M)

Remove ignifion cover and gasket. Release flywheel securing nut (right-
hand thread). Use holding spanner for this purpose. Place protective cap
on crank-shaff thread, screw flywheel exiractor in position and remove
fywheel. Remove stator after releasing the 3 allen head screws. Release
baseplate.

Zindanlage (Enduro)

Ziindungsdeckel und Dichtung abnehmen. Schwungredmutter [8sen
[Rechtsgewinde]. Dazu verwendet man den Halteschliissel. Schutzkappe
auf Gewinde der Kurbelwelle stecken, Schwungrad-Abzieher einschrou-
ben und Schwungrad abziehen. Der Siator (1) broucht nicht von der
Grundplatte ob%enommen werden, Nach dem Entfernen der 3 Innen-

sechskantschrauben kann die Grundplatte samt Stator abgenommen wer-
den.

Ignition system (Enduro)

Remove ignifien cover and gasket. Release flywheel securing nut [right
hand thread). Use holding spanner for this purpose. Place protective cap
on crank-shaff thread, screw flywhee! exiractor in position aend remove
Hywheel. Stator [1) does not need to be removed from base plate. After
removing the 3 allen head screws, base plate can be removed fogether
with stafor.
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Svitare la vite aod esagone incassato e sfilare dal selettore sia il disco se-
lettore (1) che il ferme (2], La leva di arresto (3] deve essere rimossa solo
in caso di sostiuzione del basamento motore. Per questo, svitare la leva
d'arvesto unitamente allo molla.

Ofer la vis six-pans creux ef enlever la piéce d'entrainement (1] et son
pion de centrage (2] du borillet. le levier de verrouillage (3) peut rester
en place sauf en cas de changement des carters-moteur. Dans ce cas,
dévisser la vis sixpans creux (4] et enlever [e levier de verrouillage avec
le ressort,

Impianto di accensione (Mx)

Togliere il coperchio accensione e relativa guarnizione. Svitare i dado del
vo?cmo [filettatura verso destra), utilizzande una chiave di ferme. Montare
la protezione sulla filetiatura dell‘albero motore, avvitare I'esiratiore del
volano. Sfilare il velane.

Allumage (MX)

Retirer le couvercle d'allumage et son joint, Enlever I'écrov de fixation du
volant {pas & droite]. Pour ce faire, on utilise I'outil spécial de maintien.
Metire I'embout destiné & protéger le filefage de I'embiellage. Mettre en
place l'extracteur et arracher le volant.

Impianto di accensione (Enduro)

Togliere il coperchio di accensione e relafiva guarnizione. Svitore il dado
del velano (filettatura verso destra), utilizzando una chiave di fermo. Mon-
fare la protezione sulla filettatura dell’albero motare, avvitare Iestrattore
del volane, Skilare il volano. Lo statore 1) pud non essere tolio dalla pia-
stra di base. Dopo aver rimosso le tre viti ad esagono incassato, & possi-
bile togliere sia la piastra di base che lo statore.

Allumage (Enduro)

Retirer le couvercle d’allumage et son joint. Enlever I'écrou de fixation du
volant {pas & droite). Pour ce Faire, on utilise l'outil spécial de maintien.
Mettre I'embout destiné l'outil spécial de maintien. Meitre ['embour
destiné & protéger le filetage de I'embiellage. Mettre en place I'exiracteur
et arracher le volant. le stator (1) n’a pas besoin d'élre déposé du sacle.
Quand on a enlevé les 3 vis six-pans creux, le socle peut éire déposé
avec le stafor.



Ausrickwelle

Kupplungsseilzug aushéngen. Innensechskantschraube enffernen und Hal-

teblech (1) abnehmen. Senkschraube (2) herausschrauben, Ausriickwelle

ﬁu. 70 Grad gegen den Uhrzeigersinn drehen und aus dem Gehéuse zie-
en.

Clutch release shaft

Unhook clutch cable. Remove countersunk screw and retaining plate {1).
Unscrew aflen head screw (2). Tum clufch release shaft approx. 70 de-
grees anticlockwise and pull out of housing.

Kettenrad

Seegerring mit Seegerringzange von Abtriebswelle abnehmen und Keften-
rad, Distanzbiichse und ORing abziehen.

Chain sprocket
Remove circlip from take-off shaft using circlip pliers, then slide off chain
sprocket, bush and O-ring.

Ansaugflansch

Die 5 |nnensechskantschrauben entfernen und Ansaugflansch und Mem-
brangehéuse abnehmen.

Intake flange

Remove the 5 allen head screws, remove intake flange and reed valve.

Albero comando frizione

Sganciare il cave di comando flessibile della frizione. Tegliere la vite ad
esagono incassato ed il fermo (1). Svitare la vite (2}, ruotare I'albero di
disinnesto di circa 70° in senso antiorario ed estrarlo dall’alloggiamente.

Axe de commande de I'embrayage

Débrancher le céble de I'embrayage. Enlever la vis six-pans creux et la
téle de maintien (1). Enlever la vis noy e fQH, faire tourner 'axe d’environ
70° dans le sens inverse de celui des aiguilles d’une montre et le soriir du
carfer.

Pignone catena

Togliere I'anello Seeger con le arposite pinze dall'albers di uscita e ski-
lare il pignone, il distanziatore e |'anello OR.

Pignon de sortie de boite

Enlever le circlips avec une pince spéciale et retiver le pignon, 'entretoise
et le joint forigue.

Flangia di aspirazione
Rimuovere le cinque viti ad esagone incassato, fogliere la flangia di aspi-
razione e il carter lamelle,

Pipe d’admission
Enlever les 5 vis six-pans creux ef déposer la pipe avec la boite a clapets.




Gehdusehadlften trennen

Zindungsseite nach oben schwenken und alle Gehduseschrauben enffer-
nen. Motorbefestigung am Meniagebock l6sen und Gehduse-Trennwerk-
zeug [A) mit 3 Schrauben M5x16 im Zindungsgehduse fixieren.
VORSICHT:

Das Gehduse-Trennwerkzeug fir die Modelle ‘91 muld an der Anlage-
flsche freigestellt sein, damit der Bund im Bereich des Kurbelwellen-
Dichtringes nicht beschédigt wird. Arbeiten Sie das Gehduse-Trennwerk-
zeug vom Modell '90 entsprechend nach oder verwenden Sie die neue
Austithrung (Bestellnummer 546.29.007.100).

Nun die linke Gehdausehélfte vorsichtig in kleinen Schritten abdriicken.
Zwischendurch mit einem Kunststoffhammer auf den Anguld im hinteren
Bereich der Gehéusehdlfte klopfen, die Dichtfiéichen sollten immer mag-
lichst parallel zueinander stehen, um ein Verkanten zu vermeiden. Gehdu-
sehélfte abnehmen, Trennwerkzeug entfernen und Gehédusedichtung ab-
ziehen,

HINWEIS:

Auf die Anlaufscheiben (1) der Getriebewellen achten, diese kénnen an
der Gehauselnnenseite kleben.

Separate housing halves

Pivot ignition side upwards, remove all housing screws. Unscrew engine
fastening on engine work stand and fix housing separating tool [A) with 3
screws M5x 16 in ignifion housing.

CAUTION:

The tool for taking apart the housing halfes in the models 21 must be
abie o move rrree?I on the contact surface so that the collar is not dama-
ged in the area of the crankshaft seal ring. Either you make the pertinent
alferations fo the tool for the models *?0 or use the new version [ordering
ne. 546.29.007.100).

Now carefully push lefthand housing half away in small steps. In the
meantime, hit sprue in rear of the housr‘n}; half with a plastic hammer. The
sealing surfaces should always be parallel to each other as far as possi-
ble to avoid wedging. Remove housing half, remove separating fool and
pull off housing gasket,

NOTE:

Watch gear shaft thrust washers (1] to prevent them siicking fo inside of
housing.

Schaltung, Getriebe

Die beiden Schaltschienen (2] aus den lagerbohrungen ziehen und samt
den Schaligabeln zur Seite schwenken. Schaltwalze (3} herausnehmen
und Schalischienen samt Schaltgabeln entfernen.

Shift, Gear
Pull the two shift rails (2] from bearing bores, pivot io the side together

with shift forks, remave shiff roller (3] and remove shift rails together with
shift forks.
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Separazione semicarter

Girare verso |'alio il lato accensione e togliere tutte le viti dal carter. Allen-
tare i bloccaggi del motore sul cavalletto di supporic e fissare 'ufensile
separatore dei carter (A) con fre viti M5x16 nell'alloggiamente deli ac-
censione.

AVVERTIMENTO:

L'utensile divisorio del carter per i modelli ‘91 deve essere liberato sulla
superficie di contatte in medo che lo spallamento nell'area dell’anello di
guarnizione dell’albero motore non venga danneggiate. Rifinite I'vtensile
divisorio del carter del modello 90 adeguatamente o usare la nuova ver-
sione [no. d'ordine 546.29.007.100).

Separare ora con altenzione il semicarter sinisiro, operando a picceli in-
tervalli. Nel frattempe, con un martello in plosiica battere sulla c;l;ut:lrni-
zione nella parte posteriors del semicarter; le superfici di tenuta dovreb-
bero essere sempre il pit possibile parallele 'una all'altra onde evitare
uno sforzo assiale. Togﬁere il semicarter, rimuovere 'utensile separatore &
sfilare.

INDICAZIONE:

Conrollare gli spallamenti (1) degli clberi del cambio, dal momenic che
si possono incallare al lato interno del carter.

Séparer les 2 demi-carters

Faire basculer le moteur de maniére & avoir le cdié de I'allumage sur le
dessus. Enlever foutes les vis de fixation. Défaire lu fixation sur le chevalet
et fixer I'outil spécial {A] dans le carter d'allumage au moyen de frois vis
M3x16.

ATTENTION:

L'outil spécial desfiné aux modéles de 1991 doit avoir un évidement sur
la face d'appui afin que I'épavlement au niveau du joint spi de I'embiel-
lage ne soit pas endommagé. On peut modifier en conséquence Foufil
destiné aux modéles 1990 ou bien se procurer le nouvel outil (référence:
546.29.007.100).

Repousser le demi-corler gauche en procédant petit & pelfit et avec pré-
caution. Tapoter réguliérement avec un maillet en plastique sur le renfort
de fonderie & la partie arridre du demicarter. Il faut que les plans de
joints restent le plus possible paralléles, afin d'éviter un blocage. Retirer le
demi-carfer, enlever I"oufil spécial et déposer le joint.

REMARQUE:

Faire attention aux rondelles (1) des arbres de boite. Elles peuvent rester
collées a l'intérieur du carter.

Comando cambio, Cambio

Togliere entrambe le aste guida-forcelle (2) dalle sedi dei cuscinetti e
spostarle lateralmente insieme alle forcelle del cambie. Estrarre il tlamburo
selsttore (3) e sfilare le aste guida insieme alle forcelle del cambio.

Mécanisme de sélection, boite de vifesses

Faire sortir les deux coulisses [2) de leur logement et les pousser sur le
coié avec les fourchettes. Sortir le guide-fourcheties (3) ainsi que les coulis-
ses avec les fourchettes.



Antriebswelle [4) ca. 30 mm nach oben schieben und Abtriebswelle (5)

herausnehmen. Danach kann die Antriebswelle ganz ous dem Lager ge-

zogen werden,

HINWEIS:

ﬁuszlie Anlaufscheibe der Abtriebswelle achien, diese kann im Gehause
eben.

Push drive shaft (4] approx. 30 mm upwards and remove fake off shaft
(5]). It is then possible to remove drive shaft completely from bearing.
NOTE:

‘Watch take off shaff thrust washer to prevent it sticking to the housing.

Kurbelwelle

Rechte Gehdusehdlfie aus dem Montagebock nehmen und Sechskantmut-
ter des Primarzohnrades bﬁndig auf Kurbelwelle aufschrauben, damit die
Kurbelwelle beim Herauspressen gegen Hinunterfallen gesichert ist. Kur-
belwelle mitiels einer Handpresse aus dem lagersitz pressen.
VORSICHT:

Beim Auspressen der Kurbelwelle ist darauf zu achten, daf} die Gehduse-
dichtflachen nicht beschadigt werden. Sechskantmutter abschrauben und
Kurbelwelle ganz aus dem Lager nehmen. Distanzbiichse (1) aus dem
Simmerring nehmen,

Crankshaft

Remove righthand case from stand and screw hex nut of the primary gear
flush onto the crankshaft, in order to secure crankshaft against falling
down when pressing it oul. Use a hand press fo press crankshaft out of
bearing seat.

CAUTION:

When pressing crankshaff cut make sure not to damage the case sealing
surfaces. Remove hex nut and fully remove crankshaft from bearing. Take
spacer sleeve (1] ouf of shaft seal.

Alle Teile reinigen und auf Abniitzung priifen, gegebenenfalls durch neve
ersetzen.

Bei einer kompletten Motoriiberholung ist es empfehlensweri, alle Dich-
tung, Wellendichtringe, ORinge und Lager zu ernevern.

Clean all paris and check for wear, replace if necessary.
When an engine is completely overhauled it is recommended that all gas-
kets, packing rings and O-rings are renewed.

Sollevare I"arbero primario (4) di circa 30 mm verso 'alto ed estrarre I'al-
bero secondario (5). Dopo questa operazione, I'albero primario pud es-
sere completamente estratio dal cuscinetto.

INDICAZIONE:

Conrollare lo spallamenio dell'albero secondario, dal moemento che que-
sto pud incollarsi nel carfer,

Faire monier I'arbre primaire (4) d’environ 30 mm et sortir 'arbre secon-
daire (5). C'est ensuite seulement que I'on peut refirer complétement
I'arbre primaire de son roulement.

REMARQUE:

chfre affention d la rondelle de I'arbre secondaire. Elle peut coller conire
e carter.

Albero motore

Togliere il semicarter destro dal supporto motore ed avvitare a raso sull‘al-
bero motore il dado esagonale dell’ingranaggio primaria, in mode che
I'albero motore non cada verso l'interno. Con una pressa espellere I'al-
bero dalla sede del cuscinefto.

AVVERTIMENTO:

Espellende ['albero motore, far attenzione a non danneggiare la superfi-
cie di tenute del carter. Svitare il dado esagonale e sfilare completamente
I'alberc motore. Togliere la bussola distanzidle (1) dal paraclio.

Embiellage

Enlever du chevalef le demi-carter droit et visser I'crou sur la queve du vi-
lebrequin de maniére a ce que celvici ne puisse pas échapper lors dv deé-
montage. Faire sortir le vilebrequin a la presse.

ATTENTION:

Lorsqu’on sort le vilebrequin ¢ la presse, il faut faire offention & ne pas
abimer les plans de joint. Enlever I'écrou de maniére ¢ sortir complgr&
ment le vilebrequin. Enlever la bague (1) qui se ouve dans le joint spi.

Pulire con cura tutli i componenti e verificarne l'usura: se necessario, sosti-
tuirli.

In caso di una revisione completa del motore, si consiglia di sostituire tutte
le guarnizioni, gli anelli di tenuta degli alberi, gli anelli OR ed i cuscinetti.

Nettoyer foutes les piéces ef contrler sielles ant de Fusure. les remplacer
5i hécessaire.

lors d'un démonfage complet du moteur, il estpréférable de remplacer
tous les joints, joins spi, joints toriques de méme que les roulements.




ARBEITEN AN DEN EINZELNEN TEILEN

Motorgehduse

HINWEIS:

Nachstehender Abschnitt soll vor Beginn der Arbeiten einmal durchgelesen werden. Dann ist die Montage-
fk0|ge festzulegen, damit die Lager nach nur einmaligem Anwérmen der Gehdusehdlften eingesetzt werden
Snnen.

Zum Herauspressen oder noffalls auch Schlagen der Lager sind die Gehdusehalften auf eine geniigend

groBe Planfiehe zu legen (vorher PaBhillsen entfernen), so dafl das Geh&use mit der gesamien Dichiflache
aufliegt und diese nicht beschadigt wird. Am besten verwendet man als Unterlage eine Holzplatte,

lager oder Simmerringe sollen nach Méglichkeit iberhaupt nicht, mangels einer PreBvorrichtung nur
aullerst vorsichtig mit einem geeigneten Dorn eingeschlagen werden, Bei einer Geh&usetemperatur von
etwa 150° C fallen die kalten Lager ohnehin fast von selbst in ihre Sitze.

Sitzen die Lager nach dem Erkalten nicht fest so ist damit zu rechnen, daB sie sich bei Erwarmung im
Gehause vercﬁehen_ In diesem Fall ware dos Gehduse zu ersetzen.

®

SERVICING ON INDIVIDUAL COMPONENTS .

Engine crankcase
NOTE:

Read through the following section before commencing work. Then determine the assembly sequence so
that the crank-case halves only need fo be heated up once before replacing the bearings.

Having first removed the bush-dowels, in order to expel the bearings or remove them with light mallet
blows, the housing halves must be placed on @ suitably large plane surface, supperting the whole of the
seal area without damaging it. A wooden panel ist best used as a base.

In the absence of a suitable press, bearing or pakking rings should only ever be removed with the greaiest
care using a suitable mandrel. Cold bearing will practically drop out o{fﬁer'r sealting when the housing fem-
perature reaches approx. 150 C,

After cooling, should the bearings fail to lock in the bore, they are bound to rofate after warming. In that
event the housing must be replaced.

INTERVENTI SU SINGOLI COMPONENTI

Basamento motore (semicarters)

INDICAZIONE:

Leggere il presente paragrafo interamente prima di iniziare il lavoro, Determinare quindi la sequenza del
rimontaggio in modo da sotoparre i semicarters ad un unico frattamento di riscaldamento per il rimentag-
gio dei cuscinetti.

Staccare prima le boceole di riferimento, quindi posizionare i semicarters su una superficie piana adatta,
che supporti interamente le superfici di guarnizione senza danneggiorle. Si consiglia per lo scopo un ripi-
ano di legno. Questo per pater spingere fuori o esirarre | cuscinetti con alirezzi adatti.

In mancanza di una pressa adatta, i cuscinetti e gli anelli di tenuta non dovrebbero essere mai mentali se
non con grande atienzione e ulilizzande atirezzi adeguali. | cuscinetti a freddo cadono praficamente da
soli nelle rispettive sedi quando i carfers raggiungeno una temperatura di 150° C.

Se, dopo il roffreddamento, i cuscinetti non sono saldamente bloccati, col successivo funzionamento o
caldo ructeranno nelle proprie sedi: si deve quindi procedere alla sostituzione del basamento.

TRAVAUX SUR CERTAINS ELEMENTS

Carter

REMARQUE:

Avant de commencer le travail, il faut fire complétement le chapitre qui suit. Ainsi on pourra voir commeant
procéder pour monter les roulements en ne chauffant qu'une seule fois les demicarters.

Lorsqu‘on extraif les roulements ou, si on ne peut faire auirement, lorsqu’on les chasse au marteau, il faut
faire attention & ce que les carters reposent sur un plan de fravail assez large pour que foute la face du
joint appuie fon aura au préalable enlevé les douilles de ceniragel, ofin qu’elle ne soit pas endemmagée.
Il est recommandé d'ufiliser une planche de bois pour ce travail.

Neormalement les roulements ef les joints spi ne doivent pas éfre emmanchés avec un marfeau. Si on ne dis
pose pas de presse, on utilisera pour le moins un jet apprafprié_ De toute facon, lorsque la température est
d'environ 150° C, les roulemenls renirent d‘eux-mémes au fond de leur logement. 5°ils ne tiennent pas bien
en place lorsque le carter s'est refroidi, il est vraisemblable quils loumeront dans leur logement lorsque le
carfer chauffera. Dans ce cas il faudrait remplacer le carter.




Rechte Gehausehiilfte
Gehdusehdilfte mittels Heizplatte auf 100-150° C erwérmen.

RILLENKUGELLAGER DER KURBELWELLE (1)

Halteplatte 14) enffernen und altes Rillenkugellager nach innen pressen.
Neues Rillenkugellager mit offener Seite des Kugelkéfigs nach unten
[auBen) bis zum Anschlag einpressen. Beim Monlieren der Halieplatte
sind die Senkschrauben mit Loctite 242 zu sichern.

RILLENKUGELLAGER DER ANTRIEBSWELLE (2)

MNeues Rillenkugellager von innen bis zum Anschlag einpressen. Die of-
fene Seite des Kugeﬁ&ﬁgs mul} an der Gehéuseinnenseite sein,
VORSICHT:

Rillenkugellager nur mit leichtem Druck an das Halieblech [C) anpressen,
damit dieses nichi durchgebogen wird. Die Folge wiére zu groBes Axial-
spiel der Antriebswelle.

RILLENKUGELLAGER DER ABTRIEBSWELLE (3
Neues Rillenkugellager von innen mit der offenen Seite des Kugelkafigs
nach innen bis zum Anschlag einpressen.

RILLENKUGELLAGER DER SCHALTWALZE (4)

Halteschraube [B) entfernen und Lager nach innen pressen. Neues Rillen-
kugellager von innen bis zum Anschlag einpressen und Halteschraube mit
Loctite 242 sichern.

NADELHULSE DER SCHAITWELLE (5)
Alte Nadelhilse nach innen pressen, neue Nadelhiilse von auflen biindig
einpressen.

Right-hand housing half
Heat housing half to 100-150 deg. C by means of heating plate.

BALL BEARING OF CRANKSHAFT (1)
Remove refaining plate (A] and press old ball bearing inwards. Press in
new ball bearing fo the stop. The open side of the ball cage must be fo-
wards the botfom (outside) of the case. When mounting the retaining
plate, leck countersunk screws with Loctite 242,

BALL BEARING OF DRIVESHAFT (2]

Press in new ball bearing from inside up to the stop. The open side of the
ball cage must be at the inside of the case.

CAUTION:

Do not use force when pressing the deep-groove ball bearing against the
retaining plate (C) to avoid a gending of the plate, which would result in
excessive axial play of the dnve shaff.

BALL BEARING OF OUTPUT SHAFT (3]
Press in new ball bearing from inside to the stop. The open side of the
ball cage must be on the inside.

BALL BEARING OF THE SHIFT ROLLER (4)

Remove refaining screw (B] and press bearing inwards. Press in new ball
bearing from inside lo the stop and secure refaining screw with Loctite
242,

NEEDLE CAGE OF THE SHIFT SHAFT (5]
Press old needle cage inwards, press in new needle cage flush from the
oulside.

Semicarter destro

Riscaldare il semicarter fino @ 100-150° C per mezzo di un fomnello
elefirico.

CUSCINETTO RADIALE A SFERE DELUALBERO MOTORE (1)
Rimuovere il disco di ritegno (A] & spingere verso I'inferno il vecchio cusci-
netto a sfere. Inserire aaﬁarm un nuovo cuscinetto @ sfere, fino a battuta,
con il lato aperto della gabbia verse il basso (esterno). Nel montare il
disco di ritegno, bloccare le viti ad esagono con Loctite 242.

CUSCINETTO A SFERE ALBERO DI USCITA (2)

Inserire a forza dall’infernc fino a bottuta un nuovo cuscinetio a sfere. ||
lato aperto della gabbia deve trovarsi sul lato interne del carter.
AVVERTIMENTO:

Infrodurre senza forzare il cuscinetto a sfera nella piastrina di fermo (C)
per evilare di piegarlo, con conseguente aumento del gioco assiale
dell'albero primario.

CUSCINETTO RADIALE A SFERE DELLALBERC SECONDARIO (3)
Inserire a forza un nuova cuscinetio o sfere dallinterno, fino a battuta,
con il lato aperto della gabbia verso interno.

CUSCINETTO RADIALE A SFERE DEL TAMBURO SELETTORE (4)
Rimuovere la vite di fissaggio [B] e spingere il cuscinefto verso Iinterno.
Inserire a forza un nuove cuscinetto a sfere dall‘interno, fino a batiuig, e
bloccare la vite di fissaggio con Loctite 242,

BOCCOLA A RULLINI DELLA LEVA CAMIO (5
Spingere verso Vinferno la vecchia boccola, inserire a forza una nuova
boccola a rullini dall’interno con precisione.

Demi-carter droit
Sur une plague chauffante, porter le demicarter & enviren 100-150° C,

ROULEMENT A BILLES DE 'EMBIELLAGE (1)

Enlever la plaquette de maintien [A) ef sortir le roulement ¢ la presse vers
l'intérieur. Enfoncer e nouveau roulement jusqu’en butée. le cété ouvert
de la cage doit étre vers le bas (vers I'extérieur]. Lorsquon rement la pla-
quette de maintien, il faut freiner les vis d 18te noyée d la loctite 242.

ROULEMENT A BILLES DE L’ARBRE PRIMAIRE (2)

Enfoncer le nouveav de lintérieur jusqu'en butée. le c6té ouvert de la
cage doit étre vers l'intérieur.

ATTENTION:

Enfoncer le roulement conire la t5le de maintien {C) sans forcer, sinon elle
risque de se tordre. la conséquence en serait un jeu axial trop imporiant
pour l'arbre primaire.

ROUIEMENT A BILLES DE L'ARBRE DE SORTIE (3]

Mettre le nouveau roulement de l'inténeur jusqu’en butée. Le cété ouvert
de la cage doit étre vers l'intérisur.

ROULEMENT A BILES DU GUIDE-FOURCHETTES (4)

Enlever la vis de maintien (B] et sortir le roulement ¢ la presse vers ['in-
térieur. Enfoncer le nouveau rovlement de l'intérieur et jusqu’en butée. Re-
mettre la vis de maintien en la freinant d lo Loctite 242.

BAGUE A AIGUILLES DE ['ARBRE DE SEIECTION (5]

Sortir la bague & la presse vers 'intérieur. Enfoncer la nouvelle bague de
I'extérieur de maniére & ce qu’ elle afflsure.




RILLENKUGELLAGER DES FLIEHKRAFTVERSTELLERS (&)

Wenn man bei einer Geh&usetemperatur von 150 Grad Celsius mit der
Gehéusehilfte auf eine plane Holzplatte klopft, fallen meistens die Lager
von selbst aus dem Sitz. Nétigenfalls ist ein Innenauszieher mit & mm zu
montieren und das Lager mit einem Gleithammer herauszuschlagen (siehe
Abbildung]. Neues Rillenkugellager bis zum Anschlag einpressen.
LAGERBOLZEN KICKSTARTERZWISCHEMNRAD (7)

Ein Wechseln des Lagerbolzens ist erfahrungsgemdB nie notwendig. Yom
Umbau in eine neve Gehdusehdalfte ist abzuraten, da ein Ausbau chne Be-
schadigung fast unméglich ist.

KICKSTARTER-AUSRUCKBLECH (8)
Beim Tauschen des Ausriickbleches, sind die Senkschrauben mit Loctite
242 zu sichern.

WELLENDICHTRING DER KURBELWELLE ()
Neuen Wellendichiring an derAuBenseite mit Loctite 242 besireichen und
von aulBen mit Dichtlippe nach innen biindig einpressen.

ANSCHLAGSCHRAUBE KICKSTARTER (10)
Beim Montieren der Anschlagschraube, muf diese mit Loctite 242 gesi-
chert werden.

HALTEBLECH (C]
Beim Tauschen des Haltebleches, sind die beiden Senkschrauben mit Loc-
tite 242 zu sichern.

AbschlieBend ist die Schmierbohrung (5] fur das Rillenkugellager der Kur-
belwelle auf freien Durchgang zu prifen.

BALL BEARING OF CENTRIFUGAL TIMER (6)

The bearings vsually fall cut of their receptacle of their own accord by
knocking the housing half on a smocth piece of woad when the housing
has a temperature of 150 degrees C. If necessary use a & mm insert and
guide hammer (see illusiration). Press in new ball bearing to the stop.
BEARING BOLT KICKSTARTER INTERMEDIATE GEAR (7]

Experience has shown that it is never necessary fo remove the bearing
bolt. It is not recommended to mount a used bearing bolt in a new hou-
sing half, as it is practically impessible to remove it without causing da-
mage.

KICKSTARTER RELEASE PLATE (8)

When replacing the release plale, secure the counfersunk screws with Loc-
tite 242,

CRANKSHAFT SEAL (9]
Put loctite 242 on outside of new crankshaft seal and press seal in from
outside fo inside until flush with crankcase.

STOP SCREW KICKSTARTER (10)
When mounting the stop screw, it must be secured with locfite 242,

RETAINER PLATE (C)
When replacing the refainer plate, the two countersunk screws are fo be
secured with lociite 242,

Finally check clear passage of the crankshaft ball bearing lubricating
bore (S).
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CUSCINETTO RADIALE A SFERE DEL REGOLATORE CENTRIFUGO [6)

Se ad una temperatura del carter di 150° C si batte il semicarter su un’
asse di legne piana, nella maggior parte dei casi i cuscinetti fuoriescono
da soli dalla sede. Se necessario, bisogna montare un estrattore per in-
terni da 6 mm ed estrarre il cuscinetio con la massa battente [vedi illustra-
zione). Inserire a forza un nuovo cuscinetto a sfere, fino a battyta.

PERNO D'ARRESTO A CUSCINETTI PER INGRANAGGIO FOLLE AVVIA-
MENTO A PEDALE (7]

Di nerma da non sostituire. Si sconsiglia lo smontaggio per un successivo
riufilizzo in un nuovo semicarter, in quanto tale operazicne danneggia il
perno stesso.

PEDALE AVVIAMENTO - PIASTRA DI DISINNESTO (8)

Nel sostituire la piastra di disinnesto, si devono poi bloccare le viti a testa
svosata con Loctite 242,

ANELLO DI TENUTA DELL ALBERO MOTORE (9)

Spalmare con loctite 242 la parie esterna del nuovo anello di tenuta;
pressarlo quindi nello sede dall’esterno, con i labbri rivolti all interne.
VITE DI ARRESTO DEL PEDALE AVVIAMENTO [10)

Nel montare la vite di arresto, bloccarla con Loctite 242.

PIASTRA DI FERMO (C)

Nel sostituire la piasira di fermo, enframbe le viti a festa svasata devono
essere bloccate con loctite 242,

Bisogna infine controllare che il foro di lubrificazione (S) per il cuscinetio
radiale dell'albero motore non sia ostruito.

ROULEMENT A BILLES DE LA COMMANDE CENTRIFUGE [6)

Si l'on Frappe le carter sur une planche de bois plane lorsqu’il a otteint
150°, en général les roulements sortent tout seuls da leur logement. Si be-
soin est, on utilisera pour ce roulement un extracteur iniérieur de 6 mm
pourvu d’une masse o inertie (CF. Figure). Enfoncer le nouveau roulement
jusqu’en butée.

AXE DU PIGNON INTERMEDIAIRE (7)

L'expérience a monfré qu'il n'est jamais nécessaire de changer cet axe. Il
est déconseillé de I'enlever pour le mefire dans un nouveau carter, car il
est presque impossible de e démonter sans 'abimer.

TOLE DU MECANISME DE KICK (8)
lorsqu'on change cette 16le, il faur enduire les vis de Lochie 242,

JOINT 5P DE I'EMBIELLAGE (9]
Enduire 'extérieur du nouveav joint spi de Loctite 242 et enfoncer le [oint
de l'extérieur avec la lévre vers l'intérieur. Le joint doit affleurer.

VIS DE BUTEE DU KICK (10)

Quand on monte la vis de butée, il faut l'enduire de loctite 242.

TOLE DE MAINTIEN (C)
Quand on change cefle tle, il faut freiner les 2 vis & la Loctite 242.

Aprés ces opérations, on vérifiera que le Irou de graissage (S) pour le
roulement d'embiellage n’est pas obstrué.



Linke Gehéusehadlfte

Wellendichtringe entfernen und Gehdusehdlfie mittels Heizplatte auf 100-
150° C erwarmen.

RILLENKUGEILAGER DER KURBELWELLE (1)
Altes Rillenkugellager nach innen pressen, neues mit offener Seite des Ku-
gelkafigs nach unten (auBen) bis zum Anschlag einpressen.

NADELLAGER DER ANTRIEBSWELLE (2)

Altes Lager mit dem Lagerauszieher aus dem lagersitz ziehen. Um den La-
gerauszieher senkrecht ansefzen zu kénnen, muf} eine Stahlplatte (siehe
Spezialwerkzeuge] ouf die Gehdusedichifliche gelegt werden. Die
Backen des Lagerausziehers méglichst nahe an der Gehdusewand abstit
zen. Neues Lager von innen biindig einpressen.

RILLENKUGELLAGER DER ABTRIEBSWELLE (3)

Altes Rillenkugellager nach innen pressen, neues von innen bis zum An-
schlag einpressen.

RILLENKUGELLAGER DER SCHALTWALZE (4)

Wenn die Gehdusehélfte auf ca. 150 Grad Celsius erhitzt ist, féllt das Ril-
lenkugelloger von selbst aus dem Sitz. Natigenfalls mit der Gehausehdlfte
auf eine plane Holzplatte klopfen. Neues Rillenkugellager bis zum An-
schlag einpressen.

Left-hand housing half

Remove shaft seal rings, heat housing half to 100-150 deg. C by means
of heating panel.

CRANKSHAFT BALL BEARING (1)

Press old ball bearr'n'g inwards, press in new ball bearing to the stop with
the open side of ball cage downwards (outside).

INEEDLE BEARING OF DRIVE SHAFT (2)

Pull out the old bearing with a blind bearing puller. In order o stand the
extractor straight a steel plate (see special tools) should be laid on the
case seal area. The extractor wedge-grip should be supporfed over case
walls. New bearing should then be pressed in.

BALL BEARING OF TAKE OFF SHAFT (3]

Press old ball bearing inwards, press in new ball bearing to the stop.
BALL BEARING OF SHIFT ROLLER (4)

Ball bearing falls out of its receptacle of its own accord when housing half
has been heated to approx. 150 deg. C. If necessary, knock housing half
on flat piece of wood. Press in new ball bearing to the siop.

Semicarter sinistro

Rimuovere gli anelli di tenuta degli alberi e riscaldare il semicarter fino
100-150° C con un fornello eletirico.

CUSCINETTO RADIALE A SFERE DELL'ALBERO MOTORE (1}

Spingere verso I'interno il vecchio cuscinelfo a sfere, inserire a forza
qugllo nuovo con il lato aperto della gabbia verso il basso (esterna), fino
a battuta.

CUSCINETTO A RULLINI DELL' ALBERO PRIMARIO (2}

Estrarre il vecchio cuscinetto dalla sede, ufilizzando l'estrattore. Per poter
disporre perfettamente in piano Iafirezzo, posizionare una piostra d'ac-
ciaio sulla superficie di guarnizione del carter (vedi affrezzi speciali).
Posizionare le ganasce dell’estrattore il pit vicino possibile arlae pareti del
carter. Pressare quindi dall'interno il nuove cuscinetto con precisione.

CUSCINETTO RADIALE A SFERE DELL'ALBERC SECONDARIO (3)
Spingere verso I'inferno il vecchio cuscinetfo a sfere, inserire a forza
quelle nuove dallinterno, fine a battuta,

CUSCINETTO RADIALE A SFERE DEL TAMBURO SELETTORE (4)

Quando il semicarter & riscaldato fino a circa 150° C, il cuscinefto a sfere

code da selo nella sua sede. Se necessario, battere il semicarter su

;n’as&e di legno piana. Inserire o forza un nuovo cuscinetto a sfere fino a
attuta.

Demi-carter gauche

Enlever les joints spi ef sur une plaque chauffante porter le demi-carter &
100-150°C.

ROULEMENT A BILES DE L'EMBIELLAGE (1)

Sortir le vieux roulement & la presse vers I'inigrieur. Enfoncer le nouveau
jusquen butée. La partie ouverte de la cage doit regarder vers le bas
[vers I'extérieur).

ROULEMENT A AIGUILLES DE L'ARBRE PRIMAIRE (2)

Extraire le vieux rovlement au moyen de I'extracteur. Pour pouvoir utiliser
celuici bien verticalement, il faut metire sur le plan de joinf une plague
d'acier [voir outils spéciaux). les bras de 'exfracteur doivent prendre
appui avssi prés que possible des parois du carter. Enfoncer le nouveau
roulément de l'intérieur de maniére & qu'il affleure.

ROULEMENT A BILLES DE I’ARBRE DE SORTIE (3]

Sortir le vieux roulement @ la presse vers |'intérieur. Metire le nouveau par
lintérieur jusqu’en butée.

ROULEMENT A BILLES DU GUIDEFOURCHETTES [4)

Quand le demicarter a été porié & 150°, le roulement sort de luiméme de
son ment. Si besoin est, frapper le demi-carter sur une planche de
bois plane. Enfoncer le nouveau roulement jusqu’en butée.




NADELHULSE DER SCHALTWELLE (5)
Wellendichtring entfernen und alte Nadelhilse nach innen pressen. Neuve
Nadelhilse von auBen bis zum Bund (D) einpressen.

NADELHULSEN DER KUPPLUNGSAUSRUCKUNG (6]

Dichiring aus der Bohrung nehmen.

Die Nadelhilsen sind mit einem Einsatz 12-16 mm und einem Gleitham-
mer aus der Bohrung zu schlagen (siehe Abbildung). Die neven Nadelhiil
sen und der Dichiring sind nacheinander bis zum Anschlag einzupressen.
WELLENDICHTRING DER KURBEIWELLE (7)

Neuen Wellendichiring an der Auflenseite mit Loctite 242 bestreichen und
von auflen mii Dichlippe nach innen einpressen. Wellendichtring 1 mm
tiefer als die Oberkante des Bundes (siche Skizze).

WELLENDICHTRING DER ABTRIEBSWELLE (8]

MNeuen Wellendichtring biindig einpressen.

WWELLENDICHTRING DER SCHALTWELLE (9)

Neuen Wellendichiring biindig einpressen.

Abschliefend ist die Schmierbohrung (5] fir das Rillenkugelloger der Kur-
belwelle auf freien Durchgang zu prifen.

Nach dem Erkalten der Gehdusehdlfie Lager auf festen Sitz prifen.

NEEDLE CAGE OF SHIFT SHAFT (5]
Remove shaft seal ring and press old needle cage inwards. Press in new
needle cage from the outside to the collar (D).

NEEDLE CAGES OF CLUTCH RELEASE (8]

Remove seal ring from bore.

Knock needle socket out of bore using a 12-16 mm insert and guide ham-
mer (see illusiration). Press in new needle cages and seal ring in succes-
sion fo the stop.

CRANKSHAFT SEAL (7)

Cover new seal on the outside with Loctite 242 and press in new seal with
the sealing lip showing towards the inside. The seal ring is 1 mm lower
than the upper edge of the collar (see skeich).

TAKE OFF SHAFT SEAL /8)

Press in the new seal, until it is flush with machined surface.

SHIFT SHAFT SEAL (9}

Press in the new seal, until it is flush with machined surface.

Check that all the bearings are light once the case half has colled. Finally
check free passage of crankshaft ball bearing lubricating beore (S].

When housing half has cooled off, check to see that the bearings are
tight,
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BOCCOLA A RULLINI DELLALBERO COMANDO CAMBIO (5)
Rimuovere lI'anelle di tenuta dell'clbero e premere verso l'internc la
vecchia boccola a rullini. Inserire a forza dall’esterno la nuova boccolg,
fino @ battuta (D).

BOCCOLA A RULLINI DEL DISINNESTO FRIZIONE (6]

Togliere dal foro I'anello di tenuto.

le boceole a rullini devono essere tolte dal foro con un estrattore da 12-
16 mm e con mossa battente [vedi illustrazione). Lle nuove boccole o ruk
lini e I'anello di tenuia devono essere inseriti a forza I'uno sull‘altro fino a
battuta.

ANELLO DI TENUTA DELLIALBERO MOTORE (7]

Sul lato esternc spalmare sul nuove anello di tenuta Loctite 242 e
dall‘esterno premerlo verso l'interno con labbro di tenuta. Anello di tenuta
1 mm pitr profondo del bordo superiore dello spallamento (vedi disegna).

ANELLO DI TENUTA DELIALBERO SECONDARIO [8)
Inserire a forza con precisione il nuovo anello di tenuta dell‘albero.

ANELLO DI TENUTA DELLIALBERO COMANDO CAMBIO (9)
Inserire a forza con precisione il nuove anelle di tenuta dell’albero.

Controllare infine che il fore di lubrificazione (S) per il cuscinetio radiale
dell‘albero motore non sia ostruito.
A carter reffreddeto, verificare "alloggiomento dei cuscinetti nelle sedi.

BAGUE A AIGUILIES DE L’ARBRE DE SELECTION (5)

Enlever le joint spi et enfoncer la bague & changer vers ['intérieur. Enfon-
cer la nouvelle bague de 'extérieur jusqu’a 'épavlement (D).

BAGUES A AIGUILLES DU MECANISME DEMBRAYAGE (4]

Enlever le joint de son logement. les bagues seront sorfies avec une
masse ¢ inertie pourvue d'un embout de 12-16 mm (CF. Figure). Les nou-
velles bagues et le joint seront enfoncés les uns & la suite des autres
jusqu'en buiée.

JOINT 5P DE VEMBIELLAGE [7)

Enduire le bord extérieur du joint de loctite 242 et 'enfoncer par l'ex-
térieur avec [a lévre vers lintérieur. le joint doit se sitver @ 1 mm en des-
sous du bord de I'épavlement. Voir croquis.

JOINT 5Pl DE UARBRE DE SORTIE (8]

Enfoncer le novveau joint spi de maniére & ce qu'il affleure.

JOINT SPI DE ["ARBRE DE SELECTION (%)

Enfoncer le nouveau joint spi de maniére a ce qu'il affleure.

Aprés ces opérations, on vérifiera si le frou de graissage (S pour le roule-
ment d'embiellage n'est pas obstrué.

lorsque le demicarter s'est refroidi, les roulements doivent bien lenir en
place.



Kurbelwelle

An der Kurbelwelle sind die Nieten, mit denen die Kunststoff-Einlegeteile
an den Kurbelwangen befestigt sind auf festen Sitz zu prifen. Kunsistoff
Einlegeteile auf Risse und sonsfige Beschddigungen priifen.

VORSICHT;

Wird die Kurbelwelle auseinander geprelt, darf sie dabei keinesfalls an
den KunststoffEinlegeteilen aufliegen, da diese sonst beschédigt werden.
Verwenden Sie zum Zerlegen der Kurbelwelle die Reparaturplatte [1) von
den Spezialwerkzeugen (siehe Abbildung).

Crankshaft

Check rivets on crankshaft which fasten the plastic compenenis mounfed
to the crank cheeks. Check plastic compenents for cracks or other signs of
domage.

CAUTION:

If crankshoft is pressed apart, it may not come info contact with any of the
plastic mounted components as these would otherwise be damaged. Use
the repair plate (1] from the special tools for dismantling the crankshaf
[see illustration).

Kolben

Wenn am Kolben unterhalb des Kolbenringes bis in den Bereich der Kol
benbolzenaugen starke Verférbungen (schwarz) vorhanden sind und die
Drehrillen von der Bearbeitung nicht mehr deutlich sichibar sind, ist der
Kolben zu erneuern.

Soll ein gebrauchier Kolben weiter verwendet werden, so sind folgende

Punkte zu berpriifen:

1. Kolbenlaufflache auf etwaige Druckstellen untersuchen (,Kolbenfres-
ser”) - leichie Verreiber konnen mit einem feinen Schmirgelstein besei-
figt werden,

2. Kalbenringnuten. Die Kolbenringe diirfen in den Nuten nicht klemmen,
Zum Reinigen der Nuten kann ein alter Kolbenring oder Schleifpapier
(K&rnung 400) verwendet werden.

3. Kolbenring-Verdrehsicherungen miissen fest im Kolben sitzen und dir-
fen nicht abgeniitzt sein.

4. Kolbenring auf Verschleil prifen und SioBspiel prifen.
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Albero motore

Sull'albere motore controllare che i rivetti di fissaggio degli inserti in pla-
stica siano ben alloggiati nelle masse volaniche Verificare eventuali incri-
nature o ulteriori difetti negli inserti.

AVVERTIMENTO:

Se |'albero motore viene separato alla pressa, non deve mai poggiare
sugli inserti in plastica, perché si passono danneggiare. Per lo smontag-
gio dell‘albero motore utilizzare la piastra per riparazioni (1) degli atire-
zzi speciali (vedi illustrazione).

Embiellage

Il faut vérifier que les rivets servant & maintenir les bouchons en plastique
dans les masses n'ont pas de jeu. Vérifier également |'éiat des bouchons,
en particulier ils ne doivent pas étre fendus.

ATTENTION:

Si Fon démonie I'embielloge & la presse, il ne faut pas qu'il repose sur les
bouchens en plastique, qui se frouveraient ainsi abimés. Quand on dé-
manche l'embiellage, il favt utiliser la plaque spéciale (1) comprise dans
les outils spéciaux [Cf. Figure).

Pistone

Sasfituire il pistone se vi & una forte colorazione (nero) sotto il segmento e
fino alla portata dello spinotto e se non sono pit visibili le scanalature.
Se si rivtilizzo un vecchio pistone, gccertarsi di quanto segue:

1. Controllare il mantello (segni di ,grippaggio”). Segni leggeri possono
venir eliminati con la smerigliatura.

2. Seanalature per alloggio segmento pistone. | segmenti del pistone non
devono grippare nelle scanalature. Per pulire le scanalature si pu'o
usare un vecchio segmento di pistone o carta smeriglionte (grana
400).

3. | fermi contro la torsione del segmento di pistone devono stare ben
fissi nel pisione e non devono essere usurati.

4. Confrollare I'usura dei segmenti e la luce del segmento del pistone.




Piston

Replace piston.

A) When carbon discoloration is very strang between pisfon ring and the
pisfon wrist pin.

B) Also when machining grooves have been worn away from lack of pro-
per dirt filtration.

If a used piston is to remain in service then the following should be

checked:

I. Piston running surface: Check for pressure marks [seizing marks) -
miner friction marks can be removed with a fine abrasive stick.

2. Piston ring grooves. The pisian rings must not get jammed in the groo-
ves. For cleaning the grooves, use an old piston ring or abrasive
paper (grain size 400).

3. The piston ring locoting pins must be firmly seated in the piston and
must not be wern out.

4. Piston ring end gap: Check end gap.

Kolbenring - Stof3spiel priifen

Kolbenring in den Zylinder stecken und mit dem Kolben ausrichten [ca.
10 mm unter der Zylinderoberkante). Mit einer Fihllehre kann nun das
StoBspiel B, welches maximal 0,4 mm betragen darf, gemessen werden
Ist das StoBspiel groBer, sind Kolben und Zy%inder auf Verschleif3 zu pri-
fen. Falls Kolben- und Zylinderverschleil} innerhalb der Toleranzen liegen,
Kolbenring ernsuern.

Piston ring end gap

Check end gap with piston ring positioned approx. 10 mm [/ inch) from
top of cylinder. The end gap B, which should not exceed @ maximum of
0,4 mm, con now be checked with a feeler gauge. If the end gap is grea-
ter, check piston and cylinder for wear. If piston and cylinder wear are
within the permifled tolerance limits, reploce the piston ring.
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Piston

Llorsque sur la jupe du piston, enire le segment ef 'axe, on nole d'impor-

tantes colorations brunes ou noires et que les marques d’usinage ne sont

plus trés visibles, il faut remplacer le piston.

Si I'on veut utiliser un piston qui a déjd servi, il faut vérifier les points sui-

vants:

1. Jupe: rechercher d'éventuelles fraces (serrages). les iraces légéres
peuven! élre enlevées avec une pierre douce.

2. Gorges des segmenis. les segments ne doiveni pas coincer dans leur
gorge. Pour nelfoyer celles<i, on peut employer un vieux segment ou
une toile émeri [grain 400).

3. les arrétairs des segments doivent éfre bien fixés et ne doivent pas étre
usés.

4. Segment: vérifier ['état et le jeu @ la coupe.

Controllo del segmento e relativa luce
Inserire il segmento all'interno del cilindro, allineato al pistone (circa 10
mm softo lo spigolo del cilindro]. Con uno spessimetro conirollare la di-
stanza B tra le estremitd (luce segmento) che non deve superare i 0,4 mm.
Se il valore & superiore, verificare l'usura del pistone e del cilindro; se
questi rientrano nei valori ammessi, sostituire il segmento.

Jeu a la coupe ;

Enfiler le segment dans le cylindre et le metire en place avec le pisfon (&
environ 10 mm du bord supérieur dv cylindre). Avec un jeu de cales on
peut alors mesurer le jeu B, qui ne doit pas éire supérieur g 0,4 mm. 5i ce
jeu est supérieur, il fout vérifier I'état disure du piston ef du cylindre. Si
ces derniers resfent dans les cofes de folérance, remplacer le segment.



Zylinder auf Verschleifi prifen

Um den VerschleiB des Zylinders festzustellen, wird mit einem Mikrometer
der Zylinderdurchmesser ca. 10 mm unter der Zrlinder—Oberkante ?emes-
sen. An mehreren Stellen messen, um eventuelle Ovalitit feststellen zu
kénnen.

Zylinderdurchmesser - Kolbengréfie

Zylinderdurchmesser 250 ............ Kolbengrofie
&L 500 67,51 2 10N s smssmns 1
67,513 -67.525 MM -oooorrroremr e 2
Zylinderdurchmesser 300 ............ KolbengréBe
72,000 72,012 M8 ..ooroooromrrecese 1
72,013 - F2.025 MM ..oivaivnanssessmmns 2

st der Zylinderdurchmesser gréBer als 67,525 mm bzw. 72,025 mm,
mufd der Nikasilzylinder regeneriert oder getauscht werden.

WICHTIG:
Zum Regenerieren des alten Zylinders sind clle Teile der Auslafisteverung
abzubaven. Der Zwischenflansch [1) bleibt beim Zylinder.

Tauschzylinder sind bei ihrem KTMHéndler erhétlich, Die KolbengréBe
ist am Kolbenboden eingeprégt.

Checking cylinder for wear

Measure diametar of cylinder 10 mm below top of cylinder edge, check
diameter in several corresponding places fo see if cylinder in worn oval.

Cylinder diameter - Piston size

Cylinder diameter 250 ........ocooue.. Fiston size
EXBO0 A7 51D Al cscoomissiosiisii I
L Th M 2
Cylinder diameter 300 ................. Piston size
72,000-72,012 mm ...... DR |
F20 T3 Z 2025 M cpscsraimang 2

If the cylinder diamefer is greater than 67, 525 mm or 72,025 mm, the
Nikasil cylinder must be reconditioned or replaced.

IMPORTANT:

For reconditioning of old cylinder, all exhaust control components must be
removed. The intermediote flange (1) remains with the cylinder.
Reconditioned cylinder are available on order from cur KTM dealer. The
size of piston is stamped on the top of the piston.

Verifica usura cilindro

Per la verifica rilevare con un micrometro il diametro del cilindro, 10 mm
circa setio lo spigolo superiore, misurare in varie posizioni per individu-
are eventuali ovalizzozioni.

Diametro del cilindro - Dimensione del pistone

Diametro del cilindro 250 ......... Dimensione del pistone
&7 50006701 2 Mlicagismanitaiaiig 1
6751 35=87,525 wmy e iseiaiiaai i 2
Diametro del cilindro 300 ..........Dimensione del pistone
72,000 72,0012 Mmoo coomsvsmsmss 1
72,013-72,025 mm ..o 2

Se il diomeiro del cilindro & superiore o 67,525 mm o a 72,025 mm, il

cilindro in Nikasil deve essere rigenerato o sostituito,

IMPORTANTE:

Per la rigenerazione del vecchio cilindro si devone smontare tutti i com

genﬁ della valvola dello scarico. La Hangia intermedia (1) rimane sul cilin-
ro.

Presso i Servizi di Ricambio KTM sono disponibili i cilindri di ricambio. La

dimensione del pisione & indicata sulla sua base.

Vérification de I"état d’usure du cylindre

Pour déceler une usure du cylindre, on mesure l'alésage avec un
micrométre & environ 10 mm du bord supérieur. Effectuer un relevé & plu-
sieurs endroits pour repérer une ovalité éventuelle.

Alésage - Dimension du piston

Alésage du cylindre 250.............veeeiine Piston
67,500- 67,512 mm.......ccn...
67,.513- 67,525 mm................
Alésage du eylindre 300............ Piston
72,000-72,012 mm................
Z2,013 - 72025 MM iiicnsmnionsidiivinissiond

Si I'alésage est supérieur 6 67,525 mm ov & 72,025 mm, il Faut remplo-
cer le cylindre ou refaire le iraitement au Nikasil.

REMARQUE:

Avant de refaire le traitement du cylindre, il faut démonter foutes les pié-
ces de la valve d’échappement. La piéce intermédiaire (1) reste sur le cy-
lindre.

Des cylindres sont disponibles chez votre agent KTM. la taille du piston
est frappée sur la calofte.




Nikasilbeschichtung des Zylinders

Nikesil ist ein Markenname fiir ein Zylinderbeschichtungsverfahren, das die Kolbenfirma Mahle entwickelt
hat. Der Name leitet sich aus den beiden in diesem Verfahren verwendeten Materialien ab — eine Schicht
Nickel, in das das besonders harte Siliziumkarbit eingebettet ist. Die wichtigsten Vorteile der Nikasilbe-
schichtung sind die sehr gute Wérmeableitung und die dadurch bessere Leisiungsabgabe, der geringe Ver-
schleiff und das geringe Gewicht des Zylinders. Die abgeniitzte Beschichtun %ann kostengtinstig regene-
riert (ernevert) werden, Vorausseizung ist jedoch eine un%esch'ddigle Zylinderlaufbahn, Prcjuk’rionsbedingl
gibt es unterhalb der Uberstrémkandle manchmal porése Stellen, die aber keinen Einflul auf Leistung und
Lebensdauer des Zylinders haben,

Nikasil coating of cylinder

Nikasil is the brand name for a cylinder coafing process, developed by the piston manufacturer Mahle.
The name is derived from the two moterials usedg;'n this process - a nickel layer inio which the particularly
hard sificon carbide is inbedded. The main advantages of the Nikasil coafing are excellent heat dissipa-
tion and thus better power output, low wear and low weight of the cylinder. The worn coating can be rege-
neroted at low cost provided that the cylinder surface is flawless. From production sometimes there are
porous areas below the ports which do not influence performance and life of the cylinder.

Cilindro al Nikasil

Nikasil & il marchio di un procedimento di trattamento del cilindro, sviluppeto dalla ditta Mahle, Froduf—
trice di pistoni. Il nome deriva dai due materiali usati per questo procedimento: uno strato di Nichel, cui &
mescolato il carbure di silicio, sostanza particolarmente dura. | vantaggi pit imporianii del rattamente al
Nikasil sono I'oftima dispersione di calore da cui deriva una migliore erogazione di potenza, una minore
usura e un minor peso del cilindro. |l rivestimento usurale pud essere rigeneraio ad un prezzo vantaggioso
(rinnovato), purché la struttura interna del cilindro non sia danneggiata. Durante il processe di prodyzione,
softo i condotti di alimentazione si possono a volte formare delle poresita che peré non influiscone né sulle
prestazioni né sullo duraia del cilindro.

Revetement Nikasil du cylindre

+Nikasil” est un nom propre désignant un revétement mis au point par la société Mahle, qui fabrique aussi
des pistons. Le nom est dérivé de celui des deux matériaux entrant dans la composition, & savoir le nickel,
qui forme une couche dans laquelle est emprisonné un carbure de silicium particulierement dur. Les avanta-
ges principaux du revétement Nikasil sont une bonne dissipation de la chaleur — et done un bon rendement
— une usure réduite et un gain de poids. Lorsque la couche de Nikasil est usée, elle peut ire refaile pour
un prix modique, & condition toutefais que le cylindre ne soit pas abimé. On constate quelguefors des
porasités sifuées juste sous les canaux de fransfert. Elles sont dues au mode de fraitement mais n influen-
cent en rien le rendement ou la durée de vie.

Auslafisteuerung im Zylinder

Alle Teile der AuslaBsteverung demontieren, reinigen und auf Verschleil3 e
und Beschadigungen prifen.
— logerung der Steuverwalzen (2] auf Spiel priifen.

— Logerbiichsen der Steuerwalzen missen fest im Zylinder sitzen.

— Verzohnung der Zahnsegmente (3] und der Steverwalzen auf Ver-
schleil3 prufen.

— Rillenkugellager (4) der Steverklappe auf Spiel und Leichigéngigkeit

rifen.

- [%ia Steverklappe (5] reinigen, Olkohle enffernen, die Steverklappe
darf nicht im Auspuffkanal streifen.

~ SiliF;:n C-Ringe der Steverklappe und der Steverwalzen auf Verschleils
priffen.

Cylinder twin valve control system

Dismantle and clean all exhaust control components, check for signs of

wear and domage.

— Check clearance of control roller bearings (2).

— The control roller bearing bushes musi sit tightly in the cylinder.

— Check foothing of ioothed segments (3] and conirol rallers for signs of
wear.

Valvola dello scarico

Tutti i compenenti della valvola vanno smontati e pulifi, verificandone

eventuali usure e difefti.

- Controllare il gioco degli alberini di comandao (2).

- Le bussole degli alberini di comando devono essere ben alloggiate nel
cilindro.

— Verificare I'usura della dentatura del settore dentato (3] e degli albe-
rini di comando.

— Verificare gioco e scorrevolezza dei cuscinelii radiali a sfera (4] della
valvoladi comando.

~ Pulire la valvola di comando (5), rimuovere di depositi carboniosi; la
valvola di comande non pud strisciare contro il canale dello scappo-
mento.

- Controllare I'usura degli anelli OR al silicone della valvela e dei cilin-
dri di comando.

Systéme de valve a I'échappement

Démonter foutes les piéces, les netfoyer, vérifier leur état et leur usure.

- Vérifier le jev des axes de commande (2) dans leur bague.

~ les bagues des axes de commande ne doivent pas aveir de jeu dans
le cylindre.

— Veérifier I'état d’usure des denis des secleurs dentés (3] et des oxes de

— Check conirol flap ball bearing (4] for clearance and easy running.
— Clean the control flap (3), remove oil carbon. The conirol flop (5] must
not graze inside the exhaust channel.
" — Check silicon O-ings of control flap and control rollers for signs of
wear.
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commande.

~ Veéifier que les roulements {4) de la valve n “ont ni jeu ni point dur.

—  Nettoyer la valve [5), enlever ler calomine. La valve ne doit pas fou-
cher les parois du canal d'échappement.

— Vérifier le joinis toriques o silicone.



Zylinder vormontieren

~ Silikon ORinge auf die Steverwalzen montieren und fetten,

— Steverwalzen in den Zylinder stecken und Haltebleche {6) montieren,
die Senkschrauben sind dabei mit Loctite 242 zu sichern.

— Silikon O-Ringe ouf die Steverklappe montieren und fefien, Rillenkugel-
lager und Zahnsegmente ebenfalls montieren (das Zahnsegment mit
dem Zylinderstift ist rechts zu montieren).

— Steuerwalzen im Zylinder so drehen, daB die Kanéle ganz offen sind
und keine Kanten vorstehen.

— Steuerkloppe in den Zylinder stecken und die Zahnsegmente mit den
Steverwalzen so in Eingriff bringen, daB sich bei gedffneter Stever-
klappe [ganz nach oben geschwenki) die Markierungen (4) ven Zahn-
segmenten und Steuerwalzen decken. Kontrollieren Sie, ob bei gesff-
nefer Steverkloppe auch die beiden Steverwalzen den gesamten Ka-
nalquerschnitt freigeben.

- Dichfflache dinn mit Silikon bestreichen und Zwischenflansch montie-
ren.

- Auspufflansch und Federlasche montieren.

— Linkes Zahnsegment mit Innensechskantschraube und Scheibe fixieren,
Schraube mit Loctite 242 sichern.

— Auf der rechten Seite Lagerhiilse {7) mit Bund nach auBen, Einstellhe-
bel (8} mit Kugelkopt nach auBen, Scheibe (9), Uberlastfeder (10] mit
kurzem Schenkel nach aufen und Federhilse (11) auf die Stever
kloppe montieren,

— Innensechskantschraube (12) mit Loclite 242 bestreichen und ca.
5 Umdrehungen einschrauben, kurzen Schenke! der Uberlastteder am
Zylinderstift [13] einhdingen (siehe Abbildung] und Innensechskant:
schraube festziehen,

- Abschlieflend AuslaBsteverungssystem auf Leichigéingigkeit priifen.

Der Einstellhebel [8) muB sich gegen die Federkraft noch weiter nach

oben drijcken lassen.

Premontaggio del cilindro

Montare gli anelli OR al silicone sugli alberini ed ingrassarli.
Introdurre gli alberini nel cilindro e montare la piastra di fermo [&); le
viti @ festa svasata vanno bloccate con Loctite 242.

Montare gli anelli OR al silicone sulla valvola di comando ed ingras-
sarli; montare anche i cuscinetti @ sfera ed i settori dentati (il seftore
dentato con spina cilindrica deve essere montato a destra).

Far ruotare gli alberini nel cilindro, in modo che i condoltti siano com-
pletamente liberi e privi di spigoli.

Innestare la valvola di comando nel cilindro e far ingranare i segmenti
del dente con gli alberini di comando in modo tale che con valvola di
comando aperta (girata completamente verse |'alio] le demarcazioni
[A) dei segmenti di dente e degli alberini di comando si coprone. Con-
trollare se con valvela di comando aperfa anche i due alberini di co-
mando lasciano libera tutta la sezione del canale.

Spalmare leggermente la superficie di tenuta con silicone e montare
Montare la flangia di scarico ed il biscoftino della molla.

Fissare il settore dentoto sinistro con vite od esagono incassato e ron-
della; bloccare la vite con Loctite 242,

Montare sulla valvela di comando, lato destro, la bussola del cusei-
nette [7) con collare verso |'esterno, la leva di regolazione (8) con
testa sferica verso I'esterno, la rondella (9), la molle di sovraccarico
[10) con il lato corte verso I'esternc e la bussola elastica (11).
Spalmare la vite ad esagono incassato [12) con Loctite 242 ed awvi-
tarla per quatiro giri circa; attaccare il lato corto della molla di sovrac-
carico alla spina cilindrica (13) [vedi illusirazione) e serrare la vite ad
esagono incassato.

Controllare infine il regolare funzionamento del sistema di controllo
dello scarico. La leve di regolazione (8) deve poter essere spinta an-
cora verso |'allo, vincendo I'opposizione della molla.




Cylinder preassembly

— Mount and grease silicon Otrings on control roflers.

Flace control rollers in cylinder and mount retaining plate (&); secure
countersunk screws with loctite 242.

Mount and grease silicon O-rings on conirol flap. Also mount ball
bearings and toothed segments [mount toothed segment with cylinder
pin on righthand side).

Tumn control rollers in cylinder in such a way that channels are quite
open and no edges profrude.

Place contral flap in cylinder, engage toothed segments in control
rollers in such @ manner that, when the conrol flap is open (pivoted
right to the top), the markings (A] of the toothed segments and the con-
trol rollers precisely cover each other. Please check that the two control
roflers do not block the whole cross-seciion of the channel when the
control flap is open.

Coot sealing surface thinly with silicon and mount infermediate flange.
Mount exhaust flange and spring plafe.

Fix lefthand toothed segment with allen head screw and washer,
secure serew with Loctite 242

On the righthand side, mount bearing bush (7] with collar on ouiside,
adjusting lever (8] with ball head on outside, washer (9], overload
Han'ng {10) with short leg on outside and spring bush {11] to conirol

ap.
Coirf allen head screw [12] with loctite 242 and screw up about 5
revolufions, hook tha short leg of the overload spring on to the cylinder
pin (13) (see iflustration) and tighten the allen head screw.

Finally check smooth running of exhaust contral system. It must be
possible to push adjusiing lever (8) further upwards against the spring
force.
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ssemblage du cylindre

Mettre en place les joints toriques au silicone sur les axes de com-
mande ef les graisser,

Enfiler les axes de commande dans le cylindre ef monter les téles de
maintien (6). les vis & téte fraisée doivent étre freinées & lo loclite
242.

Enfiler fes joints toriques au silicone sur la valve et les graisser. Monter
les roulements et les secteurs dentés [le secteur denté avec le téton va @
draiie).

Faire fourner les axes de commande de maniére & ce que les canaux
soient grand ouverts et qu‘on ne voit pas d'arétes.

Metire la valve en place dans le cylindre, Mettre les secteurs deniés en
prise avec les axes de commande de manisre & ce que les repéres (A
soient en face l'un de 'aulre quand la valve est ouverte [relevée conr
plétement vers le haui]. Contrdler également si les deux axes de com-
mande libérent bien tout le passage quand la valve est ouverte,
Enduire légérement le plan de joint de silicone et mettre en place lo
piéce intermédiaire.

Monter la pipe d'échappement et la patte pour les ressorts.

Fixer le secteur denté gauche avec la vis six-pans creux et sa rondelle.
Freiner la vis @ la Loctite 242.

A droite, metire en place en bout de la valve la bague (7] avec
F'épauvlement vers 'extérieur, le levier de commande (8) avec la rotule
vers l'extérieur, la rondelle (), le ressort (10] avec le brin court vers
'extérieur, et enfin la bague [11] faisant coupelle pour le ressort.
Enduire la vis six-pans creux (12) de Loctite 242 et la visser d'environ
5 fours. Accrocher le brin court du ressort au téton sur le cylindre {13)
(CF. Figure], et finir de serrer la vis.

Four finir, on vérifie qu’il n'y a pas de point dur dans jout le systéme
de commande. En poussant un peu sur le levier (8], on doit pouveir
dépasser sa position déterminée par le ressort.



Auslafisteuerung, Kupplungsdeckel
Innensechskantschrauben (1) entfernen und Lagerbock abnehmen. Feder-
einsaiz (2, Einstellfeder (3), Hilfsteder {4), Federwiderlager (5) und Aus-
gleichscheiben aus dem Kupplungsdeckel nehmen. Wasserpumpendeckel
abnehmen, Innensechskantschraube (6) entfernen und Wasserpumpenrad
[7) abnehmen. Nun kann der Fliehkrafiversteller (8] aus dem Lager gezo-
gen werden.

Alle Teile reinigen und auf Verschleif prisfen.

— Llagerun d%s Verstellhebels (9) aut Spiel prifen.

— Der Zapten |A) des Verstellhebels darf zwischen den Axiallagern des
Fliehkraftverstellers ein Spiel von maximal 0,4 mm haben.

— Kugelkdpfe des Gesténges (10} auf Spiel priifen.

— Seegerring (11) enffernen und Axiallager und Scheiben auf Verschleif3

risfen.

- \pN'ird der Wellendichtring der Wasserpumpe (12} erneuert, ist dieser
an der AuBenseite mit Loctite 242 zu besireichen.

— Rillenkugellager (13) auf Verschleif} prifen.

Kupplungsdeckel vormontieren

Wellendichtring der Wasserpumpe fetten und Fliehkraftregler montieren,
Ausgleichscheiben, Federfihrung, Einstellfeder, Hilfsfeder und Federein-
satz in den Kupplungsdeckel montieren. lagerbock mit Verstellhebel und
Gesidnge montieren, dabei mufd der Verstellhebel zwischen den beiden
Axiallugern in den Flishkrafiregler eingreifen. Die beiden innensechskant-
schrauben sind mit Loctite 242 zu sichern. Wasserpumpenrad aufstecken,
Innensechskantschraube mit Loctite 242 bestreichen und mit Scheibe mon-
tieren. Die Paf3hilsen des Wasserpumpendeckels montieren, Dichiung auf
legen und Wasserpumpendeckel mit 5 Innensechskanischrauben fixieren.

Dispositive di controllo dello scarico, coperchio
della frizione

Togliere le viti ad esagono incassato [1) e togliere il supporto del cusci-
nefto. Togliere dal coperchio della frizione la punteria (2], la molla di re-
golazione (3), la molla d'ausiliaria (4), il supperto della molla (5) e i di-
schi del distanziafori. Togliere il coperchio della pompa dell'acqua, ri-
muovere la vile ad esageno incassafo (6) e togliere la girante della
pompa dell'acqua (7). Ora il regolatere centrifugo pué essere folto dal
cuscinefto.

Pulire iutti i pezzi e conirellarne |'usura.

— Verificare il gioco dell’asse di regolazione (9).

- |l perno (A) della leva di regolazione pud presentare un gioco laterale
fra i cuscinetti assiali del regolotore centrifugo di 0,4 mm al massimo.

— Controllare il gioco delle teste sferiche della tivanteria (10).

- Togliere |’aneﬁ‘o Seeger (11) e confrollare 'usura di cuscinetto assiale
e dischi.

— Se si sostituisce 'anello di tenuia dell’albero della pompa dell'acqua
{12) esso deve essere spalmato sulla parte esterna con Loctite 242,

— Controllare I'usura del cuscinetto a gola profonda a sfere (13).

Preassemblaggio del coperchio frizione

Ingrassare |‘anello di tenuta dell'albero della pompa dell'acqua & mon-
tare il regolatore centrifugo. Montare nel coperchio della frizione i dischi
distanziatori, la puntiera, la molla di regolazione, la molla ausiliaria e il
supporto della molla. Moniare il supporto del cuscinetto con asse di rego-
lazione e firanteria; 'asse di regolozione deve ingranare fra i due cusci-
netti assiali nel regolatore centrifugo. Entrambe le viti ad esagono devono
essere bloccate con Loctite 242, Infilare la girante della pompa acqua,
gpoimore le viti ad esagona con Loctite 242 e montarle con le relative ron-

elle. Inserire le bussole di montaggio nel coperchio della pompa acqua,
applicare la guarnizione e fissare i?coparchio della pompa con le cinque
viti ad esagono incassato.




Exhaust control, clutch cover

Remove allen head screws (1] and iake off the bearing block. Take cup
iappet (2], adjusting spring (3], ouxiliary spring (4], spring abutment (5]
and compensation washers out of clufch cover. Take off water pump
cover, remove allen head screw (6] and take off water pump wheel (7).
The centrifugal timer (8] can be pulled out of the bearing.

Clean all parts and check for signs of wear.

- Check clearance of the bearing of the adjusting lever (9],

— Spigot {A] of the adjusting lever must not have more than 0,4 mm clea-
rance between the axial bearings of the cenlrifugal timer.

— Check clearance of the ball heads of the rod [10).

~ Remove circlip (11) and check axial bearings and washers for signs of
wear.

— If the water pump shaft seal ring (12) is replaced, it should be coated
with Loctite 242 on the ouiside.

Preassembly of clutch cover

Grease water pump shaft seal ring and mount centrifugal timer. Mount
compensafion washers, spring guide, adjusting spring, auxiliary spring
and eup tappet in the cluich cover. Mount bearing block with adjusting
lever and red; adjusting lever musf engage between the two axial bec-
rings in the cenfﬂ'f!ugaf timer. Secure boih allen head screws with loctite
242. Connect water pump wheel, ceat allen head screw with Loctite 242
and mount with washer. Mount dowels, position gasket and fix water
pump cover with 5 allen head screws.
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Commande de la valve a I'échappement -
Carter d'embrayage

Enlever les vis six-pans creux (1] et refirer le boitier. Refirer du carter d'em-
brayage la coupelle (2], le ressort de réglage (3], le ressort auxiliaire (4],
la piéce d'appui des ressorfs [5) et les rondelles de calage. Retirer le cou-
vercle de pompe, enlever la vis sixpans creux (6] et déposer le rotor de
pompe (7). Alors seulement il est possible de refirer la commande centri-

fuge (8).

Nettoyer toutes les pigces et vérifier leur éiat.

~ Jeu de 'axe de commande (9] dans sen support.

— e téten [A) de I"axe de commande doit avoir un jev maximum de 0,4
mm entre les butées & aiguilles de la commande centrifuge.

~ Jeu des rotules de o fringle (10).

- Enlever le circlip (11) et vérifier I'état des butées et des rondelles.

- Si l'on change le joint spi de la pompe [12), il faut enduire son bord
exférieur de Loctite 242.

—  Vérifier I'état du roulement & billes [13).

Assemblage du carter d’embrayage

Graisser le joint spi de la pompe d eau ef mefire en place la commande
cenirifuge. Metire en place dans le carter les rondelles de calage, la
piéce dsappuf des ressorts, le ressort de réglage, le ressort auxiliaire et la
coupelle. Monter le boftier avec le levier de commande et la fringle. Veil-
ler & ce que le levier de commande prenne bien entre les butées & aiguil
les de la commande centrifuge. Freiner les 2 vis sixpans creux & la Loctite
242. Meitre le rotor de pompe, enduire la vis six-pans creux de loctite
242 et la monfer avec sa rondelle. Metire en place les bagues de cen-
trage du couvercle de pompe. Metire le joint et fixer le couvercle avec Jes
5 vis six-pans creux.



Membrangehause, Ansaugflansch

Die Membranplétichen (1) verlieren im Betrieb allméhlich an Spannung
und brechen an den Enden aus, wodurch Leistungsverlust aufiritt. Bescha-
digte oder abgenutzte Membranplattchen sind zu emeuvern. Sind die
Dichiflachen am Membrangehé&use (2) ebenfalls beschadigt, ist das kom-
plette Membrangehé&use zu erneuvern.

VORSICHT:

Alle Schrauben am Membrangehduse sind mit loctite 242 zu sichern,
HINWEIS:

Um die Membranplatichen vorzuspannen sind Papierstreifen (5) unterge-
legt.

Membraneinsatz (3] auf festen Sitz und Beschéddigungen priifen. Der An-
saugflansch (4) ist auf Risse und sonstige Beschadigungen zu prifen.
AbschlieBend ist noch der Abstand vom geschlossenen Membranplét-
chen zum Anschlagblech zu kontrollieren. Der Abstand soll 10,5 + 0,5
mm beiragen. Natigenfalls ist das Anschlagblech entsprechend nachzu-
biegen.

Reed valve, intake flange

The reed paddles (1] generally lose tension during operation and brake
out af the ends, resulting in reduced oulput. Damaged or worn reed
paddles are to be replaced. If the reed valve case (2) sealing surfaces are
also domaged, replace the complete reed valve.

CAUTION:

Secure all screws with Loctite 242.

NOTE:

In order io tension the reed paddles, paper skrips [5) are placed under-
neath.

Check firm mounting of velocity insert {3), also check for signs of damage.
Check intake flange (4) for cracks and oiher signs of damage.

Finally check distance from closed reed paddle to stopper plate. Distance
should be 10.5 = 0.5 mm. Stopper plate should be bent correspondingly
if necessary.

Gruppo lamelle, flangia di aspirazione

Le lamelle (1] perdono gradualmente tensione durante il funzionamento e
si rompono alle estremita, provocande una perdita di potenza. Lamelle
danneggiate o logore devono essere sempre sostitulle. Se le superfici di
tenuta sul carter lamelle (2} sono in ogni caso danneggiate, é necessario
sastituire Iintero gruppo,

AVVERTIMENTO:

Tutte le viti sul carter lamelle devono essere bloccate con Loctite 242,
INDICAZIONE:

Per tendere le lumelle sono disposte softo delle strisce di carta (5).

Controllare il fissaggio ed eventuali difetti del gruppo lamelle (3). Verifi-
care anche la presenza di strappi o eventuali difetii nella flangia di aspi
razione (4].

Si deve infine controllare la distanza delle lamelle dalla piastra di arresto;
la distanza deve essere di 10,5 + 0,5 mm. Se necessario, la piastra pud
essere adeguamente ripiegata.

Boite a clapets, Pipe d’admission

Les languettes (1) finissent par perdre de leur élasticité et peuvent méme
se casser, ce qui provoque une perfe de puissance. Remplacer les lan-
gueltes usées ou abimées. Si les plans de joint de la boite & clapets (2)
sont abimés, if faut remplacer I"'ensemble.

ATTENTION:

Toutes les vis du sysieme doivent éire freinées & la Loctite 242.
REMARQUE:

Les languettes doivent avoir une préconirainte. Pour ce faire, mettre en
dessous des bandes de papier (5].

Vérifier que la piéce 3] est bien en place et quelle n'est pas abimée.
Vérifier I'état de la pipe (4), en particulier elle ne doit pas éire fendue.
Pour finir, il faut contréler la distance entre les langueties fermées el la téle
de butée. Cette distance doit étre de 10,5 = 0,5 mm. Corriger si besoin
est en fordont la t5le du butée.




Kickstarter

— Lagerung von Siarferrad (1) und Starterzwischenrad (2] auf Spiel pri-
fen.

- Sperrklinke (3] und Kickstarterwelle (4) auf Verschlei und Beschddi-
gungen prifen. Zum Wechseln der Sperrklinke ist die Lagernadel (9]
avs der Kickstarterwelle zu pressen.

Kickstarterwelle vormontieren

Kickstarterwelle mit verzahntem Ende nach oben im Schraubstock fixieren
[Schonbacken verwenden).

Klinkenfeder (5} wie in der Abbildung dargestellt in die Kickstarterwelle
montieren. Nadelksfig (6] aufstecken, und Starterrad dariberschieben,
dabei die Sperrklinke nach innen driicken, damit das Starterrad dariiber-
gleitet. Schenkel der Starterfeder (7) in die Minehmernabe (8) einhan-
gen, gemeinsam auf die Siarterwelle schieben und Schenkel der Starterfe-
der auch in der Bohrung der Kickstarterwelle einhdangen.

Kickstarter

— Check clearance of siarter wheel (1] and starter intermediate gear (2).

— Check locking piece (3) and kickstarter shaft (4) for signs of wear and
damage. For changing the locking piece, press bearing pin (9] out of
the kickstarter shaftf.

Premounting of kickstarter shaft

Fix the kickstarter shaft in a vice with the foothed end vpwards [use co-
vered clamps).

Mount spring (53] on kickstarter shaft as shown in the illustration. Place
needle cage [6] in position, push sfarfer wheel over it, pressing locking
piece inwards so that starter wheel passes smoothly over it. Hock starter
spring (7] into driving hub (8), push both fogether on the starter shaf,
hook starfer spring leg into kickstarter shaft bore.
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Pedale avviamento

- Controllare il gioco dei cuscinetfi dell ingranaggio di awiamento (1) e
dell'ingranaggio intermedio (2).

— Verificare usura ed eventudli difetti dei nottolini di arresto (3) e dell’al-
bero del pedale d’awiamento {4). Per cambiare i notiolini d'arresto si
deve far uscire 'ago del cuscinetto (2] dall’albero del kickstarter, pre-
mendolo.

Preassemblaggio albero pedale avviamento
Fissare |'albero del pedale avviamento in una morsa protetta, con I'estre-
mitd seanalata rivolta in alto.
Come illustrato in figura, montare la molla dei nottolini (5) sull‘albero del
dale awviamento. Infilare la gabbia a rullini (8) e farvi scorrere sopra
‘ingranaggio di avviamento, spingendo poi verso I'interno il neftoline di
arresto, affinché lingranaggio vi scorra sopra. Agganciare la molla
awiamento (7} al mozzo di transcinamento (8); spingere nello stesso
tempo 'albero di avviamento ed agganciare lo molla di avviamente
anche nel toro dell'albero di comande.

Mécanisme de kick

— Vérifier le jeu du pignon de kick [1) et du pignon intermédiaire (2) sur
leur axe.

—  Vérifier l'état et I'vsure du cliquet (3) et de I'arbre de kick [4). Pour
changer le cliquet, il faut chasser son axe (9).

Assemblage de I'arbre de kick

Prendre l'arbre de kick dans I'étav avec les cannelures vers le haut [em-
ployer des mordaches|.

Mettre en place le ressort [5) comme cela est indiqué sur la figure. Enfiler
lo cage d aiguilles (6] et glisser le pignon de kic‘z par dessus; il faut ap-
puyer sur le cliquet pour que le pignon puisse descendre. Accrocher le
brin du ressort (7] dans la piéce d’entrainement (8), les enfiler ensemble
sur l'arbre et accrocher le brin également dans le frou de l'arbre.



Antriebswelle zusammenbauen

Antriebswelle mit dem verzahnten Ende im Schraubstock fixieren (Schen-
backen verwenden).

Alle Teile sind vor der Montage zu élen.

Geleilten Nadelkafig (1} aut die Antriebswelle montieren und 5.-Gan
Losrad (2) mit Bund nach unten dariiberschieben. Innenverzahnte Anlau?—
scheibe (3) aufschieben und Sprengring (4) mit scharfer Kante nach oben
montieren. 3.-Gang Schieberad (5) mit Schaltspur nach unten aufstecken,
Seegerring [6) mit scharfer Kante nach unten und innenverzahnte Anlauf-
scheibe (3) montieren. Nadelkdfig (1), 4.-Gang losrad (7) mit Schalk
klaven nach unten, 2.-Gang Festrad (8] mit Bund nach unten und Anlauf-
scheibe 20,2x32x1,5 mm (9) montieren.

Abschlieend alle Zahnréder auf Leichtgéingigkeit prifen.

Assembly drive shaft

Fix drive shaff in vice with toothed end upwards (use covered clamps).
Oil all parts before assembly.

Mount the split needle cage (1] to drive shaft, push 5th free gear (2] over
it with collar downwards. Place internally toothed thrust washer (3] in po-
sifion and mount circlip (4] with sharp edge upwards. Place 3rd sliding
gear (5] in position with shift fork groove downwards, mount circlip (6)
with sharp edge downwards and infernally toothed thrust washer (3).
Mount needle cage (1), 4th free gear (7] with change key downwards
2nd gear (8) with collar downwards and thrust washer 20,2x32x1,5 mm
?

an;‘,!“y check all free gears for easy running.

Montaggio albero primario

Posizienare |'estremita scanalafa dell’albero primario in una morsa pro-
tefta.

Tutti i componenti devono essere lubrificati prima del montaggio. Montare
sull'albere primario la gabbia a rullini separata (1) ed inflarvi I'ingranag-
gia folle (2] con il collare rivolto in basso. Infilare lo spallamento a denta-
tura interna (3} e montare ["anello Seeger [4) con lo spigolo viva rivolto in
alto. Inserire I'ingranagglo scorrevole 3a [5) con gli innesti frontali rivolti
in basse, mentare I‘onel?o Seeger |6) con lo spigolo vivo rivolto in basso e
lo spallamento o dentatura interna (3). Montare la gabbia a rullini (1),
Iingranaggio folle 4a {7) con gli innesti frontali rivolti in basso, I'ingra-
naggio solidale (8) con il collare rivolte in basse e lo spallamento
20,2x%32x1,5 mm [9).

Verificare infine la scorrevolezza di futti gli ingranaggi.

Assemblage de I’arbre primaire

Fixer I'arbre dans Iéfau en prenant sur les cannelures [employer des mor-
daches).

Avant l'assemblage, huiler toutes les pieces. Metire sur l'arbre la cage &
aiguifles en deux parties (1) et glisser par dessus le pignon fou de Séme
(2] avec lépaulement vers le bas. Enfiler la rondelle crantée iniérieure-
ment (3] et monter le circlip (4) avec I'angle vif vers le haut. Enfiler le pig-
nen baladeur de 3éme |’5/ avec la gorge pour la fourchefte vers le Eos.
Mettre le circlip (6] avec l'angle vif vers le bas et la rondelle crantée in-
térieurement {3). Metire en place la cage & aiguilles (1), le pignon fou de
4éme (7) avec les crabots vers le bas, le pignon toujours en prise de
2ém995’8) avec I'épavlement vers le bas et enfin la rondelle 20,2x32x1,5
mm (9.

Véra‘I(ier que fous les pignons tournent ou coulissent bien.




Abtriebswelle zusammenbauen

Abtriebswelle mit dem verzahnten Ende im Schraubstock fixieren (Schon-
backen verwenden).

Alle Teile sind vor der Montage zu élen. Anlaufscheibe 25,2x40x1,5 mm
(1) und Nadelkdfig (2) auf die Abtrisbswelle schieben, 3.-Gang Losrad
(3) mit Ausnehmung fir Schaltklaven nach oben cufstecken und Spren-
gring (4] mit scharfer Kante nach oben montieren. 5. -Gang Schieberad
(5) mit Schaltspur nach unten, Anlaufscheibe 24,2x36x1,5 mm (6), Na-
delkdfig [2), 1.-Gang Losrad (7] mit Ausnehmungen fir Schaltklaven nach
unten und Anlaufscheibe 17,2x34x1,5-2 mm (8) mit Bund nach oben auf
die Abtriebswelle montiaren.

Abtriebswelle qus dem Schraubstock nehmen und mit dem verzcohnten
Ende nach cben fixieren.

4.Gang Schieberad (9] mit Schaltkloven nach oben, Anlaufscheibe
28,2x42x1 5mm (10),Nadelkéfig (11), 2.-Gang Losrad (12) mit Ausneh-
mungen fur die Schaltkiouen nach unfen und Anlaufscheibe 25,2x40x1,5
mm montieren,

Assemble take off shaft

Fix fake off shaft in vice with toothed end [use covered clamps).

Oil all parts before assembly.

Push thrust washer 25,2x40x1,5 mm (1] and needle cage (2] onfo fake
off shaft, mount 3rd free gear (3] with change key recesses upwards and
circlip {4) with sharp edge upwards. Mount 5th sliding gear (5] with shift
fork groove downwards, thrust washer 24,2x36x1,5 mm (6], needle
cage (2], st free gear {7) with change key recesses downwards and
’TU;' washer 17,2x34x1,5-2 mm (8] with collar upwards on the take off
shailt.

Remove fake off shaft from vice and fix again with toothed end upwards.
Mount 4th sliding gear (9] with change key upwards, thrust washer
28,2x42x1,5 mm (10), needle cage (11), 2nd free gear [12] with
change key recesses downwards and thrust washer 25,2x40x1,5 mm.
Finally check all free gears for easy running.

Montaggio albero secondario

Pasizionare 'estremité scanclata dell’albero secondario in una morsa
protefia.

Tutti | componenti devono essere |ubrificati prima del montaggie.

Infilare o spallamento 25,2x40x1,5 mm (1] e la gabbia a wilini (2)
sull'albero secondario, montare I'ingranaggio folle 3a (3) con le cave
degli innesti frontali rivolte in alio e montare I'anello Seeger (4) con lo spi-
golo vivo verso l'alto. Montare sull'albero secondario l'ingranaggio scor-
revole S5a [5) con gli innesti frontali rivolli in basso, lo s cxﬁc:manfo
24,2x36x1,5 mm [8), la gabbio a rullini (2], I'ingranaggio |];||e la |7)
con le cave degli innesti frontali rivolte in basso e lo spallamente
17,2x34x1,5-2 mm (8) con bombatura rivolia in alto.

Montare I'ingranaggio scorrevole 4a (?) con gli innesti frontali rivolti in
alto, lo spallamenio 28,2x42x1,5 mm(10), la gabbia a wllini {11], Iin-
]grona gio folle 2a (12] con le cave degll innesti frontali rivolte in basso e
o spallamento 25,2x40x1,5 mm.

Verificare infine la scorrevolezza di tutti gli ingranaggi.

Assemblage de I"arbre de sortie

Serrer I'arbre de sortie dans "étav en prenant sur les cannelures (em-
ployer des mordaches).

Huiler toutes les piéces avant ['assemblage.

Metire en place sur I'arbre o rondelle 25,2x40x1,5 mm (1) ef la cage &
aiguilles {2). Glisser par dessus le pignon fou de 3éme (3) avec les loge-
ments pour les crabots vers le haut. Metire le circlip [4] avec I'angle vif
vers le hout. Mettre en place le pignon baladeur de 3éme (5) avec lo
gorge pour la fourchetie vers le bas. Enfiler la rondelle 24,2x36x1,5 mm
{6], la cage @ aiguilles (2), le pignon fou de 1ére (7] avec les évidements
pour les brabots vers le bas, ef enfin la rondelle 17,2x34x1,5.2 mm (8)
avec "épavlement vers le haut.

Retirer I'arbre de I'efau el le fixer 6 nouveau avec les cannelures vers le
haut.

Mettre en place le pignon baladeur de 4éme (9] avec les crabots vers le
haut, fa rondelle 28,2x42x1,5 mm (10), la cage & aiguilles (11), le pig-
non fou de 2éme [12] avec les évidements pour les crabots vers le bas, et
enfin la rondelle 25,2x40x1,5 mm.

Vérifier que tous les pignons tournent ou coulissent sans point dur.
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Kupplung

Folgende Teile sind auf Verschleif} zu pritfen:

a) Drucklager

b) Druckstange

c) Ausrickwelle

d) Kupplungsfedem (Drahtdurchmesser 2,5 mm). Ldnge im Neuzustand 43 mm. Gebrauchte Federn dirfen
maximal 1 mm kiirzer als die neuen sein, ndtigentalls alle & Federn zu tauschen.

e) 9 Belaglamellen, Mindesidicke 2,6 mm [nev 2,7 mm). Lamellen miissen plan sein, die Anlaufflachen
zum Kupplungskorb miissen einen Mindestabstand von 13,5 mm haken.

f) 8 Stahllamellen, miissen plan sein, auf mechanische Beschadigungen priifen

g)] Anlavfflachen der Stahllamellen am Mitnehmer prisfen, Vertiefungen maximal 0,5 mm

) Anlagefliiche der Belaglamelle am Mitnehmer auf mechanische Beschadigungen prifen

ij Anlagefléiche der Belaglamelle an der Druckkappe auf mechanische Besc%&dig ungen prifen

i Am Kupplungskorb sind die Anlaufflachen der Belaglamellen auf Verschlei zu prifen, Sind die Vertie-
tungen gréBer als 0,5 mm, ist der Kupplungskorb zu erneuern (siehe unten)

k] Innenring und Nadelkafig montieren und auf Spiel priifen

Kupplungskorb tauschen

Kupplungsnieten (1) im Bereich des Haltebleches (2) aufbohren und Teile abnehmen. 8 Déampfungssle-
mente auf mechanische Beschadigungen priifen, gegebenenfalls alle 8 tauschen.

VORSICHT:

Die Démpfungselemente (3) sind breiter als der Primérzahnkranz (4). Damit der Kupplungskorb (5] und
das Halteblech {2) am Primérzahnkranz anliegen, missen die Teile zum Vernieten mit dem Kupplungsniet-
werkzeug (6] zusammengespannt werden.

Clutch

Check the following parts for wear:

al Pressure bearing

b] Pressure rod

¢ Release shaft

d) Clutch springs (wire diometer 2.5 mm| new siate lengith 43 mm. Used springs may not be more than 1
mm shorier than the new ones; replace all 6 springs if applicable.

e) 9 clutch discs, minimum thickness 2.6 mm (new state 2.7 mm). Discs must be smooth; there must be mi-
nimum spacing of 13.5 mm between siarfing surfaces.

f] 8 steel discs must be smooth, check for mechanical damage.

g) Check starting surfaces of steel discs on the inner cluteh hub, maximum 0.5 mm indentations.

h) Check contact surfaces between clutch disc and inner cluich hub for signs of mechanical damage.

i| Check contact surfaces between clutch disc and pressure cap for signs of mechanical damage.

il Check start surfaces of clutch discs on outer cfu?cﬁrhub for wear. If indeniations exceed 0.5 mm, replace
outer clutch hub (see below].

k) Mount inner ring and needle cage and check for clearance.

Replace outer clutch hub

Drill open the clutch rivets (1) in area of retaining plate (2] and remove parts. Check 8 absorbing elements
for signs of mechanical damoge, replace all 8 where applicable.

CAUTION:

The absorbing elements [3)are wider than the primary gear crown {4]. To ensure that the outer cluch hub
[5) and retainer plafe (2] are positioned directly on the primary gear crown, the parts must be held in posi-
tion under tension with the clutch riveting toal (6] before riveting.
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Frizione

Controllare I'usura dai seguenti componenti:

a) Cuscinefto reggispinta

b] Asia di spinta

¢] Albero di disinnesto

d) Molle della frizione [diametro del filo 2,5 mm) lunghezza a nuovo 43 mm. Le molle utilizzate possono
essere al massimo 1 mm pid corte di quelle muove; se necessario sostituire tutte le sei molle.

e) 9 dischi rivestiti, con spessore minimo di 2,6 mm (2,7 a nuovo). | dischi devono essere piani, le super-
fici di scorrimento con la campana frizione devono avere una distanza minima di 13,5 mm.

f) 8 dischi d'accicio devono essere piani e privi di eventuali difefti mecconici

g Le superfici di scorrimento dei dischi d'acciaio sul mezzo: usura max 0,5 mm

h) Le superfici di contatto dei dischi rivestiti sul mozzo: controllare eventuali difetti meecanici

i) Le superfici di contatfo dei dischi rivestiti sul piatto spingidisco: controllare eventuali difetti meccanici

il Le superfici di scorrimento dei dischi rivestiti sulla campana frizione: controllarne 'usura. Se l'usura &
superiore a 0,5 mm, sostituire la campana frizione [vedere di seguita)

k] Montare anello interno & gabbia a rullini, controllarne il gioco.

Sostituzione della campana frizione

Trapanare i rivefti della frizione (1) sulla piastra di sostegno (2) e rimuovere | componenti. Controllare
eventuali diteiti meccanici degli otto parastrappi, soslifuenc?oli tulti se necessario.

AVVERTIMENTO:

| parastrappi (3) sono piv larghi della corona dentata primaria [4). Affinché la campanae frizione [5) e la
r)l'usfra (2) aderiscano perfettamente alla corana dentata primaria, in fase di rimontoaggio & necessario uti-
izzare |"attrezzo specilico per rivettature, comprimendo a pacco tutti | componenti.

Embrayage

Vénfier l'usure des piéces suivantes:

al Butée

b) Tige

c] Axe de commande

d) Ressorts [diamétre du fil 2,5 mm) longueur du ressorf neuf 43 mm. les ressorts usés ne doivent pas éire
tassés de plus de 1 mm. Remplacer les 6 ressorts si nécessaire.

el les @ disques garnis doivent éire plans. Epaisseur minimale 2,6 mm (neufs 2,7 mm). le décrochement
prenant dans la cloche doif avoir une longueur d’au moins 13,5 mm.

f] les 8 disques acier doivent 8ire plans et en bon éfat mécanique.

ﬁ,! le paint de contact des disques acier et de la noix ne doit pas présenter un creux supérieur a 0,5 mm.

) Vérifier qu'il n’y a pas de défaut mécanique de la surface d'appui du disque garni contre le plateau de

pression.

i Veérifier qu'il ny a pas de défaut mécanique de la surface d‘appui du disque garni conire le plateau de
presston.

il Vérifier I'état du point de confact des disques garnis contre la cloche. Si les creux sont supérieurs ¢ 0,5
mm, il faut changer la cloche [voir ci-dessous).

k] Monter la bague ef la cage a aiguilles, vérifier le jeu.

Remplacement de la cloche

Faire sauter les rivets (1] en les percant ou niveau de Ja t6le (2] et séparer les différents éléments. Vérifier
I'état des 8 tampons amortisseurs. les changer tours les huit si nécessaire.

ATTENTION:

Les tampons amortisseurs (3] sont plus larges que le pignon (4). Pour que la cloche (5) et la téle (2] soient
conire le pignen, il faut compresser le tout avec I'outil spécial (6] avant de rivefer.



Schaltung

al Schui}?ubeln am Blatt und Mitnehmerbolzen fir Schaliwalze auf Ver-
schleift prifen

b} Schaltspuren der Schaltwalze auf Abnitzung prisfen

c] Sitz der Schaltwalze in den Rillenkugellagern priifen

d) Gleitblech an den Eingriffstellen auf Varschleiffprﬁfen

e Rickholfiiche am Gleitblech auf Verschlei3 priffen (bei starker Einker-
bung erneuern|

f} Gleitfihrungen iiberpriifen (Spiel zwischen Fiihrungsbolzen und Schalt-
stiick max. 0,7 mm)

) Fihrungsbolzen auf festen Sitz und VerschleiB priifen

E} Schaltmechanismus zusammenbauen (siehe unten] und Spiel zwischen
Gleitblech (1) und Schaltstiick (2] prifen. Das Spiel 50|F0,4-0,8 mm
betragen.

Gear-change

a) Check shift fork face and drive-pin fer signs of wear

b) Check shift roller slide for wear

c) Check position of shift roller in ball bearings

d) Check sliding component at meshing points for wear

&) Check retumn space af sliding component for wear (renew, if strongly
nofched)

fi Check sliding guide [excess between guide pin and sliding component
not fo be more than 0.7 mm)

g Check that guide pins are securely fixed

h} Assemble sEiH shoft [see below] and check free play between sliding
component (1) and shifting quadrant (2. Free play should be 0.4-0.8

mm.

Comando cambio

a) Confrollare 'usura sulle estremitd e sul piolo guido delle forcelle

b] Controllare I'usura delle cave sagomate del tamburo selettore

c) Cenfrollare la sede del tamburo selefiore nei cuscinetti radiali

| Confrollare I'usura sui punti di accoppiamento della piasira guida

e] Confrollare 'usura sui punti di richiamo della piastra guida (sostituire
se decisamente dentellati)

| Controllare le guide di scorrimento [gioco max fro perno e guide:
0,7 mm)

g) Controllare fissaggio ed usura del perno

h) Assemblare il meccanismo selefiore (vedere qui softo) e werificare
Ji:[}%icm ira piasira di scorrimento (1) e selettore (2); gioco max: 0,4-

.8 mm.

Mécanisme de sélection

a) Vérifier I'éiat des dents des fourchettes et des tétons de guidage

b) Vérifier ['état des gorges du guide-fourchettes

c] Vérifier si le guidefourchefies n‘a pas de jeu dans ses roulements

d) Vérifier les dents de la griffe

8 Vérﬁifr’er l'état de surface (sl y a des marques profondes, remplacer la

riffe)

f) %’én’fr’ar I'état des fenétres (jeu maximal entre le téton et les bords 0,7

mm)
) Vérifier si le téfon est en bon état et s'il fient bien en place.

i} Assembler le mécanisme [cf. ci-dessous| ef mesurer le jeu entre la griffe

{1) et le levier [2). Ce jeu doit éfre de 0,4-0,8 mm.




Schaltwelle vormontieren

Schaltwelle am kurzen Ende im Schraubstock fixieren [Schonbacken ver-
wenden). Gleitblech 1) mit Fihrungshelzen nach unten montieren und
Fiihrungsbolzen am Gleitstiick (2) einhdngen. Druckfeder {3) montieren.
Federfihrung [4) aufschieben, Riickholfeder [5) mit gekrépftem Ende nach
oben iber die Federfihrung schieben und gekrépites Ende Uber den Wi
derlagerbolzen (4] heben (siche Abbildung|. AbschlieBend ist die Anlauf-
scheibe 14x30x] mm [7) zu montieren.

Premounting of shift shaft

Fix shift shaft in vice af shorter end [use covered clamps). Mount slidin
component (1) with guide bolts downwards, hook guide bolis info shift
quadrant [2). Mount pressure spring (3). Push on spring guide (4), push
return spring (5] with offsef end upwards over the spring guide and lift off
sel em‘f over bolt (6] [see illustration]. Finally mount the thrust washer
14x30x1 mmn {7}.
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Premontaggio comando cambio

Bloccare I'albero di comands, lato corto, in morsa dotata di profezioni.
Montare la piastra di scorrimento (1) con i pioli guida verso il basso ed
agganciare i pioli alla guida di scorrimento (2). Montare la mella (3).
Montare la guida della molla {4), introdurre la mella di ritorno (5) sopra
la guida molla, con |"estremita ricurva rivolta in alto e sollevare la estre-
mita piegata af di sopra del perno d'arresto (8] (vedere illustrazionel,
Montare infine lo spallamento 14x30x1 mm (7).

Assemblage de I’arbre de sélection

Serrer l'arbre de sélection dans ['étau par le petit cété [utiliser des morda-
ches). Metire la griffe [1) avec le téton de guidage vers le bas et acero-
cher ce téton dans le levier {2). Metire le ressort [3). Mettre le guide de
ressort [4) et enfiler par dessus le ressort de rappel (5] avec le brin re-
courbé vers le haut. Passer le brin recourbé de 'autre cété du téton (6]
(CF. Figure). Pour terminer, on mef la rondelle 14x30x1 mm (7).



Zindanlage

Allgemeines

Durch die unten angefihrien Messungen der Ziindanlage sind nur grobe Fehler zu erkennen. Windungs-
schliisse, die schwache Ziindfunken bzw. schwache Generatorleistung zur Folge haben, lassen sich nur auf
einem Zindungsprifstand exakt feststellen.

VORSICHT:

Bei diesen Ziindanlagen dirfen nur entstorte Zindkerzenstecker mit sinem Widerstand von 1 k(2 bis 5 k&
verwendet werden. Nicht entstorte Ziindkerzenstecker oder Stecker mit kleinerem Widerstand fihren zu
Fehlfunktionen der Ziindanlage.

Ignition

General information

Major defects can only be found through the procedures described below. The quality of the ignition spark
oulput can only be tested with proper equipment.

CAUTION:

For this ignition system, use only anti-interference sparking plug connecters with a resistance of 1 kQ to
5 kQ. Sparking plug connectors without anti-interference or with lower resistance levels resulf in malfunc-
tions in the ignition system.

KTM Digital Control Il
Zindspule priifen

Da in dieser ZijndsEMe (1) Elektronik-Bauteile verwendet werden, ist von
einer Priffung mit iiblichen MeBgerditen abzuraten. Eine genaue Prifung
ist nur mit einem entsprechenden Testgerdt méglich.

Digital Control Box priifen

Sistema di accensione

Generalita

Con le misurazioni soficindicate ¢ possibile individuare solo difetti molic evidenti; cortocircuiti interni che
hanno come conseguenza scintille deboli con scarso potere di accensione; possone essere individuati solo
con un apposito banco-prova per accensioni.

AVVERTIMENTO:

In questo impianto di accensione possono essere ulilizzati solo cappucei per candele schermati, con una
resistenza da 1 kQ fine a 5 kQ. Cappucci per candele non schermali o con una resistenza inferiore com-
portane un funzienamento difettoso dell'impianio di accensione.

Allumage

Généralités

les vérifications indiquées cidessous permettent seulement de repérer de gros défeuts de fonctionnement.
les courtscircuits a l'intérieur des bobinages, qui provoquent une faiblesse de I'étincelle ou de la généra-
frice, neu peuvent étre repérés exactement que sur un bane d'allumage.

ATTENTION: Ces allumages ne fonctionnent qu'avec un capuchon de bougie présentant une résistance
de 1 a5 kohms. Un capuchon non anfi-parasilé, ou présenfant une résistance moindre, améne des pertur-
bations de 'allumage.

KTM Digital Control Il

Controlle bobina

La bobina (1) contiene componenti eleftronici: & quindi sconsigliabile ef.
fettuare misurazioni con apparecchiature convenzionali. Una prova cor
retta richiede ['uilizzo di fester adeguati.

Controllo centralina digitale

Die Elektronik der Digital Contral Box (2] ist nur mit einem speziellen Tesi-
gerdt zu prifen. Von einer Priifung mit Gblichen MeBgeraten ist abzura-
ten, da dabei sehr leicht die Elekironik zerstért werden kann.

Stator priifen

Zur Prifung des Sta- |+ POL | —POL MESSWERT
fors 3] sind die griin schwarz 170Q = 10%
Kabel abzuklemmen. | blau/rot | blau 160 + 10%
Mit einem Ohmmeter | blau Masse kein Durchgang
werden  folgende | grin Masse kein Durchgang
Kabel gemessen, schwarz | Masse kein Durchgang

Testing KTM Digital Control Il ignition

Testing ignition coil

Because electrical elements are used in this ignition coil (1), it should only
be lested with special instruments.

Testing Digital Control Box

An accurate conclusive testing of the electronic of the control box (2] can
only be performed by a KTM factory distributor. Testing done without é):}
per instruction and equipment will damage the elecironic of control box.

Testing ignition
stato

+POIE | — POLE MEASURE VALUE
To fest ignition stator reen black 1700 + 10%
{3) disconnect all co- gl’ue/red blve l6Q + 10%
bles/leads. With an | pjye ground no energy flow
Ohm meter test the fol- | green ground no energy flow
lowing cables/leads. black ground no energy flow

L'elefironica della centralina (2) pud essere misurata solo con appositi fe-
ster; si sconsiglia I'utilizzo di apparecchiature convenzionali che potreb-
bero causare seri danni ai componenti elettronici.

f;",;r“""’ della POLO + | POLO - | VALORE MISURATO
Per controliare lo sta- | verde nero 170 Q = 10%
tore (3] bisogna stac- | blu/rosse | blu 16 Q + 10%
care iulti i cavi ed effet- | blu massa nessun passaggio -
tuare con un chmmetro | verde massa | nessun passaggio
le seguenti misurazioni: | nero massa nessun passaggio

KTM Digital Control Il

Vérification de la bobine

La bobine (1) présentant composants électroniques, il est déconseillé de
la vérifier avec un festeur ordinaire. Seul un testeur adapté perment un
contréle exact.

Vérification du boitier électronigue

On neu peut vérifier le boilier élecironique (2] qu’avec un festeur appro-
prié. Wl est déconseillé d'employer un testeur ordinire qui risque fort
d’amener la destruction des composants élecironiques.

Vérification du

stator ; POIE + POLE— | VALEUR
Pour vérifier le siator .

t i vert noir 170 ohms + 10%
IE;} "fc ofgigsdeﬁf;zc'h:; bleu/rouge | bleu 16 ohms = 10%
ohmmétre -orl effectue bleu masse pas de i'r:aijson
sur les fils les mesures | €7 Messe Pl je '{{a{son
5U;'V(jn.res: noir masse PCTS e Iaison




Zindanlage SEM K11

Il’.‘mdsEule priifen (sem K11)
Zur Prifung ist die

P (Y oo THREL B0 MESSWERT

der  Zindkerzen- rot schwarz 47 ko

stecker  abzuneh- rot grin A7 k2

men. Mil einem rot orange 0Q

Ohmmeter werden schwarz | Zindkabel | 2,0kQ + 0,3 k2
folgende Messun-

gen durchgefihrt.

HINWEIS:

Die Zindspulen ,TM 14-04” und ,TM 14-07" sind in der Arbeitsweise
und in der Ziindverstellung véllig identisch, es wurde lediglich vom Her-
steller die aufgedruckie Typ-Nummer gedndert.

Stator prifen (2) ~
Alle Kobal abldam. + POL POL MESSWERT
men und mit ginem schwarz | rot 1.7 ko
Chmmeter folgende rof schwarz 1.7 kQ
Messungen  durch- schwarz | grin 1650 + 200
fihren. grin schwarz 1650 + 200

rot grin 1,85 k&

grin rot 1,85 ke

gelb gelb 0,2

Testing SEM K11 ignition

Check ignition coil (sem Kk11)
The ignition coil is

e be detached for + POLE |- POLE MEASURE VALUE
cﬁeckr’n? and the sl Black 47 k2

spark plug profector i o 47 k0

must be removed. red grcmge oo
:ﬁ;rﬁ{ﬁw&:g n?’;;; black ignition cable| 2,0 k& + 0,3 kQ

with an ohmmeter;
NOTE:

The ignifion coils ,TM 14-04" and ,TM 14-07" are fully identical in their
mode of operation and ignition control. The manufacturer has anly chan-
ged the printed part number.

Check stator

Detach all cables + POLE - POLF MEASURE VALUE

and carry out the

following  measure black red 1,7 k2

ments with an Ohm- red black 1,7 kQ

L s black reen 1650 + 200
green lack 165Q + 200
red green 1,85k
green red 1,85 k1
vellow yellow 020
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Sistema accensione SEM K11

Controlle della bobina di accension (SEM K11)
Per il controllo biso-

gna staccare la be- POLO + | POLO - VALORE MISURATO
bina di accensione rosso nero 47 kQ

] e togliere il cop- OS50 verde 47 kQ

puccio candele. rosse arancio oQ

Con un ohmmefro nero cavo di 20ke + 0,3 ke
effettuare  le  se- accensicne

guenfi  misurazioni:
INDICAZIONE:
Le bobine di accensione ,TM 14-04" & ,TM 14-07" sono nella lavora-
zione e nella regolazione dell’accensione del futte identiche, il fabbri-
cante ha solo cambiate il codice stampato.

Controlle dello statore (2)

gldq CZQI‘FQTIELI Ct-:?)\: POLO + POLO - YALORE MISURATO
un chmmetro le se- nero rosso 1,7 k@2
quenti misurazioni: rOsso nero 1,7 ko2

nero verde 165 Q+ 20

verde nero 165 @ + 20

rosso verde 1,85 k&

verde rosso 1,8 5 ko

giallo giallo 020

Allumage SEM K11

Vérification de la bobine (sSEmK11}
Pour effecteur le

vérification, il faut POIE + |POLE - VALEUR
débrancher la bo-

bine {1) et retirer le mRlgs noir 47 kohms
capuchon de bou- rouge vert 47 kohms
rouge orange 0 ohm

g e ot | noir | de bougie | 2,0kohms = 0.3 kohm
les mesures suivan-
tes.

REMARQUE:

les bobines ,TM 14-:04" et ,TM 14-07" sont absclument identiques en ce
qui concerne le fonctionnement et I'avance & 'allumage. Le fabricant n'a
changé que le numéro de type imprimé.

Vérification du

stator (2) POLE + | POLE - VALEUR
Dlbarchor s e o | roge | 1710
ohmmétre on effec- bt i 1,7 kQ
5 noir vert 165 ohms + 20 ohms

fue les mesures sui- varf e VG shat b DF ghin:
vares: rouge vert 1,85 kohm

vart rouge 1,85 kohm

jaune jaune 0,2 ohm




MOTOR ZUSAMMENBAUEN

Rechte Gehdausehélfte im Aufspannbock befestigen.

Kurbelwelle

Kurbelwelle von unten durch das Rillenkugellager stecken und Einziehvor-
richtung aufschrauben. Kurbelwelle vorsichtig bis zum Anschlag einzie-
hen.

VORSICHT:

Beim Einziehen der Kurbelwelle mul} das Plevel in Richtung Zylinder ste-
hen.

Einziehvorrichtung abnehmen und Kurbelwelle auf Leichigéngigkeit pris-
fen.

ENGINE ASSEMBLY

Secure the right-hand housing half in the engine work stand.

Crankshaft

Insert crankshaft through ball bearing from below and screw on pulling
device. Pull crankshaft carefully into place up fo the stop.

CAUTION:

When pulling the crank-shafi, the con-rod must face towards the cylinder,

Remove the puller and check the crank-shaft for ease of movement.

Getriebe

Abtriebswelle samt Anlaufscheibe ca. 2 mm in das Lager einfiihren und
leicht schrigstellen. Antriebswelle montieren und Abtriebswelle bis zum
Anschlag in das Lager einfilhren

Die Schaltgabel unterscheiden sich durch verschiedene Positionen der Mit-
nehmerbolzen. Die Schaligabel (1) mit dem Mitnehmerbelzen (A in der
Mitte gehért zur Antriebswelle. Die beiden Schaltgabeln (2 und 3) mit den
seitlich versetzten Mitnehmerbolzen (B) sind bei der Abtriebswelle zu mon-
fieren.

Gear-box

Introduce take-off shaft and thrust washer opprox, 2.0 mm inio the beg-
ring and hold slightly ai an angle. Fit the drive shaff and introduce ihe
take-off shaft in the bearing up fo the siop.

The shiff forks differ through different drive bolt positions. Shift fork (1)
with drive bolt [A) in the middle belongs to the drive shaft. The two shift
fof(s (2) and (3] with laterally offset drive bolis (B) are to be mounted to
take off shaft.

RIMONTAGGIO MOTORE

Bloccare il semicarter destro sul cavalletto di supporto.

Albero motore

Infilare I'albero motore dal basse attraverso il cuscinetto radiale a sfere
ed awitare |'attrezzo specifico. Posizionare I'albero con attenzione, fino
a battuta.

AVVERTIMENTO:

Per I'introduzione dell’albero posizionare la biella in direzione del cilin-
drO.

Togliere I'atrezzo specifico e controllare la scorrevolezza dell’albero.

REMONTAGE DU MOTEUR

Fixer le demi-carter droif sur le chevalet.

Embiellage

Par en-dessous, enfiler I'embiellage dans le rovlement ¢ billes et mefire en

ﬁfac& I'outil spécial. Faire monter avec précaution 'embiellage jusqu’en
utée.

ATTENTION:

lorsqu'on met I'embiellage en place, il faut veiller ¢ ce que fa bielle se

présente bien.

Retirer I'outil spécial et vérifier que I'embiellage tourne bien.

Cambio

Introdurre nel cuscinetto per circa 2 mm "albero secondario ed inclinarlo
leggermente. Montare l'albero primario, indi portare a battuta sul cusci-
netto il secondario.

La forcelle del cambio si differenziano per la diversa posizione dei perni
di innesto: la forcella {1) con il pemo (A) centrale va montata sull'albero
primario; entrambe le forcelle (2) e (3) con i perni (B} spostati lateral
mente vanno montate sull‘albero secondario.

Boite de vitesses

Intreduire 'arbre de sortie, sans ouvblier la rondelle, d’environ 2 mm dans
le rovlement et le pousser légérement sur le céié. Mettre en place I'arbre
primaire et enfoncer 'arbre de sortie jusqu’en butée dans le roulement.

Les fourchettes se différencient par la position du téton. La fourchette (1)
avec le téton [A) au milieu correspond & 'arbre primaire. les fourchettes
(2 &t 3] avec leur téton sur le cété (B) correspondent a 'arbre de sortie.




Schaltgabeln in die Schieberdder einhangen, Schaltschienen in die Schaliga-
beln siecken (kurze Schiene zur Anirieﬁswelle] und gemeinsam zur Seite
schwenken [siehe Abbildung). Schaltwalze vor der Monlage so drehen, dald
der Mitnehmerbolzen (4] an der tiefsten Stelle der mittleren Schaltspur einge-
hangt werden kann.

Hook shift forks in the sliding gear, insert shift rails in shift forks [short rail fo-
wards drive shafi] and jointly pivet sideways (see illusiration). Prior to moun-
ting, furn shift roller in such @ way that the drive pin [A] can be hooked in al
the lowest point of the middle shilt frack.

Schaltwalze in das Rillenkugelloger stecken, Schaligabeln einhangen und
Schaltschienen in die Lagerbohrungen schieben. Die Gefriebewellen miissen
sich nun leicht drehen lassen,

Insert shifi roller in ball bearing, hook in shift forks and push shift rails into
bearing bores. li must now be possible fo gently furn gear shafts.

Gehduse zusammensetzen

Motorbefestigung am Montagebock entfernen. Vergewissern, dafi beide
PaBhilsen in der rechten Gehdusehalfte sitzen und die Anlaufscheiben der
Getriebewellen moniiert sind. Gehdusedichiflache leicht mit Fait bestreichen
und neue Dichiung auflegen. Wellendichiringe in der linken Gehausehélfte
fetten und linke Gehéusehdlfte aufsetzen. Einbauwerkzeug fiir die Kurbelwelle
(1) montieren und Gehéusehélften vorsichtig in kleinen Schritten zusammen-
ziehen.

VORSICHT: Das Finbauwerkzeug (1) fir die Modelle ‘91 muf3 an der Anla-
geflache freigestellt sein, damit der Bund im Bereich des Kurbelwellen-
Dichtringes nicht beschédigt wird, Arbeiten sie das Einbauwerkzeug vom Mo-
dell ‘90 entsprechend nach oder verwenden Sie die neve Austihrung (Bestell
nummer 546.20.008.100).

Zwischendurch mil einem Kunststoffhammer im hinteren Bereich auf die
Gehdusehalfte klopfen damit die Dichtfléchen immer maglichst parallel zvein-
ander stehen. Einbauwerkzeug abnehmen und Gehéuseschrauben feten.
Schrauben einsetzen und mit 8 Nm festziehen. Nachher mit einem Kunsistoff-
hammer leicht auf die Kurbehwelle klopfen und clle Wellen auf Leichtgéngig-
keit prijfen, Molar im Montagebock fixieren.

Casing assembly

Remove engine fastener from engine work stand. Check that both dowels are
in proper place in righthand casing half and that gear shaft thrust washers
have been mounted. Apply fight coat of grease to casing sealing surfaces
and posifion new gasket. Grease shaft seal rings in lefrhand casing half and
place lefthand casing half in position. Mount crankshalt assembly tool 1)
and carefully tighten together the two casing halves in small stages.
CAUTION: The assembly fool for the models ‘91 must be able to move freely
on the contact surface so that the collar is not damaged in ihe area of ihe
crankshaft seal ring. Either you make the periinent alterations to the tool for
the models ‘90 or use the new version {orcf;fing no. 546.29.008.100).
Now and then, knock rear section of casing half with plastic hammer fo en-
sure sealing surfoces always parallel 1o each other. Remove assembly tool
and apply grease fo casing screws. Position screws and fighten with 8 Nm,
Gently knock crankshoft with plastic hammer and check easy running of
shafts. Fix engine in work stand.
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Innestare le forcelle del cambio negli ingranaggi scorrevoli, infilare le aste guida
nelle forcelle [quello corta sull'albero primario) e spostare tulto il gruppe loteral-
mente [vedere illustrazione), Prima del montaggio, rusiare il tamburo selettors in
modo che il perno [A) si agganci nella pesizione pit profonda dell'innesto centrale,

Enfiler les dents des fourchettes dans la gorge des pignons baladeurs, enfiler les
coulisses dans les fourchettes (la coulisse courfe correspond & I'arbre primaire], et
basculer le fout sur fe coté {Cf. Figure). Faire tourner le guide-fourchettes de maniére
& ce que le téton (A) puisse &tre placé au peint le plus gﬂ.’i de la gorge centrale.

Infilare il tamburo selettore nel cuscinetto radiale, ogganciare le forcelle dal cambio
e far scorrere le aste-guida nelle sedi dei cuscinetfi. Gli alberi del cambio devono
poter ruotare con facilitd,

Enfiler le guide-fourchettes dans le roulement & billes, accrocher les fourchettes et
faire rentrer les coulisses dans leur logement. Les arbres de boite doiven! mainfen-
ant tourmer sans point dur.

Montaggio carter

Togliere il bloccaggio del motore dal cavalletio di supporio. Assicurarsi che ent-
rambe le boccole calibrale siano pesizionate nel semicarter destro e che i rasa-
menti degli alberi cambio siano mentafi. Ingrassare leggermente la superficie di
tenuta del carter e montare una guarnizione nuova, Ingrassare gli anelli di tenuta
del semicarter sinistro che va poi montato. Posizionare I'attrezzo speciale per il
montaggio dell'albero motore (1) ed avvicinare con cura i due semicarter, ope-
rando ad intervalli.

AVVERTIMENTO: L'utensile di montaggio (1) per i modelli "91 deve essere |-
bero sulla superficie d'appoggio in modo che lo spallomenio nell'area
del‘anelle di guarnizione del’albero molore non venga danneggiato. Rifinite
I'vtensile di montaggio del modelle '90 adeguatamente o usate la nueva ver-
sione [no. d’ordine 546.29.008.100).

Battere nel frattempo con un martello di plastica sul basamento, nel settore po-
steriore, onde mantenere le superfici di fenuta il pid possibile parallele tra laro.
Togliere l'attrezzo specicle ed ingrassare le vifi del carfer. Inserire le viti e ser-
rarle o 8 Nm. Baere poi laggermenie con un martello di plostica sull'albero mo-
tore e verificare la scorevolezza di wifi gli alberi. Bloccare il mofore sul caval-
letio di supporto.

Assemblage des demi-carters

Enlever la fixation sur le chevalel. S'assurer que les deux bagues de centrage
sont en place sur le demi-carter droit ef que les rondefles des mgres de boite sont
également en place. Enduire lég'erement de graisse le plan de joint et meffre un
joint neuf. Graisser les joinfs spi du demicarfer gauche ef mettre celuici en posi-
tion. Utiliser 'outil spéciol pour I"émbiellage (1) ofin de rapprocher peu 6 peu lés
canrters avec précaution.

ATTENTION: ['outil spécial de montage (1) destiné qux modéles de 1991 doit
présenter un évidement sur lo face d’appui afin que ['épavlement au niveau du
joint spi de I'embiellage ne soif pos endommagé. On peut donc modifier outil
1090 en conséquence ou se procuier le nouvel oulil [Référence
546.29.008.100).

Donner régulierement des petits coups avec un maillet en plastique sur la partie
arriére du carter afin que les plans de joinf restent toujours aussi paralléles que
possible. Retfirer 'outil spécial et graisser les vis de fixation. Meire les vis et les
serrer 6 8 Nm. Ensuite, tapoter légérement avec un maillet en plastique sur Fem-
biellage et vérifier que tous les arbres fournent sans point dur. Fixer & nouveau le
moteur sur le chevalet.



Ausrickwelle

MNadelhilsen und Dichtring fetten und Ausriickwelle montieren. Ausriick-
halteblech (1) einlegen, Innensechskantschraube mit Loctite 242 bestrei-
chen und montieren. Senkschraube (2) mit loctite 242 bestreichen und
damit die Ausriickhebelfeder fixieren.

Release shaft

Apply grease to needle cages and seal ring, and mount release shaft.
Insert retainer plate (1), coat allen head screw with loctite 242 and
mouni. Coat countersunk screw (2] with Loctite 242 and use it to fix the
clutch release lever spring.

Schaltung

Arrefierfeder mit gebogenem Schenkel nach chen in das Motorgehéuse
legen. Bundbiichse (3) mit Bund nach oben in die Arretierfeder geben. In-
nensechskantschraube [4) mit loctite 242 bestreichen, Arretierhebel mit
Rolle nach oben einlegen und olle Teile mit der Innensechskantschraube fi-
xieren. Arretierfeder am Hebel einhéngen.

Shift system

Place locating spring with bent leg upwards into engine casing. Insert
collar sleeve into locating spring with collar upwards. Coat allen head
screw [4) with Loctite 242, insert locating lever with roll upwards and fix
all parts with allen head screw. Hook locating spring fo lever.

Little Loctite 242 and fix locating lever with roff upwards. Hook locating
spring io lever.

Walzenarretierung [Kunststoffieil) auf die Schaltwalze stecken. Beachten
Sie, daB die Flachstellen aus dem Mittel gesetzt sind. Der Arretierhebel ist
dabei von der Schaltwalze wegzuziehen. Walzenmitnehmer (1) auf
stecken. Innensechskantschraube mit Loctite 242 bestreichen und monfie-
ren.

Mount roller locking device (plastic parf] 1o shift roller. Ensure that the flat
parts are not in the middle. Pull locating lever from shift roller. Mount rol-
ler drive (1). Coat allen head screw with Loctite 242 and mount.

Albero disinnesto (frizione)

Ingrassare le bussole a rullini e gli anelli di tenuta, montare ["albero di di-
sinnesto. Posizionare la lamiera di fermo (1), spalmare la vite ad esagono
incassalo con Loctite 242 e montarla. Spalmare la vite (2] con loctite 242
e fissare con essa la molla della leva di disinnesto.

Commande de I’embrayage
Graisser les bagues a aiguilles et le joint avant de monter la commande.
Metfre la i6le de mainfien (1), enduire la vis six-pans creux de Loctite 242
et la mettre en place. Enduire également la vis ¢ téie (2] de Loctite 242 et
fixer avec elle le ressont de la commande.

Cambio

Posizionare la molla di fermo nel basamento con il lato curvo rivelto in
dlto. Montare nella molla di fermo la bussola flangiata (3) con la flangia
verso |"alto. Spalmare la vite ad esagono incassato [4) con Loctite 242,
Montare a leva di fermo con il rullo rivelio in dlio e fissare tutti i compo-
!nenﬁ con la vite ad esagene incassalo. Agganciare la molla di fermo alla
eva.

Mécanisme de sélection

Metfre le ressort dans le carter avec le brin recourbé vers le haut. Enfiler
la bague & épaulement (3] dans le ressort avec I'épaulement vers le haut.
Enduire la vis sixpans creux (4) de Loctite 242, positionner le levier avec
j'u roulette vers le haut el fixer le tout avec la vis. Accrocher le ressort au
evier,

Montare il sistema di bloccaggio del selettore (parte in plastica) sul tom-
buro. Fare attenzione che e parti piane siano fissate tuori centro. Scostare
percié la leva di fermo dal tamburo seletiore. Fissarvi il disco di comando
{1). Spalmare la vite ad esagono incassato con Loctite 242 e completare
il montaggio.

Mettre sur Je guide-fourcheties la piéce de verrouilloge en plastique. Faire
atiention aux plats décentrés. Il faut tirer le levier de verrouillage en ar-
riére pour pouvoir mefire lar piéce. Mettre la piéce d’entrainement (1). En-
duire la vis six-pans creux de Loctite 242 avant de la visser.




Yormentierte Schaltwelle fetten und samt Anlaufscheibe in die lager schie-
ben, bis das Gleitblech am Walzenminehmer anliegt. Nun das Gleitblech
zuriickdriicken und die Schaliwelle bis zum Anschlag einschieben. Kon-
trollieren Sie, ob die Schenkel der Riickholfeder links und rechts an der
Gehdusenase (A, siehe oben) anliegen.

FuBschalthebel montieren und alle Génge durchschalten.

Grease premounted shift shaft and push into bearings together with thrust
washer uniil sliding component contacts roller drive. Now squeeze sliding
plate, and push shift shaft in fo the stop. Check that legs of refurn spring
surround both left and right side of casing nose (A, see above).

Mount foot shift lever and go through all gear changes.

Kickstarter

Distanzscheibe auf die Anlauffliche legen und vormontierte Kickstarter-
welle so in die Lagerbohnung stecken, daf sich die Sperrklinke auBerhalb
des Ausriickbleches befindet. Federlasche (1) an der Starterfeder einhén-
gen, Innensachskantschraube mit Lociite 242 bestreichen, Starterfeder ca.
90 Grad im Uhrzeigersinn vorspannen und Federlasche mit der Innens.
echskanischraube fixieren. Storterfeder so richten, dafd der Abstand zur
Kickstarterwelle rundum gleich graf ist.

Starterzwischenrad [2) mit hohem Bund zum Motorgehduse [siehe Skizze)
auf den Lagerzapfen stecken, Anlaufscheibe aufstecken und Seegerring
mif scharfer Kante nach oben montieren,

Kickstarter

Place adjusting washer on the siep face an place pre-mounted kickstarter
shaft in bearing bore in such a way that the locking piece is culside the
release plate. Hook spring plate (1) io starter spring, coat allen head
screw with Loclite 242, tighten starter spring opprox. 90 degrees clock-
wise and fix spring plate with allen head screw. Adjust starfer spring so
that the distance to the kickstarter shaft is the same all around. Place star-
ter infermediate gear (2] with the high collar (see skeich) showing towards
the engine casing an fo the locating pin, slip on washer and mount circlip
with the sharp edge showing upwards.

Primértrieb, Kupplung

Wellendichtring der Kurbelwelle fetten, Distanzhilse mil der Fase zur Kur-
belwange aufstecken und Scheibenfeder [gehiirtet) in die Kurbelwelle ein-
legen. Priméirzahnrad mit Bund nach unten auf die Kurbelwelle stecken,
auf das Gewinde Loctite 242 aufiragen, Sperrkantring und Sechskantmut:
ter (Linksgewinde) montieren. Innenring mit Bund nocqh unten und Nadel
kéifig (1) auf die Antriebswelle stecken.

Primary drive, Clutch

Grease crankshaft seal ring, mount spacer sleeve with bevel to crank
cheek and insert fhardened)] woodruff key into crankshaft. Place primary
gear onto erankshaft with collar downwards, apply Loctite 242 1o thread,
mount lock washer and hex nut (1eft hand thread|. Mount inner ring with
collar downwards and place needle cage (1] on drive shaft.
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Ingrassare i'albero cambio premontato ed introdurlo nel cuscinetio in-
sieme al rasamento, fino a quando la plastra scorrevole tocca il disco di
comando. Arretrare a guesto punto la piastra scorrevole e spingere I'al-
bero fino a battuta. Controllare che il dorso della molla di richiamo tocchi
lo sporgenza (A) nel basamento [vedere sopra).

Maoniare il pedale cambio e selezionare fuite le marce per prova.

Graisser I'arbre de sélection déja assemblé et l'enfiler dans les roulements
sans oublier la rondelle. lorsque la griffe vient buter sur la piéce d’entrai-
nement du guide-fourchettes, la repousser de maniére & pouvoir faire des-
cendre I'arbre a fond. Vérifer si les brins du ressort de rappel sont contre
le doigt dans le carter, de chaque cété A, voir ci-dessus).

Monter le sélecteur et faire passer foutes les vitesses.

Pedale avviamento

Appoggiare il disco distanziatore sulla superficie d‘appoggio e introdurre
|‘c:|Eero avviamento premontaio nella sede del cuscinetto, in modo che il
nottoline di arreste si trovi fuori dalla piastra di disinnesto. Agganciare il
biscottine molla (1) alla molla di avviamento, spalmare con Loctite 242 la
vite ad esagono incassalo, precaricare la molla di circa 907 in senso cra-
rio e fissare il biscottine malla con la vite ad esagono incassato. Allineare
la molla dell‘avviamento in modo che la distanza dall'albero del kickstar-
ler sia ovunque ugudle. Innestare ingranaggio intermedio dell'awia-
menio (2] con spallamento alfo verso il carfer del motore [vedi disegno]
sul perno del cuscinetio, innestare la rendella di spinta e mentare 'anello
Seeger con lo spigolo vive verso l'alte.

Kick

Poser la rondelle de calage au fond du carter et enfiler I'arbre de kick
déja assemblé dans son logement, de maniere & ce que le cliquet ne soit
pas du cété de lo 16le du mécanisme. Accrocher le ressort a lo paite (1),
endvire la vis sixpans creux de loctite 242, tendre le ressort d'environ
90" dans le sens des aiguilles d'une montre et fixer la patte avec la vis.
Positionner le ressort de maniére & ce que l'espace entre lui et l'arbre soit
le méme tout autour. Enfiler le pignon intermédiaire {2} sur son axe, avec
le grand épauvlement du coté du carter (cf. figure). Mettre lo rondelle et
monter le circlip avec I‘angle vif sur le dessus.

Trasmissione primaria, frizione

Ingrassare I'anello di tenuta dell'albere motore, introdurre sulla massa ve-
lanica il manicotto distanziale con fascetta ed inserire la chiavetta (tem-
prata) sull'albero motore. Infilare sull'albero molore I'ingranaggio della
primaria con il colletto rivolio in basso, spalmare Loctite 242 sul filetio,
montare I'anello di sicurezza ed il dado esagonale (filetratura verso sini-
stra). Infilare sull’albero primario ‘anello inferno, con colletio rivolta in
basso, e la gabbia a rullini {1},

Transmission primaire, embrayage

Graisser le joint spi de I'embiellage. Enfiler la bague avec le biseau du
cblé de la masse d'équilibrage, ef meflre en place la clavette demilune
(rempée] dans son logement Enfiler sur la queuve du vilebrequin le pignon
avec '"épavlement vers le bas, metire de la loclite 242 sur le filetage,
monter ['écrou sixpans avec ka rondelle. Enfiler sur I'arbre primaire la
bague intérieure avec I'épaulement vers le bas ainsi que la cage & aiguil-

les {1).



Kupplungskorb und Anlaufscheibe (2) montieren.

Mount outer clutch hub and thrust washer (2).

Kupplungsmitnehmer, neues Sicherungsblech und Sechskantmutter auf die
Anfriebswelle montieren. Eine Lasche des Sicherungsbleches in die Aus-
nehmung des Mitnehmers biegen. Kupplungshalter (3} aufstecken und
Sechskantmutter mit 98-108 Nm festziehen. Kupplungshalter abnehmen
und Sechskantmutter durch Aufbiegen des Sicherungsbleches sichern.

Mount inner clutch hub, new safety plate and hex nut to drive shaft. Bend
a shackle of the safety plate into drive recess. Position clutch holder (3)
and fighten hex nut with $8-108 Nm. Remove cluich holder and lock hex
nuf by bending down safety plate.

Primartrieb mit dem Zohnradsegment (4) blockieren und Sechskanimutter
des Primdrzahnrades mit 98-108 Nm festziehen. Zahnradsegment ab-
nehmen und Primértrieb durch drehen der Kurbelwelle auf Lleichigéngig-
keit prifen.

Block primary drive with gear segment [4) and tighten primary gear hex
nut with ?8-108 Nm. Remove gear segment and check easy running of
primary drive by turning crankshafi.

Mentare la campana frizione ed il rasamento (2).

Monter la cloche d’embrayage et la rondelle (2).

Meniare sull'albero primario il mozze frizione, la piastring di sicurezza
nueva ed il dado esagonale. Ripiegare una linguetta della piastring nella
cavita del nottolino. Inserire il supporto frizione (3] e serrare il dado
esagonale a $8-108 Nm. Togliere il supporto frizione e bloccare il dado
esagonale ripiegando la piastrina di sicurezza,

Monter sur 'arbre primaire le noix d’embrayage et I'écrou six-pans avec
une nouvelle rondelle frein. Replier la rondelle frein dans I'évidement de
la noix. Meitre en place ["outil spécial (3) et serrer ['écrou & 98-108 Nm.
Retiver I'outil spécial et replier l}c:: rondelle frein contre un pan de lécrou.

Bloccare la trasmissione primaria per mezzo del segmento dentato [4) e
serrare il dodo esagonale dell'ingranaggio primaria a $8-108 Nm. To-

liere I'attrezzo e verificare la scorrevolezza della frasmissione primaria
?c:cendo ruotare I'albero motore.

Bloguer la transmission primaire avec le secteur denté (4] ei serrer I'écrou
dv pignon en bout de vilebrequin ¢ 98-108 Nm. Refirer le secteur denté
ef vérifier en faisant tourner Fembiellage qu’il n’y a pas de point dur dans
la transmission primaire.




Kupplungslamellen, Druckkappe

Beleglamellen ver der Montage dlen.

Mit einer Belaglamelle beginnend, abwechselnd 8 Belaglamellen
[#3 mm) und 7 Zw‘lschenbm?ﬁen {#1,2 mm) einlegen. Eine Belaglamelle
mufs nach oben den AbschluB bilden,

Druckstange mit Drucklager in die Antriebswelle stecken. Druckkappe auf-
setzen, Kupplungsfedern, Federfeller und Innensechskanischrauben mon-
tieren. Innensechskantschrauben mit & Nm Gber kreuz anzishen.

Clutch discs, pressure cap

Qil lining dises before mounting.

Beginning with one lining disc, mount alternately 8 lining dises (#3 mm|
and 7 intermediate discs (1.2 mm), with o lining disc ?orming the final
layer upwards.

Place pressure rod with pressure bearing in drive shoft. Place pressure
cap in position, mount cluich springs, spring washers and allen head
screws. Tighlen allen heod screws with 6 Nm cross-wise.

Kupplungsausriickung einstellen

Damit die Kupplung einwandfrei trennt, muBl die Kupplungsausriickung so
eingestellt sein, daB sich beim Betatigen der Auvsrickwelle die Druck-
sfonﬁe moglichst weit bewegt. Zur Konirolle der Einstellung ist am Aus-
rickhebel und am Molorgeﬁéiuse jeweils eine Nase angebracht. Zum
Kontrollieren die Ausriickwelle auf Anschlag drehen. In dieser Stellung
sollten sich die beiden Nasen [A] decken. Ist eine Korrektur notwendig, ist
die linsenschraube (1) und das Sicherungsplatichen (Z) zu entfernen.
Durch Verdrehen der Einstellschraube (3] die Kupplungsausriickung ent-
sprechend sinstellen. Zum Sichern der Einstellschraube mufd das Siche-
rungsplatichen an einer der 3 Flachstellen anliegen und mit der Linsen-
schraube [mit Loctite 242 sichern fixiert werden. Abschliefiend Kupplung
mit dem Ausriickhebel auslésen und kontrollieren, ob die Druckkappe
gleichmafig abhebt,

Adjust clutch release

Cluich release must be adjusted to ensure that cluich separates gears per-
fectly so that pressure rod moves as far as possible when cluich release
sha{ is activated. To check the setling, one nose is mounted on release
lever and another on the engine casing. For checking purposes, turn re-
lease shaft to the stop. The two noses {A] should caver each other in this
position. If correction is required, remave the cylinder head screw (1) and
the safety plate (2. Clutch release can be adjusted by turning the adjv-
sting screw (3). To secure adjusfing screw, the safefy plate must lie flush
with one of the three flat parts and is fixed with the cylinder head screw
{with Loctite 242). Release clutch with release lever and check whether
pressure cap is raised evenly.
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Dischi frizione, piatto spingidisco

Lubrificare i dischi prima del mentaggio.

Iniziande cen un disco rivestilo, inserire alternativamente 8 dischi rivestiti
(+ 3 mm| e 7 dischi intermedi (= 1,2 mm}. Ulfimare |'impilaggic con un
disco rivestito.

Infilare nell‘albero primario I'asta di comando ed il cuscinetto reggispinta.
Montare il piatto spingidisco, montare le molle frizione, gli scodellini
molla e le viti ad esageno incassate, che vanno serrate a 6 Nm con se-
quenza @ croce.

Disques d’embrayage, Plateau de pression
Avant le montage, huiler les disques garnis.

On commence par un disque garni. On met en alternance les 8 disques
garnis (paisseur 3 mm) et les 7 disques acier {épaisseur 1,2 mm). Clest
donc un disque garni qui est sur le dessus du paguet.

Enfiler dans | 'c:rrgre primaire la tige de commande avec sa butée. Mettre
le plateau de pression ainsi que les ressorls, les coupelles el les vis six-
pans creux. Serrer ces derniéres en croix a & Nm.

Regolazione comande frizione
Per consentire uno stacco petfetio della frizione, il comando deve essere
regolato in modo che, azionando |'albero di disinnesto, l'asta di spinta si
sposti il pil possibile. Per il controllo della regolazicne vengono adottati
e nasell, uno sulla leva di comands, uno sul basamento. Per effetiuare
il controllo, ruotare fino a battute lalbero di comando. In questa posi-
zione i naselli (A) devono sovrapporsi. Se necessita di regolazione, fo-
gliare la vite bombata (1] e lo piasirina di sicurezza (2). Agendo sullg vite
[3), regolare di conseguenza la corsa della frizione. Per il bloccaggie
della vite (3) si deve posizionare la piasirina di sicurezza su uno dei punfi
piani e fissarla poi con la vite bombata (bloccata con Loctite 242). Azio-
nare quindi la frizione con la leva di comando, verificanda che il piatta
spingidisco si sollevi in modo uniforme.

Réglage de la commande d’embrayage

Pour que les disquas se décollent bien, il faut régler fa commande de ma-
niére & ce que la tige aif la course la plus importante possible. Pour per-
mefire une vérification du réglage, il y a un petit doigt sur le carter comme
sur le levier. Pour vérifier, metfre la commande en butée. Dans cefte posi-
tion, les deux doigts [A) doivent correspondre. Pour effectuer une conrec-
tion, il faut défaire la vis & tate bombée (1) et relirer la plaquette frein (2).
En iournant la vis de réglage (3] on medifie la position de la commande.
Pour freiner la vis de réglage, lo plaquette frein doit prendre appui sur un
des trois plats. la fixer avec la vis d 18ie bombée freinée elle-méme a lo
Loctite 242. Faire fonctionner |'embrayage et vérifier si le plateau de pres-
sion se léve réguliérement.



Kupplungsdeckel

Konirollieren ob die beiden PaBhilsen im Kupplungsdeckel oder im Mo-
torgehGuse montiert sind. Wellendichtring der Kickstarterwelle fetten, O-
Ring in die Vertiefung des Kihlwasserkanals einlegen und Kupplungs-
deckeldichtung auflegen. Dichtung und O-Ring mit etwas Fett fixieren. Vor-
montierten Kupplungsdeckel vorsichlig aufsetzen und andriicken. Dabei
ist die Kurbelwelle zu drehen, damit der Fliehkraftversteller in das Primar-
zahnrad eingreifen kann. Innensechskantschrauben montieren (Schrau-
benldnge sieﬁe Skizze] und mit 8 Nm festziehen. Danach alle Wellen ouf
Leichtgangigkeit prifen.

Clutch cover

Check whether both dowels are mounted in clutch cover or engine casing.
Grease kicksiarter shaft seal ring, place O-ing in cooling water duct re-
cess and position clutch cover gasket. Fix gasier and O-ring with a little
grease. Carelully position premounted clutch cover and press info place,
turning crankshaft so that centrifugal fimer can engage in the primary
gear. Mount allen head screws {see skeich for screw lengths) amf fighten
with 8 Nm. Then check easy running of all shafis.

Kolben und Zylinder

Wird ein neues Nadellager fiir den Kolbenbolzen montiert, ist folgendes
zu beachten:

Das Plevel ist beim Kolbenbolzenauge mit einem roten oder blaven Farb-
punkt gekennzeichnet. Bei den Nmsie”cgsm ist dieser Farbpunkt an der
Verpacﬂ(ung angebracht. Blau markierte Plevel mit blau markierten Nadel-
lagern paaren, rot markierte Pleuel mit rot markierten Nadellagern paa-
ren. Rot markierte Plevel konnen noifalls mit blau markierten Nadellagern
gel:)clarl werden, dadurch ergibt sich aber ein gréBeres Spiel der Kolben-
bolzenlagerung. BLAU MARKIERTE PLEUEL DURFEN JEDOCH KEINES-
FALLS MIT ROT MARKIERTEN NADELLAGERN GEPAART WERDEN.

Yor der Moniage alle Teile an den Gleitstellen griindlich einélen. Nadella-
ger in das Plevelauge stecken, Kelben aufsetzen [der Pfeil am Kelbenbe-
den zeigt Richtung Auslafikanal), Kolbenbolzen und Drahtsprengringe mit
offener Seite nach unten [siehe Skizze] montieren. Zylinderfufidichtungen
montieren, Kolben auf selbst gefertigtes Montageholz stellen und Kolben-
ring richten Vermontierten Zylinder aufsetzen, Montagehclz entfernen und
Zylinder mit zwei Muttern Uber Kreuz niederspannen.
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Coperchio frizione

Controllare che entrambe le boccole calibrate sianc inserite nel coperchio
friziene o nel basamento. Ingrassare "anello di tenuta dell'albero avvia-
mento, inserire I'anello OR nella scanalatura del condotto liquido di rak
freddamento ed applicare la guamizione sul coperchio frizione; fissare
guarnizione ed anello OR con un pd di grasso. Appoggiare con cura il
coperchio frizione premontato e premerlo. Ruotare poi I'albero motore
per consentire la presa del regolatore centri fugo sull'ingranaggio prime-
ria. Montare lo vite ad esageno incassato (lunghezza vite vedi schizzo) e
serrare con 8 Nm. Verificare la scarrevolezza di tutti gli alberi.

Carterd’embrayage

Vérifier si les deux bagues de centrage sont bien en place sur le carter
d’embrayage ou sur le carter moteur. Graisser le joint spi de I'arbre de
kick, mettre un joint forique dans le passage d'eau et metfre le joint de
carter. Celui<i, fouf comme le joint torique, est maintenu en place avec un
peu de graisse. Présenter le carter d'embrayage avec les différenis élé-
ments @ l'intérieur déja montés, et le metire en place. Il faut faire tourner
I'embiellage pour que la commande centrifuge puisse s’engrener sur le
pignen en bout de vilebrequin. Metire les vis six-pans creux [pour la lon-
gueur, voir figure] et les serrer @ 8 Nm. Vérifier que tous les arbres tour-
nent sans point dur.

Pistone e cilindro

Se viene montata una nuova gabbia a rullini sulle spinotte, bisogna pre-
stare attenzione a quanto segue:

La biella & identificala da un punto colore [rosso o blu) posizionato vicino
al piede; anche la gabbia & analogamente ideniificata da un punto co-
lore sulla confezione: ovviamente & necessario accoppiare bielle blu a
gabbie blu, bielle rosse a gabbie rosse. In caso di necessitd, & possibile
accoppiare bielle rosse con gabbie blu: in fal caso si avrd un gioco mag-
giore nel supporto spinofto. BIELLE MARCATE BLU NON POSSONO ES-
SERE MAL ACCOPPIATE A GABRBIE MARCATE ROSSO |

Prima del montaggio lubrificare tutti i componenti nei punti di scorrimento.
Introdurre la gabbia nel piede di biella, montare il pistone ({la freccia sul
cielo indica |a direzione della luce di scarico), montare spinotto e mon-
tare gli anelli di fermo con lato aperto verso il basso [vedi disegno), Mon-
tare la guarnizioni della base del cilindro. Porre il pistone nell atrezzo di
legno autocostruito e montare il segmento pistone. Mentare il cilindro
preassemblato, fogliere I'alirezzo in legno e serrare a croce il cilindra con

due dadi.




Piston and cylinder

If @ new needle bearing is mounted for the piston pin, check the foflo-
wing:

Corgiscﬁng rod is marked with red or blue coloured spot at piston pin
boss. This coloured spot is marked on outer packaging of needle bearing.
Always pair blue connecting rod with blue needle bearings and red
connecting rod with red needle bearings. If necessary, red connecting
rods can be paired with blue needle bearings, but this results in greater
play in the piston pin bearing. BLUE CONNECTING RODS MAY NEVER
BY PAIRED WITH RED NEEDLE BEARINGS.

Before assembly, oil all parts thoroughly at the contoct points. Insert
needle bearing in connecting rod boss, mount piston [arrow on bottom of
piston shows direction for exhaust duct], mount piston pin and refaining
clip with open side showing downwards [see sketch). Mount cylindsr
base gaskets. Place piston on selfmade weoden stand and position piston
ring. Place on preassembled cylinder, remove wooden stand and fighten
cylinder down crosswise, using two nuts.

Maf} , X" einstellen

Malb X" ist das Mal von der Kolbenoberkante zur Zylinderoberkante bei
niedergespanntem Zylinder und Kolben in OT-Stellung.

Das Einstellen von MaB “X” mul3 mit besonderer Sorgfalf vergenommen
werden. Es erfolgt durch Unterlegen verschieden starker Zylinderfulbdich-
tungen. Ist das Mo X" zu groB, sinkt die Verdichtung und der Motor ver-
liert an Leistung, Wird das MaB X" hingegen zu klein gewdhlt, klingelt
der Motor und wird iberhitzt.

Gemessen wird mit der Kontrollehre fir Mafl ,X” (1). Kontrollehre in der
Zylindermitte quer zur Fahririchtung cufsetzen. Die Nasen (A] zum Zen-
frieren miissen an der ZylinderauBenkante anliegen. Nun wird mit einer
Fuhllehre der Spalt zwischen Kolbenoberkante bzw. Zylinderoberkanie
und der Kontrollehre gemessen.

MaB X'=0 + 0,1 mm

Bei richtiger Einstellung muf3 die Kontrollehre an Kolbencberkante und Zy-
lindercberkante anliegen.

Adjust Dimension “X”

Dimension “X" is the dimension from upper edge of piston fo upper edge
of cylinder wiih cylinder under low tension and piston in TDC position.
The dimension “X“ should be adjusted extremely carefully by inserting cy-
linder base gaskets of suitable thicknesses. If the dimension “X" is oo
large, the compression ratio will be reduced and the engine looses
power. On the other hand, if the dimension "X” is too small, the engine
will ping and overhead.

Use the conirol gauge for dimension “X” (1). Place conirol gauge on
middlle of cylinder transversal fo the driving direction. Cenlering noses (A}
must be located at ouvter edge of cylinder. A feeler gauge now measures
the gap between upper edge of pision respectively vpper edge of cylin-
der and conirof gauge.

Dimension “X“ =0+ 0.1 mm

When piston and cylinder are properly adjusied, the control gauge must
lie on upper edge of piston and upper edge of cylinder.
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Piston et Cylindre

Si l'on monte un nouveau roulement & aiguilles dans le pied de bielle, il
faut faire attention aux points suivants:

l'y a sur la bielle, av niveau du pied, un point rouge ou bleu. Pour les
roulements, ce point de couleur est porté sur I'emballage. On appariera
une bielle marquée bleu avec un roulement marqué blev, et une bielle
rouge avec un roulement rouge. A I'extréme limite, une bielle rouge peut
recevoir un roulement blev; l'axe de piston aura alors un jeu plus impor-
tant En aucun cas il ne fout apparier une bielle bleve et un roulement
rouge.

Bien huiler toutes les pidces avant de les monter. Enfiler le roulement ¢ ai-
guilles dans le pied de bielle, positionner le piston {la fléche sur le dessus
dv piston est dirigée vers "échappement), metire ['axe et les épingles
avec le cété ouvert vers le bas (cf. figure). Mettre le joint d’embase. Placer
le piston sur la planchette de montage que [‘on a réalisée soi-méme et po-
sitionner le segment. Enfiler le cylindre préalablement équipé, enlever la
plancheite et fixer le cylindre avec deux écrous opposés.

Controllo quota “X"”

La quota “X” & la distanza ira lo spigolo superiore del pisione e lo spigolo
superiore del cilindro, con cilindro softoposto a scarsa tensione e pisione
al PM.S. '

la quota “X" deve essere regolalo con la massima cura, inserendo guar-
nizioni alla base del cilindre di spessore adeguaie. Se la quota X" & ec-
cessiva, il rapporto di compressione sard ridotio. Se la quota "X &
troppo piccola, il motore batte in testa e si surriscalda.

Per rilavare la quota “X” si ufilizza il calibre di riscontro (1]. Appoggiare
il colibro di confrollo nel centro del cilindro trasversalmente rispetic alla
direzione di marcia., le estremitd [A) di centraggio devone poggiare sui
bordi esterni del cilindro. Si rileva poi la distanza ira spigelo superiore pi-
stone oppure spigolo supericre cilindre e calibro di riscontro per mezzo
di uno spessimetro.

Quota “X* =0 = 0,1 mm

Per un rilieve corretio & necessario che il calibro di riscontro poggi sul
bordo superiore del pistone e del cilindro.

Réglage de la valeur “X”

La valeur "X” est la distance entre le bord supérieur du piston et le bord
supérieur du cylindre lorsque celuici est fixé et que le piston est au point
mort haut,

le réglage de la valeur “X* doit se faire avec beaucoup de soin. On
procéde en mettant un joint d’embase plus ou moins épais. Si la valeur
“X” est trop importante, il n’y a pas assez de compression et donc une
pﬁrfeﬁde puissance. Si la valevr “X” est irop faible, lo moleur cliquetie et
chauffe.

Pour mesurer on utilise la pige spéciale {1). Placer la pige sur le cylindre,
perpendiculairement & F'axe de lo machine et de maniére & ce qu'elle
passe par le centre. Les décrochements (A] qui servent au centrage, doi-
vent &fre contre le bord extérieur du cylindre. Avec un fjeu de cales, on
mesure la distance entre la pige et le dessus dv piston ou le dessus du cy-
lindre.

Valeur “X* =0 + 0,1 mm

lorsque le réglage est correct, la pige offleure 6 la fois le bord supérieur
du piston et le bord supérieur du cylindrs.



Steuerklappe (MaBl ,Z”) einstellen

Mab ,Z" ist der Abstand von der Steverkla penunlerkunie Zur Zylindc—r
roberkante, gemessen in der Mitte des Auslafkanals.

Steverklappe nach oben schwenken und Hakenlehre (2] in der Mitte des
Auslafikanales an der Zylinderoberkante einhdngen. Steverklappe nach
unten schwenken, damit sie an der Hakenlehre anliegt.

Mafd ,Z" 250=455mm +0,2 / -0,6 mm
Maf3 ,Z" 300=46,0mm+ 0,2 / -0,6 mm

Hinweis fiir Motor 250;

Die mitgelieferte Hakenlehre hat eine Maulweite von 46 mm. Um die Ha-
kenlehre auf das Maf3 ,Z” von 45,5 mm zu bringen, ist an der Zylinder
“oberkante eine Fihllehre mit 0,5 mm unter die Hakenlehre zu legen.
Kugelpfanne (3] am Einstellhebel einhéingen. Dabei darf sich weder das
Gesténge noch der Einstellhebel nach oben bewegen. Nétigenfalls ist die
Sechskantmutter (4) zu l6sen und durch Verdrehen der Kugelpfanne die
Gestdingeliinge entsprechend zu dndern.

Adjust control flap (dimension “Z”)

Dimension “Z“ is the distance from the lower edge of the control flap fo
the upper edge of the cylinder, as measured in the centre of the exhaust
channel.

Pivot conirel flap upwards and hock the adjusting gauge (2) in the middle
of the exhaust duct to the upper edge of the cylinder. Pivot control flap
downwards so that it is in contact with the adjusting gauge.

Dimension “Z* 250=455mm + 0,2 /- 0,6 mm

Dimension “Z* 300 = 46,0 mm + 0,2 / - 0,6 mm

Remark for engine 250:

The supplied adjusting gauge has @ jaw size of 46 mm. In order to bring
the Gcffzsﬁng gauge fo the dimension “Z" of 45,5 mm, a selecting gauge
with 0,5 mm is fo be placed underneath the adjusting gauge.

Hook ball socket (3] fo adjusting lever. Neither !ﬁnkage nor adjusfing lever
may move upwards. if necessary, loosen hex nui (4] and change linkage
length appropriately by rumr'ng%if socket.

Anschlagmutter fiir die Steuerklappe montieren
Wenn beim 250er Motor die Gestéingeldnge eingestellt ist, mul® noch die
Anschlagmutter fir die Steverklappe montiert werden. Diese Anschlagmut-
ter soll verhindern, daf} die Steuerklappe in gewissen Extremsitutionen
[z.B. harte Landung nach einem hohen Sprung mit geschlossenem Gas-
dretgrilﬂ weiter nach unten schwenkt und einen Metorschaden verur-
sacht.

Dazu Gesténge om Einstellhebel nochmals aushéngen, Steverklappe
nach oben schwenken, Anschlagmutier (1) montieren und festziehen. Steu-
erkloppe nach unten schwenken, Gesténge einhdngen und den Abstand
vom Zahnsegment zur Anschlagmutier prifen. Durch unterlegen von Di-
stanzscheiben [A) (0,5 bzw. 1,0 mm) muB die Hohe der Anschlagmutter
so eingesfellt werden, dafh bei korrektem maf ,Z" des Zahnsegment (2)
an der festgezogenen Anschlagmutter aufliegt (B). Im Zweifelsfall eine
Scheibe mit 0,5 mm mehr unterlegen.
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Regolare la valvola di comando (misura “Z”)

la misura “Z" & la distanza fra il bordo inferiore della valvola di co-
mando e il bordo superiore del cilindro, misurata al centro del canale di
scarico.

Orientare la farfalla verso I'alto ed agganciare il calibro (2) al bordo su-
periore del cilindro, al cenfro della luce di scarico. Orientare la farfalle
verso il busse, o contatio col calibro.

Misura “Z" 250=455mm +0,2 / -0,6 mm
Misura “Z" 300 =46,0mm +0,2 / -0,6 mm

Avvertenza per Motore 250:

Il calibro @ gancio compreso nella fornitura ha una larghezza di 46 mm.
Per portare il calibro @ gancio sulla misura “Z* di 45,5 mm, si deve mel-
tere sul bordo superiore del cilindre une spessimetro con 0,5 mm, sotto il
calibro a gancio.

A?gcnciure lo snodo sferico (3] alla leva di regolazione; sara cosi’ possi-
bile azionare la firanteria verso Ialto. Se necessario. dllentare il dado
esagonale (4) e ruolare lo snodo sferico per variare I lunghezza della ti-
ranteria.

Réglage de la valve a I’échappement (Valeur “Z")
Lo valeur “Z* est la distance enire le bord inférieur de Il valve et le bord
supérieur du cylindre, la mesure étant faite au miliev de la lumiére
d'échappement.

Faire basculer lu valve vers le haut et accrocher la pige recourbée (2 au
bord du cylindre, de maniére o ce qu'elle se présente au milieu de la lu-
miére d’échappement. laisser redescendre lo valve pour qu'elle repose
sur lo pige recourbée.

Valeur “2” 250=455mm + 0,2 /- 0,6 mm
Valeur “Z* 300 =46,0 mm + 0,2 /- 0,6 mm

Remarque concernant le moteur 250;

La pige recourbée qui est liviée a un écartement de 46 mm. Pour la metire
B‘: la valeur “Z" de 45,5 mm, il suffit de poser sur le cylindre une cale de

L5 mm.

Accrocher la rotule (3] sur le levier de commande. les parties méle et fe-
melle de la rotule doivent tomber I'une en face de Fautre, c’est-d-dire que
pour accrocher, il ne doit étre nécessaire ni de modifier la position de la
iringle, ni celle du levier. Si ce n‘est pas le cas, il faut débloquer le contre-
écrou (4] et faire tourner la partie femelle de la rotule pour modifier Ia fon-
gueur de la ringle en conséquence.

Montare il dado d’arresto per la valvela di comando
Se con il motore da 250 la lunghezza della firanteria & regolata, si deve
solo montare il dado di arresto della valvola di comando. Guesto dade
deve impedire che la valvola di comando in situazieni estreme [p.es. at
terraggio duro dopo un salto alto con manopola acceleratore chiusa) si
sposti ancora pit in bosso e causi danni al motore.

Squanciare ancora una volta la tiranteria sull'asse di regolazione, alzare
la valvela di comande, mentare e serrare il dado d'arresto (1). Abbas-
sare la valvola di comando, agganciare la tiranteria e controllare la di-
stanza fra segmento del dente e dado d'arresto. Mettendo sotto dischi di-
stanziatori (A) (0,5 o 1,0 mm) 'altezza del dado d'arresto deve essere re-
golata in modo che con misura “Z" corretta il segmenio del dente (2) ade-
risca al dado d'arresto serrato (B). In caso di dubbio mettere sotto un
disco con 0,5 mm in pi0.




Mount adjustment nut for the conirol flap

As soon as the length of the rod has been adjusted in the 250 engine, the
adjustment nut has to be mounted for the contral lap. This adjustment nut
is provided for preventing the conirol flap from swivelling downward in
exireme situations fe. g. hard landing after a high jump with closed
throftle valve] and thus causing damage fo the engine.

Unhook the rod from the adjustment lever again, move control flap up-
wards, mount and tighten adjustment nut (1). Move control flap down-
wards, hook in rod again and check the disfance from the toothed seg-
ment fo the adjustment nut. By placing compensation washers [A] (0.5 or
1.0 mm) underneath the nut, the height of the adjustment nut must be ad-
justed in such a way that when dimension “Z” is correct, the toothed seg-
ment (2] lies on the fightened adjustment nut (B). If in doubt, add another
washer with 0.5 mm.

Nach den Einstellarbeiten Kugelpfanne nechmals abziehen und Dichtung
fir Steverungsdeckel montieren, Kugelpfanne aufstecken und Sicherung
montieren, Sechskantmutter kontern und Hakenlehre obnehmen. In den
Ecken [B) etwas Silikon aufiragen, die Abdichtung (5] fetten und Steue-
rungsdeckel (6} fixieren.

After the adjustmenis, remove ball socket again and mount conirol cover
gasket, replace ball socket and mount safely device, lock hex nut and re-
move adjusfing gauge. Apply a litle silicon to corners (B). grease the seal
(5] and fix control cover [¢).

Zylinderkopf

Dichifléche von Zylinder und Zylinderkopf reinigen und O-Ringe in die
Nuten einlegen. Zylinderkopf mit Flansch fiir Wasserstutzen auslaBseitig
aufsetzen.

Cylinder head

Clean cylinder and cylinder head sealing surface, place O-rings in groo-
ves. Mount cylinder head with flange for water nozzle on exhaust side.
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Montage de I’écrou de butée pour le systéme de
valve a I'éechappement

Sur le moteur de 250 cm®, lorsque la longueur de la iige a 1 réglée, il
faut encore monfer ['écrou de butée du systéme. Cet écrou a pour réle
d’empécher que dans des situations extrémes (comme un afferrissage bru-
tal aprés un grand saut effectué avec les gaz coupés) la valve naille Irop
loin, ce qui provoquerait une casse moteur.

On procéde de la maniére svivante : décrocher & nouveau la tringle au
niveau du levier de commande et faire basculer lo valve vers le haut.
Monter I'écrou de butée (1) et le serrer. Faire basculer la valve vers le
bas, raccrocher la tringle ef mesurer la distance enfre le secteur denté et
I'écrou. On metira des rondelles de calage (A) (0,5 ou 1,0 mm) de ma-
niére & ce que le secteur denté [2) repose sur I'écrov (B) serré ¢ fond, la
voleur “Z" ayant auparavant éfé réglée correctement. En cas de doute on
rajoutera une rondelle de 0,5 mm.

Dope i laveri di regolazione, staccare lo snedo e montare la guarnizione
del coperchio, riagganciare lo snedo e montare il fermo, serrare il cantro-
dado e togliere il calibro. Applicare un pé di silicone negli angoli (B],
ingrassare il manicotto di protezione (5) e fissare il coperchio (6).

Cas réglages éfan! faits débrancher 6 nouveau la rotule et mettre le joint
du couvercle. Rebrancher la rotule, meffre le frein, rebloguer le conire-
écrou et retirer la pige. Metire un peu de silicone dans les coins [B], grais-
ser la piéce d’étanchéité (5) ef monter le couvercle (6],

Testa cilindro
Pulire la superficie di fenuta e la testa ed inserire gli anelli OR nelle rispet-
tive gole. Montare la testa con la flangia del raccordo raffreddamento
verso il late scarico.

Culasse

Nettoyer les plans de joint du cylindre et de lo culasse. Metire un joint io-
rique dans chaque gorge et mettre la culusse avec la soriie d'eau du c6té
de I'échappement.



Bundschrauben mit Kupferscheiben mentieren und in 3 Umgéngen kreuz-
weise bis zum vorgeschriebenen Drehmoment von 34 Nm festziehen.
Beim ersten Umgang nur bis zum leichten Widerstand anziehen.

Mount collars crews with copper washers and tighten in three stages cros-
swise until prescribed torgue of 34 Nm. In first skage, only tighten until
slight resistance is felf.

Ansaugflansch, linker Seitendeckel

Membrangehduse mit Membraneinsatz in den EinlaBkanal stecken und
Ansaugflansch mit den 5 Innensechskantschrauben fixieren. Dichtung auf-
legen und linken Seitendeckel am Zylinder fixieren.

Suction flange, left-hand side cover

Place reed valve with velocity insert in inlet duct and fix intake flange with
the 5 allen head screws. Place gasket in position and fix lefthand lateral
cover on cylinder.

Kettenrad

O-Ring eindlen und Uber Abtriebswelle schieben. Distanzbiichse so dari-
berschieben, daf der O-Ring in der Fase zu liegen kommt.

Kettenrad mit Bund nach Gugen auf die Abtriebswelle stecken und mit See-
gerring (scharfe Kante nach auBen) fixieren.

Chain-sprocket

Lubricate C-ring with oil and slide over take-off shafi. Slide spacer bush in
position so that O-ring is in correct position

Slide chain sprocket onio take off shaft with the high collar showing out-
wards and secure with circlip (sharp edge lowards the outside].
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Monitare le viti con colletto e le relative rondelle in rame; avvitarle con se-
quenza a croce in fre passaggi successivi sino alla coppia di serraggio di
34 Nm. Al primo passaggio, serrare solo leggermente.

Metfre les vis & épaulement pourvues d'une rondelle de cuivre et serrer en
trois fois ef en croix jusqu’ou couple prescrit de 34 Nm. Lors du premier
serrage, serrer sevlement jusqu’d sentir une légére résistance.

Flangia aspirazione, coperchio laterale sinistro
Introdurre il carter lamelle ed il gruppo lamelle nel condotio di aspira-
zione e fissare lo flangio di aspirazione con le 5 viti ad esagono incas-
sato. Montare la guarnizione e fissare al cilindro il coperchio laterale sini-
stro.

Pipe d’admission, Couvercle gauche

Mettre dans le canal d'admission la boie & clapets compléte, et monter la
pipe avec les 5 vis six-pans creux. Meltre un joint avant de poser le cou-
vercle a gauche sur le cylindre.

Pignone per catena

Lubrificare I'anello “OR" e infilarlo sull’albero di uscita. Far scorrere le
boccole distanziatrici in modo che gli anelli “OR” siano nella corretta po-
sizione,

Innestare la ruota dentala della catena con spallomento all‘esterno sull'al-
bero di comando e fissare con anello Seeger [spigolo vive verso
I'esterno).

Pignon de sortie de boite

Huiler le joint torique et I'enfiler sur I'arbre de sortie. Enfiler par dessus
I'entretoise de maniére & ce que le joint prenne sa place confre lo partie
fraisée.

Enfiler le pignon sur les cannelures avec I'épaulement vers 'extérieur et
poser le circlip avec l'angle vif vers Fextérieur également.




Ziundanlage montieren (KM Digital Control Il)
Scheibenfeder in Kurbelwelle stecken und Grundplatte mit Stator montie-
ren. Die 3 Innensechskantschrauben montieren, ober noch nicht festzie-
hen. Schwungrad auf Kurbelwelle siecken, Federscheibe und Bundmutier
montieren. Bundmutter mit 54-59 Nm festziehen.

Mounting ignition (KTM Digital Control ll}

Insert woodruff key into crankshaft slot and mount base plate with stafor.
Mount the three allen head screws, but do not tighten. Mount flywheel to
crankshaft; mount spring washer and tighten flywheel nuf with 54-59 Nm.

Ziindzeitpunkt einstellen {KTM Digital Control 11}

Mefuhr in das Zindkerzengewinde schrauben und Kolben auf OT stellen.
Mefuhrskala auf O drehen und Schwungred der Verzindung entspre-
chend im Uhrzeigersinn drehen.

Zindzeitpunkt 250 MX = 1.5 mm (15 Grad) vor OT

Adjusting ignition timing (KTM Digital Control ]

Install dial indicator in spark plug thread and place piston to TDC. Turn
dial indicator scale to O and tumn preigaition flywheel accordingly clock-
wise.

Ignition liming 250 MX = 1.5 mm (15 deg.] before TDC.

Nun solften sich die Markierungen (A} an Schwungrod und Stator decken.
MNatigenfalls ist der Stator entsprechend zu verdre?‘len . Die 3 Innensechs-
kantschrauben festziehen. Kupplungsseilzug am Ausriickhebel einhédngen
und Lémippel mit Silikon im Gabelstiick fixieren, Dichtung auflegen und
Ziindungsdeckel mit 5 Innensechskantschrauben fixieren.

At this time the marks (A] on the flywheel and stator shauld be aligned. If
necessary furn stator fo the correct position. Tighten the three allen head
screws. Hook clutch cable to release lever and fix soldering nipple in
forked piece with silicon. Mount gasket and fix ignition cover with 5 allen
heud SCrews.
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Montaggio sistema di accensione (KTM Digital Control I}
Introdurre la chiavetta nell’albero motore e montare la basetta con lo st
tore, Montare le fre viti TCEl senza perd serrarle. Infilare il volano sull‘al
bero motore, rasetta elastica e dade a colletio; serrare il dade o 54-59
Nm.

Montage de I'allumage [KTM Digital Conirol )

Metire la clavelie dans son logement en bout de vilebrequin, et metire en
place le socle et le stator. Metire les 3 vis six-pans creux mais ne pas les
bloguer. Mettre en place le volanf, mefire la rondelle élostique puis
I"écrou & épaulement. Le serrer d 54-59 Nm.

Regolazione anticipo fisso (KM Digital Control Il)

Awvitare il comparatore nella sede candela e portare il pistone al P.M.5,
Azzerare la scala del comparatore e ructare il volano accensione in
senso orario della misura prescritta.

Anticipo fisso 250 MX = 1,5 mm (15 gradi] prima P.M.S.

Réglage du point d’allumage (KM Digital Control 1)
Fixer un comparateur dans le trou de bougie el amener le piston au point
mort hout. Metire le comparateur sur 0 ef faire tourner le volant dans le
sens des aiguilles d'une monire pour la valeur nécessaire.

Point d'allumage 250 MX = 1,5 mm (15°] avant le point mort haut.

A questo punto i conirassegni (A) su volano e stafore deveno coincidere:
se necessario, di dovrd lo statore, Serrare le ire viti TCEl. Agganciare il
cavo comando frizione alla leva di disinnesto e fissare il barilotte nella
forcellina con del silicone. Montare la guarnizione e fissare il coperchio
accensione con le cingue viti ad esagono incassato.

Les repéres (A) sur le volant et le stator doivent alors correspondre. Tour-
ner le stator en conséquence. Bloguer les trois vis sixpans creux. Accro-
cher le céble d'embrayage au levier et fixer 'embout dans la fourchette
avec du silicone. Metire un joint et monter le carter d'allumage avec les
cing vis six-pans creux.



Zindanlage montieren (SEMK11)

Scheibenfeder in Kurbelwelle stecken, Grundplatie mit Stator montieren
und die 3 Innensechskantschrauben festziehen. Die 3 Zylinderschrauben
I6sen, damit der Stator leicht drehbar ist. Schwungrad aufstecken, Feder-
scheibe und Bundmutter montieren aber nicht fesiziehen.

HINWEIS:

Die im Modelljahr 1991 verwendete Ziindspule mit Modul TM 14-04 hat
eine andere Ziindverstellkurve als die Ziindspule von 1990 (mit Modul TM
14-06). Dies erforderte eine andere Stellung des Stators zur Kurbelwelle.
Da jedoch Stator und Schwungrad mit dem 1990er Modell identisch sind,
wurden in der Grundplatte (1) und im Siator (2) die notwendigen Bohrun-
gen fiir 1991 zusétzlich angebracht. Die Bohrungen (A) sind fiir Modell
1991, die Bohrung (B) fir das Modell 1990. Durch diese MalBnahme
kann die Zindanlage sowohl beim Modell 1990 als auch beim Modell
1991 verwendst werden.

Ignition assembly (semk11)

Place woodruff key in crankshaff, mount base plate with stator and tighten
the three allen head screws. loosen the three cylinder screws so that sto-
tor can be slightly turned. Mount flywheel, spring washer and collar nut,
but do not tighten.

NOTE:

The ignition coil with module TM 14-04 used in the model year ‘?1 has o
different ignition control curve than the one vsed in 1990 (module TM
14-06). This entails the stator having a different position towards the
crankshaft. As, however, stator and flywheel are identical with those used
in the 1990 model, the necessary bores for 1991 were additionally made
in the ground plate (1) and in the stator (2). Bores [A) are designated for
the 1921 model, bores (B] for the 1990 model. This measure allows
using the same ignition assembly both for the 1990 and 1991 model.

Montaggio sistema di accensione (SEMKI11)

Montare la chiavefia nell’albero motore, moniare la basetia con sictore e
serrare le tre viti ad esagono incassafo. Alleniare le fre viti cilindriche per
poter ruofare facilmente lo statore. Mentare il volano, la rendella elastica
ed il dade a colletto, ma senza serrare.

INDICAZIONE:

La bobina d’accensione usata nei modelli ‘91 con medulo TM 14-04 ha
un'alfra curva di anticipo d'accensione della bobina del 1990 (con mo-
dulo TM 14-06). Cio richiede un’alira posizione dello statore rispetto
all'albero motore. Dato perd che statore e volano sono identici o quelli
del modello "0, nella basetta (1) e nello statore (2) sono stati fatfi i fori
necessari per il medello 1991, | fori (A) sono per il modello 1991, quelli
[B) per il modello 1990, Con cis, il sistema di accensione pus essere
usato sia nel modello 1990 che in quello 1991.

Montage de I'allumage (sem k11)

Mettre la claveife demiune dans son logement sur la queve du vilebre-
quin. Monler le socle avec le stator et serrer les trois vis sixpans creux.
Desserver les irois vis ¢ téte cylindrique ofin que le stator puisse tourner
légérement. Mettre le volant, visser ['écrou & épaulement avec la rondelle
élastique, mais sans le serrer.

REMARQUE:

la bobine TM 14-04 utilisée sur les modéles de 1991 a une courbe
d'avance différente de celle de la bobine TM 14-06 des modeles 1990.
Cela a entrainé une medification de la position du stator par rapport ¢
l'embiellage. Comme foutefois le stator ef le volant sont les mémes que sur
les modélgs 1990, on a rajouté sur le socle (1) et sur le stator (2) Jes
percages nécessaires pour les modséles 1991. les percages A sont pour
les modéles 1991, les percages B pour les modéles 1990. De cefte ma-
niére l'allumage peut étre ulilisé sur les deux modéles.




Zindzeitpunkt einstellen (SEM K11)

MeBuhr in das Ziindkerzengewinde schrauben. Einstellstift 1) in die Boh-
rung im Schwungrad [2 mm) stecken und Schwungrad drehen, bis der
Stift in die Ausne?wmung (C) am Stator einrastet. Schwungrad gemeinsam
mit Stator bis zum OT drehen, Skala der Mefuhr aut O drehen und
Schwungrad mit Stator der Vorziindung entsprechend im Uhrzeigerslnn
drehen.

Ziindzeitpunkt:

250 D-XC, EXC, EGS = 1,2 mm (13,5 Grad) vor OT

300 MX, DXC, EXC, EGS = 1,2 mm {13 Grad) vor OT

Schwungrad vorsichtig abnehmen, damit der Stator nicht mehr \/erdreht
wird. Die 3 Zylinderschrauben des Stators festziehen, Schwungrad men-
tieren und Bundmutter mit 54-59 Nm festziehen. Zindzeitpunkt nochmals
kontrollieren, MeBuhr abnehmen und Ziindkerze montieren.
Kupplungsseilzug am Ausriickhebel einhéingen und L8tnippel mit Silikon
im Gabelstiick fixieren. Dichtung auflegen und Zindungsdeckel mit 5 In-
nensechskantschrauben fixieren.

Adjusting ignition timing (SEM K11)

Screw dial indicofor to spark plug thread. Place adjusting pin (1] in
flywheel bore (2 mm) and turn flywheel until pin slots into recess (C) in sta-
tor. Turn flywheel and siator jointly to TDC. Turn dial indicator scale to O
and turn flywheel with preignition slator accordingly clockwise.

Ignition timing:

250 DXC, EXC, EGS = 1.2 mm (13.5 deg.) before TDC.

300 MX, DXC, EXC, EGS = 1.2 mm (13 deg.) before TDC.

Carefully remove flywheel o prevent further turning of stator. Tighten the
three stator cylinder screws, mount flywheel and tighten cellar nut with 54-
59 Nm. Check ignition timing again, remove dial indicator and mount
sparking plug. Hook clutch cable to release lever and fix soldering nipple
in forked piece with silicon. Mount gasket and fix ignition cover with 5
allen head screws.

Dichtung auflegen und Wasserstutzen (1) fixieren. Wasserschlauch (2)
knickfrei mantieren und mit 2 Schlauchbinder fixieren.

Place the gasket on and attach water nozzle [1). Mount the water hose
(2] and prevent it from bending. Fasten with 2 hase clips.
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Regolazione anticipo fisso (SEM K11)

Awvitare il comparatere nella sede candela. Infilare la spina di regola-
zione (1) nel foro del volano [2 mm) e rustare il volane fino a che lo spina
si trovi nella cavité (C) sullo statore. Ructare il velano insieme alle statore
sino al PM.S., azzerare lo scala del comparatere e girare in senso orario
volano e statore sino alla misure prescritia.

Anticipo fisso:

250 DXC, EXC, E-GS = 1,2 mm (13,5 gradi) prima PM.5.

300 MX, D-XC, EXC, E-GS = 1,2 mm |13 grodi] prima PM.S.

Staccare con cautela il volano per non spostare lo statore. Serrare a
fondo le tre viti cilindriche, montare il volano e serrare il dado a 54-59
Nm. Controllore ancora |'anticipo, fogliere il comparatore e montare la
cundela.

Agganciare il cavo comando frizione alla leva di disinnesto e fissare il
barilotio nella forcellina con del silicone. Montare la guarnizione e fissare
il coperchio accensione con le cinque viti ad esagono incassato,

Réglage de I'allumage SEM K11)

Visser un comparateur dans le frou de bougie. Enfiler une pige (1) dans fe
frou du volant [2 mm) et tourner le volant jusqu'a ce que la pige s'enfile
également dans I'évidement [C) du stator. Tourner ensemble le volant ef le
sfater pour arriver au point mort haut. Metfre le comparafeur sur O ef four-
ner ensemble le volant et le stator dans le sens des aiguilles d’une montre
pour la valeur de réglage.

Point d’allumage:

250 D-XC, E-XC, -GS = 1.2 mm (13.5°] avant le pmh

300 MX, D-XC, EXC, E-GS = 1,2 mm [13°) avan! fe pmh

Retirer le volant avec précaution afin que le siator ne bouge pas. Serrer
les trois vis a réte eylindrique afin de fixer ce dernier, monter le volant ef
serrer ['écrou a épavlement & 54-59 Nm. Vérifier & nouveau le point d'al-
lumage, retirer le comparateur et mefire la bougie.

Accrocher le cable d’embrayage au levier e lixer I'embout dans la four-
chette avec du silicone. Mettre un joint et monter le carter d'allumage
avec les cing vis six-pans creux.

Appoggiare la gbuctrnizione e fissare | bocchetteni dell'acqua (1). Mon-

tare il tubo flessibile per 'acqua senza piegamenti (2) e fissarle con due
fascette stringitubi.

Mettre un joint et monter la pipe d eau (1) Reposer la durite sans qu'elle
fasse de crocs et la fixer avec 2 colliers.



Einstelifedern des Twin Valve Control Systems
priifen

Die Varspannung der Einstellfedern beeinfluft die Motorcharakteristik. Die
optimale Leistungsabgabe erzielt der Motor bei korrekt eingestelltem Mafd
Zum Messen der Federvorspannung sind die 2 Innensechskantschrauben
des VerschluBdeckels (1) zu enffernen. Mit einer Schiebelehre mifit man
den Abstand zwischen Dichtung und VerschluBdeckel (Mal3 ,Y").

Vorspannung der Einstellfeder (MaB,Y")
10,5-11,5 mm
Die Federvorspannung kann durch Unterlegen von Ausgleichscheiben in

1,0 und 0,5 mm Stérke gedndert werden. Diese Ausgleichscheiben wer-
den in den Verschlufideckel eingelegt. VerschluBdeckel wieder fixieren.

Check the adjustment springs of the Twin Valve
Confrol System

The pretension of the adjusiment springs affects the engine characteristic.
The optimal efficiency is achieved with a correcly adjusted dimension
NY-’:‘h

To measure spring pretension, remove the 2 allen head screws of the
cover lid (1). Measure the distance betwaen gasket and cover lid (dimen-
sion “Y”] with a sliding gauge.

Pretension of the adjustment springs (dimension “Y”)
10.5-11.5mm

Spring prefension can be altered by inserting equalizer washers 1.0 and
0.5 mm thick, which are mounted in the cover lid. Fix cover lid again.

Getriebedl auffiillen

Olablafschraube auf festen Sitz priffen. 0,8 Liter Motorsl SAE 30 einfil-

len und Motor auf Dichtheit prifen. VerschluBschraube (1) montieren.

Filling with gear oil
Check that oil drain screw is fightly in position. Fill in 0.8 liters SAE 30 en-
gine oil and check that engine does not leak. Mount plug (1).

Controllare le molle di regolazione del sistema di
Controllo della valvola

Il precarico delle molle di regolazione influisce sulle caratteristiche del
motore. la prestazione oftimale del motore si ha con misura "Y* corretta-
menie regolata,

Per misurare il precarico della molla, & necessaric togliere le due viti ad
esagono incassato dal coperchio (1) @ misurare con un calibro a cursore
lo distanza fra guarnizione e coperchio [quota "Y").

Precarico delle molle di regolazione (misura “Y*)

10,5-11,5 mm

Il precarico molla pud essere modificate aumentando gli spessori da 1,0
2 0,5 mm posizionati softo il coperchio. Fissare il coperchio.

Contréle des ressorts de réglage du systéme de
valve a I'échappement

La précontrainte des ressorts influence les performances du moteur. Celui-
ci délivre sa puissance optimale lorsque la valeur “Y* est correctement
réglée.

Pour mesurer la précontrainte, on enléve les 2 vis sixpans creux du cou-
vercle (1). Avec un pied & coulisse on mesure la distance entre le joint et
le couvercle (valeur “Y”).

Précontrainte des ressorts (valeur “Y”)

10,5-11,5 mm

La préconirainte peut élre modifiée en mettant des rondelles de calage de
1,0 ou 0,5 mm d'épaisseur. Remetire le couvercle.

Riempimento olio cambio
Controllare che il tappo di scarico sia ben serrate. Infrodurre 0,8 litri di

olio motore SAE 30 e controllare la tenuta del circuito. Montare il tappo
di chiuvsura [1).

Huile de boite

Vérifier que le bouchon de vidange esi serré. Remplir avec 0,8 litre
d'huile moteur SAE 30 et vérifier I'étanchéité. Visser le bouchon de rem-
plissage (1).



Abschliefiend Distanzbiichse auf Kickstarterwelle schieben und Kickstarter
montieren. Schalthebel ebenfalls montieren.

Push spacing bushing fo kickstarter shaft and mount kickstarter. Also
mount shift lever.

Motor einbauen

Motor in den Rahmen heben und die Motorschrauben und das Motorhal-
teblech montieren. Schwingarm nach vorne schieben und Schwingarmbel-
zen montieren. Vergaser reinigen und montieren. Kihiflissigkeit auffillen
und Kiihlsystem entliften. Elektrische Leitungen anschlieBen, Kupplungs-
seilzug einhéingen und Spiel am Kupp|ungsiebe| einstellen, Motorstre%e
spannungsfrei montieren und alle anderen Teile ebenfalls montieren.
Abschlieflend Motor warmlaufen lassen und elekirische Anlage priffen,
Mator und Kihlsystem auf Dichtheit priifen und Leerlauf einstellen.

Engine assembly

Lift engine into frame and mount engine screws and engine refainer ploie.
Push swingarm ferwards and mount swingarm pin. Clean and mount car-
burettor. Fill coolant and bleede cooling system. Connect electric leads,
hook in clutch cable and adjust play on clutch lever, mount engine brace
without tension and washers {1). Mout all ofher parts as well.

Then let engine run warm and check electrical system, check that engine
and cooling system do not leak, adjust idling position.
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Infilare quindi la busscla distanziale sull'albero avviamento e montare il
pedale. Montare anche la leva cambio.

Enfiler 'entretoise sur I'arbre de kick et monter le kick. Monter également
le sélecteur.

Riattacco motore

Sollevare il motors nel telaio & montare sia le viti di bloccaggio che la
piastra di supporto. Far avanzare il forcellone ed introdurre il perno for-
cellone. Pulire @ montare il carburatore. Riempire il circuito di raffredda-
mento e sfiatarle. Collegare i cablaggi eletirici, agganciare il cavo co-
mando frizione e regolarne la corsa sulla leva. Montare il tirante del me-
fore senza tenderlo e completare i| moniaggio degli aliri componenti. Far
scaldare il motore e controllare I'impianto elefirico, verificare la tenuia del
mofore e del circuito di raffreddamento, regolars il regime minima.

Pose du moteur

Placer le moteur dans le cadre, monter la platine et les vis de fixation.
Pousser le bras oscillant vers I‘avant et monter [“axe. Nettoyer le carbura-
teur avant de le remonter. Meftre du fiquide de refroidissement et purger
le circuit. Faire les branchements électriques et accrocher le cdble d'em-
brayage; en régler la garde. Monter le tirant moteur sans forcer et repo-
ser foutes les autres piéces.

Faire chauffer le moteur et vérifier linstallation électrique. Vérifier
["étanchéiié du moteur et du circuit de refroidissement Régler le ralenti.



TECHNISCHE DATEN - MOTOR il e ——
rimdr- riginal-Ubersetzung

ib Getriebeiibersetzung .
Ubersetzung Hinterrad
Moter 250 MX | 250 DXC, EXC, EGS | 300 MX, DXC, EXC, EGS
Bauart FlissigkeitsgekUhlter Einzylinder-ZweitaktOttomoter mit KTM Twin Valve Control Auslafisteversystem MX EXC
Hubraum 249,6 cm® 297 cn? DXC  EGS MX 14:50
Bohrung/Hub 67,5/69,5 mm 79773 mm B | )Joong 1533 129 BAE e
Kraftstoff Superkraftstoff ROZ 98, mit Zweilaktd| gemischt o 3 Gang 19:95 19.99 14:50
Mischungsverhéltnis 1:40 = 1: 50 bei Yerwendung von hochwertigen Zweitakidlen. Im Zweifelsfall setzen o 4.Gang 21:23 21:20 EGS 15:48
Sie sich bitte mit lhrem Importeur in Verbindung oder mischen Sie vorsichtshalber 1:30. E 5. Gang 23:21 23:18
Kurbelwellenlagerung 2 Rillenkugellager -g
Pleelloger Nadellager 5 lieferbare Lieferbare Ketien-
Kolbenbolzenlager Nadellager Kettenritzel réider hinten
Kolben Leichtmetall — geschmiedet
p : 47 Z
Kolbenring 2 Rechieckringe 137 fir Kette 487 fir Kette
Mal} SR L:»:qlr?f.:’n‘liﬁﬂt| 0+0,1 mm 147 x V) 49 7 5/& w
Ziindzeitpunkt 1,5 mm (15 Grad) ver QT [ 12mm (13,5Grad)vor OT | 1,2 mm (13 Grad) vor OT 152 5027
Ziindkerze Bosch W 2 C5 / NGK B9 EGV / Champion N82G 521
Elektrodenabstand 0,6 mm
MaB " (s 10,5 - 11,5 mm
MaB Z" Lo 45,5 mm | 46 mm
Primérantrieb Gerade verzahnte Stirnréder, Priméribersetzung 25:72 Toleranzen-Einbauspiele
Kupplung Mehrscheibenkupplung im Olbad Kolbeneinbauspiel 0,03 mm
Getriebe Klauengeschaltetes 5-GangGetriebs Kolbenring-StoBspiel 0,3-0,4 mm
Getriebeibersetzung siehe Tabelle 2 Plevellager - radial 0,021-0,032 mm
Gelriebeschmierung 0,8 | Motoral SAE 30 Getriebewellen-Axialspial 0,1-0,2 mm
Kishlflissigkeit 1,2 Liter, Mischungsverhdlinis 2 : 1 = Frostschutzmittel: Wasser Kupplungsdruckfedern-Lénge 2,50 42-43 mm
Ziindanlage KTM Digital Control Il SEM K11 {linkslaufend) Dichtungsstérken
Generctorleistung kein Generator 12V 130W Motorgehduse 0,5 mm
Vergaser Flachschieber-Vergaser, Einstellung siehe Tabelle 3 Kupplungsdeckel 0.5 mm
Luftfilter Schaumstoff-NaBlufffilterEinsatz Zylinderfulidichtung nach Bedarf
Ligferbare Fuldichtungen 0,3/0,5/1,0 mm
Zylinderkopfdichiung O-Ring
VERGASER-GRUNDEINSTELLUNG Anzugsdrehmomente
2 x ; Bundschrauben-Zylinderkopf M8 34 Nm
255‘-'3,‘;7‘;‘\«*2&))(:\;;1:?(: 250 E-GS (A,D,F) 250 E-GS (CH) sg?ﬁhg)[‘{’v'?n:e&:b?c 300 E-G5 (A,D) Bundmuttern-Zylinderfufy . M 10 34 Nm
Vergoseriype Keiin PIOIRAAD Keifin PIOSRAAD | Keihin PHOSRAAD Keihin PHOSR-AAD Keihin PFO9RAAD Bundmutter Schwungrad M12x1 | 54-59 Nm
¢ | Houptdise 190 (180, 185, 195) |175 (180, 185, 190, 195)[175 (180, 185, 190, 195)| 185 (180, 190,195) | 175 (180,183,190, 195 Mutter Furfgmmrad M 18x1,5 | 98-108 Nm
o | Leerovidise 45 (42, 48, 55) 45 (42, 48) 45 |42, 48) 45 (42, 48, 50, 55) 45 (42, 48, 50) fLinksgevinds] :
= | Startdise 85 85 85 85 85 Mutter fir Kupplungsmitnehmer M 18x1,5 | 98-108 Nm
E Disennadel R1364N R1468) R1471] R1486) R1471) Molorgehéuse und Deckelschrauben Mé 8 Nm
2 . [R1365N] [R1364N, R1365N) | (R1364N, R1365N) [R1464)) [R1464], R1466)) Schwingarmbolzen M 14 137 Nm
Nac.ielposilnon von oben 3 ] 3 3 3 Steckachse hinten M 20x1.5 | 88 Nm
Ls;:::belr. ol - 2 o5 e % Restliche Schrauben M6 5 Nm
BRI 1,5 Umdr. 1.5 Undr. 1,5 Undr. 1,5 Undr. 1,5 Undr. M8 29 Nm
offen M10 49 Nm




TECHNICAL DATA - ENGINE it it ——
oy | numien | Ol ind
Engine 250 MX | 250 DXC, E-XC, E-GS | 300 MX, DXC, TXC, EXC, E-GS
Design Liquid-cooled single-cylinder two-stroke engine with KTM Twin Valve Conirol exhaust system Mx B((E, MX  14:50
Piston displacement 249,6 cem 297 ec DXC  EGS DXC 15-50
Bore/stroke 67,5/69,5 mm 72/73 mm 25:72 1. Gear 15:29 15:29 EXC 13:50
Fuel SUPER fuel, research octane no 98, mixed with fwo stroke oil . 2. Gear 17:27 18:26 14:50
Oil / gasolin ratio 1:40 - 1:50 when using high grade two siroke oil. When in doubt, please confact o 3. Gear 19:25 19:22 xC 15:48
your importer or use 1:30 mix ratio fo be on the safe side. > é ge‘jr g;g? 5;212 EGS ’
Crankshafi bearing 2 deepgroove ball bearings ] s i
| Connecting rod bearing needle bearing : - :
Piston pin bushing needle bearing ;;vgifcrble C;'(‘”” ﬁ‘f""lﬂb"e fi T“'r
| Piston Tahy afles; brgad rive sprockets rive sprockets
Piston ring 2 plain compression rings 47 teeth
Dimension “X" Lt S 0+ 0,1 mm 13 teeth for chain | 48 J‘eefg fm cﬁam
Ignition timing 1,5 mm (157) BIDC ] 1,2 mm (13,5°) BIDC | 1,2 mm {13°] BIDC ;‘5‘ ;Z;{: Yxl | g3 tel Yo x
Spark plug Bosch W 2 CS / NGK B9 EGV / Champion N82G 52 teeth
Electrode gap 0,6 mm
Dimension "Y" BERT™ 10,5~ 11,5 mm
Dimension “Z" it 45,5 mm | 46 mm
Primary drive straight cut spur gears, primary ratio 25:72 Tolerances and fitting clearances
Cluich muliiple disc cluich in oil bath Piston fitting clearance 0,03 mm
Transmission 5 speed, clow actuated Piston ring end gap 0,3-0,4 mm
Gear ratios see Table 2 Connecting rod bearing - 0.021-0.032 mm
Gear lubrication 0.8 | engine oil SAE 30 radial cll'eclrrcmr:e . :
Coolant 1,2 littes 2: 1 - antifreeze and water Tr Hagoason shaft end fioat 0,1-0,2 mm
Ignition system KTM Digital Controf Il SEM K11 Clutch spnn‘?s — length 2,5 42-43 mm
Generator output no generator 12V 130w Gasket thicknesses
Carburetor flatslide carburetor, carbureior setling see Table 3 Crankcase 0,5 mm
Air filter wet foam type air filter insert Cluich cover 0,5 mm
Cylinder bottom gasket as required
Availoble bottom gaskets 03/0,5/1,0 mm
EASIC CARBURETTOR SETTING Cylinder-head gasket Orring
Tightening torques
250 MX, D-XC, E-XC | 300 MX, D-XC, E-XC ML -
E-GS (Competition) E-GS {&o mpetition) 300 T-XC (USA) Flange bolts - cyfinder-head M8 34 Nm
Carburetor Keihin PLOSRAAD Keihin PLO9RAAD Keihin PLO9RAAD Pl s RS
Main jet 190 (180, 185, 195) 185 (180, 190, 195) 165 e - =
= dlling i Nut for primary sprocket {LH thread) M 18x1,5 | 98-108 Nm
o | ding jet 45 [42, 48, 55) 45 (42, 48, 50, 55 60 N .
-—_ R ut for inner clutch hub M 18x1,5 | 98-108 Nm
g | Starting fef o o o Crankcase and cover bolts Mé 8 Nm
8 | Jetneedle R1364N R1365N] R1466) (R 1464 ) R1367N , _
e G Swing arm pivot M 14 137 Nm
Needle position from top 3 3 2
Axle for rear hub M20x1,5 | 88 Nm
Throtfle valve 55 55 55
i aclishisit Other screws Mé 5 Nm
Iragusimen 1.5 turn 1,5 turn 1.5 turn M8 29 Nm
screwe open MI0 49 Nm
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DATI TECNICI - MOTORE RAPPORTI AL CAMBIO
Rapporto Rapporto originale

R Rapporti al cambic )
Motore 250 MX | 250 DXC, EXC,EGS | 300 MX, DXC, EXC, EGS ki fula posances
Tipo monocilindrico a due tempi, ciclo Otto, raffreddato a liquido MX E-XC
Cilindrata 249,6 cc 297 cc DXC  EGS MX  14:50
Alesaggio x Corsa 67,5/69.5 mm 72/73 mm 25:72 ;g :?gg 12%2 Eﬁg }ggg
Carburante miscela benzina Super 98 N.O. / olio per 2 tempi (3] 30 19:25 19:22 14:50
Rapporto miscela 1:40 - 1: 50 con olic 2 tempi competizione. Nel dubbio, contattare il Vostro o 4a  21:23 21:20 EGS 15:48
Importatore o miscelare 1:30 per sicurezza = Sa 2321 23-18
Cuscinetti albero motore 2 a stere -§
Cuscineto biella a rullini = Pigﬁoni calena Ingranaggi post.
Cuscinetio spinotto a rullini disponibili catena disponibili
Pistone forgiate in lega leggera
Segmento pistone 2 di ccr'?n ressiong {rign olare] 4 denti
gUen o pon® _____ p g9 13 denti per catena | 48 denti per catena
Misura X" ik wrce e 0+0,1 mm 14 denfi */, x /" 49 denti /o x A7
Anficipo accensicne 1,5 mm (15°) prima PM.S. | 1,2 mm (13,5°] prima P-M.S. | 1,2 mm {13°) prima PM.S. 15 denti 50 denti
Candela Bosch W 2 CS / NGK B9 EGY / Champion N82G 52 denti
Distanza elettrodi 0,6 mm
Misura "Y" Feady e e 10,5- 11,5 mm
Misurg Z” hem oo 45,5 mm [ 46 mm
| Transmissione primaria ad ingranaggi a denfi dritii; rapporio 25:72 Tolleranze e giochi di montaggio
Frizione a dischi multipli in bagno d'olio Montaggio pistone 0,03 mm
Cambio a 5 velocitd con innesti frontali Luce segmento pistone 0,3-0,4 mm
Rapperti al cambio vedere tabella 2 Cuscinetto biella, radiale 0,021-0,032 mm
Lubrificazione cambio 0,8 litri olio motore SAE 30 Albero cambio, assiale 0,1-0,2 mm
Liquido refrigerante 1,2 litri di miscela antigelo / acqua in rapporto 2:1 Molla frizione, lunghezza dia 2,5 mm 42-43 mm
Sistema di accensione KTM Digital Control I SEM K11 Spessore guarnizioni
Potenza generatore senza generatore 12V 130W Basamento 0.5 mm |
Carburatore a valvola pialta, per la regolazione vedere la labello 3 Coperchio frizione 0,5 mm
Filtro aria in umido, con elemenio in schiuma Base cilindro secondo richiesta
Guarnizioni disponibili 0,3/0,5/1,0 mm
Guarnizione testata annelo O
TARATURA DEL CARBURATORE IN ORIGINE Coppie di serraggio
250 MX, D-XC, E-XC | 300 MX, D-XC, E-XC Viti a collare testa cilindro M8 34 Nm
E-GS (Competizione| E-GS Dado a collare base cilindro M 10 34 Nm
Carburat. fipo Keihin P-O9R-AAD Keihin PLO9R-AAD Dado a collare volano M 12x] 54-59 Nm
e | Geto mox 190 (180, 185, 195] | 185 (180, 190, 195) Rﬁ:‘nz e fraaio M18x15 | 98-108 Nm
B | Geffo minimo 45 (42, 48, 55) 45 (42, 48, 50, 55) —
e s Vite tamburo frizione M 18x1,5 28-108 Nm
R | vt 82 83 Viti basament rchi M é 8N
B | spillo conico R1364N [R1365N) R1466) (R1464)) : :‘ i';"ewpe = i
= | Posizione ks 3 3 erno force! _one M 14 137 Nm
Yolloolo geis 55 55 Perno posteriore M 20x1,5 | 88 Nm
Vite registro oy s i Mo 2 Nm
; : 1,5 giri 1,5 giri M8 29 Nm
aria aperfa di M10 49 Nm




CARACTERISTIQUES TECHNIQUES - MOTEUR

RAPPORTS DE BOITE

Moleur 250 MX [ 250DXC EXC EGS | 300 MX, DXC, EXC, EGS
Genre Monocylindre deux-temps d refroidissement liquide

Cylindrée 249.6 cm’ 297 cm’
Alésage/course 67,5/69.5 mm 72/73 mm
Carburant Super carburant d'un indice d'octane de 98 mélangé a de 'huile deux-temps

Mélange 1:40 - 1:50 pour une huile deuxtemps haute qualité. En cas de doute contacter

nolre importateur ou mélanger par précaution @ 1:30.

Roulements d’embiellage

2 roulement a billes

Oeil de bielle Roulement a aiguilles
Pied de biells Roulement & aiguilles
Piston En alliage léger, forgé
Segment 2 segment ordinaire

Valeur "X 2375

0+ 0,1 mm

Point d'allumage

1,5 mm {15°) avant pmh | 1,2 mm (13,5°] avant pmh [ 1,2 mm {13°) avant pmh

Bougie

Bosch W 2 CS / NGK B9 EGV / Champion N82G

Démultiph-

cation primaire

Rapports de boite

Deémultiplication
secondaire de série

25:72

MX EXC

D-XC EGS
lére 15:29 15:29
Zeme 17:27 18:26
3éme 19:25 19:22
4éme 21:23 21:20
S5éme 23:21 23:18

MX 14:50
DXC 15:50
EXC 13:50

14:50

EGS 15:48

Tableau 2

Pignons de sortie de
beife livrables

Couronnes livrables

13 dents pour chaine

14 dents </ x "

47 dents
48 dents pour chaine
49 dents /4 x A7

15 dents 50 dents
52 dents
Jeux ef tolérances
Piston/Cylindre 0,03 mm
Jeu & la coupe du segment 0,3-0,4 mm
Roulement de bielle - jev radial 0,021-0,032 mm
Arbres de boite - jeu axial 0,1-0,2 mm

Ressorts d’embrayage

2 2.5 mm longeur 42—-43 mm

Epaisseur des joints

Ecartement des électrodes 0.6 mm
Valeur Y Dedeim ot smegpemint 10,5 - 11,5 mm
Valsur “Z lsesrese 45,5 mm | 4% mm
Transmission primaire Pignonsd taille droife, demultiplication primaire 25:72
Embrayoge Multidisque en bain d'huile
Botle A crabols, 5 rapports
Ropports de boite Voir tableau 2
Huile de boite 0,8 | d’huile moteur SAE 30
liquide de refriodissement 1.2 | proportion 2/1, antigel/eau
Allumage KTM Digital Conirol Il SEMK]I
Volant magnétique pas d'eclairage 12v._ 130w
Carburafeur A boisseau, réglage voir lobleau 3
Filtre & air Cartouche en mousse imprégnée
REGLAGE DE BASE DU CARBURATEUR
250 MX, D-XC, EXC | 250 E-GS (A, D, F) 250 E-GS (CH) 300 MX, D-XC, E-XC 300 £-GS [F)
E-G5 [Compétition) [Homelogation) [Hamologation] E-GS
Tvpe Keihin PIO9RAAD Keihin PLOSR-AAD Keihin PLOSR-AAD Keihin PLO9R-AAD Keihin PLOSR-AAD
oy | Gicleur prinicipal 190 (180, 185, 195) | 175 {180, 185, 190, 195]|175 (180, 185, 190, 195)| 185 (180, 190, 195} | 175 (180, 185, 190, 195)
D | Gicleur de ralenfi 45 (42, 48, 53] 45 (42, 48) 45 (42, 4§) 45 (42, 48, 50, 53] 45 (42, 48, 50)
g Gicleur de starfer 85 85 83 85 85
I Aiguill R1364N R1468] R1471) R1466/ R1471)
-] R1385N] (R1364N,R1365N) | [RI364N, RI1345N] {R1464)) [R1464]), R1466))
W= | Position de Faiguille 3 I 3 k) 3
Boisseav 35 55 55 55 55
?;Vg:; e 1,5 tour 1,5 tour 1,3 lour 1.5 tour 1,5 tour

Carter moteur 0,5 mm
Carter d'embrayage 0,5 mm
Embase de cylindre selon besoin

Joints livrables

0,3/05/1,0mm

Culasse joint O
Couples de serrage
Vis & épavlement - Culasse M8 34 Nm
Ecrous aépaulement - Embase M 10 34 Nm
Fixation du volant M 12x1 54-59 Nm
Ecrou du pignon en bout du M 1815 98-108 Nm
vilebrequin (pas a gauche)
Ff[mﬁon de la noix M 18x1.5 98108 Nm
d'embrayage
Vis des différenis carters Mé 8 Nm
Axe du bras oscillant M 14 137 Nm
Broche de rowve arriére M 20x1.5 88 Nm
Autres vis Mo 5 Nm
M8 29 Nm
Mi0 49 Nm
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@ SERVICE 250/300 E-XC. 91 Rideies & SERVICE WIRING DIAGRAM 250/300 E-XC. 250/300 D-XC
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2 contr. di fari abb,

3 luce di stazionam.

b luce di ftochimetro

5 inoltre comb. interrutt.
b6 occensione

7 regol. di tens.

8 regol. di tens.

9 coudelo

10 bobina d'occens.

{1 dinamo
12 interrutt. di fanal. di fermaota anter.
13 corno
14 interrutt. di fonol. di fermata poster

15 fanal. post. di freno
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ge giallo
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w bianco

9 fiche & gusttre poles
10 contact d'alium,

3 clignoteur & gauche 11 cont. de stop

4 elignoteur & droite 12 klaxon

5 lampe temoin du clign. 13 entral clignot

6 temain de feux de rout. 14 régulst. de potent

7 eclairage tachymetre 15 condensateur

8 fiche & neuf pdles 18 coupe-circuit

1 feu de position
2 phare

17 bobine d'allumage
18 generateur
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20 clign. & gauche derr.

21 clign. & droite derr.
22 feu arr. ek de stop
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jaune
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rouge
orange
blanc
noir
viole




Motor springt nicht an
URSACHE
Bedienungsfehler

Kraftstoffleitung verstopft
Elektrodenabstand zu grofs

Zindkerze verdlt, nal oder Uberbrickt
Zindkabel bzw. Kerzenstecker beschédigt

KurzschluBkabel aufgescheuert,
KurzschluBtaster defekt

Falscher Zindkerzenstecker montiert

Steckverbindungen der Ziindanlage locker
Zindfunke zvu schwach
Wasser im Vergaser bzw. Diisen verstopfi

Motar hat keinen Leerlauf
LRSACHE
Leerlauf-Einstellschraube verstellt

Zindanloge beschadigt
VerschleiBerscheinung

Motor hat zu wenig Leistung
URSACHE

Verkohltes Glasfasergarn im Schalidémpfer
Luftfilter verlegt

Awuslafisteverung verstellt nicht

Kraftstoffzufuhr teilweise unterbrochen oder
verlegt

Kompressionsverlust durch lockere Zindkerze
Moior hat zu wenig Yerziindung
Membranpléttchen spannungslos bzw. Dicht-
flachen von Membrangehduse oder
Membranplaftchen beschadigt
Verschleiflerscheinung

Auspuffanlage verbogen oder defekt

ABHILFE

Kraftstoffhahn &ffnen

Kraftstoff auffullen

Kraftstoffhahn, Leitung und Tank reinigen

Abstand verkleinern

Ziindkerze reinigen bzw. ernevern

Ziindspule bzw. Kerzenstecker ernevern

Blau-schwarzes Kabel an der Klemme im Bereich der
Ziundspule lésen und Ziindfunke priifen. Wenn Ziindfunke
gut, schachafie Stelle an Kabel, ZindschloB oder Taster
reparieren

Richtigen Zindkerzenstecker (siche Zindanlage)
montieren

Steckverbindungen iberpriifen
Zindanlage Uberprifen
Vergaser abbauen und reinigen

ABHILFE

Leerlauf neu einstellen bzw. leeraufEinstelischraube
ernsuern

Zindanlage Uberprisfen

Motor liberholen

ABHILFE
Fillung ernevern
Fillerelement reinigen bzw erneuarn

Steverklappe, Gelenksiange und Fliehkrafiversieller
iberprifen

Kraftstoffleitung durchblosen und Vergaser reinigen

Ziindkerze festziehen
Ziindung iberpriifen bzw. einstellen
Membranpldtichen bzw. Membrangehduse ernevern

Motar Gberholen
Auspuff auf Beschadigungen prifen

Motor dreht nicht hoch und lauft im Viertakt

URSACHE
Vergaser lduft iber, weil Niveau zu hoch
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ABHILFE
Vergaser reinigen, Schwimmernadel eventuell

eingestellt, Schwimmernadelsitz verschmutzt
oder ausgeschlagen ist

Lockere Vergaserdisen

erneuern und Niveau einstellen

Disen festziehen

Motor setzt im oberen Drehzahlbereich aus

URSACHE

Ziindkerze mit falschem Warmewert montiert
bzw. schlechte Qualitat

Falscher bzw. defekter Ziindkerzenstecker

Steckverbinder der Zindanlage locker oder
oxydiert

Motor patscht in den Vergaser
URSACHE
Kraftstoffmangel

Ziindkerze mit falschem Wéarmewert
(Glihzindung)
Mator saugt falsche Luft an

Motor wird GberméBig heif3
URSACHE
Zu wenig Flissigkeit im Kihlsystem

Kiihlsystem nicht oder schlecht entliiftet
Kihlerlamellen stark verschmutzt

Schaumbildung im Kithlsystem

GeknickterWasserschlauch
Falscher Zindzeitpunkt durch lockeren Stator

Mald X" falsch eingestelli

ABHILFE
Ziindkerze laut , Technische Daten” verwenden

Zindkerzenstecker priffen bzw. emeuvern
[siehe Zindanlage priifen]

Steckverbinder iberpriifen und mit Silikon
abdichten

ABHILFE

Kraftstoffleitungen reinigen, Tankentliflung iberprifen
und Yergaser reinigen

Zindkerze I1. ,Technische Daten” verwenden

Zylinder- und Vergaserschrauben auf festen Sitz priifen
Ansaugflansch auf Risse priffen

ABHILFE

KiihIflissigkeit nachfiillen und Kihlsystem entliften,
Kiihlsystem auf Dichtheit priifen

Kiihlsystem entliften (siehe Bedienungsanleitung)
Kihlerlamellen mit Wasserstrahl reinigen
Kiih[flissigkeit erneuern, Marken-Frost- und Korrosiors-
schutzmittel verwenden

Verlegung korrigieren

Ziindzeitpunkt einstellen und Schrauben mit Loctite 242
sichern

MaB X" korrigieren

Weifle Rauchentwicklung (Dampf im Abgas)

URSACHE

Zylinderkopf oder O-Ring derZylinderkopf-
abdichtung undicht

ABHILFE
Zylinderkopf priifen bzw. O-Ring tauschen

Getriebedl tritt am Entliifftungsschlauch aus

URSACHE
Zu viel Gefriebedl gingefiillt
Wellendichtring der Wasserpumpe oder

rechter Wellendichtring der Kurbelwelle defekt

ABHILFE
Gelriebedlstand korrigieren

Wel!endichfrini tauschen und Getriebedl wechseln,
KUhlfussigkeit kontrollieren



TROUBLE SHOOTING

Engine fails to start
CAUSE
Failture to run

Fuel line blocked

Electrode distance too great

Plug fouvled by oil, wet or bridged

Ignifion wire or plug connector damaged
Kill button wire or shorkcircuit switch faulty

Low resistance sparkplug cap [faulty, see test)
Loose ignition cable connectors

Spark too weak

Water in the carburetor and jets blocked

Engine without idle running
CAUSE
Idling regulation screw out of adjusiment

Ignition system damaged
Piston rings wear clearances

Engine has not enough power
CAUSE

Charred glass fiber yarn in silencer
Air filter obstructed

Confrol flap does not work

Fuel supply partly interrupted or carburefor
block

Loss of compression through lcose spark plug
Engine has ioo few advanced ignition

Reed paddles tensionless or damaged, or
surface of reed valve case damaged

Piston rings wear clearances
Exhaust system damaged

REMEDY

Open fuel tg

reﬁf&m’sh Fue'?

Clean fuel tap, pipe and tank

Reduce distance

Clean plug or renew

Renew ignition coil or connector

Disconnect blue-black coloured wire from ignition coil
and check ignition spark. If the spark is O.K. repair
defective part of cable or ignition switch

Replace with new resistor sparkplug cap

Inspecl, clean and reconnect cable connectors
Examine ignition system

Dismantle and clean carburetor

REMEDY

Readjust idle running or replace idle running
regulation screw

Examine ignition system

Replace piston rings and/or piston fo proper folerance

REMEDY

Renew filling

Clean or renew airfifter

Check confrol flap, joint rod and centrifugal timer
Blow through fuel pipe and clean carburefor

Tighten spark plug
Check and adjust igniton
Replace reed paddles or reed valve case

Replace piston rings and/or pistan to proper folerance
Check exhaust system

Engine revs not high and running with four stroke cycle

CAUSE

Carburetor averflows if level adjust foo high,
float needle seaiing is dirty or enlarged
loose carbureior jets
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REMEDY

Clean carburetor, if necessary reploce float needle
and adjust level

Tighten jets

High rpm misfiring

CAUSE

Incorrect heat range or fouled sparkplug or
low quality sparkplug

Incorrect or faulty resistor fype sparkplug cap

loose, corroded or non coductive ignition wire
connectors

Engine splufters inio the carburetor
CAUSE
Lack of fuel

Sparking plug with incorrect heat value
(Ignition by incandescence]

Engine overheating
CAUSE
Insufficient liquid in cooling system

Cooling system not or insufficiently bleeded
Radiator fins clogged

frothing in cooling system
Pinched or kinked cooling hoses

Incorrect ignition timing because of loose
sfator screws

Incorract deck height dimension ,X"

Emission of white smoke (steam)
CAUSE

Cylinder head or O-ing of cylinder head
gasket leaks

REMEDY

Refer to technical data section

for correct sparkplug

Test and/or replace sparkplug cap with correct ype
Test, clean and replace as required

REMEDY

Clean fuel pipes, examine tank aeration ond clean
carburefor

Fit correct plug

REMEDY

Top up coolant and bleeding cooling system check
cooling system for leaks

Bleede cooling system (see operating instructions)
Clean radiator fins with water

{do not use a wire brush|

Renew coolant using branded antifreeze/anticorrosive
Replace with correct routed hoses

Readjust fo correct ignition timing specifications,
secure screws properly

Measure and adjust to correct specification

REMEDY
Check cylinder head, replace C-ring

Excessive oil on rear of engine swingarm and lower shock

{from transmission breather tube)
CAUSE

Excessive oil quantity in fransmission
Water pump shaft seal ring or righthand
crankshaft seal ring defect

REMEDY
Check transmission oil level

Replace shaft seal ring and change gear olil,
check coolant




GUASTI E RIMEDI

Il motore non parte
CAUSA

Disattenzione

Tubazione di alimentazione ostruita
Distanza elettrodi eccessiva

Candele sporche d'olio, incrostate, bagnate o
in corto circuito

Cablaggio accensione o cappuccio candela
danneggiati

Boltone di massa o inferrutfore di corto circuilo
difettoso

Cappuccio candela non adatio

Collegamenti a spina del sistema di
accensione allentati

Scintilla froppo debole

Acgua nel carburatore o ugelli osiruiti

Il motore non tiene il minimo
CAUSA

Vite regeolazione minimo starata
Sistema di accensione danneggiafo
Segni di usura

Il motore non ha sufficiente potenza
CAUSA

Lana di fibra vetro carbonizzata nel
silenziatore

Filira aria sporco

Filtro aria ostruito

Dispositivo controllo scarico non funzionante

Flusso del carburante parzialmente inferrotto
o carburatore ostruito

Perdita di compressione a causa di candela
non sirefta

Anticipo fuori fase

Lomelle senza fensione oppure guarnizione
del gruppo lamelle o lamelle danneggiate
Tracce di usura

Impianto scarico ammaccato o difettoso
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RIMEDIO

Aprire il rubinetio carburante,

fare rifornimento

Pulire il serbatcic, il rubinette e le tubazioni
Ridurre la distanza

Pulire le candele o sostituirle

Sostituire bobina avviamento o cappuccio

Scollegare i cavi blu e neri dalla bobina di
accensione e verificare la seinfilla & buena riparare il
cavo, il blocchetto di accensiore o il botlone di massa.

Montare il cappuccio della candela esatio
[vedi sistena di accensione)

Controllare i callegamenti

Controllare il sistema di accensione
Smontare e pulire il carburatore

RIMEDIO

Tarare nuovamente a vite o sosfituirla
Controllare il sistema di accensione
Revisionare il mofore

RIMEDIO
Sostituire il riempimento

Pulire il filtro dell’aria
Pulire o sostituire il filiro

Controllare la valvola, I'asta di collegamento e il
regolatore centrifugo

Soffiare atiraverso il tubo del carburante e

pulire il carburatore

Serrare la candela

Verificare e regolare |'accensione
Sostituire le lamelle o il gruppo lamelle

Revisionare il motore
Controllare I'impiante, sostituire se necessario

Il motore non prendi giri e fa il “quattro
CAUSA

Il carburatore si ingolfa perché il livello &
troppe alto o la sede dello spille gallaggiante

& sporca o deformata

Getti allentati

Il motore perde colpi quando aumenta il numero dei giri

CAUSA

Condele con coefficiente termico errato o di
cattiva qualita
Cappucci candele sbagliati o difettosi

Collegamenti del sistema di accensione
allentati o ossidati

Il motore borbotta nel carburatere
CAUSA

Mancanza di carburante

Candele di grado lermico errato (accensione
per incandescenza)
Il motore aspira aria impropria

Surriscaldamento motore

CAUSA

Livello liquido raffreddamento basso
Presenza aria nel circuito di raffreddamento
Alette radiatore ostruite

Schiuma nel circuito di raffreddomento

Manicotto piegato
Anticipo errato a cousa di statore o base
allentati

Quota “X"errafa

Vapore nei gas
CAUSA
Testa o anello OR tenuta testa non ermetici

Perdita olio del cambie dal manicotto di
CAUSA
Eccessiva quantita di olio del cambio

Paraolio pompa acqua o paraclio destro
albero motore difettosi

tempi”
RIMEDIO

Pulire il carburatore, se necessario, sostituire
lo spillo galleggiante e regelare il livelle

Serrare i getfi

RIMEDIO

Usare candele come indicato nei “Dati Tecnici”

Controllare i coppucci o sostituirli (vedi controll sisfema
accensione)
Controllare i collegamenti e spalmare con silicone

RIMEDIO

Pulire le lubazioni carburante, esaminare lo sfiato del
serbatoio e pulire il corburatore

Mentare le candele adatte

Verificare se le viti di cilindro e carburatore sono
saldamente alloggiate nella loro sede Conirollare le
fessure della flangia di aspirazione

RIMEDIO

Riempire e shiotare il circuito

Stiato del circuito (vedere Istruzioni d'uso}

Pulire le alette de radiatore con un gette d'acque

Cambiare il fluido refrigerante con antigelo/
anficorrosivo di marca

Accorciarlo o sostituirlo
Regolare |'anticipo e sigillare le viti con Loctite 242

Correggere la quota "X”

RIMEDIO
Controllare la testa o sostituire |'OR

ventilazione

RIMEDIO
Correggers il livello dell'elic

Sostituire il paraolio el 'olie cambio, centrollare
il liquido raffreddamento



RECHERCHE DE PANNE

Le moteur ne démarre pas

CAUSE
Erreur du pilote

Durite bouchée

U'écartement des électrodes est trop important
la bougie est grasse, encrassée, movillée ou
perlée

Le fil de bougie ou le capuchon est abimé

le fil de masse est abimé, la bouton de masse
a un défaut

Emploi d'un mauvais capuchon de bougie
Les raccords électriques tiennent mal
["&tincelle est Irop faible

Iy a de I'eau dans le carburateur ou les
gicleurs sont bouchés

Le moteur n’a pas de ralenti
CAUSE

Mauvais réglage de la vis de ralenti
I'allumage est endommag#é

Usure du moteur

Le mofeur n’a pas assez de puissance
CAUSE

La laine fibre de verre n'est pas asser tassée
dans les pots d'échappement

le filtre & air est mal mis

le clapet @ I'échappement est déréglé

L'arrivée d’essence est en partie bouchée, le
carburateur marche mal

Perfe de compression en raison d‘vne bougie
mal serrée

Le moleur a trop peu d'avance & I‘allumage
Les languettes du clapet n'ont plus d'élasticité
ou sonf abimées; I'étanchéité dv clapet ne se
fait plus

Usure du moteur

L'échappement est enfoncé ou défectueux

REMEDE

Quvrir le robinet d’essence

Remplir le réservoir

Netfoyer le robinet, la durite et le réservoir
Réduire |'écartement

Nettoyer ou remplacer la bougie

Remplacer le bobine ou fe capuchon

Débrancher le fil blev-noir au niveau de la

bobine et vérifier ['étincelle.

Si elle est bonne, réparer le fil le contacteur ou le bouton
de masse.

Metire le bon capuchen (cf. Allumage)
Vérifier les roccords

Vérifier I'allumage

Démonier le carburateur pour le nettoyer

REMEDE

Régler la vis, éventuellement la remplacer
Vérifier I'allumage

Refaire le moteur

REMEDE
Remplacer de la fibre de verre

Nettoyer ou rempacer la cartouche
Vérifier le clapel, la tige et la commande centrifuge
Souffler dans la durite et nettoyer le carburateur

Serrer la bougie
Vérifier I'allumage, le régler

Remplacer les languettes ou le clapet

Refaire le moteur
Veérifier échappement, le changer si nécessaire

Le moteur ne monte pas en régime ef prend un rythme de quatre-femps

CAUSE

Le carburateur déborde parce que le niveau
esf régJ'é Irop haut ou que le peinteau est
encrasse ou usé

les gicleurs se dévissent

Le moteur a des ratés a haut régime
CAUSE

La bougie n’a pas le bon indice thermique ou
est de mauvaise qualité

Mauvais capuchon de bougie ou capuchon
défectueux

Les raccords éleciriques de I'allumage fiennent
mal au sont axydés

Il y a des retours au carburateur

CAUSE
Mangque de carburant

Lo bougie n'a pas la bonne valeur thermique
fouto-allumage]
Lle moteur a une prise d'air

Le moteur chauffe de trop

CAUSE

Pas assez de liquide de refroidissement
Circuit de refroidissement mal ou pas purgé
Les ailettes du radiateur sont encrassées
Formation de mousse dans le circuit de
refroidissement

Croc dans une durite d'eau

Mauvais point d‘allumage cor les fixations du
stator ou du socle se sont desserrées

Valeur "X nen respeciée

REMEDE

Netioyer le carburateur, remplacer éventuellement le
pointeau ef régler le niveau

Resserrer les gicleurs

REMEDE

Employer une bougie selon les “Caractéristiques
lechniques”

Vérifier le capuchon ou le remplacer

[cf. Réglage de I'allumage)

Vérifier les raccords, assurer I'dtanchéité avec
du silicone

REMEDE
Netioyer la clurite, le carburateur ef vérfier a mise &
I'air du réservoir

Monter la bonne bougie (cf . “Caractérisliques
techniques”)

Serrer les fixations du cylindre et du carburateur.
Vérifier si la pipe d’admission n'est pas félée.

REMEDE

Rajouter du liquide et purger le circuit

Purger le circuit {CF. Manuel d'ulilisation)
Nettoyer les aileftes au jet

Changer le liguide conire un liguide antigel et
anticorrosif de marque

Changer a position

Régler le point d'allumage et frelner les vis & la
Lloctite 242

Corriger la valeur "X

Fumée blanche (vapeur d’eau a I'échappement)

CAUSE

Défaut d'étanchéité de la culasse ou joint
forique défectueux

REMEDE
Eprouver a culasse: charger le joint torique

L'huile de boite sort par le tuyau de mise a I'air

CAUSE

ll y a trop d*huile dans la bofte

Joint spi de lo pompe & eau ou joint spi droit
Fembiellage défectueux

REMEDE

Il faut rectifier le niveau

Charger le joint spi, vidanger I'huile, vérifier le
liquide de refroidissement




SCHMIER- UND WARTUNGSPLAN

*Bemerkung: Wird das Motorrad in schlommigem Geldnde ge-
fahren und ofter mit Hochdruckreiniger gereinigt,
sind diese Arbeiten mindestens 4 x jahrlich durch-

zufihren,

Much jader Rainigurg

wor fadar Inbetriabnohme

och 2 Rernen brw

War jadern Ranren bew
000 km

2 = jehrlich®

Getriebedlstand priifen

Getrigbes| wechseln

Pach Badarf

PMach jeder Rainigung

wor jecder Inbeirisbsabme

Bach % Renren baw.

2000 km

Vo jaclem Renren Szw.

2 % jéiarlich”

Leerweg und Leichigdngigkeit des FuBbremshebels

prifen

Einstellung der Kupplungsausriickung prifen

Zindzeitpunkt prifen

Zindkerze prifen, Elekirodenabstand einstellen

Zindkerze wechseln

Ansaugflansch auf Risse prifen

Déampfung der Telegabel priifen

Telegabel auf Dichtheit prifen

Ol der Telegabel wechseln (nach 10 Rennen)

Telegabel vollstindig warten [nach 25 Rennen)

Steverkopflagerung auf Spiel prifen

Schwimmerkammer des Vergasers entleeren

Vergaser reinigen und Leerlauf einstellen

| ® o 9 @ 0 &8 & ‘Nochbedard

Steverkopflager und deren Dichtungselemente
reinigen und fetten

Lufifilter, Filterkasten und Vergasermanschette
reinigen

Einstellung und Déampfung des Federbeines priifen

Federbein vollstindig warten [nach 25 Rennen|

Kettenrader, Kettenfilhrungen und Kette priifen

Kelte reinigen und &len

Anlenkung des Pro Lever Federungssystems
schmieren

Kettenspannung priifen

Schwingarmlagerung schmieren

Kihlflussigkeitssiand prifen

Kishlsystem auf Dichtheit prifen

Auspuffanlage auf Dichtheit priifen

Glasfasergarn-Fillung des Schalldémpfers prisfen

Silentblécke der Auspuffaufhdngungen priifen

Speichenspannung und Felgenschlag prifen

Radlager aut Spiel priifen

Reifenzustand und Reifenluftdruck prifen

LB NE BE ]

Seilziige auf Beschadigungen und Leichigéngigkeit
priifen

Bremsflissigkeitsstand in den Vorratsbehdltern
priifen

Seilzige einstellen und &len

Elekirische Anlage prifen

Bremsflissigkeit wechseln

Belagstéirke der Bremskléize priifen

Alle Schrauben, Muttern und Schlauchklemmen
auf festen Sitz priifen

Bremsscheiben priifen

Alle Glei- und Lagerstellen dlen bzw. fetten

Zustand und Verlegung der Bremsschléuche priifen

PERIODIC MAINTENANCE SCHEDULE

*Note: If you operafe your KTM molorcyeles in muddy canditions
then use a high prassure washer offen, ten double the nar-
mal 2 % recommendation.

@5 NeCesony

ey woshing

oftsr 2 races ar 2000 ke

befara ha race
or cher the roce

2 per yea

Check transmission oil level

Change transmission oil

Check clutch free play

Check ignition timing

Check sparkplug gop and electrede

Change sparkplug

Check intake manifold for leaks and cracks

Check carburator float bowl for water

Clean carburator and adjust idle

Clean airfilter element box and check air boot

Check chain, sprockets, guides and chain streich

Clean and oil chain

Check chain tension

Check coolant level

Check cooling system leaks

Check exhaust pipe cracks

Repack and add glass fiber yarn o silencer

Check exhaust pipe and silencer grommets

Check brake fluid level front and rear

Change brake fluid

Check disc brake pads

Check disc rotor

a5 neEcessany

alter wahing

oelors 1he ace
ar aber e roce

alter 2 races or 2000 km

2 & par year®

Inspekt front and rear brake hose

Check rear foot pedal free play and movement

Check front fork action

Clean fork seals dust cover

Change fork oil fofter 10 races)

Service fork completely [after 25 races)

Check steering head bearing free play

Clean and regrease steering head bearings

Check shock spring preload setting

Service shock absorber completely
(after 25 races)

Grease Pro lever linkage System

Grease swingarm needle bearings

Check for even spoke tension and rim alignment

Check wheel bearings, regrease if necessary

Check tires for cuts and air pressure

Check cable free movement

Adjust and il control cables

Check electrical connections

Check all belts, nuts, screws and clamps for
proper tighfness

Clean and lubricate control lever pivol points




PROGRAMMA DI LUBRIFICAZIONE E R R
MANUTENZIONE HE HEIHE
AR 1 =t
* @sservazioni: Se i| motociclo percorre piste fuaristrada fangose i = %M 28| 8 ¥ W gi wm m _
e viene lavalo fraquentemente con afirezzalura .m Blecf=al 3 2| ?lez[28| 3 m
op-posita ad alte pressione, queste operazioni AR Hi g M b Mw ] |
vanno aseguite almana quatire volte all'anna. R - Pt R £ £5|88| ~ |
Controllare livello olie cambio L [ Controllare corsa a vuoto e scorrevolezza & ° 7
Sostituire olio cambio ° ° leva frenc o pedale
Conrollare anficipo P Controllare assorbimento forcella telescopica s |» I
Controllare candela, regolare distanza eletirodi w ® Controllare tenuta forcella telescopica . . n
Sostituire candela ® e Sostituire olio forcella telescopica (dopo 10 gare) |® _
Verificare fessure flangia aspirazione = = Effeftuare la manutenzione completa della forcella | o I
dopo 25 gare,
Svuotare vaschetta carburatore ol Bt idop — ! _ _
; = Controllare gioco cuscinetto testa sterzo o |o
Pulire carburatore e controllare il minimo sle ° i 5
e > : : Pulire e ingrassare cuscinetto tesfa sterzo » N
Pulire filtro aria, cassa filro & manicette ole b & ralafivi-elemanii di fenuta
carburatore S -
= = Controllare regolazione e assorbimento gambe
Veriticare ruota catena, guida calena e catena ® ® il . .
Pulire e lubrificare catena al . Effettuare la manutenzione complefa =
Verificare tensione cateng ° ® dell'ammortizzatore {dopo 25 gare)
Controllare livello liquido raffreddamente [ ° Lubrificare leveraggio e sisema molle Pro Lever ® °
Esaminare fenuta sistema raffreddomente ° ° Lubrificare cuscinetti forcellone ® °
Conrollare tenuta tubo di scarico ® ° Conirollare fensione raggi e coassialita cerchione | e
Controllare riempimento lana di fibra = " Controllare gioco cuscinetto a ruota ®
vetro del silenziatore Controllare stato e pressione pneumatici L . “
Controllare silentbloc sospensione scarico ® Confrollare scorrevolezza cavi di comando . .
Controllare livello liquido freni . e Regolare e lubrificare cavi comando . [
Sostituire liquido freni e i Controllare impianto elefirico @ °
Controllare spessore ceppo freno o) | Contrellare che viti, dadi e fascette per tubi g g
Controllare dischi freno e bulloni di trascinamentc | @ . siano ben stabili nelle loro sedi
Contrallare usura e posizionamento delle = . Qliare o ingrassare i punti scorrevoli e alé
tubazioni freni la sedi dei cuscinetti
PLAN DE GRAISSAGE ET D’ENTRETIEN 2|2 gz
B m m. i ¥ .-m m i
*Remarque; 5i o maching est ulilisée en lerrain boueux ! lovée m m m. m £ m m m_. m. i o .w
fraquemment au jef, ces fravoux sonf & effacfuar au 42|25 2.@ i 2 .m £y mw .
moin 4 fois por on Y B i HEIE m.m M
JEHERE dEHEEE
Vérifier le niveau d’huile de boite @ @ Vérifier ['état des durites de frein ° L
Vidanger la boite . ° Vérifier le bon fonctionnement de la pédale * >
Vérifier le point d’allumage . de frein et sa garde
Vérifier la bougie, régler I'écartement ° . Vérifier I'amortissement de la fourche ° =
Changer la bougie . . Vérifier I'élanchéité de la fourche . @
Vérifier Iétat de lo pipe d’admission . . Vidanger la fourche {aprés 10 courses) °
Vider fa cuve de carburateur e _wms__u,homwhu__.:b__m_,m de la fourche .
A 2 apres COurses
Nettoyer le carburateur et régler le ralenti ®|e o ﬁh Al ___h R o =
T T ; ontrdler les roulemenis de direction
Nettoyer le préfiltre, filire & air ef la pipe aliale ™ ] L __ -
d'admission 3 Mﬂuov%_ﬁ m_wﬂ_hmwoauma les roufements ef les caches . &
Contréler la chaine, le pignon, la couronne et - - 7 : _
le guidechaine » . Vérifier et régler 'amorfisseur ® L] |
Nettoyer et graisser la chafne o|e|e _w%qnm“cmquﬂ“mmww_&m I'amortisseur .
Vérifier lo tension de la chaine @ ® P - -
S ; R _ Graisser les biellettes du Pro lever . &
Vérifier le niveau du liquide de refroidissement @ e - -
x \ o 2 Graisser lo bras ascillant . ®
Vérifier I'élanchéité du circuit de refroidissement | ® ° it amoen =
ifs v o ’ onfroler les rayons el s janfes
Vérifier I'fanchéite de I'échappement ° ® Vérifier | _ﬂ% = “ =
érifier les roulements de ro
Vérifier la fibre de verre dans le pot - < 08
d*échappement . - Contréler les pneus et leur pression . ®
Vérifier les silent-blocs de I'échappement ° Vérifier ['éfat des cébles . g
Veérifier le niveau de liquide de frein dans " i Régler et huiler les cables L3 L
les bocaux Vérifier ['équipement électrique [ o
Changer le liquide de frein ® ® Vérifier le serrage des vis, écrous et colliers ® ®
Vérifier les plaquettes de frein L) ® Lubrifier toutes les articulations et piéces qui il
Contréler les disques ° ° coulissent




KTM MOTOR FAHRZEUGBAU AG
A-5230 MATTIGHOFEN, TEL. 07742/3151-0 FUN IN MOTION

— — —_— — — = = =i == e




