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Vorwort

Dieses Handbuch enthélt eine ausfiihrliche Motor-Reparaturanlei-
tung. Es wurde nach dem neuesten Stand dieser Baureihe erstellt.
Wir behalten uns jedoch das Recht vor, im Zuge der konstruktiven
Weiterentwicklung Anderungen vorzunehmen, ohne gleichzeitig die-
se Bedienungsanleitung zu berichtigen.

Der KTM-Hochleistungsmotor kann auf die Daver die an ihn gestell-
ten Forderungen nur dann sicher erfiillen, wenn die vorgeschriebene
Servicearbeit regelméBig und fachgerecht durchgefihrt wird.

Bei Stérungen, die nur durch eine Reparaturwerkstétte behoben wer-
den kénnen, stehen lhnen die KTM-Kundendienststellen, erkenntlich
am blau-weiBBen KTM-Schild, im In- und Ausland zur Verfigung.

KTM-Motor-Fahrzeugbau AG
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Introduction

This Repair Manual offers an extensive repair-information. However,
the right to modifications in the interest of technical improvement is
reserved without updating the current issue of this Manual.

The KTM high performance engine is only able to fulfill the demand
to your requirements if the maintenance work is performed regularly
and professionally.

Special attention should be paid to the carburettor adjusting and the
service which has to be carried out after your first ride.

For service work which can only be performed in a specialized re-

pair shop, please see your KTM dealer.
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SPEZIALWERKZEUGE

Nr. Benennung Teilenummer
] Montagebock 560.12.001.000
Z Motorhalier 565.12.001.050
3 Kupplungshalter 580.12.003.000
4 Halter fir Primérrad 565.12.004.000
é Montagehiilse fiir Schaltwellen-
simmerring 565.12.005.014
7 Monlagehiilse fir Starterwellen-
simmerring 565.12.005.017
8 Moniagehiilse fiir Kurbelwellen-
simmerring 565.12.005.032
9 Schwungradabzieher M26x1,5 6.276.807
10 Spezial-Seegerringzange, verkehrt |  510.12.011.000
11 MeBuhr 501.12.013.000
12 Gradscheibe 510.12.014.000
13 Schutzkappe zv Schwungabzieher |  510.12.016.000
14 Halteschliissel fir Schwungrad 544.12.012.000
15 Abzieher fir Kupplungsmitnehmer
und Primérra 580.12.021.000
16 MeBuhrhalter 501.12.030.000
17 Lagerauszieher 151.12.017.000
18 Einsatz 18-23 mm 151.12.018.100
19 Stahlplatte selbstgefertigt
20 Holzgabel selbstgefertigt
21 Loctite 242 (blau) 6.899.786
22 Omnifit 150 (griin) 50 cm3 090.43

SPECIAL TOOLS
Fig. Description Part-Number
! Engine work stand 560.12.001.000
2 Engine mount bracket 565.12.001.050
3 Clutch holder 580.12.003.000
4 Holder for primary gear 565.12.004.000
6 Guide sleeve for shift shaft seal 565.12.005.014
7 Guide sleeve for kick starter
shatt seal 565.12.005.017
8 Guide sleeve for crankshaft seal 565.12.005.032
ol Flywheel extractor M26x1,5 6.276.807
10 Special circlip pliers, reserve
action 510.12.011.000
11 Dial gauge 501.12.013.000
12 Degree wheel 510.12.014.000
13 Protection grommet for flywheel
exiractor 510.12.016.000
14 Holder for flywheel 544.12.012.000
15 Puller for inner clutch hub and
primary gear 580.12.021.000
16 Dial gauge support 501.12.030.000
17 Gear puller 151.12.017.000
18 Internal bearing puller 18-23 mm 151.12.018.100
19 Steel supporting plate home made
20 Wooden fork plate home made
2] Loctite 242 [blue) 6.899.786
22 Omnifit 150 (green) 090.43




MOTOR AUSBAUEN

Fahrzeug reinigen.

linke Seitenverkleidung abnehmen, komplette Auspuff-
anlage demontieren, Kiihlflissigkeit ablassen, Vergaser
vom Ansaugflansch abziehen, Kihlwasserschiduche
am Motor lésen, Kupplungsseilzug aushéngen, elekiri-
sche leitungen abklemmen, Kette abnehmen, Motor-
schrauben, Motorhaltebleche und Schwingarmbolzen
entfernen und Motor nach links aus dem Rahmen heben.

BEMERKUNG:

Bei eingebautem Motor kénnen Zylinder und
Zylinderkopf demontiert werden, ebenso kénnen
Arbeiten an Kupplung und Primdririeb durchgefihrt
Werden.

Einbau des Motors erfolgt sinngemdB in umgekehrter
Reihenfolge.

MOTOR ZERLEGEN

Vor dem Zerlegen ist der Motor griindlich zu
reinigen!

Aufspannen des Motors
Montageblock im Schraubstock fixieren und Motor be-

festigen. Kickstarter und Schalthebel abmontieren.

REMOVING AND REFITTING ENGINE

Clean down motorcycle.

Remove lefthand side panel, strip complete exhaust
system, remove carburettor from intake flange, release
cooling water hose from engine, release clutch cable,
release electrocables, remove chain, engine studs, en-
gine retaining plate and rocker-bar, then exiract engine
from frame on the left.

NOTE:

The cylinder and cylinder head can be taken out with
the engine in the frame; it is also possible to carry out
work on the clutch and primary drive.

To re-install the engine, reverse the above sequence.

DISMANTLING THE ENGINE

Before being dismantled, the engine should be
thoroughly cleaned!

Clamping the engine
Place engine work stand in vise and insert the engine.
Remove kick-starter and shiftlever.




Getriebedl ablassen )
AblaBschraube (1) herausdrehen und Ol abfliefien las-
sen; Ablafschraube einsetzen und festziehen.

Zylinderkopf und Zylinder

Schlauchklemmen I5sen und Formschlauch (1) abneh-
men. Zindkerze und die 8 Bundschrauben mit den
Kupferdichtringen entfernen. Zylinderkopf und Wasser-

raumdichtung abnehmen.

Die 4 Bundmuttern (2] am ZylinderfuB abschrauben
und Zylinder vorsichtig abnehmen.

Kolben auf Montageholz setzen und beide Kolbenbol-
zensicherungen entfernen. Kolbenbolzen aus dem Kolben
driicken. Erforderlichenfalls Kolbenbolzenausdruckvorrich-
tung verwenden. Kolben abnehmen und Nagellager aus
dem Plevelauge entfernen.

ZylinderfuBdichtungen entfernen.

Gear-case oil drainage
Unscrew plug (1) allowing oil to drain; replace plug
and secure.

Cylinder head and cylinder

Release hose clips and remove hose (1). Remove spark
plug and the 8 collar screws with sealing washers.
Remove cylinder head with seal.

Remove the 4 collar screws (2) on the base of the cylin-
der and carefully remove cylinder. Cover the crank-
housing, place piston on wooden jig and remove both
piston pin circlips.

Expel piston stud from piston. Use piston pin extractor
if necessary. Remove piston and piston pin needlebear-
ing from con-rod bore.

Remove cylinder base gaskets.




Kupplungsdeckel

Innensechskantschrauben entfernen und Kupplungs-
deckel abnehmen. Der Wasserpumpendeckel braucht
nicht abgenommen werden, da die Wasserpumpe im
Kupplungsdeckel bleibt. Auf die Anlaufscheibe der
Schaltwelle achten, sie kann am Kupplungsdeckel kle-
ben.

Starterfelder und Mitnehmernabe von der Kickstarter-
welle nehmen und Papierdichtung abnehmen.

Kupplungslamellen ausbauen

Halter Fir Primdrrad aufstecken und die Sechskant-
schrauben in der Druckkappe herausschrauben.
Sechskantschrauben, Federn und Federauflagen her-
ausnehmen. Druckkappe samt Druckstange abnehmen
und Lamellenpaket entfernen.

Primértrieb
Sicherungsbleche von Primérrad und Kupplungs-
mitnehmer entsichern. Kupplungshalier so aufstecken,
daf3 sich das Ringstiick an der Sechskantmutter des
Primérrades abstiitzt (siehe Abbildung). Sechskant-
mutter des Kupplungsmitnehmers lésen und Sicherungs-
blech entfernen.

Clutch cover

Remove allen head screws and take off clutch cover.
Since the water pump remains in the clutch cover, there
is no need fo take off the water pump cover. Be care-
ful, as the thrust washer of the shift lever shaft might
stick to the clutch cover.

Remove starter spring and driver hub from kickstarter
shaft and take off paper gasket.

Removing clutch discs

Fit holder for the primary gear and unscrew the hexa-
gon screws in the pressure cap. Remove hexagon
screws, washers and springs. Then take off pressure
cap with push rod and remove disc stack.

Primary drive

Release lock washers of primary gear wheel and inner
clutch hub. Fit clutch holder so that the ring piece rests
on the hexagon nut of the primary gear wheel (see
illustration). Loosen the hexagon nut of the inner clutch
hub and remove lock washer.




Die Innenverzahnung des Kupplungsmitnehmers wurde
bei der Montage mit Omnifit 150 bestrichen, dieser
sitzt daher fest auf der Antriebswelle.

Zum Abziehen die beiden Schrauben Mé so weit wie
mdglich in den Mitnehmer einschrauben und durch Ein-
drehen der Druckschraube Mitnehmer abziehen.

ACHTUNG:

Beim Abziehen Schutzhilse (1) verwenden, da sonst
die Lagerbiichse in der Antriebswelle beschédigt wird.

Halter fir Primérrad montieren, Sechskantmutter 1&sen
und Sicherungsblech entfe nen.

Kupplungskorb samt Lagerung von der Antriebswelle
nehmen.

HINWEIS:

Falls das Primérrad fest auf der Kurbelwelle sitzi, kann
der Abzieher des Kupplungsmitnehmers auch hier ver-
wendet werden.

The main shaft is coated with a locking compound
when the clutch is installed, so it will be necessary to
use a puller to remove the inner clutch hub. When in-
stalling the puller, tighten the two é mm screws down
completely to avoid damaging the hub. Tighten down
on the center bolt to remove the hub.

CAUTION:

Use proiection grommet (1) when pulling off inner
clutch hub as otherwise the bearing bush in the drive

shaft will be damaged.

Mount holder for primary gear wheel, loosen hexagon
nut and remove lock washer.
Remove outer clutch hub with bearing from the drive

shaft.

NOTE:

If the primary gear wheel does not come off easily, the
extractor for the inner clutch hub can be used.




Kick starter

Remove the intermediate gear (1], the kick starter gear
(2) and the inner toothed washer from the kick starter
shaft.

Turn the kick starter shaft clockwise, remove the shaft
along with the raichet gear (3] and spring.

Kickstarter

Starterzwischenrad (1), Starterrad (2] und innenver-
zahnte Anlaufscheibe abnehmen.

Kickstarterwelle im Uhrzeigersinn drehen und samt
Sperrad (3] und Sperradfeder aus dem Gehéuse zie-
hen.

Shifting mechanism

Pull shift shaft with thrust washer out of the shifting me-
chanism (1). Take out shifting mechanism, cover ring
(2) and return spring (3) from housing.

Schaltung

Schaltwelle samt Anlavfscheibe aus dem Schaltmecha-
nismus (1) ziehen. Schaltmechanismus, Abdeckring (2]
und Rickholfeder (3) aus dem Gehduse nehmen.

Remove countersunk screw from shift drum and pull
locating piece (4) off the shift drum.

Remove circlip {5) and take out spring bushing, locat-
ing lever spring and locating lever (6).

Senkschraube aus der Schaltwalze schrauben und
Arretierstiick (4] von der Schaltwalze ziehen.

Sicherungsscheibe (5) entfernen, Federbiichse, Arre-
tierhebelfeder und Arretierhebel (6) abnehmen.




Ziindanlage

Innensechskantschrauben entfernen und Ziindungs-
deckel mit Dichtung abnehmen. Mit dem Halteschlissel
Schwungrad festhalten und Bundmutter (Linksgewinde)
l6sen. Schutzkappe auf Gewinde der Kurbelwelle
stecken und  Schwungrad-Abzieher einschrauben.
Schwungrad vorsichtig abziehen. Kabelschelle ab-
schrauben und Stator nach Entfernen der 3 Zylinder-
schrauben abnehmen. Die Stellung der Grundplatte mit
einem Rif3 markieren und abschrauben.

Kettenrad

Seegerring mit Seegerringzange von Abtriebswelle ab-
nehmen und Kettenrad mit Distanzbichse und O-Ring
abziehen.

Ausriickwelle ausbaven

Nach dem Llésen der zwei Senkschrauben kann die
Ausriickwelle samt Ausriickhebel, Dichtmanschette und
Nadellagern aus dem Gehduse gezogen werden.
Lagerhiilse ebenfalls aus dem Gehéduse nehmen.

Ignition

Loosen all screws and remove the cover and gasket.
Hold the flywheel with the special tool and loosen the
collar nut (left hand thread). Install the protection grom-
met over the crankshaft end and attach the flywheel ex-
tractor. Carefully withdraw the flywheel. Remove the
wire holder and the stator. Make a scribe mark locat-
ing the base plate and remove.

Chain sprocket
Remove circlip from take-off shaft using circlip pliers,

then slide off chain sprocket and bush with O-ring.

Remove release shaft

After loosening the two countersunk screws the release
shaft including release lever, sealing sleeve and needle
bearings can be pulled out of the housing. Also remo-
ve bearing sleeve from housing.




Motorgehdusehdlfte trennen

Ziindungsseite nach oben schwenken und alle Gehéu-
seschrauben entfernen. Molorbefestigung am Montage-
block l&sen. Rechte Gehéusehdlfte mit Kunststoffham-
mer von der linken Gehdusehdlfte rennen. Dabei darf
jedoch nicht auf die Abtriebswelle geschlagen werden,
da sonst die Anlaufscheibe des 1.-Gang-losrades ver-
bogen wird. Das Auseinanderkeilen mit Schraubenzie-
hern oder é&hnlichem ist zu vermeiden, weil die
DichtfiGchen dadurch beschédigt werden.
Gehdusehdlfte abnehmen und Dichtung entfernen.

BEMERKUNG:

Auf Anlaufscheibe der Antriebswelle achten (kann an
der GehdGuse-Innenseite kleben).
Kurbelwelle aus dem Gehéuse nehmen.

Getriebe

Schaltschiene und die obere Schaltgabel der Abtriebs-
welle entfernen. Schalischiene der Antriebswelle (1)
aus dem Gehduse ziehen und mit der Schaltgabel zur
Seite schwenken. Abtriebswelle mit unterer Schaltgabel
aus dem Gehduse nehmen (siehe Abbildung) und
Schaltgabel kennzeichnen, damit sie bei Wiederver-
wendung nicht mit der oberen Schaligabel verwechselt
wird. Schaltwalze (2) entfernen.

Antriebswelle mit Schaltgabel und Schaltschiene durch
leichtes Klopfen mit einem Schonhammer aus dem
Lager nehmen. losrad der Abfriebswelle mit Scheiben
und Nadelkranz aus dem Gehduse nehmen. Alle Teile
reinigen und auf Abnitzung priifen, gegebenenfalls
durch neue ersetzen. Bei einer kompletten Motoriiber-
holung ist es notwendig, alle Dichtungen und Simmer-
ringe zu erneuvern.

VERWENDEN SIENUR  #<E/MB  ORIGINAL-ERSATZTEILE
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Parting of engine housing halves

Tip ignition-gear upwards and remove housing screws.
Release engine mount on engine work stand. Use a
plastic hammer to separate the two housing halves. Do
not hammer on the drive shaft, because this may dam-
age the thrust washer of the loose first gear wheel.

Do not use screwdrivers or similar tools as wedges fo
take the halves apart, since this may damage the
contact surface. Remove housing-half and seal.

NOTE:

Keep a watch on the drive-shaft starterwasher — it may
cling inside the housing.

Take crankshaft out of the housing.

Transmission

Remove shift rails and the upper shift fork of the take-
off shaft. Pull off shift rail of the take-off shaft (1) from
the housing and swing out fo the side together with the
shift fork. Remove take-off shaft with fc.)wer shift fork
from the casing (see diagram) and mark the lower shift
fork in order to be able to distinguish it from the upper
shift fork when it is refitted. Remove shift drum (2).

Remove take-off shaft with shift fork and shift rail from
the bearing by lightly knocking it with a hammer.
Remove free gear-wheel of the take-off shaft with wash-
ers and needle-roller assembly from the housing.

Clean all parts and check for wear, replace if neces-
sary.

When an engine is completely overhauled it is recom-
mended that all gaskets are renewed.

USEONLY #<EME  ORIGINAL SPARE PARTS




ARBEITEN AN EINZELNEN TEILEN

Motorgehduse

HINWEIS:

Nachstehender Abschnitt soll vor Beginn der Arbeiten
einmal durchgelesen werden. Dann ist die Montage-
folge festzulegen, damit die Lager nach nur einmali-
gem Anwdrmen der Gehdusehdlften eingesetzt werden
kénnen.

Zum Herauspressen oder notfalls auch Schlagen der
Lager sind die Gehdusehdlften auf eine genigend
groBe Planfliche zu legen (vorher PaBhilsen entfer-
nen), so daB3 das Gehduse mit der gesamten Dicht
flache aufliegt und diese nicht beschéddigt wird. Am be-
sten verwendet man als Unterlage eine Holzplatte.

ACHTUNG:

Vor dem Einpressen der neven lager Lagersitze reini-
gen und auf Verschleif3 (Rillen) prifen. Rillen in den La-
gersitzen deuten auf ein Mitdrehen der Lagerauf3en-
ringe hin.

Linke Gehdusehdlfte

Gehdusehdlfte mittels Heizplatte auf 100-150° C er-
wdrmen.

ZYLINDERROLLENLAGER DER KURBELWELLE (1)

Bei einer Gehdusetemperatur von 150° C féllt das
lager von selbst aus dem Sitz, nétigenfalls mit der
Gehdusehélfte auf eine Holzplatte klopfen.

Neves Zylinderrollenlager bis zum Anschlag einpres-
sen.
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SERVICING ON INDIVIDUAL COMPONENTS

Engine case

NOTE:

Read through the following section before commencing
work. Then determine the CISSeme’y sequence so that
the housing halves only need to be heated up once be-
fore replacing the bearings.

Having first removed the dowels, in order to expel the
bearings or remove them with light mallet blows, the
housing halves must be placed on a suitably large
plane surface, supporting the whole of the seal area
without damaging it. A wooden panel ist best used as
a base.

CAUTION:

Before the new bearings are pressed in, clean bearing
seats and check them for wear [grooves). Grooves in
the bearing seats indicate that the outer races of the
bearing turn.

Left Hand Housing Half
Heat the housing half to 100-150° C with a hotplate.

The CYLINDER ROLLER BEARINGS FOR THE CRANK-
SHAFT (1) fall out on their own at a temperature of
150° C. If they do not, knock the housing half lightly
on a wooden panel. New crankshaft bearings should
be pressed in until they click into the seat.




RILLENKUGELLAGER DER ANTRIEBSWELLE (2)

Altes lager nach innen pressen. Gehdusehdlfte im
Bereich des Lagersitzes auf planer Unterlage aufliegen
lassen und neuves lager von innen bis zum Anschlag
einpressen.

ACHTUNG:

Rillenkugellager nur mit leichtem Druck an das
Halteblech (A] anpressen, damit dieses nicht durchge-
bogen wird. Die Folge wire zu grofes Axialspiel der
Antriebswelle.

LAGERBOLZEN FUR STARTERZWISCHENRAD (3)

Ein Wechseln dieser Lagerbolzen ist erffahrungsgemdf3
nie notwendig. Yom Umbauen in eine neve Gehduse-
hélfte ist abzuraten, da ein Ausbau ohne Beschadigun-
gen unmoglich ist.

INADELLAGER DER ABTRIEBSWELLE (4)
Altes Nadellager nach innen pressen, neves von innen
biindig einpressen.

NADELHULSE DER SCHALTWALZE (5)
Alte Nadelhilse nach innen pressen, neue von innen
biindig einpressen.

SIMMERRING DER KURBEIWELLE ()
Neuen Simmerring mit Dichilippe nach innen, 1 mm
tiefer als die Oberkante des Gehduses einpressen.

SPERRADBLECH DES KICKSTARTERS (7)
Wourde das Sperradblech demontiert, ist beim Montie-
ren die Senkschraube mit Loctite 242 zu sichern.

LAGERBOLZEN DES ARRETIERHEBELS (8)
Ein Wechseln des Lagerbolzens ist erfahrungsgeméf
nie notwendig.

AbschlieBend die Schmierbohrung fiir das Zylinderrok
lenlager auf freien Durchgang priifen.

Schmierbohrung

Lubricating hale

THE BALL BEARING ON THE DRIVE SHAFT (2]
should be knocked inwards, and press the new bear-
ings in from the inside.

IMPORTANT:

Do not use force when pressing the deep-groove ball
bearing against the retaining plate (A] to avoid a
bending of the plate, which would result in excessive
axial play of the drive shaft.

INTERMEDIATE GEAR PIVOT POST (3]
The intermediote gear pivot post does not need to be
replaced unless a new case is being fitted.

NEEDLE BEARINGS ON TAKE OFF SHAFT (4)
Press the output shaft bearing in from the outside. Press
new bearing in from the inside until it is flush.

SHIFT DRUM NEEDLE BEARING (5)
Tap the old needle bearing out from the outside, and
press the new one in from the inside.

CRANKSHAFT SEAL (6)
Press the new seal in flush from the outside.

KICKSTARTER DISENGAGE RAMP (7]

Normally, this disengaging device doesn’t need to be
removed. If you do, reinstall it with Loctite 242.

PIVOT PIN LOCATING LEVER (8)

According to experience the pivot pin must never be re-
placed.

Check to ensure that the crankshaft bearing lubricating
hole is not obstructed.




Rechte Gehdusehdlfte
Gehdusehdlfte mittels Heizplatte auf 100-150° C er-
wdarmen.

ZYLINDERROLLENLAGER DER KURBEIWELLE (1)
Vorgangsweise wie bei linker Gehdusehdlfte.

RILLENKUGELLAGER DER ABTRIEBSWELILE (2)
Simmerring und Haltescheibe entfernen und altes Lager
nach innen pressen. Neues Lager von innen bis zum
Anschlag einpressen.

ACHTUNG:

Die Ausnehmung (A) im AuBBenring muf3 auf der Seite
des Nadellagers der Antriebswelle (3] sein.

NADELIAGER DER ANTRIEBSWELLE (3]

Altes lager mit dem lagerauszieher aus dem lagersitz
ziehen. Um den lagerauszieher senkrecht ansetzen zv
kénnen, muf3 eine Stahlplatte (siche Spezialwerkzeuge)
auf die Gehdusedichifliche gelegt werden. Die Backen
des lagerausziehers méglichst nahe an der Gehduse-
wand abstitzen. Neves Lager von innen bindig ein-
pressen.

SIMMERRING DER KURBELWELLE (4]

Neven Simmerring von auBen bindig einpressen.

SIMMERRING DER ABTRIEBSWELLE (5)

Vor Montage des Simmerringes Haltescheibe fir Ku-
gelkéfig so montieren, daf3 die Krépfung in das Rillen-
kugellager hineinreicht. Simmerring von auflen bindig
einpressen.

AbschlieBend die Schmierbohrung fir das Zylinderrol-
lenlager der Kurbelwelle auf freien Durchgang priifen.
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Right Hand Housing Half
Heat housing half on a hot plate to 100-150° C

CYLINDER ROLLER BEARING OF CRANKSHAFT (1)
Proceed as for left housing half.

TAKE OFF SHAFT BEARING (2)

Remove ihe seal and thrust washer. Press the old bear-
ing from the inside out. Press the new bearing in from
the inside until it is flush.

CAUTION:

The ballbearing of the take off shaft has fo be pressed
into the engine case in a way the groove [(A] in the
outer ring of the bearing points at the position of the
needle bearing for the driveshaft (3).

NEEDLE BEARINGS OF DRIVE SHAFT (3]

Pull out the old bearing with a blind bearing puller. In
order to siand the puller siraight a steel plate (see spe-
cial tools) should be laid on the case seal area. The
puller wedge-grip should be supported over case walls.
New bearing should then be pressed in flush.

CRANKSHAFT SEAL (4)
Press the new seal in Hush from the outside.

TAKE OFF SHAFT SEAL (5)
Before you mount the seal, don’t forget to install the
thrust washer with the rounded side toward the bear-
ing. Press the seal in from the outside, seat it flush with
the case.

Check to ensure that the crankshaft bearing lubricating
hole is not obstructed.




Kurbelwelle

Wourden die Zylinderrollenlager ernevert, sind die Innenringe
an der Kurbelwelle ebenfalls zu tauschen. Dazu Innenringe
anwdrmen, bis sie vom Lagersitz fallen (groBer Brenner, wei-
che Flamme].

Vor dem Aufpressen der neuen Innenringe mufl das
Axialspiel der Kurbelwelle ermittelt werden {siehe unten).

Zum Aufpressen der neuen Innenringe ist eine Zwischenplatte
zwischen die Kurbelwangen zu legen. Diese Zwischenplatte
muB3 so grof} sein, daB sie auf beiden Seiten abgestiitzt wer-
den kann, damit die Kurbelwelle frei aufliegt. Innenringe
leicht erwdirmen und aufpressen.

Die Kurbelwelle niemals mit einem Kurbelzapfen oder an den
Wangen in den Schraubstock spannen und versuchen, den
lagerdnnenring aufzuschlagen. In diesem Falle werden die
Kurbelwangen zusammengedriickt, was zur Unbrauchbarkeit

der Kurbelwelle fihit.

Axialspiel der Kurbelwelle messen v, ausgleichen

Wurde die Kurbelwelle, das Motorgehduse oder ein Zylin-
derrollenlager der Kurbelwelle ernevert, ist das Axialspiel der
Kurbelwelle zu priifen.

Gehdusehdlften mit der Innenseite nach oben auflegen und
mit einem TiefenmaB den Abstand der Dichtfléchen von den
Innenringen der Zylinderrollenlager messen. MeBBergebnisse
notieren und 0,2 mm fiir die Dichtung dazurechnen.
Kurbelwelle an den Anlagefléchen messen und diesen Mef3-
wert von den GehdusemaBen abziehen. Daraus ergibt sich
das Axialspiel der Kurbelwelle, welches 0,10 # 0,05 mm be-
tragen soll.

BEISPIEL:

linke Gehéusehdlfte ..........c.cccovevivieiiiinnn. 30,6 mm
rechte Gehéusehélfte ............cccoeevviiiiin + 30,8 mm
e I + 02mm
MaB im KurbelgehGuse .............cccoevauinns = 61,6 mm
MaB der Kurbelwelle.......................... e - 61,3 mm
vorhandenes Axialspiel ...............c.cc........ = 03mm

Wenn Ausgleichscheiben nofwendlig sind, ist die erste 0, 10- mm-Scheibe an der
Wasserpumpenseite beizulegen, die restlichen Scheiben an der Zindungsseite.

Crankshaft

If the crankshaft roller bearings are replaced, the inner rings
on the crankshaft should also be changed. To do this, warm
the rings until they fall off. Before new rings are pressed on,
the axial play of the crankshaft should be measured [see be-
low). In order to safely press on new rings, a middle panel
should be inserted between the crankshaft webs. This panel
should be big enough to be supported on both sides, so that
the crankshaft lies free and accessible. Warm the rings and
then press them on. Never clamp the crank-shaft with a stud
or web in the vice, and never iry to knock the bearing inner-
ring free. The crank-shaft webs may be compressed and
thereby making the crank-shaft unusable.

Measurement and Equalization of Axial Play in
Crankshaft

Should the crankshaft, engine case, or crankshaff roller bear-
ings be replaced, the axial play should also be checked. The
housing half should be laid inside upwards, then measure the
distance from the sealing area fo the inner rings of the
crankshaft roller bearings. Nofe the readings and then add
on 0.2 mm to allow for gasket thickness. Measure the crank-
shaft at touching points and then subtract these measurements
from the housing measurements. This figure will be the axial
play of the crankshaft, which should be between 0.10 =
0.05 mm.

EXAMPLE:

Lehand cesa el oo 30.6mm
Righthand case half ...........ccovvvvvcvcvcne. + 30.8mm
GASKE oo tiee s sn e + 0.2mm
Total housing measurement....................... = 6l.6mm
Measurement of crankshaft....................... - 41.3mm
Axial play present ... s =  0.3mm

If equalization shims are necessary, the first 0.10 mm must be inserted on the
water pump side and the rest on the ignifion side.




Kolben

Wenn am Kolben unferhalb des zweiten Kolbenringes starke
Verfarbungen (braun, schwarz] vorhanden sind und die
Drehrillen nicht mehr deutlich sichtbar sind, ist der Kolben zu
ernevern. Wird der Kolben ernevert, ist die Kennziffer {A) an
der Zylinderoberseite zu beachfen. Bei Kennziffer ,1” ist ein
Kolben mit roter Farbmarkierung zu montieren, bei Kennziffer
,2" ein Kolben mit griiner Farbmarkierung. Die Farbmarkie-
rung befindet sich am Kolbenboden. Wird der Kolben weiter

verwendet, ist er auf Beschddigungen zu priifen.

Zylinder

Lauffidche auf Beschédigungen priifen und Zylinder oberhalb
der Ubersirémkandle an mehreren Stellen mit  einem
Mikrometer messen. Ist der Zylinderdurchmesser 0,03 mm
groBer als das NenamaB, muf3 der Zylinder regeneriert bzw.
getauscht werden. Tauschzylinder sind bei lhrem KTM-
Héndler erhéltlich. Zum Regenerieren sind alle Teile, die am
Zylinder befestigt sind, zu entfernen.

HINWEIS FUR ZYLINDER MIT KENNZIFFER , 1"
Vermessen Sie den Zylinder oberhalb der Uberstrémkandle
mit einem Mikrometer. Ist der Zylinder an seinem kleinsten
Durchmesser 0,01 mm gréBer als das NennmaB, kann der
VerschleiB mit einem gréBeren Kolben (griine Farbmarkie:
rung) ausgeglichen werden.

Nikasilbeschichtung des Zylinders

Nikasil ist ein Markenname fir ein Zylinderbeschichtungsver-
fahren, das die Kolbenfirma Mahle entwickelt hat. Der Name
leitet sich aus den beiden in diesem Verfahren verwendeten
Materialien ab — eine Schicht Nickel, in das das besonders
harte Siliziumkarbit eingebettet ist. Die wichtigsten Vorteile
der Nikasilbeschichtung sind die sehr gute Warmeableitung
und die dadurch bessere leistungsabgabe, der geringe
Verschleil und das geringe Gewicht des Zylinders. Die ab-
geniitzte Beschichtung kann kostengiinstig regeneriert (erneu-
erf] werden, Voraussetzung ist jedoch eine unbeschédigte
Zylinderlaufbahn. Produktionsbedingt gibt es unterhalb der
Uberstrémkandle manchmal porése Stellen, die aber keinen
EinfluB auf leistung und lebensdaver des Zylinders haben.
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Piston

When inspecting the piston, pay close attention to any brown
or black scorch marks below the second ring. If the piston is
scorched, the best action is to discard it and fit a new one.
When replacing the piston, note the basic number (A) on the
upper side of the cylinder. By basic number “1” a piston with
red marking must be installed, by basic number “2” a piston
with green marking. The piston can be re-used in this condi-
tion, but plan to inspect it often for damage.

Cylinder

Check running surface for damages and measure cylinder
above the fransfer passage at several spots with a micro-
meter. If the diameter of the cylinder is 0.03 mm bigger then
the specified size, the cylinder must be regenerated or ex-
changed.

Exchange cylinder is available at your KTM dealer. For rege-
neration all parts fastened to the cylinder must be removed.

NOTE FOR CYLINDER WITH BASIC NUMBER “1":

Measure the cylinder above the fransfer passages with a
micrometer. If the cylinder is 0.01 mm bigger than the
speci-fied size at its smallest diameter, the weardown
may be compensated with a bigger piston {green marking].

Nikasil coating of cylinder

Nikasil is the brand name for a eylinder coating process, de-
veloped by the piston manufacturer Mahle. The name is de-
rived from the two malerials used in this process - a nickel
layer into which the particularly hard silicon carbide is inbed-
ded. The main advantages of the Nikasil coaling are excel-
lent heat dissipation and thus befter power output, low wear
and low weight of the cylinder. The wom coating can be re-
generated af low cost provided that the cylinder surface is
Flawless. From production sometimes there are porous areas
below the ports which do nof influence performance and life
of the cylinder.




StoBspiel

Kolbenring in den Zylinder stecken und mit dem
Kolben ausrichten. Mit einer Fihllehre kann nun das
StoBspiel B, welches maximal 0,6 mm betragen darf,
gemessen werden. Ist das StoBspiel gréBer, sind die
Kolbenringe zu erneuern. liegt das StoBspiel der neu-
en Kolbenringe auch noch dber 0,6 mm, ist der
Zylinder zu erneuern.

Vollmembrane

Die Membranpléttchen verlieren im Betrieb allméhlich
an Spannung, wodurch Leistungsverlust auftritt. Nach
dem Entfernen der 6 Innensechskantschrauben und des
Ansaugflansches kann das Membrangehéuse aus dem
Zylinder genommen werden. Beschddigte oder abge-
nuizte Membranplétichen sind zu ernevern. Bei abge-
nuizter oder beschddigter Dichtfliche ist das
Membrangehduse ebenfalls zu ersetzen.

Der Abstand vom geschlossenen Membranplétichen
zum Anschlagblech soll ca. 10,5 mm betragen.

WICHTIG:
Alle Schrauben am Membrangehduse sind mit Loctite
242 zu sichern.

10,5 mm 20,5
-

Piston ring end gap

Insert piston ring into cylinder and align with piston.
The end gap B, which should not exceed a maximum
of 0,6 mm, can now be checked with a feeler gauge.
If the gap is greater, check piston and cylinder for
wear. If piston and cylinder wear are within the permit-
ted tolerance limits, replace the piston ring.

Reed valve

The reed petals loosen, affer a long time of use, losing
their tension, causing loss of power.

After having removed the bolts and the intake adapter,
the reed valve case can be taken out of the barel.
Renew damaged or worn out reed petals. If the rubber
surface of the reed valve case is damaged, change the
case.

The distance from the closed reed petals to the stop
plate should be 10.5 mm.

IMPORTANT:

Secure all screws on reed valve with Loctite 242.




Schaltung

aj Schaltgabeln am Blatt und Mitnehmerbolzen fir
Schaltwalze auf Verschlei3 prifen

b) Schalispuren der Schaltwalze auf Abniitzung pri-
fen

¢) Lagerung der Schaltwalze auf Spiel prifen

d] Gleitblech an den Eingriffstellen auf Verschleif3
prifen

e) Rickholflache am Gleitblech auf Verschleif3 prii-
fen (bei starker Einkerbung erneuern)

f} Gleitfihrungen iberpriiffen (Spiel zwischen
Fihrungs-bolzen und Gleitstick max. 0,7 mm)

g) Fihrungsbolzen auf festen Sitz und Verschleif3
prifen

h) Schaltmechanismus zusammenbaven (siehe un-
ten] und Spiel zwischen Gleitblech (1) und
Schalistiick (2] prifen.
Das Spiel soll 0,4-0,8 mm betragen.

04-08y ——ma— )
mm

ACHTUNG:

Die Arrefiersticke [3) von 4-Gang- und 5-Gang-
Getriebe sind verschieden. Die lagernadel (4] an der
Riickseite ist in verschiedenen Positionen eingeprefit
(siehe Skizze).

4-GANG / 4-SPEED 5-GANG / 5-SPEED

Schaltmechanismus vormontieren
Schaltmechanismus wie in Abbildung gezeigt zusam-
menbauven und Gleitblech auf Leichtgdngigkeit prifen.
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Gear-change

a) Check shift fork face and drive-pin for signs of wear

b) Check shift drum slide for wear

c¢] Check shift drum for excess play

d) Check sliding component at meshing points for
wear

e) Check return space at sliding component for wear
[renew, if strongly notched)

fl| Check sliding guide {excess between guide pin and
sliding component not to be more than 0.7 mm)

gl Check that guide pins are securely fixed

h] Assemble shifting mechanism (see below) and
check free play between sliding component {1) and
shifting quadrant (2. .
Free play should be 0.4-0.8 mm.

2 |
> |

0,4—0,8J B e ]
mm ? l |
1

ATIENTION:

The locating piece (3) of the 4-speed and 5-speed
gears are different. The bearing needle (4] on the re-
verse side is indented in different positions (see sketch).

4-GANG / 4-SPEED 5-GANG / 5-SPEED

Shifting Mechanism pre-assembly
Assemble the shifting mechanism as in fig. and check
to ensure that the moving part slides easily.




Kupplung

Folgende Teile sind auf Yerschlei3 zu prifen:

1 Drucklager

2 Druckstange, Lange priifen

3 Ausriickwelle, Dichtimanschette und Nadellager

4 Kupplungsdruckfedern, Drahtstarke  350/500: 2,5 mm
Mindestlénge 36 mm [neu 38 mm) 540:27 mm
Nétigentalls alle 6 Stick ernevern

5 Kupplungslamellen missen plan sein

Belaglamelle Sinter # 2,0 mm (9 Stiick]

Stahllamelle # 2,0 mm (2 Stiick]

Stahllamelle # 1,0 mm (8 Stiick)

Mitnehmer, AuBen- und Innenverzehnung

Nadelkranz des Kupplungskorbes

Kupplungskorb, Nieten auf festen Sitz priifen

@ N O

Clutch

Check the following parts for traces of wear:
I Pressure bearing
2 Push rod (check push rod length)
3 Release shaft, seal and needle bearing
4 Clutch compression springs & 350/500: 2.5 mm
540: 27 mm
Minimum length 36 mm [new: 38 mm|
Replace all 6 springs if required
5 Clutch disc (must be plane)
Lining disc (sinter) # 2.0 mm (9 components)
Steel disc # 2.0 mm (2 components)
Steel disc # 1.0 mm (8 components}
6 Inner clutch hub, external and internal toothing
7 Needle-roller assembly of the outer clutch hub
8 Quter clutch hub (check rivets for tight fit)




Kupplungsdeckel, Wasserpumpe
Wasserpumpendeckel (1) abnehmen, Seegerring (2)
von der Wasserpumpenwelle (3) nehmen und Welle
samt Wasserpumpenrad (4] aus den Rillenkugellagern
ziehen.

Falls die Rillenkugellager getauscht werden, Zylinder-
schraube (5) an der Deckelinnenseile entfernen und
beide Rillenkugellager nach innen pressen. Neve
Rillenkugellager fetten und mit den offenen Seiten zu-
einander bis zum Anschlag einpressen.

Wellendichtring der Wasserpumpe (7] so montieren,
daf3 die Ringfeder im Wasserraum ist.

ACHTUNG:

Wellendichtring mit Loctite 242 einkleben.

Die Wellendichtringe von Schalt- und Kickstarferwelle
sind mit der Dichtlippe nach innen bindig einzupres-
sen.

Kickstarter

lagerung von Starferzwischenrad (1) und Starferrad (2)
auvf Spiel prifen (sind sténdig im Eingriff mii dem
Kupplungskorb). Verzahnung von Kickstarterwelle (3)
und Sperrad (4) ebenfalls priifen.
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Clutch cover and water pump service

A] Remove waterpump cover no. 1.

B) Remove circlip no. 2.

C) Remove waterpump shaft and impeller together 3
and 4.

D) Remove cap screw no. 5.

E) Press ball bearing in direction of inside of clutch
cover.

F] Regrease or install new bearing (with additioned
grease) with open sides of each ball bearing facing
other.

G Press both bearings back into place {up to inside
stop).

HJ Insert retaining cap screw with Loctite.

I} If shaft seal no. 7 is to be replaced, press seal to-
ward outside of clutch cover.

J) When replacing waterpump shaft seal no. 7 open
side [seal spring visible| facing outwards to water-

pump impeller.
Noﬁ-':

Apply Loctite to outer surface of new seal  before
replacing.
K) Press seal into clutch cover.

Kick starter
Check the intermediate gear (1] and the kick starter
gear (2] for play. There should be no discernable play
in the gears. Also, there should be no play between
the gear feeth.




Getriebe

Antriebswelle bzw. Abtriebswelle im Schraubstock fixieren [Schonbacken verwen-
den). Zahnréder abnehmen und folgende Teile auf Verschleif3 priifen:

- Nadellager

~ lagerstellen der An- und Abtriebswelle sowie der Losréder

- Klaven der Zahnréider
- Zahnflanken sémtlicher Zahnréder

~ Zahnprofile der An- u. Abtriebswelle sowie der dazugehérigen Zahnrader

- sdmtliche Schaltrader auf Leichtgdngigkeit im Profil prifen

Teile sorgfdltig reinigen, schadhafte Teile auswechseln.

Antriebswelle zusammenbauen

Antriebswelle mit Zahnrad unten im Schraubstock fixie-
ren [Schonbacken verwenden).

Nadelkdfig (1) montieren und 3.-Gang-losrad (2] mit
Klaven nach oben dariiberschieben.

HINWEIS:

Um das 3.-Ganglosrad der Antriebswelle und das
4.-Gang-losrad der Abtriebswelle leichter unterschei-
den zu kénnen, ist in die Klaven des 3.-Gang-losrades
eine Nut eingedreht.

Anlaufscheibe (3] und Seegerring [4) mit scharfer
Kante nach oben montieren. 4.-Gang-Schieberad (5)
mit Schaltspur unten montieren.

Seegerring (4] mit scharfer Kante nach unten und
Anlaufscheibe [3) montieren. Nadelkéfig (1) aufstecken
und 5.-Gang-losrad (6) mit Klaven nach unten dariiber-
schieben.

2.-Gang-Fesirad (7) aufstecken und Anlaufscheibe #
I mm (8) montieren.

AbschlieBend alle Zahnréder auf Leichtgédngigkeit pri-

2. Gang

5. Gang

4. Gang

3. Gang

l. Gang

Gear-box

Secure drive-shaft or take-off shaft in the vice (using soft jaw-covers). Remove
gears and check the following for wear:

- Needle bearing

— Drive and take-off shaft bearing points including free gears

— Shift dogs

~ Tooth flanks on all gears

~ Tooth profile of drive and take-off shafts together with gears
— Easy operation of gear<hange

Carefully clean components and replace damaged components.

2nd gear

Sth gear

4th gear

3rd gear

Ist gear

Drive Shaft Assembly

Mount the shaft in a vise with the splined end down
(use protective jaws). Oil the needle cage (1) and slide
it on the shaft along with 3rd gear (2). The 3rd gear is
mounted with the shift dogs facing upwards.

NOTE:

This 3rd gear (2] is very similar to the 4th gear on the
output shaft. To ensure that you don’t get both gears
mixed up, the mainshaft 3rd gear has a mark on top.

Mount thrust washer (3), and then circlip (4) with the
sharp edge facing up. Mount 4th gear (5) with the
groove for the shift fork facing down, and secure it
with the circlip with the sharp edge down. Mount the
thrust washer (3), needle cage (1) and 5th gear (6)
with the shift dogs down. Mount 2nd gear (7] and
1 mm thrust washer (8). Check all gears for smooth
operation.

fen.




Abtriebswelle zusammenbaven

Abtriebswelle mit Bund unten im Schraubstock fixieren
[Schonbacken verwenden).

Nadelkdfig (1] montieren und élen, dabei nicht iiber-
dehnen.

2.-Gang-losrad (2) mit Bund nach unten aufstecken.
Anlaufscheibe (3) und Seegerring (4] mit scharfer
Kante nach oben montieren.

5.-Gang-Schieberad (5] mit Schalispur nach oben auf-
stecken.

Seegerring (4) mit scharter Kante nach oben montieren
und Anlaufscheibe (3) aufschieben.

Nadelkdafig (1] montieren und 4.-Gang-losrad (6] mit
Klauven nach oben dariiberschieben.

Anlaufscheibe (3] und Seegerring (4) mit scharfer
Kante nach oben montieren.

3.-Gang-Schieberad [7) mit Schaltspur unten auf-
stecken und Anlaufscheibe # 1,5 mm (8) montieren.
Nadelkéfig (9), 1.-Gang-losrad (10] mit Bund nach
oben und Anlaufscheibe # 1 mm (11) montieren.
HINWEIS:

Beim 4-Gang-Getriebe wird anstelle der Teile 8, 9 und
10 der Distanzring 12 montiert.

AbschlieBend alle Rader auf Lleichtgéngigkeit priifen.
Beim 4-Gang-Getriebe zusdizlich die Anlaufscheibe
(11) andriicken, dabei muf3 der Distanzring (12} leicht
auf der Abiriebswelle drehbar sein.

1. Gang

3. Gang

4. Gang

5. Gang

2. Gang

Ist gear

3rd gear

4th gear

5th gear

2nd gear

Take Off Shaft Assembly

Mount shaft in a vise with the splines down [use protfec-
tive jaws). Mount needle cage (1] after oiling it, fake
care not fo spread it excessively during installation.
Mount 2nd gear (2] with flange down, along with
thrust washer (3] and circlip (4). Install the circlip with
the sharp edge up.

Fit 5th gear wheel (5] with groove for gear-change fork
facing upwards.

Mount circlip (4) with sharp edge facing upwards and
thrust washer (3).

Then mount needle cage (1) and slip 4th gear free
wheel (6) with shift dogs facing upwards onfo it.
Mount thrust washer (3) and circlip (4) with sharp edge
facing downwards.

Mount 3rd gear wheel (7) with groove for shift fork
facing downwards and thrust washer # 1.5 mm (8).
Mount needle cage (9], 1st gear free wheel (10) with
collar facing up and thrust washer # 1 mm (11).

NOTE:

In the case of a 4-gear transmission parts 8, 9 and 10
are replaced by spacer ring 12.

Finally, check all gear wheels for smooth running. In
the case of a 4-gear transmission the thrust washer (11)
must be pressed on, with the spacer ring being slightly
movable on the take-off shaft.

12 1

o 4-GANG
- 4-SPEED
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ZUNDANLAGE MOTOPLAT

Ziindspule priifen

Alle Kabel abklemmen und Ziindkerzenstecker abneh-
men. Mit einem Ohmmeter wird der Widerstand zwi-
schen den beiden Anschlissen A und B gemessen.
Dieser sollte 33 2 betragen. Nun wird der Widerstand
zwischen dem Haltebiigel und dem Ziindkabel gemes-
sen. SollMeBwert: 6 kQ + 0,5 kQ

Stator priifen

Mit einem Ohmmeter wird der Widerstand zwischen
folgenden Kabeln des Stators gemessen.

MOTOPLAT ZUNDANLAGE 9600 176-1

schwarz — Masse 36002+ 368
blauv — Masse 360 2+ 36 2
blau-schwarz 40+ 20
HINWEIS:

Mit dem Ohmmeter kénnen nur Wicklungsunterbre-
chungen festgestellt werden.

Windungsschlisse, die schwache Zindfunken bzw.
schwache Generaiorleistung zur Folge haben, lassen
sich mit den oben angefihrien Messungen nur sehr
schwer feststellen. Eine exakte Priifung Iéf3t sich nur auf
einem Ziindungs-Prifstand durchfiihren.

ZUNDANLAGE SEM

Unterscheidungsmerkmale K10 / K11 Zindanlage
Am Stator der K10 Zindanlage befindet sich eine
Gradskala [A) zum Einstellen des Ziindzeitpunktes. Am
Stator der K11 Zindanlage fehlt diese Skala, der
Ziindzeitpunkt wird mit Hilfe eines 2-mm-Stiftes einge-
stell.

| Zindspule

2 Stator

1 Ingnition coil

2 Stator

MOTOPLAT IGNITION

Ignition coil (1) testing

Disconnect all ignition wires and plug cap. Connect
ohm mefer test leads to terminal poles "A" and "B".
Resistance should be 33 ohm.

Next fest resistance between sparkplug lead (without
sparkplug cap] and the frame mount (ground) on coil.
Resistance must be 6 kilo ohm (+ 0.5 kilo ohm).

Testing stafor

Measure resistance between following generator wires
with an ohmmeter.

MOTOPLAT IGNITION SYSTEM 9600 1/76-1

black — ground 360 Q+ 36 Q
blue — ground 360 Q + 36 Q
blue-black 40+ 20
NOTE:

The ohmmeter can only detect a discontinuity of the
windings. Shorted coils, however, causing weak sparks
or low generator output are difficult to defect through
the tests listed above. For precise measurements a
fiming test bench is necessary.

SEM IGNITION

Differences between K10 and K11 ignition systems
There is a degree scale (A) on the stator of the K10 ig-
nition system in order to set the ignition timing. This
scale is not featured on the stator of the K11 ignition
system. The ignition timing is set with the aid of a
2 mm pin.




Ziindspule priifen (K10 und K11)

Zur Priffung ist die Zindspule abzuklemmen und der
Zindkerzenstecker abzunehmen. Mit einem Ohmmeter
werden folgende Messungen durchgefiihrt:

+POL -POL MESSWERT

rot schwarz kein Durchgang

rot griin kein Durchgang

rot orange 00

schwarz Zindkabel 2,1k2+0,3kQ
Stator priifen

Alle Kabel abklemmen und mit einem Ohmmeter fol-
gende Messungen durchfiihren:

+POL -POL MESSWERT K10 MESSWERTKT]
schwarz|rot kein Durchgang | 1,6 k2 + 0,2 kQ
rot schwarz | kein Durchgang | 1,6 k2 + 0,2 kQ
schwarz|grin 165Q2+200Q |2002+2Q
grin  |schwarz|16502+20Q |(20Q+2Q

rot griin kein Durchgang | kein Durchgang
grin  |rot kein Durchgang | kein Durchgang
gelb gelb 1,0 0 1,0 2

geb |blav |05 050
HINWEIS:

Mit dem Ohmmeter kénnen nur Wicklungsunterbre-
chungen festgestellt werden.

Windungsschliisse, die schwache Zindfunken bzw.
schwache Generatorleistung zur Folge haben, lassen
sich mit den oben angefihrten Messungen nur sehr
schwer feststellen. Eine exakte Priifung 1&Bt sich nur auf
einem Ziindungs-Prifstand durchfihren.
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Check Ignition Coil (K10 and K11)

The ignition coil is to be detached for checking and the
spark plug cable plugs are to be removed. The follow-
ing measurements are made with an ohmmeter:

+POLE - POIE MEASURE VALUE

red black open circuit

red green open circuit

red orange 0Q

black ignition cable | 2.1 k@ + 0.3 kQ
Check Stator

Detach all cables and carry out the following measure-
ments with an ohmmeter:

1 Zindspule
2 Stator

I Ingnition coil
2 Stator

+POLE | -POIE | MEASURED VALUE K10{ MEASURED VALUE KT1
black | red open circuit 1.6 k2 + 0.2 ks2
red black |open circuit 1.6 kQ + 0.2 k2
black | green [165Q2+20Q |20Q2+24Q
green | black |165Q+200Q |20Q2+20

red green |open circuit open circuit
green red open circuit open circuit
yellow | yellow | 1.0 2 1.00Q

yellow | blue [0.5 %2 0.5

NOTE:

The ohmmeler can only detect a discontinvity of the
windings. Shorted coils, however, causing weak sparks
or low generator oulput are difficult fo defect through
the fest listed above. For precise measurements a
fiming test bench is necessary.




MOTOR ZUSAMMENBAUEN

linke Gehéusehdlfte in Aufspannbock fixieren.

Getriebe

Schaltgabel mit kleiner Maulweite in das Schieberad
der Antriebswelle stecken und gemeinsam in das
Gehduse einfithren.

Schaltwalze montieren, Schaligabel in die tiefste Stelle
der mittleren Schaltspur (A) einhéngen und Schaltschie-
ne (63 mm} montieren.

Anlaufscheibe (# 1 mm), 1.-Ganglosrad mit Bund
nach unten in das Gehduse einlegen, Nadelkranz in
das Llosrad stecken und Anlaufscheibe (# 1,5 mm) ein-
legen.

Bei 4-Gang-Modellen nur die Anlaufscheibe einlegen.

Schaltgabel am unteren Schieberad der Abtriebswelle
einhdngen.

Werden keine neuen Schaltgabeln montiert, ist auf die
Markierung, welche beim Zerlegen gemacht wurde, zu
achten, damit die Schaltgabeln in derselben Position
montiert werden.

Abtriebswelle samt Schaltgabel montieren und Schalt-
gabel in die untere Schaltspur der Schaltwalze einhén-
gen. Obere Schaltgabel in das Schieberad und in die
obere Schaltspur der Schaltwalze einhéngen. Schalf-
schiene (91,5 mm] montieren.

ENGINE ASSEMBLY

Place lefthand housing half in engine work stand.

Transmission

Insert shift fork with small jaw into the drive-shaft gear
and fit shift fork with drive-shaft gear into the housing.
Mount shift drum, suspend shift fork in the deepest
point of the middle shifi groove (A) and mount shift rail
(63 mm].

Put thrust washer (# 1 mm), 1st gear wheel with collar
facing downwards info the housing, fit needle cage as-
sembly info the gear wheel and mount thrust washer
(# 1.5 mm).

In the case of a 4-gear transmission mount only the
thrust washer.

Suspend shift fork into lower take-off gear wheel. If you
do not mount new shift forks make sure to match the
marks which were made when the engine was
dismantled so that the shift forks are mounted in their
former position.

Mount iake-off shaft with shift fork and suspend shift
fork into the lower shift groove of the shift drum.
Suspend upper shift fork into gear wheel and upper
groove of shift drum. Mount shift rail (91.5 mm).




Kurbelwellensimmerring einfetten, Montagehtlse (1)
auf Kurbelwelle schrauben, Kurbelwelle in das Zylin-
derrollenlager stecken, auf Leichigéngigkeit prifen und
Montagehiilse abschrauben.

PaBBhilsen in die linke Gehdusehalfte montieren und
Gehéusedichtung auflegen (eventuell mit Fett an eini-
gen Stellen fixieren). Simmerringe der rechten Gehdu-
sehdlfte fetten und Gehdusehdlffe aufsetzen. Notigen-
falls leicht mit einem Kunststofthammer klopfen und
Getriebewellen drehen. Gehdusedichtung auf korrek-
ten Sitz prifen.

Gehduseschrauben im Bereich des Gewindes und an
der Auflageficiche des Kopfes einfetten. Schrauben ein-
setzen und Gehduse zvsammenbauen.

Vor und nach dem Festziehen der Gehduseschrauben
mit 7-8 Nm alle Wellen auf leichigangigkeit prifen.
Axialspiel der Kurbelwelle prifen (0,10 + 0,05 mm).

Schaltung

Arretierhebel (1) mit Rolle nach oben montieren,
Arretierhebelfeder einlegen, Federbiichse mit Bund
nach oben aufstecken und Sicherungsring montieren.
Arretierstiick (2) auf die Schaltwalze stecken und neue
Senkschraube montieren.

ACHTUNG:

Im Gewinde der Senkschraube befindet sich ein PYC-
Pfropfen zur Sicherung. Die Senkschraube muf3 bei je-
der Reparatur ernevert werden.

Mit dem Sechskantstiftschliissel die Schaltwalze drehen
und alle Génge durchschalten. Axialspiel der Schalt
walze prifen (max. 0,3 mm).
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Lubricate crankshaft seal, fit the crankshaft into the
housing half according fo the illusiration, and check it
for easy operation.

(Use guide sleeve (1) for crankshaft seal.)

Make sure both dowels are in place in the housing
half, and lay a new gasket on the sealing surface. Use
a litfle bit of grease to hold the gasket in place. Grease
the seals in the right housing half and carefully place it
in position while turning the gear shafts. Tap it lightly
with a plastic mallet if necessary. Check to make sure
that the gasket is in the proper position before final as-
sembly.

Grease housing stud threads and head seatings. Insert
stud and secure.

Check all the shafts for easy running before and after
tightening them with 7-8 Nm. Check the axial play of
the crankshaft (0.10+ 0.05 mm).

Shifting mechanism

Mount locating lever (1) with roller facing upwards, in-
sert locating lever spring, fit spring bush with collar
facing upwards and mount circlip.

Fit locating piece (2) onto shift drum and mount new
countersunk screw.

NOTE:

The screw for the detent is a special locking screw and
must be replaced every time it is used.

Turn the shift drum with the Allan key and shift all the
gears. Check the end play (axial play) of the shift drum

{max. 0.3 mm).




Riickholfeder (1) auf Gehéiuse stecken und Enden iber
Kreuz einhdngen. Der gekrépfte Teil (A] mu3 Gber den
geraden Teil gefiihrt werden und nach unten verlaufen.

Abdeckring mit Freistellung zum Gehduse montfieren.

Vormontierten Schalimechanismus (3) an der Schalt-
walze einhéngen. Dabei muf3 der Schaltbolzen an der
Rickseite vom Schalimechanismus zwischen die
Schenkel der Rickholfeder einrasten. Schaltwelle mon-
tieren.

Riickholfeder richten
Zweiten oder dritten Gang einlegen, leerweg des
Gleitbleches priifen und Spiel des Schaltbolzen prifen.
Der Leerweg des Gleitbleches ist jener Weg, den die-
ses zuriicklegt, bis die Schaliwalze bewegt wird.
Dabei ist der Druck der Rickholfeder spirbar. Dieser
leerweg (A) sollte, ausgehend von der Grundstellung,
nach oben und unten gleich sein. Nétigenfalls ist der
leerweg durch Richten der Riickholfeder auszuglei-
chen. Dazu Schaltimechanismus abnehmen und die
Riickholfeder an den Biegungen (B] mit einer Zange
entsprechend nachbiegen.

Wenn am Schalthebel ein Toigang bis zum Druck der
Rickholfeder vorhanden ist, muf3 die Riickholfeder an
den Biegungen (B] mif einer Zange zusammengebogen
werden. Der Schaltbolzen an der Riickseite vom
Schaltmechanismus muf3 an beiden Federschenkeln an-
liegen.

Anlaufscheibe auf Schaltwelle stecken.

Put the return spring (1] in the case and mount with the
spring ends crossed, as in the illustration. The bent part
[A] of the spring goes over the top of the straight part
and both ends go down over the boss in the case.
Mount cover ring (2) with the free position towards the
housing.

Engage the premounted shifting mechanism (3) into the
shift drum. The pin at the rear of the shifting mecha-
nism must then be centered between the fwo ends of
the return spring.

Install the shift shaft.

Return Spring Adjustment

With the shift mechanism installed, check the play bet-
ween the mechanism and the detent [A). The up and
down play should be exactly even. If it is not, remove
the shifting mechanism and bend the spring with a pair
of pliers to the right position at point (B}.




Kickstarter
Sperrad (1) und Sperradfeder auf Kickstarterwelle
stecken und gemeinsam in das Gehduse einfihren.

Falls die Senkschraube (A] entfernt wurde, ist diese mit
Loctite 242 zu bestreichen und zu montieren. Innenver-
zahnte Anlaufscheibe und Starterrad auf Starterwelle
stecken. Mitnehmernabe (1) wie in der Abbildung in
die Kickstarterfeder montieren. Kickstarterwelle gegen
den Uhrzeigersinn auf Anschlag drehen und Kickstar-
terfeder mit Mitnehmernabe so auf die Verzahnung der
Kickstarterwelle stecken, dafl das &uflere Ende im Be-
reich der Gehdusenase (B) ist. Mitnehmernabe andriik-
ken und duBeres Ende der Kickstarterfeder an der
Senkschraube einhéngen (2).

Starterzwischenrad (3) mit héherem Bund zum Ge-
héuse montieren und auf Leichtgéngigkeit prifen

Primdririeb, Kupplung

Gehdrtete Scheibenfeder in Kurbelwelle einlegen
und Primdrrad mit Freistellung nach auBen aufstecken.
Gewinde entfetten und mif loctite 242 bestreichen.
Neuves Sicherungsblech und Sechskantmutter montie-
ren.

Innere Anlaufscheibe, Innenring und Nadelkranz (2)
auf Antriebswelle stecken.

Kupplungskorb und duBere Anlaufscheibe montieren.
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Kick starter
Install raichet gear (1) and thrust spring on kickstart
shaft and insert into case.

If the countersunk screw [A) has been removed, it must
be greased with Loctite 242 before mounting. Place in-
ternal geared thrust washer and starter gear onto star-
ter shaft. Place driving hub (1) into kick starter spring
as illustrated.

Turn kick starter shaft counterclockwise to its stop and
place the kick starter spring with the driving hub onfo
the toothing of the kick starfer shaft in such @ way that
the free end of the spring is positioned next to housing
nose (B).

Press on driver hub and suspend outer end of kick star-
ter spring info countersunk screw (2).

Mount starfer infermediate gear (3] with higher collar
facing the housing and check for smooth running.

Primary Drive/Clutch

Insert woodruff key in crankshaft and install primary
gear. Degrease the threads and apply loctite 242.
Install new lockwasher and nut. Place thrust washer,
bushing and needle bearing (2) on drive shaft.

Install outer cluich hub and thrust washer on drive

shaft,




Mitnehmer und neves Sicherungsblech auf Antriebs-
welle stecken, Gewinde der Antriebswelle mit Loctite
242 bestreichen und Sechskantmutter montieren.
Kupplungshalter aufsiecken und Sechskantmutter mit
98 Nm festziehen. Kupplungshalter abnehmen.

Halter fir Primdrrad aufstecken und Sechskantmutter
des Primérrades mit 98 Nm festziehen. Halter abneh-
men. Sicherungsbleche von Primérrad und Mitnehmer
aufbiegen. Sicherungsblech auch in die Flachstelle des
Primérrades einbiegen.

Ausriickwelle einbauen

Lagerhiilse einfetten und in die Gehdusebohrung
stecken. Beide Nadellager gut einfetten und auf
Ausriickwelle stecken. Ausriickwelle mit dem Zapfen,
an dem die Kupplungsdruckstange anliegt, nach hinien
in das Gehduse einfihren. Den Hohlraum oberhalb der
Nadelloger mit Fett ausfiillen, um das Eindringen von
Wasser zu verhindern. Dichtmanschette mit offener
Seite nach oben montieren. Halteblech mit den beiden
Senkschrauben monfieren.

Mount the inner clutch hub and a new lockwasher.
Apply a few drops of Loctite 242 to the threads of the
drive shaft and mount nut. Attach cluich holder and
tighten nut to 98 Nm. Remove cluich holder.

Attach the primary gear holding tool. Degrease the
threads of the crankshaft and apply a few drops of
Loctite green or Omaifit 150. Using a new lock wash-
er, tighten the nut to 98 Nm. Bend up both of the lock
tabs to secure the nuts. Also bend lock tob into the pri-
mary gear flat location.

Mounting release shaft

Insert bearing sleeve and place into case bore.
Thoroughly grease the two needle bearings and place
onto release shaft. Insert release shaft into housing with
pin touching the clutch push rod pointing towards the
rear. Fill space above the needle bearings with grease
to keep water from penefrating. Mount sealing sleeve
with its open side facing upwards. Fix retaining plate
with the two counlersunk screws.




Kupplungslamellen, Druckkappe

Zverst die Stahllamelle # 2,0 mm einlegen. Danach
abwechselnd 9 Belaglamellen # 2,0 mm und 8 Stahl-
lamellen # 1,0 mm einlegen. Eine Stahllamelle #
2,0 mm mu3 nach oben den AbschluB bilden. Das
Ende der Druckstange einfetten und Druckkappe samt
Druckstange montieren.

ACHTUNG:

Die Markierungen von Druckkappe und Mitnehmer
miissen beisammen sein [siehe Abbildung].

Druckfedern in Druckkappe einlegen und Sechskant-
schrauben mit Scheiben montieren. Mit & Nm ber
Kreuz festziehen, da sonst das Gewinde im Mitnehmer
beschadigt wird.

Ausriickhebel

Mit einem Schraubenzieher ist die Ausrickwelle im
Uhrzeigersinn auf Anschlag zu drehen. Der Schlitz an
der Oberseite der Ausriickwelle sollte nun in der
Verldngerung auf die rechte hintere Stiftschraube des
ZylinderfuBes zeigen (siehe Abbildung).

Ausriickhebel wie in der Abbildung gezeigt aufstecken
und festklemmen.

Kupplung mit Ausriickhebel auslésen und prifen, ob
die Druckkoppe gleichmdflig abhebt.
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Clutch discs, pressure cap

Starting with the # 2,0 mm steel disc, alternately fit
9 # 2,0 mm lining discs and 8 # 1,0 mm steel discs.
The last disc at the top must be a steel disc # 2,0 mm.
Grease the push rod end and fit pressure cap with
push rod.

NOTE:
The marks on the pressure cap and on the inner clutch
hub must flush [see fig.).

Place the compression spring in the pressure cap and
fit the hexagon head bolts with washers. Secure care-
fully in a diagonal pattern, to avoid any damage fo the
driver thread.

Release lever

Use a screw driver to turn the clutch release shaft clock-
wise fo the stop. The slot on the upper side of the
release shaft should be positioned such that its prolon-
gation points towards the rear right stud of the cylinder
base (see fig.).

Attach release lever as shown in the diagram and
clamp into position.

Release cluich by release lever and check whether the
pressure cap is lifted evenly.




Kupplungsdeckel

Priifen, ob die PaBhilsen im Motorgehéuse bzw. im
Kupplungsdeckel stecken und ob die Anlaufscheibe auf
der Schaltwelle montiert ist. Kupplungsdeckeldichtung
auflegen und mit etwas Fett fixieren. Simmerringe im
Kupplungsdeckel fetten, Montagehiilsen fiir Starterwel-
len- und Schaltwellensimmerringe in Kupplungsdeckel
stecken und diesen vorsichtig montieren. Dabei ist die
Kurbelwelle zu drehen, um die Wasserpumpenwelle
mit der Kurbelwelle in Eingriff zu bringen. Innensechs-
kantschrauben montieren und mit 7-8 Nm anziehen.
Montagehiilsen abnehmen, Starterwelle und Schalt
welle auf Leichtgdngigkeit priifen.

Kettenrad

O-Ring einélen und ber Abiriebswelle schieben.
Distanzbiichse so dariiberschieben, daf3 der O-Ring in
der Fase zu liegen kommt. Kettenrad mit Bund zum
Gehduse auf Verzahnung schieben und mit Seegerring
(scharfe Kante nach auBen] sichern.

Kolben und Zylinder

Zylinder und Kolben nur in gereinigtem und gedltem
Zustand montieren. Nadellager in Plevelauge schie-
ben. Bei Verwendung eines neven Nadellagers auf
Farbmarkierung an Plevelstange und Lagerverpackung
achten*. Kolben aufsefzen (Langloch im Kolbenhemd
einlaBseitig), Kolbenbolzen und Kolbenbolzensiche-
rung mit offener Seite nach unten (siehe Skizze| montie-
ren.

Clutch cover

Check if dowels are in position in the engine case or
clutch cover and if the thrust washer is mounted on the
shift shaft. Mount clutch cover gasket and apply some
dabs of grease. Grease seals in the clutch cover, insert
guide sleeves for kick starter shaft and shift shaft seals
into clutch cover and mount clutch cover.

When mounting the cluich cover, turn the crankshaft in
order to engage the water pump shaft with the crank-
shaft. Tighten allen head screws with 7-8 Nm. Remove
guide sleeves, check kick starter shaft and shift shaft for
smooth running.

Chain-sprocket

Lubricate O-ing with oil and slide over take-off shaft.
Slide spacer bush in position so that O-ing is in cor-
rect position.

Slide chain sprocket onto take off shaft with collar to-
wards case and secure with circlip (sharp edge to-
wards the outside).

Piston and cylinder

Insert needle-bearing into con-rod small-end. When re-
placing the needlebearing, check small-end and bear-
ing-packing colourcoding*. Fit piston (piston-skirt holes
on inlet side), fit piston pin and circlips with open part
down [see sketch).




* ACHTUNG:

Bei Verwendung einer neuen Kurbelwelle ist auf die Farbmarkierung von Plevel
und Kolbenbolzen-Nadellager zu achten. Die Farbmarkierung (ein blaver bzw. ro-
ter Farbpunki] befindet sich am Plevel im Bereich des Kolbenbolzenauges, beim
Nadellager auf der Verpackung. Plevelstangen mit blaver Markierung mit

Nadellagern paaren, die auf der Packung ebenfalls
blau markiert sind. Plevelstangen mit roter Markierung
mit rot markierten Lagern paaren.

Plevelsiangen mit roter Markierung kénnen im Notfall
mit blaven Nadelkéfigen gepaart werden, dadurch er-
gibt sich aber ein erhéhtes Spiel der Kolbenbolzen-
lagerung.

Plevelstangen mit blaver Markierung kénnen auf
keinen Fall mit roten Nadelkdfigen gepaart werden!
Wird nur das Nadellager ernevert und die Kurbelwelle
weiterverwendet, sollte immer ein lager mit roter
Farbmarkierung verwendet werden, um den Verschleif3
auszugleichen.

Zylinderfuldichtung montieren, Kolben auf selbstge-
fertigtes Montageholz stellen und Kolbenringe richten.
Zylinder aufsetzen, Montageholz entfernen und Zylin-
der mit 4 Muttern niederspannen.

Einstellung des MaBes , X

(Kolbenoberkante - Zylinderoberkante bei OT-
Stellung und niedergespanntem Zylinder)

Das Einstellen von Maf3 ,X* muf3 mit besonderer
Sorgfalt vorgenommen werden. Es erfolgt durch
Unterlegen verschieden starker ZylinderfuBdichtungen.
Ist das Mal3 X" zv grof3, sinki die Verdichtung, und
der Motor verliert an Leistung. Wird das Maf3 X" hin-
gegen zu klein gewdhlt, klingelt der Motor und wird
Uberhitzt,

31

* CAUTION:

If a new crankshaft is used, make sure to match the marks on connecting rods
and piston pin-needle bearings. The marks (a blue or red dot respectively] are
found on the conrod near the piston pin eye and on the packing material of the
needle-bearing.

Con-rods with blue dots should be matched with needle
bearing cages supplied in a packing which is also
marked blue. Similarly, con-rods with red marks should
be maiched with bearing cages with a red colour
code.

Con-rods with red marks can in an emergency be
matched with blue needle bearing cages, although this
will increase the play of the small end bearing.

Never match con-rods marked blue with need-
le bearing cages marked red!

If only the needle-bearing is replaced and the same
crankshaft is used again, always use a bearing with a
red mark in order to offset the wear effect.

Install cylinder-base gasket, place piston on homemade
wooden rig and adjust piston rings. Place cylinder
over piston, remove wooden rig and secure cylinder
with 4 nuts.

N

Adjusting the dimension "X"

(Distance between upper edge of piston and
upper edge of cylinder with pisfon at top dead
centre and with cylinder bolted down)

The dimension "X" should be adjusted extremely care-
fully by inserting cylinder base gaskets of suitable
thicknesses. If the dimension "X" is too large, the com-
pression ratio will be reduced and the engine looses
power. On the other hand, if the dimension "X" is foo
small, the engine will ping and overheat.

_,l':lli;ﬁ W




MaB , X*“: 350: 0,9-1,0 mm
500: 1,0-1,1 mm
540: 1,25-1,35 mm

Zum Messen des MaBes ,X“ verwendet man eine
Schiebelehre, deren Tiefenmaf3 an der Stirnfléche ab-
geschrdgt ist [siehe Skizze), um durch die Wélbung
des Kolbenbodens keine falschen Mefiwerte zu erhal
ten. Gemessen wird Uber Kreuz an 4 Stellen und dar-
aus der Durchschnittswert errechnet.

Nach dem Einstellen die 4 Bundmutiern am Zylinderfuf3
iber Kreuz mit 39 Nm festziehen.

Zylinderkopf
Dichtflachen von Zylinder und Zylinderkopf reinigen
und Wasserraumdichtung auflegen (eventuell mit etwas
Fett fixieren). Zylinderkopf mit Anschlu3 fir Kihler-
schlauch auslaBseitig aufsetzen. Zylinderkopfschrau-
ben an Gewinde und Auflagefldche fetten und mit
Dichtringen montieren. Zylinderkopfschrauben iiber
Kreuz in 2 Umgdngen bis zum vorgeschriebenen An-
zugsdrehmoment von 34 Nm anziehen. Beim ersten
Umgang nur bis zum leichten Widerstand anziehen.

Dimension "X": 350: 0.9-1.0 mm
500: 1.0-1.1 mm
540: 1.25-1.35 mm

In order to accurately measure dimension "X", you will
need fo use a set of calipers as indicated. However,
because the piston is domed, the caliper shaft can be
no thicker than 0.6 mm (see illustration). Dimension
"X" should be measured from four different points at
the top of the piston so that accuracy is ensured. Take
all measurements with the cylinder base nuts every time
a new gasket is fitted to change the measurement.

When dimension "X" is set beiween the minimum and
maximum allowance, you may then ftighten the base
nuts for the last time.

Cylinder head

Lay a new gasket on the top of the cylinder barrel. The
cylinder head is installed with the coolant hose connec-
tion towards the exhaust side. Apply a small amount of
grease fo the threads of the eight hex bolts, and install
them along with the sealing washers. Tighten the bolts
in the pattern indicted in illustration. Tighten the set in
two stages uniil the required torque of 34 Nm is
reached.




Ziindanlage (Motoplat)

Scheibenfeder in Kurbelwelle einlegen und Grundplatte
auflegen. Dabei auf die beim Zerlegen angebrachte
Markierung achten. Llinsenschrauben der Grundplatte
mit Loctite 242 sichern. Stator (1) mit 3 Schrauben be-
festigen (nicht festziehen). Kabelstrang richtig verlegen
und mit der Kabelschelle (2] fixieren. Die linsenschrau-
be der Kabelschelle ebenfalls mit Loctite 242 sichern.
Schwungrad aufstecken, Federscheibe und Bundmutter
montieren [nicht festziehen).

Ziindzeitpunkt einstellen

Vergewissern, daf3 Stator der Zindanlage locker (dreh-
bar] ist.

MeBuhrhalter mit MeBBuhr in Zindkerzengewinde ein-
schrauben.

Einstellstift (4) durch Bohrung (2 mm] in Schwungrad
einfihren und dieses so weit drehen, bis Stift in die
Bohrung im Stator (3] einrastet. Schwung gemeinsam
mit Stator bis zum oberen Tofpunkt drehen. Schwung
mit Stator entsprechendem Maf} (Vorzindung] enige-
gen der Drehrichtung des Motors drehen.

Zindzeitpunkt:
500 MX: 2,1-2,2 mm (16,5°=17%) vor OT

Schwungrad vorsichtig abziehen (damit Stator nicht
mehr verdreht wird!l) Die 3 Statorbefestigungsschrau-
ben festziehen, Schwungradbefestigungsmutter mit 59
Nm festziehen.

Ziindzeitounkt nochmals kontrollieren, MeBuhrhalter
entfernen und Ziindkerze einsetzen.

Dichtschnur in den Zindgehédusedeckel einlegen und
montieren.
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important Notice!

If it ever becomes necessary to replace the ignition,
never use the Motoplat ignition number 9600162 (the
number is stamped on the flywheel). Using this ignition
may cause damage fo your engine and will void your
warranfy.

Ignition (Motoplat)

Put the woodruff key on the crankshaft and mount the
ignition base plate, using loctite 242 on the screws.
Install the ignition stafor, but leave the screws finger
tight until the engine is timed. Using Loctite 242 on the
screw, install the wire clamp and tighten. Install the
flywheel, along with the washer and nut, but do not
tighten until you are finished timing the engine.

Ignition setting

Ensure that ignition system stator is free to rotate.
Screw dial gage with dial gauge support into spark
plug thread.

Insert adjuster pin (4) through @ 2 mm hole in flywheel
and rofate until pin rests in stator hole (3). Rotate
flywheel and stator together to TDC. Rotate flywheel
and stator against the engine rotation by the required
amount (pre-ignifion).

Ignition point:
500 MX: 2.1-2.2 mm (16.5°-17°) BIDC

Carefully pull off flywheel (ensuring that stator remains
fixed).

Secure the 3 stator screws and lock flywheel nut to 59
Nm torque. Check ignition timing once more, remove
dial gauge support and insert spark plug.

Insert seal into ignition cover and mount.




Ziindanlage montieren (SEM K10)

Scheibenfeder in Kurbelwelle einlegen. Grundplatte
montieren, dabei auf die beim Zerlegen angebrachte
Markierung achten. Kabelschellen fir den Kabelstrang
ebenfalls montieren. Die Zylinderschrauben sind mit
Loctite 242 zu sichern.

Stator mit 3 Schrauben befestigen [nicht festziehen),
Kabelstrang verlegen und mit dem Halteplétichen fixie-
ren. Schwungrad aufstecken, Federscheibe und Bund-
mutter montieren, aber nicht festziehen.

Ziindzeitpunkt einstellen (SEM-Ziindanlage)
Vergewissern, daf3 Stator der Zindanlage locker (dreh-
bar) ist.

MeBvorrichtung in Kerzengewinde einschrauben. Kol-
ben auf OT stellen und Schwungrad dem Maf3 der
Vorziindung entsprechend gegen den Uhrzeigersinn

drehen.

Zindzeitpunkt:
350 EXC: 2,0-2,1 mm (16,0°-16,5°) vor OT

Die Nase [B) im Halteloch des Schwungrades und die
0°*Markierung (A] am Stator sollten sich nun decken.
Nétigenfalls ist der Stator entsprechend zu verdrehen.
Verdrehen im Uhrzeigersinn ergibt weniger Vorziin-
dung, Verdrehen gegen den Uhrzeigersinn ergibt mehr
Vorziindung. Schwungrad vorsichtig abziehen (damit
Stator nicht mehr verdreht wirdl),.

Die 3 Statorbefestigungsschrauben festziehen, Schwung-
radbefestigungsmutter mit 59 Nm festziehen.
Ziindzeitounkt nochmals kontrollieren, Mefvorrichtung
entfernen und Ziindkerze einsetzen.
Ziindgehdusedichtung (1,5 mm) auflegen und Zind-

gehdusedeckel montieren,

Ignition (SEM K10)

Put the woodruff key on the crankshaft and mount the
ignition base plate, using loctite 242 on the screws.
Install the ignition stator, but leave the screws finger
tight until the engine is timed. Using Loctite 242 on the
screw, install the wire clamps and tighten. Install the
flywheel, along with the washer and nut, but do not
ﬁgﬁfen until you are finished timing the engine.

lgnmon setting
. Ensure that ignition system stator is free to rotate.
Screw dial gage with dial gauge support into
spark plug thread.

2. First rotate flywheel clockwise to bring piston to Top
Dead Center (TDC) using a dial indicator.

3. Turn flywheel counter clockwise until pointer locat-
ed in the inspection hole (B] of flywheel meets "0"
mark (A) stamped into stator. This indicates ignition
firing point.

4. Adijust stator to following timing specifications.

350 EXC: 2.0-2.1 mm (16°-16.5°) BIDC
Note: BTDC means Before Top Dead Center.

5. If the pointer (B) and the millimeter specification

[above] do not correspond to each other, you must

adjust the stator as follows. To advance SEM stator

ignition timing, turn stator counter clockwise. To re-
tard SEM stator ignition fiming, turn stafor clock-
wise.

Carefully remove the flywheel so as not to disturb

the stator position.

Tighten the three (3] stator mount screws.

Apply thin film of grease fo flywheel taper.

Align woodruff key with notch in flywheel taper.

10. Tighten flywheel nut to 59 Nm forque.

11. Re-check timing one more time fo be sure it is set
correcl.

12. Remove dial indicator and replace sparkplug.

13. Put on ignition housing seal (1.5 mm) and ignition
housing cover.

voN O




Ziindanlage (SEM K11)

Scheibenfeder in Kurbelwelle einlegen, Grundplatte
und Halteplétichen (2] auflegen. Dabei auf die beim
Zerlegen angebrachte Markierung achten. Linsen-
schrauben der Grundplatte mit Loctite 242 sichern.
Stator (1] mit 3 Schrauben befestigen, aber noch nicht
festziehen. Kabelstrang verlegen und mit Halte-
pléattichen (2) und Kabelschelle (3] fixieren. Die
Innensechskantschraube der Kabelschelle ebenfalls mit
Loctite sichern. Schwungrad aufstecken, Federscheibe
und Bundmutter montieren (nicht festziehen).

Ziindzeitpunkt einstellen

Vergewissern, daf Stator der Ziindanlage locker (dreh-
bar) ist. MefBuhrhalter mit MeBuhr in Zindkerzen-
gewinde einschrauben. Einstellstift (4) durch Bohrung
(2 mm] in Schwungrad einfGhren und dieses so weit
drehen, bis der Stift in die Ausnehmung im Stator (5)
einrastet. Schwungrad gemeinsam mit Stator bis zum
oberen Totpunkt drehen und der Vorzindung entspre-
chendes Maf3 gegen den Uhrzeigersinn drehen.

Ziindzeitpunkt:
540 D-XC: 1,45-1,55 mm (13,5°-14°) vor OT

Schwungrad vorsichtig abziehen [damit Stator nicht
mehr verdreht wird!). Die 3 Statorbefestigungsschrau-
ben festziehen, Schwungradbefestigungsmutter mit 59
Nm festziehen. Ziindzeitpunkt nochmals kontrollieren,
MeBuhrhalter entfernen und Ziindkerze einsetzen.
Ziindgehdusedichtung (1,5 mm] auflegen und Zindge-
héusedeckel montieren.
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Ignition system (SEM K11)

Insert woodruff key info crankshaft, mount base plate
and retainer plate (2). Observe the marking made
when the unit was disassembled. Secure fillister head
screws of the base plate with loctite 242. Attach stator
(1) with 3 screws but do not tighten. Install cables and
fix with retainer plate (2) and cable clip [3]). Also se-
cure the allen head screw of the cable clip with Loctite.
Attach flywheel, spring disc and collar nut (do not
tighten).

Ignition sefting

Ensure that stator is free to rotate. Screw dial gauge
with dial gauge support into spark plug thread. Insert
adjuster pin (4] through hole (2 mm diameter| in
flywheel and rotate until the pin locks into the recess in
the stator (5). Rotate flywheel together with staior to
TDC and rotate pre-ignition in an anticlockwise direc-
tion as required.

Ignition point:
540 DXC: 1.45-1.55 mm (13.5°-14°) BTDC

Carefully pull off fliywheel {ensuring that stator remains
fixed). Secure the 3 stator screws and lock flywheel nut
to 59 Nm torque. Check ignition timing once more, re-
move dial gauge support and insert spark plug.

Put on ignition housing seal (1.5 mm) and ignition
housing cover.




Formschlauch (1) vom Kupplungsdeckel zum Zylinder-
kopf montieren und mit 2 Schlauchklemmen fixieren.

Ol auffillen

Vergewissern, daf die Abla3schraube festgezogen ist.
Ol einfiillen und VerschluBschraube (1) montieren.

350: : ..
500: 0,8 Liter Motorsl SAE 30

540: 0,8 Liter Hypoidél SAE 80

HINWEIS: ) i
Bei Neubefillung 0,8 Liter, bei Olwechsel 0,7 Liter Ol
einfillen.

AbschlieBend Kickstarter und Schalthebel montieren.

Install coolant hose (1) between clutch cover and cylin-
der head and fix with 2 hose clips.

oil fill
Check that drain plug is secured. Top up with oil and
replace plug (1).

350: : B
500- 0.8 liter engine oil SAE 30

540: 0.8 liter hypoid oil SAE 80

NOTE:
0.8 liter at first filling, 0.7 liter at oil changes.

Finally replace kick starter and gearshiftlever.




Power Adjusting System (PAS)

Die Motoren mit 500 und 540 ccm sind mit dem PAS-
System ausgestaftet. Man kann damit die Motor-
charakteristik an die unterschiedlichen Streckenverhélt-
nisse und an den personlichen Fahrstil anpassen.

Durch Unterlegen bzw. Entfernen von Kupferscheiben
(1) an der Einstellschraube (2] wird der Durchlaf3-
querschnitt des oberen Auspuffkanals (3] verdndert.
Die SpaligréBe kann auch bei eingebautem Motor ge-
priift werden, dazu muf3 aber die Auspuffanlage abge-
nommen werden.

A) SPAITGROSSE 2,0-2,8 mm (GRUNDEINSTELLUNG)
OPTIMALE LEISTUNGSABGABE UBER DEN GESAM-
TEN DREHZAHLBEREICH
Als Einstellhilfe verwenden Sie am besten ein Stick
Draht mit 2 mm Durchmesser und ein Stick mit
3 mm Durchmesser. Der Draht mit 2 mm muB sich
noch durch den Spalt schieben lassen, der Draht
mit 3 mm darf sich nicht mehr durch den Spalt
schieben lassen.

B} AUSPUFFKANAL VERSCHLOSSEN
DAS LEISTUNGSBAND VERSCHIEBT SICH IN DEN
UNTEREN DREHZAHIBEREICH
Der Motor zieht aus niederen Drehzahlen besser
durch, dreht aber nicht mehr so hoch. Mit dieser
Einstellung ist der Motor etwas schwerer zu starten.

C}) AUSPUFFKANAL GANZ OFFEN
DAS LEISTUNGSBAND VERSCHIEBT SICH IN DEN
OBEREN DREHZAHLBEREICH
Der Motor zieht bei niederen Drehzahlen weicher
durch, hat aber im oberen Drehzahlbereich mehr
leistung und dreht héher.

D) SPALTGROSSE 0,5-1,5 mm
UNGUNSTIGE MOTORCHARAKTERISTIK
Diese Einstellung ist zu vermeiden, da unter un-
giinstigen Umstdnden ein Motorschaden auftreten
kann.
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Power Adjusting System (PAS)

Engines with 500 and 540 ccm are equipped with the
PAS-system. With it, the engine characteristics may be
adjusted to the different road conditions and personal
driving styles.

By placing or removing of a copper disc (1) ot the ad-
justing screw (2) the passage section of the upper ex-
haust port (3) may be altered. The opening may also
be checked by builtin engines; for this, however, the
exhaust must be removed.

A) OPENING SIZE 2.0-2.8 mm (BASIC POSITION]
OPTIMUM POWER OUTPUT OVER THE ENTIRE
SPEED RANGE
Best suited for adjusiment are two pieces of wire,
one with a diamefer of 2 mm and one of 3 mm. The
2 mm wire must be able to pass through the open-
ing, the 3 mm wire should not fit anymore.

B] EXHAUST PORT CLOSED
THE OUTPUT RANGE MOVES TO THE LOWER
RANGE OF SPEED
At lower revolutions the engine pulls through easier,
yet it does not rotale that highly. In this position the
engine is somewhat more difficult fo start.

C) EXHAUST PORT COMPLETELY OPEN
THE OUTPUT RANGE MOVES TO THE UPPER
RANGE OF SPEED
At lower revolutions the engine pulls through
smoot-her, however, it has more power in the upper
range of speed and rotates higher.

D] OPENING SIZE 0.5-1.5 mm
UNFAVORABLE MOTOR CHARACTERISTICS
This adjustment should be avoided, because un-
favorable conditions may even lead to engine
damage.




TECHNISCHE DATEN - MOTOR

Motor 350/t 500/1I 540/
Bauart Flissigkeitsgekihlter Einzylinder- Fliissigkeitsgekihiter Einzylinder-Zweitakt-Ottomotor
Zweitakt-Ottomotor mit MembraneinlaBB mit MembraneinlalB3 und PAS-System
Hubraum 345 em3 498 cm3 548 cm3
Bohrung/Hub 75/78 mm 8%2/80 mm ©2.25/82 mm
Kraftstoff verbleiter Superkraftstoff ROZ 98, bleifreier Superkraftstoff ROZ 95,
mit Zweitakil gemischt mit Zweitaktél gemischt
Mischungsverhélinis 1:40-1:50 bei Verwendung von hochwertigem Zweitakiél.
Im Zweifelsfall setzen Sie sich bitte mit lhrem Importeur in Yerbindung.
Kurbelwellenlagerung 2 Zylinderrollenlager
Plevellager Nadellager
Kolbenbolzenlager Nadellager
Kolben Leichtmetall — geschmiedet
Kolbenringe 2 Rechteckringe
MaB3 X" (siche Seite 31) 0.9-1,0 mm 1,0-1,1 mm 1,25-1,35 mm
Ziindzeitpunkt 2,0-2,1 mm (16°-16,5° Kw) vor OT 2,1-2,2 mm (16,5°-17° Kw) vor OT 1,45-1,55 mm (13,4-13,8° Kw) vor OT B
Zindkerze Bosch W2 CS Bosch W2 CC Bosch W08 CS
Elektrodenabstand 0,6 mm
Primdrantrieb Gerade verzahnte Stirnréder
Primériibersetzung 29:76

Kupplung Mehrscheibenkupplung im Olbad
Getriebe Klavengeschaltetes 4- bzw. 5-Gang-Gelriebe
Getriebelbersetzung siehe Tabelle 2

Gelriebeschmierung

0,8 Liter Motorél SAE 30 | 0,8 | Hypoidsl SAE 80

Kihlflissigkeit

1,3 Liter, Mischungsverhélinis 2:1 — Frostschutzmittel : Wasser

Ziindanlage

Kontaktlos gesteuerte Thyristor-Ziindanlage

Generatorleistung

SEMKIO 12V 130W Moitoplat 9600 176-1, kein Generator ] SEMKI1T 12V I30W

Vergaser

Flachschieber- bzw. Rundschieber-Vergaser

Vergasereinstellung

siehe Tabelle 3

Luftfilter

Schaumstoft-NaBluftfilter-Einsatz




TECHNICAL DATA - ENGINE

Engine 350/ s00/11 540/
Design Liquid-cooled single-cylinder Lliquid-cooled single-cylinder two-stroke engine
two-stroke engine with reed induction with reed induclion and PAS-system
Piston displacement 345 cc 498 cc 548 cc
Bore/stroke 75/78 mm 89/80 mm 902.25/82 mm
Fuel leaded super fuel, researche octane no 98, unleaded super fuel, researche octane no 95,
mixed with two-stroke oil mixed with two-stroke oil
Oil/gasoline ratio 1:40-1:50 when using two-siroke competition oil.
When in doubt, please contact your importer.
Crankshaft bearing 2 cylindrical roller bearings
Connecting rod bearing needle bearing
Piston pin bushing needle bearing
Fiston light alloy, forged
Piston ring 2 plain compression rings
Dimension “X" { page 31] 0.9-1.0 mm 1.0-1.1 mm 1.25-1.35 mm
lgnition timing 2.0-2.1 mm [16°-16,59 BIDC 2.1-2.2 mm (16,5°-17°) BIDC 1.45-1.55 mm (13.4-13.89 BIDC
Spark plug Bosch W2 CS Bosch W2 CC Bosch W08 CS
Electrode gap 0.6 mm
Primary drive straight cup spur gears
Primary ratio 29:76
Clutch multiple disc clutch in oil baih
Transmission 4 or 5 speed, claw actuated
Cear ratios see table ?
Gear lubrication 0.8 liter engine oil SAE 30 ‘ 0.8 Liter hypoid oil SAE 80
Coolant 1.3 litres mixture 2:1 of anli-freeze and water
Ignition system solid-state thyristor ignition system
Generator output SEMKIQ 12V I30W Motoplat 2600 176-1, no generator | SEMKII 12V 130 W
Carburettor Flat slide or round-slide carburetior
Carburettor sefting see table 3
Air filter wet foam-fype air filter insert




Gear Ratios

drive sprockets

Primary Famemicdian Original final
ratio drive ratio
4-speed 5-speed MX 14:50
Istgear - 14:35 Enduro 14:52
2nd gear 15:24 15:24 14:45
29:76 3rd gear 18:21 18:21
o~ 4th gear 20:19 20:19
o Sthgear 27:21 27:21
3
= Available chain Available final

drive sprockets

Getriebeiibersetzungen
Primér- Getriebeiibersetzung Original-Ubersetzung
ibersetzung Hinterrad
4-Gang 5-Gang MX 14:50
1. Gang - 14:35 ENDURO 14:52
2. Gang 16:24 15:24 14:45
29: 76 3. Gang 18:21 18:21]
™N 4. Gang 20:19 20:19
% 5 Gang 27:21 27:21
- Liferbare Keftenréid
Lieferbare Kettenritzel ieferbare Keffenrader
hinten
187 457
14 7 fir Kette 48 7 lur Kette
5 Z jfaxr/,g" 502 5/8‘]/4"
167 527
547
Vergaser-Grundeinstellung
500 MX 350 END/MX 350 END
540 DXC {A, D, CH)
Vergasertype Dell’Orto Dell'Orto BING
VHSB 38DD PHBE 38 GD 55/38/203
™ | Haupiduse 190 200 170 {200}
9 Nadeldise 268 D@ 270 AB 280 (284)
:ﬁ Leerlaufdiise 50 70 70
8 Startdiise 460 70 60
k= | Disennadel K46 Ki3 6Lé
Nadelposition v. oben 2 2 2
Schieber 40 40 160
Gemischregulier-
schraube offen 1,5 Umdr. 1,5 Umdr. 1,75 Umdr.
Zerstduber - 2 5

13 teeth ‘ 45 teeth .
14 teeth for chain 48 teeth for chain
15 teeth /g% /4" 50 teeth “/gx'/4'
16 teeth 52 teeth
54 teeth
Basic Carburettor setting
500 MX 350 END/MX
540 D-XC
Carburettor type Dell'Orto Dell'Orio
VHSB 380D PHBE 38 GD
ey | Main jet 190 200
o Needle jet 268 DQ 270 AB
S | lding jet 50 70
B | Starting jet 60 70
Jet needle K46 K13
Needle position from top 2 2
Throttle valve 40 40
Mixture adjustment
screw open 1.5 turns 1.5 turns
Vaporizer - -




Toleranzen-Einbauspiele

Tolerances and fitting clearances

Piston fitting clearance

350: 0.030-0.040 mm
500: 0.050-0.060 mm
540: 0.055-0.065 mm

Kolbeneinbauspiel 350: 0,030 - 0,040 mm
500: 0,050 - 0,060 mm
540: 0,055 - 0,065 mm

Kolbenring-StoB3spiel 0,2-max. 0,6 mm

Plevellager — radial

0,035-0,046 mm — max. 0,065 mm

Piston ring end gap

0.2-max. 0.6 mm

Connecting rod bearing —
radial clearance

0.035-0.046 mm - max. 0.065 mm

Getriebewellen-Axialspiel

0,2-0,4 mm

Kupplungsdruckfedern-Linge

350/500: @25 L=238mm
540: @27 L[=38mm

Transmission shaft end float 0.2-0.4 mm

Cutch springs length 350/500: @25 L=38mm
540. &2,/ [ =38mm

Crankshaft end float 0,2 +0.05 mm

Gasket thicknesses

Crank case 0.3 mm

Clutch cover 0.75 mm

Cylinder bottom gasket as required

Available bottom gaskets 0.2/0.3/0.5 mm

Exhaust stub gasket I mm

Cylinder head gasket 0.2 mm

Tightening torques

Cylinder head bolts M8 34 Nm

Flywheel collar nut M 12x1 59 Nm

(LH thread)

Nut for primary sprocket 20%1.5 98 Nm + loctite 242

Kurbelwellen-Axialspiel 0,2 + 0,05 mm

Dichtungsstdrken

Motorgehduse 0,3 mm

Kupplungsdeckel 0,75 mm

Zylinderful3dichtung nach Bedarf

Lieferbare FuBBdichtungen 0,2/0,3/0.5 mm
Auspuffstutzendichtung I mm

Wasserraumdichtung 0,2 mm

Anzugsdrehmomente

Zylinderkopfschrauben M8 34 Nm
Bundmutter-Schwungrad M 12x1 59 Nm
{Linksgewinde)

Mutter fir Primérrad M 20x1,5 28 Nm + loctite 242
Mutter fiir Kupplungsmitnehmer M 18x1,5 98 Nm + Loctite 242
Motorgehéduse- und

Decke?schrauben M6 8 Nm
Bundmuttern-Zylinderfuf3 M 10 39 Nm

4]

Nut for inner clutch hub M 18x1.5 98 Nm + loctite 242
Crankcase and cover bolts Mé 8 Nm
Flange nuts cylinder bottom MI10 39 Nm

[Nm x 0,738 = ft. lbs|




SCHALTPLAN 350 E-GS "91 A, cH
10.90 EF
£ B | ©
206 3 @ @)

SCHALTPLAN 350 E-GS '!1

BRD

10.

90 EF

bre

qr

8 Opol-Stecker

15 Kondeneator

B ‘T-/ 4
3 ‘
g g 7 5 .g .
T =l =
bl bl | .. (10) Sl bl . (0
=g ge [Hesis s hf *ge ge E 43 br
Tbl-s Oebl-s = =w Elags mhl-s bl-s i
Co p-0 I N 5o 0 NV
SRy v B €-r é _] Wy 2 o sl /‘;4. J _|
5 e ] : ge-r—b ] 2 =t ! ]
gr-w e L gr-—w Eo
xgr br==J fond === }ﬁbbl bres=J | s i ey
gbr : @ i ' '
ar e gw—d=___————1| s K g-w —d—__ =
"o Wit s et |
=1 ge—l . ge—!
M- g F= - %
S T rw 3 ot %
[~ PF br — Lo P Hr —i
@ L. @ Cil.
"o — s ]
I{_ or-w @\A = r O - I 5% 5
br b1 &4 br s &
b ® = 2
- ®
1 1
°:ﬁ“'s— e @ @ = 4 —
Je =9 ge— - - |: 58 g - = =
l F ol e =T 1 I bl —a- b — 9-w—4 =1
LI: I__'—F-W—t_d__..__l _-_I-r r'--———'r—w—"b =]
z ) =z
E ikares E
.{Jlxdkf_rzc } By g dundkorzc { :’ E3dnag T
> 5 = g 0 =5 3%
v . ‘—' Mo | - . !—4 BT |
) mpi M »(G) ! " ,
@ £ DB 7 58
N # 4 N p N
S B x )(/ R i) k)( )(/
@ || @ g gr{jn ” @ g grEln
N ge gelb " ge qgelb
1 Standlicht g Y4-poi-Stecker 17 Sicherung g grau 1 Standlicht 8 4-pol-Stecher 17 Zindspuls Gr e
2 e e tncrer Far 10 ZindschloB 18 Batteriz 1,1 An bl biau 2 Scheinwerfer 10 ZdndschlioB 18 Generator bl blay
3 Blinker li. v. 11 Bremslichtschalter 19 Zindspuie br braun 3 Blinker li. v. 11 Bremslichtschalcer 18 Bremslichtschalter b, B Breas
4 Blinker re. v. 12 Diode 20 Generator 5 FGE 4 Blinker re. v. 12 Horn 20 Blinker li, h. r rot
5 Blinkerkontralle 13 Horn 21 Bremslichtschalter h, o orange 5 Blinkerkontralle 13 Blinkgeber 21 Blinker re. h. & orange
& Ferplichtkontrolle 14 Blinkgeber 22 Blinker li. h. W weln B Fernlichtkontrolle 14 Spannungsregler 22 Brems-SchiuBlicht o e
7 Tachobeleuchtung 15 Spannungsregler 23 Blinker re. h. 5 schwarz 7 Tachohelcuch;ung 15 Kondensator s schwarz




WIRING DIAGRAM 350 E-XC, 540 D-XC moo. '90-'91

WIRING DIAGRAM 350 ENDURO "91  Aus. E. WL
10,90 EF USA, GB. SA 10,89 EF
5 5(::) 'ﬁgij ) (::) (,f'
@@ £ ® L@, (% X}
z (:) 28 ? gé2‘ \\. _f/)
| — | i
@ 87
=, =
g -5
-~« = T
i -0 ' ©
o ————#he PN Duem———l
ar

————————————-r—*{Eij?*"”1 kgbr“““““““'] * —
- -_,h'""-..J
padi e 4
rtfw-q'+ @ i F——®———! &
BOUGIE 23__ i —a— g —— f\“‘
-_I_l i :;-e\v E _! ] ® Eg—"'# o ge_(‘:_g; Ll § ,—_—]
I T 30| = e 1 @ |
s ge=6-ge br = = 1 e o] R g oo
& 3| | e
: b—g o—ge ge —q &l _
r
L] - |

(\"‘\.__./J
SEM
12V 130M

br——br
w—p—w
Q-w—P-g-w
br
W

9

ge
1 PARKING LIGHT 7 VOLTAGE REGULATOR £
2 HEADLIGHT & STOPLIGHT SWITCH o]
3 HIGH BEAM CONTR. 9 IGNITION COTL .
4 SPEEDOMETER LIGHT 10 GENERATOR E
5 HORN 11 REAR LIGHT .
6 CAPACITOR o

green
yellow
grey
brown
blue
black
white
red
arange

O~ O Wh) —

Scheinwerfer
KurzschluBtaster
Zugschalter
Zindkerze
Zindspule

Generator 12V 130W
Schiuflicht
Spannungsregler

headlight

kill button

switch

spark plug

ignition coil
generator 12V 130W
rear light

Voltage regulator

ge

br
b

gelb yellow
gran green
braun brown
blau blue

well white

schwarz black




SCHMIER- UND WARTUNGSPLAN

* Bemerkung:  Wird das Motorrad in schlammigem
Geldnde gefahren und éfter mit Hochdruckreiniger gereinigt,
sind diese Arbeiten mindestens 4x jéhrlich durchzufiihren.

baw.

vor jeder Inbefriebnahme

brw.

Naoch 2 Rennen
2000 km
2x F’{jl"lr.lr'ch*

Nach jader Reinigung
Vor jedem Rennen

Nach Bedarf

Getriebedlstand prifen

Getriebed| wechseln

Zustand und Verlegung der Bremsschléuche prifen

Einstellung der Kupplungsausriickung priifen

Leerweg und leichtgéngigkeit des FuBbremshebels priifen

Ziindzeitpunkt priifen

Démpfung der Telegabel priifen

Ziindkerze priifen, Elektrodenabstand einstellen

Telegabel auf Dichtheit prijfen

Ziindkerze wechseln

Ol der Telegabel wechseln (nach 10 Rennen)

Ansaugflansch auf Risse prifen

Telegabel vollstandig warten [nach 25 Rennen)

Schwimmerkammer des Vergasers entleeren

Steverkopflagerung auf Spiel priifen

Vergaser reinigen und Leerlauf einstellen

Luftfilter, Filterkasten und
Vergasermanschette reinigen

Steverkopflager und deren Dichtungselemente reinigen
und fetten

Kettenrdder, Kettenfihrungen und Kette prifen

Einstellung und Dampfung des Federbeines priifen

vor jeder Inbelriebnahme

Vor jedem Rennen bzw.
Mach 2 Rennen baw.

Nach jeder Reinigung
2000 km

Moch Bedarf
2x jahrlich™

Federbein vollsiandig warten (nach 25 Rennen|

Kette reinigen und &len

Anlenkung des Pro Lever Federungssystems schmieren

Kettenspannung prifen

Schwingarmlagerung schmieren

Kihlflussigkeitsstand prifen

Speichenspannung und Felgenschlag priifen

Kiihlsystem auf Dichtheit prifen

Radlager auf Spiel priifen

Auspuffanlage auf Dichtheit priifen

Reifenzustand und Reifenluftdruck prijfen

Glasfasergarn-Fiillung des Schalldémpfers prifen

Silentblécke der Auspuffauthdngung priifen

Seilziige auf Beschddigungen und
Leichtgéngigkeit priifen

Bremsflissigkeitsstand in den Vorratsbehéltern priifen

Seilziige einstellen und Slen

Bremsfliissigkeit wechseln

Elektrische Anlage priifen

Belagsicirke der Bremsklétze priifen

Bremsscheiben prifen

Alle Schrauben, Muttern und Schlauchklemmen
auf festen Sitz priifen
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Alle Gleit- und Lagerstellen Slen bzw. fetien




PERIODIC MAINTENANCE SCHEDULE

after washing

before the race or
after the rocs

after 2 races

2x per year*

after washing

bs;ﬂrﬂ ’hﬂ ace or
after the race

after 2 races

2x per year*

Change transmission oil level

Change transmission oil

Inspect front and rear brake hoses

Check rear foot pedal free play and movement

Check cluich free play

Check ignition timing

Check front fork action

Clean fork seals dust covers

Check sparkplug gap and electrode

Change sparkplug

Change fork oil [after 10 races)

Check intake manifold for leaks and cracks

Service fork completely (after 25 races|

Check steering head bearing free play

Check carburettor float bowl! for water

Clean and regrease steering head bearings

Clean carburettor and adjust idle

Check shock spring preload setting

00006000

Clean airfilter element box and check air boot

Check chain, sprockets, guides and chain streich

Service shock absorber completely
(after 25 races)

Clean and oil chain

Grease Pro Lever linkage System

Check chain tension

Grease swingarm needle bearings

Check coolant level

Check for even spoke tension and rim alignment

| Check cooling system leaks

Check exhaust pipe cracks

Check wheel bearings, regrease if necessary

Repack and add glass fiber yarn to silencer

Check tires for cuts and air pressure

Check cable free movement

Check exhaust pipe and silencer grommets

Check brake fluid level front and rear

Adjust and oil control cables

Change brake fluid

Check electrical connections

Check disc brake pads

Check all bolts, nuts, screws and clamps for
proper tightness

Check disc rotor

® © 00000 OO OGO OO O OO OO OO S
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Clean and lubricate control lever pivot points

* Nofe:

If you operate your KTM motorcycle in muddy conditions and use a

high pressure washer offen, then double the normal 2x yearly recommendation.




Motor springt nicht an
URSACHE
Bedienungsfehler

Kraftstoffleitung verstopft

Elekirodenabstand zu grof3
Ziindkerze veroli, verruBt, naf3 oder
tiberbrickt

Ziindkabel bzw. Kerzenstecker
beschédigt

Kurzschlu3kabel aufgeschevert,
KurzschluBtaster defekt

Ziindung zu schwach
Wasser im Vergaser bzw. Disen
verstopft

Motor hat keinen Leerlauf
URSACHE

Leerlauf-Einstellschraube verstellt
Ziindanlage beschadigt

Motor hat zu wenig Leistung
URSACHE

Zu locker gestopftes oder verkoktes
Glasfasergarn im Schalldampfer
LuFtfilter verlegt

Kraftstoffzufuhr teilweise unterbrochen
oder Vergaser verlegt
Kompressionsverlust durch lockere
Zindkerze, lockeren Zylinderkopf
Motor hat zu wenig Vorziindung

Membranplétichen spannungslos bzw.
Dichiflachen von Membrangehéduse
oder Membranpldtichen beschadigt

ABHILFE

Kraftstoffhahn 6ffnen,

Kraftstoff auffillen

Kraftstoffhahn, Leitung und Tank
reinigen

Abstand verkleinern

Ziindkerze reinigen bzw. ernevern

Ziindspule bzw. Kerzenstecker
ernevern

Blau-schwarzes Kabel an der
Klemme im Bereich der Ziindspule
lésen und Zindfunke priifen. Wenn
Ziindfunke gut, schadhafie Stelle
an Kabel, ZiindschloB3 oder Taster
reparieren.

Ziindanlage iberprifen

Vergaser abbauen und reinigen

ABHILFE

Leerlauf neu einstellen

Ziindanlage iberprifen

ABHILFE

Glasfasergarn nachstopfen

bzw. Fiillung ernevern

Filterelement reinigen bzw. ernevern
Kraftstoffleitung durchblasen und
Vergaser reinigen

Ziindkerze festziehen, Zylinderkopf
festziehen

Ziindung kontrollieren bzw. ein-
stellen

Membranplétichen bzw. Membran-
gehduse ernevern

TROUBLE SHOOTING

Engine fails to start
CAUSE

Falture to run

Fuel line blocked

Elecirode distance too great

Plugs fouled by oil, wet or bridged

Ignition wire or plug connector
amaged

Kill button wire or

shortcircuit switch faulty

Spark too weak
Water in the carburettor and jets
blocked

Engine without idle running

CAUSE

Idling regulation screw out of
adjustment
Ignition system damaged

Engine has not enough power
CAUSE

Glass fiber yarn not sufficiently
compressed or charred in silencer
Air filter obstructed

Fuel supply partly interrupted or
carburettor Efoc ed

Loss of compression through loose
spark plug, loose cylinder head

Engine has too few advanced ignition
Reed paddles tensionless or

damaged, or surface or reed valve
orcase damaged

REMEDY

Open fuel tap

replenish fuel

Cf;an fvel tap pipe and tank
Reduce distance

Clean plugs or renew

Renew ignition coil or connector

Disconnect blue-black coloured wire
from ignition coil and check ignition
spark. If the spark is O. K. repair
defective part of cable or ignition
swifch

Examine ignition system

Dismantle and clean carburettor

REMEDY

Readijust idle running

Examine ignition system

REMEDY
Add glass fiber yarn or renew filling

Clean or renew air filter

Blow through fuel pipe and clean
carburetfor ;

Tighten spark plug

Tighten cylinder head

Check and adjust ignition

Replace reed paddles
reed valve case




MO’OEH?EM nicht hoch und lauft im Viertaki

URSA

Vergaser ldauft iber, weil Niveau zu hoch

einges tellt, Schwimmernadelsitz verschmutzt

oder ausgeschlagen ist
Lockere Vergaserdiisen

Motor klingelt bei Vollast
URSACHE

Vergaser zu mager reguliert
Motor hat zu viel Yorzindung

ABHILFE

Vergaser reinigen, Schwimmernadel
eventvell ernevern und Niveau ein-
stellen

Diisen fesiziehen

ABHILFE

Vergaser einstellen
Zindung einstellen

MaB ,X“ wurde nach Zylindermontage falsch Maf3 ,X” berichtigen

eingestellt und dadurch zu hohe Kompression

Motor patscht in den Vergaser
URSACF—%G -

Kraftstoffmangel

Ziindkerzen mit falschem Wérmewert
(Gliihziindung)
Motor saugt zlfsche Luft an

Motor wird iiberméBig heif3
URSACHE

Zu wenig Flissigkeit im Kihlsystem
Kihlerlamellen stark verschmutzt

Schaumbildung im Kihlsystem

Geknickter Wasserschlauch

ABHIIFE

Kraftstoffleitungen reinigen, Tankent-
liftung Gberpriifen und Vergaser
reinigen

richtige Kerzen einsetzen

Zylinder- und Vergaserschrauben
anziehen, Dichtung evtl. ernevern.

ABHILFE

Kihlflissigkeit nachfillen und Kihl-
system auf Dichtheit prifen
Kiihlerlamellen mit Wassersirahl
reinigen

Kihlfissigkeit ernevern, Marken-
Frost-und Korrosionsschutzmittel ver-
wenden

Wasserschlauch kiirzen bzw.
erneuvern

Weifle Rauchentwicklung (Dampf im Abgas
F gl P gBHfiFE

URSACH
Zylinderkopf undicht

Zylinderkopfdichtung iiberpriifen
bzw. ernevern, Planfldche am

Zylinderkopf iiberpriifen

Druckpunkt am Hand- bzw. FuBbremshebel dndert sich bei Betrieb stindig

URSACHE

Luft im Bremssystem
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ABHILFE

Bremssystem entliiften

E’ng revs not high and running with %Eg{;oke cycle

Carburettor overflows if level

adjust ioo high, float needle

seating is dirty or enlarged

Loose carburetior jets

Engine pings with full throttle
CA%SE g

Carburettor regulation too weak
Engine has too much advanced
ignition

Dimension “X” was incorrectl
adjusted after fitting of cylinder and
consequently compression too high
Er'z%ine splutters into the carburettor
CAUSE

Lack of fuel

Sparking plugs with incorrect heat
value

(lgnition by incandescence)

Engine sucks in incorrect air
En%ine overheating

CAUSE

Insufficient coolant in cooling system
Radiator fins clogged

Frothing in cooling system

Buckled hose

Emission of white smoke (steam)
CAUSE
Faulty cylinder head gasket

Clean carburettor, if necessary,
re;?l'ace float needle and adjust le-
ve

Tighten jets

REMEDY

Ajjusr carburettor
Adjust ignition

Correct dimension “X”

REMEDY

Clean fuel pipes, examine tank
aeration and clean carburettor
Fit correct plugs

Tighten cylinder and carburetior
screws, if necessary
replace gaskets

REMEDY

Top up and check cooling system
for leaks

Clean radiator fins with water hose
[do not use a wire brush]

Renew coolant using branded anti-
freeze/anticorrosive

Shorten or replace hose

REMEDY

Check cylinder head gasket and
replace if necessary, check plane fa
ce at cylinder head

Pressure point is always alfering its position during operation

CAUSE

Air in brake system

REMEDY
Bleed the brakes
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