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Vorwort

Dieses Handbuch enthdlt eine ausfilhrliche Motor-Reparaturanleitung. Es wurde nach dem
nevesten Stand dieser Baureihe erstellt. Wir behalten uns jedoch das Recht ver, im Zuge
der konstruktiven Weiterentwicklung Anderungen vorzunehmen, chne gleichzeitig diese
Reparaturanleitung zu berichtigen. N
Auf eine Beschreibung von cllgemeinen Werkstat-Arbeitsweisen wird verzichtet, ebenso
werden Sicherheitsregeln, wie sie im Werksiatialltag gelten, nicht angefihrt. Es wird
davon ausgegangen, daf} die Reparatur von einem Mec%aniker mit abgeschlossener Aus-
bildung vergenommen wird.

Lesen Sie die gesamte Reparaturanleitung einmal durch, bever Sie mit der Reparatur be-
ginnen. ,VORSICHT” gibt Montagehinweise um Beschéidigungen von Motorteilen zu ver-
meiden. ,HINWEIS" gibt niitzliche Tips.

Verwenden Sie nur ORIGINAL KTM-ERSATZTEILE wenn Teile ausgetauscht werden miissen.

Der KTM-Hochleistungsmotor kann auf die Daver die an ihn gestellten Forderungen nur
dann sicher erfiillen, wenn die vorgeschriebene Servicearbeit regelmaBig und fachgerecht
durchgefihrt wird.

Bei Stérungen, die nur durch eine Reparaturwerkstitte behoben werden kénnen, stehen
Ihnen die KTM-Kundendienststellen im In- und Ausland zurVerfiigung.

KT MOTOR-FAHRZEUGBAU
Akfiengesellschaft
A-5230 MATTIGHOFEN

Premessa

Il presente manuale a nozioni necessarie per eventuali riparazioni. E' stato realizzato se-
condo la pit recente evoluzione di questa serie; ¢i riserviamo, comunque, il diritto di ap-
portare modifiche migliorative, senza obbligo di aggiornamento del manuale stesso.

Il manuale non contiene istruzioni riguardanti il processo di lavorazione in officina né un
lenco di regole per la sicurezza da rispetiare in officina. Si da per scontato infatti che le ri-
parazioni vengano eseguite da un meccanico specializzato.

Si prega di leggere affentamentie le intere istruzieni per le riparazioni prima di iniziare a
lavorare. , AYVERTIMENTQ" si riferisce a indicazioni per il montaggio per evitare danni a
parti del motore. “INDICAZIONE” contiene consigli uiili.

Vi preghiamo di usare selo PEZZI DI RICAMBIO ORIGINAL KTM se dovesse essere neces-
sario sotituire delle parti.

Le notevoli prestazioni del motore KTM potranne soddisfare le Vostre aspetiative anche nel
tempa solo a condizione di una manutenzione regolare e correttamente eseguita.

Per interventi di rilievo che richiedono airezzature o procedure particolari rivolgetevi solo
al Vosiro rivenditors KTM.

KTM MOTOR-FAHRZEUGBAU
Aktiengesellschaft
A-5230 MATTIGHOFEN



Introduction

This Repair Manual offers an exiensiv repair-informations. However, the right to medifica-
fions in the interest of technical improvement is reserved without updating the current issue
of this Manuol.

A desciription of gneral working modes common in work shops has not been included.
Safety rules common in the work shop have also not been listed. We take it for granted
that the repairs are made by qualified profesionally trained mechanics.

Read through the repair manuval before beginning with the repair work, ,CAUTION”
points out mounfing fips in order to prevent damage io motor parts. ,NOTE" points out
useful fips.

WARNINGS: Do not wash parts in gasoline! Gasoline is explosive and poisenous! Use
only Fireproof Solvent, in accordance with the manufacturer's insfructions and warnings.
Read and understand the Owners' Handbook that applies to the motorcycle you are wor-
king on.

Use onhy ORIGINAL KTM STARE PARTS when replacing parts.

The KTM high performance eng'ne is only able to fulfill the demand io your requirements
if the maintenance work is performed regularly and professionally.

Special aftenfion should be paid fo the carburetfor adjusting and the service which has to
be carried out after your first ride. For service work which can only be performed in a
specialized repair shop, please see your KTM dealer.

KTt MOTOR-FAHRZEUGBAU
Aktiengesellschaft
A-5230 MATTIGHOFEN

Avani-Propos

C'est aussi un monvel de réparafion détaillé. If fient compie des derniers peffectionne-
ments du modéle, toutefois nous réservons le droit d'apporter des améliorations dans le
cadre du développement de la machines sans avoir pour aufant & modifier parallélement
ce manuel.

MNous avons renoncé ¢ décrire les tours de main ainsi que les précautions @ prendre qui
font partie du travail ordinaire dans un atelier. On suppose que les réparations seront ef
fectuées par un mécanicien qui est réellement un homme du métier.

i est préférable de lire complétement le manvel avant de se lancer dans une réparalion.
La mention , ATTENTION” intrecuit des indicafions permetfant d'éviter d'abimer les pié-
ces. ,REMARQUE" intreduit un conseil utile.

N'employer que des piéces d'erigine KTM lorsqu'un changement de pidces est néces-
saire.

Le moteur KTM, qui est d'une technologie poussée, ne peut satisfaire vraiment et durable-
ment aux exigences qui lui sont imposées, que si l'entretien prescrit est effeciué correcte-
ment et réguliérement,

S'il devait se produire des difficultés que seul un atelier peut régler, des agents KTM sont
d veire disposition en France et & ['étranger.

KTM MOTOR-FAHRZEUGBAU
Aktiengesellschaft
A-5230 MATTIGHOFEN






SPEZIALWERKZEUG

SPEZIAL TOOLS

ATTREZZI SPECIALI

OUTILS SPECIAUX

Fig. Benennung Deseription Descrizione Désignation Fig.
1 Mentagebock Repair stand 580.12.001.000 Cavalletto motore Chevalet 1
2 Kupplungshelter Clutch holder 580.12.003.000 Fermo frizione Quiil pour maintenir 'embrayage 2
M o o v 38012005025 | BB e B e

Schwungradabzieher Magneto extractor 580.12.009.000 Estrattore magnetico Extracteur pour le rofor 4

e lcion el 51012016000 | Pedon porhosiens Enf d oo ¢l ;
& Seegerringzange, verkehrt Special circlip plier 510.12.011.000 Pinza per anelli Seeger ersterni Pince @ circlips coudée 6
7 Kelben-Montagering Piston ringspanner Anello di montaggio Collier 6 segments

3 90500 em’ @t 20500 cc 580.12.015.090 21 90-500 c¢m? @ 90-500 cm’ 7

2 95.600 em? (7 25600 cc 580.12.015.095 21 95-600 cm® @ 95600 cm’
ety e 58012021000 | L e e o Sawge 8
? VentilMontagevorrichtung Valve mounting set 580.12.019.000 Kit premontaggio valvole levier démoniesoupapes 9

10 Ventilfederspanneinsatz Push insert 6.276.470 Premimolla valvole Doville pour le démonte-soupapes 10

11 Lagerauszieher Gear puller 151.12.017.000 Estrattore per cuscinetti Extractevr de roulementa 11

12 Einsatz 18-23 mm Internal bearing puller 18-23 mm 151.12.018.100 Esiraftore per interni 18-23 mm Embout 18-23 mm pour 'extracleur 12

13 Stahlplatte selbstgefertigt Steel supporting plafe home made sgigglsfaﬁ:”o {per estrattore] Elr?g;?s;?:;?rnipe’ig Coipscie 13

14 Cmnifit 150 griin Omnifit 150 {green) 090.43 Omnifit 150 (verde) Omnifit 150 [vert) 14

15 Loctite 242 (blau) Loctite 242 [blue) ©.899.785 Loctite 242 (blu) loctite 242 (blau) 15

16 Loctite 574 [rof} Loctite 574 [red) 6.899.683 Loclite 574 (rosso| Loctite 574 (rouge) 16

17 Holzklotz selbstgefertigt Woaden block home made Blocco (legno) da realizzare Piéce de bois & réaliser soi-méme 17

18 Grenzlehrdorn 7,05 mm Limit plug gauge 7,05 mm 580.29.026.007 Calibre limite 7,05 mm Pige calibree 7,05 mm 18

19 Kettenrad-Halreschlissel Chain sprocket holder 510.12.012.000 Chiave per pignone catena Ouiil pour moinfenir le pignon 19

de sortie




MOTOR AUSBAUEN

Fahrzeug reinigen.

Sitzbank, Seitenverkleidungen und Tank mit Spoiler abnehmen. Kihlflos-
sigkeil ablassen und Kihlerschléuche abschlieBen. Auspuffkrimmer, Ver-
gaser und Kefte abnehmen. Elektrische Leitungen, Seilziige, Motorentlif-
tung und Olleitungen abschlieBen. Motorschrauben, Motorhaltebleche
und Schwingarmbolzen entfernen und Motor nach rechts aus dem Rah-
men heben.

REMOVING ENGINE

Clean motoreycle.

Remove seat, side covers, and fvel tank with shrouds. Drain cooling Ii-
quid and move radiafor hoses out of the way. Remove exhaust head pipe,
carburetor, and chain. Disengage electrical system, cables, engine valve
and oil flow lines. Remove engine screws, engine supports, and swing
arm bolts and caretully take engine out of the frame on the right side.

MOTOR ZERLEGEN

Motor im Montagebock fixieren,
Schalthebel und Kickstarter abnehmen.

DISMANTLING THE ENGINE

Fit engine fo repair stand.
Remove shift lever and kick-starter.
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Ripulire il motociclo

Togliere sella, fiancatine, serbatoio e spoiler. Scaricare il liquide di raf-
freddamento e scollegare i manicoftti del radiatore. Togliere langia di sce-
rico, carburatore e catena. Distaccare i vari collegamenti eletirici, cavi di
comando e tubazioni olio. Togliere le viti di fissaggio motore, i supporti
motore ed i perni del forcellone sfilare il motore dal felaio con cautela,
dal lato destro.

DEPOSE DU MOTEUR

Neffoyer la machine.

Enlever la selle, les caches latéraux et le réservoir avec le déflecteur. Vi-
danger le liquide de refroidissement et débrancher les durites du radia-
teur. Déposer le tuyau d'échappement, le carburateur ef o chaine. De-
brancher les fils, le ventilation du carter de moteur les cables et les durites
d'huile. Enleber les vis ef les 16les de fixation ainsi que I'axe de bras oscil-
lant. Sortir le moteur du codre par la droite.

SMONTAGGIO MOTORE

Fissore il motore nel relativo supporto.
Staccare la leva del cambio e dell‘avviamento,

DEMONTAGE DU MOTEUR

Fixer le moteur sur le chevalet.
Déposer le sélecteur et le kick.



Motorél ablassen
OlablaBschraube (1) herausschrauben und Ol abflieBen lassen,

Drain Engine Oil

Unscrew oil drain screw (1] and drain engine oil.

Olleitungen abnehmen und Offilterdeckel (1] entfernen.

Detach oil lines and remove oil filter cover [1).

Kurbelwellen-Fixierschraube montieren

Ziindungsdeckel und Papierdichiung obnehmen und Ziindkerze entfer-

nen. Kolben durch drehen des Schwungrades auf Ziind-OT stellen.

Fitting Crankshaft Locking bolt
Detach ignition cover and paper gasket and remove spark plug. Position
piston to ignition TDC by furning flywheel.

Scarico olio
Togliere il tappo di scarico (1) & far scolare ['olic.

Vidange

Enlever le bouchon de vidange (1] ef laisser 'huile s'ecouler.

Scollegare la tubazione olio e togliere il coperchio dal filire olio (1].

Refirer les durites d’huile et le couvercle du filtre & huile {1).

Posizionamento vite fissaggio albero a gomiti

Smontare il coperchio accensione con relativa guarnizione di carta e to-
gliere la candela. Portare il pistone al PMS facendo ructare il volano.

Mise en place de la vis de blocage de I'embiel-
lage

Déposer le carter d'ollumage ei son joint en papier. Refirer la bougie.
Tourner le volant moteur pour amener le piston ov point mort haut de
compression.



Fixierschraube (1) an der linken Seite des Kurbelgehduses herausschrau-
ben, Kupferscheibe [3 mm| abnehmen und Fixierschraube mit der Hand
wieder einschrauben, Bei spirbarem Widerstand Schwungrad leicht hin
und her bewegen, damit die Fixierschraube in die Ausnehmung der Kur-
belwelle einrasten kann.

VORSICHT:

Fixierschraube auf keinen Fall mit Gewalt einschrauben, da sonst die Kur-
belwelle beschadigt wird.

Unscrew locking bolf (1) on the lefthand side of the crankcase, remove
copper washer (3 mm| and screw locking bolt back in by hand. If any re-
sistance is felf, slightly move flywheel back and forth io enable the moun-
ting screw to engage in the recess in the crankshaft.

CAUTION:

Under no circumstances apply force to screw in locking bolt as this will
damage the crankshaft.

Steuertrieb, Zylinderkopf

Schlauchbinder lésen und Wasserschlauch (1) abnehmen. Ver
schluBschraube (2) mit Dichtung abschrauben und Druckfeder aus dem
Automatikspanner nehmen.

Timing train, Cylinder head
Release hose clamp and remove water hose (1). Unscrew plug (2} with
gasket and remove pressure spring from automatic fensioner.

Beide Ventildeckel samt Dichtungen abnehmen. Anschliefbend die 10 In-
nensechskantschrauben entfernen und ZylinderkophOberteil (1) abneh-
men.

VORSICHT:

ZylinderkopFOberteil beim Abnehmen nicht verkanten, da sonst dos
Gehause der Wasserpumpe beschadigt werden kann.

Remove both valve covers including gaskets. Then remove the 10 allen
head screws and detach the cylinder head top (1).

CAUTION:

When removing cylinder-head fop do not chock it. This would damage
the housing of the water pump.

10

Togliere la vite (1] sul late sinistro del basamento e la relativa rondella di
rame [3 mm), riawvitare quindi @ mano la vite [1): in caso di resistenza,
muovere leggermente il volaneo per facilitare |'inserimento della vite nelle
filettatura dell'albero.

AVVERTIMENTO:

Non avvitare mai con forza la vile per evitare seri danni cll'albero o go-
miti.

Retirer o vis de blocage (1) qui se Irouve du cé1é gauche du carler mo-
teur. Enlever lo rondelle en cuivie (3 mm|] et revisser la vis & la main.
Guand on sent une résistance, déplacer légérement le volant afin que la
vis puisse pénéirer dans le logemenf dans 'embiellage.

ATTENTION:

Ne pas visser lo vis en force, car on endommagerait alors I'embiellage.

Albero di comando, testa del cilindro
Allentare i fermatubo e togliere il tubo dell’‘acqua (1), Svitare la vite di
chivsura (2] con la guarnizione e togliere la mella dal tendicatena.

Distribution, culasse
Enlever le collier et débrancher la durite [1). Enlever le bouchon (2) avec
son joint et sorfir le ressort du tendeur auiomatique.

Siaccare entrambi | coperchi valvole con relative guarnizioni. Togliere in-
fine le 10 viti TCEl e smontare la parte superiore gella testa (1),
AVVERTIMENTO:

Nen girare di lato la parte superlore della testa del cilindro mentre la si
fires fueri, parché si prolrebbe danneggiare 'alloggiomento della pompa
dell'acqua.

Enlever les deux couvre-culbuteur avec leur joint. Relirer les 10 vis six-
pans creux et déposer la partie supérieure de la culasse (1),
ATTENTION:

Ne pas tirer de travers pour sortir la partie supérieure de la culasse, car
on peut alors endommager le boitier de la pompe d eau.



Kurbelwellen-Fixierschraube |Gsen. Wasserpumpe nach oben ziehen und
gleichzeitig Kurbelwelle drehen. Wenn die Mut {A] in der Sechskant-
schroube senkrecht steht, kann die Wasserpumpe ohne Gewaltanwen-
dung nach oben aus dem Zylinderkopf genommen werden.

Kurbelwelle wieder blockieren.

Release locking bolt of crankshaft. Pull water pump vpward and simulic-
neously turn crankshoft. When groove [A] in the hexagon screw is verfi
cal, the water pump can be pulled upward and taken out of the cylinder
head without the application of farce.

Block crankshaft again.

Sechskantschraube des Nockenwellenrades [6sen.

Release the hexagon screw from the camshaft gear wheel.

Die beiden Innensechskanischrauben enffernen und Automatikspanner
aus dem Zylinder nehmen.

Remove the two allen head screws and take the automatic tensioner from

the cylinder.
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Allentare la vite di fissaggio dellalbero a gomiti. Tirare lo pompa
dell'acqua verso l'alio girande contemporanemente I'albero a gomiti.
Quando la scanalatura (A) sulla vite esagonale si frove in posizione verti-
cale, & paossibile estrarre senza sforzo la pempa dell'ocqua stiraverso la
testa del cilindro.

Bloccare di nuovo I'albero a gomiti.

Enlever la vis qui blogue I'embiellage. Tirer sir la pompe ¢ eau vers le
haut fout en tournant l'embiellage. Quand la fente (A) de la vis sixpans
est verticale, la pompe peut éire retirée de la culasse vers le haut, sans
qu'il soit nécessaire de forcer,

Bloquer & novveau 'embiellage.

Allentare la vite di fissaggio dell'ingranaggio albero distribuzione.

Dévisser la vis six-pans maintenant le pignon d'arbre & cames.

Togliere entrambe le viti TCEl e smontare dal cilindro il tendicatena.

Enlever les deux vis six-pans creux et sortir le tendeur automatigue.



Ulilizzando un cacciavite scalzare 'anello di ritegno (2) dalla propria
sede, inclinare I'albero e sfilare la gabbia @ nllini [3). Mantenendolo
sempre inclinato, sfilare 'albere distribuzione dall'ingranaggio, unita-
mente al cuscinetto a nulli ed all'anello di ritegno.

Sprengring (2) mit einem Schraubenzieher aus der Nut heben. Nocken-
we”e%ippen und Nadelbichse [3) abnehmen. Nockenwelle in gekipp-
tem Zustand aus dem Nockenwellenrad ziehen und samt Rillenkugellager
und Sprengring herausnehmen.

Avec un tournevis faire sortir le circlip (2) de sa gorge. Faire basculer
I'arbre & cames et refirer la douille & aiguilles (3]. L'arbre ¢ cames éfant
toujours en biais, le faire sorfir du pignon ef le déposer complet avec le
roulement & billes et le circlip.

Using a screwdriver, lever circlip (2] out of the groove. Tilt camshaft and
remove needle bushing (3). While tilled, pull camshaft from camshaft
gear wheel and remove logether with groove ball bearing and circlip.

Nockenwellenrad aus der Steverkette nehmen. Sfilare I'ingranaggio distribuzione dalla catena.

Remove camshaft gear wheel from timing chain. Dégager la chaine de distribution et enlever le pignon.

Kettenfihrungsschraube (1), Hutmuttern (2) und Bundmuttem (3] ab- Togliere la vite guida catena (1), i dadi ciechi (2) ed i dadi a collefto (3).

SChI’CIUbEﬂ.

Dévisser la vis du guide-chaine (1), les écrous borgnes (2) et les écrous a

Unscrew chain guide screw (1), cap nuts (2) and collar nuts (3). épaulement (3).
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Die 4 InnensechskantBundschrauben (4) entfernen und Zylinderkopf mit
Dichtung abnehmen.

Unscrew the 4 allen head collar screws (4] and defoch cylinder heod
with gasker,

Zylinder
Die 4 Bundmuttem am ZylinderfuB3 (5] abschrauben, Zylinder und Zylin-
derfuBdichtung abnehmen.

Cylinder
Unscrew the 4 collar nuts (5) from the cylinder foot, remove cylinder and
cylinder foof gaskel.

Kolben

Drahtsprengring entfernen und Kolbenbolzen aus dern Kolben dricken.
Kolben abnehmen,

Pisfon

Remove wire circlip and press piston pin out of piston. Remove pision.
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Togliere le quattro viti (4) e staccare la testa cilindro completa di guarni-
zione.

Enlever les 4 vis six-pans creux ¢ épaulement (4] et déposer la culosse
avec son joint.

Cilindro

Togliere i quatiro dadi a colletto [5), sfilare il cilindro e la relativa guarni-
zione di base.

Cylindre
Enlever les 4 écrous & épauvlement & ['embase du cylindre (5] ef déposer
ce dernier avec son joint,

Pistone
Tegliere i due anelli di fermo e spingere fuori lo spinotto dal pistone.
Staccare il pistone.

Piston
Retirer les épingle et sortir 'axe. Déposer le piston.



Kettenrad

Ketienradmutter entsichern vund abschrauben. Distanzring, Sicherungs-
blech, Kettenrad, Anlaufscheibe, Distanzbiichse und O-Ring von der Ab-
iriebswelle nehmen.

HINWEIS:

Ist Getriebe und Kupplung des Motors in Ordnung, kann zum Blockieren
der Abiriebswelle ein Gang eingelegt werden [KrafischluB} zur blockier-
ten Kurbelwelle vorhanden). L&t sich die Abtriebswelle, wie vorher an-
gefithrt, nicht blockieren, mufl zum Lésen der Kettenradmutter, mit einem
Kettenrad-Halteschliissel gegengehalten werden [siehe Abbildung).

Chain sprocket

Release nut of chain sprocket and unscrew. Remove spacer,safely plafe,
chain sprocket, thrust washer, spacer bush and O-ring from the take-off
shafft,

NOTE:

If the gearbox and the clutch of the engine are in good condition, throw
it info gear in order to block the fcrkeol? shaft ffrictional connection to the
blocked crankshaft is present). If the take-off shaft cannot be blocked as
described above, a chain sprocker holder must be applied for the remo-
val of the chain sprocket nut (see illustration).

Kupplung, Primartrieb

Die 8 Innensechskantschrauben enffernen und Kupplungsdeckel mit Dich-
tung abnehmen

Die Sechskantschrauben der Kupplung kreuzweise lésen, damit sich die
Kupplungslamellen beim Entspannen der Federn nicht verklemmen.
Sechskantschrouben, Scheiben und Federn abnehmen und Druckkeppe
mit Druckstange entfernen. lamellenpaket herausnehmen.

Clutch, Primary Gear

Remove the 8 allen head screws and detach clutch cover with gasket.
Unscrew the hexagon screws of the cluich crosswise to prevent the clufch
discs from jamming when the springs are relieved of tension. Remove he-

xagon screws, discs and springs and push cap with push rod. Remove
disk sfack.
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Ruota dentata

Togliers la sicura ol dado della ructa dentata e svitarlo. Togliere dall‘al-
bero di uscita l'anello distanziatore, la piastrina di sicurezza, la rucla
dentata, la rondella di frizione, la boccola distonziatrice e I'O-Ring,
INDICAZIONE:

Se la trasmissione,e lo frizione del motore sono in ordine, si pué in-
granare una marcia per bloccare I'albero d'uscila [esiste I'cccoppio-
mento meccanico con |'albero duscita bloccato). Se non é possibile bloc-
care |'albero d'uscito nel modo descritto sopra, occorre tenerlo fermo
con una apposita chiave per poter allentare il dado della rusta dentata
(vedere figura).

Pignon de sortie de boite

Enlever le frein de I'écrou et dévisser ce dernier. Enlever de I'arbre I'en-
tretoise, la rondelle frein, e pignon, la rondelle d’appui, I'entretoise
épaisse et le joint torique,

REMARQUE:

Si la boite de vitesses et 'embrayage sont en ordre, en peut passer une
vitesse pour bloquer I'arbre de sortie (la liaison & l'embiellage, lui-méme
blogué, est assuréel. Si ce n’est pas le cas, il faut utiliser une clef spéciale
d chalne pour bloguer le pignon [cf. figure).

Frizione, trasmissione primaria

Togliere le otto viti TCEl e smontare il coperchio frizione con relativa gu-
arniziene. Allentare la viti TE della frizione con sequenza a croce, onde
evitare che | dischi frizione possano incastrarsi nella fase di distensione
delle molle.

Smontare le viti TE, le rondelle e le molle, quindi il piatto spingidisco e
I'asta di comando. Sfilare il pacco dischi.

Embrayage et entrainement primaire

Enlever les 8 vis six-pans creux et déposer le carter d’embrayage avec
son joint. Dévisser en croix les vis six-pans maintenant I'embrayage, de
maniére g ce que les disques ne se metteni pas en travers. Refirer les vis,
les rondelles et les ressorts. Enlever le plateav de pression ef la tige de
commande.

Sortir le paquet de disques.



Sicherungsblech am Kupplungsmitnehmer entsichern. Kupplungshalter so
aufstecken, daf er sich mit dem Ringstick an der Kurbelwelle abstiiizt
(siehe Abbildung). Sechskantmutter abschrauben und Sicherungsblech
abnehmen.

Release lock washer on inner clutch hub. Fit clutch holder so that it rests
on the ring piece on the crankshaft [see illustration). Unscrew hexagon
nut and remove lock washer.

Sechskanimutter des Primérrades abschrauben und Federring von der
Kurbelwelle nehmen. Abzieher fiir Primérrad montieren und Primérrad
abziehen.

Unscrew hexagen nut of primary gear wheel and detoch spring washer
from the crankshaft. Fit puller for primary gear wheel and pull off primary
gear wheel,

Abzieher fiir Kupplungsmitnehmer montieren und Mitnehmer abziehen,
VORSICHT:

Beim Abziehen Schulzhilse 1) verwenden, da sonst die Lagerbiichse in
der Antriebswelle beschadigt wird.

Fit puller for inner clutch hub and remove hub.

CAUTION:

Use protective sleeve (T] when pufling off inner clurch hub as otherwise
the bearing bush in the drive shaff will be damaged.
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Sbloccare la piastrina di sicurezza sul mozzo friziene. Installore |'atire-
zzo di fermo con il foro piccolo sull'albero a gomiti [vedere figura). Svi-
tare il dade esagonale e smontare la piastrina di sicurezza.

Redresser la rondelle-frein de la noix d'embrayage. Meftre en flobce
l'outil spécial de maniére o ce qu'il soit blogué sur la queve du vilebre-
quin (CF. illustration). Dévisser 'écrou et retirer la rondellefrein.

Svitare il dado esogonale della primaria e iogliere I'enello elastico
dell'albero a gomiti. Installare I'estratiore specifico e sfilare I'ingranaggio
della primaria.

Dévisser 'écrou dv pignon en bout de vilebrequin et le retirer avec sa
rondelle grower. Meltre en place ['exiracteur ef arracher le pignon.

Pasizionare |'estrattore della frizione e sfilare il mozzo.
AVVERTIMENTO:

Utilizzare la bussola di protezione (1) per evitare danni alla boccola di
suppoerto dell’albero primario.

Mettre en place l'extracteur et arracher lo noix.

ATTENTION:

lorsque l'on arrache la noix, il faut employer lo douille spéciale (1),
sinon le roulement de I'arbre primaire s& trouve endommagé.



Kupplungskorb samt Lagerung von der Antriebswelle nehmen.

Remove outher clutch hub with bearing from the drive shaft.

Olpumpenrad (1) und Kickstarterzwischenrad [2) abnehmen. Innensechs-
kantschraube (3] enffernen und Steverkettenfiihrung aus dem Gehduse
nehmen. Flachkopfschraube (4) herausschrauben und Steverkettenspan-
ner abnehmen. Innensechskantschraube [5) enffernen und Ausfallsiche-
rung abnehmen. Steverkette in den Kupplungsraum des Motorgehduses
schieben und am Steverritzel aushéingen.

VORSICHT:

Laufrichtung der Steverkette markieren. Bei Wiederverwendung mufi sie
in gleicher Laufrichtung mentiert werden.

Remove oil pump gear (1) and kickstarter intermediale gear (2). Remove
ollen head screw (3] and remove fiming chain guide from the casing. Un-
screw flathead screw (4] and remove timing chain fensioner. Unscrew
allen head screw (3] and remove timing chain securing guide. Insert ti-
ming chain info the clulch compartment of the engine housing and disen-
gage from timing pinion.

CAUTION:

Mark the running direction of timing chain. Make sure to re-install the ti-
ming chain in the same running direction.
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Smontare la campana frizione dell'albero primario unitamente alla gab-
bia a rullini.

Retirer la cloche avec son roulement.

Smontare lingranaggio pompa olio (1] e I'ingranaggio folle ovviamento
(2). Tegliere la vite TCEl & sfilare dal basamento il guida catena. Togliere
lo vite o testa piana (4] e smontare il tendicatena. Togliere la vite 5) e
smonfare la profezione catena. Far passare la catena distribuzione nel
vane frizione, quindi staccarla dal pignone di comade.
AVVERTIMENTO:

Conirassegnare il senso di rotazione della catena distribuzione; nel suc-
cessivo rimontaggio € necessario posizionare la catena con il medesimo
senso di rotazione.

Déposer le pignon de pompe & huile (1] ef le pignon intemédiaire de
kick (2). Enlever la vis six-pans creux (3] et retirer du carter le guide-
chaine. Enlever la vis @ téte plate (4] et déposer le tendeur de chaine. En-
lever la vis six-pans creux (5] et refirer le guide. Faire passer la chaine
dans le carter & V'endroit de I'embrayage pour la dégager du pignon
d'entrainement.

ATTENTION:

Repérer le sens d'enrculement de la chaine de distribution. Si elle doit
étre réutilisée, il faut la remonter dans le méme sens.




Scheibenfeder des Primdrrades aus der Kurbelwelle nehmen und Stever-
ritzel mit einem 2-Backen-Abzieher von der Kurbelwelle ziehen.

Remove the primary gear woodruff key from the crankshaft and withdraw
the timing pinion from crankshaft with a 2-jaw puller.

Olpumpe )
Die 3 Innensechskantschrauben herausschrauben und komplette Ol
pumpe aus dem Gshduse nehmen.

Oil pump
Unscrew the 3 allen head screws and remove complete oil pump from
housing.

Ausrickwelle

Klemmschraube lockern und Ausriickhebel (1) abnehmen. Senkschrauben

entfernen, Halteblech (2) abnehmen und Ausriickwelle samt Dichtman-

schetfe und Nadellager aus dem Gehéuse nehmen. Lagerhilse ebenfalls
aus dem Gehduse nehmen.

Clutch release shaft

locsen clamping screw and remove clufch release lever (1). Remove
countersunk screws, defach relaining plate (2] and withdraw release
shaft with gasket and needle bearing from housing. Also remave bearing
collar from housing.

Togliere la chiavetta deil'ingranaggio primaria dall‘albero a gomiti ed
estrarre il pignone catena distribuzione dall’albero motore, utilizzando
un estrattore a due ganasce.

Retirer de son logement la clavette du pignon en bout de vilebrequin et
arracher le pignon d'entrainement de la chaine de distribution. Employer
un extracteur @ deux bras.

Pompa olio
Togliere le tre viti TCEl e sfilare dal basamento la pompa completa.

Pompe a huile
Dévisser les 3 vis six-pans creux ef retirer du carler la pompe & huile com-
pléte.

Albero comado frizione

Allentare la vite di fissaggio e sfilare la leva di comando (1). Togliere la
vite TE, la piastrina di Eermo (2) e sfilare dal basamento 'albere di ce-
mado unitamente al manicotto di tenuta ed alla gabbia a rullini. Sklare
dal basamento anche la boccola del cuscinetto.

Mécanisme de commande de I'embrayage

Enlever la vis de fixation ef déposer le levier (1). Refirer les vis noyées et
déposer lo 16le de maintien (2). Sortir du carter I'axe de commande avec
le cache poussiére et le roulement & aiguilles. Retirer également la douille
du roulement restée dans le carter.



Schwungrad

Bundmutter |3sen (Linksgewinde) und Federscheibe abnehmen. Abzieher
montieren und Schwungrad abziehen. Scheibenfeder aus der Kurbel-
welle nehmen.

Flywheel
Unscrew collar nut Feﬁ‘-hand thread) and remove spring disc. Fit puller
and pull off flywheel. Remove woodruff key from the crankshatt.

Motorgehdusehilfte trennen

Zindungsseite nach oben schwenken und alle Gehauseschrauben entfer-
nen. Molorbefestigung am Montagebock lsen. Rechte Gehdusehalfte mit
geeigneten Werkzeugen an den vorgesehenen Angiissen am Gehéuse
abheben oder durch leichte Schltige mit einem Kunsisioffhammer auf Ab-
triebswelle von der rechten Halbe trennen. Das Auseinanderkeilen mit
Schraubenziehern oder ghnlichem ist nach Maglichkeit zu vermeiden,
weil die Dichtflachen dadurch sehr leicht beschadigt werden kénnen.
Gehdusehélfte abnehmen und Dichtung entfernen.

HINWEIS:

Auf Anlaufscheibe der Antriebswelle achten (kann an der Gehauselnnen-
seite kleben).

Kurbelwelle aus der Gehdusehélfie nehmen. Den Innenring des Zylinder-
rollenlages von der Abtriebswelle nehmen.

Parting of engine housing halves

Tip ignition-gear upwards and remove housing studs. Release engine
mount on fitting jig. Lift righthand housing half with suitable tools bearing
on the bosses provided, or part with a few light plastic mallet blows
against the fake-off shaft. levering apart with a screw-driver or similor
tool must be avoided, since the seal faces are easily damaged. Remove
housing-half and seal,

NOTE:

Keep a waich on the drive-shaft thrust washer (it may cling inside the hou-
sing).

Remove crankshaft from housing half. Remove inner ring of the cylindri-
cal roller bearing from the take-off shaft.
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Volano

Allentare il dado ffiletto sinistroso) e togliere la rondella elastica. Posizio-
nare |'estratiore e sfilare il velano. Tegliere la chiavetta dall’albero o go-
miti.

Volant

Dévisser 'écrou @ épaulement (pas @ gauche) et refirer la rondelle gro-
wer. Meltre en place l'extracteur ef arracher le volant. Retirer la clavette
de son logement.

Separazione semicarters

Posizicnare il lato accensione in clto e togliere tutte le viti basamento, To-
gliere i fissaggi motore sul covalletto. Staccare il semicarter sinisiro
utilzzando affrezzi adatti, corretiamenie posizionati sugli appoggi previ-
sti oppure assestando dei leggeri colpi sul'albero di uscita, con martello
di plostica. Evitare sempre |'utilizzo di cacciavite o simili per separare i
semicarters perché si possono danneggiare le superfici delle guarnizioni.
Togliere il semicarter e staccare la guarnizione.

INDICAZIONE:

Fare attenzione alla rondella di rasamento dell’albero primario puo’ ce-
dere all'interno del basamento.

Estrarre I'albero o gomiti dal semicarter. Togliere dall'albero secondrio
I'anello interna del cuscinetio del rullo del cilindro.

Séparer les demi-carters

Faire basculer de maniére & avoir le céte de I'allumage sur le dessus et
refirer toutes les vis de fixation. Défaire la fixationsur le chevalet. Soule-
ver le demicarter droit en saisissant avec des oufils appropriés aus ren-
forts prévus dans le carter lors de la fonte, ou bien donner de petits coups
avec un maillet en plastique sur I'arbre de sortie afin de séparer de
l'autre moitié. Eviter autant que possible d'introduire un tournevis ou un
outil quelconque entre les demi-carters pour les séparer. On risquerait
fort d’abr‘merﬁes plans de joint. Enlever le demi-carter et le joint.
REMARQUE:

Faire attention & la rondelle de I'arbre primaire qui peut coller @ l'in-
trieur du carfer.

Retirer 'embiellage du demicarler. Retirer de l'arbre de sortie la bague
intérievre du roulement & rovleaux.



Schaltung
Gleitblech (1) zurlckschieben und Schaltwelle avs der Kickstarterwelle
ziehen, Senkschraube entfernen und Arretierstiick [2) abnehmen.

Shifting mechanism
Push back slide plate (1} and pull gearchange lever shafi from the kick-
starter shaft. Remove countarsunk screw and detach locking piece (2).

Die 3 Innensechskantschrauben (1) entfernen und Schaliungstrager (2]
abnehmen.

Remove the 3 ollen head screws (1] and detach the shifting mechanism
support (2],

Schaltschienen (3) herausziehen und Schaltwalze (4] entfernen.

Pull out gear<hange rails (3) and remove shift drum (4).

Selettore

Avrrefrare la guida scorrevole (1] e distaccare l'albero selettore dall'al-
bero avwviamento. Togliere la vite e smontare il fermo (2).

Mécanisme de sélection
Repousser la griffe (1) et sortir 'arbre de sélection. Enlever la vis noyée ef
déposer le mecanisme de verrouillage (2).

Togliere le tre viti TCEI (1) e staccare il supporto selettore (2).

Enlever les 3 vis sixpans creux (1) et déposer le support du mécanisme
de sélection [2].

Sfilare le aste guida (3) e smontare il tambure selettore [4).

Refirer les coulisses (3] et déposer le guidefourchettes (4).



Schaltgabeln entfernen. Die Schaligabeln der Abiriebswelle sind zwar
gleich sie soliten aber bei Wiederverwendung in der selben Posifion wie
vorher montiert werden, daher beim Herausnehmen entsprechend mar-
kieren.

Remove shiff forks. Although the take-off shaft shift forks are identical they
should be refitted in the same position as before if reused. Therefore
mark accordingly upon removal.

Getriebe

Getriebewellen aus den Lagern nehmen. 1. Gang-Losrad mit Nadelkranz
und Anlaufscheibe aus dem Gehduse nehmen.

Transmission
Remove fransmission shafts from the bearings. Remove Ist gear wheel
with needle cage and thrust washer from housing.

Kickstarter

Kickstarter auf Kickstarterwelle stecken und in dieser Position festhalten.
Anschlagschraube (1] herausschrauben und Starterfeder durch Nachlas-
sen des Kickstarters enispannen.

Kickstarter

Fut kickstarter onfo kickstarter shaft and hold in this position. Unserew
stop screw (1] and relieve starter spring tension by releasing the kickstar-
fer.
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Smontare le forcelle. Le forcelle di selezione dell’albero secondario sono
identiche; nel successivo rimontaggio devone essere posizionate come in
origine: contrassegnare quindi la posizione prima di smontarle.

Retirer les fourchettes. les fourcheties de I'arbre de sorfie sont certes in-
dentiques, mais si on les réutilise, il faut les remeftre dans la méme posi-
iion. Il faut donc les repérer au démontage.

Cambio

Tirar fuori gli alberi di trasmissione dai cuscinetti. Esirarre dall'alloggic-
mento la ruota fulle della prima marcia insieme alla gabbia a rullini e la
rondella di frizione.

Boite de vitesses

Sortir les arbres des roulements. Retirer du carter le pignon fou de pri-
miére avec la cage a aiguilles et la rondelle d"appui.

Pedale avviamento

Fissare il pedale sull’albere avviamento e tenere tutto fermo in tale posi-
zione. Svitare la vite di fine corsa (1) e scaricare la molla avwiamenio ri-
lasciando il pedale.

Kick
Mettre le kick sur son arbre et le maintenir. Dévisser la vis de butée (1) et
détendre le ressort en reldchant progressivement le kick.



Komplette Kickstarterwelle aus dem Gehduse nehmen. Starterrad und
Sperrad aus dem Gehdusesack nehmen und dabei aut die beiden Anlauf
scheiben achten.

Remove kickstarter shaff assembly from housing Remove starter wheel
and rafchet wheel from housing, paying atfention to the fwo thrust was-
hers.

Alle Teile reinigen und auf Abniitzung prifen, gegebenenfalls durch neue
ersetzen.

Bei einer kompletten Motoriiberholung ist es emplehlsenswert, alle Dich-
tungen, Wellendichiringe, O-Ringe und eventuell Lager zu ernevern.

Clean afl parts and check for wear, replace if necessary:
When an engine is completely overhauled it is recommended that all gas-
kets, seals, and eventually bearings are renewed.
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Smontare I'albero avviamento completo dal basamento.
Tegliere |'ingranaggio avviamento e I'ingranaggio scorrevale dal basa-
mento, facendo attenzione alle relative rondelle di rasamento.

Retirer du carter F'arbre de kick complet. Déposer le pignon de kick et le
cliguet en faisant attention aux deux rondelles.

Pulire con cura tuthi | componenti e verificarne |"usura; se necessario, so-
stituirli.
In caso di una revisione completa del motore, si consiglia di sosfituire
tutte le guarnizioni, gli anelli di tenuta degli alberi, gli anelli OR ed i cus-
cinefti.

Neftoyer fautes les piéces et confrdler si elles ont de 'usure. Les rempla-
cer si nécessaire.

Lors d’un démontage complet du moteur, il est préférable de remplacer
tous les joints, joints spi, joints toriques de méme que les roulements.




ARBEITEN AN DEN EINZELNEN TEILEN

Motorgehduse

HINWEIS:

Nachstehender Abschnitt soll vor Beginn der Arbeiten einmal durchgelesen werden. Dann ist die Montage-
folge festzulegen, damit die Lager nach nur einmaligem Anwérmen der Gehdusehdilfien eingeseizt werden
konnen.

Zum Herauspressen oder noffalls auch Schlogen der Lager sind die Gehdusehdlfien ouf eine genigend
grofe Planflache zu legen [vorher PaBhilsen entfernen), so daf} das Gehéuse mit der gesamten Dichtfiache
aufliegt und diese nicht beschadigt wird. Am besten verwendet man als Unterlage eine Holzplatte.

Lager oder Simmerringe sollen nach Méglichkeit iberhaupt nicht, mangels einer PreBvorrichtung nur
éiu%erst vorsichtig mit einem geeigneten Dom eingeschlagen werden. Bei einer GehGusetemperatur von
etwa 150° C fallen die kalten Lager ohnehin fast von selbst in ihre Sitze.

Sitzen die Lager nach dem Erkalten nicht fest so ist damit zu rechnen, daB sie sich bei Erwdrmung im
Gehéiuse verdrehen. In diesem Fall ware das Gehduse zu erselzen.

SERVICING ON INDIVIDUAL COMPONENTS

Engine crankcase

NOTE:

Read through the following section before commencing work. Then defermine the assembly sequence so
that the crank-case halves only need io be heated up once before replacing the bearings.

Having first removed the bush-dowels, in order o expel the bearings or remove them with fight mallet
blows, the housing halves must be placed on a suitably large plane surface, supporting the whole of the
seal area without damaging it. A wooden panel ist best used as a base.

In the absence of a svilable press, bearing or pakking rings should only ever be removed with the greatest
care using a suitable mandrel. Cold bearing will practically drop out of their sealing when the housing tem-
perature reaches approx. 150° C,

After cooling, should the bearings fail to lock in the bore, they are bound fo rofate after warming. In that
event the housing must be replaced.

INTERVENTI SU SINGOLI COMPONENTI

Basamento motore (semicarters)

INDICAZIONE:

leggere il presente paragrafo interamente prima di iniziare il lavoro. Determinare quindi la sequenza del
rimontaggio in modo da sottoporre i semicarters ad un unico trattamento di riscaldamento perﬂ rimontag-
gio dei cuscinetti.

Staccare prima le boceole di riferimento, quindi posizionare i semicarters su una superficie piana odatta,
che supporti interamente le superfici di guarnizione senza danneggiarle. Si consiglia per lo scopo un ripi-
ano di legno. Questo per poter spingere fuori o estrarre i cuscinefti con afirezzi adatti.

In mancanza di una pressa adatta, i cuscinetti e gli anelli di tenuta non dovrebbero essere mai montati se
non con grande attenzione e ulilizzando attrezzi adeguati. | cuscinetti a freddo cadono praticamente da
soli nelle rispettive sedi quando i carters raggiungone una femperatura di 150° C,

Se, dopo il raffreddamento, i cuscinetti non sono saldamente bloccati, col successivo funzionamento a
caldo ruoteranno nelle proprie sedi: si deve quindi procedere alla sostituzione del basamento.

TRAVAUX SUR CERTAINS ELEMENTS

Carter

REMARQUE:

Avant de commencer le travail, il faut lire complétement le chapitre qui suit. Ainsi on pourra veir comment
procéder pour monter les roulements en ne chauffant qu'une seule fois les demi-carters.

lorsqu’on exirait les roulements ou, si on ne peut faire autrement, lorsqu’on les chasse av marteau, il faut
faire attention & ce que les carters reposent sur un plan de travail assez large pour que toute la face du
joint appuie [on aura au préalable enlevé les dovilles de centrage), afin qu'elle ne soit pas endommagée.
Il est recommandé d'uliliser une planche de bois pour ce travail.

Normalement les roulements ef les joinis spi ne doiveni pas éire emmanchés avec un marteou, Si on ne dis-
pose pas de presse, on utilisera pour le meins un jet approprié. De foute facon, lorsque la tempéraiure est
d'environ 150° C, les roulements renirent d'eux-mémes au fond de leur logement. 5'ils ne fiennenf pas bien
en place lorsque le carter s'est refroidi, il est vraisembloble qu'ils tourneront dans leur logement lorsque le
carter chauffera. Dans ce cas il faudrait remplacer le carter.




Linke Gehdusehdlfte

Wellendichiringe entfernen und Gehéusehdalfte mittels Heizplatte auf ca.

150° C erwarmen.
ZYLINDERROLLENLAGER DER KURBELWELLE (1)

Mit passendem Dorn Zylinderrollenlager von auflen nach innen pressen.

Neues Zylinderrollenlager von innen bis zum Anschlag einpressen.

RILLENKUGELLAGER DER ANTRIEBSWELLE (2)

Meues Rillenkugellager von innen bis zum Anschlag einpressen.
VORSICHT:

Rillenkugellager nur mit leichtern Druck an das Halieblech (7) anpressen,

damit dieses nichi durchgebogen wird. Die Folge wiéire zu groBes Axial-

spiel der Antriebswelle.

NADELLAGER DER ABTRIEBSWELLE (3)
Neues Nadellager von innen biindig einpressen.

NADELLAGER DER KICKSTARTERWELLE (4)
MNeues Nadellager van innen biindig sinprassen.
WELLENDICHTRING DER KURBELWELLE (5)

Neuven Wellendichtring von auflen mit Dichilippe nach innen biindig ein-

pressen.

Left housing half

Remove shaft sealing rings and heat housing half to approx. 150° C by
means of hotplate.

CYUNDER ROLLER BEARING OF CRANKSHAFT (1)

From cutside press crankshaft roller bearing inwards using suitable
mandrel. Press in new erankshaft roller bearing from inside up to the
stop.

BALL BEARING OF DRIVESHAFT (2)

Press in new ball bearing from insicle up to the stop.

CAUTION:

Do not use force when pressing the deep-groove ball bearing against the
retaining plate (7) to avoid o bending of the plate, which would result in
excessive axial ploy of the drive shoft,

INEEDLE BEARING OF TAKE-OFF SHAFT (3)

Press in new neddle bearing from inside uniil flush.

NEEDLE BEARING OF KICKSTARTER SHAFT (4]
Press in new needle bearing from inside until flush.

SHAFT SEAUING RING OF CRANKSHAFT (5]
Press in new shaft sealing ring from outside with sealing lip facing in-
wards until flush,
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Semicarter sinistro

Togliere i paraoli e scaldare il semicarter sino

150° C.

CUSCINETTO A RULLI CILNDRIC] ALBERO MOTORE (1]

Utilizando una punta passante, espellere verso l'interno il cuscinetto.
Montare il nuovo cuscinetio dall‘interno e spingerlo a fondo in sede.

CUSCINETTC A SFERE ALBERO PRIMARIO (2)

Mentare il nuove cuscinetto dall'interno, spingendsle o fondo nella sede.
AVVERTIMENTO:

Esercitare solo una leggera pressione in fose di montaggio del cusci-
netto, onde evitare flessioni alla piastrina di fermo, con conseguente in-
cremento del gioco assiale dell’albero primario.

CUSCINETTO A RULLINI ALBERC SECOMDARIO (3)
Montare a fondo dallinterno il nuove cuscineito.
CUSCINETTO A RULLINI ALBERO AVYVIAMENTO (4}
Meontare o fondo dallinterne il nuove cuscinetto.
PARAOLIC ALBERO A GOMITI [5)

Montare a fondo dall'esterno il paraclio, con i labbri rivolti all'interno.

Demi-carter gauche
Enlever les joints spi et chauffer le carter sur une plaque a 150° C.

ROULEMENT A ROULEAUX DE LEMBIELLAGE (1)

Avec un jef approprié, chasser le roulement & rouleaux de I'extérieur vers

E intérieur. Meitre en place le nouveau roulement par l'intérieur jusqu’en
ulée,

ROULEMENT A BILLES DE L'ARBRE PRIMAIRE (2)

Melire en place le nouvear roulement de ['intérieur jusqu’en butée.

ATTENTION:

Ne pas pousser irop fort contre la téle de maintien {7) afin de ne pas la

plier. La conséquence en serait un jeu axial trop imporfant pour I'arbre

primaire.

ROULEMENT A AIGUILLES DE I'ARBRE DE SORTIE (3)

Enfoncer le nouveau roulement de l'intérieur de maniére d ce qu'il af.
flevre.

ROULEMENT A AIGUILLES DE 'ARBRE DE KICK (4)

Enfoncer le nouveau roulement de l'intérieur de maniére ¢ ce qu'il af
flevre.

JOINT SPI DE 'EMBIELLAGE (5)

Enfoncer le nouveau joint spi de l'extérieur, avec la lévre & l'intérieur, de
maniére & ce qu'il affleure.



WELLENDICHTRING DER KiCKSTARTERWELLE (&)

Neuen Wellendichfring ven auBen mit Dichtlippe nach innen bindig ein-
pressen.

HALTEBLECH FUR DAS RILLENKUGELLAGER DER ANTRIEBSWELLE (7)
Wurde das Halteblech entfernt so sind bei der Montage die beiden Senk-
schrauben mit Loctite 242 einzukleben.

RUCKLAUFVENTIL
Kugel, Kugelsitz und Druckfeder auf Beschédigungen priffen. Mindest-
lénge der Druckfeder (8) 19 mm.

BYPASSVENTIL

Kugel, Kugelsitz und Druckfeder auf Beschadigungen prifen. Mindest
lénge der Druckfeder [9) 24 mm.

VORSICHT:

Beim Montieren darauf achten, daf® die Druckfeder mit dem kleineren
Windungsdurchmesser an der Kugel anliegt.

AnschlieBend sind die Schmierbohrung des Zylinderrollenlagers (4) und
die OIL@n&Fe der Olpumpe und des Riicklaufventiles auf freien Duchgang
zu priren.

Nach dem Auskihlen der Gehausehdlfie die Lager auf festen Sitz prifen.
Zum SchluBd werden die beiden PaBhilsen moniiert, wobei die Paflhilse
mit 15,4 mm Innendurchmesser hinten (Schwingarmbolzen) montiert
wird.

SHAFT SEALING RING OF KICKSTARTER SHAFT (&)

Press in new shafi sealing ring from oufside with sealing lip facing in-
wards until flush.

RETAINING PLATE FOR DRIVE SHAFT BALL BEARING (7]

If the retaining plate has been removed, use Loctite 242 for the two coun-
tersunk screws during assembly.

RETURN VALVE

Check ball, ballfit and pressure spring for damage. Minimum length of
pressure spring (8] 19 mm.

BYPASS VAIVE

Check ball, ballfit and pressure spring for domage. Minimum length of
pressure spring (9] 24 mm.

CAUTION:

When mounting make sure that the smaller diameter of the pressure
spring is facing the ball.

Then check the lubrication bore of the crankshaft roller bearing [A) and
the oil ducts of the oil pump and the return vaive for blockages.

After the housing hth has cooled down, check bearing for iight fit. Fi-
nally, insert both dowel bushes so that the dowel bush with internal dia-
meter 15.4 mm is mounted at the rear (rocker-bar stud).
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ANELLO DI GUARNIZIONE DELL'ALBERO DEL PEDALE DI AVVIAMENTO
(6)

Premere il nuovo anello di guarnizione dall'esterno con il bordo di guar-
nizione verso l'interno.

FIASTRINA DI FERMO CUSCINETTO A SFERE ALBERC PRIMARIO (7)
Se la piastrina é stata smontata, in fase di rimonfaggio & necessario assi-
curare le due vifi con Loctite 242,

VALVOLA DI RICICLO
Controllare se le sfere, i cuscinetti e le molle di compressione risultano
danneggiofi. Lunghezza minima della mella di compressione (8) 19 mm.

VALVOLA BY-PASS

Controllare se le sfere, i cuscinetti e le molle di compressione risultano
danneggiati. Lunghezza minima della mella di compressione (9) 24 mm.
AVVERTIMENTO:

Durante il montaggio fare attenzione che la molla di compressione cen il
diametro di spire minore combaci con la sfera.

Controllare infine che il fore di lubrificazione del cuscinetto a rulli cilin-
drici (A) sia completomente libero cosi come i passaggi della pompa e
della valvola di non-itorno.

A semicarter freddo verificare il corretto alloggiomenio dei cuscinetti.
Montare quindi entrambe le bussole guida; quella con diometro interno
di 15,4 mm (fermo per asta oscillante] va posizionata sul retro.

JOINT SPI DE L’ARBRE DE KICK (6]

Enfoncer le nouveau ,;or'nr spi de 'extérieur, avec la lévre vers l'intérisur,
de maniére & ce qu'il offleure.

TOLE DE MAINTIEN POUR LE ROULEMENT A BIILES DE I'ARBRE PRI
MARE (7]

Si l'on a enlevé la téle, il faut enduire les deux vis noyées de Loctite 242
lors du remonfage.

CLAPET
Vérifier ['éat de lo bille, du siége et du ressort. Longueur minimale du res-
sort (8) : 19 mm.

BYPASS

Vérifier 'état de la bille, du siége et du ressort. Longueur minimale du res-
sort (9) : 24 mm.

ATTENTION:

Veiller lors du montage & ce que ce soit le cété du ressort avec le
diameétre le plus faible qui appuie sur la bille.

Il faut vérifier enfin que le frou de graissage du roulement ¢ rouleaux [A),
que les passages de la pompe & huile et que celui du soupape de retour
ne sont pas bouchés.

Llorsque le demicarter s’est refroidi, il faut vérifier que les roulements tien-
nent bien en place. Mettre les deux bagues de centrage, celle d'un
diamétre intérieur de 15,4 mm [axe du bras oscillant], étant & l'arriére.



Rechte Gehdusehidilfte

Wellendichiringe enternen und Gehéusehdlfte mittels Heizplatte auf ca,
150° C erwdrmen.

ZYLINDERROLLENLAGER DER KURBELWELLE (1)

Vorgangsweise wie bei linker Gehéusehalfte.

ZYLNDERROLLENLAGER DER ABTRIEBSWELLE {2

Simmerring enffernen und alies Lager nach innen pressen. Neves Lager
von innen bis zum Anschlag einpressen.

SIMMERING DER KURBELWELLE (3

MNeuen Simmerring von aulden biindig einprassan.

SIMMERRING DER ABTRIEBSWELLE (4]

Neuen Simmerring von aulden bindig einpressen.

NADELLAGER DER ANTRIEBSWELLE (35)

Altes Lager mit dem Lagerauszieher aus dem Lagersitz ziehen. Um den
lagerauszieher senkrecht ansetzen zu kénnen, muf eine Sichlplatte
[siche Spezialwerkzeuge) auf die Gehd l.Jsedlchlﬂt.‘m::he?1 elegt werden. Die
Bocken des Lagerauszishers méglichst nahe an die Gehéausewand abstiit
zen. Neues Loger von innen bindig einpressen.

Right housing half

Remove shaft sealing rings and heat housing half to approx. 150° C by
means of hotplafe.

CYLINDER ROLLER BEARING OF CRANKSHAFT (1)

Proceed as for left hausing half.

CYLINDER ROLLER BEARING OF TAKE-OFF SHAFT (2)

Remove seal. Press old bearing inwards. Press in new bearing from in-
side s far a stop.

CRANKSHAFT SEAL (3)

Press in new seal from outside until flush.

TAKE-OFF SHAFT SEAL (4)

Press in new seal from outside until flush.

INEEDLE BEARING OF DRIVE SHAFT (5)

Pull old bearing from bearing seaf using bearing extractor. In order to
apply the bearing exfracior in an upright position, a steel plate (see spe-
cial tools) must be laid on the case seal areo. The bearing extractor jaws
should fit as close as possible up to the case walls. Then press in new
bearing from inside untif flush.
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Semicarter destro

Togliere i paraoli e scaldare il semicarier sino a 150 C

CUSCINETTO A RULL CILINDRICI ALBERC A GOMITI (1)

Procedere come nel semicarter sinistro.

CUSCINETTO A RULLI CILUNDRICI ALBERC SECONDARIO (2)

Tegliere I'anello di tenuta ed espellere verso Iinterno il cuscinetto, Mon-
tare o fondo il nuove cuscinetto dallinterno.

ANELLO DI TENUTA ALBERO A GOMITI (3)

Montare a fondo il nuovo anello dallesterno.

ANELLO DI TENUTA ALBERO SECONDARIO (4)

Montare a fondo il nuovo anello dall'esterno.

CUSCINETTO A RULLINI ALBERO PRIMARIO (5)

Esirarre il cuscinetic vecchio dalla sede con | c:lrposno aftrezzo. Per posi-
zionare quesf'ullimo ben perpendicolare, installare uno piastra d'acciaio
[vedere altrezzi speciali] sui bordi del basomento. Montare o fonde il
nuove cuscinetto dall’interne.

Demi-carter droit

Enlever les joinis spi el chauffer le demi-carter sur une plaque @ 150° C.
ROULEMENT A ROULEAUX DE L EMBIELLAGE (1]

Procéder comme pour le demicarter gauche.

ROULEMENT A BILLES DE L’ARBRE DE SORTIE{2)

Enlever le joint spi et sortir le vieux roulement vers Iintérieur. Enfoncer le
nouveau roulement vers l'intérieur jusqu’en butée.

JOINT 5P DE UEMBIELLAGE (3]

Enfoncer le nouveau joint spi de I'extérieur de manigre & ce qu'il afffeure.
JOINT 5P DE ['ARBRE DE SORTIE (4]

Enfoncer le nouveau joint spi de l'extérieur de maniére o ce qu'il affleure.
ROULEMENT A AIGUILLES DE I'ARBRE PRIMAIRE (5)

Extraire le vieux roulement avec I'extracteur. Afin que ['exfracteur soit
bien verfical, il faut metire une plaque d'acier sur le plan de joint (CF. Ou-
tils spéciaux|. Prendre ses appuis le plus prés possible des bords. Monter
fe nouveau rovlement par lintérieur de maniére & ce qu'il affleure.



Oldiise (6) i

Zur Reinigung der Oldiise und des Olkanals, geniigt es, wenn man diese
von der Disenseite mit Druckluft durchblast. Wird die Cldiise ausgebaut,
is! sie bei der Montage mit Loctite 242 zu sichern.

Anschliefend ist die Schmierbohrung (A) des Zylinderrollenlagers auf
freien Durchgang zu prifen.

Nach dem Auskiihlen der Gehéusehdlfte die Llager auf festen Sitz prisfen.

Oil nozzle (5

For the cleaning of the oil nozzle and the oil duct simply blow if through
with compressed air from ihe nozzle side. If the oil nozzle is disassemb-
led, secure it with lociite 242 when mounting again.

Then check the lubrication bore (A) of the crankshaft roller bearing for
free passage.

After the case half has cooled down, check bearings for secure fit.

Kurbelwelle

Bei Weiterverwendung der Kurbelwelle, sind die Kurbelzapfen auf
Schlag zu prifen. Dozu Kurbelwelle auf einen Rollenbock oder derglei-
chen ﬁ’agen und mit einer MeBuhr die Kurbelzapfen am éuberen Ende auf
Schlag priifen.

Kurbelzapfenschlag max. 0,04 mm

Crankshaft

If the crankshait is confinued fo be used, check crank studs for run out.
Place crankshaft on a reller block or a similar device and check the outer
end of the siud for run out with an indication caliper.

Max. run out of crank stud: 0.04 mm
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Iniettore olio (4)

Per pulire l'iniettore dell'olio e il canale basta far entrare aria compressa
dalla parte dell'iniettore. Se si smonta l'iniettore, occorre fissario con Loe:
tite 242 quando lo si rimonia.

Al termine accerlarsi che il foro di lubrificazione (A] del cuscinefo del
rullo del cilindro sia libero.

A semicarter freddo, verificare il carretto alloggiomento dei cuscinetti.

Gicleur d’huile (s

Pour nettoyer le gicleur ef le passage d'huile, il suffit de souffler a l'air
comprimé par le cété du gicleur. Si l'on démonte celuici, il faut le freiner
& la Loctite 242 au remontage.

Four finir il faut vérifier si le passage d'huile (A} pour le roulement @ rou-
leaux n'est pas obsirué.

lorsque le demicarter s'est refroidi, vérifier que les roulements tiennent
bien en place.

e
Albero a gomiti

Si si rivtilizza I'albero o gomiti, & necessario controllare la rotaziene dei
perni. A questo scopo occorre sistemare 'albero a gomiti su una staffa
della puleggio o qualcosa di simile e controllare con un cronometro la ro-
tozione del perno sulla parte pio estrema.

Rotazione del perno dell'albero o gomiti: massima 0,04 mm.

Embiellage

Si l'on réutilise I'embiellage, il faut vérifier si les portées n‘ont pas de
faux rond. Pour cela on met I'embiellage sur un suppert adéquat et 'on
mesure avec un comparateur & 'exirémité de la portée.

Foux rond maximum: 0.04 mm



Die Kurbelwelle, Modell 91, hat einen Olschleuderring ({1). Das Motordl
wird an die Kurbelwange gespritzt und durch die Fliehkraft in den Ol-
schlevderring gedriickt. Dort wird das Motord| wie in einer Zenrifuge
von Verunreinigungen gesdubert. Durch das nachstrdmende Ol wird iiber
dieOffnung (A] im Hubzapfen das Plevellager mit sauberem Motord! ver-
sorgt. N
Wird die Kurbelwelle weiter verwendet, sind die Ablagerungen im Cl-
schleuderrring mit einem Draht und Druckluft zu reinigen bzw. abzu-
bauen und auszuwaschen.

Am Plevellager ist das Radialspiel und das Axialspiel zu kenfrollieren.
Radialspiel max 0,05 mm
Axialspiel max. 1,0 mm

Wird das Pleuellager erneuert, ist auf die richtige Position des Hubzap-
tens zu achten. Die Offnung [A) mufd maglichsi nahe am Clschleuderring
sein (siehe Abkildung). Die Schmierbohrung (B) fiir dos Kelbenbolzenla-
ger mufd auf der Seite des Olschlevderringes sein.

VORSICHT:

Wird der Hubzapfen in falscher Position eingepreBt, wird das Plevellager
zu wenig oder gar nicht mit Motord| versorgt und ein lagerschaden ist
die Felge.

The crankshaft model 91 has an ail centrifugal ring (1). The engine oil is
injected onto the crankshaft web and pressed info the oil cenirifugal ring
by the cenirifugal force. Here the engine cil is cleaned of impurities as in
a cenirifuge. By means of ihe following il the connecting rod bearing is
supplied with clean engine oil via the cpening [A) in the crankpin.

If the crankshaft is continued fo be used, the deposit in the oil cenirifugal
ring must be cleaned with a wire and compressed air or must be degra-

ded and washed out.

The radial play and axial play on the connecting rod bearing must be
confrolled.

Max. radial play 0.05 mm

Max. axial play 1.00 mm

if the connecting rod bearing ia replaced, take care to properly position
the crankpin. The opening [A] must be as close as possible o the oil cen-
trifugal ring (see illusiration). The lubrication bore (B] for the small end
bearing must be on the side of the cil centrifugal ring.

CAUTION:

if the crankpin is pressed in the wrong poesition, the cannecting red bea-
ring is supplied insufficiently or not at all with motor oil, which results in o
bearing damage.
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Ualbero o gomiti modello 91 & dotato di un anello centrifugo per 'olio
{1]. U'olic del motore viene spruzzato sulla massa volanice e spinto per
mezzo della forza centrifuga nell‘anello centrifugo, Nell’anello Iolio del
motore viene centrifugate e purificalo. Grazie all'slio che scorre dietro, il
cuscinetto della biella viene riempite d'olio pulito attraverso il foro [A] nel
perno di sollevamento.

Se si continug ad usare l'albero a gomiti, occorre pulire i depositi
nell'anello centrifugo tramite un filo d'accigio o aria compressa; oppure
si pud smontare |'anello e lavarlo.

Nel cuscinefto dello bisllo accorre controllare il gioco radiale e assiale.
Gioco radiale massimo 0,05 mm
Gioco assiale massime 1,00 mm

Se si sostitvisce il cuscinetto della biella, controllare che il perno di solle-
vamento si frovi in posizione corretta. U'aperiura (4) deve trovarsi il pid
vicino possibile all‘anello centrifugo (vedere figural.

Il foro di lubrificazione [B) per il cuscinette dello spinotto del pistone deve
essere sullo stesso lato dell’anello cenirifugo.

AVVERTIMENTO:

Se il perno di sollevamenio viene premuto in posizione errata, il cusci-
netio della biella riceverd poco o niente olio con conseguente danneg-
giamenio del cuscinetio.

L'embiellage modele 91 présente un larmier (1). U'huile est projetée sur la
masse d'équilibrage et la force centrifuge I'entraine dans le larmier, qui
fonctionne alors comme un épurateur centrifugeur. Quand I"huile atfeint
un cerfain niveou dans le larmier, elle s'coule par le trou {A] du maneton
Er, ”débarrassée des impuretés, lubrifie alors le roulement de tiie de
iefle.

Si l'on réutilise I'embiellage, il faut grotter les dépdis dans le larmier avec
un fil de fer puis souffler & l'air comprimé, ov alors démoenier le Jarmier
pour le laver.

Il faut vérifier le jeu radial et le jeu axial de o bielle.
Jeu radial - maximum Q.05 mm
Jeu axial : maximum 1,0 mm

Si I'on remplace le roulement, il faut faire affention a ce que la position
du maneton soit correcte. le frou (A doit se trouver le plus prés possible
du larmier (cf. figure). le trou de graissage (B} du pied de bielle doit se
trouver du cété du larmier,

ATTENTION:

Si le maneton n’est pas emmanché dans une position correcte, le roule-
ment est mal lubrifié ou méme ne recoit pas d'huile du tout, ce qui
améne sa destruclion.




Wurden die Zylinderrollenlager ernevert, sind die Innenringe an der Kur-
belwelle ebenfalls zu tauschen. Dazu Innenringe anwérmen, bis sie vom
Lagersitz fallen (groBer Brenner, weiche Flamme}. Vor dem Aufpressen
der neuen Innenringe, mu} das Axialspiel der Kurbelwelle gemessen wer-
den [siehe unten).

Zum Aulpressen der neven Innenringe ist eine Zwischenplatte zwischen
die Kurbelwangen zu legen. Diese Zwischenplatte muld so grofl sein, daf}
sie_auf beiden Seiten abgestiitzt werden kann, damit die Kurbelwelle frei
aufliegl. Innenringe erwérmen und aufpressen.

Die Kurbelwelle niemals mit einem Kurbelzapfen oder an den Wangen in
den Schraubstock spannen und versuchen, den Lagerinnenring aufzu-
schlagen. In diesem Falle werden die Kurbelwangen zusammengedriicki,
was zur Unbrauchbarkeit der Kurbelwelle fihri.

Axialspiel der Kurbelwelle messen und

ausgleichen

Wourde die Kurbelwells, das Motorgehduse oder sin Zylinderrollenlager
der Kurbelwelle ernevert, ist das Axialspiel der Kurbelwelle zu prifen.
Gehéausehéliten mit der Innenseite nach oben auflegen und mit einem Tie-
fenmal} den Abstand der Dichtfléchen von den Innenringen der Zylinder-
rollenlager messen. Mefergebnisse notieren und 0,2 mm fir die Dich-
tung dazurechnen.

Um die Einbauweite der Kurbelwelle zu ermitteln, muf} auf der Seite des
Olschleuderringes ein kleines Distanzstick (1) beigelegt werden, dessen
léinge vom MelBwert wieder abgezogen werden mufl. Nun die Einbau-
weite der Kurbelwelle von den GehausemaBen abziehen,

Daraus ergibt sich das Axialspiel der Kurbelwelle, welches 0,10-0,30
mm belragen soll.

BEISPIEL:

Linke Gehausehalfte
Rechte Gehdusehdlfte ..

IDNCRRING  oscviv s oo muicains i B A PR s
Maf3 im Kurbelgehause
Mal} der Kurbelwelle ...

Vorhandenes Axialspiel

Die notwendigen Ausgleichscheiben sollten cuf beide Seiten der Kurbel-
welle gleich verteilt werden. Im Beispiel muf® links und rechts eine
Scheibe mit = 0,10 mm montiert werdan,
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Se viene soslituito il cuscinetto a rulli cilindrici, sostituire anche 'arello in-
terno sull'albero o gomiti riscaldandolo finché non cade dalla sua sede.
Prima di pressare il nuovo onello, interporre comunque una piastra di
supporio fra i due volantini dell'clbero motore. Le dimensioni della pic-
stra devono essere fali da poterla sostenere da ambo i lati per consenfire
un accesso libero all'albero. Inserire il nuove anello interno @ freddo.
Non bloccare mai in morsa un perno di manovella o un volantine dell’al
bero e cercare di batter fuori I'anello interno del cuscinetto. In questo
caso si rischierebbe di comprimere il volantino e di danneggiare la bi-
ella, con conseguente impossibilita di utilizzare albero a gomiti.

Verifica e compensazione gioco assiale albero a
gomiti

In coso di sostituzione dell'albero a gomiti, del basamento o di vn cusci-
netic dell'albero a gomiti, € necessario proceders a verifica del gioco
assicle dell'albero.

Adagiare i semicarfer con la parfe interna rivolia in alio e misurare con
un calibre la distanza delle superfici di tenuta degli anelli interni del cus-
cinetto. Annotare il valore rilevato e sommarvi 0,2 mm.

Per misurare 'ampiezza di moniaggio dell’albero a gomiti, si deve inser-
ire sul lato dell’anello centrifugo dell’'clic un pezzo distanziatere (1), la
cui lunghezza deve essere poi defratia dal valore oftenuto. Sofirarre
quindi dalle misure del carter 'omplezza di moniaggio dell’albero a go-
miti.

Si oftiene cosi’ il gioco assiale dell'albero a gomiti, che deve essers di
0,10-0,30 mm.

ESEMPIO:

Semicarter sinistro
Semicarter desiro .. i
GUEFNIZIONE 11iviviersverrerer e iis s rrresnns e v

Vialore basamento
Valore albero a gomiti ...

Gioco assiale esistente

Gli spessori compensabili necessari vanno equamente riportati su ent-
rambi i |ati dell'albero a gomiti. Mell’esempio considerato si deve men-
tare sia o destra che o sinistra una rondella di spessore 0,10 mm.



If the crankshaff roller bearings are replaced, the inner rings on the
crankshaft should also be changed. To do this, warm the rings until they
Fal off. Before new rings are pressed on, the axial play of the crankshaft
should be measured (see below|. In order fo safely press on new rings, o
middle panel should be inserfed between the crankshaft webs. This panel
should be big enough fo be supported on both sides, so that the cranks-
haft lies free and accessible. Woarm the rings and then press them on,
Never clamp the crankshaft with a stud or web in the vice, and never iry
to knock the bearing innerring free. The crankshaft webs may be com-
pressed and there by making the crankshaft unusable.

Measurement and equalization of crankshaft
axial play

Should the crankshaft, engine housing, or crankshaff roller bearings be
replaced, the axial ploy s]?ould also be checked. The housing half should
be laid inside upwards, then measure the distance from the sealing area
to the inner rings of the crankshaft roller bearings. Note the readings and
then add on 0.2 mm io allow for gasket thickness.

In order to determine the mounting width of the crankshaft, o small spo-
cer block (1) must be included on the side of the oil centrifugal ring. Its
length must be subtracted from the measurement. Then subklract the moun-

fing width of the crankshaft from the housing measurement. This figure
will be the axial play of the crankshaf, which should be 0,10-0,30 mm.

EXAMPLE:

lefithand case holf ....cccvveiivee e S —
Righthand case half .
GASKEE et

Total housing MEASUTEMENT .vvviviivves s =
Measurement of crankshaft .......oocoooeveiiieiiiiiiein,

Axial play present.........coooooiiiiiiii e

The necessary equalization shims must be inserted so that the play is
taken up equally between both sides (the crank is centered in the cases).

29

Si l'on a changé le roulement a rouleaux, il faut changer également la
bague intérieure montée sur le vilebrequin. Pour ce faire, on la chau
jusqu’d ce qu'elle tombe d'elleméme. Avant de monter la nouvelle
bague, il faut absolument mefire une plaque enire les masses d'aquili-
brage de 'embiellage. Cetie plaque doif éire assez grande pour pouvair
servir d'appui de chaque cété, afin que le vilebrequin, pour sa part, ne
soit soumis & aucune confrainte. Monter la nouvelle bague ¢ froid.

Ne jamais serrer I'embiellage par une portée ou une joue dans |"étau
pour monter la bague en frappant. Il se produirait une défermation au ni-
veau des joues et une détérioration du roulement de bielle, ce qui ren-
drait le vilebrequin inutilisable.

Calage de I’'embiellage

Sil'on @ changé I'embiellage, le carter ou un roulement & rouleaux, il
faut vérifier le jeu axial de I'embiellage. Mettre les demicarters & plat,
coié interieur vers le haut. Avec une jauge de profondeur on mesure la
distance entre le plan de joint et la bague intérieure du roulement. Noler
les valeurs relevées ef ajouter 0,2 mm pour le joint.

Pour mesurer la largeur de l'embiellage, il faut metire une petite entre-
toise (1) du cdté du larmier. On en soustraira ensuile la valeur. La dif
férence entre lo largeur de 'embiellage ef la valeur des carters donne le
jeu axial de l'embiellage. Celui<i doit éire compris enire 0, 10-0,30 mm.

EXEMPLE:

Demi-carter QOUCHE ....c.oocvmieimmienii e e, 0 MM
Peinradien ditif-susmmensrmsnasmnmnsnann sk g ooy T
oIk o s e R e G
Valeur carter ..., BTSN =566,1 mm
Voleurembisllage :ovco sunmansn st S92 WM
] L T ——————— = 0,4 mm

Les rondelles de colage doivent éfre mises de part et d'aufre du vifebre-
quin, ainsi, dans notre exemple, & gauche vne rondelle de 0,10 mm
d'epaisseur et & droite également une rondelle de 0,10 mm.



Kolben

Der Kolben ist einer Sichtprifung zu unterziehen. Sind am Kolbenhemd

starke Riefen sichtbar, oder hatte der Motor hohen Olverbrauch, ist der

Kolben zu ernevern.

.f‘.:roll ein Kelben weiter verwendet werden, so sind folgende Punkte zu pri-

en:

1. KOIBENLAUFFLACHE auf Beschadigungen prifen

2, KOLBENRINGNUTEN. Die Kolbenringe missen in der Nut leichtgén-
gig sein. Zum Reinigen der Kolbenringnuten kénnen alte Kolbenringe
oder Schleifpapier [Kérnung 400) verwendet werden.

3. KOLBENRINGE auf Beschadigungen priifen und StoBspiel priifen
[siehe unten).

4. KOLBENBOLZEN muf3 in montiertem Zustand im Bolzenloch schwim-
men. Wenn der Kolbenbolzen stark verfarbt ist oder Laufspuren auf-
weisl, ist er zu erneuern. Kolbenbolzen quch in das Plevel stecken und
Lagerung auf Spiel priifen. Maximales Spiel im Plevelauge 0,08 mm.

Montagehinweis fiir Kolbenringe

Olabstreifring (1] in die untere Ringnut monfieren. Mit ,TOP” bezeichnete
Ringseite in Richtung Kolbenboden. Kompressionsring (2) mii Kennzeich-
nung ,TOP" [Minutenring) in die mittlere Ringnut montieren, Mit ,TOP”
bezeichnete Ringseite in Richtung Kolbenboden. Kompressionsring (3)
chne Kennzeichnung (Rechteckring) in die obere Kolbenringnut montie-
ren.

Piston

The piston musi undergo o visual check. If the piston skirt shows deep

sa‘n'adﬁons, or if the engine was using a lot of oil, the piston must be rene-

wed.

If o piston is to be reused, check the following points:

1. PISTON BEARING SURFACE - check for cﬂlmcge

2. PISTON RING GROQVES - the piston rings must move easily in the
groove. Old piston rings or sandpaper [400 grit] may be used to
clean the piston ring grooves.

3, PISTON RINGS - check for damage and end clearance [see below).

4. The PISTON PIN must move freely in the piston when mounted. If the
piston pin changed its color badly or shows running traces, it must be
replaced. Insert piston pin afso into the connecling rod and check
bedding for clearance. Maximum clearance in the connecting rod eye
0.08 mm.

Mounting instructions for piston rings

Mount oil scraper ring (1] in boltom ring groove. Side of ring marked
.TOP” facing piston g&ud'_ Mount compression ring (2] marked , TOP”
(lapered compression ring) in middle ring groove. Side of ring morked
TOP" facing piston head. Mount unmarked compression ring (3] [plain
compression ring) in upper piston ring groove.
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Pistone

Il pistone va soffoposto od esame visivo. Se il mantello presenta delle ri-
gature o se il motore denuncia un elevato consuma di olio, e’necessario
sostituire il pistone, In case di rivtilizzo del pistone, procedere alle se-
guenti verifiche:

1. USURA DELLA FASCIA LATERALE (corona e mantello)

2. CAVE SEGMENTI; i segmenti devono muoversi liberamente nella
cava. Per la pulizia delle cave utilizzare un vecchio segmento oppure
della carta smeriglia [grana 400).

3. SEGMENTI; Controllare usura e luce di dilatazione (vedere oltre]

4. lo spinotto del pistone, una volta moniate, deve nuctare nel sue fore.
Se lo spinctto presenta alterazioni di colore o fracce visibili, allora &
necessario sosfituirlo. Infilare lo spinotio del pistone nella biella e con-
trollare il gicco del cuscinetto, Gioco massimo nell'ecchio della biella
0,08 mm.

Avvertenza per il montaggio dei segmenti
Montare nella cava infericre il segmenio raschiaolio (1); la scritia ,TOP”
va rivolta verso il ciglo del pistone. Montare nella cava centrale il seg-
mento di tenuta con scritte , TOP” [2-smussato); la scritta va rivolta verso il
cielo del pistone. Montare nella cava superiore il segmento di fenuta
senza simboli (3-rettangolare).

Piston

L'état du piston doit étre vérifié. Si la jupe est forfement rayée ou si le mo-

teur consomme beaucoup d’huile, il Faut changer le piston. Si I'on réuti-

lise le piston, il faut vérifier les points suivants:

1. ETAT DE SURFACE parties en frottement.

2. GORGES DES SEGMENTS; les segmenfs ne doivent pas éire bridés.
Pour nefioyer les gorges, on utilise un vieux segment ou de la toile
émeri [grain 400).

3. LES SEGMENTS ne doivent pas etre endommagés et le jeu & la coupe
doif etre dans les folérances.

4. 'AXE doit flotter dans le piston. S'il présente de fortes traces brunes
ou des rayures, il fautle remplacer. Enfiler également I'axe dans la bi-
elle pour vérifier le jev dv roulement. le jev maximum dans le pied de
bielle est de 0,08 mm.

Indication de montage des segments

le segment racleur (1) se mef dans la gorge inférieure. Le repére , TOP”
se met vers le haut. le segment de compression avec la marque ,TOP”,
de section frapézoidale, (2] se met dans la gorge du milieu. le repére
TOP” est vers le haut. le segment de compression sans morque, de
section rectangulaire (3] se met dans la gorge supérieure.



Kolbenring - StoBspiel priifen

Kolbenring in den Zylinder stecken und mit dem Kolben ausrichten [ca.
10 mm unter der Zylinderoberkante). Mit einer Fiihllehre kann nun das
StoBspiel B gemessen werden. Ist das Stof¥spiel groBer als in den Techni-
schen Daten angegeben, sind Kolben und Zylinder auf Verschleifs zv prii-
fen. Falls Kolben- und Zylinderverschleif} innerhalb der Toleranzen liegen,
Kolbenring erneuern.

Piston ring end gap

Check end gap with piston ring posifioned approx. 10 mm (1/2 inch)
from top of cylinder. The end gap B can now be checked which o feeler
gauge. If the end gap is greater then indicated in ithe technical data,
check piston and cylinder for wear. If piston and cyfinder wear are whik
hin the permitted folerance limits, replace the piston ring.

Kolben u. Zylinder vermessen, Kolbeneinbauspiel
Um den Verschleill des Zylinders feststellen zu kénnen, wird dieser in der
Mitte der Laufflache mit einem Mikrometer vermessen. Zylinderdurchmesser
in der X- u. der Y-Achse messen, um eventuelle Ovalitat feststellen zu kénnen.

Zylinderdurchmesser Kolbengréfe
500 ccm 600 eem
0,000 - 90,012 95,000 -95,012 1

20,013 -90,025 95,013-95,025 2

Ist der Durchmesser des Zylinders grafier als das héchstzuldssige Mal fir
die Kolbengréfie 2, mufl der Zylinder regeneriert oder getauscht werden.
Tauschzylinder sind bei ihrem KTM-Héndler erhalilich. Die Kolbengrohe
ist am Kolbenboden eingepragt.

Der Kolben wird am Kolbenhemd, quer zum Keolbenbolzen, wie in der
Abbi|dung gezeigt gemessen.

Yerschleifigrenze Kelben Kelbengrsfie
500 com 600 cem

89,850 mm 94,850 mm 1

82,8460 mm 94,860 mm 2

Das Kolbensinbauspiel ergiebt sich aus dem Zylinderdurchmesser minus dem
Kolbendurchmesser. Kolbeneinbauspiel 500/600 ccm = 0,04 - 0,05 mm.

Measuring piston and cylinder, piston assembly clearance
In order to determine the wear of the cylinder, measure the cylinder cen-
ter of the running area with a micrometer. Measure the diameter of the x-
axis and the y-gxis in order to check for oval wear.

cylinder diometer piston size
500 ccm 600 ccm

90.000 - 20.012 20.000-20.0]12 I

90.013 - 20.025 ?20.013 - 90.025 2

If the cylinder diameler is greater than the maximum permissible dimen-
sion for piston size 2, the cylinder must be regenerated or reconditioned.
Reconditioned cylinder are available on order from our KTM dealer. The
size of piston is stamped on the lop of the piston.

The piston is measured on the piston skirt across fo the piston pin as
shown in the illustration.

piston wear limit piston size
500 ccm 600 ecm

89,850 mm 94,850 mm !

89,860 mm 94,840 mm

2
The cyfinder diameter minus the pisten diameter yields the piston assembly
clearance. Pision assembly clearance 500,/600 ccm = 0.04-0.05 mm.
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Controllo del segmento e relativa luce
Inserite il segmento all'internc del cilindro allineatos al pistone (circa 10
mm sotto lo spigolo del cilindro). Ulilizzando uno spessimetro, & possibile
misurare la luce B del segmento; se il valore supera quelio previsto nei
dati tecnici, procedere alla verifica dell’'usura di cilindro e pistone. Se
questi rientrano nei valori ammessi, sostituire il segmento.

Jeu a la coupe

Enfiler le segment dans le cylindre ef fe meffre en place avec le piston (&
environ 10 mm du bord supérieur du cylindre). Avec une cale on mesure le
jeu & la coupe [B). Si ce jeu est plus important que ce qui est indiqué dans
les caractéristiques techniques, il faut vérifier I'état du cylindre et ju piston.
Si ces derniers restent dans les cotes de tolérance, remplacer le segment.

Misurazione del pistone e del cilindro, gioco di
montaggio del pistone

Per poter stabilire I'usura del cilindro, si pud misurarie con un micrometro
al centro della superficie di scorrimento. Misurare il diametro sugli assi x
e y, per controllare che non sia diventato ovale.

Diametro cilindro Grandezza pisione
500 cem 600 cem

20,000 -90,012 95,000-95,012 1

20,013-90,025 95,013 -95,025 2

Se il diametre del cilindro & superiore alla massima misura compatabile con
la classe 2 del pistole, & necessario rigenerare il cilindro oppure sostituilo.
Presso i Servizi di Ricambio KTM sono disponibili i cilindri di ricambio.

Il pistone viene misuraio sul mantelle, raversalmente alla spinotto del pi
stone, come si pud vedere nella figura.

Limite usura pistone Grandezzo pistone
500 cem 600 cem

89,850 mm 24,850 mm 1

8% 8460 mm 24,850 mm

Il gioco per il montaggio del pistone si ricava dal diametro del cilindro
meno il diometro del pistone. Gioca per il montaggio del pistone
500/600 cecm = 0,04 - 0,05 mm,

Mesurage du piston et du cylindre, jeu du piston
Pour déterminer 'usure du cylindre, on le mesure en son miliev a I'aide
d’un micrométre. Mesurer selon les axes X et Y pour déceler une ovalisa-
tion éventuelle.

Alesage Pision
500 cm® 600 em®

20,000 - 20,012 95,000-95012 i

90,013 - 90,025 25,013- 95,025 2

Si le diamétre du cylindre est supérieur & la valeur maxi pour la cote 2
du piston, il faut changer le cylindre ou refaire son revétement. Des cylin-
dres son} disponibles chez voire agent KTM. la taille du piston est
frappée sur la calotie,

le piston se mesure av niveou de la jupe, perpendiculairement & I'axe
{ct. figure].

Tolérance pision Piston
500 cm® 600 em®

89,850 mm 94,850 mm !
89 860 mm 94 8560 mm 2

Le jeu du piston est la différence entre I'alésage mesuré et le diamétre du
pision. Jeu: 500 ef 600 cm® 0,04-0,05 mm.




Nikasilbeschichtung des Zylinders

Nikasil ist ein Markenname fir ein Zylinderbeschichtungsverfahren, das
die Kelbenfirma Mahle entwickelt hat. Der Name leitet sich aus den bei-
den in diesem Verfahren verwendeten Materialien ab ~ eine Schicht
Nickel, in das das besonders harte Siliziumkarbit eingebetftet ist. Die
wichtigsten Vorteile der Nikasilbeschichtung sind die sehr gute Wérmea-
bleitung und die dadurch bessere Leistungsabgabe, der geringe Ver-
schleif und das geringe Gewicht des Zylinders. Die abgeniitzte Beschich-
tung kann kostengiinstig regeneriert (ernevert} werden, Yoraussetzung ist
jedoch eine unbeschédigte Zylinderlaufbahn.

Nikasil coating of cylinder

Nikasil is the brand name for a cylinder coating process, developed by
the piston manufacturer Mahle. The name is derived from the two materi-
ofs used in this process - a nickel layer into which the particularly hard si-
licon carbide is inbedded. The main advantages of the Nikasil coating
are excellent heat dissipation and thus better power output, low wear
and low weight of the cylinder. The worn coaling can be regenerated af
low cost provided thaf the cylinder surface is flawless.

Zylinderkopf

Zylinderkopf mit den Stiftschrauben im Schraubstock fixieren und nicht an
der Dichtfléche aufsitzen lassen. Ventile markieren und mit Hilfe des Spe-
zialwerkzeuges ausbaven [siche Abbildung).

Alle Teile reinigen.

Cylinder head

Mount cylinder head in vice using the stud bolts. No not allow it to rest
on sedling surface. Mark valves and remove using special fool [see
illustration).

Clean all parts.
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Cilindro al Nikasil

Nikasil & il marchio di un procedimento di traftamento del cilindro, svilup-
pato dalla ditta Mahle, predutirice di pistoni. Il nome deriva dai dve ma-
ieriali usati per questo procedimento: uno strato di Nichel, cui & mesco-
lato il carburo di silicio, sostanza particolarmente dura. | vantaggi pio im-
portanti del trattamento al Nikasil sono 'ottima dispersione di calore da
cui deriva una migliore eregaziene di potenza, una minore usura e un
minor peso del cilindro. Il rivesiimento usurato pud essers rigenerato od
un prezzo vantaggioso [rinnovaic], purché la skhruftura interna del cilindro
non sia danneggiata. Durante il processo di preduzione, softo i condofli
di alimentazione si possono a volte formare delle porosita che peré non
influiscono né sulle prestazioni né sulla durata del cilindro.

Revetement Nikasil du cylindre

«Nikasil” est un nom propre désignant un revélement mis auv point par la
sociéfé Mahle, qur fabrique aussi des pistons. le nom est dérivé de celui
des deux matériaux enfrant dans la compasition, a saveir le nickel, qui
forme une couche dans loquelle est emprisonné un carbure de silicium
particulidrement dur. les avantages principaux du revétement Nikasil
sont une bonne dissipation de la chaleur - et denc un bon rendement -
une usure réduite et un gain de poids. Lorsque la couche de Nikasil est
usée, elle peut éire refaite pour un prix modique, & condilion foutefois
que le cylindre ne soit pas abimé. On constate quelquefois des porosités
sifuées juste sous les canaux de transferf. Elles sont dues av mode de trai-
tement mais n'influencent en rien le rendement ou la durée de vie.

Testa cilindro

Fissare la testa in una morsa da banco solo con i prigionieri, senza for
foccare il piano di tenuta. Contrassegnare le valvole, quindi, ufilizzande
I'apposiio attrezzo, procedere allo smontaggio.

Pulire con cura tutti | componenti.

Culasse

Serrer la culasse dans I’etau en prenant sur les goujons et sans que porte
le plan de joint. Repérer les soupapes et les demonter avec 'outil spécial
(cf. illustration].

Netioyer toutes les piéces.



DICHTFLACHE

Zindkerzengewinde und Ventilsitze auf Beschédigungen und Risse pri-
fen. Mit einem Lineal und einer Fithllehre die Dichtflache zum Zylinder
auf Verzug priifen. Yerzug masx. 0,10 mm.

VENTILFUHRUNGEN

Die Ventilfihrungen werden mit dem Grenzlehrdorn (1] gepriift. Lafit sich
der Grenzlehrdorn leicht in die Venfilfihrung schieben, muf diese in
einer dafir eingerichteten Werksidite erneuert werden.

VENTILSITZE

Die Ventilsitze durfen nicht eingeschlagen sein. Dichtsitzbreite: Einlaf
max. 1,5 mm; Auslal max. 2,0 mm. Nétigenfalls sind die Ventile einzu-
schleifen,

VENTILE

Ventilteller auf Verschleils und Schlag prifen. Schlag am Veniilieller max.
0,03 mm. Der Ventilsitz darf nicht eingeschlogen sein. Die Dichtfléche
sollte sich in derMite des Ventilsitzes befinden. Der Ventilschaft ist hart-
verchromt, der Verschleif} fritt erfahrungsgemal an der Ventilfihrung auf

VENTILFEDERN
Bei den Venfilfedern geniigt eine Sichtpriifung auf Bruch oder sonstigen
Verschleif3.

VENTILSCHAFTDICHTUNGEN
Wenn die Veniile ousgebaut sind, solllen die Ventilschofidichtungen
immer erneuert werden,

ANSAUGFLANSCH
Flanschfiéiche auf Verzug prifen, nétigenfalls auf einer Glasplatte abzie-
hen.

SEALING AREA

Check spark plug threads and valve seats for damage or cracks. Check
the sealing area fo the cylinder for distortions with o straightedge and o
feeler gouge, Wear limit 0,10 mm.

VALVE GUIDES

The valve guides are checked with a limit plug gauge (1). If the limit plug
gauge can be easily inserfed inio the valve guide, the guide must be re-
placed in a specialized workshop.

VALYE SEATS
The valve seafs must not be pockeled. Seat sealing width: intake max.
1.5 mm; exhaust max. 2.0 mm. Grind valves if necessary.

VALVES

Check valve heads for wear and run out. Max. on valve heads 0.03 mm.
Valve seats should not be pocketed. The seal area must be located in the
center of the valve seat. The valve stem s hard-chrome plated. Experi-
ence shows that wear appeara primarily on the valve guide.

VALVE SPRINGS
Only visual check for breakage or wear is necessary.

VALVE STEM SEALS
Always renew valve stem seals when the valves are removed.

INTAKE FLANGE
Check flange surface for distortion, scrape on glas plate if necessary,
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SUPERFICIE DI GUARNIZIONE

Confrollore se ci sono denni o fessure sulla filettatura della candela e
sulla sede della valvola. Contrallare con un calibro e una riga la pre-
senza di un'eveniuale deformazione sulla superficie di guarnizione verso
il cilindro. Deformazione massima Q,10 mm.

GUIDE DELLA VALYOLA

Le guide della valvela vanno controllate con un calibro limite per fori (1).
Se si puo infradurre facilmente il calibro nella guida, allora bisogna che
la guida venga rinnovata in un'cfficina specializzata.

SEDI DELLA VALVOLA

Le sed| delle valvole non deveno risultare martellate. Larghezza della
sede di tenufa: entrate max. 1,5 mm; uscita max. 2,0 mm. Se necessario,
bisogna smerigliare le valvole.

WALVOLE

Conirollare 'usure e |a rotazione dello festa delle valvole. Rotazione
testa della valvela massimo 0,03 mm. Lo sede delle valvole non deve ri-
sultare martellata. la superficie di fenuta dovrebbe frovarsi al centro
della sede della valvola. lo stelo della valvala & a cromatura dura,
T'usura si manifesta di solito sulla guida della valvola.

MOLLE DELLA VALVOLA
Per le molle della valvola & sufficiente un controllo visivo per accertarsi
che non ¢i siano rofture o altri fipi di usura.

GUARNIZIONI TENUTA VALVOLE
In caso di smontaggio delle valvole, sostituire sempre le guarnizioni di
tenuta della stelo.

FLANGIA AD ASPIRAZIONE
Accertarsi che la superficie della flangia non manifesi deformazion ne-
cessario spianaria su un piano di vetro.

PLAN DE JOINT

Verifier I'état du filetage pour la bougie et des siéges de soupapes, En
particulier il ne doit pas y aveir de gmes. Avec une régle ef une cale,
vérifier 'éiai du plan de joint céte cylindre. Défaut maximum de planéité:
0,10 mm.

GUIDES DE SOUPAPES

les guides seront mesurés avec la pige calibrée [1). Si celte derniére
s'enfile facilement dans les guides, il faut les faire remplacer dans un ate-
lier spécialisé.

SIEGES DE SOUPAPES

les sieges ne doivent pos éfre marlelés. largeur: admission maximum:
1,5 mm; échappement maximum: 2,0 mm. Roder les soupapes si néces-
saire.

SOUFAPES

Vérifier I'étal et le faux rond des soupapes. Faux rond maximum @ la fu-
lipe: 0,03 mm. le siége ne doit pas éfre martelé. le contact doit se faire
au miliev du siége. la queve est chromée dur. L'usure se faif au niveau du
guide.

RESSORTS DE SOUPAPES

Il suffit de vérifier si les ressorts ne sonf pas cassés ou ne portent pas de
fraces.

JOINTS DE QUEUE DE SOUPAPE
Quand on démonte les soupapes, il faut toujours remplacer les joints.

FIPE D"ADMISSION
Vérifier la planéité du plan de joint, rectifier éventuellement sur une gloce.



Zylinderkopf-Oberteil
Kipphebelwellen enifernen und Kipphebel mit Scheiben aus dem Oberteil
nehmen. Dekowelle ausbaven und alle Teile reinigen.

KIPPHEBELLAGERUNG

Gleitflichen von Kipphebelachsen und Kipphebel einer Sichtpriifung un
terziehen. Die Kipphebelachsen dirfen keine Riefen aufweisen und mis
sen sich in den Kipphebel leicht drehen lassen.

KIPPHERELROLLEM (1)
Auf Leichigéngigkeit priffen, bei Radialspiel ist der Kipphebel zu ermneu-

ern.

EINSTELLSCHRAUBEN (2]

Die Anlagefléchen der Einstellschrauben missen plan sein.

HINWEIS:

Im Modellijghr 1991 wurde die Gewindesteigung der Einstellschrauben
gedindert.

Altes Gewinde M 7x1 - neues Gewinde M 7x0,75.

DEKOWELLE (3)
Auf Leichigéingigkeit und Spiel in der Lagerbohrung prifen.

Zylinderkopf-Oberteil vormontieren

Dekowelle mit Ausgleichscheiben (4] in den Oberteil stecken, neuen O-
Ring (5), Dekchebelfeder (6), Abdeckscheibe (7] mit Freistellung zum O-
Ring, Dekowellenhebel (8] und Innensechskantschraube mit Scheibe mon-
fieren.

VORSICHT:

Bei fesigezogener Innensechskantschraube darf an der Dekowelle kein
Axialspiel vorhanden sein. Damit der O-Ring (5) abdichtet, muf3 dieser
durch die Abdeckscheibe [7) leicht an den Oberteil gepref3t werden. Der
Druck auf den ORing darf aber auch nicht zu grof sein, da sonst die De-
kowelle schwergéngig wird. Nétigenfalls durch die Ausgleichscheiben
(4] ausgleichen.

Neue ORinge auf Kipphebelachsen montieren. Kipphebel, PaBscheiben
[9) und Kipphebelachsen montieren. Auf der Wasserpumpenseite is! je-
weils eine Pafischeibe mit #1,0 mm zu montieren. Mit Pafischeiben 21,0
und #0,5 mm wird auf der gegeniberliegenden Seite das Axialspiel
grob cusdistanziert.
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Testa cilindro - parte superiore
Sfilare gli alberi bilancieri e togliere i bilancieri completi di rasamenti.
Smontare |'alberino decompressore e ripulire tutti i componenti.

CUSCINETTI BILANCIER

Softoporre a confrollo visive la superficie di scorrimento degli assi del bi-
lancieri e i bilancieri stessi. Gli assi dei bilancieri non devono manife-
stare solchi e devono lasciarsi girare facilmente nei bilancieri.

RULLI BILANCIERI (1)
Controllarne lo scorrevolezza; in presenza di gioco radicale, sostituire il
bilanciere.

VITE REGISTRAZIONE (2

Contrellare la planarité dell’estremitd della vite di registrozione.
INDICAZIONE:

Nel modelle delianno 1991 & stato modificato il passe di filetictura delle
viti di regolazione.

Filetiatura vecchia M 7x1 - filettatura nuova M 7x0,75.

ALBERINO DECOMPRESSORE (3)
Confrollarne la scorrevolezza ed il gioco nella sede.

Premontaggio testa cilindro - parte superiore
Posizionare 'alberino di decompressione con i relativi rasamenti (4)
nella parie superiore; montare nuove OR (5), molla alberino (6), co-
perchietto (7] con aperfura verso I'OR, leva comando decompressione
(8] e viti TCEl con relative rondelle.

AVVERTIMENTO:

A viti serrate, alberino di decompressione non deve preseniare alcun
gioco assiale. Per garantire la perfetta tenuta dell'OR (5], questo deve es-
sere leggermente pressaio dal coperchietto [7) contro la parete. la pres-
sione non devé peré essere eccessiva, dlirimenti I'alberine rimane fre-
nato. Se necessario, compensare con gli appositi rasamenti (4).

Montare i nuovi O-Ring sull'asse del bilanciere. Montare quindi il bilan-
ciere, le rondelle di rasamento () & gli assi del bilanciere. Dalla parte
della pompa per "acqua si deve montare una rondella di rasamento di
#1,0 mm. Con rondelle di rasamento di 1,0 mm e #0,5 mm viene di-
stanziato il gioco assiale sulla parte opposia.



Cylinder head top section
Remove rocker arm shafts and toke rocker arms with discs from the lop
section. Remove decompression shaft and clean all parts.

ROCKER ARM BEARING

Visual check of sliding surfaces of rocker arm axles and rocker arms. The
rocker arm axfes must be free of scoring and must be easy fo turn in the
rocker arms.

ROCKER ARM ROLLERS (1)
Check for easy operation; renew rocker arm if radial play is detected.

ADJUSTING SCREWS (2]

The valve contact surfaces of the adjusting screws must be flat.

NOTE:

The thread pitch of the adjusting screws for the model year 1991 has
been changed.

Ofd thread M 7x1 - new thread M 7x0.75.

DECOMPRESSION SHAFT (3]
Check for ease of operation and play in the bearing bore.

Preassembly of cylinder head top section

Insert decompression shaft with equalising shims (4] into the top section,
fit new O-ring (5], decompression arm spring (6], cover disc [7] with
clearance space facing O-ring, decompression shaft arm {8) and hexa-
gon socket serew with disc.

CAUTION:

The decompression shaft must exhibit no axial ploy when the hexagen
socket screw is tightened. To ensure that the O-ring (5] forms a seal, it
must be slightly pressed against the fop section by the cover disc (7). Ho-
wever, the pressure on the Ciring must not ba excessively high as the de-
compression shaft will become sluggish. Balance out with equalisation
discs if necessary.

Mount new Owings on rocker arm axles. Mount rocker arms, adjusting
washers (9) and rocker arm axles. On the side of the water pump adju-
sting washers 1.0 mm must be mounted. The axial play on the opposite
side is roughly equalized with adjusting washers #1.0 and = 0.5 mm.
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Partie supérieure de la culasse

Enlever les axes de culbuteur et dépaser les culbuteurs avec les rondelles.
Déposer I'axe du décompresseur ef neffoyer foules les piéces.

CULBUTEURS
Vérifier I'élat des axes et des culbuteurs. Les axes ne doivent pas avoir de
rayures ef dofvent tourner sans point dur dans les culbuteurs.

GALETS (1)
Vérifier qu'ils tournent bien. S'il y a du jeu radial, il faut changer le culbu-
teur.

VIS DE REGLAGE (2)

La téte ne doit pas étre marquée.

REMARQUE:

Sur le modéle 91, le pas des vis de réglage a été changé.
Ancienne valeur: M 7x1. Nouveau ﬁfe!age: M 70,75,

AXE DE DECOMPRESSEUR (3)
Il doit tourner librement et sans jeu excessif.

Assemblage de la partie supérieure de la culasse
Enfiler I'axe de décompresseur avec les rondelles de calage (4], meitre
un jeint forique neuf (3), monter le ressorf de rappel (6), la rondelle (7)
avec I'évidement vers le joint forique, le levier (8) et la vis sixpans creux.
ATTENTION:
lorsque la vis six-pans creux est serrée, 'axe de décompresseur ne doit
pas avoir de jeu axial. Pour que le joint térique (3] fasse son effet, il faut
%U’JJ' soit légérement compressé par la rondelle (7). Ceife pression toute-
is ne doit pas éire frop importante, sinon 'axe tourne mal. Régler si né-
cessaire au moyen de rondelles de calage [4).
Enfiler sur les axes des joinis foriques neufs. Mettre les culbuteurs, les ron-
delles de calage (9) et !es axes. Du cété de la pompe a eau if faut monter
une rondelle de 21,0 mm d'épaisseur. On fait ensuite un réglage gros-
sier de ['autre cdié avec des rondelles de 21,0 et= 0,5 mm.




Steuverung

- Ste;lerkeﬁenfijhrung {1] und Steverkeitenspanner (2) cuf Verschleifs
priren

- Rollen der Steverkette [3) auf Abnitzung prifen

~ Ztihfze von Steverritzel (4) und Nockenwellenrad (5] auf Verschleif3
priiten

- Llogerstellen der Nockenwelle und Lauffigchen der Nocken auf Ver-
schleil} prisfen

- Rillenkugellager (6) auf Spiel priifen

- Ausfallsicherung [7) auf Verschleil® priifen

Timing

— Check timing chain guide (1) and timing chain tensioner (2) for signs
of wear

~ Check timing chain rollers (3) for wear

- Check teeth of timing pinion {4) and camshaft gear wheel (5) for wear

- Check camshaft bearing poinis and cam conlact surfaces for wear

— Check groove ball bearing (6] for play

— Check timing chain securing guide (7] for wear

Automatikspanner
— Klinke (8] auf Leichtgangigkeit und Verschleif3 priifen
— Druckbolzen (2] an der Verzahnung auf Abniitzung priffen

Automatikspanner vormontieren
Druckbolzen in das Spannergehéuse einschieben und Klinke in die erste
Raste einhangen.

Automatic tensioner

~ Check pawl (8] for smooth operation and wear
~ Check thrust bolf [9] for wear af feeth

Preassembly of automatic tensioner
Insert thrust bolt into fensioner housing and engage pawl into firsi notch.
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Distribuzione

— Cortrollare le condizioni del guida catena (1] & del tenditore (2).

— Controllare 'usura dei rulli catena.

~ Controllare le condizieni dei denti pignone [4) ed ingranaggio distri-
buzione (5).

— Controllare le condizioni dei cuscinetti dell’albero distribuzione e la
superficie di lavoro degli eccentrici.

~ Verificare il gioco del cuscinetio a sfera (6.

— Controllare 'vsura della protezione catena (7).

Distribution

— Vérifier ['élat du guide-chaine {Jﬂ et du fendeur (2).

—  Vérifier ['usure des rouleaux de la chaine [3).

~ Vérifier l'vsure des dents du pignon en bout de vilebrequin (4] et du
pignon d'arbre a cames [3).

— Verifier 'état des portées de I'arbre & cames ainsi que des portées
des cames.

—  Vérifier l'vsure du roulement & billes [8).

—  Vérifier I'état du guide (7).

Tenditore automatico

~ Controllare scorrevolezza ed usura del nottoline (B).
— Controllare I'usura della dentellatura del fermo di pressione (9).

Premontaggio tenditore

Infilare il fermo di pressione nel corpo tenditore ed agganciare il notio-
lino nella prima tacca.

Tendeur automatique
— Vérifier si le cliquet (8] n'a pas de point dur et 5'il n’est pas usé.
- Vérifier 'état des encoches du doigt de pression ().

Assemblage du tendeur automatique

Enfiler le doigt de pression dans son logement et metire dans le premier
cran.



Olkreislauf

Die Olpumpe {1} pumpt das Motorél vorbei am Uberdruckventil [2) durch
den Offilter {3). Nocfw dem Olffilter teilt sich der Olstrom. Eine Leitun
fihrt zum Kurbelgeh&use, wo durch eine Dise (4) Motordl auf das Kel-
benbolzenlager und den Kolbenboden spritzt. Eine andere Bohrung ver-
sorgt iiber den Schleuderring (5] das Plevellager mit Ol. Die zweile Lei-
tung fihrt zum Mikrofilter (6], der auch die feinsten Verunreinigungen aus
dem Motordl filtert, und versorgt den Ventiltrieb (7] mit O, Das Motorsl
gelangt dann durch den Steuerkettentunnel in den Olsumpf. Das Motordl
aus dem Kurbelgehduse wird durch den Uberdruck im Kurbelgehéiuse in
den Olsumpf gedriicki. Das Ricklaufventil (8) vemindert ein ZuriickfieRen
des Motarbles in das Kurbelgehduse.

Oil circuit

The oil pump (1) pumps the engine il past the overpressure valve (2)
through the oil filter (3). The oil current is divided affer the oil filter. One
lead takes the oil fo the crankcase, where the oil is sprayed through a jet
(4] onto the piston pin bearing and the piston head. Another bore provi-
des the connecting red bearing with oil via the oil centrifugal ring {5).
The second Jead takes the oil to the microfilter (6], which fillers out even
the finest confamination from the engine oil, and then conveys it to the
valve gear (7). The oil then passes rﬁrou h the control chain tunnel into
the oil sump. The engine oil from the crankcase is forced inio the oil sump
by overpressure in the crankcase. The nonreturn valve (8] prevents the oil
from flowing back inio the crankcase.
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Circuito del’olio

la pompa dell'clio (1) pompa l'clic del motore facendolo passare do-
vanti alla valvola di sovrapressione [2) e atfraverso il filtro dell'olio (3).
Dopo il filiro dell'clio, il flusso d'clic si divide. Una conduttura porta al
carter, dove mediante un gefto (4) I'clio del motare viene spruzzato sul
cuscinetto dello spinatto & sulla testa del pistone. Un dltro foro approwvi-
giona d'clio il cuscinetio della biella mecﬁonte I'anello centrifuge (5). Lo
seconda conduttura porta al microfitro (6], che filira anche il mirimo su-
diciume praveniente dal motore e approvvigiona il comando valvole (7}
con olio. L'olic del motore arriva nella coppa dell’olio passando offra-
verso il tunnel della catena di distribuzione, L'olio del motore dal carter
viene spinto nella coppa dell‘olio tramite la sovrapressione nel carter. La
valvola di riflusso (8) impedisce un rifluire dell'clio del motore nel carter.

Circuit d’huile

A travers lo crépine (3), la pompe (1) puise I'huile, qui passe devant la
soupape de sécurité (2], puis le circuit se dédouble. Un conduit méne
dans le carter, o6 un gicleur (4] envoie 'huile sur le reulement de pied de
bielle et le fond du piston. Un autre conduit achemine [huile vers lo ile
de bielle en passant par un lormier {5). Ce deuxiéme conduit méne au
micro-filire [6], qui refient les plus fines impuretés, puis alimente Ja cu-
losse (7). L'huile redescend dans son carter par le tunnel de la chaine de
distribution. L'huile qui est dans le carter moteur retourne dans le carter
d'huile en raison de la pression qui se fait dans le carter moteur. Le by-
pass (8] empéche un re};ufemenr vers le carfer moteur,




Rotorsalz wieder in das Olpumpengehduse stecken und mit einer Fihl-
lehre auf Verschlei priifen

Spiel Aufenrotor - Gehduse: max 0,25 mm

Spitzenspiel AuBenrotor und Innenroter: max 0,20 mm

Pompa dell’olio

Olpumpe )
Lagernadel (1) aus der Rotorwelle nehmen, Olpumpe zerlegen und reini- To?liere l'ogo del cuscinetio (1) dall‘albero rotore, smontare la pompa
gen. dell’clic e puliria.

Inserire di nuove il gruppo rotore nella scatola della pompa dellolio e
controllarne |'usura con un calibro.

Gioco rotore esterno - scatola: max. 0,25 mm

Gioco in cresta rotore esterne - rotore inferno: max. 0,20 mm

Gioco assiale rofore esterno e inferno: max. 0,15 mm

Axialsﬁlfel AuBenrotor und Innenrator: max 0,15 mm

- AnlauHlache im Motorgehduse auf Laufspuren prifen — Controllare se sono presenti tracce sulla superficie d'cttrito nell’allog-

giamenfe del mofere.

élleitungen
Olleitungen und Hohlschrauben auf Beschadigungen und freien Durch-
gang prifen,

Condotti dell’clio

Accerfarsi che i condotti dell’alio e le viti cave non risultino danneggiate
e che abbiano il passaggie libere.

Oil pump Pompe a huile

Remove bearing needle (1) from rotor shafi, disassemble and clean oil Retirer Faiguille (1) de I'axe du rotor, démonter la pempe & huile ef la

pump. neftoyer.

— Replace rofor set in the oil pump housing and check wear with feeler - Re?neﬂre le rotor complet dans le boitier et mesurer le jev avec des
gauge cales.

Jeu enire le bord du rotor et le boftier: max. 0,25 mm
Jeu enire les dents des rofors intérieur ef extérievr: max. 0,20 mm
Jeu axial rotors intérieur et exterieur: max. 0,15 mm

— Vérifier s'il 'y a pas de traces sur la face d'appui dans le carter

Clearance outer rofo - housing: max. 0.25 mm

Limit clearance outer rofor - inner rotor: max. (.20 mm

Axial play outer rotor and inner roior: max. 0.15 mm
- Check stop face in engine housing for running fraces.

Durites d’huile
Vérifier I'état des durites d"huile et des vis percées. Conlrdler si rien n’est
bouché.

Oil lines
Check oil lines and hellow screws for damage and clear passage.
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Kickstarter
~ Llagerung von Starterrad [1) und Starterzwischenrad (2] auf Spiel prii-
fen {sind sténdig mit dem Kupplungskorb in Eingriff)
- Ver.cmnhnung von Kickstarterwelle (3] und Sperrad (4] auf Verschleif3
riifen
- g!elgﬂ'dche des Sperrades {5) und Anschlagschravbe [6) auf Ver
schleil’ prifen

Kickstarterwelle vormontieren

Kicksiarterwelle mit verzahntem Ende in den Schraubstock einspannen
[Sehenbacken verwenden). Sprengring (7) in die untere Ringnut montie-
ren, Federfihrung (8) mit Bund nach unten aufstecken und Seegerring (9)
mit scharfer Kante nach oben montieren. Kickstarterwelle avs dem
Schraubstock nehmen und Sperradfeder aufschieben. Sperrad (4] so auf
die Kickstarterwelle montieren, dafi die Markierung (4] zur Bohrung in
der Kickstarterwelle (B} um 2 Zdhne verseizt ist (siche Abbildung).

Kickstarter

— Check bearing of starfer gear whee! [1) and starter intermediate gear
{2) for play (are permanently engaged with clutch cage)

— Check kickstarter shaft feeth {3} and raichet wheel (4) for wear

— Check pitch surface of raichet wheel (5] and siop screw (6] for wear

Preassembly of kickstarter shaft

Clamp kickstarter shaft with toothed end in vice [use soft jaw-covers).
Mount snap ring (7] in lower ring groove, fif spring guide (8) with collar
facing downwards and circlip [9) with sharp edge %ﬂcfﬂg upwards. Re-
move kickstarter shaft from vice and fit ratchet wheel spring. Mount
ratchet wheel (4] onto kickstarter shoft so that the mark (4] is displaced
by 2 teeth to the bore in the kickstarter shaft (B) (see illusiration).
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Pedale avviamento
- Confrollare il gioco dell’ingranaggio avviamento (1) e dell’ingranag-
gio folle (2] [sono sempre in presa con la campana frizione).

~ Conirollare le condizioni dei denti dell‘albero avviamento (3] e del

manicotio ad innesti frontali {4).
- Conirollare le condizioni delle scanalature del manicotio (5) e della
vite di fermo (&).

Premontaggio albero avviamento

Fissare I'albero avviamento in morsa protetia, late scanalato. Montare
I'anello elastico |7) nella gola inferiore, infilars il piattelle malla (B) con
collare rivolio in basso e montare "anello Seeger (?) con lo spigolo ri-
volto in alio. Togliere |'albero della morsa ed infilarvi la molla. Montare
quindi nell’albero il manicotio d'innesto, in medo che la marcatura [A)
sia sposlata di due denti rispetio al foro B sull‘albera [vedere figura).

Mécanisme de kick

— Vérifier I'é1at des portées du pignon de kick (1) et du pignon infermé-
diaire (2). car ils sont foujours en prise avec la cloche d'embrayage.

~  Veérifier I'élat des dents de 'arbre (3] et du cliquet [4).

—  Vérifier I'état de la rampe du cliquet (5] et deja vis de butée [&).

Assemblage du mécanisme de kick

Fixer I'arbre de kick dans I'étau en prenant sur les cannelures, mais en
uiilisant des mordaches. Mettre I'épingle (7] dans la gorge inférieure, en-
filer la coupelle du ressort (8] avec I'épaulement vers le bas et monter le
circlip () avec 'angle vif vers le haut. Refirer I'arbre de ['étau et enfiler
dessus le ressorf du cliquel, Mettre le cliquet [4] de maniére & ce que le
repére (A] soit décalé cje deux dents par rapport au trou dans ['arbre (B},
(CF. illustration).



Kupplung

Folgende Teile sind auf Verschleil zu priifen:

1

2
3
4

oo~ O

Drucklager

Druckstange an der Stirnseite

Ausriickwelle, Dichtmanschette und Nadellager
Kupplungsdruckfedern & 2,5 mm

Mindestlange 36 mm [neu 38 mm]|

Notigenfalls alle 6 Stick ernevern

Kupplungslamellen missen plan sein

Die Stahllamellen diirfen keine Vertisfungen haben.
Organische Kupplung:

7 Belaglamellen # 2,7 mm, Verschleilgrenze 2,5 mm
7 Sichllamellen # 1,4 mm

1 Stahllomelle # 2,0 mm

Sinterkupplung:

9 Bela ﬁmellan # 1,9 mm, Verschleifgrenze 1,7 mm
7 Stahllamellen = 1,0 mm

2 Stahllamellen = 2,0 mm

Mitnehmer, AuBBen- und Innenverzahnung
MNodelkranz des Kupplungskorbes

Kupplungskorb, Nieten auf festen Sitz priffen

Cluich

Check the following components for traces of wear:

I
2
3
4

@ N O

Thrust bearing

Push rod face

Release shaft, sealing sleeve and needle bearing
Cluich compression springs i 2.5 mm

Min length 36 mm [new 38 mm)

Replace all &6 components if required

Clutch discs must Ee plane

The steel discs should not show dents.

Organic clufch:

7 lining discs = 2.7 mm wear limit 2.5 mm

7 steel discs# 1. 4 mm

1 steel dise # 2.0 mm

sintered clufch:

9 lining discs # 1.9 mm wear limit 1.7 mm

7 steel dises = 1.0 mm

2 steel discs # 2.0 mm

Inner clutch hub, external and internal toothing

Quter clutch hub needle-bearing, check rivets for firm seat

Cuter clutch hub
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Frizione
Verificare |'usura dei seguenti componenti:

1

2
3
4

o~ O

Cuscinetfto reggispinta

Asta di pressione, sulla parte frontale

Albero di comando, cuscinetto a rullini, anello di tenuta
Molle di pressione @ 2,5 mm

Lunghezza minima 36 mm [nominale 38 mm)

Soslituire sempre futte le 6 molle

Dischi frizione deveno essere piani

I dischi in acciaio non devono presentare cavifé.
Frizione organica:

7 dischi di guarnizione # 2,7 mm, limite usura 2,5 mm
7 dischi in accigio = 1,4 mm

1 disco in accigio # 2,0 mm

Frizione sinterizzata:

9 dischi di guarnizione # 1,9 mm, limite usuro 1,7 mm
7 dischi in acciaio # 1,0 mm

2 disco in acciaio # 2,0 mm

Mozzo frizione dentatura interna ed esterng

Gabbia a rullini campana frizione

Campana frizione, conirollare che la sede dei rivetti sia salda

Embrayage

Il faut vérifier I'état des piéces suivantes:

Lo by —

==BaN =Y

Butée

Face d’appui de la tige

Axe et joint forique, roulements & aiguilles soufflet
Ressorts 2 2,5 mm

longueur minimale 36 mm [neufs 38 mm|
Toujours remplacer les six ressorts ensemble
Disques

Les disques acier ne doivent pas présenter de creux.
Embrayage & garniture classique :

7 disques gornis de 2,7 mm, minimum 2,5 mm

7 disques acier de 1,4 mm

1 disque acier de 2,0 mm

Embrayage d garniture frifiée:

9 disques garnis de 1,9 mm, minimum 1,7 mm

7 disques acier de 1,0 mm

2 disques acier de 2,0 mm

Noix, canelures intérieures et extérieures

Cage & giguilles de la cloche

Cloche, vérifier que les rivets ne bougent pas
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Schaltung

al Schal:?c:beln am Blatt und Mitnehmerbolzen Fir Schaliwalze auf Ver-
schleif prifen

b) Schaltspuren der Schaltwalze auf Abnitzung prifen

¢) Lagerung der Schaltwalze auf Spiel prifen d) Gleitblech an den Ein-
griffstellen auf Yerschleil3 prifen

e|] Rickholflache am Gleitblech auf Verschleil prifen [bei starker Einker-
bung ermnesuern)

f) Gleitfihrungen iberprisfen (Spiel zwischen Fishrungsbolzen und Gleit
stiick max. 0,7 mm)

gl Fihrungsbolzen auf festen Sitz und Verschleif} priifen

Shifting mechanism

a] Check shift drum face and drive-pin for signs of wear

b] Check shift drum slide for wear

c) Check shifi drum for excess play

d} Check sliding component at meshing points for wear

&) Check retum space at sliding component for wear (renew, if strongly
notched)

fl Check sliding guide (excess befween guide pin and sliding compo-
nent not to be more than 0.7 mm)

g/ Check that guide pins are securely fixed

Schaltwelle vormontieren

Stahlscheibe 14x28x2 (3) auf Schaltwelle schieben, Rickholfeder (4] so
montieren, daf} die Krépfung [A) zum Schaltstick verlguft und Federhiilse
(5) mit niederem Bund zum Schalistick aufschieben. Schenkel der Riick-
holfeder krevzen und am Schaltstiick einhéngen. O-Ringe montieren.

Preassembly of gear-change shaft

Push 14x28x2 steel plate (3) onto gear-change shaft, mount return spring
{4) so that offset [A) faces gear<hange component and mount spring
sleeve (5] with shallower collar facing gearchange component. Cross re-
turn spring legs and hook in gearchange component. Mount O-rings.
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Comando cambio

a] Controllare |'usura sulle estremiid e sul piolo guido delle forcelle

k) Confrollare I'usura delle cave sagomate del tamburo selettore

c| Conrollare il fisco cuscinetti sul tamburo seletiori

d| Conirollare I'usura sui punti di accoppiamento della piastra guida

e Conirollare I'usura sui punti di richiamo della piastra guida [sostituire
se decisamente dentellati)

f) Confrollare il fissaggio e I'usura del perno guida

Mécanisme de sélection

al Vérifier I'état des dents des fourchettes et des tétons de guidage

b] Vérifier Iéiat des gorges du guide-fourchettes

c| Vérifier I'éiat des portées

d| Vérifier les dents de la griffe

] Vérifier I'éiat de surface [s'il y a des marques profondes, remplacer la
griffe]

fI Vérifier I'état des fenéires (jeu maximal enfre le téton et les bords 0,7
mm)

g) Vérifier si le téion est en bon étaf et s'il fient bien en place.

Premontaggio alberino comando cambio

Infilare I'anello in occigio 14x28x2 (3) sull'albero comando cambio,
montare la molla di richiame [4) con le estremitd della mella (A) verse il
dispositivo di innesto ed infilare la boccola elastica (5] con collare mi-
nore rivalte verso il dispositivo d'innesto. Incrociare le estremita della

molla di richiamo ed agganciarla ol dispositivo di innesto. Montare gli
OR.

Assemblage du mécanisme de sélection

Enfiler sur 'arbre fa rondelle acier 14x28x2 {3). Monter le ressort de rap-
pel (4] de maniére & ce que les brins A) soient dirigés dans le méme
sens que la griffe et enfiler lo bague (5) avec le petit cété vers la griffe.
Croiser fes brins du ressort ef les accrocher & la griffe. Monter les joinis
foriques.



Schaltungstrager

Falls die Nadelhilse (6] der Schaltwalze getauscht werden muf, ist die
neve Nadelhillse biindig einzupressen. Ein neues Nadellager der Kick-
starterwelle (8) ist ebentalls biindig einzupressen.

Shifting mechanism support

f if is necassary to exchange needle bearing (8], make sure that new
needle bearing is pressed in so that it is flush. Also the new needle bea-
ring of the kickstarter shaft (8) has to be pressed in flush.

Getriebe

Antriebswelle bzw. Abtriebswelle im Schraubstock fixieren {Schonbacken

verwenden). Zahnréder abnehmen und folgande Teile auf Verschleif pri-

fen:

- Nadellager

- lagerstellen der An- und Abtriebswalle sowie der Losrader

~ Klauen der Zahnrader

—  Zahnflanken samilicher Zahnrader

- chnprofile der An- u. Abtriebswelle sowie der dazugehrigen Zahn-
ragaer

- Sémiliche Schieberdder auf Leichtgangigkeit im Profil prifen

Teile sorgféltig reinigen, schadhafte Teile auswechseln.

Gear-box

Secure driveshaft or toke-off shaft in the vice [using soff jaw-covers]. Re-
move gears and check the following for wear:

- Needle bearing

- Drive and toke-off shaft bearing points including free gears

—  Shift dogs

~ Tooth flanks on all gears

— Tooth profile of drive and take-off shafts together with gears

— Fasy operation of gearchange

Carefully clean companents and replace damaged components.

43

Supporto selettore

In caso di sostituzione della gabbia a rulli (6] del tamburo selettors, pres-
sare con cura la nuova nella sede. Anche il nuovo cuscinetto dell’albero
di avviamento (8] va pressato con cura nella sede.

Support de mécanisme de sélection

S lar bague a aiguilles (6} du guide-fourcheties doit éire changée, la nou-
velle bague doit éire enfoncée de maniére a ce qu’elle affleure. Le roule-
ment & aiguilles de I'arbre de kick (8] doit également affieurer.

Cambio

Fissare |'albero primario (e rispetiivamente il secondario} in morsa pro-
tetia, Smontare gli ingranaggi e controllare le condizioni dei seguenti
componenti:

- Gabbio a rullini

- Punio di lavoro cuscinetti ed ingranaggi folli

- Innesti frontali ingranaggi

~ Fianchi dentature di tuti gli ingranaggi

— Profilo dentature scanalature alberi 33 ingranaggi relafivi

- Scorrevolezza di tutti gli ingranaggi scorrevoli

Ripulire con cura tuthi i componenti e sostituire quelli difettosi.

Boite de vifesses

Prendre I'arbre primaire ou I‘arbre de sorfie dans I'étau en employant
des mordaches. Enlever les pignons et vérifier I'état des éléments sui
vanis:

- Roulements g aiguifles

— Portées des arbres et des pignons fous

- Crabots

- Dents de fous les pignons

— Connelures des arbres et des pignons correspondants

- les pignons baladeurs doivent parfaitement coulisser

Nettoyer soigneusement foutes les piéces, remplacer celles qui sont dé-
fectueusss.




Antriebswelle zusammenbauen

Antriehswelle mit Zahnrad unten im Schraubstock fixieren (Schonbacken
verwenden). Nadelkafig (1) montieren und 3.-Gang Llesrad (2] mit
Klauen nach oben dariiberschieben.

HINWEIS:

Um das 3.-Gang Losrad der Antrichswelle und das 4.-Gang Losrad der
Abiriebswelle leichter unterscheiden zu kénnen, ist in die Klaven des 3 -
Gang losrades eine Nut eingedreht.

Anlaufscheibe (3) und Seegerring (4) mit scharfer Kante nach oben mon-
tieren. 4.-Gang Schieberad (5) mit Schaltspur unten montigren.
Seegerring (4) mit scharter Kante nach unten und Anlaufscheibe (3) mon-
tieren. Nadelkafig (1) aufstecken und 5.-Gang Losrad (6} mit Klaven
nach unten dariiberschieben. 2.-Gang Festrad (7) aufstecken und Anlauf-
scheibe # 1 mm (8) montieren. AbschlieBend alle Zahnrader auf Leicht-
gtngigkeif prifen.

Assembly of main shaft

Mount the shaft in a vise with the splined end down [use protective jaws).
Oil the needlle cage (1) and slide it on the shaft along with 3rd gear (2).
The 3rd gear is mounted with the shiff dogs facing upwards.

NOTE:

This 3rd gear (2] is very similer to the 4th gear on the output shaft. To en-
sure that you don't get both gears mixed up, the mainshaft 3rd gear has
a mark on fop.

Mount thrust washer (3), and then circlip (4) with the sharp edge facing
up. Mount 4th gear (5] with the groove for the shift fork facing down,
and secure it with the circlip with the sharp edge down. Mount the thrust
washer (3), needle cage (1) and 5th gear (6] with the shift dogs down
(see note on Sth gear gel’ow}, Mount 2nd gear (7) and 1 mm thrust was-
her (8). Check'all gears for smooth operation,

Montaggio alberi primario (AP)

Fissare I'alberc in morsa protetta, loto scanalatura. Mentare la gabbia o
rullini (1] ed infilarvi sopra l'ingranaggic folle 3a [2) con innesti frontali
rivolti in alto,

INDICAZIONE:

Per poter distinguere pit facilmente I'ingranaggio folle 3a (AP) da quello
folle 4a [AS) sugli innesti dell‘ingranaggio folle 3a [AP] & presente una
scanalatura.

Montare la rondella dentellata (3) e I'anello Seeger (4) con lo spigolo
vivo rivolto in alto. Montare |'ingranaggio scorrevele 4a (5) con cava for-
cella rivolta in basso. Monta re?‘unel o Sesger (4] con lo spigolo vivo ri-
valto in basso e la rondella dentellata (3.

Infilare la gabbia a rullini {1) ed infilarvi sopra I'ingranaggio folle 5a (6),
con innesti rivolti in basso. Infilare I'ingranaggio fisso 2a (7) e montare il
rasamento # 1 mm (8]. Verificare infine la scorrevoleza di tutti gli ingra-
naggi.

Assemblage de I’arbre primaire

Fixer I'arbre dans I'étau avec le pignon vers le bas femployer des morda-
ches). Monter lo cage & aiguilles (1) et enfiler dessus le pignon fou de
3éme (2] avec les crabots vers le haut.

REMARQUE:

Afin de mieux pouvoir différencier le pignon fou de 3éme de I'arbre pri-
maire du pignon fou de 4éme de !‘arﬁre de sorfie, les crabots du pignon
fou de 3éme portent une gorge faite au four.

Mettre la rondelle (3] et e circlip (4] avec l'angle vif vers le haut. Monter
le pignon baladeur de 4éme (5] avec la gorge pour la fourchette vers le
bas, Mettre le circlip (4] avec I'angle vif vers le bas ef monter la rondefle
[3). Enfiler la cage & aiguilles et meftre par dessus le pignon fou de Séme
(6) avec les crabots vers le bas. Enfiler le pignon dz- 2éme foujours en
prise (7] et monter la rondelle de T mm (8). Vérifier qu'aueun pignon n'a
de point dur.
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Abtriebswelle zusammenbauen

Abtriebswelle mit Bund unten im Schraubstock fixieren.

Nadelkéfig (1) élen und montieren. 2. Gang Losrad (2) mit Bund nach
unten dariiberschieben. Anlaufscheibe (3] mit Freistellung zum Losrad
und Seegerring [4] mit scharfer Kante nach oben montieren. 5.-Gang
Schieberad (5] mit Schaltspur nach oben aufstecken, Seegerring (4] mit
scharfer Kante nach unten und Anlaufscheibe [6) mentieren, Nadelkafig
(1) aufstecken und 4.Gang Losrad (7) mit Klauen nach oben dariber-
schieben, Anlaufscheibe [6) und Seegerring (4] mit scharfer Kante nach
oben montieren. 3.-Gang Schieberad (8] mit Schaltspur nach unten auk
stecken und Anlaufscheibe # 1,5 mm (9) montisren. Nadelkafig [10]. 1.-
Gang Losrad {11] mit Bund nach cben und Anlaufscheibe = 1T mm (12}

montieren.

Assembly of take-off shaft

Mount take-off shatt in vice with collar facing downwards.

Qil and mount needle cage (1). Mount 2nd gear (2] with collar facing
downwards. Mount thrust washer (3] with clearance towards gear wheel
and circlip {4) with sharp edge facing upwards. Mount 5th gear [5) with
the groove for the shift fork facing upwards, fii circlip (4] with sharp edge
down and thrust washer (6. Mount needle cage (1) and fit 4th gear [7)
with shiff dogs facing up. Mount thrust washer (6] and circlip [4) with
sharp edge E}Cing up. Fit 3rd gear (8] with groove for shift fork down
and mount thrust washer = 1.5 mm (9]. Mount needle cage (10), Ist
gear [11] with collar facing up and fit thrust washer = 1 mm (12).

Montaggio albero secondario (AS)

Fissare I'albero in morsa protetta, late scanalatura.

Lubrificare e montare la gabbia a rullini (1). Infilarvi sopra ingranaggio
folle 2Za (2) con colletto rivolto in basso. Moptare la rondella dentellata
{3) con scarico rivolio verso 'ingranaggio foﬁle e I'anello Seeger 4] con
spigole in alte. Infillare I'ingranaggio seorrevole 5a |5) con cava forcella
rivolta in alto, montare Ianello Seeger (4) con spigolo rivolte in basso e
la rendella dentellata (). Montare la gabbia @ rllini (1) ed infilarvi
sopra l'ingranaggio folle 4a (7} e I'anello Seeger [4) con spigale rivolto
in alte. Introdurre 'ingranaggio scorrevole 3a [8) con cova forcella ri-
volta in basse e montare il rasamento # 1,5 mm (9). Montare la gabbia @
rullini (10, I'ingranaggio folle 1a (11) con colletio rivelto in alio e rasa-
mento = 1 mm (12).

Assemblage de I'arbre de sortie

Fixer l'arbre dans 'étau avec I'épavlement vers e bas.

Huiler la cage a aiguilles (1) et la mettre en place. Enfiler par dessus le
pignen fou de 2éme (2] avec I'épavlement vers le bas. Metire la rondelle
(3] avec I'évidement vers le pignon fou et monter le circlip (4] avec
I'angle vif vers le haut. Enfiler le pignon baladeur de 5éme (5] avec la
gorge pour la fourchette vers le haut, monter le circlip (4] avec I'angle vif
vers le bas ef meftre fa rondelle (6]. Monter la cage a arguilles (1} ot enf-
ler par dessus le pignon fou de 4éme (7) avec les crabots vers le haut.
Metire la rondelle (6) et le circlip (4] avec I'angle vif vers le haut. Enfiler
le pignon baladeur de 38me (8] avec la gorge pour la fourchette vers le
bas et metire la rondells (9) de 1,5 mm. Monter la cage & aiguilles (10)
et enfiler par dessus le pignon fou de 1ére (11] avec I'épaulement vers fe
haut et meftre lo ronde!l})e (12 de 1 mm.
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Wasserpumpe

Wasserpumpendeckel (1) abnehmen, Seegerring (2] von der Wasser-
pumpenwelle (3) nehmen und Welle samt Wasserpumpenrad (4 aus den
Rillenkugellagern ziehen. Falls die Rillenkugellager [5) gefauscht werden,
Seegerring (6] und Simmerring (7) entfernen und Lager herauspressen.
Neve Rillenkugellager griindlich fetten und mit den ofenen Seiten zuein-
ander bis zum Anschlag einpressen. Seegerring (6] montieren.

Neven Simmerring mit Omnifit 150 bestreichen und mit Beschrifrung
nach oben einpressen. Wasserpumpenwelle fetten, vorsichtig monfieren,
damit die Dichtlippen des Simmerringes nicht beschadigt werden und auf
Leichigéngigkeit prifen. Seegerring (2] und Wasserpumpendeckel mit
Dichtung montieren,

AbschlieBend Silikon am Dichiflansch entfernen und neven ORing (8)

montieren.

Water pump

Remove water pump cover (1), remove circlip (2) from the pump shaft (3)
and pull shaft and impeller from ball bearing. If ball bearings (5] are re-
placed remove circlip {6] and shaft seal (7] and press out bearing. Pro-
perly lubricate new Eeaﬁng and press in to stop with the open sides fa-
cing.

Coger new shaft seal with Omnifit 150 and press in with the prinfing fa-
cing upward. Lubricate water pump shaft and mount carefully as to not
damage sedling lips of shaft seal and check for smooth working. Mount
circlip (2) and water pump cover with gasket.

Fr'naflll?y, remove silicone on sealing flange and mount new O-ring (8).

Ziindanlage

Aligemeines

Durch die unten angefihrien Messungen der Ziindanlage sind nur grobe
Fehler zu erkennen. Windungsschlisse die schwache Zindfunken bzw.
schwache Generatorleistung zur Folge haben, lassen sich nur auf einem
Ziindungspriifstand exakt feststellen.

Ignition

General information

Major defects can only be found through the procedures described
below. The quality of the ignition spark output can only be tested with
proper equipment.
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Pompa dell’acqua
Togliere il coperchio della pompa dell’acqua (1), separare I'anello See-
ger (2) dall'albero della pompa dell'acqua [3) e tirar fuori I'albero e la
ruota della pompa dell'acqua (4] dal cuscinetto scanalato a sfere. Se si
devono sostituire i cuscinetti scanalati a sfere (5}, togliere I'anello See-
ger (6) e I'anello paraclio (7) e far uscire il cuscinetto. Lubrificare aceu-
rafamente | nuovi cuscinetti scanclati a sfere e pigiare fino all‘arresto
con i lati aperti combacianti. Montare I'anello Seeger (6).
Spalmare Omnifit 150 sul nuove anello paraolio e inseriflo con la
seritta rivalta verse l'alte. Lubrificare l'albere della pompa dell’acqua,
montarlo con cautela per non danneggiare i bordi di tenuta dell’anello
poraclio e controllarne la scorrevolezza. Montare |'anello Seeger (2) e
il coperchio della pompa dell'acqua con la guarnizione.

termine fogliere il silicone dallo flangia di guranizione e montare
I"O-Ring nuovo (8).

Pompe a eau

Enlever le couvercle (1), refirer de I'arbre(3) le circlip (2] et refirer des
roulements & billes 'arbre avec le rotor [4). 5'il faut changer les roule-
ments & billes (5], retirer le circlip (6] et le joint spi (7]. Chasser alors
les roulements. Graisser abondamment les nouveaux roulements et les
enfoncer jusqu’en butée, avec les ciés ouverts se faisant face. Reposer
le circlip (6). Enduire le nouveau joint spi d’Omaifit 150 et F'enfoncer,
avec les inscriptions vers le haut. Graisser l'arbre et I'enfiler avec pré-
cavtion, de maniére & ne pas abimer les lévres du joint spi. Vérifier
qu'il ny a pas de point dur. Mettre le circlip (2] ef remonter le couver-
cle avec son joint.

Enlever les restes de silicone sur la face d'appui et meftre un nouveau
joint torique (8).

Sistema di accensione

Generalita

Con le misurazioni sottoindicate & possibile individuare solo difefti
molto evidenti; cortacircuiti inferni che hanno come conseguenza scin-
tille deboli con scarso potere di accensione; possono essere individuati
solo con un apposito banco-prova per accensioni.

Allumage
Généralités
les vérificafions indiquées cidessous permettent seulement de repérer
de gros défeuts de fonctionnement. les courts<ircuits & I'intérieur des
bobinages, qui provegquent une faiblesse de ['étincelle ou de la généra-
frice, neu peuvent éire repérés exactement que sur un banc d'allumage.



Ziindspule priifen (tTm 14-05)

Zur Prifung ist die
Zindspule (1) abzu-
klemmen und der
Zindkerzenstecker
abzunehmen.  Mit
einem  Ohmmeter
werden  folgende
Messungen  durch-
gefiihrt.

Stator priifen (2)
Alle Kabel abklem-
men und mit einem
Chmmeter folgende
Messungen  durch-
fiihren.

Check ignition coil (Tm 14-05)

The ignition coil is
to be detached for
checking and the
spark plug protector
must be removed.
The following mec-
surements are meide
with an ohmmeter:

Check stator
Detach all cables
and carry out the
following  measure-
ments with an Ohm-
meter:

+ POL - POL MESSWERT

rot schwarz 47 kO

rot grin 47 kQ

rat orange 0Q

schwarz ZDn(ﬁobel 20k + 0,3kD
+ POL - POL MESSWERT
schwarz rot 1,7 k&

rot schwarz 1,7 k&

schwarz grin 20+ 59
grin schwarz 230+ 50

rot griin 1,7 k&2

grin ret 1.7 k2

gelb/gelb | blau 020

+ POLE |- POIE MEASURE VALUE
red black 47 K

red green 47 kQ

red orange 0Q

black ignition cable| 2,0k = 0,3 kQ
+ POLE - POIE | MEASURE VALUE
black red 1,7 k)

red black 1,7 kQ2

black green 230+ 5Q
green black 230 £ 50

red green 1,7 k€2

green red 1,7 ke
vellow/yellow | blue 0.2q

Stator so montieren, daB die Ziindmarkierung an der Riickseite im Schau-
loch des Ziindungsdeckels sichtbar ist. Kabelsirang mir Haltepldtichen {1
fixieren und Gummidurchfiihrung {2 in die Ausnehmung stecken.

Mount stator so that the ignition marking at the rear is visible in the igni-
tion cover view hole. Fix wiring harness with retainer plate (1] and insert
rubber grommet (2] info recess,
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Controlle della bobina di accension (tm 14-05)

Per il controlle bi-
sogna stoccare la
bobina di accen-
sione (1) e rogliere
il cappuccie can-
dele. Con un ohm-
metre effettuare e
seguenti  misura-
zieni:

Controlle dello
statore (2)

Staccare tutti i cavi
ed effettuare con
un ohmmetro le se-
quenti misurozioni:

Vérification de la bobine (T™M 13-05)

Pour effecteur e
vérification, il foul
débrancher la ber
bine (1) ef retirer Je
copuchon de bou-
gie. Avec un ohm-
métre, on effectue
les mesures suivan-
fes.

Vérification du
stator (2)
Débrancher tous les
cébles ef avec un
ohmmeétre on effec-
twve les mesures sui-
vantes,

Montare lo staicre in modo che il riferimento di fase sia visibile attraverso
il foro di ispezione del coperchio accensione. Fissare il cablaggio con la

POLO + | POLO - VALORE MISURATO

rosso nero 47 kQ

rosso verde 47 kQ

rosso arancio oQ

nero cavo di 2,0k = 0,3k
accensione

POLO + POLO — | VALORE MISURATO

nero ross0 1,7 kQ

rosso nero 1,7 k@

nero verde 230+ 50

verde nero 230+ 5Q

rosso verde 1,7 k@

verde rosso 1,7 ko

giallo/giello| blu 020

POLE + |POLE - VALEUR

rouge noir 47 kohms

rouge vert 47 kohms

rouge crange 0 ohm

noir fil de bougie | 2,0 kohms = 0.3 kohm

POLE + POLE— | VALEUR

noir rouge 1,7 kohm

rouge noir 1,7 kohm

noir vert 23 ohms + 5 ohms

vert noir 23 ohms + 5 ohms

rouge vert 1,7 kohm

vert rouge 1,7 kohm

jaune/jaune | bleu 0,2 ohm

piastrina di fermo (1) ed introdurre, il guida cavo (2] nella cavita.

Monter le stator cle maniére & ce que le repére apparaisse par le trou du
carter d'allumage. Fixer le faisceau au moyen de la patte (1) et metire le

passefil (2] dans son logement.



MOTOR ZUSAMMENBAUEN

Linke Gehdusehilfte in Aufspannbock fixieren.

Kickstarter

Anlaufscheibe 22,2x35x2 mm, Starterrad (1), Nadelkranz und Anlaufk
scheibe 22x30x1,5 (2) in den Gehdusesack einlegen.

VorTomierte Kickstarterwelle durch das Starterrad in den Lagersitz
stecken.

ENGINE ASSEMBLY

Place lefi-hand housing half in engine work stand.

Kickstarter

Insert 22.2x35x2 mm thrust washer, starter gear (1), needle cage and
22x30x1.5 thrust washer (2] into housing.

Insert preassembled kickstarter shaft through starter gear into bearing
seal.

Starterfeder auf die Federfiihrung stecken und dabei das duBere Ende in
den Gehduseausschnitt (A einhdngen. Inneres Ende der Starterfeder in
das Loch der Kickstarterwelle einhéngen und Mitnehmernabe (3] mit Frei
stellung tber das Federende mentieren.

Fit starter spring onfo spring guide and hook the outer end info the hou-
sing recess (A). Hook ihe inner end of the starter spring in the kickstarter
shaft hole and fit driver hub (3] with clearance space over the end of the

spring.

Getriebe, Schaltung

Anlaufscheibe, 1. Ganglosrad mit Bund nach unten in das Gehduse ein-
legen und Nadelkranz in das Losrad stecken. Getriebewellen gemeinsam
montieren und dabei etwas drehen,

Transmission, Shifting mechanism

Insert thrust washer, 1st gear wheel with collar facing down into the hou-
sing and the needle cage into the gear wheel. Mount transmission shafts
together and slightly turn them.

Fissare il semicarter sinisiro nel cavalletto di supporto.

Pedale avviamento

Introdurre nel semicarter il rasamento 22,2x35x2 mm, l'ingranaggio
avviamento (1), la gabbia a rullini ed il rasamento 22x30x1,5 (2).
Intredurre I'albero awwiamento premontato nella sede dell'ingranaggio
avviamento.

REMONTAGE DU MOTEUR

Fixer le demi-carter gauche sur le chevalet,

Kickstarter

Placer dans le logement dans le carter la rondelle 22,2x35x2 mm, le
pignon de kick (1], la cage & aiguilles et lo rondelle 22x30x1,5 (2).
Enfiler alors & iravers e tout 'arbre de kick préassemblé.

Introdurre la molla sulla propria scanalatura, quindi impegnarne |‘estre-
mitd esterna nell'appesita apertura del carter [A). Vincolare poi Iestre-
mitd interna della molla nerforo dell’albero avwviamento & montare il
mezze di trascinamento {3) con scarico sull’ estremita della molla.

Metire le ressort sur la coupelle et accrocher le brin extérieur dans la
fente du carter [A]. Accrocher le brin intérieur dans le trou de Varbre ef
enfiler la piece cannelée (3] de maniére & ce que le brin du ressort se
place dans la fente.

Cambio, selettore

Introdurre il rasamento, I'ingranaggio folla 1a, con colletio in basso, nel
carter ed infine la gabbia @ rullini nell'ingranaggio stesso. Infrodurre i
due alberi appaiati, nuotandoli un pé tra loro.

Boite de vitesses, Mécanisme de sélection

Mettre dans le carfer la rondelle et le pignon fou de premiére avec
I'épavlement vers le bas. Metire la cage & aiguilles dans le pignon fou.
Monter [es deux arbres ensemble tout en tournant un peu.



Schaltgabel mit gleichlangen Schenkeln in das Schieberad der Antriebs-
welle einhéngen. Die beiden anderen Schaltgabeln in die Schieberdder
der Abtriebswelle einhéngen und dabei auf die Markierungen vom Zerle-
gen achten. Gebrauchte Schaltgabeln sollen in das selbe Schieberad wie
vorher montiert werden.

Hook shifi forks with legs of same length in the gear of the drive shaft. Fit
the other two shift forks into the gears of the take-off shafi, paying atten-
tion to the disgssembly markings. Used shift forks should be mounted in
the same gear as before.

Schalwalze mit Aufnahme fir das Arrefierstick nach oben in das
Gehduse stecken, Schaltgabeln an der Schaltwalze einhéngen und
Schalischienen montieren, Die kirzere Schaltschiene ist bei der Antriebs-
welle zu montieren.

Insert shift drum into the housing with the holder for the locking compo-
nent facing up. Fit the shiff forks fo the shift drum and mount shift rails.
The shorfer shift rail must be fitted to the drive shaft.

Vor der Montage des Schaltungstréigers prijfen, ob die beiden PaBhilsen
montiert sind.

Schaltungstriiger montieren, die 2 Innensechskantschrauben (1) mit Loc-
fite 242 sichern und fesiziehen. Auf die dritte Innensechskantschraube Ar-
refierhebel, Federhilse und Arrefierhebelfeder aufschieben, mit Loctite
242 sichern und festziehen.

Before mounting the shifting mechanism suppori, check whether the two
dowel bushes habe been fitted.

Mount shifing mechanism support, secure the 2 allen head screws (1)
with loclife 242 and fightcn. Place lockating lever, spring bush and
lockating lever spring on the third allen head screw, secure with Loctite
242 and tighten.
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Agganeiare la forcella con i lati lunghi uguali all’ingranaggio scorrevole
dei?dbero primario, Impegnare le clire due forcelle del cambio agli in-
granaggi scorrevoli dell’albero secondario facendo attenzione ai con-
trassegni effettuati durante lo smnontaggio. Le forcelle usate deveno es-
sere montate sugli stessi ingranaggi come in origine.

Accrocher la fourchette qui a les dents de méme longueur av pignon bao-
ladleur de l'arbre primaire. Accrocher les deux autres fourchettes aux pig-
nons baladeurs de l'arbre de sorfie en faisant aftention oux repeéres
tracés lors du démontage. Une fourchette déja utilisée doit retrouver son
pignon d'origine.

Inserire il tamburo seletiore nel basomento, montando il dispositive di ar-
resto verso |‘alio; agganciare al tamburo le forcelle e montare le guide
forcelle: di queste, la pil corta deve essere montata vicine all’albero pri-
maric.

Enfiler dans le carter le guidefourchettes avec 'extémité recevant le sy-
stéme de verrouillage vers le haut. Accrocher les téions des fourchettes et
monfer les coulisses. La coulisse la plus courte correspond & I'arbre d'ent-
rée.

Prima di mentare il supporto del cambio, verificare che siano montate le
due bussole di accoppiamento,

Meontaro il supporto cﬁel cambio, assicurare le 2 viti interne esagonali (1)
con Loctite 242 e serrarle. Posizionare sulla terza vite esagonale interna
la leva d'arresto, la bussola portamolla e la molla della leva d'arresto,
assicurare tutto con Loctite 242 e serrare.

Avant de monter le support du mécaniasme de sélection, vérifier si les
bagues de centrage sont en place.

Meonter le support du mécanisme de sélection, freiner les deux vis six
pans creux (1] & lo loctite 242 ef les serrer. Enfiler sur la troisiéme vis six
pans creux le levier de verrouillage, freiner & la loctite 242 et serrer la vis

d fond.



Arretierhebel (1) von der Schaltwalze wegziehen Arretierstick (2) auf die
Schaltwalze stecken und mit der Senkschraube fixieren.

VORSICHT:

Im Gewinde der Senkschraube befindet sich ein PVC-Pfropfen zur Siche-
rung. Die Senkschraube muB bei jeder Reparatur ernevert werden.

Pull locking lever (1) away from the shiff drum, fit locking component (2)
onfo shift drum and fasten with the countersunk screw.

CAUTION;

The screw for the detent is a special locking screw, and must be replaced
every fime it is used.

O-Ringe der Schaltwelle eindlen und vormontierte Schaltwelle in die Kick-
starterwelle schieben. Gleichzeitig ist das Gleitblech (1) zurlckzuschie-
ben und darauf zu achten, daf die Enden der Riickholteder am Widerlo-
ger des Schaltungstréigers (2) anliegen.

Coat Orings of gearchange lever shaft with il and slide preassembled
gearchange lever shaft into kickstarter shaft. At the same time, push back
the sliding plate (1) and make sure that the ends of the return spring are
resting against the centering cup of the gear-change carrier (2).

Rickholfeder richten

Zweiten oder dritten Gang einlegen, leerweg des Gleitbleches prifen
und Spiel des Schaltbolzen prifen.

Der leerweg des Gleitbleches ist jener Weg, den dieses zuriicklegt bis
die Schaltwalze bewegt wird. Dabei ist der Dnuck der Rickholfeder spir-
bar. Dieser Leerweg [A) sollte ausgehend von der Grundstellung, nach
oben und unten gleich sein. Ndtfigenfalls ist der leerweg durch richten
der Rickholfeder auszugleichen. Dazu Schaltwelle ausbaven und die
Rickholfeder an den Biegungen [B) mit einerZange entsprechend nach-
biegen. Schaltwelle wie:ﬁar einbaven. Die Riickholfeder mul3 bei einge-
bauter Schaltwelle am Schaltbolzen (1) und am Widerlager des Schal-
fungstréigers anliegen.

Nﬁligen?c:”s Riickholfeder entsprechend nachbiegen.
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Togliere dal lamburo selettore la leva di arresto (1), inserire il dispositivo
di arresto (2) sul tamburo e fissare con la vite a tesia svasata,
AVVERTIMENTO:

Nel filetto della vite o testa svasata & situate un tappo di sicurezza in
PVC. Si deve cambiare la vite o testa svasata ogni volta che si esegue
una riparazione.

Ecarter le levier de verrouillage (1) du guide-fourcheftes, mefire sur ce
dernier le barillet de verrouillage (2) ef le fixer avec la vis noyée.
ATTENTION:

La vis noyée est une vis autoblocante avec une partie en PYC, Elle doit
éire remplacée systématiquement.

Lubrificare gli anelli OR dell'albero di comando e far scorrere sull'albero
di avviamento gli alberi del cambio premontati, Arretrare contemporane-
amente la guida di scorrimento, facendo attenzione che le estremitd delle
molle di richiamo si trovino vicine alla spalla del supporto cambio (2).

Huiler les joints toriques de l'axe de sélecteur et enfiler celuici dans
'arbre de Lr'ck. Il faut pour cela repousser la griffe (1] et faire attention &
ce que les brins du ressort du ressort de rappel soient contre Je téton du
support de mécanisme (2],

Regolazione molla di richiamo

Inserire la seconda o la terza marcia, controllare la corsa a vuoto della
guida di scorrimento e controllare anche il gioce del perne di innesto.

la corsa a vucto della guide di scomimento & il percorso che questa fa
fino a che il tamburo selettore non si sposta. Durante questa operazione
& percepibile la pressione della molla di richiamo, Questa corsa a vuoto
[A), partendo dalla posizione inizicle, deve essere ugudle sia verso I'alto
che verso il basso. Se necessario, pud essere variata regolando la molla
di richiomo: smontare I'alberc di comando e piegare le estremita della
molla di richiamo (B) con una pinza. Rimentare I'albero. Ad albero ripo-
sizionato, la molla di richiamo, deve trovarsi sul perno (1) e sulla spalla
del supporto cambio.

Se necessario, piegare ulteriormente la molla di richiamo.



Alignment of return spring

Engage second or third gear, check free travel of sliding plate and check
sfn% pin play.

The free travel of the sliding plate is the path this component travels until
the shift drum is moved. The refum spring pressure will be felt. Procee-
ding frem the basic position, this free iravel [A] should be identical for up-
ward and downward movement. If necessary, the free iravel must be
equalised by aligning the return spring. For this purpose, remove the
gearchange lever shoft and bend the retun spring by an appropriate
amount af points B using a pair of pliers. Refit gearchange lever shaft.
After the gearchange shaff has been fitted, the return spring must rest
against shift pin (1] and against the centering cup on the gearchange
carrier,

[f necessary, bend the return spring accordingly.

Starterfeder vorspannen

Kickstarter auf Kickstarterwelle siecken, 1 Umdrehung in Startrichtung
drehen und in dieser Posifion festhalien. Anschlagschraube (1) mit
Dichtring montieren. Die Anschlagschraube muf3 nun leicht mit der Hand
ganz einzuschrauben sein, auf keinen Fall Gewalt anwenden. Kickstarter
bis zum Anschlag nachlassen und abnehmen.

Anschlagschraube festziehen.

Pretensioning of the starter spring

Fit kickstarter onfo kickstarter shaft, furn one revolution in direction of start
ond hold in this pesition. Mount stop screw (1] with sealing ring. It must
now be easify possible to screw home the stop screw by hand. Do not
opply force. Move kickstarter to stop and remove.

Tighten stop screw.

Kurbelwelle montieren

Kurbelwellendichtring einfetten, Montagehiilse (1) auf Kurbelwelle
stecken und Kurbelwelle in das lager einfihren.

Innenring (2) des Zylinderrollenlagers mit Bund zum Zahnrad auf die Ab-
Iriebsweﬂe schieben.

Mounting crankshaft

Grease crankshaff sealing ring, fit guide sleeve (1} onto crankshaft and
place crankshoft into bearing.

Place inner ring (2) of cyh'ngrr'caf roller bearing on the take-off shaft with
the collar ﬁ:rcfng the gear.
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Réglage du ressort de rappel

Passer la 2éme ou la 3éme vitesse, vérifier la course d vide de la griffe et
le jev au niveau du doigt f!]"})

La course a vide de la griffe est lo distance parcourve avant qu'elle ne
fasse tourmer le guide-fourcheties. On sent alors la pression du ressort de
rappel. Cette course @ vide [A] doit étre la méme vers le haut et vers le
bas. Si besoin est, on peut la modifier en jouant sur le ressort de rappel.
Pour ce faire, on démonfe l'axe de sélection et 'on modifie avec une
pince I'angle des courbures (B] du ressort de rappel. Remonter [‘axe. lor-
squ'il est en place le ressort doit appuyer contre le doigt (I et le téton du

support.
Eventuellement tordre & nouveau le ressort pour obtenir ce résuliat.

Precarico molla avviamento

Inserire il pedale sul’albero di awiamenio, girare nella direzione di
ozionamento e bloccare in questa posizione. Montare la vite di arresto
(1) con l'anello di tenuta; la vite va avvitate del tutto facilmente con la
mano; non forzare mai. Rilasciare il pedale fino all'arresto e staccare.
Awvitare a fonde la vite di arresto,

Tension du ressort de kick

Enfiler le kick sur l'arbre, toumner d'un tour dans le sens normal de fonc
tionnement et mainfenir dans cefte position. Mettre la vis de butée avec
un joint et fa visser & la main sans forcer. Elle doit rentrer & fond.
Relécher le kick jusqua ce qu'il vienne en butée ei e retirer. Bloguer la
vis de butée,

Montaggio albero a gomiti

Ingl;rasscsre I'anello di tenuta dell’albero a gomiti, inserire su questi la bus-
sola di mentaggio (1) ed introdurre I'albero nel cuscinetto.

Infilare sull'albero secondario I'anello interno (2] del cuscinetto del rullo
del cilindro con il borde verso la nuota dentate.

Montage de I'embiellage

Graisser le joint spi, mettre la bague de montage (1) sur l'embiellage et
enfiler celui<i dans le roulement.

Enfiler sur I'arbre de sorfie la bague intérieure {2] du roulement & rou-
leaux. L'épaulement doit étre du cdte du pignen.



Gehéuse zusammensetzen

PaBhilsen in die linke Gehdusehdlfte montieren und Gehéusedichtung
auflegen [eventuell mit Fett an einigen Stellen fixieren). Wellendichtringe
der rechten Gehdusehdlfte fetten und Gehdusehilfte aufsetzen. Nétigen-
falls leicht mit einem Kunststofthammer klopfen und Getriebewellen dre-
hen. Gehdusedichtung auf korrekten Sitz priifen. Gehduseschrauben im
Bereich des Gewindes und an derAuflagefidche des Kopfes einfetten.
Schrauben einsetzen und Gehduse zusammenbaven. (Schraubenlénge
siehe Skizze].

Vor und nach dem Festziehen der Gehéduseschrauben mit 7.8 Nm alle
Wellen auf Leichtgangigkeit prifen.

Gehduse im Montagebock fixieren und Schaltung durch Einlegen aller
Giinge auf Funktion prisfen. Axialspiel der Kurbelwelle prisfen (0,10-0,30

mm) und Kurbelwellen-Fixierschraube montieren.

Assembly of engine case

Make sure both dowel pins are in place in the case half, and lay a new
gasket on the sealing surface. Use a liife bit of grease fo hold the gasket
in place. Grease the seals in the right case haf?cmd carefully place it in
position while turning the gear shafis, Tap it lightly with a plastic mallet if
necessary. Check to make sure that the gasket is in the proper position
before final assembly. Greose housing stud threads undp head segtings.
Insert stud and secure [see sketch for screw lengths).

Check all the shafts for easy running before and after tightening them
with 7-8 Nm.

Mount case in repair stand and check function of gear-change by enga-
ging all gears. Check crankshaft axial play (0.10-0.30 mm) and fit
crankshaft locking screw.

Olfilter montieren

Offilter mit der Gummidichtung auf den AnschiuB im Offilterdeckel
stecken, neue Dichtung auflegen md Olfilterdeckel mit 3 Innensechskant-
schrauben fixieren.

Movunting oil filter

Fit oil filter with rubber seal onto the connection in the oil filter cover, fit
new seal and fasten oil filter cover with 3 allen head screws.
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Assemblaggio semicarters C

Montare le bussole di accoppiamento nel semicarter sinistro e posizio-
nare la guarnizione (fissare eventualmente con grassol. Ingrassare gli
anelli di tenuta dell‘albero nel semicarter destro e montare i semicarter.
Se necessario, battere |eggermente con un martello in p|usticc: e far gir-
are gli alberi del cambio. Verificare la corretio posizione della guarni-
zione del basamento. Ingrassare le viti del basamento nella zona del fi-
letto e nelle superfici di appoggio della testa. Mettere le viti ed assem-
blare il basamento (lunghezza vite vedi schizzo).

Controllare la scorrevoﬁazzc: di tutti gli alberi prima e dopo aver serrato
le viti del basamento alla coppia di 7-8 Nm.

Fissare il basamento nel supporto e controllare la funzionalith del co-
mando cambio, inserendo tutte le marce. Controllare il gioco assiale
dell'albero motore (0,10-0,30 mm) e montare la vite di fissaggio dell‘al-
bero a gomiti.

Assemblage des carters

Mettre les bagues de cenirage dans le demicarter gauche et poser un
joint (le fixer éventuellement avec quelques touches de graisse). Graisser
les joinis spi du demicarter droit ef metire ce dernier en place. Tapoter
éventuellement avec un maillet en plastique tout en faisant tourner les ar-
bres de boite. Vérifier que le joint est bien en place. Graisser le filetage
et la tdte des vis d'ossemblage et les mettre en place [pour la longueur,
voir figure).

Avant et aprés serrage de ces vis a 7-8 Nm, vérifier que tous les arbres
tournent bien,

Sur le chevalet on vérifiera que toutes les vitesses passent bien. Vérifier
également le jeu axial de 'embiellage (0, 100,30 mm). Metire en place
la vis de blocage de I'embiellage.

Montaggio filtro olio
Infilare il filtro olic completo di guarnizione di gomma nel coperchic;
mettere la nuova guarnizione e fissare il coperchio filtro con tre viti.

Filtre a huile
Fixer la cartouche avec le j
joint de couvercle neuf et {

oint en caoutchoue sur le couvercle, mettre un
ixer le couvercle avec 3 vis six-pans creux.



Kettenrad

O-Ring eindlen und iber Abtriebswelle schieben. Distanzhbiichse so dari-
berschieben, dall der O-Ring in der Fase zu liegen kommt. Die Staub-
lippe des Simmerringes darf nicht nach innen gestiilpt sein. Innenver-
zahnte Anlaufscheibe, Kettenrad mit hohem Eung zum Gehduse, neuss
Sicherungsblech, Distanzring und Kettenradmutter auf die Abtriebswelle
montieren. Mit dem Kettenrad-Halteschlissel gegenhalten und Kettenrad-
mutter mit 70 MNm festziehen. Keftenradmutter mit Sicherungsblech
sichern.

Chain-sprocket

Lubricate O-ing with oil and slide over take-off shafts. Slide spacer bus-
hes in position so that O-rings are in carrect position. Do not reverse dust
lip of the shaft seal. Mount thrust washer, chain sprocket with high collar
toward housing, mount new safefy plate, spacer and chain sprocket nut
fo the lake- off shaft. Counter with chain sprocket holding spanner and
fighten chain sprocket nut to 70 Nm. Secure chain spracfer nut with sa-
fety plate.

Ausriickwelle einbauen

Lagerhiilse einfeiten und in die Gehéusebohrung stecken. Beide Nadello-
ger gui einfeften und auf Ausrickwelle stecken. Ausriickwelle mit dem
Zapfen, an dem die Kupplungsdruckstange anliegt, noch hinten in das
Gehéuse einfihren. Den Hohlraum oberhalb der Nadellager mit Fett aus-
fillen um das Eindringen von Wasser zu verhindern. Dichtmanschette mit
offener Seite noch oben mentieren. Halteblech mit den beiden Senk-
schrauben montieren.

Mounting release shaft

Insert bearing sleeve and place info case bore, Thoroughly grease the
fwo neadfengearings and place onto refease shaft. Insert refease shoft
into housing with pin touching the clutch push rod pointing towards the
rear. fill space above the needle bearings with grease to keep water
from penetrating. Mount sealing sleeve with its open side facing
upwards. Fix retaining plate with the wo counfersunk screws.
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-
Pignone per cafena

Lubrificare I'anello OR e infilarlo sull'albero di uscita. Far scorrere le boc-
cole distanziatrici in mode che gli anelli OR siane nella corretta posi-
zions. || borde parapolvere dell’anello paraclio non deve essere piegato
verso l'inferno. Montare sull'albero secondario la rondella di rasamento
con dentatura interna, la ruota dentata con il borde alte verse il | basa-
mento, una nuova piasfrina di sicurezza & il dado della rueta dentata.
Fare presa con I"apposita chiave per ruota dentata e avvitare il dade con
70 Nm. Fissare il dado della ruota dentata con la piestring di sicurezza.

Pignon de sortie de boite

Huiler le joint torique et ['enfiler sur I'arbre de sortie. Enfiler par dessus
I'entretoise de maniére & ce que le joint prenne saplace contre la partie
fraisée. |l ne faut pas que la lévre du joint spi soil retournée vers ['in-
térieur. Enfiler sur I'arbre de sortie la rondelle crantée intérieurement, le
pignen de chaine avec le grand épaulement vers Je carter, une rondelle
frein nevve et ['etretoise; visser ["écrou. Maintenir le pignon avec [outil
spécial et serrer I'écrou & 70 Nim. Rabattre la rondelle Frein.

Montaggio albero comando frizione

Posizionare entrambe le boccole del cuscinetto e innestarle nella sede nel
carter. Ingrassare bene il cuscinetto a rullini e infilarle sull'albere di co-
mando. Inserire |'albero nel carter, rivolgendo all'indietre il fermo sul
quale lavora VYosta di spinta. Riempire di grasso il vucto al di sopra del
cuscinefto a rullini, in modo da evitare ['infilirazione d'acqua. Mentare
I'anello di tenuta cen il laie aperto rivolte verso I'alto. Montare la pia-
strina di fermo con le due vifi.

Mécanisme d’embrayage

Mettre en place les deux dovilles. Bien graisser les roulements o aiguilles
et les enﬁfzr sur I'axe. Enfiler celui-ci déns le carter, le télon qui appuie
sur la tige d’embrayage se trouvant vers l'arriére. Remplir 'espace vide
au dessus des roulements avec de la graisse pour empécher 'sau de ren-
trer. Metire le soufflet avec le cété ouvert vers le haut. Fixer lo tole de
maintien avec les deux vis o téte fraisée.



Schwungrad montieren

Scheibenfeder in Kurbelwelle einlegen, Konus ven Kurbelwelle und
Schwungrad reinigen, Schwungrad oufstecken, Federscheibe und Bund-
mutter montieren. Bundmutter mit 60 Nm festziehen.

Mounting flywheel

Place woodruff key in crankshaft, clean cone of crankshaft and flywheel,
mount fliywheel, fit spring washer and collar aut. Tighten collar nut ta 60
Nm.

Olpumpe )
Vergewissern, daf} die beiden Pafsfifte im Motorgehduse oder im Olpum-
pengehduse montiert sind, Dichtflachen reinigen und Olpumpengehduse
samt Rotorsatz montieren. Neve Deckeldichtung und Olpumpendeckel
auflegen, Innensechskantschrauben mit Loctite 242 bestreichen und mon-
tieren.

Oil pump

Make sure that the two dowel pins are mounted in the engine housing or
in the oil pump housing, clean sealing surfaces and mount oil pump hou-
sing together with rofor set. Mount new cover seal and oil pump cover, fit
allen head screws after having coating them with Loctite 242.

Steuerung

Scheibenfeder fir Steverritzel in Kurbelwelle einlegen und Steuerritzel mit
hohem Bund zum Gehduse auf die Kurbelwelle stecken. Steverkette auf
das Steverritzel auflegen und durch den Kettentunnel nach oben ziehen
[bei Wiederverwendung der alten Steverketie, ist diese in gleicher Lauf
richfung zu monfieren).

Timing

Insert woodruff key for timing pinion into crankshaft and fit timing pinion
onfo crankshaft with high collar towards case. Fit timing chain onto fi-
ming pinion and draw up through chain tunnel [make sure to reinsiall a
used timing chain in the same ruaning direction).
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Meontaggio volano

Introdurre la chiavetta nell’albero a gomiti, pulire il cono dell'albero ed il
volano; inserire quesf'uﬂimo, montare la rosefta elostica ed il dado cen
spallamento. Serrare quest'ultimo con 60 Nm.

Montage du volant

Metire la clavette dans son logement, neftoyer le cdne de I'embiellage et
celui du volanf, mettre le volant en place, visser I'écrou & épaulement
avec sa rondelle. Serrer ("écrov a 60 Nm.

Pompa olio

Assicurarsi che le due spine di registro siano montate nel basamento o
nella pompa; pulire lo superficie dg| tenuta e montare il corpo pompa in-
sieme al grupp rofore. Meftere una guarnizione nuova del coperchio ed
il coperchio della pompa, spalmare di Loctite 242 le viti e montarle,

Pompe d huile

S'assurer que les deux ttons de centrage sont sur le corter ou sur le
boftier de pompe. Netioyer les plans de joint et mettre en place le boitier
avec le rotor dedans. Metire un joint neuf et poser le couvercle. Enduire
les vis six-pans creux de Loctite 242 avant de les meffre en place.

Distribuzione

Inserire nell'albero a gomita la chiavetta del pignene della distribuzione
ed inserire quest'ultimo nell’albero motore con il rilievo pit alto verso il
basamento. Pasizionare la catena distribuzione sul pignone e tirare verso
I'alto aftraverse il tunnel della catena (nel rimontaggio della vecchia cao-
tena, é necessario rispettare il senso di rotazione originale).

Distribution

Monter la clavette pour le pignon de distribution et enfiler celuici sur
l'embiellage avec le grand épaulement vers le carter. Placer la chaine sur
le pignon et la tirer vers le haut (si l'on réutilise la chaine de distribution,
il u; la remonter de maniére & ce que le sens d’enroulement soit con-
sernvel.



Steverkettenfihrung (1) einlegen und zum Fixieren die Innensechskant-
schraube (2] monfieren, aber noch nicht festziehen. Steuerketienspanner
(3) mit der Flachkopfschraube (4] fixieren. Flachkopfschraube ebenfalls
mit Loctite 242 sichern, Steuerkettenspanner aul Leichtgdngigkeit prifen.

Insert timing chain guide (1) and mount allen head screw (2) for fixing,
but do not tighten. Fix timing chain tensioner {3) with flat-head screw (4).
Also secure flathead screw with loctite 242. Check timing chain tensio-
ner for smooth operation.

Ausfallsicherung [5) einlegen, Innensechskantschraube (6) mit Loctite 242
bestreichen und montieren.

Insert timing chain securing guide (5) and allen head screw (6] after coo-
ting it with Loctite 242.

Kupplung

Kickstarterzwischenrad (1) mit Freisiellung zum Gehduse auf die Ab-
tricbswelle stecken. Llagernadel in die Olpumpenwelle montieren und OL
pumpenrad (2) mit hohem Bund zum Gehduse aufstecken. Innere Anlauf-
scheibe, Innenring und Nadelkranz (3] auf die Antriebswelle schieben.

Clutch

Fit kickstarter intermediate gear (1) onto toke-off shaft with clearance
space fowards case. Mounrgzan’ng needle info oil pump shaff and fit oil
pump gear (2] with high collar towards case. Slide inner thrust washer,
inner ring and needle cage (3] onfo the drive shaft.
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Inserire la guida per la catena (1) & montare la vite esagonale interna [2)
per fissaria, mo non serraria ancora. Fissare il tendicatena [3) cen la vite
(4) che va spalmata con Loctite 242, Controllare lo scorrevelezza del ten-
dicatena.

Metire en place le guidechaine (1) et metire [a vis six pans creux (2]
pour le mainfenir, mais ne pas la bloquer. Fixer le tendeur (3] avec la vis
d téte plate (4] lenduire également cette vis de loctite 242). Vérifier que
le guidechaine pivote bien.

Posizionare lo prolezione catena [5), spalmare con Loctite 242 la vite (6]
e montarla,

Metire le guide (5], enduire la vis six-pans creux 8] de loctite 242 et lo
metire en place,

Frizione

Inserire nell'albero primario I'ingranaggic intermedio del pedale awio-
mento [1). Montare i rullini del cuscinetio nell’albero della pompa olic ed
inserire I'ingranaggio pompa (2] a filo con il basamento. Infilore il rasa-
mento inferno, I'anello interno e la gabbietta (3] sull’albero primario.

Embrayage

Enfiler sur 'arbre de sortie le pignon infermédiaire de kick (1] avec I'évi-
dement vers le carter. Monter la goupille sur 'axe de pompe & huile et
enfiler le pignon de pompe (2] avec le grand épaulement vers le carter.
Enfiler sur l'arbre primaire la rondelle intérieure, lo bague intérieure et la
cage a aiguilies [3). :
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Kupplungskorb und &ufere Anlaufscheibe [4) montieren.

Fit outer clutch hub and outer thrust washer [4).

Verzahnung und Gewinde der Antriebswelle enffetten. Innenverzahnung
des Kupplungsmitnehmers ebenfalls entfetten und 2-3 Tropfen Omnifit
150 ouftragen. Mitnehmer und neues Sicherungsblech auf Antriebswelle
stecken, Gewinde der Antriebswelle mit loctite 242 bestreichen und
Sechskantmutter montieren. Sechskantmutter fir das Primérrad auf die
Kurbelwelle schrauben, damit durch den Kupplungshalter das Gewinde
nicht beschadigt wird. Kupplungshalter aufstecken und Sechskantmutter
mit 80 Nm festziehen. Kupplungshalter abnehmen, Kupplungskerb und
Antriebswelle auf Leichtgéingigkeit und Axialspiel prisfen und Sechskant
mutter sichern.

Before installing inner clutch hub, degrease the splines on the main shaft
and apply a few drops of loctite green or Omnifit 150 to the splines.
Apply a few drops of loctite 242 to the threads of the main shaft. Mount
a new lock washer and the hexagon nut on the main shaft. In order not fo
damage the threads with the clutch holder, mount hexagon nut for pri-
mary gear on the crankshaft. Fit clutch holder so that if resis on the ring
piece on the crankshaft and tighten to 80 Nm. Remove clutch holder,
check outer clufch hub and drive shaft for smooth operation and axial
play and lock hexagon nut.

Priméarrad

Gehériete Scheibenfeder mit der abgeschlifienen Seite zum Steuerritzel
in die Kurbelwelle einlegen und Primérrad mit schmalem Bund zum Steu-
erritzel auf die Kurbelwelle stecken. Gewinde mit Loctite 242 bestreichen,
Federring und Sechskantmutter montieren und Sechskantmutter mit 100
Nm festziehen.

VORSICHT:

Wird eine neue gehdrtete Scheibenfeder montiert ist diese vorher auf
eine lénge von 14 mm abzuschleifen.
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Montare la campana della frizione ed il rasomento esterno [4).

Monter la cloche d'embrayage et la rondelle extérieure ().

Sgrassare dentatura e filettatura dell'albero primario. Sgrassare anche la
dentatura inferna del mozzo frizione ed applicare 2-3 gocce di Omnifit
150. Inserire il mozzo e la nuova piastrina cﬁsfcur&zzu sull’albero prima-
rio, spalmare il filetto dell'albere con loctite 242 e montare il dado
esagonale. Awvitare sull'albero motore il dade dell'ingranaggio primaria
per evitare che |'atirezzo di fermo della frizione donneggi lo Fire)ﬂafurd‘
Posizionare |'atirezzo di fermo e serrare il dado esagonale a 80 Nm. To-
gliere I'attrezzo di fermo. Controllare lo scorrevolezza della gabbia e
dell'albero primarie, il gioco assiale e serrare il date esagonale.

Dégraisser les cannelures et le filefage de I'arbre primaire. Dégraisser
également les connelures de la noix d'embrayage et metfre 2 6 3 gouttes
d’Omnifit 150. Enfiler sur l'arbre la noix et une rondelle frein neuve, en-
duire le filetage de Loctite 242 et visser I'écrou. Visser I'écrov 6 pans sur
la queve du vilebrequin, de maniére @ ce que le filetage ne scit pas
abimé par l'outil spécial. Monter I'outil spécial et serrer I'écrou a 80 Nm.
Enlever l'outil spécial, vérifier que la cloche et I'arbre primaire tournent
bien. Contréler le jeu axial et freiner ['écrou.

Trasmissione primaria

Inserire nell'albero a gomiti la chiavetia temprata (1] e introdurre quindi
I'ingranaggio della primaria con rilieve basso verso il pignone distribu-
zione. Spalmare la filettatura con loctite 242, mentare la rondella ela-
stica e il dado esagonale e serrare il dado esagonale a 100 Nm.
AVVERTIMENTO:

In caso di montaggio di una nuova chiavetta, portare la sua lunghezza a
14 mm.



Primary gear

Insert hardened woodruff key (1] into crankshaft and fit primary gear
onto crankshaft with narrow collar facing timing pinion. Coat thread with
Loctite 242, mount spring washer and hexagon nut and fighten with 100
Nm.

CAUTION:

When mounfing a new hardened woodruff key, it has to be ground off to
a length of 14 mm first.

Kupplungslamellen einlegen

Lamellenpaket Organische Kupplung [A).

Zu Beginn die Stahllamelle # 2 mm einlegen. Dann mit einer Belaglo-
melle beginnend, abwechselnd 7 Belaglamellen = 2,7 mm und 7 Siahlle-
mellen 2 1,4 mm ein|eg&r1.

Lamellenpaket Sinterkupplung (B).

Zu Beginn eine Stahllamelle = 2 mm einlegen. Dann abwechselnd 9 Be-
laglamellen # 1,9 mm und 8 Stahllomellen # 1 mm sinlegen. Den Ab-
schluf bildet eine Siahllamelle = 2 mm.

VORSICHT:

Alle Stahllamellen mit scharfer Kante nach unten montieren.

Fitting clutch discs

Dise package organic clufch [A):

At first place steel discs = 2 mm. Then place alternatively 7 lining discs
# 2.7 mm and 7 steel discs # 1.4 mm starting with o lining disc.

Dise package sintered clutch (B]:

At first place one steel disc # 2 mm. Then place alfernatively 9 lining
discs # 1.9 mm and 8 steel discs = 1 mm, the top disc being a steel disc
# 2 mm.

CAUTION:

Mount all steel discs with the sharp edge facing downward.
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Pignon en bout de vilebrequin

Mettre une clavetie cémentée (1] dans le logement en bout de vilebrequin
et enfiler sur cefvici le pignon avec le petit épaulement vers le pignon de
distribution. Mettre de la loctite 242 sur le filefage, metire la rondelle
grower et visser ['écrou. le serrer ¢ 100 Nm.

ATTENTION:

Si I'on ufilise une nouvelle claveite demidune, il faut d’abord la meuler
pour qu'elle ne fasse plus que 14 mm de long

Posizionamento dischi frizione

Pacchetto di dischi frizione organica [A).

Posizionare all'inizio il disco in acciaio # 2 mm. Quindi, cominciande
con un disco di guarnizione, pasizionare alternande 7 dischi di guarni-
zione # 2,7 mm e 7 dischi in accigio = 1,4 mm.

Pacchetto di dischi frizione sinterizzata (B).

Posizionare all'inizio il disco in accigio # 2 mm. Quindi posizionare al-
ternando @ dischi di guarnizione # 1,2 mm e B dischi in accigio = 1 mm.
Alla fine si posiziona un disco in accigio # 2,0 mm,

AVVERTIMENTO:
Montare tutti i disehi in acciaio con il lato tagliente verso il basso.

Disques d’embrayage

Disques d'embrayage & gamiture classique (A):

Poser au fond le disque en acier de 2 mm d*épaisseur, puis meltre en al-
ternance 7 disques garmis de 2,7 mm et 7 disques acier de 1,4 mm, en
commencant par un disque garni.

Disques d'embrayage frittés (BJ:

Poser au fond un disque en acier de 2 mm d’épaisseur, puis metire en al.
ternance 9 disques garnis de 1,9 mm et 8 disques acier de T mm. Le der-
nier disque est en acier ef fait 2 mm d'épaisseur.

ATTENTION:
Tous les disques en acier doivent &tre montés avec ['angle vif vers le bas.



Ende der Druckstange mit MolykoteFett besireichen und Druckkappe
samt Druckstange mentieren.

VORSICHT:
Druckkappe so montieren, daf sich die beiden Markierungen an Mitneh-
mer und Druckkappe decken [siehe Abbildung].

HINWEIS:
L&t sich die Druckstange nicht zur Génze in die Aniriebswelle schieben,
ist die Ausriickwelle herauszuziehen.

Coat the end of the push rod with Melycote grease and fit the pressure
cap together with the push rod.

CAUTION:
Mount the pressure cap so that the two markings on the inner cluich hub
ond pressure cap are aligned (see illustration).

NOTE:
If it is not possible fo slide the push rod fully into the drive shafi, pull out
the release shaft

Druckfedern in Druckkoppe einlegen und Sechskantschrauben mit Schei-
ben montieran. Mit 6 Nm iiber Kreuz festziehen, do sonst das Gewinde
im Mitnehmer beschadigt wird.

Place the comﬁrsssic:-n springs in the pressure cap and fit the hexagon
head bolis with washers. Secure carefully in a diagonal patiern, to avoid
any damage fo the inner clutch hub thread.

Kupplungsausriickung einstellen

Mit einem Schraubenzieher ist die Ausriickwelle im Uhrzeigersinn auf An-
schlag zu drehen. Der Schlitz an der Oberseite der Ausriickwelle sollte
nun in der Verldngerung auf die rechis hintere Stifischraube des Zylinder-
fulles zeigen [siehe Abgildung],

Eine Korrektur ist durch Ein- bzw. Herausdrehen der Druckstange (1) vor-
zunehmen. Nach dem Einstellvorgang ist die Druckstange wieder mit
einem Splint zu sichern.

Zum Montieren des Ausriickhebels (2} die Ausrickwelle nochmals auf An-
schlag im Uhrzeigersinn drehen und Ausriickhebel wie in derAbbildung
gezeigt aulsiecken. Klemmschraube festziehen, Kupplung auslésen und
prifen ob die Druckkappe gleichmaBig abhebt.
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Spalmare I'esiremité dell’asta di spinta con grasse Malykote e montare il
piatto spingidisco con |'asta di spinta.

AVVERTIMENTO:

Montare il piatte spingidisco in modo tale che le due marcature sul
mozzo e sul coperchic coincidano [v. figura).

INDICAZIONE:

Se non si riesce a spingere I'asta di spinfa completamente nell'albere pri-
mario, togliere I'albero di disinnesto.

C’est un disque acier qui est sur le dessus. Enduire fe bout de la tige de
graisse Molykote. Monter le plateau ef la tige.

ATTENTION:
Monter le plateau de pression de maniére a ce que les repéres sur la
noix et le plateau correspondent [cf. illustration).

REMARQUE: .
Si l'on n'arrive pas & introduire foute la tige dans 'arbre primaire, il faut
sortir I'axe de commande.

Inserire le molle di spinta nel pialfo spingidisco e montare le viti a testa
ssagonale con relative rondelle. Fissare a 6 Nm con sequenza a croce,
per non donneggiare il filetto del mozzo,

Metire les ressorfs dans le plateau et metire les vis avec leur rondelle. Ser-
rer en croix ¢ 6 Nm pour ne pas endommager le filetage dans la noix.

Messa a punto disinnesto frizione

Con un cacciavite girare |'albero di disinnesto in senso orario fino all’ar
resto. L'intaglio sulla parte superiore dell'albero dovrebbe trovarsi in cor-
rispondenza del prolungamento del prigioniero destro posteriors sulla
base del cilindro (vedi figura).

Effettuare una correzione avvitando o svitando |'asta di spinta (1). Dopo
tale operazione fissare nuovamente |'asta di spinta con una cepiglia.
Per montare la leva di disinnesto (2] girare I'albero di disinnesto in senso
orario fino allarresto ed inserire la leva come mostra la figura. Avvitare
la vite di arresto, rilasciare la frizicne e confrollare che il piatio spingidi-
sco si sollevi regolarmente.



Adjustment of clutch disengagement

Use a screw driver to turn the clutch release shaft clockwise io the stop.
The slot on the upper side of the release shaft should be positioned such
?’wr its profongation points towards the rear right siud of the cylinder foot
see Fig.).

Correc?r'on is performed by screwing or unscrewing the push rod (1.
After completion of the aa)j:;sfmenr procedure, the push rod must again
be secured with a split pin.

To mount the release lever (2], lurn the cluich release shaff clockwise as
far as stop and fit the release lever as illustrated. Tighten clamping screw,
disengage clutch and check whether the pressure cap lifts evenly.

Kolben und Zylinder

Kolbenbolzenauge im Plevel und Kolbenbolzen &len, Kolben montieren
und Kelbenbolzen mit 2 neuen Drahtsprengringen sichern.

VORSICHT:

Der Pfeil am Kolbenboden mubh in Fahrtrichtung zeigen.

VORSICHT:

Drahtsprengringe in ,6 Uhr"- oder ,12 Uhr"-Stellung montieren (siche
Skizze).

Piston and Cylinder

Lubricate the piston pin eye in the piston rad and piston pin with oil,
mount piston and secure piston pin with 2 new wire snap rings.
CAUTION:

The arrow on the piston head must point in the direction of fravel.
CAUTION:

Mount wire snap rings in ,6 o’clock” or , 12 o’clock” position [see illust-
ration).

ZylinderFquEchh.lng monfieren, Kolben auf Holzklotz stellen und &len,
Kolbenringe untereinander um 120° verdrehen und Kolben-Montagering
montieren. Vergewissern ob beide PaBhillsen am Zylinderful® eingesetzt
sind, Zylinder aufsetzen und iiber den Kalben schieben bis der Montage-
ring am Holzklotz aufsitzi. Holzklotz entfernen, Zylinder ganz Gber den
Kolben schieben und Mentagering herausnehmen.

Mount cylinder fool seal, place pision en wooden block and lubricate
with oil, mutually turn piston rings by 120° and fit ring spanner, Moke
sure that dowel bushes are fitted to cylinder foot, mount eylinder in posi-
tion and slide over piston so that ring spanner resis agains! wooden
block. Remove wooden block, fully slide eylinder over piston and remove
ring spanner.
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Réglage de la commande

Avec un tournevis on faif tourner 'axe dons le sens des aiguilles d'une
montre jusqu'en buide. Narmalement le goujon arriére droit d'embase de
cylindre se trouve alors dans le prolengement de la fenfe en bout d'oxe
de commande (cf. illustration).

On effectvera le réglage en vissant ou en dévissant au niveau de la tige
[1). Aprés avoir réglé, on remetira une goupille pour freiner.

Pour menter le levier de commande (2], fgire tourner & nouveau [‘axe
dans le sens des aiguilles d'une monire et jusqu’en butée et metire alors
le levier comme il est indiqué sur la figure. Serrer la vis, faire fonctionner
I'embrayage pour voir si le plateau léve réguliérement.

Pistone e cilindro

Oliare la portata spinotio nella biella & lo spinctio, mentarle e fissare il
perno con due nuovi anelli di arresto.

AVVERTIMENTO:

Lo freccia sul fondo del pistone va orientato in avanti.
AVVERTIMENTO:

Montare gli anelli di fermo nello posizione ,ore 6" oppure ,ore 12" |ve-
dere schizzo).

Piston et cylindre

Huiler le pied de bielle et I'axe de piston, monter le piston ef mettre deux
clips neug i

ATTENTION:

la fléche sur la calotie du piston doit étre dans le sens de la marche.
ATTENTION;

les clips doivent étre dans la position ,6 heures” ov , 12 heures”.

Montare la guarnizione di base del cilindro, mettere il pistone sul blocco
di legno ed cliarlo, girare fra di loro gli anelli dello stantuffo di 120
gracdi e posizionare I'afirezzo di monfaggio segmenti. Assicurarsi che le
due bussole di accoppiomento siano inserite nella base del cilindro, mon-
fare il cilindro e spingere il pistone fino o che l'atirezzo di moniaggio
venga a trovarsi sul blocco. Togliere il bleceo, spingere complelamente il
cilindro sopra il pistone e sfilare I'attrezzo.

Metire un joint d’embase, positionner le piston sur la piéce de bois el le
huiler, tiercer les segments (120° {'un par rapport @ l'autre) et meftre en
place le collier & segments. S'assurer que les deux bagues de cenfrage
sont en place & i’emgase de cylindre, enfiler le cylindre jusqu’d ce que Je
collier soit contre la piéce de bois. Enlever cetie darniére, continuer a en-
filer le cylindre, puis retirer le collier.



Bundmuttern am ZylinderfuB montieren und mit 40 Nm iber Kreuz fest.
ziehen,

Fit collar nuts to cylinder foot and tighten crosswise to 40 Nm.

Zylinderkopf

Vergewissern ob beide PaBhiilsen im Zylinder montiert sind, Zylinderkopt-
dichtung auflegen und Zylinderkopf montieren. Die 4 Innensechskant
Bundschrauben am Gewinde und an der Anlageflache élen und montie-
ren.

Bundschrauben kreuzweise in 3 Umgdngen bis zum vorgeschriebenen
Drehmoment von 60 Nm festziehen. Beim ersten Umgang nur bis zum
leichten Widerstand anziehen,

Cylinder head

Make sure that both dowel bushes are mounted in the cylinder. Mount cy-
linder head gasket and fit cylinder head. Oil the 4 allen head collar
screw threads and contact surface and fit.

Tighten collar screws crosswise in three rounds up to the Frescrr'bed tor-

que of 60 Nm. During the first round only tighten unfil a slight resistance
is felt

Bundmuttern M8 (3] vorne und hinten am Zylinder montieren und festzie-

::en‘ Abschlieflend die beiden Hutmuttem M6 (2] montieren und festzie-
en.

Kettenfihrungsschraube (1) enffetten, mit Loctite 242 bestreichen, montie-

ren und festziehen.

Mount M8 collar nuts (3] front and rear of cylinder and tighten. Fit the
two Mé cap nuts (2] and tighten.

Degrease chain guide serew (1), coat with Loctite 242, meunt and tigh-
ten.
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Mentare il dado con spallamento sulla base del cilindro e fissare o 40
Nm con sequenza incrociata.

Mettre les écrous a épauvlement & 'embase et les serrer en croix & 40
Nm.

Testa cilindro

Assicurarsi che le due busscle di accoppiamento siane montate nel cilin-
dro, applicare la guarnizione testa cilindro ¢ montare la testa. Montare
le quattro viti ad esagono cavo con spallamento, oliare filetto e superficie
di contatto.

Serrare le vifi testa in fre passaggi sino alla coppia di 60 Nm. Nel primo
passaggio tirare solo fino alla prima leggera resistenza.

Culasse

S'assurer que les deux bagues de cenirage sont sur le cylindre. Metire un
joint de culasse et monter la culasse. Huiler le filetage et la téte des quo-
tre vis d épaulement six-pans creux et les visser.

Les serrer en frois fois au couple prescrit de 60 Nm. lors du premier ser-
rage, serrer simplement jusqu’d sentir une légére résistance.

Montare ed avvitare le viti di spallamente M8 (3] davanti e dietro al cilin-
dro, quindi montare i due dadi chiechi M6 (2) ed avvitarli. Ingrassare la
vite guida catena (1), spalmare loctite 242, montare e serrare.

Metire les écrous a épaulement M8 (3] & I'avant et & "arriére du cylindre
et les serrer. Metire enfin les deux écrous borgnes M6 (2] et les serrer.
Dégraisser la vis du guidechaine (1), I'enduire de Loctite 242, la mettre
en place et la serrer.



ACHTUNG:
Innensechskantschraube (1) an der Steuerkettenfthrung nochmals heraus-
schrauben, mit Loctite 242 bestreichen, montieren und festzichen .

CAUTION:
Unscrew allen head screw (1] at the timing chain guide one more time,
coat with Loctite 242, mount again and tighten.

Steuerung
Nockenwellenrad so in die Steverkette einlegen, daf} die Markierung A
[1 Punkf) bei gespanntem Kettentrum mit der Planflache des Zylinder-
kopfes fluchtet.

Timing

Fit the camshalff gear info the fiming chain so that mark A [a point] is afi-
gned with the top surface of the cylinder head when the siraight side of
the timing chain (front] is tight.
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gespannt
straight side
catena intensione
chaine est tendu

ATTENZIONE:
Svitare di nuovo la vite esagonale inferna (1) dalla guida della catena,
spalmarla con Loctite 242, monfaria e serraria.

ATTENTION: .
Enlever & nouveau la vis six pans creux (1) maintenant le guidechaine,
l'enduire le Loctite 242, la remetire en place et la serrer.

Distribuzione

Posizionare |'ingranaggio dell'alberc distribuzione nella catena in medo
che, a catena in tensione, la marcatura A {un punte) sia perfetramente in
linea col pianc della testa cilindro.

Distribution
Présenter le pignon d'arbre & cames de maniére ¢ ce que le repére A {1
point] soit au niveau du plan de joint de la culasse quand le brin de
chaine est fendu.



Motor seitlich kippen und Sprengring (1) auf das Nockenwellenrad
legen. REIlenkugelﬁer bindig cuf die Nockenwelle schieben und
Nockenwelle so in das Nockenwellenrad stecken, dal sich die Markie-
rung B mit der Markierung C deckt.

Tilt engine to one side and place snap ring (1] on camshaft gear. Slide
groove ball bearing flush up to the camshaft and fit the camshaft inio the
camshaft gear so that the mark B and mark C are aligned.

Nadelbiichse (3) eindlen und auf die Nockenwelle stecken. Nockenwelle
samt Lager und Sprengring in den Zylinderkopf monfieren.

Lubricate the needle bush (3] with oil and fit onfo camshak. Mount cams-
haft together with bearing and snap ring inte cylinder head.

Gewinde der Nockenwelle und der Sechskantschraube entfetten, mit Loc-
tite 242 bestreichen. Sechskantschraube mit Sicherungsscheibe und
Scheibe 10x32x3 montieren und mit 35 Nm festzighen.

Degrease the camshaft thread and the hexagon screw, coat with loctite
242. Mount hexagon screw together with safety disc and disc 10x32x3
and tighten with 35 Nm.
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Inclinare il motore lateralmente e montare 'anelle di fermo (1) sull'ingre-
naggio dell'albere distribuzione. Introdurre il cuscinetto radiale sull'ak
bero distribuzione e posizionare guest'ultimo nel relative ingranaggio, in
modo che la marcatura B coincida con la marcatura C.

Basculer le moteur sur le cété et poser le clips (1) sur le pignon. Enfiler le
roulement & billes sur I'arbre & cames de maniére & ce qu'il affleure et
enfiler l'arbre & cames dans son pignon de maniére & ce que le repére B
soit en face du repére C.

Oliare la bussola (3) ed inserirla sull'albero. Montare sulla testa cilindre
I'albero distribuzione con il cuscinetto e I'anello elastico.

Huiler la douille & aiguilles 13) et l'enfiler sur 'arbre & cames. Monter
I‘arbre & cames avec ses roulements ef I'épingle dans la culasse.

Sgrassare il filetto dell’albero e della vite, spalmare di Loctite 242 la vite.
Montare la vite esagonale con la rondella di sicurezza e la rondella

10x32x3 e serrare a 35 Nm.

Dégraisser le filetage de ['arbre a cames et de la vis, les enduire de loc-
tite 242. Mettre la vis avec une rondelle 10x32x3 et une rondelle de blo-
cage; lo serrer 6 35 Nm.



Wasserpumpe

Kurbelwellen-Fixierschraube lockern und Kurbelwelle drehen, bis die Nut
(A) senkrecht zur Dichtflache fir den Zylinderkopf-Oberteil steht. O-Ring
der Wasserpumpe mit Loctite 574 bestreichen und Wasserpumpe vorsich-
tig montieren. Dabei muB die Wasserpumpenwelle mit der Flachstelle in
die Nut der Sechskanischraube eingefiihrt werden Die Markierung (B) am
Wasserpumpengehduse muf bindig mit der Dichiflache sein.

Water pump

loosen fixing screw of crankshaft and turn crankshaft until groove (A) is
at a position vertical fo the seal surface for the cylinder head top section.
Coat Owing of water pump with loctite 574 and carefully mount the
pump. The shaft of the pump must be introduced with the fiat part into
the groove of the hexagon screw. The marking (B) located on the housing
of the water pump must be flush to the seal surface.

Zylinderkopf-Oberteil

Dichtflache des Zylinderkopf-Obereiles reinigen und dinn mit Loctite
574 bestreichen. Vergewissern ob beide PaBhiilsen montiert sind. Zylin-
derkept-Oberteil versichtig aufsetzen (an der Wasserpumpe nicht verkan-
ten) und Innensechskantschrauben montieren.

VORSICHT:

Bei den 4 langen Innensechskantschrauben missen Kuplerdichtringe bei-
gelegt werden,

Innensechskantschrauben mit 8 Nm festzishen, dabei mit den langen
Schrauben Uber Kreuz beginnen.

Cylinder head top section

Clean sealing surface of the cylinder head top section and apply a thin
coat of loctite 574. Make sure that both dowel bushes are mounted in
position. Carefully place cylinder head top section [do not jam with
water pump| and mount allen head screws.

CAUTION:

Copper sealing rings must be fitted to the 4 long aflen head screws.
Tighten allen head screws crosswise to 8 Nm siarfing with the long
Screws.
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Pompa dell’acqua

Allentare la vite di fissaggio dell'albero a gomiti e girare l'albero a go-
miti fino a quando la scanalatura [A) si trova in posizione perpendicelare
rispetto alla superficie di tenuta per la parte superiore della testa del cilin-
dro. Spalmare con Loctite 574 1'C-Ring della pompa dell'ocqua e mon-
tarla eon cautela L'albero dell’pompa (?e”'ucq va deve venire infilato con
il punto piano nella scanalatura della vite escgonale. la marcatura (B
suh)o scatola della pompa dell'acqua deve essere parallela alla superficie
di tenuta.

Pompe a eau

Enlever la vis de blocage de I'embiellage et faire fourner celuici jusqu’d
ce gue la gorge [A) soit perpendiculaire au plan de joint de la partie
supérieure de lo culasse. Enia’re le joint torique de lo pompe de Loctite
574 et mettre la pompe en place avec précaution. Il faut que la paleite
de l'arbre de pompe vienne prendre sa place dans la gorge de la vis. Le
repére (B) sur le corps de pompe doit étre au niveau du plan de joint.

Parte superiore testa cilindro

Pulire la superficie di tenuta della parte superiore della testa cilindro ed
applicare uno strato leggero di Loctite 574, Assicurarsi che siano mon-
tate le due boceole di accoppiamento. Posizionare con cautela la parte
superiore della testa del cilindro [non for girare di late sulla pompa
dell'acqua) e montare le vite esagonali interno.

AVVERTIMENTO:

Alle quatiro viti lunghe vanno aggiunti anelli di fenuta in rame.

Serrare le viti @ 8 Nm con sequenza a croce, iniziando dalla vite lunga.

Partie supérieure de la culasse

Netioyer le plan de joint de lo partie supérieure de la culasse, et I'en-
duire légérement de loctite 574. S'assurer que les 2 bagues de centrage
sont en place. Poser avec précaution la partie supérieure de la culasse,
sans coincer au niveau de la pompe & eau. Metire les vis six pons creux.
ATTENTION:

Il faut metire une rondelle en cuivre sous la téte des quatre grandes vis
SIX-pans creux.

Serrer les vis six-pans creux & 8 Nm, serrer d'abord en croix les vis fon-
gues.




Avtomatikspanner

Vormontierten Automatikspanner (siehe Seite 36} samt Dichtung in den
Zylinder stecken und 2 Innensechskantschrauben mit Kupferdichtringen

montieren. Halter (2) fir den Kabelstrang der Ziindanlage nicht verges-

sen. Druckfedern und VerschluBschraube (1) mit Dichtung montieren.

Avutomatic tensioner

Fit preassembled automatic tensioner (see page 36) with gasket into the
cylinder and mount 2 allen head screws with copper sealing rings. Don't
forgef to mount the bracket for the ignition wiring harness (2]. Fit com-
pression spring and plug (1) with gasket.

Ventilspiel einstellen
Kolben auf Ziind-OT stellen und KurbelwellenFixierschraube wieder ein-
schrauben.
Das Ventilspiel wird zwischen Ventilschaft und Einstellschraube gemessen.
Ventilspiel bei kaltem Motor:

Einlaf}: 0,15 mm

Auslal: 0,15mm

Adjustment of valve play
Adjust piston to ignifion top dead center and screw fixing screw of
crankshaft back in.
Valve play is measured between valve stem and adjusting screw.
Valve play on cold engine:
Intake: 0.15 mm
Exhaust: 0.15 mm
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Tendicatena automatico

Meontare sul cilindro il tendicatena pre-montato [vedere pagina 36} com-
pleto di guarnizione e avvitare due vite TE con rosette di rame: nen di-
menticare il supporto (3) del cablaggio accensione.

Montare la molla di pressione e la ite completa di guarnizione.

Tendeur automatique

Enfiler dans le cylindre le fendeur automatique déja assemblé (cf. page
36). Ne pas oublier son joint. Mettre les deux vis sixpans creux avec des
joints en cuivre, Ne pas oublier le support (2] pour le faisceav d'allu-
mage. Metire Jes ressort ef le bouchon (1) avec son joint.

Regolazione gioco valvole
Posizionare il pistone su accensione PM.S. e riowvitare lo vite di fis-
saggio dell’albero a gomiti.
Il gioco delle valvole viene rilevato tra stelo valvela e vite di regolazione.
Gioco valvele a motore freddo:

aspirazione: 0,15 mm

scarico: 0,15 mm

Réglage du jeu aux soupapes
Mettre le piston au point mort haut d'allumage et remetire la vis de blo-
cage de I'embiellage.
On mesure e jeu enire la queve de la soupape et la vis de réglage.
Jeu afroid:
Admission 0,15 mm
Echappement 0,15 mm



AnschlieBend die beiden Ventildeckel mit neven Dichtungen und Innen-
sechskantschrauben mit Kupferdichtringen montieren.

Then mount both valve covers with new seals and allen head screws with
copper sealing rings.

Kupplungsdeckel

Dichtung fir Kupplungsdecke! auflegen und mil ehwas Felt fixisren. Kupp-
lungsdeckel mit 8 Innensechskantschrauben fixieren. Die beiden Innens-
echskantschrauben mit niederen Képfen — miissen im Bereich der Kick-
starterwelle montiert werden.

Clutch cover

Flace gasket for cluich cover and fix it with some grease. Fix cluich cover
with 8 allen head screws. The two allen head screws with lower heads
must be mounted in the area of the kick-stari shaft.

Zindanlage

Neuve Ziindgehdusedichtung auflegen und mit etwas Fett fixieren. Vor-
montierten Zindungsdeckel (siche Seite 47) aufsiecken und die 4 Innens-
echskantschrauben montieren aber noch nichi festziehen.

Ignition system

Place new gasket on ignition housing and fix with dabs of grease. Fit
preassembled ignition cover (see page 47), mount the 4 allen head
serews but do not tighten.
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Montare quindi i due coperchi valvole, con nuove guamizieni e le viti
con ghelli di tenuta in rame.

Mettre enfin les 2 couvreculbuteur avec un joint neuf et mettre une ron-
delle en cuivre sous la téte des vis six-pans creux.

Coperchio frizione

Appoggiare la guarnizione per il coperchio fissare con un po’ di grasso.
Fissare il coperchio della frizione con 8 vifi interne esagonali.

Entrambe le viti esagonali con testa plo bassa (1) devono venire montate
nei pressi dell'albero del pedale d'avviomento.

Carter d’embrayage

Fixer le joint avec un peu de graisse. Melire les 8 vis six pans creux qui
tiennent le couvercle. Les deux vis dont la éle est moins haute (1) se mon-
tent au niveau de I'arbre de kick.

Impianto di accensione

Mettere in sede la guarnizione nuova dell’accensione e fissarla con un
poé di grasso, Inserire il coperchio accensione prementate |vedi pagina
47) e moniare le 4 viti senza flssarle.

Allumage

Mettre un joint neuf et le fixer avec un peu de graisse. Metire en place le
carfer d'allvmage préassemblé [cf. page 47) et metire les quatre vis six-
pans creux mais ne pas les serrer,



Zindzeitpunkt einstellen

Der Zindzeitpunkt wird bei montierter Kurbelwellen-Fixierschraube einge-
stellt. Zindungsdeckel so drehen, daB sich die Markierungen von Stafor
und Schwungrad decken.

Die 4 Innensechskantschrauben festziehen. AbschlieBend Ver
schluBschraube des Zindungsdeckels und Zindkerze montieren.

Adjustment of ignition point

The ignition point is adjusted after the crankshaft fastening screw has
been mounted, Turn ignition cover so that the marks on the stator and the
flywheel are aligned.

Tighten the 4 allen head screws. Finally, mount the ignition cover plug
and spark plug.

Olleitungen

Kabelstrang der Zindanlage verlegen (siehe Abbildung]. Olleitungen mit
der langen Hohlschraube und 3 Kupferdichtringen am Ollfiltlerdeckel be-
festigen. Kurze Olleitung am Motorgehduse anschliefen.

Kabelstrang und Olleitungen mit Kabelbénder zusammenbinden.

Oil lines

Dislocate wiring harness of cables of the ignition system (see illustration).
Fix oil lines with the long hellow screw and 3 copper sealing rings to the
oil filter cap. Connect short oil line to engine housing.

Tie wiring harness and oil lines together with cable strings.
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Regolazione anticipo fisso

Viene regolato dopo aver montato |a vite di fissaggio dell’albero o gomiti
gié inserita. Girare il coperchio accensione in modo fale che i contras-
segni dello statore & del volano coincidane

Avvitare le 4 vili del coperchio accensione. Montare infine la vite del co-
perchic accensiene e la candela.

Réglage du point d’allumage

On régle le point d'allumage alors que la vis qui bloque Fembiellage est
encore en place, Faire fourner le carter de maniére & ce que les repéres
du stator et du volant correspondent.

Serrer les quafre vis six-pans du carfer d’allumage. Monter le bouchon du
carter d'allumage et la bougie.

Condotti dell‘olio

Sistemare il fascio di cavi dell'implianio di accensione (vedi figura). Fis-
sare | condotti dell'clio con la vite cava lunga e tre anelli di tenuta in
rame al coperchio del filiro dell'clic. Collegare il condotio dell‘olio corto
con il carter del motore.

Unire il fascio di cavi e i condotti dell’olio con funi per cavi.

Durites d’huile

Metire en place le faisceau d'allumage (cf. figure]. Raccorder les durites
ou niveay du couvercle du filtre & huile en utilisant la longue vis creuse et
frois joints en cuivie. Raccorder la durite courfe au niveau du carter
moteur.

Lier ensemble les durites et le faisceau avec des colliers,



OlablaBschraube {1) mit Dichiring montieren. VerschluBschrauben von
Riicklauf und Bypassventil auf festen Sitz prifen.
Kurbelwellen-Blockierschraube herausschrauben, 3 mm Kupferdichtring
beilegen und Blockierschraube wieder montieren.

Mount oil drain screw (1] with sealing ring. Check screw plug of return
valve and bypass valve for tight fit.
Unscrew crankshaft locking bolf, mount 3 mm copper sealing ring and

refit locking bolt.

Formschlauch (1) montieren und mit 2 Schlauchbinder fixieren.

Mount hose (1] and fix with 2 hose clamps.

Verschlufischraube (1) am Kupplungsdeckel entfernen und 1,7 Liter Mo-
toral (Qualitat und Viskositat siehe , Technische Daten - Motor”) einfillen.

Remave the plug (1] on the clutch cover and fill in 1.7 liters of engine oif
{for quality andgviscosr'fy, see , Technical Data - Engine”].
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Meniare la vite di scarico olio (1) insieme all’anello di tenuta, Accertarsi
che le viti di chiusura della valvela di riciclo & by-pass siono ben salde.
Sfilare la vite di bloccaggio albera a gomiti, posizionare la guarnizione
in rame # 3 mm e rimontare la vite.

Mettre le bouchon de vidange (1) avec un joint. Vérifier le serrage des
bouchons du clapet ef du by-pass.

Enlever la vis de blocage de 'embiellage, mettre une rondelle en cuivre
de 3 mm ef remetire la vis.

Mantare il tubo sagomato (1] e fissare con 2 fermatuba.

Mettre en place lo durite d'eau (1) et la fixer avec deux colliers.

Rimuovere la vite di chivsura (1] trovantesi sul coperchio della frizione e
versare 1,7 litri di olio motore [per la qualitd e la viscosita vedi ,Dati tec-
nici motore”}.

Enlever le bouchon de remplissage (1) sur le carfer d’embrayoge et
mettre 1,7 litre d*huile moteur (pour la qualiié et la viscosité, voir Carac-
téristicues fechniques - Moteur”).



Kickstarter montieren, V-Dichiring auf Schaltwelle stecken und Schalthebel
montieren.

Mount kickstarter, fit Vigaskef on shift shaft and mount shift lever.

MOTOR EINBAUEN

Einbauven des Motors in sinngemdB umgekehrter Reihenfolge als beim
Ausbauen. _

Die lange Olleitung vom Mator wird mit einer Disenschraube (1) am Mi-
krofilter oben angeschlossen. Die kurze Olleitung fiihrt vom Deckel des
Mikrofilters zum Zylinderkopf. Die Olleitungen knickfrei verlegenl

Ein Entliften des Olsystems ist nicht erforderlich. Motor warmlaufen las-
sen und wihrend der ersten Minuten nicht hochdrehen. Motor und Ollei-
tungen auf Dichtheit priffen und bei warmem Motor Leerlauf regulieren.
AbschlieBend Matorélstand priifen.

REFITTING THE ENGINE

Install engine in reverse order.

The long oil line from the engine is connected fo the upper part of the
ml'cro-.lrf'ﬁer with a jet scrw [1). The short oil line leads from the cover of
the microfilter to the cylinder head. Place the oil lines free of knacks!

The oil system does not require ventilation. let the engine warm up, and
do not rev it during the first few minutes. Check engine and oilflow tubes
for leaks, and set idle when engine is warm. Also don’t forget fo check
the engine oil level.
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Montare il pedale avviomento, la guarnizione a V sull'albere selettore &
la leva cambio.

Monter le kick, enfiler un joint sur l'arbre de sélection et monter le sélec-
teur.

RIATTACCO DEL MOTORE

Il riattacco va effeftuato nell'ordine opposto allo stacco.

Il condotto lungo dell’clio del motore viene collegato ol microfiltro tramite
una vite a ugello [1). | condotte corto dell'olio passa dal coperchio del
microfiltro c:l?u testa del cilindro. Posare i condotti dell’olio senza pieghe!
Non & necesssrio spurgare il sistema dell'clic. Far riscaldare il motore e
non aumentare i giri nel corso dei primi minuti. Controllare la tenuta del
mofore e delle tubazione; regolare quindi il minimo a motore caldo. Con-
trollare infine il livello olio motore.

Les opérations de pose du moteur se font dans le sens inverse de la dé-
pose.

SE DU MOTEUR

La durite d"huile longue venant du moteur se fixe par une vis creuse cali-
brée 1] sur le dessus du filire fin. la durite courte va du couvercle du fil-
tre fin jusqu’d la culasse. Faire attention & ce qu'il n'y ait pas de croc.

Il n'est pas nécessaire de purger le circuit d'huile. Faire chauffer le mo-
teur, sans monter dans les tours durant les premiéres minutes, Vérifier
qu'il ny @ pas de fuite au niveau du moteur et des raccords, puis régler
le ralenti comme le moteur est chaud. Vérifier ¢ nouveau le nivegu

d'huile.




ELEKTRISCHE ANLAGE

Spannungsregler - Gleichrichter priifen

Rechte Seitenverkleidung abnehmen. Motor starten und Abblendlicht ein-
schalten. Ein Voltmeter (2} an den beiden Anschliissen des Kondensators
{1} anklemmen (rot/weiBes Kabel = Plus, braunes Kabel = Minus). Der
Spannungsregler muld bei 3000/min ca. 13,5 Volt Gleichspannung
abgeben. Bei héheren Drehzahlen dirfen 13,8 Volt nicht iberschritten
werden.

Weicht der MePwert stark vom Sollwert ab, ist der Kondensator zu prii-
fen. Ist der Kondensator in Ordnung, mus der Spannungsregler (4) ge-
tauscht werden.

ELECTRICAL EQUIPMENT

Checking voltage regulator - rectifier

Remove righthand side panel. Start engine and switch on dipped light.
Connect a voltmeter (2) to the two ferminals on the capacitor (1)
[red/white coble = positive, brown cable = negative. The voltage regu-
lator must supply approx. 13.5 VDC at 3.000 rpm. At higher revs, 13.8
volfs must not be exceeded.

If the measured volfage differs greaily from the setpoint value, the capaci-
for must be checked. If the capacitor is in order, replace the voltage regu-
lator (4).
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EQUIPAGGIAMENTO ELETTRICO

Controllo regolatore di tensione - raddrizzatore
Togliere il rivesimento laterale destro. Awviare il motore e accendere le
luci anabbaglianti. Collegare un voltmetro (2} ai due raccordi del con-
densaiore (1) [cave rosso/bianco = positive, cave marrone = negativa).
Il regolatore di tensione deve erogare ca. 13,5 V. di tensione confi-
nua a 3000 giri/min. Ad un numero di giri pil eleveto non si devono
superare 13,8 V.

Se il valore misurate si discosta notevolmente dal valore neminale, biso-
?nu controllare il condensatore. Se questo & in ordine, bisogna sosfituire
il regolatore di tensione (4).

BLOC ELECTRIQUE

Controle du régulateur - redresseur

Enlever le cache latéral droit. Faire démarrer le mofeur et meitre en cade.
Raccorder un volimélre (2] aux bomes du condensateur (1) |fil
rouge/blanc = plus; fil marron = moins). Le régulateur doit donner envi-
ron 13,5 V & 3000 t/mn. Pour un régime motsur supérieur, la tension
ne doit pas dépasser 13,8 V.

Sila valeur relevée différe fortement de la donnée de base, il faut vérifier
le condensateur. Si celvici est bon, il faut changer le régulateur (4).




Kondensator priifen

Kondensator (1) durch Uberbriicken der beiden Anschlisse mit einem
Schraubenzieher entladen und ausbauen.

Minuspol einer 12V Batterie [2) mit dem Minus Anschluf des Kondenso-
tors verbinden. Die Verbindung vem Pluspol der Batterie zum Plus An-
schluB des Kondensators (mit + gekennzeichnef) wird mit einer Priflampe
(3) vorgenommen. Beim Schlieflen des Siromkreises muf3 die Priflampe
zu Jeut?l‘lten beginnen. Mit zunehmender Aufladung des Kondensators
nimmt die Leutstirke der Priflampe ab. Die Priflompe mub in 3-5 Sekun-
den verldschen [von der Kapazitat der Bafterie abhdngig). Verlgscht die
Priiflampe nicht oder leuchtet sie nicht, ist der Kondensator defekt,
VORSICHT:

Vor bzw. nach jeder Prifung ist der Kondensator zu entladen.

Beim Einbauen des Kondensators auf die Bezeichnung der Anschlisse
achten. Rot/weiBes Kabel bei + anschliefen.

Checking the capacitor

Discharge the capacitor (1) by bridging the two ferminals with a scr-
ewdriver and remove.

Connect the negative pole of a 12V battery (2] with the negative terminal
of the capacitor. The connection behween the positive pole of the bottery
and the positive terminal of the capacitor {marked +) is made with a test
lamp (3]. When the power circuit is closed, the test lamp must begin o
light up. As capacitor charging increases, the brighiness of the test lamp
must decrease. The fest lamp must go out within 3-5 seconds [depending
on the capacity of the battery). If the test lamp does not go out or does
not light up at all, the capacitor is faulty.

CAUTION:

Discharge the capacifor before and affer each fest,

When installing the capacitor, make sure that the terminals are connec-
ted in occordance with their markings. Connect red/white cable to + ter-
minal.
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Controlle condensatore
Scaricare il condensatore (1) facendo ponte sui due collegamenti con un
cacciavite, quindi smontarlo.

Collegare il polo negativo di una batteria da 12V (2} al collegamento ne-
gativo del condensatere; il collegamento del pole positive della batteria
al collegamento positivo del condensatore [contrassegnato con + va ef-
fefiuato con una lampada di controlle (3]. Alla chiusura del circuito la
lampada deve incominciare a lampeggiare. Mano a mane che il con-
densatore si carica, diminuisce 'infensita della luce della lampada. Que-
sta si deve spegnere in 3-5 secondi [in relazione alla capacita della bat-
teria). Se la lampada non si spegne o non lampeggia, vuol dire che il
condensatore & difetioso.

AVVERTIMENTO:

Prima e dopo ogni controlle bisogna scaricare il condensatore.

Montando il condensatore fare afienzione ai contrassegni dei collega-
menti. Collegare il cave bianco/rosso ¢l +,

Contréle du condensateur

Avec un fournevis on réunit les deux bornes du condensateur (1) de ma-
nigre a le décharger. Le déposer.

Relier le moins d'une batierie de 12V (2) au péle moins du condensateur.
On relie le plus de la batterie au péle plus du condensateur [repére +)
par Vintermédiaire d’une lampe t3moin (3). Lorsqu’on farme le circuit fa
lampe doit se mettre & briller. Au fur ef & mesure que e condensateur se
charge, l'infensité lumineuse de la lampe décroit. la lampe doit s'éfein-
dre au bout de 3 & 5 secondes (cela dgpend de la copacité de la batte-
rig). Si la lampe ne s'éfeint pas ou méme ne s‘allume pas, le condensa-
teur est défectueux.

ATTENTION:

Décharger le condensafeur avant et aprés chague contréle.

Faire attention au raccordement: le fil rouge/blanc se met au plus.



Spannungsregler priiffen

Re]::hlre Seitenverkleidung abrehmen, Motor starten und Abblendlicht ein-
schalten.

Ein Voltmeter anklemmen [gelbes Kabel = Plus, braunes Kabel = Minus).
Der Spannungsregler muBiei 3000/min 12-14 Veolt Wechselspan-
nung abgeben. Bei hoheren Drehzahlen dirfen 14 Volt nicht iberschrit-
ten werden. Weicht der MeBwert stark vom Scllwert ab, muf} der Span-
nungregler getauscht werden.

Check voltage regulator

Remove right side cover, start engine and turn on low bsam light.
Connect a voltmeter fyellow cable = positive, brown cable = negative).
The voltage regulator has fo release 12-14 volts AC of 3000/min. At
higher revolutions, 14 volts should not be exceeded. If the measurea
value shows great deviations from the nominal value, the volfage regula-
for must be replaced.
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Controlle del regelatore di tensione

Togliere il rivestimento laterale destro, far partire il motore e accendere il
faro anabbagliante.

Collegare un volimetro (1) [cavo gialle = pit, cavo marrone = meno). Il
regolatore di tensione deve erogare in 3000 giri/min 12-14 Volt di
corrente alternata. In coso di numero di giri maggiore, non si devono
superare i 14 Volt. Se il valore reale si differenzia notevolmente dal vo-
lare nominale, & necessario sostituire il rego|c:tore di tensione.

Vérification du régulateur

Enlever le cache latéral droit, faire démarrer le moteur et mettre en feu de
croisement.

Brancher un voltmétre (1], avec le fil jaune au plus ef le fif marron au
moins. A 3000 t/mn le régulateur doit indiquer une fension de 12-14
volts. lorsque le régime moteur augmente, la fension ne doit pas dépas-
ser 14 volts. 5i la valeur lue est par trop différente de Ja valeur théorique,
il faut remplacer le régulateur,



TECHNISCHE DATEN - MOTOR

GETRIEBEUBERSETZUNG

Priméir- cof i Original-Ubersetzun
Slierssizuig Getriebeilbersetzung g i tate el e
Motor 500 MX, 500 E-GS [ 600 MX, 600 D-XC, 600 E-XC, 600 E-GS 1. Gang 14:35 MY 15:50
Bavart 1-Zylinder 4-Taki Otto-Motor, Hissigkeitsgekiihlt 30:81 2. Gang 15:24 D-XC  15:50
Hubraum 496 cm’ 5529 cm’ 3. Gang 18:21 EXC 15:50
Boh 90/78 95/78 o ol BlE 1o
ohrung mm /78 mm 5. Gang 27:21 16:45
Verdichtung 9.8:1 2.8:1
Kraftstoff verbleiter Superkraftstoff ROZ 98, zwischendurch kann bleifreier Kraftstoff mit mindestens ROZ 95 Lieferbare lieferbare Ketten-
getankt werden, nach max. 3 Tankfiillungen mufs wieder verblsiter Krofistoff getankt werden. Kettenrilzel rader hinten
Steuerung 4 Ventile iber Kipphebel u. 1 obenliegende Nockenwelle gestevert, Antrieb der Nockenwelle mit Einfachkeite 147 47 7
Nockenwelle “ 249° _ 15Z  fir Kette A8 Z  fir Kette
Steverzeiten bei 1 mm Ventilspiel EQC 10° vor OT ES 59° n. UT AQ 52° vor UT AS17° 0, OT 162 “hax'/’ 497 Cfx A
Vantildurchmessar Einlaf: 36 mm  AuslaB: 30 mm 172 gg %
Ventilspiel kalt EinlaB: 0,15 mm  Auslaf}: 0,15 mm
Kurbelwellenlagerung 2 Zylinderrollenlager TOLERANZEN, EINBAUSPIELE
Pleuellager MNadellager
Kolbenhalzenlager Bronzebiichse Kurbelwelle Axialspiel 0,1-0,3 mm
Kol Loichimetall Volischaft hriad Kurbelzapfenschlag max. 0,04 mm
olben eichtmetall Vollschaft, geschmiedet Pleuelloger Radialspiel max. 3,05 mm
Kolbenringe 1 Kempressionsring verchromt, 1 Minutenring, 1 Olabstreifring _ Axialspiel mox. 1,00 mm

Motor- u. Geiriebeschmierung Druckumlaufschmierung mitiels Eaten-Olpumpe mit NaBsumpf Kolben Einbauspiel 500/600 0,04-0,05 mm
Motorél 1,7 Liter vollsynthetisches Mehrbereich-Motorsl fiir 4-Takt Motoren von bekannten Marken Kolbenringe Stofispiel ~ Kompressionsringe 0,20 -0,60 mm

T = o Olabstreifring 0,30-0,80 mm
Primérantrieb gerade verzahnte Stirnréider 30:81 Z - —r— —

Korsl P S im Olbad Ventile Dichisitzbreite EinlaB max. 1,5 mm
upplung ehrscheibenkupplung im Olba Auslaf3 max, 2.0 mm
Getriebe 5-Gang klavengeschalet Ventilteller Schlag max. 0,03 mm
Zindanlage kontaktlos gestevert ThyristorZindanlage mit elekirenischer Ziindverstellung Typ SEM _ Ventilfihrung Durchmesser max. 7,05 mm
Zindzeitpunkt Grundeinstellung: Leerlauf; 0-2% v. OT [1200/min) - Verstellung ab 1700/min bis max. 30° v. OT bei 5000/min Olpumpe SF’]E} AUB‘enerT - Gehéuse max. 9,25 mm
G v 12V 130 W Spitzenspiel AuBen- Innenrotor max. 0,20 mm
:anerc: s Axialspiel AuBen- und Innenrotor max. 0,15 mm

Zundkerze NGK D8EA Riicklaufventil Druckfeder Mindestlange 19 mm
Elf_‘kirodencbswnd S Paé L — Bypabventil Druckfeder Mindesilénge 24 mm
Kuh|ur‘ng Flissigkeitskithlung, permanenie Umwalzung der Kihlflissigkeit durch Wasserpumpe Kupplungslamellen Mindeststérke Organisch 2.5 mm
Kihfliissigkeit 1 Liter, Mischungsverhalinis 2:1 - Frostschutzmittel : Wasser Sinter 1,7 mm
Starthilfe Dekompressor handbetdligt, Kalt und Warmstorleinrichtung am Vergaser Getriebewellen Axialspiel 0,1-0,2 mm

VERGASER-GRUNDEINSTELLUNG

500/600 MX 500 E-GS 600 E-GS 600 E-XC 600 E-GS
600 D-XC, 600 E-XC 600 E-GS (19,8 kW) BRD (17 kW) CH
Vergosertype PHM 38 5D PHM 38 5D PHM 38 SD PHM 38 SD PHM 38 5D
Haupidise 195 185 135 120 140
Nadeldise DR 277 DR 272 DR 268 OR 268 DR 264
Leerloufdise 55 52 38 38 38
Disennadel K51 K 51 K51 K51 SK 395
Nadelposition 2. von chen 2. von ohen 3. von oben 3. von oben 3. von oben
Gemischreg. Schraube offen 1-1,5 Umdr 1-1,5Umdr. 2 Umdr. 2 Umdr. 1-1,5 Umdr.
Gasschieber 40 40 40 40 50
Startdise 45 45 45 45 A5
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ANZUGSDREHMOMENTE - MOTOR

Sechskantmutter Primérrad M20x1,5

[ 170 N + Loctite 242

Bundmutter Schwungrad M12x1 links 60 Nm
Sechskanimutter fir Kupplungsmitnehmer M18x1,5 80 Nm
Kickstarter-Anschlogschraube M12x1,5 70 Nm
Innensechskantschrauben der Olpympen Mé 8 Nm
Sechskantschraube Nockenwellenrad M10 35 Nm
Innensechskantschrauben ZylinderkopF-Oberteil M6 8 Nm
Zylinderkopfschrauben M10 60 Nm
Bundmutiern am ZylinderfuB M10 40 Nm
Sechskantmutter Kettenrad M20x1,5 70 Nm




GEAR RATIOS
TECHNICAL SPECIFICATIONS - ENGINE = T
oy Transmission Ongm af fr_ncrl'
ratio drive ratio
Engine 600 MX, 600 D-XC, 600 EXC, 600 EGS I* gear 14:35 MX 15-50
| Design I-cylinder 4-siroke engine, liquid cooled 30:8] 2" gear 15:24 DXC  15:50
Displacement 552,9 cc ir: gear ng 2;; Eéc .';5 ﬁo
Bore/stroke 93/78 mm _ Svgear  27:21 > s
Ratio 9.8:1
Fuel Non-leaded fuel with at least ROZ 92 Available chain Available final
Valve timing 4 valvesover rocker arm and 1 overhead camshaft, camshaft drive irough single chain drive sprockets drive sprockets
Camshaft 249° 14 teeth 45 teeth
Valve fiming by IO 10° BTDC EO 52° BBDC 15 teeth  forchain | 48teeth  for chain
1 mm volve clearance IC 59° ABDC EC 17° ATDC 16 leeth  “fox A7 | 49teeth  fix T
Valve diameter Intake: 36 mm(1.42 in.] Exhaust: 30 mm {1.18 in.] 17 teeth 50 teeth
Valve play cold Intake: 0.15 mm (0.0059 in.) Exhaust: 0.15 mm (0.0059 in.) o el
Crank shaft bearing 2 eylinder roller bearing TOLERANCE, ASSEMBLY CLEARANCE
Connecting rod bearing needle bearing
Top end bearing bronze bushing Crankshaft  axial play 0,1-0,3 mm

rurt out of crank stud

max. 0,04 mm

Ignition fiming

Piston forged alyminium alloy Connecting rod bearing  radial play max. 0,05 mm
Fiston ring 2 compression rings, 1 oil scraper ring axial play max. 1,00 mm
Engine and transmission lubrication forced-feed lubrication through Eaten-Qilpump with oil sump Piston assembly clearance | 0,04-0,05 mm
Engine oil 1.7 liter fully synthetic recommended brand mulfigrade engine oils for 4-stroke engines Piston rings end gap  compression rings 0,20-0,60 mm
: - ; oil scraper ring 0,30 - 0,80 mm
Primary gear straight geared spur wheel 30:81 teeth = ; : : |
Clotch il dlise ittt Beth Valves seat sealing wigh!  infake | max. 1,5 mm
u multi disc clutch in oil ba i st S & o
Transmission Sspeed claw shifted run out of valve heads max, 0,03 mm
Ignition system confactless thyristor ignition with electronic advanced system iype SEM vale guides diamefer max. 7,05 mm
basic adjustment: Idling: 0-2° BTDC [1200/rpm) - adjusiment from 1700/rpm to max. 30" BTDC 5000/rpm Oil pump  play outer rotor - housing max. 0,25 mm

play outer rotor - inner rofor

max. 0,20 mm

BASIC CARBURETOR SETTING

600 MX

600 D-XC, 600 E-XC s Ees
Type PHM 38 SD PHM 38 SD
Main jet 195 185
Needie jet DR 272 DR 272
ldling jet 55 52
Jet needle K51 K51
Needle position 2" from top 2" from top
Mixture adjusting screw open 1-1.51um 1-1.5tm
Throitle valve 40 40
Starting jet 45 45
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THIGHTENING TORQUES

Generator 12v_130wW axial play outer and inner rator max. 0,15 mm
Spark plug NGK D8EA Return valve minimum spring lenght 19 mm
Spark plug gap 0.6 mm [0.028 in.) BZEO‘B valve minimum spring lenght 24 mm
Cooling system liquid cooled, permanent rofation of cooling liquid through waterpump Cliichidiacs wear T éf:gl.unic 2.5 mm
Cooling liquid 1 liter, mix rate 2:1 - anti freeze : water wear [imit sinter 1,7 mm
Starting procedure decompressor hand actuated, cold- and warm start knob on carburator Transmission shafts axial play 0,1-0,2mm
fiuns x 0,03937 = in)

[Nm e 0,738 = . lbs)

Hexagon nut at primary gear M20x1,5

170 Nim + loctile 242

Collar nut fiywheel M12x1 (IH thread) 60 Nm
Hexagon nut inner cluich hub M18x1,5 80 Nm
Kickstarter stop screw M12x1,5 70 Nm
Allen head screws oilpump Mo 8 Nm
Hexagon screw camshaft gear wheel M10 35 Nm
AH screws cylinder head fop section Mé 8 Nm
Cylinder head screws M10 60 Nim
Collar nuts at cylinder base M10 40 Nm
Hexagon nuf chain sprocket M20x1,5 70 Nm




DATI TECNICI - MOTORE

RAPPORTI AL CAMBIO

Pisione

Mantello in lega leggero

Segmenti

1 segmento elastico di fenuta cromato, 1 segmento elastico con smusso, 1 anello raschiaolio con molla

rofazione del perno
Cuscinetio della biella gioco radiale
gioco assiale

Rapporto ; : Rapperto originale
primario Rapporti al cambio ruote posleriore
Motore 600 MX, 600 D-XC, 600 EXC, 600 E-GS 1. a 14:35 MX 15:50
Tipo Molore a scoppio, monecilindrico a 4 tempi raffreddato « liquido 30:81 2.a 15:24 DXC  15:50
Cilindrata 552,9 cem i o ;g 12; E_é% _}gig
i . a s .
Alesaggio/corsa 95/78 mm 5.q 27:21 16:45
Compressione 2.8:1
Carburante Carburante super con piombo numero di oftano ricerca 98 c!i tanta in tanto é possibile usare carburanie senza p_iornbo con Pignoni catena Ingranaggi post. catena
un numere di ottano ricerca di almene 95, dopo 3 pieni al massime va usato nuovamente carburante con piombo disponibili disponibili
Distribuzione 4 valvole comandate da bilanciere e 1 albero @ camme in festa ozionate per mezzo di catena semplice 14 denti 4% denti
Albero @ camme 249° 15 denti  percatena | 48 denti per catena
Dingrarmra drhbuziene <cn 1 v df gioce valvele EQ 10° PMS ES 59° PMI AC 52° PMI AS 17° PMS 16denti 4 x A" 49 denti  hx L
Diametro valvola Aspirazione: 36 mm  Scarice: 30 mm 17 denti gg g::::
Gioco valvola a freddo Aspirazione: 0,15 mm  Scarico: 0,15 mm
Supporti albero motore 2 cuscinetti a rulli cilindrici RAN
Cuscinetto di biella Gabbia a rullini TOLLE ZE, GIOCHFMOTORE
Bussala pieda di biella Bronzina Albero a gomifi gioco assiale 0,1-0,3 mm

max. 0,04 mm
max. 0,05 mm
max. 1,00 mm

Lubrificazione motore e ingranaggi

Lubrificazione a circolazione forzata, pompa dell'olio Eaton con coppa

Olic motore

1,7 litri oli interamente sintetici multigrade per motori a quattro tempi

Trasmissione primaria

Ingranaggi cilindrici a denti dritti 30:81 denii

Frizione

Frizione a dischi multipli in bagne d'dlio

Cambio

5 marce ad innesti frontali

Impianto di accensione

Impianto di accensione a tiristori senza confatti con variozione anticipo eletironica fipo SEM

scarico
rotazione testa
Guide della valvola diametro

Pistone gioco montaggio 0,04 - 0,05 mm

Luce segmenti segmenti di tenuta 0,20 - 0,60 mm
raschiaclio 0,30 - 0,80 mm

Valvole larghezza della sede di tenuta aspiroz| max. 1,5 mm

max. 2,0 mm
max. 0,03 mm
max. 7,05 mm

Anlicipo fisso

Regolazione di base: funzianomerio bl minima: 0-2° PMS [1200,/min) - voriaziona a partire da 1700/min fino ad un max. di 30 PMS o 5000/ min

Pompa dell'olio gioco rotore esterno - scatola
gioco rofore esterno - interno

max. 0,25 mm
max. 0,20 mm

Generatore 12V_130W gioco assiale rotore esterno - interno | max. 0,15 mm
Candela NGK D8EA Valvola di riciclo lungh. minima della molla 19 mm
Distanza eletirodi 0,6 mm Valvola by-pass lunghezza minima della molla 24 mm
Raffreddomento Raffreddamento a liquide, circolazione forzata del liquido con pompa Dischi frizione limite usura organica 2.5 mm
Liquido 1 litro, rapperio miscela 2:1 - Antigelo : ocqua limite usura sinterizzata 1,7 mm
Awiamento motore Azionare il decompressore a mano, per avviamenti sia a caldo che a freddo Alberi cambio gioco assiale 0,1-0,2 mm

TARTURA DEL CARBURATORE IN ORIGINE

600 MX

600 D-XC, 500 E-XC 600 E-G5
Carburatore tipo PHM 38 5D PHM 38 SD
Gelto max. 195 190
Polverizzatare DR 272 DR 272
Getto min. 55 52
Spillo conico K51 K5}
Posizione spillo 2 a dall'alto 2 a dall’alto
Re?olazione misc. giri vite 1-1.5giro I-1.5giro
Volvale gas 40 40
Getto avviomento 45 45

74

COPPIE DI SERRAGGIO-MOTORE

Dado esagonale ingranaggio primaria M20x1,5 | 170 Nm + Loclite 242

Dado con spallamento volano M12x1 sin. 60 Nm
Dado esagonale mozza frizione M18x1,5 80 Nm
Vite di fermo pedale avviamento M12x1,5 70 Nm
Viti ad esagono cavo pompa olic Mé 8 Nm
Vite ad esagono cavo ingranaggio albero a camme M10 35 Nm
Vite ad esagono cavo parte superiore cilindro Mé 8 Nm
Vil restata M10 . 60 Nm
Dado con spallamento sulla base del cilindro M10 40 Nm
Dado a festa esagonale rocchetto catena M20x1,5 70 Nm




CARACTERISTIQUES TECHNIQUES - MOTEUR

RAPPORTS DE BOITE

Démuliiplication 2 Démultiplication
primaire Repporis de bolts secondaire de série
Moteur 500 MX, 400 D-XC, 600 E-XC, 400 E-GS lére 14: 35 MX 15:50
Type Monacylindre 4-temps d refroidissement liquide 30-81 2 éme 15:24 DXC  15:50
Cyl'indrée 5520 oyt 3 éme 18:21 EXC 15:50
Al C = 05 }8 4 éme 20:19 EGS 16:40
ésage/Course /78 mm 5 éme 27:21 16:45
Compression 9,8:1
Carburant Super-carburant plombé d'un indice d’octane de 98, Eventuellement ,sans plomb” d'un indice d'octane Pignons de sortie de ekl
d‘au mains 95, mais il faut revenir au carburant plombé aprés 3 pleins au plus boite livrables Couronnes livrables
Distribution I ACT commandant 4 soupapes par l'intermédiaire de culbuteurs, ACT entrainé par chaine simple 14 dents A5 dents
Arbre 6 comes 249" I5 dents  pour chaine | 48 dents  pour chaine
Diagramme de distribution pour Ad. ouvre 10° avanf pmh Ech. ouvre 52° avant pmb 16 dents /i x /" 49 dents /i x A"
jev aux soupapes de | mm Ad. ferme 59° aprés pmb Ech. terme 177 aprés pmh 17 dents 50 dents
Diamétre des soupapes Admission: 36 mm  Echappement: 30 mm 52 dents
Jeu é froid Admission: 0,15 mm _ Echappement: 0,15 mm g
Roulements de vilebreguin 2 roulements & rouleaux JEUX ET TOLERANCES - MOTEUR
Téfe de bielle Roulement g aiguilles Embiellage  jev axial o1 %% mm
i : B b Ux ron max, 0,04 mm
P{Ed dt pielle E H‘crgue fﬂl‘ ro?zel Bielle jev radial max. 0,05 mm
Piston n alliage léger, classique jev axial freix. 100 i
Segments | compression chromé, 1 fropézoidal, 1 racleur avec ressort Jeu du piston 0,04 - 0,05 mm
Graissage moleur et boite Sous pression, pompe Faton, huile dans le carter Segments jeu a la coupe segments de compression| 0,20 - 0,60 mm
Huile moteur 1,7 | d'huile synihétique multigrade 4 temps segment racleur 0,30 - 0,80 mm
Transmission primaire Engrenages d taille droite 30:81 denfs Soupapes largeur admission max. 1.5 mm
— echappement max. 2,0 mm

Démarrage

Décompresseur & commande manuelle - Systéme de siarfer ef systéme pour le démarrage & chaud sur le carburateur

REGLAGE DE BASE DU CARBURATEUR

600 MX 600 E-GS

600 D-XC, 600 E-XC 600 E-GS P17 kw)
Type PHM 38 SD FHM 38 5D PHM 38 SD
gr'deur principal 195 185 120
Fuits d'aiguille DR 272 DR 272 DR 268
Gicleur de ralenti 55 52 38
Aiguille K51 K5l K51
Position de F'aiguille 2 éme cran & partir du haut | 2 éme cran & partir du haut | 3 éme cran & parfir du haut
Vis d’air dévissee de 1-1.5tour 1-1.5 tour I-1.5tour
Boisseau 40 40 40
Gicleur de starfer 45 45 45
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Embrayage Multidisque en bain d'huile faux rond a lo tulipe max. .03 mm
Boite - g'_.'_:rabo!s, 5 rapports Guides de soupapes diamelre max. 7,05 mm
Allumage d thyristor, avance électronique, lype SEM - Pompe @ huile jeu bord du rolor - boitier max. 3,25 mm
Paint d’a”umqge Régluge de base: ralenti 0-2° avant pmh (1200 t/mn) - déplacement de ['ovance & parfir de 1700 1/mn jusgu’d max. 307 ovenl pmb & 5000 I/ma jev ro#?r interieur - exterieur max. 0,20 mm
;% Jeu axial rofors max. 0,15 mm
Générateur 12y 130w —
: Clapet lengueur minimale du ressort 19 mm
Bougie NGK DBEA B ; - ; 24
Ecartement des électrodes 0,6 mm )‘e'-pc:ss P rlmmma'e = n?s.lsor mm
Refroidi Refroidi Tiauid Disques garnis classique minimum 2,5 mm
efroidissement efroidissement liquide avec pompe garnis frittee minimuom 1,7 mm
Liguide de refroidissement I lilre de mélange antigel + eou dans la proportion 2:1 Arbres de boite jev axial 071-0.2mm

COUPLES DE SERRAGE - MOTEUR

Ecrou du pignon en bout de vilebrequin M20x1,5 [ 170 Nm + loctite 242

Ecrou & épaulement du volant M1 2x1 pas & gauche 40 Nm
Ecrou de lo noix d'embrayage M18x1,5 80 Nm
Vis de butée de kick M12x1,5 70 Nm
Vis six-pans creux de la pompe a huile Mé 8 Nm
Vis du pignon d’arbre & cames M10 35 Nm
Vis six-pans creux de lo partie supériewe de la culosse Mé 8 Nm
Vis de fixation de la culasse MI10 460 Nm
Ecrous & épaulement ¢ I'embase M10 40 Nm
Ecrou du pignon de sortie de boite M20x1,5 70 Nm




SCHMIER- UND WARTUNGSTABELLE

* Bei Motoren mit Sinterkupplung sind kirzere Clwechselintervalle erforderlich
(siehe Bedienungsanlaitung)

nach jedem Gelardesinsatz

noch den ersten 500 km

nach jeweils 7.000 km
nach jeweils 10.500 km

1 % jéihrlich

Dampfung der Telegabel prifen

TABELLA LUBRIFICAZIONE E MANUTENZIONE

* Ai motori con la frizione sinterizzatto & necessario cambiare I'olio ad
intervalli piv brevi [vedi manuale d'use)

dopa ogni impiago

dopa i oriml SO0 km

dapo rispetivamerts 7,000 km

dopo rispafiivaments 10500 km

agri anng

Telegabel auf Dichtheit priffen

® | ® | noch Bedarf

Contrallo afficacia forcella

Staubmanschetien der Telegabel reinigen

[ 3R 2

® | ® | ® | noch jewsils 3.500 km

Conirollo tenuta forcella

@ | ® | cuando neccessario

Ol der Telegabel wechseln

Fulizic manicotti parapelvere forcella

@ | o | e doporispatiivamert 3 500 km

Steverkopflagerung aut Spiel prifen

Sostituzione olio forcella

Steverkopflager und deren Dichtungselemente reinigen und fetten

Caonirollo gioco cuscinetti distribuzione

Einstellung und Dampfung des Federbeines priifen

Pulizia ed ingrassaggio cuscinetti distribuzione e guarnizioni relative

Anlenkung des Pro Lever Federungssysiems schmisren

Controllo regolozione ed efficiacia ammertizzatori

Schwingormlagerung schmieren

Lubrificazione leveraggie sistema Pro lever

Alle Gleit- und Lagersiellen slen bzw. fetien

Lubrificazione forcellone

Kettenrader, Kettenfuhrungen und Kette prifen

Lubrificuziens/ingrassaggio parti scorrevoli e cuscinetti

Keftenspannung prisfen

Controllo pignoni cateng, guido catena e catena

Kette reinigen und &len

L BE BE BE BE BE AR J

Controllo tendicatena

Bremsflissigkeitsstand in den Yorratsbehdltern prisfen

Pulizia & lubrificazione catena

Zustand und Verlegung der Bremsschléuche priifen

Contralle livello liquido freni nei rispetiivi serbatoi

Bremsscheiben priifen

Centrolle stato ed installazione tubazioni fren

Belagstirke der Bremsklatze pritfen

Confrollo dischi freni

Démpfergummi der Hinterradnabe priffen

Centrollo stato ed wsura pastiglie freni

Leerweg und leichigéngigkeit des FuBbremshebel priifen

Centrollo della gomma ammortizzante del mozzo posteriore

Bremsflissigkeit wechseln

Controllo corsa o vuoto e scorrevolezza pedale freni

Kiihlsystem auf Dichtheit priifen

Sostituzione liquido freni

Kiihlflissigkeitsstand priifen

Confrollo tenuta circuite raffreddamento

Elektrische Anloge prisfen

Centrello livello liquide raffreddamento

Batterighalterung und Anschliisse priifen

Controllo circuito eletrico

Seilziige auf Beschadigungen und Leichtgangigkeit priifen

Conrello alloggiomento batterie e morsatti

Seilziige einstellen und Blen

Controlle usura e scorrevalezza cavi di commando

Alle Schrauben, Muttern und Schlauchklemmen auf festen Sitz priifen

Regolazione e lubrificozione cavi di comande

Auspuffanloge auf Dichtheit prijfen

Controllo serraggio viti, dadi e foscette

Glasfasergarn-Fiillung des Schallddmpler prifen

Controllo tenuta sistema di scaric

Silentblacke der Auspuffauthaingung prisfen

L

Controllo stato riempimento del silenziatore

Reifenzusiand und Reifenluftdruck prifen

Controllo silentblock sospensicne silenziatore

Speichenspannung und Felgenschlog priffen

Controllo stato e pressione pneumatici

Radlager auf Spiel priifen

Controllo tensione raggi ed assetto cerchi

Luftfilter, Filterkasten und Vergasermanschette reinigen

Controlle gioco cuscinetti ruote

Schlauche von Motor- u. Tankentliftung auf knickfreie Verlegung prifen

Controlle che i tubi di sfialo motere e serbatoio non presentino sirozzature

Vergaser reinigen und Leerlauf einstellen

Puliziua filiro arig, scotola filiro e manicotto carburatare

KraftstoHsystem reinigen

Pulizia carburatore e regolazione minimo

Motorélstand kontrollieren

Pulizia sistema di alimentazione

Motordl wechseln*

Cenrrolle livello olio motore

Clsieb an der Ablafischraube reinigen

Sostituzione olio motare®

COlfiltereinsatz wechseln

Pulizia filtring del tappe scarico olic

Microfilter wechseln

Soslhituzione elemento filtro olio

Olleitungen auf Beschddigungen und knickfreie Yerlequng priifen

Combio del microfiltro

Ventilspiel kontrollieren

Centrolle usura ed installazions tubazioni olio

Ziindkerze reinigen, Elekirodenabstand einsigllen

Contralle gioco valvole

Zindkerze erneuvern

Pulizia candela e regolazione distanza eletirod

Zindzeitpunkt prifen

Soslituzione candela
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Verificare il momenta di accensicne




LUBRICATION- AND MAINTENANCE-SCHEDULE

* On engines with sinter clutch, the oil needs to be changed at more frequent
intervals (see owners manual)

aher every ENDURD/MX
after the firsk S0 ke

after every 7.000 km
offer every 10,500 km

once o year

Check fork funciion end damping

Check fork seals

® | ® | g5 required

® | 0| afierevery 3500 km

Clean dust scraper on forks

Change fark il

Check steering head bearing play

Cleon and grease steering head bearings and its seals

Check adjustment function of shock absorber

Grease suspension linkage

Gregse swingarm pivots

Oil or greose all bearings and sliding contact points

Check sprockets, chain quide and chain for wear

Check chain tension

Clean and lube chain

Check the brake fluid level

Check the condition ond correct instalment of brake hoses

Check brake disc

Check brake pad thickness

Check shock absorber rubbers on the rear wheel hub

Check brake freeplay and easy operation of foof brake lever

Check coaling system for leakage

Check cooling fiquid level

Check electric system

- |8

Check wiring harness and connections

Check coble for damage and easy working

lube and adjust cables

Check all screws, nuts, and hose clamps for thightness

Check exhaust system

LAE AR AR AR AL BE BR )

Check exhaust muffler packing

Check rubber grommets on exhaust mounting

Check lire pressure ond condition

Check tighiness of spokes and rim join

Check wheel bearing play

Clean airfilter, filter box and airfilter boot

Check breather hases of engine case and gas tank for correct position without buckles

Clean carbuwretor and adjust the idling

Clzan fuel sysiem

Check engine oil

Change engine oil*

Cleon oil screen at the drain screw

Change oil filter unif

Change microfiller

Check oil lines for leakage and proper instalment

Check valve cleoronce

Clean spark plug, adjust spark end gap

Renew spark plug

Check ignition point

77

PLAN DE GRAISSAGE ET D'ENTRETIEN

* Sur fous les moleurs avec embroyage laitier il faut vidanger plus souvent
Ivair manuel d'utilisation)

gpres choque sortie e foutarnain

apeds les lers 500 km

fous les 7000 km

10,550 km

lous ias

 feis par en

Vérifier ['amertissement de o fourche

Vérifier ['étanchéite de la fourche

® | ® | seion besoin

®|®|®|louslss 3500 km

Nettoyer les cachepoussiére de la fourche

Vidanger la fourche

Vérifier le jev des roulements de fourche

Netteyer et graisser less reulemenis de fourche, en netfover les coches

Vavifier le réglage et le fonctionnement de omertisseur

Graisser les biellettes de la suspension

Graisser l'arficulation du bras ascillant

Hulier ov graisser foufes les arficulations

Vérifier o chaine, le pignon, lo couronne, les guides

Vérifier la tension de la chaine

Meltayer ef lubrifier

Varifier les niveaux de liquide de frein

Vérifier I'état et la position des durites de frein

Contréler les disques et les goujons

Vérifier I’épm'sseur des pl'uqueﬂgs

Vérifier le amortisseur a gomme du moyeu arriers

Vérifier la course ¢ vide de lo pédale de frein et contréler si elle ne coince pas

Vidanger le liquide de frein

LEE AR BE AE BE BE BE B 2R

Verifier I'étanchéité du circuit de refroidissement

Vérifier le niveav du liquide refroidissement

Vérifier le sysiéme électrique

Vérifier la fixation de batferie ef les raccords (A, CH)

Vérifier I'état de bon fonctionnement des cébles

Huiler et régler les cébles

Vérifier les serrage de tous les écrous, vis ef colliers

Veérifier 5'il n'y a pos de fuite & I"4chappement

Vérifier la laine de roche dans le pot d'échappement

Vérifier les silent-blocs supporfant I'échappement

Vérifier I'état des pneus et leur pression

Vérifier la fension des rayons et I'état des jantes

Vérifier le jeu des rovlements de roves

Nettoyer le filire & air, le bofteier et la pipe

Vérifier que les uyaux de mise d Fair du carter moteur, ef du réservoir ne sonf pas pingeés

Nettoyer le carburateur et régler le ralenti

Neffoyer le réservoir et la durite

Vérifier le niveau d'huile

Vidange [huile *

Netfoyer la crépine au niveau du bouchon de vidange

Changer le filire & huile

Changement du microilire & huile

Vérifier I'état et la position des durites d'huile

Vérifier le jeu oux soupapes

Neitoyer la bougie, régler I'écartement des électrodes

Remplacer la bougie

Varifier le point d'allumage
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| scheinwerfer 1
2 stondlicht 12
3 blinker Li v 13
4 blinker re v 14
5 leer laufanzeige 15
6 temperaturkontr. 16
1 tachobe leuchtung 17
8 fernlichtkontr 18
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temp—schal ter
brems|ichtsch. h
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headl ight

kill button

light switch
light switch
voltoge regulatar
voltoge regulator
ignition coil

8 spark plug

9 generator

10 stoplight switch rear
11 rear light

g areen
ge yellow
bl blue
br brown
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r red

5 black
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