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Vorwort

Wir freuen uns aufrichtig, Sie zur Wahl eines KTM-Motorrades beglickwiinschen zu kénnen. Wir
danken Ihnen dos erwiesene Vertraven durch die Vorteile unserer longijéhrigen Erfohrung und
héchster Qualitat, welche Sie mit hrem KTM-Motarrod mitgeliefert bekommen.

Dieses Handbuch liefert lhnen wichtige Informationen fiir die Bedienung und Wartung lhrer neuen
KTM und wurde nach dem neuvesten Stand dieser Baureihe ersiellt. Wir behalten uns jedoch das
Rechi vor, im Zuge der konstruktiven Weiterentwicklung Anderungen vorzunehmen, ohne gleich-
zeifig dieses Handbuch zu berichtigen.

Wir mochten lhnen nohelegen dieses Hondbuch genau und vollstandig zu lesen, bever Sie lhre
erste Fahrt unternehmen. Beachien Sie dabei besonders die Warnungen und Hinweise.

ACHTUNG: ‘Wenn diese Punkre nicht befolgr werden, besteht Verletzungsgefahr.

VORSICHT: ‘Wenn diess Punkte nicht befolgt werden, kénnen Teile des Motorrades beschadigt
werden.

HINWEIS:  Diese Punkte beinhalten Grundeinstellungen und niitzliche Tips.

Viele Moforradfahrer verfigen Gber umfangreiche Kenninisse und handwerkliche Fertigkeiten, um
viele Wartungsarbeiten an ihrem Moforrag selbst durchfiihren zu kénnen. Die im Kapitel ,War-
fungsarbeiten an Fahrgestell und Motor” mit * gekennzeichneten Arbeiten erfordern solche Kennt-
nisse und sollten daher keinesfalls von Laien durchgefihrt werden.

lassen Sie die vorgeschriebenen Inspektionen und Pllegedienste ven einer KTM-Fachwerkstatte
durchfiihren, damit im Falle eines Falles die Garantie in Anspruch genommen werden kann und
lhre KTM die on sie gestellien Forderungen immer erfiillen kann.

WICHTIGE HINWEISE FUR DIE MODELLE MX, D-XC, E-XC:

—  Oben angefilhrie Madelle sind nur fir 1 Person konsiruiert und ausgelegt. Ein Beifahrer darf
nicht milgenommen werden.

— Diese Modelle entsprechen auch nicht den gesetzlichen Bestimmungen und Sicherheitsnor-
men. Der Befrieb auf 6Hentlichen Strafien und Autobahnen ist gesetzwidrig.

—  Bedenken Sie bei Fahrten mit lhrem Moiorrad, da® sich andere Menschen durch ihermafi-
gen Lérm belastigt fihlen,

KTM MOTOR-FAHRZEUGBAU
Aktiengesellschaft
A5230 MATTIGHOFEN

Beilagen: 1 Ersatzteilposter Fahrgestell
1 Ersatzteilposter Motor

KONSTRUKTIONS- UND AUSFUHRUNGSANDERUNGEN VORBEHAITEN.

Premessa

Benvenuti nel Team KTM: avete scelto una delle migliormoto da fuoristradal Un ..., inbocca al
lupa” ... sia per I'usa turistica che per la competizione.

Il presente manuale contiene le informazioni indispensabili per la manutenzione, la messa a punto
e |I:10 riparazione del vostro nuovo KTM, secando i criteri piu’ recenti di questa serie. Ci riserviamo
tutiavia il dirito di cpportare modifiche nel corso dell ulteriore sviluppo dei madelli senza im-
pegno di nggiornare quesio manuale.

Vi raccomandiame di leggere precismante e per intero il presente manuale prima di intraprendere
il primo viaggio. Osservale in modo particelare gli avvisi e le indicazione.

ATTENZIONE:  Se questi punti non vengono osservali vi & pericolo di ferimenti.

AVVERTIMENTO: Se questi punti non vengono osservali possono essere danneggiate parti
della molocicletta.

INDICAZIONE: Questi punti comprendono regolazioni di base e consigli utili.

Maolti moteciclisti dispongone di ampie nozioni e di abilita pratica per eseguire essi stessi molfi lo-
vori di manufenzione sulla loro motocicletta. | lavori nel copitolo ,Manutenzicne telaio e motore”
contrassegnalti con * necessitano di tali nozioni e non dovrebbero essere quindi eseguiti in nessun
caso da persong incompetenti,

Fate eseguire le ispezioni e le operazioni di manutenzione prescritte da un’officina specializzata
KTM, affinché possa essere fatta valere la garanzia se ¢ié risuliasse necessario, e in modo che la
vostra KTM possa sempre soddisfare le esigenze.

INDICAZIONE IMPORTANTI PER | MODELLI MX, D-XC, E-XC:

- | modelli sopraindicati sono costruiti e previsti solamente per una persona. Non deve essere
porfato nessun passeggero.

- Quesfi modelli non si conformano nemmeno alle disposizioni legali e alle norme di sicurezza,
£’ illegale usarli su strade pubbliche e su autostrade.

—  Facendo uso della vosira meotecicletta tenste sempre presente che |'eccessive rumore disturba
gli altri.

KT MOTOR-FAHRZEUGBAL
Aktiengesellschaft
A5230 MATTIGHOFEN

Allegati: 1 poster ricambi telaio
1 poster ricambi motore

CON RISERVA DI APPORTARE MODIFICHE DI COSTRUZIONE E DI ESECUZIONE.



Introduction

We would like to congratulate you on vour purchase of KTM motorcycle. Your trust in vs will be
rewarded by a molorcycle of the highest quality developed from years of experience.

This handbook will provide you with important informatian on the operation and maintenance of
your new KTM ond has been written fo caver me newest versions. However, the right to modifcati-
ons in the inferest of technical improvements is reserved without updafing the current issue of
Owner's Handbook.

We strongly suggest that you read this handbook carefully and completely before you take your
First ride. Also, pay special atiention to warnings and nofes.

WARNING:  If you don't follow this point, injuries can occure.
CAUTION: If you don't follow these points, parts can be damaged on the motorcycle.
NOTE: These points include basic adjustments and vseful hints.

Many molorcyclisis are well versed in molorcycle mechanics so that they will be able fo carry out
mainienance werk on their motorcycles themselves. The work marked by * in the section ,Mainte-
nance Work on Chassis and Engine” requires detailed knowledge and should noi be performed
by laymen.

Have services and maintenance work carried out by o KTM garage so thal your warranty claim is
safeguarded and your KTM can always perform af its best.

IMPORTANT INSTRUCTIONS FOR MODELS MX, D-XC, E-XC:

— The above models are consinucted and designed for o driver only - no passenger!

— These models also do not conform to the siatutory regulations and safety standards and by law
may not be driven en public roads and motorways.

—  When driving your moiorcycle, please bear in mind that other people can fell molested by ex-
cessive noise.

KTM MOTORFAHRZEUGBAU
Aktiengesellschaft
A5230 MATTIGHOFEN

Attachments: 1 parfs poster - chassis
1 parts poster - engine [with fechn. daia)

ALL RIGHTS RESERVED TO MAKE ALTERATIONS TO DESIGN AND MODEL.

Avant-Propos

Nous nous réjouissons que vous ayez fait le bon choix en vous décidant pour une KTM. En contre-
partie l'usine KTM vous offre les avantages de sa longue expérience et d'une trés haute qualité.
Ce manuel livre les informations importantes concenant l'viilisation et I'entretien de votre nouvelle
machine et il se sitve au niveau le plus récent. Il pourra néanmeins se faire que dans le cadre du
développement technique des améliorations soieni apportées aux motos sans que lo manuel soit
modifié en conséquence.

Il serait souhaitable de lire ce manuel avec attention avant la mise en service de la machine, en
tenant comple particuliérement des remarques et mises en garde.

ATTENTION:  lorsque cette menfion apparall, il faut savoir que son non-respect peut eniraf-
ner des blessures ou une détérioration de la machine.

REMARQUE: Ceffe mention appelle I'aftention sur des points de réglage ou des astuces di-
verses.

Bien des motards ont des connaissances ef des capacités techniques Irés larges, de sorte qu'ils
peuvent effeciuer eux-mémes nombre de fravaux d'entretien. Les fravaux marqués * dans le cha-
pitre , Travaux d'eniretien - Partie<ycle et moteur” exigent de telles connaissances et ne peuvent
donc éire effeciués par quelqu’un qui n'aurait pas la compétence requise.

Il convient de faire effectusr dans un atelier KTM les révisions et les entretiens prescrits, afin que la
gatanlie puisse jouer en cas de difficultés. Clest aussi ‘assurance de o fiabilité de votre KTM.

REMARQUES IMPORTANTES CONCERNANT LES MODELES MX, D-XC, E-XC:

- Ces modeéles ne sonf prévus et consiruits que pour une personne. If est interdit d‘emmener un
passager.

- Ces modeles ne correspondent pas non plus aux réglementalions administratives en matiére de
sécurité et de code de la route. Uulilisation en est interdite sur les routes ouvertes @ la circula-
tion publique et sur les autoroutes.

— Pensez foujours que les aulres personnes peuvent étre génées par un niveau sonore trop impor-
tant lorsque vous utilisez votre machine.

KTM MOTOR-FAHRZEUGBALU
Aktiengesellschaft
A-5230 MATTIGHOFEN

Adjoints: | Paster des piéces détachées - Chassis
I Poster du meteur avec la fiche fechnique

SOUS RESERVE DE MODIFICATIONS DANS LA CONCEPTION ET LA REALISATION.







ACHTUNG - HINWEISE FUR DIE SICHERHEIT

Benzin ist leicht entflammbar und giftig. Beim Hantieren mit Benzin ist duberste Vorsicht gebolen. Tan-
ken Sie lhr Motorrad nicht bei laufendem Motor auf. Achten Sie darauf, dafd Sie kein Benzin auf Motor
oder Auspuffrohr verschiitien, solange die Maschine heild ist. Verschiittetes Benzin ist sofort aufzuwi-
schen. Wurde Benzin geschluckt oder ist es in die Augen gespritzt, so ist sofort ein Arzt aufzusuchen.

Motorréder produzieren bei Betrieb sehr viel Warme. Der Motor, die Kihler, die Auspuffanlage die
Bremsscheiben sowie die Stofiddampfer kénnen sehr heil werden. BerUhren Sie diese Teile nach Inbe-
triebrohme des Motorrades nicht und achten Sie darauf, daf Sie Ihre Maschine an einem Ort abstel
len, wo nicht die Wahrscheinlichkeit besteht, daf3 Fulganger sie berihren und sich dabei verbrennen.

Achten Sie beim Transport |hrer KTM darauf, daf} diese mit Spannbéndern oder anderen mechani-
schen Befestigungsvorrichtungen aufrechigehalten wird und daB der Benzinhahn auf OFF steht. Sollte
das Motorrad umkippen, kann Benzin aus dem Vergaser ader dem Benziniank laufen.

Starten Sie den Motor nicht in einem geschlossenen Raum und lassen Sie ihn dort auch nicht laufen.
Auspuffgase sind gifig und kénnen zu Bewulitlosigkeit oder zum Tode fihren. Sorgen Sie beim Betrieb
des Motors stets fir ausreichende Bellftung.

Ziehen Sie sich fur die Fohrt entsprechend an. Clevere KTM-Fahrer tragen siets einen Helm, Stiefel, an
exponierten Stellen Schutzpanzer aus Plastik, Handschuhe, eine Jacke und einen Gesichtsschutz, und
zwar bei jeder Fahrt, ob es sich um ein Rennen oder nur um eine kurze Ausfohrt handelt.

Kontfrollieren Sie den KiihHfitissigkeitsstand méglichst bei kaltem Motor. Wenn Sie den Kishlverschluf bei
heiffem Moter abnehmen miissen, sollten Sie ihn mit einem loppen abdecken und langsam &ffren,
damit sich der Uberdruck abbauen kenn.

Wechseln Sie mindestens einmal jéhrlich die BremsHlissigkeit. Wenn Sie das Motorrad oft waschen,
sollte sie sogar ofer gewechselt werden. Bremsflissigkeit hat die Eigenschafi Wasser aufzunehmen. In
einer ,alten” Bremsflissigkeit kénnen sich dadurch bereits bei niederen Temperaturen Dampfblasen bil-
den und das Bremssystem fallt aus.

Bei KTM Motorrédern dirfen nur Bremsflissigkeiten DOT 4 oder DOT 5 auf Alkcholbasis verwendet
werden. Keinesfalls Bremsflissigkeiten auf Silikonbasis verwenden, da diese die Dichtelemente zer
storen. Die Bremsanlogen werden von KTM mit , VALVOLINE Bremsfliissigkeit DOT 4" gefiilll. Wir emp:
tehlen diese Bremsfliissigkeit auch spéter zu verwenden.

Die Bremsflussigkeitsbehdlter der Vorderrad- und Hinterradbremse sind so dimensioniert, daB auch bei
abgeniizien Bremsklotzen kein Nachfillen von Bremsflissigkeit erforderlich ist. Fallt der Bremsfliissig-
keitsstand unter den Minimalwert, deutet dies auf Undichtheit im Bremssystem bzw. total abgenitzie
Bremsklatze hin.

Befatigen Sie nach dem Einbauen der Rader die Bremsen, damit sich die Bremsklotze an die Brems-
scheibe anlegen und der Druckpunkt vorhanden ist.

Bettifigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanlage immer den Hand: bzw. FuBbremshebel, damit sich
die Bremskléize an die Bremsscheibe anlegen und der Druckpunkt vorhanden ist.

Kontrollieren Sie bevor Sie losfahren immer, ob der Houpt bzw. Seitenstéinder bis zum Anschlag nach
oben geschwenkt ist. Wenn der Stinder am Baden streift, kann das Meforrad aufler Kentralle geraten.
Befolgen Sie die Verkehrsvorschrifien, fahren Sie defensiv und varausschavend um Gefahren maglichst
froh zu erkennen.

Fahren Sie vorsichtig auf unbekannien Sirafien bzw. in unbekanntem Geldande

Im Gelande sollten Sie stets mit einem Freund auf einem zweiten Motorrad unterwegs sein, damit Sie
sich im Falle von Schwierigkeiten gegenseitig helfen kénnen.

Ernevern Sie das Helmvisier bzw. das Brillenglas rechizeitig. Bei Gegenlicht ist man mit zerkratztem Vi-
sier oder zerkratzter Brille praktisch blind.

Nach einem Sturz ist das Motorrad wie vor jeder Inbetriebnahme zu iiberpriifen.

ATTENZIONE: CONSIGLI PER LA SICUREZZA

La benzina é altomente infiammabile: non fare mai rifornimento con motore acceso. La benzina non
deve mai venire a contatio con motore o tubo di scarico, quando questi sono caldi. Asciugare pronta-
mente la benzina fuariuscita. In caso di ingestione di benzina o di benzina sugli occhi, consultate un
medico.

Un motaciclo sviluppa molto calare, in particolare nel motere, tube di scarico, circuite di raffredda-
mento, dischi freni ed ammartizzatore: non foccare queste parti dope I'uso del motociclo.

In caso di rasporto del molociclo, assicurarsi che sia ben fissato e con il rubinetto carburante chiuso.
Se il matociclo cade, puo perdere benzina dal carburatare e dallo sfiato del tappe serbaioio.

Nen avviare il motore in ambienti chiusi: i gas di scarico sone altamente nocivi e possono provocare
anche la morte. Se effettuate degli inferventi, accertatevi sempre che i locali siano ben aereati,

L'uso del casco profettivo & obbligatorio per legge, ma tutto I"abbigliamente é molto importanta per il
motociclista; non solo nelle competizioni, anche nei brevi percorsi. E'consigliabile, quindi, indossare
sempre stivali, protezieni in plastica, quanti, occhiali e ginccone.

Controllare il livello liquide di raffreddamento solo con motore freddo. Se & necessario togliere il tappo

radiatere a motore caldo, farlo con molia oftenziene, usando une siraccio & operando molto lenta-
mente per dar sfogo alla sovrapressione.

Sostituire il fiquide freni almeno una volta I'anno; con maggior frequenza se il moicciclo & soggetio a
molti lavaggi che possone causare |'entrata di acgua nel circuito frenante.

Nei motocicli KTM possono essere utilizzafi solo liquidi per freni DOT 4 o DOT 5 a base alcolica. Non
utilizzare mai liquidi per freni a base di silicone, dal momento che questi danneggiano le guarnizioni,
| circuiti frenanti vengono riempiti dalla KTM con ,VALVOLINE fluide per freni DOT 47, liquido che vi
consigliame di utilizzare anche in seguito.

| recipienti di liquido freni del freno anteriore e posteriore sono dimensionati in modo tale che non &
necessario un rabbocco neanche in coso di ceppi del freno consumati. Se il livello del liquide freno
scende al di softo del valore minima, quesio incri)::c perdite del sistema di frenatura o il consumo com-
pleto dei ceppi del freno.

Dopo ogni rimentaggio delle ruote oppure dopo ogni infervenio sulle pinze freno, controllare il corretto
posizienamento delle pastiglie sul disco ed il corretio punto di pressione della leva freno.

Dopo o?ni intervento sullo sistemo di freno, azionare la leva o il pedale freno, per awicinare le pa-
stiglie ol disco e ripristinare il corretto punto di pressione.

Prima di partire controllate sempre se il cavalletio principale o laterale & orientato in alto fino all'arre-
sto. Se il cavalleffo siriscia per terra si potrebbe perdere il conirollo della motocicletta.

Osservate le norme del iraffico, guidate in modo difensivo e previdente onde riconoscers i pericali il
pil presto possibile.

Guidate prudentemente su strade o terreni sconosciufi.

Fuori sfrada dovreste sempre essere accompagnali da un amico con una seconda moto, in mede da
potervi aiutare a vicenda in caso di difficolta.

Sosfifuite a tempo debito la visiera o il vetro degli occhidli. In caso di controluce si & praticamente cie-
chi se la visiera o gli occhiali preseniano sgraffiature.

Dopo egni caduta la mote deve essere controllata come prima di ogni messa in funzione.




WARNING - SAFETY WARNINGS

Gasoline is highly flommable and poisonous. Extreme caution should be used when working with go-

soline. Do not refuel the motorcycle with the engine running. Take special care to not spill gasaline on

the engine or exhaust pipe while the motorcycle is hot, wipe up spills promptly. If swallowed, do naf in-

duce vomiting. Drink large quantities of milk or water. If splashed on skin or in eyes, flush with copious

cool waler,

Molorcycle engines produce a great amount of heat while running. The engine, exhaust pipe, muffler,

brake rotors, and shock absorbers can become very hot. Do nof louch any of these parts after opera-

ting the motorcycle, and take care to park it where pedestrians are not fikely to touch it and get burnad.

When transparting your KTM keep it upright with liedowns or other mechanical fasteners and be sure

that the fuel petcack is in the off position. If the motorcycle should tip over it is possible for gasoline to

leak out of the carburetor or fuel lank.

Do not start the engine and allow it to idle in @ closed area. Exhaust fumes are poisonous and can

cause Joss of consciousness and death. Always provide adequate venfilation while the engine is run-

ning.

Remember to dress for the ride. Smart KTM riders always wear a helmet, boots, padded riding pants,

gloves, jackets and eye protection every fime they ride, whether it is a 100-mile enduro or a quick trip

through the gears for fest purposes.

If passible check level of caaling liquid when engine is cold. If you have to open the radiator cap when

engine is hot, use a rage to cover the cop and open slowly fo release pressure.

Change brake fluid ot least once a year. If M/C is being washed very often, change brake fluid more

ofien. Brake fluid has the ability fo absorb water, therefore, if the brake fluid is ,old” it will build water

bukbles already by low temperature. This will cause the brake system fo fail,

DOT 4 or DOT 5 brake Auid on alcohol base only should be used in KTM motorcycles. Under no cir-

cumstances should brake fluids on silicone base be used since brake fluids of his type would destray

the sealing elements. The brake systems are filled by KTM with ,VAIVOLINE disc brake fluid DOT 47

We recommend that this brake fluid be used confinuously.

The brake fluid reservoirs on the front and rear wheel braokes have been designed in such a way that

even if the brake pads are worn if is not necessary fo top up the brake fluid. If the brake fluid level

gl'rops below the minimum either the broke system has a f:ak or the brake pads are completely worn
own.

After installing the wheels or after working on the brake calipers, use the brakes so that the brake pads

fie against the brake disc and the pressure point is established.

Never operate the motorcycle with o damaged throitle cable. Check throttle cable condition affer each

ride, and especiolly after o fall. A domaged cable could cause the throtile fo stick, and the motoreycle

to run away. In the event of a stuck throffle or other malfunction which causes the engine to run uncon-

trollably, immediately depress the engine stop button and hold it down. Confral the motoreycle by nor-

mal use of the brakes and steering while holding the engine stop butfon down.

Engine seizure will stop the rear wheel from rofating, and con lead to & crash. If your engine seizes,

immediately pull in the cluich lever. Confrol the motorcycle with normal use of brakes and steering.

Before you sfart off, check that the main or side stand has been swung right up fo the top. If the stond

drags on the flocr, the motorcycle can go out of control,

Observe the traffc regulations, drive defensively and trying fo look ahead as far as possible so that any

hazards can be recognized as early as possible.

Drive carefully un enknown roads respectively on unknown territory.

When driving off-road, always have a frend on a second motorcycle to keep you company, so that you

can help each other should diffculties arise.

Replace the helmet visor respectively goggle glasses in plenty of time. Then light shines direcily on

scratched visor or goggles, you will be practically blind,

After falling with the motorcycle, check all functions theroughly before starting up operations again.

ATTENTION. REMARQUES CONCERNANT LA SECURITE

L'essence est nocive ef s‘enflamme facilement. La plus grand prudence esf donc recommandée. On ne
fera pas le plein lorsque le moteur tourne. Ne pas renverser d'essence sur le moteur ou I'échoppement
quand ils sont chauds. Essuyer ce qui o pu éire renversé. En cas d'ingestion ou si une goutte a sauié
dans 'ceil, il faut immédiatement consulter un médeacin.

Les dégagements de chaleur peuvent éire infenses fant au niveau du moteur, que de I'échappement,
que du radiateur, que des disques de frein, que des amartisseurs. On fera donc altenfion avant 'y fou-
cher et on garera la machine de maniére ¢ éviter tout contact fortuit

lors du fransport de lo machine, on veillero & ce qu'elle soit bien maintenue en posifion verficale par
des sangles ou autres fixations et que le robinet soit sur la position OFF. Si la machine se couche, de
l'essence peut s'échapper du carburateur ou du réservoir.

Ne pas faire lourner le moteur dans un focal fermé. les gaz d'échappement sont nocifs ef peuvent pro-
voquer une perte de connaissance qui peut méme étre mortelle, If faut toujours veiller 6 ce que la venti-
lation soif suffsante.

Il faut toujours s'équiper correctement. Un pilote avisé porte foujours un casque, des boltes, des protec:
tions en plastique, ogs gants, une vesle el une protection fociale, que ce soit en course ou pour une
simple promenade.

Il est préférable de vérifier niveau de fiquide de refroidissement lorsque le molsur est froid. Lorsque le
moteur est chaud, il faut recouvrir le bouchon d’un chiffon et cuvrir lentement de maniére @ ce que la
pression puisse s'échapper.

Il faut changer au moins une fois par an le liquide de frein. Sila machine est lavée fréquamment il faut
changer le liquide le liquide plus scuvent, car liquide plus souvent, cor il a tendance a se charger en
eav. Dans un liquide altéré se forment des bulles dés que la température augmente, et le circuit de frei-
nage ne fonctionne alors plus correctement,

Pour les machines KTM il faut employer uniquement du liquide de frein DOT 4 ou DOT 5 a bose d'al-
cool ef jomais un produit & base de silicone, qui détruirait les joints. L'usine vtilise , VAIVOLINE liquide
de frein DOT4”, que nous vous recommandons d'employer aussi.

Les bocaux de liquide de frein, pour le frein avant comme pour le frein arriére, ont des dimensions fel-
les qu'il n'est pas nécessaire de rajouter de liquide lorsque les plaqueties s'usent. Si le niveau tombe
au dessous du minimum, ¢est qu'il y @ une fuile ou qu'it n’y @ absolument plus de gariture sur les pla-
quettes.

Aprés avoir remonté une roue ou aprés avoir travaillé sur les pinces, il faut actionner les freins afin que
les plaquettes prennent leur place conire le disque ef que I'on sente le point d'attaque.

Aprés avoir fravaillé sur le systéme de freinage, il faut toujours actionner le levier ou la pédale de frein
afin que les ploguettes prennent leur place contre le disque et que I'on senfe le point d'atiaque.

Avant de démarrer, vérifer toujours si la béquille cenirale et la béquille latérale sont complétement rele-
vées. Si une béquille traine sur le sol, on peuf perdre le contrdle de la machine.

Respectez le cade de la route, rovlez de maniére défensive pour prévoir les dangers suffisamment 18t.
Roulez prudemment sur les routes ou sur un ferrain que vous ne connaissez pos.
En toutterrain, il est préférable d'éire & deux motos, ofin de pouvoir s'entraider en cas de difficultés.

Remplacer la visiére de casque ou les écrans de luneftes dés que le besoin s’en fait sentir. En effet, une
visigre ou un écran rayé font que 'on est aveuglé par les phares ou le soleil.

Aprés une chute, il faut inspecter la machine comme avant foufe ulilisation.



VORSICHT - HINWEISE ZUM FAHRZEUG

Verwenden Sie nur verbleiten Superkrafistoff ROZ 98 mit hochwertigem 2-Takt-Motordl gemischt. Ver-
wenden Sie keinen Krafisioff der Methanal, Alkohol oder alkoholhaltige Additive enthalt. Solche Kraft
stoffe kénnen Motorschéden verursachen, auBerdem erlischt dadurch die Garantie.

Verwenden Sie nur hochwerfiges 2-Takt-Motoral bekannter Marken. Mischungsverhélinis 2-Takt Mo-
tordl: Kraftstoff siehe ,TECHNISCHE DATEN MOTOR” im Ersatzteilposter Mofor,

Zu wenig Ol eder qualitativ minderwerfiges Ol fiihrt zu vorzeitigem Verschlei des Motors und im Ex-
tremfall zum Matorschaden. Zu viel Ol verursacht siarke Rauchentwicklung und verruft die Zindkerze.

Fahren Sie ihr Motorrad mit geringer, jedoch wechselnder Belastung ein. Wéhrend der ersten 500 km
bzw. 5 Stunden keine Volllastiahrten.

Machen Sie keine Vollastfahrien mit kaltem Motor, dabei kann es zum Motorschaden kemmen. Motor
immer vorher warmlaufen lassen bzw. mit geringer Belastung warmfahren.

Falls Sie den Vergaser magerer einstellen wollen, ist mit besonderer Vorsicht vorzugshen. Reduzieren
Sie die Disen schrittweise jeweils nur um eine Nummer, um Uberhitzen und Kolbenklemmen zu vermei-
den.

Betditigen Sie nie den Kickstarter, wenn das Ziindkabel bzw. die Ziindkerze nicht mit Masse verbunden
ist, dabei kann das Zindsystem beschédigt werden.

Verwenden Sie bei den Motorbefestigungsschrauben keine Zahnscheiben oder Federringe, weil sich
diese in die Rahmenteile einarbeiien und daher stindig locker werden. Verwenden Sie selbstsichernde
Muttern.

Wenn Sie die hintere Steckachse ausgebaut haben, sollten sie immer die Gewinde von Steckachse und
Alu-Mutter reinigen und frisch fetten, um ein Fesigehen der Gewinde zu vermeiden.

Verwenden Sie zum Reinigen des Motorrades maglichst keinen Hochdruckreiniger, da sonst Wasser in
lager, Vergaser, elekirische Steckverbinder usw. gelangen kann.

Fir dos Kiihlsystem sollten Sie nur hochwertigen Marken-Frostschutz in einem Mischungsverhéltnis
40:60 % mit Wasser verwenden. Bei minderwerfigen Frostschutzmitteln kann es zu Korrosion und
Schaumbildung kommen,

Die Kuhlfliissigkeit kann aber nur dann richiig zirkulieren, wenn sich im Kithlkreislouf keine Lufiblasen
befinden. Das Kihlsystem ist daher beim Nachfiillen bzw. beim neu Befiillien immer zu entliften,

Bringen Sie Bremsflissigkeit nicht mit lackierten Teilen in Beriihrung, Bremsflissigkeit greift Lack anl
Werden die Bremskldtze zu spét ernevert, sodaB der Belag ieilweise oder zur Ganze abgeschliffen ist,
schleifen die Stahlteile der Bremskldtze an der Bremsscheibe. Dadurch |65t die Bremswirkung stark
nach und die Bremsscheibe wird zerstért.

Verwenden Sie nur ORIGINAL KTM ERSATZTEILE, wenn Teile erneuert werden missen.

Schalten Sie nie von Vollgas in einen kleineren Gang. Der Motor wird dabei Uberdreht und kann be-
schadigt werden. AuBerdem kenn durch das Blockieren des Hinterrades das Motorrad leicht auf3er
Kontrolle geraten.

Wenn bei |l':'|ngeren Talfahrien der Moter ohne Gas millauf, mul zwischendurch mehrmals Gas ge%er
ben werden, damit dem Motor geniigend Schmiermittel, das dem Krafistoff beigemengt ist, zugefihrt
wird.

SchlieBen Sie immer den Kraftstoffhahn, wenn Sie das Motorrad abstellen. Ansonsten kénnie mégli-
cherweise der Vergaser iiberlaufen und Krafistoff in den Motor gelangen.
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AVVERTIMENTO: CONSIGLI PER IL MOTOCICLO

Utilizate solo benzina super al piombo (NO 98], miscelata con olio per 2T di buona qualita. Non fate
uso di benzina contenente metanclo, aleool o additivi aleolici.

Utilizate sempre olio di marche conosciute.

Rapporio di miscela olio motore 2 tempi: carburente super vedi ,CARATTERISTICHE TECNICHE MO-
TORE" nel poster dei pezzi di ricambio motore.

Scarsitd di olio o olio scadente provocano un’usura prematura del motore e anche danni irreparabili;
clio in eccesso proveca invece una esagerata fumesitd allo scarico e depositi carboniosi sulla candela.
Utilizate il motore in tutfi i regimi; durante i primi 500 km o le prime 5 ore non portare mai il motore al
massimo.

Non sollecitare mai il motore a fredde, perché si danneggic: atfendere sempre che si scaldi oppure
viaggiate ad andatura moderata.

Se intendete sostituire i gefli del carburatore per ofienere miscele piv magre, fatelo con molta cautela,
riducendo il getto di un numero per volta onde evitare surriscaldamenti e danni al pisicne.

Non azionare mai il pedale avwiomento se il cablaggio AT o la candela non sono a massa: si causano
danni al sislema di accensione.

Per bloccare le vili di fissaggio del motore vsare dadi autobloccanti, non rondelle dentellate o anelli
elastici che finiscono per penetrare nel telaio.

Se smontate il perno ruota posteriore, ripulire sempre il suo filetio e quello del dado, quindi ingrassare.
Per il lavaggio del motociclo non usare un getto ad alta pressione: 'acqua pué peneirare in cuscinetti,
carburgtore, connessioni eleftriche ece.

Nel circuito di raffreddamento usare solo prodotti antigelo di buona qualitd, miscelaii ad acqua con
rapporto 40: 60 %. 'uso di prodotti scadenii provoca lo fermazione di schiuma e corrosione.

Il liquide circola correttamente solo in assenza di bolle d'aria nel cirquite; &' quindi necessario proce-
dere allo spurge dell’aric ad ogni riempimento o svustamento del circuito stesso.

I liquido freni ha elevalo potere corrosivo: attenzione alla vernice.

Qualera i cappi del freno dovessero venire sostituiti roppo tardi, cosicché la pastiglia risulti parziak
mente o inferamente consumata, la parti di acciaic dei ceppi del freno slittano contro il disco del freno.
Cio comperta una diminuzione notevole dell'effetio frenante e la distruzione del disco del frena,
Utilizare sempre solo ricambi originali KTM.

Mon passate mai in una marcia inferiore quando viaggiate a tutto gas. || motore superca il numero di

giri limite & puo essere danneggiato. Inolire & possibile il loccaggio della ructa posteriore che pud
comportare una perdita di controlle sulla motocicletta.

Se in occosione di lunghe discese il motore marcia senza gas, é necessario dare pib volte gas durante
lo discesa in modo da garantiere che venga addotta al motore una quantita sufficiente di lubrificante,
mescolato al carburante.

Quando spegnete lo mofocicletta chiudete sempre il rubinetio del carburante. In caso confrario pot-
rebbe tracimare il corburatore e potrebbe penetrare del carburante nel motore.




CAUTION - HINTS TO THE MOTORCYCLES
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Only use super gasoline ROZ 98 mixed with high-grade two-stroke engine oil. Do not use any brand of
gasoline that contains methanol or alcohol in any form, also do not use any octane boosters or additi-
ves thai coniain any form of alcohol. These additives can cause engine failures, and use of same will
void your warranty.

Only vse high grade 2-stroke engine oil from known brands.

For mixing rafio 2-stroke motor oil: super fuel see ,ENGINE SPECIFICATIONS™ in the engine spo-
reparts poster.

Not enough oil or low-grade oil can cause erosion of the piston. Using teo much oil, the engine can
start smoking and foul the spark plug.

Ride your moforcycle with low but changing load the first 500 km (300 miles) or 5 hours.

Don't ride your M/C with full load when engine is cold, it can cause engine damage. Always warm up
engine or ride by low load first

Be very careful when adjusting the carburetor to make the engine run leaner. Reduce jets step by step,
number by number fo prevent over heating and locking of pistons. [Seizures)

Never atfempt to kickstart or turn the engine over with the spark plug unscrewed from the cylinder head
and connecled fo the ignition, or with the spark plug lead ungrounded. There is considerable risk of
fire or ignition system damage in either case.

Never use isethed Jockwashers on the mounfing screws only self securing nuts. Teeth washers or spring
washers can work themselves into the frame parts and become loose.

If you remove the rear axle, always grease the axle and alunuls to prevent the threads from getting
locked.

Avoid using pressure washer when cleaning M/C. Water can get into carburetor, electricity, etc.

For the cooling system only use high-gradle antifreeze agent by @ premix ratic of 40:60% with water.
Using lower-grade anti-freeze agent, it can come to corresion and building vp of foam.

The coolant can only circulate if there are no air bubbles in the system. The cooling system must there-
fore be bleed each time it is fopped up or refilled.

Don't let brake fluid get in touch with paint, it is an effective paint remover.

If the brake Ecds are replaced too late so that the lining is partly or enfirely worn away, the steel com-
ponents of the brake pad will rub against the brake disc, imparing the braking effect and destroying
the brake disc.

Cnly use ORIGINAL KTM SPARE PARTS if it is necessary fo replace parts.

Never change gears from full throttle into a lower gear. The engine is overrewed and may be dama-
ged. The motorcycle may also get out of control easily if the rear wheel blocks.

If the engine runs without throtfle during longer downhill travel, the engine should be accelerated occa-
sionally fo ensure that it is supplied with sufficient lubricant which is mixed in the fuel.

Always close the fuel tap if you switch off the motorcycle. Otherwise the carburetor may overflow and
fuel get into the engine.

ATTENTION. REMARQUES CONCERNANT LE VEHICULE

N'employer que du supercarburant au plomb d'un indice d'octane de 98 mélangé a une huile 2-lemps
de qualité.

Ne pas employerde carburant contenant du méthanol, de ‘alcool ou des additifs ¢ base d’alceol. Un
tal carburant peut endommager le moteur et améne l'extinction de la garantie.

Employer uniquement de I'huile 2temps de qualité produite par une grande marque.
Proportions du mélange huile deuxtemps/supercarburant: voir CARACTERISTIQUES TECHNIQUES -

MOTEUR sur la planche Pigces défachées - Moteur. Un manque d'huile provoque une usure préma-
turée di moteur, Trop d’huile provoque un dégagement de fumée ef I'encrassement de la bougie.

le rodage se fera & régime réduif mais non régulier. On ne rculera jamais ¢ pleins gaz pendant les
500 premiers kiloméires ou les premiéres 5 heures d'ulilisation.

On ne roulera pas & pleins gaz quond le moteur est froid, ce qui pourrait provoquer une casse. Tou-
jours faire chauffer le moteur auparavant ou démarrer en douceur,

Si l'on veut régler le carburateur plus pauvre, il faut faire trés aftention et descendre di giclevr progres-
sivement, point par poinf, de maniére ¢ éviter que le moleur chauffe de frop et serre.

Ne jamais kicker lorsque le fil de bougie ou la bougie ne sont pas @ lo masse. Le systéme d'allumage
pourrail éire endommage.

Ne pas employer de rondelles grower ou éventail sous les écrous de fixation moteur. Ces rondelles
s'incrustent dans le cadre et ('écrou se desserre. Il faut employer des écrous outo-bloquants.

Lorsqu'on a démenté la broche arriére, il faut tovjours graisser le filetage de la broche et de I'écrou en
alu aprés l'avair nettoyé. On évitera ainsi un grippage.

Eviter o ‘employer de | ‘eau sous pression pour nettoyer la machine, car cette eau pénéire dans les
rovlements, le carburateur et les piéces électriques.

Employer pour le systéme de refroidissement un antigel de qualité mélangé & I'eau dans un rapport de
40/60%. Un liquide de mauvaise qualité peut entrainer de la corrosion et lo formation de mousse.

Cele circulation ne peut toutefois bien se faire que 571l n'y o pas de bulles d'air. C'est pourguoi il faut
purger le circuit lorsqu’on I'a vidangé ou que ['on complele le niveau.
Ne pas faire lomber de liquide de frein sur lo peinture, car celleci se trouverait aftaquée.

F); a plus de garniture, ¢’est le
1

Si l'on aitend trop pour changer les plaquettes ef que, par exemple, il n
cace et le disque est irrémé-

métal de lo plaquelte qui froffe contre le disque. Le freinage es! alors ine
diablement endommagé.

Lors d'un remplacement de piéces, n'utiliser que des piéces d'origine KTM.,

Ne jamais descendre une vilesse & plein régime. Il se produirait un surrégime qui peurrait endomma-
er le moteur. D'aulre parl, le blocage de la roue arriére pourrait facilement faire perdre le conirdle de
a machine.

Dans les longues descentes, il faut de temps en femps donner quelques coups de gaz, de maniére & ce

que le mofeur regoive un peu d'huile qui se trouve mélangée a l'essence.

Toujours fermer le robinet d’essence quand on arréte la machine. En effet, si le carburateur venait dé-
border, de 'essence pourraif couler dans le moleur.



ARBEITEN VOR DER ERSTEN INBETRIEBNAHME

Ihre neue KTM-Maschine wurde nach der Montage einer griindlichen Kontrolle unterzogen. Dennoch wird
dringend empfohlen vor der ersten Inbetriebnahme folgende Arbeiten durchzufithren:

Am Motor:

- Olstand im Getriebe kontrollieren

— Vergaser u. Ansaugmanschette auf festen Sitz
priifen

- Gasseilzug auf Lleichtgangigkeit prifen und
kontrollieren, ob der Gasschieber nach dem
loslassen des Drehgriffes in die Leerlaufstel
lung zuriickgeht

- Kupplungsspiel kontrollieren bzw. berichtigen

- Lindkerze und Kerzenstecker auf festen Sitz
prijfen

- Samtliche Motorbefestigungsschrau-
ben nachziehen

— Samiliche Schlouchklemmen am Kiihlsystem
nachziehen

— Kohlflissigkeitsstand im Kihler kontrollieren

Am Fahrgestell:

Kettenspannung kontrollieren

Vordere v, hintere Steckachse nachziehen
Steverkopflagerung konkrollieren eventuell
nachstellen

Schwingarmbolzen nachziehen

Sémtliche Schrauben und Muttern nachzie-
hen

leerweg der Bremshebel einstellen und
Druckpunkt der Bremsen priifen
Bremsflissigkeitsstand in beiden Behdltern
prifen

Bremsen auf Funktion prifen

Luftfiltler auf ordentlichen Sitz priifen
Reifenluftidruck berichtigen
FederbeinDémpfung prifen
TelegabelDamplung prifen

Aut knickfreie Verlegung des Tanklifrungs-
schlauches achten

Elektische Anloge Uberprifen

DURCHZUFUHRENDE ARBEITEN NACH DER ERSTEN INBETRIEBNAHME

{nach ca. 100 km bzw. 1 Stunde)

Am Motor:

- Zylinderkopf mit vargeschriebenem Drehmo-
ment nachziehen .

~ Getriebedl wechseln und Motor auf Olverlust
prifen

- Sdmiliche Motorbefestigungsschrauben nach-
ziehen

- Zindzeitpunkt kontrollieren und Schwungrad-
Mutter nachziehen

- Gefriebe-Entliftungsschlauch auf festen Sitz
prufen

- leerlauf einstellen

~ Kiihlsystem auf Dichtheit priifen

— Kihlflissigkeitsstand im Kihler kontrollieren

- Kohlerschlauche miissen knickfrei verlegt sein

Am Fahrgestell:

— Kettenspannung kenirellieren und Katte clen

- Sdamfliche Schrauben und Muttern nachzie-
hen

- Speichen an Vorder- u. Hinterrad nachzichen

- Sdmiliche Seilzige einstallen

- Steverkopf-lagerung auf Spiel prifen

— Nachschallddmpfer nachstopfen [MX)

— Bremsflussigkeitssiand in den Behéltern pri-
fen

- Verlegung der Bremsschlduche kontrollieren

CONSIGLI PER IL RODAGGIO

Il vostro motociclo KTM & stato accuratamente controllato a fine montaggio; comunque, prima di utili-
zzarlo, raccomandiame vivamente di effefiuare i seguenti controlli:

Motore:

— Controllare il livello olio cambio

~ Verificare che corburatore e manicotto aspi-
razione siano ben fissati

— Verificare la scorrevalezza del cave co-
mando gas & controllare che la valvola ritorni
nella posizione di minimo al rilascio dell'ac-

celeratore

— Verificare il gioco frizione, registradolo se
necessario

- Verificare che candelg e cappuccio siane
ben fissati

-~ Controllare il serraggio delle viti di
fissaggio del motore

— Verificare che e fascette dei manicotti del cir
cuito di raffreddamento siane ben serrate

— Controllare il livello liquido di raffredde
mento nel radiotore

Telaio:

- Controllare la fensione della cateno

- Serrare i perni ruota anferiore e posteriore

- Controllare il gioco dei cuscinetti di sterzo,
registrandolo se necessario

- Serrare i bulloni del forcellone

- Serrare viti e dadi

- Regisirare la corsa a vuoto della leva frenc e
confrollarne il punto di pressione

- Controllare il livello liquido freni dei due ser-
batoi

- Controllare il corretto posizionamento del fil
tro aria

- Genfigre i pneumaiici alla pressione pre-
scritta

— Controllare |'azione della forcella

- Confrollare che il tubetto di stiato serbatoio
non presenti sirozzature

- Controllare |'impianto eleftrico

INTERVENTI DOPO IL RODAGGIO

([dopa 100 km circe oppure 1 ora)

Motore:

- Serrare la testa cilindro alla coppia prescritta

~  Sostituire I'clio combio e controllare la tenuta
olio del motore

- Centrollare che le viti di fissaggio del motore
siano ben serrate

— Confrollare I'anticipo fisso e serrare il dado
del volano

-~ Controllare che il tubefto di sfiato del cambio
sia ben fissato

— Registrare il minimo motore

— Confrallare la tenuta del circuito di raffredda-
mento

- Conirollare che | manicotti non presentino
strozzature

Telaio:

— Controllare la tensione della catena e lubrifi-
carla

— Serrare g fondo viti e dadi

— Controllare la tensione dei raggi delle ruote

— Registrare tutti i cavi di comando

~ Controllare il gioco dei cuscinetto di sterzo

— Controllare scarico e silenziatore

- Controllare il livello liquido freni nei due ser-
batoi

— Controllare che le tubazione freni non pre-
sentino strozzature

e e s S ———— R —




PRE-OPERATION INSTRUCTIONS

Although your KTM-Motorcycle was inspected affer the set up from your dealer, you should go through the
following steps before the first use:

On engine:

Check oil level in fransmission

Check carburetor and inicke manifold if mo-
unted correctly

Check throtfle cable for easy handling, and if
slide returns to the idling posifion after letting
go the throttle

Check clutch play and adjust if necessary
Check spark plug and plug connector if mo-
unted correctly

Check to ensure all engine mounting
bolts are tight

Tighten all hose clamps at cooling system
Check coolant level in radiater

On chassis:

Check if chain is properly adjusted

Tighten front and rear axle

Check steering head bearing and adjust if
necessary

Tighien swing arm bolt

Cﬂeck io ensure all screws and nuts are tight
Adjust free play of brake levers, and check
pressure point of brakes

Check brake fluid level in both reservairs
Check brakes for proper performance
Airfilter to be checked for proper installation
Correct air pressure of fires

Check damping system of shock absorber
Check damping system of up-side-down fork
Make sure the tank breathing hose is not ob-
structed or pinched

Check elecirical system

TRAVAUX AVANT LA MISE EN SERVICE

A sa sortie d'usine, voire KTM a &€ soumise a une vérification compléte. Toutefois, il est vivement recom-
manded effacteur les fravaux svivanis avant la mise en service.

Moteur:

Vérifier le niveau d’huile dans la boite et
compléter si nécessaire

Vérifier la fixation du carburateur et de lo
pipe d'admission

Vérifier si le cble de gaz coulisse bien ef si
le boisseau revient bien quand on ldche la
poignée de gaz

Vérifier le jeu a l'embrayage. Eventuellement
régler

Vérifier si le capuchon de bougie est mis cor-
recfement

Vérifier le serrage de loufes les fixafions mo-
feur

Vérifier le serrage des durites du sysiéme de
refroidissement

Coniréler le niveau du liquide de refroidisse-
ment dans le radiateur

Partie-cycle:

Veérifiar la tension de la chaine

Serrer les broches de roue

Vérifier les roulements de direclion ef éventu-
ellement effectuer un réglage

Verifier le serrage de [‘axe du bras oscillant
Vérifier le serrage de tous les écrous ef vis
Régler les freins (la course & vide et ['aftaque)
Vérifier le niveau de liquide de frein dans les
bacaux

Veérifier lo function des freins

Vérifier si le filtre & air est bien en place
Vérifier la pression des pneus

Contrdler le travail de l'amortisseur ef son
réglage

Faire atfention a ce quil n'y ait pas de croc
dans le tuyau de mise & I'air du réservoir
Vérifier ['équipement élecirigue

NECESSARY WORK AFTER THE FIRST USE

fafter 100 km / 62 miles or approximately 1 hour)

On engine: On chassis:
- Retighten cylinder head with recommended ~ Check if chain is properly adjusted and oil
chain

TRAVAUX A EFFECTUER APRES LA PREMIEERE UTILISATION

(aprés environ 100 km ou 1 heure d'utilisation)

torgue

Change fransmission oil and check if engine
fost oil

Check to ensure all engine mounting
bolts are tight

Check ignition/firing point and
flywheel nut

Check transmission vent hose if proper instal-
led

Adjust idling

Check cooling system for leakage

Check coolant level in radiator

Make sure cooling sysiem hoses are not elog-

ged, obstructed or pinched

fighten
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Check if all screws and nuts are fight
Tighten oll spokes on rear and front wheel
Adjust all cables

Check free-play of steering head bearing
Check silencer packing [MX)

Check brake fluid level in reservoirs
Check brake hoses for proper instafllment

Moteur: Partie-cycle:
— Resserrer lo culasse ou couple prescrit — Vérifier la tension de la chaine et huifer celle-
- Vidanger [huile de boite ef vérifier ci

'étanchéité du moteur

Resserrer foutes les fixalions moleur

Vérifier le point d'allumage et resserrer la
fixation du volant moteur

Vérifier si le tuyau de mise a l'air de la boite
est bien en ploce

Régler le ralenti

Verifier sil n'y a pas de fuite dans le systéme
de refroidissement

Coniréler le niveau de liquide de refroidisse-
ment dans le radiateur

les durites ne doivent pas présenter de croc

Resserrer tous les écrous et vis

Retendre les rayons des deux roves

Régler les cébles

Vérifier le jeu de la direction

Bourrer le pot d'échappement (MX)

Graisser les billettes de suspension et l'axe
de bras oscillant

Vérifier le niveau de liquide de frein dans les
bocausx

Vérifier 'état des durites de frein



FAHRANLEITUNG

Uberpriifen vor jeder Inbetriebnahme

Im Interesse der Fahrsicherheit sollten Sie sich zur Gewchnheit machen, am Motorrad vor jeder Inbetrieb-
nahme eine allgemeine Uberprisfung vorzunehmen.

Folgende Kontrollen sollten dabei durchgefiihrt werden:

1 Gefriebeslstand kontrollieren
Zu wenig Getriebedl| fihrt zu vorzeitigem Verschleil und in weiterer Folge zur Zerstdrung von Zahnré-
dern und Schaltungsteilen.

2 Kraftstoft
Kraftstofmenge im Tank prifen und beim Schliefen des Tankverschlufles den Tankbeliftungsschlauch
knickfrei verlegen.

3 Kelte
lockere Kette kann von den Kettenrdidern fallen, eine stark abgeniitzte Kette kann reifien und mit einer
ungeschmierten Kette trilt unnétiger Verschleil an Kette und Kettenrader auf.

4 Reifen
Reifen auf Beschédigungen prifen. Reifen mit einem Schnitt oder einer Beule missen erneuert werden.
Die Profiltiefe mul den gesetzlichen Bestimmungen entsprechen. Der Lufidruck ist ebentfalls zu priifen.
Wenig Profil und falscher Luftdruck verschlechtern das Fahrverhalten.

5 Bremsen
Funktion priifen, Bremsfliissigkeitssiand im Vorratsbehalter prifen. Die Vorratsbehélter sind so dimensio-
niert, da} auch bei abgeniitzten Bremskldtzen kein Nachfillen erforderlich ist. Fallt der Bremsflussig-
keitsstand unter den Minimalwert, deufet dies auf Undichtheiten im Bremssystem bzw. total abgeniitzte
Bremsklstze hin. Lassen Sie das Bremssystem in einer KTM-Fachwerkstitte Uberpriifen, da mit einem
Austall zu rechnen ist.
Der Zustand der Bremsschlduche und die Bremsbelagstarke missen ebenfalls kontrolliert werden.

& Seilzige
Einstellung und Leichtgéngigkeit aller Seilziige prifen.

7 Kihlfussigkeit
Kihlflussigkeitssiand bei kaltem Mator priifen.

8 Elekirische Anlage
Scheinwerfer, SchluBlicht, Bremslicht, Blinker, Kontrollampen und Horn bei laufendem Motor auf Funk-
tion prifen.

9 Gepack
FC:I'E Sie Gepéick mitfihren, ist die Befestigung zu prifen.

ACHTUNG:

Ziehen Sie sich fur die Fahrt entsprechend an. Clevere KTMFahrer fragen siels einen Helm, Stiefel, Hand-

schuhe und eine Jacke, egal ob es sich um eine Tagesreise oder nur um eine kurze Ausfahrt handelt. Die

Schutzkleidung sollte aufféllig sein, damit Sie schon frilh von anderen Verkehrsteilnehmern gesehen wer-

den. Der Beifahrer braucht selbstversténdlich auch entsprechende Schutzkleidung .

Hinweise zur ersten Inbetriebnahme

- Lesen Sie vor der ersten Fahrt diese Bedienungsanleitung avfmerksam durch,

— Machen Sie sich mit den Bedienungserganen verfraut,

— Stellen Sie den Handbremshebel und den Fuflbremshebel in die fir Sie angenehmste Stellung.

— Gewdhnen Sie sich auf einem leeren Parkplatz oder im leichten Geldnde an das Hondling des Motor-
rades, bevor Sie eine grofiere Ausfahrt machen . Versuchen Sie auch einmal méglichst langsam und im
Stehen zu fahren, um mehr Gefiihl fir das Motorrad zu bekommen.

- Sie keine Gelandefahrien, die Ihre Fahigkeiten und Erfahrung Uberfordern.

- Hallten Sie wahrend der Fahrt den lenker mit beiden H&ingen fest und lassen Sie die FiBe auf den
FuBrastern.

— MNehmen Sie den Fuf vom Bremshebe| wenn Sie nicht bremsen wollen. Wird der FuBBbremshebel nicht
freigegeben, schleifen die Bremsklctze ununterbrochen und die Bremse wird iiberhitzt.

~ Ein Beifohrer darf nur mitgenommen werden, wenn lhr Motorrad dafir ausgeristet und zugelassen ist.
Der Beifahrer mufl sich wahrend der Fahrt an den Haltebigeln oder am Fahrer festhalten und die FiiBe
auf den Soziusfurasten lassen.

~ Nehmen Sie keine Verénderungen am Motorrad ver und verwenden Sie immer ,Original KTM Ersatz-
teile”, Ersaizteile von anderen Herstellern kénnen die Sicherheit des Motorrades beeintréchigen.

- Motorrader reagieren empfindlich auf Verdnderung der Gewichtsverieilung. Wenn Sie Gepack mitneh-
men, befestigen Sie es méglichst nahe an der Fahrzeugmite und verteilen Sie das Gewicht gleichmdéBig
auf Vorderrad und Hinterrad. Uberschreiten Sie keinesfalls das héchstzuléssige Gesamigewicht und die
Achslasten. Das héchstzulassige Gesamigewicht ergibt sich aus folgenden Gewichten:

— Motorrad betriebsbereit und vollgetankt

- Gepiick

~ Fahrer und Beifahrer mit Schutzkleidung und Helm.

— VYerwenden Sie nur Zubehérieile, die von KTM empfohlen werden. Frontverkleidungen kénnen zum Bei-
spiel bei hohen Geschwindigkeiten das Fahrvernalien des Motorrades negativ beeinflussen. Koffer, Zu-
satztanks usw. kénnen sich durch die gednderte Gewichtsverteilung ebenfalls negativ auf das Fahrver-
halten auswirken.

Startvorgang bei kaltem Motor

1 Kraftstofthahn &ffnen

2 Zindung einschalten (falls ein ZindschloB montiert isf)

3 Getriebe auf Leerlauf schalten

4 Kaltstarthilfe {Choke) betatigen

5 Kein bis maximal /5 Gas geben und Kickstarter iber den vollen Weg kraftvoll durchtreten.

ACHTUNG:

Starten Sie den Motor nicht in einem geschlossenen Roum und lassen Sie ihn dort auch nicht loufen. Aus-
puffgase sind giffig und kdnnen zu BewuBlosigkeit oder zum Tode fihren. Sorgen Sie beim Betriek des Mo-
tors stefs fir ausreichende Beliftung.

VORSICHT:

Drehen Sie den kalten Motor nicht hoch, Dabei kann es zum Motorschaden kommen, weil sich der Kolben
schneller erwérmt und dadurch ausdehnt als der wassergekihlte Zylinder. Motor immer vorher warmlaufen
lassen bzw. mit geringer Belastung warmfahren.




Startvorgang bei warmem Motor

1 Krafistoffhahn offnen

2 Ziindung einschalten (falls ein ZindschloB moniiert ist)

3 Getriebe auf Leerlauf schalien

4 Ca. '/, Gas geben und Kickstarter Uber den vollen Weg kraftvoll durchtreten

Abhilfe bei ,abgesoffenem” Motor

1 Kraftstofthahn schlieflen

2 Motor mit Vollgas starten. Wenn nétig Ziindkerze herausschrauben und trocknen
3 Wenn der Motor lauft, Kraftstoffhahn wieder éffnen

Anfahren
Kuﬁgungshebel ziehen, 1. Gang einlegen, Kupplungshebel langsam freigeben und gleichzeitig Gas
geben.

ACHTUNG:
Kontrollieren Sie bevor Sie losfahran immer, ob der Haupt bzw. Seitenstinder bis zum Anschlag nach
oben geschwenkt ist. Wenn der Sténder am Boden streift, kann das Motorrad auer Kentrolle geraten.

Schalten, Fahren

Der 1. Gang, mit dem Sie jetzt fahren, stelli den Anfahr- oder Berggang dar. Wenn die Yerhéliisse (Ver-

kehr, Steigung) es erlauben, kdnnen Sie in hohere Génge schalten, Dazu Gos wegnehmen, gleichzeilig

Kupplungshebel ziehen, néichsten Gang einlegen, Kupplungshebel freigeben und Gas geben. Wurde der

Choke betétigt, ist dieser nach dem Erwdrmen des Motors abzustellen.

Nach dem Erreichen der Hichstgeschwindigkeit durch volles Aufdrehen des Gasdrehgriffes, diesen auf

3/, Ges zuriickdrehen: die Geschwindigkeit verringert sich kaum, der Krafistolfverbrauch geht jedoch stark

zuriick. Geben Sie immer nur so viel Gas wie der Motor gerade verarbeiten kann - briskes Aufreifien des

Gasdrehgriffes erhéht den Verbrauch.

Zum Zurickschalten Motorrad nétigenfalls abbremsen und gleichzeitig Gas wegnehmen. Kupplungshebel

ziehen und niedrigeren Gang einlegen, l'(nmpiungshebeﬁ1 longsam freigeben und Gas geben bazw.

nochmals schalten.

ACHTUNG:

- Befolgen Sie die Verkehrsvorschriften, fahren Sie defensiv und verausschauvend um Gefahren moglichst
frith zu erkennen.

— Fahren Sie vorsichtig auf unbekannten Siralen bzw. in unbekanntem Gelénde.

— |m Gelénde sollten Sie stets mit einem Freund auf einem zweiten Molorrad unterwegs sein, damit Sie
sich im Falle von Schwierigkeiten gegenseitig helfen kénnen.

— Erneuern Sie das Helmvisier bzw. das Brillenglas rechizeitig. Bei Gegenlicht ist man mit zerkratztem Vi-
sier oder zerkratzter Brille praktisch blind.

— Nach einem Sturz ist dos Motorrad wie vor jeder Inbetriebnohme zu iiberpriifen.

VORSICHT:

— Schalien Sie nie von Yollgas in einen kleineren Gang. Der Motor wird dabei iberdreht und kann be-
schédigh werden, Auferdem kann durch das Blockieren des Hinterrades das Molorrad leicht auBier
Kontrolle geraten.

- Wenn bei langeren Talfahrten der Motor chne Gas mitléuft, mufl zwischendureh mehrmals Gas gege-
bendwerden, gamil dem Motor geniigend Schmiermittel, dos dem Kraftstoff beigemengt ist, zugefihrt
Wird.
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Abbremsen

Gas wegnehmen und mit Hand- und FuBbremse gleichzeitig bremsen. Auf sandigem, regennafem oder
schliipfrigem Untergrund soll vorwiegend die Hinterradbremse belGtigh werden. Bremsen Sie stets mit Ge-
filhl, blockierende Réader Fiihren zum Schleudern oder zum Sturz. Schalten Sie dabei auch das Getriebe,
der Geschwindigkeit entsprechend, in kleinere Gange,

VORSICHT:

Beim Bremsen erhilzen sich Bremsscheibe, Bremskléize, Bremssattel und Bremsflissigkeit. le heiBer diese
Teil? \Terden, desto schwiicher ist die Bremswirkung. Im Extremfall kann dann das kompleftte Bremssystem
ausfallen.

Anhalten und Parken

Motorrad abbremsen und Getriebe auf Leerlauf schalten. Zum Abstellen des Motors KurzschluBtaster
driicken bis der Mator stillsteht bzw. Zindung ausschalten. Krafistolthahn schliefen.

ACHTUNG:

Motorréider produzieren bei Betrieb sehr viel Warme. Der Motor, die Kihler, die Auspuffanlage, die
Bremsscheiben sowie die SioBdampfer kinnen sehr heiB werden. Berlhren Sie diese Teile nach
Inbairiebnahme des Motorrades nicht und achten Sie darauf, dal Sie |hre Maschine an einem Ort abstel-
len, wo nicht die Wahrscheinlichkeit besteht, dafi Fuigéinger sie berihren und sich dabei verbrennen.
VORSICHT:

SchlieBen Sie immer den Kraftstofthahn, wenn Sie das Motorrad abstellen. Ansensten kénnte méglicher-
weise der Vergaser iiberlaufen und Kraftstoff in den Motor gelangen.

Einfahren

Einfahren mit geringer, jedoch wechselnder Belastung. WAHREND DER ERSTEN 500 KILOMETER BZW.
5 STUNDEN KEINE VOLLASTRAHRTEN!



DRIVING INSTRUCTIONS

Check the following before each start

For safety reasons, you should make a habit of performing an overall check of your motorcycle be
fore each start,

The following checks should be performed:

!

Check transmission oil level,
Too little transmission oil leads to premature wear and will ultimately destroy gear wheels and shift

poris.

2 Fuel
Check that there is sufficient fuel in the tank; when closing the filler cap, check that the tank venting hose
is free of kinks.

3 Chain
A loose chain can fall from the chain wheels; an extremely worn chain can tear, and insufficient lubrica-
tien can result in unnecessary wear lo the chain and chain wheels

4 Tyres
Check for damaged tyres. Tyres showing cuts or dents must be replaced. The tread depth must comply
with the legal regulations. Also check the air pressure. Insufficient tread and incorrect air pressure dete-
riorate the driving pefformance.

5 Brakes
Check correct functioning of the braking system. Check for sufficient brake fluid in the reservoir. The re-
servoirs have been designed in such a way that brake fluid does nol need to be refilled even when the
brake pads are worn. If the level of biake fluid falls below the minimum value, this indicates a leak in
the braking system or completely worn out brake pads. Arrange for the braking system fo be checked
by @ KTM specialist garage, as complete failure of the braking system can be expected.
Also check the siate of the brake hose and the thickness of the brake linings.

é Cables
Check correct setting and easy running of all control cables.

7 Cooling fluid
Check the level of cooling fluid when the engine is cold.

8 Electrical system
Check correct functioning of headlamps, taillights, brake lights, indicators, control lamps and horn
while the engine is running.

¥ luggage
If you are taking luggage with you, check that this is securely fastened.

WARNING:

Wear suifable clothing when driving a motorcycle. Clever KTM dirivers always wear a helmet. boots,
gloves and a jacket, regardless of whether driving all o‘:}y or just for @ short Irip. The protective clothing

should be brightly coloured so that other users of the roads

can see you as early as possible. Your passen-

ger of course will also need suitable protective clothing.

Instructions for initial operation

Read these operating instructions carefully before your first drive.

Familiarize yourself with the operating elements.

Adjust the hand brake lever and foot brake lever to the most comfortable positions for you.

Get used to handling the moforcycle on an emply car park or open space, before starting on a longer

gri}re. Also try fo drive as slowly as possible and in standing position, te improve your feeling for the ve-
icie.

Do not drive along offroad tracks which go beyond your abitily and experience.

Hold the handle bars with both hands and leave your feet on the Foot rests while driving.

Remove your foof from the foot brake lever when you are not braking. If the foot brake lever is noi relea-

sed the brake ggds rub continuously and the braking system is overheated.

You may only be accompanied by a passenger if your motorcycle is fitied and registered for such Urpo-

ses. The passenger mus! hold tight fo the strap or hold on fo the driver during the drive, with his gef on

the passenger foot rests.

Do not make any alferations to the motorcycle and always use ORIGINAL KTM SPARE PARTS. Spare

parts from other manufaciurers can impair the safety of the motorcycle.

Moforeycles are sensitive to alterations in the distribution of weight. If you are laking luggage with you,

this should be secured as close as possible fo the middle of the vehicle, distribute the weight evenly bet

ween the front and rear wheel. Never exceed the maximum permissible laden weight and the axle

weights. The maximum permissible laden weight is made up of the following compenents:

— Motorcycle ready for operation and tank full

- luggage

— Driver and passenger with protective clothing and hemlet.

Only use accessory parfs recommended by KTM. For example, front panelling can impair the driving

properties of the motorcycle. Cases, extra tanks efc. can aller the weight distribution and thus also im-

pair the vehicles driving properties.

Starting when the engine is cold

|
2
3
5

Open fuel fap

Switch on ignition (if ignition lock is fitied)

Put the gear in neutral

Leave throttle closed or only open to a maximum of 1/, and kick down kick starter vigorously

WARNING

Do net start the engine and allow if to idle in a closed area. Exhaust fumes are poisonous and can cause
loss of consciousness and death. Always provide adequate ventilation while the engine is running.
CAUTION:

Don't ride your molorcycle with full load and don't rev engine when cold. Because the piston is warming up
faster than the water cooled cylinder, it can cause engine domage.




Starting when the engine is warm

I Open fuel tap

2 Swifch on ignition {if ignition lock is fitled)

3 Put the gear in neutral

4 Open throttle to 1/, and kick down kick starter vigorously

What to do when the engine is ,flooded”

I Close fuel tap
2 Siart engine with full throtile. If necessary, unscrew spark plug and dry.
3 Once the engine is running open fuel tap again.

Starting off

Pull the clutch lever. Put the engine into first gear, slowly release the clutch lever and occelerate at the same
fime.

WARNING:

Before you start off, check thal the main or side stand has been swung right up to the iop. If the stand
drags on the flocr, the motorcycle can go ouf of control,

Shifting/Riding

You are now in first gear, refered fo as the drive or uphil gear. Depending on the condifions firaffic, hill

size, elc.), you can shift lo a higher gear. Turn off gas, at the same time pull clutch lever in and shift to the

next higher gear. let clutch lever go again and give gas. If you tumed on the choke, make sure you tumn it
off again as soon as engine is warm,

When you reach full speed through opening the throttle all the way, turn throtile back fo 3/4; ihe speed

hardly decreoses although the engine will use less gas. Only give as much gas as the engine can handle.

Thraugh quick and high reving of throtile, the gas usage increases. By shifting down, use the brakes if ne-

cessary and furn off gas at the same time. Pull clutch lever and shift down fo the next gear. Let cluich lever

go slowely and give gas or shift down again.

WARNING:

— Observe the Iraffic regulations, drive defensively and frying fo look ahead as far as possible so that
any hazards can be recognized as early as possible.

— Drive carefully un unknown roads respectively on unknown ferritory. -When driving offroad, always
have a friend on a second molorcycle to keep you company, so that you can help each other should
difficulties arise,

— Replace the helmet visor respectively goggle glasses in plenty of time. When light shines directly on
scrafched visor or goggles, you will be practically blind.

— After falling with the moforcycle, check all functions thoroughly before starling up operations again.

— Never change gears from i:ﬂ throfle inte a lower gear. Tﬁe engine is overrevved and may be dama-
ged. The motorcycle may also gef out of control easily if the rear wheel blocks.

— If the engine runs without throlfle during longer downﬁiff fraval, the engine should be accelerated occa-
sionally to ensure that it is supplied with sufficient lubricant which is mixed in the fuel.

- Always close the fuel tap if you switch off the motorcycle. Otherwise the carburetar may overflow and
fuel get into the engine.,

Braking

Turn off gas and apply the hand and foot brakes at the same fime. When driving on sandy, wet or slippery
ground use mainly the rear wheel brake. Alwoys brake with feeling, blocking wheels can cause you fo
skid or fall. Also change down to lower gears depending on your speed.

When you brake, the brake discs, brake pads, brake saddle and brake liquid heat up. The hotter these
paris get, the weaker the braking effect. In exireme cases, the entire braking system can fail.

Stopping and parking

Brake motorcycle and shift gears to idling. To swiich off the engine depress short circuif switch until the en-
gine stops or swilch off ignition. Close fuel tap.

WARNING:

Moloreycle engines produce a great amount of heat while running. The enic,;r'ne, exhaust pipe, muffler,
brake rotors, and shock absorbers can become very hot Do not touch any of these parts after operating
the motorcycle, and take care to park it where pedestrians are not likely fo touch it and get bumed.
CAUTION:

The fuel cock should be locked whenever the motorcycle is parked. If the cock is not closed the carburettor
may overflow and fuel get into the engine.

Running in
Use a low but changing load for running-in. DO NOT DRIVE AT FULL-LOAD FOR THE FIRST 500 KO-
METERS (300 MILES] RESPECTIVELY 5 HOURS!



ISTRUZIONI PER L'USO

Controllo prima di ogni messa in funzione

Nell'interesse della sicurezza di marcia sarebbe opportuno abituarsi a procedere ad una verifica gene-
rale della motocicletia prima di ogni messa in funzione,
In questa eccasione dovrebbero essere eseguiti i seguenti controlli:
1 Controllare il livello dellclic del cambio
Un livello troppe bassa dell'olio del cambio causa usura precoce e, in seguilo, la distruzione delle
ruote dentate e di pezzi del cambio.
2 Carburante
Verificare lo quantité di carburante trovantesi nel serbatoio e sistemare senza pieghe il tubo flessibile
di aerazione del serbatoio chiudendene il tappo.
3 Cafena
Una catena troppo lenia pud cadere dai rocchetti, una catena soggetta a forte usura pud strapparsi e
una catena non lubrificata cousa unusura eccessiva della catena e dei racchetti,
4 Pneumatici
Controllare I"'eveniuale presenza di danni. Le ruote presentanti tagli o rigonfiamenti devono essere so-
stituite. La profondites del profilo deve corrispondere alle norme di legge. Va verificata anche la pres-
sione d'aria. Poco profilo e pressione d’aria non adeguaia peggioranc il comportamento su strada.
5 Freni
Verificare il funzienamento, controllare il livello del liquido freni. | recipienti sono dimensionati in modo
tale che non & necessario un rabbocco neanche in caso di ceppi del freno consumati. Se il livello del I
quido freni scende al di sofio del valore minimo, questo indica perdite del sistema di frenatura o il con-
sumo completo dei ceppi del frenc. Fate controllare il sistema cﬁ frenatura da un'officina speciclizzata
della KTM, dato che & possibile che venga o mancare il funzionamento dei freni. Occorre controllare
inolire lo stato dei tubi flessibili dei freni e lo spessore delle guarnizieni dei freni,
6 Comandi a cavo flessibile
Caontrollare la regolazione e il funzionamento regolare di tutfi | comandi a cavo flessibile.
7 liquido di raffreddamento
Verificare il livello del liquide di raffreddamento o metore freddo.
8 Impianto eletrico
Controllare il funzionamento dei fari, della luce di coda, della luce del freno, dei lampeggiateri, delle
spie di confrollo e del segnalatore acustico a motore acceso.
9 Bogagli
Se portate con voi bagagli controllatene I'adeguato fissaggio.
ATTENZIONE:
Abbigliatevi in modo adeguato quando utilizzate la motocicletta. | motociclisti astuti guidanti una KTM
portano sempre un casco, stivali, guanti e un giubbotto, che si fratfi di viaggi di un giorne o solo di brevi
percorsi. Gli indumenti protettivi dovrebbero essere ben visibili affinché il motociclista venga riconosciuto
presto dagli altri utenti del traffico. Naturalmente anche il passeggero necessita dei relativi indumenti pro-
tettivi.

Indicazione per la prima messa in funzione

- leggete aftentamente le istruzioni per I'vso prima del primo viaggio. Familiarizatevi con gli organi di
comando,

- Mettete la leva del freno a mano e del freno a pedale nella posizione per voi pid comoda.

- Abiatevi in un parcheggio vusto o su terreno facile al maneggio deﬁc? motocicletta prima di percor-
rere tragitti lunghi. Cercate una volta anche di procedere nel modo pid lento possibile in piedi, per abi-
tuarvi meglio alla moto.

= Non fate percorsi troppe difficili per le vosire capacita e per la vostra esperisnza.

- Per sfrada tenete il manubrio con entrambe le mani e lasciate i piedi sui poggiapiedi.

- Togliete il piede dalla leva del freno se non desiderate frenare. Se la leva del freno o pedale non viene
lasciato, i ceppi del freno sliftano in continuazione e il freno si surriscalda.

- Pud essere portato un passeggero solo se la motocicletia & equipaggiato appositamente e se dispone
del relativo permesso legale. Durante il viaggio il passeggero deve tenersi saldo alle apposite staffe o
al conducente e deve lasciare i piedi sugli appositi poggiapiedi.

~ Non apportate modifiche alla moto e ufilizzate sempre PARTI DI RICAMBIO ORIGINALI KTM. Le parti
di ricambio di altri fabbricanti possono pregiudicare la sicurezza della mofocicletia.

- Le motociclette reagiscono in modo sensibile agli spostamenti della ripariizione del peso. Quando por-
tate bagagli fissateli possibilmente vicini al centro della moto e ripartite il peso uniformemente sulla
ructa anteriore & su quella posteriore. Non clirepassate per nessun motivo il massimo peso ammissibile
e i carichi sugli assi. Il massimo peso complessive ammissibile risulta dai seguentii pesi:

- Molocicletta pronta per il funzionamento e cen serbatoio pienc
- Bagagli
- Conducente e passeggero con indumenli protettivi e caschi.

- Utilizate esclusivamente accessori raccomandati dalla KTM. | rivestimenti frontali, per esempio possono
influenzare negativamente il comportamento di marcia della moto a velocita elevate. Le valige, i serba-
foi supplementari ecc. possono anch’essi avere influenze negative sul comportamento di marcia della
molo a causa della diversa ripartizione del peso.

Avviamento a motore freddo

1 Aprire il rubinetio del carburante

2 Azionare |'accensione [se vi & una serratura di accensione)

3 Mettere il cambio in folle

4 Azionare |'ausilio per awiamento a freddo [choke]

5 Non dare gas o dare ol massime 1/3 di gos e schiacciare a fondo il pedale di avviamento

ATTENZIONE:

Non avviafe il mofore in un locale chiuso e non lasciatelo nemmeno acceso in tali locali. | gas di scarico
sono velenosi e possono porfare alla perdita di conoscenza ed alla morte. In caso di funzionamento del
motore assicurate sempre un’aerazione sufficiante.

AVVERTIMENTO:

Non fate salire di giri il motore fredde. Cid potrebbe causare danneggiamenti del motore perché lo stan-
tuffo i riscalda e, conseguentemente, si dilata pit rapidamente del cilindro raffreddato ad acqua. Fare
sempre fiscaldare prima il motore da fermi ovvero farlo riscaldare marciando a numero di giri basso.




Avviamento a motore caldo

1 Aprire il rubinetto del carburante

2 Azionare 'accensione {se vi & una serratura di accensione)

3 Metfere it cambio in folle

4 Dare ca. % di gas e schigeciare a fonde il pedale di avviamento

Rimedio in caso di motore ,ingolfato”

1 Chiudere il rubinetio del carburante

2 Awviare il motore a tulio gos. Se necessario svitare la candela ed asciugarla.
3 Quando il motore & in funzione riaprire il rubinetto del carburante.

Partenza

Tirare lo leva della frizione, innestare la 1° marcia, losciare lentamente la leva della frizione accelerando
contemporaneamente,

ATTENZIONE:

Prima di partire confrollate sempre se il cavalletto principale o laterale é orientate in alto fine all‘arreste.
Se il cavalletta striscia per terra si potrebbe perdere il controlla della matocicletta.

Cambiare la marce, marciare

la 1° marcia, con la quale marciate adesso, & la marcia di partenza e di salita. Se le circostanze lo per
metiono {fraffico, pendenza) potete innestare marce superiori. Per fare questo togliere il gas, tirare con-
temporansamente |la leva del cambic, innestare la marcia successiva, lasciare la frizione e accelerare. Se
& stato azionato lo choc esso dovra essere tolto una volta riscaldate i| motore.

Dopo aver raggiunto la velocits massima giranda al messimo la manopela comando gas, riportare
quest'ultima sui 3/4; la velocitd rimane quasi invariaia ma il consumo di corburante si riduce notevol-
mente. Date sempre tanto gas quanto ne pué sfrutiare il motore in quel dale momento - azionando brusca-
mente la manopola comandoe gas si cumenta il consumo.

Per tornare in marce inferiori frenare se necessario togliendo contermporaneamente il gos, firare la leva
della frizione e innestare una marcia inferiore, lasciare leggermente la frizione e accelerare o procedere
a nuovo cambio di marcia.

ATTENZIONE:

— Osservate le norme del traffico, guidate in mode difensivo e previdente onde riconoscere i pericoli il
pill presto possibile.

— Guidate prudentemente su strade o terreni sconosciuti

— Fueri strada dovreste sempre essere accompagnali da un amice con una seconda mote, in modo da
potervi aiutare a vicenda in caso di difficolta.

~ Sostituite o tempo debito la visiera o il vetro degli occhiali. In caso di coniroluce si & praticamente cie-
chi se la visiera o gli occhiali presentano sgraffiature.

— Dopo ogni caduta la moto deve essers controllaia come prima di ogni messa in funzione.

AVVERTIMENTO:

- Non passale mai in una marcia inferiore quando viaggiate a tutto gas. Il motore supera il numero di
giri limite e pud essere danneggiato. Ineltre & possibile il bloccaggic dello ruota posteriore che pud
comportarc una perdita di controllo sulla motocicletta.

— Se in occasione di lunghe discese il molore marcia senza gas, & necessario dare piu volte gas durante
la discesa in modo da garantire che venga addofta ol motore una quantita sufficiente di lubrificante,
mescolato al carburante.

— Quando spegnete la motocicletta chiudete sempre il rubinetto del carburante. In caso contrario pot
rebbe tracimare il carburators e potrebbe penetrare del carburante nel motore.

Frenare

Togliere il gas e frenare contemporaneamente con il freno a mano e a il freno a pedale. Su sottefondi sab-
biosi, bognati da pioggia e sdrucciclevoli deve essere azionato sopratiutto il freno della ruata posteriore.
Frenate sempre con (?e?icoiezzcl, il bloccaggio delle ructe porta a sbandare o a cadere. Innestate anche
marce inferiori in funzione della velocita.

ATTENZIONE:

All'atto di frenare il disco, i ceppi, I'elemento fisso ed il liquido del freno si siscaldane. Piv queste parti
sono calde, piv & debale I'effetto di frenatura. Nel caso estremo pud nen funzionare tutic il sistema di fre-
natura.

Arresto e parcheggio
Frenare il motore e mettere il cambio in folle. Par spegnere il motore premere il tasto di corto circuito fin-
ché il motore si ferma, o disinserire 'accensione. Chiudere il rubinetto del carburante.

ATTENZIONE:

Durante il funzicnamento le motociclette producono molte calore. Il motore, i radiatori, I'impianto di sca-
rico, i dischi dei freni nonché gli ammortizzatori possono diventare molto caldi. Non foccate quesie parti
dopo aver messo in funzione il motore e posteggiate la molocicletta in un luogo dove & improbabile che i
pedoni la focchino bruciandosi.

AVVERTIMENTO:

Se la motocicletia viene posteggiata, il rubinette del carburanie deve essere chiuso, Se non viene chivso il
carburalore potrebbe eventualmente fracimard e potrebbe penetrare carburante nel motore.

Rodaggio
Il redaggio deve essere effettuato sollecitando il matore in modo blande, ma vario. DURANTE | PRIMI 500
CHILOMETRI OVVERO LE PRIME 5 ORE NON PORTARE IL MOTORE AL MASSIMO.



CONSEILE D'UTILISATION

Vérifications avant chaque mise en service
Dans l'intérét de la sécurité, il faudrait prendre pour habitude d'effectuer les vérifications suivanies avant
chaque mise en service.

I

Vérifer le niveov d'huile dans lo boite

Un niveau insuffisant proveque une usure prémalurée ef peut entrainer la détérioration des pignons ef
du mécanisme.

Carburant

Vérifier le niveau dans le réservoir et bien remettre en place le tuyau de mise o l'air du bouchon.
Chaine

Une chaine trop Idche peut sauter, une chaine trés usée peut casser et une chaine non graissée s'use ef
use anormalement le pignon ef la couronne.

Preus

Vérifier I'état des pneus. S'ils présentent une entaille ou une hernie, les remplacer. Lo profondeur du
dessin doit &fre conforme qux réglements adminisirafifs. Vérifier la pression. Une usure trop importante
ou une prassion incorrecte affecte la tenue de route.

5 Freins
Vérifier leur fonctionnement, conirdler le niveau de liquide dans les bocaux. Lles bocaux ont des dimean-
sions telles que méme lorsque les plaguettes sont usées, if n'est pas necessaire de rajouter de liguide.
Si le niveau descend au dessous du minimum, c'est qu'il y a une fuite ou qu'il n'y a plus de garniture
Z‘Ur les plagueftes. Faire vérifier alors le systéme de?rer'nage dans up atelier KTM, car une panne se

assine.

il faut également vérifier I'état des durites et I'épaisseur des plaquettes.

6 Cdbles
Contréler les réglages et vérifier si tous les cables coulissent bien.

7 liquide de refroidissement
Vérifier le niveau lorsgue le moteur est froid.

8 Equipement électrique
Quand le moteur tourne, vérifier le fonctionnement du phare, du feu rouge, du stop, des clignotants,
des témoins et du klaxon,

@ Chargement
Si vous avez des bagages, vérifier leur fixation.

ATTENTION:

In faut toujours revélir un équipement adéquat. Un pilote sérieux porte toujours un casque, des bottes, des
gants ef un blouson, que ce soif pour une élape d'une journée ou pour un simple petit tour. les vétements

doi

vent étre de couleur vive, afin que I'on soit vu suffisamment 16t par les auires usagers de la route. Il est

évident que le passager doit aussi avoir un bon équipement.
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Remarques concernant la mise en service

Il convient de lire aftentivement ce manuel d'utilisation avant la mise en service.

Se familiariser avec les commandes.

Ré}gfer la piognée de frein et la pédale de frein de maniére a ce que la posifion soit naturelle pour fe
pilote.

Sur un parking vide ou en ferrain pas trop difficile, shabilver aux réactions de la machine avant d'ent:
raprendre un grand trajet. Rouler également trés lenfement et debout sur les repose-pieds afin de bien
sentir la machine.

Ne pas se lancer sur un terrain qui dépasse vos compéfences et vos possibilités.

Toujours fenir le guidon & deux mains et laisser les pieds sur les repose-pieds.

Ne pas laisser le pied sur le frein, sinon les plaquettes léchent constamment le disque et chauffent.

On ne peul emmener un passager que si la machine est équipée et réceptionnée pour cela. le passa-
ger doit se tenir aux poignées ou au pilofe, et mefire ses pieds sur les repose-pieds.

Ne pas medifier la machine et toujours utiliser des pidces déiachées KTM d'origine. Des pigces d'une
aufre provenance peuvent diminuer la sécurits de lo moto.

la réportition des masses influence beaucoup le compartement d'une mato. Si vous emportez des ba-
gages, fixezles le plus prés possible du cenfre du véhicule, et réparfissez les poids harmonieusement
sur la rove avant et la rove arriére. Ne pas dépasser le poids tofal rovlant auterisé ainsi que la répar-
fition avant/ariiére. Le poids total roulant comprend;

-~ le poids de la moto en ordre de marche avee les pleins

- le poids des bagages

- le poids du pilote et du possager avec leur équipement, dont le casque en particulier.

Nemployer que des accessoires recommandés par KTM. Ainsi un carénage de téte de fourche mal
choisi peut influencer négativement lo tenue de route de la machine & haute vitesse. Des sacoches, un
réservoir supplémentaire, efc... peuvent également avoir une influence négative en raison du déplace-
ment du cenire de gravité.

Démarrage moteur froid

Ln Bt ha —

Quvrir le robinet d'essence

Metire le contact (s°il y & un contacteur]

Metire la boite de vitesses av point mort

Mettre le starfer

Ne pas donner de gaz ou au maximum 1/3 de la poignée et actionner le kick avec vigueur sur foufe
sa course.

ATTENTION:

Ne pas faire démarrer le moteur et ne pas le laisser fourner dans un local clos. En effet, les gaz
d'échappement sant nocifs et peuvent amener une perte de connaissance pouvant conduire & la mort.
Toujours prévoir une ventilation suffisante.

Ne pas faire prendre de tours au moteur froid. Il peut se produire un serrage, car le piston chauffe plus
vite ef donc se dilate plus rapidement que le cylindre, qui est refroidi par eau. Toujours laisser chauffer
un peu le meteur, ou partir en douceur.




Démarrage moteur chaud

Quvrir le robinet d'essence

Mettre le contact (s'il y a un contacteur)

Mettre la boife de vilesses auv point mort

Donner les gaz sur environ lo moitié de la course de la poignée et actionner le kick avec vigueur sur
toute sa course

oo by —

Reméde quand le moteur est noyé

I Fermer Je robinet d'essence

2 Owvrir la poignée des gaz d fond. Démonter et sécher la bougie si nécessaire.
3 Quand le moteur lourne, cuvrir @ nouveou le robinet d’essence.

Démarrage

Tirer sur la poignée d’embrayage, passer la lére et relacher lentement I'embrayage, tout en donnant les
gaz.

ATTENTION:

Avant de démarrer, vérifier toujours si la béquille centrale et la béquille latérale sont complétement rele-
vées. 5i une béquille traine sur le sol, on peut perdre le contrdle de la machine.

Passage des vitesses, Conduite

Le premier rapport sert au démarrage ainsi que dans une forte pente. Lorsque les circonstances le pertet

tent [circulation, pente] on passe le rapport supérieur. Pour cela on coupe les gaz fout en tirant sur la poig-

née d’embrayage, on passe la vitesse, on relache I'embrayage et 'on redonne les gaz. Si le starter est
mis, il faut 'enlever dés que le moteur est chaud.

Lorsque I'on a atteint la vitesse maximale en ouvrant les gaz a fond, il faul revenir 6 une ouveriure de 3/4

de la course de la poignée de gaz; en effet, la vitesse diminue alors irés peu, mais lo consommation se

trouve réduite de maniére importante. Ne pas donner plus de gaz que le moteur ne peut en avaler dans

'instant: cuvrir brutalement fait augmenter la consommation.

Pour descendre un rapport, freiner éventuellement fout en coupant les gaz Tirer sur la peignée d'em-

brayage et engager le rapport inférieur, Relacher doucement I'embrayage et redonner les gaz, ou descen-

dre un nouveau rapport.

ATTENTION:

~ Respeciez le code de la route, roulez de maniére défensive pour prévoir les dangers suffisamment 1.

- Roulez prudemment sur les roufes ou sur un ferroin que vous ne connaissez pas.

- En toutterrain, il est préférable d’etre ¢ deux motos, afin de pouveir seniraider en cas de difficultés.

~ Remplacer lo visiére de casque ou les écrans de luneties dés que le besoin s'en fait sentir. En effet, une
visiére ou vn écran rayé fonl que l'on est aveuglé par les phares ou le soleil.

— Aprés une chute, il faut inspecter lo machine comme avant toute utilisation,

- Ne jamais descendre une vitesse & pleins régime. Il se produirait un surrégime qui pourrait endommar-
ger le moteur. D'autre part, le blocage de la roue arriére pourrait facilement faire perdre le confréle de
la machine.

— Dans les longues descentes, il faut de temps en temps donner guelques coups de gaz, de manigre & ce
que le moleur recoive un peu d'huile qui se trouve mélangée a l'essence.

~ Toujours fermer le robinet d'essence quand on arréfe la machine. En effet, si le carburateur venait & dé-
border, de I'essence pourrait couler dans le moteur,
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Freinage

Couper les gaz el freiner en méme remps de I‘avant et de Varriére. Sur le sable, le mouillé ou un sol glis-
sant, on freinera principalement de 'arrigre. Toujours bien doser, car des roues qui bloquent déstabilisent
la moto ef conduisent & la chute. Descendre les vitesses en fonction du ralentissement. Dans les grandes
descentes, utiliser le frein moleur.

Descendre une & deux vitesses en prenant garde toutefois de ne pas effeciuer de surrégime. Ainsi on aura
moins d freiner ef les freins ne chaufferont pas.

REMARQUE:

lors du freinage, le disque, les plaguettes, lo pince et le liquide s'échauffent Plus ils chauffent, moins le
freinage est bon. Dans les cas extrémes, le freinage devient nul.

Arrét et béquillage

Freiner la machine et passer au point mort. Pour couper le moteur, appuyer sur le bouton de masse jusqu’a

I'arrét complet, ou couper le contact. Fermer le robinet d'essence.

Freiner jusqu’a I'areét et passer au point mort. Pour couper le moteur, couper l'allumage ou firer sur le le-

vier de décompresseur, au ralenti, jusqu’a ce que le moteur s‘arréte. Fermer les robinets et bloguer le véhi-

cule.

ATTENTION:

— les dégagements de chaleur peuvent éire infenses fant au niveau du moteur, que de I'échappement,
que du radiateur, que des disques de frein, que des amartisseurs. On fera donc altenfion avant d'y fou-
cher et on garera la machine de maniére ¢ évifer tout contact forfuit.

— lorsgu’on arréte le moteur, il faut fermer e robinet d’essence, sinon le carburateur peut déborder et
I'essence rentrer dans le moteur,

Rodage

I faut roder & régime modéré mais en changeant souvent de régime. DURANT LES 500 PREMIERS
KILOMETRES OU LES 5 PREMIERES HEURES D'UTILISATION, ON NE ROULERA PAS A PLEIN REGIME.



WARTUNGSARBEITEN AN FAHRGESTELL UND MOTOR

HINWEIS:

Nachfolgend sind die Abstimmarbeiten fiir die White Power Federelemente ausfihrlich beschrieben. Diese
Abstimmarbeiten sind jedoch nur fir den Weitbewerbseinsatz im Gelénde erferderlich. Wird das Metor-
rad verwiegend auf Straflen befrieben, gendgt die Serienabstimmung.

Ermitteln u. Einstellen des Fahrtdurchhanges an der Hinterradaufhangung*
Grundvoraussetzung fir alle Einstellarbeiten an den Federelementen ist der richtige Fohrtdurchhang der
Hinterradaufhéngung. Der Fahridurchhang ist auf das Gewicht des Fahrers einzustellen und wird durch
die Federrale {Federstdrke) und die Federvorspannung beeinfluldt. Federrate und Federvorspannung des
ﬁe?erbeines wirken sich auch auf den Neigungswinkel der Gabel und dadurch auf das gesamie Fahrver-
alten aus.
Wegen der guten Dampfungseigenschofien des Gummianschlags am Federbein erkennt man nicht immer
ohne weiteres, wenn die Hinterradaufhéingung durchschlagt. Viele Fahrer denken dann, doff die Damp-
fung zu hart ist, wenn sie eigentlich mit zu schwacher Feder bzw. mit zu wenig Federvorspannung fahren.
In Wirklichkeit nutzen sie nur das letzte Driftel des Federbeinhubes, wobei der Gummianschlag mitdamplt.
Wenn Sie die nachher angefthrten Richtlinien befolgen, werden Sie sicher eine optimale Einstellung erzie-
len.
Wenn Sie diese Einstellung durchfilhren, sollte das Motorrad sein normales Fahrigewicht haben: mit Kraft-
stoff, Getriebed! und Kihlflissigkeit in den richtigen Mengen; der Fahrer sollte seine ibliche Bekleidung
tragen: Stiefel, Helm und Schutzbekleidung.
Ebenso muf} die Federbeinanlenkung in technisch einwandfreiem Zustand sein. Eine schwergéngige Fe-
derbeinanlenkung erkennen Sie, wenn das Motonrad nach dem Ein- bzw. Ausfedern nicht mehr in seine
Ausgangsstellung zuriickgeht.

MAINTENANCE WORK ON CHASSIS AND ENGINE

NOTE:

The adjustment procedure for the White Power spring elements is described in detail below. These adjust-
ments are however only necessary for use under competition offread conditions. If the matorcycle is
mainly used on the roads, the standard adjustment is sufficient.

Determining and adjusting the rear ride height sag *

Adjustment of the rear ride height sag is very important for finding the correct starting point for any sus-
pension tuning. The rear ride height sag must be adjusted lo the weight of the rider and is influenced by
the spring raie (spring sirength) and the spring preload. Spring rate and spring preload of the shock ab-
sorber will affect the rake of the fork and ihe overall behaviour of the mororcyc?e.

Owing fo the high absorption qualities of the bump rubber, it is not always apparent when the rear sus-
pension is bottoming. Many riders might think that the damping is too harsh when in fact they are running
too little preload or a spring rate which is toe low and are using only about the Jast third of the stroke so
that the bump rubber also contributes fo damping. You are cerfain fo achieve the correct adjusiment if you
follow the guidelines set down below.

When carrying out this adjustment procedure the motorcycle should be at its normal riding weight with
fuel, transmission oil and coolant all af the correct levels; the rider should be wearing his regular riding
gear - boots, helmet and protective clothing.

The rear suspension linkage should also ge in full correct working order. You will be able to recognise
when the rear suspension linkage is not moving freely if the motorcycle fails to return to its initial position
affer bouncing.
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MANUTENZIONE TELAIO E MOTORE

INDICAZIONE:

Qui di seguite sono descritti i laveri di regolazione per | componenti elastici White Power. Questi lavori di
regolazione sone comunque necessari solo in caso di gare. Se la motocicletta viene usata soprattutio su st
rada & sufficiente la regolazione di serie.

Determinazione e regolazione della corsa nella sospensione posteriore*
Presupposta fondamentale per tutte le regolazioni dei componenti elastici e’ il corretio valore della corsa
nella sospensione posteriore; tale valore deve essere regolato in base al peso del mofociclista ed €’ influ-
enzato dal rapporto di molleggio (rigidezza della molla) e dal precarico molla, che influiscono sia
sul’ommortizatore che sull'angolo di inclinazione della forcella e di conseguenza sull'angelo di incling-
zione della forcella e di conseguenza sull’intera tenuta di strada.

Per le buone qualita’ di assorbimento dei fine corsa di gomma dall'ammoriizatore, non €' sempre chiaro
se la sospensione posteriore famponi o fondo corsa.

Malti motociclisti ritengono poi che lo smorzamento sia troppo violento, quando in effetfi viaggiano con
molleggi troppo morbidi o con scarso precarico molla: in realic’ utilizzane solo [ultimo ferzo della corsa
dell'ammortizzatore, dove si verifica il tamponamento, Rispetiande le norme qui di seguito fornite, si ot
terra’ di certo una regolazione ottimale.

Quandbo si effettua questa regolazione, il molociclo deve essere in condizione di viaggio (peso su sirada)
con carburante, olio trasmissione e liquido di roffreddamento nelle quantita’ necessarie; il motociclista
deve indossare il suo regolare abbigliamento: stivali, casco e tuta di protezione.

Anche il leveraggio della sospensione deve essere in condizioni tecniche perfette; nel caso di funzio-
namento difettoso, il matociclo non ritorna piv' nella sua posizione iniziale dopo una compressions od
una distensione.

TRAVAUX D’ENTRETIEN PARTIE-CYCLE ET MOTEUR

REMARQUE;

On trouvera cidessous une description détaillée des opérations de réglage des élémenis de suspension
White Power. Ces réglages ne concernent que les competitions en loutterrain. Si la machine est utilisée
principalement sur la route, les réglages de série suffisent.

Détermination et réglage de I’enfoncement en charge *

Le réglage de I'enfoncement en charge & la roue arviére est irés impertant dans la mesure ou il détermine
le régloge général des supensions. Il dépend du poids du pilote et il est fanciion des donnéss spécifiques
du ressort {diaméire du fil et enroulement ainsi que de o précontrainte. Cela influence non seulement J'ar:
riére, mais aussi par réaction lo chasse et donc tout le comporfement de la machine.

En raison du fort pouvoir d'absorption du silentbloe, on ne s'apercoit pas toujours que I'amortisseur fa-
lenne. Ceriains pilotes pourralent penser que 'amortissement est frop rude, alors qu'en faif ils n‘onf pas
assez de préconirainte ou que le ressorf n'est pas adapté & leur poids, si bien qu'ils n'utilisent en réalité
que le dernier tiers environ de la course possible. En réglant I'enfoncement en charge suivant nos indicati-
ons, on sera assuré d'un bon réglage.

Quand on procéde au réglage, il g:uf que le poids de la machine soft celui en ordre de marche, avec le
carburant I'huile de boite et le liquide de refroidissement au bon niveou. Le pilote quant & lui portera son
équipement habituel, casque, botfes et protections.

De méme il faut s ‘assurer que les renvois de suspension ne sont pas grippés et fonctionnent parfailement.
ily a grippage lorsque la machine ne revient pas & sa position initiale quand on a fait jouer la suspension.




Vorgangsweise

- Bocken Sie das Motorrad auf damit das Hinterrad keine Boden-
berihrung hat.

— Messen Sie die Entfernung zwischen Hinterradachse und einem Fix:
punkt (z.B. eine Schraube] in der Néhe des Sitzbankendes (Maf3 A).

— Stellen Sie das Metorrad wieder auf den Boden.

—  Mit Hilfe einer Person, die das Motorrad senkrecht halt, setzt sich nun
der Fahrer in seiner normalen Sitzposition [Fifle aul den Fu3rasten|
auf das Motorrad und wippt einige male auf und nieder, damit sich
die Hinterradaufhdngung auf einen genauen Bezugspunkt einpsgelt.

~ Eine zweile Person mift nun bei belastefem Motorrad den Abstand
zwischen den gleichen MelBpunkren [Mal3 B).

Der Fahridurchhang ist die Differenz der Mafle A und B.

BEISPIEL:

Motorrad aufgebockt (Malh A) 600 mm
Motorrad am Boden mit Fahrer belastet (Maf3 B) -510 mm
Fahridurchhang 20 mm
Procedure

— Place the motorcycle on a stand with the rear wheel raised from the
ground.

— Measure the distance between the rear axle and a fixed point fe.g. o
boll] near the rear of the seat [4).

— Remove the motorcycle from the stand so that both wheels are resting
on the ground.

~ With the assistance of a helper to hold the motorcycle upright, the
rider now sits on the moforcycle in the normal riding pasition [with
both feet on the footrests) and bounces on the seat o Fgw times so fthat
the rear wheel suspension is allowed fo setile fo an accurate reference
point.

— A second helper now measures the distance between the some mea-
surement poinis (B) with rider.

The rear ride height sag is the difference between the measurements A

and 8.

EXAMPLE:

Machine on stand (distance A 600 mm
Wheels on the ground with rider [distance B) 510 mm
Rear ride height sag 20 mm
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Procedimento

— Mettere il motociclo sul cavalletto, affinche’ la rusta posteriore non
tocchi ferra.

~ Misurare la distanza tra il perno della ruota posteriore ed un punto
fisso [ad esempio una vite) nelle vicinanze del terminale del sellino
[quota Al.

— Mettere il motociclo a ferra.

— Con |'aivto di una persona che tenga il motociclo verticale, il motocic-
lista si sieda in posizione normale (piedi sulle pedane) e si alzi e si
cbbassi alcune volte affinche’ il livello dello sospensione posteriore si
ossesti su un preciso punto di riferimento.

~ Una seconda persona misuri ora, a meto carica, la distanza fra gli
stessi punti rilevali (quota B).

| valore della corsa e’ dato dalla differenza tra le quote A e B.

ESEMPIO:

Mataciclo su cavalletio {quota A) 600 mm
Matociclo a terra con conducente [quota B) -510 mm
Corsa 20 mm

On procéde au réglage de la maniére suivante

—  Mettre la machine sur un support, de maniére a ce que la roue arriére
soit délestée.

- Mesurer la distance entre 'axe de roue et un point fixe situé vers "ar-
riére de la selle, par exemple une vis de fixation {valeur A).

— Enlaver le support, de maniére @ ce que les deux roves reposent @
nouveaw sur le sal.

~ Un agide maintenant Ja machine, le pilofe se met en position normale
de conduite, avec les pieds sur les repose-pied. le pilote doit sauter
un peu sur la selle pour faire travailler la suspension, afin qu'elle
trouve sa posilion d"8quilibre.

— Un second aide mesure alors la distance enire les points de référence
{valeur BJ.

I'enfoncement en charge est la différence entre les valeurs A et B.

EXEMPLE:

Roue délestée (valeurA) 400 mm
En charge [valeur B 510 mm
Enfoncement en charge 20 mm



Der Fohrtdurchhang sollie 85-100 mm beiragen. Ein Fahridurchhang von
85 mm verbessert die Kurvenwilligkeit, reduziert aber etwas die Gerade-
auslauk-Stabilitat, weil mehr Gewicht auf das Vorderrad verlagert und
eine steilere Lenkergeometrie erzeugt wird. Ein Fahrtdurchhang von 100
mm verbessert die Stabilitat auf schnellen Geraden, in Kurven wirkt das
Motorrad dann etwas trager, weil mehr Gewicht auf das Hinterrad verla-
gert und eine flachere Lenkgeomelrie erzeugl wird.

Zur Einstellung des hinteren Fahridurchhanges missen Sie als erstes die
Sicherungsmutier (1) des Einstellrings (2) fir die Federspannung mit
einem Hakenschliissel |6sen. Wenn Sie den hinteren Fahridurchhang er-
héhen wollen, ist die Spannung der Damplerfeder zu senken, indem Sie
den Einstellring gegen den Uhrzeigersinn drehen. Um den Fahridurch-
hang zu reduzieren, ist die Vorspannung der Feder zu erhéhen, indem
Sie den Einstellring im Uhrzeigersinn cireﬁen_ Vergessen Sie nicht, die Si-
cherungsmutter nach jeder Einstellung wieder zu kontern.

The rear ride height sag should be between 85 and 100 mm. A rear ride
height sag of 85 mm improves turning ability at the cost of slighily
reduced straight line stabilify by transferring more weight to the froni
wheel and producing a sieeper steering geometry. A selting of 100 mm
improves stability on faster tracks but reduces turning performance
slightly by transferring more weight to the rear wheel and producing o
flatier steering geomeiry.

To adjust the rear ride r(rver'ghr sag first loosen the lock nut (1) of the adjust-
ment ring (2] for the spring load using a sickle spanner. To increase the
rear ride height sag, decrease the shock spring preload by turning the
adjustment ring (2] anticlockwise. To reduce the rear ride height sag in-
crease the spring preload by turning the adjustment ring clockwise. Don't
forget to re-tighten the lock nut after any ao’jusfmenis.
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Federvorspannung
Spring preioad
Precarico molla

Réglage de la précontrainte (|

Federrate
Spring rate
Raporti di molleggio
troppo basso
Constante du ressort

Regler Druckstufendampfung
Compression adjuster
Regolatore pressione
Réglage de la compression

Regler Zugstufendampfung
Rebound adjuster
Regolatore estensione
Réglage de la oétente

La corsa dovrebbe oscillare fra 85/100 mm. Il valore di 85 mm migliora
la guidabilita’ nelle curve ma riduce leggermente la stabilita’ nei percorsi
retfilinei, poiche’ si sposta piu’ peso sulla ruota antericre e si produce
una geometria di sferzo piv’ inclinata.

Il valore di 100 mm, migliora la stabilita’ nei reftilinei veloci, mentre nelle
curve il motaciclo reagisce con maggiore ritardo, poiche’ si spasta piu’
peso sulla ruota posteriore e si produce una geometria di slerzo piu’
piatta.

Per la regolazione della corsa allentare la controghiera di sicurezza (1)
della ghiera di regolazione (2) del precarico malla, ufilizzande una
chiave apposita.

Per aumentare la corsa, si deve diminuire il precarico della molla, ruo-
iando la ghiera di regolazione in senso antiorarie. Per ridurre la corsa, si
deve qumentare il precarico molla, ruotando la ghiera di regolazione in
senso orario. Non dimenticare di serrare la controghiera di sicurezza
dopo ogni regolazione.

L'enfoncement en charge doit se situer entre 85 et 100 mm. Un enfonce-
ment de 85 mm améliore la maniabilité sur les circuils en virages serrés,
aux dépens d'une légére perte de siabilité en ligne droite, car il s'opére
un déplacement de poids vers 'avant et la chasse se trouve réduite. Une
valeur de 100 mm améliore la stabilité sur un circuit rapide sans beau-
coup de vr'ra?es, mals diminue la maniabilité en chargeant 'arriére et en
augmentant la chasse.

Pour régler 'enfoncement en charge il fout desserrer la contre-bague (1)
de la bague de réglage (2] de la précontrainte et cela en ufilisant une
clef a ergot. Pour augmenter 'enfoncement, diminuer la précontrainte du
ressort en iournant la bague de réglage dans le sens inverse de celui des
aiguilles d'une monire. Pour diminver I'enfoncement, augmenter la pré-
confrainte en tournont la bague dans Je sens des aiguilles dvne montre.
Ne pas oublier de resserrer la contrebague 6 la fin de I'opération.




Ermitteln des statischen Durchhanges und der

richtigen Feder

MNachdem der Fahridurchhang der Hinterradaufhdngung  eingestellt

\c.ivurde, kann der statische Durchhang und die richtige Feder ermittelt wer-

en.

Vorgangsweise:

— Bitten Sie einen Helfer dos Motorrad senkrecht zu halten.

— Messen Sie wiederum den Abstand zwischen Hinterradachse und
dem Fixpunkt in der Nahe des Sitzbankendes [Mall CJ.

— Der statische Durchhang ergibt sich aus der Differenz zwischen dem
Maf A und Maf’ C.

BEISPIEL:

Motorrad aufgebockt (Maf3 A) 400 mm
Motorrad am Boden unbelostet [Mafd C) 585 mm
statischer Durchhang 15 mm

Dieser statische Durchhang muB zwischen 10 und 25 mm liegen. Wenn
er weniger als 10mm befragt, dann ist die Feder fir lhr Gewicht zu weich
(Federrate zu niedrig). Ein statischer Durchhang von mehr als 25 mm be-
deutet, daf’ die Feder fir |hr Gewicht zu hart ist [Federrafe zu hoch). Dies
|&Bt sich folgendermaBen erkléren: Wenn die Feder zu weich ist, muf sie
erheblich vorgespannt werden, um den richtigen Fohrtdurchhang zu er-
reichen. In dizsem Fall ist die Feder so stark vorgespannt, dal} die Hinter-
radaufhéingung bis zum Anschlag ausfedert, wenn Sie vom Motorrad
steigen. Wenn die Feder zu hart fir lhr Gewicht isi, ist es erforderlich die
Federvorspannung erheblich zu reduzieren, um den richiigen Fahrtdurch-
hang zu erzielen. Hier wird die Feder wéhrend der Fahrt zu wenig zu-
sammengedriickt, um den gesamien Federweg zu nutzen.

Die Federrate ist an der Federaufenseite angefihrt {z.B. , WP 507).

Determining the static sag and the correct shock spring

Once the rear ride height sag has bsen set the static sag ond the correct

shock spring can then be defermined.

Procedure:

— Ask a helper to hold the machine upright.

— Then measure the distance between rear axle and the fixed point near
the rear of the seat {C).

~ The sfatic sag is the difference between the measured distance A and

C.
EXAMPLE:
Machine an a stand [distance A 400 mm
Wheels on the ground without rider (disionce C) -585 mm
Static sag 15 mm

This static sag must be beiween 10 and 25mm. If the sag is less than 10
mm the spring is too soft for your weight [spring rate too low). A siatic
sag of more than 25 mm means that the spring is too hard for your
weight (spring rate oo high]. This can be explained as follows: if the
spring is foo sofi it will be necessary o increase the spring load consider-
ably in order to achieve the correct rear ride height sag. In this case the
spring will be preloaded so much that the rear end tops out when you dis-
mount If the shock spring is too hard for your weight it will be necessary
to reduce the spring load considerably in order to achieve the correct
rear ride height sag. As o result the spring will not be compressed
enough during the ride fo use the enfire spring iravel. The spring rale is
shown on the outer side of the spring (e.g. WP 50).
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Corsa statica e idoneita’ della molla

Dopo aver stabilito il valore della corsa della sospensione posteriore, si

possono determinare anche la cersa stafica e la mollo idonea.

Procedura:

— Chiedere a qualcuna di tenere il motociclo verticale.,

— Misurare ancora una volia la distanza fra il permo ruota posteriore e il
punio fisso vicino alla sella [guota C).

~ Lo corsa statica si oftiens dcﬁq differenza tro le quote A e C.

ESEMPIO:

Moleciclo su cavalletto [quota A) 600 mm
Motecicle a terra senza carico {quota C) -585 mm
Corsa statica 15 mm

Questo valore deve oscillare tra 10 & 25 mm. Se infericre ai 10 mm, la
molla risulta troppe morbida per il vostro peso (rapporto di molleggio
iroppo bassa), Un valore superiore ai 25 mm significa che la mollo &’
iroppo rigida per il vostro peso (rapperto di molleggio troppo alto). Cio’
si spiega nel modo seguente: se la molla ¢ troppo morbido, e’ necessa-
rio aumentare considerevolmente il precarico molla per ottenere il cor-
retto considerevolmente il precarico molla per oftenere il correfto valore
della corsa. In questo case la mella e’ precaricata tante che la sospen-
sione della ruota anteriore si estende fino a batiuta quando il conducente
scende dal motociclo. Se la mella ' roppo rigida per il vostro peso, €
necessario ridurre notevelmenie il precarico mella, di conseguenza, la
molla, durante la corsa, verra’ compressa troppo poco per utilizzare |'in-
tera escursione elostica. |l rapporto di molleggio e’ indicato sulla parte
esterna della molla fes.: ,\WP 50

Détermination de |’enfoncement a vide et du

meilleur ressort d’amortisseur

Quand le réglage de 'enfoncement en charge a éfe rédlisé, il faut défer-

miner 'enfoncement @ vide ef faire lo choix du meillevr ressort possible.

On procéde de la maniére suivante:

~ Un aide maintient la machine bien droite.

~  On mesure ¢ nouveau la distance enfre I'axe de la rove arriére et le
point choisi en référence vers 'arriére de la selle (valeur CJ.

— ['enfoncement & vide est la différence enfre les valeurs A et C.

EXEMPLE:

Roue délestée [valeur A) 600 mm
Machine sur ses rouves (valeur C) ] -385 mm
Enfoncement a vide 15 mm

U'enfoncement & vide doit étre de 10 ¢ 25 mm. S'il est inférieur & 10 mm,
c'est que le ressort est frop mou, trop faible pour le poids du pilote. Un
enfoncement de plus de 25 mm est le signe que le ressort est trop dur,
trop fort. L'explication est la suivante: si le ressort est trop faible pour le
poids du pilote, il o été nécessaire d'accroifre considérablement la pré-
contrainte afin d'oblenir une valeur sotisfoisante pour I'enfoncement en
charge. Dans ce cas, I'amortisseur se détend jusqu’en butée quand le pi-
lots descend da la machine. Inversemen, si le ressort est trop dur, il a
fallu diminuer excessivement la préconirainte, si bien que le ressort n'est
plus assez bandé pour permetire d la machine de remonter normalement,
ef seule une partie de la course est utilisée. Lo référence qu'on peut lire
sur le ressort [par exemple , WP 50") correspond & ses caractéristiques.



Auswechseln der Federbeinfeder *

Wird eine hértere oder weichere Feder benétigt, ist diese wie folgt zu

iauschen:

- Federbein ausbauen und griindlich reinigen

- Federbein verkehrt in einen Schraubsteck einspannen und daobei
Schonbacken verwenden

— Sicherungsmutter (1) lockern und Einstellring gegen den Uhrzeiger-
sinn drehen, bis der Federteller {2) enffernt wergen kann

- Neue Feder und Teile monfieren

— Spannen Sie die Feder 20 mm vor. Dazu messen Sie die Feder in ent
spanntem Zustand und drehen den Einstellring im Uhrzeigersinn, bis
die Feder 20 mm vorgespannt ist

— Federbein in dos Motorrad einbauen

— Fahridurchhang einstellen

— Statischen Durchhang priifen

- MNach Beendigung der Einstellarbeiten Sicherungsmutter kontern

ACHTUNG:

Das Dédmpfungssystem des Federbeines sfeht unter hohem Druck. Lassen

Sie Servicearbeiten in einer KTM-Fachwerkstitte durchfhren.

Changing the shock spring *

If o harder or softer spring is needed the replacement is carried out as

follows:

- Dismantle shock absorber and clean thoroughly

~  Clamp the shock absorber in a vice fitied with protective jows

~ loosen the locking nut (1) and turn adjustment ring anti-clockwise until
the spring relainer (2] can be removed

— Fit new spring and parts

— Adjust the initial spring preload to 20 mm. For this purpose measure
the spring in unloaded state and iurn the adjustment ring in clockwise
direction until a spring prefoad of 20 mm is achieved

— Fit the shock absorber to the motorcycle

~  Adjust rear ride height sag

- Check static sag

— After complelion of the adjustment work re-tighten the locking nut

'ARNING:
The shock spring absorber system is under high pressure. Any service
and maintenance work should be performed in KTM specialist garage.
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Sostituzione della molla ammortizzatore *

Se e'necessaria una molla piv’ morbida o piv’ rigida, procedere alla so-

stifuzione come segue:

— Staccare 'ammortizzatore e pulirlo a fendo

— Assicurare 'ammortizzatore rovescialo in una morsa protetta

— Svilare lo controghiera di sicurezzo (1] e ruotare la ghiera di regole-
zione in senso antiorario fino a pofer sfilare lo scodelline della molla
(2}

—~ Montare una molla nuova ed i relativi pezzi

— Precaricare la molla @ 20 mm; per far cio’, misurare la molla in condi-
zione di rilascio e ruotare la ghiera di regolazione in senso orario,
fino a che il precarico molla & di 20 mm.

- Riottaceare 'ammertizzatore al motociclo

- Regolare la corsa

~ Controllare la corsa skatica

- Uliimata la regolazione, serrare la controghiera di sicurezza

TTENZIONE:

Il sistema di ammortizzazione dell ‘ammortizzatore & soggette ad alta

prassione. Fare effettaure i lavori di servizio in un'officing specializzata

della KTM.

Changement du ressort de "'amortisseur *

Pour changer le ressort, on procéde de la maniére suivante:

- Déposer 'amortisseur ef bien le nettoyer

- Fixer l'amortisseur iéle en bas dans |"'étau en utilisant des mordaches
pour ne pas abimer

- Débloquer la conire-bague (1] et tourner la bague de réglage dans le
sens inverse de celui des aiguilles d'une monire jusqu'a ce quiil y ait
assez de place pour sortir la coupelle d’oppui du ressort (2)

- Changer le ressort et remetire la coupelle

~ Régler la précontrainte @ une valeur de base de 20 mm. Ceffe valeur
est la différence enire la longueur du ressort libre et sa longueur
quand on le monte ef quon le comprime en vissant la bague de
réglage

- Remetire I"amortisseur en place

- Effectuer le réglage de I"enfoncement en charge

- Vérifier l'enforcement & vide

- Bloguer lo contre-bague lorsque les réglages sonf terminés

ATTENTION:

Lo pression dans l'amortisseur est trés forte. Il est préférable de faire ef

fectuer I'entretien dans un atelier KTM.




Prifen und Einstellen
des statischen Durchhanges an der Gabel

Um eine optimale Funktion Ihrer Gabel zu garantieren, mufs diese auch

richtig abgestimmt sein, Zuerst wird der siafische Durchhang geprift.

Vorgangsweise

~ Bocken Sie dos Motorrad auf, damit das Vorderrad den Boden nicht
mehr beriihrt

~ Messen Sie den Abstand zwischen Vorderradachse und Oberkante
der Schutzfiihrung (1) (Mal3 D)

— Siellen Sie dos Motorrad auf den Boden und federn Sie die Gabel er
nige male ein

— Wahrend ein Helfer das Motorrad senkrecht halt messen Sie wieder
den Abstand zwischen Vorderradachse und Oberkante der Schutz-
fishrung Maf3 E)

Die Differenz der beiden Mefiwerte ist der stotische Durchhang der
Gabel.

BEISPIEL:

Motorrad aufgebockt (Maf D) 340 mm
Motorrad am Boden unbelastet (Maf E] 315 mm
statischer Durchhang 25 mm

Der statische Durchhang der Gabel soll zwischen 20 und 35 mm liegen.
Wenn der statische Durchhang mehr als 35 mm beirégt, ist die Yorspan-
nung der Gabelfedern zu erhéhen. Betrégt der statische Durchhang weni-
ger als 20 mm, ist die Vorspannung der Gabelfedern zu reduzieren. Die
korrekte Federvorspannung betrdgt 5 bis 20 mm.

Checking and adjusting the front fork static sag

In orclar to ensure the optimum functioning of your front ferk it must be
adjusted correcily. The static sag is checked first.

Procedure

- Place the machine on a stond with the front wheel lified off the ground

- Measure the distonce between front axle and top edge of the tube
protector (1) (distance D)

— Remove the machine from the stond and bounce the front fork a few
fimes

~  With o helper holding the machine upright, measure the distance bet-
ween the éjom‘ axle and top edge of the tube profector once more (di-
stance E)

The difference between ihe two measurements is the static sag of the front

fork.

EXAMPLE:

Machine on stand {distance D) 340 mm
Wheels on the ground without rider [disiance EJ -315 mm
Stafic sag 25 mm

The front siatic sag should be beiween 20 and 35 mm. If the stafic sag is
greater than 35 mm the preload of the frent ferk springs should be in-
creased. If the stafic sag is less than 20 mm ihe preload of the front fork
springs should be reduced. The correct spring preload specification is
between 5 and 20 mm.
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Controlle e regolazione della corsa statica della

forcella

Per garantire il funzionamento ofimale della forcello, la sua regolazione

deve avvenire in modo corretto. Verificare prima la corso statica.

Procedura

—  Mieftere il motociclo sul cavalletto in modo che la ruota antericre non
tacchi tenra

- Misurare la distanzo tra il perno della ruota antferiore ed il bordo su-
periore del parapaivere (1) [quota D

- Mettere il motociclo in terra o pempare la forcella alcune volte

- Mentre qualcuno tiene la moto in veriicale, misurare nuovamente la
distanza tra il perno della ruota anteriore ed il bordo superiore del
parapolvere {quota E|

Lo differenza tra i due valori indica la corsa statica della forcella.

ESEMPIO:

Moto su cavalletio (quota D 340 mm
Molo o terra senza carico (quota E) 315 mm
Corsa statica 25 mm

La corsa siatica della forcella deve oscillare tra 20 & 35 mm_ Il precarico
delle molle forcella deve essere aumentato se la corsa siatica e'superiore
a 35 mm; deve essere ridotio se e'invece inferiore @ 20mm. Il corretto
precarico molla va da 5 a 20 mm.

Verification et reglage de 'enfoncement a vide
de la fourche

le fonctionnement optimal de la fourche ne peut éfre garanti que si ses
régloges sont correcis. On commencera par vérifier 'enfoncement &
vide, en procédant de la maniére suivante:

— Mettre la machine sur un supporf de maniere & ce que la roue avant
ne fouche pas le sof

— Mesurer la distance entre I'axe de roue el la patte du protecteur du
iube [1) {valeur D)

— Remetire la machine sur ses roves et faire fonctionner la fourche plu-
sieurs fois

- Tandis qu'un aide fient la machine, mesurer lar distance entre l'axe de
roue el la patte du protecteur [valsur E)

la différence entre les deux valeurs relevées est I'enfoncement @ vide.

EXEMPLE:

Roue déleside {valeur D) 340 mm
Machine sur ses roues, mais sans le pilote [valeur E] -315 mm
Enfoncement & vide 25 mm

L'enfoncement a vide doif se sifuer entre 20 et 35 mm. 5'il est supérieur a
35 mm, il faut augmenter lo préconirainte des ressorts. Lorsqu'il est in-
férieur ¢ 20 mm, il faul réduire lo  précontrainte. la valeur correcte de
préconirainte se situe enfre 3 et 20 mm.



So stellen Sie fest, ob Sie die richtige Gabelfeder
haben

Die White Power Gabel bietet eine Menge Einstellmoglichkeiten um sie
fiir verschiedene Fahrergewichte und Einsaizbedingungen cbzustimmen,
Sie kénnen die Dampfung der Druckstufe, die Damptung der Zugstufe,
die Federvarspannung und die Lange der Luftkammer u':':nc]?:m.

Nachdem Sie den stafischen Durchicmg an der Gabel eingestellt haben,
fahren Sie mit dem Motarrad. Wenn die Gabel an vielen Punkten der
Sirecke durchschldgi, und auch die Erhéhung der Druckstufendé@mpfung
wenig Abhilfe bringt muB die Lénge der Luﬁkﬁmmer reduziert werden,
indem man den Olpegel erhéht. Eine Verénderung der Luftkammerlénge
hat erheblichen Einﬂu% auf die Dampfung im letzten Drittel des Feder
weges [siehe Diagramm), Die Luftkammerlénge darf niemals kirzer als
120 mm sein, da sonst ein zu hoher Druck entstehen kann, der Démp-
fungsteile und Abdichtungen zerstért. Die Luftkammerlange darf aber
auch nicht langer als 140 mm sein, da sonst in ausgefedertem Zustand
keine Damplung mehr besteht.

Wenn nach dem Verkiirzen der Luftkammer auf 120 mm die Gabel immer
noch durchschlagt, missen Gabelfedern mit der nachsigrofieren Feder-
rale montiert werden.

How to determine whether your front fork
spring is adjusted correctly

There are a number of possibilities to adjust the White Power front fork in
order fo adjust it to different rider weighis and conditions of use. You can
alter the compression damping adliusfmem‘, the rebound adjusa‘meni, the
spring preload and the air chamber fength.

Once you have adjusted the front fork static sag the motarcycle should be
ridden. If the front fork botioms at many points along the track and in-
creasing compression domping adjusiment does litile fo help, the length
of the air chamber must be reduced by increasing the oil level. A change
in the air chamber length has a considerable influence on damping in the
last third of the spring travel (cf. diagrom). The air chamber length may
never be shorter than 120 mm since otherwise excessively high pressure
may arise that destroys the damping parts and seals. And neither should
ihe air chamber length be longer thar 140 mm since otherwise there is
no damping effect when the motorcycle tops out.

If the front fork still bottoms despite a reduction of the aif chamber length
fo 120 mm then front fork springs must be mounted with the next highest
spring rate.
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EinHuf} der Luftkammerldnge

Influence of the airchamber lenghf

Influenza delle lunghezza della camera d'aria
Influence du velume d'air dons les chambres

Come verificare I'idoneita’ della molla forcella

La forcella ,White Power” offre molteplici possibilita’ di regolazione per
I'adatiamento ai diversi pesi dei conducenti ed alle diverse condizioni
d'uso. E’ possibile modificare I'effetio ammortizzante sia in compressione
che in distensione e la lunghezza della camera di compensazione.

Dopo aver stabilito la corsa statica della foreella, provare il motociclo su
strada. Se lo forcella tampona in diversi punti del percorso e se anche
I'innalzamento dell‘effetto di compressione da scarsi risultati, si deve ri-
durre la lunghezza della camera di compensazione ed aumentare il |i-
vello dell'clio.

Una modifica della lunghezza della camerc influisce natevelmente sul
molieggio nelluliimo terzo dell'escursione elosfica fvedi diagramma). La
lunghezza della comera non puo’ essere mai inferiore @ 120 mm, diver-
samente puo’ provocare un eccessivo aumento della pressione che dan-
neggerebbe gli elementi elastici & le guarnizioni. La lunghezza della ca-
mera di compensazione non puo’ essere nemmeno superiore a 140 mm,
altrimenti, in posizione di riposo, non ci sarebbe piu” alcun molleggio. Se
la forcella tocca ancera dopo la riduzione della camera di compensa-
zione a 120 mm, le molle devono essers montate con il rapporto di mol-
leggio piu’ ampio possibile.

Determination du meilleur ressort de fourche

la fourche White Power offre de nombreuses possibilités de réglage per-
metiant de I'adapier aussi bien au poids du pilote qu'aux caractéristiques
du ferrain, les réglages se font sur la compression, la détente, la précon-
trainte des ressorfs ef en jovant aussi sur le volume d'air dans les cham-
bres. les réglages de base sont les suivants:

lorsque l'enfoncement & vide a été réglé, on essaye la machine. Si la
fourche talonne fréquemment, sans que I'on puisse corriger ce défaut en
augmentant [‘amortissement & la compression, il faut alors diminuer le vo-
lume d'air dans les chambres en augmentant le niveau d'huila. En dimi-
nuant le volume d’air dans les chambres, on modifie fortement le com-
portement dans le dernier fiers de la course de la fourche [cf. dia-
gramme). La longueur des chambres ne doit jamais éire inférieure & 120
mm, cor il peut se produire alors une pression irop importante qui en-
dommage les joints et les éléments amortisseurs. Il ne faut pas non plus
que la valeur soit supérieure & 140 mm, car alors il y o une perte
d'amortissement quand la fourche est prés de ['extension maximum.

Si la fourche continue & talonner alors que ['on a réduit la longueur des
chambres a la valeur minimale de 120 mm, il faut changer les ressoris
pour la valeur immédiatement supérieure.




Wenn sich die Gabel wihrend der Fohrt steif und hart anfihlt und kaum
durchschlagt, ist zverst die Druckstufendéimpfung zu reduzieren. Reicht
diese Korrektur nicht aus, ist die Luftkammerlénge auf 140 mm zu er-
héhen. Sollte auch diese MaBnahme keine Abhilfe bringen, sind Gabelfe-
dern mit der ndchsiniedrigeren Federrate zu montieren.

Wenn Sie die Gabelfeclern tauschen, ist der statische Durchhang neu zu
justieren und die Standardeinstellung wieder herzustellen. Ausgangs-
Lr.:sis fiir eine neuerliche Gabelabstimmung ist immer 3le
Standardeinstellung.

If during the ride the fork feels stiff and hard and hardly battom the com-
pression damping adjustment must first be reduced. If this correction is in-
sufficient the air chamber length must be increased o 140 mm. Should
this too fail to help then fork springs are to be mounted with the next lo-
west spring rate.

Whenever you change the fork springs the siatic sag must be readjusted
and the standord adjustment recreated. The standard adjustment is
always the starting point for a renewed fork adjustment.

Federvorspannung éindern, Gabelfedern tauschen,
Gabelsdl wechseln,

Lange der Luftkammern andern*

Gabel zerlegen

— Gabelbeine vom Motorrad ausbauen

— Gabelbein in einen Schroubstock einspannen (Schonbocken verwen-
den

- Drell'ien Sie das Einstellrad der Druckstufe bis zum Anschlag gegen
den Uhrzeigersinn

~ Enffernen Sie das Einstellrad mit einem kleinen Schraubenzieher
(siche Abbildung)

Altering the spring preload, replacing the fork

springs, changing the fork oil, changing the length

of the air chamber*

Dismantling the fork

— Dismantle fork legs from moforcycle

— Clamp fork leg in a vice {use profective jaws)

— Turn the adjusfing wheel of the compression in an anticlockwise direc-
fion fo end position

- Remove the adjusiting knob with a small screwdriver [cf. diagram)
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Se duranie il percorso la forcella e’ rigida e dura, e comprime e stento, &
necessario ridurre il valore di compressione. Se la correzione non e’ suf-
ficiente, aumentare la lunghezza della camera di compensazione a 140
mm. Se neppure questo accorgimento da risultati positivi, ' necessario
montare molle con rapporto di molleggio piv’ basso possibile.

Se si sostituiscono le molle forcella, e necessario regolare nuovamente la
corsa statica e determinare la regolazione standard, che e’ sempre la
base di partenza per ogni nuova regolazione della forcella.

Si Famortissement semble rude, que la fourche est dure et qu'elle talonne
rarement, il faut d’abord diminver I"amortissement & la compression. Si
cela ne suffit pas, il faut aceroiire la longueur des chambres pour arriver
ou maximum de 140 mm. Si, malgré cette mesure, la fourche reste fou-
jours trop dure, il faut monter des ressoris plus mous pour la valeur immé-
diatement inférieure,

Quand on change les ressorts de fourche, il faut régler & nouveau I'en-
foncement & vide en repartant des valeurs de base. Elles servent tou-
jours de référence pour touf réglage.

Modifica precarico molla, sostituzione molla forcella,
sostituzione olio forcella,
modifica lunghezza camera di compensazione*

Smontaggio forcella

- Staccare dalla motocicletta i foderi della forcella

— Inserire il fodero della forcella in una morsa protetta

~ Ruotare la ghiera di regolazione del livelle di compressione in senso
antiorario fino all'arresto

- Rimuovere la ghiera di regolazione con un piccolo cacciavite [vedi il-
lustrazione)

Modification de la precontrainte ou du niveau d’huile,
changement des ressorts, vidange*

Démontage de la fourche

- Déposer les bras de fourche

— Serrer le bras dans "&lau en employant des mordaches

— Tourner le bouton de réglage de la compression dans le sens inverse
de celui des aiguilles d’vne montre et cela jusquen butée

- Retirer le bouton ou mayen d'un petit fournevis [cf. figure)



Mit einem Ringschlissel 22 mm die VerschluBschraube abschrauben
Gabelbein aus dem Schraubsiock nehmen und AuBenrohr ganz nach
unten schieben

Entfernen Sie die beiden Halbmondkeile (1] und eventuell vorhandene
Vorspannbiichsen

Gabelfeder entferr.en

Drehen Sie das Gabelbein Uber einem Gefal} um und lassen Sie das
Gabeldl ausfliefen. Bewegen Sie dabei die Kolbensiange hin und her
und lossen Sie das Gabelbein einige Minuten abiroplen, damit des
ganze Gabeld| ausflieBt.

Using a 22 mm ring wrench unscrew the locking screw

Take fork leg from #e vice und push ouler ube upwards

Remove the two semicircular wedges (1) and any prefensioned bus-
hing

Remove fork spring

Turn the fork Erg over a coniainer and alfow the fork oil to drain.
Meve the piston rod backwards and forwards and allow the fork leg
fo drain out for a few minutes so that all fork oil funs away:.

Svitare il tappo con una chiave poligonale da 22 mm

Rimuovere il fodero della forcella dalla morsa e springere il tubo
esterno completamente verso il basso

Rimuovere i semiconi (1) e gli eventuali anelli di precarico

Rimuovere la molla della forcella

Rovesciare il fodero su un recipiente e far scoricare I'olio forcella
mumlfenldo I'asta dello stantuffo in su e giu' lasciando poi sgocciolare
tutto |“olio.

Dévisser le bouchon avec une clé & ceil de 22 mm

Sorfir le bras de fourche de I'étau et repousser le tube extérieur folale-
mentf vers le bas

Déposer les 2 demicoupelles (1] ainsi que les entretoises de précon-
trainte, si elles existent

Retourner le bras de fourche au dessus d'un bac qui recueillera I'huile
et faire fonctionner la tige de piston. laisser le bras s’égoutter quel-
ques minules de maniére g ce que foufe I'huile en sorte




Gubeldl einfiillen, Linge der Luftkammer einstellen

— Stellen Sie das Gabelbein auf den Boden und schiehen Sie das
Auflenrohr und die Kolbensiange ganz noch unten

— Fiillen Sie ca. 0,5 Liter White Power Cartridge Oil SAE 5 in das
Gabelbein

— Bewegen Sie nun vorsichtig die Kolbenstange auf und ab, bis an den
beiden Léchern (1) das Gabels! blasenfrei austritt.
HINWEIS:
An den beiden Lochern darf nur Gabeldl austreten wenn die Kolben-
stange aufwiirts gezogen wird. Tritt auch Ol wiihrend der Abwérisbe-
wegung aus, deutet dies auf ein defektes Einwegventil hin.

— Nach dem Entliften driicken Sie das AuPenrohr und die Kolbenstange
nochmals ganz nach unten

— Stellen Sie nun die richtige Luftkammerléange (Y] ein, indem Sie Ga-
belsl absaugen bzw. einfilllen. Die Standardléinge der Luftkammer ist
130 mm.

Filling with fork oil, adjusting the air chamber length

~ Place the fork leg on the Hloor and push the cuter iube and the piston
rod down over it completely

- ::’our approx. 0.5 litre White Power cartridge oil SAE 5 into the fork
eg

- Raise and depress the piston rod carefully uniil fork oil exits from the
two holes (1) free from bubbles.
NOTE:
Fork Oil should only exit from the nwo holes when the piston rod is
pulled upwards. A defective one-way valve is indicated if oil exifs du-
ring the downwards movement.

- After bleeding press the outer fube and the piston rod down comple-
fely once more

- Now sef the correct air chamber length Y] by siphoning off or top-
ping up the fork oil. The standard length of the air chamber is 130

mm.
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Riempimento olio forcella, regolazione lunghezza camera di
compensazione

Mettere il fodero della forcella per terra e spingere il fubo esterno e

l'osta dello stantuffo completamente verse il basso.

Riempite il fodero della forcella con co. 0,5 liti di White Power

Cartridge Oil SAE 5.

Alzare ed abbassare l'osta dello stantuffo con attenzione, fine a
vando |'clio esce dai due fori (1] senza bolle.

AVVERTENZA.:

L'olio puo’ uscire dai fori solo quande I'asia viene sollevata. Lo fuori-

uscita di olio durante il movimento verso il basso &' dowuta alla valve-

lina difettosa.

Dopo lo spurgo, spingere ancora una volia il tubo esternc e l'asta

dello stantuffo verso il basse.

Determinare |'esaffa lunghezzo della camera di compensazione (Y],

aspirando od immettendo olic nella forcella. la lunghezza standord

della camera &’ di 130 mm.

Rempracement de I'huile, réglage du velume d'air dans la
chambre

Appuyer le bras de fourche sur le sol et faire descendre complétement
le tube extérieur et la tige de piston

Mettre dans le bras environ 0,5 | d’huile White Power Cariridge Cil
SAE 5

Actionner la fige de piston avec précavtfion jusqu'a ce que I'huile
sorte sans bulles por les deux trous (1)

REMARQUE:

L ‘huile doit sortir par ces deux trous seulement lorsque I'on fire la tige
vers le haut. Si de ['huile sorfait lorsque 'on pousse la tige vers le bas,
c’est que le by-pass ne fonclionnerait pas correctement.

Aprés avoir purgé tout I'air de la fourche, il faut enfoncer le tube ex-
térieur ef la fige de piston jusqu‘au bout

Erablir le bon volume d'air :'Tongueur de la chambre, valeur (Y] en
aspirant 'excés d’huile ou au confraire en en rajoutant La longueur de
base de la chambre est de 130 mm.



abelfedern einbauen, Federvorspannung einstellen

M

Ziehen Sie die Kolbenstange ganz nach oben.

Schieben Sie die Gabelfeder dariber und halten Sie gleichzeitig die
Kolbenstange, damit diese nicht-wieder nach unten gleitet.

Stecken Sie einen Stahlstift mit einem Durchmesser von moximal 5 mm
in eines der beiden Locher in der Kolbenstange und drehen Sie die
Feder so, dal} sich die Kolbenstange hebt,

Wenn die Kolbensiange ganz oben ist und die Gabelfeder noch ent-
spanni ist, kann die Federvorspannung gemessen werden, Messen Sie
mit einer Schiebelehre von der Federoberkante auf die Oberkante der
Kolbenstange und zdhlen Sie zum Messwert 5 mm dazu. 5 mm muf3
ndmlich die Gabelfeder zusammengedriickt werden, damit die beiden
Halbmondkeile montiert werden kénnen. Wenn also die Gabelfeder 4
mm iber die Kolbenstange ragt, befrdgt die Federvorspannung bei
montierten Halbmondkeilen @ mm.

Schrauben Sie die Gabelfeder weiter nach unten, damit die Kolben-
stange co. 15 mm Uber die Feder ragt.

Falls die Gabelfeder stirker vorgespannt werden soll, sind entspre-
chende Vorspannbiichsen auf die Kolbenstonge zu schieben. Vor-
sponnbichsen sind in den Stirken 10, 5 und 2,5 mm lieferbar.
Mgnﬂeren Sie die beiden Halbmondkeile und entfernen Sie den Stahl-
shitt.

Ziehen Sie das Auflenrohr nach oben, bis die Halbmondkeile im Sitz
des Aulenrohres sind.

Spannen Sie das Gabelbein wieder in den Schraubstock.

Uberpriifen Sie den O-Ring in der VerschluBschraube und montieren
Sie diese. Verschlufischraube mit 30-35 Nm festziehen.

Reinigen Sie dos Einstellrad der Druckstufe und den O-Ring und
driicken Sie das Einstelirad in die Verschlufschraube.

ounting fork springs, adjusting spring preload
Pull the piston rod upwards completely.
Push the fork spring over it, holding the piston rod of the same time so
that this does not slide back down again.
Push a sfeel pin with a diameter of a maximum 5 mm in one of the
two holes in the piston rod and turn the spring in such a way that the
piston rod is raised.
When the piston rod is as high as it will go and the fork spring is still
unloaded, the spring preload can be measured. Using a slide gauge
measure the distance from the top edge of the spring to the top edge
of the piston rod and add 5 mm io the distance measured. The fork
spring must be compressed by 5 mm so that the two semicircular wed-
ges can be mounted. If the fork spring projects 4 mm over the piston
rod the spring preload with mounted semicircular wedges would be 9
mm.
Screw the fork spring further down so that the piston rod projects ap-
prox. 15 mm from the spring.
If the fork spring is to have a greaier preload appropriate preloading
bushes are to be pushed onto the piston rod. Preload bushes are avai-
lable in the sizes 10, 5 and 2.5 mm
Mount the two semicircular wedges and remove the steel pin.
Pull the euer iube upwards unn’?rhe semicircular wedges are seated
on the outer tube.
Clamp the fork leg in the vice again.
Check the Ovring in the locking screw and mount this. Tighten the
locking screw to 30 fo 35 Nim.
Clean the adjusting wheel of the compression and the O-ing and
press the adjusting wheel into the locking screw.
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Montaggio molle forcella, regelazione precarico molla

Alzare completamente |'asta dello stantuffo,

Spingere nel frattempe lo molla forcella e trattenere contemporanec-
mente I'asta dello stantuffo, affinche’ questa non scivoli di nuovo
verso il basso.

Inserire un perno di acciaio [diametro massimo 5 mm| in uno dei due
fori dell'osta e ruotate la molla in modo che "asta si sollevi.

Quande I'asta dello stantuffo & completamente sollevata e la molla
dello forcella e rilasciata, e’ possibile misurare il precarico molla. Ef
fettuare la misura con un calibro a corsoio dal borde superiore della
molla, sul lato superiore dell’asta ed aggiungere al valore misurato 5
mm. Di 5 mm deve, infaHi, essere pressata lo molla affinche’ | semi-
coni possano essere montati. Quandoe, la molla della forcella sporge
di 4 mm sull'asia dello stantuffo, il precarico sui semiconi montati am-
monta a 9 mm.

Svitare di nuove la molla verso il basso, affinche’ I'asta sporga di
circa 15 mm sopra la molla.

Se la molla richiede un precarico maggiore, infilare sull'asta le neces-
sarie bussole di precarico, disponibﬁi nello spessore di 10, di 5 di
2.5 mm.

Montare i semiconi e rimuovere il perno di acciaio.

Sollevare il tubo esterno fino a quando i semiconi siano nella sede del
ubo.

Serrare il fodero della forcella nella morsa.

Conrollare I'OR del tappo e serrare il tappo o 30/35 Nm.

Pulire la ghiera di regolazione del livello di compressione e 'OR &
montare a pressione la ghiera di regolazione sul tappo.

pose du ressort, réglage de la précontrainte

Faire sortir la tige de piston en tirant.

Enfiler le ressort par dessus en empéchant la tige de redescendre.
Introduire une broche en acier, d'un diamétre de 5 mm au maximum,
dans un des deux pelits rous de la tige de piston et fourner le ressort
de maniére & faire sortir la tige.
lorsque la tige est fout en ﬁauf et que le ressort n'est pas encore
bandé, on peut effectuer la mesure de précontrainte. Avec une jauge
de profondeur on mesure lo disiance entre le bord supérieur du res-
sort et le bord supérieur de la tige; & cette valeur on ajoute 5 mm, cor-
respondant a 'épaisseur des demicoupelles d'appui. Ainsi, lorsque le
ressort dépasse la fige de pision de 4 mm, la précontrainte sera de 9
mm guand les demi-coupelles seront en place.

Continuer & faire descendre le ressort de maniére & avoir environ 15
mm d'espace enire le bord supérieur du ressort et le haut de la tige.
Si la précontrainte doit étre augmentse, on enfile sur la fige des
gues de calage, qui sont disponibles en 10, 5 et 2,5 mm.

Mettre en place les demi-coupelles et retirer fa bouche en acier.

Tirer sur le tube exiérieur vers le haut, jusqu’a ce que les demi-coupel
les soient bloquées.

Remetire le bras de fourche dans I'étau.

Verifier I'état et lo position du jeint torique du bouchon et poser ce
dernier. le serrer & 30-35 Nm.

Nettoyer le bouton de réglage de la compression ainsi que le joint fo-
rique et meltre le bouton en place dans le bouchon.




- Monfieren Sie die Gabelbeine
ACHTUNG:
Zichen Sie die Klemmschrauben an der unteren Gabelbriicke mit 15
Nm fest. Werden die Klemmschrauben stérker angezogen, wird die
Gabel schwergtingig und spricht schlecht an. Die Klemmschrauben
der cberen Gabelbriicke kénnen mit 25 Nm festgezogen werden

~ Federn Sie vor dem Festziehen der Klemmschrauben (1) an den Go-
belfdusten die Gabel einige male kraftig ein, damit sich die Gabel
beine ausrichfen kénnen.

—  Mount the fork legs
CAUTION:
Tighten the clamp screws at the lower fork bridge fo 15 Nm. If the
clamp screws are fighiened any more fthe fork is tight and responds
poorly, The clamp screws of the upper fork bridge may be fightened
to 25 Nm.

— Bounce the fork a few limes before tightening the clamp screws (1] at
the fork stubs so that the fork legs may align.

Druckstufe und Zugstufe bei Gabel u Federbein
Bei den von KTM verwendeten White Power Gabeln und Federbeinen ist
die Druckstufe und Zugstufe einfach von auBBen zu versellen,

Die Druckstufe bezieht sich auf die hydraulische Dédmpfung der Gabel
und des Federbeines beim Einfedern. Die Druckstufendimpfung kann
bei der Gabel in 8 Stufen, beim Federbein in 7 Stufen verstellt werden,
Stufe 1 ergibt eine schwache Dampfung, die Gabel bzw. das Federbein
federt schnell ein. Stufe 8 bzw. 7 ergibt eine starke Dampfung. Gabel
und Federbein federn langsam ein. Standardeinstellung siehe Seite 38.
Die Zugstufe bezieht sich auf das Ausfedern von Gabel und Feder.
bein. Die Zugstufendémpfung kann bei der Gabel in 7 Stufen, beim Fe-
derbein in 11 Stufen verstelli werden. Swfe 1 ergibt eine schwache
Démpfung, Stufe 7 bzw. 11 eine starke Démpfung. Standardeinstellung
siehe Seite 38.

Compression and rebound of fork and shock
absorber

The compression and rebound can be adjusted simply from the outside in
the White Power forks and shock absorbers used by KTA.
Compression refers to the hydraulic domping of the fork and of the
shock absorber upon compression. The compression damping adjusk-
ment of the fork has 8 positions and 7 positions for the shock absorber.
Posifion 1 provides weak damping, the fork or the shock absorber com-
presses quickly. Positions 8 and 7 provide sirong damping, the fork or
shock absorber compresses slowly. Standard adjustments see page 38.
Rebound relers fo the rebound travel of fork and shock absorber. The
rebound damping adjustment has 7 positions for the fork and 11 positi-
ons for the shock absorber. Position 1 produces weak damping, pasitions
7 and 11 strong damping. Standard adjustments see page 38.
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- Montare i foderi della fercella.
ATTENZIONE:
Serrare le viti di bloccaggio della testa inferiore forcello @ 15 Nm. Un
serraggio eccessivo provoca malfunzionamenio della forcella. Serrare
le viti di bloccaggio della testa superiore forcella a 25 Nm,

- Prima di serrare le viti (1) della forcella, pompare aleune volte, con
forza, per poter assestare i foderi.

— Effectuer la repose des bras de fourche.
ATTENTION:
Serrer les vis du té inférieur ¢ 15 Nm. Si on les serre & un couple
supérieur, la fourche coince et réagit mal. les vis du té supérieur peu-
veni éire serrées ¢ 25 Nm.

—  Avant de sarrer les vis (1) au niveau de o fixation de 'axe de roue, il
faut actionner la fourche plusieurs fois, afin que les bras prennent
bien leur place.

Grado di compressione e distensione della
forcella e dell’ammortizzatore

Nelle forcelle ,\White Power” & negli ammortizzatori utilizzati dalla KTM,
i gradi di compressiane e disiensione sono facilmente regolabili dall
‘esterno.

Il grade di compressione indical’assorbimento idraulico della for-
cella e dell'ommortizzaiore in fase di compressiene. |l valore relative
alla forcella puo’ essere regolato su offo posizioni; quello all' ammaortizza-
tore su sette posizioni. La posizione 1 corrisponde ad un effetic debole:
la forcella o I"ammortizzatore si comprimono rapidamente. Le posizione
8 o 7 corrispondono ad un effetto farte: la forcella o I'ammortizzatore si
comprimono lentamente. La regolazione standard vedi pagina 38.

|| grade di distensione indico la fase di espansione dello forcella
e dell'ommortizzatore. L'espansione puo’ essere regolata su sette posi-
zioni nella forcella, in undici nellammortizzatore. la posiziene 1 corris-
ponde ad un effette debole, il livella 7 o 11 ad un effetic forte, Lo regalo-
zione standard vedi pagina 38.

Compression et detente de I’amortisseur et de la
fourche

Une des caractéristiques des éléments White Power utilisés par KTM est
que le réglage de I'amorlissement a la compression et d lo détente peut
se faire de Fextérieur.

le réglage & la compression concerne I'amortissement hydraulique
lorsque la fourche ou I'amortisseur s'enfoncent. Il y a 8 positions de
réglage pour la fourche et 7 pour 'amorfisseur. La position 1 correspond
a un amortissement faible, c’estddire que lo fourche ou I'amortisseur
s'enfoncent rapidement. la posifion 8 ou 7 correspond & un amortisse-
ment important, donc & un enfoncement lent. le réglage de base voir
page 38.

la régl'c?e & la détente concerne ['étirement de la fourche et de I'amor-
tisseur. Il existe 7 positions de réglage pour la fourche ef 11 pour 'amor-
tisseur. La position 1 offre un amortissement faible, la position 7 ou 11 un
amortissement important La position de base voir page 38.



Einstellen von Druckstufe und Zugstufe

Ver dem Einstellen von Druck- und Zugstufe miissen folgende Vorbereitungen getroffen werden:
~ Fahridurchhang der Hinterradauthdangung einstellen

- stafischen Durchhang der Hinterradaufh@ngung einstellen

— statischen Durchhang der Gabel einstellen

— Druck- und Zugstufendémpfung el Standardeinstellung drehen

Fahren Sie zuerst einige Runden mit der Standardeinstellung um sich mit der Strecke vertraut zu machen.
Dann stellen Sie die Zugstufe des Federbeines auf Stufe 1 und achten wiihrend der Fahrt darauf, wie sich
das Fahrverhalien des Motorrades gedndert hat. Nach einigen Runden stellen Sie die Zugstufe des Feder-
beines auf Stufe 11 und beobachten wieder die Auswirkungen auf das Fahrverhalten. Durch diese Extre-
meinstellungen erkennen Sie leichter die Auswirkungen. Stellen Sie nun die Zugstufe auf den Weri ein, der
Ihnen zusegt. Wie vorher mit der Zugstufe, gehen Sie jetzt mit der Druckstufe des Federbeines vor.

Bei der Gabel wird zuerst die Druckstufe eingestellt. Testen Sie ebenfalls wieder die Extremeinstellungen
um die Auswirkungen besser beobachten zu kénnen und stellen Sie dann den Démpfungsgrad fir lhren
Fahrstil ein. Die Einstellung der Zugstufe der Gabel wird ebenfolls so ermittelt,

Zur richfigen Abstimmung von Gabel und Federbein werden Ihnen auch die nachher angefiihrten RICHTLI-
NIEN ZUR ABSTIMMUNG niitzlich sein.

Adjusting compression and rebound

The following preparations must be made before adjusting compression and rebound:
— Adjust rear ride height sag

— AD'J' ust sfatic sag of the shock obsorber

— Adjust static sag of the fork

— Turn compression and rebound damping to standard adjustment

First ride @ few circuils with the standard adjustment o become acquainted with the irack. Then adjust the
rebound position of the shock absorber to position 1 and observe how the behaviour of the molorcycle has
chonged during the ride. Affer a few circuits set the rebound of the shack absarber to position 11 and ob-
serve the effects on the behaviour of the motorcycle. These exireme adjustments make it easier for you to
recognise the effects. Now adjust rebound io the value that you think oppropriate. Repeat procedure with
the compression adjustment,

Compression is first adjusted on the fork. Test the extreme adjustments again in order to better observe the
effects and then sef the degree of damping for your riding siyle. Rebound of the fork is also adjusted in this
way.

The following ADIUSTMENT GUIDELINES are sure fo be useful to you in the correct tuning of fork and
shock absorber.
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Regolazione del grado di compressione e distensione
Prima della regolazione, &' necessario eseguire le seguenti operazioni preliminari:
- Regolare la corsa della sospensione posteriore

~ Regolare la corsa siatica della sospensiene posteriore

- Regolare la corsa siatica della forcella

- Posizionare il grado di compressione e distensione sulla regolaziene standard

Effettuare una prova con la regolazione standard per familiarizzare con il percorso. Portare, poi, il grado
di distensione dell'ammertizzatore in posizione 1 ed osservare, durante il percarso come & variata la
tenuta di sirada del motociclo. Dopo aleuni giri, poriare il grado di distensione dell'ammortizzatore in po-
sizione 11 ed osservare di nuovo gli effetti sulla fenuta di strada; effetti che possono essere osservati piv’
facilmente grazie a queste regolazioni estreme.

Regolare il grado di distensione sul valore che preferite. Procedete allo allo stesso modo con il grado di
compressione dell'ammortizzatare. Nella forcella va regolato prima il grado di compressione. Effetiuare
la prova in ogni caso can le regolazioni estreme per una migliore osservazione degli effetti e stabilite poi
il grado di assorbimento secondo lo stile di guida. Allo stesso modo si determina la regolazione del grado
di distensione della forcella.

Per ben armonizzare il funzionamente di forcella ed ammortizzatore, saranno utili anche i CRITERI PER LA
REGOLAZIONE di seguito indicati,

Reglage de la compression et de la detente

Avant d'effectuer tout réglage de la compression et de la détente, if fout d'abord vérifier les poinis sui-
vanis:

~ Enfoncement en charge de la suspension arriére

~ Enfoncement d vide de la suspension arriére

- Enfoncement @ vide de la fourche

- Réglage de base pour la compression et la déiente

On fait dans un premier temps quelques tours sur les réglages de base, afin de se familiariser avec le cir-
cuit, puis on met "amoriisseur sur la position 1 de défente et I'on observe les réactions de la machine. Au
bout de quelques fours, on met sur la position 11, et I'on observe & nouveau comment se comporie la
moto. Ces régloges exirémes permettent de se faire une idée exacte de 'influence sur la conduite. On
choisira le réglage de détente qui correspond le mieux au goit personnel du pilole. On procédera de la
méme fagon pour la compression de l'amortisseur.

Pour ce qui est de la fourche, an effecive d’abord le réglage d lo compression. La aussi on essaye en pre-
mier lieu les réglages extrémes, afin de mieux sentir les réactions. On choisira ['amortissement correspon-
dant le mieux au style propre de pilotage. le réglage de V'amortissement & la détente s’effectue de ma-
niére similaire.

OCn pouira s'appuyer dans ses choix sur le GUIDE DE REGLAGE donné ci-aprés.




Richtlinien zur Abstimmung - Federbein

FEDERRATE

Zu weich: Wenn der Fahrtdurchhang richtig eingestellt ist (85-100 mm], betrégt der statische Durchhang
weniger als 10 mm. Die Hinferradﬂua\éngung scE]éigf durch, obwohl die DrucEstufendﬁmpﬁJng auf Stufe
7 eingestellt ist.

Zu hart: Wenn der Fahrtdurchhang richtig eingestellt ist, betréigt der statische Durchhang mehr als 25
mm. Die Hinterradaufhéingung schléigt selien oder niemals durch, abwohl die Druckstufendé@mpfung auf
Stufe 1 eingestellt ist.

VORSPANNUNG DER FEDER

Zu wenig: Heck ist zu niedrig, statischer Durchhang betréigt mehr als 25 mm, schlechte Bodenhaftung.
Zu viel: Statischer Durchhang betréigt weniger als 10 mm, Stofidampfer federt ganz aus, Stofe auf das
Heck bei Bremswellen, unruhige Lenkung.

HINWEIS: Mehr Federvorspannung beseitigt nicht das Durchschlagen.

DRUCKSTUFENDAMPFUNG

Zu wenig: Weiches, schwammiges Fahrgefihl, Hinterradaufhangung schlagt hart durch, nach einem
Sprung hat man das Gefithl daB die Vorwérisbewegung etwas gebremst wird.

Zu viel: Steifes, sckiges Gefihl, Hinterradauthéngung schlagt nie durch, Dampfung ist zu steif um Bode-
nunebenheiten zu absorbieren, es wird nur ein Teil des Federweges genlizt,

ZUGSTUFENDAMPFUNG

Zu wenig: Schwammiges Fahrgefuhl, Heck wird bei Bodenwellen und noch Sprilngen hochgestofien,
Heck kommt beim Bremsen stark hoch. .

Zu viel: Hinterradaufhéngung wirki beim Uberfahren von kurz hintereinander folgenden Bodenwelle
hart, das Heck ist w&hrendgder Fahrt zu niedrig, Hinterradaufhangung schlagt durch, Hinterrad neigt zu
seitlichem Ausbrechen.

Adjustment guidelines - Shock absorber

SPRING RATE

Too sofit: If the rear ride height sag is correctly adjusted (85 - 100 mm| the static sag is less than 10 mm.
The shock absorber will bottom although the compression domping is sef fo position 7.

Too hard: If the rear ride height sag is correctly adjusied the static sag is more than 25 mm. The shock
absorber seldom or never bottoms although the compression damping is set to position 1.

SPRING PRELOAD

Too litHe: Rear-end is foo low, siatic sag is more than 25 mm, poor ground grip.

Too much: Static sag is less than 10 mm, shock absorber rebounds completely, knocks to the rear end of
the motarcycle during braking waves, unsteady steering.

NOTE: More spring preload does not eliminate boffoming.

COMPRESSION DAMPING

Too little: Soft, sluggish riding sensation, shock absorber botoms excessively, affer a jump ane has the
feeling that the forward movement is braked somewhat.

Yoo much: Stiff jerky feeling, shock obsorber never bottoms, damping is too steep to absorb ground une-
venness; only a part of the spring travel is used.

REBOUND DAMPING

Yoo little: Soft riding sensation, rear is thrown up when riding over ground unevenness and after jumps,
rear raised substantially during braking.

Too much: Harsh feeling when hiting a quick succession of bumps, the rearend is too low during the
ride, shock absorber bottoms, rear wheel fends fo slide out sideways.
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Criteri per la regolazione ammortizzatore

RAPPORTI DI MOLLEGGIO

Troppo debole: Quando la corsa viene regolata in modo esatto (85/100 mm), la corsa stafica e'inferi-
ore a 10 mm. Lo sospensione posteriore tampona nonostante il grado di compressione sia regolato sulla
posizione 7.

Troppo dure: Quando la corsa viene regolata in mode esatto, la corsa statica e'superiore a 25 mm. La
sospensione posteriore tampona raramente o mai nonostante il grodo di compressione sia regolato sulla
posizione 1.

PRECARICO MOLLA

Troppo basso: Lo parte posteriore e’ froppo bassa, la corsa siatica & superiore a 25 mm e I'aderenza
e’ scarsa,

Troppe alto: La corsa statica e’ inferiore @ 10 mm |'ammortfizzatore va a pacco, si avvertono colpi sulla
parte posteriore in frenata, la guida e’ imprecisa.

AVVERTENZA.: Un maggior precarico della molla non elimina il tamponamenio.

GRADO DI COMPRESSIONE

Troppo basso: Scarsa sensibilita’ su strada, la sospensione posteriore tampona violentemente; dopo un
salto si ha la sensazione che il movimento in avanti sia un po’ frenato.

Troppo alto: Assetto rigido, la sospensionme posteriore non tampona mai, |'effetto e'eccessiva per as-
sorbire |e irregolarita’ del terreno; solo una parte dell’escursione elastica viene ufilizzata.

GRADO DI DISTENSIONE

Troppo basso: Scarsa sensibilita’ su strada; la parte posteriore viene spinta verse Falto in presenza di
irregolarita’ del ferreno e dopo dei salli. la parte posteriore si solleva molto nelle frenate.

Troppe alto: La sospensione posteriore ha un notevole effetto nell'attraversare percorsi ondulati; la parte
posteriore €'troppo bassa, la sospensione fampena, la ruota pesteriore tende o deviare lateralmente.

Guide de reglage - Amortisseur

CHOIX DU RESSORT

Trop mou: Lorsque l'enfoncement en charge est correctement réglé enfre 85 et 100 mm) et que I'enfon-
cement & vide est inférieur 6 10 mm. Cela fait que ['amortisseur talonne, bien que 'amortissement & la
compression soil réglé en position 7.

Trop dur: lorsque l'enfoncement en charge est correctement réglé et que l'enfoncement & vide est
supérigur & 25 mm, L'omortisseur talonne rarement, voire ne falonne jamais, bien que "amortissement & la
compression soif réglé sur lo position 1.

PRECONTRAINTE DU RESSORT

Trop faible: [‘arriére de la machine est irop bas; 'enfoncement & vide est supérieur @ 25 mm, la motri-
cifé est faible.

Trop importante: l'enfoncement & vide est inférieur & 10 mm, I'amortisseur instabilité dans la direction.
REMARGIUE: [’augmentation de la précontrainie n‘empéche pas de falonner.

AMORTISSEMENT A LA COMPRESSION

Trop faible: | “arriére de lo machine est mou, talonne durement; mollesse dans la reprise 6 lo récepfion
des sauts.

Trop important: Impression de rudesse; la suspension ne talonne jamais; ‘amortisseur est trop raide
pour absorber les bosses et n'utilise qu'une partie de la course possible.

AMORTISSEMENT A LA DETENTE

Trop faible: Manque de fermeté, I'arriére rebondit sur les bosses et @ la réception des sauts, il se reléve
fortement ou freinage.

Trop important: Impression de rudesse dans les successions rapides de bosses; I'arriére a tendance a
étre bas; la suspension talonne; la rove arriére & tendance & se dérober.



Richtlinien zur Abstimmung - Gabel

LUFTKAMMERLANGE

Zu lang (Olpegel zv niedrig): Gabel schidgt frotz richliger Federrate und maximaler Druckstufen-
démpfung durch.

Zu kurz (Olpegel zu hoch): Gabel schlagt trotz richtiger Federrate und minimaler Druckstufendém
fung nie durch, federt aber oft bis zum Anschlag aus [als ob die Zugstufendé@mpfung zu gering eingestellt
wire|,

FEDERRATE

Zu niedrig (zu weich): Gabel schlagt trotz minimaler Luftkammerlénge und maximaler Druckstufen-
démpfung durch. Um den statischen Durchhang richtig einzustellen, mu} die Gabelfeder mehr als 20 mm
vorgespannt werden. Gabel taucht bei Abwdrtsfohrten fief ein.

Zu hoch (zv hart): Gabel schidgt trotz maximaler Luftkemmerldnge und minimaler Druckstutendamp-
fung nie durch, es wird nichi der ganze Federweg genitzt.

FEDERVORSPANNUNG

Zu wenig: Der stafische Durchhang ist gréBer als 35 mm, Gabel taucht in Kurven zu fief sin, leichies Ein-
lenken.

Zu viel: Der statische Durchhang ist kleiner als 20 mm, Gabel wirkt withrend der Fahrt steif und hart,
schwieriges Einlenken.

DRUCKSTUFENDAMPFUNG

Zu wenig: Gobel schldgt oft durch, taucht beim Bremsen und in Kurven tief ein, wirkt instabil, leichtes
Einlenken,

Zu viel: Gobel schléigt nie durch, faucht trotz weicher Feder und/oder geringer Federvorspannung wenig
ein, schwieriges Einlenken.

ZUGSTUFENDAMPFUNG

Zu wenig: Nach einem Sprung federt die Gabel so schnell aus, daB das Yorderrad vom Boden abhebt,
Vorderrad bricht in Kurven und auf felsigem Unfergrund aus, Gabel wirkt zu hoch, schwieriges Einlenken.
Zu viel: Gabel federt nach einem Sprung oder nach dem Bremsen wenig aus, wirkt hart und zu niedrig,
schlagt trotz richtiger Federrate, richtiger Luftkammerldnge und richtiger Druckstufeneinstellung durch.

Adjustment guidelines - Fork

AIR CHAMBER LENGTH

Too long (oil level too low): Fork bottoms despite correct spring rate and maximum compression damping.
Too short (oil level too high): Fork never boltoms despite correct spring rate and minimal compres-
sion damping, but often tops out (as if the rebound damping were sef too low).

SPRING RATE

Too low (too soft): Fork bolfoms despite minimum air chamber length and maximum compression dam-
ping. In order fo correctly adjust the static sag the fork spring must be preloaded more than 20 mm. Fork
plunges very low when riding downhill.

Too high (too hard): F::'r?I never boffoms despite maximum air chamber length and minimum compres-
sion damping, the entire spring travel is not used.

SPRING PRELOAD
Too little: The static sag is greater than 35 mm, fork dips toa far down in bends, easy cornering.
Too much: The siatic sag Fs%ass than 20 mm, fork appeors stiff and hard during the ride, difficult comering.

COMPFESSION DAMPING

Too little: Fork offen boftoms, dips low down during braking and in bends, appears unstable, easy cor-
nering.

Too much: Fork never bottoms, dips down a liftle despite soft spring and/or low spring preload, difficult
cornering.

REBOUND DAMPING

Too little: After o jump the fork rebounds so quickly that the front wheel loses confact with the ground,
front wheel slips sideways in bends and on stony ground, fork seems too high, difficult cornering.

Too much: Fork rebounds a litle affer a jump or affer braking, cppears hard and too low, bottoms de-
spite correct spring rafe, correct air chamber length and correct compression adjustment,
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Criteri per la regolazione - Forcella

LUNGHEZZA CAMERA DI COMPENSAZIONE

Troppo lunga (livello olio troppo basso): La forcella tampona nenostante il carretto rapporto di molleggio ed il
massimo grado di compressione,

Troppo corta (livello clio treppe alto): Lo forcella non tampona mai nonestants il corretio rapporia di molleg-
gio ed il minine grado di compressione, ma si distende spesse fino a batuta {come se il grade di cfi)s'rensione fosse
mal regoloto].

RAPPORTI DI MOLLEGGIO

Troppo basso (debole): La forcella tampona nonostante la minina lunghezza della camera ed il massimo grado di
compressione. Per regolare esalfamenie lo corsa stafica, si deve precaricare la molla forcello o piv’ di 20 mm. La for-
cella afforda plofc::i:lmeme in presenza di movimenti discendenti,

Troppo alto (forte): Lo Forcelﬁ: non fampona mei nonostante la massima lunghezza della camera ed il grado di
compressione dslla ruota posteriore. Non viene ufilizzata l'intera escursione elastica.

PRECARICO MOLLA

Troppo basso: L corsa stafica e superiore o 35 mm; la forcella affenda profondamente nelle curve; sterzo leggero.
Troppo alto: La corsa stofica e’ inferiore o 20 mm; la forcella reagisce in modo rigido e secco durante il percorso;
sterzo pesante.

GRADO DI COMPRESSIONE

'll'roppo basso: Lo forcella tampono spesse; nelle frenate e nelle curve affende; reagisce in modo instabile; sterzo
eggero.

Troppo alto: La forcella non tempena mai; affonda poco nonostante la molla rilasciota e/ lo scarso precarico
mol a; sterzo pesame.

GRADO DI DISTENSIONE

Troppo basso: Dopo un salio la forcella si distende cosi' velocemente che la ructa anteriore si stacca dal suolo. In
corva e su lerreno roccioso la rucka anteriore saltella. La forcella si distende iroppo; sierzo pesanie.

Troppo alto: Lo forcello si distende lentamente dopo un salto o vna frenata; e rigida e rimane compressa; tampona
i'wonostome il rapporto di melleggio e lo camera di compesazione siano correti ed il grado di compressione ben rege-
ata.

Guide de reglage - Fourche

VOLUME D'AIR

Trop important (niveau d’huile trop bas): Lo fourche falonne, bien que le choix du ressort soit bon ef que

l'amortissement d la compression soit au maximum.

Trop faible (niveav d’huile trop haut): la fourche ne falonne jomais, bien que le choix dv ressort soit correct et

que I'emortissement & o compression soit au minimum, en revanche elle se détend souvent jusqu’en bufée [comme si

F'amortissement a la détente était frop faible).

RESSORT

Trop faible (frop mou): la fourche talonne bien que la longueur de la chambre soit au minimum et que 'amortis-

sement & la compression soit au maximum; il faut plus de 20 mm de précentrainie pour obienir un enfoncement &

vide correct; 'avant de Jo machine plonge en descente.

Trop fort (trop dur): la fourche ne talonne jamais, bien que la longueur de la chambre soit au moximum et que

F'amortissement & lo compression soit au minimum; la fourche n'ufilise pos foute la course possible.

PRECONTRAINTE DU RESSORT

Trop faible: ['enfoncement d vide est supérievr 4 35 mm; I'avant plonge en courbe; la machine engage facilement.

Trop importante: L'enfoncement & vide est inférieur & 20 mm, la fourche est dure; la machine engage da'%‘v'cffement

AMORTISSEMENT A LA COMPRESSION

Trop faible: La fourche tolonne souvent, plonge au freinage et en virage, donne une impression d'insfabilits; lo mo-

chine engage focilement.

Trop important: Lo fourche ne talonne jomais, s'enfonce peu en dépit de ressorts mous el/ou d'une précontrainte

faible; la mochine engage difficilement.

AMORTISSEMENT A LA DETENTE

Trop faible: Lo fourche se détend trop vite si bien que la roue rebondit & la réception des sauts; il st difficile de main-

fenir une frajectoire en courbe ef sur un sol caillouteus; lo fourche est trop houte et lo machine engoge difficilement.

Trop important: Lo fourche se délend mal aprés un saut ou un freinage; elle est dure et ?mpagr::sse,' elle talonne
ien gue 'amortissement & la compression, le choix du ressort et le niveau d'huile soient corrects.




Abstimmungshinweise fir spezielle Einsatzbedingungen

Fir besondere Streckenverhélinisse empfehlen wir folgende Abweichungen von lhrer Standardeinstellung:
Weicher Untergrund/Sand: Bei weichem Untergrund sollten Sie den Fahrtdurchhang etwos erhdhen,
damit das Heck Ihres Motorradss etwas fiefer liegt. AuBerdem sollten Sie beim Federbein die Druck- und
die Zugstufendampfung erhéhen, bei der Gabel nur die Druckstufendémpfung.

Schlamm: Bei Schlammsirecken brauchen Sie in der Gabel und vor allem om Federbein Federn mit
hisherer Federrate, da das Motorrad durch den Schlamm wesentlich schwerer wird. Auflerdem sollie die
Druckstufendampfung bei Gabel und Federbein erhdht werden.

Harter Untergrund: Auf hartem Untergrund sollten Sie bei Gabel und Federbein die Druck- und die
Zugstufendampfung verringem.

Supercross (Stadion): Auf Supercrosskursen sollien Sie den Fohrtdurchhang etwas verringern, damit
das Heck lhres Motorrades etwas hiher liegt. Sie verbessern damit das Handling in engen Kurven. Aufler-
dem sollten Sie bei Gabel und Federbein die Druckstufend@mpfung erhdhen und nur beim Federbein die
Zugstufendémpfung senken.

Adjustment guidelines for special riding conditions

We recommend the following deviations to your standard adjustment for special track conditions:

Soft terain/Sand tracks: You should increase the rear ride height sag somewhat for soft ground so
that the rear of your motorcycle is a little lower. You should also increase the compression and rebound
damping of the shack absorber and the compression damping only at the fork.

Mud: Greater spring rate is required in the fork and in particular af the shock absorber since the moforcy-
cle becomes heavier in mud. The compression damping of the fork and shock absorber should also be in-
creased.

Hard ground: The compression and rebound damping of fork and shock absorber should be reduced
on hard ground.

Supercross (Stadium): The rear ride height sag should be reduced somewhat on supercross tracks so
that the rear of your motorcycle is posﬁionej a litfle higher. This will improve handling in fight corners. The
compression damping should also be increased af the fork and the shock absorber and the rebound dam-
ping only should be reduced af the shack absorber.

Uberstand der Gabel

Die GabelAuBenrohre kénnen verschieden hoch in den Gabelbricken
festgeklemmt werden. Wenn die AuBenrchre Gber die obere Gobel
briicke hinausragen, wird das als Uberstand (Z] bezeichnet.

Mit keinem oder wenig Uberstand haben Sie guten Geradeauslaul. Diese
Einstellung eignet sich fiir schnelle Kurse mit wenig Kurven. Wenn Sie den
Ubersiand vergrafiern, wird der Steuerwinkel sieiler. Dadurch |56 sich
das Motorrod leichter in den Kurven bewegen, der Geradeauslauf wird
allerdings etwas schlechter. Diese Einstellung eignet sich fir kurvenreiche

Strecken. )
VORSICHT: Maximaler Uberstand (Z) 13 mm.

Projection of the forks

The fork outer fubes can be clamped info the fork bridges at different
heights. The situation whereby the ouler fubes project beyond the upper
fork bridge is called projection (Z].

Straight line stability w”j be good with litle or no projection. This adjust-
ment is suitable for fast iracks with few bends. The steering angle beco-
mes stesper by increasing the projection. it can thus be handled easier in
bends at the cost of straight fine handling. This adjustment is suitable for
tracks with many bands.

WARNING: Maximum adjustment (Z} 13 mm.
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Avvertenza e regolazioni speciali

Per particolari condizioni di percorse e consigliabile adettare le regalazioni softo indicate:

Fondo cedevole/sabbia: Sul fando cedevole e opportune aumenfare la corsa, affinche’ la parte po-
steriore del metaciclo resti piu’ bassa. Aumentare anche il grado di compressione e distensione dell'am-
mortizzatore; nella forcella, invece, solo il grado di compressione,

Fango: Con fondo fangoso &' opportunc adotiare sia nella forcella ma soprattutio nell'ammoriizzatore
delle molle con rapporto di melleggio piv’ alto, dato che la guida divenia molto pesante a causa del
fango. Aumentare anche il grado di compressione della forcella e dell'ammertizzatore.

Fondo compatto: Sul fondo compatto e’ opportuno diminuire compressione e distensione della foreslla
e dell’ammortizzatore.

Supercross (stadio): Su percorsi da supercross, & opporiunc diminuire la corsa per alzare la parte po-
steriore del motociclo; si migliora cosi’ la maneggevolezza nelle curve stretie. Aumentare, inolire, la com-
pressione della forcella e dell'ammortizzatore e diminuire la distensione solo nell'ammortizzatore.

Reglage des suspensions en fonction des specificites d’un circuit

les indications suivantes permettent un réglage spécifique en fonction des particularités des circuits:

Sol mou/sable: Sur sol mou, il est recommandé d'augmenter I'enfoncement en charge afin d'abaisser
I'arriére de la machine. Il faut également augmenter 'amortissement & la compression et a la détenfe pour
I'amertisseur, & lo compression seulement pour la fourche.

Bowe: Dons la boue, il fout des ressorts plus durs @ I'avant et surtout & I'arriére, car la machine se trouve
considérablement alourdie par la boue qui colle. D'autre part il faut augmenter I'amorfissement a la com-
pression au niveau de la fourche et de l'amortisseur.

Sof dur: Sur sol dur, il convient de réduire ['emortissement @ la compression et @ la défente & 'avant et d
V'arriére.

Supercross: Pour le supercross on doif réduire un peu l'enfancement en charge afin de relever un pefit
peu I'arriére de la machine. La maniabililé s'en trouve augmentée. D'autre part il faut augmenter I'amortis-
sement & la compression a avant et & 'arriére, et réduire Famortissement & la délente & l'arriére seule-
ment.

Sporgenza della forcella

| tubi esterni possono essere fissafi alla testa forcella ad aliezze diverse.
Se sporgono dalla testa superiore si parla allora di ,sporgenza” (Z).

Se la forcella non sporge o sporge poco si avia’ una buona guida rettili-
nea; adatla quindi o percorsi veloci con poche curve. Se aumenia la
sporgenza si incrementa I'‘angoelo di sterzo, facilitande l'inserimento nelle
curve a discapito della marcia in rettilines; soluzione adatta quindi a per-
corsi tortuosi.

ATTENZIONE: Sporgenza Massima (Z) 13 mm.

Position des bras de fourche

les bras de fourche peuvent éire montés plus ou moins haui dans les
I:és. Il peuvent dépasser du 16 supérieur pour une valeur gue l'on appel-
era 7.

5i les bras ne dépassent pas ou dépassent trés peu, la slabilité en ligne
draite sero favorisée. Ce réglage est indiqué pour les circuits rapides
sans beaucoup de courbes. Si I'on remanie les bras, la chasse diminve.
la machine vire alors plus facilement, mais aux dépens de la siabilié
dans les bouts droits. Ce réglage est plus particuliérement desting aux cir-
cuits tout en virages.

ATTENTION: Lo valeur Z ne doit pas étre supérievre ¢ 13 mm.



Wartung
Die Staubmanschetien sollen nach jedem Rennen gereinigt werden. Nach 10 Rennen sollte das Gabelsl
gewechselt werden. Verwenden Sie dazu nur MarkenstoBdémpferéle SAE 5. Nach 20 bis 25 Rennen

muf} die Gabel vollstandig gewartet werden. Lassen sie diese Arbeiten bei einem KTM- bzw. While Power-

Héindler durchfihren.
Das Federbein mulb ebenfalls nach 20 bis 25 Rennen vollsténdig gewartet werden.

Maintenance

The dust collars should be cleaned after each race. The fork oil should be changed after every ten races.
Only use quality shock absorber oils SAE 5. The fork must be serviced completely after 20 to 25 races.
Have this work performed by a KTM or White Power dealer.

The shack absorber must also be serviced completely after 20 fo 25 races.

Manutenzione

| soffietti parapolvere devono essere ulifi dopo ogni gara. Dope 10 gare e opportuno sostituire |'olio
della fercella: utilizzare solo olio per ammortizzatori fipo SAE 5. Dope 20/25 gare si deve procedere
alla revisione completa della forcella presso un concessienario KTM o White Power.

Anche I'ammortizzatore deve essere revisionate a fondo dopo 20/25 gare.

Entretien

les cache-poussigre doivent étre neftoyés aprés chaque course. Il faut vidanger I'huile au bout de 10 cour-
ses. N'utiliser que de 'huile de marque pour amortisseurs SAE 5. Au bout de 20 & 25 courses, il faut faire
une révision compléte de la fourche, Celte opérafion doit ére effectuée par un agent KTM ou White
Power.

Révision également de l'amortisseur aprés 20 & 25 courses.

Standard-Einstellung - Federbein 3
Standard adjustment - Shock absorber = g £
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. o i 2.0 e, v
Reglages de base - Amortisseur Soo2 | £58° | 2850
— 5§82 ¢ S:8% | £52%
Federbein Typ Federrate g8 3 R E s 22 B
Shock absorber type SET Spring rate g m'§ I Ztos |EB50%
Ammoriizzafore TYPE Rapporto di mollegio S8 | 3582 | B8 S
Amortisseur Choix dv ressort cwaa | L0 | NxO0<
SOFT 48-280 (WP 48)
K23 MX92E STD 50-280 (WP 50) 18 mm 1 4
HARD 52-280 [WP 52)
SOFT 48.280 WP 48)
K 23 GET 92 STD 20280 (WP 50) 20 mm 2 4
HARD 52-280 (WP 52)
SOFT 50-280 (WP 50)
K23 MD 92U STD 52-280 (WP 52 18 mm 3 3
HARD 54-280 (WP 54)
Statischer Durchhang Corsa statica 1025
Static sag Enfoncement d vide st
Fahridurchhang Corsa 85.100 mm

Rear ride height sag Enfoncement en charge

Standard-Einstellung - Gabel 5 2
Standard adjustment - Fork - g E
. - 5 - 8 a
Regolazioni standard - Forcella 85| BEze | m =
= 0.c B c, o
Reglages de base - Fourche eES5. | cEES |ckE>
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Gabel Typ Federrate g2 3_;’ é?j 5 g 2oz &
Fork type SET Spring rate Oll ESSE | 58of E5od
Tipo forcella TYPE Raopporto di mollegio | SAE £ ED|9ERZ %E 2
Fourche Choix du ressort 3908 | U0 | HxO0<
SOFT 40-011.040.530 5 140 mm
K23 MX92E | s 40.011.042.530 5 130 mm 3 3
HARD | 40.011.044.530 5 120 mm
SOFT 40.011.038.530 5 140 mm
K23 GS592E STD 40.011.040.530 5 130 mm 2 3
HARD 40.011.042.530 5 120 mm
SOFT 40.011.040.530 5 140 mm |
K23MD92U | sTD 40.011.042.530 5 130 mm 3 3
HARD | 40.011.044.530 5 120 mm
SOFT 40.011.038.530 5 140 mm
K23ET92U STD 40.011.040.530 S 130 mm 2 3
| HARD 40.011.042.530 5 120 mm
Statischer Durchhang Corsa statica
Static sag Enfoncement @ vide 2035 mm
Federvorspannung Precarico molla
Spring preload Précontrainte du ressort 520 mm
Fillmenge pro Gabelholm Capacita stelo 500 cem

Capacity per fork leg Volume d'huile par bras

Gabels! Tipo olio WP Cartridge Oil SAE 5

Fork oil Qualité d'huile




Steuerkopflagerung priifen und nachstellen*

Die Steverkopflagerung sollte regelméfig auf Spiel geprift werden. Zum
Prisfen stitzt man das Motorrad am Rahmen so ab, daf das Vorderrad
angehoben ist. Nun versucht man die Gabel nach vorne und hinten zu
bewegen. Zum Nachstellen die 5 Klemmschrauben (1) der oberen Go-
belbriicke lockern und die AbschluBschraube (2) nachdrehen, bis kein
Spiel mehr vorhanden ist. Keinesfalls die AbschluBschraube fest anzie-
hen, da sonst die Lager beschédigt werden. Mit einem Kunststoffhammer
leicht auf die obere Gabelbriicke klopfen, um ein Verspannen zu Yermei-
den und die 5 Klemmschrauben festziehen.

ACHTUNG:

Ist die Steverkopflagerung nicht spielfrei eingestellt, fritt unruhiges Fahr-
verhalten auf. Das Motorrad kann dabei aulier Kontrolle geraten.
VORSICHT:

Wird Uber ldngere Zeit mit Spiel in der Steuerkopflagerung gefahren,
werden die Lager und in weiterer Folge die Lagersitze im Rahmen zer-
stort.

Die Steverkopfiager sollien mindestens einmal jdhrlich nachgefettet wer-
den.

Check and adjust steering head bearing*

Check steering head bearing for play periodicaly. To check this put mo-
torcyele on stand so that the front wheel is off the ground. Now try fo
move the fork forward and backward. To adjust, loosen the five pinch
bolts (1) of the top triple elamp and tfurn steering stem bolf clockwise [2)
until there is no more play. Don't tighten the steering stem bolt all the way,
otherwise the bearings will be damaged. With a plasfic hammer, thff;f
rap on the iriple clamp fo release tension. Re-tight the five pinch bolts.
WARNING:

If the steering head bearing is not adjusted to be fres of play, the mo-
torcycle will show an unsteady driving performance ond can gef out of
conirol.

CAUTION:

If you drive with play in the steering head bearing for longer periods,
firstly the bearings and then the bearing seats in the frame will be dest-
royed.

At least once a year, the steering head bearings should be smearad with
waferp.roof grease.

Federbeinanlenkung warten*

Die Lager der Federbeinanlenkung sollien nach jeweils 25-30 Betriebs-
siunden neu gelettet werden.

Dazu ist die Verbindungsgabel (1) und der Winkelhebel {2} cuszubaven.
Tassen (3] und Lc:garhu?é.en (4] herausnehmen und alle Teile grindlich mit
Petroleum reinigen. Nach dem Trocknen die Nadellager grindlich mit
Felt schmieren und Lagerhiilse mit Tassen montieren.

Servicing the rear suspension linkage*

The bearings of the rear suspension linkage should be re-greased after
25-30 operating hours.

For this purpose, dismantle the connecting fork (1) and the bell crank
lever (2). Remove cups (3) and bearing sleeves (4] and clean all parts
thoroughly with fireproof solvent. After drying, lubricate oll bearings
fhoroyghg with grease and assemble the bearing sleeves with cups.
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Controllo cuscinetti di sterzo e registrazione gioco*
Controllare periodicamente il gioco dei cuscinetti di sterzo. Per il con-
trollo, sollevare la ructa antericre e scuotere avanti e indietro lo forcella,
Per la registrazione, svitare le cinque viti (1) della testa della forcella ed
agire sul tappo di chiusura (2}, serrandolo sino a riprendere il gioco esi-
stente, Non serrare con forza il dado per evitare danni ai cuscinetti. Bat-
tere leggermenie la testo della torcella con un martello di plastica per
scoricare la tensione sugli steli e stringere le viti di serraggio. Lubrificare
almeno una volta I'anno i cuscineti di sterzo.

ATTENZIONE:

Se i cuscinetti di sterzo non sono esenti da gioco il comportamento su st
rada sard irregolare. Si potrebbe perdere il controllo della moto.
AVVERTIMENTO:

Facendo lunghi percorsi con gioco nei cuscinefti di sterze vengeno
distrutfi i cuscinetii ed in seguito le sedi dei cuscinetti.

| ”cusc'meﬂi di sterzo devono essere reingrassati almeno una volla
all'anno.

Vérifcation et réglage des roulements de direction*
Il faut vérifier réguliérement le jeu de la direction. Pour vérifier, on cale o
moto sous le cadre, de maniére & ce que la roue avant ne porte plus. On
secoue alors [a fourche d’avant en arriére. Pour régler, on desserre les 5
vis (1] du té supérieur et l'on resserre 'écrou (2] jusqu’c supprimer le feu.
Ne pas serrer I'écrou @ fond, ce qui endommagerait les roulemenis, Avec
un maillet en plastique, on fapofe sur le té de maniére & supprimer les
contraintes. Resserrer les 5 vis.

ATTENTION:

- S'ily a du jeu dans les roulements de direction, la tenve de route s%en
irouve affectée. Cela peut méme aller jusqu’a une perte de contrdle
du véhicule.

- Sil'on roule quelque temps avec du jeu dans les roulements de direc-
tion, les roulements ainsi que leur legement dans la colonne se trou-
venf endommageés.

les roulements de direction doivent dire graissés au moins une fois par

an.

Manutenzione leveraggio ammortizzatore*

| cuscinetti del leveraggio ammortizzatore devono essere ingrassati ogni
25-30 ore di utilizzo.

Svitare la forcella di collegamento [1) e la leva a squadra (2). Togliere gli
scodellini (3], le guide cuscinetti (4) e pulire con cura tulfi | pezzi con pe-
trolio. Dope aver asciugate le gabbie a rullini, lubrificare a fondo e ri-
montare guide e scodellini.

Entretien des renvois de suspension arriére®

les roulements des renvois de suspension doivent étre graissés au bout
de 25 a 30 heures d'utilisation.

Déposer la fourchette (1) et le renvoi (2]. Sortir les coupelles (3] et les ba-
gues [4). Tout neftoyer au péirole. Lorsque les piéces sont séches, bien
graisser les roulements & aiguilles et remetire en place les bagues et les
coupelles.



Kettenspannung, Kettenpflege

KTM Motorréder werden mit verschiedenen Sekundériibersetzungen aus-

geliefert. Durch die verschiedenen Keftenradgréfien ergeben sich ver-

schiedene Mafbe fir die Einstellung der Kettenspannung, Um die richtige

Kettenspannung fir |hr Motorrad zu ermitteln, empfehlen wir folgende

Vorgangsweise:

— Fedem Sie mit einem Helfer das Motarrad hinten so weil ein, dofd Hin-
terradachse (1], Schwingarmdrehpunkt (2) und Kettenritzelmittelpunkt
(3} fluchten. In dieser Position ist das hintere Kettenrad am weitesten
vom Kettenritzel enffernt,

- Die Kette sollie sich nun ohne grofien Kraflautwand 12-15 mm auf
und ab bewegen lassen [siehe Skizze). Notigenfalls Kettenspannung
kerrigieren.

- Nachdem Sie die Kettenspannung richfig eingestellt haben, entlasten
Sie das Hinterrad und suchen sich an der nun lockeren Kette eine ein-
fache Methode zum Priifen der Kettenspannung (z.B. am Ende des
oberen Ketftengleitstickes kann die Kefte 2 Fingerbreilen angehoben
werden. Beachten Sie jedoch, daf} sich bei Angerung der Sekunddari-
bersetzung auch dieses MaB &indert).

~  Prifen Sie vor dem Festziehen der Steckochse, ob das Hinterrad mit
dem Vorderrad fluchtet.

Chain tension, chain maintenance

KTM motorcycles are supplied with a variety of secondary fransmissions.
There are a variely of chain tension adjusiments owing io the different
chain wheel sizes. We recommend that you proceed as follows in order
to determine the correct chain tension for your motorevele:

— Push down the rear of the motorcycle with the aid of a helper until the
rear wheel axle (1), swingarm pivot (2) and chain pinion centre point
{3) are aligned. In this position the rear chain wheel is furthest away
from the chain pinion.

— |t should now be possible to move the chain up and down 12 10 15
mm without great effort (cf. diagram). If necessary, correct chain ten-
sion.

~ After you have correctly adjusted the chain tension release compres-
sion on the rear wheel and look for a simple method lo check the
chain tension of the loose chain (e.g. af the end of the upper chain sli-
ding piece the chain can be lified two finger widths high. Please re-
member, however, that this measurement changes if the secondary
fransmission is altered).

— Before tightening the axle check whether the rear wheel is aligned
with the front wheel.

Tensione e manutenzione catena

| motocicli KTM sono disponibili con diversi rapporti di trasmissione se-

condaria. In funzione del diametro della corena variano anche i valori

per la corretta registrozione della catena; per eseguire correttamente

I"operazione & opportuno procedere come segue:

— Farsi aiutare per spingere in basso il retrotreno fino o che perno rucla
(1), fulcro forcellone (2) e ceniro del pignone catena (3] siano alli-
neati; in quesia posizione la corona si frova alla massima distanza
dal pignene.

- La catena deve poter essere spostata ogevolmente in alio e in basso
per 12-15 mm [vedi disegno). Se necessario, regolarne la tensione.

- Dopo aver registrato correttamente la tensione, scaricare la rusta po-
steriore e cercare un metodo semplice per controllare la tensione della
catena (p.es.: la catena puo’ essere sollevata di circa due dita all’alte-
zza del pattine guida). Atenzione: Variande i rapperti di trasmis-
sione, adeguare anche la misura in questione.

- Prima di bloccarne il perno, controllare I"allineamento della ruota po-
steriore con quella antericre.

Entretien de la chaine, tension

Les machines KTM sont livrées avec différentes démultiplications secon-

daires. Les diverses couronnes enirainent des différences de réglage pour

ce qui est de la tension de la chaine. Pour régler on procédera gonc de
la maniére suivanfe:

- Faire descendre la machine sur ses suspensions d "arriére de maniére
a ce que I'oxe de rove (1], I'axe du bras oscillant {2) et le centre du
pignon de sortie de boite (3] soit alignés. C'est dans cette position
que la distance enire la couronne et le pignon est la plus importante.

— la chaine doit alors se mouvoir sans d:'FEcuHé vers le haut comme vers
le bas sur 12 & 15 mm (cf. Figure]. Corriger la tension si nécessaire.

~ lorsque la tension @ été correctement réglée, on reldiche la suspension
arriére ef I'on cherche un repére qui permefira de vérifier la fension
de maniére plus simple. Ainsi, par exemple, le mou de la chaine &
'extrémité duv guide peut éire de la valeur de deux doigts. Il faut tenir
compte foutefois que cette valeur change si I'on medifie la ransmis-
sion secondaire.

— Avant de resserrer la broche de rove, vérifier que les deux roues sont
bien alignées.




Die lebensdaver der Kette héingt zum GroBieil von der Pflege ab. Keften
ohne ORing sollten regelméBig in Petraleum gereinigt und anschlieBend
in heiffiem Kettenfett gatrénkt bzw. mit Kettenspray behandelt werden.

Bei der O-Ring-Kette ist die Wartung auf ein Minimum reduziert. Die Rei-
nigung erfelgt am besten mit viel Wasser. Keinesfalls Birsten oder L&-
sungsmiftel zum Reinigen verwenden. Nach dem Trocknen kann ein spe-
ziell fir O-Ring-Ketten geeignetes Kettenspray verwendet werden.
VORSICHT:

Beim Monlieren des Kettenschlosses muf} die geschlossene Seite der 5i-
cherung immer in laufrichtung sein. Keftenrdder und Ketienfiihnungen
sollten bai dieser Gelegenheit ebenfalls auf Verschleifl geprift werden
und nétigenfalls erneuert werden.

HINWWEIS:

Wenn eine neue Kette montier! wird, sollten auch die Kettenréder erneu-
erf werden. Neue Ketten niizen sich auf alien, eingelaufenen Keftenra-
dern schneller ab.

For long chain life, good maintenance is very important. Chains without
Ovrings should be cleaned in fireproof solvent regularly and afterwards
treated with hot grease or chain spray.

O-ing chains en the other hand are very simple to clean. The best way is
to use lots of water, but never use brushes or cleaning liquids. Affer let-
ting the chain dry, you can use a special O+ing chain spray.
CAUTION:

When mounting the chain masterlink clip, the closed side of the master-
fink clip must point in running direction. Also check sprockets and chain
guides for wear, and replace if necessary.

NOTE:

If you mount a new chain, the sprockets should also be replaced. New
chains wear faster if used on old used sprockets,
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La cateno normale (priva di O ring) va pulita regolarmente e lavata con
pefrolio, quindi lubrificata con prodotte appesito.

La catena ,O ring" va pulita solo con acqua, quindi lubrificata con pro-
dotto specifico. La maglia di giunzione va montata con la parte chiusa
verso il senso di marcia.

Controllare sempre I'usura del pignone, della corena ¢ dei pattini guida.
Se necessario, sostituire questi particolari.

Se si monia una catena nuova, si devono sesfituire anche pignone e
corona.

Il faut agir de maniére réguliére sur les fendeurs droit et gauche. la durée
de vie de la chaine dépend en grande partie de I'entrefien. les chaines
sans joints toriques doivent éfre neffoyées réguliérement au pélrole, puis
plongées dans de lo graisse bouillanie ou troitées avec un aérosol spé-
cial.

les chaines & joints foriques ne requiérent que peu d'enfretien. On les
peficie & gronde ecu sans employer de brosse ni de décapant.
lorsqu'elles sont séches, on peut utiliser un aérosol spécial pour ces chai-
nes.

ATTENTION:

l'attache rapide doit avoir son cété fermé vers l'avant dans le sens nor-
mal de rofation.

Il faut également vérifier I'état du pignon et de lo covronne ainsi que du
guidechaine. les remplacer si nécessaire,

REMARQUE:

Quand on remplace la chaine, il vaut mieux remplacer oussi le pignon et
la couronne, cor des denis usées usent prématurément lo choine.



Scheibenbremse

Allgemeines

Die Bremszangen dieser Modellreihe sind ,schwimmend” gelagert, das heifit sie sind nicht fix mit der
Gabel bzw. dem Bremszangentriger verbunden. Durch den seitlichen Ausgleich wird immer eine optimale
Anlage der Bremskldtze an die Bremsscheibe erreicht.

Verwendungszweck der verschiedenen Bremsbelagqualitaten

Fiir aligemeine Einsatzbedingungen empfehlen wir Bremskldtze mit organischem Belag. Fir extrem schmuk

zige Verhdlinisse (z.B. Wasser in Verbindung mit Sand und Schlamm) empfehlen wir Bremsklétze mit Sin-

terbelag.

ACHTUNG:

— Wechseln Sie mindestens einmal jdhrlich die Bremsflussigkeit. Wenn Sie das Motorrad oft waschen,
sollte sie sogar ofter gewechselt werden. Bremsflissigkeit hat die Eigenschoft Wasser aufzunehmen. In
einer ,altlen” Bremsiissigkeit kdnnen sich dadurch bereits bei niederen Temperaturen Dampfblasen bil
den und das Bremssystem fallt aus.

— Bei KTM Motorradern dirfen nur Bremsflissigkeiten DOT 4 oder DOT 5 auf Alksholbasis verwendet
werden. Keinesfalls Bremsfussigkeiten auf Silikonbasis verwenden, do diese die Dichtelemente zer-
storen. Die Bremsanlagen werden von KTM mit , VALYOLINE Bremsflissigkeit DOT 4" gefillt. Wir emp-
fehlen, diese Bremsflissigkeit auch spéter zu verwenden.

~ Die Bremsflissigkeitsbehalter der Vorderrad- und Hinterradbremse sind so dimensioniert, daf} auch bei
abgeniitzten Bremsklétzen kein Nachfillen von Bremsflissigkeit erforderlich ist. Féllt der BremsHlissig-
keitsstand unter den Minimalwert, deutet dies auf Undichtheit im Bremssystem bzw. total abgenitzte
Bremskl&ize hin.

— Betdtigen Sie noch dem Einbauen der Rader die Bremsen, damit sich die Bremsklétze an die Brems-
scheibe anlegen. i

— Befdtigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanlage immer den Hand- bzw. FuBbremshebel, damit sich
die Bremskldtze an die Bremsscheiben anlegen und der Druckpunkt vorhanden ist.

VORSICHT:

Bringen Sie Bremsfliissigkeit nicht mit lackierten Teilen in Berithrung, Bremsflissigkeit greift Lack anl

Disc brakes

In general:
The new brakes uses a floating” mount. This means that the brake calipers are not solidly offached o the
fork or caliper carrier, which enables it to ,float” for maximum braking confact.

Usage of the different brake pad types

For normal riding conditions, we suggest using organic brake pads. For very dirty conditions(i.e. wafer

mixed with sand or mud) we recommend using sinterad brake pads.

WARNING:

- Change brake fluid af least once a year. If the motorcycle is being washed very often, change brake
fluid more often. Brake fluid has the ability to absorb water; rhereg.!re, if the brake fluid is ,old" it will
cause the brake system to fail.

- DOT 4 or DOT 5 brake fluid on alcohol base only should be used in KTM matoreycles. Under no cir
cumsiances should brake fluids on silicone base be used since brake fluids of this lype would destro
the sealing elements. The brake systems are filled by KTM with , VALVOLINE disc brake fluid DOT 47,
We recommend that this brake fluid be used confinuously.

— The brake fluid reservoirs on the front and rear wheel brakes have been designed in such a way that
even if the brake pads are worn it is nol necessary fo top up the brake ﬂuic? If the brake fluid level
drops below the minimum either the brake system has a leak or the brake pads are completely worn
down.

—  After installing the wheels or affer working on the broke calipers, use the brakes so that the brake pads
lie against the brake disc’and the pressure point is established.

CAUTION:

Don’t let brake fluid get in contact with paint, it is an effective paint remover.
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Freni a disco

| freni a disco sono autoregistranti: il freno anteriore é floftante, non & cioé collegate in mede fisso al

mozzo della ructa, e pud cosi compensare lateralmente il gioco ed ottenere un contatio ottimale con le pa-

stiglie,

Consigli per 'utilizzo di pastiglie di tipo diverso

Dotazione standard: pastiglie in materiale organico [adatte a tutte le condizieni di impiego). In condizioni

di impiego particolarmente gravese [acqua con sabbia e fango, ad esempio), si consiglia 'uso di pa-

stiglie in materiale sinterizzato.

ATTENZIONE:

— Dopo l'eventuale rimontaggio della ruota, azionare il frenc per assestare le pastiglie a contatio del
disco

— Sastitvire il liquido freno almeno una volta 'annc; in caso di lavaggi molto frequenti, sostituirlo pio
5pesso

- I\IJ:ei motocicli KTM possono essere utilizzati solo liquidi per freni DOT 4 o DOT 5 a base alcolica. Nen
utilizzare mai liquidi per freni a base di silicone, dal momento che questi danneggiano le guarnizioni.
| circuiti frenanti vengono riempifi dalla KTM con ,VALVOUINE fluido per freni DOT 47, liquide che vi
consigliamo di utilizzare anche in seguito.

- | recipienti di liquido freni del freno anferiore e posferiore sono dimensionati in modo fale che non é
necessario un rabbocco neanche in caso di ceppi del freno consumaii. Se il livello del liguido freno
scende al di sotto del valore minimo, questo indica perdite del sistema di frenatura o il consumo com-
pleto dei ceppi del frenc.

- Dopo ogni intervento sulla sistemo difreno, azionare la leva o il pedale freno, per avvicinare le pa-
stiglie al disco e ripristinare il correfto punto di pressione.

AVVERTIMENTO:

Il liquido freni corrode la vernice.

Frein a disque

Généralites

Les pinces montées sur ces modéles sont du type flottant, c’est-a-dire qu’elles ne sont pas monides rigides
sur Ja Fourche ou leur support. Le fait qu'elles puissent se déplacer latéralement eniraine un contact opti-
mal entre les plaquettes et le disque.

Utilisation des différentes qualités de plaquettes

Pour i'utilisation générale, nous recommandons les plaquettes classiques. Pour un usage dans des condiii-

ons exfrémes (dans la bove ou le sable mouillé par exemple), nous recommandons des plaquettas & garni-

ture friftée.

ATTENTION:

~ |l faut changer au moins une fois par an le liquide de frein. Si la machine est lavée fréquemment, il faut
changer le liquide plus souvent, car il o fendance @ se charger en eau. Dans un liquide altéré se for-
ment des bulles dés que la température augmente, et le circuit de freinage ne fonctionne alors plus cor-
rectement.

— Pour les machines KTM il faut employer uniquement du liquide de frein DOT 4 ou DOT 5 o base d'al-
cool et jamais un produit G base de silicone, qui défruirait les joinis. L'usine ufilise , VAIVOLINE liquide
de frein DOT 4, que nous vous recommandons d’employer aussi.

~ Les bocaux de liguide de frein, pour le frein avant comme pour le frein arriére, ont des dimensions fel-
fes qu'il n'est pas nécessaire de rajouter de liquide lorsque les plaguettes s'usent. Si le niveau tombe
au dessous du minimum, c'est qu'il y a une fuite ou qu'il 'y a absolument plus de garniture sur les pla-
gueties.

— Aprés aveir remanté rouve, il faut actionner le frein afin que les plagueties prennent leur place.

—  Aprés avoir travaillé sur le systéme de freinage, il faut foujours actionner le levier ou la pédale de frein
afin que les plaquettes prennent leur place contre le disque et que I'on sente le point d'atfaque.

~ Ne pas faire tomber de liquide de frein sur la peinture, qui se frouverait alors afiaquée.




Bremsfliissigkeitsstand vorne priifen

Der Bremsfliissigkeitshehdlter ist mit dem Handbremszylinder am Lenker
kombiniert und hat ein Schauglas. Der Bremsflissigkeitsstand darf bei
waagrechtem Behalter nicht unter die Mitie des Schauglases sinken.

Checking of brake fluid level - front brake

The brake fluid reservoir is linked with the hand brake cylinder ot the
handlebar and the reservoir is provided with an inspection glass. With
the reservoir in a horizental position, the brake ﬂuidﬁ'evef should not go
below middle of the F;Iass. The reservoir should be kept completely full af

all times for besf performance.

Druckpunkt einstellen

Als Druckpunkt wird jener Widerstand bezeichnet, der am Handbremshe-
bel spirbar wird, wenn die Bremsklsize an die Bremsscheibe geprefi
werden. Mit der Einstellschraube (1) kann der Weg des Handbremshe-
bels von der Ausgangsstellung bis zum Druckpunkt verstellt werden. Da-
durch kann der Weg bis zum Druckpunkt an jede Handgrofle angepalt
werden.

HINWEIS: Beim Magura Handbremszylinder kann neben dem Druck-
punkt auch die Gruncﬂiellung des Handbremshebels mit der Schraube (2)
singestellt werden. Diese Justierung vor dem Einstellen des Druckpunktes
durchfuhren.

Setting of pressure point

The pressure point is the point of resistance felt on the hand brake lever
when the brake pads centact the brake disc. The hand broke lever move-
ment from start to pressure point can be adjusted by adjustment screw
(1). This way the play can be adjusted io fit any size hand.

NOTE: With the Magura hand brake cylinder, the basic position of the
hand brake lever can be adjusted with screw (2] as well as the pressure
point. This adjustment has to be made before seifing the pressure point.

Bremsklétze vorne kontrollieren

Die Bremskldtze sind von unien einzusehen. DIE BELAGSTARKE DARF 1
MM NICHT UNTERSCHREITEM.

YORSICHT:

Werden die Bremsklotze zu spdl ernevert, sodaB der Belag teilweise
oder zur Génze abgeschliffen ist, schleifen die Stahlieile der Bremskléize
an der Bremsscheibe. Dadurch |aBt die Bremswirkung stark nach und die
Bremsscheibe wird zerstort.

Check the front brake pads

The brake pads can be inspected from below. THE LININGS MUST BE AT
LEAST 1 MM THICK.

CAUTION:

If the brake pads are replaced foo late so that the lining is partly or enti
rely worn away, the steel components of ihe brake pad will rub against
the brake disc, imparing the braking effect and destroying the brake disc.
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Controllo livello liquido anteriore

Il serbatoio del liquide fa corpo unico con la pompa di comande posta
sul manubrio ed & prowvisto di una spia di ispezione: con serbatoie in po-
sizione orizzontale, il livello del liquide non deve mai scendere sotto la
mezzaria della spia.

Vérification du niveau du liquide de frein avant
le bocal de liquide de frein est situé sur la poignée au guidon avec le
maiire-cylindre. Il posséde un regard sur sa face. lorsque le bocal est &
I'horizontale, le niveou de liquide ne doit pas se sifuer sous le niveau du
regard.

Registrazione punto di pressione

[corsa a vuoto leva freno)

Il punto di pressione si identifica con la resistenza percepiia sulla leva di
comando quando le paostiglie vengono o confatto col (fisco. La vite (1)
consente la regolazione della corsa della leva, dall'inizio sino al punto di
pressione, in funzione della struttura della mane.

AVVERTENZA: Lo pompa Magura prevede la posibilita’ di regolare olire
alla corsa anche la posizione di ripaso della leva, altraverso la vite (2);
tale regisirazione va effettuata prima della regolazione corsa.

Réglage du frein

On sent une légére résistance @ la poignée lorsque les plaguettes atta:
quent le disque. Avec la vis de réglage (1) on peut déterminer la course &
vide de la poignée et adapter ainsi ¢ la lorgeur de la main du pilote.
REMARQUE: A cété du réglage du peint d'atfague, le maitre-cylindre
Magura permet également un réglage de la position du levier. Ce
réglage s’effectue avec la vis (2] avant le réglage du point d'atfaque.

Controllare i ceppi del freno anteriore

| ceppi del freno vanno controllati dal basso. LO SPESSORE DELLE PA-
STIGLIE NON DEVE ESSERE INFERIORE A 1 MM,

AVVERTIMENTO:

Qualora i ceppi del freno dovessero venire sostituiti troppo tardi, co-
sicché la pastiglia risulti parzialmente o inferamente consumata, la parti
di accigio dei ceppi del Eeno slitano contro il disco del freno. Cid com-
poria una diminuzione notevole dell’effeito frenanie e la distruzione del
disco del frenc.

Vérification des plaquettes de frein a l’avant

On contréle les plaquettes par en dessous. UEPAISSEUR DE LA GARNL
TURE NE DOIT PAS ETRE INFERIEURE A T MM.

ATTENTION:

Si l'on attend trop pour changer les plaquettes ef que, par exemple, il n'y
a plus de garniture, c'est le métal de la plaquetie qui frotie contre le dis-
que. le freinage est alors inefficace et le disque est irémédiablement en-
dommaogé.



Bremsklétze vorne erneuern (Brembo)*

Bolzen (1) mit einem Dorn etwa 10 mm nach links herausschlagen. Die
beiden Sechskantschrauben (2) abschrauben und Bremssattel nach hinten

aus der Bremsscheibe ziehen. Der Bremsschlauch bleibt dabei ange-
schlossen. Bolzen herausziehen und Bremskldtze aus der Bremszange
nehmen, Bremssattel und Bremssatteltrdger mit Druckluft reinigen, Man-
schetten der Fihrungsholzen auf Beschadigung priifen und Fﬂirungsbol-

zen nétigenfalls feffen. Neue Bremsklétze in umgekehrier Reihenfolge
montieren und Bremssatteltriger festschravben.

Beachten Sie beim Montieren der Bremskloize, dafd das Gleitblech [3) im
Bremssatieltréger und die Blaitfeder (4] richiig silzen. Der Bolzen (1) muB

gm einem Dorn bis zum Anschlag in die Bremszange geschlagen wer-
en,

ACHTUNG:

Beidtigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanlage immer den Hand- bzw.
FuBbremshebel, damit sich die Bremsklétze anlegen und der Druckpunkt

vorhanden ist.

Replace front brake pads (3rembo)*

Drive out bolt (1] with a mandrel approx. 10 mm to the left. Unscrew the
two hexagon screws (2) and pull caliper backward out of the brake dise.
The brake hose will remain connecied. Pulf out bolt and take brake pads
out of the caliper.

When mounting the brake pads, be sure to check for correct fif of the sli-
ding meialsheet (3] in the caliper carriers and of the leaf spring (4). By
using @ mandrel, the bolt (1] must be driven home info the caliper up fo
the stop.

WARNING:

After installing the wheels or after working on the brake calipers, use the
brakes so that the brake pads lie against the brake disc and the pressure
point is established.

Bremsklotze vorne ernevern (KT™M Grimeca)*

Mit einem Sechskantstiftschlissel 5 mm die Haltebolzen (1) herausschrau-
ben und die Bremsklaize nach unten aus der Bremszange ziehen. Die bei-
den Bremskolben zuriickdriicken, Bremszange reinigen alle Staubman-
schetten und das Widerlagerplditchen auf Beschadigungen priifen. Brem-
sklotze einbauen (Bremsklotz mit Isclierung zu Bremskolben), Haltebolzen
montieren und Bremskldize durch Pumpen an die Bremsscheibe anpres-
sen.

ACHTUNG:

Beidtigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanlage immer den Hand- bzw.
FuBbremshebel, damit sich die Bremskldtze an die Bremsscheibe anlegen
und der Druckpunkt vorhanden ist.

Replacing the brake pads - front brake (KTM Grimeco)*
With a 5 mm hexagon pin spanner remove bolts JH and pull the pads
out of the botiom of the caliper. Push pistons in and clean caliper. Check
all rubber seals and chatter spring if domaged. Re-install brake pads. Be
sure the brake pad with the fec:r# insulator is mounted on the piston side.
Screw bolis back in and through pumping press brake pads against disc.
WARNING:

Afier installing the wheels or after working on the brake calipers, use the
brakes so that the brake pads lie against the brake disc and the pressure
point is established.

Sostituzione dei ceppi dei freni anteriori (Brembo)*

Espellere il perno (1) con un mandrino per circa 10 mm a sinistra. Svitare
le due viti o tesfa esagenale (2] e tirare all'indietro la pinza dal disco dei
freni. Il ube dei freni rimane collegato. Estrarre il perno e i ceppi dei
freni dalla pinza.

Accertarsi durante il montaggic dei ceppi che la lamiera scorrevole (3)
nel supporto della pinza e la molla (4) siano ben fermi. Il perno (1) deve
essere spinto fino alla batiuta di arresto nelle pinza, dando dei colpi con
un mandrino.

ATTENZIONE:

Dopo ogni intervenio sulla sistemo di freno, azionare la leva o il pedale
freno, per awvicinare le pastiglie al disco e ripristinare il corretto punto di
pressione.

Remplacement des plaquefttes a I’avant (Brembo)*
Avec un jet, chasser d'environ 10 mm la goupille (1) vers la gauche. En-
lever les deux vis six-pans (2] et dégager la pince du disque en irant vers
Farriére. la durite reste branchée. Enlever la goupille et déposer les pla-
quettes.

lors du monfage des plaquetfes, faire affention & ce que la 15le de gui-
dage (3] de la pince et la lame de ressort [4) soient bien en place. Avec
un jet, enfoncer la goupille (1) jusquen butée.

ATTENTION:

Aprés avoir travaille sur les ystéme de freinage il faut foujours actionner
le levier ou la pédale de frein afin que les plaquettes prennent leur place
confre le disque et que 'on sente le point d'attague.

Sostituzione pastiglie anteriore [KIM Grimeca)*
Utilizzando una chiave a brugola da 5 mm, togliere le viti (1) e sfilare
dal basso le pastiglie. Spingere allinterno i c?ue pistoncini, pulire le
pinze e conirollare lo stato delle guarnizioni e delle piastrine. Montare le
nuove pastiglie (con l'armatura rivolta verso il pistoncing), montare le
spine di posizionamento ed azionare la leva freno per assestare le po-
stiglie sul disce.

ATTENZIONE:

Dopo ogni intervento sulla sistemo di freno, azionare la leva o il pedale
freno, per awvicinare le pastiglie al disco e ripristinare il corretto punto di
pressione.

Remplacement des plaquettes a I’avant KTM Grimeco)*
Avec une clé sixpans méle de 5 mm on enléve les vis [1). Retirer les pla-
quettes par le bos. Repousser les pisions, neffoyer la pince, vérifier I"état
des joints et de la face d’appui. Maonter les plaquettes (la plaqueite avec
Visolant du céfé du piston). Remelire les vis el pomper pour amener les
plaqueites au coniact du disque.

ATTENTION:

Aprés aveir travaillé sur le sysiéme de freinage, il faut toujours actionner
le levier ou la pédale de frein afin que les plaguettes prennent leur place
conire le disque ef que 'on sente le point d'attaque.




Vorderradbremse entliften*

- Um die Vorderradbremse grindlich entliften zu kénnen, mufd diese ausgebaut
werden. Die Bremskléize bleiben im Bremssattel.

— Hondbremszylinder waagrechi im Schroubstock fixieren, Bremsschlauch még-
lichst waagrecht verlegen und Bremssattel so auf die Werkbank legen, da
die Entliftungsschroube oben ist (siehe Abbildung).

~  Deckel des Vorratsbehdlters am Handbremszylinder abnehmen und mit VAL
VOLINE Bremsflissigkeit DOT 4" auffillen.

— Einen transparenten Benzinschlauch mit ca. 5 mm Innendurchmesser auf die
Entliiftungsschraube stecken u. in ein GefaB fihren.

~  Mit dem Handbremshebel 4-5 mal pumpen, bis ein Widersiand spiirbar wird
und Hondbremshebel auf Druck festhalten.

- Entlifungsschraube éffnen und Handbremshebel bis zum Anschlag beidtigen.

- Der Hondbremshebe! darf erst nach dem Festziehen der Entliftungsschraube
enflastet werden,

— Dieser Vorgang ist sooft zu wiederholen, bis sichergestelt isi, dafd nur mehr
|uftfreie Bremsflussigkeit durchgepumpt wird.

— Wahrend des Enlliftungsvorganges muf natirlich am Vorratsbehélter Brems-
flissigkeit nachgefillt werden, damit nicht wieder Luft ins Bremssystem ge-
langt.

= Umgsicherzusle”en, dab sich hinter dem Bramskolben keine Luft mehr befindet,
Entliftungsschraube &ffnen und Bremskolben bis zum Anschlag zuriick-
driicken.

- Bremskolben durch Betitigen des Hondbremshebels herauspumpen, bis die
Bremsklotze ca. 4 mm Abstand haben.

~ Vorratsbehalter bis 3 mm unter die Oberkante auffillen und Deckel montieren.

- Bremsanlage mentieren.

ACHTUNG:

Befiligen Sie nach Arbeiten on der Bremsonlage immer den Hand- bzw.

FuBbremshebel, damit sich die Bremsklétze an die Bremsscheibe anlegen und der

Druckpunkt verhanden ist.

Bleed the front brake*

In order to bleed the front brake throughly, it must be removed. The brake
pods remain in the brake caliper.

~ Hold ithe hand brake cylinder horizontally in a vice, adjust the brake hose as
nearly horizenially as possible and lay the brake caliper on the work bench in
such a way that the bleed nipple faces upwards. (See illustration].

~  Remove the cover from the Fﬁ:‘d reservoir on the hand brake cylinder and fill it
up with fresh , VALVOLINE disc brake fluid DOT 4%,

- Aftach a length of transparent gasaline hose with an inside diometer of approx. 5 mm fo the bleed nipple and put
the end of the hose info an confainer.

— Pump the hand brake lever 4 or 5 times unfil the resistance is noticeable and hold the hand brake lever against the

ressure.

- pOpen the bleed nipple and press the hand brake lever against the end stop.

— The hand brake lever may enly be beleased afier the bleed nipple is tightened.

~  This procedure is fo be repeated until it is ensured that only brake fluid without air bubbles is pumped through. Of
course, brake fluid must be added during the bleeding procedure to prevent air from entering info the brake system
again.

— In order fo ensure that there is no air left behind the brake pision, open the bleed nipple and press the brake piston
back against the end stop.

- Press the hand brake lever to pymp out the brake piston until the brake pads have a separation of approx. 4 mm.

- Fill the fluid reservoir up to 3 mm below the upper edge und replace the lid.

- Install the brake sysfem.

[ARNING:
After installing the wheels or after working on the brake calipers, use the brokes so thal the brake pads lie against ihe
brake disc and the pressure point is established.
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Spurgo freno anteriore®

- Per effettuare uno spurgo completo del freno anteriore & necessario smoniare
['impiante, lasciande perd le pastiglie moniote,

~ Fissare la pompa in una morsa, perfettamente orizzontals, posizionare anche
il tubo Hessibile il pid possibile orizzontale e mettere la pinza sul baneo in
modo che la vite di purgo sia in alto [vedere figura).

— Togliere il coperchio del serbatoio e riempire con liquido freni , VALVOLINE
fluido per freni DOT 4",

~ Collegare alla vite di spurgo un fubo elastico e frasparente [fubefto benzina)
con diametro interno di 5 mm circa, e intredurlo in un recipiente,

~ Effettuare quattro o cingue pompate con la leve, sino a percepire una forte re-
sistenza; mantenere la leva in pressione.

— Aprire la vite di spurge ed ozionare la leva a fondo.

- Rirusciclra la leva solo dopo aver serrato o fondo la vite di spurge.

— Ripetere la procedura piu volte, Fino a che si é sicuri che il |iqu‘|§o pompato sia
privo di bolle daria.

— Durante lo spurgo si deve provvedere naturalmente al continue rabbecco del
liquido nel serbatoio, onde impedire 'ingresso di aria nel circuito.

— Per eliminare I'eventucle aria dietro ai pisioncini, aprire la vite di spurgo e
spingere all'interno & o fondo i pistoncini stessi.

— Ripesizionare i pistoncini con alcune pompote della leva, in modo che le po-
stiglie spergane di 4 mm circo.,

— Riempire il serbatoio fino a 3 mm sotto il bordo superiore & montare il co-
perchio.

— Rimoniare 'impianto.

TTENZIOME:
Dopo ogni intervento sulla sistemo di freno, azionare lo leva o il pedole freno,
per awicinare le pastiglie al disco e riprisinare il corretta punto di pressione,

Purge du frein avani*

- Pour purger & fond le frein avont, il faut le démonter. Les plagueties rastent en
ploce dans fe pince.

- Fixer le maifrecylindre & horizentale dans ['étau. Mettre lo durite autant que
possible & I'horizonlale et poser la pince sur I'élabli de maniére 6 ce que la
vis de purge soif sur le dessus [cf, ustrotion).

- Enlever le couvercle dv bocal du maitre-cylindre ef remplir avee du liquide de
frein neuf , VALVOLINE liquide de frein DOT 4°.

—  Enfiler sur la vis de purge une durite d'essence transparente d'un diamélre intérieur de 5 mm environ; faire aboutir
cefie durite dans un récipient.

- Pomper 4 ou 5 fois avec lo poignée de frein jusqu'd ce qu'une résistance se fasse sentir; maintenir la pression.

~ QOuviir lo vis de purge ef amener lo poignée de frein en cgutée.

~ Relécher o poignée de Frein seulement aprés avoir fermé la vis de purge.

~  Répéter I'opération jusqu'a ce qu'il n'y ait plus cucune bulle dans le liquide qui sort.

- Il convient évidemment de rajoufer constamment du liquide dans le bocal pour ne pas pomper de I'air.

—  Pour étre sir qu'il 0’y o plus d"air derriére le piston, ouvrir la vis de purge ef repousser le piston ¢ fond.

—  Fuaire ressortir Iz piston en actionnant la poignée de frein et de maniére & ce qu'il v aif un eart d'enviran 4 mm
enire les plaqueties.

—  Remplir le bocal jusqu'd 3 mm du bord supérieur et remetire le couvercle.

~ Reposer le sysiéme de freinage.

ATTENTION:

Aprés avoir travaillé sur le sysiéme de freinage, if faut toujours actionner le levier ou la pédale de frein afin que les pla-

quettes prennent leur place conire le disque ef que 'on sente le point d'affague.



FuBBbremshebel

Die Grundstellung des FuBbremshebels kann durch Verdrehen der An-
schlagschraube (1) verdindert werden. Mit der Kolbenstange (2) muf}
dann der Leerweg am Fuftbremshebel eingestellt werden.

Der FuBbremshebel muB auBen gemessen einen Leerweg von 3-5 mm
haben. Erst dann darf die Kolbensiange den Kolben im Fullbremszylinder
bewegen (am stdrkesen Widerstand des Fullbremshebels zu erkennen).
Ist dieser Leerweg nichi vorhanden, baut sich bei Betrieb im Bremssystem
Druck ouf, dadurch wird das Hinterrad gebremst,

Foot brake pedal

The basic position of the foot brake pedal can be altered by turning the
stop pin (1). The free play at the foot brake pedal must then be adjusted
by means of the piston rod (2).

Measured on the cutside, the foot brake pedal must have 3-5 mm of free
play, before the push rod can move the piston in the brake eylinder (to be
recognised from the resistance on the foot brake pedal). If this free play is
not present, then pressure can build up in the brake system when rﬁiving,
cousing the rear wheel to brake.

Bremsfliissigkeitsstand hinten priifen

Der Vorratsbehdlter fir die hintere Scheibenbremse befindet sich auf der
linken Fahrzeugseite neben der Vergasermanschette. Der Bremsflissig-
keitsstand dcrrfg bei senkrecht abgestelllem Fahrzeug nicht unter die
MIN-Markierung sinken,

Checking brake fluid level rear

The reservoir for the rear disc brake is located on the lefrhand side of the
vehicle next to the carburetior collar. The brake fluid level may not drop
below the ,MIN” marking when the vehicle is in an upright position.

Bremskl&tze hinten kontrollieren

Die Bremskldize sind von hinten einzusehen. DIE BELAGSTARKE DARF
1 MM NICHT UNTERSCHREITEN.

VORSICHT:

Werden die Bremsklotze zu spat erneuert, sodaB der Belag teilweise
oder zur Génze abgeschliffen ist, schleifen die Stahlteile der Bremskldtze
an der Bremsscheibe. Dadurch lafit die Bremswirkung stark nach und die
Bremsscheibe wird zerstart.

Checking the rear brake pads

The brake pads can be inspected from rear. THE LININGS MUST BE AT
LEAST T MM THICK.

CAUTION:

If the brake pads are replaced too late so that the fining is partly or enti-
rely worn away, the steel components of the brake pad will rug against
the brake disc, imparing the braking effect and destroying the brake disc.
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Leva freno

La posizione a ripose della leva freno puo” essere modificata ruotando la
vite di arresto (1). Regolare poi la corsa a vuoto della leva ogendo
sull'astina di comando pompa (2).

Lo corsa @ vuoie della leva deve essere di 3-5 mm, misurata sul pedale;
solo in questo caso si assicura il corretto azionamente del flottante nella
pompa [riconoscibile dalla maggior resistenza opposta dal pedale). In
mancanza di questo gioco, durante 'uso si crea all'interno del sistema
una sovrapressione, e di conseguenza la ruota posteriore resta frenata,

Pédale de frein

la positien de base de la pédale de frein peut étre modifiée en tournant
la vis de butée (1). la garde se régle ensvite au moyen de la tige de pi-
ston (2).

la pédale doit avoir, mesurée & son extrémité, une course & vide de 3 &
5 mm. C'est seulement aprés cefte garde que la tige de piston doit ac-
tionner le piston dans le maitre-cylindre (on sent alors une résistance plus
imporfante). Si cette garde n'existe pas, il se crée une surpression dans le
sysféme de freinage et la rove se trouve freinée.

Controllo livello liquido freno posteriore

Il serbatoio liguide freno posteriore ' ubicato sulla fiancata sinistra a fi-
anco del monicotio carburatore. A motociclo orizzontale, il livello non
deve scendere sotio il riferimento  MIN".

Contréle du niveau de liquide de frein

le bocal de liquide de frein pour le frein arriére se irouve & gauche &
cété de la pipe d'admission. Lorsque la machine est bien d'aplomb, le ni-
veau de doit pas se sifver sous le repére ,MIN".

Controllare i ceppi del freno posteriore

| ceppi del freno vanno controllati dal lato posteriore. LO SPESSORE
DELLE PASTIGLIE NON DEVE ESSERE INFERIORE A T MM,
AVVERTIMENTO:

Qualora i ceppi del freno dovessero venire sostituiti froppo fardi, co-
sicché la pastiglia risulti parzialmente o interamente consumala, la parti
di accigio dei ceppi del freno slittano contro il disco del freno. Cid com-
porta una diminuzione notevole dell'effetio frenante e la distruzione del
disco del freno.

Vérification des plaquettes de frein a l'arriére
On confréle les plaquetfes par. I'EPAISSEUR DE LA GARNITURE NE
DOIT PAS ETRE INFERIEURE A T MM.

ATTENTION:

Si I'on attend trop pour changer les plaqueties el que, par exemple il n'y
a plus de garniture, ¢’est le métal de la plaguette qui frotte contre le dis-
que. le freinage est alors inefficace et le disque est irrémédiablement en-
dommage.




Bremsklotze hinten erneuvern [Bremko)*

Hinterrad ausbauen. Bremssatteliréiger (1) so weit Richtung Bremskolben
driicken, bis der Bremsklotz (2] an den Filhrungsbolzen (3] ausgehéngt
werden kann.

Zweiten Bremsklotz (4) aus dem Bremssatteltriiger nehmen. Bremssattel
und Bremssatteltréiger mit Druckluft reinigen, Monschetten der Fihrungs-
bolzen auf Beschadigung prifen und Fihrungsbelzen nétigenfalls fetten.
Neue Bremskldtze monfieren.

Hinterrad einbauen, dabei das Gewinde von Steckachse und Alumutter
reinigen und frisch fetten, um ein Festgehen des Gewindes zu vermeiden.
ACHTUNG:

Befdtigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanlage immer den Hand- bzw.
FuBbremshebel, damit sich die Bremskldtze an die Bremsscheibe anlegen
und der Druckpunkt vorhanden ist.

Replacing the rear brake pads (Brembo)*

Remove the rear wheel. Press the brake caliper carrier (1) so far in the di-
rection of the brake piston that the brake pad (2] can be hung out on the
guide pins (3].

Remove the second brake pad [4) from the brake caliper carrier. Clean
the brake caliper and brake caliper carrier with compressed air, check
the rubber sleeves on the guide pins for damage and lubricate the guide
pins if necessary. Insiall new brake pads.

Install the rear wheel, cleaning and applying fresh grease fo the threads
of the shaft axle and the aluminivm nufs in order fo prevent the threads
from seizing.

WARNING:

After installing the wheels or after working on the brake calipers, use the
brakes so that the brake pads lie against the brake disc and the pressure
paint is established.
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Sostituzione pastiglie posteriori (Brembo)*

Smontare la ructa pesteriore. Spingere il supporto pinza (1) in direzione
del pistoncino, fino a che la pastiglia (2) pud essere sganciaia dalla
spina di posizionamento (3.

Togliere la seconda pastiglia (4) dal supporto pinza; pulire pinza e rela-
tiva supporto con aria compressa, controllare lo statoe delle guarnizioni
dslle spine di posizionamento e, se necessario, ingrassare le spine. Mon-
tare le nuove pastiglie.

Rimontare la ruota posteriore, ripulendo prima sia il filette del perne
ructa che il dado in alluminio.

ATTENZIONE:

Dopo ogni intervento sulla sistemo di frena, azionare la leva o il pedale
freno, per awicingre la pastiglie al disco e riprisiinare il corretto punto di
pressione.

Remplacement des plaquettes a I’arriére (Brembo)*
Déposer la roue arrigre. Repousser le support de pince (1] vers le pisfon
de maniére & pouvoir dégager la plaquette (2) au niveau des tétons de
guidage (3].

Sortir la deuxiéme plaquette [4). Nettoyer la pince ef son support & l'air
comprimé, vérifier I'état du soufflet des téfons de guidage et graisser ces
derniers si nécessaire. Metre en place les nouvelles plaquettes.

Reposer la roue arriére et graisser le filetage de la broche et de I'écrou
en aluminium afin d’éviter lout grippage.

ATTENTION:

Aprés avoir travaillé sur le sysiéme de freinage, il faut foujours actionner
le levier ou la pédale de frein afin que les pléquettes prennent leur place
contre le disque et que I'on senfe le point d'ottaque.



Hinterradbremse entliften [Brembo)*

Verschlufschraube entfernen und Behdlter mit , VAIVOLINE Bremsflis-
sigkeit DOT 4" auffillen,

Einen transparenten Benzinschlouch mir ca. 5 mm Innendurchmesser
auf die Entliflungsschraube (2) stecken und in ein Gefal fihren.

Mit dem FuBbremshebel 4-5 mal pumpen, bis ein Widerstand spiirbar
wird und FuBBbremshebel auf Druck festhalten.

Entliftungsschraube offnen und FuBbremshebel bis zum Anschlag
durchireten.

FuBbremshebel erst nach dem Festziehen der Entlifungsschraube ent-
lasten.

Dieser Vorgang ist so oft zu wiederhclen, bis sichergestellt ist, daB nur
mehr luftfreie Bremsflissigkeit durchgepumpt wird.

Wihrend des Entliftungsvorganges mufh loufend am Behélter Brems-
flissigkeit nachgefillt werden, damit nicht wieder Luft ins Bremssystem
gelangt,

MNach Beendigung des Enfliftungsvorganges nochmals Behdlter bis
zur ,MAX"-Markierung auffillen u. Deckel samt Gummibalg mentieren.
AbschlieBend leerweg des Fullbremshebels priifen.

Bleedmg the rear brake (Brembo)*

Remove the fluid reservoir cover and lop off the reservoir with , VAL
VOLINE disc brake fluid DOT 4.,

Attach a length of clear fluid hose (5 mm diameter) to the bleed nipple
(2] on the brake caliper, and drop the end of the hose into a contai-
ner to hold the overflow fluid.

Pump the brake lever approx. 4 to 5 times, then, while holding pres-
sure against the lever, open the bleed nipple. If there is any air in the
system you will see bubbles coming out of the bleed nipple.

Close the bleed nipple and release the lever and pump it back up
again. Do not release the lever unless the bleed nipple is closed.
Repeat the process of pumping and then opening the bleed nipple
uniil no more air bubbles are visible in the expelled fluid.

While repeating the bleeding operation, check the fluid level in the re-
servoir and top vp if necessary, to preven air from getting into the sy-
stem. Do not let ihe reservoir run out of fluid!

Afer completing the bleeding procedure, fill the fluid reservoir up to
the ,MAX" mcier an replace the top with the rubber bellows.

Finally, check the free play of the foot brake pedal.

Spurgo freno posteriore (Brembo)*

Togliere il coperchio e riempire il serbatoio con liquido |, VALVOLINE
fluide per freni DOT 4.

Collegare un tubo elastico & trasparente {fubetto benzina) con diame-
tro interno 5 mm alla vite di spurgo (2] ed introdurlo in un recipiente.
Azionare quatire o cinque vor ? pedale sino a percepire una forte
resistenza e mantenere il pedale in pressione.

Aprire la vite di spurgo ed azionare a fondo il pedale freno.
Rilasciare il pedale solo dopo aver serrato a fondo la vite di spurgo.
Ripetere la procadurc piv velie, fino a che si & sicuri che il liquido
pompato sia privo di bolle d'aria.

Durante lo spurgo, si deve prowwedere naturalmenie al confinuo rab-
bocco del liquido 'nel serbatoio, onde impedire i ingresso di aria nel
circuito.

Ultimata la procedura di spurgo, riempire di nuovo il serbatoio sino al
segno ,MAX" e montare il coperchio completo di membrana a sof-
fietto.

Controllare infine la corsa a vuoto del pedale freno.

Purge du frein arriére (Brembo)*

Enlever le bouchon et remplir le bocal de liquide de frein ,VALVO-
LINE liquide de frein DOT 4.

Enfiler sur la vis de purge (2] une durite fransparente d’anviron 5 mm
de diaméire intérieur ef la faire aboutir dans un récipient.

Pomper 4 ou 5 fois avec la pédale jusqu'd sentir une résistance et
maintenir la pédale en pression.

Ouvrir la vis de purge ef amener la pédale en butée.

Relécher lo pédale sevlement lorsque la vis de purge a été refermée.
Répéter 'opération jusqu's ce que l'en soit sir qu'il n'y a plus d'air
dans le circuit.

Il fout constamment remetire du J'r'qur‘de dans le bocal durant cetie
opération afin qu'il n’y ait pas d’entrée d'air.

lorsque la purge est ferminée, remplir & nouveau le bocal jusqu'au
repére ,MAX" et remonter le couvercle avec son cacuichouc.

Vérifier la garde de la pédale.




Vorderrad aus- und einbauen

Zum Auvsbouen des Vorderrades ist das Molorrad am Rahmen aufzu-
bocken, damit das Vorderrad den Boden nicht mehr berihrt. Bund-
schraube (1) lésen und die 4 Klemmschrauben (2) an den Gabelfédusien
lockern. Vorderrad halten, Steckachse (3] herausziehen und Vorderrad
vorsichfig aus der Gobel nehmen.

VORSICHT:

Bei ausgebautem Vorderrad die Handbremse nicht betdiigen.

Beim Einbauen Bremsscheibe in die Bremszange einfihren und Steck-
achse montieren. Bundschraube montieren und mit 50 Nm fesiziehen.
Motorrad vom Sténder nehmen und Gabel einige Male kiiiftig einfedern,
damit sich die Gabelholme ausrichten. Abschliefend die Kiemmschrau-
ben festziehen.

ACHTUNG:

Betatigen Sie nach dem Einbauen des Yorderrades immer die Hand:
bremse bis der Druckpunkt vorhanden ist.

Dismounting and mounting the front wheel

To remove the front wheel, jock the motorcycle up by the frame so that the
front wheel no longer louches the ground. Loosen the collar screw (1),
and the 4 clamping screws (2] en the fork fists. Hold the front wheel, pull
out the axle [3) and carefully remave the front wheel from the fork.
CAUTION:

Do not operate the hand brake when the front wheel has been mounted.

Whan mounting the front wheel, insert the brake disk in the brake caliper
and mount the axle. Mount the collar screw and tighten with 50 Nm.
Take the motorcycle off the stand and bounce the fork hard a few times to
align the fork spars. Then screw clamping screws tight,

WARNING:

After mounting the front wheel, keep operating the hand brake uniil the
pressure point returns.
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Smontaggio e montaggio della ruota anteriore
Per smontare la rueta anteriore la motocicleta deve essere appeggiaia
su un cavalletto al telaio, in modo che la ruota anteriore nan tocchi pil il
suolo. Svitare la vite a colletto (1) e cllentare le 4 viti di arresto (2] alle
estremitd della forcella, Teners salda la ructa anteriore, estrarre il se-
miasse (3) e prelevare con cavtela lo wota dalla forcella.
AVVERTIMENTO:

Non azionare il freno o mano quando la ructa anteriore & smontata.

Per il montaggio inserire il disco del frenc nella pinza del frenc e mon-
fare il semiasse. Montare la vite a colletto & fissare con 50 Nm. Togliere
la moto dal cavalletto e premere la forcella alcune volte negli ammorti-
zzatori affinché si regolino i lenghereni della forcella. Infine serrare le viti
di arresto.

ATTENZIONE:

Dopo aver montato la ructa anteriore ¢izicnate sempre il freno a mano
finché & presente il punto di pressione.

Dépose et pose de la roue avant

Pour déposer la rove avant, il faut caler fa moto sous le cadre de maniére
d ce gue la rove ne porle plus sur le sol. Dévisser I"écrou & épavlement
(1) et les 4 vis (2} de lo fixation d’axe. Maintenir la rove et sortir la bro-
che (3). Refirer la rove avec précaution.

ATTENTION:

Ne pas acticnner le frein lorsque la rove est déposée.

Pour [a pose, iniroduire le disque dans la pince et remetire la broche. Vis-
ser 'écrou & épaulement et le serrer 6 50 Nm. Metire la moto sur ses
roves et acfionner la fourche plusieurs fois & fond afin de faire disparaitre
les contraintes dans les bas de fourche. Resserrer les 4 vis de fixation
d'axe.

ATTENTION:

Quand la roue est en place, toufours actionner le frein de maniére a ce
que les plaquettes prennent leur place.



Hinterrad aus- und einbauen

Motorrad am Rahmen aufbocken, damit das Hinterrad den Boden nicht

berihrt. Bundmutter (1) abschrauben, Hinferrad festhalten und Steck-

achse (3] so weit herausziehen, daB das Hinterrad frei ist, der Bremszan-

gentréiger aber noch gehalten wird. Hinterrad so weit als méglich nach

vorne schieben, Kefie vom Keftenrad nehmen und Hinterrad vorsichtig

aus dem Schwingarm nehmen.

VORSICHT:

- Bei ausgebautem Hinterrad die Fullbremse nicht betitigen.

- Wird die Steckachse ausgebout, sind die Gewinde der Steckachse
und der Bundmutier grindlich zu reinigen und frisch zu fetten, um ein
Fesigehen des Gewindes zu vermeiden.

Der Einbau erfolgt in sinngemdaf umgekehrter Reihenfolge. Yor dem Fesf-
ziehen der Bundmutter mit 100 Nm das Hinterrad nac?n vorne driicken,
damit die Kettenspanner an den Spannschrauben anliegen.
ACHTUNG:

Betatigen Sie nach dem Einbau des Hinterrades immer die FuBbremse,
bis der Druckpunkt vorhanden ist.

Dismounting and mounting the rear wheel

Jack the motercycle up by the frame sa that the rear wheel no longer fou-

ches the ground. loosen the collar screw [1), hold ihe rear wheel pull out

the axle (3) uniil the rear wheel is free but the brake caliper support is still
held. Push the rear wheel as far forward as possible, lake the chain from
the chain wheel and carefully take the rear wheel out of the conirol arm.

CAUTION:

- Do r;joi operafe the foot brake when the front wheel has been dismo-
unted.

— If the axle is dismounfed_ clean the thread of the axle and collar nut
thoroughly and apply a new coat of grease o prevent the thread from
jamming.

The rear wheel is remounted in reverse order. Before tightening the collar

nut with 100 Nm, push the rear wheel forwards so that the chain fensio-

ners lie on the fension screws.

WARNING:

After mounting the rear wheel, keep operating the fool brake until the

pressure point returns.

Smontaggio e montaggio della ruota posteriore

Appoggiare la motocicletta su un cavalletto al telaio, in modo che la

ruota posteriore nen tocchi pit il suclo. Svitare il dado a collefto (1), te-

nere salda la ructa posteriore ed estrarre il semiasse finché (3) la ruota

posteriore & libera, ma il supporto dello pinza del freno & ancora tenuto.

Spingere |a ruota pesteriore il pit avanti possibile, togliere la catena dal

rocchetto e prelevare con cautela la ruota posteriore dal braccio oscil-

lante.

AVVERTIMENTO:

— MNon azionare il freno a pedale quando la ructa posteriore & smon-
rata.

~ Se il semiosse viene smontato occorre pulire accuratamente le filetia:
ture del semiasse e del dado a colletto ingrassandoli per evitare un in-
cepparsi della filetiatura.

Per il montaggio si proceda in senso inverso. Prima di serrare il dodo o
colletta con 100 Nm spingere in avanti la ruota posteriore affinché i ten-
dicatena siano a contatio delle viti tenditrici.

ATTENZIONE:

Dope aver montato la ructa posteriore azionate sempre il freno a pedale
finché & presente il punto di pressione.

Dépose ef pose de la rouve arriére

Caler la moto sous le cadre de maniére d ce que la roue arriére ne porte

plus sur le sol. Dévisser I'écrov & épavlement (1], tenir la roue et sortir la

broche (3) suffisamment pour que E rove soit libérée, mais de maniére &

ce que le support de pince soit encore maintenu. Pousser lo roue aussi

loin que possible vers l'avant pour pouvoir dégager la chaine, puis refi-

rer la rove avec précaution.

ATTENTION:

~ Ne pas actionner le frein lorsque la rove est déposée.

~ i on refire la broche, il faut bien nettoyer son filetage ainsi que
celui de I"écrou et les enduire & nouveau de graisse pour éviter un
grippage.

La pose s’effecive en sens inverse. Avant de resserrer I'écrou & 100 Nm,

if Fgﬁr pousser sur la roue vers 'avant, afin que les tendeurs soient en

appui confre les vis de réglage.

ATTENTION:

Quand la roue est en place, toujours actionner le frein de maniére & ce

que les plaquettes prennent leur place.




Kihlsystem

Durch die Wasserpumpe im Motor ist ein Zwangsumlauf der Kiihlilissig-
keit gegeben. Die Kuhlfitssigkeit kann aber nur dann richiig zirkulieren,
wenn sich im Kiihlkreislauf keine Luftblasen befinden. Das Kihlsystem ist
daher beim Nachfillen bzw. beim neu Befillen immer zu entliften (siehe
Kihlsystem entliiften).

Als Kihlflissigksit wird eine Mischung von 40% Frostschutzmittel und
60% Wasser verwendel. Der Gefrierschutz mufd jedoch mindestens
25° C betragen. Diese Mischung bietet neben Gelrierschutz auch einen
guten Karrosionsschuiz und sollte deshalb nicht durch reines Wasser er-
setzt werden.

VORSICHT

Fiir das Kihlsystem sollten Sie nur hochwertigen Marken-Frostschuiz ver-
wenden. Bei minderwertigen Frostschutzmiteln kann es zu Kerrosion und
Schaumbildung kemmen.

Der bei Erwarmung enistehende Druck im Kiihlsystem wird durch ein
Ventil im Kihlerverschlufb geregelt; hierdurch ist eine Kihlwassertempera-
tur bis zu 120° C zuléssig, ohne daB mit Funkiionsstérungen gerechnet
werder‘l mUB.

Cooling system

The engine water pump ensures forced circulation of the coolant. But the
coolan! can only circulate correctly if there are no air bubbles in the sy-
stem. The cooling system must therefore be bleed each time it is topped
up or refilled [cf. bleeding cooling sysfem).

A mixture of 40% anti freeze liquid and 60 % water is used as coclant
However, the anti-freeze protection must be ot least -25° C. This mixture
offers anfi-reeze protection but also good corrosion protection and
should therefore not be replaced by pure water.

CAUTION:

For the cooling system, use only with high-grade antifreeze. Using lower-
grade antifreeze agenis, can cause corrosion and coolant foaming.
Pressure induced by heating of the coolant in the system is comro%ed by
a valve in the radialor cap; o water temperature rising up to 120° C
(2487 F) is admissible, without fear of problems.

Kihlflissigkeitsstand kontrollieren

Die Kihlflissigkeit sollte bei kaltem Motor ca. 10 mm iber die Kihllamel-
len stehen (siche Skizze).

ACHTUNG:

Kontrollieren sie den Kihlflissigkeitsstand méglichst bei kaltem Motor.
Wenn Sie den Kihlverschlu bei heiBem Motor abnehmen mussen, soll-
fen Sie ihn mit einem Loppen abdecken und longsam &ffnen, dami sich
der Uberdruck abbauen kann.

Checking the coolant level

The coolant should be 10 mm above the cooling elements when the en-
gine is cold fcf. diagram].

WARNING:

IF possible, always check level of cooling liquid when engine is cold. If
you have to open the radiator cap when engine is hot, use a rag fo cover
the cap and open slowly to release pressure.,

51

g

s

L

10 mm

bei kaltem Motor
when engine is cold
a motere freddo
moteur froid

Circuito di raffreddamento

Lo circclazione forzala del liquido di raffreddamento viene assicurata
dallapposita pompa azionala dal motore. Il liquido circola corretta-
mente solo in assenza di bolle d’arig nel circuite; €' quindi necessario
precedere allo spurgo dell'aria ad ogni riempimento o svuotamento del
circuito stesso (vedi paragrafo relativo).

Come liquide di raffreddamento viene impiegata una miscela di anticon-
gelante al 40% e di ccqua al 60%. Il limite della protezione anficongela-
mento deve pard essere di almeno -25° C. Questa miscela offre oltre alla
protezione coniro il congelamento anche una buena protezione contra la
corrosione e non dovrebbe quindi essere sostituita de acqua pura.
ATTENZIONE:

Usare sempre prodotti di buona qualita per evitare l'insorgere di corre-
sione o la formazione di schiuma.

La pressione causata dalla elevata temperatura del liquido viens regolata
da una valvola sul tappe del radiatore; si possene raggivngere tempera-
ture prossime ai 120° C senza timore di inconvenienti.

Circuit de refroidissement

la circulation du liquide est produite par la pompe qui se frouve dans le
moteur. Cefte circulation ne peut foutefois bien se faire que s'il n'y a pas
de bulles d'air. Clest pourquoi il faut purger le circuif lorsquon 'a vi-
dangé ou que |'on compléte le niveau [CF. purge du circuit de refroidisse-
ment].

Comme liquide de refroidissement un mélange 40% d'antigel et 60%
d’squ est vlilisé. La prolection contre le gel, assure également une protec-
lion contre [a corrosion et ne doit donc pas éire remplacé par de 'eau
pure.

ATTENTION:

I est nécessaire d’employer un anfigel de qualité et d'une marque con-
nue. Un anfigel de basse qualité peut provoquer de lo corrosion et la for-
mation de mousse.

lo surpression qui apparait lorsque le liquide chauffe est réglée par un
systeme de soupape dans le bouchon du radialeur. On peut atteindre
une fempérature de 120° C sans géner le fonctionnement.

Controllo livello liquido raffreddamento

A matare freddo, il liguido deve coprire per circa 10 mm le lamelle del
radictore [vedi illusirazione).
ATTENZIONE:

Non togliere mai il tappe radiotore a motore caldo: pericolo di scotte-
fure.

Contréle du niveau de liquide de refroidissement
Lorsque le moteur est froid, le niveau du liquide de refroidissement doif se
situer ¢ environ 10 mm au dessus des lomelles (Cf. figure).
ATTENTION:

l est préférable de vérifier le niveau de liquide de refroidissement lorsque
fe moteur est froid. lorsque le moteur est chaud, il faut recouvrir le
beuchon d’'un chiffon et ouvrir lentfement de maniere & ce que lo pression
puisse s'échapper.



Kihlsystem entliften

Wurde die Kihlflissigkeit abgelassen, ist bei der Befiillung das Kiihlsy-

stem wie folgt zu entlifien,

— Vergewissern Sie sich, daB} die Ablafischraube (1) festgezogen ist,

— Fullen Sie ca. 0,5 Liter KihIflissigkeit ein.

— Schrauben Sie die Innensechskantschraube [2) am Zylinderkopf her-
aus und montieren Sie diese wieder, wenn keine Lufleqsen mehr aus-
treten.

- Entfernen Sie die Innensechskantschraube (3) am rechten Kishler und
neigen Sie das Moforrad ca. 30 nach rechts.

— Nun fillen Sie so lange Kihlflissigkeit ein, bis diese blasenfrei am
rechten Kihler austritt und monfieren Sie sofort die Innensechskant-
schraube, damit keine Luft mehr in den rechten Kiihler gelangen kann.
Stellen Sie das Metorrad wieder waagrecht und fillen Sie den linken
Kuhler ca. 10 mm tber die Kihllamellen mit KihIflussigkeit auf.

- Nach einer kurzen Fahrt den Kuhlflissigkeitsstand nochmals kontrollie-
ren.

Bleeding the cooling system

If the coolani has been drained the cooling system must be bleed as fol-

lows after refilling.

—  Make sure that the drain screw (1) is fightened.

— Pour approx. 0.5 litres coolant info the system.

- Unscrew ithe allen head screw (2) of the cylinder heod and replace
when no more air bubbles appear.

- Remove the allen head screw [3) on the right hand cooler and filt the
motorcycle to the right af an approx. 30 degree angle.

- Now pour coolant into the system until it escapes from the righthand
cooler free of bubbles and replace the allen head screw immediately
so that no mere air can reach the righthand cooler.

— Return the motorcycle to its original posilion and fop up the lefi cooler
unfil the coolant can be seen approx. 10 mm above the cooling ele-
ments.

- Check the coolant level after a short ride.

Spurgo aria circuito raffreddamento

Se il circuito e siato svuotato, si deve procedere al suo spurgo operando

come segue.

~ Accertarsi che la vite di scarico |1) sia serrata.

— Infrodurre circa 0,5 litri di liquido.

- Togliere la vite TCEl (2) sulla festa e rimontarlo quondo non fuories-
cono piv’ bolle d'aria.

— Togliere la vite TCEI (3] sul radiaiore destro ed inclinare la mota di
30° circa sul fianco destro.

— Intredurre liguido fino a che esce privo di bolle dal radictore destro e
rimontare 5&”0 la vite [3) per impedirel'ingresso di aria nel radia-
tore.

— Raddrizzare la moto e riempire il radiatore sinistro, fino a 10 mm
sopra la lamelle.

— Dopo una breve prova su strada, conirellare il livello.

Purge du circuit de refroidissement

lorsqu’on o vidongé le circuit, if faut le purger ou remplissage.

~ S’assurer que la vis de vidange (1) est serrée.

—  Mettre environ 0,5 | de liquide.

— Enlever la vis six-pans creux {2) qui se trouve sur la culasse, et la re-
mettre seulement ;;rsqu’ﬁ n'y a plus de bulles d'air qui sortent.

— Enlever la vis six-pans creux (3) qui se trouve sur le radiateur droit et
incliner la machine d’environ 30° vers la droite.

—  Ajouter du liquide jusqu’a ce qu'il ny ait plus de bulles d"air qui sor-
tent du radiateur droit. Remettre aussitét la vis six-pans creux afin qu’il
n'y ait pas d'air qui pénéire dans le radiateur droif.

— Remeltre la moto d‘aplomb et mettre du liquide dans le radiateur gau-
che jusqu'a ce gue le niveau se sifue & environ 10 mm au dessus des
lamelles.

— Vérifier a nouveau le niveau aprés avoir fait tourner le moteur.




Lufifilter reinigen

Der Luftfiller muB nach jedem Renneinsatz, ansonsten je nach Staubent-
wicklung gereinigt werden. Dazu ist die Sitzbank abzunehmen. Filterhal-
ter (1} vorne cusEﬁn en, nach hinten schwenken und Luftfilter samt Filter-
triiger aus dem Filterkasten nehmen.

VORSICHT:

Schaumstoffilter nicht mit Krafistoff oder Pefroleum reinigen, da diese Mit-
tel den Schaumstoff angreifen. KTM empfiehlt fiir die Luftfillerwartung die
Predukte der Firma PUTOLUNE. ,Action Cleaner” zum Reinigen und , Ac-
fion Fluid” zum Olen des Schaumstoffilters.

Schaumstoffilter in spezieller Reinigungsflissigkeit grindlich auswaschen
und gut trocknen lassen. Filter nur ausdriicken, keinesfalls auswringen.
Trockenen Schaumstoffilter mit einem hochwertigen Filterdl eindlen. Luftfil-
terkasten ebenfalls reinigen. Vergasermanschetie auf Beschadigungen
und festen Sitz prifen. Luftfilter montieren.

Cleaning the air filter

The air filter must be cleaned affer each race or depending on accumulo-

teel dust. For this purpose, remave the seat, Unclop the filler holder fo the

Fbronf (1), swing back and remove air filter plus filter carrier from the filter
oxX.

WARNING:

Do nof clean foam filter with fuel or pefroleum since these domage fthe

foam. KTM recommends the products of the company PUTOLINE for air

filter maintenance., Action Cleaner” for cleaning purposes and ,Action

Fluid” to oil the foam filter.

Tharoughly wash the foam filter in special cleaning fluid and allow to dry

well. Only press ouf the filler, do not wring ouf under any circumstances.

Oil the dry foam filter with o high grade filter oil. Also clean the air filter

box. Check carburettor collar for domage and that it is filled correctly.

Mount air filter,

Kraftstoffsystem

Zweimal jahrlich Krafisioffbehélter enfleeren, Kraftsioffhahn reinigen und
Benzinleitung Uberprifen. Funkiion der Tankentliftung und Dichtung des
Tankverschlusses berprifen. Falls erforderlich, Vergaser reinigen, Teile
auf Verschleil® prifen und Dichtungen ernevern. Yergaser einstellen.

Fuel system

Every six months empty the fuel tank, clean the fuel cock and check the
fuel line. Check the tank vent and the filler cap gasket. If necessary, clean
the carburetor, check components for wear and replace all gaskefs. Then
readjust the carburetor,
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Pulizia filtro aria

Il filro dell‘oria deve essere pulito dopo ogni gara e comunque in pre-
senza di polvere. Togliere la sello, sganciare il supperto filtro (1), incli-
naro allindietro e sfilare dalla scatola il filira con relativo supporto.
AVVERTENZA:

MNon pulire il filiro in schiuma con benzina o petralic che lo possono cor-
rodere. Per una corretia manutenzione del filtro in schiuma, la KTM consi-
glia I'vso di prodotti della ditta PUTOLINE: ,Action Cleaner” per la puli-
zia e ,Action Fluid” per la lubrificazione.

Lavare con cura il filtro con lo speciale liquido detergente e farlo asciu-
gare bene: comprimere il senza pero’ sirizzarlo. Lubriﬂmrlo poi con |'ap-
posilo predofo. Ripulire anche la scatola filiro e conirollare che il mani-
cr'ﬁo del carburatore sia infegro e correftamente posizionaio, Rimontare
il filtro.

Nettoyage du filtre a air

le filtre & air doit étre nettoyd aprés chogque course ou suivant limper-
tance de la poussiére soulevée. Enlever la selle. Décrocher la fixation de
filtre (1) @ Vavant, basculer vers I'arriére et sorfir du boitier le filire et son
support.

ATTENTION:

Ne pas nettoyer la carfouche & 'essence ou ou pétrole, car ces produits
aftaquent la mousse. KTM recommande les produits de la société PUTO-
LINE, ,Action Cleaner” pour le neftoyage et ,Action Fluid” pour huiler lo
cartouche.

Nettoyer la cartouche dans le produit spécial et bien la faire sécher. La
presser seulement et ne pas la fordre. lorsque la carfouche est séche,
I'enduire d’une huile spéciale de hauvte qualité. Nettoyer également le
boitier, Vérifier I'état ef la position de la pipe d'admission. Remetire le fil
tre en ploce.

Circuito alimentazione

Ogni sei mesi svuotare il serbatoio carburante, pulire bene il rubinetto e
controllare la ubazione, lo sfiato e la guarnizione del tappo. Se necesso-
rio, pulire anche il carburatore, controllandone I'usura dei componenti e
sostiluendone le guarnizioni; rimentare, quindi, il carburatore.

Réservoir

Vider le réservoir deux fois par an, démonter alors le robinet pour le net-
toyer et vérifier la durite. Contréler fe bon fonctionnement de la mise &
l'air et le joint du bouchon. Nettoyer le carburateur si nécessaire, vérifier
I'état d’usure des piéces et remplacer les joinis. Régler le carburateur.



Auspuffanlage *

Auspuff-Enddampfer bei denen sich die Endkappe (1) abnehmen lafit,
sind mit Glasfasergarn gestopft. Kontrollieren Sie diese Fiillung r
méaBig. Zu locker gestopftes Glusfasergarn kann zu leisrungsv:?usl
tihren und die Démpfung des Schalldampfers wird vermindert. Folls not-
wendig frisches Garn mit einem stumpfen Gegenstand fest in den End-
dampfer stopfen.

Glasfasergarn ist bei lhrer KTM-Fachwerkstatte erhalflich.

ACHTUNG:

Die Auspuffanlage wird beim Beirieb des Motorrades sehr heil. Be%‘ign-

nen Sie mit den Arbeiten an der Auvspuffanlage erst nach dem Abkih
um Verbrennungen zv vermeiden.

n

Exhaust system *

The final exhaust silencers, whose end cap can be removed, are filled
with glass fiber yarn. Check this filling regularly. If the filling is too foose,
the output is recftji:ed impairing the e%ed of the silencer. If necessary, fill
the final silencer with fresh yarn using a blunt insirument. Glass fiber yarn
is available from your KTM specialist garage.

WARNING:

The exhaust system becomes very hot while the moforcycle is running. Do
not start work on the exhaust system until it has properly cooled down, fo
avoid burns,

el
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Impianto di scarico *

| silenziatori finali dello scappamento, il cui coperchio [1) pué essere ri-
mosso, sono riempiti di filo di fibra di vetro. Controllare regolarmente
questo riempimento, Se il filo di fibra di vetro non & abbastanza fitto, cio
pud comportare una diminuzione della potenza e dell’efficacia del silen-
ziatore. Se necessario immettere filo nuovo nel silenziatore finale in
modo ben fitle con un cggetie ottuso.

Il filo di fibra di vetro & disponibile presso la vostra officina specializzata
KTM.

ATTENZIONE:

Durante il funzienamenio della motocicletia I'impianto di scappamenio
diventa molto caldo. Iniziate i laveri sull impianto di scappamento solo
dopo il raffreddamento dello stesso ande evitare bruciature.

Echappement *

Les silencieux qui ont un embout (1) démoniable sont bourrés de fibre de
verre. Controler ce bourrage réguliérement. Un bourrage irop faible peut
omener une perte de puissance et le nivequ sonore se trouve relevé. Si
nécessaire compléter le bourrage en ufilisant un outil qui ne coupe puas.
La fibre de verre spéciale est disponible chez les agenis KTAM.
ATTENTION:

Les piéces constifuant le systéme d'échappement sont brilantes. Attendre
qu'elles aient refroidi avont de les démonter.




Vergaser einstellen *

Grundsatzliches zur Originaleinstellung des Vergasers

Die Originalsinstellung des Vergasers enispricht einer Hshenlage von ca. 500 Mefer iiber Meeresniveau,
einer Luftlemperatur von ca. 20° C, vorwiegendem Geléndebetrich, mitieleuropdischen Superkraftstoffen
[ROZ 98-MOZ) mit einem Mischungsverhalinis [2-Taktol: Kraftstoff) wie in den ,TECHNISCHEN DATEN
MOTOR” im Ersatzteilposter Motor angegeben.

Grundsatzliches zur Einstellungs@nderung des Vergasers
Auszugehen ist immer von der Originaleinstellung des Vergasers. Voraussetzung sind saubere Luftfilieran-
lage, intakte Auspuffanlage und infakler Vergaser, Erfahrungsgemdf kann sich die Einstellungsénderung
auf die Hauptdiise, die Leerlaufdise und die Disennadel beschrénken. Anderungen anderer Vergaserteile
bringen verhélinismafig wenig.

FAUSTREGEL:  grofle Hohenlage oder hohe Temparatur —

Vergaser mager einstellen
niedere Hohenlage oder tiefe Temperatur —

Vergaser fetter einstellen

ACHTUNG:

Wird der Vergaser magerer eingestellt, ist mit Vorsicht vorzugehen. Disen immer schrittweise um jeweils
eine Nummer reduzieren, um Uberhitzen und Kolbenklemmen zu vermeiden.

HINWEIS:

Lauft der Moter froiz Einstellungsanderung nicht einwandfrei, ist noch mechanischen Fehlern zu suchen
und die Ziindanlage zv therprifen.

Carburetor adjustment *

Basic information on the original carburetor seting

The original carburetor setling correspond to an altitude of approx. 500 meters (1600 .| above sea level,
and ambient temperature of gpprox. 20° C (68° |, mainly cross-country use and central European super
fuels (ROZ 98 MOZ]. For mixing ratio 2-stroke motor oil : super fuel see ,ENGINE SPECIFICATIONS” in
the engine spare parts poster.

Basic informatien on a change of the carburefor setting

Always start out from the original carburetor sefting. Essential requirsments are a clean air filter system,

airtight exhaust system and infact carburetor. Experience has shown that adjusting the main jet, the idling

jet and the jef needle is sufficient and that changes of other parts of the carburetor do not greatly affect en-

gine performance.

RULE OF THUMB:  high altitude or high temperatures =
low aliitude or low temperatures —

choosa leansr carburetor adjustment
choose richer carburetor adjusimeni
CAUTION:

In the case of a leaner adjusiment of the carburetor proceed cautiously. Always gradually reduce the jef
size by one number fo avoid overheating and piston seizure.

NOTE:

If despite @ changed adjustment the engine does not run properly, look for mechanical faults and check the
ignition system.
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Carburatore *

Taratura all’origine

La teratura del carburatore all'origine ha come parametri un’ altitudine di 500 m cirea sul livello del mare,
una temperatura di 20° C circa, un utilizzo in prevalenza fuorisirada e I'impiega di benzing super dispo-
nibile nel centreeuropa (NO 98), miscelata ad olio 2 T. Rapporio di miscela alio motore 2 tempi : carbu-
rante super vedi ,CARATTERISTICHE TECNICHE MOTORE” nel poster dei pezzi di ricambio motore,

Informazioni per modifiche di taratura
Si deve sempre partire dalla taraturo all’origine del carburatore, con queste premesse: fillro aria perfetta-
mente pulito, sistema di scarico perfetto e carburatore perfetto. L'esperienza consiglia di effeftuare le mo-
difiche infervenendo solo su gette massimo, getio minimo e spillo carburante; eventuali modifiche ad altre
parti del carburatore non comportano grandi.

REGOLA GEMNERALE: altitudine o temperatura elevate

altitudine o temperature basse

= miscela magra

= miscela ricea
ATTENZIONE:

Se si & opfale per una miscela magra, aperare con cautela, riducendo i getti sempre di un numero per
volta, onde non incorrere in surriscaldamento e conseguente grippaggio del pistone.

AVVERTENZA:

Se, malgrade la modifica della taratura, il motore non funziono regolarmente, le cause vanno ricercate in
difetti meccanici e nel sistema di accensione.

Réglage du carburateur *

Principe concernant le réglage de base du carburateur

le réglage de base du carburateur conrespond d une altifude d'environ 500 m au-dessus du niveau de Ja
mer et & une tempéroture de 'air d'anviron 207 C._ Il a ét réalisé pour une utilisation principalement en
toutterrain ef avec du super carburant tel qu'en en trouve en Eurcpe, c'estd-dire d’un indice d'ociane de
98. Proportions du mélange huile deux-temps / supercarburant] : voir CARACTERISTIQUES TECHNIQUES
- MOTEUR sur la planche Pigces délachées - Moteur,

Généralités concernant les modifeations de réglage

le réglage de série sert toujours de référence. On suppose que le fillre & air est propre, que I'échappe-
ment et le carburateur sont en bon état. L'expérience montre qu'on peul se contenter de jover sur le gicleur
principal, le gicleur de ralenti et I'aiguille. Changer les auires éléments cpporte peu.

Régle générale:

Température ou clfitude élevée — il faut appauvrir le mélange air/essence
Température basse ou alfitude peu élevée - il faut enrichir le mélange air/essence
ATTENTION:

Lorsqu’on appauvrit le mélange, il faut procéder avec précaution ef descendre dans les gicleurs point par
point, afin d'éviter que le moteur chauﬁf\; ef serra.

REMARQUIE:

Si, malgré le réglage effectus, le moteur ne tourne pas correctement, il faut rechercher la cause au niveay
de la mécanique et verifier I'allumage.



Begriffe

Zy fettes Gemisch:
Kraftstoffanteil zu hach im Verhélmis zur Luft.

Zu mageres Gemisch:
Kraftstoffanteil zu nieder im Verhaltnis zur Luft,

Leerlaufbereich (A)

Beirieb bei geschlossenem Gasschieber. Dieser Bereich wird von der Stel-
Iun? der Luftregulierschraube (1) und der Leeraufeinstellschraube (2) be-
eintlult, Einstellarbeiten nur bei warmem Motor varnehmen.

Dazu mit der Leerloufeinstellschraube die Leerlaufdrehzohl des Motors
leicht erhdhen. Die Lleerloufeinstellschraube arretiert in 32 Positionen,
drehen im Uhrzeigersinn ergibt eine niedrigere, drehen gegen den Uhr-
zeigersinn ergibt eine hohere Leerlaufdrehzahl. Mun mit der Lufiregulier-
schraube méglichst runden und stabilen Motorlauf herstellen (Grundein-
stellung der Luftregulierschraube = 1,5 Umdrehungen offen). Danach mit
der leerlaufeinstellschraube wieder normale Leerlaufdrehzahl einstellen.

Definitions

Mixiture too rich:

Too much fuel in propertion io air.

Mixture too lean:

Not enough fuel in proporfion to air.

Idling range (A)

Operation with closed thrattle valve. This range is influenced by the posi-
tion of the air control screw (1) and the idle control screw (2]. Only make
adjustments when the engine is hot.

To this end, slightly increase the idling speed of the engine by means of
the idle control screw. The idle control screw stops in 32 positions; fur-
ning in a clockwise direction produces a lower idling speed and turnin
the screw in an anti-clockwise direction produces a ir’gher idling speed.
Creafe a round and stable engine speed using the air control screw
(basic position of the air conirol screw = open by 1.5 turns). Then adjust
to the nermal idiing speed by means of the idle control screw.
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Definizioni
Miscela ricca:
Carburantfe in eccesso rispetto all’aria.

Miscela magra:

Carburante in difefto rispetto all'aria.

Regime minimo (A)

Funzioromento con valvala gas chivsa. Il regime viene controllate dalla
vite di regolazione aria (1) e dalla vite di regolazione del minimo (2); ef
fettuare le regolazioni solo a motore caldo. Agendo sulla vite [2), aumen:
tare leggermente il regime del metore.

La vite di regolazione del minima ha 32 pesizioni: ructata in senso ora-
rio comporta un calo del regime; in senso antiorario un incremento del
regime. Agendo sulla vite (1], conseguire un funzionamento del motore il
piv’ regolare e constante possibile [regolaziene di base = aperta di 1,5
giri). Agendo di nuove sulla vite [2), riportare i giri del mofore al correfto
regime.

Définitions

Mélange trop riche:
Il y a trop d’essence par rapport & la quanitité d'air.

Mélange trop pauvre:
Il y a irop peu dessence par rapport a la quantité d'air.

Ralenti (A)

Fonctionnement du mofeur lorsque le boisseau est fermé. Cefte plage de
fonctionnement est influencée par la position de la vis d'air (1) ef de la
vis de ralenti (2). les réglages s'effectuent seulement lorsque le mofteur est
chaud.

Av moyen de la vis de ralenti, on éléve légérement le régime du moteur.
la vis de ralenti a 32 positions. Quand on lourne dans le sens des aiguil-
les d'une montre, on éir baisser le régime; quand on tourne dans le sens
contraire de celui des aiguilles d'une montre, on augmente le régime. Au
moyen de la vis d'air, rechercher le régime le plus réguller (réglage de
base de la vis d'air: dévissée de 1,5 tour). Quand ce régime esi atieint,
dévisser la vis de ralenti pour revenir ¢ un régime moins rapide.




Ubergang (B)

Verhalten des Motors bei ffnen des Gasschiebers. Dieser Bereich wird von der Leerloufdiise und von der
Form des Gasschiebers beeinflufit. Setzt der Motor trotz guter Leerlauf- und Teillasteinstellung beim Offnen
des Gasschiebers stotternd und stark rauchend ein und bekommt er die volle leistung bei hoherer Dreh-
zahl schlagartig, ist der Vergaser zu fett reguliert, bzw. das Krafistoffniveau zu hoch oder die Schwimmer-
nadel undicht.

Opening up (B)

Engine behaviour when the throfile opens. The idle jet and the shape of the throttle valve influences this
range. If, despite the correct idling speed and part throffle response, the engine sputfers and smokes when
the throfile is fully opened and develops its full power noi smoothly but suddenly ot high engine revs, the
mixiure fo the carburetior will be foo rich, the fuel lavel too high or the floating valve is leaking.

Gasschigber gedfinet

Throttle valve opening

Apertura valvola (B)

Funzionamente con valvela gas in fose di apertura. Il regime viene conirollate dal getto del minimo e
dalle forma della valvola. Se - nonostante una corretta regolazione del minimo e del carico parziale -
all’aperivra della valvola il mofore e’irre?oiare, emette fumo e raggiunge la piena polenza imprivvisa-
mente ad un elevaio numero di giri, signitica che la carburazione e'reppo grassa o che il livello del car-
burante &'froppoe alte o che la valvela del galleggiante &'difettosa.

Montée en régime (B)

Comportement du moteur lorsqu’on ouvie le baisseau. Ce comportemant dépend du gicleur de ralenti et
de la coupe du boisseau. Si malgré un bon réglage du ralenti ef du régime intermédiaire le moleur ne
prend pas ses fours de maniére franche et qu'il fume beaucoup, ef si d’autre part la puissance arrive de
maniére brutale & hauf régime, ¢’est que le carburateur est réglé trop riche, que le niveau de cuve est trop
haut ou que le pointeau ne fait pas élanchéité.

Valvola gas aparno
Boisseau ouvert

Hauptdiise, Ddsennadel
Main jet, jet needie

Betto massimo, spillo conico

Gigleur principal, arguilla

Disennadel
Jet needie

Spille conico

Learlautdlse, Schieber

Getto minimo, valvola

é}é\
“_ N
% Aiguilie

Idie jat, throttie valve

b 'B———-‘f’

Giclaur de ralenti, boissaau

B NNNT N

Luttregulierschraube. Lesrlaufragulierschraube
Air pontrol scraw, idle control screw

Teillastbereich (C)

Befrieb bei ieilweise gedffnetem Gasschieber, Dieser Bereich wird nur durch die Disennadel (Form und
Stellung} beeinflufit. Im unteren Bereich beeinfubt die Leerlaufeinstellung und im oberen die HauptdUse die
optimale Teillosteinstellung. L&uft beim Beschleunigen mit feilweise gedifnetem Gasschieber der Mofor im
Viertakt oder mit gedrosselter Leistung, mul3 die Disennadel um eine Rosie gesenkt werden, Klingelt der
Motor speziell beim Beschleunigen, wenn er in den Drehzahlbereich der vellen Leistung kommt, muf} die
Disennadel gehoben werden.

Treten die oben beschriebenen Erscheinungen im unteren Teillustbereich ouf, ist bei Viertaktlauf das Leer-
loufsystem magerer zu regulieren und bei Klingaln fetter zu regulieren.

Part throttle range (C)

Operation with partly open throftle. This range is only influenced by ihe jet needle [shape and position).
The optimum part throtle setting is conirolled by the f‘zﬁin sefting in the lower range and by the main jet in
the upper range. If the engine runs on a foursiroke cyﬁe or with reduced power when it is accelerated
with the throttle partly open, then the engine pings, especiolly when accelerating under full power ot maxi-
mum engine revs, the fet needle should be raised.

If these Ezuh‘s should occur at the lower end of the part throtile range at a fourstroke running, adjusi the id-
ling range leaner; by pinging of the engine, adjusf the idling range richer.
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Vite registro aria, vite diregolazione del minimo
Wis dair, vis dle ralenti

Carico parziale (C)

Funzienamente con valvola gas parzialmente aperta. |l regime viene controllato solo dallo spillo conico
(forma e posizione). Il funzionamento o carico parziale nei bassi regimi & deferminato dalla registrazione
del minimo, agli alti dal gefto massimo. Se il motore si ingolfa e perde potenza in fase di accelerazione
convalvela parzialmente aperta, si deve abbassare lo spille di una tacca. Se il motore batte in testa, spe-
cialmente in accelerazione ed in possimita degli alti regimi, lo spillo va alzato.

Quando di fenomeni sopradeserifti insorgona al regime inferiore del carico parziale, determinare una
miscela pium agra se il motore si ingelfa, ung pil ricca se batte in iesta,

Régime intermédiaire (C)

Fonctionnement du mofeur lorsque le boisseau est en partie ouvert. Ce fonctionnement dépend unigue-
ment de I'ciguille forme et position). Il est inflvencé en Ec:r.s par le réglage du ralenti, en haut por le choix
du gicleur principal. Si lo montée en régime, lorsgue le boisseau est a demi-ouverture, se fait sur un rythme
de 4d-femps ou avec un manque de puissance, il fout descendre 'aiguilie d ‘un cran. §i le moteur cliquetie
a l'accélération, en particulier au régime de puissance maximale, il faut monter Iaiguille.

Si les symptémes décrits précédemment apparaissent en bas du régime infermédiaire, il faut régler plus
pauvre la plage de ralenii en cas de rythme de d-temps et la régler plus riche en cas de cliquelfement.



Disennadel
Disennadeln jeweils in mitllerer Position eingehdingt. Jet needle Spillo conico sulla tacca centrale
Jet needles in central position in all instances. Spilla conico Aiguilles en position intermédiaire
Aiguille
Diisennadel-Grundeinstellung R 1468 J R14711) spillo conico - Taratura in orgine
Jet needle - Basic setting R1364 N R 1365 N R 1466 N az 1466 1466 h) R2065 N Aiguille - Reglage de base
R1365N R 1366 N R 1465 N R1365N R 2066 N
Yfo-'fo © o-'f2 @ N2 @ Yo=Y O Vo2 @
o'V ®
R 1364 N
‘a4 D
Ve @B

Erklérung zur Tabelle - Beispiel
Ve—'f2 @ Diese Diisennadel ist von /& - /2 Gas fetter und von /e —%s Gas magerer als die
Ye—31 D Dissennadel der Grundeinstellung.

Explanation - Example
Y-l @ This jet needle is richer from /s - /2 throttle and leaner from /s~ /% throttle than
Ve-a D jet needle of basic sefting.

Vollastbereich (D)

Betrieb bei offenem Gasschieber [Vollgas). Dieser Bereich wird durch die Hauptdiise und die Disennadel
beeinfluBt. Ist der Isolator einer neven Ziindkerze nach kurzer Vollgasfahrt sehr hell oder weil3, bzw. klin-
gelt der Motor, muB eine gréfere Haupidiise eingesetzl werden. Ist der Isolator dunkelbraun oder verrufdt,
mufd eine kleinere Hauptdise eingesetzt werden.

Full throttle range (D)

Operation with the throtile fully open [flat out]. This range is influenced by the main jet and the jet needle.
If the porcelain of the new spark plug is found io have a very light or white coating or the engine rings
after a short distance of riding flol out, o lorger main jet is required. If the porcelain is dark brown or black
with soot the main jet must be replaced by o smaller one.

Spiegazione della tabella - Esempio
VoY @ Questo spillo conico é piu grasso da /s— /2 gas ed é piv magro da '/a—*4 gas dello
Va1 O spillo conico in orgine.

Explication - Exemple
Ve-o @ Cette aiguille est assez riche de /s — /2 d'overture et assez pauvvre de /e—/4 d'overture
Ve=Ya (2 que l'iguille en reglage de base.

. -
Carico massimo (D)

Funzicnamente con valvela totalmente aperta. |l regime viene cenfrollate dal gefto massimo e dallo spillo
conico. Se, dopo un breve percorso a pienc gas, I'isolante di una candela nuova si presenta malto chiare
o bianco oppure se il motore batte in testa, ' necessario adotiare un getio massimo maggiore; se invece
&' scuro o annerito adotfare un gefto massimo inferiore.

Pleine ouverture (D)

Fonctionnement lorsque le boisseou est ouvert complétement [pleins gaz). Ce fonctionnement est influencé
par le gicleur principal et I'aiguille. Si lisolant d'une baugie neuve est trés clair ou blanc aprés que e mo-
teur a fonctionné quelques instanls & plein régime, ou si le moteur cliquette, il faut monter un gicleur prin-
cipal plus gros. Si lisolant est marron foncé ou couvert de sule, il faut mettre un gicleur plus petit.




Schwimmerniveau priifen*

Keihin-Vergaser ca. 60° schrag stellen, damit die Feder im Schwimmerna-
delventil nicht zusammengedriickt wird, In dieser Stellung soll die Kante
am Schwimmer porallel zur Dichtfliche des Schwimmergeh&iuses sein
[siehe Abbildung).

Check float level *

Stand the Keihin carburetior diagonally of about 60° sa that the spring in
the float needle valve is not pressed lagether. In this position, the edge of
the float should be parallel with the float bow! sealing surface [see illust
ration).

Getriebedlstand kontrollieren
Zur Kontrolle des Getriebedlstandes ist die Kontrollschraube (1) am Kupp-

lungsdeckel zu entfernen. Bei senkrecht abgestelliem Motorrad sollte an -

der Kontrolldffnung gerade noch Ol ausireten. Nétigenfall ist die Ver-
schluBschraube (2) zu enffernen und Ol nachzufillen. Oltype siehe
L TECHNISCHE DATEN MOTOR” im Ersafzteilposter Motor,

Check transmission oil level

In order fo check the transmission oil level the conirol screw (1) on the
cluich cover is fo be removed. Oif should escape from the contral ope-
ning when the motorcycle is in an upright position. If necessory remove
the locking screw (2] and top up with oil. For ol type see ,ENGINE
SPECIFICATIONS”™ in the engine spare parts poster.
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Controllo galleggiante *

Inclinare il carburatore di 60° circa, in modo che la molla nella valvola @
spillo non venga compressa, In quesia posizione, lo spigolo sul galleggi-
ante deve risuliare parallelo al piano di tenuta della vaschetta [vedere fi-
gura).

Contréle du niveau de cuve *

Mettre le carburateur en biais {environ 60¢) de maniére a ce que le res-
sort du pointeau ne soil pas écrasé. Dans cette position le bord du flot-
teur doit étre parallsle au plan de joint de la cuve [CF. illustration).

Controllo livello olioc cambio

Per il contrallo, togliere la vite apposita (1) posta sul coperchio frizione.
Con la mefo in posizione, dal foro di ispezione deve fuoriuscire dell’olio.
Se necessario, logliere il tappo (2] e riempire con clio. Tipe olie vedi
JCARATTERISTICHE TECNICHE MOTORE" nel poster dei pezzi di ricam-

bio molore.

Niveau d’huile de boite

Pour contréler le niveau de 'huile dans la bofte, il faut enlever la vis (1)
située sur le carter d’embrayage. Lorsque la machine est bien d'aplomb,
I'huile doit légérement sortir par le trou. Si nécessaire, enlever le
bouchon de remplissage (2] et rajouter de [huile. Qualités d'huile : voir
CARACTERISTIQUES TECHNIQUES - MOTEUR sur la planche Pieces
détachées - Moteur.



Getriebedl wechseln

Zum Wechseln des Getriebedles Motor warm fohren und Moterrad auf
einer waagrechten Flidche abstellen. OloblaBschraube (3] entfernen und
Altal in ein Gefdl ablaufen lassen. Magnet der OlablaBschraube reini-
gen und OlablaBschraube mit Dichiung montieren. 0,8 Liter Ol [Oltype
siche ,TECHNISCHE DATEN MOTOR” im Ersatzteilposter Motor) einﬁll-
len, VerschluBschraube montieren und Motor auf Dichtheit priifen.

Changing the transmission oil

To change the fransmission oil run the engine warm and set up the mo-
torcycle on a horizontal surface. Remove the oil drain screw (3] and
drain used oil into a container. Clean the magnet of the oil drain screw
and remount ofl drain screw with seal Pour in 0.8 litres oil (for oil type
see ENGINE SPECIFICATIONS” in the engine spare parts poster], re-
place locking screw and check engine for leaks.

Auslafi-Steverklappe und Auspuffkanal entkohlen*

Dazu muB der Zylinder abgenommen werden. Bei eingebautem Motor

sind Sitzbank, Tank mit Spoiler, Auspuffonlage, Motorstrebe und Zylinder-

kopf zu entfernen. Zy”ndz? abnehmen, Steverkloppe aushauen und mon-

Eeren ist in der Motar-Reparaturanleitung [Art.-Nr. 3.201.73] beschrie-
en.

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge. Kihlsystem entliiften.

Decarbonize outlet control valve and exhaust port*
For this purpose, take off the cylinder. With the engine being installed, re-
move seal, lank with spoiler, exhaust system, engine bracket and cylinder
head. Take off cylinder; disassembly and mounting of control valve are
described in the engine repair manual fitem no. 3.201.73). Assembly is
done in the inverse arder. Venf cooling system.

Sostituzione olio cambio

Scaldare il motore e posizionare la moto in orizzontdle. Togliere il tappo
di scarico olio (3) e raccogliere tutio 'clio usato in un recipiente. Pulire la
calamita del iappe e rimentarle completo della sua guarnizione. Intro-
durre 0,8 litri di olio (Tipo olio vedi ,CARATTERISTICHE TECNICHE MO-
TORE" nel poster dei pezzi di ricambio motare); rimontare il fappo [2) e
confrollare la tenuto del motare.

Vidange de la boite

Avant de vidanger la boite, il faut faire chauffer le moteur, puis metire la
machine sur une surface horizontale. Enlever le bouchen de vidange (3)
ef recueillir I'huile qui s'écoule. Nettoyer I'aimant du bouchon et remetire
celuici en place avec un joint. Remplir avec 0,8 | d'huile (Qualités
d'huile : voir CARACTERISTIQUES TECHNIQUES MOTEUR sur la plan-
che Piéces défachées - Moteur]. Remettre le bouchon et verifier
Fétanchéité.

Decarbonizzazione della valvola di scarico e del
condotto di scappamento

A tale scopo si deve iogliere il cilindro. Se il motore é montaio si deve as-
portare il sedile, il serbatoio con gli speiler, I'impiante di scarico, la tra-
versa dal motore e la festata. L'asportazione del cilindro, lo smontaggio e
il montaggio della valvola sono descrilti nelle istruzione per la ripara-
zione del molore [art-nr. 3.201.73).

Il montaggic avviene in sequenza inversa. Spurgare il sistemo di raffred-
damento.

Décalaminage du volet a I’'échappement et du
canal d’échappement

Pour ce faire, il faut déposer le cylindre. Si le moteur est en place dans le
cadre, il faut d'aborcfj enlever la selle, le réservoir avec le déflecteur,
'échappement, le tirant moteur et la culasse. La dépose du cylindre et du
valet 6 {'échappement, ainsi que lo pose sont décrites dans le Manuel de
Réparations-Mofeur (R&f.; 3.201.73). Remetire en place les différenis élé-
menis dans l‘ordre inverse de la dépose. Purger le circuit de refroidisse-
ment.




Kupplungshebel einstellen

Mit der Einstellschraube (1) kann die Grundstellung des Kupplungshebels
eingestellt werden, Wird die Grundstellung gedindert, ist auch ger Leer-
weg am Kupplungshebel zu kerrigieren. Der Leerweg soll am Kupplungs-
hebel auflen ca. 10 mm betragen. Korrekturen sind mit der Einstell-
schraube (2] vorzunehmen,

Adjusting clutch lever

The basic position of the clutch lever can be adjusied vsing fhe adjust
ment screw (1], If the basic position is altered the iravel at the clutch lever
is also fo be correcled, The free play at the clutch lever should be 10 mm
at the outermost point. Corrections can be made by means of the adjust-
ment screw (2).

Kupplungsausriickung einstellen *

Damit die Kupplung einwandfrei  frenni, muB  auch die
Kupplungsausrickung richtig eingesiellt sein. Durch den Verschlei} der
Kupplungsbeldge ist von Zeit zu Zeit eine Nachjustierung erforderlich.
Dazu Zindungsdeckel abnehmen und Ausrickhebel (3} noch oben
driicken, damit kein leerweg mehr vorhanden ist. In dieser Stellung sollte
sich die Nase des Ausriickhebels im Bereich der Markierung (4) befin-
den. Ist eine Korrekiur notwendig, so ist das Motorrad ca. 30 Grad nach
links zu neigen, damit beim Abnehmen des KupplungsauBendeckels kein
Geftriebed| ausflieBt. Die 7 Innensechskantschrauben enffernen und Kupp-
lungsauBendeckel abnehmen. Linsenschraube (3] und Sicherungsplatt-
chen entfernen. Nun kann durch Verdrehen der Kupplungsschraube (4]
die Kupplungsausrickung eingestellt werden. Nach den Einstellarbeiten
Kupplungsschraube mit dem Sicherungspléttchen gegen Verdrehen si-
chern, KupplungsauBendeckel und Ziindungsdeckel montieren. Absch-
liefend den leerweg am Kupplungshebel konirollieren.

Adjusting clutch release *

The clutch release must also be conrectly adjusied fo ensure smooth cou-
pling. It will be necessary fo readjust from time to time owing to the wear
of the clufch linings.

Remove ignifion cover and press release lever (3] vpwards to eliminate
any free play. In this position the nose of the release lever should be in
the area of the marking (4). Should it be necessary io moke a correction
the moforcycle should %e tilted to the left by approx. 30 degrees so fhat
transmission oil does not escape when removing the outer clufch cover.
Remove the 7 allan head screws and outer clufch cover. Remove lentil
head screw (5] and safety plate. It is now possible to adjust the clutch re-
lease by turning the clutch screw (6). After carrying out the adjustment
lock the clutch screw with the sofety plate, replace outer cluich cover and
ignition cover. Then check free play at the clutch lever.
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Regolazione leva frizione

la regolazione della frizione puo’ essere effetiuaic a mezzo della vite
(1. Se la regolazione viene modificata, e'necessario variare anche la
corsa a vuoto della leva, che deve essere di 10 mm circa, misurati
sull’esterno. Le regolazione vanno effettuate con la vite (2).

Réglage de la poignée d’embrayage

la vis de réglage (1) permet de régler lo positian de base de la poignée.
Si l'on modifie cette position, il fauf aussi régler la garde. La gorde doit
éfre d’environ 10 mm, mesurés en bout de la poignée. le réglage s'effec-
fue avec la vis (2).

Regolazione disinnesto frizione *

Perche' la frizioni lavori correftamente e’necessario che anche il suo di-
sinnesto sia ben regolato: o causa dell'usura dei dischi frizioni si rende
pericdicamente necessaria un infervento di regolazione.

Togliere il coperchio accensione e spingere verse alto lo leva di co-
mando (3] per eliminare ogni corsa a vuste. In questa situaziene, il no-
sello delle leva si deve trovare in corrispondenza del riferimente (4], Se
necessita di regolazione, inclinare la moto di circa 307 verso sinisira,
onde eviture che, ol momenic di togliere il coperchio frizione, fuoriesca
I'alio. Togliere le sette vili TCEl e staccare il coperchio frizione. Togliere la
vile lenticolare (5] e la piastiing di sicurezza. Regolare lo frizione
agendo sulla vite [6). Ad operazione uliimata, bloccare la vile con la pia-
strina di sicurezza, montare il coperchio frizione e quello accensione.
Controllare infine la corsa a vuoto della leva.

Réglage de la commande d’embrayage *

Afin que 'embrayage fonctionne bien, il faut aussi régler correctement la
commande. L'vsure des garitures exige qu'on régle de femps & autre.
Pour ce faire, on enléve le carter d‘allumage et I'on pousse le levier de
commande [3) vers le haut de maniére & ce qu'il n'y ait plus de course
vide. Dans ceffe posifion le nez du levier de commande doit se trouver
prés du repere (4. S'il fout effectuer un réglage, il convient d'abord d'in-
cliner la machine d'environ 30° vers la gauche afin d'éviter que [huile
de boite ne sorte lorsqu'on enléve le carter d’embrayage. Enlever les
sept vis six-pans creux ef déposer le carfer d'embrayage. Enlever la vis &
iéte bombée (5] ainsi que fe frein. On peut alors régler lo commande
d’smbrayage en tournant la vis [6). Quand le réglage est effecivé, re-
mettre le frein qui empéche la vis de tourner. Remonter les carters d ‘em-
brayage et d'allumage. Vérifier la garde o la poignée av guidon.
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_—Ge?riebeéls}qnd prifen . . Controllare livello olio cambio . ]
Getriebed| wechseln L L Sostituire clio ;uml’;piq_: - L L]
Einstellung der Kupplungsousriickung priifen | » Controllare disinestro frizione b a
Ziindzeitpunki pritfen ) * Controllare anticipo ) ) L
Ziindkerze prifen, Elektrodenabstand einstellen d e | Controllare candela, regolare distanza alatrodi L ® |
Zijndkerz_e \_v_gchseh\ [ ] —. | ® | Saosfifuire candela L L
Ansaugflensch auf Risse priffen L ® L Verificore fessure flongio aspirazione - . | ® !
Schwimmerkammer des Vergclsels enflesren @ | | Svuokare vascheta carburatare e e
Vergaser reinigen und learkauf einstallen e ® ® Pulire carburatare e controllare il minime LR L
Luftfilier, Filterkasten und Vergasermanschette reinigen ® o o | Pulire filiro aria, cassa fillro e manicotte carburatore LA E] B
Keﬁenr'dd_qr, Keﬂen_ﬁ.'!hrUEQen und Kette Eliifen L ] Il._ _Ve_n'ﬁccire ructa cateng, guida calena e caleno L L]
Kette reinigen und dlen e @ @ Pulire e lubrificare catena - |8 |8
Kettenspannung priifen ® | @ Verificare tensiones catena [ ®| __
Kiihlfliissigkeitssiand priifen b . Controllare livello |Eq|._|ido raffreddamento - - ® | ® |
| Kiihlsystem auf Dichtheit priifen [ . Esaminare tenula sistema raffreddamento | & o
Auspuffanlage auf Dichtheit prijfen L L] Controllare tenuta tubo di scarice L L
Glasfasergarn-Fillung des Schalldéimplers prifen L L Controllare riempimento lana di fibra vetro del silenziatore o] | .
Silentblécke der Auspuffouthéngung priifen * Controllare silentbloc sospensione scarico e
Bremsilussigkeiisstond in den Vorratsbehdliern prifen e L - Controllare livello liquido freni e ®
Bremsflissigksit wechsaln . Sostituire liquido freni o |
Belagstirke der Bremsklatze priffen . O Controllare i ceppi del freno e | /o ®
Bremsscheiben priffen @ L | Controllare dischi frena . | e
Zustand und Verlegung der Bremsschiguche priffen L L] | Conirollare usura e posizionamenio delle lubazioni freni d *
Auslali-Steverklappe und Auspuffkanal entkohlen | ® Decarbenizzazione della valvola di scarico & del condofta di scappamento | ®
Leerweg und Leichtgéngigkeit des FuBbremshsbels prifen e ® Controllare corsa a woto e seomrevolezza ° ®
Dampfung der Telegabel prislen ® ° _ Controllare assarbimento forcell telescopica L @ ®
Telegabel auf Dichtheit priifen . @ Conirollare tenuta forcella telescopica ® ®
Ol der Telegabel wechseln [nach 10 Rennen) L | Sostituire olio forcella telescopica (dope 10 gare) L
Telegabel vollsiéndig warten (nach 25 Rennen) ° | | | Effetivare la manutenzione completa della forcello [dopo 25 gare) ® _
Steverkopflagerung ouf Spiel priifen ] ® |® Controllare gioco cuscinetio tesla sterzo ) e e
Steverkopflager und deren Dichtungselemente reinigen und fetten L ] Pulire e ingrassare cuscinefto testa sterzo g relativi elementi di tenuta | ® L
Einstellung und Damptung des Federbeines prifen . ® Controllare regolazione & assorbimento gambe forcella Ll L B
Federbein vollsténdig warten [nach 25 Rennen) L Effettuare la manutenzione completa dell’ammorfizzatere [dopo 25 gare) ® |
Anlenkung des Pro Lever Federungssystems schmieren L L Lubrificare leveraggio e sisiema molle Pro Lever ® L
Schwingarmlagerung schmieren L4 Ll L | Lubrificare cuscinetti forcellone L o
Spaichenspannung und Felgenschlag priifen L Controllare tensione raggi e coassialita carchiona | e
 Radloger auf Spiel priifen ) L Controllare gioco cuscinetto a ruoia .
Reifenzustand und Reifenlufidruck El'.i_[ﬁﬁn - - - Conirollare sioio @ pressione pneumdfici * | |
_Seilzige auf Beschadigungen und Leichtgéingigkeit prifen . L Controllare scorrevolezza cavi di comando ® L4 |_
Seilziige einstellen und Slen ° il Regolare e lubrificars cavi comande L ® |
Elektrische Anlage prifen e e | Conirollare impianta eleitrico ® . '
Alle Schrauben, Muttern und Schlouchklemmen auf festen Sitz prifen s | ® Controllare che viti, dadi e fascalie per tubi siano ben stabili nelle loro sedi & L
Alle Gleii- und Lagerstellen élen bzw, fetten e @ Oligre o ingrassare i punti scorrevcli e le sedi dei cuscinetti o




PERIODIC MAINTENANCE SCHEDULE

*MNote:
1l you eperate your KTM matercycles in muddy conditions then use a high pres-
sure washer often, then double the normal 2x recommendation.

05 PACCEessdy

allar wiihing

Lolare tha race or affer the

rere

oher 7 roves

Change fransmission oil level

| Zepoesmrt

Change fransmission ail

Check cluich free play

Check ignition fiming

Check sparkplug gap and elecirode

Chonge sparkplug

Check intake manifold for leaks and eracks

Cheack carburator float bowl for waler

Clean corburator and adjust idle

Clzan airfiler elemeni box and check air boot

Check chain, sprackets, guides and chain sirefch

Clean and oil chain

Check chain tension

Check coolant level

| Check cooling system leqks

Check exhaust pipe cracks

| Reback and add gloss fiber yarn ta silencer

Check exhaust pipe and silencer grommes

Cheek brake fluid level franf and rear

Change brake fluid

Check disc brake pads

Check disc rofor

Inspekt front and rear broke hose

Decarbonize oullet control valve and exhausi port

PLAN DE GRAISSAGE ET D’ENTRETIEN

*Remarque:
5i la machine est ufilisée en terrain boveux et lovée fréquemment au jef, ces
trovaux sont & effectuer aw mains 4 fois par an.

Guand bescin as

Aprés 2 courses v 2000 km

2 foix poran®

Vérifier le niveau d’huile de boife

| Vidanger la boite
Vérifier la commande d'embrayage

Verifier Je point d'allumage

Varifiar la bougie, régler I'écarement

Changer la bougie

Vérifier I'état de lo pipe d'admission

Vider la cove de carburateur

Nettoyer le carburateur ef régler le ralenti

Nettoyer le pré-filire, filre & air ef la pipe d'odmission

Conkrdler la chaine, le pignon, la couronne et le guide-chaine

Nettoyer et graisser la chaine

Vérifier la tension de la chaine

Viérifier le niveau du liquide de refroidissement

Vé{l'_ﬁgr I"étanchéité du circuit dg r_'efror'dissemen!

Vérifier I'échappement

_ Vérifier I fibre de verre dans e pot d'échappement

Vérifier las silent-blocs de I'échappement

Vérifier le niveou de liquide de frein dans les bocaux

Changer le liquide de frein

Vérifier les ploquettes de frain

Check rear foot pedal frae play and movement

Check f-ront fork action

Clean fork seals dust covers

. Change fark oil faffer 10 races]

Service fork completely {after 25 races)

Check steering head bearing free play

Clean ond regrease steering head beoring

| Conircler les disques

Vérifiar I'état des durites de frein

[AEBERERE RE BE RE BE RE BE BE BE BE BE BE BE BE BE NE NE BE BN J

Décalominage du volet & I'échappement ef du canal d’échappement

Vérifier ls bon fonctionnement de la pédale de frein et so garde

Vérifier 'amertissement de la fourche

Vrifier I'étanchéité de la fourche

Vidanger la fourche [aprés 10 Eéurses,l

| Check shock spring preload sefting

Sarvice shock absorber completely [after 25 races)

Grease Pro lever Linkage Sysfemn

| Grease swingarm needle beorings

Check for even spoke tension and rim alignment

_ Check wheel bearings

Check tires for cuts and air pressure

Révision compléte de la fourche [oprés 25 coursas)

Coniréler les rovlements de direction

MNetfoyer et graisser les roulements et les caches de lo direction

Veérifier et régler 'omortisseur

Révision compléte de l'amortisseur [aprés 25 courses|

Graisser les bielletias du Pro Lever

Graissar la bras oscillont

| Coniréler les rayons st les jantes

Vérifier les roulements de roue

Check cable free movement

Adjjust and oil control cables
Check elecirical sysfem

Check all bolts, nuts, screws and clamps for pioper tightness

Clean and lubricate control lever pivol points

63

Coniréler les preus et leur pression

| Verifier 'élut des cables

Régler et huiler les cables

Vérifier 'équipement électrique

Vérifier le serrage des vis, écrous et colliers

Lubrifier toutes les articulations ef piéces qui coulissent

(SRR RE RY RE BE BE RE BE R BE BE AE NE BE S8 BE B J




TECHNISCHE DATEN - FAHRGESTELL

250/300 E-GS

250/ 300 MX ] 250/300 D-XC 250/300 E-XC

Rahmen

Zenfralrohrrahmen aus Chrom-Molybdin-Stahlrohren

Og_um_|

White Power  Up Side Down  Multiadjuster 4054

mmm_ erweg vorne/hinten

300/320 mm

Hinterradfederung

Bremse vorne

Bremse hinten

Zentralfederbein mit PRO-LEVER-Anlenkung zur Sam_m_m_omm:m: AluHinterradschwinge

MY, D-AC: Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe 2 260 mm, Bremssattel schwimmend gelagert
E-XC, B-GS: Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe 71 240 mm, Bremssattel schwimmend gelagert

Scheibenbremse mit mm_o_uzmﬂ Bremsscheibe £ 220 mm, Bremssaltel schwimmend gelagert

Bereifung vorne 80/100-21, 90/90-21 90/90-21 = 90/90-21 20/90-21 )
Bereifung hinfen 110/90-19, 120/80-19 120/90-18 120/90-18, 4.50-18 120/80-18, 140/80-18
Tonkinhalt 9,8 Liter 12,5 Liter 9,8 oder 12,5 Lifer 9,8 oder 12,5 Liter
Gwm_qmm._ncsm.x_:.,m:om 1450 £ 14:52 2 14:5307Z, 14:52Z _ 14:50 2, 15:482
Kette 3o x e ] ] g
Steverkopfwinkel 62.5° -
Randstand - i 1480 £ 10 mm -
SitzhGhe unbelastet . : 945 mm
Bodenfreiheit unbelastet 385 mm
Leergewicht ohne _Qowﬂom 995 kg 100 kg . i 108 kg _ 112 kg
hochstzul. Achsenlast vorne 110 kg _ 110 kg . 110kg
hchstzul. Achsenlast hinten 220 kg 220 kg 220 kg
_J__..._nr“_n&._ Gesomigewicht - 310 kg _ 310kg ] 310 kg

TECHNICAL SPECIFICATIONS - CHASSIS

250/300MX |  250/300D-XC | 250/300 EXC/TXC | 250/300 E-GS
Frame Central chrome-moly-steel frame
Fork White Power  Up Side Down Multiadjuster 4054
! Wheel travel front/rear 300/320 mm |

Rear suspension

Central shock absorber with PRO-LEVER linkage fo rear swing-arm wifh needle bearing

Front brake MX, D-XC, TXC: Disc brake with carbon-steel brake disc 2 260 mm, brake caliper fioated
EXC, E-GS: Disc with carbon-steel brake disc (21 240 mm, brake caliper floaied
Rear brake - i B Disc brake with carben-steel brake disc 7 220 mm, brake caliper floated N
Tyres front 80/100.21, 90,9021 20/90-21 . 00/90.21 90/90-21
Tyres rear 110/90-19, 120/80-19 120/90-18, 120/90-18, 450-18 | 120/80-18, 140/80-18
Fuel tank capacity 9,8 liter 12.5 liter 9.8 or 12,5 liter 9.80r 12,5 liter
Fiial drivis rafio 14:50 14:52 14:50, 14:52 14:50, 15:48 |
Chain | o S x 1"
Steering angle | - - 62,.5°
Wheel base 1480 + 10 mm B
Seathigh ] 945 mm
Ground clerance 385 mm
.&mﬁ&.ﬁm@?, without fuel 99.5kg/ 219,6 Ibs 100 kg / 220,7 Ibs 108 kg / 238,3 Ibs 112 *m|\m&m_ﬂ.m Ibs
Max. permissible front axle load .. |.w 10 kg / 242 lbs 110 kg /242 Ibs 110 kg / 242 Ibs

Max. permissible rear axle lood

220 kg / 484 Ibs 220 kg / 484 Ibs 220 kg / 484 Ibs

| Max. permissible laden weight |

310 kg / 682 fbs

| 310kg/ 682 Ibs

310kg/6B21bs |




DATI TECNICI - TELAIO

250/300 MX 250/300 E-XC 250/300 E-GS
Telaio Monotrave in acciaio cremo malibdeno
Forcella White Power  Up Side Down  Multindjuster 4054

Corsa sospensione ant/post

Sospensione posteriore

300/320 mm

Sistema monoammortizzatare Pro-Lever con leveraggio in alluminio

Freng anteriore

Freno posteriore

MiX: Disco in accigio al carbonio Z 260 mm e pinza flottante

E¥C, EGS: Disco in accigio al carbonio #1240 mm e pinza flottante

Disco in acciaio al carbenio 3 220 mm e pinza a singolo pisfoncing

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES - PARTIE-CYCLE

250/300 MX

_ 250/300 E-XC

T

Cadre en lube d’acier au chrome-molybdéne

Fourche télescopigue

| Debattement avant/arriére

White Power Up Side Down Multiadjuster 4054

Pneumatico anteriore 90/90-21 ?0/9021 20/90-21

Pneumalico noﬂm:oﬂ 110/90-19, 120/80-19 120/90-18, 4.50-18 _mo{mo._m_ 140/80-18
| Capacita serbatoio 038 9.8 0 12,5 it 9,80 12,5 ifr
_.dgma_mm_o:m finale 14:50 14:50, 14:52 _ 14:50, 15:48

Catena Sy x 14" B

Inclinazione forcella ) 62,5° -
I_:_m“cwmm |_ 480 = 10 mm

Altezza sella 245 mm

Altezza 33_30 . 385 mm .

Peso a vuolo senza benzina 99,5 kg 108 kg 112 kg

Massimo carico n.uww._o_m ammissibile devanti 110 kg 110 kg

Massimo carico aamo*mﬂaa:wmg le diefro | Mmo kg 220 kg

Massimo peso complessive n:..:._mwmmvm e o 310 kg | 310 kg

250/300 E-GS

300/320 mm

Suspension arriére

Frein avant

MX: disque & 260 mm percé; pince flotfante

Amorfisseur central avec systéma Pro-lever, bras oscillant monté sur aiguilles

EXC, EGS: disque 2 240 mm percé; pince flatante

Frein arriére

Pneu avant

disque ) 220 mm percé; pince floitante

90/90-21

90/90-21

90/90-21

Pneu arriére

110/90-19, 120/80.19

120/90-18, 4.50-18

120/80-18, 140/80-18

Réservoir 2.8 litre ¢ 8ou 1235 Litre 92,80y 12,5 Litre
Démultiplication secondaire 14:50 14:50, 14:52 14:.50, 15:48 ]
Chafne Iﬂwm} ' )
Angle de la colonne de direction §2,5°
msnu:m_ﬂm:.u 1480 + 10 mm
Hauteur de selle & vide - 945 mm

|0.m__d_m. au sol a vide 385 mm )

| Poids & vide 99,5 kg 108 kg 112kg
Poids autorisé rove ovant 110 kg 110 kg
Poids autorisé rove orriére 220 kg 220 kg
Poids fotal roulant autorisé ) ,\wuw Okg 310 kg
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ANZUGSDREHMOMENTE

Bundschraube Sieckachse vorne M 10 50 Nm
Bundmutter Steckachse hinten M 20x1,5 100 Nm
Sechskantmutter Schwingarmbelzen M 14x1,5 100 Nm
Klemmschrauben Gabelbriicke oben M 8 25 Nm
Klemmschrauben Gabelbriicke unten M 8 15 Nm
Restliche Schrauben Fahrgestell M & 5 Nm
M 8 30 Nm
M0 50 Nm
. Collar screw front axle M 10 50 Nm
Collar nut rear axle M 20x1,5 100 Nm
Hex. nut swing arm bolt M 14x1,5 100 Nm
Clamping screw upper fork bridge M8 25 Nm
Clamping screw lower fork bridge M8 15 Nm _
Other screws chassis M 6 5 Nm
M8 30 Nm
M 10 50 Nm

COPPIE DI SERRAGGIO

_ Vite o colletic semiasse davanti

Dado a colletto semigsse davanti

Dado a testa esagonale perno braccio oscillante

Viti di serraggio ponte forcella sopra

50 Nm

Viti di serraggio ponte forcella sotto

Altre viti telaio

COUPLES DE SERRAGE

M 10 |
M 20x1,5 100 Nm _
M 14x1.5 100 Nm
M8 25 Nm
M8 15 Nm
M & 5Nm
M8 30 Nm
M 10 50 Nm

Broche avant

Ecrou @ épaulement, broche orriére

M0

Ecrou d'axe de bras oscillant

Vis de fixation de te supérieur de fourche

Vis de fixation de té inférieur de fourche

Autres vis partiecycle

50 Nm
M 20x1.,5 100 Nm
M 1dxl,5 100 Nm
M8 25 Nm
M8 15 Nm
M é 5 Nm
M8 30 Nm
M0 50 Nm

b6
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I Echeinwerfer headlight ge Eu.l.b yellow
2 KurzschluBtaster kill button q griin green
3 Zugschalter switch br breun  brown
4 Zindkerze spark plug bl bla_u blue
§ Zidndspule ignition coil w wEil white
B Gererater 12V 130 generator 12V 130W g schwarz black
7 Schiublicht resr light
B Spannungsregler Voltage regulator
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Standlicht
Scheimnwerfer
Blinker li. w
Glinker ra. v.
Blinkerkontrofle
Ferniichtkantrolls
Tachobeleuchtung
8 9poi-Stacker
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~ o wmE W

9 Y-paol-Srecker

10 Zindschiol

11 Bremslichtschattar
12 Diode

13 Harn

14 Blinkgeber

15 Spannungsregler
16 Kondansator

17 Sicherung
18 Battarie 1.1 Ah
18 Zindspulo
20 Generator

21 Bremslichtschalter h,

22 Blinker li. b,
23 Blinker re. h.
24 Brems-Schlullicht
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2 phare

3 clignoteur a gauche
4 clignoteur a droite

B fiche & neuf poles

5 lampe temoin du clign.
B temain de fFeux de rout.
7 |clairsge tachymecre

A liche & guattre poles
10 contact d'alium.

Il sont. de stop

12 klaxon

13 entral clignot

14 reguiat. de potent
15 condensateur

16 coupe-circuit

17 bobine d'aflumage
18 gensrateur

19 cont. de stop der,
20 elign. a gauche derr.
21 elign, a droite derr.
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| Standlicht

2 Scheinwerfer

3 Blinker li, v

4 Blinker re. w.

4 Blinkerkontrolle

§ Ferniichtkontrolie
7 Tachaobeleuchtung
8 Qpol-Steckear

9 Y-pol-Stecker

10 Zindschiol

11 Bremslichtechal ter
12 Harn

13 Biinkgeber

14 Spannungsregler
15 Kondensator

16 Sicherung

g2 gelb
17 Zindspule ar grau
18 Ganerstar bl Alay
18 Bremslichtschalter h. bt Hraun
20 Biinkar i, h r rot
21 Blinker re. h. o orange
22 Brems-Schlufilicht W weill
5  schwery
v violere
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m recommends
< FUN IN MOTION
VALVOLINE COMPETITION 2T
Hochleistungs-2-Takt-Motoral SAE 50, synthetische Additive fur
extrame Einsdtze, insbesondere Motocross.
Mischungsverhiltnis laut Hersteller 1:35 bis 1:50. <
Micht flr Getrenntschmierung, WivOLNE

- Gnepaian

VALVOLINE COMPETITION2T 2T
High performance twa stroke matorcyele oil for extreme heavy s
auty racing und competition service. Not pre-diluted. Mot for oil-

infection systems. Pre-mix with gasoline at recommended fuel oil o
ratio 1:35 to 1:50.

VALVOLINE MOTORCYCLEQIL2T
Spezial-2-Takt-Motord! fir off-road Einsatz. Vorgel&st und selbst-
mischend, Mischungsverhaltnis laut Herstellervorschrift 1:35 bis
1:480.

VALVOLINE MOTORCYCLEOILZT

Specially formulated for motorcycles in off-road use. Heavy duty
detergent, pre-diluted, for fuel/oil ratios of 1:35 to 1:50 and where
engine manufacturers recommend SAE 30, 40 or 50 viscosity oils.

VALVOLINEBIOSYNZ2T

Umweltfreundliches, biologisch abbaubares Vollsynthese-2-Takt-
Motordl fiir Getrenntschmierung und Gemischschmierung in 2-
Takt-Motoren. Mischungsverhéltnis nach Herstellervorschrift 1:40

VALVOLINE BIO SYN2T

A fully synthetic, high performance, biodegradable 2-stroke motor
oil tar pra-mix and ofl infection systems of 2-stroke engines.

For fuel/oll ratios 1:40 as recommended by the engine manufactor.
BIODEGRADABLE — ENVIRONMENTALLY SAFE

VALVOLINE SYN POWER SAE 5 W 50

Vollsynthetisches Hochleistungs-4-Takt-Motordl SAE 5 W 50. Ein
Hi-Tech-Produkt fir besondere Anspriiche.

API 5G. KTM Erstbefilllung.

VALVOLINE SYN POWER SAE 5 W 50

Full synthetic high performance 4 stroke rmotorail SAE 5 W S0,
Hi Tech product for high dernands.

AP 5G. KTM factory filling.

VALVOLINE MOTORCYGLE FORK OIL
Mehrbereichs-StoBdampferdl SAE 5 W 20 zum Ganzjahresein-
satz, auch unter schwerer Belastung bei Motocross.

VALVOLINE MOTORCYCLE FORK OIL

Fortified against oxidation, corrosion, foaming and wear. Recomn-
manded for all seasons use in motorcycle fork and shock absorber
systems heavy duty off-road service and in high stress competi-
tion. Applicable were SAE grades mentioned below are recom-
manded.

VALVOLINE CHAIN LUBE
Rennsporterprobter Kettenschmierstoff, hell, schleuderfest,
O-Ring-neutral, temperaturstabil.

VALVOLINE CHAIN LUBE
Race tested chain lubrication, bright, adhesive, penetrating,
o-ring-save, temperaturstatl.

X4

VALVOLINE

VALVOLINE COMPETITION 2T

Olio per motor! a due tempi ad alto rendimento SAE 50, con addi-
tivi sintetici per impieghi estremi, in particolare per il motocross,
Rapporto di miscela secondo il costruttore de 1:35 fina 1:50.

Il prodotto non &' idoneo per la lubrificazione separata.

VALVOLINE COMPETITIONZ T

Huile 2 Temps de trés qualité pour moteur soumis & régimes trés
séveres en course et en competition. Non pré-diluée. Ne peut étre
utilisee dans les systémes d'injection d'huile. A mélanger 4 'as-
sence dans les proportions recommandées. 1:35 — 1:50.

VALVOLINE MOTORCYCLEOIL2T

Olio speciale per motori a due tempi per I'uso off road. Reso salu-
bile precedentements automescolante. Rapporto di miscela
seconda il costruttore da 1:35 fino a 1:50.

VALVOLINE MOTORCYCLEOILZ2T

Spécialernent mise au point pour de cross. Cette huile convient
pour les moteurs forterment solficités, a un grand pouvoir net-
tayaint, est pré-difuée et esf recommandse 14 ou les fabricants
prescrivant un méiange dans les proportions de 1:354 1:50 ou una
huile de viscosite SAE 30, 40 ou 50.

VALVOLINEBIO SYN2T

Olio per motori due tempi ad altissime prestazioni completamente
sintetico per sistemi di prediluizione ad inieziona. Utile anche per i
normali motori 2 tempi. Da utilizzare secondo le raccomandazioni
del costruttore, fino ad un rapporto benzina/olio 1:40
BIODEGRADABILE - SALVAGUARDA L-ANBIENTE.

VALVOLINE BIO SYN2T

Huile moteur 2 T synthétique bio-dégradable, trés performante,
pour pré-mélanges et systémes a Injection dans les moteurs 2T
hors-bard et autres. Pour rapports de melange jusqu’a 1:40 selon
les recommandations du constructeur.

BIO-DEGRADABLE — RESPECTE LE MILIEU

VALVOLINE SYN POWER SAE 5 W 50

Lubrificante sintetico ad alto rendimento per motori @ quattro
termnpi, SAE 5 W 50. Un prodotto Hi-Tech per esigenze particolari.
AP SG. Primo riempimento presso KTM.

VALVOLINE SYN POWER SAE 5 W 50

Cette huile entiéremment synthétique pour moteurs d-temps SAE
5 W 5 est conguc pour la haufe performance.. C'est un produit de
haute technicité qui répond aux plus hautes exigences.

VALVOLINE MOTORCYCLE FORK OIL

Olio per ammortizzatori SAE & W 20 tipo multiuso, per 'impiego
durante tutto I'anno, anche nel motocross, in condizioni di grande
sforzo.

VALVOLINE MOTORCYCLE FORK OIL

Huile pour fourches de motes de Valvoline SAE 5§ W 20 pour
utitisation tout au long de ['annee, méme dans les conditions
extrémeas d'un moto cross

VALVOLINE CHAIN LUBE

Lubrificante per catene impiegato in compatizioni motoristiche, di
colore chiaro, resistente alle centrifugazioni, neutrale verso Q-ring,
stabile alle alte temperature.

VALVOLINE CHAIN LUBE

L ubyrifiants pour chaines gui a fail ses preuves dans les competi

tions moto. Ce lubrifiant clair adhére parfaiferment a la chaine,
n‘attague pas les jeux de joints et garde toutes ses qualités méme
a haute température de la chaine.




VALVOLINE BREMSFLUSSIGKEIT
DOT 4 Bremsfllissigkeit.
Betriebssicher —50° C bis +290° C.

VALVOLINE DISC BRAKE FLUID
DOT 4 brake fluid.
Safety in operation —50° C to + 290° C.

FRICOFIN
Langzeit-KUhlerfrostschutzkonzentrat fir alle Motoren, einschiief-
lich solcher mit Alubauteilen.

FRICOFIN
Service life antifreeze for all engines including those with aluminum
components.

RACING MOTORRAD-REINIGER
Hochwirksamer Motor- und Teilereiniger.

RACING MOTORCYCLE-DETERGENT
Highly effective detergent for engine and chassis.

VALVOLINE FLUIDO PER FRENI
DOT 4 fluido per freni,
Di funzionamento sicero da —50°C a +290° G,

VALVOLINE LIQUIDE DE FREIN
DOT 4 liguide de frein.
Sécurité de fonctionnament —50° C a + 290° C.

FRICOFIN
Antigelo permanente per tutti | motorl, Incluso quelli con
compeonenti in alluminio.

FRICOFIN
Service antigel de grande longévité pour tous les mateurs y comp-
ris ceux avec des piéces dalurminium.

DETERSIVO PER MOTO
Detersivo di grande effetto per motori g componenti.

RACING MOTQ-DETERGENT

Détergent pour le moteur et les piéces du cadre trés éfficace.
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