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Vorwort

Wir freuen uns aufrichtig, Sie zur Wah| eines KTM-Metorrades beglickwiinschen zu kénnen, Wir
danken lhnen das erwiesene Vertrauen durch die Vorteile unserer langjdhrigen Erfahrung und
hachster Qualitat, welche Sie mit lhrem KTM-Motorrad mitgeliefert bekommen.

Dieses Handbuch liefert hnen wichtige Informationen fir die Bedienung und Wartung lhrer neuen
KTM und wurde nach dem neuesten Stand dieser Baureihe erstellt. Wir behalten uns jedoch das
Rechit vor, im Zuge der konstruktiven Weiterentwicklung Anderungen vorzunehmen, ohne gleich-
zeifig dieses Hondbuch zu berichtigen. 2

Wir méchten lhnen nahelegen dieses Handbuch genau und vollstandig zu lesen, bever Sie lhre
erste Fahrt unternehmen. Beachten Sie dabei besonders die Warnungen und Hinweise.

ACHTUNG: Wenn diese Punkie nicht befolgt werden, besteht Verletzungsgefahr.

VORSICHT: Wenn diese Punkte nicht befolgt werden, kénnen Teile des Motorrades beschadigt
werden.

HINWEIS:  Diese Punkie beinhalien Grundeinstellungen und nitzliche Tips.

Viele Motorradfahrer verfigen iiber umfangreiche Kenninisse und handwerkliche Fertigkeiten, um
viele Warlungsarbeiten an ihrem Motarrad selbst durchfihren zu kénnen. Die im Kaopitel |, War-
tungsarbeiten an Fohrgestell und Motor” mit * gekennzeichneten Arbeiten erfordern solche Kennt-
nisse und sollten daher keinesfalls von Laien durchgefiihrt werden.

Lassen Sie die vorgeschriebenen Inspektionen und Pflegedienste von einer KTM-Fachwerkstétte
durchfihren, damit im Falle eines Falles die Garantie in Anspruch genommen werden kann und
lhre KTM die an sie gestellten Forderungen immer erfiillen kann.

WICHTIGE HINWEISE FUR DIE MODELLE SX, MXC, EXC:

— Oben angefiihrie Modelle sind nur fiir 1 Person konsiruiert und ausgelegt. Ein Beifahrer darf
nicht mitgenommen werden,

— Diese Modelle entsprechen auch nicht den gesefzlichen Bestimmungen und Sicherheitsnor-
men. Der Beirieb auf offentlichen Strafien und Autobahnen ist gesetzwidrig.

- Bedenken Sie bei Fahrien mit lhrem Motorrad, dal} sich andere Menschen durch Gbermal}i-
gen Larm beléstigt fiihlen.

KTM MOTORCYCLE GES.M B H.
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

Beilagen: 1 Ersatzteilkatalog Fahrgestell
1 Ersaizteilkatalog Motor

KONSTRUKTIONS- UND AUSFUHRUNGSANDERUNGEN YORBEHALTEN.

Premessa

Benvenuti nel Team KTM: avete scelto una delle miglior moto da fueristradal Un ...,in bocea al
lupo” ... sia per l'uso furistica che per la competizione.

Il presente manuale contiene le informaziani indispensabili per la manutenzione, la messa a punto
e la riparazione del vostro nuove KTM, secondo i criteri piu” recenti di questa serie. Ci riserviamo
tuttavia il diritto di apportare modifiche nel corse dell’ulteriore sviluppo dei modelli senza im-
pegno di aggiornare questo manuale.

Vi raccomandiame di leggere precismamente e per intero il presente manuale prima di infrapren-
dere il primo viaggio. Osservate in modo particelare gli awvisi e le indicazione.

ATTENZIONE:  Se quesii punfi non vengono osservali vi & pericolo di ferimenti.

AVVERTIMENTO: Se questi punti non vengono osservali possono essere danneggiale parti
della motocicletia.

INDICAZIONE:  Questi punti comprendono regolazioni di base e consigli utili.

Moalti motociclisti dispongono di ampie nozioni e di abilitd pratica per eseguire essi stessi molfi la-
vori di manutenzione suﬁa loro motocicletta. | lavori nel capitolo ,Manutenziane felaio e motore”
contrassegnati con * necessitano di fali nozioni e non dovrebbero essere quindi eseguili in nessun
caso da persone incompetenti.

Fate eseguire le ispezioni e le operazioni di manutenzione prescritte da un‘officina specializzata
KTM, affinché possa essere fatta valere lo garanzia se cio risuliosse necessario, e in modo che la
vostra KTM possa sempre soddisfare le esigenze.

INDICAZIONE IMPORTANTI PER | MODELLI X, MXC, EXC:

~ | modelli sopraindicati sono cosiruiti e previsti solamente per una persona. Non deve essere
porfato nessun passeggero.

- Questi modelli non si conformano nemmeno alle disposizioni legali e alle norme di sicurezza.
E' illegale usarli su strade pubbliche e su autestrade.

- Facendo uso della vosira molecicletta tenete sempre presente che |'eccessivo rumore disturba

gli allri.
KTM MOTORCYCLE GES.M.B.H.
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA
Allegati: 1 catalogo ricambi telaio

1 catalogo ricambi metore

CON RISERVA DI APPORTARE MODIFICHE DI COSTRUZIONE E DI ESECUZIONE.



Introduction

We would like fo congratulate you on your purchase of KTM motorcycle. Your trust in us will be
rewarded by a motorcycle of the highest quality developed from years of experience.

This handbook will provide you with important infermatian on the operation and maintenance of
your new KTM and has been written o cover me newest versions. However, the right to modifcati-
ons in the interest of technical improvements is reserved without updating the currenf issue of
Owner's Handbook.

We strongly suggest that you read this handbook carefully and completely before you take your
first ride. Also, pay special attention to warnings and notes.

WARNING:  If you don't follow this poini, injuries can occure.
CAUTION:  If you don't follow these points, paris can be domaged on ithe motorcycle.
NOTE: These points include basic adjustments and useful hints.

Many motorcyclists are well versed in motorcycle mechanics so that they will be able to carry out
maintenance work on their motorcycles themselves. The work marked by * in the secfion ,Mainte-
nance Work on Chassis and Engine” requires detailed knowledge and should not be performed
by laymen.

Have services and maintenance work cairied out by a KTM garage so that your warranty claim is
safeguarded and your KTM can always perform at its best.

IMPORTANT INSTRUCTIONS FOR MODELS 5X, MXC, EXC:

~ The above models are consinucted and designed for a driver only - no passenger!

— These medels also do not conform fo the statutory regulations and safety standards and by law
may not be driven en public roads and motorways.

- When driving your molorcycle, please bear in mind that other people can fell molested by ex-
cessive noise.

KTM MOTORCYCLE GES.M.B.H.
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

Attachments: 1 parts manual - chassis
| parts manual - engine (with techn. data)

ALl RIGHTS RESERVED TO MAKE ALTERATIONS TO DESIGN AND MODEL.

Avant-Propos

Nous nous réjouissons que vous ayez fait le bon choix en vous décidant pour une KTM. En contre-
partie ['vsine KTM vous offre les avantages de sa longue expérience et d'une trés haute qualité.
Ce manuel livre les informations importantes concenant I'utilisation et ['eniretien de voire nouvelle
machine et il se situe au niveau le plus récent. Il pourra néanmoins se faire que dans le cadre du
développement technique des améliorations soient apportées aux motos sans que le manuel soit
modifié en conséquence.

il serait sovhaitable de lire ce manvel avec attention avant la mise en service de la machine, en
tenant compte parficuliérement des remarques et mises en garde.

ATTENTION:  Llorsque celte mention apparait, il faut saveir que son non-respect peut entrai-
ner des blessures ou une détérioration de la machine.

REMARQUE: Cette mention appelle l'atention sur des points de réglage ou des astuces di-
verses.

Bien des motards ont des connaissances et des capacités techniques irés larges, de sorte qu'ils
peuvent effectuer eux-mémes nombre de fravaux d'eniretien. les travoux marqués * dans le cha-
piire , Travaux d'entrefien - Fartiecycle et moteur” exigent de telles connaissances et ne peuvent
done étre effectués par quelqu’un qui n“aurait pas la compétence requise.

il convient de faire effectuer dans un atelier KTM les révisions et les entretiens prescrits, afin que la
garantie puisse jouer en cas de difficultés. C'est aussi I"assurance de fa fiabilité de votre KTM.

REMARQUES IMPORTANTES CONCERNANT LES MODELES $X, MXC, EXC:

— Ces modéles ne sont prévus et consiruits que pour une personne. Il est interdit d’emmener un
passager.

- Ces modéles ne correspondeni pas non plus aux réglementations administratives en matiére de
sécurité et de code de la route. L'utilisation en est interdite sur les routes ouvertes & la circula-
fion publique et sur les autoroutes.

~ Pensez toujours que les aulres personnes peuvent éire génées par un niveau sonore frop impor-
fant forsque vous utilisez votre machine.

KTM MOTORCYCLE GES.M.B.H.
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

Adjoints: | Catalogue des piéces détachées - Chassis
1 Calalogue du moteur avec la fiche technique

SOUS RESERVE DE MODIFICATIONS DANS LA CONCEPTION ET LA REALSATION.







ACHTUNG - HINWEISE FUR DIE SICHERHEIT

Benzin ist leicht entflommbar und giffig. Beim Hantieren mit Benzin ist GuBerste Vorsicht geboten. Tan-
ken Sie lhr Motorrad nicht bei laufendem Motor auf. Achten Sie darauf, daf} Sie kein Benzin auf Motor
oder Auspuffrohr verschiitten, solange die Maschine heifd ist. Verschiittetes Benzin ist sofort aufzuwi-
schen. Wurde Benzin geschluckt oder ist es in die Augen gespritzt, so ist sofort ein Arzt aufzusuchen.

Molorrider produzieren bei Befrieb sehr viel Wéarme. Der Motor, die Kihler, die Auspuffanlage die
Bremsscheiben sowie die StoBdémpfer knnen sehr heifd werden. Berlhren Sie diese Teile nach Inbe-
triebnahme des Motorrades nicht und achten Sie darauf, dal3 Sie lhre Maschine an einem Ort abstel-
len, wo nicht die Wahrscheinlichkeit besteht, dal} FuBgdanger sie beriihren und sich dabei verbrennen,

Achten Sie beim Transport lhrer KTM darauf, daBl diese mit Spannbéndern oder anderen mechani-
schen Befestigungsvorrichtungen aufrechtgehalten wird und daf der Benzinhahn auf OFF steht. Sollte
das Motorrad umkippen, kann Benzin aus dem Vergaser oder dem Benziniank laufen.

Starten Sie den Motor nicht in einem geschlossenen Raum und lassen Sie ihn dort auch nicht laufen.
Auspuffgase sind giftig und kdnnen zu BewuBtlosigkeit oder zum Tode fihren. Sorgen Sie beim Betrieb
des Motors stets fiir ausreichende Beliiftung.

Ziehen Sie sich fiir die Fahrt entsprechend an. Clevere KTM-Fahrer tragen stets einen Helm, Stiefel, an
exponierten Stellen Schutzpanzer aus Plastik, Handschuhe, eine Jacke und einen Gesichisschutz, und
zwar bei jeder Fahrt, ob es sich um ein Rennen oder nur um eine kurze Ausfahrt handelt.

Konirollieren Sie den KiihIflussigkeitssiand méglichst bei kaltem Motor. Wenn Sie den KihlverschluB bei
heifem Motor abnehmen miissen, sollten Sie ihn mit einem lappen abdecken und langsam &ffnen,
damit sich der Uberdruck abbauen kann.

Wechseln Sie mindestens einmal jéhrlich die Bremsflissigkeit, Wenn Sie das Metorrad oft waschen,
sollte sie sogar &fer gewechselt werden. Bremsflissigkeit hat die Eigenschaft Wasser aufzunehmen. In
einer ,alen” BremsflUssigkeit kénnen sich dadurch bereits bei niederen Temperaturen Dampfblasen bil-
den und das Bremssystem f&llt aus.

Bei KTM Motorradern diirfen nur Bremsflissigkeiten DOT 4 oder DOT 5 auf Alkoholbasis verwendat
werden. Keinesfalls Bremsflissigkeiten auf Silikonbasis verwenden, da diese die Dichtelemente zer-
stéren. Die Bremsanlagen werden von KTM mit , VALVOLINE Bremsflissigkeit DOT 4” gefiillt. Wir emp-
fehlen diese Bremsflissigkeit auch spéter zu verwenden,

Die Bremsflussigkeitsbehéilter der Vorderrad- und Hinterradbremse sind so dimensioniert, daB auch bei
abgeniitzten Bremskldtzen kein Nachfiillen von Bremsflissigkeit erforderlich ist. Féllf der Bremsfissig-
keitsstand unter den Minimalweri, deutet dies auf Undichtheit im Bremssysiem bzw. fotal abgeniitzte
Bremskldtze hin.

Betdfigen Sie nach dem Einbauen der Rader die Bremsen, damit sich die Bremskltze an die Brems-
scheibe anlegen und der Druckpunkt vorhanden ist.

Betifigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanlage immer den Hand: bzw. FuBbremshebel, damit sich
die Bremskloize an die Bremsscheibe anlegen und der Druckpunkt vorhanden ist.

Kentrollieren Sie bevor Sie losfahren immer, ob der Haupt- bzw. Seitenstander bis zum Anschlag nach
oben geschwenkt ist. Wenn der Stinder am Boden streift, kann das Motorrad auBer Kenfrolle geraten.
Befolgen Sie die Verkehrsvorschriften, fohren Sie defensiv und vorausschauvend um Gefahren méglichst
frih zu erkennen.

Fahren Sie vorsichtig auf unbekannten StraBen bzw. in unbekanntem Gelénde

Im Geldande sollten Sie stets mit einem Freund auf einem zweiten Motorrad unterwegs sein, damit Sie
sich im Falle von Schwierigkeiten gegenseitig helfen kénnen.

Erneuern Sie das Helmvisier bzw. das Brillenglas rechtzeitig. Bei Gegenlicht ist man mit zerkratziem Vi-
sier oder zerkratzter Brille proktisch blind.

Nach einem Sturz ist das Moforrad wie vor jeder Inbetriebnahme zu iiberpriifen.

ATTENZIONE: CONSIGLI PER LA SICUREZZA

la benzina & aliamente infiammabile: non fare mai rifornimento con motere ccceso. la benzina non
deve mai venire o contatto con metore o tube di scarico, quando questi sono caldi. Asciugare pronta-
mente lo benzina fuoriuscita. In caso di ingestione di benzina o di benzina sugli occhi, consultate un
medico.

Un motociclo sviluppa melto calore, in particolare nel motore, tubo di scarico, circuite di raffredda-
mento, dischi freni ed ommortizzatore: non toccare queste parti dopo I'uso del motociclo.

In caso di frasporto del motociclo, assicurarsi che sia ben fissate e con il rubinetio carburante chiuso.
Se il motociclo cade, puo perdere benzina dal carburatore & dallo sfiato del tappo serbatoio.

MNon awviare il motore in ambienti chiusi: i gas di scarico sono altamente nocivi e possono provocare
anche la morte. Se effettuate degli interventi, accertatevi sempre che i locali siano ben cereati.

L'uso del casco protetiive & obbligaterio per legge, ma tutto I'abbigliamento & molio importante per il
motociclista; non solo nelle competizioni, anche nei brevi percorsi. E'consigliabile, quindi, indossare
sempre sfivali, protezioni in plastica, quanti, occhiali e giaccone.

Conirollare il livelle liquido di raffreddamento solo con metore freddo. Se & necessario toglisre il tappo

radiatore a motore caldo, farlo con molta attenzione, usande uno straccio e operando molto lenta-
mente per dar sfogo alla sovrapressione.

Sostitvire il liquide freni almenc una velta I'anno; con maggior frequenza se il motociclo & soggetto a
molti lavaggi che possono causare I'entrata di acqua nel circuito frenante.

Nei motocicli KTM pessono essere ulilizzali solo liquidi per freni DOT 4 o DOT 5 a base aleolica. Non
utilizzare mai liquidi per freni a base di silicone, dal momento che questi danneggiana le guarnizioni.
| circuiti frenanti vengono riempiti dalla KTM con , VALVOLINE fluido per freni DOT 4*, liquido che vi

consigliamo di utilizzare anche in seguito.

| recipienti di liquido freni del freno anteriore e posteriore sono dimensionati in modo tale che non &
necessario un rabbocco neanche in caso di ceppi del freno consumati. Se il livello del liquido freno
scende al di sotio del valore minimo, questo indica perdite del sistema di frenatura o il consumo com-
pleto dei ceppi del freno.

Dopo ogni rimontaggio delle ruote oppure dope ogni intervento sulle pinze freno, controllare il corretto
posizionamento delle pastiglie sul disco ed il corretto punto di pressione della leva freno.

Dopo ogni infervento sul sistema frenante, azionare la leva o il pedale freno, per avvicinare le pa-
stiglie ol disco e ripristinare il corretio punto di pressione.

Prima di partire controllate sempre se il cavalletto principale o laterale & orientate in alio fino all'arre-
sto. Se il cavalletio striscia per lerra si potrebbe perdere il controllo della motocicletta.

Osservate le norme dsl traffico, guidate in modo difensivo e previdente onde riconoscere i pericoli il
pil presto possibile.

Guidate prudentemente su strade o terreni sconosciuti.

Fuori strada dovreste sempre essere accompagnati da un amico con una seconda moto, in modo da
potervi aiutare a vicenda in caso di difficolta.

Sostiluite a tempo debito la visiera o il vetro degli occhiali. In caso di controluce si & praticamente cie-
chi se la visiera o gli oechiali presentane graffiature.

Dopo ogni caduta la mote deve essere controlluta come prima di ogni messa in funzione.




WARNING - SAFETY WARNINGS

Gasoline is highly flammable and poisonous. Extreme caution should be used when working with ga-
soline. Do not refuel the motorcycle with the engine running. Take special care fo not spill gasoline on
the engine or exhaust pipe while the motorcycle is hot, wipe up spills prompily. If swallowed, do not in-
duce vomiting. Drink large quantities of milk or water. If splashed on skin or in eyes, flush with copious
cool water.

Motorcycle engines produce a great amount of heat while running. The engine, exhaust pipe, muffler,
brake rotors, and shock absorbers can become very hot. Do not fouch any of these parts affer opera-
ting the motorcycle, and take care to park it where pedesirians are not likely to touch it and get burned.
When fransporting your KTM keep it upright with fiedowns or other mechanical fasleners and be sure
that the fuel petcock is in the off position. If the motoreycle should tip over if is possible for gasoline fo
leak out of the carburetor or fuel tank.

Do not start the engine and allow it to idle in a closed area. Exhaust fumes are poisonous and can
cause loss of consciousness and death. Always provide adequate venfilation while the engine is run-
ning.

Remember to dress for the ride. Smart KTM riders always wear a helmet, boots, padded riding pants,
gloves, jackets and eye protection every time they ride, whether it is a 100-mile enduro or a quick fip
through the gears for test purposes.

If possible check level of cooling liquid when engine is cold. If you have fo open the radialor cap when
engine is hot, use a rage to cover the cap and open slowly fo release pressure.

Change brake fluid at least once a year. If M/C is being washed very often, change brake fluid more
often. Brake fluid has the ability to absorb water, therefore, if the brake fluid is old” it will build water
bubbles already by low temperature. This will cause the brake system fo fail.

DOT 4 or DOT 5 brake fluid on aleohol base only should be used in KTM motorcycles. Under no cir-
cumstances should brake fluids on silicone base be used since brake fluids of this fype would desiroy
the sealing elements. The brake systems are filled by KTM with ,VAIVOLINE disc brake fluid DOT 4",
We recommend that this brake fluid be used continvously.

The brake fluid reservoirs on the front and rear wheel brakes have been designed in such a way thai
even if the brake pads are worn it is not necessary to top up the brake fluid. If the brake fluid level
drops below the minimum either the brake system has a leak or the brake pads are completely worn
down.

After installing the wheels or after working on the brake calipers, use the brakes so that the brake pads
lie against the brake disc and the pressure point is established.

Never operate the moforcycle with a damaged throtile cable. Check throitle cable condition affer each
ride, and especially after a fall. A damaged cable could cause the threftle to sfick, and the motorcycle
fo run away. In the event of a siuck throttle or other malfunction which causes the engine to run uncan-
trollably, immediately depress the engine siop button and hold it down. Control the motorcycle by nor-
mal vse of the brakes and steering while helding the engine siop button down.

Engine seizure will stop the rear wheel from rofating, and can lead to a crash. If your engine seizes,
immediately pull in the clutch lever. Control the motorcycle with normal use of brakes and sfeering.
Before you start off, check that the main or side stand has been swung righi up to the top. If the siand
drags on the floor, the motorcycle can go out of control.

Okserve the traffc regulations, drive defensively and trying to look ahead as far as possible so that any
hazards can be recognized as early as possible.

Drive carefully un onknown roads respectively on unknown territory.

When driving offroad, always have a frend on a second motorcycle to keep you company, so that you
can help each other should diffeulties arise.

Replace the helmet visor respectively goggle glasses in plenty of fime. Then light shines directly on
scrafched visor or goggles, you will be practically blind.

After falling with the motorcycle, check all functions thoroughly befare starting up operations again.

ATTENTION. REMARQUES CONCERNANT LA SECURITE

L'essence est nocive et s'enflamme facilement. La plus grand prudence est done recommandée. On ne
fera pas le plein lorsque le moteur fourne. Ne pas renverser d'essence sur le moteur ou ['échappement
guand ils sont chauds. Essuyer ce qui a pu élre renversé. En cas d'ingestion ou si une goutte a sauté
dans l'oeil, il faut immédiaterent consulter un médecin,

Les dégagements de chaleur peuvent éire infenses tant au niveau du moteur, que de I"échappement,
que du radiateur, que des disques de frein, que des amortisseurs. On fera donc atfention avant d'y tou-
cher et on garera la machine de maniére & éviter fout contact fortuit

Lors du transport de la machine, on veillera & ce qu'elle soit bien maintenue en position verticale par
des sangles ou auires fixalions et que le robinet soit sur la position OFF. Si la machine se couche, de
I'essence peut s"échapper du carburateur ou du réservoir.

Ne pas faire tourner le moteur dans un local fermé, Les gaz d’échappement sont nocifs ef peuvent pro-
voquer une perte de connaissance qui peut méme éire morielle. Il faut foujours veiller & ce que la venti-
fation soit suffsante.

Il faut toujours s*équiper correctement. Un pilote avisé porte foujours un casque, des bolfes, des protec-
tions en plastique, des gonis, vne veste ef une protection faciale, que ce soit en course ou pour une
simple promenade.

Il est préférable de vérifier niveau de liquide de refroidissement lorsque le mofeur est froid. Lorsque fe
moteur est chaud, il faut recouviir le bouchon d'un chiffon et ocuvrir lentement de maniére & ce que la
pression puisse s'échapper.

il faut changer au moins une fois par an le liquide de frein. Si la machine est lavée fréquemment il fout
changer le liquide le liquide plus souvent, car liquide plus souvent, car il a tendance & se charger en
eau. Dans un liquide altéré se forment des bulles dés que la lempérature augments, et le circuit de frei-
nage ne fonctionne alors plus correctement.

Pour les machines KTM il faut employer uniquement du liquide de frein DOT 4 ou DOT 5 ¢ base d’of.
cool et jamais un produit & base de silicone, qui détruirait les joints. L'usine utilise , VALVOLINE liquide
de frein DOT4", que nous vous recommandons d'employer aussi.

les bocaux de liquide de frein, pour le frein avant comme pour le frein arriére, ont des dimensions fel
les qu'il n’est pas nécessaire de rajouter de liquide lorsque les plaquettes s'usent. Si le niveau tombe
av dessous du minimum, c'est qu'il y a une fuite ou qu'il n'y a absolument plus de garniture sur les pla-
Guetfes,

Aprés avoir remonté une roue ou aprés avoir travaillé sur les pinces, il faut actionner les freins ofin que
les plaquetfes prennent leur place contre le disque ef que I'on senie fe point d'aftague.

Aprés avoir travaillé sur le systéme de freinage, il faut toujours actionner le levier ou la pédale de frein
afin que les plaquettes prennent leur place contre le disque et que I'on sente le point d'attaque.

Avant de démarrer, vérifer toujours si la béquille centrale et la bé{juiﬂe lotérale sont complétement rele-
vées. Si une béquille Iraine sur le sol, on peut perdre le conirdle de la machine.

Respeciez e code de la roule, roulez de maniére défensive pour prévoir les dangers suffisamment t6t.
Roulez prudemment sur les routes ou sur un terrain que vous ne connaissez pas.
En toutterrain, il est préférable d'éfre & deux motos, afin de pouvoir s'entraider en cas de difficultés.

Remplacer la visiére de casque ou les écrans de luneites dés que le bescin s’en foit sentir. En effef, une
visiére ou un écran rayé fonf que I'on est aveuglé par les phares ou le soleil.

Aprés une chute, il faut inspecter la machine comme avant loute ufilisation.



' VORSICHT - HINWEISE ZUM FAHRZEUG

Verwenden Sie nur verbleiten Superkraftstoff ROZ 98 mit hochwertigem 2-Takt-Motordl gemischt. Ver-
wenden Sie keinen Kraoftsioff der Methanol, Alkohol oder alkoholhaltige Additive enthalt, Solche Kraft-
stoffe kénnen Motorschaden verursachen, aufderdem erlischt dadurch die Garantie.

Verwenden Sie nur hochwertiges 2-Taki-Motorol bekannter Marken. Mischungsverhdltnis 2-Taki Mo-
torél: Kraftstoff siehe , TECHNISCHE DATEN MOTOR" im Ersaizteilkatalog Motor.

Zu wenig Ol oder qualitativ minderwertiges Ol fuhrt zu vorzeitigem Verschleifd des Motors und im Ex-
tremfall zum Motorschaden. Zu viel Ol verursacht starke Rauchentwicklung und verruft die Ziindkerze.

Fahren Sie |hr Motorrad mit geringer, jedoch wechselnder Belastung ein. Wéhrend der ersfen 500 km
bzw. 5 Stunden keine Valllastahrten.

Machen Sie keine Vollastfahrien mit kaltem Motor, dabei kann es zum Motorschaden koammen. Motor
immer vorher warmlaufen lassen bzw. mit geringer Belastung wormfahren.

Falls Sie den Vergaser mogerer einstellen wollen, ist mit besonderer Vorsichi vorzugehen. Reduzieren

Sie die Dusen schrithweise jeweils nur um eine Nummer, um Uberhitzen und Kolbenklemmen zu vermei-
den,

Betéitigen Sie nie den Kickstarter, wenn das Ziindkabel bzw. die Ziindkerze nicht mit Masse verbunden
ist, dabei kann das Zindsystem beschédigt werden.

Verwenden Sie bei den Molorbefestigungsschrauben keine Zahnscheiben oder Federringe, weil sich
diese in die Rahmenteile einarbeiten und daher sténdig locker werden. Verwenden Sie s&ﬁ:stsichernde
Muttern.

Wenn Sie die hintere Steckachse ausgebaut haben, sollten sie immer die Gewinde von Steckachse und
Alu-Mutrer reinigen und frisch fetien, um ein Festgehen der Gewinde zu vermeiden,

Verwenden Sie zum Reinigen des Motorrades méglichst keinen Hochdruckreiniger, da sonst Wasser in
Lager, Vergaser, elekrische Steckverbinder usw. gelangen kann.

Fir das Kihlsystem solllen Sie nur hochwertigen MarkenFrostschutz in einem Mischungsverhdltnis
40:60% mit Wasser verwenden. Bei minderwertigen Frosischutzmitieln kann es zu Korrosion und
Schaumbildung kommen.

Die Kihlflissigkeit kann aber nur dann richtig zirkulieren, wenn sich im Kohlkreislauf keine Luftblasen
befinden. Das Kihlsystem ist daher beim Nachfiillen bzw. beim neu Befillen immer zu entlUften.

Bringen Sie Bremsflissigkeit nicht mit lackierten Teilen in Beriihrung, Bremsflissigkeit greift Lack an!
Werden die Bremskldize zu spét erneuvert, sadafd der Belag feilweise oder zur Génze abgeschliffen ist,
schleifen die Sichlteile der Bremsklétze an der Bremsscheibe. Dadurch 180t die Bremswirkung stark
nach und die Bremsscheibe wird zerstrt.

Verwenden Sie nur ORIGINAL KTM ERSATZTEILE, wenn Teile ernevert werden missen.

Schalten Sie nie von Vo”gus in einen kleineren Gang. Der Moter wird dabei iberdreht und kann be-
schéidigt werden. Aufierdem kann durch das Blockieren des Hinterrades das Motorrad leicht auBer
Kontrolle geraten.

Wenn bei langeren Talfchrten der Motor ohne Gas mitlauft, muB zwischendurch mehrmals Gas gege-
ben werden, damit dem Motor geniigend Schmiermittel, das dem Kraftstoff beigemengt ist, zugefihrt
wird.

SchlieBen Sie immer den Kraftstoffhahn, wenn Sie das Motorrad abstellen. Ansonsten kénnte mégli-
cherweise der Vergaser iberlaufen und Kraftstoff in den Motor gelangen.

AVVERTIMENTO: CONSIGLI PER IL MOTOCICLO

Utilizate solo benzina super al piombe (NO 98), miscelata con elic per 2T di buona qualitd. Non fate
uso di benzina confenente metanole, alcool o additivi alcolici.

Utilizote sempre olio di marche conosciute.

Rapporto di miscela olio motere 2 tempi: corburante super vedi ,CARATTERISTICHE TECNICHE MO-
TORE” nel catalogo dei pezzi di ricambio motore.

Scarsita di olio o olio scadente provecano un‘usura prematura del motore e anche danni irreparabili;
olio in eccesso provaca invece una esagerata fumosita allo scarico e depositi carboniosi sulla candela.
Utilizate il motore in tutti | regimi; durante i primi 500 km o le prime 5 ore non portare mai il motore al
massime.

Non sollecitare mai il mofore a freddo, perché si danneggia: attendere sempre che si scaldi oppure
viaggiote ad andatura moderata.

Se infendete sostituire i gefti del carburatore per offenere miscele pit magre, fatelo con molia cautela,
riducendo il getfo progressivamente onde evitare surriscaldamenti e danni al pistone.

MNon azionare mai il pedale avwiamento se il cablaggio AT o la candela nen sone a massa: si causano
danni al sistema di accensione.

Per bloccare le viti di fissaggio del motore usare dadi autobloccanti, non rondelle dentellate o anelli
elastici che finiscono per penetrare nel telaio.

Se smontate il perno ruota posteriore, ripulire sempre il suo filetto & quello del dado, quindi ingrassare.
Per il lavaggio del motociclo non usare un getto ad alta pressione: I'acqua pud penetrare in cuscinetti,
curburuh:)re, connessioni elefiriche ecc.

Nel circuite di raffreddamentc usare solo prodotii antigelo di buona qualita, miscelati ad acqua con
rapporto 40:60%. L'uso di prodoiti scadenti provoca la formazione di schivma e corrosione.

Il liquide circola correttamente solo in assenza di bolle d'aria nel cirquito; &'quindi necessario proce-
dere allo spurge dell'aria ad ogni riempimento o svuotamento del circuito stesso.

Il liquide freni ha elevato potere corrosivo: aftenzione alla vernice.

Qualora i ceppi del freno dovessero venire sostituiti froppo tfardi, cosicché la pastiglia risulti parzial
mente o inferamente consumata, la parti di acciaio dei ceppi del freno slitano contro il disco del freno.
Cid comporta una diminuzione notevole dell’effetio frenante e il deterioramento del disco del freno.
Utilizare sempre solo ricambi originali KTM.

Nen passate mai in una marcia inferiore quande viaggiate a tutio gas. Il motore supera il numero di

giri limite @ pud essere danneggiato. Inoltre & possibile il bloccaggio della ruota posteriore che pud
comportare una perdita di conirollo della motocicletta.

Se in occasione di lunghe discese il motore marcia senza gas, & necessario dare pit volie gas durante
la discesa in modo da garantire che venga addotta ol motore una quantita sufficiente di lubrificante,
mescalato al carburante.

Quando spegnete la motocicletia chivdete sempre il rubinetto del carburante. In caso contraria pot-
rebbe fracimare il carburatore e poirebbe penetrare del carburante nel motore.




CAUTION - HINTS TO THE MOTORCYCLE
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Only use super gasoline ROZ 98 mixed with high-grade two-siroke engine oil. Do not use any brond of
gasoline that coniagins methanol or alcohol in any form, also do not use any octane boosters or additi-
ves that contain any form of alcohol, These additives can cause engine failures, and use of same will
void your warranty.

Only use high grade 2-stroke engine oil from known brands.

For mixing ratio 2-stroke motar oil: super fuel see ,ENGINE SPECIFICATIONS® in the engine spo-
reparts manual.

Not enough oil or low-grade oil can cause erosion of the piston. Using oo much oil, the engine can
start smoking and foul the spark plug.

Ride your motorcycle with low but changing load the first 500 km (300 miles| or 5 hours.

Don’t ride your M/C with full load when engine is cold, it can cause engine damage. Always warm up
engine or ride by low load first

Be very careful when adijusting the carburetor lo make the engine run leaner. Reduce jeis step by step,
number by number fo prevent over heating and locking of pisions, {Seizures)

Never attempt fo kickstart or fun the engine over with the spark plug unscrewed from the cylinder head
and connected to the ignition, or with the spark plug lead ungrounded. There is considerable risk of
fire or ignition system damage in either case.

Never use teethed lockwashers on the mounling screws only self securing nuts. Teeth washers or spring
washers can work themselves into the frame parfs and become loose.

If you remove the rear axle, always grease the axle and alu-nuts fo prevent the threads from gelting
locked.

Avoid using pressure washer when cleaning M/C. Water can get into carburetor, electricity, efc.

For the cooling system only use high-grade antifreeze agent by a premix ratio of 40:60% with water.
Using lower-gradle anti-freeze agent, it can come fo corrosion and building up of foam.

The coolont can only circulate if there are no air bubbles in the system. The cooling system must there-
fore be bleed each time it is topped up or refilled.

Don't let brake fluid get in touch with paini, it is an elfective paint remover.

If the brake pads are replaced foo late so that ihe lining is partly or entirely worn away, the steel com-
ponents of the brake pad will rub against the brake disc, imparing the braking effect and destroying
the brake disc.

Only use ORIGINAL KTM SPARE PARTS if it is necessary 1o replace parts.

Never change gears from Full throttle into a lower gear. The engine is overrevved and may be dama-
ged. The motorcycle may also get out of cantrol easily if the rear wheel blocks.

If the engine runs without throttle during longer downhill fravel, the engine should be accelerated occa-
sionally to ensure that it is supplied with sufficient lubricant which is mixed in the fuel.

Always close the fuel tap if you swilch off the motorcycle. Otherwise the carburetor may overflow and
fuel get inio the engine.

ATTENTION: REMARQUES CONCERNANT LE VEHICULE

N’employer que du supercarburant au plomb dun indice d'octane de 98 mélangé & une huile 2-temps
de qualité.

Ne pas employerde carburant contenant du méthanol, de l'alcool ou des addilifs a base d’alcool. Un
tel carburant peut endommager le moteur et améne l'extinction de la garantie.

Employer uniquement de I'huile 2temps de qualité produite par une grande marque.

Proportions du mélonge huile deux-temps/supercarburant: voir CARACTERISTIQUES TECHNIQUES -
MOTEUR sur la caialogue Piéces détachées - Moteur. Un manque d'huile provoque une usure préma-
turée dit moteur. Trop d huile proveque un dégagement de fumée et ['encrassement de lo bougie.

le rodage se fera & régime réduit mais non régulier. On ne roulera jamais d pleins gaz pendant les
500 premiers kiloméires ou les premiéres 5 heures d'utilisation.

On ne roulera pas & pleins gaz quand le moteur est froid, ce qui pourrait provoquer une cosse. Tou-
jours faire chauffer le moteur auparavant ou démarrer en douceur.

Si l'on veut régler le carburateur plus pauvre, il fout faire trés attention et descendre di gicleur progres-
sivement, point par point, de maniére & éviter que le moteur chauffe de frop et serre.

Ne jamais kicker [orsque fe fil de bougie ou la bougie ne sont pas & la masse. le systéme d'allumage
pouirait éfre endommage.

Ne pas employer de rondelles grower ou éventail sous les écrous de fixation moteur. Ces rondelles
s'incrustent dans le cadre et I'écrou se desserre. Il faut employer des écrous auto-bloquants.

Lorsqu'on a démonté la broche arriére, il faut toujours graisser le filetage de la broche et de I‘écrou en
alu aprés I'avoir nettoyé. On évitera ainsi un grippage.

Eviter d ’emf:vioyer de | ‘eau sous pression pour nettoyer la machine, car cetie eau pénétre dans les
roulements, le carburateur et les piéces éleciriques.

Employer pour le systéme de refroidissement un antigel de qualité mélangé & l'eau dans un rapport de
40:60%. Un liquide de mauvaise qualité peut entrainer de la corrosion et la formation de mousse.
Celte circulation ne peut toutefois bien se faire que s'il n'y o pas de bulles d'air. C'est pourquoi il faut
purger le circuit lorsqu'on I'a vidangé ou que I'on complele le niveou.

Ne pas faire lomber de liquide de frein sur la peinture, car celleci se trouverait affaquée.

Si I'on attend irop pour changer les plaquettes et que, par exemple, il n'y o plus de garniture, c’est le
métal de lo plaguette qui froife contre le disque. le freinage est alors inelficace et le disque est irréme-
diablement endommage.

lors d'un remplacement de piéces, n'uliliser que des piéces d'origine KTM.

Ne jamais descendre une vitesse & plein régime. il se produirail un surrégime qui pourrait endommo-
ger le moteur. D'outre part, le blocage de la rove arriére pourrait facilement faire perdre le contréle de
la machine.

Dans les longues descentes, il faut de femps en lemps donner quelques coups de gaz, de maniére a ce
que le mofeur recoive un peu d’huile qui se frouve mélangée o 'essence.

Towjours fermer le robinet d'essence quand on arréte la machine. En effet, si le carburateur venait & dé-
border, de I'essence pourrait couler dans fe moteur.



ARBEITEN VOR DER ERSTEN INBETRIEBNAHME

Ihre neue KTAM-Maschine wurde nach der Montage einer grindlichen Kontrolle unterzogen. Dennoch wird
dringend empfohlen vor der ersten Inbefriebnahme folgende Arbeiten durchzufithren:

Am Motor:

Olstand im Getrigbe kontrollieren
Ver?oser u. Ansaugmanscheite auf festen Sitz
prure

Gasseilzug auf Leichtgéingigkeit priifen und
kontrollieren, ob der Gasschieber nach dem
Loslassen des Drehgriffes in die Leerlaufstel-
lung zuriickgeht

Kupplungsspiel konirollieren bzw. berichiigen
Ziindkerze und Kerzenstecker auf festen Sitz
priifen

Samtliche Motorbefestigungsschrau-
ben nachziehen

Samtliche Schlauchklemmen am Kihlsystem
nachziehen

Kihlflussigkeitssiand im Kihler kontrollieren

Am Fahrgestell:

- Keftenspannung kontrollieren

Vordere u. hintere Steckachse nachziehen
Steverkopflagerung kontrollieren eventuell
nachstellen

Schwingarmbolzen nachziehen

Samtliche Schrauben und Mutern nachzie-
hen

leerweg der Bremshebel einstellen
Druckpunkt der Bremsen priifen
Bremsflissigkeitsstand in  beiden Behdltern
prifen

Bremsen auf Funktion priifen

Luftfilier auf ordentlichen Sitz priifen
Reifenlufidruck berichtigen
Federbein-Dampfung prifen
TelegabelDampfung priifen

Auf knickfreie Ver?egung des Tankliftungs-
schlauches achten

Elektische Anlage iberprifen

und

DURCHZUFUHRENDE ARBEITEN NACH DER ERSTEN INBETRIEBNAHME

(nach ca. 100 km bzw. 1 Stunde)

Am Motor:

Zylinderkopf mit vorgeschriebenem Drehmo-
ment nachziehen )
Getriebeol wechseln und Motor auf Olverlust
priifen

Séimtliche Motorbefestigungsschrauben nach-
ziehen

Zindzeitpunkt kontrollieren und Schwungrad-
Mutter nachziehen
Getriebe-Entliflungsschlauch auf festen Sitz
prisfen

Leerlauf einsiellen

Kihlsystem auf Dichtheit prifen
KuhlflUssigkeitssiand im Kohler konirollieren
Kuhlerschlduche missen knickfrei verlegt sein
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Am Fahrgestell:

- Kettenspannung kontrellieren und Kette élen
Samtliche Schrauben und Muttern nachzie-
hen

Speichen an Vorder- u. Hinterrad nachziehen
Samtliche Seilziige einstellen
Steverkoph-lagerung auf Spiel prisfen
Bremsfliissigkeitsstand in den Behdltern pri-
fen

Verlegung der Bremsschlauche kontrollieren

CONSIGL! PER IL RODAGGIO

Il vostra motociclo KTM & siato accuratamente controllato a fine montaggio; comungue, prima di utiliz-
zarlo, raccomandiamo vivamente di effettuare i sequenti controlli:

Motore:

Controllare il livello olio cambia

Verificare che carburalore e manicotto aspi-

rUZIone SH]HO ben FlSSﬂrl

Verificare lo scorrevolezza dsl cavo co
mando gas e controllare che la valvola ritorni
nella posizione di minimo al rilascic dell'ac-
celeratore

Verificare il gioco frizione, registrandolo se
necessario

Verificare che candela e cappuccio siano
ben fissati

Controllare il serraggio delle viti di
fissaggio del motore

Verificare che le fascette dei manicotti del cir-
cuito di raffreddamento siano ben serrate
Controllare il livello liquido di raffredda-
menio nel radictore

Telaio:

Conirollare la tensione della catena

Serrare i perni ruota anteriore e posteriore
Controllare il gioco dei cuscinetti di sterzo,
registrandolo se necessario

Serrare i bulleni del forcellone

Serrare viti e dadi

Registrare la corsa a vuoto della leva freno e
controllarne il punto di pressione

Controllare il livello liquido freni dei due ser-
batoi

Controllare il corrette posizionamento del fil-
tro aria

Gonlfiare i pneumatici alla pressione pre-
scritfa

Controllare 'azione della forcella
Controllare che il tubetto di sfiate serbatoio
non presenti strozzature

Controllare |'impianto eletirico

INTERVENTI DOPO IL RODAGGIO

(dopo 100 km circa oppure 1 org)

Motore:

Serrare la testa cilindro alla coppia prescritia
Sostituire l'olio cambio e comrolr are la tenuta
olio del motore

Caontrollare che le viti di fissaggio del motore
siano ben serrate

Controllare I'anticipo fisso e serrare il dado
del volano

Controllare che il tubetto di sfiate del cambio
sia ben fissaio

Registrare il minime motore

Controllare la tenuta del circuite di raffredda-
menfo

Controllare che i manicotti non presentino
strozzature

Te laio:

Controllare la tensione della catena e lubrifi-
carla

Serrare a fondo viti e dadi

Controllare la tensione dei raggi delle ruote
Registrare tutti i cavi di comando

Controllare il gicco dei cuscinetio di sterzo
Controllare il livello liguido freni nei due ser-
batoi

Controllare che le tubazione freni non pre-
sentino strozzature




PRE-OPERATION INSTRUCTIONS

Although your KTM-Motorcycle was inspected after the set up from your dealer, you should go through the
following steps before the First use:

On engine:

NECESSARY WORK AFTER THE FIRST USE

[after 100 km / 62 miles or approximately 1 hour}

Check oil level in fransmission

Check carbureior and intake manifold if mo-
unted corractly

Check throttle cable for easy handling, and if
slide refurns fo the idling position after letting
go the throttle

Check clutch play and adjust if necessary
Check spark plug and plug connector if mo-
unted correctly

Check to ensure all engine mounting
bolts are tight

Tighten all hose clamps at cooling system
Check coolant level in radiator

On engine:
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Re-fighten cylinder head with recommended
farque

Change fransmission oil and check if engine
lost oif

Check to ensure all engine mounting
bolts are tight

Check ignition/firing point and  tighten
Hhywheel nut

Irczeck fransmission vent hose if proper instal-
&

Adjust idling

Check cooling system for leakage

Check coolant level in radiator

Make sure cooling system hoses are not cleg-
ged, obstructed or pinched

On chassis:

Check if chain is properly adjusted

Tighten front and rear axle

Check steering head bearing and adjust if
necessary

Tighten swing arm bolt

Check to ensure all screws and nufs are fight
Adjust free play of broke levers, and check
pressure point of brokes

Check brake fluid level in both reservoirs
Check brakes for proper performance
Airfilter to be checked for proper installation
Correct air pressure of fires

Check damping system of shock abserber
Check damping system of up-side-down fork
Make sure the tank breothing hose is not ob-
structed or pinched

Check electrical system

On chassis:

Check if chain is properly adjusted and oil
chain

Check if all screws and nuts are tight
Tighten all spokes on rear and front wheel
Adjust all cables

Check free-play of steering head bearing
Check brake fluid level in reservoirs

Check brake hoses for proper installment

TRAVAUX AVANT LA MISE EN SERVICE

A sa sorfie d'usine, voire KTM a été soumise & une vérification compléte. Toutefois, il est vivement recom-
mandé effectuer les travaux svivants avant la mise en service.

Moteur:

Vérifier le niveau d'huile dans la boite et
compléter si nécessaire

Vérifier la fixation du carburafevr et de la
pipe d'admission

Vérifier si le cdble de gaz coulisse bien et si
le boisseau revient bien quand on ldche la
poignée de gaz

Vérifier le jeu ¢ I'embrayage. Eventuellement
régler

Vérifier si le capuchon de bougie est mis cor-
recterment

Vérifier le serrage de toutes les fixafions mo-
teur

Vérifier le serrage des durites du systéme de
refroidissement

Controler le niveau du liguide de refroidisse-
ment dans le radiateur

Partie-cycle:

Vérifier la tension de la chaine

Serrer les broches de roue

Vérifier les roulements de direcfion ef éveniu
ellement effectver un réglage

Vérifier le serrage de I'axe du bras oscillant
Vérifier le serrage de tous les écrous ef vis
Régler les freins {la course & vide et I'atfaque]
Vérifier le niveau de liquide de frein dons les
bocaux

Vérifier la function des freins

Vérifier si le filtre a air est bien en place
Vérifier la pression des pneuvs

Contréler le travail de l'‘amortisseur ef son
réglage

Faire attention @ ce qu'il n'y ait pas de croc
dans le tuyau de mise @ 'air du réservoir
Vérifier ['équipement élecirique

TRAVAUX A EFFECTUER APRES LA PREMIEERE UTILISATION

(aprés environ 100 km ou 1 heure d'utilisation)

Moteur:

Resserrer la culasse au couple prescrif
Vldanger fhuile de boite et
"étanchéité du moteur

Resserrer foutes les fixations moteur
Vérifier le point d'allumage et resserrer la
fixation du volant moteur

Vérifier si le tuyau de mise ¢ l'air de la boite
est bien en place

Régler le ralenti

Vérifier s°il n'y a pas de luite dans le systéme
de refroidissement

Contréler le niveau de liquide de refroidisse-
ment dans le radiateur

les durites ne doivent pas présenter de croc

vérifier

Partie-cycle:

Vérifier la tension de la chaine ef huiler celle-
ci

Resserrer tous les écrous ef vis

Refendre les rayons des deux rouves

Régler les cables

Vérifier le jeu de la direction

Graisser les billettes de suspension et 'axe
de bras oscillant

Vérifier le niveau de liquide de frein dans les
bocaux

Vérifier I'état des durites de frein



Uberpriifen vor jeder Inbetriebnahme
Im Interesse der Fahrsicherheit sollten Sie sich zur Gewohnheit mochen, am Motorrad vor jeder Inbetrieb-
nahme eine allgemeine Uberpriifung vorzunehmen.

Folgende Konirollen sollten dabei durchgefihrt werden:

1 Gefriebedlstand kontrallieren
Zu wenig Getriebedl fihrt zu vorzeitigem Verschleifl und in weiterer Folge zur Zerstérung von Zahnré-
dern um:]qu:hchungsfeEiem

2 KrafisioHf
Kraftstoffmenge im Tank prifen und beim SchlieBen des TankverschluBes den Tankbeliiftungsschlauch
knickfrei verlegen.

3 Kette
Eine lockere Kette kann von den Kettenrddern fallen, eine stark abgeniirzte Ketie kann reiffen und mit
ei n?er ungeschmierten Kette tritt unnatiger VerschleiB an Kette und Kettenréider auf.

4 Reifen
Reifen auf Beschadigungen prifen. Reifen mit einem Schnitt oder einer Beule missen ernevert werden.
Die Profiltiefe mul} den gesetzlichen Bestimmungen entsprechen. Der Lufidruck ist ebenfalls zu priifen.
Wenig Profil und falscher Lufidruck verschlechtern das Fahrverhaltan.

5 Bremsen
Funkfion priifen, Bremsflissigkeitsstand im Vorratsbehdlter prifen. Die Vorratsbehalter sind so dimensio-
niert, daf} auch bei abgeniitzien Bremsklgizen kein Nachfillen erforderlich ist. Fallf der Bremsflssig-
keitsstand unter den Minimalwert, deutet dies auf Undichtheiten im Bremssystem bzw. fotal abgeniitzte
Brems-klotze hin. Lassen Sie das Bremssystem in einer KTM-Fachwerkstaite Uberprifen, da mit einem
Ausfall zu rechnen ist.
Der Zustand der Bremsschléuche und die Bremsbelagstarke missen ebenfalls kontrolliert werden.

6 Seilzige
Einstellung und Leichigéngigkeit aller Seilziige priifen.

7 Kihlfissigkeit
Kiihlflissigkeitsstand bei kaltem Motor prifen.

8 Elekirische Anlage
Scheinw{grfer, SchluBlicht, Bremslicht, Blinker, Konirellampen und Horn bei laufendem Motor auf Funk-
tion priten.

9@ Gepack

FulEaSie Gepéck mitfiihren, ist die Befestigung zu prifen.
ACHTUNG:
Ziehen Sie sich fir die Fahrt entsprechend an. Clevere KTM-Fahrer tragen stets einen Helm, Stiefel, Hand-
schuhe und eine Jacke, egal ob es sich um eine Tagesreise oder nur um eine kurze Ausfahrt handelt. Die
Schutzkleidung sollte aufféllig sein, damit Sie schon frih von anderen Verkehrsteilnehmern gesehen wer-
den. Der Beifcﬂ'lrer braucht selostverstandlich auch entsprechende Schutzkleidung .

Hinweise zur ersten Inbetriebnahme

~ lesen Sie vor der ersten Fahri diese Bedienungsanleitung aufmerksam durch.

— Machen Sie sich mit den Bedienungsorganen veriraut,

— Stellen Sie den Handbremshebel und den FuBbremshebel in die fir Sie angenshmste Stellung.

— Gewdhnen Sie sich auf einem leeren Parkplatz oder im leichten Geléinde an das Handling des Motor-
rades, bevor Sie eine grofere Ausfahrt machen . Versuchen Sie auch einmal méglichst langsam und im
Stehen zu fahren, um mehr Gefiihl fiir das Motorrad zu bekommen.

- Sie keine Geldndefahrten, die lhre Fahigkeiten und Erfahrung tberfordern.

- Halten Sie wahrend der Fahrt den Lengl;(er mit beiden Hénden fest und lassen Sie die File auf den
Fulirastern.

- Nehmen Sie den Ful vom Bremshebel wenn Sie nicht bremsen wollen. Wird der Fufibremshebel nicht
freigegeben, schleifen die Bremskl&ize ununterbrochen und die Bremse wird iiberhiizt.

— Ein Beifchrer darf nur mitgenommen werden, wenn Ihr Motorrad dafir ausgeriistet und zugelassen ist.
Der Beifahrer muf3 sich wahrend der Fahrt an den Haliebiigeln oder am Fahrer festhalten und die FiiBe
ouf den SoziusfuBrasten lassen.

— Nehmen Sie keine Veranderungen am Meotorrad vor und verwenden Sie immer ,Original KTM Ersatz-
teile”. Ersatzteile von anderen Herstellern kénnen die Sicherheit des Motorrades beeintrachtigen.

- Molorrader reagieren empfindlich auf Vertinderung der Gewichtsverteilung. Wenn Sie Gepéck mitneh-
men, befestigen Sie es maglichst nahe an der Fahrzeugmitte und verteilen Sie das Gewicht gleichmadbig
auf Vorderrad und Hinferrad. Uberschreiten Sie keinesialls das héchstzulassige Gesamtgewicht und die
Achslasten. Das héchstzuldssige Gesamigewicht ergibt sich aus folgenden Gewichien:

— Motorrad befriebsbereit und vollgetankt

— Gepdck

— Fahrer und Beifahrer mit Schutzkleidung und Heim.

— Verwenden Sie nur Zubehérteile, die von KTM empfohlen werden. Froniverkleidungen kénnen zum Bei-
spiel bei hohen Geschwindigkeiten das Fahrvernalten des Motorrades negativ beeinflussen. Koffer, Zu-
satztanks usw. kénnen sich durch die gednderte Gewichtsverteilung ebﬁ:n?n“s negativ auf das Fahrver-
halien auswirken.

Startvorgang bei kaltem Motor

1 Kraftstoffhahn éffnen

2 Zundung einschalten (falls ein Ziindschlofh montiert ist]

3 Gelriebe auf Leerlauf schalten

4 Kaltstarthilfe {Choke) betétigen

5 Kein bis maximal 1/; Gas geben und Kickstarter iber den vollen Weg kraftvoll durchtreten.
ACHTUNG:

Starien Sie den Motor nicht in einem geschlossenen Raum und lassen Sie ihn dort auch nicht laufen. Aus-
puffgase sind giftig und kénnen zu BewuBlosigkeit oder zum Tode fiihren. Sorgen Sie beim Befrieb des Mo-
tors stets firr ausreichende Beliiftung.

VORSICHT:

Drehen Sie den kalten Motor nicht hoch. Dabei kann es zum Motorschaden kemmen, wail sich der Kolben
schneller erwarmt und dadurch ausdehnt als der wassergekihlte Zylinder. Mator immer vorher warmlaufen
lassen bzw. mit geringer Belastung warmfahren.




Startvorgang bei warmem Motor

1 Kraftstoffhahn 6ffnen

2 Ziindung einschalten (falls ein Ziindschloff montiert ist)

3 Getriebe auf Leerlouf schalten

4 Ca. '/, Gas geben und Kickstarter iber den vollen Weg kroftvoll durchireten

Abhilfe bei , abgesoffenem” Motor

1 Kraftstoffhahn schlieBen

2 Motor mit Vollgas starten. Wenn natig Zindkerze herausschrauben und frocknen
3 Wenn der Motor lauft, Kraftstoffhahn wieder 6ffnen

Anfahren

Kupplungshebel ziehen, 1. Gang einlegen, Kupplungshebel langsam freigeben und gleichzeitig Gas
geben.

ACHTUNG:

Kontrollieren Sie bever Sie losfahren immer, ob der Haupt bzw. Seitenstander bis zum Anschlag nach
oben geschwenkt ist. Wenn der Stinder am Boden sireifi, kann das Motorrad aufler Konirolle geraten.

Schalten, Fahren

Der 1. Gang, mit dem Sie jetzt fahren, stellt den Anfahr- oder Berggang dar. Wenn die Verhélnisse (Ver-

kehr, Steigung) es erauben, kénnen Sie in héhere Ginge schalten. Dazu Gas wegnehmen, gleichzeitig

Kupplungshebel ziehen, néchsten Gang einlegen, Kupplungshebel freigeben und Gas geben. Wurde der

Choke betdtigt, ist dieser nach dem Erwdrmen des Mators abzustellen.

Nach dem Erreichen der Hochstgeschwindigkeit durch volles Aufdrehen des Gasdrehgriffes, diesen auf

3/, Gas zuriickdrehen; die Geschwindigkeit verringert sich kaum, der Kraftstoffverbrauch geht jedoch stark

zuriick. Geben Sie immer nur so viel Gas wie der Motor gerade verarbeiten kann - briiskes Aufreifien des

Gasdrehgriffes erhaht den Verbrauch.

Zum Zuriickschalten Motorrad nétigenfalls abbremsen und gleichzeiig Gas wegnehmen. Kupplungshebel

zichen und niedrigeren Gang einlegen, KLlp[:)lL.lr'ugsl'lr:'tl::tji langsam freigeben und Gas geben bazw.

nochmals schalten.

ACHTUNG:

~ Befolgen Sie die Verkehrsvorschrifien, fahren Sie defensiv und vorausschauvend um Gefahren méglichst
frih zu erkennen.

— Fahren Sie vorsichtig auf unbekannten Stralen bzw. in unbekanntem Gelédnde.

— Im Gelande sollten Sie stets mit einem Freund auf einem zweiten Motorrad unterwegs sein, damit Sie
sich im Falle von Schwierigkeiten gegenseitig helfen kénnen.

- Erneuern Sie das Helmvisier bzw. das Brillenglas rechtzeitig. Bei Gegenlicht ist man mit zerkratziem Vi-
sier oder zerkratzter Brille praktisch blind.

- Nach einem Sturz ist das Motorrad wie vor jeder Inbefriebnahme zu Uberprifen.

VORSICHT:

— Schalien Sie nie von Vollgas in einen kleineren Gang, Der Motor wird dabei Uberdreht und kann be-
schidigt werden. AuBerdem kann durch das Blockieren des Hinterrades das Motorrad leicht aufBer
Kentrolle geraten.

~ Wenn bei langeren Talfahrten der Motor ohne Gas mitléuft, muf zwischendurch mehrmals Gas gege-
ben werden, damit dem Motor geniigend Schmiermittel, das dem Kraftstoff beigemengt ist, zugefihrt
wird.

Abbremsen

Gas wegnehmen und mit Hand- und FuBbremse gleichzeitig bremsen. Auf sandigem, regannaBem oder
schliipfrigem Untergrund soll vorwiegend die Hinterradbremse befdtigt werden. Bremsen Sie stets mit Ge-
fiihl, blockierende Rader fihren zum Schleudem oder zum Sturz. Schalten Sie dabei auch das Getriebe,
der Geschwindigkeit entsprechend, in kleinere Génge.

VORSICHT:

Beim Bremsen erhitzen sich Bremsseheibe, Bremskldize, Bremssattel und Bremsflissigkeit. Je heiBer diese
Teile werden, desto schwécher ist die Bremswirkung. Im Extremfall kann dann das komplette Bremssystem
ausfallen.

Anhalten und Parken

Motorrad abbremsen und Getriebe auf Leerlauf schalten. Zum Abstellen des Motors KurzschluBtaster
driicken bis der Motor siillsteht bzw. Zindung ausschalten. Krafistofthahn schliefien,

ACHTUNG:

Molorrader produzieren bei Betrieb sehr viel Warme. Der Motor, die Kihler, die Auspuffanlage, die
Bremsscheiben sowie die Stofldémpfer konnen sehr heil werden. Berihren Sie diese Teile nach
Inbetriebnahme des Motorrades nicht und achten Sie darauf, daf} Sie lhre Maschine an einem Ort abstel
len, wo nicht die Wahrscheinlichkeit besteht, dafd FuBgénger sie berihren und sich dabei verbrennen.

VORSICHT:
SchlieBen Sie immer den Kraftstoffhahn, wenn Sie das Motorrad abstellen. Ansonsten kénnte méglicher-
weise der Vergaser iberlaufen und Kraftstoff in den Motor gelangen.

Einfahren )
Einfahren mit geringer, jedoch wechselnder Belastung. WAHREND DER ERSTEN 500 KILOMETER BZW.
5 STUNDEN KEINE VOLLASTFAHRTENI



DRIVING INSTRUCTIONS

Check the following before each start

For safety reasons, you should make a habit of performing an overall check of your motorcycle be
fore each start,

The following checks should be performed:

I

Check transmission oil fevel.
Too liile transmission oil leads to premature wear and will ulimately desiroy gear wheels and shift

parts.

2 Fuel
Check that there is sufficient fuel in the tank; when closing the filler cap, check that the tank venting hose
is free of kinks.

3 Chain
A loose chain can fall from the chain wheels; an extremely worn chain can tear, and insufficient lubrica-
fion can result in unnecessary wear to the chain and chain wheels.

4 Tyres
Check for damaged tyres. Tyres showing cuts or denfs must be replaced. The fread depih must comply
with the legal regulotions. Also check the air pressure. Insufficient read and incorrect air pressure dete-
riorate the driving pefformance.

5 Brakes
Check correct functioning of the braking system. Check for sufficient brake fluid in the reservoir, The re-
servoirs have been designed in such a way that brake fluid does not need to be refilled even when the
brake pads are worn, f?rhe level of brake fluid falls below the minimum value, this indicates a leak in
the braking system or completely worn out brake pads. Arrange for the braking system to be checked
by a KTM specialist garage, as complete failure of the braking system can be expected,
Also check the state of the brake hose and the thickness of the brake linings.

6 Cables
Check correct setting and easy running of all conirol cables.

7 Cooling fluid
Check the level of coaling fluid when the engine is cold.

8 Electrical system
Check correct functioning of headlamps, taillights, brake lights, indicators, control lamps and horn
while the engine is running.

¢ luggage
If you are taking luggage with you, check that this is securely fastened.

WARNING:

Wear suitable clothing when driving a motorcycle. Clever KTM drivers always wear a helmet, boots,
gloves and a jacket, regardless of whether driving all day or just far a short trip. The protective clothing
should be brightly coloured so that other users of the roads can see you as early as possible. Your passen-
ger of course will also need suitable protective clothing.

Instructions for initial operation

Read these operating instructions carefully before your first drive.

Familiarize yourself with the operating elements.

Adjus! the hand brake lever and foot brake lever to the most comfortable positions for you.

Get used fo handling the motoreycle on an emply car park or open space, before slarting on a longer

hdrf\':e_ Also try to drive as slowly as possible and in standing position, to improve your Feeﬁng for the ve-
icle.

Do nof drive along offroad tracks which go beyond your abitily and experience.

Hold the handle bars with both hands and leave your feet on the foot rests while driving.

Remove your foot from the foot brake lever when you are not braking. If the foot brake lever is not relea-

sed the brake pads rub confinuausly and the braking system is overheated.

You may only be accompanied by a passenger if your motorcycle is fitted and registered for such purpe-

ses. The passenger must hold fight o the strap or hold on to the driver during the drive, with his ff;er on

the passenger foot rests.

Do not make any allerations o the moforcycle and always use ORIGINAL KTM SPARE PARTS. Spare

parts from ofher manufacturers can impair ihe safely of the moforcycle.

Motorcycles are sensitive to alterations in the distribution of weight. If you are faking luggage with you,

this should be secured as close as possible fo the middle of the vehicle; distribute the weight evenly bet-

ween the front and rear wheel. Never exceed the maximum permissible laden weight and the axie

weights. The maximum permissible laden weight is made up of the following components:

~ Motoreycle ready for operation and tank full

- luggage

~ Driver and passenger with profective clothing and hemlet.

Only use accessory parts recommended by KIM. For example, front panelling can impair the driving

properties of the motorcycle. Cases, exira tanks efc. can alter the weight distribution and thus also im-

pair the vehicles driving properties.

Starting when the engine is cold

!
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Open fuel tap

Switch on ignition (if ignifion lock is fitted)

Put the gear in neutral

Leave throttle closed or only open to a maximum of I/, and kick down kick starter vigorously

WARNING

Do not start the engine and allow it to idle in a closed area. Exhaust fumes are poisonous and can cause
loss of consciousness and death. Always provide adequate ventilation while the engine is running.
CAUTION:

Don’t ride your motorcycle with full load and don't rev engine when cold. Because the pistan is warming up
faster than the water cooled cylinder, if can cause engine domage.




Starting when the engine is warm

1 Open fuel tap

2 Switch on ignifion [if ignition lock is fitted)

3 Put the gear in neuiral

4 Open thretle to 1/ and kick down kick starter vigorously

What to do when the engine is ,flooded”

I Close fuel fap

2 Start engine with full throitle. If necessary, unscrew spark plug and dry.
3 Once the engine is running open fuel tap again.

Starting off

Pull the clutch lever. Put the engine into first gear, slowly release the clutch lever and accelerate at the same
time.

WARNING:

Before you start off, check that the main or side stand has been swung right up o the lop. If the stand
drags on the floor, the motorcycle can go out of control.

Shifting/Riding

You are now in first gear, refered to as the drive or uphil gear. Depending on the conditions (iraffic, hill

size, efc.), you can shiff fo a higher gear. Turn off gas, af the same time pull cluich lever in and shifi o the

next higher geor. let cluich lever go again and give gas. If you tumed on the choke, make sure you turm i1
off again as soon as engine is warm.,

When you reach full speed through opening the throfile all the way, turn throttle back to 3/4; the speed

hardly decreases although the engine will use less gas. Only give as much gas as the engine can handle.

Through quick and high reving of throttle, the gas usage increases. By shifting down, use the brakes if ne-

cessary and turn off gas at the same time. Pull cluich lever and shift down fo the next gear. Let cluich lever

go slowely and give gas or shift down again.

WARNING:

— Observe the traffic regulafions, drive defensively and irying to lock ahead as far as possible so that
any hazards can be recognized as early as possible.

— Drive carefully un unknown roads respectively on unknown territory. -When driving offread, always
have a friend on a second motorcycle to keep you company, so that you can help each other should
difficulties arise.

~ Replace the helmet visor respectively goggle glasses in plenty of time. When light shines directly on
scratched visor or goggles, you will be practically blind.

—  Afer folling with the molorcycle, check all functions theroughly before siarting up operations again.

~ Never change gears from full throttle info @ lower gear. The engine is overrevved and may be dama-
ged. The motorcycle may also get out of control easily if the rear wheel blocks.

— It the engine runs without throtife during longer downhill iravel, the engine should be accelerated occa-
sionally to ensure that it is supplied with sulgcr'enr lubricant which is mixed in the fuel,

—  Abways close the fuel tap if you switch off the motarcycle. Otherwise the carburetor may overflow and
fuel get into the engine.
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Braking

Turn off gas and apply the hand and foot brakes af the same fime. When driving on sandy, wet or slippery
ground use mainly the rear wheel brake. Afw(?s brake with feeling, blocking wheels can cause you o
skid or fall. Also change down to lower gears depending on your speed.

When you brake, the brake discs, brake pads, Erake saddle and brake liquid heat up. The hoffer these
parts gef, the weaker the braking effect. In extreme cases, the entire braking system can fail.

Stopping and parking

Brake motorcycle and shift gears to idling. To switch off the engine depress short circuit switch until the en-
gine stops or swilch off ignition. Close fuel tap.

WARNING:

Matoreyele engines produce a greaf amount of heat while running. The engine, exhaust pipe, muffler,
bretke rotors, and shock absorbers can become very hot Do net fouch any of these parfs a&r operating
the motorcycle, and iake care to park it where pedesirians are not likely to touch it and get burned.
CAUTION:

The fuel cock should be locked whenever the motorcycle is parked. if the cock is not closed the carburetior
may overflow and fuel get into the engine.

Running in
Use a low but changing load for running-in. DO NOT DRIVE AT FULL-LOAD FOR THE FIRST 500 KILO-
METERS (300 MILES) RESPECTIVELY 5 HOURS!
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ISTRUZIONI PER L'USO

Controllo prima di ogni messa in funzione

Nell'interesse della sicurezza di marcia sarebbe opportune abituarsi a procedere ad una verifica gene-
rale della motocicletta prima di ogni messa in funzione.
In questa occasione dovrebbero essere esequiti i seguenti controlli:
1 Controllare il livello dell’olio del cambio
Un livello troppo basso dell’'olio del cambio causa usura precoce e, in seguilo, lo distruzione delle
ruote dentate e di pezzi del cambio.
2 Carburante
Verificare la quantita di carburante trovantesi nel serbaicio e sistemare senza pieghe il ubo flessibile
di cerazione dal serbatoio chivdendone il tappo.
3 Catena
Una catena froppo lenta pus cadere dai rocchetti, una catena soggetta a forte usura pud sirapparsi e
una catena non lubrificata causa un'usura eccessiva della catena e dei rocchetti,
4 Pneumatici
Confrollare I'eventucle presenza di danni. Le ructe presentanti tagli o rigonfiamenti devono essere so-
stitvite. La profondita del profilo deve corrispondere alle norme égl legge. Va verificate anche la pres-
sione d‘aria. Poca profilo e pressione d'aria non adeguata peggioranc il comportamento su strada.
5 Freni
Verificare il funzionamento, controllare il livello del liquido freni. | recipienti sono dimensionati in modo
tale che non & necessario un rabbocco neanche in caso di ceppi del freno consumati. Se il livello del li-
quido freni scende al di sotto del valore minimo, questo indica perdite del sistema di frenatura o il con-
sumo completo dei ceppi del freno. Fate controllare il sistema di frenatura da un'officing specializzata
della KTM, dato che é possibile che venga a mancare il funzionamento dei freni. Occorre controllare
inoltre lo stato dei tubi flessibili dei freni e lo spessore delle guarnizioni dei freni.
6 Comandi a cavo flessibile
Conrollare la regolazione e il funzionamento regolare di twiti | comandi a cave flessibile.
7 liguido di raffreddamento
Verificare il livello del liquido di raffreddamento a motore freddo.
8 Impianto elettrico
Controllare il funzionamento dei fari, della luce di coda, della luce del freno, dei lampeggiaiori, delle
spie di controllo e del segnalatore acustico a motore acceso.
@ Bagagli
Se portate con voi bagagli controllatene I'adeguato fissaggio.
ATTENZIONE:
‘Abbigliatevi in modo adeguato quando utilizzate la molocicletta. | motociclisti astuti guidanti una KTM
portano sempre un casco, stivali, guanti e un giubbatte, che si tratti di viaggi di un giomo o solo di brevi
percorsi. Gli indumenti protettivi dovrebbero essere ben visibili affinché il motociclista venga riconosciuto
presto dagli aliri ufenti del traffico. Naturalmente anche il passeggero necessita dei relativi indumenti pro-
tettivi.

Indicazione per la prima messa in funzione

— leggete aftentamente le istruzioni per |'uso prima del primo viaggio. - Familiarizzatevi con gli organi di
comando.

- Mettete la leva del freno a mane e del freno o pedale nella posizione per voi pid comoda.

- Abituatevi in un parcheggio vuoto o su terreno facile ol maneggio deﬁ: motocicletta prima di percor-
rere fragitti lunghi. Cercate una volia anche di procedere nel modo pit lento possibile in piedi, per abi-
twarvi meglio alla mote.

— Non fate percorsi troppo difficili per le vostre capacita e per la vosira esperienza.

— Per sirada tenete il manubrio con entrambe le mani e lasciate i piedi sui poggiapiedi.

— Togliete il piede dalla leva del freno se non desiderate frenare. Se la leva del freno a pedale non viene
lasciata, i ceppi del freno slittano in continuazione e il freno si surriscalda.

— Pud essere portato un passeggero solo se la mofociclefta é equipaggiata appositomente e se dispone
del relafivo permesso legale. Durante 1l viaggie il passeggero deve tenersi saldo alle apposite staffe o
al conducente ¢ deve lasciare i piedi sugli appositi poggiapiedi.

— Non apportate modifiche alla moto e utilizzate sempre PARTI DI RICAMBIO ORIGINALI KTM. Le parti
di ricambio di altri fabbricanti possono pregiudicare la sicurezza della motocicletia.

— le motociclette reagiscono in modo sensibile agli spostamenti della ripartizione del peso. Quando por-
tate bagagli fissateli possibilmente vicini al centro della moto e ripartite il peso uniformemente sulla
ruota antferiore e su quella posteriore. Non olirepassate per nessun motivo il massimo peso ammissibile
e i carichi sugli assi. | massimo peso complessive ammissibile risulta dai sequenti pesi:

— Motocicletta pronta per il funzionamento & con serbatoio piena
- Bagagli
— Conducente e passeggero con indumenti protetiivi e caschi.

- Utllizate esclusivamente accessori raccomandati dalla KTM. | rivestimenti frontali, per esempio posseno
influenzare negativamente il comportamento di marcia della moto a velocita elevate. Le valige, i serba-
toi supplementari ecc. possono anch’essi avere influenze negative sul comportamento di marcia della
moto a cavsa della diversa ripartizione del peso.

Avviamento a motore freddo

Aprire il rubinefto del carburante

Azionare |'accensione (se vi & una serratura di accensione)

Mettere il cambio in folle

Azionare |'ausilio per avviamento a freddo [choke|

Non dare gas o dare al massimo 1/3 di gas e schiacciare a fondo il pedale di awiamento
ATTENZIONE:

Non awviate il motore in un locale chiuso e non lasciatelo nemmene acceso in tali locali. | gas di scarico
sono velenosi e possono portare alla perdita di conoscenza ed alla morte. In caso di funzionamento del
mofore assicurate sempre un'aerazione sufficiente.

AVVERTIMENTO:

Non fate salire di giri il motore fredde. Cié potrebbe causare danneggiamenti del motore perché lo stan-
tuffo si riscalda e, conseguentemente, si dilata pit rapidamente del cilindro raffreddato ad acqua. Fare
sempre riscaldare prima ﬁ motore da fermi owvero farlo riscaldare marciondo a numero di giri basse.

Lo G B —




Avviamento a motore caldo

1 Aprire il rubinetio del carburante

2 Azionare l'accensione (se vi & una serratura di accensions)

3 Mettere il cambio in folle

4 Dare ca. 14 di gas e schiacciare o fondo il pedale di avviamento

Rimedio in caso di motore ,ingolfato”

1 Chiudere il rubinetio del carburante

2 Awiare il motore a tutto gas. Se necessario svitare la candela ed asciugarla.
3 Quando il motore & in funzione riaprire il rubinetto del carburante.

Partenza

Tirare la leva della frizione, innestare la 17 marcia, lasciare lentamente la leva della frizione accelerando
contemporaneamente.

ATTENZIONE:

Prima di partire controllate sempre se il cavalletto principale o laferale & orientato in alto fino all'arresto.
Se il cavalletto siriscia per terra si potrebbe perdere il controlle della metocicletia.

Cambiare la marce, marciare

La 1" marcia, con la quale marciaie adesso, & la marcia di partenza e di salita. Se le circostanze o per-
mettono [raffico, pendenza) polete innesiare marce superiori. Per fare questo togliere il gas, tirare con-
temporaneamente la leva del cambio, innestare la marcia successiva, lasciare la frizione e accelerare. Se
& stato azionato lo choc esso dovre essere folte una valta riscaldato il motore.

Dopo aver raggiunto la velocitd massima girando ol massimo la manopola comande gas, ripertare
quest'ultima sui 3/4; la velocita rimane quasi invariata ma il consumo di carburante si riduce notevol-
mente. Date sempre tanto gas quanto ne pud sfruttare il matore in quel dato memento - azionando brusca-
mente la manopola comando gas si aumenta il consume.

Per tornare in marce inferiori frenare se necessario fogliendo contemporaneamente il gas, tirare la leva
della frizione e innestare una marcia inferiore, lasciare leggermente la frizione e accelerare o procedere
a nuovo cambio di marcia.

ATTENZIONE:

~ Osservate le norme del traffico, guidate in modo difensivo e previdente onde riconoscere i pericoli il
pit presio possibile.

— Guidale prudentemente su sirade o terreni sconosciuti

— Fuori strada dovreste sempre essere accompagnali da un amico con una seconda mote, in modo da
potervi aiutare a vicenda in caso di difficolta,

— Sostituite a tempo debito la visiera o il vefro degli occhiali. In caso di controluce si ¢ praticamente cie-
chi se la visiera o gli occhiali presentano sgraffiature.

— Dopo ogni caduta la moto deve essere controllata come prima di ogni messa in funzione.

AVVERTIMENTO:

— Non passate mai in una marcia inferiore quande viaggiate a tutlo gas. | motore supera il numero di
girl limite e pud essere danneggialo. Inolire & possibile il bloccaggio della ruota posteriore che pud
comportarc una perdita di controlle sulla mofocicletia.

— Sein occosione di lunghe discese il motore marcia senza gas, & necessario dare pit volte gas durante
la discesa in mode da garantire che venga addotta al motore una quaniita sufficiente di ?ubrificcmfe,
mescelato al carburante.

— Quando spegnete la motocicletta chivdete sempre il rubinette del carburante. In cass confraric pot-
rebbe tracimare il carburators e potrebbe penetrare del carburante nel motore.
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Frenare

Togliere il gas e frenare contemporaneamente con il freno a mano e a il freno a pedale. Su fondi sabbiosi,
bagnati da picggia o sdrucciolevoli deve essere azienato soprattutto il freno della ruota posteriore. Fre-
nate sempre con delicatezza, il bloccaggio delle ruote porfa a sbandare o a cadere. Innestate anche
marce inferiori in funzione della velocita.

ATTENZIONE:

All'atto di frenare, il disco, i ceppi, I'elemento fisso ed il liquide del freno si riscaldano. Pid queste parfi
sono calde, piv & debale I'effetto di frenatura, Nel caso estremo pud non funzionare tutto il sistema di fre-
natura.

Arresto e parcheggio

Frenare il motore e mettere il cambio in folle. Per spegnere il motare premere il tasto di coria circuite fin-
ché il motore si ferma, o disinserire 'accensione. Chiudere il rubinetto del carburante.

ATTENZIONE:

Durante il funzionamento le motociclette producone malte calere. Il motere, i radictori, I'impianto di sco-
rico, i dischi dei freni nonché gli ammortizzatori possono diventare molto caldi. Non toccate queste parti
dopo aver messo in funzione i?motore e posteggiate la motacicletta in un luogo dove é improbabile che i
pedoni la tocchino bruciandosi.

AVVERTIMENTO:

Se la molocicletia viene posteggiata, il rubinetto del carburanie deve essere chiuso. Se non viene chiuso il
carburatore potrebbe eventualmente tracimare e pofrebbe penetrare corburante nel motore.

Rodaggio
Il rodaggio deve essere effettuato sollecitando Il motore in moda blando, ma vario, DURANTE | PRIMI 500
CHILOMETRI OVVERO LE PRIME 5 ORE NON PORTARE IL MOTORE AL MASSIMO.



CONSEILE D'UTILISATION

Vérifications avant chaque mise en service
Dans ['intérét de la sécurité, il favdrait prendre pour habitude d’effectuer les vérifications suivantes avant
chague mise en service.

!

Vérifer le niveau d'huile dans la boite

Un niveau insuffisant provoque une usure prématurée et peut entrainer la détérioration des pignens et
dv mécanisme.

Carburant

Vérifier le niveau dans le réservoir ef bien remeifre en place le uyau de mise & I'air du bouchon,
Chaine

Une chaine trop léche peut saufer, une chaine irés usée peut casser ef une chaine non graissée s'use el
use anormalement le pignon et la couronne.

4 Pneus
Vérifier I'état des pneus. S°ils présentent une entaille ou une hernie, les remplacer. la profondeur du
dessin doit étre conforme aux réglements adminisiratifs. Vérifier la pression. Une usure trop importante
ou une pression incorrecte affecte o tenve de route.

5 Freins
Vérifier leur fonctionnement, contrdler fe niveau de fiquide dans les bocaux. Les bacaux onf das dimen-
sions felles que méme lorsque les plaguettes sont usées, il n'esf pas necessaire de rajouter de liquide.
Si le niveau descend au dessous du minimum, ¢’est qu'il y a une fuite ou qu’il n’y a plus de garniture
;ur les plaquettes. Faire vérifier alors le systéme de c}refncge dans un atelier KTM, car une panne se

essine.

Il faut également vérifier I'état des durites et "épaisseur des plaguettes.

6 Cables
Contréler les réglages et vérifier si tous les cables coulissent bien.

7 liguide de refroidissement
Vérifier le niveau lorsque le moteur est froid.

8 Equipement électrique
Quand le moteur toume, vérifier le fonctionnement du phare, du feu rouge, du sfop, des clignofants,
des témoins et du klaxon.

9 Chargement
Si vous avez des bagages, vérifier leur fixation.

ATTENTION:

I faut toujours revétir un équipement adéqual. Un pilote sérieux porte toujours un casque, des boites, des
gants et un blouson, que ce soif pour une élape d’une journée ou pour un simple petit four. les vétements
doivent éfre de couleur vive, afin que ['on soit vu suffisamment tét par les auvtres usagers de la route. Il est
évident que le passager doit aussi avoir un bon équipement.

Remarques concernant la mise en service

Il convient de lire attentivement ce manuel d'utilisation avant la mise en service.

Se familiariser avec les commandes.

Régler la piognée de frein et la pédale de frein de maniére a ce que lo position soit naturelle pour la
pilote.

Sur un parking vide ou en terrain pas trop difficile, s'habituer aux réactions de la machine avant d’ent-
reprendre un grand trajet. Rouler également irés lentement et debout sur les repose-pieds afin de bien
senfir la machine.

Ne pas se lancer sur un ferrain qui dépasse vos compétences et vos possibilités.

Touwjours tenir le guidon & deux mains ef laisser les pieds sur les repose-pieds.

Ne pas loisser le pisd sur le frein, sinon les plaquettes léchent constamment le disque ef chauffent,

On ne peut emmener un passager que si la machine est équipée et réceptionnée pour cela. le passo-
ger doit se tenir aux poignées ou au pilofe, ef mettre ses p:‘ecf? sur les repose-pieds.

Ne pas modifier la machine et ioujours uiiliser des piéces détachées KTM d'arigine. Des piéces d'une
autre provenance peuven! diminuer la sécurité de la moto.

La répartition des masses influence beaucoup le comporfement d'une moto. Si vous emportez des ba-
gages, fixezles le plus prés possible du centre du véhicule, ef répartissez les poids harmonieusement
sur la roue avant et la roue arrigre. Ne pas dépasser le poids tofal roulant aulorisé ainsi que la répar-
lition avant/arriére. le poids tofal rovlant comprend:

- le poids de la moto en ordre de marche avec les pleins

— le poids des bagages

— le poids du pilote et du passager avec leur équipement, dont le casque en particulier.

N'employer que des accessoires recommandés par KTM. Ainsi un carénage de téte de fourche mal
choisi peut influencer négativement la tenue de route de lo machine & haute vitesse. Des sacoches, un
réservoir supplémentaire, etc... peuvent également avoir une influence négative en raison du déplace-
ment du centre de gravité.

Démarrage moteur froid

nds Lo by —

Quvrir le robinet d'essence

Metire le contact (s'il y @ un contacteur)

Metire la boite de vitesses au point mort

Mettre le starter

Ne pas donner de gaz ou av maximum 1/3 de la poignée ef actionner le kick avec vigueur sur foute
sa course.

ATTENTION:

Ne pas faire démarrer le moteur et ne pas le laisser tourner dans un local clos. En effet, les goz
d'échappement sant nocifs et peuvent amener une perte de connaissance pouvant conduire @ la mort.
Toujours prévoir une ventfilation suffisante.

Ne pas faire prendre de fours au moteur froid. Il peut se produire un serrage, car le piston chauffe plus

vite et donc se dilate plus rapidement que le cylindre, qui est refroidi par eau. Toujours laisser chauffer
un peu le moteur, ou partir en douceur.




Démarrage moteur chaud

1 Quyrir le robinet d’essence

2 Metire le contact (s'il y a un confacteur)

3 Metire la bolte de vitesses au point mort

4 Denner les gaz sur environ la moitié de la course de la poignée et actionner le kick avec vigueur sur
foule sa course

Remeéde quand le moteur est noyé

1 Fermer le robinet d'essence
2 Quvrir la poignée des gaz ¢ fond. Démonter ef sécher la bougie si nécessaire.
3 Quand le moteur tourne, ouvrir & nouveau le robinet d'essence.

Démarrage

Tirer sur la poignée d’embrayage, passer la lére et relacher lentement I'embrayage, tout en donnant les
gaz.

ATTENTION:

Avant de démarrer, vérifier toujours si la béquille centrale et la béquille latérale sont complétement rele-
vées. Si une béquille traine sur le sol, an peut perdre le contréle de la machine.

Passage des vitesses, Conduite

le premier rapport sert au démarrage ainsi que dans une forte pente. lorsque les circonstances le permet-

tent [circulation, pente) on passe le rapport supérieur, Pour cela on coupe les goz fout en tirant sur la poig-

née d'embrayage, on passe la vitesse, on relache I'embrayage et I'on redonne les gaz. Sile starter est
mis, il faut I'enlever dés que le moteur est chaud.

Llorsque l'on a affeint lg vitesse maximale en ouvrant les gaz & fond, il faut revenir & une ouvverture de 3/4

de la course de la poignée de gaz; en effet, la vitesse diminue alors trés peu, mais la consommation se

frouve réduite de maniére importante. Ne pas donner plus de gaz que le mofeur ne peut en avaler dans
l'instant; ouvrir brutalement fait augmenter la consemmation.

Pour descendre un rapport, freiner éventuellement tout en coupant les gaz Tirer sur lo poignée d'em-

brayage et engager le rapport inférieur. Relacher doucement 'embrayage et recdonner les gaz, ou descen-

dre un nouveau rapport.

ATTENTION:

— Respectez le code de la route, roulez de maniére défensive pour prévoir les dangers suffisamment tét.

— Roulez prudemment sur les routes ou sur un ferrain que vous ne conneissez pas.

- En toutterrain, il est préférable d'efre & deux motos, afin de pouvoir s'entraider en cas de difficultés.

~ Remplacer la visiére de casque ou les écrans de lunetfes dés que le besoin s'en fait sentir. En effel, une
visiére ou un écran rayé font que I'on est aveuglé par les phares ou le soleil.

— Aprés une chute, il faut inspecter la machine comme avant foufe utilisation.

— Ne jamais descendre une vitesse a pleins régime. If se produirait un surrégime qui pourrait endommer
ger le moteur. D'autre part, le blocage de la rove arriére pourrait facilement faire perdre le coniréle de
la machine.

— Dans les longues descentes, il faut de temps en temps donner quelques coups de gaz, de maniére a ce
que le moteur regoive un peu d'huile qui se frouve mélangée a I'essence.

— Toujours fermer le robinet d’essence quand on arréte la machine. En effet, si le carburateur venait o dé-
border, de I'essence pourrait couler dans fe moteur.
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Freinage

Couper les gaz ef freiner en méme femps de 'avant et de 'arrigre. Sur le sable, le movillé ou un sol glis-
sant, on freinera principalement de l‘arriére. Toujours bien doser, car des roves qui bloquent déstabilisent
la molo et conduisent & la chute. Descendre les vitesses en fonction du ralentissement. Dans les grandes
descentes, uiiliser le frein moteur.

Descendre une & deux vifesses en prenant garde toutefois de ne pas effectuer de surrégime. Ainsi on aura
moins d freiner et les freins ne chaufferont pas.

REMARQUE:

Lors du freinage, le disque, les plaquettes, la pince et le liquide s'échauffent Plus ils chauffent, moins le
freinage est bon. Dans les cas extrémes, le freinage devient nul.

Arrét et béquillage

Freiner la machine et passer au point mort. Pour couper le moteur, appuyer sur le bouion de masse jusqu’d

[‘arrét complet, ou couper le contact. Fermer le robinet d'essence.

Freiner jusqu’a |'arrét et passer au point mort. Pour couper le moteur, couper ['allumage ou tirer sur le le-

vier de décompresseur, au ralenti, jusqu’c ce que le moteur s’arréte. Fermer les robinets et bloquer le véhi.

cule.

ATTENTION:

- les dégogements de chaleur peuvent éire infenses tant au niveau du moteur, que de I'échappement,
que du radiateur, que des disques de frein, que des amoriisseurs. On fera donc attention avant d'y tou-
cher et on garera la machine de maniére & éviter tout contact fortuit.

- lorsqu'on arréte fe moteur, il faut fermer le robinet d'essence, sinon le carburateur peut déborder et
l'essence renirer dans le moteur.

Rodage
Il faut roder & régime modéré mais en changeani souvent de régime. DURANT [ES 500 PREMIERS
KILOMETRES OU LES 5 PREMIERES HEURES D'UTILISATION, ON NE ROULERA PAS A PLEIN REGIME.



WARTUNGSARBEITEN AN FAHRGESTELL UND MOTOR

HINWEIS:

Nachfolgend sind die Abstimmarbeiten fiir die White Power Federelemente ausfihrlich beschrieben. Diese
Abstimmarbeiten sind jedoch nur fir den Wettbewerbseinsatz im Gelande erforderlich. Wird das Motor-
rad verwiegend auf StraBBen betrieben, genigt die Serienabstimmung.

Ermitteln vu. Einstellen des Fahrtdurchhanges an der Hinterradaufhéngung*
Grundveraussetzung fir alle Einstellarbeiten an den Federelementen ist der richfige Fehrtdurchhang der
Hinterradaufhéingung. Der Fahridurchhang ist auf das Gewicht des Fahrers einzustellen und wird durch
die Federrate [Federstdrke) und die Federvorspannung beeinfluBt. Federrate und Federvorspannung des
Eenl:ierbeines wirken sich auch auf den Neigungswinkel der Gobel und dadurch auf das gesamie Fahrver-
alten aus.
Wegen der guten Damplungseigenschaften des Gummianschlags am Federbein erkenni man nicht immer
ohne weiteres, wenn die Hinterradaufhangung durchschlégt. Viele Fohrer denken dann, dofd die Démp-
fung zu hart ist, wenn sie eigentlich mit zu schwacher Feder bzw. mit zu wenig Federvorspannung fahren.
In Wirklichkeit nutzen sie nur das letzte Drittel des Federbeinhubes, wobei der Gummianschlag mitdémpft.
]'Nenn Sie die nachher angefihrien Richilinien befolgen, werden Sie sicher eine oplimale Einstellung erzie-
en.
Wenn Sie diese Einstellung durchfilhren, sollte das Motorrad sein normales Fohrigewicht haben: mit Krafi
stoff, Getriebed| und Kihiflissigkeit in den richtigen Mengen; der Fahrer sollte seine ibliche Bekleidung
tragen: Stiefel, Helm und Schutzbekleidung.
Ebense muP die Federbeinanlenkung in technisch einwandfreiem Zustand sein. Eine schwergdngige Fe-
derbeinanlenkung erkennen Sie, wenn das Mofonrad nach dem Ein- bzw. Ausfedern nicht mehr in seine
Ausgangsstellung zuriickgeht.

MAINTENANCE WORK ON CHASSIS AND ENGINE

NOTE:

The adjustment procedure for the White Power spring elements is described in deiail below. These adjusk
ments are however only necessary for use under competition offroad conditions. If the motorcyele is
mainly used on the roads, the standard adjustment is sufficient.

Determining and adjusting the rear ride height sag *

Adjustment of the rear ricle height sag is very important for finding the correct siarting point for any sus-
pension tuning. The rear ride height sag must be adjusted to the weight of the rider and is influenced by
the spring rafe (spring sirength) and the spring preload. Spring rate and spring preload of the shack ab-
sorber will affect the rake of the fork and the overall behaviour of the moforcyc?é

Owing fo the high absorption qualities of the bump rubber, it is not always apparent when the rear sus-
pension is bottoming. Many riders might think that the damping is too harsh when in fact they are running
foo little preload or a spring rate which is too low and are using only about the last third of the stroke so
that the bump rubber also confributes fo damping. You are cerfain to achieve the correct adjustment if you
follow the guidelines set down below.

When carrying out this adjusiment procedure the molorcycle should be at its normal riding weight with
fuel, transmission oil and coolant oll at the correct levels; the rider should be wearing his regular riding
gear - boots, helmet and protective clothing.

The rear suspension linkage should alsa be in full correct working order. You will be able to recognise
when the rear suspension linkage is not moving freely if the motorcycle fails to return fo its initial position
after bouncing.
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MANUTENZIONE TELAIO E MOTORE

INDICAZIONE:

Qui di seguito sono descritfi i lavori di regolozione per i componenti elasfici White Power. Questi lavori di
regolazione sono comunque necessari solo in caso di gare. Se la motocicletta viene usata sopratiutto su st
rada é sufficiente lo regolazione di serie.

Determinazione e regolazione della corsa nella sospensione posteriore*
Presupposto fondamentale per tutte le regolazioni dei componenti elastici e’ il corretto valore della corsa
nella soﬁ:ensione posteriore; fale valore deve essere regolato in base al peso del motociclista ed e influ-
enzato dal rapporto di molleggio [rigidezza della molla) e dal precarico molla, che influiscono sia
sullammortizatore che sull'angolo di inclinazione della forcelle e di conseguenza sull‘intera tenuta di
strada.

Per le buone qualita’ di assorbimento dei fine corsa di gomma dell'ammortizaiore, non &' sempre chiaro
se lo sospensione posteriore tamponi a fondo corsa.

Malti motaciclisti ritengano poi che lo smorzamento sia troppo violento, quande in effetti viaggiano con
molleggi tfroppe morbidi o con scarso precarico molla: in realta’ utilizzano solo I'ultime terzo della corsa
dell’ammortizzatore, dove si verifica il tomponamento. Rispettando le norme qui di seguito fornite, si of-
terra” di cerio una regolazione oftimale.

Quando si effettua questa regolazione, il motociclo deve essere in condizione di viaggio (peso su strada)
con carburante, olio trasmissione e liquido di raffreddamento nelle quantita’ necessarie; il motociclista
deve indossare il suo regolare abbigliomento: stivali, casco e tuta di protezione.

Anche il leveraggio deﬁu sospensione deve essere in condizioni tecniche perfetie; nel caso di funzie-
namento difettaso, 1| matecicle non ritorna piu’ nella sua posizione iniziale dopo una compressione od
una distensione.

TRAVAUX D’ENTRETIEN PARTIE-CYCLE ET MOTEUR

REMARQUE:

On trouvera cidessous une description détaillée des opérations de réglage des éléments de suspension
White Power. Ces réglages ne cencernent que les competitions en toutterrain. Si la machine est utilisée
principalement sur la route, les réglages de série suffisent.

Détermination et réglage de I’enfoncement en charge *

Le réglage de I'enfoncement en charge d la roue arriére est trés important dans la mesure ou il détermine
le réglage général des supensions. Il dépend du poids du pilofe et il est fonction des données spécifiques
du ressort (diaméire du fil et enroulement ainsi que de la précontrainte. Cela influence non seulement I'ar-
riére, mais aussi par réaction la chasse et donc tout le comportement de la machine.

En raison du forf pouvoir d’absorption du sifent-bloc, on ne s'apercoit pas toujours que I'amortisseur ta-
lonne. Certains pilotes pourraient penser que I'amorfissement est trop rude, alors qu'en fait ils n’ont pas
assez de précontrainte ou que le ressort n'est pas adapté & leur poids, si bien qu'ils n'utilisent en réalité
que le dernier tiers environ de fo course possible. En réglant I'enfoncement en charge suivant nos indicati-
ons, on sera assuré d'un bon réglage.
Quand on procéde au réglage, il gur ve le poids de la machine solt celui en ordre de marche, avec le
carburant 'huile de boile et le liquide de refroidissement au bon niveau. le pilote quant & lui portera son
équipement habituel, casque, bottes ef profections.

De méme il faut s 'assurer que les renvois de suspension ne sont pas grippés et fonctionnent parfaitement.
il y a grippage lorsque la machine ne revient pas & sa position inifiale quand on a fait jover la suspension.




Vorgangsweise

~ Bocken Sie das Motorrad auf, damit das Hinterrad keine Boden-
berbhrung hat.

- Messen Sie die Entfernung zwischen Hinterradachse und einem Fix-
purki (z B. eine Schraube| in der Néhe des Sitzbankendes [Mafs A).

- Stellen Sie das Motorrad wieder auf den Boden.

—  Mit Hilfe einer Parson, die das Motorrad senkrecht hélt, setzt sich nun
der Fahrer in seiner normalen Sitzposifion [Fifle auf den FuBrasten)
auf das Motorrad und wippt einige male auf und nieder, damit sich
die Hinterradaufhéingung auf einen genauen Bezugspunkt einpegelt.

— Eine zweite Person miBr nun bei belastetem Meotorrad den Abstand
zwischen den gleichen Mefipunkten (Mal3 B).

Der Fahridurchhang ist die Differenz der Malle A und B.

BEISPIEL:

Motorrad aufgebockt (Mafd A) 600 mm

Motorrad am Boden mit Fahrer belostet {Maf3 B) -510 mm

Fahrtdurchhang 20 mm

Procedure

- Place the motorcycle on a siand with the rear wheel raised from the
ground.

- Measure the distance between the rear axle and a fixed point fe.g. a
bolt) near the rear of the seat [A].

— Remove the motorcycle from the stand so that both wheels are resfing
on the ground.

—  With the assistance of a helper fo hold the motorcycle upright, the
rider now sits on the motorcycle in the normal riding position [with
both feet on the footrests| and bounces on the seat a few times so that
the rear wheel suspension is allowed fo seffle to an accurate reference

int,

- g‘o second helper now measures the distance between the same mea-
surement points {B] with rider.

Tﬁt:rrecr ride height sag is the difference between the measurements A

and B.

EXAMPLE:

Machine en stand (distance A) 600 mm
Wheels on the ground with rider (disance &) 510 mm
Rear ride height sag 20 mm
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Procedimento

~ Mettere il moteciclo sul cavalletto, affinche’ la ruota posteriere non
tocchi terra.

- Misurare la dislanza fra il perno della ruota posteriore ed un punto
fisso (ad esempio una vite) nelle vicinanze del terminale del sellino
(quota A).

- Mettere il motociclo a terra.

- Con lI'aiute di una persona che tenga il motociclo verficale, il mofocic-
lista si sieda in pesizione normale [piedi sulle pedane) e si alzi e si
abbassi alcune volie affinche’ il livello della sospensione posteriore si
assesli su un preciso punto di riferimento.

- Una seconda persona misuri era, a moto carica, la distanza tra gli
stessi punti rileveti (quota B).

Il valore della corsa e’ dato dalla diferenza tra le quote A e B.

ESEMPIO:

Motociclo su cavalleto [quota A) 600 mm
Motociclo o terra con conducente (quota B) -510 mm
Corsa 20 mm

On procéde av réglage de la maniére suivante

— Mettre la mochine sur un support, de maniére & ce que la roue orriére
soit délestée.

— Mesurer la distance entre 'axe de rove et un point fixe sifué vers I'ar-
riere de la selle, par exemple une vis de fixafion (valeur A).

— Enlever le support, de maniére & ce que les deux roves reposent &
nouveau surﬁ. sol.

~ Un aide maintenant la machine, le pilote se met en position normale
de conduile, avec les pieds sur les repose-pied. le pilote doif sauter
un peu sur lo selle pour faire travailler la suspension, afin gu'elle
frouve sa position d'équilibre.

- Un second aide mesure alors la distance entre les paints de référence
[valeur B).

Uenfoncement en charge est la différence entre les valeurs A et B.

EXEMPLE:

Roue délestée (valeurd) 400 mm
En charge {valeur B) B 510 mm
Enfoncement en charge 20 mm



Auswechseln der Federbeinfeder *

Wird eine hartere oder weichere Feder benétigt, ist diese wie folgt zu

tauschen:

— Federbein aushauen und grindlich reinigen

— Federbein verkehrt in einen Schraubstock einspannen und dabei
Schonbacken verwenden

— Sicherungsmutter [1 ) lockern und Einstellring gegen den Uhrzeiger-
sinn drehen, bis der Federteller (2) enﬁerntwergen kann

— Neue Feder und Teile monfieren

— Spannen Sie die Feder 20 mm vor. Dazu messen Sie die Feder in enk
spanntem Zustand und drehen den Einstellring im Uhrzeigersinn, bis

ie Feder 20 mm vorgespannt ist

— Federbein in das Motorrad einbauen

— Fahrtdurchhang einstellen

— Statischen Durchhang priifen

— MNach Beendigung der Einstellarbeiten Sicherungsmutter kantern

ACHTUNG:

Das Dampfungssystem des Federbeines steht unter hohem Druck. Lassen

Sie Servicearbeiten in einer KTM-Fachwerkstétte durchfithren.

Changing the shock spring *

If a harder or soffer spring is needed the replacement is carried out as

follows:

~  Dismanfle shock absorber and clean thoroughly

- Clamp the shock absorber in a vice filted with profective jaws

~ Loosen the locking nut (1) and turn adjustment ring anfi-clockwise until
the spring retainer (2) can be remove

— Fit new spring and parts

— Adjust the initial spring preload to 20 mm. For this purpose measure
the spring in unloaded state and turn the adjustment ring in clockwise
direction until a spring prefoad of 20 mm is achieved

—  Fit the shock absorber io the motorcycle

~  Adjust rear ride height sag

~  Check stafic sag

— After completion of the adjusiment work re-fighten the locking nut

ARNING:
The shack spring absorber system is under high pressure. Any service
and maintenance work should be performed in KTM speciclist garage.
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Sostituzione della molla ammortizzatore *

Se e'necessaria una molla piv’ morbida o piv’ rigida, procedere alla so-

stituzione come segue:

- Staccare I'ammortizzatore e pulirlo a fondo

- Assicurare |'ammortizzatore rovesciato in una morsa profetta

- Svitare la coniroghiera di sicurezza (1] e ruotare la ghiera di regola-
zione in senso antiorario fino a poter sfilare lo scodelline dalla molla
2

— Meaniare una molla nuova ed i relotivi pezzi

- Precaricare la molla @ 20 mm; per far cio’, misurare la molla in condi-
zione di rilascio e ruatare la ghiera di regolazione in senso orario,
fino a che il precarica molla &' di 20 mm.

— Riattaccare I'ammortizzatore al motocicle

- Regolare la corsa

- Controllare la corsa statica

- Ultimata la regolazione, serrare la controghiera di sicurezza

ATTENZIONE:

Il sistema di ammortizzazione dell ‘ammortizzatore é soggetto ad alta

pressione. Fare effettaure i lavori di servizio in unofficing specializzata

della KTM.

Changement du ressort de I'amortisseur *

Pour changer le ressort, on procéde de la maniére suivante:

- Déposer I'amortisseur et bien le nettoyer

- Fixer l'amoriisseur léte en bas dans I"'élau en utilisant des mordaches
pour ne pas abimer

- Débloquer la contre-bague (1) et fourner la bague de réglage dans fe
sens inverse de celui des aiguilles d'une monire jusqu‘d ce qu'il y ait
assez de place pour sortir la coupelle d'appui du ressort (2)

~ Changer le ressort et remetfre la coupelle

- Régler la précontrainte & une valeur de base de 20 mm. Cette valeur
est fo différence entre la longueur du ressort libre et sa longueur
quand on le monie et qu'on le comprime en vissant lo bague de
réglage

- Remetire I'amortisseur en place

- Effectuer le réglage de I'enfoncement en charge

~ Vérifier 'enfoncement ¢ vide

- Bloguer la conire-bague lorsque les réglages sont terminés

ATTENTION:

La pression dans I'amortisseur est trés forie. Il est préférable de faire ef-

fectuer I'entretien dans un arelier KTM.




Prifen und Einstellen

des statischen Durchhanges an der Gabel

Um eine optimale Funkfion lhrer Gabel zu garantieren, mufs diese auch

richtig abgestimmt sein. Zuerst wird der statische Durchhang gepriifi.

Vorgangsweise

— Bocken Sie das Moterrad auf, damit das Yorderrad den Boden nicht
mehr beriihrt

— Messen Sie den Abstand zwischen Vorderradachse und Oberkante
der Schutzfihrung (1] [Maf} D)

— Stellen Sie das Matorrad auf den Boden und federn Sie die Gabel ei-
nige male ein

~ Woahrend ein Helfer dos Motorrad senkrecht hélt messen Sie wieder
den Abstand zwischen Vorderradachse und Cberkante der Schutz
fihrung [Mal3 E)

Die Differenz der beiden MeBwerte ist der statische Durchhang der
Gabel.

BEISPIEL:

Matorrad aufgebockt (Maf D) 340 mm
Motorrad am Boden unbelastet (Maf E] -315 mm
statischer Durchhang 25 mm

Der stafische Durchhang der Gabel soll zwischen 20 und 35 mm liegen.
Wenn der statische Durchhang mehr als 35 mm betrégt, ist die Vorspan-
nung der Gabelfedern zu erhdhen. Befrégt der statische Durchhang weni-

er als 20 mm, ist die Yorspannung der Gabelfedern zu reduzieren. Die
Eorfekta Federvorspannung betragt 5 bis 20 mm.

Checking and adjusting the front fork static sag
In order o ensure the optimum functioning of your front fork it must be
adjusted correctly. The sfatic sag is checked first.

Procedure

— Place the machine on a stand with the front wheel fifted off the ground

~ Measure the distance between front axle and top edge of the tube
profector (1] [distance D)

— Remove the machine from the stand and bounce the front fork o few
fimes

- With a helper holding the machine upright, measure the distance bet-
ween the ﬁfﬂ# axle and top edge of ihe fube protector once more (di-
stance EJ

The difference between the two measvrements is the static sag of the front

fork,

EXAMPLE:

Machine on stand (distance D) 340 mm
Wheels on the ground without rider (distance E) 315 mm
Static sag 25 mm

The front static sag should be between 20 and 35 mm. If the stafic sag is
greater than 35 mm the preload of the Front fork springs should be in-
creased. If the static sag is less than 20 mm the preload of the front fork
springs should be reduced. The correct spring preload specification is
between 5 and 20 mm.
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Controllo e regolazione della corsa statica della
forcella

Per garaniire il funzionamento offimale della forcella, la sua regolazione
deve avvenire in modo corretta. Verificare prima lor corsa statica.

Procedura

— Meitere il motociclo sul cavalletio in modo che la ruota anteriore non
tocchi tenra

~ Misurare la distanza tra il perne della rucia anteriore ed il bordo su-
periore del parapoivere {1] [quota D

— Mettere il mofociclo in terra a pompare la forcella alcune volte

— Mentre qualcuno tiene la moto in verticale, misurare nuovamente lo
distanza tra il perno della ructa anteriore ed il borde superiore del
parapolvere (quota E)

La differenza ira i due valori indica le corsa statica della forcella.

ESEMPIO:

Moto su covalletto (quota D) 340 mm
Moto a ferra senza corico [quota E) -315 mm
Corsa statica 25 mm

La corsa statica della forcella deve oscillare tra 20 e 35 mm. Il precarico
delle molle forcalla deve essere aumentato se la corsa statica esuperiore
a 35 mm: deve essere ridotto se e'invece inferiore @ 20mm. 1l corretic
precarico molla va da 5 a 20 mm.

Verification et reglage de I'enfoncement a vide
de la fourche

Le fonctionnement opfimal de la fourche ne peut étre garanti que si ses
réglages sont corrects. On commencera par vérifier I'enfoncement &
vide, en procédant de la manigre suivante:

- Metire la machine sur un support de maniere @ ce que la roue avant
ne touche pas le sof

— Mesurer la distance entre 'axe de rove ef la patte du protecteur du
fube (1) [valeur D)

— Remeftre la machine sur ses roues et faire fonctionner lo fourche plu-
sieurs fois

— Tandis qu'un aide tient la machine, mesurer la distance entre 'axe de
roue et lo patte du protecteur [valeur E)

la différence enire les deux valeurs relevées est I'enfoncement & vide.

EXEMPLE:

Roue délestée (valeur D) 340 mm
Machine sur ses roues, mais sans le pilote (valeur E] 315 mm
Enfoncement d vide 25 mm

L'enfoncement & vide doit se situer enfre 20 et 35 mm. 5'il est supérisur &
35 mm, il faut ougmenter la précontrainte des ressorts. Lorsqu’il est in-
férieur @ 20 mm, il faut réduire la précontrainte. La valeur correcie de
précontrainte se sifue entre 5 ef 20 mm.



So stellen Sie fest, ob Sie die richtige Gabelfeder
haben

Die White Power Gabel bietet eine Menge Einstellméglichkeiten um sie
fir verschiedene Fahrergewichie und Einsaizbedingungen abzustimmen.
Sie kénnen die Dampfung der Druckstufe, die Démplung der Zugsiufe,
die Federvorspannung und die Lange der Luftkammer fir\l:?ern_

Nachdem Sie den statischen Durchhang an der Gabel eingestellt haben,
fahren Sie mit dem Motorrad. Wenn die Gabel an vielen Punkien der
Strecke durchschlagt, und auch die Erhéhung der Druckstufend@mpfung
wenig Abhilfe bringt mub die Lénge der Lugkummer reduziert werden,
indem man den Olpegel erhcht. Eine Verdnderung der Luftkammerlénge
hat erheblichen EinfluP auf die Dampfung im letzten Drittel des Feder-
weges (siche Diagramm). Die luftkammerlénge darf niemals kirzer als
120 mm sein, da sonst ein zu hoher Druck entstehen kann, der Damp-
fungsteile und Abdichtungen zerstért, Die Luftkammerlange darf aber
auch nicht ldnger als 140 mm sein, do sonst in ausgefedertem Zustand
keine Dampfung mehr besteht.

Wenn nach dem Verkirzen der Luftkammer auf 120 mm die Gabel immer
noch durchschlagt, miissen Gabelfedern mit der néachstgréBeren Feder-
rate montiert werden.

How to determine whether your front fork
spring is adjusted correctly

There are a number of possibilities to adjust the White Power front fork in
order to adjust it to different rider weights and conditions of use. You can
alter ihe compression damping adjustment, the rebound adjustment, the
spring preload and the cir chamber length.

Once you have adjusted the front fork static sag the moror'cycfe should be
ricden. If the front fork botioms at many points along the track and in-
creasing compression domping adjustment does litile to help, the length
of the air chamber must be recg:ced by increasing the oil level. A change
in the air chamber length has a considerable influence on damping in !’ﬁe
last third of the spring travel {cf. diagram]. The air chamber length may
never be shorter than 120 mm since otherwise excessively high pressure
may arise that destroys the damping parts and seals. And neither should
the air chamber length be longer than 140 mm since otherwise there is
no damping effect when the motorcycle fops out.

If the front fork still boitoms despite a reduction of the aif chamber length
to 120 mm then front fork springs must be mounted with the next highest
spring rate.

Luftkammeridnge
Airchamber lenght
Lunghezza camera d’aria
Exprimée par la longueur de la chambre
120 mm
300 9
130 mm
z=Z 140mm
g8
&8
200 4
s
ES
s 100 -
T - T
o 100 200 300
* Hub{mm) Garsa (mm)
Stroke (mm) Course {mmy)

Einfluf} der Luftkammerlénge

Influence of the airchamber feng ht

Influenza delle lunghezza della camera d'aria
Influence du velume d'air dans les chambres

Come verificare l'idoneita’ della molla forcella
La forcella ,White Power” offre molteplici possibilita’ di regelazione per
I'odattamento ai diversi pesi dei conducenti ed alle diverse condizioni
d'vso. E' possibile modificare |'effetto ammortizzante sia in compressione
che in distensione e la lunghezza della camera di compensazione.
Dopo aver stabilite la corsa statica della forcella, provare il motociclo su
strada. Se lo forcella tampona in diversi punti del percorso e se anche
I'innalzamento dell'effetto di compressione da scarsi risultati, si deve ri-
durre la lunghezza della camera di compensazione ed aumentare il li-
vello dell’olio.

Una modifica della lunghezza della camera influisce notevolmente sul
molieggio nell'ultime terzo dell’escursione elastica (vedi diagramma). la
lunghezza della camera non puo’ essere mai inferiore a 120 mm, diver-
samente puo' provecare un eccessivo oumento della pressione che dan-
neggerebbe gli elementi elastici e le guarnizieni. la lunghezza della co-
mera di compensazione non puo’ essere nemmeno superiore a 140 mm,
altrimenti, in posizione di riposo, non ci sarebbe piu’ alcun molleggio. Se
la forcelle focca ancora dope la riduzione dello camera di compensa-
zione a 120 mm, le molle devono essere montate con il rapporto di mol-
leggio piv’ ampio possibile.

Determination du meilleur ressort de fourche

La fourche White Power offre de nombreuses possibilités de réglage per-
metiant de ['adapter aussi bien au poids du pilote qu’aux caractéristiques
du ferrain. les réglages se font sur la compression, la détente, la précon-
trainfe des ressorts et en jouant aussi sur le volume d’air dans Jes cham-
bres. les réglages de base sont les suivants:

lorsque I'enfoncement & vide o été réglé, on essaye lo machine. Si la
fourche talonne fréquemment, sans que 'on puisse corriger ce défaut en
augmentant I'amortissement & la compression, il faut alors diminver le vo-
fume d'air dans les chambres en augmentant le niveaw d'huile. En dimi-
nuant le volume d'air dans les chambres, on modifie fortement le com-
porfement dans le dernier fiers de la course de la fouiche (cf. dic-
gramme|. La longueur des chambres ne doif jamais éfre inférieure ¢ 120
mm, car il peut se produire alors une pression trop imporfante qui en-
dommage les joints ef les éléments amortisseurs. Il ne faut pas non plus
que la valeur soit supérieure & 140 mm, car alors il y a une perte
d'amortissement quand la fourche est prés de ["exiension maximum.

Si la fourche continue & talonner alors que l'on a réduit la longueur des
chambres d la valeur minimale de 120 mm, il faut changer les ressorts
pour la valeur immédiatement supérieure.




Wenn sich die Gabel wihrend der Fahrt steif und hart anfihlt und kaum
durchschlégt, ist zuerst die Druckstufendémpfung zu reduzieren. Reicht
diese Korrektur nicht aus, ist die Luftkammerlénge auf 140 mm zu er-
héhen. Sollte auch diese Malinahme keine Abhilfe bringen, sind Gabelfe-
dern mit der ncchstniedrigeren Federrate zu montieren.
Wenn Sie die Gabelfedern tauschen, ist der stafische Durchhang neu zu
justieren und die Standardeinstellung wieder herzustellen. Ausgangs-
asis fir eine neuerliche Gabelabstimmung ist immer die
Standardeinstellung.

If during the ride the fork feels stiff and hard and hardly boitam the com-
pression damping adjustment must first be reduced. If this correction is in-
sufficient the air chamber length must be increased to 140 mm. Should
this too fail fo help then fork springs are fo be mounted with the next lo-
west spring rafe.

Whenever you change the fork springs the static sag must be readjusted
and the standard adjustment recreated. The standeard adjustment is
always the starting point for a renewed fork adjustment.

Federverspannung éndern, Gabelfedern tauschen,
Gabeldl wechseln,
Lénge der Luftkammern éndern*

Gabel zerlegen

— Guabelbeine vom Motorrad ausbauen

- dGcbeEbein in einen Schraubstock einspannen (Schonbocken verwen-

en)

— Drehen Sie das Einstellrad der Druckstufe bis zum Anschlag gegen
den Uhrzeigersinn

— Entfernen Sie das Einstellrad mit einem kleinen Schraubenzieher
(siche Abbildung)

Altering the sprin% preload, replacing the fork

springs, changing the fork oil, changing the length

of the air chamber*

Dismantling the fork

—  Dismantle fork legs from motorcycle

~ Clamp fork leg in a vice {use protective jaws)

— Turn the adjusting wheel of the compression in an anfi<lockwise direc-
tion to end position

- Remove the adjusting knob with a small scrawdriver (cf. diagram)
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Se durante il percorse la forcella e’ rigida e dura, e comprime e sfento, &'
necessario ridurre il valore di compressione. Se la correzione non &’ suk-
ficiente, aumentare la lunghezza della camera di compensazione o 140
mm. Se neppure questo accorgimento da risultati positivi, €' necessaric
montare molﬁe con rapporia di molleggio piu’ basso possibile.

Se si sostituiscono le molle forcella, & necessario regolare nuovamente o
corsa sfatica e determinare la regolazione standard, che e” sempre la
base di partenza per ogni nuova regolazione della forcella.

Si l'amortissement semble rude, que la fourche esf dure ef qu'elle lalonne
rarement, il fout d’abord diminuer I'amortissement & la compression. Si
cela ne suffit pas, il faut accroiire la longueur des chambres pour arriver
ou maximum de 140 mm. Si, malgré cefte mesure, la fourche reste tou-
fours trop dure, il faut monter des ressorts plus mous pour la valeur immé-
diatement inférieure.

Quand on change les ressorts de fourche, il faut régler & nouveau 'en-
foncement & vide en repartant des valeurs de base. Elles servent tou-
jours de référence pour tout réglage.

Moadifica precarico molla, sostituzione molla forcella,
sostituzione olio forcella,
modifica lunghezza camera di compensazione*

Smontaggio forcella

— Staccare dalla metocicletta i foderi della forcella

— Inserire il fodero della forcella in una morsa protetta

- Ruolare la ghiera di regolazione del livello di compressione in senso
antiorario fino all'arresto

— Rimuovere la ghiera di regolazione con un piccolo cacciavite [vedi il-
lustrazione)

Modification de la precontrainte ou du niveau d’huile,
changement des ressorts, vidange*

Démontage de la fourche

— Déposer les bras de fourche

~ Serrer le bras dans I'étav en employant des mordaches

~ Tourner le bouton de réglage de la détente dans le sens inverse de
celui des aiguilles d'une montre et cela jusqu’en butée

~ Retirer le bouton au moyen d'un petit tournevis (cf. figure)



Mit einem Ringschlissel 22 mm die Verschlufschraube abschrauben
Gabelbein aus dem Schraubstock nehmen und AuBenrohr ganz nach
unten schieben

Entfernen Sie die beiden Halbmondkeile |1) und eventuell vorhandene
Vorspannbiichsen

Gabelfeder entfernen

Drehen Sie das Gabelbein Uber einem Gefafl um und lassen Sie das
Gabeldl ausflieBien. Bewegen Sie dobei die Kolbenstange hin und her
und lassen Sie das Gabelbein einige Minuten abtropfen, damit das
ganze Gabeld! ausfliet.

Using @ 22 mm ring wrench unscrew the locking screw

Take fork leg from Ele vice und push outer tube upwards

iemove the two semicircular wedges (1) and any pretensioned bus-
in

Ren‘?r‘ove fork spring

Turn the fork leg over a container and allow the fork oil to drain.

Move the piston rod backwards and forwards and allow the fork leg

to drain out for a few minutes so that all fork oil runs away.
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Svitare il tappo con una chiave poligonale da 22 mm

Rimuovere il fodero della forcella dalla morsa e spingere il tubo
esterno complelamente verso il basso

Rimuovere i semiconi (1) e gli eventuali anelli di precarico

Rimuovere la molla della forcella

Rovesciare il fodero su un recipiente e far scaricare I'olio forcella
mm\i?nldo I'asta dello stantuffo in su e giv’ losciande poi sgocciclare
tutto l'olio.

Dévisser le bouchon avec une clé a oeil de 22 mm

Sortir le bras de fourche de I'étau et repousser le tube extérieur totale-
ment vers le bas

Déposer les 2 demicoupelles (1) ainsi que les eniretoises de précon-
frainte, si elles existent

Retourner le bras de fourche au dessus d'un bac qui recueillera Ihuile
el faire fonctionner la tige de piston. laisser le bras s'égoutter quel-
ques minutes de maniére & ce que toute I'huile en sorte




Gabeldl einfiillen, Linge der Luftkammer einstellen

— Stellen Sie das Gabelbein auf den Boden und schieben Sie das
Auflenrohr und die Kolbenstange ganz nach unten

— Fillen Sie ca. 0,5 liter White Fower Carfridge Oil SAE 5 in das
Gabelbein

- Bewegen Sie nun vorsichtig die Kolbenstange auf und ab, bis an den
beiden Lochern (1] das Gabelél blasenfrei austritt.
HINWEIS:
An den beiden Lachern darf nur Gabelsl gustreten wenn die Kolben-
stange aulwérts gezogen wird. Tritt auch Ol wéhrend der Abwérishe-

wegung aus, deutet dies auf ein defekies Einwegventil hin.

— Nach Eem Entlifien driicken Sie das AuBenrohr und die Kolbenstange
nochmals ganz nach unten

— Stellen Sie nun die richtige Luftkammerlange [Y) ein, indem Sie Ga-
beldl absaugen bzw. einfilllen. Standardeinstellung siehe Seite 38.

Filling with fork oil, adjusting the air chamber length

— Place the fork leg on the floor and push the outer fube and the piston
rod down over it completely

— Pour approx. 0.5 lire White Power cariridge oil SAE 5 into the fork
leg

~ Raise and depress the piston rod carefully until fork oil exits from the
two holes [1) free from bubbles.
NOTE:
Fork Oil should only exit from the two holes when the piston rod is
pulled upwards. A defective one-way valve is indicated if oil exits du-
ring the downwards movement.

— After bleeding press the ouler tube and the piston rod down comple-
tely once more

~ Now set the correct air chamber length (Y) by siphoning off or top-
ping up the fork oil. Standard adjustmenfs see page 38.
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Riempimento olio forcella, regolazione lunghezza camera di
compensazione

Mettere il fodero della forcella per terra & spingere il tubo esterno e
I'asta dello stantuffo completamente verso il basso.

Riempite il fodero della forcella con ca. 0,5 liri di White Power
Cartridge Oil SAE 5.

Alzare ed abbassare I'asta dello stantuffo con attenzione, finc a
quande I'olio esce dai due fori [1) senza bolle.

AVVERTENZA:

L'olic puo’ uscire dai fori solo quande I'asta viene sellevata. La fueri-
uscita di olio durante il movimenio verso il basso e’ dovuta alla valve
lina difettosa.

Dopo lo spurgo, spingere ancora una volia il fubo esterno e I'asta
dello stantuffo verso il basso.

Determinare 'esatia lunghezza della camera di compensazione (Y),
aspirando od immettendo olio nella forcella. La regolazione standard
vedi pagina 38.

Rempracement de I'huile, réglage du volume d’air dans la
chambre

Appuyer le bras de fourche sur le sol et faire descendre complétement
le tube extérieur et la tige de piston

Metire dans le bras environ 0,5 | d’huile White Power Cartridge Oil
SAE 5

Actionner lo tige de piston avec précaution jusqua ce que Ihuile
sorte sans bulles par les deux trous (1)

REMARQUE:

L *huile doit sortir par ces deux frous seulement lorsque I'on fire la tige
vers le haut. Si de I'huile sortait lorsque I'on pousse la tige vers le bas,
c'est que le by—pass ne fonclionnerait pas correctement.

Aprés avoir purgé fout I'air de la fourche, il faut enfoncer le tube ex-
térieur et la fige de piston jusqu'au bout

Etablir le bon volume d’air ﬁongueur de lo chambre, valeur (Y] en
aspirant 'excés d’huile ou au confraire en en rajoutant. La position
de base voir page 38.



Gabelfedern einbauen, Federvorspannung einstellen

M

Ziehen Sie die Kolbenstange ganz nach oben.

Schieben Sie die Gabelfeger darlber und halten Sie gleichzeitig die
Kolbenstange, damit diese nicht wieder nach unten gleiter,

Stecken Sie einen Stahlstift mit einem Durchmesser von maximal 5 mm
in eines der beiden Lécher in der Kolbenstange und drehen Sie die
Feder so, daf sich die Kolbenstange hebt.

Wenn die Kolbenstange ganz oben ist und die Gabelfeder noch ent-
spannt ist, kann die Federvorspannung gemessen werden. Messen Sie
mit einer Schiebelehre von der Federoberkante auf die Oberkante der
Kolbenstange und zahlen Sie zum Messwerl 5 mm dazu, 5 mm muf3
némlich die Gabelfeder zusammengedriickt werden, damit die beiden
Halbmondkeile montiert werden kénnen. Wenn also die Gabelfeder 4
mm Ober die Kolbensiange ragt, betrégt die Federvorsparnung bei
montiertsn Halbmondkeilen 9 mm.

Schrauben Sie die Gabelfeder weiter nach unten, damit die Kolben-
stange ca. 15 mm Gber die Feder ragt.

Falls die Gabelfeder stdrker vorgespannt werden soll, sind entspre-
chende Vorspannbiichsen auf die Kolbenstange zu schieben. Vor-
spannbiichsen sind in den Stdarken 10, 5 und 2,5 mm lieferbar.
Mgnﬁeren Sie die beiden Halbmondkeile und entfernen Sie den Stahl-
stirt.

Ziehen Sie das Auflenrohr nach oben, bis die Halbmendkeile im Sitz
des AuBenrohres sind.

Spannen Sie das Gabelbein wieder in den Schraubstock.

Uberpriifen Sie den O-Ring in der VerschluBschraube und montieren
Sie diese. Verschluflschraube mit 30-35 Nm festziehen.

Reinigen Sie das Einstellrad der Druckstufe und den O-Ring und
driicken Sie das Einstellrad in die VerschluBschraube.

ounting fork springs, adjusting spring preload
Pull the piston rod upwards completely.
Push the fork spring over it, holding the piston rod at the same fime so
that this does nof slide back down again.
Push a steel pin with a diemeter of a maximum 5 mm in one of the
two holes in the piston rod and turn the spring in such a way that the
piston rod is raised.
When the piston rod is as high as it will go and the fork spring is still
unloaded, the spring preload can be measured. Using a slide gauge
measure the distance from the top edge of the spring to the top edge
of the piston rod and add 5 mm to !ge distance measured. The fork
spring musi be compressed by 5 mm so that the twe semicircular wed-
ges can be mounted. If the fork spring projects 4 mm over the piston
rod the spring preload with mounted semicircular wedges would be 9
.
Screw the fork spring further down so that the piston rod projects ap-
prox. 15 mm from the spring.
If the fork spring is to have a greater preload appropriate preloading
bushes are fo be pushed onto the piston rod. Preﬁad bushes are avai-
lable in the sizes 10, 5 and 2.5 mm
Mount the iwe semicircular wedges and remove the steel pin.
Pull the outer tube upwards until the semicircular wedges are seated
on the outer tube.
Clamp the fork leg in the vice again.
Check the Cwring in the locking screw and mount this. Tighten the
locking screw to 30 to 35 Nm.
Clean the adjusting wheel of the compression and the O-+ing and
press the adjusting wheel into the locking screw.

Montaggio molle forcella, regolazione precarico molla

Alzare completamente |'asta dello stantufo.

Spingere nel frattempo la molla forcella e frattenere contemporanea-
mente |'asta dello stantuffo, affinche’ questa non scivoli di nuovo
verso il basso,

Inserire un perno di acciaie |[diametro massimo 5 mm) in uno dei due
fori dell’asta e ruotate la molla in modo che ‘asta si sollevi.

Quando l'asta dello stantuffo e complelamente sollevata e la molla
della forcella e’ rilasciata, e’ possibile misurare il precarico molla. EF
fettuare la misura con un ccﬂigm a corsoio dal bordo superiore della
molla, sul lato superiore dell'asta ed aggiungere al valore misurato 5
mm. Di 5 mm deve, infaiti, essere pressata lo molla affinche’ i semi-
coni possano essere montati. Quando, la molla della forcella sperge
di 4 mm sull‘asta dello stantuffo, il precarico sui semiconi montati am-
monta a @ mm.

Svitare di nuovo la molla verso il basso, affinche’ I'asta sporga di
circa 15 mm sopra la molla.

Se la molla richiede un precarico maggiore, infilare sull‘asta le neces-
sarie bussole di precarico, disponibili nello spessore di 10, di 5 di
2,5 mm.

Montare i semiconi e rimuovere il perno di acciaio.

Sollevare il tubo esterno fino o quando i semiconi sianc nella sede del
tubo.

Serrare il fodero della forcella nella morsa.

Controllare I'OR del tappo e serrare il tappo a 30/35 Nm.

Pulire la ghiera di regolazicne del livello di compressione e 'OR e
montare o pressione la ghiera di regolazione sul tappo.

Repose du ressort, réglage de la précontrainte

Faire sortir la fige de pisten en tirant.

Enfiler le ressort par nfessus en empéchant la tige de redescendre.
Introduire une broche en acier, d'un diamétre de 5 mm au maximum,
dans un des deux petits trous de la tige de piston ef tourner le ressort
de maniére d faire sorfir la tige.

lorsque la tige est tout en haut et que le ressort n'est pas encore
bandé, on peut effectuer la mesure de précontrainte. Avec une jauge
de profoncf;ur on mesure la distance entre le bord supérieur G!u res-
sort et le bord supérieur de la lige; & celte valeur on ajoute 5 mm, cor-
respondant & I'épaisseur des demi-coupelles d'appui. Ainsi, lorsque le
ressort dépasse lo tige de piston de 4 mm, la précontrainte sera de ¢
mm quand les demi-coupelles seront en place.

Confinuer ¢ faire descendre le ressort de maniére & avoir environ 15
mm d’espace entre le bord supérieur du ressort et le haut de la tige.
Si la précontrainte doit éire augmentée, on enfile sur la tige des ga—
gues de calage, qui sont disponibles en 10, 5 et 2,5 mm.

Medtre en place les demi-coupelles et retirer la bouche en acier.

Tirer sur le iube extérieur vers le haut, jusqu’a ce que les demicoupel-
les soient bloquées.

Remettre le bras de fourche dans I'éfau.

Vérifier 'état et la position du joint forique du bouchon et poser ce
dernier. Le serrer & 30-35 Nm.

Netfoyer Je bouton de réglage de la détente ainsi que le joint forique
ef meftre le bouion en place dans le bouchon.




— Montieren Sie die Gabelbeine
ACHTUNG:
Zichen Sie die Klemmschrauben an der unteren Gabelbriicke mit 15
Nm fest. Werden die Klemmschrauben stérker angezogen, wird die
Gabel schwergéingig und spricht schlecht an. Die Klemmschrauben
der oberen Gabelbriicke kénnen mit 25 Nm festgezogen werden

— Federn Sie vor dem Festziehen der Klemmschrauben (1) an den Ga-
belftusten die Gabel einige male kréfiig ein, damit sich die Gabel-
beine ausrichten kénnen.

—  Mount the fork legs
CAUTION:
Tighten the clamp screws at the lower fork bridge to 15 Nm. If the
clamp screws are fightened any more the fork is tight and responds
poorly. The clomp screws of the upper fork bridge may be tightened
fo 25 Nm.

— Bounce the fork a few times before tightening the clamp screws (1) ot
the fork stubs so that the fork legs may align.

Druckstufe und Zugstufe bei Gabel u Federbein
Bei den von KTM verwendeten White Power Gabeln und Federbeinen ist
die Druckstufe und Zugstufe einfach von aullen zu verstellen.

Die Druckstufe bezieht sich auf die hydraulische Dampfung der Gabel
und des Federbeines beim Einfedern. Die Drucksifendémpfung kann
bei der Gabel in 8 Stufen, beim Federbein in 7 Stufen verstellt werden,
Stufe 1 ergibt eine schwache Dampfung, die Gabel bzw. das Federbein
federt schnell ein. Stufe 8 bzw. 7 ergibt eine starke Démpfung. Gabel
und Federbein federn langsam ein. Stondardeinstellung siehe Seite 38.
Die Zugstufe bezieht sich auf das Ausfedern von Gabel und Feder-
bein. Die Zugstufendampfung kann bei der Gabel in 7 Stufen, beim Fe-
derbein in 11 Siufen verstellt werden. Stufe 1 ergibt eine schwache
Dampfung, Stufe 7 bzw. 11 eine starke Démpfung. Standardeinstellung
siehe Seite 38.

Compression and rebound of fork and shock
absorber

The compressian and rebound can be adjusted simply from the outside in
the White Power forks and shock absorbers used by KTM.
Compression refers to the hydraulic damping of the fork and of the
shock absorber upon compression. The compression damping adijusi-
ment of the fork has 8 positions and 7 positions for the shock absorber.
Position 1 provides weak damping, the fork or the shock absorber com-
presses quickly. Positions 8 and 7 provide srro.;g damping, the fork or
shock absorber compresses slowly. Standard adjustments see page 38.
Rebound refers to the rebound fravel of fork and shock absorber. The
rebound damping adjustment has 7 positions for the fork and 11 positi-
ons for the shock absorber. Position 1 produces weak damping, positions
7 and 11 sirong damping. Standard adjusimenis see page 38.
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- Montare i foderi della forcella.
ATTENZIONE:
Serrare le vili di bloccaggio della testa inferiore forcella a 15 Nm. Un
serraggio eccessivo provoca malfunzionamento della forcella, Serrare
le viti di bloccaggio della testa superiore forcella a 25 Nm.

- Prima di serrc:re%e viti [1) della forcella, pompare alcune volte, con
forza, per poter assestare i foderi.

— Effectuer la repose des bras de fourche.
ATTENTION:
Serrer les vis du & inférieur @ 15 Nm. Si on les serre & un couple
supérieur, la fourche coince et réagit mal. les vis du té supérieur peu-
vent 8fre serrées d 25 Nm.

— Avant de server les vis [ 1) au niveau de la fixation de oxe de roue, il
faut actionner lo fourche plusieurs fois, afin que les bras prennent
bien leur place.

Grado di compressione e distensione della
forcella e dell’ammortizzatore

Nelle forcelle ,White Power” e negli ammortizzatori utilizzati dalla KTM,
i gradi di compressione e dislensione sono facilmente regolabili dall
‘esterno.

I grade di compressione indica I'assorbimento idravlico della for-
cella e dell'ammortizzatore in fase di compressione. || valore relativo
alla forcello puc’ essere regolato su ofto posizioni; quello all'ammortizza-
tore su sefte posizioni. la posizione 1 corrisponde ad un effetfo debole:
la forcella o I'ammortizzatore si comprimono rapidamente. Le posiziene
8 o 7 corrispondono od un effeito forte: la forcella o ammortizzatore si
comprimono lentamente. La regolazione standard vedi pagina 38.

Il grade di distensione indica lo fase di espansione della forcella
e del’ammortizzatore. L'espansione puo’ essere regolata su sefte posi-
zioni nella forcella, in undici nell'ammortizzatore. La posizione 1 corris-
ponde ad un effetio debole, il livella 7 o 11 ad un effetio forfe. La regola-
zione standard vedi pagina 38.

Compression et detente de I’amortisseur et de la
fourche

Une des earactéristiques des éléments White Power utilisés par KTM est
que le réglage de 'amortissement & lo compression et & la défente peut
se faire de ['extérieur.

le réglage ¢ la compression concerne I'amortissement hydraulique
lorsque la fourche ou I'amortisseur s'enfoncent. Il v a & positions de
réglage pour la fourche ef 7 pour l'amortisseur. La position 1 correspond
& un amortissement faible, c'estadire que la fourche ou I'amertisseur
s‘enfoncent rapidement. La position 8 ou 7 carrespond & un amorfisse-
ment important, donc @ un enfoncement lent. le réglage de base voir
page 38.

le réglage & la détenfe concerne I'dlirement de la fourche et de 'amor-
tisseur. Il existe 7 positions de réglage pour la fourche et 11 pour {'amor-
tisseur. La position 1 offre un amorfissement faible, la position 7 ou 11 un
amorlissement important la position de base voir page 38.



Einstellen von Druckstufe und Zugstufe

Vor dem Einstellen von Druck- und Zugstufe missen folgende Vorbereitungen getroffen werden:
— Fahridurchhang der Hinterradauth@ngung einstellen

— sfatischen Durchhang der Hinterradauthéngung einstellen

— stafischen Durchhang der Gabel einstellen

- Druck- und Zugstufendéimpfung auf Standardeinsiellung drehen

Fahren Sie zuerst einige Runden mit der Standardeinstellung um sich mit der Strecke vertraut zu machen.
Dann stellen Sie die Zugstufe des Federbeines auf Stufe 1 und achten wahrend der Fahri darauf, wie sich
das Fahrverhclten des Motorrades geéndert hat. Nach einigen Runden stellen Sie die Zugstule des Feder-
beines auf Stufe 11 und becbachten wieder die Auswirkungen auf das Fahrverhalten. Durch diese Exire-
meinstellungen erkennen Sie leichter die Auswirkungen. Stellen Sie nun die Zugstufe auf den Wert ein, der
lhnen zusagt. Wie vorher mit der Zugstufe, gehen Sie jetzt mit der Druckstufe des Federbeines vor.

Bei der Gabel wird zuerst die Druckstufe eingestellt. Testen Sie ebenfalls wieder die Extremeinstellungen
um die Auswirkungen besser beobachien zu kénnen und stellen Sie dann den Dampfungsgrad fur Ihren
Fahrstil ein. Die Einstellung der Zugstufe der Gabel wird ebenfalls so ermittelt.

Zur richtigen Abstimmung von Gabel und Federbein werden lhnen auch die nachher angefiihrten RICHTL-
NIEN ZUR ABSTIMMUNG niitzlich sein.

Adjusting compression and rebound

The following preparations must be made before adjusting compression and rebound:
— Adiust rear ride height sag

- Ad!' ust statie sag of the shock absorber

- Adfiusr static sag of the fork

— Turn compression and rebound damping to standard adjusimenti

First ride o few circuits with the siandard adjustment to become acquainted with the track. Then adjust the
rebound pasition of the shock absarber to position 1 and observe how the behaviour of the motorcycle has
changed during the ride. After a few circuits set the rebound of the shock absorber o position 11 and ob-
serve the effects on the behaviour of the motorcycle, These extreme adjusiments make it easier for you to
recognise the effects. Now adjust rebound to the value that you think appropriate. Repeaf procedure with
the compression adjustment.

Compression is first adjusted on the fork. Test the exireme adjustments again in order to better observe the
effects and then set the degree of damping for your riding style. Rebound of the fork is also adjusted in this

way.
The following ADJUSTMENT GUIDELINES are sure to be useful to yvou in the correct tuning of fork and
shock absorber.

Regolazione del grado di compressione e distensione
Prima della regolazione, e’ necessario eseguire le seguenti operazioni preliminari:
- Regolare la corsa della sospensione posteriore

— Regolare la corsa statica della sospensione posteriore

— Regolare la corsa statica della forcella

— Posizionare il grado di compressione e distensione sulla regolazione standard

Effettuare una prova con la regolazione standard per familiarizzare con il percorse. Portare, poi, il grado
di distensione dell’ammortizzatore in posizione 1 ed osservare, durante il percorso come e’ variata la
tenuta di sirada del motociclo. Dopoe alcuni giri, portare il grado di distensione dell’ammortizzatore in po-
sizione 11 ed osservare di nuovo gli effetii sulla tenuta di sirada; effetii che possono essere osservati piv'
facilmente grazie a queste regolazioni estreme.

Regolare il grado di distensione sul valore che preferite. Procedete allo allo stesso modo con il grade di
compressione dell'ammortizzatore. Nella forcella va regolato prima il grade di compressione. Effettuare
la prova in ogni caso con le regolazioni estreme per una migliore osservazione degli effetfi e stabilite poi
il grado di assorbimento secongo o stile di guida. Allo stesso modo si determina la regolazione del grado
di distensiene della forcella.

Per ben armonizzare il funzionamento di forcella ed ammortizzators, saranno ufili anche i CRITERI PER LA
REGOLAZIONE di seguiio indicati.

Reglage de la compression et de la detente

Avant d'effeciver lout réglage de la compression et de la déients, il faut d'abord vérifier les points sui-
vanis:

— Enfoncement en charge de la suspension arriére

— Enfoncement o vide de la suspension arriére

— Enfoncement ¢ vide de la fourche

— Réglage de base pour la compression et la détente

On fait dans un premier femps quelques tours sur les réglages de base, afin de se familiariser avec le cir-
cuit, puis on met I'amortisseur sur la position 1 de détente et I'on observe les réactions de la machine. Au
bout de quelques tours, on mef sur la position 11, et 'on observe & nouveau comment se comporte la
moto. Ces réglages extrémes permeftent de se faire une idée exacte de l'influence sur la conduite. On
choisira le réglage de détente qui correspond le misux au gott personnel du pilote. On procédera de la
méme facon pour la compression de 'amortisseur,

Pour ce qui est de la fourche, on effectue d’abord le réglage ¢ la compression. La aussi en essaye en pre-
mier lieu les régloges extrémes, afin de mieux senfir les réactions. On choisira I'amortissement correspon-
dant le mieux au style propre de pilotage. le réglage de ‘amortissement & o détente s’effeciue de ma-
niére similaire.

On pourra s‘appuyer dans ses choix sur le GUIDE DE REGLAGE donné ci-aprés.




Richtlinien zur Abstimmung - Federbein

FEDERRATE

Zu weich: Wenn der Fahridurchhang richfig eingestellt ist (85-100 mm), betragt der statische Durchhang
weniger als 10 mm. Die Hinterradauthéngung schlagt durch, obwohl die Drucksiufendémpfung auf Stufe
7 eingestellt ist.

Zu hart: Wenn der Fahrtdurchhang richtig eingestelli ist, betragt der slatische Durchhang mehr als 25
mm. Die Hinterradaufhdngung schlagt selten oder niemals durch, obwohl die Druckstufendampfung aut
Stufe 1 eingestellt ist.

VORSPANNUNG DER FEDER

Zu wenig: Heck ist zu niedrig, statischer Durchhang betrégt mehr als 25 mm, schlechte Bodenhaltung.
Zu viel: Statischer Durchhang betréigt weniger als 10 mm, Sto3ddmpfer federt ganz aus, St5fe auf das
Heck bei Bremswellen, unruhige Lenkung.

HINWEIS: Mehr Federvarspannung beseitigt nichi das Durchschlagen.

DRUCKSTUFENDAMPFUNG

Zu wenig: Weiches, schwommiges Fohrgefihl, Hinterradaufhéingung schlégt hart durch, nach einem
Sprung hat man das Gefihl daf die Vorwdrtsbewegung etwas gebremst wird.

Zu viel: Steifes, eckiges Gefiihl, Hinterradaufhéingung schléigt nie durch, Démpfung ist zu steif um Bode-
nunebenheiten zu absorbieren, es wird nur ein Teil des Federwages geniitzt.

ZUGSTUFENDAMPFUNG

Zu wenig: Schwammiges Fahrgefihl, Heck wird bei Bodenwellen und nach Spriingen hochgesioBen,
Heck kommt beim Bremsen stark hoch. ;

Zu viel: Hinterradaufhéngung wirkt beim Uberfahren von kurz hintereinander folgenden Bodenwelle
hart, das Heck ist wiihrend der Fohrt zu niedrig, Hinterradaufhéngung schlagt durch, Hinterrad neigt zu
seitlichem Ausbrechen.

Adjustment guidelines - Shock absorber

SPRING RATE

Too soft: If the rear ride height sag is correctly adjusted (85 - 100 mm) the static sag is less than 10 mm.
The shock absorber will botiom although the compression damping is set to position 7.

Too hard: If the rear ride height sag is correctly adjusted the static sag is more than 25 mm. The shock
absorber seldom or never bottoms although the compression damping is set to position 1.

SPRING PRELOAD

Too little: Rearend is too low, static sag is more than 25 mm, poor ground grip.

Too much: Stofic sag is less than 10 mm, shock absorber rebounds completely, knacks 1o the rear end of
the motoreycle during braking waves, unsteady steering.

INOTE: More spring preload does not eliminate bottoming.

COMPRESSION DAMPING

Teo little: Soft, sluggish riding sensation, shack absorber bottoms excessively, after a jump one has the
feeling that the forward movement is braked somewhat.

Yoo much: Siiff jerky feeling, shock absorber never bottoms, damping is too steep to absorb ground une-
venness; only a part of the spring travel is used.

REBOUND DAMPING

Too little: Soff riding sensation, rear is thrown up when riding over ground unevenness and affer jumps,
rear raised substantially during braking.

Too much: Harsh feeling when hitting a quick succession of bumps, the rearend is 100 low during the
ride, shock absorber bottoms, rear wheel tends to slide out sideways.
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Criteri per la regolazione ammortizzatore

RAPPORTI DI MOLLEGGIO

Troppe debele: Quando la corsa viene regolata in medo esotto (85/100 mm, la corsa statica e'inferi-
ore a 10 mm. La sospensicne posteriore tampona nonostante il grade di compressione sia regolato sulla
posizione /.

Troppe dure: Quando la corsa viene regolaia in mado esatio, la corsa stafica e'superiore a 25 mm. La
sospensione posteriore fampona raramente o mai nonostante il grade di compressione sia regolato sulla
posizione 1.

PRECARICO MOLLA

Troppo basse: Lo parte posteriore ¢’ froppo bassa, la corsa stafica &’ superiore a 25 mm e I'aderenza
e’ scarsa.

Troppe alte: Lo corsa statica e inferiore a 10 mm 'ammortizzatore va @ pacce, si avvertono colpi sulla
parte posteriore in frenata, la guida e’ imprecisa.

AVVERTENZA: Un moggior precarico della molla non elimina il tampenamento.

GRADO DI COMPRESSIONE

Troppo basso: Scarsa sensibilita’ su siradg, la sospensione posteriore fampona violentemente; dopo un
salte si ha la sensazione che il movimento in avanti sia un po’ frenato.

Troppo alte: Asselfo rigido, la sospensione posteriore non tampona mai, I'effefio e‘eccessivo per assor-
bire le irregolarita’ del terrene; solo una parte dell’escursione elastica viene ufilizzata.

GRADO DI DISTENSIONE

Troppo basso: Scarsa sensibilita’ su strada; la parte posteriore viene spinta verso l'alto in presenza di
irregolarita’ del terrenc e dopo dei salfi. La parte postericre si solleva malto nelle frenate.

Troppe alto: Lo sospensione posteriore ha un notevole effetio nell‘atiraversare percorsi andulati; la parte
posleriore e'troppo bassa, o sospensione tampona, la ruota posteriore tende a deviare lateralmente.

Guide de reglage - Amortisseur

CHOIX DU RESSORT

Trop mou: lorsque 'enfoncement en charge est correctement réglé fenire 85 et 100 mm) et que I‘enfon-
cement & vide est inférieur & 10 mm. Cela fait que I"‘amortisseur talonne, bien que 'amortissement & lo
compression soit réglé en position 7.

Trop dur: lorsque 'enfoncement en charge est correctement réglé et que l'enfoncement & vide est
supérieur & 25 mm. |'‘amortisseur lalonne rarement, voire ne ialonne jamais, bien que I'amortissement a la
compression soit réglé sur la position 1.

PRECONTRAINTE DU RESSORT

Trop faible: ['arriére de lo machine est frop bas; ‘enfoncement 6 vide est supériesr a 25 mm, la motri-
cifé est faible.

Trop importante: l'enfoncement a vide est inférieur a 10 mm; 'amartisseur instabilité dans la direction.
REMARQUE: "augmeniation de la précontrainte n'empéche pas de talonner.

AMORTISSEMENT A LA COMPRESSION

Trep faible: | ‘arriére de la machine est mou, falonne durement; mollesse dans la reprise d la réception
des sauts.

Trop important: Impression de rudesse; la suspension ne talonne !('crmc:is,' I'amortisseur est trop raide
pour absorber las bosses ef n'utilise qu'une partie de la course possible.

AMORTISSEMENT A LA DETENTE

Trop faible: Manque de fermets, I'arriére rebondit sur les bosses et G la réception des sauts, il se reféve
fortement au freinage.

Trop important: Impression de rudesse dans les successions rapidss de bosses; I'arriére a tendance &
étre bas; la suspension talonne; la rove arriére @ fendance a se dérober.



Richtlinien zur Abstimmung - Gabel

LUFTKAMMERLANGE

Zu lang (Olpegel zu niedrig): Gabel schligt trotz richtiger Federrate und maximaler Druckstufen-
damplung durch.

Zvu kurz (Olpegel zu hoch): Gabel schlégt trotz richtiger Federrate und minimaler Druckstufendém
fung nie durch, federt aber oft bis zum Anschlag aus {als ob die Zugstufendémpfung zu gering eingestellt
wre).

FEDERRATE

Zu niedrig (zu weich): Gabel schldgt trotz minimaler Luftkammerdnge und maximaler Druckstuten-
dampfung n?urch. Um den stafischen Durchhang richtig einzustellen, muf3 die Gabelfeder mehr als 20 mm
vorgespannt werden. Gabel taucht bei Abwdrtsfahrien tief ein.

Zu hoch (zu hart): Gabel schlagt trotz maximaler Lufkammerlénge und minimaler Druckstufenddmp-
fung nie durch, es wird nicht der ganze Federweg geniitzt.

FEDERVORSPANNUNG

Zu wenig: Der statische Durchhang ist gréBer als 35 mm, Gabel taucht in Kurven zu fief ein, leichtes Ein-
lenken.

Zu viel: Der statische Durchhang ist kleiner als 20 mm, Gabel wirkt wihrend der Fahrt steif und hart,
schwieriges Einlenken.

DRUCKSTUFENDAMPFUNG

Zu wenig: Gabel schlagt oft durch, faucht beim Bremsen und in Kurven tief ein, wirkt instabil, leichtes
Einlenken.

Zu viel: Gabel schlégt nie durch, taucht trotz weicher Feder und/oder geringer Federvorspannung wenig
ein, schwieriges Einlenken.

ZUGSTUFENDAMPFUNG

Zu wenig: Nach einem Sprung federt die Gabel so schrell qus, daft das Vorderrad vom Boden abhebt,
Vorderrad bricht in Kurven und auf felsigem Untergrund aus, Gabel wirkt zu hoch, schwieriges Einlenken.
Zy viel: Gabel federt nach einem Sprung oder nach dem Bremsen wenig aus, wirkt hart und zu niedrig,
schlégt trotz richtiger Federrate, richtiger Luftkammerlénge und richtiger Druckstufeneinstellung durch.

Adjustment guidelines - Fork

AIR CHAMBER LENGTH

Too long (oil level too low): Fork botioms despite correct spring rate and maximum compression damping.
Too short (oil level too high): Fork never bottoms despite correct spring rate and minimal compres-
sion damping, but often tops out {as if the rebound damping were sef too low).

SPRING RATE

Too low (too soft): Fork bottoms despite minimum air chamber length and maximum compression dam-
ping. In order fo correctly adjust the static sag the fork spring must be preloaded more than 20 mm. Fork
plunges very low when riding downhill.

Too high (too hard): Forl? never boifoms despite maximum air chamber lengih and minimum compres-
sion damping, the entire spring travel is not used.

SPRING PRELOAD
Too little: The static sag is greater than 35 mm, fork dips too far down in bends, easy cornering.
Too much: The static sag is less than 20 mm, fork appears stiff and hard during the ride, difficult cornering.

COMPFESSION DAMPING

Too little: Fork offen boftoms, dips low down during braking and in bends, appears unstable, easy cor-
nering.

Too much: Fork never bottoms, dips down a litle despite soft spring and/or low spring preload, difficult
cornering.

REBOUND DAMPING

Too little: After o jump the fork rebounds so quickly that the froni wheel loses contact with the ground,
front wheel slips sideways in bends and on stony ground, fork seems foo high, difficult cornering.

Too much: Fork rebounds a litle after a jump or after braking, appears hard and too low, bottoms de-
spite correct spring rate, correct air chamber length and correct compression adjustment.

Criteri per la regolazione - Forcella

LUNGHEZZA CAMERA DI COMPENSAZIONE

Troppo lunga (livello olio troppe basse): La forcella tampona nonostante il corretio rapporto di molleggio ed il
massimo grado di compressione.

Troppo corta (livello olio troppo alto): La forcella non tampona mai nonostante il corretio rapperto di molleg-
gio ed il minino grado di compressione, ma si distende spesso fino a battuta [come s il grado di distensione fosse
mal regolato).

RAPPORTI Dl MOLLEGGIO

Troppo basso (debole): La forcella tampona nonestante la minima lunghezzo della comera ed il massimo grado
di compressione. Per regolare esuﬂumenieﬁ]ocorm statica, si deve precaricare la molla forcella a piv’ di 20 mm. La
forcella affonda profor:'?mmanfe in presenza di movimenti discendenti,

Troppo alte fSft:n'le}: La fereella non tampona mai ronostante la massima lunghezza della camera ed il grado di
compressione della ruota posteriore. Non viene utilizzata l'intera escursione elasfica.

PRECARICO MOLLA

Troppo basso: La corsa statica &’ superiore a 35 mm; la forcella affonda profondamente nelle curve; sterzo leggero.
Troppo alto: La corsa statica e’ inferiore a 20 mm; la forcella reagisce in modo rigido & secco durante il percorso;
sterzo pesante.

GRADO DI COMPRESSIONE

;I'roppo basso: la forcella tompona spesso; nelle frenate e nelle curve affonda; reagisce in modo instabile; sterzo
eggero.

Troppe alto: Lo forcella nen fampona mai; affonda poco nonostante la molla rilasciata e/o lo scarso precarico
molla; sterzo pesante.

GRADO DI DISTENSIONE

Troppo basso: Dopo un salfo lo forcella si distends cosi’ velocemente che la ructa anteriore si siacca dal suolo. In
curva e su ferreno roccioso la rota anteriore saltella. La forcella si distende troppo; sterzo pesante.

Troppo alte: Lo foreslla si distende lentamente dope un salio o una frenaio; ¢ rigida e rimane compressa; tampona
nozl'nosrume il rapporto di molleggio e la camera di compensaziene siano corretti ed il grado di compressione ben re-
golato.

Guide de reglage - Fourche

VOLUME D'AIR

Trop important (niveau d’huile trop bas): Lo fourche falonne, bien que le choix du ressort soif bon et que
F'amorfissement & la compression soit au maximum.

Trop faible (niveau d’huile trop haut): La fourche ne falonne jomais, bien que le choix du ressort soif correct et
que "amortissement & la compression soit au minimum, en revanche elle se détend souvent jusqu’en butée (comme si
F'amortissement & la détente etait trop faible).

RESSORT

Trop faible (trop mou): La fourche falonne bien que la longueur de Ja chambre soit au minimum et que I'amorfis-
sement d Jo compression soit au maximum; il faut p?us de 20 mm de préconfrainfe pour obfenir un enfoncement &
vide correct; I'avant de la machine plonge en descente.

Trop fort (trop dur): la fourche ne ialonne jamais, bien que la longueur de lo chambre sait au maximum ef que
l'amortissement & la compression sait au minimum; la fourche n'utilise pas toute lo course passible.
PRECONTRAINTE DU RESSORT

Trop faible: ['enfoncement d vide est supérieur & 3.5 mm; 'avant plonge en courbe; la machine engage facilement.
Trop imporfante: U'enfoncement a vide est inférieur @ 20 mm; la fourche est dure; la machine engage dr%r'cifement
AMORTISSEMENT A LA COMPRESSION

Trop faible: la fourche talonne souvent, plonge au freinage et en virage, donne une impression d'instabilité; la mo-
chine engage facilement.

Trop important: la fourche ne talonne jamais, s'enfonce peu en dépit de ressorts mous et/ou d'une précontrainte
faible; la machine engage difficilement.

AMORTISSEMENT A LA DETENTE

Trop faible: la fourche se déiend irap vite si bien que la roue rebondit & la réception des sauts; il est difficile de main-
tenir une frajectaire en courbe et sur un sol caillouteux; la fourche est trap haute ef la machine engage difficilement
Trop important: la fourche se détend mal aprés un saut ou un freinage; elle est dure et frop basse; elle talonne
bien que I"amorfissement & la compression, le choix du ressort et le niveau d'huile soient corrects,




Abstimmungshinweise fiir spezielle Einsatzbedingungen

Fiir besondere Streckenverhdlinisse empfehlen wir folgende Abweichungen von lhrer Standardeinstellung:
Weicher Untergrund/Sand: Bei weichem Untergrund sollten Sie den Fahrtdurchhang etwas erhéhen,
damit das Heck Ihres Motorrades etwas tiefer liegh. AuBerdem sollten Sie beim Federbein die Druck- und
die Zugstufendémpfung erhshen, bei der Gabel nur die Drucksiufendampfung.

Schlamm: Bei Schiammsirecken brauchen Sie in der Gabel und vor allem am Federbein Federn mit
heherer Federrate, da das Matorrad durch den Schlamm wesentlich schwerer wird. AuBerdem sollte die
Druckstufendémpfung bei Gabel und Federbein erhisht werden.

Harter Untergrund: Auf hartem Untergrund sollten Sie bei Gabel und Federbein die Druck- und die
Zugstufendamplung verringern.

Supercross (Stadion): Auf Supercrosskursen sollten Sie den Fahrtdurchhang etwas verringern, damil
das Heck lhres Motarrades etwas hoher liegt. Sie verbessern damit das Handling in engen Kurven. Auler-
dem sollten Sie bei Gabel und Federbein die Druckstufend@mpfung erhéhen und nur beim Federbein die
Zugstufendémplung senken.

Adjustment guidelines for special riding conditions

We recommend the following deviations to your standard adjustment for special track conditions:

Soft terain/Sand tracks: You should increase the rear ride height sag somewhat for soft ground so
that the rear of your motorcycle is a little lower. You should also increase the comprassion ong rebound
damping of the shock absorber and the compression domping only at the fork.

Mud: Greater spring rate is required in the fork and in particular ot the shock absorber since the motorcy-
cle becomes heavier in mud. The compression damping of the fork and shock absorber should also be in-
creased.

Hard ground: The compression and rebound damping of fork and shock absorber should be reduced
on hard ground.

Supercross (Stadium): The rear ride height sag should be reduced somewhat on supercross tracks so
that the rear of your motorcycle is pos:'h'oneﬁ a little higher. This will improve handling in fight corners. The
compression damping should also be increased at the fork and the shock absorber and the rebound dam-
ping only should be reduced at the shock absorber.

Uberstand der Gabel

Die Gabel-AuBenrohre kénnen verschieden hoch in den Gabelbriicken
festgeklemmt werden. Wenn die _AuBenrchre iber die obere Gabel
bricke hinausragen, wird das als Uberstand (Z] bezeichnet.

Mit keinem oder wenig Uberstand haben Sie guten Geradeauslauf. Diese
Einstellung eignet sich fiir schnelle Kurse mit wenig Kurven. Wenn Sie den
Ubersiand vergroBern, wird der Steuerwinkel steiler. Dadurch laBt sich
das Motorrad leichter in den Kurven bewegen, der Geradeouslauf wird
allerdings etwas schlechter. Diese Einstellung eignet sich fir kurvenreiche

Strecken. .
VORSICHT: Maximaler Uberstand (Z] 13 mm.

Projection of the forks

The fork outer tubes can be clamped into the fork briclges at different
heights. The situation whereby the outer tubes project beyond the upper
fork bridge is called projection (Z).

Siraight line stability will be good with litle or no projection. This adjust
ment is suitable for fast tracks with few bends. The steering angle beco-
mes steeper by increasing the profection. It can thus be handled easier in
bends of the cost of siraight line handling. This adjustment is svitable for
tracks with many bands.

WARNING: Moximum adjustment (Z] 13 mm.
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Avvertenza e regolazioni speciali

Per particolari condizioni di percorso e’ consigliabile adottare le regolazioni sotto indicate:

Fondo cedevele/sabbia: Sul fondo cedevole ' opportunc aumeniare la corso, affinche’ la parte pe-
steriore del moiociclo resti piu’ bassa. Aumentare anche il grado di compressione e distensione dell’am-
mortizzatore; nella forcellg, invece, solo il grado di compressione.

Fange: Con fendo fangoso e opportuno adottare sia nella forcella ma sopratiutto nell'ammortizzatore
delle molle con rapporto di molleggio piv’ alto, dato che la guida diventa melio pesante a causa del
fango. Aumentare anche il grado di compressione della forcella e dell'ammortizzatore. ;

Fende compatto: Sul fondo compatto e’ opportuno diminuire compressione e distensione della farcella
e dell’'ammortizzatore.

Supercross (stadio): Su percorsi da supercross, & opportune diminuire la corsa per alzare la parte po-
steriore del motociclo; si migliora cosi' la maneggevolezza nelle curve strette. Aumentare, inolire, la com-
pressione della forcella e dell’ammortizzatere e diminuire la distensione solo nell'ammortizzatore.

Reglage des suspensions en fonction des specificites d‘un circuit

Les indications suivanfes permelttent un réglage spécifique en fonction des particularités des circuits:

Sol mou/sable: Sur sol mou, il est recommandé d’augmenter I'enfoncement en charge afin d'abaisser
I'arriére de la machine. Il faut également augmenter I'amortissement 6 la compression et d la détente pour
l'amortisseur, & la compression sevlement pour la fourche.

Boue: Dans la boue, il faut des ressorts plus durs & Favant et surtout & I'arriére, car la machine se frouve
considérablement alourdie par lo bove qui colle. D'autre part il faut augmenter 'amortissement & la com-
pression au niveau de la fourche et de ["amortisseur.

Sol dur: Sur sol dur, il convient de réduire 'amortissement & la compression et & la détente ¢ I'avant et &
I'arriére.

Supercross: Pour le supercross on doit réduire un peu I'enfoncement en charge afin de relever un petit
peu I'arriére de la machine. La maniabilité s'en trouve augmentée. D'auire part il faut augmenter I'amortis-
sement a la compression & l'avant et a l'arriére, et réduire l'amertissement & la détente & 'arriére seule-
ment,

Sporgenza della forcella

| tubi esterni passono essere fissati alla testa forcella ad altezze diverse.
Se sporgono dalla testa superiore si parla allora di ,sporgenza” ().

Se la forcella non sporge o sporge poco si avra’ una buona guida retiili-
nea; adatta quindi a percorsi veloci con poche curve. Se aumenta la
sporgenza si incrementa I'angelo di sterzo, facilitando l'inserimento nelle
curve a discapito della marcia in reftilineo; soluzicne adatta quindi a per-
corsi forfuosi,

ATTENZIONE: Sporgenza Massima (Z) 13 mm,

Position des bras de fourche

les bras de fourche peuvent éire montés plus ou moins haut dans les
iés. Il peuvent dépasser du té supérieur pour une valeur que 'on appel-
lera Z.

Si les bras ne dépassent pas ou dépassent irés peu, la stabilité en ligne
droite sera favorisée. Ce réglage est indiqué pour les circuits rapides
sans beavcoup de courbes. Si I'on remonte les bras, lo chasse diminve.
Lo machine vire alors plus facilement, mais cux dépens de la stabilité
dans les bouts droits. Ce réglage est plus particuliérement destiné aux cir-
cuits tout en virages.

ATTENTION: la valeur Z ne doit pas éire supérieure ¢ 13 mm.



Wartung

Die Staubmanscheiten sollen nach jedem Rennen gereinigt werden. Nach 10 Rennen sollte das Gabeldl
gewechselt werden. Verwenden Sie dazu nur MarkensteBdémpfersdle SAE 5. Nach 20 bis 25 Rennen
muf} die Gabel vollsitindig gewartet werden. Lassen sie diese Arbeiten bei einem KTM- bzw. White Power-
Handler durchfiihren.

Das Federbein mulb ebenfalls nach 20 bis 25 Rennen vollsténdig gewartet werden.

Maintenance

The dust collars should be cleaned after each race. The fork oil should be changed after every fen races.
Only use quality shock absorber oils SAE 5. The fork must be serviced completely after 20 to 25 races.
Have this work performed by a KTM or White Power dealer,

The shock absorber must also be serviced completely afier 20 to 25 races.

Manutenzione

| soffietti parapolvere devono essere puliti dopo ogni gara. Dope 10 gare e’ cpportune sostituire I'clio
della forcella: utilizzare solo olio per ammertizzatori tipo SAE 5. Dopo 20,/25 gare si deve procedere
alles revisione completa della Forceﬁ: presso un concessionario KTM o White Power.

Anche I"ammortizzatore deve essere revisionato a fondo dopo 20/25 gore.

Entretien

Les cache-poussiére doivent étre netfoyés aprés chaque course. Il faut vidanger I'huile au bout de 10 cour-
ses. N'utiliser que de 'huile de marque pour amorfisseurs SAE 5. Au boui de 20 & 25 courses, il fout faire
une révision compléte de la fourche. Cetfe opération doit éire effectuée par un agent KTM ou White
Power.

Révision également de I'omorfisseur aprés 20 ¢ 25 courses.

Standard-Einstellung - Federbein d Standard-Einstellung - Gabel 3 g
. 2 . % = o
Standard adjustment - Shock absorber . 3 i Standard adjustment - Fork g ® £ S
— 53 g T
Regolazioni standard - Ammortizzatore - Regolazioni standard - Forcella " -é 512825 | o ‘E
: ] ) 2._:___9"‘ €, o 5 28T g"'g
Reglages de base - Amortisseur S ens | PEER | 846> Reglages de base - Fourche 5 2 5o 29 e HLE—L% ge
£8%e | Bcaf |ESES 8560 | B588 | EFER
Federbein Ty Federrate EI»:Q E 5 | 2 '% £ E gE 25 Gabel Typ Federrate g‘z 8T | = '% s g -E_E_% E
Shock Db.‘iOngI hpe SET Spring rate P o2 E 8 o S5 5 % Fork fype SET Spring rate OiL €95 g ZEof £5od
Ammartizzatore TYPE Rapporto di mollegio 3 £88 SE8g | BRE S Tipo forcefla TYPE Rapporio di mollegia| SAE E£.ED | BEEBE %—S 8
Amortisseur Choix du ressort LHELE | AUG< | QL0 Fourche Choix du ressort 20Ul | 8009 | NxO<
SOFT 46280 (WP 46) SOFT 40011.036.530 5 130 mm
K1 MS93 5TD | 48-280 (WP 48) 17 mm 3 5 K1 MS93 STD 40.011.038.530 5 120 mm 3 4
HARD | 50-280 (WP 50) HARD | 40.011.040.530 B 120 mm
SOFT 46280 (WP 46) SOFT 40.011.036.530 2 130 mm
K1 GE 93 STD 48-280 (WP 48) 16 mm 3 & K1 GE 93 STD 40.011.038.530 T 120 mm 4 3
HARD 50-280 (WP 50) HARD | 40.011.040.530 5 120 mm
SOFT 52-280 (WP 52) SOFT 40.011.040.530 5 140 mm
K5 MC 93 STD 54-280 (WP 54| 18 mm 3 3 K235 SCM 93 | 51D 40.011.042.530 5 140 mm 3 3
HARD 56-280 (WP 54) HARD | 40.011.044.530 5 130 mm
Simisc;'ler Durchhang Corsa stafica Statischer Durchhang Corsa statica
Static sag Enfoncement ¢ vide 10-25 mm Static sag Enfoncement a vide RO min
Fahridurchhan Corsa Federvorspannung Precarice molla
Rear ride he"QEP sag Enfoncement en charge -1 Spring preload Précenirainte du ressort 3-20 mm
Fullmenge pro Gabelholm Capacita stelo 500 cem

Capacity per fork leg Volume d’huile par bras

Gabelsl Tipo olio

Fork oil Qualité d’huile WP Cartridge Oil SAE 5




Steuerkopflagerung prifen und nachstellen®

Die Steverkopflagerung sollie regelmdBig auf Spiel gepriift werden. Zum
Prifen stitzt man das Motorrad am Rahmen so ab, daf} dos Vorderrad

angehoben ist. Nun versucht man die Gabel nach vorne und hinten zu

bewegen, Zum Nachstellen die 5 Klemmschrauben (1) der oberen Ga-

belbricke lockern und die AbschluBschraube (2) nachdrehen, bis kein

Spiel mehr vorhanden ist. Keinesfalls die Abschlufischraube fest anzie-
hen, da sonst die Lager beschadigt werden. Mit einem Kunststofthammer
leicht auf die obere Gabelbriicke klopfen, um ein Verspannen zu Vermei-

den und die 5 Klemmschrauben festziehen.

ACHTUNG:

Ist die Steverkopflagerung nichr spielfrei eingesiellr, iriit unruhiges Fahr-

verhalren auf. Das Motorrad kann dabei aufier Kontrolle geraten.

VORSICHT:

Wird Ober langere Zeit mit Spiel in der Steverkopflagerung gefahren,

werden die Lager und in weiterer Folge die Lagersiize im Rahmen zer-

stort.

Die Steverkopflager sollten mindestens einmal jéhrlich nachgefettet wer-
en.

Check and adjust steering head bearing*

Check steering head bearing for play periodicaly. To check this put mo-
lorcycle on stand so that the front wheel is off the ground. Now try to
move the fork forward and backward. To adjust, loosen the five pinch
bolis (1} of the top triple clamp and furn steering stem bolt clockwise (2)
until there is no more play. Don't tighten the steering stem bolt all the way,
otherwise the bearings will be damaged. With a plastic hammer, lightly
rap on the friple clamp to release tension. Re-tight the five pinch bolts.
WARNING:

If the steering head bearing is not adjusted io be free of play, the me-
iorcycle will show an unsteady driving performance and can get out of
control.

CAUTION:

If you drive with play in the steering head bearing for longer periods,
ﬁ'rsff}:{ the bearings and then the bearing seats in the frame will be dest
royed.

At least once a year, the steering head bearings should be smeared with
waterproof grease.

Federbeinanlenkung warten*

Die lager der Federbeinanlenkung sollten nach jeweils 25-30 Befriebs-
stunden neu gefettet werden.

Dazu ist die Verbindungsgabel (1) und der Winkelhebel [2) auszubauen.
Tassen [3) und Lagerhiilsen |4) herausnehmen und alle Teile grindlich mit
Petroleum reinigen. Nach dem Tracknen die Nadellager grindlich mit
Fett schmieren und Lagerhiilse mit Tassen montieren.

Servicing the rear suspension linkage*

The bearings of the rear suspension linkage should be re-greased after
25-30 eperating hours.

For this purpose, dismantle the connecting fork (1] and the bell crank
lever (2). Remove cups (3] and bearing sleeves (4] and clean all parts
thoroughly with fireproof solvent. After drying, lubricate all bearings
rhomugh§ with grease and assemble the bearing sleeves with cups.
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Controllo cuscinetti di sterzo e registrazione gioco*
Controllare periodicamente il gioco dei cuscinetti di sterzo. Per il con-
trolle, sollevare la rusta anteriore e scuotere avanti e indiefro la forcella.
Per la registrazione, svitare le cinque viti (1) della testa della forcella ed
agire sul tappo di chivsura (2], serrandolo sino a riprendere il gioco esi-
stente. Non serrare con forza il dado per evitare danni ai cuscinefti. Bat-
tere leggermente la testa della forcella con un martello di plastica per
scaricare la tensione sugli steli e stringere le viti di serraggio. Lubrificare
almeno una volia I'anno i cuscinetti di sterzo.

ATTENZIONE:

Se i cuscinetti di sterzo non sono esenti da gioce il comportamento su
strada sard irregolare. Si potrebbe perdere il controllo della moto.
AVVERTIMENTO:

Facendo lunghi percorsi con gioco nei cuscinetti di sterzo vengono
distrutti i cuscinetti ed in seguiToEie sedi dei cuscinetti.

| cuscinetti di sterzo devono essere reingrassati almeno una volta
all'anne.

Vérifcation et réglage des roulements de direction”

il faut vérifier réguliérement le jeu de la direction. Pour vérifier, on cale la

moto sous le cadre, de maniére & ce que la rove avant ne porte plus. On

secoue alors la fourche d'avant en arrigre. Pour régler, on desserre les 5

vis (1] du té supérieur et I'on resserre I'écrou (2) jusqu’d supprimer le jeu.

Ne pas serrer I'écrou ¢ fond, ce qui endommagerait les roulements. Avec

un maillet en plastique, on fapote sur le té de maniere & supprimer les

contraintes. Resserrer les 3 vis.

ATTENTION:

~ §'ily a du jeu dans les roulements de direction, la tenve de roule s'en
frouve affectée. Cela peut méme aller jusqu’a une perfe de confréle
du véhicule.

— Sil'on rovle quelque femps avec du jeu dans les roulements de direc-
tion, les roulements ainsi que leur legement dans lo colonne se frou-
vent endommagés.

les roulements de direction doivent éire graissés au moins une fois par

an.

Manutenzione leveraggio ammortizzatore*

| cuscinetti del leveraggio ammortizzatore devono essere ingrassati ogni
25-30 ore di utilizzo.

Svitare la forcella di collegamento (1) € la leva a squadra (2). Togliere gli
scodellini (3], le guide cuscinetii (4) e pulire con cure tulti | pezzi con pe-
trolio. Dopo aver asciugato le gabbie a rullini, lubrificare o fondo e ri-
montare guide e scodellini.

Entretien des renvois de suspension arriére”

Les roulements des renvois de suspension doivent éfre graissés au bout
de 25 ¢ 30 heures d'utilisation.

Déposer la fourchette (1) et le renvei [2). Sortir les coupelles (3] et les ba-
gues [4). Tout netioyer au pétrole. Lorsque les piéces sont séches, bien
graisser les roulements & aiguilles et remetire en place les bagues ef les
coupellas.



Kettenspannung, Kettenpflege

KTM Motorrader werden mit verschiedenen Sekunddriibersetzungen aus-

geliefert. Durch die verschiedenen KettenradgréBen ergeben sich ver-

schiedene Maf3e fiir die Einstellung der Kettenspannung. Um die richtige

Kettenspannung fir lhr Motorrad zu ermitteln, empfehlen wir folgende

Vorgangsweise:

— Fedem Sie mit einem Helfer das Motarrad hinten so weit ein, dal} Hin-
terradachse (1), Schwingarmdrehpunkt {2] und Kettenritzelmittelpunki
(3) fluchten. In dieser Position ist das hintere Kettenrad am weitesten
vom Kettenritzel entfernt.

— Die Kette sollte sich nun ohne grofien Kraftaufwand 12-15 mm auf
und ab bewegen lassen (siehe Skizze). Nétigenfalls Kettenspannung
korrigieren.

— MNachdem Sie die Kettenspannung richtig eingestellt haben, entlasten
Sie das Hinterrad und suchen sich an der nun lockeren Kette eine ain-
fache Methode zum Prifen der Keftenspannung [z.B. am Ende des
cberen Keftengleitstickes kann die Kelte 2 Fingerbreiten angehoben
werden. Beachten Sie jedoch, dafd sich bei Anderung der Sekundari-
bersetzung auch dieses Mal3 andert].

— Prifen Sie vor dem Festziehen der Steckachse, ob das Hinterrad mit
dem Vorderrad Huchtet.

Chain fension, chain maintenance

KTM molorcycles are supplied with o variety of secondary fransmissions.

There are o variely of chain tension adjusiments owing to the different

chain wheel sizes. We recommend that you proceed as follows in order

fo determine the correct chain fension for your motorcycle:

~ Push down the rear of the motorcycle with the aid of a helper until the
rear wheel axle (1], swingarm pivot (2] and chain pinion centre point
(3) are dligned. In this position the rear chain wheel is furthest away
from the chain pinion.

— It should now be possible fo move the chain up and down 12 to 15
mm without great effort [cf. diagram). If necessary, correct chain ten-
sion,

— After you have correctly adjusted the chain tension release compres-
sion on the rear wheel and lock for a simple method to check the
chain tension of the loose chain (e.g. at the end of the upper chain sli-
ding piece the chain can be lifted two finger widths high. Please re-
member, however, that this measurement changes if the secondary
fransmission is altered).

— Before tightening the axle check whether the rear wheel is aligned
wilh the front wheel.

Tensione e manutenzione catena

| matocicli KTM sono disponibili con diversi rapporti di frasmissione se-

condaria. In funzione del diametro della corona variano anche i valori

er lo corretia regisirazione della catena; per eseguire correttamente

Foperuzione € opportunc procedere come segue:

~ Farsi aivtare per spingere in basso il retrotreno fino a che perno ructa
(1), fulero forcellone (2) e centro del pignone catena (3) siano alli
neati; in questa posizione la corona si trova alla massima distanza
dal pignone,

— Lo catena deve poter essere sposfata agevelmente in alto e in basso
per 12-15 mm (vedi disegno|. Se necessario, regolarne la lensione.

— Dopo aver registrato correttamenie la tensione, scaricare la ruota po-
skeriore e cercare un metodo semplice per controllare lo fensione della
calend [p.es.: la cafena puo’ essere sollevata di circa due dita all‘alte-
zza del pattino guida). Atenzione: Variando i rapporti di trasmis-
sione, adeguare anche la misuro in questione.

~ FPrima di bloccarne il pemo, controllare I'allineamente della ruota po-
steriore con quella anteriore.

Entretien de la chaine, tension

Les machines KTM sont livrées avec différentes démultiplications secon-

daires. les diverses couronnes entrainent des différences de réglage pour

ce qui esl de la fension de lo chaine. Pour régler on procédera donc de
la maniére suivante:

— Faire descendre la machine sur ses suspensions d "arriére de maniére
d ce que ['axe de roue (1), I'axe du bras oscillant (2] et le centre du
pignon de sortie de boite (3] soif alignés. C'est dans cette position
que [o distance enfre la couronne et le pignon est la plus imporiante,

~ La chaine doit alors se mouvair sans difficulté vers le haut comme vers
le bas sur 12 & 15 mm (cf. Figure]. Corriger la tension si nécessaire.

~ lorsque la tension a éié correctement réglée, on reléche la suspension
arriére et I'on cherche un repére qui permetira de vérifier la tension
de maniére plus simple. Ainsi, par exemple, le mou de la chaine a
extrémité du guide peut étre de la valeur de deux doigts. Il faut tenir
comple foutefois que cette valeur change si 'on modifie la transmis-
sion secondaire.

— Avant de resserrer la broche de roue, vérifier que les deux roues sont
bien alignées.




Die Lebensdauer der Kette héngt zum Grofiteil von der Pllege ab. Ketten
ohne O-Ring sollten regelméBig in Petroleum gereinigt und anschlieflend
in heibem Kettenfett getréinkt bzw. mit Kettenspray behandelt werden.

Bei der ORing-Kette ist die Wartung auf ein Minimum reduziert. Die Rei-
nigung erfolgt om besten mit viel Wasser. Keinesfalls Birsten oder L&-
sungsmittel zum Reinigen verwenden, Nach dem Trocknen kann ein spe-
ziell fir O-Ring-Ketten geeignetes Kettenspray verwendel werden.
VORSICHT:

Beim Monfieren des Ketrenschlosses mull die geschlossene Seite der Si-
cherung immer in Laufrichiung sein. Keffenrdder und Keftenfihnungen
sollten bei dieser Gelegenheit ebenfalls auf Verschleifl geprisft werden
und nétigenfalls arnsuert werden.

HINWEIS:

Wenn eine neue Kette montiert wird, sollten auch die Kettenrader erneu-
ert werden. Neve Keflen niitzen sich aut alien, eingelaufenen Kettenrd-
dern schneller ab.

For long chain life, good maintenance is very imporfant. Chains withoul
O-rings should be cleaned in fireproof solvent regularly and afferwards
treated with hot grease or chain spray.

O-ring chains on the other hand are very simple io clean. The best way is
to use lots of water, but never use brushes or cleaning liquids. Afier let-
ting the chain dry, you can use a special Oring chain spray.
CAUTION:

When mounting the chain masterlink clip, the closed side of the master-
link clip must point in running direction. Also check sprockets and chain
guides for wear, and replace if necessary.

NOTE:

If you mount @ new chain, the sprockeis should also be replaced. New
chains wear faster if used on old used sprockets.
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Lo catena normale (priva di O ring] va pulita regolarmente e lavala con
petrolio, quindi lubrificata con prodetto apposito.

la catena ,O ring” va pulita sole con acqua, quindi lubrificata con pro-
dotto specifico.

AVVERTIMENTO:

La maglia di giunzione va montaia con la parte chiusa verso il senso di
marcia. Controllare sempre 'usura del pignene, della corona e dei pot-
tini guida. Se necessario, sostiuire questi particolari.

INDICAZIONE:

Se si monta una catena nuova, si devono sostituire anche pignone &
corona.

il faut agir de maniére réguliére sur les tendeurs droii et gauche. La durée
de vie de la choine dépend en grande partie de I'entrefien. Les chaines
sans joints toriques doivent éfre netoyées réguliérement au péirole, puis
plongées dans de la graisse bouillante ou iraitées avec un aérosol spé-
cial.

Les chaines & joints foriques ne requiérent que peu d‘entrefien. On les
neffoie & grande eau sans employer de brosse ni de décapant.
Lorsqu’elles sont séches, on peut iiliser un aérosol spécial pour ces chai-
nes.

ATTENTION:

l'attache rapide doit avoir son cété fermé vers I'avant dans le sens nor-
mal de rotation.

Il favt également vérifier I’état du pignon ef de la couronne ainsi que du
guidechaine. Les remplacer si nécessaire.

REMARQUE:

Quand on remplace la chaine, il vaut mieux remplacer aussi le pignon ef
la couronne, car des dents usées usent prématurément la chaine.



Scheibenbremse

Allgemeines

Die Bremszangen dieser Modellreihe sind ,schwimmend” gelagert, das heifit sie sind nicht fix mit der
Gabel bzw. dem Bremszangentriger verbunden. Durch den seiilichen Ausgleich wird immer eine optimale
Anlage der Bremskldtze an die Bremsscheibe erreicht.

Verwendungszweck der verschiedenen Bremsbelagqualitéten

Fir allgemeine Einsatzbedingungen empfehlen wir Bremsklétze mit organischem Belag. Fiir extrem schmut-

zige Verhéltnisse (z.B. Wasser in Verbindung mit Sand und Schlamm| empfehlen wir Bremsklétze mit Sin-

terbelag.

ACHTUNG:

— Wechseln Sie mindestens einmal jchrlich die Bremsflissigkeit. Wenn Sie das Motorrad oft waschen,
sollte sie sogar &fter gewechselt werden. Bremsflissigkeit hat die Eigenschaft Wasser aufzunehmen. In
einer ,alten” Bremsfliissigkeit kénnen sich dadurch bereits bei niederen Temperaturen Damplblasen bil-
den und das Bremssystem fallf aus.

— Bei KTM Motorrédern diirfen nur Bremsflissigkeiten DOT 4 oder DOT 5 auf Alkoholbasis verwendet
werden. Keinesfalls Bremsflissigkeiten auf Silikonbasis verwenden, da diese die Dichtelemente zer-
storen. Die Bremsanlagen werden von KTM mit ,VAIVOUNE Bremsflussigkeit DOT 4" gefiill. Wir emp-
fehlen, diese Bremsflussigkeit auch spéter zu verwenden.

— Die BremsHUssigkeitshehdlter der Vorderrad- und Hinterradbremse sind so dimensioniert, dof? auch bei
abgenitzten Bremsklstzen kein Nachfillen von Bremsflissigkeit erforderlich ist. Fallt der Bremsflissig-
keitsstand unter den Minimalwert, deutet dies auf Undichtheit im Bremssystem bzw. folal abgeniiizte
Bremsklsize hin.

— Betdtigen Sie nach dem Einbauen der Réder die Bremsen, damit sich die Bremskldtze an die Brems-
scheibe anlegen.

— Belditigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanloge immer den Hand- bzw. FuBbremshebel, damit sich
die Bremsklétze an die Bremsscheiben anlegen und der Druckpunkt vorhanden ist.

VORSICHT:

Bringen Sie Bremsfiissigkeit nicht mit lackierten Teilen in Beriihrung, Bremsflissigkeit greift Lack anl

Disc brakes

in general:
The new brakes uses a ,floating” mount. This means that the brake colipers are not solidly afiached fo the
fork or caliper carrier, which enables it to ,float” for maximum braking contact.

Usage of the different brake pad types

For normal riding condifions, we suggest using organic brake pads. For very dirty conditions(i.e. water

mixed with sand or mud) we recommend using sintered brake pads.

WARNING:

— Change brake flvid at least once a year. If the moforcycle is being washed very often, change brake
Hluid more often. Brake fluid has the ability to absorb water; therefore, if the brake Auid is ,old” it will
cause the brake system to fail.

— DOT 4 or DOT 5 brake fluid on alcohol base only should be used in KTM motorcycles. Under no cir-
cumstances should brake fluids on silicone base be used since brake fluids of this type would destroy
the sealing elements. The brake systems are filled by KTM with , VALYOLUNE disc brake fluid DOT 4",
We recommend that this brake fluid be used confinuously.

— The brake fluid reservoirs on the front and rear wheel brakes have been designed in such a way that
even if the brake pads are worn it is not necessary to top up the brake F!ur‘cf if the brake fluid level
drops below the minimum either the brake system has a leak or the brake pads are completely worn
down.

— Affer installing the wheels or afier working cn the brake cafipers, use ihe brakes so that the brake pads
lie against the brake disc and the pressure point is established.

CAUTION:

Don't let brake fluid get in contact with paint, it is an effective paint remover.

Freni a disco

| freni o disco sono autoregistranti: il freno anteriore é Hotante, non & cicé co||egc.|’ro in modo fisso al

mozzo della ruola, e pud cosi compensare lateralmente il gioco ed oftenere un contatto oftimale con le pa-

stiglie.

Consigli per l'utilizzo di pastiglie di tipo diverso

Dotaziene standard: pastiglie in materiale organico (adatie o futte le condizioni di impiego). In condizioni

di impiego partficolarmente gravose [acqua con sabbia e fango, ad esempio), si consiglia I'uso di po-

stiglie in materiale sinterizzato.

ATTENZIONE:

— Dopo I'eventuale rimontaggio della ructa, azionare il freno per assestare le pastiglie o contatio del
disco

— Sosfituire il liquido freno almeno una volte I'anno; in caso di lavaggi molto frequenti, sostituirlo pid
spesso

- Nei motocicli KTM possono essere utilizzati solo liquidi per freni DOT 4 0 DOT 5 a base aleolica. Non
ufilizzare mai |iquic§:i' per freni a base di silicone, dal momento che questi danneggiano le guarnizioni.
| circuili frenanti vengono riempiti dalla KTM con , VALVOLINE fluido per freni DOT 47, liquido che vi
consigliomo di utilizzare anche in seguito.

- | recipienti di liquido freni del freno anteriore e posteriore sono dimensionati in modo tale che non &
necessario un rabbocco neanche in caso di ceppi del freno consumati. Se il livello del liquido freno
scende al di sotio del valore minimo, questo indica perdite del sistema di frenatura o il consume com-
pleto dei ceppi del frenc.

— Dopo ogni intervento sulla sistemo difreno, azionare la leva o il pedale freno, per awvicinare le pa-
stiglie al disco e ripristinare il correfto punto di pressione.

AVVERTIMENTO:

Il liquido freni correde la vernice.

Frein a disque

Généralites

Les pinces montées sur ces modéles sont du type flotiani, c’estd-dire qu'elles ne sont pas montées rigides
sur la fourche ou leur support. Le fait qu'elles puissent se déplacer latéralement entraine un contact opti-
mal entre les plaquettss et le disque.

Utilisation des différentes qualités de plaquettes

Pour Ivtilisation générale, nous recommandons les plaquettes classiques. Pour un usage dans des conditi-

ons exirémes {dans la boue ou le sable mouillé par exemple), nous recommandons des plaquettes & garni-

ture frittée.

ATTENTION:

— Ml faut changer au moins une fois par an le liquide de frein. Sila machine est lavée fréquemment, il faut
changer le liguide plus souvent, car il a tendance & se charger en eau. Dans un liquide altéré se for-
ment des bulles dés que la température augmentie, et le circuit de freinage ne fonctionne alors plus cor-
rectement.

- Pour les machines KTM il faut employer uniquement du liquide de frein DOT 4 ou DOT 5 & base d’al
cool ef jomais un produit & base de silicone, qui détruirait les joints. Lusine utilise , VALVYOLINE liquide
de frein DOT 4", que nous vous recommandons d’employer aussi.

- les bocaux de liquide de frein, pour le frein avant comme pour le frein arridre, ont des dimensions rel-
fes qu’il n'est pas nécessaire de rajouter de liquide lorsque les plaqueties s'usent, Si le niveau tombe
au jessous du minimum, c’est qu'il y a une fuite ou qu'il n’y a absolument plus de garniture sur les pla-

quetftes.

- Aprés avoir remonté la rove, if faut actionner le frein afin que les plaqueties prennent leur place.

- Afrés avoir fravaillé sur le systéme de freinage, il faut toujours actionner le levier ou la pédale de frein
afin que les plaquettes prennent leur place conlre le disque ef que I'on senfe le point d'atfaque.

- Ne pas faire tomber de liquide de frein sur la peinture, qui se trouverait alors attaguée.




Bremsfliissigkeitsstand vorne prifen

Der BremsHissigkeitsbehdlter ist mit dem Handbremszylinder am Lenker
kombiniert und hat ein Schauglas. Der Bremsflissigkeitsstand darf bei
waagrechiem Behdlier nicht unter die Mitte des Schauglases sinken.

Checking of brake fluid level - front brake

The brake fluid reservoir is linked with the hand brake cylinder af the
handlebar and the reservoir is provided with an inspection glass. With
the reservoir in a horizontal pesition, the brake fluid level should not go
below middle of the glass. The reserveir should be kept completely full at
all times for best performance.

Druckpunkt einstellen

Als Druckpunkt wird jener Widerstand bezeichnet, der am Handbremshe-
bel spirbar wird, wenn die Bremsklétze an die Bremsscheibe geprelit
werden. Mit der Einstellschraube (1] kann der Weg des Handbremshe-
bels von der Ausgangsstellung bis zum Druckpunki verstellt werden. Da-
durch kann der Weg bis zum Druckpunkt an jede HandgréBe angepalt
werden.

HINWEIS: Beim Magura Handbremszylinder kann neben dem Druck-
punkt auch die Grundstellung des Handbremshebels mit der Schraube (2)
eingestellt werden. Diese Justierung vor dem Einstellen des Druckpunkles
durchfihren.

Setting of pressure point

The pressure point is the point of resistance felt en the hand brake lever
when the brake pads contact the brake disc. The hand brake lever move-
ment from start fo pressure point can be adjusted by adjustment screw
{1]. This way the play can be adjusted to fit any size hand.

NOTE: With the Magura hand brake cylinder, the basic pesition of the
hand brake lever can be odjusted with screw (2] as well os the pressure
point. This adjustment has to be made before seiting the pressure point.

Bremsklétze vorne kontrollieren

Die Bremskldize sind von unten einzusehen. DIE BELAGSTARKE DARF 1
MM NICHT UNTERSCHREITEN,

VORSICHT:

Wearden die Bremsklstze zu spitt emevert, sodeld der Belog teilweise
oder zur Géinze abgeschliffen ist, schleifen die Stahlteile der Bremsklotze
an der Bremsscheibe. Dadurch 168t die Bremswirkung stark nach und die
Bremsscheibe wird zerstért,

Check the front brake pads

The brake pads can be inspecied from below. THE ININGS MUST BE AT
LEAST T MM THICK.

CAUTION:

If the brake pads are replaced too late so that the lining is partly or enfi-
rely worn away, the steel components of the brake pad will rub against
the brake disc, imparing the braking effect and desiroying fhe brake disc.
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Controllo livello liquido anteriore

|| serbatoio dal liquido fa corpo unico con la pompa di comando posta
sul manubrio ed & provvisto di una spia di ispezione: con serbatsio in po-
sizione orizzontale, il livello del liquido non deve mai scendere softo la
mezzaria della spia.

Vérification du niveau du liquide de frein avant
te bocal de liquide de frein est situé sur la poignée au guidon avec le
maitre-cylindre. Il posséde un regard sur sa face. Lorsque le bocol est &
[*horizontale, le niveau de liquide ne doit pas se sitver sous le niveau du
regord.

Registrazione punto di pressione

|corsa a vuota leva freno)

Il punto di pressione si identifica con la resistenza percepita sulla leva di
comando quando le pastiglie vengono a contatto col disco. La vite (1)
consente la regolazione della corsa della leva, dall'inizio sino al punto di
pressione, in funzione dello strutura della mane.

AVVERTENZA: Lo pompa Magura prevede la posibilita’ di regolare oltre
alla corsa anche la posizione di riposo della leva, attraverso la vite (2);
tale registrazione va effetuata prima della regolazione corsa.

Réglage du frein

On sent une légére résistance a la poignée lorsque les plagueties atta-
quent le disque. Avec la vis de réglage (1) on peut déterminer la course a
vide de la poignée et adapier ainsi a la largeur de la main du pilofe.
REMARQUE: A coté du réglage du point dattaque, le maitre-cylindre
Mogura permet également un réglage de la position du levier. Ce
réalage s'effectue avec la vis (2] avant le réglage du point d'atfaque.

Controllare delle pastiglie del freno anteriore

| ceppi del freno vanno controllati dal basso. LO SPESSORE DELLE PA-
STIGLIE NOMN DEVE ESSERE INFERIORE A 1 MM,

AVVERTIMENTO:

Qualora i ceppi del freno dovessero venire sostituiti troppo tordi, co-
sicché la pastiglia risulti parzialmente o interamente consumata, la parti
di acciaio dei ceppi del freno slitane contro il disco del frenc. Cié com-
porta una diminuzione notevole dell effetto frenante & la distruzione del
disco del freno.

Vérification des plaquettes de frein a I"avant

On contréle les plaquetfes par en dessous. U'EPAISSEUR DE LA GARNI.
TURE NE DOIT PAS ETRE INFERIEURE A 1 MM.

ATTENTION:

Si l'en attend trop pour changer les plaquettes et que, par exemple, il n'y
a plus de garniture, c'est le méfal dg la plaguette qui frofte contre le dis-
que. Le freinage est alors inefficace et le disque est irrémédiablement en-
dommagé.



Bremsklotze vorne ernevern (Brembo)*

Bolzen (1) mit einem Dorn etwa 10 mm nach links herausschlagen. Die

beiden Sechskantschrauben (2) abschrauben und Bremssattel nach hinten

aus der Bremsscheibe ziehen. Der Bremsschlauch bleibt dabei ange-

schlossen. Bolzen herausziehen und Bremsklétze aus der Bremszange

nehmen. Bremssattel und Bremssatteltréiger mit Druckluft reinigen, Man-

scheften der Fihrungsbolzen auf Beschadigung prifen und Fii?nrungsbol-

zen nétigenfalls feifen. Neue Bremskldtze in umgekehrier Reihenfolge

mantieren und Bremssattelirdger festschrauben.

Beachten Sie beim Montieren der Bremsklstze, dafs das Gleitblech (3] im

Bremssattelirager und die Blatifeder (4] richtig sitzen. Der Bolzen (1} muB3

mit einem Dorn bis zum Anschlag in die Bremszange geschlagen wer-
en.

ACHTUNG:

Befétigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanlage immer den Hand- bzw.

FuBbremshebel, damit sich die Bremskldtze anlegen und der Druckpunki

vorhanden ist.

Replace front brake pads [Brembo)*

Drive out bolf (1] with a mandrel approx. 10 mm fo the lefi. Unscrew the
two hexagon screws (2] and pull caliper backward out of the brake disc.
The brake hose will remain connected. Pull out bolf and take brake pads
out of the caliper.

When mounting the brake pads, be sure to check for correct fit of the sfi-
ding metalsheet (3] in the caliper carriers and of the leaf spring (4]. By
using a mandrel, the bolt [T] must be driven home into the caliper up fo
the stop.

WARNING:

After installing the wheels or after working on the brake calipers, use the
brokes so that the brake pads lie against the brake disc and the pressure
point is esfablished.

Sostituzione delle pastiglie del freno anteriore (Brembo)*
Espellere il perno (1) con un mandrino per circa 10 mm a sinistra. Svitare
le due viti o testa esagonale (2] e tirare all’indietro la pinza dal disco dei
freni. |l tubo dei freni rimane collegato. Estrarre il pemo e i ceppi dei
freni dalla pinza.

Accertarsi durante il montaggio dei ceppi che la lamiera scorrevole (3)
nel supporto della pinza e la mella (4) siane ben fermi. Il perno (1) deve
essere spinto fino alla battuta di arresto nella pinza, dando dei colpi con
un mandrino.

ATTENZIONE:

Dopo ogni intervento sulla sistemo di freno, azionare la leva o il pedale
freno, per awvicinare le pastiglie al disco e ripristinare il corretio punto di
pressione.

Remplacement des plaquettes a I’avant (Brembo)*

Avec un jet, chasser d'environ 10 mm la goupille (1) vers la gauche. En-
lever les deux vis six-pans (2] et dégager la pince du disque en lirant vers
Farriére. La durite reste branchée. En?ever la goupille et déposer les pla-
quettes.

lors du montage des plaquettes, faire altention ¢ ce que la 15le de gui-
dage (3) de la pince et la lame de ressort {4) soient bien en place. Avec
un jet, enfoncer la goupille (1] jusqu’en butée.

ATTENTION:

Apreés avoir travaillé sur les ystéme de freinage il faut toujours actionner
le levier ou la pédale de frein ofin que les plaguettes prennent leur ploce
contre le disque et que I'on sente le point d'atfaque.




Vorderradbremse entliften®

AC

Beftitigen Sie nach Arbeiten an der Bremsarloge immer den Hand- bzw.
FuBbremshebel, damit sich die Bremskléize an die Bremsscheibe anlegen und der

Drru

Bleed the front brake*

Um die Vorderradbremse grindlich eniliften zu kannen, mub diese ausgebaut

werden. Die Bremsklétze bleiben im Bremssattel.

Handbremszylinder waagrecht im Schraubsieck fixieren, Bremsschlauch még-

lichst woagrecht verlegen und Bremssattel so auf die Werkbank legen, da%

die Entiiftungsschraube oben ist [siehe Abbildung).

Deckel des Vorratsbehdlters om Handbremszylinder abnehmen und mit VAL

VOLINE Bremsflissigkeit DOT 4" auffiillen.

Einen Iransparenten Benzinschlauch mit ca. 5 mm Innendurchmesser auf die

Entliifungsschraube stecken v. in ein Gefdl fiihren.

Mit dem Handbremshebel 4-5 mal pumpen, bis ein Widerstand spUrber wird

und Hondbremshebel auf Druck festhalten.

Entliiftungsschroube 6finen und Handbremshebel bis zum Anschlag betétigen.

Der Handbremshebel darf erst nach dem Festziehen der Entliftungsschraube

entlastet werden.

Dieser Vorgang ist soof zu wiaderholen, bis sichergestelt ist, daP nur mehr

lukifreie Bremsflissigkeit durchgepumpt wird.

Wahrend des EntiSftungsvorganges mufs natiirlich am Vorratsbehalter Brems-

;lﬁssigkeh nachgefillt werden, damit nicht wieder luft ins Bremssystem ge-
angf.

Um sicherzustellen, daf sich hinter dem Bremskolben keine Luft mehr befindet,

Snflﬂlzlungsschroube offnen und Bremskolben bis zum Anschlag zuriick-
riicken.

Bremskolben durch Befditigen des Handoremshebels herouspumpen, bis die

Bremskldtze ca. 4 mm Abstand haben.

Vorratshehdlter bis 3 mm unter die Oberkanie aufftiillen und Deckel montieren.

Bremsanlage montieren.

HTUNG:

ckpunkt vorhanden ist.

In order to bleed the front brake thraughly, it must be removed. The broke

pads remain in the brake caliper.

Hald the hand brake cylinder horizonfally in a vice, adjust the broke hose as

nearly horizontally as possible ond lay the brake caliper on the work bench in

such a way that the bleed nipple faces upwards. (See illusiration).

Remave the cover from the fluid reservoir on the hand broke cylinder and fill it

up with fresh ,VAIVOLINE disc brake fluid DOT 4.

Attach a length of transparent gasoline hose with an inside diameter of approx. 5 mm to the bleed nipple and put

the end of the hase into an container.

Pump the hand brake lever 4 or 5 times until the resistance is noticeable ond hold the hond brake lever against the
ressure.

(p)pen the bleed nipple and press the hand brake lover against the end stop.

The hand brake lever may anly be beleased affer the bleed nipple is fightened.

This procedure is fo be repeated unfil it is ensured that only brake f.l'ur'c? without air bubbles is pumped thraugh. OF

course, brake fluid must be added during the bleading procedure fo prevent air from entering info the brake system

again,

ingorder to ensure that there is no air left behind the brake pisfon, open the bleed nipple and press the brake piston

back against the end stop.

Press the hand brake lever to pump out the brake piston until the brake pads have a separation of approx. 4 mm.

Fill the fluid resarvoir up fo 3 mm below the upper edge und replace the lid.

Install the brake system.

ARNING:
After installing the wheels or after working on Ihe brake colipers, use the brakes so that the brake pads lie against the

bra

ke disc and the pressure point is estoblished.
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Spurgo freno anteriore*

- Per effettuare uno spurgo complete del frenc anteriore & necessario smontare
I'impianto, lasciando pero le pastiglie montate.

- Fissare la pompa in una morsa, perfetomente orizzontale, posizionare anche
il tubo flessibile il piti possibile arizzontale & meltere la pinza sul banco in
modo che la vite di purgo sio in alto {vedere figured).

- Togliere il coperchio del serbatoio e riempire can liquide Freni WAVOLINE
fuido per freni DOT 4°.

- Collegare alla vite di spurgo un tube elastico e trasparente (whetto benzina
con diametro interno di 5 mm cirea, ¢ introdurlo in un recipiente.

—  Effsttuare quatiro o cinque pompale con la leva, sino a percepire una forte re-
sistenzc; mantenere la leva in pressione.

- Aprire la vite di spurgo ed azionare la leva d fondo,

- Rilasciare la leva solo dopo aver serrato o fondo la vile di spurgo.

- Ripetere la procedura pit volfe, fino o che si & sicuri che il liquido pompate
sia privo di bolle d'aria.

- Durante lo spurgo si deve provvedere naturalmente al continuo rabbocco del
liquide nel serbatoio, onde impedire |'ingresso di aria nel circuito.

- Per eliminars I'eventuale aria dieire ai pistencini, aprire la vite di spurgo e
spingere all‘interne e o fonda | pistoncini stassi.

- Riposizionare i pistoncini con alcune pompate della leva, in mode che le po-
stiglie sporgane di 4 mm circa.

~  Riempire il serbatoio fino o 3 mm softe il borde superiore & montare il co-
perchio,

~  Rimontare l'impionio.

ATTENZIONE:

Dopo ogni intervents sulla sistemo di freno, azionare la leva o il pedale freno,

per avvicinare le pastiglie al disco e ripristinare il corretie punto di pressione.

Purge du frein avant*

—  Pour purger & fond le frein avant, il faut le démonter. les plaguettes restenf en
place dans le pince.

~ Fixer le maitre-cylindre & horizontale dans 'éfau. Meftre la durite culant que
possible & I'horizontale et poser lo pince sur I'dabli de maniére & ce que lo
vis de purge soit sur le dessus (cf. llusiration).

~  Enlaver le couvercle dv bocal du maftrecylindre ef remplir avec d liquide de
frein neuf , VALVOLINE liquide de frein DOT 4.

—  Enfiler sor la vis de purge une durite dessence fransparente d'un diamétre intérieur de 5 mm enviren; faire aboutir
cete durife dans un récipient.

—  Pomper 4 ou 5 fois avec lo poignée de frein jusqu’é ce qu'une résistonce se fasse sentir; maintenir lo pression.

~ Cuvrir la vis de purge ef amener la poignée de frein en buée.

- Relacher la poignée de frein seulement aprés avoir fermé lar vis de purge.

- Répéter 'opération jusqu'd ce qu'il n'y ait plus aucune bulle dans le liquide qui sort.

- Il convient évidemment de rajouter constamment du liquide dans le bocal pour ne pas pomper de 'air.

- Pour éfre sir qu'il n'y a plus dair derriére le piston, ouvrir la vis de purge et repousser le piston & fond.

~  Faire ressortir le piston en actionnant lo poignée de frein et de maniére & ce qu'il y ait un écart d'environ 4 mm
entre les plaquettes.

- Remplir le bocal jusqu'é 3 mm du bord supérieur et remetire le couvercle.

— Reposer le systéme de freinage.

TTENTION:
Aprs avoir Iravaillé sur le sysiéme de freinage, il faut toujours acfionner le levier ou la pédale de frein ofin que les plo-
quettes prennent leur place conire le disque ef que ['on sente le point d'affague.



Bleeding the rear brake~

~ Remove the fluid reservoir cover and fop off the reservoir with , VAL
VOLINE disc brake fluid DOT 4*,

- AHach a lengih of clear fluid hose [5 mm diameter] to the bleed nipple
(2) on the brake caliper, and drop the end of the hose into o contal-
ner fo hold the overflow fluid.

— Pump the brake lever approx. 4 fo 5 times, then, while holding pres-
sure against the lever, open the bleed nipple. If there is any air in the
system you will see bubg'es coming out of!he bleed nipple.

— Close the bleed nipple and release the lever and pump it back up
again. Do nof release the lever unless the bleed nipple is closed.

~ Repeat the process of pumping and then opening ihe bleed nipple
until no mare air bubbles are visible in the expeﬁeg fluid.

- While repeating the bleeding operation, check the fluid level in the re-
servoir and fop up if necessary, fo preven air from gefling info the sy-
stem. Do nof lef the reservoir run out of fluid!

~  Afer compleling ihe bleeding procedure, fill the fluid reservair up to
the ,MAX" marker an replace the top with the rubber bellows.

~ Finally, check ihe free play of the foot brake pedal.

Vorderrad aus- und einbauen

Zum Ausbauen des Vorderrades ist das Motorrad am Rahmen aufzu-
bocken, domit das Vorderrad den Beden nicht mehr beriihrt, Bund-
schraube (1] I5sen und die 4 Klemmschrauben (2) an den Gabelf¢usten
lockern. Tachowelle vom Tachoantrieb abschrauben. Vorderrad halten,
Steckachse (3) herausziehen, Vorderrad vorsichtig aus der Gabel neh-
men und Tachoantrieb (4] von der Nabe nehmen,

VORSICHT:

Bei ausgebautem Yorderrad die Handbremse nicht betétigen.

Vor dem Einbauen des Vorderrades den Wellendichtring (3) und die Lauf
flache (6) am Tachoantrieb reinigen und fetten.

Beim Einbauen des Vorderrades Tachoantrieb in die Nabe stecken und
Bremsscheibe in die Bremszange einfilhren. Die Zunge (7] des Halteble-
ches an der Flachstelle der Gabelfoust anliegen lassen und Steckachse
ohne Gewaltanwendung montieren. Tachowelle anschliefien.
Bundschraube montieren und mit 50 Nm fesiziehen. Motorrad vom Stén-
der nehmen und Gabel einige Male kréiftig einfedern, damit sich die Ga-
belholme ausrichten. Abschlieflend die Klemmschrauben festziehen.
ACHTUNG:

Betafigen Sie nach dem Einbauen des Vorderrades immer die Hand-
bremse bis der Druckpunkt vorhanden ist.

Dismounting and mounting the front wheel

To remove the frant wheel, jack the motorcycle up by the frame so thar the
front wheel no longer touches the ground. loosen the collar serew (1),
and the 4 clomping screws (2] on the fork fists. Screw off the speedo-
meter drive cabf; from speedometer drive. Hold the front wheel, pull out
the axle (3] remove front wheel carefully from the fork and take speedo-
meter drive [4) off the hub.

CAUTION:

Do not operale the hand brake when the front wheel has been dismoun-
ted.

Purge du frein arriére*

— Enlever le bouchon ef remplir le bocal de liquide de frein , VALVO-
LINE liquide de frein DOT 4.

—  Enfiler sur la vis de purge (2) une durite transparente d'environ 5 mm
de diamétre inférieur et la faire aboulir dans un récipient.

— Pomper 4 ou 5 fois avec lu pédale jusqu'a senfir une résistance et
maintenir la pédale en pression.

—  Quyrir la vis de purge et amener la pédale en butée.

— Reldcher la pédale seulement lorsque la vis de purge a été refermée.

— Répéter I'opération jusqu’é ce que I'on soit sir qu'il n’y a plus d’air
dans le circuit.

- Il faut constamment remetire du liquide dans le bocal durant cefte
opérafion ofin qu'il n'y aif pas d’entrée d'air.

— lorsque la purge est terminée, remplir & nouveau le bocal jusqu'au
repére ,MAX" et remonter le couvercle avec son caoufchouc.

— Vérifier la garde de la pédale.

Smontaggio e montaggio della ruota anteriore
Per smontare la ruota anteriore la motocicletta deve essere appoggiota
su un cavalletio al felaio, in modo che la ruota anteriore nen tocchi pid il
suolo, Svitare la vite a colletto (1) e allentare le 4 viti di arreste (2) alle
estremita della forcella, Svitare il albero tachimetrico dal attuatore tachi-
metfrico. Tener ferma la ruota anteriore, sfilare il semiasse (3). Estrarre
con cautela la ructa anteriore dalla forcella ed estrarre I'attuatore tachi-
metrico (4) dal mozzo.

AVVERTIMENTO:

Non azionare il freno a mano quando la ruota anteriore é smontata.

Prima di montare la ruota antericre, pulire e ingrassare lo guarnizione
ad anello dell'albero (5) e il batfistrada (6] sull'attuatore tachimetrico.
Nel montare la ruota anteriore, infilare I'attuatore tachimetrico nel mozzo
e introdurre il disco del freno nella pinza del freno. Far aderire la lingua
(7) della lamiera di supporto al punto piatte del pugno della forcella e
montare il semiosse senza forzare. Fissare il albero tachimefrico.
Montare la vite a colletio e fissare con 50 Nm. Togliere la moto dal ca-
valletto & premere la forcella alcune volte negli ammaortizzatori affinché si
regolina i longheroni della forcella. Infine serrare le viti di arresto.
ATTENZIONE:

Dopo aver moniato la ruota anteriore azionate sempre il freno a mano
finché & presente il punto di pressione.

Dépose et pose de la roue avant

Pour déposer la roue avant, il faut caler la moto sous le codre de maniére
& ce que la rove ne porte plus sur le sol. Dévisser I'écrou é épaulement
(1) et les 4 vis (2] de [a fixation d’axe. Dévisser le flexible de compteur
du commande compteur. Tenir o roue avant. Retirer l'axe [3). Refirer la
rove avant avec précaution de la fourche et soulever le commande comp-
feur (4) du moyeu.

ATTENTION:

Ne pas actionner le frein lorsque la rove est déposée.




Prior to mounting the front wheel, clean and grease seal (5) and running
surface (6) at the speedometer drive.

When mounting the front wheel, insert speedometer drive into the hub,
and infroduce brake disk into brake caliper. let tongue (7] of the
retaining metal sheet be in contact with the flat area of the fork fist and
mount axle without forcing it on. Fasten speedometer drive cable. Mount
the collar screw aond tighten with 50 Nm. Take the moiorcycle off the
stand and bounce the fork hard o few fimes fo align the fork spars. Then
screw clamping screws tight.

WARNING:

After mounling the front wheel, keep operating the hand brake until the
pressure point refurns.

Hinterrad aus- und einbauen

Motorrad am Rahmen aufbocken, damit das Hinterrad den Beden nicht

berihri. Bundmutter (1) abschrouben, Hinterrad festhalten und Steck-

achse (3) so weit herausziehen, dal das Hinterrad frei ist, der Bremszan-

gentriger aber noch gehalten wird. Hinterrad so weit als méglich nach

vorne schieben, Kette vom Kettenred nehmen und Hinterrad vorsichtig

aus dem Schwingarm nehmen.

VORSICHT:

- Bei ausgebautem Hinterrad die Fullbremse nicht beidtigen.

— Wird die Steckachse ausgebaut, sind die Gewinde der Steckachse
und der Bundmutter griindlich zu reinigen und frisch zu fetten, um ein
Festgehen des Gewindes zu vermeiden.

Der Einbau erfolgt in sinngemdf umgekehrter Reihenfolge. Vor dem Fest-
ziehen der Bundmutter mit 100 Nm das Hinterrad nuci vorne driicken,
damit die Kettenspanner an den Spannschrauben anliegen.

ACHTUNG:

Betéitigen Sie nach dem Einbau des Hinterrades immer die FuBbremse,
bis der Druckpunkt vorhanden ist.

Dismounting and mounting the rear wheel

Jack the motorcycle up by the frame so that the rear wheel no longer lou-

ches the ground. Loosen the collar screw (1), hold the rear wheel pull out

the axle (3] until the rear wheel is free but the brake caliper support is stilf
held. Push the rear wheel as far forward as possible, take the chain from
the chain wheel and carefully take the rear wheel out of the conirol arm.

CAUTION:

- Do re?f operale the foot brake when the front whesl has been dismo-
unfed.

— If the axle is dismounted, clean the thread of the axle and collar nut
thoroughly and apply a new coat of grease to prevent the thread from
[famming.

~ The reor wheel is remounted in reverse order. Before tightening the
collar nut with 100 Nm, push the rear wheel forwards so that the
chain fensioners lie on the fension screws.

WARNING:

After mounting the rear wheel, keep operating the foot broke until the

pressure poinf refurns.
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Avant de monter la roue avant, il faut nettoyer et ensuite graisser la joint
SPY (5) et lo surface de roulement (6] du commande comptevr.

Lors du montage de la reue avant, il faut enficher le commande du comp
teur dans le moyeu et introduire le disque & frein dans la pince. Placer la
languette (7] de la tdle de maintien contre I'endroif plat dv corps de la
fourchette et monter I'axe sans faire usage de fo force. Fixer le flexible de
compteur. Visser ['écrou & épaulement et le serrer & 50 Nm. Mettre la
mofo sur ses rouas et actionner la fourche plusieurs fois & fond afin de
faire disparaiire les contraintes dans les bas de fourche. Resserrer les 4
vis de fixation d'axe.

ATTENTION:

Quand la rove est en place, toujours acfionner le frein de maniére ¢ ce
que les plaquettes prennent leur place.

Smontaggio e montaggio della ruota posteriore

Appoggiare la motocicletta su un cavallefte al telaio, in medo che la

ruota posteriore non focchi pil il suolo. Svitare il dade a colletto (1), fe-

nere salda la ruota postericre ed estrarre il perno finché (3) la ruota po-
steriore & libera, ma il supporte della pinza del freno & ancora fenute,

Spingere la ruota posteriore il pit avanii pessibile, togliere la catena dal

lmccheﬂo e prelevare con cautela la ruota posteriore dal braccio oscil

anfe.

AVVERTIMENTO:

— Non azionare il freno a pedale quande la rusta posteriore & smon-
tala.

- Se il perno viene smontato occorre pulire accuratamente le filettature
del perno e del dado o colletto ingrassandoli per evitare un in-
cepparsi della filetrotura.

Per il mentaggio si proceda in senso inverso. Primo di serrare il dado a

colletto con %O Nm spingere in avanti la ructa posteriore affinché i ten-

dicatena siono a confaito delle viti tenditrici.

ATTENZIONE:

Dopo aver mentoto lo ruota posteriore azionate sempre il frena a pedale

finché & presente il punto di pressione,

Dépose et pose de la roue arriére
Caler la moto sous le cadre de maniére & ce que la roue arriére ne perte
plus sur le sol. Dévisser I'écrou & épaulement (1), tenir la rove et sortir la
broche (3] suffisamment pour que g rove soit ibérée, mais de maniére &
ce que le support de pince soit encore maintenu. Pousser la rove aussi
loin que possible vers l'avant pour pouvoir dégager la chaine, puis reti-
rer la roue avec précaulion.

ATTENTION:

- Ne pas aciionner le frein lorsque la rove est déposée.

- 5Si l'en retire lo broche, il faut bien nettoyer son fileiage ainsi que
celui de ['écrou et les enduire & nouveau de graisse pour éviter un
grippage.

la pose s'affectus en sens inverse. Avant de resserrer I'écrou @ 100 Nm,

il fout pousser sur la rove vers I'avont, ofin que les fendeurs soienf en

appui conlre les vis de réglage.

ATTENTION:

Quand fo roue est en place, foujours actionner le frein de maniére & ce

que les plaqueftes prennent leur place.



Kihlsystem

Durch die Wasserpumpe im Motor ist ein Zwangsumlauf der Kihlflissig-
keit gegeben. Die Kihlflissigkeit kann aber nur dann richtig zirkulieren,
wenn sich im Kihlkreislauf keine Luftblasen befinden. Das Kishlsystem ist
daher beim Nachfillen bzw. beim neu Befilllen immer zu entliiften [siehe
Kishlsystem entliiften).

Als Kihlfissigkeit wird eine Mischung von 40% Frostschutzmittel und
60% Wasser verwendel. Der Gefrierschutz muB jedoch mindestens
-25" C betragen. Diese Mischung bietet neben Gefrierschutz auch einen
guten Korrosionsschutz und sollte deshalb nicht durch reines Wasser er-
setzt werden.

VORSICHT

Fir das Kihlsystem sollten Sie nur hochwertigen Marken-Frostschutz ver-
wenden. Bei minderwerfigen Frostschutzmitteln kann es zu Korrosion und
Schaumbildung kemmen.

Der bei Erwdrmung entstehende Druck im Kihlsystem wird durch ein
Ventil im Kihlerverschlu geregelt; hierdurch ist eine Kihiwassertempera-
tur bis zu 120° C zulassig, ohne dall mit FunktionsstSrungen gerechnet
werden muf}.

Cooling system

The engine water pump ensures forced circulation of the coolant. But the
coolant can only circulate correcily if there are no air bubbles in the sy-
stem. The cooling system must therefore be bleed each fime it is topped
up or refilled (cf. bleeding cocling system).

A mixture of 40% anti freeze liquid and 60% water is used as coolant.
However, the anti-freeze protection must be al least -25° C -13° FJ. This
mixfure offers anti-freeze profection but also good corrosion protection
and should therefore not be replaced by pure water.

CAUTION:

For the cooling system, use only with high-grade antifreeze. Using lower-
grade anfifreeze agenis, can cause corrosion and coolant fogming.

Pressure induced by heating of the coolant in the system is controlled by
a valve in the radiator cap; a water temperaiure rising vp to 120° C
[248° F is admissible, without fear of problems.

Kihlflissigkeitsstand kontrollieren

Die Kihfissigkeit sollte bei kaltem Motor ca. 10 mm iber die Kohllomel-
len stehen (siehe Skizze). Wurde die Kihlflissigkeit vorher abgelassen,
zuerst Kiihlsystem auffillen und entliften.

ACHTUNG:

Kantrollieren sie den Kihlflissigkeitsstand méglichst bei kalem Motor,
Wenn Sie den Kihlverschluf3 bei heifiem Motor abnehmen miissen, soll-
ten Sie ihn mit einem Loppen abdecken und langsam offnen, damit sich
der Uberdruck abbaven T:unn_

Coolant level check

The coolent should be 10 mm above the cooling elements when the en-
gine is cold (cf. diagram]. In the event of the coolant being drained, al-
ways fill and bleed ﬁ!e system.

WARNING:

If pessible, always check level of cooling liquid when engine is cold. If
you have to open the radiator cap when engine is hot, use a rag to cover
the cap and open slowly to release pressure.

10 mm

bei kaltern Matar
when engine is cold
a motore freddo
mofeur froid

Circuito di raffreddamento

La circolazione forzata del liquido di raffreddamento viene assicurata
dall'apposita pompa azienate dal motore. |l liquido circola corretio-
menle sclo in assenza di bolle d'aria nel circuito; &' quindi necessario
procedere allo spurge dell’aria ad ogni riempimento o svuotamento del
circuito stesso (vedi paragrafe relativa).

Come liquido di raffreddamento viene impiegata una miscela di anticon-
gelante al 40% e di acqua al 60%. |l limite della protezione anticongela-
mento deve perd essere di almeno -25° C. Questa miscela offre oftre alla
profezione contro il congelamento anche una buona protezione contro la
corrasione e non dovrebbe quindi essere sostituita da acqua pura,
ATTENZIONE:

Usare sempre prodotti di buona qualite per evitare I'insorgere di corro-
sione o la fermazione di schiuma.

la pressione causata dalla elevata temperatura del liquido viene regolata
da una valvola sul tappo del radiatore; si possono raggiungere tempera-
fure prossime ai 120° C senza limore di inconvenienti.

Circuit de refroidissement

la circulation du liguide est produite par la pompe qui se trouve dans le
moteur. Cetfte circulation ne peut toutefois bien se faire que s'if n'y o pas
de bulles dair. C'est pourquoi il faut purger le circuit lorsquon I'a vi-
dcngjé ou que I'on compléte le niveau (CF. purge du circuit de refroidisse-
ment|.

le liquide de refroidissement est composé de 40% d'antigel et de 60%
d'eau. Il est nécessaire qu'il assure une protection jusqu’a -25° C. A céié
de sa protection confre ?e gel, ce liquide est efficace également conire la
}:orrosion, c’est pourquoi il ne faut pas le remplacer simplement por de
‘eau.

ATTENTION:

Il est nécessaire d’employer un antigel de qualité et d’une margue con-
nue. Un aniigel de basse qualité peut provoquer de la corrosion et la for-
mation de mousse.

la surpression qui apparait lorsque le h;juide chauffe est réglée par un
systéme de soupgpe dans le bouchon du radialeur. On peut alfeindre
une lempérature de 120° C sans géner le fonctionnement.

Controllo livello liquido di raffreddamento

A motore freddo, il liquido deve coprire per circa 10 mm le lamelle del
radiatore (vedi illusirazione). In caso di svuolamento del circuito, provwve-
dere subito al riempimento e spurge aria.

ATTENZIONE:

Non togliere mai il fappo radiatore a motore caldo: pericolo di scotta-
ture.

Contréle du niveau de liquide de fonctionnement
Lorsque le moteur est froid, le niveau du liquide de refroidissement doit se
situer @ environ 10 mm au dessus des lamelles (CF. figure|. Si la vidange
a & faite, il faut remplir et purge le sysiéme.

ATTENTION:

Il est préférable de vérifiar le niveau de liquide de refroidissement lorsqus
le moteur est froid. lorsque le moteur est chaud, il faut recouvrir Je
bouchon d'un chiffon et ouvrir lentement de maniére & ce que la pression
puisse s'échapper.




Kihlsystem entluften (125

Wurde die Kihlflussigkeit abgelassen, ist bei der Befillung das Kihl-

system wie folgt zu entlifren.

— Vergewissern Sie sich, daf die Ablafischraube (1) festgezogen ist.

— Fillen Sie ca. 0,5 Liter Kihlflissigkeit ein.

— Schrauben Sie die Innensechskantschraube (2] am Zylinderkopf her-
aus und montieren Sie diese wiedsr, wenn keine Luftblasen meﬁr aus
treten.

— Enffernen Sie die Innensechskantschraube (3] am rechten Kiihler und
neigen Sie das Motorrad ca. 30° nach rechts.

— Nun fillen Sie so lange Kiihlflissigkeit ein, bis diese blasenfrei am
rechten Kithler austritt und montieren Sie sofort die Innensechskant-
schraube, damit keine Luff mehr in den rechten Kihler gelangen kann.

- Stellen Sie das Motorrad wieder waagrecht und fillen Sie den linken
Kihler ca. 10 mm uber die Kihllamellen mit Kihlflissigkeit auf.

- Nach einer kurzen Fahrt den Kihlflissigkeitsstand nochmals kentrollie-
ren.

Bleeding the cooling system (125)

If the coolant has been drained the cooling system must be bleed as fol-

lows after refilling.

- Make sure that the drain screw (1] is fightened.

— Pour approx. 0.5 litres coolant info the system.

— Unscrew the allen head screw (2] at the cylinder head and replace
when na more air bubbles appear.

— Remove the allen head screw (3] on the right hand cooler and tilt the
motereycle to the right at an approx. 30 degree angle

~ Now pour coolant into the system uniil it escapes f?om the righthand
cooler free of bubbles and replace the allen head screw immediately
so that no more air can reach the righthand cooler.

~ Return the motorcycle to its original position and top up the left cooler
until the coolant can be seen approx. 10 mm above the cocling ele-
ments.

—  Check the coolant level after a short ridle.
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Spurgo aria circuito raffreddamento (125)

Se il circuito &' stalo svuctato, si deve procedere al suo spurgo operando

come segue.

— Accertarsi che la vite di scarico (1) sia serrata.

— Introdurre circa 0,5 litri di liquido.

— Togliere la vite TCEI (2} sulla testa e rimontarla quande non fuories-
cono piv’ bolle daria.

- Togliere la vite TCEI (3] sul rodiatore destro ed inclinare la moto di
30° circa sul fianco destro.

— Introdurre liquido fino a che esce privo di bolle dal radiatore destro e
rimontare subito la vite (3] per impedirel'ingresso di aria nel radia-
tore.

- Raoddrizzare la moto e riempire il radiatore sinisiro, fino a 10 mm
sopra lo lamelle.

~ Dopo una breve prova su strada, conirallare il livelle.

Purge du circuit de refroidissement (125)

Lorsqu‘on a vidangé le circuit, il faut le purger au remplissage.

- S'assurer que la vis de vidange (1) est sarrée.

- Mettre environ 0,5 | de liquide.

~ Enlever la vis six-pans creux (2] qui se trouve sur la culasse, el lo
remettre seulement lorsqu’il n’y a plus de bulles d'air qui sortent,

~  Enlever la vis sixpans creux (3] qui se trouve sur le radiateur droif ef
incliner la machine d‘environ 30° vers la droite.

~ Ajouter du liquide jusqu'a ce qu'il n'y ait plus de bulles d'air qui sor-
fent du radiafeur drait. Remettre aussitét la vis sixpans creux afin qu'if
n'y ait pas d'air qui pénéfre dans le radiateur droit.

— Mettre du liguide de refroidissement dans le radiateur droit jusqu’d
environ 10 mm au dessus des lamelles.

—  Vérifier & nouveau le niveau aprés avoir fait tourner le mofsur.



Kihisystem entliiften (500, 550)

Wurde die Kihlflissigkeit abgelassen, ist bei der Befillung das Kihl-

system wie folgt zu entliiften.

- Vergewissern Sie sich, daf3 die AblaBschraube (1) fesigezogen ist.

- Fillen Sie ca. 0.5 Liter Kihiflissigkeit ein.

- Schrauben Sie die Sechskanischraube (2) am Zylinderkopf heraus und
montieren Sie diese wieder, wenn keine Luftblasen mehr austreten.

~ Fillen Sie den rechten Kihler ca. 10 mm iber die Kihllamellen mit
Kihlfitssigkeit auf.

~ Nach einer kurzen Fahrt den Kihlflissigkeitsstand nochmals kontrollie-
ren.

Bleeding the cooling system (500, 550)

If the caolant has been drained the cooling system must be bleed as fol-

lows after refilling.

- Make sure that the drain screw (1) is tightened.

- Pour approx. 0.5 litres coclant into the system.

— Unscrew the hex head screw (2) at the cyfinder head and replace
when no more air bubbles appear.

~ Fill the right radiator with coolant to approx. 10 mm above the coo-
ling elements.

— Check ihe coolant level after a short ride.

Luftfilterkastendeckel (125)

Beim Modell 125 ist der Filterkasten oben mit einem Deckel [1) verschlos-
sen. Bei frockenen Einsatzbedingungen kann dieser Deckel entfernt wer-
den, damit die Lufizirkulation erleichtert wird. Wird bei feuchter
Witterung gefahren, ist der Deckel (1) unbedingt zu montieren, da sonst
Schmutz und Wasser in den Lufffilterkasten gelangt.

FUR MOTORSCHADEN, DIE DURCH VERSCHMUTZTEN LUFTFILTER
VERURSACHT WERDEN, BESTEHT KEIN GARANTIEANSPRUCH !

Lid of air filter box (125)

The filter box of the 125 model is closed on top by a lid (1). This lid may
be removed with dry driving conditions fo relieve air circulation. In wet
weather, the lid (1) must be mounted. If not, dirt and water may reach the
air filter bos.

THERE 15 NO GUARANTEE CLAIM IN CASE OF MOTOR DAMAGE
CAUSED BY SOILED AR FITERS |

Spurgo aria circuitio raffreddamento (500, 550)

Se il circuito &' stato svuotato, si deve procedere al suo spurgo operando

come segue,

- Accertarsi che la vite di scarico [1) sia serrata.

- Introdurre circa 0,5 litri di liquide.

- Togliere la vite TE (2] sulla testa e rimontarla quande nen fuoriescono
piu’ bolle d'aria.

- Riempire il radiatore desiro con liquide di raffreddamento fino a 10
mm ca. al di sopra delle alette del radiatore.

~ Dopo una breve prova su sirada, controllare il livello.

Purge du circuit de refroidissement (500, 550

Lorsquon a vidangé le circuit, il faut le purger au remplissage.

- S'assurer que la vis de vidange (1] est serrée.

~ Metire environ 0,5 | de J'iqufci.

— Enlever la vis & 1éte sixpans (2] qui se trouve sur la culasse, et la re-
metire seulement lorsquil ny a plus de bulles d'air qui sortent.

~ Remplisser le radiateur droit avec du liquide de refroidissement
jusqu'd environ 10 mm au dessus des lamelles.

— Vérfier & nouveau le niveau aprés avoir fait fourner le mouteur.

Coperchio della cassa del filtro dell’aria (125)

Nel modello 125 la cassa del filiro & chiusa in alto tframite un coperchio
(1). In condizioni di impiege asciutto si pud iogliere il coperchio, in
modo da facilitare la circolazione dell‘aria. In condizioni di marcia con
tempo umide si deve assolutamente moniare il coperchio (1), per evitare
che lo sporco e 'acqua penetring nella cassa del filtre dell‘aria.

LA GARANZIA NON COPRE DANNI AL MOTORE CAUSATI DA FILTRI
DELL' ARIA SPORCHI |

Couvercle du filtre a air [125)

Sur le modéle 125, le boitier de filire ¢ air posséde un couvercle [1].
lorsque le femps est sec, ce couvercle peut éire enlevé, ofin de faciliter
Fentrée d'air. Par temps humide, le couvercle (1) doit absolument étre en
place, sinon I'eau et o saleté peuvent pénétrer dans le filire, »

ON NE SAURAIT FAIRE JOUER LA GARANTIE POUR DES DEGATS
CAUSES PAR UENCRASSEMENT DU FIITRE A AIRI




Vorfilter reinigen

Der Vorfilter im Deckel des Luffilterkastens mufb groben Schmutz vom Luft-
filter fernhalten, Zum Reinigen des Verfillers Seitenverkleidung und Filter-
kastendeckel abnehmen. Der Filterkastendeckel 6Bt sich einfach durch
Wegziehen vom Filterkasten aushdngen. Vorfilter griindlich mit Wasser
reinigen und frocknen lassen. Vorfilier nicht eindlen |

Cleaning of pre-filter

There is a pre-filter in the airbox cover to keep the air filler free of rough
dirt. To clean the predfilter, remove the side panel and airbox cover.
Clean the airbox cover/prefiller with soap and water and dry
thoroughly. Do not oil the pre-filter.

Luftfilter reinigen

Der Luftfilter muB nach jedem Renneinsatz, ansonsten je nach Staubent
wicklung gereinigt werden. Dazu ist die Sitzbonk abzunehmen. Fligel-
mutter {1} Isen und Filter samt Filtertréger aus dem Filterkasten nehmen.
VORSICHT:

Schaumstoffilter nicht mit Kraftstoff oder Petroleum reinigen, da diese
Mittel den Schaumsioff angreifen. KTM empfiehlt fir die Luftfilterwartung
die Predukte der Firma PUTOLNE. ,Action Cleaner” zum Reinigen und
JAction Fluid” zum Olen des Schaumstoffilters.

Schaumstoffilter in spezieller Reinigungsflissigkeit grindlich auswaschen
und gut trocknen lassen. Filter nur ausdriicken, keinesfalls auswringen.
Trockenen Schaumstoffilter mit einem hochwertigen Filterd! eindlen. Luft
filterkasten ebenfalls reinigen. Vergasermanschette auf Beschadigungen
und festen Sitz prifen. Lufttilter montieren,

Cleaning the air filter

The air filter must be cleaned after each ride or after riding in heavy dust.
To clean the filtes, first remove the side cover and the airbox cover.
Lloosen wingnut (1] and remove filter and cage from airbox.
WARNING:

Do not clean foam filter with fuel or petroleum since these domage the
foam. KTM recommends the products of the company PUTOLINE for air
filter maintenance. ,Action Cleaner” for cleaning purposes and ,Action
Fluid" to oil the foam filter.

Thoroughly wash the foam filier in special cleaning fluid and allow to dry
well. Only press ouf the filter, do nof wring out under any circumstances.
Oil the dry foam filter with a high grade filier oil. Also clean the air filter
box. Check carburetfor collar tor domage and that it is filled correcty.
Mount air filter.

53

Pulizia prefiltro

Il prefiltre, ricavata nel coperchio della scatola filro, impredisce il pos-
saggio di grosse impuritd; per la sua pulizia, staccare il rivestimento
laterale destro, fogliere il coperchio e lavarlo a fonde con acqua. Asciv-
garlo quindi con cura e non lubrificarlo mai.

Nettoyage du pré-filtre

Le pré-filtre dans le couvercle du boifier du filire & air est destiné o refenir
les plus grosses particules afin qu'elles n’encrassent pas la cartouche.
Pour le nettoyer, enlever le chache latéral et le couvercle du boitier. Ce
couvercle est simplement emboité. Nettoyer le pré-filler o I'eau et le faire
sécher, Ne pas le huiler.

Pulizia filtro aria

Il filiro aria va pulite dopo egni gara o comunque dopo egni percorse
molto polveroso. Togliere il rivestimento laterale desiro e smontare il co-
perchio dell'alloggiamento, Togliere il dado ad alette (1} e sfilare il filiro
campleto di supporto.

AVVERTENZA:

Non pulire il filiro in schiuma con benzina e peirolic che lo possono cor-
rodere. Per una corretta manutenzione del filire in schiuma, la KTM consi-
glia I'uso di prodotti della ditta PUTOLNE: ,Action Cleaner” per la
pulizia e ,Action Fluid” per la lubrificazione.

Lavare con cura il filko con lo speciale liquido detergente e farlo asciu-
gare bene: comprimerlo senza pero’ sirizzarlo. Lubriticarlo poi con I"ap-
posito predotto. Ripulire anche la scatola filko e contrcllare che il mani-
cotto del carburatore sia infegro e correttamente posizionato, Rimontare
il filtro.

Netioyage du filtre a air

le filire & air doit étre nettoyé aprés chaque course ou suivant la pous-
siere soulevée. Enlever le cache et le couvercle du boitier. Dévisser le
papillon [1) et sortir le filtre avec son support.

ATTENTION:

Ne pas neffoyer la cartouche ¢ I'essence ou au péfrole, car ces produits
atiaquent la mousse. KTM recommande les prodﬁ?rs de la société PUTO-
LINE, ,Action Cleaner” pour le nettoyage et ,Action Fluid” pour huiler la
carfouche,

Nettoyer la cartouche dans le produit spécial et bien la faire sécher. La
presser seulement et ne pas la tordre. lorsque lo cartouche est séche,
'endvire d'une huile spéciale de haute qualité. Netioyer également fe
boitier. Vérifier I'état et o position de la pipe d'admission. Remetire le
filire en place.



Auspuffanlage *

AuspuffEnddémpfer bei denen sich die Endkappe (1) abnehmen labt,
sind mit Glastasergarn gestopft. Kontrollieren Sie diese Fillung regel
mabBig. Zu locker gestopftes Glasfasergarn kann zu Leistungsverlust
fihren und die Dampfung des Schalldémpfers wird vermindert. Falls not
wendig frisches Garn mit einem stumpfen Gegenstand fest in den End-
d'c':mpfgr stopfen.

Glasfasergarn ist bei Ihrer KTM-Fachwerksicitte erhaltlich.

ACHTUNG:

Die Auspuffanlage wird beim Betrieb des Motorrades sehr heify. Begin-
nen Sie mit den Arbeiten an der Auspuffanlage erst nach dem Abkiihlen
um Verbrennungen zu vermeiden.

Exhaust system *

The final exhaust silencers, whose end cap can be removed, are filled
with glass fiber yarn. Chack this filling regularly. If the filling is foo loose,
the output is reduced impairing the e%eca‘ of ihe silencer. If necessary, fill
the final silencer with fresh yarn using a blunt instrument. Glass fiber yarn
is available from your KTM specialist garage.

WARNING:

The exhaust system becomes very hot while the motorcycle is running. Do
not start work on the exhaust system until it has properly cooled down, fo
avoid bums.

Auspuffanlage (500 sx) *

Bei dieser Auspuffanlage kann die VerschluBkappe (1) des Vor
schalldémpfers und die Endkappe (2] des Hauprscﬁclldﬁmpfers abge-
nommen werden. Beide Schalldémpfer sind mit Glasfasergarn gefillt.
Wird das Auspufigeréiusch lauter, sind diese Fijllungen zu ergénzen oder
zu ermeuvern

Exhaust system (500 5x) ©

In this exhaust system the cap (1] of the front silencer and the end cap (2)
of the main silencer may be removed. Both silencers are filled with glass
fibre yarn. If the exhaust noise gets louder these fillings should be supple-
mented or replaced.

Kraftstoffsystem *

Zweimal jahrlich Kraftstoffbehélier entleeren, Kraftstoffhahn reinigen und
Benzinleitung iberprifen. Funktion der Tankentliftung und Dichtung des
Tankverschlusses Uberprifen. Falls erforderich, Vergaser reinigen, Teile
auf Verschleiy prifen und Dichiungen erneuern. Vergaser einstellen.

Fuel system "

Every six months empty the fuel tank, clean the fuel cock and check the
fuel line. Check the tank vent and the filler cap gasket, If necessary, clean
the carburetor, check components for wear and replace all gaskets. Then
readjust the carbureior,

Impianto di scarico *

I silenziatori finali dello scappamento, il cui coperchio (1) pué essere ri-
mosse, sono riempili di filo di fibra di vetro. Confrollare regolarmente
guesto riempimento. Se il filo di fikra di vetro non & abbastanza fitte, cié
pud comporiare una diminuzione della potenza e dell’efficocia del silen-
ziatore. Se necessario immettere filo nuovo nel silenziatore finale in
modo ben fitto con un oggetio oftuso.

Il filo di fibra di veiro & disponibile presso la vostra officina specializzata
KTM.

ATTENZIONE:

Durante il funzionamento della motocicletta |'impianto di scappamento
diventa molte caldo. Iniziale i lavori sull'impianto di scappamento solo
dopo il raffreddamento dello stesso onde evitare bruciature.

Echappement *

les silencieux qui ont un embout (1] démoniable sont bourrés de fibre de
verre. Coniréler ce bourrage réguliérement. Un bourrage frop faible peut
amener une perle de puissance et le nivequ sonore se trouve relevé. Si
nécessaire compléter f& bourrage en utilisant un outil qui ne coupe pas.
la fibre de verre spéciale est disponible chez les agents KTM.
ATTENTION:

Les piéces consiituant le systéme d'échappement sont brilantes. Affendre
qu'elles aient refroidi avant de les démonter,

Scappamento (500 SX) ”

In questo scappamento la cappa di chiusura (1) del silenziatore prelimi-
nare e la cappa di chiusura (2} del silenziatore principale possono
essere rimosse. Ambedue | silenziatori sono riempiti di lana di fibra
vetre. In caso di aumento del rumore dello scappamento, questi riempi-
menti vanno integrati o sostituiti.

Echappement |500 5x) *

Sur cet échappement, on peut enlever I'embout (1) du pot de détente et
Fembout (2) cﬁ: silencieux. Ces deux pots sont remplis de fibre de verre.
Si le bruit a ['échappement augments, il faut rajouter de la fibre ou la
remplacer.

Circuito alimentazione *

QOgni sei mesi svuotare il serbatoio carburante, pulire bene il rubinstto e
controllare la tubazione, lo sfiato e la guarnizione del tappo. Se necessa-
rio, pulire anche il casburatore, controllandone F'usura del componenti e
sostituendene le guarnizioni; rimontare, quindi, il carburatore.

Réservoir *

Vider le réservoir deux fois par an, démonter alors le robinet pour Je net-
toyer et vérifier la durife. Contréler le bon foncfionnement de la mise &
I"air et le joint du bouchon. Netioyer le carburateur si nécessaire, vérifier
Iétat d'vsure des piéces et remplacer les joints. Régler le carburateur.




Vergaser einstellen ~

Grundsdtzliches zur Originaleinstellung des Vergasers

Die Originaleinstellung des Vergasers entspricht einer Héhenlage von ca. 500 Meter Uber Meeresniveau,
einer Lufitemperatur von ca. 20° C, vorwiegendem Geldndebetrieb, mitteleuropdischen Superkraftstoffen
[ROZ 98-MOZ) mit einem Mischungsverhéltnis [Krafistoff : 2-TaktOl) wie in den ,JTECHNISCHEN DATEN
MOTOR" im Ersatzteilkatalog Motor angegeben.

Grundsiitzliches zur Einstellungséinderung des Vergasers
Auszugehen ist immer von der Criginaleinstellung des Vergasers. Voraussetzung sind saubere Lufffilteran-
lage, intakte Auspuffanlage und intokter Vergaser. Erfohrungsgeméf kann sich die Einstellungs@nderung
auf die Hauptdiise, die Leerlaufdiise und die Disennadel beschrénken. Anderungen anderer Vergaserieile
bringan verhdlnismdBig wenig.

FAUSTREGEL:  grofle Hohenlage oder hohe Temperatur =+

Vergaser mager einsiellen
niedere Hohenlage oder tiefe Temperatur —

Vergaser fetfer einstellen

ACHTUNG:

Wird der Vergaser magerer eingesiellt, ist mit Vorsicht vorzugehen. Diisen immer schrittweise um jeweils
eine Nummer reduzieren, um Uberhitzen und Kolbenklemmen zu vermeiden.

HINWEIS:

Lauft der Motor trotz Einstellungsanderung nicht einwandfrei, ist nach mechanischen Fehlern zu suchen
und die Zindanlage zu Uberprifen.

Begriffe
Zu fettes Gemisch: Krafistoffantail zu hoch im Verhélinis zur Luft.
Zu mageres Gemisch: Krafistoffanteil zu nieder im Verhdiltnis zur Lufi,

Carburetor adjustment *

Basic information on the original carburetor setting

The original carburefor seiting correspond fo an altitude of approx. 500 meters (1600 ft.) above sea leve,
and ambient temperature of approx. 20° C (68° F), mainly cross-couniry use, central European super fuels
(ROZ 98 MOZ) with o mixing ratio (high-grade 2-stroke oil : fuel] as mentioned in the ,ENGINE SPECIFI.
CATIONS" in the engine spare parts manual.

Basic information on o change of the carburetor setting
Always stort out from the original carburetor sefting. Essential requirements are o clean air filter system,
airfight exhaust system and intact carburetor. Experience has shown that adjusting the main jef, the idling
jet and the jet needle is sufficient and that changes of other parts of the carburetor de not greatly affect en-
gine performance.

RULE OF THUMB:  high altitude or high iemperaiures -

choose leaner carburetor adjustment
low altitude or low temperatures —

choose richer carburetor adjusiment

CAUTION:

In the case of a leaner adjustment of the carburefor proceed cautiously. Always gradually reduce the et
size by one number to avoid overheating and piston seizure.

NOTE:

If despite a changed adjustment the engine does not run properly, look for mechanical faults and check the
ignition system.

Definitions
Mixture too rich: Too much fuel in proportion to air.
Mixture too lean: Not enough fuel in proportion fo air.
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Carburatore *

Taratura all’origine

La taratura del carburatore all'erigine ha come parametri un’ altitudine di 500 m circa sul livello del mare,
una temperatura di 20° C circa, un utilizzo in prevalenza fuorisirada e I'impiega di benzina super dispo-
nibile nel centroeuropa (NO 98), miscelata ad olic 2 T come indicato nelle ,,CARATTERISTICHE TECNI-
CHE MOTORE" nel catalogo dei pezzi di ricambio motore.

Informazioni per modifiche di taratura
Si deve sempre partire dalla taratura all’origine del carburatore, con queste premesse: filiro aria perfetta-
mente pulito, sistema di scarico perfetfo e carburatore perfetto. L'esperienza consiglia di effettuare le mo-
difiche intervenendo solo su getto massimo, getie minimo e spillo carburante; eventuali madifiche ad alire
parti del carburatore non comporianc grandi.

REGOLA GENERALE:

altitudine o temperatura elevate

miscela magra
altitudine o temperature basse

-
— miscela ricca
ATTENZIONE:

Se si & optato per una miscela magra, operare con cautela, riducendo i geti sempre progressivameante,
onde non incorrere in surriscaldamento e conseguente grippaggio del pistone.

AVVERTENZA:

Se, malgrada la medifica della iaratura, il motore non funziona regolarmente, le cause vanno ricercate in
difetti meccanici e nel sistema di accensions.

Definizioni
Miscela ricca: Carburante in eccesse rispetio oll'aria.
Miscela magra: Carburante in difetio rispetio all'aria.

Réglage du carburateur *

Principe concernant le réglage de base du carburateur

le réglage de base du carburateur correspond & une alfitude d'environ 500 m au-dessus du niveau de la
mer el & une fempérature de I'air denviron 20° C. Il o été réalisé pour une ufilisation principalement en
toutterrain et avec du super carburant tel qu’on en frouve en Europe, c'esta-dire d’un indice d'oclane de
98 (mélange huile 2-femps/super carburant: cf. Coractéristiques techniques - Moleur] sur la catalogue
Pigces détachées - Moteur.

Généralités concernant les modifications de réglage

le réglage de série sert tovjours de référence. On suppase que le fillre a air est propre, que I"échappe-
ment et le carburateur sont en bon état. |'expérience monire quon peut se confenter de jouer sur le gicleur
principal, le gicleur de ralenti et l'aiguille. Changer les autres éléments apporte peu.

Régle générale:

Température ou altitude élevée - il faut appauvrir le mélange oir/essence
Température basse ou dllitude peu élevée - il faut enrichir le mélange air/essance
ATTENTION:

Lorsqu’on appauvrit le mélange, il faur procéder avec précaution et descendre dans fes gicleurs point por
point, afin d'éviter que le moteur chauffe et serre.

REMARQUE:
Si, malgré le réglage effectué, le moteur ne tourne pas correctement, il fout rechercher la cause au niveau
de la mécanique et vérifier I'allumage.

Définitions
Mélange trop riche: Il y a trop d'essence par rapport & la quantité d'air.
Mélange trop pauvre: Ii y a trop peu d'essence par rapport a la quantité dair.



Leerlaufbereich (A)

Betrieb bei geschlossenem Gasschieber. Dieser Bereich wird von der Stel-
hm? der Luftregulierschraube (1) und der Leerlaufeinstellschraube (2) be-
einfluf}t. Einstellarbeiten nur bei warmem Motor vornehmen.

Idling range (A)

Operation with closed throtile valve. This range is influenced by the paosi-
fion of the air control screw (1) and the idle control screw (2). Only make
adjustments when the engine is hot.

Leerlauf einstellen (Dell ‘Orio VHSB 37 FD) *

Dazu Schieberanschlagschraube (2) so drehen, daB der Motor reichlich
Standgas hat, dann mit der Luftregulierschraube (1) méglichst runden und
stabilen Motorlauf herstellen. Mit der Schieberanschlagschraube die
DrT]||1|zc|}| so vermindern, daf3 der Motor mit leicht erhéhter Leerlaufdreh-
zahl lauft.

Idle adjustment [Dell ‘Orto VHSB 37 FD) ©

Turn the throttle stop screw (2] so that the engine runs ai fast idling speed.
Then adjust the air control screw (1) until the engine is running as evenly
and smoothly as possible. Turn back the throitle stop screw uatil the en-
gine is just running smoothly without missing.

Leerlauf einstellen (Keihin PLO9R) *

Dazu mit der Leerlaufeinstellschraube (1) die Leerlaufdrehzahl des Motors
leicht erhéhen. Die leerlaufeinstellschroube arretiert in 32 Positionen,
drehen im Uhrzeigersinn ergibt eine niedrigere, drehen gegen den Uhr-
zeigersinn ergibt eine héhere leerlaufdrehzahl. Nun mit der Luftregulier-
schraube (2] maglichst runden und stabilen Motorlauf herstellen (Grund-
einstellung der Lufiregulierschraube = 1,5 Umdrehungen offen}. Danach

mit der Leerlaufeinstellschraube wieder normale Leerlaufdrehzahl sinstel
len.

Idle adjustment (Keihin PLOR) *

To this end, slightly increase the idling speed of the engine by means of
the idle control screw (1). The idle control screw stops in 32 pesifions;
turning in @ clockwise direction produces a lower :‘dﬁng speed and tur-
ning the screw in an anficlockwise direction produces a higher idling
speed. Create a round and stable engine speed using the air control
screw (2) (basic position of the air confrol screw = open by 1.5 turns).
Then adjust fo the normal idling speed by means of the idle control screw.

Regime minimo (A)

Funzionamente con valvola gas chiusa. Il regime viene conirollato dalla
vite di regolazione aria (1) e dalla vite di regolazione del minimo [2);
effettuare le regolazioni solo a motore caldo. Agendo sulla vite (2),
aumentare leggermente il regime del motore.

Ralenti (A)

Fonctionnement du meteur lorsque le boisseau est fermé. Ceite plage de
fonctionnement est influencée par la position de la vis d'air (1] et de la

vis de ralenti (2). les réglages s'effectuent seulement lorsque le moteur est
chaud.

Regolazione del minimo (Dell ‘OrtoVHSB 37 FD) *

Girare la vite (2) finché il motore aumenta il regime, quindi, agendo sulla
vite (1), ottenere un funzienamenio il pit stabile ed uniforme possibile;
ridurre infine il numero di giri con la vite (2), in modo che il motore sia
appena accelerato.

Réglage du ralenti (Dell ‘Orto VHSB 37 FD) *

On régle en vissant la vis de butée (2) de maniére & ce que le moteur
tourne assez vite, puis avec la vis d'air (1) on cherche a faire tourner le
moteur le plus rond possible. Dévisser alors la vis de buiée de maniére &
avoir un régime pas trop rapide.

Regolazione del minime (Keihin PJO9R)

La vite di regolazione del minimo ha 32 posizioni: ruotata in sense ora-
ric comporta un calo del regime; in senso anfiorario un incremento del
regime. Agendo sulla vite (1), conseguire un funzionomenio del motore il
piv’ regolare e constante possibile (regolazione di base = aperta di
1,5 giri|. Agende di nuove sulla vite (2), ripartare i giri del motore al cor-
refto regime.

Réglage du ralenti (Keihin PLO9R) *

Au mayen de la vis de ralenti, on éléve légérement le régime du mofeur.
La vis de ralenti a 32 positions. Quand on tourne dans le sens des aiguil-
les d'une monfre, on Fgﬁs baisser le régime; quand on tourne dans le sens
contraire de celui des aiguilles d'vne montre, on augmente le régime. Au
moyen de la vis d'air, rechercher le régime le plus réguller [réglage de
base de la vis d'air ; dévissée de 1,5 tour]. Quand ce régime est atisinf,
dévisser la vis de ralenti pour revenir & un regime moins rapide.




Gasschieber gedine
Throttle valve opening

Valvola gas aperto
Boisseau ouvert

Hauptdiise, Disennadel, Nadeldise
Main jet, jet needle, needle jet

Getto massimo, spillo canice, polverizzatere
chieurprfncipaf, aJ'guIHe, puits d'aiguille

Disennadel, Nadeldise
Jet needle, needle jet

Spille conica, polverizzatore
Aiguille, puits d'aiguille

Leerlaufdiise, Schieber

Gefto minimo, valvola

ldla jet, throtile valve

Luftregulierschraube, Leerloufregulierschraube
Air control screw, idle confrol screw

Ubergang (B)

Verhalten des Motors bei &ffnen des Gasschiebers. Dieser Bereich wird von der leerlaufdise und von der
Form des Gasschiebers beeinfludt. Setzt der Motor trotz guter Leerlauf- und Teillasteinstellung beim Offnen
des Gasschiebers stotternd und stark rauchend ein und bekemmt er die volle Leistung bei hdherer Dreh-
zahl schlagartig, ist in den meisten Féllen das Kraftstoffniveau zu hoch oder das Schwimmerventil undicht.

Teillastbereich (C)

Betrieb bei teilweise gedfinetem Gasschieber. Dieser Bereich wird houptséichlich durch die Nadeldiise und
die Diisennadel (Form und Stellung) beeinflullt. Im unteren Bereich beeinflubt die leerlaufeinstellung und im
oberen die Hauptdise die optimale Teillasteinstellung. Lauft beim Beschleunigen mit teilweise gedfinetem
Gasschieber der Mator im Viertakt oder mit gedrosselter Leistung, muf} die Diisennadel um eine Raste ge-
senkt werden. Klingelt der Motor speziell beim Beschleunigen, wenn er in den Drehzahlbereich der vollen
Leistung kommt, muB die Disennadel gehoben werden.

Trefen die oben beschriebenen Erscheinungen im unteren Teillastbereich ouf, ist bei Viertaktlauf das Leer-
laufsystem magerer zu regulieren und bei Klingeln fetter zu regulieren.

Opening up (B)

Engine behaviour when the throitle opens. The idle jet and the shape of the throttle slide influence this
range. If, despite the correct idling speed and partthrotle response, the engine sputiers and smokes when
the throttle is fully opened and develops ifs full power not smoothly but suddenly ot high engine revs, then
it will in most cases be found that the fuel level is foo high or the Joof valve is leaking.

Part throttle range (C)

Operation with partly open throttle. This range is mainly influenced by the needle jet and the jet needle
(shape and position). The oplimum part throttle sefting is controlled by the idling setting in the lower range
and by the main jet in the upper range. If the engine runs on a fourstrcke cycle or with reduced power
when it is accelerated with the hrottle partly open, then the engine pings, especially when accelerating
under full power af maximum engine revs, the jet needle should ﬁe raised.

If these faulis should cccur af the lower end of the part throttle range af o foursiroke running, adjust the
idling range leaner; by pinging of the engine, adjust the idling range richer.

57

E———

Gicleur de ralenti, boisseau

Vite registra aria, vite di regobzione del minima
Vis d'air, vis de rolenti

Apertura valvola (B)
Il comportamente del motore all'apertura della valvola viene determinaio dal getto del minime e della
forma della valvola. Se, nonostante una corretta registrazione del minime e del carico parziale,
all'opertura del gas il motore inizia ,a galoppare” e ad emettere molto fumo, raggiungendo la piena pe-
tenza di colpo e solo a regimi eleveti, si tratta probabilmente del livello carburante troppo dlte oppure
della valvola a spille difetiosa.

Carico parziale (C)

Funzionamente con valvola parzialmente aperta, determinato principalmente dal polverizzatore e dallo
spillo conico [forma e posizione). Il funzionamento a carico parziale nei bassi regimi & determinato dalla
registrazione del minimo, agli alti dal gefto massimo. Se il mofore si ingelfa e perde potenza in fase di
accelerazione con valvola parziclmente aperia, si deve abbassare lo spillo di una tacca. Se il motore
batte in testa, specialments in accelerazione ed in prossimita degli alti regimi, lo spillo va alzato.
Quando i fenomeni sopradescritti insargono al regime inferiore del carico parzidle, determinare una mis-
cela pid magra se il motore si ingolfa, una pid ricca se batte in testa.

Montée en régime (B)
Comportement du moteur lorsqu’on ouvre le boisseau. Ce comportement dépend du gicleur de ralenti et
de lo coupe du boisseau. Si malgré un bon réglage du ralenti et du régime intermédiaire le moteur ne
prend pas ses tours de maniére franche et qu'il fume beaucoup, et si d'autre part la puissance arrive de
maniére brutale & haut régime, dons o plupart des cas c'est que le niveau de cuve est trop hauf ou que le
poinieau ne fait pas étanchéité.

Régime intermédiaire (C)

Clest le régime du mofeur lorsque le boisseau ouvre en partie. Il est influencé principalement par le puits
d‘aiguille et I‘aiguille elle-méme (forme et position]. Il est influencé en bas par le réglage du ralenti, en
haut par le choix du gicleur principal. Si la montée en régime, lorsque le boisseau est & demiouverture, se
fait sur un rythme de 4-temps ou avec un manque de puissance, il faut descendre 'aiguille d'un cran. Sile
moteur cliquette & I‘accélération, en particulier au régime de puissance maximale, il faut monter I'aiguille.
Si les symptémes décrits précédemment apparaissent en bas du régime intermédiaire, il faut régler plus
pauvre la plage de ralenti en cas de rythme de d-temps et lo régler plus riche en cas de cliquettement.




System (PAS)
550 ecm sind mit dem PAS-System ausgestattet.
Motorcharakteristik an  die  unterschiedlichen
an den perstnlichen Fahrstil anpassen.

ntfernen von Kupferscheiben (1) an der Einstell-
rehlaBquerschnitt des oberen Auspuffkanals ver-
ann auch bei eingebautern Motor gepriift wer-
Auspuffanlage abgenommen werden.

8 mm (Grundeinstellung)

:SABGABE UBER DEN GESAMTEN DREHZAHL

onden Sie am besten ein Stiick Draht mit 2 mm
1 Stiick mit 3 mm Durchmesser. Der Draht mit
durch den Spalt schieben lassen, der Draht mit
mehr durch cﬁn Spalt schisben lassen.
schlossen

ID VERSCHIEBT SICH IN DEN UNTEREN DREH-

niederen Drehzohlen besser durch, dreht aber
it dieser Einstellung ist der Motor etwas schwe-

1z offen
{D VERSCHIERT SICH IN DEN OBEREMN DREH-

iederen Drehzahlen weicher durch, hat aber im
ich mehr Leistung und dreht héher.

S5 mm

ORCHARAKTERISTIK

zu vermeliden, da unter ungiinstigen Umsténden
fireten kann.

System (PAS)

50 cem are equipped with the PAS system. With

ics n;cry be adjusted to the different road condi-
Shyles.

?arﬁopper disc (1) ot the adjusting screw (2) the

pper exhaust port (3] may be altered. The ope-

d by builtin engines; for this, however, the ex-

2.8 mm (Basic position)

DUTPUT OVER THE ENTIRE SPEED RANGE
ment are fwo pieces of wire, one with a diame-
of 3 mm. The 2 mm wire must be able to pass
the 3 mm wire should noi fit anymore.

ed

E MOVYES TO THE LOWER RANGE OF SPEED
the engine pulls through easier, yet it does not
this pasition the engine is somewhat more diffi-

pletely open

F MOVES TO THE UPPER RANGE OF SPEED
the engine pulls through smoother, however, it
e upper range of speed and rotates higher.
-1.5 mm

[OR CHARACTERISTICS

Id be avoided, because unfavorable conditions
jine damage.

Power Adjusting System (PAS)
| motori da 500 e 550 cm® sono dotali di sistema PAS, tramite il quale si
possono adattare la caratteristica del motore alle varie condizioni di per-
corso e allo stile di guida personale.
Frapponendo o asportando delle rondelle di rame (1) in corrispondenza
delle vite di regolazione [2) si modifica la sezione di passaggio del co-
nale di scarico superiore (3). La dimensione dell opertura pué essere veri-
ficata anche @ motore montato, in tal caso perd & necessario smontare
I'impianto di scarico.
A) Apertura 2,0-2,8 mm (Posizione base)
EROGAZIONE DI POTENZA OTTIMALE PER L'INTERO REGIME DI GIRI
Come ausilio per la regolazione si consiglia di usare un pezzo da
3 mm di diametro. Il filo da 2 mm deve passare afiraverso 'apertura;
il filo da 3 mm non deve passare atiraverso 'apertura.
B) Canale di scarico chiuso
LA GAMMA DI POTENZA S| SPOSTA VERSO IL REGIME DI GIRI
INFERIORE
I motore tira meglio a basse regime, ma non raggiunge pidv un nu-
mero di giri elevato. In tale posizione & un po’ pid difficile avviare il
mofore.
C) Canale di scarico completamente aperto
LA GAMMA. DI POTENZA S| SPOSTA VERSO IL REGIME DI GIRI
SUPERIORE
Il motore fira pid morbidamente a basso regime, ma a numero di giri
maggiore ha pill potenza e gira pid velocemente.
D) Apertura 0,5-1,5 mm
CARATTERISTICA DI MOTORE SFAVOREVOLE
Questa posizione & da evitare, in quanto in circostanze sfavorevoli si
pud danneggiare il motore.

Power Adjusting System (PAS)

Les moieurs de 500 et 550 cm® sont équipés du systéme PAS. Cela per-
met d'adapier le comportement du moteur & la fois aux caractérisiiques
du terrain et au style du pilote.
En enlevant ou en rajoutant des rondelles en cuivre (1] sous la vis de
réglage (2], on modiifie la section du canal d'échappement supérieur (3],
On peut vérifier le passage de gas lorsque le moteur esf en place dans le
cadre, mais il faut pour cela déposer I"échappement.
A) Passage de gas de 2,0-2,8 mm (réglage de base)
LA PUISSANCE EST OPTIMALE SUR TOUTES LES PLAGES DE REGIME.
Pour vérifier le réglage, il est conseillé d'utiliser un fil de méial de 2
mm et de 3 mm de diamétre. le fil de 2 mm doit pouvoir coulisser,
tandis que le fil de 3 mm ne doit pas pouvair passer.
B) Fermeture du passage . .
LA PUISSANCE SE TROUVE A UN REGIME MOINS ELEVE.
Le moteur fire mieux en bas, mais il ne monte plus si haut dans les
tours. Le démarrage se fait moins facilement.
C) Ouveriure totale du passage
LA PUISSANCE SE TROUVE TOUT EN HAUT.
Elle arrive plus calmement & bas régime, mais est plus importante &
haut régime. Lle moteur monte également plus haut.
D) Passage de gas de 0,5-1,5 mm
MAUVAIS REGLAGE.
Il faut éviter ce cas de figure, car dans cerfaines circonstances il peut
méme provogquer un incident mofeur.

gas|, determinaio dal
o conico, Se, dopo un
a candela nuova si pre-
re un gefto massimo pio
nerito, moniare un getto

it ouverf en grand (plein
i l'isolant d'une bougie
ei d pleins gaz, il faut
st foncé ou encrassé, il

montare il carburatore e

ipendicolare come in fi-

2 parallela al piano di

o) *
e carburateur verticale-
-t doivent alors étre par-

la molla nella valvola a
lo spigolo sul galleggi-
r||a vaschetta (vedere fi-

*

naniére @ ce que le res-
vosition le bord du flok
(CE. Hllustration).




Kupplungshebel einstellen

Mit der Einstellschraube (1) kann die Grundstellung des Kupplungshebels
eingestellt werden. Wird die Grundstellung gedndert, ist auch der leer
weg am Kupplungshebel zu korrigieren. Der Leerweg soll am Kupplungs-
hekel aufien ca. 10 mm betragen. Korrekturen sind mit der Einstell-
schraube (2) vorzunehmen.

Adjusting clutch lever

The basic position of the clutch lever can be adjusted using the adjust
ment screw (). If the basic position is altered the fravel at the clufch lever
is also to be corrected. The free play at the clurch lever should be 10 mm
at the outermost point. Corrections can be made by means of the adjust-
ment screw (2).

Stellung des Ausriickhebels

Falls das Spiel am Kupplungshebel mit der Stellschraube nicht mehr rich-
tig eingestellt werden kann, muB die Stellung des Ausriickhebels gean-
dert werden.

Dazu Stellschroube etwa in Mittelstellung schrauben, Klemmschraube (3)
lockern, Ausriickwelle [4) mit einem Schraubenzieher im Uhrzeigersinn
auf Anschlag drehen und Ausriickhebel (5} so weit verdrehen, bis das
Kupplungsseil spannt. Ausriickhebel in dieser Position festklemmen und
Spiel am Kupplungshebel einstellen.

Position of the cluich release lever

If the play ot the clutch lever cannef be properly adjusted with the adju-
sting screw, the position of the clutch release lever must be changed.
Screw the adjusting screw fo about center posifion, loosen clamping
screw (3], furn c}u!c“iv release shaft (4] clockwise fo stop with screwdriver
and fwist cluich release lever (5] uniil the clutch cable tightens. Tighten
clutch release fever in this posilion and adjust play on the clutch lever.
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Regolazione leva frizione

la regolazione della frizione puo” essere effettuata a mezzo della vite
[1). Se la regolazione viene modificata, e'necessario variare anche la
corsa a vuoie della leva, che deve essere di 10 mm circa, misurati
sull'esterno. Le regolazione vanno effettuate con la vite (2.

Réglage de la poignée d’embrayage

La vis de réglage 1) permet de régler la pesition de base de lo poignée.
Si l'on modifie cette position, il faut aussi régler la garde. la garde doit
étre d’environ 10 mm, mesurés en bout de la poignée. le réglage s'effec-
ive avec la vis (2).

Posizione della leva di comando

Nel caso il gioco della leva della frizione non possa pit essere regolato
correftamente con la vite di regolazione si deve modificare la posizione
della leva di comando.

A tale scopo & necessario avvitare la vite di regolazione all'incirca nella
posizione centrale, allentare la vite di arresto (3), girare con un caccia-
vite I'albero di comande (4] in senso orario verso la bottuta e forcere la
leva di comando (5) finché questa tende il cavo della friziene. Morsettara
per bene la leva di comando in tale posizione e regolare il gioco della
leva di comandao.

Position du levier de commande

§'il n'est plus possible de régler le jev au moyen de la vis sur le fevier au
guidon, il faut modifier la position du levier de commande sur le moteur.
Metire la vis de réglage sur une position moyenne. Débloquer lo vis de
fixation [3) el, avec un tournevis, faire tourner l'arbre de commande (4]
dans le sens des aiguilles d’un monire jusqu’en butée. Positionner le le-
vier de commande [5) de maniére & ce que le cdble soit tendu. Bloquer
alors le levier ef régler le jeu ou moyen de lo vis au guidon.




1255k |

125 EXC

_ 125 E-GS

5005X |

550 MXC

Rahmen

Zenhalrohrrahmen aus Chrom-Molybdan-Stahlrohren

Gabel

Federweg vorne/hinten

White Power Up Side Down  Multiadjuster 4054

300/345 mm

Hinterradfederung

Bremse vorne

Bremse hinfen

Zentral federbein mit PROLEVER-Anlenku ng zur nadelgelagerten Alu-Hinterradschwinge

Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe 7 260 mm, Bremssattel schwimmend gelagert

Scheibenbremse mit gelochter Br

emsscheibe & 220 mm, Bremssattel schwimmend gelagert

Bereifung vorne 80/100-21 20/90-21 20/90-21 80/100-21 90/90-21
Bereifung hinten 100/9019 110/90-18 _ 120/90-18 110/80-19 140/80-18
Tankinhalt 9 Liter - . -
Dhwwargiiorsl I T T
Kette 5 x 1"
Steuerkopfwinkel 637 62,5°
Randstand 1430 £ 10 mm 1480 + 10 mm
Sitzhéhe unbelastet omol_ﬂa 930 mm 855 mm
Bodentreiheit unbelastet - 380 mm -
Leergewicht chne Kraftstoff 91 kg 95 kg 99 kg 103 kg - 103,5 kg
| héchstzul. Achsenlast vorne _.4 Okg
hachstzul, Achsenlast hinten R ) 220 kg
hachstzul. Gesamigewicht 310 kg

TECHNICAL SPECIFICATIONS - CHASSIS

. 1255X | 125EXC | 125665 | 500X 550 MXC
Frame Central chrome-moly-steel frame
Fork White Power  Up Side Down  Multiadjuster 4054
Wheel irave! froni/rear 300/345 mm
Rear suspension Central mmonr absorber with PROLEVER linkage to rear swing-arm with needle bearing
Front brake Disc brake with carbon-sieel brake disc & 260 mm, brake cafiper floated
Rear braks Disc brake with carbon-steel brake disc 24 220 mm, brake caliper floated
Tyres front 80/100-21 920/90-21 - ?0/90-21 80/100-21 90/90-21
[ Frasreer 100/90-19 110/90-18 120/90.18 110/80-19 140/80-18
Fuel tank copacity il @ liter
Fnl dve i I N N R - R R
Chain R S A"
Steering angle 1 63° . 62,5
Wheel base 1430 + 10mm 1480 £ 10 mm
Seat high i 250 mm 7 930 mm | 255 mm
Ground clerance o B 380 mm
Dead weight without fuel Olkg /2009tbs | 95kg/20971bs | 99kg/218,51s | 103kg/227,41bs | 103,5kg /2285 tbs
Max. permissible front axle load - 110 kg / 242 Ibs
Max. permissible rear axle load - 220 kg / 484 Ibs
Max. permissible laden weight 310 kg / 682 Ibs i
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DATI TECNICI - TELAIO

125 5X 125 EXC 125 E-GS uﬂ! 550 MXC

Telio Menotrave in accigio cromo ao_:un_m_:m|

Forcella White Power  Up Side Down  Multiadjuster 4054

Corsa sospensione ant/post 300/345 mm -
ﬂ.ﬁﬁmqﬁ_m_gm posteriore Sisterma monoammorizzatore Pro-Lever con leveraggio in alluminio

Freno antericre Disco in acciaio al carbenio & 260 mm e pinza ficttante

Freno posteriore Disco in aecidio ol carbonio @ 220 mm e pinza a singele pistencing

Pneumatico anteriore 80/100-21 20/90-21 |ooxoo.m_ mox._oo.ma | 90/90-21

Pneumatico posteriore 100/90-19 110/90-18 120/90-18 axmo;@ 140/80-1 m |

Caopacita serbatoic . & litri ]
ﬂ.m_._.__mumozm finale _ #WMW _ Emm “Mumm 7 o

Catena S V"

Inclinazione forcella 63° ._ 52.5¢%
_. Interasse 1430 + 10 mm 1480 = 10 mm N
' Altezza sella | esomm | 930 mm 955 mm

Altezza minima 380 mm

Peso o vuoto senza benzina 91 kg | 95 kg 99 kg - 103 kg 103,5 kg |
|253__.=o corico ossiole ammissibile davonfi 110 kg

Massimo carico assiale ammissibile diefro 220 kg

Massimo peso complessivo ammissibile i 310kg

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES - PARTIE-CYCLE

1255 | I25EXC 12565 | 5005X | 550 MXC

Cadre . ~ Codre en tube d'acier au chrome-malybdéne - .
Fourche télescopique White Power Up Side Down Multiadjuster 4054
Debaftement avant/arriére . 300/345 mm
Suspension arriére Amortisseur central avec sysiéme Pro-Llever, bras En_._:q?. monié sur aiguilles
Frein avant disque ' 260 mm percé; pince floftante
Frein arriére disque i) 220 mm percé; pince flottante -
Preu avant 80/100-21 ?0,/90-21 P0/20-21 30/100-21 o 20/90-21
Pneu arriére 100/90-19 110/90-18 120/90-18 110/80-19 140/80-18
Réservoir . 2 Lire
Démultiplication ok 1 i __mm__u _ s _ i
Chaine Y
Angle de la colenne de direction &3¢ . 62,5°
Empattement 1430 + 10 mm . 1480 = 10 mm
Hawteur de selle a vide 250 mm &30 mm 955 mm
Garde au sol d vide B . 380 mm B .
Poids d vide 91 kg . 95 kg 99 kg 103kg | 103,5 kg
Poids autorisé roue avant ) : 110 kg -

[ Poids uE.o:...v.m roue arriére - 220 kg

| Poids total roulant autorisé - 310kg
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<% SERVICE

Mpdel 1

Kope 1strangrummer - Lara

Dotum, Nama-

Ieichmungsnr -

Arder ungo el ond

Kobelstrongbez

125 E=-XC ; 93 A2 LTS 20 | e s 01089 & 31 125 E<4C | 93 1S4
ninten. 507 11 076 100 ZI3-=A
0 Deutsch Englisch Italienisch | Fronzdsisch
| Scheinwer fer 1 heodlight 1 foro I phare
2 Kurzschiuntosier 2 il buttan 2 interr cortacircuital 2 interr court-circuit
b 'l-‘ 1 Lichtschalter 3 light switch 3 interr, dello luce 3 interr d' eclairoge
& Generater 4 gereratar 4 dincmo 4 penercheur
5 Iindepule 5 ignition coil 5 bating d'occens 5 bobine ¢ gl lumage
& fundkerze 6 cpark plug & candela & bougie
) T Schiufllichr T rearlight 7 fonole posteriore 7 Feu arriere
}_CEF_bl_!‘— 8 3-pol Stecker B mutlip cont plug (3)| & presa a epino (3} B conmect multiple (3)
L
Qe bl blou bl blue bl Blu | bl bleu
br broun br brown br marrone | br brun
qe gelb ge vellow ge giallo ge joung
gr grou gr grey gr grigig gr gris
grin g green g verde g wverl
arange 0 oronge ¢ arancie o orange
rob r red r rosso o rouge
| s schwarz = block s nerg & noir
| v wiolett v wiolet v winlefto violet
w weifl W while w bionco w blonch.
el
e ———e]
r L:bl bl-t-bl-5—
: ge-(>-ge
0
5 |_h':l
C
o F
$9
Motoplot &V 35W/SW/21W 5=




Mopail: ' Kabelstrorgnummer Lond: Oatum, Bame Zeichnungsre Ardprungsstand Kabe |5 fronghez
gm SEHVI EE 125 EEGS gg vorne; 502 11 415 106 8RO, %, CH, F, 1AP 02.08 97 bR 35 125 E-65 93
hintem: 502 11 476 100 2153--—
br—- P Sy l bro Deutsch Englisch [ Italienisch Fronzésisch
1 Scheinverfer ! headlight 1 fare 1 phore
Bl 45 2 Stondlicht ? parking Light 2 luce di =lazianom Z feu de position
2| | E 3 Blinker Li vo 3 blinker left Front 3 lampeg. ant. sin 3 clignoteur o gouche
> - LS n n 4 Blinker re vo 4 piinker right Traont 4 lampeg ant  deslt 4 clignotear a droite
\ji l ‘——i—l 5 Tachebelguchtung S tocnometer |ignt 5 luce di tachimetro S eclair comp vitesce
& Fernlichtkontrolle £ Migh beon conlrol b contr o fare cbb & temain de feux route
= w T Blinkerkontrolle T blink cantrol T contr. di lomoeg T temain de clignoteur
e = 4 B %-pal Stecker 8 multip cont plug 41| 8 presa e sping (4} O conmect multiple (4]
\ i 9 Jindschiol S ignstian swifcn ¥ occensione 9 contact d al lum
I b|'5—1 E 10 zum Kombischolter 13 to combinat switch | 10 mult icemanda |10 commutoleur conbine
- 1 |4 Bremslichtsch, vo 11 stoplight switch §. [ |1 interr.luce orresta |11 cont.de siop av.
| | | -bl‘54— g 12 Schnarre 12 horn {7 tromba 12 klagxgn
| . | I | | w 1 3 13 Btink- Lodeeinheit 13 blink- cherg system | 13 brosmelt  di lampeg. | 13 central clignot
L | I \5 t4 Bremslichisch hi 1§ stoplight switch r ' wnterr luce orresto | 14 cont de slop der
< I ge-r 2 ge-bl {5 Ziindkerze 15 spork plug | IS candela 15 boug e
|— —| 16 Zundspu le 16 ignition coil 16 bobina d'aoccens 16 bobire @'l lumaoge
I[ | 1T Generator 17 gererater 17 diname 17 gengrateur
] | | 18 9-po1 Srecker 18 multip cont piug (9] 1B presa o spine (9) 18 conmect multiple {%)
! 19 Blinker 1i hi '9 blinker lefl rear 19 lanp post =in 19 clign.o gouche derr
20 Blinker re hi 20 blirker right reor 70 larp  post  desk 20 clign a drovte dere
l}—bl—s— i =] D'H-F. ——] ?1 _Hrerns-ScnlurIl-ch' ?1 rear-stoplight _ Z1 fonal post di frena | 21 feu arr et de_stop
L = [ | H-l 22 3-pol Stecker 22 muttip cant plug (3} 22 preso o spina (3) 27 comnecl multbiple (3]
g-—4— !
e 51 bolau gl blue ol bl ot bleu
ar araun bBr brown or morrong or brumn
ge gelb ge vellow ge gialla Ge joure
}il _—_"_r’_r gr grou gr grey gr grigia gr gris
L—+ p-ge-r a grun g green g verde g wert
o arange o orange n aroncio o eorange
r rot r red rorosso r rouge
5 schworg = block 5 nera S nOoir
v viglett W wviolet v wiolefto v wvralat
W weill W white w hionca « blanche
27|
-bi-&-bl-s 41—
—— Qge{=ge

Kantok e legurg = Liche=
Elinkerschal rer £Typ Merit)

w3

:Il:;gl‘ll bl|ge 'l:l'-"l'z|-brrbr
LIGHT HI
I Fontaktbe legung LO| &*
TRT Lindschlon |Irw Vo) fL P
tf2]a|e|s]e|7] TURN L e | ]
PARK { ] | TURH R -
Matap lat &Y G P 1 ._i.. 1 HORN ........:I
35W/5W21W B et sy ST0P -— '
PN |1, b/"'/! V(2|38 ]8f9]w|nfiz]n]e




KTM - MOTORCYCLE GESEILLSCHAFT M.B.H.
A-5230 Mattighofen ® Postfach 66 ¢ Austria
Tel. 07742/3152-0 » Telefax 07742/3152-7




