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Vorwort

Wir freuen uns aufrichtig, Sie zur Wahl eines KTM-Moatorrades beglickwinschen zu kénnen. Wir
danken lhnen das erwiesene Vertraven durch die Vorleile unserer langjahrigen Erfahrung und
héchster Qualitdt, welche Sie mit threm KTM-Motorrad mitgeliefert bekommen.

Dieses Handbuch liefert lhnen wichtige Informationen fir die Bedienung und Wartung lhrer neuen
KTM und wurde nach dem neuesten Siand dieser Baureihe erstellt. Wir behalien uns jedoch das
Recht vor, im Zuge der konstruktiven Weiterentwicklung Anderungen vorzunehmen, ohne gleich-
zeitig dieses Handbuch zu berichtigen.

Wir machten |hnen nahelegen dieses Handbuch genau und vollskéndig zu lesen, bevor Sie lhre
erste Fahrt unternehmen. Beachten Sie dabei besonders die Warnungen und Hinweise.

ACHTUNG: ‘Wenn diese Punkte nicht befolgt werden, besteht Verletzungsgefahr.

VORSICHT: ‘Wenn diese Punkte nicht befolgt werden, kénnen Teile des Motorrades beschadigt
werden,

HINWEIS:  Diese Punkte beinhalten Grundeinstellungen und niitzliche Tips.

Viele Motorradfahrer verfigen tiber umfangreiche Kenntnisse und handwerkliche Fertigkeiten, um
viele Wartungsarbeiten an ihrem Motorrad selbst durchfiihren zu kénnen. Die im Kapitel ,\War-
tungsarbeiten an Fahrgestell und Motor” mit * gekennzeichneten Arbeiten erfordern solche Kennt-
nisse und sallten daher keinesfalls von Laien durchgefihrt werden.

Lassen Sie die vorgeschriebenen Inspektionen und PHegedienste von einer KTM-Fachwerkstétte
durchfihren, damit im Falle eines FalFres die Garanfie in Anspruch genommen werden kann und
lhre KTM die an sie gesiellten Forderungen immer erfiillen kann.

WICHTIGE HINWEISE FUR DIE MODELLE 5X, MXC, EXC:

— Oben angefihrte Modelle sind nur fiir 1 Person konstruiert und ausgelegt. Ein Beifohrer darf
nicht mitgenommen werden.

— Diese Modelle entsprechen auch nicht den gesetzlichen Bestimmungen und Sicherheitsnor-
men. Der Befrieb auf &éHentlichen Stralen und Autobahnen ist gesetzwidrig.

~ Bedenken Sie bei Fahrten mit Inrem Motorrad, daf sich andere Menschen durch iberméfi-
gen Larm beldstigt fiihlen.

KTM MOTORCYCLE GES.M.B.H.
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

Beilagen: 1 Ersatzteilkatalog Fahrgestell
1 Ersatzteilkatalog Motor

KONSTRUKTIONS- UND AUSFUHRUNGSANDERUNGEN VORBEHALTEN.

Premessa

Benvenuti nel Team KTM: avete scelto una delle miglior moto da fusristradal Un ...,in boeca ol
lupo” ... sia per l'uso turistico che per la compefizione.

Il presente manuale contiene le informazioni indispensabili per la monutenziene, la messa a punto
e la riparazione del vostro nuove KTM, secondo i criteri piv’ recenti di questa serie. Ci riserviamo
tutavia il diritto di apportare modifiche nel corso dell‘ulteriore sviluppo dei modelli senza im-
pegne di aggiornare questo manuale.

Vi raccomandiame di leggsre precisamente e per infero il presente manuale prima di intrapren-
dere il primo viaggio. Osservate in medo particolare gli avvisi e le indicazione.

ATTENZIONE:  Se questi punii non vengono osservati vi & pericolo di ferimenti.

AVVERTIMENTO: 5S¢ questi punti non vengono osservali possono essere danneggiate parfi
ella motocicletia,

INDICAZIONE: Questi punti comprendono regolazioni di base e consigli utili.

Moalti motociclisti dispongona di ampie nozioni e di abilité pratica per eseguire essi stessi molii lo-
vori di manutenzione sulla loro metocicletta. | lavori nel capitolo ,,Manutenzione telaio e matora”
contrassegnati con * necessifano di tali nozioni e non dovrebbero essere quindi eseguiti in nessun
caso do persone incompetenti,

Fate eseguire le ispezioni e |e operazioni di manutenzione prescritte da un'officing specializzata
KTM, affinché possa essere fatia valere lo garanzia se cié risultasse necessario, e in modo che la
vasira KTM possa sempre soddisfare le esigenze,

INDICAZIONE IMPORTANTI PER | MODELLI $X, MXC, EXC:

~ | modelli sopraindicati sono costruiti e previsti solamente per una persona. Non deve essere
portato nessun passeggero.

- Questi modelli non si conformano nemmeno alle disposizioni legali e alle narme di sicurezza.
E" illegale usarli su strade pubbliche & su autostrade.

- Frlacelndo uso dello vostra moiocicletta tenete sempre presente che 'eccessivo rumore disturba
gli altri.

KTM MOTORCYCLE GES.M.B.H.
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

Allegat: 1 catalege ricambi telaio
1 cataloge ricambi molore

CON RISERVA DI APPORTARE MODIFICHE DI COSTRUZIOME E DI ESECUZIONE.



Introduction

We would like to congratulate you on your purchase of KTM motorcycle. Your trust in us will be
rewarded by a motorcycle of the highest quality developed from years of experience.

This handbook will provide you with important informatian on the operafion and maintenance of
your new KTM and has been written fo cover me newest versions. However, the right to modifcati-
ons in the interest of technical improvements is reserved without vpdating the current jssue of
Owner’s Handbook.

We sfrongly suggest that you read this handbook carefully and completely before you take your
first ride. Also, pay special aftention to warnings and notes,

WARNING: I you don't follow this point, injuries can occure.
CAUTION: If you don 't follow these points, parts can be damaged on the moforcycle.
NOTE: These poinfs include basic adjustments and useful hints.

Many motereyclists are well versed in maforcycle mechanics so that they will be able to carry out
maintenance work on their motorcycles themselves. The work marked by * in the section , Mainte-
nance Work on Chassis and Engine” requires defailed knowledge and should not be performed
by laymen.

Have services and maintenance work carried out by a KTM garage so that your warranty claim is
safeguarded and your KTM can always perform at ifs best.

IMPORTANT INSTRUCTIONS FOR MODELS $X, MXC, EXC:

— The above models are constnucted and designed for a driver only - no passenger!

~ These modsls also do not conform fo the statutory regulations and safety standords and by law
may not be driven on public reads and motorways.

~  When driving your motarcycle, please bear in mind that other people can fell molesied by ex-
cessive noise.

KTM MOTORCYCLE GES.M.B.H.
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

Atlachments: 1 paris manual - chassis
1 parts menual - engine |with techn. dota)

AlL RIGHTS RESERVED TO MAKE AILTERATIONS TO DESIGN AND MODEL.

Avant-Propos

Nous nous réjouissons que vous ayez fait le bon choix en vous décidant pour une KTM. En confre-
partie l'usine KTM vous offre les avantages de sa longue expérience et d'une trés haute qualité.
Ce manuel livre les informations importantes concenant |'utilisation et I'entrefien de voire nouvelle
machine et il se sitve au niveau Je plus récent. Il pourra néanmoins se faire que dans le cadre du
développement fachnique des améliorafions soient apportées aux motos sans que le manvel soit
modifié en conséquence.

Il serait souhaitable de lire ce manvel avec aftention avant la mise en service de la machine, en
fenant comple parficuliérement des remarques ef misas en garde.

ATTENTION:  lorsque cefte mention apparait, il faut savoir que son non-respect peut entrai-
ner des blessures ou une détérioration de la machine.

REMARQUE: Cefte menltion appelle F'aitention sur des points de réglage ou des astuces di-
verses.

Bien des motards ont des connaissances el des capacités techniques trés larges, de sorte qu'ils
peuvent effectuer eux-mémes nombre de iravaux d'entretien. les fravaux marqués * dans fe cho-
pitre ,Travaux d'entretien - Parfiecycle et moteur” exigent de felles connaissances et ne peuvent
donc étre effectués par quelqu’un qui n'aurait pas la compétence requise.

I convient de faire effectuer dans un atelier KTM les révisions et les enirefiens prescrits, ofin que la
garantie puisse jover en cos de difficuliés. C'est aussi I'assurance de la fiabilité de votre KTM.

REMARQUES IMPORTANTES CONCERNANT LES MODELES SX, MXC, EXC:

— Ces modsles ne sont prévus ef construits gue pour une personne. Il est interdit d’emmener un
passager.

- Ces modéles ne correspondent pas non plus aux réglemenfations administratives en matiére de
sécurité et de code de o route. l'utilisation en est interdite sur les routes ouvertes & la circula-
tion publique ef sur les autoroufes.

- Pensez toujours que les aufres personnes peuvent étre génées par un niveau sonore frop impor-
tant lorsque vous utilisez voire machine.

KTM MOTORCYCLE GES.M.B.H.
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

Adjoints: 1 Catalogue des piéces détachées - Chassis
I Catalogue du mofteur avec la fiche technique

SOUS RESERVE DE MODIFICATIONS DANS [A CONCEPTION ET (A REALISATION.






ACHTUNG - HINWEISE FUR DIE SICHERHEIT

Benzin ist leicht entflammbar und giftig. Beim Hantieren mit Benzin ist éuBerste Vorsicht geboten. Tan-
ken Sie Ihr Motorrad nicht bei laufendem Motor auf. Achten Sie darauf, daB Sie kein Benzin auf Motor
oder Auspuffrohr verschiiten, solange die Maschine heifs ist. Verschitietes Benzin ist sofort aufzuwi-
schen. Wurde Benzin geschluckt oder ist es in die Augen gespritzt, so ist sofort ein Arzt aufzusuchen,

Motorrader produzieren bei Betrieb sehr viel Warme. Der Motor, die Kithler, dis Auspuffanlage die
Bremsscheiben sowie die StoBdampfer kénnen sehr heil} werden. Beriihren Sie diese Teile nach Inbe-
triebnahme des Motorrades nicht und achten Sie darauf, daBl Sie |hre Maschine an einem Ort abstel-
len, wo nicht die Wahrscheinlichkeit besteht, dall FuBgéinger sie berijhren und sich dabei verbrennen.

Achten Sie beim Transport lhrer KTM darauf, do3 diese mit Spannbdndern oder anderen mechani-
schen Befestigungsvorrichtungen aufrechigehalten wird und dab der Benzinhahn auf OFF sieht. Sollte
das Moterrad umkippen, kann Benzin aus dem Vergaser oder dem Benzintank laufen.

Starten Sie den Motor nicht in einem geschlossenen Raum und lassen Sie ihn dort auch nicht laufen,
Auspuffgase sind giftig und konnen zu BewuBtlosigkeit oder zum Tode filhren. Sorgen Sie beim Betrieb
des Motors stefs fiir ausreichende Beliifung.

Ziehen Sie sich fiir die Fahrt entsprechend an. Clevere KTM-Fahrer tragen stets einen Helm, Stiefel, an
exponierten Stellen Schutzpanzer aus Plastik, Hardschuhe, eine Jacke und einen Gesichisschutz, und
zwar bei jeder Fahrt, ob es sich um ein Rennen oder nur um eine kurze Ausfahrt handelt.

Kentrollieren Sie den Kiihlflissigkeitsstand méglichst bei kaltem Motor. Wenn Sie den KiihlverschluB bei
heilem Motor abnehmen miissen, sollten Sie ihn mit einem Lappen abdecken und longsam &ffnen,
damit sich der Uberdruck abbauen kann.

Wechseln Sie mindestens einmal jéhrlich die Bremsflissigkeit. Wenn Sie das Motorrad oft waschen,
sollte sie sogar &fer gewechselt werden. Bremsflissigkeit hat die Eigenschaft Wasser aufzunehmen. In
einer ,alten” Bremsflissigkeit kénnen sich dadurch bereits bei niederen Temperaturen Dampfblasen bil-
den und das Bremssystem fallr aus.

Bei KTM Motorrédern dirfen nur Bremsflissigkeiten DOT 4 oder DOT 5 auf Alkcholbasis verwendet
werden. Keinesfalls Bremsfliissigkeiten auf Silikonbasis verwenden, da diese die Dichtelemente zer
storen. Die Bremsanlagen werden von KTM mit ,VAIVOLINE Bremsflissigkeit DOT 4" gefillt. Wir emp-
fehlen diese Bremsflissigkeit cuch spéter zu verwenden.

Die Bremsflissigkeitsbehalter der Vorderrad- und Hinterradbremse sind so dimensioniert, dal auch bei
abgeniitzten Bremskldizen kein Nachfillen von Bremsflissigkeit erforderlich ist. Fallt der Bremsflissig-
keilsstand unter den Minimalwert, deutet dies auf Undichtheit im Bremssystem bzw. total abgeniizte
Bremsklatze hin.

Betdtigen Sie nach dem Einbauen der Réder die Bremsen, damit sich die Bremsklétze an die Brems-
scheibe anlegen und der Druckpunki vorhanden ist.

Beldtigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanlage immer den Hand- bzw. Fulbbremshebel, damit sich
die Bremskldize an die Bremsscheibe anlegen und der Druckpunkt vorhanden ist.

Kontrallieren Sie bevor Sie losfehren immer, ob der Haupt- bzw. Seitenstander bis zum Anschlag nach
oben geschwenkt ist. Wenn der Sténder am Boden streift, kann das Motorrad auBer Konirolle geraten.

Befolgen Sie die Verkehrsvorschrifien, fahren Sie defensiv und vorausschauvend um Gefahren méglichst
frih zu erkennen.

Fahren Sie vorsichtig auf unbekannten Straflen bzw. in unbekanntem Gelénde

Im Gelénde sollten Sie stets mit einem Freund auf einem zweiten Motorrad unterwegs sein, damit Sie
sich im Falle von Schwierigkeiten gegenseitig helfen kénnen.

Ernevern Sie das Helmvisier bzw. das Brillenglas rechizeitig. Bei Gegenlicht ist man mit zerkratziem Vi-
sier oder zerkratzter Brille prakfisch blind.

Nach einem Sturz ist das Moterrad wie vor jeder Inbetriebnohme zu iberpriffen.

ATTENZIONE: CONSIGLI PER LA SICUREZZA

la benzina é altamente infiammabile: non fare mai rifornimento con motore occeso. La benzina non
deve mai venire a contatto con motore o tubo di scarico, quando quesii sono celdi. Asciugare pronta-
mente la benzina fueriuscita, In coso di ingestione di benzina o di benzina sugli acchi, consultate un
medico.

Un motociclo sviluppa molto calore, in particolare nel mofore, fubo di scarico, circuiio di raffredda-
mento, dischi freni ed ammortizzatore: nen toccare queste parti dope l'uso del motociclo.

In caso di trasporio del motociclo, assicurarsi che sia ben fissato e con il rubineto carburante chiuso.
Se il motociclo cade, puo perdere benzina dal carburotore e dallo sfialo del tappo serbaloio.

Non avviare il motore in ambienti chiusi: i gos di scarico sono allamente nocivi e passono provacare
anche la morte. Se effsttuate degli interventi, accertatevi sempre che i locali sionc ben aereat.

L'usc del casco profetiivo é obbligatorio per legge, ma tutio |'abbigliamento & molto imporiante per il
motociclista; non solo nelle competizioni, anche nei brevi percorsi. E'consigliabile, quindi, indassare
sempre stivali, pretezioni in plastica, quanti, occhiali e giaccone.

Cortrollare il livello liquido di raffreddamento solo con motore freddo. Se & necessario togliere il tappe
radiatore a matore caldo, farlo con molta attenzione, usando uno straccio e operando malio lento-
mentfe per dar sfogo allu sovrapressione,

Sostiire il liquido freni almeno una volta I'anno; con maggior frequenza se il motociclo é soggetto a
molti lavaggi che possono causare 'entrata di acqua nel circuito frenante.

Nei motocicli KTM possono essere utilizzati scla liquidi per freni DOT 4 o DOT 5 a base aleolica. Non
utilizzare mai liquidi per freni a base di silicone, dal momento che questi danneggiano le guarnizioni.
| circuiti frenanii vengono riempiti dalla KTM con |, VALIVOLINE fluido per freni DOT 47, liquido che vi
consigliamo di utilizzare anche in seguito.

| recipienti di liquido freni del freno anteriore e posteriore sono dimensionati in modo fale che non &
necessario un rabbocco neanche in caso di ceppi del freno consumati. Se il livello del liquido freno
scende al di sotte del valore minimo, questo incﬁcc perdite del sistema di frenatura o il consume com-
pleto dei ceppi del freno.

Dopo ogni rimontaggio defle ruofe oppure dopo ogni intervento sulle pinze freno, confrollare il corretio
posizionamento delle pastiglie sul disco ed il correto punto di pressione della leva freno.

Dopo ani intervenic sul sistema franante, azionare la leva o il peddle freno, per avvicinare le pa-
stiglie al disco e ripristinare il corretto punto di pressione.

Prima di partire controllate sempre se il cavalletto principale o laterale & orientato in alio fino allarre-
sto. Se il cavalletto striscia per terra si potrebbe perdere il controllo della motocicletta.

Osservate le norme del traffico, guidate in modo difensivo e previdente onde riconoscere i pericoli il
piU presto possibile.
Guidate prudentemente su strade o ferreni sconosciuti.

Fuori strada dovreste sempre essere accompagnati da un amico con una seconda moto, in medo da
potervi aivtare a vicenda in caso di difficoltd.

Sostituite @ fempo debito la visiera o il veiro degli occhiali. In caso di controluce si é praticamente cie-
chi se la visiera o gli occhiali presentano grafficture.

Dopo ogni caduta la moto deve essere controllata come prima di ogni messa in funzicne.



WARNING - SAFETY WARNINGS

Gasoline is highly flammable and poisonous. Extreme caution should be used when working with go-

soline. Do not refuel the motorcycle with the engine running. Toke special care to not spill gasoline on

the engine or exhaust pipe while the motorcycle is hof, wipe u spif[: promptly, If swallowed, do not in-

duce vomifing. Drink large quantities of milk or water. If splashed on skin or in eyes, flush with copious

cool water.

Motorcycle engines produce a great amount of heat while running. The engine, exhaust pipe, muffler,

brake rotors, and shock absorbers can become very hot. Do not touch any of these parts after opera:

fing the motorcycle, and fake care to park it where pedestrians are not likely to touch it and get burned.

When transporting your KTM keep it upright with tiedowns or other mechanical fasteners and be sure

that the fuel pefcock is in the off position. If the motorcycle should fip over it is possible for gaseline fo

leak out of the carburetor or fuel tank.

Do not start the engine and allow it to idle in a closed area. Exhaust fumes are poisonous and can

cause loss of consciousness and death. Always provide adequate ventilation while the engine is run-

ning.

Remember fo dress for the ride. Smart KTM riders always wear a helmei, boots, padded riding panfs,

gloves, jackels and eye protection every time they ride, whether it is a 100-mile enduro or a quick trip

through the gears for test purposes.

If possible check level of cooling liquid when engine is cold. If you have to open the radiafor cap when

engine is hol, use a rage to cover the cap and open slowly to release pressure.

Change brake fluid at least once a year. If M/C is being washed very often, change brake Auid more

often. Brake fluid has the ability to absorb water, therefore, if the brake fluid is ,old” it will build water

bubbles already by low temperature. This will cause the brake system to fail.

DOT 4 or DOT 5 brake fluid on alcohol base only should be used in KTM moforcycles. Under no cir-

cumsiances should brake fluids on silicone base be used since brake fluids of this type would desiroy

the sealing elements, The brake systems are filled by KTM with , VALVOLINE disc brake fluid DOT 4",

We recommend that this brake fluid be used continuously.

The brake fluid reservoirs on the front and rear wheel brakes have been designed in such a way that

even if the brake pads are worn it is nof necessary fo top up the brake fluid. If the brake fluid level

;:‘rops below the minimum either the brake system has a Eak or the brake pads are completely worn
own.

After installing the wheels or afier working on the brake calipers, use the brakes so that the brake pads

lie against the brake disc and the pressure point is established.

Never operate the moforcycle with o damaged throttle cable. Check throttle cable condition affer each

ride, and especially after a fall. A damaged cable could cause the throtile to stick, and the motorcycle

to run away. In the event of a stuck throitle or other malfunction which causes the engine to run uncon-

troflably, immediately depress the engine stop button and hold it down. Centrol the motorcycle by nor-

mal use of the brakes and steering while holding the engine stop button down.

Engine seizure will stop the rear wheel from rotating, and can lead to a crash. If your engine seizes,

immediately pull in the clutch lever. Conirol the motorcycle with normal use of brakes and steering.

Before you start off, check that the main or side stand has been swung right up to the top. If the stand

drags on the floor, the motoreycle can go out of control.

Observe the iraffc regulations, drive defensively and irying o leok ahead as far as possible so that any

hazards can be recognized as early as possible.

Drive carefully un onknown roads respectively on unknown ferritory.

When driving offroad, always have a frend on @ second motorcycle o keep you company, so that you

can help each other should diffeulties arise.

Replace the helmet visor respecﬁveg goggle glasses in plenty of time. Then light shines directly on

scrafched visor or goggles, you will be practically blind.

After falling with the motorcycle, check all funciions thoroughly before stariing up operations again.

ATTENTION., REMARQUES CONCERNANT LA SECURITE

l'essence est nocive et s'enflamme facilement. La plus grand prudence est donc recommandée, On ne
fera pas le plein lorsque le moteur fourne. Ne pas renverser d’essence sur le moteur ou I'échappement
quand ils sont chouds. Essuyer ce qui a pu étre renversé, En cas d'ingestion ou si une goutte o saufé
dans l'veil, il faut immédiatement consulter un médecin.

les dégagements de chaleur peuvent étre intenses fant au niveau du moteur, que de |'échappement,
que du radiateur, que des disques de frein, que des omortisseurs. On fera donc atfention avant d'y tou-
cher et on garera la machine de maniére & éviter touf contact fortuit

Lors du transport de lo machine, on veillera & ce qu'elle soit bien maintenue en position verlicale par
des sangles ou auires fixations et que le robinet soit sur la position OFF. 5i la machine se couche, de
I'essence peut s'échapper du carburateur ou du réservoir.

Ne pas faire fourner le moteur dans un local fermé. les gaz d'échappement sont nocifs et peuvent pro-
voquer une perfe de connaissance qui peut méme éfre mortelle. Il faut toujours veiller & ce que la venti-
lation soit suffsante.

Il faut foujours s"équiper correctement. Un pilote avisé porte toujours un casque, des bottes, des profec-
liens en plastique, des ganis, une vesie et une profection faciale, que ce soit en course ou pour une
simple promenade.

Il est préférable de vérifier niveau de liquide de refroidissement lorsque le moteur est froid. Lorsque le
moleur est chaud, il faut recouvrir le bouchon d'un chiffon et ouvrir lentement de maniére d ce que la
pression puisse s'échapper.

il faut changer au moins une feis par an le liquide de frein. 5i la machine est lavée fréquemment il faut
changer le liquide le liquide plus souvent, car liquide plus souvent, car il a tendance @ se charger en
eou, Dans un liquide oliéré se forment des bulles dés que lo température augmente, et le circuit de frei-
nage ne fonctionne alors plus correctement.

Pour les machines KTM il faut employer uniquement du liquide de frein DOT 4 ou DOT 5 a base d'alt
cool et jamais un produit & base de silicone, qui défruirait les joints. L'usine uiilise , YAIVOLINE liquide
de frein DOT4", que nous vous recommandons d'employer aussi.

les bocaux de liquide de frein, pour le frein avant comme pour le frein arriére, ont des dimensians fel-
les gu'if n'est pas nécessoire de rajouter de liquide lorsque les plaquettes s'usent. Si le niveau tombe
ou dessous du minimum, c'est qu'il y a une fuite ou qu'il n'y a absolument plus de garniture sur les pla-
quettes.

Aprés avoir remonté une roue ou aprés avoir travaillé sur les pinces, il faut actionner les freins afin que
les plaquettes prennent leur place contre le disque et que I'on sente le peoint d’attaque.

Afrés avoir travaillé sur le systéme de freinage, il faut foujours actionner le levier ou la pédale de frein
afin que les plaquettes prennent leur place confre le disque ef que l'on sente le point d'attaque.

Avant de démarrer, vérifer toujours si la béquille centrale et la béquille latérale sont compléfement rele-
vées. Si une béquille traine sur le sol, on peut perdre le contréle de la machine.

Respeclez le code de la route, roulez de maniére défensive pour prévoir les dangers suffisamment 151,
Roulez prudemment sur les routes ou sur un terrain que vous ne connaissez pas.

En toutterrain, il est préférable d'étre ¢ deux matos, afin de pouvoir s'eniraider en cas de difficultés.
Remplacer la visiére de casque ou les écrans de lunetles dés que le besoin s'en fait sentir. En effet, une
visiére ou un écran rayé font que l'on est aveuglé par les phares ou le soleil.

Aprés une chute, il faut inspecter Ja machine comme avant toufe utilisation,




VORSICHT - HINWEISE ZUM FAHRZEUG

Verwenden Sie nur verbleiten Superkraftsioff ROZ 98 mit hochwertigem 2-Taki-Motorsl gemischt. Ver-
wendan Sie keinen Kraftstoff der Methanol, Alkeho! oder alkoholhaltige Addifive enthéilf. Solche Kraft:
stoffe konnen Motorschéiden verursachen, aullerdem erlischt dadurch die Garantie.

Verwenden Sie nur hochwertiges 2-Tok-Moterdl bekannter Marken. Mischungsverhdlinis 2-Takt Mo-
toral: Krahisteff siehe , TECHNISCHE DATEN MOTOR” im Ersatzteilkatalog Motor.

Zu wenig Ol oder qualitativ minderwertiges Ol fihrt zu vorzeiigem VerschleiB des Motors und im Ex-
tremfall zum Motorschaden. Zu viel Ol verursacht starke Rauchentwicklung und verruBt die Zindkerze.

Fahren Sie Ihr Motorrad mit geringer, jedoch wechselnder Belastung ein. Wiahrend der ersten 500 km
bzw. 5 Stunden keine Volllastfahrien.

Machen Sie keine Vollastfahrten mit kaltem Motor, dabei kann es zum Motorschaden kommen. Motor
immer vorher warmlaufen lassen bzw. mit geringer Belastung warmfahren.

Falls Sie den Vergaser magerer einstellen wollen, ist mit besonderer Vorsicht vorzugehen. Reduzieren
Sie die Diisen schrittweise jeweils nur um eine Nummer, um Uberhitzen und Kolbenklemmen zuy vermei-

den.

Betdtigen Sie nie den Kickstarter, wenn das Ziindkabel bzw. die Zindkerze nicht mit Masse verbunden
ist, dabei kann das Ziindsystem beschédigt werden.

Verwenden Sie bei den Metorbefestigungsschrauben keine Zahnscheiben oder Federringe, weil sich
diese in die Rahmenteile einarbeiten und daher sténdig locker werden. Verwenden Sie selbstsichernde
Muttern.

Wenn Sie die hintere Steckachse ausgebaut haben, sollten sie immer die Gewinde von Steckachse und
Alu-Mutter reinigen und frisch fetten, um ein Festgehen der Gewinde zu vermeiden.

Verwenden Sie zum Reinigen des Molorrades méglichst keinen Hochdruckreiniger, da sonst Wasser in
Lager, Vergaser, elekfrische Steckverbinder usw. gelangen kann.

Fur das Kihlsystem sollten Sie nur hochwertigen Marken-Frostschutz in einem Mischungsverhdilinis
40:60 % mit Wasser verwenden. Bei minderwertigen Frostschutzmitteln kann es zu Korrosion und
Schaumbildung kommen.

Die Kihlflissigkeit kann aber nur dann richtig zirkulieren, wenn sich im Kihlkreislaul keine Luftblasen
befinden. Das Kihlsystem ist daher beim Nachfillen bzw. beim neu Befiillten immer zu entliiften.
Bringen Sie Bremsflissigkeit nicht mif lackierten Teilen in Berihrung, Bremsflissigkeit greift Lack an!
Werden die Bremskl&ize zu spit erneuert, scdafd der Belag teilweise oder zur Géinze abgeschliffen ist,
schleifen die Stahlteile der Bremsklize an der Bremsscheibe. Dadurch laft die Bremswirkung stark
nach und die Bremsscheibe wird zerstért.

Verwenden Sie nur ORIGINAL KTM ERSATZTEILE, wenn Teile ernevert werden miissen.

Schalten Sie nie von Vollgﬂs in einen kleineren Gang. Der Motor wird dabei iberdreht und kann be-
schadigt werden. Auflerdem kann durch das Blockieren des Hinterrades das Motorrad leicht auBer
Kontrolle geraten.

Wenn bei langeren Talfahrten der Motor ohne Gas mitlauft, muB zwischendurch mehmals Gas gege-
ben werden, damit dem Motor geniigend Schmiermittel, das dem Krafistoff beigemengt ist, zugefihrt
wird.

Schiieffen Sie immer den Krafistoffhahn, wenn Sie das Motorrad abstellen. Ansonsten kénnte magli-
cherweise der Vergaser iiberlaufen und Kraftsioff in den Molor gelangen.

AVVERTIMENTO: CONSIGLI PER IL MOTOCICLO

Utilizate solo benzina super al piombo (NO 98], miscelata con olic per 2T di buona qualitd. Non fate
uso di benzina confenente metanolo, alcool o additivi alcolici.

Utilizate sempre olio di marche conosciute.

Rapporto di miscela olio motore 2 tempi: carburante super vedi ,CARATTERISTICHE TECNICHE MO-
TORE" nel catalogo dei pezzi di ricambic motore.

Scarsita di olio o olio scadente provocans un’usura prematura del motore e anche danni irreparabili;
olic in eceesso provoca invece una esagerata fumositd allo scarico & depositi carbeniosi sulla candela.
Utilizate il motore in fuffi i regimi; durante i primi 500 km o le prime 5 ore non pertare mai il motore al
massimo.,

Nen sollecitare mai il motore a freddo, perché si danneggia: attendere sempre che si scaldi oppure
viaggiate ad andatura moderata.

Se infendete sostituire i getti del carburatore per ofienere miscele pit magre, fatelo con moita cauteld,
riducendo il gefto progressivamente onde evitare surriscaldamenti e danni al pistone.

Non azionare mai il pedale avviamento se il cablaggio AT o lo candela non sonc @ massa: si causano
danni al sistema di accensione.

Per bloccare le viti di fissaggio del moiore usare dadi autobloceanti, non rondelle dentellate o anelli
elastici che finiscono per penetrare nel telaio.

Se smontate il perno ruota posteriore, ripulire sempre il sue filetio e quello del dado, quindi ingrassare.

Per il lovaggio del motociclo non usare un gefio ad alta pressione: I'acqua pud penetrare in cuscineti,
carburatore, connessioni eletiriche ecc.

Nel circuito di raffreddamento usare solo prodotti antigelo di buona qualita, miscelati ad acqua con
rapporte 40: 60 %. Luso di prodotti scadenti provoca la formazione di schivima e corresione.

Il liquido circola correttamente solo in assenza di bolle d'aria nel cirquito; e‘quindi necessario proce-
dere allo spurgo dell'aria ad ogni riempimento o svuctamento del circuito stesso,

Il liquido freni ha elevato potere corrosivo: attenzione alla vernice.

Qualora i ceppi del frenc dovessero venire sosfituiti troppo fardi, cosicché la pastiglia risuli parzial-
mente o interamente consumata, la parti di accicio dei ceppi del freno slittane contro il disco del frene.
Cid comporta una diminuzione notevole dell’effetto frenante e il deterioramento del disco del freno.
Utilizare sempre solo ricambi originali KTM.

Non passate mai in una marcia inferiore quando viaggiate a futto gas. || motore supera il numero di
giri limite e pud essere danneggiato. Inolire ¢ possikile il bloccaggio della rusta posteriore che pug
comportare una perdita di controllo della motacicletta.

Se in occasione di lunghe discese il motore marcia senza gas, & necessario dare piti volte gas durante
la discesa in modo da garantire che venga addotta al motore una quantita sufficiente di [ubrificante,
mescolato al carburante.

Quando spegnefe la motocicletta chiudete sempre il rubinetto del carburante. In caso contrario por-
rebbe fracimare il carburatore e potrebbe penefrare del carburante nel motore.



CAUTION - HINTS TO THE MOTORCYCLES

T

Only use super gasoline ROZ 98 mixed with high-grade two-stroke engine oil. Do not use any brand of
gasoline that contains methanel or alcohol in any form, also do not use any octane boosters or additi-
ves that contain any form of alcohal. These additives can cause engine failures, and use of same will
void your warranty.

Only use high grade 2-stroke engine oil from known brands.
For mixing ralio 2-stroke motor oil: super fuel see ,ENGINE SPECIFICATIONS™ in the engine spa-

reparts manual.

Not enough oil or J'owirade oil can cause erosion of the pisfon. Using foo much oil, the engine can
start smoking and foul the spark plug.

Ride your motorcycle with low but changing load the first 500 km (300 miles) or 5 hours.

Don't ride your M/ C with full load when engine is cold, it can cause engine domage. Always worm up
engine or ride by low load first

Be very careful when adjusting the carburetor to make the engine run leaner. Reduce jets step by siep,
number by number to prevent over heating and locking of pistons. (Seizures)

Never attempl o kickstart or turn the engine over with the spark plug unscrewed from the cylinder head
and connected to the ignition, or with the spark plug lead ungrounded. There is considerable risk of
fire or ignition system damage in either case.

Never use feethed lockwashers on the mounting screws only self securing nuts. Teeth washers or spring
washers con work themselves into the frame parts and become loose,

If you remove the rear axle, always grease the axle and alu-nuts to prevent the threads from gefting
locked.

Avoid using pressure washer when cleaning M/C. Water can get into carburetor, eleciricity, efc.

For the cooling system only use highgrade antifreeze agent by a premix ratio of 40:60% with water.
Using lower-grade anti-freeze agent, it can come to corrosion and building up of foam.

The coolant can only circulate if there are no air bubbles in the sysiem. The cooling system must there-
fore be bleed each time it is topped up or refilled.

Don't let brake fluid get in touch with paint, it is an effective paint remover.

If the brake pads are replaced too laie so that the lining is partly or entirely worn away, the steel com-
ponents ol;r the brake pad will rub against the brake disc, imparing the braking effect and desiroying
the brake disc.

Only use ORIGINAL KTM SPARE PARTS if it is necessary to replace parts.

Never change gears from Full throttle into a lower gear. The engine is overrevved and may be dama-
ged. The motarcycie may also get out of control easily if the rear wheel blocks.

If the engine runs without throttle during longer downhill fravel, the engine should be accelerated occa-
sionally to ensure that it is supplied with sufficient lubricant which is mixed in ihe fuel.

Always close the fuel top if you switch off the motorcycle. Ctherwise the carburstor may overflow and
fuel get into the engine.

ATTENTION. REMARQUES CONCERNANT LE VEHICULE

N'employer que du supercarburant au plomb d’un indice d'ociane de 98 mélangé c une huile 2-tfemps

de qualié.

Ne pas employerde carburant confenant du méthanol, de 'alcool ou des additifs ¢ base d'alcool. Un

tel carburant peut endommager le moteur et améne ['extinction de la garantie.

Employer uniguement de ['huile 2-temps de qualité produite par une grande marque.

Proportions du mélange huile deuxtemps/supercarburant: voir CARACTERISTIQUES TECHNIQUES -

MOTEUR sur la catalogue Piéces détachées - Moteur. Un manque d'huile provoque une usure préma-

turée dir moteur. Trop d'huile provoque un dégagement de fumée et l'encrassement de la bougie.

le rodage se fera & régime réduit mois non régulier. On ne roulera jamais & pleins gaz pendant les

500 premiers kilométres ou les premiéres 5 heures d'ufilisation.

On ne roulera pas & pleins goz quand le moteur est froid, ce qui pourrait provoquer une casse. Tou-

jours faire chauffer le moteur auparavant ou démarrer en douceur.

Si l'on veut régler le carburateur plus pauvre, il faut faire trés attention et descendre di gicleur progres

sivement, point par point, de maniére & éviter que le moteur chauffe de trop et serre.

Ne jamais kicker lorsque le fil de bougie ou la bougie ne sont pas @ la masse. le systéme d'allumage

pourrait éire endommagé.

Ne pas employer de rondelles grower ou éventail sous les écrous de fixation moteur. Ces rondelles

s'incrustent dans le cadre et I'écrou se desserre. Il faut employer des écrous aute-bloguantis.

lorsquon a démonté la broche arriére, il faut toujours graisser le filstage de la broche et de I'écrou en

alu aprés I"avoir neffoyé. On évilera ainsi un grippage.

Eviter d ‘employer de | 'eau sous pression pour nettoyer la machine, car cette eau pénétre dans les

roulements, le carburateur ef les piéces éleciriques.

Employer pour le systéme de refroidissement un antigel de qualité mélangé & 'eau dans un rapport de

40/60%. Un liguide de mauvaise qualité peut enfrainer de la corrosion el la formation de mousse.

Ceffe circulation ne peut toutefois bien se faire que s'il n'y a pas de bulles d‘air. C'est pourguoi il faut

purger le circuit lorsqu’on I'a vidangé ou que [‘on complefe le niveau.

Ne pas faire tomber de liquide de frein sur la peinture, car celleci se frouverait affaguée.

Si l'on atfend trop pour changer les plaqueties et que, par exemple, il n'y a plus de garniture, c'est le

méial de la plaqueite qui frofte contre le disque. le freinage est alors inefficace et le disque est irrémé-

dioblement endommagé.

lors d'un remplacement de piéces, n'utiliser que des piéces d'origine KTM.

Ne jamais descendre une vitesse ¢ plein régime. Il se produirait un surrégime qui pourrait endomma-
er le moteur. D'outre part, le blocage de la roue arriére pourrait facilement faire perdre le contréle de
a machine.

Dans les longues descentes, il faut de temps en temps donner quelques coups de gaz, de maniére & ce

que le moleur regoive un peu d'huile qui se trouve mélangée & I"essence.

Touvjours fermer le robinet d’essence quand on arréte la machine. En effet, si le carburateur venait & dé-

border, de ['essence pourrait couler dans le moteur.



ARBEITEN VOR DER ERSTEN INBETRIEBNAHME

Ihre neue KTM-Maschine wurde nach der Montage einer griindlichen Kontrolle unterzogen. Dennoch wird
dringend empfohlen vor der ersten Inbetriebnahme folgende Arbeiten durchzufihren:

CONSIGLI PER IL RODAGGIO

Il vostro motociclo KTM & stoto accuratamente controllate a fine montaggio; comunque, prima di ufiliz-
zarlo, raccomandiamo vivamente di effettuare i seguenti controlli:

Am Motor: Am Fahrgestell:

n Motore: Telaio:
- Olstand im Getriebe kontrollisran =

Kettenspannung kentrollieren - Controllare il livello olic cambio Controllare la tensione della catena

DURCHZUFUHRENDE ARBEITEN NACH DER ERSTEN INBETRIEBNAHME

[na

Vergaser u. Ansaugmanschette auf festen Sitz
prijfen

Gasseilzug auf leichigangigkeit prifen und
kontrollieren, ob der Gasschieber nach dem
Loslassen des Drehgriffes in die Leerlaufstel-
lung zuriickgeht

Kupplungsspiel kontrollieren bzw. berichtigen
Zindkerze und Kerzenstecker auf festen Sitz
prufen

Samtliche Motorbefestigungsschrau-
ben nachziehen

Sémiliche Schlauchklemmen am Kihlsystem
nachziehen

KihIflissigkeitsstand im Kihler konfrollieren

ch ea. 100 km bzw, 1 Stunde)

Am Motor:
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Zylinderkopt mit vargeschriehenem Drehmo-
ment nachziehen __
Gelriebed| wechseln und Motor auf Olverlust
priifen

Séimtliche Motorbefestigungsschrauben nach-
ziehen

Ziindzeitpunkt kontrollieren und Schwungrad-
Mutter nachziehen
Getriebe-Enfliftungsschlauch auf festen Sitz
priifen

Leerlauf einstellen

Kihlsystem auf Dichtheit priifen
Kihiflussigkeifsstand im Kiihfer kontrollieren
Kﬂhlerscf‘ﬁﬁuche miissen knickfrei verlegt sein

Vordere u. hintere Sieckachse nachziehen
Steverkopflagerung kontrollieren eventuell
nachstellen

Schwingarmbolzen nachziehen

Samiliche Schrauben und Muttern nachzie-
hen

leerweg der Bremshebel einstellen und
Druckpunkt der Bremsen priifen
Bremsfliissigkeitsstand in beiden Behdltern
prifen

Bremsen auf Funktion priffen

Luftfilter auf ordentlichen Sitz priifen
Reifenlufidruck berichtigen
Federbein-Dampfung prifen
Telegabel-Dampfung priifen

Auf knickfreie Verlegung des Tanklifungs
schlauches achten

Elekfische Anlage iiberprifen

Am Fahrgestell:

Kenens&annUng kontrollieren und Kette clen
Samiliche Schrauben und Muttern nachzie-
hen

Speichen an Vorder- u. Hinterrad nachziehen
Samtliche Seilzige einstellen
SteuerkopFlogerung auf Spiel prifen
Bremsflissigkeitssiand in den Behdltern pri-
en

Verlegung der Bremsschicuche kontrollieren

Verificare che carburatore & manicotto aspi-
razione siano ben fissati

Verificare la scorrevolezza del cave co
mando gas e contrellare che la valvela ritarni
nella pesizione di minimo al rilascio dell'ac-
celeralore

Verificare il gioco krizione, registrandalo se
necessario

Verificare che candela e cappuccio siano
ben fissati

Controllare il serraggio delle viti di
fissaggio del motore

Verificare che le fascette dei manicotti del cir-
cuito di roffreddamento siano ben serrate
Contrellare il livello liquido di raffredda-
mento nel radiatore

Serrare i perni ruota anteriore e posteriore
Controllare il gioco dei cuscinetti di sterzo,
registrandolo se necessario

Serrare i bulloni del forcellone

Serrare viti e dadi

Registrare la corsa @ vuolo della leva frenc e
controllarne il punto di pressione

Controllare il livello liquido freni dei due ser-
batoi

Confrollare il corretto posizionamento del fil-
tro aria

Gonlfiare i preumatici alla pressione pre-
scritta

Controllare 'azione della forcella
Controllare che il tubetio di sfiato serbatoio
non presenti sirozzature

Controllare I'impianto eletirico

INTERVENTI DOPO IL RODAGGIO

([dopo 100 km circa oppure 1 ora)

Motore:

Serrare la tesia cilindro alla coppia prescritia
Sostituire I'clio cambic e centrollare la tenuta
olio del motore

Controllare che le viti di fissaggio del motore
siano ben serrale

Controllare 'anticipo fisse e serrare il dado
del volano

Conftrollare che il tubetto di sfiate del cambio
sia ben fissato

Registrare il minimo motore

Controllare la tenuta del circuito di raffredda-
mento

Controllare che i manicofti non presenting
strozzature

Telaio:

Controllare la tensione della catena e lubrifi-
carla

Serrare a fondo viti e dadi

Controllare la tensione dei raggi delle ruote
Registrare tutti i cavi di comando

Controllare il gioco dei cuscinetto di sterzo
Controllare il livello liquide freni nei due ser-
batoi

Controllare che e tubazione freni non pre-
senfino strozzature



PRE-OPERATION INSTRUCTIONS

Although your KTM-Motorcycle was inspected after the sef up from your dealer, you should go through the
following steps before the first vse:

On engine:

Check oil level in transmission

Check carburetor and iniake manifold if mo-
unted correctly

Check throttle cable for easy handling, and if
slide returns to the idling position affer fefiing
go the throitle

Check cluich play and adjust if necessary
Check spark plug and plug connector if mo-
unted correctly

Check to ensure all engine mounting
bolts are tight

Tighten all hose clamps ot cooling system
Check coolant level in radiator

On chassis:

— Check if chain is properly adjusted

- Tighten front and rear axle

~ Check steering head bearing and adjust if
necessary

- Tighten swing arm bolt
Cgeck to ensure all screws and nuts are tight

- Adjust free play of brake levers, and check
pressure point of brakes

— Check brake fluid level in boih reservoirs

— Check brakes for proper performance

— Airfilter fo be checked for proper insiallation

— Correct air pressure of fires
Check damping system of shock absorber

~ Check damping system of up-side-down fork

— Make sure the tank breathing hose is not ob-
structed or pinched

~ Check elecirical system

TRAVAUX AVANT LA MISE EN SERVICE

A sa sortie d'usine, voire KTM a éré soumise ¢ une vérification compléte. Toutefais, il est vivement recom-
mandé effectuer les travaux suivants avant la mise en service.

Moteur:

Vérifier le niveau d'huile dans lo bolle et
compléter si nécessaire

Vérifier la fixation du carburateur et de la
pipe d’admission

Vérifier si le céble de gaz coulisse bien et si
le boisseau revient bien quand on ldche la
poignée de gaz

Vérifier le jev & 'embrayage. Eventuellement
régler

Vérifier si le capuchon de bougie est mis cor
rectement

Vérifier le serrage de toutes les fixations mo-
eur

Vérifier le serrage des duriles du systéme de
refroidissement

Contrdler le niveau du liquide de refroidisse-
ment dans le radiateur

Partie-cycle:

~ Veérifier la tension de la chaine

— Serrer les broches de rove

— Vérifier les roulements de direction et éventu-
ellement effectuer un réglage

— Vérifier le serrage de I'axe du bras oscillant

— Vérifier le serrage de tous les écrous ef vis

— Régler les freins {la course & vide et ['aftaque)

— Vérifier le niveau de liquide de frein dans Jes
bocaux
Viérifier la function des freins

~ Vérifier si le filtre & air est bien en place

~ Vérifier la pression des pneus

— Contrdler le travail de l'amortisseur et son
réglage

— Faire atiention & ce qu'il n'y ait pas de croc
dans le tuyau de mise & I'air du réservoir

—  Vérifier I'équipement électrique

NECESSARY WORK AFTER THE FIRST USE

{after 100 km / 62 miles or approximately 1 hour)

TRAVAUX A EFFECTUER APRES LA PREMIEERE UTILISATION

[aprés environ 100 km ou 1 heure d'utilisation)

On engine:
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Re-tighten cylinder head with recommended
torque

Change iransmission oil and check if engine
lost oil

Check fo ensure all engine mounting
bolts are tight

Check ignition/firing point and fighten
fywheel nut

ﬁ:{eck transmission vent hase if proper instal-
e

Adjust idling

Check cooling system for leakage

Check coolant level in radiator

Make sure cooling system hoses are not clog-
ged, obsiructed or pinched

On chassis:

— Check if chain is properly adjusted and oil
chain

— Check if all screws and nuts are tight

— Tighten all spokes on rear and Front wheel

~  Adjust all cables

— Check free-play of steering head bearing

— Check brake fluid level in reservoirs

— Check brake hoses for proper installment

Mofeur.

Resserrer la culasse au couple prescrit
Vidanger Ihuile de boite ef
I'étanchéiié du moteur

Resserrer toutes les fixations moteur
Vérifier le point d'allumage et resserrer la
fixation du volant moteur

Vérifier si le tuyau de mise & I'air de la boite
est bien en place

Régler le ralenti

Vérifier s'il n'y a pas de fuite dans le sysiéme
de refroidissement

Contirdler le niveau de liguide de refroidisse-
ment dans le radiateur

les durites ne doivent pas présenter de croc

vérifier

Parﬂe-cyde.
Vérifier lo tension de la chaine et huiler celle-
ci

— Resserrer tous les écrous et vis

— Retendre les rayons des deux roues

- Régler les cables

— Vérifier le jeu de la direction

— Graisser les billettes de suspension ei 'axe
de bras oscillant

~ Vérifier le niveau de liquide de frein dans les
bocaux

—  Veérifier I'état des durites de frein



FAHRANLEITUNG

Uberpriifen vor jeder Inbetriecbnahme

Im Interesse der Fahrsicherheit solllen Sie sich zur Gewahnheit machen, am Materrad vor jeder Inbetrieb-
nahme eine allgemeine Uberprifung vorzunehmen.

Folgende Kontrollen sollten dabei durchgefihrt werden:
1 Getriebedlstand kontrollieren
Zu wenig Gefriebedl fiihrt zu vorzeitigem Verschlei und in weiterer Folge zur Zerstdrung von Zahnré-
dern und Schaltungsteilen.
2 Krafistoff
Kroftstoffmenge im Tank prifen und beim Schliefen des TankverschluBes den Tankbeliftungsschlauch
knickfrei verlegen.
3 Kette
lockere Kette kann von den Kettenrédern fallen, eine sfark abgentifzie Kette kann reiflen und mit einer
ungeschmierten Kette fritt unndtiger Verschleil an Kette und Kettenréder auf,
4 Reiten
Reifen auf Beschédigungen priifen. Reifen mit einem Schnitt oder einer Beule missen emeuert werden.
Die Profiltiefe muf3 den geseizlichen Bestimmungen entsprechen. Der Lufidruck ist ebenfalls zu prifen.
Wenig Profil und falscher Luftdruck verschlechiern das Fahrverhalten.
5 Bremsen
Funkfion pritfen, Bremsfissigkeitsstand im Vorratsbehdller prisfen. Die Vorraisbehélter sind so dimensio-
niert, dag auch bei abgeniitzten Bremskléizen kein Nachfillen erforderlich ist. Féllt der Bremsflissig-
keitsstand unfer den Minimalwert, deutet dies auf Undichtheiten im Bremssystem bzw. total abgeniitzte
Brems-klotze hin. Lassen Sie das Bremssyslem in einer KTM-Fachwerkstétte Uberpriifen, da mit einem
Austall zu rechnen ist.
Der Zustand der Bremsschlduche und die Bremsbelagsidrke miissen ebenfalls konirolliert werden.
6 Seilzige
Einstellung und Leichtgdngigkeit aller Seilziige priifen.
7 Kuhlflissigkeit
Kihlflissigkeitsstand bei kaltem Mator priifen.
8 Elektrische Anlage
Scheinwerfer, Schluf3licht, Bremslicht, Blinker, Kontrollampen und Horn bei laufendem Motor auf Funk-
tion priifen.
9 Gepack
Falls Sie Gepdck miffihren, ist die Befestigung zu pritfen.
ACHTUNG:
Ziehen Sie sich fir die Fahrt entsprechend an. Clevere KTM-Fahrer tragen stets einen Helm, Stiefel, Hand-
schuhe und eine Jacke, egal ob es sich um eine Tagesreise oder nur um eine kurze Ausfahrt handelt. Die
Schutzkleidung sollie au?&llig sein, damit Sie schon frith von anderen Verkehrsteilnehmern gesehen wer-
den. Der Beifahrer braucht selbstversitindlich auch entsprechende Schutzkleidung .

Hinweise zur ersten Inbetriebnahme

- lesen Sie vor der ersten Fahrt diese Bedienungsanleitung aufmerksam durch,

— Machen Sie sich mit den Bedienungsorganen vertraut.

— Stellen Sie den Handbremshebel und den FuBlbremshebel in die fir Sie angenehmste Stellung.

— Gewshnen Sie sich auf einem leeren Parkplatz oder im leichten Gelénde an das Handling des Motor-
rades, bevor Sie eine grofere Ausfahrt machen . Versuchen Sie auch einmal méglichst langsam und im
Stehen zu fahren, um mehr Gefihl fir das Motorrad zu bekommen.
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- Sie keine Geléndefahrien, die Ihre Fahigkeiten und Erfahrung iiberfordern.

— Halten Sie wéhrend der Fahrt den lenker mit beiden Hénden fest und lassen Sie die Fiie auf den
FuBrastern.

— Nehmen Sie den Full vom Bremshebel wenn Sie nicht bremsen wollen. Wird der FuBbremshebel nicht
freigegeben, schleifen die Bremskldtze ununterbrochen und die Bremse wird Uberhitzr,

~ Ein Beifahrer darf nur mitgenommen werden, wenn Ihr Motorrad dafiir ausgeriistet und zugelassen ist.
Der Beifahrer muB sich wahrend der Fahrt an den Haltebiigeln oder am Fahrer festhalten und die Fiife
GU* derl SOZ;USFUBI’Q&IQ” |OSSEH_

~ Nehmen Sie keine Verdnderungen am Motorad vor und verwenden Sie immer ,Original KTM Ersatz-
teile”. Ersatzteile von anderen Herslellern kénnen die Sicherheit des Motorrades besintrachtigen.

- Motorréader reagieren empfindlich auf Veréinderung der Gewichtsverteilung. Wenn Sie Gepéck mitneh-
men, befestigen Sie es méglichst nahe an der Fahrzeugmitte und verteilen Sie das Gewicht gleichmaBig
auf Vorderrad und Hinferrad. Uberschreiten Sie keinesfalls das héchstzuldssige Gesamigewicht und die
Achslasten. Das héchstzuldssige Gesamigewicht ergibt sich aus folgenden Gewichten:

- Motorrad betriebsbereit und vollgetankt

- Gepiick

- Fahrer und Beifahrer mit Schutzkleidung und Helm.

— Verwenden Sie nur Zubehorteile, die von KTM emplohlen werden. Frontverkleidungen kénnen zum Bei-
spiel bei hohen Geschwindigkeiten das Fahrvernalien des Motorrades negativ beeinflussen. Koffer, Zu-
satzianks usw. kénnen sich durch die gednderte Gewichtsverteilung ebenfalls negativ auf das Fahrver-
halten auswirken.

Startvorgang bei kaltem Motor

1 Kraftstofthahn éftnen

2 Ziindung einschalten (falls ein ZindschloB montiert ist)

3 Getriebe auf Leerlauf schalten

4 Kaltstarthilfe {Choke) befdtigen

5 Kein bis maximal '/; Gas geben und Kickstarter iiber den vollen Weg kraftvell durchtreten.
ACHTUNG:

Starten Sie den Motor nicht in einem geschlossenen Raum und lassen Sie ihn dort auch nicht laufen. Aus-
puffgase sind giftig und kénnen zu BewuBlosigkeit oder zum Tode fihren. Sorgen Sie beim Befrieb des Me-
tors stets fiir ausreichende Beliftung.

VYORSICHT:

Drehen Sie den kalten Mator nicht hoch. Dabei kann es zum Motorschaden kommen, weil sich der Kolben
schneller erwérmt und dadurch ausdehnt als der wassergekihlte Zylinder. Motor immer vorher warmlaufen
lassen bzw. mit geringer Belastung warmfchren.



Startvorgang bei warmem Motor

1 Krafistoffhahn &ffnen

2 Zindung einschalien (falls ein Ziindschlof> montiert isf)

3 Getriebe auf Leerlauf schalten

4 Ca. '/, Gas geben und Kickstarter iiber den vollen Weg krafivoll durchtreten

Abbhilfe bei , abgesoffenem” Motor

1 Kraltstoffhahn schliefben

2 Motor mit Vollgas starten. Wenn nétig Ziindkerze herausschrauben und trocknen
3 Wenn der Motor lauft, Kraftstoffhahn wieder 6ffnen

Anfahren

Kupplungshebel ziehen, 1. Gang sinlegen, Kupplungshebel langsam freigeben und gleichzeitig Gas
geben.

ACHTUNG:

Kontrollieren Sie bevor Sie losfahren immer, ob der Haupt bzw. Seitensiéinder bis zum Anschlog nach
oben geschwenkt ist. Wann der Sténder am Boden streift, kann das Metorrad auller Kentrolle geraten.

Schalten, Fahren

Der 1. Gang, mit dem Sie jetzt fahren, stellt den Anfahr oder Berggang dar. \Wenn die Verhdlinisse (Ver-

kehr, Sieigung) es erlauben, kénnen Sie in héhere Génge schalten. Dazu Gas wegnehmen, gleichzeitig

Kupplungshebel ziehen, néichsien Gang einlegen, Kupplungshebel freigeben und Gas geben. Wurde der

Cheke betatigt, ist dieser nach dem Erwérmen des Motors abzustellen.

Nach dem Erreichen der Héchsigeschwindigkeit durch volles Aufdrehen des Gasdrehgriffes, diesen auf

3, Gas zurlickdrehen; die Geschwindigkeit verringert sich kaum, der Krafistoffverbrauch geht jedach siark

zurlick. Geben Sie immer nur so viel Gas wie der Motor gerade verarbeiten kann - briskes AufreiBen des

Gasdrehgriffes erhéht den Verbrauch.

Zum Zuriickschalten Motorrad nétigenfalls abbremsen und gleichzeitig Gas wegnehmen. Kupplungshebel

zichen und niedrigeren Gang einlegen, Kupplungshebel langsam freigeben und Gas geben bzw.

nochmals schalten.

ACHTUNG:

- Befolgen Sie die Verkehrsvorschriften, fahren Sie defensiv und vorausschauend um Gefahren méglichst
frith zu erkennen.

— Fahren Sie vorsichtig auf unbekannten Stralen bzw. in unbekanntem Gelénde,

— Im Gelénde sollten Sie stets mit einem Freund auf einem zweiten Motorrad unterwegs sein, damit Sie
sich im Falle von Schwierigkeiten gegenseitig helfen kénnen.

- Erneuern Sie das Helmvisier bzw. das Brillenglos rechizeitig. Bei Gegenlicht ist man mit zerkratziem Vi-
sier oder zerkratzter Brille prakfisch blind.

- Nach einem Sturz ist das Motorrad wie vor jeder Inbetriebnahme zu iiberprifen.

VORSICHT:

- Schalten Sie nis von Vollges in ginen kieineren Gang. Der Motor wird dabei tberdreht und kann be-
schéidigt werden. AuBerdem kann durch das Blockieren des Hinterrades das Motorrad leicht aufler
Kontrolle geraten.

—- Wenn bei langeren Talfahrten der Motor ohne Gas mitlaufi, muB zwischendurch mehrmals Gas gege-
ben werden, damit dem Motor genigend Schmiermittel, das dem Krafisioff beigemengt ist, zugefihrt
wird.
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Abbremsen

Gus wegnehmen und mit Hand- und Fuflbremse gleichzeitig bremsen. Auf sandigem, regennafiem oder
schliipfrigem Untergrund soll vorwiegend die Hinterradbremse betatigt werden. Bremsen Sie stets mit Ge-
fuhl, blockierende Rader filhren zum Schleudern oder zum Sturz. Schalten Sie dabei cuch dus Getriebe,
der Geschwindigkeit enisprechend, in kleinere Génge.

VORSICHT:

Beim Bremsen erhitzen sich Bremsscheibe, Bremsklotze, Bremssattel und Bremsflissigkeit. Je heiber diese
Teile werden, desio schwicher ist die Bremswirkung. Im Extremfall kann dann das komplefte Bremssystem
ausfallen,

Anhalten und Parken

Motorrad abbremsen und Getriebe auf Leerlauf schalien. Zum Abstellen des Motors KurzschluBiaster
driicken bis der Motor stillsteht bzw. Zindung ausschalten. Kraftstofthahn schliefien.

ACHTUNG:

Motorrider produzieren bei Betrieb sehr viel Warme. Der Motor, die Kihler, die Auspuffanlage, die
Bremsscheiben sowie die StoBdé@mpfer kénnen sehr heifl werden. BerUhren S5ie diese Teile nach
Inbetriebnahme des Maotorrades nicht und achten Sie darauf, dafd Sie lhre Maschine an einem Ort abstel-
len, wo nicht die Wahrscheinlichkeit besteht, daf FuBgdnger sie beriihren und sich dabei verbrennen.
VORSICHT:

Schlieflen Sie immer den Kraftstoffhahn, wenn Sie das Metorrad abstellen. Ansonsten kdnnite méaglicher-
weise der Vergaser iberlaufen und Kraftstoff in den Motor gelangen.

Einfahren )
Einfahren mit geringer, jedoch wechselnder Belastung. WAHREND DER ERSTEN 500 KILOMETER BZW.
5 STUNDEN KEINE VOLLASTFAHRTEN!



DRIVING INSTRUCTIONS

Check the following before each start

For so‘lrez reasons, you should make a habit of performing an overall check of your motorcyele be
fore each start.

The following checks should be performed:
I

Check fransmission oil level.
Too little transmission oil leads to premature wear and will ultimately destroy gear wheels and shift
arts.
2 ?uel
Check that there is sufficient fuel in the fank; when closing the filler cap, check that the tank venting hose
is free of kinks.
3 Chain
A loose chain can fall from the chain wheels; an extremely worn chain can tear, and insufficient lubrica-
tion can resulf in unnecessary wear fo the chain and chain wheels.
4 Tyres
Check for damaged fyres. Tyres showing cuts or denfs must be replaced. The fread depth must comply
with the legal regulations. Also check the air pressure. Insufficient tread and incorrect air pressure dete-
riorate the driving pefformance.
5 Brakes
Check correct functioning of the braking system. Check for sufficient brake Fluid in the reservoir. The re-
servoirs have been designed in such a way fthat brake fluid does nof need to be refilled even when the
brake pads are worn. l?rhe level of brake fluid falls below the minimum value, this indicates a leak in
the braking system or completely worn out brake pads. Arrange for the braking system to be checked
by a KTM specialist garage, os complele failure of the braking system can be expecled.
Also check the state of the brake hose and the thickness of the brake linings.
¢ Cables
Check correct sefting and easy running of all conirol cables.
7 Cooling fluid
Check the level of cooling fluid when the engine is cold.
8 Electrical system
Check correct functioning of headlomps, taiHights, brake fights, indicators, confrol lamps and horn
while the engine is running.
9 luggage
If you are taking luggage with you, check that this is securely fastened.
WARNING:
Wear suitable clothing when driving a motorcycle. Claver KTM drivers afways wear a helmet, boots,
gloves and a jacket, regardless of whether driving all day or just for a short trip. The protective clothing
should be brightly coloured so that other users of the roads can see you as early as possible. Your passen-
ger of course will also need suitable protective clothing.
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Instructions for initial operation

— Read these operating instructions carefully before your first drive.

— Familiarize yourself with the operating elements.

— Adjust the hand brake lever and foot brake lever to the most comforiable positions for you.

- Get used to handling the motorcycle on an empty car park or open space, before starfing on a longer
dri}re_ Also iry fo drive as slowly as possible and in standing position, to improve yeur feeling for the ve-
hicle.

— Do not drive along off-road tracks which go beyond your abitily and experience.

- Hold the handle bars with both hands and leave your feet on the foot rests while driving.

- Remove your foot from the foot brake lever when you are not braking. If the foot brake Jlever is not relea-
sed the brake pads rub continuously and the braking system is overheated. {

- You may only be accompanied by a passenger if your motorcycle is fitted and registered for such purpe-
ses. The passenger must hold tight to the sirap or hold on fo the driver during the drive, with his fger on
the passenger foot rests.

- Do not make any alferations to the motorcycle and always use ORIGINAL KTM SPARE PARTS. Spare
parts from other manufacturers can impair the safety of the moforcycle.

- Motorcycles are sensitive to alterations in the distribution of weight. If you are taking luggage with you,
this should be sscured as close as possible io the middle of the vehicle; disiribute the weight evenly bel
ween the front and rear wheel. Never exceed the maximum permissible laden weight and the axle
weights. The maximum permissible laden weight is made up of the following components:

- Motorcycle ready for operation and tank full
- luggoge
- Driver and passenger with prolective clothing and hemlet.

- Only use accessory parfs recommended by KTM. For example, front panelling can impair the driving
preperties of the molorcycle. Cases, extra tanks efc. can alfer the weight disiribution and thus also im-
pair the vehicles driving properties.

Starting when the engine is cold

1 Open fuel tap

2 Switch on ignition {if ignition lock is fitied)

3 Put the gear in neutral

5 leave throtfle closed or only open to a maximum of 1/, and kick down kick starter vigorously
WARNING

Do not stari the engine and allow it fo idle in a closed area. Exhaust fumes are poisonous and can cause
loss of consciousness and death. Always provide adequate ventilation while the engine is running.

CAUTION:
Den't ride your motoreycle with full load and don’t rev engine when cold. Because the piston is warming up
faster than the water cooled cylinder, it can cause engine damage.



Starting when the engine is warm

1 Open fuel tap

2 Swiich on ignition (if ignition lock is fitted)

3 Put the gear in neutra

4 Open throitle to |/, and kick down kick starter vigorously

What to do when the engine is ,flooded”

I Close fuel tap
2 Start engine with Full throttle. If necessary, unserew spark plug end dry.
3 Onee the engine is running open fuel tap again.

Starting off

Pull the cluich lever. Put the engine into first gear, slowly release the clutch lever and accelerate af the same
time.

WARNING:

Before you start off, check that the main or side stand has been swung right up fo the top. If the stand
drags on the flocr, the motorcyele can go out of control.

Shifting/Riding

You are now in first gear, refered to as the drive or uphil gear. Depending on fhe conditions (traffic, hill

size, elc.), you can shift fo a higher gear. Turn off gas, of the same time pull cluich lever in and shift to the

next higher gear. Let cluich lever go again and give gas. If you turned on the choke, make sure you turn it
off again as soon as engine is warm.

When you reach full speed through opening the throttle all the way, turn throttle back to 3/4; the speed

hardly decreases although the engine will use less gas. Only give as much gas as the engine can handle.

Through quick and high reving of throttle, the gas usage increases. By shiffing down, use the brakes if ne-

cessary and turn off gas af the same time. Pull cluich lever and shift down to the next gear. Let clutch lever

go slowely and give gas or shiff down again.

WARNING:

— Observe the iraffic regulations, drive defensively and trying to look ahead os far as possible so that
any hazards can be recognized as early as possible.

— Drive carefully un unknown roads respectively on unknown ferritory. -When driving offroad, always
have a friend on o second molorcycle to keep you company, so that you can help each other should
difficulties arise.

~ Replace the helmet visor respectively goggle glasses in plenty of time. When light shines directly on
scratched visor or goggles, you will be practically blind.

— After falling with the motorcycle, check all functions thoroughly before starting up operations again.

- Never change gears from full throtle into a lower gear. ﬁe engine is overrevved and may be dama-
ged. The molorcycle may also get out of conirol easily if the rear wheel blocks.

- Ifthe engine runs without throtile during longer downhill travel, the engine should be accelerated occo-
sionally to ensure that it is supplied with sufficient lJubricant which is mixed in the fuel.

— Always close the fuel tap if you switch off the motorcycle. Otherwise the carburetor may overflow and
fuel get into the engine.

Braking

Turn off gas and apply the hand and foot brakes ot the same time. When driving on sandy, wet or slippery
ground use mainly the rear wheel brake. Always brake with feeling, blocking wheels can cause you fo
skid or fall. Also change down to lower gears depending on your speed.

When you brake, the brake discs, brake pads, ﬁrake saddle and brake liquid heat up. The hotter these
parts get, the weaker the braking effect. In exireme cases, the enfire braking system can fail.

Stopping and parking

Broke motorcycle and shiff gears fo idling. To switch off the engine depress short circuit switch until the en-
gine stops or switch off ignition. Close fuel tap.

WARNING:

Motorcycle engines produce a great amount of heat while running. The engine, exhaust pipe, muffler,
brake rotors, and shock absorbers can become very hot Do not touch any of these parts after operaling
the motoreycle, and take care to pork it where pedestrians are net likely fo touch it and get burned.
CAUTION:

The fuel cock should be locked whenever the motorcycle is parked. If the cock is not closed the carburettor
may overflow and fuel get into the engine.

Running in
Use a low but changing load for running-in. DO NOT DRIVE AT FULL-LOAD FOR THE FIRST 500 KILO-
METERS (300 MILES) RESPECTIVELY 5 HOURS!



ISTRUZIONI PER L'USO

Controllo prima di ogni messa in funzione

Nellinteresse della sicurezza di marcia sarebbe opportuno abituarsi @ procedere ad una verifica gene-
rale della motocicleti prima di egni messa in funzione.

In questa occasione dovrebbero essere eseguiti i seguenti controlli:
1 Controllare il livello dell’slio del cambio
Un livello froppo basso dellolio del cambio causa usura precace e, in seguito, o distruzione delle
ruote dentate e di pezzi del cambio.
2 Carburante
Verificare la quantita di carburante trovantesi nel serbatoio e sistemare senza pieghe il tubo flessibile
di aerazione del serbatoio chivdendone il tappo.
3 Catena
Una catena 1ropfo lenta pué cadere dai rocchetti, una catena seggetta a forte usura pud strapparsi e
una cafena non lubrificata causa un'usura eccessiva della calena e dei rocchetti.
4 Pneumatici
Controllare |'eventuale presenza di danni. Le ruote presentanti tagli o rigonfiamenti devono essere so-
sfituite. La profondita del profilo deve corrispondere alle norme di legge. Va verificata anche la pres-
sione d'aria. Poca profilo e pressione d'aria nen adeguata peggiorano il comportamento su strada.
5 Freni
Verificare il funzionamento, controllare il livello del liquido freni. | recipienti sono dimensionati in modo
iale che non & necessario un rabbocco neanche in caso di ceppi del freno consumati. Se il livello del Ii-
quido freni scende al di sotto del valore minimo, questo indica perdite del sistema di frenatura o il con-
sumeo completo dei ceppi del freno. Fate controllare il sistema di frenatura da un‘officina specializzata
della KTM, dato che & possibile che venga @ mancare il funzionamento dei freni. Occorre controllare
inoltre lo stalo dei jubi flessibili dei freni e Jo spessore delle guarnizioni dei freni.
6 Comandi a cave flessibile
Controllare la regolazione e il funzionamento regolare di tutti i comandi a cavo flessibile.
7 liquido di raffreddamenio
Verificare il livello del liquide di raffreddamento a motore fredde.
8 Impianto eletirico
Controllare il funzionomento dei fari, della luce di coda, della luce del freno, dei lampeggiatori, delle
spie di controllo e del segnalatore acustico @ motore acceso.
9 Bagagli
Se porlate con voi bagagli controllatene "adeguato fissaggio.
ATTENZIONE:
Abbigliatevi in mode adeguate quando utilizzate la motocicletta. | motociclisti astuti guidanti una KTM
portano sempre un casco, stivali, guanti e un giubbotto, che si tratti di viaggi di un giorno o solo di brevi
percorsi. Gli indumenti profeltivi dovrebbero essere ben visibili affinché il motociclista venga riconosciuto
presto dagli altri utenti del traffico. Naturalmente anche il passeggero necessiio dei relativi indumenti pro-
tettivi,
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Indicazione per la prima messa in funzione

- Leggete attentamente le istruzioni per I'vso prime del primo viaggic. -Familiarizzatevi con gli organi di
comando.

- Mettele la leva del freno a mano e del freno a pedale nella posizione per voi pit comoda,

- Abituatevi in un parcheggio vueto o su ferreno facile al maneggio della motocicletta prima di percor-
rere tragitti lunghi. Cercate una volta anche di procedere nel mode piti lento possibile in piedi, per abi-
tuarvi meglio alla moto.

= Non fate percorsi troppo difficili per le vosire capacité e per la vostra esperienza.

- Per sirada fenefe il manubrio con entrambe le mani e lasciate i piedi sui poggiapiedi.

- Togliete il piede dalla leva del frenc se non desiderate frenare. Se la leva del freno a pedale non viene
lasciata, i ceppi del freno slittano in centinuazione e il freno si surriscalda.

— Pub essere porfato un passeggero solo se la motocicletta & equipaggiata appositamente & se dispone
del relotivo permesso legale. Durante il viaggio il passeggero deve tenersi saldo alle apposite staffe o
al conducente e deve lasciare i piedi sugli appositi poggiapiedi.

- Non apportate modifiche alla moto e utilizzate sempre PARTI DI RICAMBIO QRIGINALI KTM. Le parti
di ricambio di altri fabbricanti possono pregiudicare la sicurezza della motocicletta.

- Le mofociclette reagiscono in modo sensibile agli sposiamenti della ripartizione del peso. Quando por-
tate bagagli fissateli possibilmente vicini al centro della moto e ripartite il peso unifermemente sulla
ructa anteriore e su quella posteriore. Non cltrepassate per nessun motivo il massimo peso ammissibile
e i carichi sugli assi. Il massimo peso complessivo ammissibile risulia dai seguenti pesi:

- Mofocicletta pronta per il funzionamento e con serbatoio pienc
- Bagagli
- Conducente e passeggero con indumenti protetiivi e caschi.

— Utilizate esclusivamente accessori raccomandaii dalla KTM. | rivestimenti frontali, per esempio possono
influenzare negativamente il cemportamento di marcia defla mofo a velecitd elevate. La valige, i serbo-
foi supplementari ecc. possono anch’essi avere influenze negative sul comportamento di marcia della
moto a causa della diversa ripartizione del peso.

Avviamento a motore freddo

1 Aprire il rubinetto del carburante

2 Azionare 'accensione (se vi & una serralura di accensione)

3 Mettere il cambio in folle

4 Azionare |'ausilio per avviamento a freddo [choke]

5 Non dare gos o dare al massimo 1/3 di gas e schiacciare o fonde il pedale di avwiamento

ATTENZIONE:

Non avviate il motore in un locale chiuso e non lasciatelo nemmenc acceso in tali locali. | gas di scarico
sono velenosi e possono portare alla perdita di conoscenza ed alla morte. In case di funzienamento del
motore assicurate sempre un'aerazione sufficiente.

AVVERTIMENTO:

Nor fate salire di giri il motore freddo. Cid poirebbe cousare danneggiomenti del motore perché lo ston-
tuffo si riscalda e, conseguentemente, si dilota pit rapidamente del cilindro roffreddate od acqua. Fare
sempre riscaldare prima il motore da fermi avvero farlo riscaldare marciondo a numero di giri basso.
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Avviamento a motore caldo

1 Aprire il rubinetto del carburante

2 Azionare |'accensione (se vi & una serratura di accensione)

3 Mettere il cambio in folle

4 Dare ca. /5 di gas e schiacciare a fondo il pedale di awiamento

Rimedio in caso di motore ,ingolfato”

1 Chiudere il rubinette del carburante

2 Awiare il motore o futto gas. Se necessario svilare la candela ed asciugarla,
3 Quando il motere & in funziene rigprire il rubinetto del carburants.

Partenza

Tirare la leva della frizione, innestare la 1" marcia, lasciare lentamente la leva della frizione accelerando
confemporaneamente.

ATTENZIONE:

Prima di partire controllate sempre se il cavalletto principale o laterale & orieniato in alto fino all'arresto.
Se il cavalletto siriscia per terra si potrebbe perdere il controllo della motocicletta.

Cambiare la marce, marciare

La 17 marcia, con la quale marciote adesso, & la marcia di partenzo e di salita. Se le circostanze lo per-
mettono [traffico, pendenza) potele innestare marce superiori. Per fare questo togliere il gas, firare con-
temporaneamente la leva del cambio, innestare la marcia successiva, lasciare la frizione e accelerare. Se
& state azionato lo choc esso dovra essere folto una volta riscaldato il motore.

Dopo aver raggiunto la velocitd massima girando ol massimo la manopola comande gas, riperfare
quest'ultima sui 3/4; la velocita rimane quasi invariata ma il consumo di carburante si riduce notevol
mente. Date sempre tanto gas quanto ne pud sirvtiare il motore in quel dato momento - azionando brusca-
mente la manopola comando gas si aumenta il consume,

Per tornare in marce inferiori ?renure se necessario togliendo contemporansamenie il gas, tirare la leva
della frizione e innestare una marcia inferiore, lasciore leggermente la frizione e accelerare o procedere
a nuovo cambie di marcia.

ATTENZIONE:

— Osservate le norme del traffico, guidate in modo difensivo e previdente onde riconoscere i pericoli il
pil presto possibile.

~ Guidate prudentemente su strade ¢ ferreni sconosciuti

— Fuori strada dovreste sempre essere accompagnali da un amico con una seconda moto, in mode da
potervi aivlare a vicenda in caso di difficalta.

— Sostituite a tempo debito |o visiera o il vetro degli occhiali. In caso di controluce si & praticamentie cie-
chi se la visiera o gli occhiali presentano sgraffiature.

- Dopo ogni caduta la moto deve essere controllata come prima di agni messa in funzione.

AVVERTIMENTO:

— Non passate mai in una marcia inferiore quande viaggiaie a utte gas. || motere supera il numero di
giri limite & pud essere danneggiato. Inolire & possibile il bloccaggio della rueta posteriore che puéd
comportarc una perdita di controlle sulla motocicletta.

- Sein occasione di lunghe discese il motore marcia senza gas, & necessario dare pib volte gos durante
la discesa in modo da garantire che venga addotta al motore uno quantitd sufficiente di lubrificante,
mescolato al carburante.

-~ Quando spegnete la motocicletta chiudete sempre il rubinefto del carburante. In caso contrario pot
rebbe trocimare il carburators e potrebbe penetrare del carburante nel motore.

Frenare

Togliere il gas e frenare contemporaneamente con il freno a mano e a il frenc a pedale. Su soffofondi sab-
biosi, bagnafi do picggia o sdrucciclevoll deve essere azienato sopratfiutio il freno della ruota pesteriore.
Frenate sempre con delicatezza, il bloccaggio delle ruote porta @ sbandare o a cadere. Innestate anche
marce inferiori in funzione della velocita,

ATTENZIONE:

All'ato di frenare, il disco, i ceppi, I'elemento fisso ed il liquido del freno si riscaldano. Pit queste parii
sono calde, pil & debole "effetto di frenatura. Nel caso estremo pud non funzionare tutto il sistema di fre-
natura.

Arresto e parcheggio
Frenare il motore e mettere il cambio in folle. Per spegnere il motore premere il tasto di corlo circuito fin-
ché il motore si ferma, o disinserire I"accensione. Chiudere il rubinetto del carburante.

ATTENZIONE:

Durante il funzionamento le motocicletie produceno mollo calore. Il motore, i radiatori, I'impiante di sca-
rico, i dischi dei freni nonché gli ammortizzatori possono diventare molto caldi. Naon loccate queste parti
dopo aver messo in funziene i?motore e posteggiate lo motocicletia in un luogo dove & improbabile che i
pedoni la focchino bruciandosi.

AVVERTIMENTO:

Se la metocicletta viene posteggiata, il rubinetio del carburante deve essere chiuse. Se non viene chiuso,
il carburatere poirebbe eventualmente iracimare e pofrebbe penetrare carburante nel motore.

Redaggio
Il rodaggio deve essere effettuato sollecitando il motore in modo blands, ma varie. DURANTE | PRIMI 500
CHILOMETRI OVVERO LE PRIME 5 CRE NON PORTARE IL MOTORE AL MASSIMO.



CONSEILE D’UTILISATION

Vérifications avant chaque mise en service
Dans l'intérét de la sécurité, il faudrait prendre pour habitude d’effectuer les vérifications suivantes avant
chaque mise en service.

!

?

Vérifer le niveau d"huile dans la boite

Un niveau insuffisant provoque une usure prématurée ef peut entrainer la détéricration des pignons et
du mécanisme.

Carburant

Vérifier le niveau dans le réservoir ef bien remetire en place le tuyau de mise & I'air du bouchon.
Chaine

Une chaine frop léche peut sauter, une chaine trés usée peut casser et une chaine non groissée s'use et
use anormalement le pignon ef la couronne.

Pneus

Vérifier ['état des pneus. S'ils présentent une entaille ou une herie, les remplacer. La profondeur du
dessin doit &ire conforme aux réglements administratifs. Vérifier la pression. Une usure trop importante
ou une pression incorrecte affecte la tenue de route,

Freins

Vérifier leur fonctionnement, contréler le niveau de liquide dans les bocaux. Les bocaux ant des dimen-
sions felles que méme lorsque les plaquettes sont usées, il n'est pas necessaire de rajouter de liquide.
Si le niveau descend au dessous du minimum, c'est qu'il y a une fuite ou qu'il n’y a plus de garniture
sur fes plaquettes. Faire vérifier alors le systéme de freinage dans un atelier KTM. car une panne se
dessine.

Il faut également vérifier ['éiat des durites et I'épaisseur des plaguettes.

Cables

Contrler les réglages et vérifier si fous les cdbles coulissent bien.

liquide de refroidissement

Vérifier le niveau lorsque le moteur est froid.

Equipement élecirique

Quand le moteur tourne, vérifier le fonctionnement du phare, du feu rouge, du stop, des clignotants,
des t&moins et du klaxon.

Chargement

Si vous avez des bagages, vérifier leur fixation.

ATTENTION:

Il faui toujours revétir un équipement adéquat. Un pilote sérisux porte toujours un casque, des bottes, des
gants et un blouson, que ce soit pour une étape d'une journée ou pour un simple pefil four. les vétements
doivent éfre de couleur vive, ofin que I'on soit vu suffisamment 16t par les autres usagers de la route. I est
évident que le possager doit aussi avoir un bon équipement.
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Remarques concernant la mise en service

Il convient de lire affentivement ce manuel d'utilisation avant la mise en service.

Se familiariser avec les commandes.

Ré;gier la piognée de frain et lo pédale de frein de maniére & ce que la position soit nalurelle pour le
pilote.

Sur un parking vide ou en terrain pas trap difficile, s*habitver qux réactions de la machine avant d’ent-
reprendre un grand irajet. Rouler également trés lenfement ef debout sur les repose-pieds afin de bien
senlir la machine.

Ne pas se lancer sur un ferrain qui dépasse vos compéfences et vos possibilités.

Toujours tenir le guidon & deux mains et laisser les pieds sur les repose-piads.

Ne pas laisser le pied sur le frein, sinon les plaquettes léchent constamment le disque ef chauffent.

On ne peut emmener un passager que si la machine est équipée et réceptionnée pour cela. Le passa-
ger doit se fenir aux poignées ou au pilote, et mefire ses ,::-ieo‘iJ sur les repose-pieds.

Ne pas modifier la macﬁine et tovjours utiliser des piéces détachées KTM d’origine. Des piéces d'une
autre provenance peuvent diminuer la sécurité de la moto.

La répartition des masses influence beaucoup fe comportement d’une mofo. Si vous emporfez des ba-
goges, fixezles le plus prés possible du centre du véhicule, et répartissez les poids harmonieusement
sur la rove avant et la roue arriére. Ne pas dépasser le poids fotal rovlant aulorisé ainsi que la répar-
tition avant/arriére. le poids fotal roulant comprend:

~ le poids de la moto en ordre de marche avec Jes pleins

— le poids des bagoges

— le poids du pilote et du passager avec leur équipement, dont le casque en parficulier.

N'employer que des accessoires recommandés par KTM. Ainsi un carénage de fée de fourche mal
choisi peut influencer négativement la tenue de route de la machine & haute vitesse. Des sacoches, un
réservoir supplémentaire, efc... peuvent également avoir une influence négative en raison du déplace-
ment du cenire de gravifé.

Démarrage moteur froid

i

bbb

QOuvrir le robinef d'essence

Mettre le contact (s'il y a un contacteur)

Mettre la boite de vitesses au point mort

Mettre le starter

Ne pas donner de gaz ou ov maximum 1/3 de la poignée et actionner le kick avec vigueur sur foute
su course,

ATTENTION:

Ne pas faire démarrer le moteur et ne pas le laisser tourner dans un local clos. En effel, les gaz
déchappement sont nocifs et peuvent amener une perfe de connaissance pouvant conduire & la mort,
Toujours prévoir une veniilation suffisante.

Ne pas faire prendre de fours au moteur froid. Il peut se produire un serrage, car le pision chauffe plus
vite et donc se dilate plus rapidement que le cylindre, qui est refroidi par eau. Toujours laisser chauffer
un peu le moteur, ou parfir en douceur.




Démarrage moteur chaud

I Quyrir le robinet d’essence

2 Metire le coniact (s'il y @ un confacteur|

3 Mefire la boite de vitesses au point mort

4 Donner les gaz sur enviren la moitié de la course de la poignée et actionner le kick avec vigueur sur
toute sa course

Reméde quand le mofeur est noyé

I Fermer le robinet d’essence

2 Quvrir la poignée des gaz ¢ fond. Démonter et sécher la bougie si nécessaire.
3 Quand le moteur fourne, ouvrir & nouveau le rebinet d’essence.

Démarrage

Tirer sur lo poignée d'embrayoge, passer la lére et reldcher lentement I'embrayage, tout en donnant les
gaz.

ATTENTION:

Avant de démarrer, vérifier toujours si la béquille centrale et la béquille latérale sont complétement rele-
vées. S5i une béquille fraine sur le sol, on peut perdre le contréle d'e? machine.

Passage des vitesses, Conduite

le premier rapport sert au démarrage ainsi que dans une forie pente. lorsque les circonstances le permet-

tent [circulation, penfe) on passe le rapport supérieur. Pour cela on coupe les gaz tout en firant sur la poig-

née d'embrayage, on passe la vitesse, on relache 'embrayage et I'on redonne les gaz. Si le starter est
mis, il faut I'enlever dés que le moteur est chaud.

lorsque 'on a afteint la vitesse maximale en ouvrant les gaz a fond, il faui revenir & une ouverture de 3/4

de la course de la poignée de goz; en effet, la vitesse diminue alors trés peu, mais la consommation se

trouve réduite de maniére importante. Ne pas donner plus de gaz que le moieur ne peut en avaler dans
l'instant; ouvrir brutalement fait ougmenter la consommation.

Pour descendre un rapport, freiner éventuellement tout en coupant les gaz Tirer sur lo poignée d’em-

brayage et engager le rapport inférieur. Relacher doucement I'embrayage et redonner les gaz, ou descen-

dre un nouveau rapport.

ATTENTI'ON
Respectez le code de la route, roulez de maniére défensive pour prévoir les dangers suffisamment 151,

= EOU!&Z prudemmem' sur jES routes ou sur un ferrain que VOUs ne connaissez Pas.

— En toutterrain, il est préférable d'efre & deux motos, afin de pouvoir s’entraider en cas de difficuliés.

- Remplacer la visiére de casque ou les écrans de lunetes dés que le besoin sen fait sentir. En effet, une
visiére ou un écran rayé font que I'on est aveuglé par les phares ou le soleil.

— Apras une chute, il faut inspecter la machine comme avant toute utilisafion.

— Ne jamais descendre une vitesse & pleins régime. |l se produirait un surrégime qui pourrait endommo-
ger le mofeur. D'aulre part, le blocage de la roue arriére pourrait facilement faire perdre le contréle de
la machine.

— Dans les longues descentes, il faut de temps en temps donner quelques coups de gaz, de maniére ¢ ce
que le moteur recoive un peu d'huile qui se irouve mélangée d I'essence.

— Toujours fermer le robinet d’essence quand on arréte lo machine. En effet, si le carburateur venait ¢ dé-

border, de I'essence pourrait couler dans le moteur.
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Freinage

Couper les gaz et freiner en méme temps de I'avant et de I'arriére. Sur le sable, le mouillé ou un sof glis-
sanf, on freinera principalement de ['arriére. Toujours bien doser, car des roues qui bloguent déstabilisent
la moto et conduisent & la chute. Descendre les vitesses en fonction du ralentissement. Dans les grandes
descentes, utiliser le frein moteur.

Descendre une o deux vitesses en prenant garde toutefois de ne pas effectuer de surrégime. Ainsi on aura
moins d freiner et les freins ne chaufferont pas.

REMARQUE:

Lors du freinage, le disque, les plaguettes, la pince et le liquide s'échauffent Plus ifs chauffent, moins le
freinage est bon. Dans les cas extrémes, le freinage devient nul,

Arrét et béquillage

Freiner la machine et passer au point mert. Pour couper le moteur, appuyer sur le bouton des masse jusqu'a

I'arrét complet, ou couper le confact. Fermer le robinet d'essence.

Freiner jusqu’d I'Grrét et passer au point mort. Pour couper le moteur, couper I'allumage ou firer sur le le-

vr'e;r de décompresseur, au ralenti, jusqu’d ce que le moteur sarréte. Fermer les robinets ef bloguer le véhi-

cule.

A'ITENT ION:
les dégagements de chaleur peuvent &lre intenses tant au niveau du moteur, que de 'échappement,
que du radiateur, que des disques de frein, que des amortisseurs. On fera donce affention avant d'y fou-
cher et on garera la machine de maniére & éviter fout confact fortuit.

~ lorsqu'on arréte le moteur, il faut fermer le robinet d'essence, sinon le carburateur peut déborder et
Iessence rentrer dans le moteur.

Rodage
Il faut roder & régime modéré mais en changeant souvent de régime. DURANT LES 500 PREMIERS
KILOMETRES OU LES 5 PREMIERES HEURES D UTILSATION, ON NE ROULERA PAS A PLEIN REGIME.



WARTUNGSARBEITEN AN FAHRGESTELL UND MOTOR MANUTENZIONE TELAIO E MOTORE

HINWEIS:

Nachfolgend sind die Absiimmarbeiten fir die White Power Federelemente ausfihrlich baschrieben. Diese
Abstimmarbeiten sind jedoch nur fir den Wettbewerbseinsatz im Gelénde erforderdich. Wird das Motor-
rad vorwiegend auf Strafien betrieben, geniigt die Serienabstimmung,

Ermitteln u. Einstellen des Fahrtdurchhanges an der Hinterradaufhéingung*
Grundvoraussetzung fiir alle Einstellarbeiten an den Federelementen ist der richtige Fahrtdurchhang der
Hinterradauthéingung. Der Fohridurchhang ist auf das Gewicht des Fahrers einzustellen und wird durch
die federrate (Federsitrke| und die Federvorspannung beeinfluBt. Federrate und Federvorspannung des
Federbeines wirken sich auch auf den Neigungswinkel der Gabel und dadurch auf das gesamte FuErver—
halten aus.

Wegen der gufen Damplungseigenschaften des Gummianschlags am Federbein erkennt man nicht immer
ohne weiteres, wenn die Hinterradaufhéingung durchschlagt. Viele Fahrer denken dann, dafB3 die Démp-
fung zu hart ist, wenn sie eigentlich mit zu schwacher Feder bzw. mit zu wenig Federvorspannung fahren.
In Wirklichkeit nutzen sie nur das letzte Drittel des Federbeinhubes, wobei der Gummianschlag mitdémph,
Wenn Sie die nachher angefiihrien Richilinien befolgen, werden Sie sicher eine optimale Einstellung erzie-
|E|'|.

Wenn Sie diese Einstellung durchfiihren, sollte das Motorrad sein normales Fahrigewicht haben: mit Kraft-
stoff, Getriebedl und KihlHlussigkeit in den richfigen Mengen; der Fahrer sollte seine ibliche Bekleidung
tragen: Stiefel, Helm und Schuizbekleidung.

Ebenso mub die Federbeinanlenkung in technisch einwandfreiem Zustand sein. Eine schwergdngige Fe-
derbeinanlenkung erkennen Sie, wenn das Motonrad nach dem Ein- bzw. Ausfedern nicht mehr in seine
Ausgangsstellung zurGekgeht.

MAINTENANCE WORK ON CHASSIS AND ENGINE

NOTE:

The adjusiment procedure for the White Power spring elements is described in defail below. These adjust
menls are however onc?' necessary for use under competition offroad conditions. If the moforcycle is
maa'nﬂ'y vsed on the roa s, the standard odll'uslmem is sufficient,

Determining and adjusting the rear ride height sag *

Adjustment of the rear ride height sag is very imporfant for finding the correct starting point for any sus-
pension tuning. The rear ride height sag must be adjusted fo the weight of the rider and is influenced by
the spring rafe (spring strength) and the spring preload. Spring rate and spring preload of the shock ab-
sorber will affect the rake of the fork and the overall behaviour of the motarcycle.

Owing to the high absorption qualities of the bump rubber, it is not always apparent when the rear sus-
pension is bottoming. Many riders might think that the damping is too harsh when in fact they are running
toc litfle preload or a spring rate which is too low and are using only about the last third of the stroke so
that the bump rubber also contributes to damping. You are certain fo achieve the correct adjusiment if you
follow the guidelines set down below.,

When carrying out this adjustment procedure the motercycle should be at ifs normal riding weight with
fuel, transmission oil and coclant all at the correct levels; the rider should be wearing his regular riding
gear - boots, helmet and protective clothing.

The rear suspension linkage should also be in full correct working order. You will be able to recognise
when the rear suspension linkage is not moving freely if the motorcycle fails o return to its inifial position
affer bouncing.
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INDICAZIONE:

Gui di seguito sone descritti i laveri di regolazione per | componenti elastici White Power. Questi laveri di
regolazione sono comungue necessari solo in caso di gare. Se la motocicletta viene usata soprattutio su st
rada & sufficiente la regolazione di serie.

Determinazione e regolazione della corsa nella sospensione posteriore*
Presupposto fondamentale per tutte le regolazioni dei componenti elastici e’ il corretto valore della corsa
nella sospensione pesteriore; tale valore deve essere regolato in base ol peso del motociclista ed e influ-
enzato dal ropporto di molleggio [rigidezza della molla) e dal precarico malla, che influiscono sia
sull’'ammortizatore che sull'angolo di inclinazione della forcella e di conseguenza sull'intera tenuta di
strada.

Per le buene qualita” di assorbimenta dei fine corsa di gomma dell’ammortizatore, non e sempre chioro
se la sospensione posteriore famponi a fondo corsa.

Molti motociclisti ritengono poi che lo smorzamento sia troppo viclento, quando in effetii viaggiano con
molleggi troppo morbidi o con scarso precarico molla: in realte’ ufilizzane solo 'ultimo terzo della corsa
dell'ammortizzatare, dove si verifica il tamponamento. Rispeftando le norme qui di seguito fornite, si ok
terra’ di cerfo una regolazione oftimale.

Quando si effettua questa regolazione, il motociclo deve essere in condizione di viaggie [peso su strada)
con carburante, clio frasmissione e liquido di raffreddamento nelle quantita’ necessarie; il motociclista
deve indossare il suo regolare abbigliamento: stivali, casco e tuta di protezione.

Anche il leveraggio deﬁa sospensione deve essere in condizioni tecniche perfette; nel caso di funzie-
namente difeftose, il motocicle non riterna piv’ nella sua posizione iniziale dopo una compressione od
una distensione.

TRAVAUX D’ENTRETIEN PARTIE-CYCLE ET MOTEUR

REMARQUE:

On irouvera ci-dessous une descriplion détaillée des opérations de régloge des éléments de suspension
White Power. Ces réglages ne concernent que les competitions en touterrain. Si la machine est utilisée
principalement sur la route, les réglages de série suffisent.

Détermination et réglage de I’enfoncement en charge *

le régluge de 'enfoncement en charge & la roue arriére est irés important dans la mesure ou il détermine
le réglage général des supensions. Il dépend du poids du pilote et il est fonction des données spécifiques
du ressorl (diamétre du fil et enroulement ainsi que de la précontrainte. Cela influence non seuvlement I'ar-
rigre, mais aussi par réaction la chasse ef done tout le comportement de la machine.

En raison du fort pouvair d'absorption du silentbloc, on ne s'apercoit pas teujours que I'amortisseur la-
lonne. Certains pilotes pourraient penser que I‘amortissement est frop rude, alors quen fait ils n'ent pas
assez de précontrainte ou que le ressort n'est pas adapté & leur poids, si bien qu'ils n'utilisent en réalité
que le dernier fiers environ de la course possible. En réglant I'enfoncement en charge suivant nos indicati-
ons, on sera assuré d’un bon réglage.

Quand on procéde au réglage, il Ezui que le poids de fa machine solf celui en ordre de marche, avec le
carburant I'huile de boife et le liquide de refroidissement av bon niveau. le pilote quant & lui portera son
équipement habituel, casque, bottes et protections.

De méme il faut s ‘assurer que les renvois de suspension ne sont pas grippés ef fonctionnent parfailement.
il y a grippage lorsque la machine ne revient pas & sa position initiale quand on a fait jover la suspension.



Vorgangsweise

— Bocken Sie das Motorrad auf, damit das Hinterrad keine Boden-
berGhrung hat.

- Messen Sie die Entfernung zwischen Hinterradachse und einem Fix-
punkt [z.B. eine Schraube] in der Nihe des Sitzbankendes (MaB A).

— Stellen Sie das Motorrad wieder auf den Boden.

—  Mit Hilfe einer Person, die das Molorrad senkrecht hélt, setzt sich nun
der Fohrer in seiner normalen Sitzposition (Fifle auf den FuBrosien)
auf das Motorrad und wippt einige male auf und nieder, damit sich
die Hinterradaufhéingung auf einen genauen Bezugspunkt einpegelt.

~ Eine zweite Person mifit nun bei belastetern Motorrad den Abstand
zwischen den gleichen MeBpunkien (MaB B).

Der Fahrtdurchhang ist die Differenz der MaBe A und B.

BEISPIEL:

Motorrad aufgebockt [Mall A) 600 mm
Motorrad am Boden mit Fahrer belastet (Maf B -510 mm
Fahridurchhang 90 mm
Procedure

— Place the moforcycle on a stand with the rear wheel raised from the
ground.

— Measure the disiance betwsen the rear axle and a fixed point (e.g. a
bolt) near the rear of the seat (A].

— Remove the motarcycle from the siand so that both wheels are resting
on the ground.

— With the assistance of a helper to hold the molorcycle upright, the
rider now sifs on the motorcycle in the normal riding position {with
both feet on the footrests| an?lbounces on the seaf a few limes so that
the rear wheel suspension is allowed to seitle to an accurate reference
point.

- A second helper now measures the distance between the same mea-
surement points (B] with rider.

The rear ride height sag is the difference between the measurements A

and B.

EXAMPLE:

Machine on stand [distance A 600 mm
Wheels on the ground with rider (distance B) 510 mm
Rear ride height sag 20 mm
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Procedimento

— Mettere il motociclo sul cavalletto, offinche’ la ruota posteriore non
tocchi ferra.

~ Misurare o distanza fra il perno della rusta posteriore ed un punto
fisso {ad esempio una vite) nelle vicinanze del terminale del sellino
(quota A).

- Mettere il motociclo a terra.

- Con l'giuto di una persona che tenga il motociclo verticale, il motocic-
lista si sieda in posizione normale (piedi sulle pedane] e si alzi e si
abbassi alcune volte offinche’ il livello della sospensione posteriore si
assesti su un preciso punto di riferimento.

— Una seconda personc misuri ora, a moto carica, la distanza tra gli
stessi punti rilevati [quota B).

Il valore della corsa e” date dalla differenza tra le quote A e B.

ESEMPIC:

Maotociclo su cavalletto (quota A) 600 mm
Motociclo a terra con conducente [quota B} -510 mm
Corsa 90 mm

On procéde au réglage de la maniére suvivante

—  Mettre la machine sur un support, de maniére & ce que la roue arriére
soit délestée.

~ Mesurer la distance entre I'axe de roue e un point fixe situé vers I'ar-
riére de la selle, par exemple une vis de fixation (valeur A).

— Enlever le suppori, de maniére ¢ ce que les deux roves reposent d
nouveau sur le sol.

- Un aide maintenant la machine, le piloie se met en position normale
de condluite, avec les pieds sur les reposepied. Le pilote doil saufer
un peu sur la selle pour faire travailler la suspension, ofin qu'elle
trouve sa pesition d'équilibre.

— Un second aide mesure alors la distance entre les points de référence
[valeur B).

l'enfoncement en charge est la différence entre les valeurs A ef B.

EXEMPLE:

Rouve délestée (valeurd) 600 mm
En charge [valeur B) -510 mm
Enfoncement en charge 20 mm



Der Fahridurchhang sollte 85-100 mm betragen. Ein Fohridurchhang ven
85 mm verbessert die Kurvenwilligkeit, reduziert aber etwas die Gerade-
auslauf-Stabilitat, weil mehr Gewicht auf das Vorderrad verlagert und
eine steilere lenkergeometrie erzeugt wird. Ein Fahridurchhang von 100
mm verbessert die Stabilitdt auf schnellen Geraden, in Kurven wirkt dos
Motorrad dann etwas triiger, weil mehr Gewicht auf das Hinterrad verla-
gert und eine flachere Lenkgeometrie erzeugt wird.

Zur Einstellung des hinteren Fahridurchhanges missen Sie als erstes die
Sicherungsmutter (1] des Einsiellrings (2] fir die Federspannung mit
einem Hakenschliissel l6sen. Wenn Sie den hinteren Fahridurchhang er-
héhen wollen, ist die Sponnung der Démpferfeder zu senken, indem Sie
den Einstelling gegen den Uhrzeigersinn drehen. Um den Fahrtdurch-
hang zu reduzieren, ist die Vorspannung der Feder zu erhishen, indem
Sie den Einstellring im Uhrzeigersinn drehen. Vergessen Sie nicht, die Si-
cherungsmutier nach jeder Einstellung wieder zu kontern.

The rear ride height sag should be between 85 and 100 mm. A rear ride
hacr'lghf sag of 85 mm improves turning ability at the cost of slightly
reduced straight line sfability by transferring more weight to the Font
wheel and producing a steeper steering geomelry. A seffing of 100 mm
improves stability on faster iracks but reduces turning performance
slightly by transferring mere weight to the rear wheel and producing o
flafter steering geometry.

To adjust the rear ride height sag first foosen the lock nut (1] of the adjust
ment ring (2) for the spring load using a sickle spanner. To increase the
rear ride height sag, decrease the shock spring preload by turning the
adjustment ring (2] anti<clockwise. To reduce the rear ride height sag in-
crease the spring preload by furning the adjusiment ring clockwise. Don't
forget io retighten the lock nut affer any adjusiments.
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Federvorspannung Regler Druckstufendémpfung
Spring preload Compression adjuster
Precarico molla Regolatore pressione

Réglage de (a précontrainte ( Réglage de Iz comprassion

Federrate
Spring rate
Raporti di molleggio
troppo basso

Constante du ressort

Regler Zugstufendampfung
Rebound adjuster
Regolatore estensione
Réglage de la détente

la corsa dovrebbe oscillare tra 85,/100 mm. | valore di 85 mm migliora
la guidabilita” nelle curve ma riduce leggermente la stabilita’ nei percorsi
reftilinei, poiche’ si sposta piu’ peso sulla ruota anieriore e si produce
una geometria di sterzo piv’ inclinata.

Il valore di 100 mm, migliora la stabilita” nei rettilinei veloci, mentre nelle
curve il motociclo reagisce con maggiore ritardo, poiche’ si sposta piu’
peso sulla ruota posteriore e si produce una geometria di sterzo piu’
piatta.

Per la regolazione della corsa allentare la coniroghiera di sicurezza (1)
della ghiera di regolazione (2) del precarico molla, ulilizzando una
chiave apposita.

Per aumentare la corsa, si deve diminuire il precarico della molla, ruo-
tando la ghiera di regolazione in senso antiorario. Per ridurre la corsa, si
deve aumentare il precarico molla, ruotando la ghiera di regolazione in
senso orario. Non dimenticare di serrare la confroghiera di sicurezza
dopo ogni regolazione.

L'enfoncement en charge doit se situer enire 85 et 100 mm. Un enfonce-
ment de 85 mm améliore la maniabilité sur les circuits en virages serrés,
aux dépens d'une légére perte de stabilité en ligne draite, car il s'opére
un déplacement de poids vers I‘avant et la chasse se trouve réduite. Une
valeur de 100 mm améliore la stabilité sur un circuit rapide sans beau-
coup de virages, mais diminve la maniabilité en chargeant I'arriére ef en
augmentant la chasse.

Pour régler 'enfoncement en charge il faut desserrer la contre-bague (1)
de la bague de réglage (2) de la précontrainte et cela en utilisant une
clef a ergot. Pour augmenter I‘enfoncement, diminver la préconirainte du
ressort en tournant la bague de réglage dans le sens inverse de celui des
aiguilles d’une montre. Pour diminuer I'enfoncement, augmenter la pré-
confrainte en fournant la bague dans le sens des aiguilles d’'une montre.
Ne pas oublier de resserrer la confrebague d la fin de l'opération.



Ermitteln des statischen Durchhanges und der

richtigen Feder

Nachdem der Fahrtdurchhang der Hinterradaufhéngung  eingestellt

w{-:rurde, kann der siatische Durchhang und die richtige Feder ermittelt wer-

en.

Vorgangsweise;

— Bitten Sie einen Helfer das Motorrad senkrecht zu halten.

— Messen Sie wiederum den Abstand zwischen Hinterradachse und
dem Fixpunkt in der Nahe des Sitzbankendes [Mal3 C).

— Der statische Durchhang ergibt sich aus der Differenz zwischen dem
Mal A und MaB3 C.

BEISPIEL:

Moterrad aufgebockt (Mald A) 600 mm
Motorrad am Boden unbelastet (Maf C) -585 mm
statischer Durchhang 15 mm

Dieser statische Durchhang muf zwischen 10 und 25 mm liegen. Wenn
er weniger als 10mm betréigt, dann ist die Feder fir Ihr Gewicht zu weich
[Federrate zu niedrig). Ein statischer Durchhang von mehr als 25 mm be-
deutet, daf3 die Feder fiir Ihr Gewicht zu hart ist [Federrate zu hoch). Dies
16534 sich folgendermafBen erkléren: Wenn die Feder zu weich ist, muB3 sie
erheblich vorgespannt werden, um den richtigen Fahridurchhang zu er-
reichen. In diesem Fall ist die Feder so stark vorgespannt, daf’ die Hinter-
radaufhéngung bis zum Anschlog ausfedert, wenn Sie vom Motorrad
steigen. Wenn die Feder zu hart fir Ihr Gewicht ist, ist es erforderlich die
Federvorspannung erheblich zu reduzieren, um den richtigen Fahridurch-
hang zu erzielen. Hier wird die Feder wahrend der Fahrt zu wenig zu-
sammengedrickt, um den gesamten Federweg zu nuizen.

Die Federrate ist an der FederauBenseite angefihrt (z.B. , WP 50-280").

Determining the static sag and the correct shock spring

Once the rear ride height sag has been set the static sag and the correct

shock spring con then be determined.

Procedure:

— Ask o helper to hold the machine upright.

— Then measure the distance between rear axle and the fixed point near
the rear of the seat (C).

— The static sag is the difference belween the measured disfance A and
C.

EXAMPLE:

Machine on a stand [distance A 600 mm
Wheels on the ground without rider [distance C) -585 mm
Static sag 15 mm

This slalic sag must be between 10 and 25mm. If the sag is less than 10
mm the spring is too soft for your weight (spring rate too low). A static
sag of more than 25 mm means that the spring is too hard for your
weight (spring rate too high). This can be explained as follows: if the
spring is too soft it will be necessary to increase the spring load consider
ably in order to achieve the correct rear ride height sag. In this case the
spring will be preloaded so much ihat the rear end fops ouf when you dis-
mount If the shock spring is loo hard for your weight it will be necessary
fo reduce the spring load considerably in order to achieve the correct
rear ride height sag. As o result the spring will not be compressed
enough during the ride to use the enfire spring travel. The spring rate fs
shown on the outer side of the spring (e.g. WP 50-280).
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Corsa statica e idoneita’ della molla

Dopo aver siabilito il valore della corsa della sospensione posteriore, si

possono determinare anche la corsa statica e la molla idenea.

Procedura:

~ Chiedere a qualcuno di tenere il moteciclo verticale.

- Misurare ancora una volta la distanza tra il perno ruota posteriore & il
punto fisso vicino alla sella (quota CJ.

- Lo corsa statica si oftiene dalla differenza tra le quote A e C.

ESEMPIO:

Motociclo su cavalletio (quota A) 600 mm
Motociclo a ferra senza carico [quota C) ~_ -58B5 mm
Corsa statica 15 mm

Questo valore deve oscillare tra 10 e 25 mm. Se inferiore @i 10 mm, la
molla risulte treppo morbida per il vostro peso [rapperto di molleggio
troppo basso). Un valore superiore ai 25 mm significa che la molla &
froppo rigida per il vostro peso (rapporto di molleggio troppo alio}. Cio’
si spiega nel medo seguente: se la molla e’ troppo morbida, e necessa-
rio aumentare considerevolmente il precarico molla per ottenere il cor-
refto considerevolmente il precarico molla per oftenere il corretto valore
della corsa. In questo caso la molla ' precaricata tanto che la sospen-
sione della ructa anteriore si estende fino a battuta quande il conducente
scende dal motociclo. Se la mella e’ iroppo rigida per il vostro peso, e’
necessario ridurre notevelmenie il precarico molla, di conseguenza, la
molla, durante la corsa, verra’ compressa froppo poce per utilizzare I'in-
fera escursione elastica. | rapporto di molleggio e indicato sulla parte
esterna della molla [es.: WP 50-280°].

Détermination de l’enfoncement @ vide et du

meilleur ressort d’amortisseur

Quand le réglage de l"enfoncement en charge a éte réalisé, il faut déter-

miner l'enfoncement é vide et faire Ja choix du meilleur ressort possible.

On procéde de la maniére suivante:

~ Un aide mainfient la machine bien droite.

~ On mesure d nouveau la distance enire [‘axe de la rove arriére et le
point choisi en référence vers I'arriére de la selle (valeur CJ.

— L'enfoncement ¢ vide est la différence enire les valeurs A ef C.

EXEMPLE:

Rove délestée (valeur A 600 mm
Machine sur ses roves (valeur CJ _ -585 mm
Enfoncement & vide 15 mm

l'enfoncement a vide doit étre de 10 & 25 mm. 5'il esf inférievur & 10 mm,
c’est que le ressort est trop mou, trop faible pour le poids du pilote. Un
enfoncement de plus de 25 mm est le signe que fe ressort est trop dur,
frop fort. U'explication est la suivante: si Ea ressor! est frop faible pour le
poids du pilcte, il @ 816 nécessaire d'accroitre considérablement la pré-
conirainte afin d’obtenir une valeur satisfaisante pour I'enfoncement en
charge. Dans ce cas, '‘amortisseur se défend jusqu’en butée quand le pi-
lote descend de la machine. Inversement, si le ressort esf trop dur, il a
fallu diminuer excessivement la précontrainte, si bien que le ressort n'est
plus assez bandé pour permetire & la machine de remonter nermalement,
et seule une partie de la course est ulilisée. la référence qu'on peuf lire
sur le ressort [par exemple ,WP 50-280") correspond & ses caraciéri-
stiques,



Auswechseln der Federbeinfeder *

Wird eine hdrlere oder weichere Feder bendfigt, ist diese wie folgt zu

tauschen:

— Federbein ausbauen und griindlich reinigen

— Federbein verkehrt in einen Schraubstock einspannen und dabei
Schonbacken verwenden

- Sicherungsmutter (1 ) lockern und Einstellring gegen den Uhrzeiger-
sinn drehen, bis der Federteller (2] enffernt werden kann

~ Neve Feder und Teile montieren

— Spannen Sie die Fader 20 mm vor. Dozu messen Sie die Feder in ent
spanntem Zustand und drehen den Einstellring im Uhrzeigersinn, bis

ie Feder 20 mm vorgespannt ist

— Federbein in das Motorrad einbauven

— Fahrtdurchhang einstellen

— Statischen Durchhang priifen

- Nach Beendigung der Einstellarbeiten Sicherungsmutter kontern

ACHTUNG:

Das Déampfungssysiem des Federbeines siehi unter hohem Druck. Lassen

Sie Servicearbeiten in einer KTM-Fachwerkstéitte durchfiihren.

Changing the shock spring *
?; ﬁ harder or soffer spring is needed the replacement is carried out as
OWS!
— Dismantle shock absorber and clean thoroughly
— Clamp the shock absorber in a vice fitted with protective jaws
— lossen the locking nut (1) and ture adjusiment ring anti-clockwise until
the spring relainer (2] can be removed
— Fit new spring and parts
— Adjust the initial spring preload to 20 mm. For this purpose measure
the spring in unloaded state and turn the adjustment ring in clockwise
direction unfil a spring preload of 20 mm is achieved
—  Fit the shock absorber fo the motorcycle
— Adjust rear ride height sag
— Check static sag
—  After completion of the adjustment work re-tighten the locking nut
JARNING:
The shock spring absorber system is under high pressure. Any service
and maintenance work should be performed in KTM specialist garage.
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Sostituzione della molla ammortizzatore *

Se e'necessaria una molla piv’ morbida o piv” rigida, procedere alla so-

stituzione come segue:

- Staccare I'ammortizzatore e pulirlo @ fondo

- Assicurare I'ammortizzaiore rovescialo in una morsa protetia

- Svitare la controghiera di sicurezza (1) e ruotare la ghiera di regola-
zione in senso antiorario fino a poter sfilare lo scodellina della molla
2l

- Montare una molla nuova ed i relativi pezzi

— Precaricare la molla a 20 mm; per far cio’, misurare la molla in condi-
zione di rilascio e ruolare la ghiera di regolazione in senso orario,
fino a che il precarico molla e’ di 20 mm.

~ Riattaccare I'ammortizzatore al motociclo

- Regolore Ja corsa

- Controllare la corsa statica

- Ultimata la regolazione, serrare la controghiera di sicurezza

TTENZIONE:
Il sistema di ommorfizzazione dell ‘ammarifizzatore & soggetto od alia
pressione. Fare effettaure i lavori di servizio in un‘officina specializzata

della KTM.

Changement du ressort de I'amortisseur *

Paur changer le ressart, on procéde de la maniére suivante:

- Déposer I'amortisseur et bien le netioyer

— Fixer I'amortisseur téte en bas dans [“étau en ufilisant des mordaches
pour ne pas abimer

- Débloguer la contre-bague [1) et tourner la bague de réglage dans le
sens inverse de celui des aiguilles d'une monire jusqu’a ce qu'il y ait
assez de place pour sortir la coupelle d’appui du ressort (2)

~ Changer le ressort et remettre la coupelle

- Régler la précontrainte & une valeur de base de 20 mm. Celte valeur
est la différence entre la longueur du ressort libre et sa longueur
guand on le monfe et qu'on le comprime en vissont la bague de
réglage

~  Remetire l'amortisseur en place

— Effectuer le réglage de I'enfoncement en charge

- Vérifier I'enfoncement & vide

- Bloguer la contre-bague lorsque fes réglages sont terminés

TTENTION:
La pression dans I'amortisseur est frés forte. If est préférable de faire ef
fectuer 'entretien dans un atelier KTM.



Prifen und Einstellen
des statischen Durchhanges an der Gabel

Um eine optimale Funktion lhrer Gabel zu garantieren, muld diese auch

richfig abgestimmt sein. Zuerst wird der statische Durchhang gepriift.

Vorgangsweise

— Bocken Sie das Motorrad auf, damit das Vorderrad den Boden nicht
mehr beriihrt

— Messen Sie den Abstand zwischen Vorderradachse und Oberkante
der Schuizfihrung (1) (Maf D)

— Stellen Sie das Motorrad aut den Boden und federn Sie die Gabel ei-
nige male ein

~ Wahrend ein Helfer dus Motorrad senkrecht halt messen Sie wieder
den Abstand zwischen Vorderradachse und Oberkante der Schutz-
fhrung [Mab E)

Die Differenz der beiden Mefwerte ist der statische Durchhang der
Gabel.

BEISPIEL:

Motarrad aufgebocks Mal} D) 340 mm
Moforrad am Boden unbelastet [Maf3 E) 315 mm
statischer Durchhang 25 mm

Der statische Durchhang der Gabel soll zwischen 20 und 35 mm liegen.
Wenn der statische Durchhang mehr als 25 mm betréagr, ist die Vorspan-
nung der Gabelfedern zu erhéhen. Betréigt der statische Durchhang weni-
ger als 20 mm, ist die Vorspannung der Gabelfedern zu reduzieren. Die
korrekte Federvorspannung betrégt 5 bis 20 mm.

Checking and adjusting the front fork static sag

In order fo ensure the opfimum functioning of your front fork it must be
adljusted correctly. The static sag is checked first.

Procedure

—  Place the machine on a stand with the front wheel lifted off the ground

~ Measure the distance betwsen front axle and top edge of the fube
profector {1) (disfance D)

~ Remove the machine from the stand and bounce the front fork a few
times

—  With a helper holding the machine vpright, measure the disiance bel-
ween the &Jnf axle and top edge of the tube profecior once more (di-
stance E)

The difference between the two measurements is the static sag of the front

fork.

EXAMPLE:

Machine on stand (distance D) 340 mm
Whesls on the ground without rider (distance E) -315 mm
Static sag 25 mm

The front stafic sag shauld be between 20 and 35 mm. If the static sag is
greater than 35 mm the preload of the front fork springs should be in-
creased. If the static sag is less than 20 mm the preload of the front fork
springs should be reduced. The correct spring preload specification is
between 5 and 20 mm.
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Controllo e regolazione della corsa statica della
forcella

Per garantire il funzionamento offimale della forcella, la sua regolazione
deve avvenire in modo corretio. Verificare prima la corsa statica.

Procedura

— Mettere il motociclo sul cavallefto in medo che la ruota anteriore non
tocchi tenra

—  Misurare la distanza tra il perno della ructa anferiore ed il bordo su-
periore del parapoivere (1) [quola D

- Mettere il motociclo in terra a pompare la forcella alcune volte

- Mentre qualcuno tiene la mofo in verticale, misurare nuovamente la
distanza ra il perno della ruota anteriore ed il bordo superiore del
parapolvere [quota E)

La differenza tra | due valori indica la corsa statica della forcella,

ESEMPIO:

Moto su cavalletto [quota D) 340 mm
Moto a ferra senza carico [quota E] 315 mm
Corsa stafica 25 mm

Lo corsa statica della forcella deve oscillare tra 20 @ 35 mm. || precarico
delle molle forcella deve essere aumentato se la corsa statica e'superiore
a 35 mm: deve essere ridotio se e'invece inferiore a 20mm. |l corretio
precarico molla va da 5 a 20 mm.

Verification et reglage de I’enfoncement a vide
de la fourche

le fonctionnement optimal de la fourche ne peut 8ire garanti que si ses
réglages sont corrects. On commencera par vérifier 'enfoncement a
vide, en procédani de la maniére suivante:

~  Mettre la machine sur un support de maniere & ce que la roue avant
ne touche pas le sol

- Mesurer la disiance enire I'axe de rove ei la patfe du protecteur du
fube (1) fvaleur D)

- Remetire la machine sur ses roues et faire fonctionner la fourche plus-
sieurs fois

- Tandis gu'un aide fient lo machine, mesurer la distance enire 'axe de
roue et la patte du protecteur [valeur E)

La différence enire les deux valeurs relevées est I'enfoncement & vide.

EXEMPLE:

Roue délestée [valeur D) 340 mm
Machine sur ses roves, mais sans le pilote [valeur E) -315 mm
Enfoncement ¢ vide 25 mm

Uenfoncement & vide doit se situer entre 20 ef 35 mm. 5'il est supérieur &
35 mm, il faut augmenter la précontrainte des ressoris. lorsqu'il est in-
férieur o 20 mm, il faut réduire la préconirainte. La valeur correcte de
préconirainte se silue entre 5 et 20 mm.



So stellen Sie fest, ob Sie die richtige Gabelfeder
haben

Die White Power Gabel bietet eine Menge Einsiellmbglichkeiten um sie
fiir verschiedene Fahrergewichte und Einsatzbedingungen abzustimmen.
Sie kénnen die Dampfung der Druckstufe, die Démpfung der Zugstufe,
die Federvorspannung und die lange der Luftkammer E:incﬁern_

Nachdem Sie den statischen Durchhang an der Gabel eingestallt haben,
fahren Sie mit dem Motorrad. Wenn die Gabel an vielen Punkien der
Strecke durchschlagt, und auch die Erhéhung der Druckstufend@mpfung
wenig Abhilfe bringt muf} die Lange der Luf?kummer reduziert werden,
indem man den Olpegel erhaht. Eine Verdnderung der Luftkammerlénge
hat erhebfichen EinfluB ouf die Dampfung im lefzten Dritiel des Feder-
weges (siche Diagramm|. Die Luftkammerlange darf niemals kirzer cls
120 mm sein, da sonst ein zu hoher Druck entstehen kann, der Damp-
fungsteile und Abdichtungen zersiért. Die Luffkammerlange darf aber
auch nicht langer als 140 mm sein, da sonst in ausgefedertem Zustand
keine Démpfung mehr besteht.

Wenn nach dem Verkiirzen der Luftkammer auf 120 mm die Gabel immer
noch durchschldgl, missen Gabelfedern mit der nachsigréBeren Feder-
rate montiert werden.

How to determine whether your front fork
spring is adjusted correctly

There are a number of possibilities to adjust the White Power front fork in
order fo adjust it to dr‘Ff:roenrrider weights and condifions of use. You can
alfer the compression damping adjustment, the rebound adjustment, the
spring preload and the air chamber length.

Once you have adjusted the front fork static sag the matoreyele should be
ridden. If the front fork boftoms at many points along the Irack and in-
creasing compression damping adjustment does little to help, the length
of the air chamber must be red?;ceci by increasing the oil level. A change
in the air chamber length has a considerable inflvence on damping in ihe
last third of the spring fravel [cf. diagram). The air chamber r:ngih may
never be shorter than 120 mm since otherwise excessively high pressure
may arise that desiroys the domping parts and seals. And neither should
the air chamber length be longer than 140 mm since otherwise there is
no domping effect when the motorcycle tops out.

if the frent E:wk still bottoms despite a reduction of the aif chamber length
to 120 mm then front fork springs must be mounted with the next highest
spring rate.
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Luftkammerléinge
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Einfluf} der Luftkommerlinge

Influence of the airchomber lenght

Influenza delle lunghezza della camera d'aria
Influence du valume d'air dans les chambres

Come verificare I'idoneita’ della molla forcella

Lo forcella ,While Power” offre molteplici possibilita’ di regolazione per
I'adattamento ai diversi pesi dei conducenti ed clle diverse condizioni
d'uso. E' possibile modificare 'effetto ammortizzante sia in compressione
che in distensione e la lunghezza della camera di compensazione.

Dopo aver stabilio la corsa statica della forcella, provare il motociclo su
strada. Se lo forcella tampona in diversi punti del percorso e se anche
I'innalzamento dell‘effetto di compressione da scarsi risultati, si deve ri-
durre la lunghezza della camera di compensazione ed aumentare il |-
vello dell'clio.

Una modifica della lunghezza della camera influisce notevolmente sul
molieggio nell'ulimo terzo dell'escursione elastica {vedi diagramma). la

i s fi {
lunghezza della camera non puo’ essere mai inferiore a 120 mm, diver- '~

samente puo’ provocdre un eccessivo aumento della pressione che dan-
neggerebbe gli elementi elastici e le guarnizioni. La lunghezza della co-
mera di compensaziene non pua’ essere nemmenc superiore a 140 mm,
altrimenti, in pesizione di riposo, non ci sarebbe piu’ alcun molleggio. Se
la forcella tocca ancora dopo la riduzione della camera di compensa-
zione a 120 mm, le molle devono essere montate con il rapperto di mok
leggio piv’ ampio possibile.

Determination du meilleur ressort de fourche

La fourche White Power offre de nombreuses possibilités de réglage per-
mettant de "adapter aussi bien au poids du pilote qu'aux caractéristiques
du terrain. les réglages se font sur la compression, la défente, la précon-
trainte des ressorts ef en jouant aussi sur le volume d'air dans les cham-
bres. les réglages de base sont les suivants:

Lorsque (‘enfoncement d vide a été réglé, on essaye la machine. Si la
fourche falonne fréquemment, sans que I‘on puisse corriger ce défaut en
augmeniant ['amertissement & la compression, il faut alors diminuer le vo-
lume d'air dans les chambres en augmentant le niveau d’huile. En dimi-
nuant le volume d’air dans les chambres, en modifie fortement le com-
portement dans le dernier tiers de la course de la fovrche (cf. dic
gramme). la longueur des chambres ne doit jamais éire inférieure 6 120
mm, car il peut se produire alors une pression trop importanfe qui en-
dommage les joints et les éléments amortisseurs. Il ne faut pas non plus
gque lo valeur soit supérieure & 140 mm, car alors il y a une perfe
d'amortisssment quand la fourche est prés de 'extension maximum.

Si la fourche continue & talonner alors que 'on a réduit la longueur des
chambres & lo valeur minimale de 120 mm, if faut changer les ressorts
pour la valeur immédiatement supérieure.



Wenn sich die Gabel wéhrend der Fahrt steif und hart anfuhlt und keum
durchschlagt, ist zverst die Druckstufendampfung zu reduzieren. Reicht
diese Korrektur nichi aus, ist die Luftkammerlénge auf 140 mm zu er-
héhen. Sollie auch diese Malnahme keine Abhilfe bringen, sind Gabelfe-
dern mit der nachsiniedrigeren Federrate zu montieren.
Wenn Sie die Gabelfedern tauschen, ist der statische Durchhang neu zu
justieren und die Standardeinstellung wieder herzustellen. Ausgangs-
asis fiir eine neverliche Gabelabstimmung ist immer die
Standardeinstellung.

If during the ride the fork feels stiff and hard and hardly bottom the com-
pression damping adjustment musi first be reduced. If fhis correction is in-
sufficient the air chamber length must be increased o 140 mm. Should
this too fail to help then fork springs are fo be mounted with the next lo-
wesl spring rate.

Whenever you change the fork springs the stafic sag must be readjusted
and the standard adjustment recreated. The standard adjustment is
always the starting poeint for a renewed fork adjustment.

Federvorspannung dndern, Gabelfedern tauschen,
Gabeldl wechseln,

Lénge der Luftkammern &ndern*

Gubel zerlegen

Gabelbeine vom Metorrad ausbauen

— Gabelbein in einen Schraubstock einspannen [Schonbackan verwen-

den)

— Drehen Sie das Einstellrad der Druckstufe bis zum Anschlag gegen
den Uhrzeigersinn

~ Entfernen Sie das Einstelllad mit einem kleinen Schraubenzieher

(siche Abbildung]

Altering the spring preload, replacing the fork
springs, changmg rﬂe fork oil, changing the length
of the air chamber*

.Drsnmnl‘lmg the fork

Dismantle fork f&gs from motoreycle

— Clamp fork leg in a vice {use protective jaws)

— Tumn the adjusting wheel of the compression in an aaticlockwise direc-
tion to end position

— Remove the adjusting knob with o small screwdriver [cf. diagram)
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Se durante il percorse la forcella &' rigida e dura, e comprime e stento, &’
necessario ridurre il valore di compressione. Se la correzione non €' suf-
ficiente, aumentare la lunghezza della camera di compensazione a 140
mm. Se neppure quesio accorgimento da risultati positivi, e’ necessario
montare molle con rapporto di molleggio piv’ basso possibile.

Se si sostituiscono le molle forcella, €' necessario regolare nuovamente la
corsa statica e determinare la regolozione standard, che e” sempre la
base di partenza per ogni nuova regolazione della forcella.

Sil‘amertissement semble rude, que la fourche est dure et gu'elle talonne
rarement. il faut d'abord diminver 'omorissement & la compression. Si
cela ne suffit pas, if faut accrofire la longueur des chambres pour orriver
au maximum de 140 mm. Si, malgré cette mesure, lo fourcrfe reste tou-
jours trop dure, il faut monter des ressorts plus mous pour la valeur immé-
diatement inférieure.

Quand on change les ressorts de fourche, il fauf régler ¢ nouveau l'en-
foncement & vide en repartant des valeurs de base. Elles servent tou-
jours de référence pour tout réglage.

Modifica precarico molla, sostituzione molla forcella,
sostituzione olio forcella,
modifica lunghezza camera di compensazione*

Smontaggio forcella

- Staccare dalla metocicletta i foderi della forcella

— Inserire il fodero della forcella in una morsa protetia

- Ruotare la ghiera di regolozione del livello di compressione in senso
antiorario fino oll'arreste

- Rimuovere la ghiera di regolazione con un piccolo cacciavite (vedi il-
lustrazione)

Modification de la precontrainte ou du niveau d’huile,

changement des ressorts, vidange*

Démontage de la fourche

— Déposer les bras de fourche

— Serrer I bras dans I'étav en employant des mordaches

— Tourner Je bouton de réglage d;; la défente dans le sens inverse de
celui des aiguilles d'une monire et cela jusqu'en buige

— Refirer le bouten cu meyen d'un pefit fournevis (cf. figure)



Mir einem Ringschlissel 22 mm die VerschluBschraube abschrauben
Gabelbein aus dem Schraubstock nehmen und Aufienrohr ganz nach
unten schieben

Entlernen Sie die beiden Halbmondkeile (1] und eventuell verhandene
Vorspannbiichsen

Gabelfeder entfernen

Drehen Sie das Gabelbein iiber einem GefdB um und lassen Sie das
Gabeldl ausflieBen. Bewegen Sie dabei die Kolbenstange hin und her
und lassen Sie das Gabelbein einige Minuten abiropfen, damit das
ganze Gabelél ausfliefit.

Using a 22 mm ring wrench unscrew the locking screw

Take fork leg from the vice und push outer tube upwards

Remove the two semicircular wedges (1) and any preiensianed bus-
hing

Remove fork spring

Turn the fork leg over a confainer and allow the fork oil to drain.
Move the piston rod backwards and forwards and allow the fork leg
to drain out for a few minutes so that all fork oil runs away.
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Svitare il fappo con una chiave poligonale da 22 mm

Rimuovere il fodero della forcella dalla morsa e spingere il tubo
esterno completamente verso il basso

Rimuovere i semiconi (1) e gli eventuali anelli di precarico

Rimuovere lo molla della forcella

Rovesciare il fodero su un recipiente e far scaricare I'olio foreella
mum«ienldo I'asta dello stantuffo in su e giv’ lasciando poi sgocciolare
tutto I'clio.

Dévisser le bouchon avec une clé & oeil de 22 mm

Sortir le bras de fourche de I'étqu ef repousser le tube extérieur totale-
ment vers le bas

Déposer les 2 demicoupelles (1) ainsi que les eniretoises de précon-
trainte, si elles existent

Retourner le bras de fourche au dessus d’vn bac qui recueillera I'huile
et faire fonctionner la tige de piston. Laisser le bras s'égoutter quek
ques minules de maniére & ce que toute 'huile en sorte




Gabelél einfiillen, Linge der Luftkammer einstellen

- Stellen Sie das Gabelbein auf den Boden und schieben Sie daos
Aubenrohr und die Kolbenstange ganz nach unten

- Fillen Sie ca. 0,5 Liter White Power Cartridge ©il SAE 5 in das
Gabelbein

- Bewegen Sie nun vorsichtig die Kolbenstange auf und ab, bis an den
beiden Lochern (1] das Gabeldl blasenfrei ausiritt.
HINWEIS:
An den beiden Léchern darf nur Gabelsl austreten wenn die Kolben-
stange aufwirts gezogen wird. Tritt auch Ol withrend der Abwirisbe-
wegung aus, deutet dies auf ein defektes Einwegventil hin.

- Nach dem Eniliften driicken Sie das AuBenrchr und die Kolbenstange
nochmals ganz noch unten

~ Stellen Sie nun die richtige Luftkammerlénge [Y) ein, indem Sie Ga-
beldl absaugen bzw. einfillen. Standardeinstellung siehe Seite 38.

Filling with fork oil, adjusting the air chamber length

— Place the fork leg on the floor and push the outer iube and the pision
rod down over it completely

— Pour approx. 0.5 litre White Power cariridge oil SAE 5 into the fork
leg

— Raise and depress the piston rod carefully until fork oil exits from the
two holes (1) free from bubbles.
NOTE:
Fork Cil should only exit from the two holes when the piston rod is
pulled upwards. A defective one-way valve is indicated if cil exits du-
ring the downwards movement.

— After bleeding press the outer tube and the piston rod down comple-
tely once more.

— Now set the correct air chamber length [Y] by siphoning off or top-
ping up the fork oil. Standard adjustments see page 38.
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Riempimento olio forcella, regolazione lunghezza camera di
compensazione

Mettere il fodero della forcella per terra e spingere il fubo esterno e
I'asta dello stantuffo completamente verso il basso.

Riempite il fodero della forcella con ca. Q.5 litri di White Power
Carlridge Oil SAE 5.

Alzare ed obbassare 'asta dello staniuffo con attenzione, fino a
quande l'olio esce dai due fori (1) senza bolle,

AVVERTEMNZA:

Lolio puo’ uscire dai fori solo quando 'asta viene sollevata. La fuori-
uscita di olio durante il movimento verso il basso ' dovuta alla valve-
lina difetiosa,

Dopo lo spurgo, spingere ancora una volta il tubo esternc e I'asta
dello stantuffo verso il bosso.

Determinare I'esatta lunghezza della camera di compensazione (Y],
aspirando od immettendo olic nella forcella. La regolazione standard
vedi pagina 38.

Rempracement de I'huile, réglage du volume d”air dans la
chambre

Appuyer le bras de Fourche sur le sol et faire descendre complétement
le tube extérieur et la tige de piston

Mettre dans le bras environ 0,5 | d'huile White Power Cariridge Oil
SAE 5

Actionner la fige de piston avec précaution jusqu'd ce que I'huile
sorte sans bulles par les deux trous (1)

REMARQUIE:

L “*huile doit sortir par ces deux trous sevlement lorsque 'on fire la tige
vers le haut. Si de I'huile sortait lorsque I'on pousse la tige vers le bas,
c'est que le by-pass ne fonctionnerait pas correcfement.

Aprés avoir purgé tout I'air de la fourche, il faut enfoncer le tube ex-
téricur et la fige de piston jusqu’au bout

Etablir le bon volume d‘air [longueur de la chambre, valeur (Y) en
aspirant I'excés d’huile ou au contraire en en rajoufont, La posifion de
base voir page 38.



Gabelfedern einbauen, Federvorspannung einstellen

M

Ziehen Sie die Kolbenstange ganz nach oben,

Schieben Sie die Gabelfeder darilber und halien Sie gleichzeitig die
Kolbenstange, damit diese nicht wieder nach unten gleitet.

Stecken Sie einen Stahlstift mit einem Durchmesser von maximal 5 mm
in gines der beiden Licher in der Kolbenstange und drehen Sie die
Feder so, daf3 sich die Kalbenstange hebt.

Wenn die Kolbenstange ganz oben ist und die Gabelfeder noch ent-
spannt ist, kann die Federvorspannung gemessen werden. Messen Sie
mit einer Schiebelehre von der Federogberkante auf die Oberkante der
Kolbenstange und zéhlen Sie zum Messwert 5 mm dazu. 5 mm mufl
némlich die Gabelfeder zusammengedriickt werden, damit die beiden
Halbmondkeile montiert werden kénnen. Wenn also die Gabelfeder 4
mm iiber die Kolbenstange ragt, beirdgt die Federvorspannung bei
montierten Halbmondkeilen 9 mm.

Schrauben Sie die Gabelfeder weiter nach unten, damit die Kolben-
stange ca. 15 mm iber die Feder ragt.

Falls die Gabelfeder starker vorgespannt werden soll, sind entspre-
chende Vorspannbiichsen auf die Kolbenstange zu schieben. Ver-
spannbiichsen sind in den Stéirken 10, 5 und 2,5 mm lieferbar.
Mﬁniieren Sie die beiden Halbmondkeile und entfernen Sie den Stahl-
stiff.

Ziehen Sie das AuBenrohr nach oben, bis die Halbmondkeile im Sitz
des AuBenrohres sind.

Spannen Sie das Gabelbein wieder in den Schraubstock.

Uberprifen Sie den ORing in der VerschluBschraube und montieren
Sie diese. VerschluBschravbe mit 30-35 Nm festziehen.

Reinigen Sie das Einstellrad der Druckstufe und den O-Ring und
driicken Sie das Einstellrad in die VerschluBschraube.

ounting fork springs, adjusting spring preload
Pull the piston rod upwards completely.
Push the fork spring over it, holding the piston rod at the same fime so
that this does not slide back down again.
Fush a sieel pin with o diameter of @ maximum 5 mm in ene of the
two holes in the piston red and tum the spring in such a way that the
piston rod is raised.
When the piston rod is as high as it will go and the fork spring Js s#ll
vnloaded, the spring preload can be measured. Using a slide gauge
measure the distance from the top edge of the spring fo the top edge
of the pision rod and add 5 mm to rﬁe distance measured. The fork
spring must be compressed by 5 mm so that the two semicircular wed-
ges can be mounted. If the fork spring projects 4 mm over the piston
rod the spring preload with mounied semicircular wedges would be 9
mm.
Screw the fork spring further down so that the piston rod projects ap-
prox. 15 mm from the spring.
If the fork spring is to have a greater preload appropriate preloading
bushes ore to be pushed onfo the piston rod. Pre};ad bushes are ovai-
lable in the sizes 10, 5 and 2.5 mm
Mount the two semicircular wedges and remove the steel pin.
Pull the outer tube vpwards until the semicircular wedges are seated
on the outer tube,
Clamp the fork leg in the vice again.
Check the O-ring in fhe locking screw and mount this. Tighten the
locking screw to 30 to 35 Nm.
Clean the adjusting wheel of the compression and the QO-ring and
press the adjusting wheel into the locking screw.
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Montaggio molle forcella, regolazione precarice molla

~ Alzare complefamente I'asta dello stantuffo.

— Spingere nel frattempe la molla forcella e tratienere contemporanea-
mente I'asta dello stantuffo, affinche’ questa non scivoli di nuove
verso il basso.

- Inserire un perno di accigio (diametro massime 5 mm) in uno dei due
fori dell'asta e ruotate la molla in modo che I'asta si sollevi.

- Quando l'asta dello stantuffo &” completamente sollevata e la molla
della forcella e’ rilasciata, e’ possibile misurare il precarico mella. Ef-
fettuare la misura con un caJiEro a corsoio dal bordo superiore dello
molla, sul lato superiore dell‘asta ed aggiungere al valore misurato 5
mm. Di 5 mm deve, infatti, essere pressata ?a molla affinche’ i semi-
coni possano essere montati. Quando, la molla della forcella sporge
di 4 mm sull'asta dello stantuffo, il precarico sui semiconi moniati am-
monta a @ mm.

— Svitare di nuovo la mella verso il basso, affinche” I'asta sporga di
circa 15 mm sopra la molla,

~ Se la molla richiede un precarico maggiore, infilare sull'asia le neces-
sarie bussole di precarico, disponibili nello spessore di 10, di 5 di
2,5 mm.

- Montare i semiconi e rimuovere il perno di acciaio.

— Sollevare il tubo esterno fino a quando i semiconi siano nella sede del
tubo.

— Serrare il fodero della forcella nella morse.

— Controllare 'OR del tappo e serrare il iappo a 30/35 Nm.

— Pulire la ghiera di regolazione del livelle di compressione & I'OR &
montare o pressione la ghiera di regolazione sul tappo.

Repose du ressort, réglage de la précontrainte

— Faire sortir a fige de piston en tirant.

— Enfiler le ressort par dessus en empéchant la lige de redescendre.

— Introduire une broche en acier, d‘vn diamétre de 5 mm au maximum,
dans un des deux pefits irous de la tige de piston et tourner le ressort
de maniére a faire sortir la fige.

— lorsque la tige est fout en ﬁgu.r ef que le ressort n’est pas encore
bandsg, on peut effectver la mesure de préconirainte. Avec une jauge
de prefondeur on mesure la distance entre le bord supérievr du res-
sort ef le bord supérieur de la tige; d cette valeur on ajoute 5 mm, cor-
respondant & I'épaisseur des demi-coupelles d'appui. Ainsi, lorsque le
ressort dépasse la fige de piston de 4 mm, la précontrainte sera de 9
mm quand les demicoupelles seront en place.

— Continver ¢ faire descendre le ressort de maniére ¢ avoir environ 15
mm d’espace enire le bord supérieur du ressort et le haut de la fige.

— Si la précontrainte doit étre augmentée, on enfile sur la tige des f»a
gues de calage, qui sont disponibles en 10, 5 et 2,5 mm.

~ Mettre en place les demicoupelles et retirer la bouche en acier.

— Tirer sur fe fube extérisur vers le haut, jusqu’d ce que les demicoupel
les soient bloguées.

- Remetire le bras de fourche dans I'éfau.

- Vérifier I'dtat et lo position du joint torique du bouchon et poser ca
dernier. le serrer & 30-35 Nm.

- Neitoyer le boufon de réglage de la détente ainsi que le joint torique
ei mefire le bouton en place dans le bouchon.



— Monfieren Sie die Gabelbeine
ACHTUNG:
Ziehen Sie die Klemmschrauben an der unteren Gabelbriicke mit 15
Nm fest. Werden die Klemmschrauben starker angezogen, wird die
Gabel schwergdngig und spricht schlecht an. Die Klemmschrauben
der oberen Gcr%elbrﬁcke kénnen mit 25 Nm festgezogen werden

— Federn Sie vor dem Festziehen der Klemmschrauben [1] an den Ga-
belfGusten die Gabel einige male kréftig ein, damit sich die Gabel
beine ausrichfen konnen.

—  Mount the fork legs
CAUTION:
Tighten the clamp screws of the lower fork bridge to 15 Nm. If the
clamp screws are tighlened any more the fork is tight and responds
poorly. The clamp screws of the upper fork bridge may be tightened
to 25 Nm.

— Bounce the fork a few times before tightening the clamp screws (1) at
the fork stubs so that the fork legs may align.

Druckstufe und Zugstufe bei Gabel u Federbein

Bei den von KTM verwendeten White Power Gabeln und Federbeinen ist
die Druckstufe und Zugstufe einfach von auflen zu versiellen.

Die Druckstufe bezieht sich auf die hydraulische Dampfung der Gabel
und des Federbeines beim Einfedern, Die Druckstufendampfung kann
bei der Gabel in 8 Stufen, beim Federbein in 7 Stufen verstellt werden.
Stufe 1 ergibt eine schwache Dampfung, die Gabel bzw. das Federbein
federt schnell ein. Stufe 8 bzw. 7 ergigbl eine starke Ddmpfung. Gabel
und Federbein federn langsam ein. Standardeinstellung siehe Seite 38.
Die Zugstufe bezieht sich auf das Ausfedern von Gobel und Feder-
bein. Die Zugstufenddmpfung kann bei der Gabel in 7 Stufen, beim Fe-
derbein in 11 Stufen verstellt werden. Stufe 1 ergibt eine schwache
Dampfung, Stufe 7 bzw. 11 eine starke Dédmpfung. Standardeinstellung
siehe Seite 38,

Compression and rebound of fork and shock
absorber

The compression and rebound can be adjusted simply from the outside in
the White Power forks and shock absorbers used by KTM.
Compression refers to the hydraulic damping of the fork and of the
shock abscrber upon compression. The compression damping odjust
ment of the fork has 8 pasitions and 7 pasitians for the shock absorber.
Posifion 1 provides weak damping, the fork or the shock absorber com-
presses quickly. Positions 8 and 7 provide strong damping, the fork or
shock absorber compresses slowly. Standard adjustments see page 38.
Rebound refers to the rebound fravel of fork and shock absorber. The
rebound damping adjustment has 7 posifions for the fork and 11 positi-
ons for the shock absorber. Position 1 produces weak damping, positions
7 and 11 strong damping. Standard adjustments see page 38.
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- Montare i foderi della forcella.
ATTENZIONE:
Serrare le vili di bloccaggio della testa inferiore forcella o 15 Nm. Un
serraggio eccessivo provoca malfunzionamento della forcella. Serrare
le viti di bloccaggio della testa superiore forcella & 25 Nm.

- Prima di serlcre%e viti (1) della E)FCE”G, pompare alcune volte, con
forza, per poter assestare i foderi.

— Effectuer la repose des bras de fovrche.
ATTENTION:
Serrer les vis du 1é inférieur & 15 Nm. Si on les serre @ un couple
supérieur, lo fourche coince ef réagit mal. Les vis du 1é supérieur peu-
vent éfre serrées g 25 Nm.

~ Avant de serrer Jes vis [1) au niveau de la fixation de l‘axe de roue, il
faut actionner lo fourche plusieurs fois, ofin que les bras prennent
bien leur place.

Grado di compressione e distensione della
forcella e dell’ammortizzatore

Nelle forcelle ,White Power” & negli ammortizzatori utilizzati dalla KTM,
i gradi di compressione e distensione sono facilmente regolabili dall
‘esterno.

Il grade di compressione indica 'assorbimento idraulico della for-
cella e dell'ammortizzatore in fase di compressione. |l valore relativo
alla forcella puo’ essere regolato su ofte posizieni; quello al’ammortizzo-
fore su sefle posizioni. La posizione 1 corrisponde ad un effetio debole:
la forcella o 'emmortizzatore si comprimeno rapidamente. le posiziene
8 o 7 corrispondona ad un effetto forte: la forcella o I'ammoerlizzatore si
comprimono lentamente, La regolazione standard vedi pagina 38.

Il grade di distensione indica lo fase di espansione della foreella
e del’ammortizzatore. L'espansione puo’ essere regolata su sette pasi-
zioni nella forcella, in undici nell'ammortizzatore. la posizione 1 corris-
ponde ad un effetto debole, il livella 7 o 11 od un effetio forte. La regola-
zionhe slandard vedi pagina 38.

Compression et detente de I'amortisseur et de la
fourche

Une des caraciéristiques des éléments White Power utilisés par KTM est
que le réglage de 'amortissement & la compression et & la détente peut
se faire de I'extérigur.

le réglage o la compression concerne I'amortissement hydraulique
lorsque la fourche ou I'amortisseur s'enfoncent. Il y a 8 positions de
régloge pour la fourche et 7 pour 'amortisseur. la position 1 correspond
é un amortissement faible, c’esto-dire que la fourche ou I'amortisseur
s‘enfoncent rapidement. La position 8 ou 7 correspond @ un amortisse-
ment important, donc & un enfoncement lent. le réglage de base voir
page 38.

Le réglage o la détenfe concerne |'étirement de Jo fourche et de I'amor-
tisseur. Il existe 7 posifions de réglage pour lo fourche et 11 pour I'amor-
tisseur. la position 1 offre un amortissement faible, la position 7 ou 1T un
amortissement important la position de base voir page 38.



Einstellen von Druckstufe und Zugstufe

Vor dem Einstellen von Druck- und Zugstufe miissen folgende Vorbereitungen getroffen werden:
- Fahrtdurchhang der Hinterradaufhangung einstellen

— statischen Durchhang der Hinterradaufhéngung einstellen

— statischen Durchhang der Gabel einstellen

— Druck- und Zugstutendampfung auf Standardeinstellung drehen

Fahren Sie zuerst einige Runden mit der Standardeinstellung um sich mit der Strecke vertraut zu machen.
Dann stellen Sie die Zugstufe des Federbeines auf Stufe 1 und achten wéihrend der Fahrt darauf, wie sich
das Fohrverhalten des Motorrades gedndert hat. Nach einigen Runden siellen Sie die Zugstule des Feder-
beines auf Stufe 11 und beobachten wieder die Auswirkungen ouf das Fahrverhalten. Durch diese Exire-
meinstellungen erkennen Sie leichter die Auswirkungen. Stellen Sie nun die Zugstufe auf den Wert ein, der
Ihnen zusagt. Wie vother mit der Zugstufe, gehen Sie jetzt mit der Druckstufe des Federbeines vor.

Bei der Gabel wird zuerst die Drucksiufe eingesielll. Teslen Sie ebenfalls wieder die Extremeinstellungen
um die Auswirkungen besser beobachten zu kénnen und sfellen Sie dann den Dampfungsgrad fiir thren
Fahrstil ein. Die Einstellung der Zugstufe der Gabel wird ebenfalls so ermittelt.

Zur richtigen Abstimmung von Gabel und Federbein werden lhnen auch die nachher angefishrien RICHTLI-
MNIEN ZUR ABSTIMMUNG nutzlich sein.

Adjusting compression and rebound

The following preparations must be made before adjusting compression and rebound:

— Adjust rear ride height sag

— Adjust static sag of the shock absorber

— Adjust static sag of the fork

~ Turn compression and rebound damping fo standard adjustment

First ride a few circuits with the standard adjustment fo become acquainted with the track. Then adjust the
rebound position of the shock absorber 1o position 1 and observe how the behaviour of the motorcycle has
changed during the ride. After a few circuits set the rebound of the shock absorber to position 11 ‘and ob-
serve fhe effects on the behaviour of the motorcycle. These exireme adjustments make it easier for you fo
recognise the effecis. Now adjust rebound to the value that you think appropriate. Repeat procedure with
the compression adjustment.

Compression is first adjusted on the fork. Test the extreme adjustments again in order to beffer observe the
effects and then set the degree of damping for your riding style. Rebound of the fork is also adjusted in this

way.
The following ADJUSTMENT GUIDELINES are sure fo be useful to you in the correct tuning of fork and

shock absarber.
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Regolazione del grado di compressione e distensione
Prima della regolazione, e necessario eseguire le seguenti operazioni preliminari:
~ Regolare la corsa della sospensione posteriore

~ Regolare la corsa statica della sospensione posteriore

— Regolare la corsa statica della forcello

— Posizionare il grado di compressione & disiensione sulla regolazione standard

Effetiuare una prova con la regolazione standard per familiarizzare con il percorso. Portare, poi, il grade
di distensione dell'ammortizzaiore in posizione 1 ed osservare, durante il percorso come e’ variata la
tenuta di strada del motecicle. Dopo uf:uni giri, portare il grado di distensione dell'ammortizzatore in po-
sizione 11 ed osservare di nuove gli effetfi sulla tenuta di strada; effetti che possono essere osservati piv’
facilmente grazie a queste regolazioni estreme.

Regolare il grado di distensione sul valore che preferite. Procedete allo allo stesso modo con il grado di
compressione dell'ammortizzatore, Nella forcella va regolato prima il grado di compressione. Effetiuare
la prova in ogni caso can le regolazioni estreme per una migliore osservazione degli effetti e stabilite poi
il grado di assorbimento secando lo stile di guida. Allo stesso modo si defermina la regolaziene del grado
di distensione della forcella.

Per ben armonizzare il funzionamento di forcella ed ammortizzatore, saranno utili anche i§ CRITER| PER LA
REGOLAZIONE di seguito indicati.

Reglage de la compression et de la detente

Avant d'effectuer tout régloge de la compression et de la détente, il faut d'abord vérifier les points sui-
viants:

-~ Enfoncement en charge de la suspension arriére

- Enfoncement a vide c?& la suspension arriére

~ Enfoncement & vide de la fourche

~ Réglage de base pour la compression et la détente

On fait dans un premier temps quelques tours sur les réglages de base, afin de se familiariser avec le cir-
cuit, puis on met l"‘amortissevr sur la posifion 1 de défente et I'on observe les réactions de la machine. Au
bout de quelques tours, on met sur la position 11, et I'on observe & nouveau comment se comporte la
moto. Ces réglages exirémes permetient de se faire une idée exacte de I'inflvence sur la conduite. On
choisirg le réglage de détente qui correspond le mieux au gotit personnel du pilofe. On procédera de la
méme facon pour la compression de ['amartisseur.

Pour ce qui est de la fourche, on effectue d'abord le réglage & la compression. LG aussi on essaye en pre-
mier lieu les réglages extrémes, afin de mieux sentir les réactions. On choisira 'amortissement correspon-
dant le mieux ou siyle propre de pilotage. Le réglage de I'amortissement & la détente s'effectve de ma-
niére similaire,

On pourra s‘appuyer dans ses choix sur le GUIDE DE REGLAGE donné ciaprés.



Richtlinien zur Abstimmung - Federbein

FEDERRATE

Zu weich: Wenn der Fahridurchhang richtig eingesiellt ist (85-100 mm), befr&g? der statische Durchhang
weriger als 10 mm. Die Hinterradaufhéngung schlagt durch, obwohl die Druckstufendampfung auf Stufe
7 eingestell ist.

Zu hart: Wenn der Fohrtdurchhang richtig eingestellt ist, betréigt der statische Durchhang mehr als 25
mm. Die Hinterradaufhangung schlagt selten oder niemals durch, obwohl die Druckstufendémpfung auf
Stufe 1 eingestellt ist.

VORSPANNUNG DER FEDER

Zu wenig: Heck ist zu niedrig, stufischer Durchhang betrégt mehr als 25 mm, schlechte Bodenhaftung.
Zu viel: Statischer Durchhang betriigt weniger als 10 mm, StoBdémpler federt gonz aus, Sibfie auf dos
Heck bei Bremswellen, unruhige Lenkung.

HINWEIS: Mehr Federvorspannung beseifigt nicht das Durchschlagen.

DRUCKSTUFENDAMPFUNG

Zu wenig: Weiches, schwammiges Fahrgefihl, Hinterradaufhéngung schlégt hart durch, nach einem
Sprung hat man das Gefihl daB die Vorwirisbewegung etwas gebremst wird.

Zu viel: Steifes, eckiges Gefihl, Hinterradaufhéngung schlégt nie durch, Dampfung ist zu steif um Bode-
nunebenheiten zu absorbieren, es wird nur ein Teil des Federweges geniitz}.

ZUGSTUFENDAMPFUNG

Zu wenig: Schwammiges Fahrgefiihl, Heck wird bei Bodenwellen und nach Spriingen hochgestalen,
Heck kommt beim Bremsen stork hach. )

Zu viel: Hinterradaufhéingung wirkt beim Uberfahren von kurz hintereinander folgenden Bodenwelle
hart, das Heck ist wihrend der Fahrt zu niedrig, Hinterradaufhéingung schlégt durch, Hinterrad neigt zu
seiflichem Ausbrechen.

Adjustment guidelines - Shock absorber

SPRING RATE

Too soff: If the rear ride height sag is correctly adjusted (85 - 100 mm) the siatic sag is less than 10 mm.
The shock absorber will bottom although the compression damping is sef fo position /.

Too hard: If the rear ride height sag is correctly adjusted the static sag is more than 25 mm. The shock
absorber seldom or never botloms although the compression damping is set fo position 1.

SPRING PRELOAD

Too litfle: Rearend is too low, static sag is more than 25 mm, poor ground grip.

Too much: Staiic sag is less than 10 mm, shock absorber rebounds completely, knocks to the rear end of
the motorcycle during braking waves, unsteady steering.

NOTE: More spring preload does not eliminate bottoming.

COMPRESSION DAMPING

Too little: Soft, sluggish riding sensation, shock absorber bottoms excessively, afier a jump one has the
feeling that the forward movement is braked somewhat.

Too much: Siiff jerky feeling, shock absorber never bottoms, damping is too steep to abserb ground une-
venness; only a part of the spring travel is used.

REBOUND DAMPING

Too litfle: Soft riding sensation, rear is thrown up when riding over ground unevenness and after jumps,
rear raised substantially during braking. '

Too muchs Harsh feeling when hitting o quick succession of bumps, the rearend is too low during the
ride, shock absorber botloms, rear wheel tends to slide out sideways.

35

Criteri per la regolazione ammortizzatore

RAPPORTI DI MOLLEGGIO

Troppo debole: Quando la corsa viene regolata in modo esaito (85/100 mm), la corsa statica e'inferi-
ore a 10 mm. La sospensione posteriore tampona nonostante il grade di compressione sia regelato sulla
posizione 7.

Troppe dure: Quando la corsa viene regolata in modo esatto, la corsa stafica e'superiore a 25 mm. la
sospensione posteriore tampona raramente o mai nonostante il grado di compressione sia regolato sulle
posizione |.

PRECARICO MOLLA

Troppo basso: la parte posteriore e’ iroppo bassa, la corsa siafica e’ superiore a 25 mm e 'aderenza
e’ scarsa.

Trappo alto: La corsa stafica e’ inferiore a 10 mm I'ammortizzotore va a pacco, si awertono colpi sulla
parie postericre in frencia, la guida e’ imprecisa.

AVWERTENZA: Un maggior precarico delle molla non eliming il tamponamento.

GRADC DI COMPRESSIONE

Troppo basso: Scarsa sensibilita’ su sirada, o sospensione posteriore fampona violentemente; dopo un
salto si ha lo sensazione che il mevimente in avanti sia un pe’ frenato.

Troppo alto: Assetto rigido, la sospensione posteriore non tampona mai, I'effetto e’eccessivo per assor-
bire le irregolarita’ del terreno; solo una parte dell'escursione elastica viene utilizzata.

GRADO DI DISTENSIONE

Troppo basso: Scarsa sensibilita’ su strada; la parte posteriore viene spinta verso I'alto in presenza di
irregolarita’ del terrenc e dopo dei salfi. La parte posteriore si salleva molto nelle frenate.

Troppe alto: La sospensione posteriore ha un notevele effetto nell atiraversare percorsi ondulati; la parte
posteriore e'troppo bassa, la sospensione tampona, lo ruota posteriore tende o deviare lateralmente,

Guide de reglage - Amortisseur

CHOIX DU RESSORT

Trop mou: lorsque ['enfoncement en charge esf correctement réglé [entre 85 et 100 mm) et gue 'enfon-
cement & vide est inférieur & 10 mm. Cela foit que I'amortisseur talonne, bien que l'amortissement ¢ la
compression soif réglé en position 7.

Trop dur: lorsque [‘enfoncement en charge est correctement réglé et que I'enfoncement & vide es!
supérieur ¢ 25 mm. L'amertisseur lalonne rarement, voire ne talonne jamais, bien que l‘amorfissement a la
compression soit réglé sur la position 1.

PRECONTRAINTE DU RESSORT

Trop faible: [‘arriére de lo machine est frop bas; 'enfoncement d vide est supérieur & 25 mm, la motri-
cité est faible.

Trop importante: L'snfoncement & vide est inférievr ¢ 10 mm; I"amortisseur instabifité dans lo direction.
REMARGUE: I'augmentation de la précontrainte n'empéche pas de falonner.

AMORTISSEMENT A LA COMPRESSION

Trop faible: | ‘arriére de lo machine est mou, talonne durement; mollesse dans la reprise & la réception
des sauts.

Trop important: Impression de rudesse; lo suspension ne talonne jamais; 'amortisseur est trop raide
pour absorber les bosses et n'utilise qu’une partie de lo course possible.

AMORTISSEMENT A LA DETENTE

Trop faible: Manque de fermelé, I'arriére rebondit sur les bosses et & la réception des sauts, il se reléve
fortement au freinage.

Trop important: Impression de rudesse dans les successions rapides de bosses; l'arriére o fendance @
&tre bas; la suspension talonne; la roue arriére & fendance d se dérober.



Richtlinien zur Abstimmung - Gabel

LUFTKAMMERLANGE

Zu lang (Olpegel zu niedrig): Gabel schlagt trotz richtiger Federrate und maximaler Druckstufen-
dampfung dyrch.

Zu kurz (Olpegel zu hoch): Gabel schlégt trotz richtiger Federrate und minimaler Druckstufendém
fung nie durch, federt aber oft bis zum Anschlag aus (als ob die Zugstufendampfung zu gering einges!eﬁ;
ware).

FEDERRATE

Zu niedrig (zv weich): Gabel schlagt troiz minimaler Luftkammerlange und maximaler Druckstufen-
démpfung durch. Um den statischen Durchhang richtig einzusiellen, muf die Gabelfeder mehr als 20 mm
vorgespannt werden. Gabel taucht bei Abwartsfahrten fief ein.

Zu hoch (zu hart): Gobel schlégt frotz maximaler Luftkammerldnge und minimaler Druckstufendémp-
fung nie durch, es wird nicht der ganze Federweg geniitzt,

FEDERVORSPANNUNG

Zu wenig: Der siatische Durchhang ist gréfer als 35 mm, Gabel taucht in Kurven zu fief ein, leichtes Ein-
IEﬂkEﬂ_

Zu viel: Der statische Durchhang ist kleiner als 20 mm, Gabel wirkt wahrend der Fahrt steif und hart,
schwieriges Einlenken.

DRUCKSTUFENDAMPFUNG

Zu wenig: Gabel schlagt oft durch, taucht beim Bremsen und in Kurven tief ein, wirkt instabil, leichtes
Einlenken.

Zu viel: Gabel schlégt nie durch, tauchi trotz weicher Feder und/oder geringer Federvorspannung wenig
ein, schwieriges Einlenken.

ZUGSTUFENDAMPFUNG

Zu wenig: Nach einem Sprung federt die Gabel so schnell aus, def3 das Vorderrad vom Boden abhebt,
Vorderrad bricht in Kurven und auf felsigem Untergrund aus, Gabel wirkt zu hoch, schwieriges Einlenken.
Zu viel: Gabel federt nach einem Sprung oder nach dem Bremsen wenig aus, wirkt hort und zu niedrig,
schlagt trotz richtiger Federrate, richtiger Luftkammerlange und richtiger Druckstufeneinstellung durch.

Adjustment guidelines - Fork

AIR CHAMBER LENGTH

Too long (oil level too low): Fork bottoms despite correct spring rate and maximum compression damping.
Too short (il level too high): Fork never bottoms despite correct spring rate and minimal compres-
sion damping, buf offen taps out (as if the rebound damping were set ioo low).

SPRING RATE

Too low (too sofft): fork boftoms despite minimum air chamber length and maximum compression dam-
ping. In order o correctly adjust the static sag the fork spring must be preloaded more than 20 mm. Fork
plunges very low when riding downhill.

Too high (too hard): Fork never bottoms despite moximum air chamber length and minimum compres-
sion damping, the entire spring travel is not used.

SPRING PRELOAD

Too little: The siafic sag is greater than 35 mm, fork dips too far down in bends, easy cornering.

Too much: The static sag is less than 20 mm, fork appears siiff and hard during the ride, difficult cornering.

COMPFESSION DAMPING

Too little: fork often bottoms, dips low down during braking and in bends, appears unstable, easy cor-
nering.

Too much: Fork never bottoms, dips down a litfle despite soft spring and/or low spring preload, difficult
cornering.

REBOUND DAMPING

Too little: After a jump the fork rebounds so quickly that the front wheel loses contact with the ground,
front wheel slips sideways in bends and on stony ground, fork seems too high, difficult cornering.

Too much: Fork rebounds a little after a jump or after braking, appears hard and too low, botioms de-
spite correct spring rate, correct air chamber length and correct compression adjustment.
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Criteri per la regolazione - Forcella

LUNGHEZZA CAMERA DI COMPENSAZIONE

Troppo lunga (livello olio troppo basso): La forcelln tampona nonostante il corretio rapporto di molleggio ed il
massime grado di compressione.

Troppo corta (livelle elio troppo alto): Lo forcello non tampona mai nonostante il corretio rapporto di molleg-
gio ed il minino grade di compressione, ma si distende spesso fino a battuta [come se il grado di distensione fosse
mal regolata).

RAPPORTI DI MOLLEGGIO

Troppo basso (debole): La forcella tampona nonostante la minima lunghezza della camera ed il massimo grado
di compressione. Per regolare esatiamente la corsa statica, si deve precaricare la molla forcella @ piv’ di 20 mm, L
forcello affonda profonjamenie in presenza di movimenti discendenti.

Troppe alto (forte): Lo forcella non tampena mai nonostante la massima lunghezzo della comera ed il grado di
compressione dslla ruota posteriore. Non viene utilizzata Iintera escursione elasfica.

PRECARICO MOLLA

Troppo basso: La corsa stafica e’ superiore a 35 mm; la forcella affonda profondamente nelle curve; sterzo leggero.
Troppo alto: la corsa statica &' inferiore a 20 mm; la forcella reagisce in modo rigido e secco durante il percorso;
sterzo pesante.

GRADO DI COMPRESSIONE

'll'mppo basso: La forcella tampona spesso; nelle frenate e nelle curve affondo; reagisce in modo instabile; sterzo
eggero.

Troppo alte: Lo forcslla non tampona mai; affonda poco nonestante la molla rilasciata e/o lo scarso precarico
rn.r;E:; sterzo pesante.

GRADO DI DISTENSIONE

Troppe bassot Dopo un salio la forcella si distende cosi’ velocemente che la ruota anteriore si stacca dal suolo. In
curva e su ferreno roccioso la ructa anteriore saltella. La forcella si distende troppo; sterzo pesante.

Troppo alto: La forcella si distende lentamente dopo un salto o una frenata; &’ rigida e rimane compressa; tampona
nonolslante il rapporto di molleggio e lo camera di compensazione siano corretti ed il grade di compressione ben
regolato.

Guide de reglage - Fourche

VOLUME D’AIR

Trop important (niveau dhuile trop bas): Lo fourche falonne, bien que le choix du ressort soif bon ef que
F'omortissement & la compressian soit au maximum.

Trop faible (niveau d’huile trop haut): la fourche ne talonne jamais, bien que fe choix du ressort soif correct et
que [‘amortissement d la compression soit av minimum, en revanche elle se détend souvent jusqu'en butée [comme si
I'amortissement & la défente élait trop faibls).

RESSORT

Trop faible (trop mou): Lo fourche tolonne bien que la longueur de la chambre soit au minimum ef que 'amortis-
sement @ la compression sait au maximum; il faut plus de 20 mm de précontrainte pour cbienir un enfoncement &
vide correct; 'avant de la machine plonge en descente.

Trop fort (trop dur): Lo fourche ne talonne jamais, bien que la longueur de la chambre soit au maximum et que
I'amartissement & la compression soit au minimum; la fourche n'utilise pas foute la course possible.
PRECONTRAINTE DU RESSORT

Trop faible: L'enfoncement & vide est supérieur @ 35 mm; [‘avant plonge en courbe; ko machine engage facilement.
Trop importante: U'enfoncement d vide est inférieur & 20 mm; la fourche est dure, la machine engage difficilement,
AMORTISSEMENT A LA COMPRESSION

Trop faible: Lo fourche falonne souvent, plonge au freinage el en virage, donne une impression d'insiabilité: la ma-
chine engage facilement.

Trop important: La fourche ne folonne jamais, s'enfonce peu en dépit de ressorts mous et/ou d'une précontrainte
faible; lo machine engoge difficilement

AMORTISSEMENT A LA DETENTE

Trop faible: Lo fourche se détend frop vite si bien que la roue rebondit 6 la récaption des sauts; il est dificile de main-
tenir une trajectoire en courbe et sur un sol caillouteux; la fourche est trop haute et lo machine engoge difficilement.
Trop important: lo fourche se détend mal aprés un sout ou un freinage; elle est dure e J‘ropagcsse; elle talonne
bien que I'omorfissement & la compression, le choix dv ressort ef le niveau d’huile soient corrects.



Abstimmungshinweise fiir spezielle Einsatzbedingungen

Fir besondere Streckenverhélinisse empfehlen wir folgende Abweichungen von Ihrer Standardeinstellung:
Weicher Untergrund/Sand: Bei weichem Untergrund sollten Sie den Fahridurchhang etwas erhéhen,
damit das Heck Ihres Moterrades etwas fiefer liegt. AuPerdem sollten Sie beim Federbein die Druck- und
die Zugstufendémpfung erhthen, bei der Gabel nur die Druckstufendémpfung.

Schlamm: Bei Schlommsirecken brauchen Sie in der Gabel und vor allem am Federbein Federn mit
héherer Federrate, da das Motorrad durch den Schlamm wesenilich schwerer wird. Auflerdem sollte die
Druckstufend@mpfung bei Gabel und Federbein erhshi werden.

Harter Untergrund: Auf hartem Unfergrund sollien Sie bei Gabel und Federbein die Druck- und die
Zugstufendﬁmpgng verringern.

Supercross (Stadion): Auf Supercrosskursen sollien Sie den Fahridurchhang etwas verringern, damit
das Heck lhres Motorrades etwas hiher liegt. Sie verbessern damit das Handling in engen Kurven. Aufler-
dem sollten Sie bei Gabel und Federbein die Druckstufendémpfung erhéhen und nur beim Federbein die
Zugsiufendampfung senken.

Adjustment guidelines for special riding condifions

We recommend the following deviations fo your standard adjustment for special track conditions:

Soft terain/Sand tracks: You should increase the rear ride height sag somewhat for soft ground so
that the rear of your molorcycle is a little lower. You should also increase the compression and rebound
damping of the shock absorﬁ;: and the compression damping only at the fork.

Mud: Greater spring rate is required in the fork and in particular at the shock absorber since the molorcy-
cle becomes heavier in mud. The compression damping of the fork and shock absorber should also be in-
creased.

Hard ground: The compression and rebound damping of fork and shock absorber should be reduced
on hard ground.

Supercross (Stadium): The rear ride height sag should be reduced somewhat on supercioss fracks so
that the rear of your motorcycle is positioned a litle higher. This will improve handling in fight corners. The
compression damping should also be increased at the fork and the shock absorber and the rebound dam-
ping only should be reduced at the shock absorber.

Uberstand der Gabel v

Die Gabel-Auflenrchre kénnen verschieden hoch in den Gabelbriicken
festgeklemmt werden. Wenn die AuBenrohre Uber die obere Gabel
briicke hinausragen, wird das als Uberstand (Z) bezeichnet.

Mit keinem oder wenig Uberstand haben Sie guten Geradeauslauf. Diese
Einstellung eignet sich fir schnelle Kurse mit wenig Kurven. Wenn Sie den
Uberstand vergréfiern, wird der Steuerwinkel steiler. Dadurch 6Bt sich
das Motorrad leichter in den Kurven bewegen, der Geradeauslauf wird
allerdings efwas schlechter. Diese Einstellung eignet sich fiir kurvenreiche
Strecken. .

VORSICHT: Maximaler Uberstand 1Z) 13 mm,

Projection of the forks

The fork outer tubes can be clamped into the fork bridges al different
heights. The situation whereby the outer fubes project beyond the upper
forf bridge is called projection (Z].

Straight line siability will be good with litle or no projection. This adjust-
ment is suvitable for fast tracks with few bends. The steering angle beco-
mes steeper by increasing the projection. It can thus be handled easier in
bends at the cost of siraight fine handling. This adjusiment is suitable for
tracks with mony bands.

WARNING: Maximum adjustment (Z} 13 mm.
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Avvertenza e regolazioni speciali

Per particolari condizioni di percorso &' consigliabile adotiare le regolazioni satto indicate:

Fondo cedevole/sabbia: Sul fondo cedevole e opportune aumentare la corsa, affinche’ la parte po-
steriore del motociclo resti piv’ bassa. Aumentare anche il grado di compressione e distensione dell'am-
morfizzatore; nella forcella, invece, solo il grado di compressione.

Fango: Con fondo fangosc e’ opportunc adotiare sia nella forcella ma soprattutio nell'ammortizzatore
delle molle con rapporto di molleggio piv’ alio, dofo che la guida diventa molic pesante a cousa del
fango. Aumentare anche il grade di compressione della forcella e dell'ammertizzatore.

Fondo compatto: Sul fondo compatto & opportuno diminuire compressione e distensione della forcells
e dell'ammortizzalore.

Supercross (stadie): Su percorsi da supercross, e’ opporiuno diminvire la corsa per alzare la parte po-
steriore del motociclo; si migliora cosi’ lo maneggevolezza nelle curve siretie. Aumentars, inclire, la com-
pressione della forcella e dell'ammortizzatore e diminuire la distensione solo nell’ammortizzatore.

Reglage des suspensions en fonction des specificites d’un circuit

Les indications suivanfes permeftent un réglage spécifique en fonction des parficularités des circuits:

Sol mou/sable: Sur sol mou, il est recommandé d’augmenter I'enfoncement en charge ofin d'abaisser
I'arriére de la machine. Il faut également augmenter 'amortissement & o compression et & lo défenfe pour
I'amortisseur, @ la compression seulement pour la fourche.

Bowe: Dons la boue, il faut des ressorts plus durs @ l'avani et surtout @ ["ariére, car la machine se trouve
considérablement alourdie par la boue qui colle. D'autre part il faut augmenter l'amortissement d la com-
pression au niveau de la fourche et de l'amortisseur.

Sol dur: Sur sol dur, il convient de réduire I'amortissement ¢ la compression ef ¢ la délente & 'avant et &
I'arriére.

Supercross: Pour le supercross on doit réduire un peu 'enfoncement en charge afin de relever un petit
peu l'arriére de la machine. lo maniabilité s'en frouve augmentée. D'autre part il faut augmenter I'amortis-
sement & la compression ¢ l'avant et & l'arriére, et réduire ‘amortissement & la défente & l'arriére seule-
ment.

Sporgenza della forcella

| tubi esterni possono essere fissafi alla testa forcella od altezze diverse.
Se sporgono dallo testo superiore si parla allera di |, sporgenza” (Z).

Se la forcella non sporge o sporge poco si avra’ una buona guida rettili-
nea; adatia quindi a percorsi veloci con poche curve. Se cumenta la
sporgenza si incremenia ‘angole di sterzo, facilitando I'inserimento nelle
curve a discapito della marcia in rettilineo; seluziene adatia quindi a per-
corsi fortuosi.

ATTENZIONE: Sporgenza Massima (Z] 13 mm.

Position des bras de fourche

les bras de fourche peuvent étre montés plus ou moins hauf dans les
I:és. il peuvent dépasser du 18 supérieur pour une valeur que I'on appel-
era Z.

Si les bras ne dépassent pas ou dépassent Irés peu, la stabilité en ligne
droite sera favorisée. Ce réglage est indiqué pour les circuits rapides
sans beaucoup de courbes. Si l'on remonte les bras, lo chasse diminve.
la machine vire alors plus focilement, mais aux dépens de la stabilité
dans les bouts droits. Ce réglage est plus parficuliérement destiné aux cir-
cuits fout en virages.

ATTENTION: la valeur 7 ne doit pas éire supérieure & 13 mm.




Wartung

Die Staubmanschatien sollen nach jedem Rennen gereinigi werden. Nach 10 Rennen sollte das Gabelél
gewechselt werden. Verwenden Sie dazu nur MarkenstoBdémpfersle SAE 5, Nach 20 bis 25 Rennen
muf die Gabel vollstéindig gewsartet werden. Lassen sie diese Arbaiten bai einem KTM- bzw. White Power-
Handler durchfishren.

Das Federbein mulb ebenfalls nach 20 bis 25 Rennen vollstindig gewartet werden.

Maintenance

The dust collars should be cleaned after each race. The fork oil should be changed after every fen races.
Only use quality shock absorber oils SAE 5. The fork must be serviced compleiely after 20 to 25 races.
Have this work performed by a KTM or White Power dealer.

The shock absorber must also be serviced completely after 20 1o 25 races.

Manutenzione

| soffietii parapolvere devono essere puliti dopo ogni gara. Dopo 10 gare &' opportunc sostituire ['olio
della forcella: utilizzare solo olio per ammortizzatori tipo SAE 5. Dopo 20/25 gare si deve procedere
alla revisione completa della forcella presso un concessionario KTM o White Power.

Anche I'ommortizzatore deve essere revisionate a forndo dopo 20/25 gare.

Entretien

les cache-poussieére doivent éfre neftoyés aprés chaque course. Il faut vidanger I"huife au bout de 10 cour-
ses. N'utiliser que de I'huile de marque pour amortisseurs SAE 5. Au bout de 20 & 25 courses, il faut faire
une révision compléte de lo fourche. Cette opération doit éire effeciuée par un agent KTM ou White
Power.

Révision également de "amortisseur aprés 20 & 25 courses.

Standard-Einstellung - Federbein 3
Standard adjustment - Shock absorber N g g
A 3 5 . &
Regolazioni standard - Ammortizzatore g 2. | 3

X o 8 368 | 2 o=
Reglages de base - Amortisseur Soe3 | 522 2850
_ s872 | 855E | S558
Federbein Typ Federrate & 2. g B2 5 E 2532 5
Shock absorber fype SET Spring rafe g UJ'E £ 28 ot | Sg%
Ammortizzatore TYPE Rapporio di mollegio $588 | 3528 | 8¢
Amoriisseur Choix du ressort dwad | a0 | R&Ed<
SOFT 48-280 (WP 48)
K23SC93E STD 50-280 [wP 50) 17 mm 3 4
HARD 52-280 (WP 52)
SOFT 48-280 (WP 48)
K2M®93 STD 50-280 WP 50) 17 mm 3 5
HARD 52280 (WP 52)
SOFT 50-280 (WP 50)
K23 E93 STD 52-280 (WP 52) 16 mm 4 5
HARD 54280 (WP 54)
SOFT 48280 (WP 48)
K23G93 STD 50-280 (WP 50) 17 mm 3 &
| HARD 52280 (WP 52)
Statischer Durchhang Corsa statica 1025
Static sag Enfoncement & vide w2 mm
Fahrtdurchhang Corsa
Rear ride height sag Enfoncement en charge 85-100 mm
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Standard-Einstellung - Gabel 5 g
Standard adjustment - Fork e g E
. - £.9 =)
Regolazioni standard - Forcella A5 | PEec | o

85 | 2397 | B, e0
Reglages de base - Fourche $88. | £E38° |55
5tee | 8588 | Bigs
Gabel Typ Federrate g-g 879 5 @ E E 2 ..g = E
Fork type SET Spring rate ol ESZ g | B5of |Scod
Tipo forcella TYPE Rapporto di mollegio |  SAE E.ED | 28588 | 5882
Fourche Choix du ressort 2<08 | aud< | ALO
SOFT 40:011.040.530 & 140 mm
K 235 SCM 93 | sD 40.011.042.530 5 140 mm 3 3
HARD | 40.011.044.530 5 130 mm
SOFT 40.011.038.530 5 140 mm
K2M93 STD 40.011.040.530 5 140 mm 2 3
HARD | 40.011.042.530 5 130 mm
'_.. — S
SOFT | 40.011.040.530 5 | 140 mm
K23 E93 STD 40.011.042.530 5 140 mm 4 4
HARD | 40.011.044.530 5 130 mm
SOFT | 40.011.038.530 5 130 mm
K23G93 STD | 40.011.040.530 5 120 mm 3 3
HARD | 40.011.042.530 5 120 mm
Statischer Durchhang Corsa siatica
Static sag Enfoncement & vide 20-35 mm
Federverspannung Precarico molla 520
Spring preload Précontrainte du ressort il
Fiillmenge pro Gabelholm Capacita stelo o
Copacity per fork leg Voﬁme d’huile par bras 00 e
Gabels! Tipo olic ; 7
Fork oil Qualité d'huile WP Cartridge Oil SAE 5




Steuerkopflagerung priifen und nachstellen*

Die Steverkopflagerung sollte regelmaBig auf Spiel geprift werden, Zum
Priifen stiitzt man das Motorrad am Rahmen so ab, dal3 das Vorderrad
angehoben ist. Nun versucht man die Gabel nach vorne und hinten zu
bewegen. Zum MNachstellen die 5 Klemmschrauben (1) der cheren Go-
belbriicke lockern und die Abschlufischraube (2) nachdrehen, bis kein
Spiel mehr verhanden ist. Keinesfalls die Abschlufschraube fest anzie-
hen, do sonst die Llager beschadigt werden. Mit einem Kunststoffhammer
leicht auf die obere Gabslbricke klopfen, um ein Verspannen zu Vermei-

den und die 5 Klemmschrauben festziehen.

ACHTUNG:

Ist die Steverkopflagerung nicht spielfrei eingestelli, triti unruhiges Fehr-

verhalten auf. Das Motorrad kann dabei cuBer Konirolle geraten.

VORSICHT:

Wird iber léngers Zeit mit Spiel in der Steuerkopflagerung gefahren,

werden die Lager und in weiterer Folge die Lagersitze im Rahmen zer-
storf,

Sie Steverkopflager solllen mindestens einmal jdhrlich nachgelettet wer-
en.

Check and adjust steering head bearing*

Check steering head hearing for play periodicaly. To check this put mo-
forcycle on stand so that the front wheel is off the ground. Now fry fo
move the fork forward and backward. To adjust, loosen the five pinch
bolts (1) of the top triple clamp and turn steering stem bolt clockwise (2}
until there is no more play. Don't tighten the steering stem bolt all the way,
otherwise the bearings will be damaged. With a plastic hammer, lightly
rap on the triple clamp fo release tension. Re-light the five pinch bolts.
WARNING:

If the steering head bearing is not adjusted to be free of play, the mo-
torcycle will show on unsteady driving performance and can get out of
conirol.

CAUTION:

If you drive with play in the steering head bearing for longer periods,
firstly the bearings and then the bearing seats in the frame will be dest-
royed.

At least once a year, the steering head bearings should be smeared with
waterproof grease.

Federbeinanlenkung warten*

Die lager der Federbeinanlenkung sollfen nach jeweils 25-30 Betriebs-
stunden neu gefettet werden.

Dazu ist die Verbindungsgabel 1) und der Winkelhebel (2} auszubauen.
Tassen (3) und lagerhiilsen (4) herausnehmen und alle Teile grindlich mit
Petroleurmn reinigen. Nach dem Trocknen die Nadellager griindlich mit
Fett schmieren und lagerhilse mit Tassen montieren.

Servicing the rear suspension linkage*

The bearings of the rear suspension linkage should be re-greased affer
25-30 operaiing hours.

For this purpose, dismanile the conneciing fork (1] and the bell crank
lever {2]. Remave cups (3] and bearing sleeves (4] and clean all parts
thoroughly with fireproof solvent. After drying, lubricate all bearings
thoroughly with grease and assemble the bearing sleeves with cups.
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Controllo cuscinetti di sterzo e registrazione gioco*
Controllare periodicamente il gioco dei cuscinetti di sterzo. Per il con-
irollo, sollevare la ruota anteriore e scuetere avanti e indietro la forcella,
Per la registrazione, svitare le cinque viti {1} della testa della forcella ed
cgire sul fappo di chivsura (2), serrandelo sino a riprendere il gioco esi-
stente. Non serrare con forza il dade per evitare danni ai cuscinetti. Bat-
tere leggermente lo testa della forcella con un martelle di plastica per
scaricare la tensione sugli steli e stringere le viti di serraggio. Lubrificare
almenc una volta 'ennc i cuscinetti di sterzo.

ATTENZIONE:

Se i cuscinefti di sterzo non sono esenti da gioco il camportamenio su si-
rada sard irregolare. Si potrebbe perdere il confrallo della molo.
AVVERTIMENTO:

Facendo lunghi percorsi con gioco nei cuscinetti di sterze vengeno
distrutii i cuscinetti ed in seguito le sedi dei cuscinetti.

I ”cusci neffi di sterzo devono essere reingrassafi almenc una volia
all’anno.

Vérifcation et réglage des roulements de direction™

If faut vérifier régulierement le jeu de la direction. Pour vérifier, on cale la

motlo sous le cadre, de maniére & ce que la raue avant ne perte plus. On

secove alors la fourche d'avant en arriére. Pour régler, on desserre les 5

vis (1) du té supérieur et I'on resserre I'écrou (2] jusqu'a supprimer le jeu.

Ne pas serrer 'écrou a fond, ce qui endemmageratt les roufejlmenis. Avec

un maillet en plastique, on tapote sur le 1é de maniére & supprimer les

contraintes. Resserrer les 5 vis.

ATTENTION:

- §'ily adu jeu dans les roulements de direction, la tenue de route s'en
frouve affectée. Cela peut méme aller jusqu'a une perte de contréle
du véhicule,

- Sil'on roule quelque temps avec du jeu dans les roulements de direc-
fion, les roulements ainsi que leur legement dans fa colonne se frov-
veni endommagés.

les rovlements de direction doivent éire graissés au moins une fois par

an.

Manutenzione leveraggio ammeortizzatore*

| cuscinetii del levereggio ammortizzatore devono essere ingrassati ogni
25-30 ore di utilizzo.

Svitare la forcella di collegomenio (1] e la leva a squadra (2). Togliere gli
scodellini [3), le guide cuscinetti (4] e pulire con cura tulli | pezzi con pe-
trolio. Dopo aver asciugate le gabbie a rullini, lubrificare a fondo e ri-
montare guide e scodellini.

Entretien des renvois de suspension arriere*

les roulements des renvois de suspension doivent éire graissés au bout
de 25 & 30 heures d'utilisation.

Déposer la fourchetie (1) ef le renvai (2). Sorfir les coupelles (3] et fes bo-
gues (4], Touf nettoyer au pétrole, lorsque les piéces sont séches, bien
graisser les roulements & oiguilles ef remettre en place les bagues et les
coupelles.



Kettenspannung, Kettenpflege

KTM Motorréder werden mit verschiedenen Sekunddrilbersetzungen aus-

geliefert. Durch die verschiedenen KettenradgréBen ergeben sich ver-

schiedene Mafe fir die Einstellung der Kettenspannung. Um die richtige

Kettenspannung fur lhr Motorrad zu ermitteln, empfeﬁlan wir folgende

Vorgangsweise:

- Fedem Sie mit einem Helfer das Motorrad hinten so weit ein, dafd Hin-
terradachse (1], Schwingarmdrehpunkt (2) und Kettenritzelmitielpunki
(3] fluchten. In dieser Position ist das hintere Kettenrad am weitesten
vom Ketterritzel entfernt.

— Die Kette sollie sich nun ohne groien Kraftaufwand 12-15 mm auf
und ab bewegen lassen (siehe Skizze). Nétigenfalls Kettenspannung
korrigieren.

- Nachdem Sie die Kettenspannung richtig eingestellt haben, enflasten
Sie das Hinterrad und suchen sich an der nun lockeren Ketie eine ein-
fache Methode zum Priifen der Keftenspannung (z.B. am Ende des
oberen Kettenglsitstickes kann die Kette 2 Fingerbreiten angshoben
werden. Beachlen Sie jedoch, daf sich bei Anderung der Sekundéri-
bersetzung auch dieses Maf3 dndert).

— Priifen Sie vor dem Festziehen der Steckachse, ob das Hinterrad mit
dem Vorderrad fluchtet.

Chain tension, chain maintenance

KTM motorcycles are supplied with a variety of secondary transmissions.

There are a variety of chain tension adjustments owing to the different

chain wheel sizes. We recommend that you proceed as follows in order

to determine the correct chain tension for your motoreycle:

— Push down the rear of the molorcycle with the aid of a helper until the
rear wheel axle (1], swingarm pivot (2] and chain pinion centre point
(3) are aligned. In this position the rear chain wheel is furthest away
from the chain pinion.

- It should now be possible to move the chain up and down 12 to 15
mm without great effort (cf. diagram). If necessary, correct chain len-
sion.

— After you have correctly adjusted the chain tension release compres-
sion on the rear wheel and lock for a simple method fo check the
chain tension of the loose chain (e.g. at the end of the upper chain sij-
ding piece the chain can be lifted two finger widths high. Please re-
member, however, that this measurement changes if the secondary
transmission is alfered).

- Before tighlening the axle check whether the rear wheel is aligned
with the ‘Eonr wheel,
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Tensione e manutenzione catena
| motocicli KTM sono disﬂaonibili con diversi rapporti di frasmissione se-
d

condaria. In funzione del diometro della corona variano anche i valeri

er la carretta registrozione della cafena; per eseguire correttaments

operozione & opporfuno procedere come segue:

- Forsi aivtare per spingere in basso il retrafreno fino a che perno ruota
(1), fulero forcellone [2) e centro del pignone catena (3) siano alli-
neali; in questa posizicne la corona si trova alla massima distanza
dal pignone.

- La catena deve poter essere spostata agevolmente in alio e in basso
per 12-15 mm [vedi disegno|. Se necessario, regolarne la tensione.

— Dopo aver registrato correftamente la tensione, scaricare la ruota po-
steriore e cercare un metodo semplice per controllare la tensione della
cafena (p.es.: la cafena puo’ essere sollevata di circa due dita all'alte-
zza del paitino guida). Attenzione: Variando i rapperti di trasmis-
sione, adeguare anche la misura in questione.

- Prima di bloccarne il perno, controllare |allineamenio della ructa po-
steriore con quella anteriore.
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Entretien de la chaine, tension

Les machines KTM soni livrées avec différentes démultiplications secon-

daires. Les diverses couronnes enfrainent des diffiérences de réglage pour

ce qui est de la tension de la chaine. Pour régler on procédera donc de

la manigre suivante:

~ Faire descendre la machine sur ses suspensions @ I'arriére de maniére
a ce que V'axe de rouve (1), l'axe du bras oscillant (2] et le cenire du
pignon de sorfie de boite (3] soit alignés. C'est dans cefte position
que la distance enire la couronne et le pignon est la plus importante.

- la chaine doit alors se mouvoir sans df!'}[i;cuﬂé vers le haut comme vers
le bas sur 12 & 15 mm (cf. Figure). Corriger la fension si nécessaire.

- lorsque la tension a été correctement réglée, on reléche la suspension
arriére et ['on cherche un repére qui permetira de vérifier o tension
de maniére plus simple. Ainsi, par exemple, le mou de [a chaine a
l'exirémité du guide peut éire de la valeur de deux doigts. Il faut tenir
compte foutefois que cefte valeur change si I'on modifie la fransmis-
sion secondaire.

- Avant de resserrer la broche de rove, vérifier que les deux roues sont
bien alignées.



Die Lebensdaver der Ketie hdingt zum GroBleil von der Pflege ab. Ketften
chne ORing sollten regelméBig in Petroleum gereinigt und anschliefend
in heifflem Kettenfett getrdnkt bzw. mit Keftenspray behandelt werden.
Bei der O-Ring-Ketle ist die Wartung auf ein Minimum reduziert. Die Rei-
nigung erfolgt am besten mit viel Wasser, Keinesfalls Birsten oder L&-
sungsmittel zum Reinigen verwenden. Nach dem Trocknen kann ein spe-
ziell fir ORing-Ketten geeignetes Keltenspray verwendet werden.
VORSICHT:

Beim Montieren des Keftenschlosses mull die geschlossene Seite der Si-
cherung immer in Laufrichtung sein. Kettenrdder und Kettenfihnungen
sollten bei dieser Gelegenheit ebenfalls auf Verschlei gepriift werden
und nétigenfalls ernevert werden.

HINWVEIS:

Wenn eine neuve Kette montiert wird, sollten auch die Kettenréider erneu-
ert werden. Neue Ketten niitzen sich auf alten, eingelaufenen Kettenrd-
dern schneller ab.

For long chain life, good maintenance is very imporiant. Chains without
O-rings should be cleaned in fireproof solvent regularly and afterwards
frearted with hof grease or chain spray.

Oing chains on the other hand are very simple fo clean. The best way is
to use lots of water, but never use brushes or cleaning liquids. Afier let-
fing the chain dry, you can use a special Owing chain spray.
CAUTION:

When mounting the chain masterlink clip, the closed side of the master-
link clip must peint in running direciion. Also check sprockets and chain
guides for wear, and replace if necessary.

NOTE:

If you mount a new chain, the sprockets should also be replaced. New
chains wear faster if used on old used sprockets.
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La catena normale [priva di O ring) va pulita regolarmente e lavata con
petrolio, quindi lubrificota con prodotio opposito.

La catena ,O ring” va pulita solo con acqua, quindi lubrificata con pro-
dofto specifico.

AVVERTIMENTO:

La maglia di giunzione va montata con la parte chiusa verso il senso di
marcia. Controllare sempre |'usura del pignone, della corona e dei pat
tini guida. Se necessario, sostituire questi particolari.

INDICAZIONE:

Se si monfa una catena nueva, si devono sosfituire anche pignone
corona.

il faut agir de maniére réguliére sur les tendeurs droit et gouche. La durée
de vie de lo chaine dépend en grande parlie de 'entrefien. les chaines
sans joints foriques doivenf étre neftoyées réguliérement au pétrole, puis
plongées dans de la graisse bouillanfe ou fraitées avec un aérosol spé-
cial.

les chaines @ joints toriques ne requiérent que pev d'enfretien. On les
neffoie & grande eau sans employer de brosse ni de décapant.
lorsqu'elles sont séches, on peut utiliser un aérosol spécial pour ces chai-
nes.

ATTENTION:

L'atiache ropide doil avoir son cété fermé vers ['avant dans le sens nor-
mal de rotation,

Il faut également vérifier Iétat du pignon ef de la couronne ainsi que du
guidechaine. les remplacer si nécessaire.

REMARQUE:

Quand on remplace la chaine, il vaut mieux remplacer aussi le pignon et
la couronne, car des dents usées usent prématurément la chaine,



Scheibenbremse

Allgemeines

Die Bremszangen dieser Modellreihe sind ,schwimmend” gelagert, das heift sie sind nicht fix mit der
Gabel bzw. dem Bremszangenirager verbunden. Durch den seitlichen Ausgleich wird immer eine optimale
Anlage der Bremsklétze an die Bremsscheibe erreicht.

Verwendungszweck der verschiedenen Bremsbelagqualitéten

Fir allgemeine Einsatzbedingungen empfehlen wir Bremsklétze mit organischem Belog. Fir extrem schmut-

zige Verhiilinisse (2.B. Wasser in Verbindung mit Sand und Schlamm) empfehlen wir Bremskltze mit Sin-

terbelag.

ACHTUNG:

- Wechseln Sie mindestens einmal jGhrlich die Bremsflissigkeit. Wenn Sie das Motorrad oft waschen,
sollte sie sogar &fter gewechselt werden. Bremsflissigkeit hat die Eigenschaft Wasser aufzunehmen. In
einer ,alten” Bremsflissigkeit kénnen sich dadurch bereits bei niederen Temperaturen Dampfblasen bil-
den und das Bremssystem féillt aus.

~ Bei KTM Motorradern dirfen nur Bremsflissigkeiten DOT 4 oder DOT 5 auf Alkoholbasis verwendet
werden. Keinesfalls Bremsfliissigkeiten auf Silikenbasis verwenden, da diese die Dichtelemente zer-
storen. Die Bremsanlogen werden von KTM mit ,VALVOLINE Bremsflissigkeit DOT 4” gefillt. Wir emp-
fehlen, diese Bremsflissigkeit auch spéter zu verwenden.

- Die Bremsflissigkeilsbehalter der Vorderrad- und Hinterradbremse sind so dimensioniert, daft auch bei
abgeniitzten Bremsklotzen kein Nachfiillen von Bremsflissigkeit erforderlich ist. Fallt der Bremsflissig-
keitsstand unter den Minimalwert, deutet dies auf UndfchI‘Een im Bremssystem bzw. lotal abgeniitzte
Bremsklotze hin.

- Betdtigen Sie nach dem Einbauen der Réder die Bremsen, damit sich die Bremsklstze an die Brems-
scheibe anlegen.

- Befdfigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanlage immer den Hand- bzw. FuBbremshebel, damit sich
die Bremsklttze an die Bremsscheiben anlegen und der Druckpunkt vorhanden ist.

VORSICHT:

Bringen Sie Bremsflissigkeit nicht mit lackierten Teilen in Beriihrung, Bremsfliissigksit greift Lack an!

Disc brakes

In general:
The new brakes uses a ,floating” mount. This means that the brake calipers are not solidly attached to the
fork or caliper carrier, which enabes it to ,float” for maximum braking contact.

Usage of the different brake pad types

For normal riding condifions, we suggest using organic brake pads. For very dirty conditions(i.e. water

mixed with sand or mud] we recommend using sintered brake pads.

WARNING:

~ Change brake fluid at least once a year. If the motorcycle is being washed very often, change brake
Huid more often. Brake fluid has the ability fo absorb water; therefore, if the brake fluid is ,old” it will
cavse the brake system to fail.

- DOT 4 or DOT 5 brake fluid on alcohol base only should be used in KTM motorcycles. Under no cir-
cumstances should brake fluids on silicone base be used since brake fluids of this type would destroy
the sealing elements. The brake systems are filled by KTM with , VALVOLINE disc brake fluid DOT 4%,
We recommend that this brake fluid be used continuously.

— The brake fluid reservoirs on the front and rear wheel brakes have been designed in such a way that
even if the brake pads are worn it is nof necessary to top up the brake fluid. If the brake fluid level
drops below the minimum either the brake system has o EGIJ:D or the brake pads are completely worn
down.

- After installing the wheels or after working on the brake calipers, use the brakes so that the brake pads
lie against the brake disc and the pressure point is established.

CAUTION:

Don’t let brake fluid get in contact with paint, it is an effective paint remover.
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Freni a disce

| freni a disco sono autoregistranti: il freno anleriore & flotiante, non & ciod collegato in mado fisso al

mozzo della ruola, e puod cosi compensare lateralmente il gioco ed oftenere un contatto oftimale con le po-

stiglie.

Consigli per l'utilizzo di pastiglie di tipo diverso

Dotazione standord: pastiglie in materiole organico [odatte o utte le condizioni di impiego). In condizioni

di impiego particolarmente gravose {acqua con sabbia e fango, ad esempic), si consiglia I'uso di pa-

stiglie in materiale sinterizzato.

ATTENZIONE:

- Dopo l'eventuale rimontaggio della ruota, azionare il freno per assestare le pastiglie a contaito del
disco

- Sosiituire il liquido freno almeno una volta I'anno; in case di lavaggi molto frequenti, sostituirlo piu
spesso

— Nei motocicli KTM possono essere utilizzati solo liquidi per freni DOT 4 0 DOT 5 @ base aleslica. Non
utilizzare mai liquidi per freni a base di silicone, dal momento che questi danneggiano le guarnizioni.
I circuifi frenanti vengono riempiti dalla KTM con ,VAIVOLINE fluido per freni DOT 47, liquido che vi
consigliamo di utilizzare anche in seguito.

= | recipienti di liquido freni del frenc anteriore e posteriore sono dimensionati in mode tale che non &
necessario un rabbocce neanche in caso di ceppi del freno consumati. Se il livello del liquido freno
scende al di softo del valore minimo, quesio indica perdite del sistema di frenatura o il consumo com-
plete dei ceppi del freno.

— Dopo ogni intervento sulla sistemo difreno, azienare lo leva o il pedale freno, per awvicinare le po-
stiglie al disco e ripristinare il correito punto di pressione.

AVVERTIMENTO:

Il liquido freni corrode la vernice.

Frein a disque

Généralites

Les pinces montées sur ces modeéles sont du fype flottant, c'estadire qu'elles ne sont pas montées rigides
sur la fourche ou leur support. Le fait quelles puissent se déplacer latéralement entraine un contact opti-
mal entre les plaquetfes et le disque.

Utilisation des différentes qualités de plaguettes

Pour ['vtilisation générale, nous recommandons les plaquettes classiques. Pour un usage dans des conditi-

ons extrémes (dans lo boue ou le sable mouillé par exemple), nous recommandons des plaquettes & garni-

lure frittée.

ATTENTION:

- Il faut changer au moins une fois par an le liquide de frein. Si la machine est lavée fréquemment, il faut
changer le liquide plus souvent, car il o tendance & se charger en eau. Dans un liquide altéré se for-
ment des bulles dés que la température augmente, et le circuit de freinage ne fonctionne alors plus cor-
rectement.

~ Pour les machines KTM il faut emplayer uniquement du liquide de frein DOT 4 ou DOT 5 & base d'al-
cool et jamais un preduit & base de silicone, qui détruirait les joints. L'usine utilise , VALVOLINE liquide
de frein DOT 4", que nous vous recommandons d'employer aussi.

-~ les bocaux de liquide de frein, pour le frein avant comme pour le frein arriére, ont des dimensions fel
les qu'il n'est pas nécessaire de rajouter de liquide lorsque les plaquettes s'usent. Si le niveau tombe
au dessous du minimum, c'est qu'il y a une fuite ou qu'il n’y a absolument plus de garniture sur les pla-
quethes.

~ Aprés avoir remonté la roue, il faut actionner le frein afin que les plaquettes prennent leur place.

~ Aprés avoir fravaillé sur le systéme de freinage, il faut toujours actionner le levier ou la pédale de frein
afin que les plaquettes prennent leur place contre le disque ef que I'on sente le point d'aftague.

— Ne pas faire iomber de liquide de frein sur la peinture, qui se frouverait alors affaquée.




Bremsfliissigkeitsstand vorne priifen

Der Bremsflissigkeitsbehdlter ist mit dem Handbremszylinder am Lenker
kombiniert und hat ein Schauglas. Der Bremsflissigkeitsstand darf bei
waagrechtem Behélter nicht unter die Mitte des Schauglases sinken.

Checking of brake fluid level - front brake

The brake fluid reservoir is finked with the hand brake cylinder at the
handlebar and the reservair is provided with an inspection glass. With
the reservoir in a harizontal position, the brake ﬁufdpfevel should not go
below middle of the glass. The reservoir should be kept completely full af
all times for best performance.

Druckpunkt einstellen

Als Druckpunkt wird jener Widerstand bezeichnet, der am Handbremshe-
bel spirbar wird, wenn die Bremskldize an die Bremsscheibe gepreft
werden. Mit der Einstellschraube (1) kann der Weg des Handbremshe-
bels von der Ausgangsstellung bis zum Druckpunkt verstellt werden. De-
durch kann der Wegg'nis zum Druckpunkt an jede Handgrofe angepaBl
werden.

HINWEIS: Beim Magura Handbremszylinder kann neben dem Druck-
punkt auch die Grundstellung des Handbremshebels mit der Schraube (2)
eingestellt werden, Diese Justierung vor dem Einstellen des Druckpunktes
durchfithren.

Sefting of pressure point

The pressure point is the point of resistance felt on the hand brake lever
when the brake pads contact the brake disc. The hand brake lever move-
ment from starf fo pressure point can be adjusted by adjustment screw
[1). This way the play can be adjusted o fit any size hand.

NOTE: With the Magura hand brake eylinder, the basic position of the
hand brake lever can be adjusted with screw (2] as well as the pressure
point. This adjustment has to be made before selting the pressure point.

Bremsklotze vorne kontrollieren i

Die Bremskloize sind von unten einzusehen. DIE BELAGSTARKE DARF 1
MM NICHT UNTERSCHREITEN,

VORSICHT:

Werden die Bremsklstze zu spét ernever!, sodaf} der Belag teilweise
oder zur Ganze abgeschliffen ist, schleifen die Stahlteile der Bremsklsize
an der Bremsscheibe. Dadurch |aBt die Bremswirkung stark nach und die
Bremsscheibe wird zerstért,

Check the front brake pads

The brake pads can be inspected from below. THE LININGS MUST BE AT
LEAST 1 MM THICK.

CAUTION:

If the brake pads are reploced too late so that the lining is partly or enfi-
rely worn away, the steel components of the brake pad will rub against
the brake disc, imparing the braking effect and desiroying the brake disc.
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Controllo livello liquido anteriore

| serbatoio del liquido fa corpo unico con la pompa di cemands posta
sul manubrio ed & prowisto di una spia di ispezione: con serbatoio in po-
sizione erizzontale, il livello del liquido non deve mai scendere sotfto la
mezzaria della spia.

Vérification du niveau du liquide de frein avant
le bocal de liquide de Fein est situé sur la poignée au guidon avec le
maitre-cylindre. Il posséde un regard sur sa face. Lorsque le bocal est @
['horizontale, le niveau de liquide ne doit pas se situer sous le niveau du
regard.

Registrazione punto di pressione

|corsa a vuoto leva freno)

Il punio di pressione si identifica con la resistenza percepita sulla leva di
comando quando le pastiglie vengono a conlatte col disco. La vite (1)
consente la regolozione della corsa della leva, dall'inizio sino al punto di
pressione, in funzione della struttura della mano.

AVVERTENZA: la pompa Magura prevede la posibilita’ di regolare olire
alla corsa anche la posiziene di riposo della leva, atiraverso la vite (2);
tale registrozione va effetuaia prima della regolozione corsa.

Réglage du frein

On sent une légére résistance a la poignée lorsque les plaguettes atia-
quent le disque. Avec la vis de réglage (1) on peut déterminer la course ¢
vide de la poignée et adapter ainsi ¢ la largeur de la main dv pilote.
REMARQUE: A cété du réglage du point d'aftaque, le maitre-cylindre
Magura perme! également un régloge de lo position du levier. Ce
réglage s'effectue avec la vis (2] avant le réglage du point d'attaque.

Controllare delle pastiglie del freno anteriore

| ceppi del freno vanno controllati dal basso. 1O SPESSORE DELLE PA-
STIGLIE NON DEVE ESSERE INFERIORE A 1 MM.

AVVERTIMENTO:

Qualora i ceppi del freno dovessero venire sostiluiti troppo lardi, co-
sicché la pastiglia risulti parzialmente o interamente consumate, la parti
di acciaio dei ceppi del freno slittano centro il disco del frene. Cié com-
porta una diminuzione notevole dell’effetio frenante e la distruzione del
disco del freno.

Vérification des plaquettes de frein a I’avant

On contrdle les plaquettes par en dessaus. 'EPAISSEUR DE LA GARNI-
TURE NE DOIT PAS ETRE INFERIEURE A T MM.

ATTENTION:

Si 'on attend trop pour changer les plaquettes et que, par exemple, il ny
a plus de garniture, cest le méfal de la plaquette qui frotte contre le dis-
que. le frainage est alors inefficace et le disque est irmémediablement en-
dommagé.



Bremskl6tze vorne erneuvern (Brembo|*

Bolzen (1) mit sinem Dorn etwa 10 mm nach links herausschiogen. Die

beiden Sechskantschrauben (2) abschrauben und Bremssattel nach hinten

aus der Bremsscheibe ziehen. Der Bremsschlauch bleibt dabei ange-

schlossen. Bolzen herausziehen und Bremsklstze aus der Bremszange

nehmen. Bremssaitel und Bremssatteltréiger mit Druckluft reinigen, Man-

schetten der Fihrungsholzen auf Beschadigung priifen und F'ﬁlrungsbol-

zen notigenfalls fetten. Neve Bremsklétze in umgekehrier Reihenfolge

montieren und Bremssatteltriiger festschrauben.

Beochten Sie beim Monfieren der Bremsklétze, daB das Gleitblech (3) im

Bremssattelirager und die Blatifeder (d) richtig sitzen. Der Bolzen (1) mud

Z‘.i’r einem Dom bis zum Anschlog in die Bremszange geschlagen wer-
en.

ACHTUNG:

Betdfigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanlage immer den Hand- bzw.

FuBbremshebel, damit sich die Bremsklétze on?egen und der Druckpunkt

vorhanden ist.

Replace front brake pads (Brembo)*

Drive out bolt {1} with a mandrel approx. 10 mm fo the left. Unscrew the
twe hexagon screws (2) and pull caﬁ;;er backward out of the brake disc.
The brake hose will remain connected. Pull out bolt and take brake pads
out of the caliper.

When mounting the brake peds, be sure to check for correct fit of the sli-
ding metal-sheet (3| in the caliper carriers and of ihe leaf spring (4). By
using @ mandrel, the bolt (1] must be driven home info the caliper up fo
the sfop.

WARNING:

After installing the wheels or after working on the broke calipers, use the
brakes so that the brake pads lie against the brake disc ancﬁﬁe pressure
point is established.
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Sostituzione delle pastiglie del freno anteriore Brembol*
Espellere il perno (1) con un mandrine per circa 10 mm a sinistra. Svitare
le due viti a testa esagenale (2 ¢ firare all'indietro la pinza dal disco dei
freni. Il ubo dei freni rimane collegato. Estrarre il perno e i ceppi dei
freni dalla pinza.

Accertarsi durante il mentaggio dei ceppi che la lamiera scorrevale [3)
nel supporto della pinza e la malla (4] siano ben fermi. Il perno (1) deve
essere spinto fino alla battuta di arresto nella pinza, dando dei colpi con
un mandrino.

ATTENZIONE:

Dopo ogni intervente sulla sistemo di freno, azionare la leva o il pedale
freno, per awvicinare le pastiglie al disco e ripristinare il corretto punto di
pressione.

Remplacement des plaqueties a I'avant (Brembo)*
Avec un jet, chasser d'environ 10 mm la goupille (1) vers la gauche. En-
lever les deux vis six-pans (2) et dégager la pince dv disque en firant vers
I'arriére. La durite reste branchée. Enlever la goupille et déposer les plo-
quettes,

lors du montage des plaquettes, faire atiention & ce que la t5le de gui-
dage (3] de la pince et lo lame de ressort (4] soient bien en place. Avec
un jet, enfoncer la goupille (1] jusqu'en buige.

ATTENTION:

Aprés avoir iravaillé sur les ystéme de freinage il fout toujours aclionner
le levier ou la pédale de frein afin que les plaqueties prennent leur place
contre le disque ef que I'on sente le point d'attaque.



Vorderradbremse entliften*

- Um die Vorderradbremse grindlich entliften zu kénnen, muf diese ausgebaut
werden. Die Bremsklgtze bleiben im Bremssattel.

- Handbremszylinder waagrecht im Schravbstock fixieren, Bremsschlauch mag-
lichst waagrecht verlegen und Bremssattel so auf die Werkbank legen, dc%
die Enlifungsschraube oben ist [siehe Abbildung).

~  Deckel des Vomatshehélters am Handbremszylinder abnehmen und mir VAL
VOUNE Bremsflissigkeit DOT 4" auffillen.

~ Einen transparenten Benzinschlauch mit ca. 5 mm Innendurchmesser auf die
Entliftungsschraube stecken u. in ein Gefal fihren.

—  Mit dem Handbremshebel 4-5 mal pumpen, bis ein Widerstand spirbar wird
und Handbremshebel auf Druck festhalten.

- Entliftungsschraube &ffnen und Handbremshebel bis zum Anschlag betatigen.

- Der Handbremshebel darf erst nach dem Festziehen der Entliftungsschraube
entlastet werden.

~ Dieser Vorgang ist sooff zu wiederholen, bis sichergestellt ist, daflb nur mehr
luftfreie BremsHissigkeit durchgepumpt wird.

~ Wahrend des Entliftungsverganges mub natiirlich am Vorratshehalier Brems-
ElijS.sigkeH nachgefillt werden, damit nicht wieder Luft ins Bremssystem ge-
angt.

- Umgsicherzusieﬂen, daB sich hinter dem Bremskolben keine Luft mehr befindet,
Entliiftungsschraube  &ffnen und Bremskolben bis zum Anschlag zuriick-
driicken. i

— Bremskolben durch Befdtigen des Handbremshebels herauspumpen, bis die s
Bremsklétze ca. 4 mm Abstand haben.

- Vorratsbehdlter bis 3 mm unter die Oberkante ouffillen und Deckel montieren.

- Bremsaonlage montieren.

ACHTUNG:

Betdtigen Sie nach Arbeilen on der Bremsanlage immer den Hond- bazw,

FuRbremshebel, damit sich die Bremskldize an die Bremsscheibe anlegen und der

Druckpunkt vorhanden ist.

&
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Bleed the front brake*

~ In order to bleed the front brake throughly, it musi be removed. The brake
pads remain in the brake coliper.

—  Hold the hand brake cylinder horizontally in a vice, adjust the brake hose as
nearly horizonfally as possible and lay the brake caliper on the work bench in
such a way that the bleed nipple faces upwards. (See illustration.

= Remove the cover from the fluid reservoir on the hand brake cylinder and fill it
up with fresh , VAIVOLINE disc brake fluid DOT 4.

— Attach a length of transparent gasoline hose with an inside diameter of approx. 5 mm fo the bleed nipple and put
the end of the hase into an container.

—  Pump the hand broke lever 4 or 5 times until the resistance is noficeable and hold the hand brake lever against the

essure.

- FJJO"pen the bleed nipple and press the hand brake lever against the end stop.

— The hand brake lever may only be beleased after the bleed nipple is fightened.

— This procedure is fo be repeated until it is ensured that only brake fluid without air bubbles is pumped through. Of
course, brake fluid must be added during the bleeding procedure fo prevent air from entering into the brake sysiem
again.

- fngorder to ensure that there is no air left behind the brake piston, open the bleed nipple and press the brake piston
back against the end siop.

— Press the hand brake lever to pump out the brake piston until the broke pads have a separation of approx. 4 mm,

~ Fill the fluid reservair up to 3 mm below the upper edge und replace the lid.

— Install the brake system.

WARNING:

After installing the wheels or after working on the brake calipers, use the brakes so that the brake pads lie against the

brake disc and the pressure point is esiablished.
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Spurgo freno anteriore*

—  Per effeftuare uno spurgo completo del freno anferiore & necessario smontare
I'impiante, losciando perd le pastiglie montate.

- Fissare la pompa in una morsa, perfetfamente crizzontale, posizionare anche
il tubo Flessibile il pit possibile orizzoniale e metiere lo pinza sul banco in
medo che la vite di purgo sia in alto [vedere figura).

- Togliere il coperchio del serbatoio e riempire con liquide freni ,VALYOLINE
fluido per freni DOT 4".

- Collegare allo vite di spurgo un tubo elasfice e trasparenie [iubetto benzina)
con diometro interno di 5 mm circa, & infrodurlo in un recipiente.

- Effeftuare quattro o cingue pompate con la leva, sino a percepire una forfe re-
sistenza; mantenere la leva in pressione.

—  Aprire lo vite di spurge ed azionare la leva a fonde.

- Rilosciare lo leva solo dopo aver serrafo a fondo la vite di spurgo.

— Ripefere la procedura pit velte, fino a che si & sicuri che il liquido pompato
sia privo di bolle d aria,

— Duranie lo spurgo si deve prowedere naturalmente al continue rabbocco del
|iquido nel serbatoio, onde impedire |'ingresso di aria nel circuito.

~  Per eliminare I'eventuale oria diefro ai pistoncini, aprire la vite di spurgo e
spingere all'internc e a fondo i pistoncini stessi.

Sl

: sty X g S - .
- SR - Ripesizionare i pistoncini con alcune pompate della leva, in mode che le pa-

stiglie sporgane di 4 mm circa.
- Riempire il serbatoio finc a 3 mm softo il borde superiore e montare il co-
perchio.
—  Rimontare |'impianto.
TTENZIONE:
Dope ogni intervento sulla sistema di freno, azionare la leva o il pedale freno,
per awvicinare ls pastiglie ol disco e ripristinare il correfio punto di pressicne.

Purge du frein avant*

—  Pour purger @ fond le frein avant, il fout le démanier. les ploqueftes restent en
place dans le pince,

- Fixer le maitrecylindre & horizontale dons "élou, Mefire la durite autant que
possible @ 'horizontale et poser la pince sur 'éfabli de maniére é ce que lo
vis de purge soit sur le dessus (cf. llustrafion].

- Enlever le couvercle du bocal du maitrecylindre ef remplir avec du liquide de
frein neuf , VALVOLINE liguide de frein DOT 4",

—~ Enfiler sur la vis de purge une durite d'essence iransparente d'un diaméire intérieur de 5 mm environ; faire aboutir
cette durite dans un récipient.

- Pomper 4 ou 5 fois avec la poignée de frein jusqu'a ce qu'une résistance se fasse sentir; maintenir la pression.

- Quvrir la vis de purge ef amener la poignée de ?rer'n en butée.

- Relécher la poignée de frein seulement aprés avair fermé la vis de purge.

- Répéter l'opésation jusqu’d ce qu'il n'y aif plus aucune bulle dans le liquide qui sort.

— Il convient évidemment de rajouter constamment du liquide dans le bocal pour ne pas pomper de I'air.

—  Pour &ire siir qu'il n'y a plus d'air derriére le piston, ouvrir la vis de purge et repousser le pision & fond.

— Faire ressoriir le pisfon en actionnant la poignée de frein et de maniére & ce qu'il y aif un écart d'environ 4 mm
enire les plagquettes.

— Remplir le bocal jusqu'a 3 mm du bord supérieur et remetire le couvercle,

- Reposer le systéme de freinage.

ATTENTION:

Aprés avoir travaillé sur le systéme de freinage, il faut foujours actionner le levier ou la pédale de frein afin que les pla:

quettes prennent leur place conire le disque et que I'on senfe le point d'affaque.




Fufibremshebel
Die Grundstellung des Fulbremshebels kann durch Verdrehen der An-
schlagschraube (1] veréndert werden. Mit der Kolbenstange (2) mul3
dann der Leerweg am FuBbremshebel eingastellt werden.

Der Fuflbremshebel muf} auBen gemessen einen Leerweg von 3-5 mm
haben. Erst dann darf die Kolbenstange den Kolben im Fullbremszylinder
bewegen {am stérkeren Widerstand des FuBbremshebels zu erkennen).
Ist dieser Leerweg nicht vorhanden, baut sich bei Befrieb im Bremssystem
Druck auf, dadurch wird das Hinterrad gebremst.

Foot brake pedal

The basic position of the foot brake pedal can be altered by turning the
stop pin [1). The free play at the foot brake pedal must then be adjusted
by means of the piston rod [2).

Measured on the outside, the foot brake pedal must have 3-5 mm of free
play, before the push rod can move the piston in the brake cylinder {io be
recognised from the resistance on the foof brake pedal). If this free play is
not present, then pressure can build up in the brake systsm when driving,
causing the rear wheel o broke.

Bremsfliissigkeitsstand hinten priifen

Der Vorratsbehalter fir die hintere Scheibenbremse befindet sich auf der
linken Fahrzeugseite neben der Vergasermanschette. Der Bremsflissig-
keitsstand dc:rfg bei senkrecht abgestelllem Fahrzeug nicht unter die
LMIN"-Markierung sinken.

Checking brake fluid level rear

The reservoir for the rear disc brake is located on the lefthand side of the
vehicle next fo the carburettor collar. The brake fluid level may not drep
below the ,MIN" marking when the vehicle is in an upright pesition.

Bremskl&tze hinten kontrollieren

Die Bremskldtze sind von hinten einzusehen. DIE BELAGSTARKE DARF
1 MM NICHT UNTERSCHREITEN.

VORSICHT:

Werden die Bremsklstze zu spét ernevert, sodaP der Belag teilweise
oder zur Génze abgeschliffen ist, schleifen die Stahlieile der Bremsklétze
an der Bremsscheibe. Dadurch |6l die Bremswirkung stark nach und die
Bremsscheibe wird zerstort.

Checking the rear brake pads

The brake pads can be inspected from rear. THE LININGS MUST BE AT
LEAST 1 MM THICK.

CAUTION:

if the brake pads are replaced too late so that the lining is partly or enfi-
rely worn away, the steel componenis of the broke pad will rub ogainst
the brake disc, imparing the braking effect and destroying the brake disc.
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Leva freno

Lo posizione a riposa della leva freno puo’ essere modificata ruotando la
vite di arresto (1). Regolare poi la corsa o vuoto della leva agendo
sull'astina di comando pompa (2).

La corsa a vuote della leva deve essere di 3-5 mm, misurata sul pedale;
solo in questo caso si assicura il corretio azionamento del fottante nella
pompa [riconescibile dalla maggior resistenza opposta dal pedale). In
mancanza di quesio gioco, durante I'use si crea all'interno del sistema
una sovrapressione, e di conseguenza la ruota posteriore resta frenata.

Pédale de frein

La position de base de la pédale de frein peut éire modifiée en tournant
la vis cle butée (1). La garde se régle ensuite au moyen de la tige de pi-
ston (2).

La pédale doit avoir, mesurée & son extrémité, une course & vide de 3 &
4 mm. C'est sevlement aprés cetfe garde que la tige de pistor doit ac-
tionner le piston dans le maitre-cylindre fon sent alors une résistance plus
importante). Si cefte garde n'existe pas, il se crée une surprassion dans le
systéme de freinage et la roue se trouve freinée.

Controllo livello liquido freno posteriore

Il serbatoio liquido freno posteriore e ubicato sulla fiancata sinistra a fi-
anco del monicotto carburatore. A motociclo orizzontale, il livello non
deve scendere sotto il riferimento , MIN”.

Contréle du niveau de liquide de frein

le bocal de liguide de frein pour le frein arriére se trouve & gauche @
cété de la pipe d’admission. Lorsque lo machine est bien d'aplomb, le ni-
veau de doit pas se situer sous le repére ,MIN”.

Controllare le pastiglie del freno posteriore

le pastiglie del freno vanno controllate dal lato posteriors. LO SPESSORE
DELLE PASTIGLIE NON DEVE ESSERE INFERIORE A 1 MM.
AVVERTIMENTO:

Qualora le pasfiglie del freno dovessero essere sostituite troppo tardi, co-
sicché la pastiglia risulti parzialmente o interamente consumata, la parti
di accigio dei ceppi del freno slittano contra il disco del freno. Cid com-
porta una diminuzione notevole dell’effetto frenante e il deterioramento

del disco del freno.

Vérification des plaquettes de frein a I’arriére

On contréle les plaquettes par. I'EPAISSEUR DE LA GARNITURE NE
DOIT PAS ETRE INFERIEURE A T MM.

ATTENTION:

Si l'on aftend frop pour changer les plaguettes et que, par exemple il n’y
a plus de gamiture, c’est le métal de la ploquette qui frotte contre le dis-
que. le freinage est alors inefficace et le disque esf irrémédiablement en-
dommagé.



Bremskl6itze hinten ernevern (Brembo)*

Hinterrad ausbauen. Bremssatteliréiger (1) so weit Richtung Bremskolben
driicken, bis der Bremsklotz {2) an den Fihrungsbolzen (3] ausgehéngt
werden kl::lnn.

Zweiten Bremsklotz (4) aus dem Bremssattelfrdger nehmen. Bremssatiel

und Bremssattelirdger mit Druckluft rs'miﬁen, Manschetien der Fiihrungs-

bolzen ouf Beschadigung prisfen und Fihrungsbolzen nétigenfalls fetten.
Neue Bremsklatze montieren.

Hinterrad einbauen, dabei das Gewinde von Steckachse und Alumutter
reinigen und frisch fetten, um ein Fesigehen des Gewindes zv vermeiden.
ACHTUNG:

Befdtigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanlage immer den Hand- bzw,
FuBbremshebel, damit sich die Bremsklétze an die Bremsscheibe anlegen
und der Druckpunkt vorhanden ist.

Replacing the rear brake pads (Brembo)*

Remove the rear wheel. Press the brake caliper carrier (1) so far in the di-
rection of the brake piston that the brake pad (2] can be hung out on the
guide pins (3).

Remove the second brake pad (4] from the brake caliper carrier. Clean
the brake caliper and brake caliper carrier with compressed air, check
the rubber sleeves on the guide pins for domage and lubricate the guide
pins if necessary. Install new brake perds,

Install the rear wheel, cleaning and applying fresh grease fo the threads
of the shaft axle and the aluminium nuis in order to prevent the threads
from seizing.

WARNING:

After instolfling the wheels or after warking on the brake calipers, use the
brakes so that the brake pads lie against the brake disc and the pressure
point is established.
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Sostituzione le pastiglie del freno posteriori (Brembo)*
Smontare la rueta posteriore. Spingere il supporio pinza (1) in direzione
del pistoncine, fino o che la pastigla (2) pud essere sganciata dalla
spina di posizionamento (3).

Togliere f; seconda pastiglia (4] dal supporto pinzo; pulire pinza e relo-
tivo supporic con aria compressa, controllare lo stato delle guarnizioni
delle spine di posizionamento e, se necessario, ingrossore le spine. Mon-
tare le nuove paostiglie.

Rimontare la ruota posteriore, ripulendo prima sia il filetto del perno
ruota che il dado in alluminio.

ATTENZIONE:

Dopo ogni intervento sulla sistemo di freno, azionare la leva o il pedale
freno, per avvicinare la pastiglie al disco e ripristinare il carretto punto di
pressione.

Remplacement des plaquettes a I’arriére (Brembo)*
Déposer la rove arriére. Repousser le support de pince [1) vers le piston
de maniére & pouvoir dégager la plaguette (2) ou niveau des téions de
guidage (3).

Sortir la deuxiéme plaguetfe [4]. Nettoyer la pince et son support & l'air
comprimé, vérifier I'éiat du soufflef des tétons de guidage et groisser ces
derniers si nécessaire. Metire en place les nouvelles plaqueties.

Reposer la roue arriére et graisser le filetage de la broche et de I'écrou
en aluminium afin d'éviter fout grippage.

ATTENTION:

Aprés avoir travaillé sur le systéme de freinage, il faut foujours actionner
le lavier o la pédale de frein afin que les plaquettes prennent leur place
contre le disque et que I'on sente le point d'attaque.



Hinterradbremse entliiften (Brembo)*

- VerschluBschraube entfernen und Behélter mit , VALYOLINE Bremsfliis
sigkeit DOT 4” quffijllen.

- Einen transparenten Benzinschlauch mit ca. 5 mm Innendurchmesser
auf die Entlufiungsschraube (2] stecken und in ein Gefaf fiihren.

- Mit dem FuBbremshebel 4-5 mal pumpen, bis ein Widerstand spirbar
wird und FuBbremshebel auf Druck festhalten.

~ Entliftungsschraube &ffnen und FuBbremshebel bis zum Anschlag
durchireten.

— FuBbremshebel erst nach dem Festzishen der Entliftungsschraube ent-
lasten.

- Dieser Vorgang ist so off zu wiederholen, bis sichergestellt ist, daf3 nur
mehr |uftfreie Bremsflissigkeit durchgepumpt wird.

- Wihrend des Entliiflungsvorganges muB loufend am Behélter Brems-
fiissigkeit nachgefillt werden, damit nicht wieder Luft ins Bremssystem
gelangt.

— Nach Beendigung des Enflifrungsvorganges nochmals Behdilfer bis
zur  MAX"-Markierung auffillen u. Decﬁel samt Gummibalg montieren.

— AbschlieBend Leerweg des FuBbremshebels priifen.

Bleeding the rear brake (Brembo)*

~ Remove the fluid reservoir cover and top off the reservoir with ,,VAL-
VOLINE disc brake flvid DOT 47,

~ Attach a length of clear fluid hose (5 mm diameter] fo the bleed nipple
(2) on the broke coliper, and drop the end of the hese info a contai-
ner fo hold the overflow fluid.

— Pump the brake lever approx. 4 to 5 times, then, while holding pres-
sure against the lever, open the bleed nipple. If there is any air in the
system you will see bubbles coming out of ihe bleed nipple.

— Close the bleed nipple and release the lever and pump it back up
again. Do not release the lever unless the bleed nipple is closed,

— Repeat the process of pumping and then opening the bleed nipple
until no more air bubbles are visible in the expelled fluid.

- While repeating the bleeding operation, check the fluid level in the re-
servoir and top up if necessary, fo preven air from getting info the sy-
stem. Do not let the reservoir run out of fluid!

— Affer completing the bleeding procedure, fill the fluid reservoir up fo
the ,, MAX" marker an replace the top with the rubber bellows.

- Finally, check the free play of the foot brake pedal.
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Spurgo freno posteriore [Brembo)*

— Togliere | coperchio e rismpire il serbatoio con liquido , VAIVOLINE
fluido per freni DOT 4",

- Collegare un tubo elastico e trasparente (fubetto benzina) con diame-
fro interna 5 mm alla vite di spurgo (2] ed introdurlo in un recipiente.

- Azionare quattro o cinque volie il pedale, sino a percepire una forte
resistenza e mantenere il pedale in pressione.

- Aprire la vite di spurgo ed azicnare a fondo il pedale freno.

~ Rilascicre il pedale solo dopo aver serrato a fondo la vite di spurgo.

~ Ripetere la procedura pid volte, fino a che si & sicuri che il liquide
pompato sia privo di bolle d'aria.

— Durante lo spurgo, si deve provvedere naturalmente ol continuo rab-
bocco del fiquijio nel serbatoio, onde impedire |'ingresso di aria nel
circuifo.

- Ultimata la procedura di spurgo, riempire di nuovo il serbaioio sino al
;egno MAX" & montare il coperchio complefo di membrana a sof-
ietto.

- Controllare infine la corsa a vueto del pedals frena.

Purge du frein arriére (Brembo)*

- Enlever le bouchon et remplir le bocal de liquide de frein , VAIVO-
LINE liquide de frein DOT 4”.

~  Enfiler sur la vis de purge (2} une durite transparente d’environ 5 mm
de diamsire intérieur et lo faire aboulir dans un récipient.

~ Pomper 4 ou 5 fois avec la pédale jusqu’a sentir une résistance ef
maintenir la pédale en pression.

— OQuwiir la vis de purge et amener la pédale en butée.

— Relacher la pédale seulement lorsque la vis de purge a été refermée.

~ Répéter l'opération jusqu'a ce que I'on soit sir qu'il n'y a plus d’air
dans le circuit.

— Il faut constamment remettre du liquide dans le bocal durant cette
opération afin qu'il n'y ait pas d'enirée d'air.

- lorsque la purge est terminée, remplir ¢ nouveau le bocal jusqu’au
repere ,MAX" et remonter le couvercle avac son cacutchouc,

- Vérifier la garde de la pédale.



Vorderrad aus- und einbauven

Zum Ausbauen des Vorderrades ist das Motorrad om Rahmen aufzu-
bocken, domit das Yorderrad den Boden nicht mehr berthrt. Bund-
schraube (1) I8sen und die 4 Klemmschrauben (2) an den Gabelféusten
lockern. Tachowelle vom Tachoantrieb abschrauben. Vorderrad halten,
Steckachse (3) herausziehen, Vorderrad vorsichtig aus der Gabel neh-
men und Tachoantrieb (4) von der Nabe nehmen.

VORSICHT;

Bei ausgebautem Varderrad die Handbremse nicht betdtigen.

Vor dem Einbauen des Vorderrades den Wellendichiring (5} und die Laul-
flache (4] am Tachoantrieb reinigen und fetten.

Beim Einbauen des Vorderrades Tachoantrieb in die Nabe stecken und
Bremsscheibe in die Bremszange einfihren. Die Zunge (7] des Halteble-
ches an der Flachstelle der Gabelfaust anliegen lassen und Steckachse
ohne Gewaltanwendung monfieren. Tachowelle anschlieflen.
Bundschraube montieren und mit 50 Nm festziehen. Motorrad vom Stéin-
der nehmen und Gabel einige Male kriiftig einfedern, damit sich die Ga-
belhelme ausrichten. Abschlieflend die Klemmschrauben festziehen.
ACHTUNG:

Betdtigen Sie nach dem Einbauen des Vorderrades immer die Hand-
bremse bis der Druckpunkt vorhanden ist.

Dismounting and mounting the front wheel

To remove the front wheel, jack the moforcycle up by the frame so that the
front wheel no longer touches the ground. loosen the collar screw (1),
and the 4 clamping screws (2] on the fork fists. Screw off the speedc-
meter drive cable from speedometer drive. Hold the front wheel, pull out
the axle [3] remove front wheel carefully from the fork and toke speedo-
meter drive (4] off the hub.

CAUTION:

Do not operate the hand brake when the front wheel has been dismoun-
ted.

Pricr fo mounting the front wheel, clean and grease seal (5) and running
surface (6] at the speedometer drive.

When mounting the front wheel, insert speedometer drive info the hub,
and infroduce grake disk into brake caliper. Let fongue (7) of the refai-
ning metal sheet be in cantact with the flat area of the fork fist and mount
axle without forcing it on. Fasten speedometer drive cable. Mount the
collar screw and tighten with 50 Nm. Take the motorcycle off the stand
and bounce the fork hard a few fimes to align the fork spars. Then screw
clamping screws tight.

WARNING:

After mounting the front wheel, keep operating the hand brake until the
pressure poinf refurns.
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Smontaggio e montaggio della ruota anteriore
Per smontare la ruota anteriore la motocicletta deve essere appoggiata
su un cavalletto al telaio, in modeo che la ruola anteriore non tocchi piv il
suolo. Svitare la vite a colletio (1) e allentare le 4 viti di arresto (2] alle
estremita della forcella. Svitare il albero tachimetrico dal attuatore tachi-
metrico. Tener ferma la ruota anteriore, sfilare il semiasse |3). Estrarre
con cautela la ruola anferiore dalla forcella ed estrarre I"attuatore tachi-
mefrico (4) dal mozzo.

AVVERTIMENTO:

MNon azionare il freno o mano quande la ructa anteriore & smontata.

Prima di montare la ructa anteriore, pulire e ingrassare la guarnizione
ad anglle dell'albero (5] e il baftistrada (6) sull‘attuatore tachimeirico.
MNel montare la ructe anteriere, infilare atuaiore tachimetrico nel mozzo
e infrodurre il disca del frena nella pinza del freno. Far aderire la lingua
[7) della lamiera di supporto al punto piatte del pugne della forcella e
montare il semiasse senza forzare. Fissare il albero tachimetrico.
Montare la vite a colletto e fissare con 50 Nm. Togliere le mofo dal ca-
valletto e premere la forcella alcune volte negli ammortizzatori affinché si
regoline i longheroni della forcella. Infine serrare le vifi di arresto.
ATTENZIONE:

Dopo aver moniato la ruota anferiore azionate sempre il freno & mano
finche & presente il punto di pressicne.

Dépose et pose de la rouve avant

Pour déposer la roue avant, il faut caler la moto sous le cadre de manigre
d ce que la rove ne porie plus sur le sol. Dévisser 'écrou & épaulement
(1) et les 4 vis [2) de la fixation d’axe. Dévisser le flexible de compieur
du commande compteur. Tenir la reue avant. Retirer I'axe (3). Retirer la
rove avani avec précaution de la fourche et soulever le commande comp-
teur (4] du moyeu.

ATTENTION:

Ne pas actionner le frein lorsque la rove est déposée.

Avant de monter lo roue avant, il faut netfoyer et ensuite graisser la joint
SPY (5} et la surface de roulement (6] du commande compteur.

Lors du montage de la roue avant, il faut enficher le commande du comp-
teur dans le moyeu et introduire le disque & frein dans la pince. Placer la
languette (7) de la téle de maintien contre 'endroit plat du corps de la
fourchetie et monfer 'axe sans faire usage de la force. Fixer le flexible de
compteur. Visser I'écrov & épaulement el le serrer & 50 Nm. Mettre lo
molo sur ses roves et actionner la fourche plusieurs fois & fond ofin de
faire disparaitre les contraintes dans les bas de fourche. Resserrer les 4
vis de fixation d'axe.

ATTENTION:

Quand la rove est en place, toujours aclionner le frein de maniére é ce
que les plaquettes prennent leur place.



Hinterrad aus- und einbauen
Motorrad am Rahmen cufbocken, damit das Hinterrad den Boden nicht
beriihri. Bundmutter (1) abschrauben, Hinterrad festhalten und Steck-
achse (3) so weit herausziehen, dal das Hinterrad frei ist, der Bremszan-
gentréiger aber noch gehalten wird. Hinterrad se weit als méglich nach
vorne schieben, Kefte vom Kettenrad nehmen und Hinterrad vorsichtig
avs dem Schwingarm nehmen.

VORSICHT:

- Bei ausgebautem Hinterrad die FuBbremse nicht betétigen.

— Wird die Sieckachse ausgebaut, sind die Gewinde der Steckachse
und der Bundmutter griindlich zu reinigen und frisch zu fetten, um ein
Fesigehen des Gewindes zu vermeiden.

Der Einbou erfolgt in sinngemdaf umgekeshrier Reihenfolge. Vor dem Fest-
ziehen der Bundmutier mit 100 Nm das Hinterrad nach vorne driicken,
damit die Keftenspanner an den Spannschrauben anliegen.
ACHTUNG:

Beidtigen Sie nach dem Einbau des Hinterrades immer die FuBbremse,
bis der Druckpunkt vorhanden ist.

Dismounting and mounting the rear wheel

Jack the motorcycle up by ihe frame so that the rear wheel no longer tou-

ches the ground. Loosen the collar screw (1), hold the rear wheel pull out

the axle (3] until the rear wheel is free but the brake caliper support is still
held. Push the rear wheel as far forward as possible, take the chain from
the chain wheel and carefully take the rear wheel out of the control arm.

CAUTION: .

- Do ndor operate the foot broke when the front wheel has been dismo-
unted.

— If the axle is dismounfed, clean the thread of the axle and collar nut
thoroughly and apply a new coat of grease fo prevent the thread from
jamming.

The rear wiee;‘ ¢s remounied in reverse order. Before tightening the collar

nut with 100 Nm, push the rear wheel forwards so that the chain tensio-

ners lie on the tension screws,

WARNING:

Affer mounting the rear wheel, keep cperating the foot brake until the

pressure point refurns.
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Smontaggio e montaggio della ruota posteriore
Appoggicre la motocicletta su un cavalletto al telaio, in medo che la
ructa pasteriore non tocchi pit il suclo. Svitare il dado a colletto (1), te-
nere salda la ruola posteriore ed esirarre il perno finché (3] la ruota po-
steriore ¢ libera, ma il supporto della pinza del frenc & ancora tenuto.
Spingere la ruota posteriore il pit avanti possibile, fogliere la catena dal
rocchetio e prelevare con cautelo la ruota posteriore dal braccio oscil-
lante.
AVVERTIMENTO:
— Non azionare il frenc a pedale quandoe la ructa posteriore & smon-
fata,
- Se il perno viene smontato accorre pulire accuratamente le filetiature
del perno e del dedo o colletto ingrassandoli per evitare un incepp-
arsi della filettatura,

Per il montaggio si proceda in senso inverso. Prima di serrare il dado a
colletto con 100 Nm spingere in avanti la ructa posteriore affinché i ten-
dicatena siano a contatto delle viti tenditrici,

ATTENZIONE:

Dope aver montate la ruota posteriore azionate sempre il freno a pedale
finché & presente il punto di pressione.

Dépose et pose de la rouve arriére
Caler la moto sous le cadre de maniére d ce que lo rove arriére ne porie
plus sur fe sol. Dévisser I'écrou & épaulement (1), fenir la rove et sortfir la
broche (3] suffisamment pour que la roue soit libérée, mais de maniére &
ce que le support de pince soif encore maintenu. Pousser la rove aussi
loin que possible vers I'avant pour pouvoir dégager la chafne, puis refi-
rer la rove avec précaution,

ATTENTION:

- Ne pas actionner le frein lorsque lo rove est déposée.

- Si l'on refire la broche, il faut bien neftoyer son filetage ainsi que
celui de I'écrou et les enduire & nouveau de graisse pour évifer un
grippoge.

Lo pose s'effectue en sens inverse. Avant de resserrer ['écrou & 100 Nm,

il faut pousser sur la rove vers I'avant, afin que les tendeurs soient en

appui conire les vis de réglage.

ATTENTION:

Quand la roue est en place, toujours actionner le frein de maniére & ce

que les plaquettes prennent leur place.




Kihlsystem

Durch die Wasserpumpe im Motor ist ein Zwangsumlauf der Kihiflissig-
keit gegeben. Die Kihlfiissigkeit kann aber nur dann richtig zirkulieren,
wenn sich im Kijhlkreislauf keine Luftblasen befinden. Das Kuhlsystem ist
daher beim Nachfillen bzw. beim neu Befillen immer zu entliften (siehe
Kishlsystem entliften).

Als Kohlflussigkeit wird eine Mischung von 40% Frostschutzmittel und
60% Wasser verwendel. Der Gelfrierschutz muB jedoch mindestens
25° C betragen. Diese Mischung bietef neben Gefrierschutz auch einen
guten Korrasionsschutz und sollte deshalb nicht durch reines Wasser er-
setzt werden.

VORSICHT

Fiir das Kiihlsystem sollten Sie nur hochwertigen MarkenFrosischutz ver-
wenden. Bei minderwertigen Frostschutzmitieln kann es zu Korrosion und
Schaumbildung kommen.

Der bei Erwdrmung entstehende Druck im Kihlsystem wird durch ein
Ventil im Kihlerverschluf} geregelt; hierdurch ist eine Kiihlwassertempero-
tur bis zu 120 C zulassig, ohne daf® mit Funkfionsstérungen gerechnet
werden mufi.

Cooling system

The engine water pump ensures forced circulation of the coolant. But the
coolont can only circulate correctly if there are no oir bubbles in the sy-
stem. The cooling system must therefore be bleed each time it is topped
up or refilled [cf. bleeding cooling system.

A mixiure of 40% anti freeze fiquid and 60 % water is used as coolant.
However, the anfi-freeze protection must be af least -25° C [-13° FJ. This
mixture offers anti-freeze profection but also good corrosion profeciion
and should therefore not be replaced by pure water.

CAUTION:

For the cooling system, use only with high-grade antifreeze. Using lower-
grade antifreeze agents, can cause corrosion and coolant foaming.
Pressure induced by heating of the ccolant in the system is controlled by
o valve in the radiator cap; o water femperaiure rising up fo 120° C
(248 F] is admissible, without fear of prablems.

Kuihlflissigkeitsstand kontrollieren

Die Kihlflissigkeit sollte bei kaltem Motor ca. 10 mm tber die Kihllamel-
len stehen (sishe Skizze), Wurde die Kihlflissigkeit vorher abgelassen,
zuerst Kihlsystem auffillen und entluften.

ACHTUNG:

Konirollieren sie den Kihlflissigkeitsstand méglichst bei kaltem Motor.
\Wenn Sie den Kihlversehluld bei heiffem Motor abnehmen miissen, soll-
ten Sie ihn mit einem Lappen abdecken und langsam &ffnen, damit sich
der Uberdruck abbauen kann. '

Coolant level check

The coclant should be 10 mm above the cooling elements when the
engine is cold (cf. diagram). In the event of the coolant being drained,
always fill and bleed the system.

WARNING:

If possible, always check level of cooling liquid when engine is cold. If
vou have to open the radiator cap when engine is hot, use a rag to cover
the cap and open slowly fo release prassure.
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bei kaltem Motor
when engine is cold
a motere freddo
moteur froid

Circuito di raffreddamento

La circolazione forzata del liquide di raffreddamento viene assicurala
dall’'appesita pompa azicnata dal motore. Il liquide circola corretta-
mente solo in assenza di bolle d'aria nel circuilo; &’ quindi necessario
procedere allo spurge dell'aria ad ogni riempimento o svuotamento del
circuite stesso (vedi paragrafo relatival.

Come liquide di raffreddamento viene impiegata una miscela di anticon-
gelante al 40% e di acqua al 60%. Il limite della protezione anticongela-
mento dave perd essere di almene -25° C. Questa miscela offre oltre alla
protezione contro il congelamento anche una buona proteziene contro la
corrosione e non dovrebbe quindi essere sostiivita da acqua pura.
ATTENZIONE:

Usare sempre prodotti di buona qualitd per evitare 'insorgere di corro-
sione o la formazione di schivma.

La pressione cousata dalla elevata temperatura del liquide viens regolata
da una valvala sul tappo del rodiatore; si possono raggiungere fempera-
ture prossime ai 120° C senza timore di inconvenienti.

Circuit de refroidissement

la circvlation du liguide est produite par la pempe qui se frouve dans le
maoteur. Ceffe circulation ne peut tautefois bien se faire que s'il n’y a pas
de bulles d'air C'est pourquoi il faut purger le circuit lorsquon I'a vi
dangé ou que F'on compléte le niveau (Cf. purge du circuit de refroidisse-
meni].

le liquide de refroidlissement est composé de 40% d'antigel et de 60%
d'eau. I est nécessaire qu'il assure une prolection jusqu’ & —25° C. A
cété de sa protection contre le gel, ce liguide est efficace également con-
fre la corrasion, c’est pourquoi il ne faut pas le remplacer simplement par
de {'eau.

ATTENTION:

Il est nécessaire d’employer un antigel de qualiié et d'une marque con-
nue. Un antigel de bosse qualité peut provoquer de la corrosion et la for-
mation de mousse.

Lo surpression qui apparall lorsque le liquide chauffe est réglée par un
systeme de soupape dans le bouchon du radiateur. On peut alfeindre
une température de 1207 C sans géner le fonctionnement.

Controllo livello liquido di raffreddamento

A motore freddo, il liquido deve coprire per circa 10 mm le lamelle del
radiatore (vedi illustrazione). In caso di svuotamento del circuito, provve-
dere subito al riempimento e spurgo aria.

ATTENZIONE:

Non togliere mai il tappo radictore @ motore caldo: pericolo di scotta-
fure.

Contrdle du niveau de liquide de fonctionnement
Lorsque le moteur est froid, le niveau du liquide de refroidissement doit se
situer ¢ environ 10 mm au dessus des lamelles (CF. figure]. Si la vidange
a été faite, il faut remplir ef purge le systéme.

ATTENTION:

I est préférable de vérifier le niveau de liquide de refroidissement lorsque
le mateur est froid. lorsque le moteur est chaud, il fout recouvrir le
bouchen d'un chiffon et ouvrir lentement de maniere @ ce que la pression
puisse s'échapper.



KGhlsystem entliiffen

Wurde die Kihiflissigkeit abgelassen, ist bei der Befillung das Kiihlsy-

stem wie folgt zu entliften.

- Vergewissern Sie sich, daf} die Ablafischraube (1) festgezogen ist.

- Fillen Sie ca. 0,5 Liter Kihlfiissigkeit ein.

~ Schrauben Sie die Innensechskantschraube (2) am Zylinderkopf her-
aus und montieren Sie diese wieder, wenn keine Luftblasen mehr aus-
treten.

- Entfernen Sie die Innensechskantschraube (3} am rechten Kihler und
neigen Sie das Metorrad ca. 307 nach rechts,

- Nun fillen Sie so lange Kihlflissigkeit &in, bis diese blasenfrei am
rechten Kishler austritt und montieren Sie sofort die Innensechskant-
schraube, damit keine Luft mehr in den rechten Kiihler gelangen kann.
Stellen Sie das Motorrad wieder waagrecht und fillen Sie den linken
Kihler ca. 10 mm iiber die Kihllamellen mit KihIflissigkeit auf.

— Nach einer kurzen Fahrt den Kihiflussigkeitsstand nochmals kontrollie-

ren.

Bleeding the cooling system

If the coolant hos been drained the cooling system must be bleed as fol-

lows after refilling.

— Make sure that the drain screw (1) is fightened.

— Pour approx. 0.5 litres coolant into the system.

~ Unscrew the allen head screw (2) at the cylinder head and replace
when no more air bubbles appear.

— Remove the dllen head screw (3] on the right hand cooler and filt the
motorcycle fo the right at an approx. 30 degree angle.

— Now pour coolant info the system until it escapes from the righthand
cooler free of bubbles and replace the allen head screw immediotely
so that no more air can reach the righthand cooler.

- Return the motoreycle fo ils original position and top up the leff cooler
until the coolant can be seen approx. 10 mm above the cooling ele-
ments,

— Check the coolant level after a short ride.
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Spurgo aria circuito raffreddamento

Se il circuito & stato svuotato, si deve procedere al suo spurgo operando

come segue.

— Accerlarsi che la vite di scarico (1) sia serrata,

- Introdurre circa 0,5 litri di liquido.

- Togliere la vite TCE[ (2) sullo testa e rimontarla quando non fuories-
cono piv’ bolle d'aria.

- Togliere la vite TCEI (3) sul radiatore destro ed inclinare la moto di
30° circa sul fianco destro.

- Introdurre liquido fino a che esce privo di balle dal radiatore desiro e
rimontare subito la vite (3] per impedirel'ingresso di aria nel radia-
tore.

~ Raddrizzare la moto e riempire il radiatore sinistro, fino @ 10 mm
sopra la lamelle.

— Dopo una breve prove su sirada, controllare il livello,

Purge du circuit de refroidissement

Lorsqu'on a vidangé le circuit, il faut le purger au remplissage.

- S'assurer que la vis de vidange (1) est serrée.

~ Mettre environ 0,5 | de liquide.

— Enlever la vis six-pans creux (2] qui se trouve sur la culasse, et la re-
mettre seulement lorsqu’il n'y a plus de bulles d'air qui sortent.

— Enlever la vis sixpans crevx (3] qui se ouve sur le radiateur droit et
incliner la machine d’environ 30° vers la droite.

—  Ajouter du liquide jusqu'a ce qu'il n'y ait plus de bulles d'air qui sor-
fent du radiateur droit. Remetire aussitét la vis six-pans creux afin qu'il
n'y ait pas d’air qui pénétre dans le radiateur droit.

- Remefire la moto daplomb ef meffre du fiquide dans le rediafeur gau-
che jusqu'd ce que le niveau se situe & environ 10 mm au dessus des
lamelles.

- Vérifier a nouveau le niveau aprés avoir fait tourner le moteur.



Luftfilter reinigen

Der Luftfilter muB nach jedem Renneinsatz, ansonsten je nach Staubent
wicklung gereinigt werden. Dazu ist die Sitzbank abzunehmen. Filterhal-
ter (1) vorne aushéingen, nach hinten schwenken und Lufifilier samt Filter-
triiger qus dem Filterkasten nehmen.

VORSICHT:

Schaumstoffilier nicht mit Kraftstoff oder Petroleum reinigen, da diese Mit-
tel den Schaumsioff angreifen. KTM empfiehlt fur die Lufifilterwartung die
Produkfe der Firma PUTOLINE. ,Action Cleaner” zum Reinigen und , Ac-
tion Fluid” zum Olen des Schaumstoffilters.

Schaumstoffilier in spezieller Reinigungsflissigkeit grindlich auswaschen
und gut trocknen lassen. Filler nur ausdriicken, keinesfalls auswringen.
Trockenen Schaumstoffilter mit einem hochwertigen Filterél einélen. Lufifil
terkasten ebenfalls reinigen. Vergasermanschetie auf Beschadigungen
und festen Sitz prifen. I.u?lfilrer montieren.

Cleaning the air filter

The air filter must be cleaned after each race or depending on accumule-
ted dust. For this purpose, remove the seat. Unclap the filler holder o the
front (1), swing back and remove air filter plus filter carrier from the filter
box.

WARNING:

Do not clean foam filter with fuel or petroleum since these damage the
foam. KTM recommends the products of the company PUTOLINE for air
filtler maintenance., Action Cleaner” for cleaning purposes and ,Acfion
Fluid" io oil the foam filfer.

Thoroughly wash the foam filter in special cleaning fluid and aflow to dry
well. Only press out the filter, do not wring out under any circumstances.
Oil the dry foam filler with o high grade filter oil. Also clean the air filter
box. Check carburetior collar ﬁar damage and that it is filled correctly.
Mount air filter.

Kraftstoffsystem

Zweimal jahrlich Krafistoffbehélter entleeren, Krafistoffhahn reinigen und
Benzinleitung Uberprifen. Funktion der Tankentlifiung und Dichtung des
Tankverschlusses Giberpriffen. Falls erforderlich, Vergaser reinigen, Teile
auf Yerschleil3 prifen und Dichtungen erneuern. Vergaser einstellen.

Fuel system

Every six monihs empiy the fuel fank, clean the fuel cock and check the
fuel line. Check the tank vent and the filler cap gasket. If necessary, clean
the carburefor, check components for wear Gnc? replace all gaskets. Then
readjust the carburetor.
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Pulizia filtro aria

Il filtro dell‘aria deve essere pulito dope egni gora e comunque in pre-
senza di polvere. Togliere la sella, sganciare il supporto filiro (1), incli-
narle all'indietro e sfilare dalla scatola il filire con relative supperto.
AVVERTENZA:

Non pulire il filtro in schiuma con benzina o petrolic che lo possone cor-
rodere. Per una corretta manutenzione del filtro in schiuma, la KTM consi-
glia 'uso di prodofii dello ditta PUTOLINE: ,Action Cleaner” per la puli-
zia e ,Action Fluid” per la lubrificazione.

lavare con cura il filire con lo speciale liquido detergente e farlo asciu-
gare bene: comprimerlosenza pero’ strizzarlo. Lubrificarlo poi con 'ap-
posito prodotto. Ripulire anche la scafola filiro e controllare che il mani-
cotto del carburatore sia integro e correttamente posizionato. Rimontare
il filiro.

Nettoyage du filtre a air

Le filtre ¢ air doit éire nelfoyé aprés chaque course ou suivant ['impor-
tance de lo poussiére soulevée. Enlever la selle. Décrocher la fixation de
filtre {1) a 'avant, basculer vers l'arriére et sorfir du boitier le filfre et son
support.

ATTENTION:

Ne pas netfoyer la carfouche & I'essence ov au pétrole, car ces produils
affaquent la mousse. KTM recommande les produits de la sociéte PUTO-
LINE, ,Action Cleaner” pour le nettoyage et ,Action Fluid” pour huiler la
cartouche.

Nettoyer la cartouche dons le produit spécial et bien la faire sécher. la
presser seulement et ne pas la fordre. lorsque la carlouche est séche,
I'enduire d'une huile spéciale de haute qualité. Neftayer également la
boitier. Vérifier I'état et la position de la pipe d’admission. Remetire le fil-
tre en place.

Circuito alimentazione

Ogni sei mesi svuotare il serbatoio carburante, pulire bene il rubinstio e
confrollare la tubazione, lo sfiato e la guamizione del tappo. Se necessa-
rio, pulire anche il carburatore, controllandone I'usura dei componenti e
sostituendone le guarnizioni; rimontare, quindi, il carburatore.

Réservoir

Vider le réservoir deux fois par an, démeonter alors le robinet pour le net-
toyer et vérifier la durite. Coniréler le bon fonctionnement de la mise o
I'air et le joint du bouchon. Netioyer le carburateur si nécessaire, vérifier
I'état d'usure des piéces et remplacer les joints. Régler le carburateur.,




Auspuffanlage *
AusputfEnddémpfer bei denen sich die Endkappe (1) abnehmen |aft,

sind mit CGlasfasergarn gestopft. Kontrollisren Sie diese Fillung re?et

mafdig. Zu locker gestopftes Glasfasergarn kann zu leistungsverlust
fihren und die Démpfung des Schalld@mpfers wird vermindert. Falls not-
wendig frisches Garn mit einem stumpfen Gegenstand fest in den End-
démpfer stopfen.

Glasfasergarn ist bei lhrer KTM-Fachwerkstétte erhélilich.

ACHTUNG:

Die Auspuffanlage wird beim Betrieb des Motorrades sehr heif3, Begin-
nen Sie mit den Arbeiten an der Auspuffanlage erst nach dem Abkihlen
um Verbrennungen zu vermeiden.

Exhaust system *

The final exhaust silencers, whose end cap can be removed, are filled
with glass fiber yarn. Check this filling regularly. If the filling is foo loose,
the oulput is reduced impairing the e%ecr of the silencer. If necessary, fill
the final silencer with fresh yarn using a blunt instrument. Glass fiber yarn
is available from your KTM specialist gorage.

WARNING:

The exhaust system becomes very hot while the motorcycle is running. Do
not start work on the exhaust system until it has properly cooled down, to
avoid burns.
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Impianto di scarico *

| silenziateri finali dello scappamento, il cui coperchio (1) pud essere ri-
masso, sono riempifi di filo di fibra di vetro. Conirollare regolarmente
questo riempimento. Se il filo di fibra di vetro non & abbastanza fitio, cid
pud comportare una diminuzione della potenza e dell'efficacio dal silen-
ziatore. Se necessario immettere filo nuovo nel silenziatore finale in
modo ben fitto con un oggetto oftuso.

Il filo di fibra di vetro & disponibile presso la vestra officing specializzata
KT,

ATTENZIONE:

Durante il funzionamento della motocicletta |'impiante di scappamento
diventa molto caldo. Iniziate i lavori sull impianto di scappamento solo
dopo il raffreddamento dello stesso onde evitare bruciature.

Echappement *

les silencieux qui ont un emhbout (1) démontable sont bourrés de fibre de
verre. Contréler ce bourrage réguliérement. Un bourrage trop faible peut
amener une perfe de puissance et le niveau sonare se lrouve relevé. Si
nécessaire compléter le bourrage en uiilisant un outil qui ne coupe pas.
Lo fibre de verre spéciale est disponible chez les agents KTM.
ATTENTION:

Les piéces constifuant le systéme d‘échappement sont brofantes. Attendre
qu'elles aient refroidi avant de les démonter.



Vergaser einstellen *

Grundsétzliches zur Originaleinstellung des Vergasers

Die Originaleinstellung des Vergasers entspricht einer Hahenlage von ca. 500 Meter iber Meeresniveau,
einer Luftemperatur von ca. 20° C, vorwiegendem Geléndebetrieb, mitteleuropéischen Superkraftstoffen
[ROZ 98-MOZ) mit einem Mischungsverhélinis (2-Takél: Kraftstof) wie in den , TECHNISCHEN DATEN
MOTOR" im Ersatzteilkatalog Motor angegeben.

Grundsétzliches zur Einstellungsanderung des Vergasers
Auszugehen ist immer von der Originaleinstellung des Vergasers. Vorausseizung sind saubere Luftfilteran:
lage, intakte Auspuffanlage und intakter Vergaser. Erfahrungsgemaf kann sich die Einstellungséinderung
auf die Hauptdiise, die Leerlaufdiise und die Disennadel beschranken. Anderungen anderer Vergaserteile
bringen verhéltnismaBig wenig.

FAUSTREGEL; grofie Hohenlage oder hohe Temperatur -

Vergaser mager einstellen
niedere Héhenlage oder tiefe Temperatur -

Vergaser fetter einstellen
ACHTUNG:

Wird der Vergaser magerer eingestellt, ist mit Yorsicht vorzugehen. Disen immer schrittwaise um jeweils
eine Nummer reduzieren, um Uberhitzen und Kolbenklemmen zu vermeiden.

HINWEIS:

Léuft der Mator trotz Einstellungséinderung nicht einwandfrei, ist nach mechanischen Fehlern zu suchen
und die Ziindanlage zu iiberprifen.

Carburetor adjustment *

Basic information on the original carburetor setting

The original carburetor sefting correspond to an altiude of approx. 500 meters (1600 ft.) above sea level,
and ambient temperalure of approx. 20° C (68° F), mainly crosscountry use and ceniral Eurgpean super
fuels [ROZ 98 MOZ). For mixing ratio 2-stroke moior oil : super fuel see LENGINE SPECIFICATIONS” in
the engine spare parfs manual.

Basic information on a change of the carburetor seffing

Always slart out from the original carburetor sefting. Essential requirements are a clean air filter system,
airtight exhoust system and infact carburetor. Experience has shown that adjusting the main jet, the idfing
jet and the jet needle is sufficient and that changes of other parts of the carburetor do not greatly affect en-
gine performance.

RULE OF THUMB:  high dltitude or high femperatures —

choose leaner carburetor adjustment
low altitude or low temperatures -

choose richer carburetor adjustment
CAUTION:

In the case of a leaner adjustment of the carburelor proceed cautiously. Always gradually reduce the jet
size by one number o avoid overheating and piston seizure.

NOTE:

If despite @ changed adjustment the engine does not run properly, look for mechanical faults and check the
ignition system.
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Carburatore *

Taratura all’origine

La taratura del carburatore all origine ha come parametri un’ altitudine di 500 m circa sul livello del more,
una temperatura di 207 C circa, un utilizzo in prevalenza fucristrada e |'impiega di benzina super dispo-
nibile nel centroeuropa (NO 98), miscelata ad clio 2 T. Rapperto di miscela olio motore 2 tempi CurEu—
rante super vedi ,,CARATTERISTICHE TECNICHE MOTORE" nel catalogo dei pezzi di ricambio metore.

Infoermazioni per modifiche di taratura
Si deve sempre partire dalla taraturo all‘origine del carburatore, con queste premesse: filiro aria perfetta-
mente pulito, sistema di scarico perfetto e carburatore perfetto. L'esperienza consiglia di effettuare le mo-
difiche intervenendo solo su getto massimo, getto minimo e spillo carburante; eventuali modifiche ad alire
parti del carburatore non compertane grandi.

REGOLA GENERALE: miscela magra

miscela ricca

altitudine o temperatura elevate £
altitudine o temperature basse =
ATTENZIONE:

Se si & opiaio per una miscela magra, operare con cautela, riducendo i getti sempre progressivamente,
onde non incorrere in surriscaldamento e conseguente grippaggio del pistone.

AVVERTENZA:

Se, malgrado la modifica della tarature, il motore non funziona regolarmente, le cause vanno ricercate in
difetti meccanici e nel sistema di accensione,

Réglage du carburateur *

Principe concernant le réglage de base du carburateur

le réglage de base du carburateur conrespond & une alfitude d’environ 500 m audessus du niveau de la
mer ef @ une fempérature de ['air d'environ 20° C. Il a ét réalisé pour une utilisation principalement en
toukerrain ef avec du super carburant tel qu’on en trouve en Europe, ¢’estd-dire d'un indice d’ocione de
8. Propariians du mélange huile deux-temps / supercarburant] : voir CARACTERISTIQUES TECHNIQUES
- MOTEUR sur la catalogue Piéces détachées - Moteur.

Généralités concernant les modifcations de réglage

le réglage de série sert foujours de référence. On suppose que le fillre @ air est propre, que I'échappe-
ment ef le carburateur sont en bon état. 'expérience montre qu’on peut se contenter de jover sur le gicleur
principal, le gicleur de ralenti ef I'aiguille. Changer les autres éléments apporte peu.

Régle générale:

Température ou allitude élevée
Température basse ou allitude peu élevée
ATTENTION:

Lorsqu'on appauvrit le mélange, il faut procéder avec précaution et descendre dans les gicleurs point par
point, afin d'éviter que le moteur chauffe ef serre,

REMARQUE:

SI, malgré le réglage effectus, le mofeur ne foume pas correctement, il fout rechercher la cause au niveau
de la mécanique et vérifier I'allumage.

il faut appauvrir le mélonge air/essence
il faut enrichir le mélange air/essence

L1



Begriffe

Zu fettes Gemisch:
Kroftstoffanteil zu hoch im Verhaltnis zur Luft.

Zu mageres Gemisch:
Kraftstoftanteil zu nieder im Verhéltnis zur Luft.

Leerlaufbereich (A)

Betrieb bei geschlossenem Gasschieber, Dieser Bereich wird von der Stel-
fung der Lu!'!?re ulierschraube (1) und der Leerlaufeinstellschrauke (2) be-
einﬁuﬁr. Einstellarbeiten nur bei warmam Mator vornehmen.

Dazu mit der leeraufeinstellschraube die Leerlavfdrehzahl des Motors
leicht erhéhen. Die Lleerloufeinstellschraube arrefiert in 32 Paositionen,
drehen im Uhrzeigersinn ergibt eine niedrigere, drehen gegen den Uhr-
zeigersinn ergibt eine hohere Leerlaufdrehzahl. Nun mit der Luftregulier-
schraube méglichst runden und stabilen Motorlauf herstellen (Grundein-
stellung der Luftregulierschraube = 1,5 Umdrehungen offen). Danach mit
der Leerlaufeinstellschraube wieder normale Leerlaufdrehzahl einstellen.

Definitions

Mixture too rich:
Too much fuel in proportion to air.

Mixture too lean:
Not enough fuel in proportion fo air.

Idling range (A)

Operation with closed throtile valve. This range is influenced by the posi-
tion of the air control screw [1) and the idle control screw (2). Only make
adjusiments when the engine is hot,

To this end, slightly increase the idling speed of the engine by means of
the idle control screw. The idle control screw stops in 32 positions;: tur-
ning in a clockwise direction produces a lower idling speed and tumin
the screw in an anti-clockwise direction produces a higher idling speeg.
Create a round and stable engine speed using the air control screw
[basic position of the air control screw = open by 1.5 turns). Then adjust
lo the normal idling speed by means of the idle control screw.
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Definizioni
Miscela ricca:
Carburante in eccesso rispetto all’aria.

Miscela magra:

Carburante in difefta rispetto all’aria.

Regime minimo (A)

Funzionamento con valvola gas chiusa. |l regime viene controllato dalle
vite di regolazione aria (1) e dalla vite di regolazione del minimo (2); ef-
feftuare le regolazioni solo a motore caldo. Agendo sulla vite (2), aumen-
lare leggermente il regime del motore,

La vite r.:?i regolazione del minimo ha 32 posizioni: ruotata in senso oro-
rio comporta un calo del regime; in senso antiorario un incremenio del
regime. Agendo sulla vite (1), conseguire un funzionamento del motore il
piv’ regolare e constante possibile [regolazione di base = aperta di 1,5
giri). Agendo di nuovo sulla vita (2), riportare i giri del motore al corretto
regime.

Définitions
Mélange trop riche:

Il'y a trop d'essence par rapport & la quanitité d'air,

Mélange frop pauvre:

Il'y a irop peu d'essence par rapport @ la quaniité d'air.

Ralenti (A)

Fonctionnement du moteur lorsque le boisseau est fermé. Cette plage de
fonctionnement est influencée par la position de la vis d'air (1) et de la
v;': ds; ralenti (2). Les réglages s'effectuent seulement lorsque le moteur est
chaud.

Au moyen de la vis de ralenti, on éléve légérement le régime du moteur.
La vis de rafenti a 32 positions. Quand on toumne dans le sens des aiguil-
les d’une monire, on fgif baisser le régime,; quand on tourne dans le sens
contraire de celui des aiguilles d'une mentre, on augmente le régime. Au
moyen de la vis d'air, rechercher le régime le plus réguller (réglage de
base de la vis d'air: dévissée de 1,5 tour). Quand ce régime est atteint,
dévisser la vis de ralenii pour revenir & un régime moins rapide.



Ubergang (B)

Verhalten des Moiors bei &ffnen des Gasschiebers. Dieser Bereich wird von der Leerlaufdiise und von der
Form des Gasschiebers beeinfluBt. Setzt der Motor trotz guter Leerlauf- und Teillasteinstellung beim Offnen
des Gasschiebers stottamd und stark rauchend ein und bekommt er die volle Leistung bei héherer Dreh-
zahl schlagartig, ist der Vergaser zu feft reguliert, bzw. das Kraftstoffniveau zu hoch oder die Schwimmer-

nadel undicht.

Opening up (B)

Engine behaviour when the throttle opens. The idle jef and the shape of the throttle valve influences this
range. If, despite the correct idling speed and part throttle response, the engine sputters and smokes when
the throttle is fully opened and develops its full power not smoothly but suddenly at high engine revs, the
mixture to the carburetfor will be too rich, the fuel level too high or the floating valve is leaking.

Gasschieber gedffnet
Throttie valve opening

Apertura valvola (B)

Funzionamento con valvola gos in fase di apertura. || regime viene conirollate dal gette del minime e
dalla forma della valvola. Se - nonostante una corretta regolazione del minimo e del carico parziale -
all‘apertura delle valvola il motore e’irregolare, emette fumo e raggiunge la piena pofenza improvvisa-
mente ad un elevale numero di giri, significa che la carburazione e'troppoe grassa o che il livello del ear-
burante e'troppo dlio o che la valvola del galleggiante e'difettosa.

Montée en régime (B)

Comportement du moteur lorsqu'on ouvre Je boisseau. Ce comportement dépend du gicleur de rolenti ef
de la coupe du boisseau. Si malgré un bon réglage du ralenfi et du régime intermédiaire le moteur ne
prand pas ses fours de maniére franche et qu'il fume beaucoup, et si d’autre part la puissance arrive de
maniére brutale & haut régime, ¢’est que le carburateur est réglé trop riche, que le niveau de cuve est trop
haut ov que le pointeau ne fait pas étanchéité.

Valvola gas aperto
Bolsseau ouvert

Hauptdise, Disennadel
Main jet, jet readle

Getto massimo, spillo conico

Gicleur principal, aiguille

D
Dusennadal Spill i
Jef needis % A%w?':on.co
Lesdaufdise, Schisber x 1" Getto minma, valvola

Iche jat, throttie valve

Gicleur de ralenti, boisseau

Luftreguiierschraube, Leeraufregulierschraube
Air control screw, idle control screw

Teillastbereich (C)

Betrieb bei teilweise gedfinetem Gasschieber. Dieser Bereich wird nur durch die Disennadel (Form und
Stellung) beeintluB3t. Im unteren Bereich beeinfluPt die Leerlaufeinstellung und im oberen die Hauptdise die
optimale Teillasteinstellung. Lauft beim Beschleunigen mit teilweise gedHnetem Gasschieber der Motor im
Vieriokt oder mit gedrosselfer Leistung, muf} die Disennadel um eine Raste gesenkt werden. Klingelt der
Maotor speziell beim Beschleunigen, wenn er in den Drehzahlbersich der vol?en Leistung kommi, muB die
Diisennadel gehoben werden,

Treten die oben beschriebenen Erscheinungen im unteren Teillastbereich auf, ist bei Viertaktlaut das Leer-
laufsystem magerer zu regulieren und bei Klingeln fefter zu regulieren.

Part throttle range (C)

Operation with partly open throttle. This range is only influenced by the jet needle (shape and position).
The optimum part throttle setting is controlled by the J'Gar’r'n sefting in the lower range ond by the main jet in
the upper range. If the engine runs on a fourstroke cycle or with reduced power when it is accelerated
with the throttle partly open, then the engine pings, especially when accelerating under full power at maxi-
mum engine revs, the jel needle should be raised.

If these faults should occur at the lower end of the part throtile range at o fourstroke running, odjust the id-
ling range leaner; by pinging of the engine, adjust the idling range richer.
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Vite registro ana, vite di regolazione del minime
Vis o’air, vis dle ralent]

. A
Carico parziale (C)

Funzionamento con valvola gus parzialmente aperta. Il regime viene cenirollaio selo dalle spille conico
[forma e posizione). Il funzienamento a carico parziale nei bassi regimi é determinato dalla registrazione
del minimo, agli alti dal getto massimo. Se il motore si ingolfa e perde potenza in fase di accelerazione-
con valvola parzialmente aperta, si deve abbassare lo spillo di una tacca. Se il motore batte in testa, spe-
cialmente in accelerazione ed in possimita degli alti regimi, lo spillo va alzato,

Guando i fenomeni sopradescritti insorgono al regime inferiore del corico parziale, deferminare una mis-
cela piu magra se il motere si ingolfa, una pil ricca se batte in testa.

Régime intermédiaire (C)

Fonctionnement du moteur lorsque le boisseau est en partie ouvert. Ce foncfionnement dépend unique-
ment de ['aiguille {forme et position). Il est influencé en Ecns par le réglage du ralenti, en haut par fe choix
du gicleur principal. Si la montée en régime, lorsque le boisseau est & demi-ouverture, se fait sur un rythme
de 4temps ou avec un manque de puissance, il faut descendre I'aiguille d ‘un cran. Si le moteur cliquette
a 'accélération, en particulier av régime de puissance maximale, if faut monter I'viguifle.

Si les symptémes décrits précédemment apparaissent en bas du régime intermédiaire, il fauf régler plus
pauvre la plage de ralenti en cas de rythme de 4-temps et la régler plus riche en cas de cliquettement.



Erklérung zur Tabelle - Beispiel
Va—'2 @ Diese Disennadel ist ven /s —'/z Gas fetter und veon Y/a—%: Gas magerer als die
Ye—s @ Disennadel der Grundeinstellung.

Explanation - Example

Y- @D This jet needle is richer from /5 — /2 throtle and leaner from /s —%% throtfle than
Ya—Ya D jet needle of basic setting.

Vollastbereich (D)

Betrieb bei offenem Gasschieber (Voligas). Dieser Bereich wird durch die Haupidiise und die Diisennadel

beeinfluft. Ist der Isolator einer neven Zindkerze nach kurzer Vollgasfahrt sehr hell oder weifs, bzw. klin-

gelt der Motor, muf eine groBere Hauptdiise eingesetzt werden. Ist der Isolator dunkelkbraun oder verrufit,
muf3 eine kleinere Hauptdiise eingesetzt werden.

Full throttle range (D)

Operation with the throftle fully open [flat out). This range is influenced by the main jet and the jet needle.
If the porcelain of the new spark plug is found to have a very light or white coating or the engine rings
after a short distance of riding flat out, o larger main jet is required. If the porcelain is dark brown or black
with soot the main jet must be replaced by a smaller ane.
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Disennadel
Diisennadeln jeweils in mitflerer Position eingehéingt. Jet needle Spillo conico sullo tacca cenirale
Jet needles in central position in all instances. SP;L!(_J cgﬂnico Aiguilles en position intermédiaire
iguille
Diisennadel-Grundeinstell N84B Spillo conico - Taratura i i
"o iisectie - Besic setting © (N8ap) | R1465N | R1465N | R1464N | R1468J | R2064 N | P 0 ot b oo b
R 1364 N R 1464 N R 1465 N R 1467 ) R 2065 N
Vo1 & fa=1 @ Yo=2 2 Vi=a B Ve O
fo-'V2 @
R 1465 N
/8- DD
0-7: 000
R1364 N
k=4O
fe-'/r HOED
0-/1 GO

Spiegazione della tabella - Esempio
Ye=t2 @ Questo spillo conico & piu grasse da /s /2 gas ed & piu magro da o -4 gas dello
Ya=Ya 3 spillo conico in orgine.

Explication - Exemple
- ® Cetie aiguille est assez riche de /o —'/2 d’overture el assez pauvre de /o~ d’overture
- E que l'aiguille en reglage de base.

Carico massimo (D)

Funzicnamento con valvola foialmente aperta. Il regime viene controllato dal getio massimo e dallo spille
conico. Se, dopo un breve percorso a pieno gas, Iisolante di una candela nuova si presenta molto chiaro
o biance oppure se il motore batte in testa, &’ necessario adottare un gefto massimo maggiore; se invece
&’ scuro o annerito adofiore un getio massimo inferiore.

Pleine ouverture (D)
Fonctionnement lorsque le boisseau est ouverf complétement [pleins gaz). Ce fonctionnement est influencé

par le ?or'daur principal et I'aiguille. Si I'isolant d’une bou?ie neuve est frés clair ou blanc aprés que le mo-
teur @ fonctionné quelques instants G plein régime, ou si le moteur cliquette, il fout monter un gicleur prin-

cipal plus gros. Si l'isolant est marron foncé ou couvert de sule, il faut mettre un gicleur plus petit.




Schwimmerniveau priifen*
Kaihin-Vergaser ca. 60° schrig stellen, damit die Feder im Schwimmerna-
delventil nicht zusammengedriickt wird. In dieser Stellung soll die Kante

am Schwimmer parallel zur Dichiflache des Schwimmergehduses sein
[siche Abbildung).

Check float level *

Stand the Keihin carburettor diagonally at about 80° so that the spring in
the float needls valve is nor pressed fogether. In this position, the edge of
the float should be parallel with the float bowl sealing surface (sse illust
ration).

Getriebedlstand kontrollieren

Zur Konirolle des Getriebeslstondes ist die Kontrollschraube (1) am Kupp-
lungsdeckel zu entfernen. Bei senkrecht abgestelltern Motorrad sollte an
der Kontrollgffnung gerade noch Ol austreten. Natigenfalls ist die Ver-
schluBschraube (2] zu entfernen und Ol nachzuﬁ.ﬁlen. Oltype siehe
JECHNISCHE DATEN MOTOR" im Ersatzieilposter Motor.

Check transmission oil level

In order fo check the fransmission oil level the control screw (1) on the
clutch cover is o be removed. Qil should escape from the control ope-
ning when the motorcycle is in an upright positien. If necessary remove
the locking screw (2] and top up with oil. For oil type see ,ENGINE
SPECIFICATIONS" in the engine spare parts posfer.
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Controllo galleggiante *

Inclinare il carburatore di 607 circa, in modo che la molla nella valvola a
spillo non venga compressa. In questa pesizione, lo spigolo sul galleggi-
ante deve risultare pardllelo al piano di tenuta della vaschetta [vedere fi-
gura).

Contréle du niveau de cuve *

Metire le carburateur en bicis [environ 60°) de maniére a ce que le res-
sort du poinfeau ne soil pas écrasé. Dans cette position le bord du flot
teur doit éfre paralléle au plan de jcint de la cuve (CF. llustration).

Controllo livello olio cambio

Per il controllo, iogliere la vite apposita (1) posta sul coperchio frizione.
Con la mote in posizione, dal foro di ispezicne deve fuoriuscire dell’olio.
Se necessario, togliere il tappo (2) e riempire con dlio. Tipo olio vedi
L CARATTERISTICHE TECNICHE MOTORE” nel poster dei pezzi di ricam-

bio motore.

Niveau d’huile de boite

Pour contiéler le niveau de ['huile dans la boite, il faut enlever la vis (T}
située sur le carter d’embrayage. lorsque la machine est bien d'aplomb,
I'huile doit légérement sortic par le trou. Si nécessaire, enlever le
bouchon de remplissage (2] et rajouter de 'huile. Qualités d’huile : voir
CARACTERISTIQUES TECHNIQUES - MOTEUR sur la planche Piéces
détachées - Moteur,



Getriebeol wechseln

Zum Wechseln des Gefriebedles Motor warm fahren und Motarrad auf
einer waagrechten Flache abstellen. Olablafschraube (3) entfernen und
Altsl in ein Geféfs ablaufen lassen. Magnet der OlablaBschraube reini-
gen und OlablaBschraube mit Dichtung montieren. 0,8 Liter Ol [Oltype
siehe , TECHNISCHE DATEN MOTOR" im Ersatzieilkatalog Metor] ein-
fallen, VerschluBschraube montieren und Metor auf Dichtheit prifen.

Changing the transmission oil

To change the fransmission oil run the engine warm and set up the mo-
torcycle on a horizontal surface. Remove the oil drain screw (3) and
drain used oil info a container. Clean the magnet of the oil drain screw
and remount oil drain screw with seal. Pour in 0.8 litres oil (for oil type
see ,ENGINE SPECIFICATIONS” in the engine spare parts manuall, re-
place locking screw and check engine for leaks.

AuslaBi-Steverklappe und Auspuffikanal entkohlen*

Dazu mul} der Zylinder abgenommen werden. Bei eingebautem Motor

sind Sitzbank, Tank mit Spoiler, Auspuffanioge, Motorstrebe und Zylinder-

kopf zu entfernen. Zylinder abnehmen, Steverklappe ausbauen und mon-

r’:ren ist in der Motor-Reparaturanleitung (Art-Nr. 3.201.73) beschrie-
n.

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge. Kihlsystem entlisften.

Decarbonize outlet control valve and exhaust port*
For this purpose, take off the cylinder. With the engine being installed, re-
move seat, tank with spoiler, exhaust system, engine bracket and cylinder
head. Take off cylinder; disassembly and mounting of control valve are
described in the engine repair manual (item no. 3.201.73). Assembly is
done in the inverse order. Vent cooling system.
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Sostituzione olio cambio

Scaldare il motore e posizionare la mofo in orizzonlale. Togliere il tappo
di scarico olio (3) e raccogliere futio 'olio usato in un recipiente. Pulire la
calamita del tappe e rimontarlo completo della sua guarnizione. Intro-
durre 0,8 litri di olio (Tipo olio vedi ,,CARATTERISTICHE TECNICHE MO-
TORE" nel catalogo dei pezzi di ricambio motore); rimontare il tappo (2)
e confrollare la tenuta del motore.

Vidange de la boite

Avant de vidanger la boite, il faut faire chauffer le moteur, puis metire [a
mactine sur une surface horizentale. Enlever le bouchon de vidange (3)
et recueillir ['huile qui s'écoule. Nettoyer I'aimant du bouchon et remetire
celuici en place avec un joint. Remplir avec 0,8 | d'huile [Qualités
d'huile : voir CARACTERISTIQUES TECHNIQUES MOTEUR sur la cata-
logue Piéces détachées - Moteur). Remelire le bouchon et vérifier
I'étanchéité.

Decarbonizzazione della valvola di scarico e del
condotto di scappamento

A tale scopo si deve togliere il cilindro. Se il motore & montato si deve as-
portare la sella, il serbatoio con gl spoiler, I'impionto di scarico, la ira-
versa del mofore e la testata. U'asportazione del cilindre, lo smontaggio e
il montaggio della valvela sono descritti nelle istruzione per la ripora-
zione del motore (art-nr. 3.201.73).

Il montaggio avviene in sequenza inversa. Spurgare il sistema di raffred-
damenio.

Décalaminage du volet 6 I'échappement et du
canal d’échappement

Pour ce faire, il faut déposer le cylindre. Si le moteur est en place dans le
cadre, il faut d 'abcwcf enlever la selle, le réservoir avec le déflecteur,
I'échappement, le tirant moteur et la culasse. La dépose dv cylindre et du
volet a I'échappement, ainsi que lu pose sont décrites dans le Manuel de
Réparations-Moteur (REF.: 3.201.73). Remettre en ploce les différents élé-
ments dans I'ordre inverse de la dépose. Purger le circuit de refroidisse-
menf.



Kupplungshebel einstellen

Mit der Einstellschraube (1) kann die Grundstellung des Kupplungshebels
eingestellt werden. Wird die Grundstellung geangert ist auch der Leer-
weg am Kupplungshebel zu korrigieren. Der Leerweg soll am Kupplungs-
hebel auBen ca. 10 mm befragen. Korrekturen sind mit der Einstell
schraube {2) vorzunehmen.

Adjusting clutch lever

The basic position of the cluich lever can be adjusted using the adjust
ment screw [ 1). If the basic position is altered the travel at the clutch lever
is also to be corrected. The free play at the clutch lever should be 10 mm
at the outermost point. Correcfions can be made by means of the adjust
ment screw (2).

Kupplungsausriickung einstellen *

Domit die Kupplung einwandfrei  tennt, mufl auch die
Kupplungsausrickung richtig eingestelit sein. Durch den Verschleifh der
Kupplungsbeldge ist von Zeit zu Zeit eine Nachjusfierung erforderlich.
Dazu Zindungsdeckel abnehmen und Ausriickhebel (3) nach oben
driicken, damit kein Leerweg mehr vorhanden ist. In dieser Stellung sollte
sich die MNase des Ausriickhebels im Bereich der Markierung (4] befin.
den. Ist eine Korrektur notwendig, so ist das Motorrad ca. 30 Grad nach
links zu neigen, damit beim Abnehmen des Kupplungsaufiendeckels kein
Getriebedl ausflieBt. Die 7 Innensechskantschrauben entfernen und Kupp-
lungsauBendeckel abnehmen. Linsenschraube (5] und Sicherungsplétt
chen entfernen. Nun kann durch Verdrehen der Kupplungsschraube (&)
die Kupplungsausriickung eingestellt werden. Nach den Einstellarbeiten
Kupplungsschraube mit dem Sicherungsplatichen gegen Verdrehen si-
chern, KupplungsauBendeckel und Zﬁncﬁmgsdeckel montieren. Absch-
lieBend den Leerweg am Kupplungshebe! kontrollieren.

Adjusting clutch release *

The clutch release must also be conrectly adjusted to ensure smooth cou-
pling. It will be necessary to readjust from fime fo time owing fo the wear
of the clutch linings.

Remove ignifion cover and press release lever (3] upwards to eliminate
any free play. In this position the nose of the release lever should be in
the area of the marking (4). Should it be necessary to make a correction
ihe motorcycle should be tilted io the left by approx. 30 degrees so that
iransmission oil does not escape when removing the ouler cluich cover.
Remove the 7 alfen head screws and outer cluich cover. Remove lentil
head screw (5) and safety plate. It is now possible to adjust the cluich re-
lease by turning the clutch screw [6). Afer carrying out the adjustment
lock the clutch screw with the safety plate, replace outer clutch cover and
ignition cover. Then check free play at the cluich lever.
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Regolazione leva frizione

la regolazione delle frizione puo’ essere effettuala a mezzo della vite
[1). Se la regolazione viene modificata, e'necessario variare anche la
corsa a vuoto della leva, che deve essere di 10 mm circa, misurati
sull'esterno. Le regelazicne vanno effettuate con lo vite (2).

Réglage de la poignée d’embrayage

la vis de réglage (1] permet de régler la position de base de la poignée.
Si l'on moa%r'e cette position, il faut aussi régler la garde. la garde doit
étre d'environ 10 mm, mesurés en bout de la poignée. Le réglage s effec-

tue avec la vis [2).

Regolazione disinnesto frizione *

Perche’ la frizione lavori correttamente e'necessario che anche il suo di-
sinnesto sia ben regolate: a causa dell’'usura dei dischi frizioni si rende
periodicamente necessario un intervento di regolazione.

Togliere il coperchio accensione e spingere verso |'alto la leva di co-
mando (3) per eliminare agni corsa a vuaio. In quesia situaziene, il no-
sello della leva si deve trovare in corrispandenza del riferimento (4). Se
necessita di regolazione, inclinare lo moio di circa 30° verso sinistra,
onde evitare che, al momento di togliere il coperchio frizione, fuoriesca
I'clio. Togliere le sette viti TCEl e staccare il coperchio frizione. Togliere la
vite lenticolare (5] e la piaskina di sicurezza. Regolare la frizione
agendo sulla vite [6). Ad operazione vliimata, bloccare la vite con la pic-
strina di sicurezza, montare il coperchio frizione e quello accensione.
Controllare infine la corsa o vuoto della leva.

Réglage de la commande d’embrayage *

Afin que l'embrayage fonctionne bien, il faut aussi régler correciement la
commande. L'usure des gamitures exige qu’on régle de femps g aulre,
Pour ce faire, on enféve le carter d'allumage ef I'on pousse le levier de
commande (3) vers le haut de maniére & ce qu'il n'y ait plus de course &
vide. Dans cefle position le nez du levier de commande doit se trouver
prés du repére (4). S'il faut effectuer un réglage, il convient d’aberd d'in-
cliner fo machine d'environ 30° vers la gauche afin d*éviter que I'huile
de boite ne sorte lorsqu'on enléve le carier d'embroyage. Enlever les
sept vis six-pans creux et déposer e carter d’embrayage. Enlever la vis &
iste bombée (5] ainsi que le frein. On peut alors régler la commande
d'embrayage en tournant Ja vis [6). Quand le réglage est effectué, re-
mefire le frein qui empéche la vis de fourner. Remonter les carters d “em-
brayage et d'aflumage. Vérifier la garde @ la poignée au guiden.



SCHMIER- UND WARTUNGSTABELLE

o |5t

*Bemerkung: @ 58
Wird das Motorrad in schlommigem Gelénde gefahren u. dfier mit Hochdruck- % T (23
reiniger gereinigt, sind diese Arbeiten mindestens 4x jahrlich durchzufiihren. a5 -§.§

2|2 |8
Getriebedlstand priifen . @
Gelriebed| wechseln ® e |
Einstellung der Kupplungsausrickung prifen L __H_
Ziindzeitpunk prifen . |
Ziindkerze priifen, Elekirodenabstand einstellen ® °
Zindkerze wechseln ® o]
Ansougflansch ouf Risse prifen 2 [
Schwimmerkammer des Vergasers entleeren s e |
Vergoser reinigen und Leerlauf einstellen e e I
Lufffilfer, Filterkasten und Vergasermanschetfe reinigen e (& |8 i ]
Kettenréider, Kettenfihrungen und Ketie priffen [ 3
Kelte reinigen und slan s oo
Kettenspannung prifen ° °
Kiihlflissigkeitsstond priifen N ®
Kiihlsystern auf Dichtheit priifen [ L]
Auspuffanlage auf Dichtheit prifen ° ® ]
GlasfasergamFillung des Schalldampfers prifen ® ®
Silentblacke der Auspuffaufhdngung priifen ® L]
Bramsflissigkeitsstand in den Vorratsbehélern prifen ™ °
BremsHiissigkeit wachseln @
Belagstirke der Bremsklsize priifen e | | |e e |
Bremsscheiben prifen @ ®
Zustond und Verlegung der Bremsschléuche priifen ° ®
Ausla3-Steverklappe und Auspulfkanal entkohlen o]
Leerweg und leichigangigkeit des FuBbremshebels priffen 2 . [N .
Dampfung der Telegabel prifen ® ®
Telegobel cuf Dichtheit prifen @ ®
Ol der Telegabel wechssln [nach 10 Rennen) @
Telegabel vollstéindig warten [nach 25 Rennen) E |
Steverkopflagerung auf Spiel priffen ES L
Steverkopflager und deren Dichtungselemente reinigen und feften L] '
Einstellung und Démplung des Federbeines priifen ® [
Federbein vollstndig warten (nach 25 Rennenj e
Anlenkung des Pro Lever Federungssystems schmieren ° e |
Schwingarmlagerung schmieren w L]
Speichenspannung und Felgenschleg priffen L ]
Radlager auf Spiel priifen L]

 Reifenzustand und Reifenluftdruck prifen ol Tl [

Seilzilge auf Beschadigungen und Leichtgangigkeit priifen ® ®
Seilziige einstellen und Glen ® ®
Elekirische Anlage priifen e @ ]
Alle Schrauben, Muttern und Schlauchklemmen aul festen Sitz prifen ® [ ]
Alle Gleit- und Lagerstellen dlen bzw. fetten e | o |
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PROGRAMMA DI LUBRIFICAZIONE E MANUTENZIONE

*Osservazioni:
Se il motociclo percorre piste fuoristrade fangose e viene lavato frequentemente con attre-
zzatura opposita ad alt pressione, queste operazioni vanno eseguile almeno quatiro volte
alfanno.

Dope ogni pulizia

Frima a'.i“n‘gr. ;

v
in hnzione

ga

di ogni masss

Dap5 due gans o depe 2000 km

7 vohe Fapao

Controllare livello olio cambio

~ Sosfituire olio cambio

Caontrollare disinestro frizione

Controllare onficipo

Cantrollare candela, regolare distanza elefirodi

Sostituire candela

Verificare fessure flangia aspirazione

Svuctare vaschetta carburatore

Pulire carburatore e contrellare il minima

Pulire filtro aria, cassa filtro e manicetto carburatore

Verificare ructa catena, guida cafena e catena

Pulire e lubrificare catena

Verificare tensione catena

Cantrallare livello liquido raffreddamento

Esaminare lenuta sistema raffreddamento

Controllare fenuta tubo di scarico

Confrollare riempimento lana di fibra vetro dal silenziatore

Controllare silentbloc sospensione scarico

Controllare livella liquide freni

Sostitvire liquide freni

Controllare le pastiglie del frenc

Controllare dischi freno

Controllare usura e posizionamenta delle fubozioni freni

e/o|ooe|e|o|s o/o|o/e|e el ee|(o|e|e|e 0|0

Decarbonizzazione della valvela di scarico e del condotto di scappamento

Controllare corsa a vuoto e scorrevolezza

Contrallare assorbimento forcella telescopica

Cantrollare tenuta forcello telescopica

Sostituire olio forcella telescopica [dopo 10 gare)

Effettucre la manutenzione completa della forcella [dope 25 gare)

Controllore gioco cuscinetio testa sterzo

Pulire e ingrassare cuscinelto testa sterzo e relativi elementi di fenuia

Contrellare regolaziene e asserbimento gambe forcella

Effettuare lo manutenzione completa dell ammortizzatere [dopo 25 gare)

Lubrificare leveraggio e sistema molle Pro Lever

Lubrificare cuscinetti forcellone

Canircllare tensione raggi e coussialitd cerchione

Conirollare gioco cuscinetto o ruota

Confrollare stalo e pressione pneumatici

Controllare scorrevolezza covi di comando

Regolare e lubrifiegre cavi comando

Controllare impianto elefirico

Controllore che vili, dadi e fascette per tubi siano ben siabili nelle loro sedi

Oliare o ingrassare i punti scorrevoli e le sedi dei cuscinetti

t"o.coao-olnoouoo.o-




PERIODIC MAINTENANCE SCHEDULE

*Noter
Il you operate your KTM moforcycles in muddy conditions then use a high pres:
sure washer offen, then double the normal 2x recommendation.

Q5 PeCCesaTy

alier washing

roo

Change transmission oil level

hafere the race or affer the

| wfter 2 races

I per yaor®

Change transmission oil

Check cluich free play

Check ignition fiming

Check sparkplug gap and electrode

Change sparkplug

Check intake manifold for leaks and cracks

Check carburator float bowl for water

Clean carburator and adjust idle
Clean airfilier element box and check air boot

Check chain, spmcke:fs, guides and chain stretch

Clean and oil chain

Check chain fension

E Check coolant level

Check cocling system leaks

Check exhaus! pipe cracks

Reback and add glass fiber yorn fo silencer
Check exhaust pipe ond silencer grommets

Check brake fluid level front and rear

Change brake Auid

_ Check disc brake pads
Check disc rofor
Inspeki fronf and rear broke hose

e|le|e o|le|eoelo elele ele e e e o s|e a|le e

Decarbonize outlet control valve and exhaust port

Check rear foot pedal free play and movement

Check front fork action

Clean fork seals dust covers

Change fork oil [after 10 races)

Serviea fork completely [after 25 races]

Check stearing head bearing free ploy

Clean and regrease steering head beoring

Check shock spring preload selfing

Service shock obsorber completely (affer 2.5 races)

| Grease Pro lever linkage System

Grease swingarm needle bearings

Check for even spafca tension ond rim alignment

Check wheel bearings

Check fires for cuts and air pressure

Check cable free movemant

Adjust and oil contral cables

Check electrical system

Check all bolls, nuts, screws and clamps for proper fightness

Clean and lubricate control lever pivat peints
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PLAN DE GRAISSAGE ET D'ENTRETIEN

*Remarque:
Si la machine est ulifisée en terrain boueux et lavée féquemment ou jei, ces
travaux sont @ effectuer au moins 4 fais par an.

Apris changue naroyoge

Awanr chagua course

Aprés 2 coursas ou 2000 km

2 fois par an”®

Vérifier le niveauv d'huile de boite

_ Vidanger la boite
Vérifier lo commande d'embrayage

Vérifier le point d’ollumage

Vérifier lo bougte, régler I'écartement

Changer la bougie

Vérifier I'8fat de lo pipe d'odmission

Vider la cuve de carburaleur

Netoyer le carburateur et régler le ralenti

Natiayer le pré-filtre, filtre o air et la pipe d'admission

Contréler lo chaine, le pignon, la courcnne af le guidechaine

Neltoyer ef graisser lo chaine

Vérifier la tension de lo chaine

Vérifier la niveou du liquide de refroidissement

Veérifier f’éianchéffé_ g'_t_:l__gf_r_cufi de refroidissement

Vérifier 'échappement

Vérifier la fibre de verrs dans le pot d'échappament

| Veérifier les silentblocs de I'échappement

Vérifier le niveau de liquide de frein dans les bocaux

Changer le liguide de frein

Vérifier les plagueties de frein

Contréler les disques

Vérifier I'état des durites de frein

elelo a|e|eo|e o o|s|o|o|e|e e e oo e|o|e e |0 curdbsie

Décalaminage du volet a 'échappemant et du canal d'schappement

Vérifier le bon fonctionnement de la pédale de frein ef sa garde

Vérifier 'amortissement de la fourche

Vérifier ['étanchéité de la fourche

_Vidanger la fourche faprés 10 courses)

Révision compléte de Jo fourche [aprés 25 courses]

Contréler les rovlements de direction

Nettoyer et grofsser les roulements ef les caches de o direction

Vérifier et régler l'amortisseur

Révision campléte de l'omortisseur japrés 25 courses
e P

Graisser les biellettes du Pro lever

Graisser la bras oscillant

Contrdler les rayons et les janies

Vérifiar les roulements de rove

| Confréler les pnaus et leur pression

Vérifiar I'siat des cdbles

Régler et huiler les cables

Vérifier I'équipement électrique

Vérifier le serrage des vis, écrous et colliers

Lubrifier toutes les adiculations ef piéces qui coulissent
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TECHNISCHE DATEN - FAHRGESTELL

250/300SX | 300 MXC | 250/300Exc |  250/300 k-GS
Rahmen o Zentralrohrrahmen aus nrﬂol?o_.ﬁmm?mazqo_.:m:
Gabel White Power Up Side Down  Mulfiadjuster 4054 -
Federweg vorne/hinten 300/320 mm -

Hinterradfederung

Zenralfederbein mit PROLEVER-Anlenkung zur nadelgelagerten AluHinterradschwinge

Bremse vorne

Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe 2 260 mm, Bremssattel schwimmend gelagert

Bremse hinten

Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe ¢/ 220 mm, Bremssattel schwimmend gelagert

Bereifung vorne 80/100-21, 90,/90-21 20/90-21 i nQ\_vO.m._ R0/90-21

Bereifung hinfen 110/90-19, 120/80-19 120/90-18 _mox.oo,._m, 4.50-18 120/80-18, 140/80-18
Tankinhalt @ Liter @ oder 13 Liter @ oder 13 Lifer 9 oder 13 Liter
Ubersetzung Hinterrad h 14:50 7 14527 14:50Z, 14522 14507, 15487
Kette |£_ X% " - o
Steverkopfwinkel . 62,5¢ )

Randstand 1480 = 10 mm o

Sitzhhe unbelastet 945 mm

Bodenfreiheit unbelastet N 385mm

Leergewicht ohne Kraftstoff 99.5 kg 100 kg - 108 kg 112kg

héchstzul. Achsenlast vorne o 110 kg 110 kg 110kg

héchstzul, Achsenlast hinten 220 kg 220 kg 220 kg

hachstzul. Gesomigewicht 310kg 310kg 310 kg |

TECHNICAL SPECIFICATIONS - CHASSIS

© 250/300 EXC

250/300 5X | 300 MXC | 250/300 £-GS
Frame Central chrome-moly-steel frame
Fork N White Power  Lp Side Down Mulfiadjuster 4054
Wheel travel froni/reor 300/320 mm -

Rear suspension

ﬂm__.z_ﬁ.,__ shock absorber with PROLEVER linkage fo rear swing-arm with needle bearing

Front brake

Disc brake with carbon-steel brake disc @ 260 mm, brake caliper floated

Rear brake Disc brake with carbon-steel brake disc (73 220 mm, brake caliper momuan_

Tyres front 80/100.21, 90/90:21 20/90-21 _ 90/90-21 - 90/90:21

Tyres rear 110/90-19, 120/80-19 120/90-18, 120/90.18, 4.50-18 120/80-18, 140/80-18
Fuel fank capacity 2 liter 9 or 13 liter @ or 13 liter 9 or 13 liter

Final drive ratio 14:50 14:52 14:50, 1452 14:50, 15:48

Chain Shx 14" N
Steering angle .uwkwa

Wheel base - 1480 = 10 mm

Seat high 945 mm ]
Ground clerance 385 mm )

Deadweight without fuel 99,5 kg / 219,6 Ibs 100 kg / 220,7 tbs 108 kg / 238,3 Ibs 112 kg / 246,4 Ibs

Max. permissible front axle load 110 kg / 242 Ibs 110 kg / 242 Ibs _ 110 kg / 242 ibs

Max. permissible rear axle load 220 kg / 484 Ibs 220 m@l / 484 |bs 220 kg / 484 Ibs

Max. permissible laden weight 310 kg / 682 Ibs 310 kg / 682 Ibs 310 kg / 682 Ibs
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DATI TECNICI - TELAIO

250/300 SX 250/300 EXC 250/300 E-GS

Telaio

Meonolrave in accigie cromo molibdeno

Forcella

White Power  Up Side Down  Multiadjuster 4054

Corsa sospensione ant/ post

300/320 mm

Sospensione posteriore

Sistema monoommortizzatore Pro-lever con leveraggio in alluminio

Freno anteriore

Freno posteriore

Disco in acciaio al carbenio &7 260 mm e pinzo flottante

Disco in accigio al carbonio @ 220 mm e pinza o singeole pistencine

Preumatico anteriore

Preumatico posteriore

90/90-21 90/9021 90/90.21

110/90-19, 120/80-19 120/90-18, 4.50-18 120/80-18, 140/80-18

Capacita serbatoio

Trasmissione finale

Catena

9 litri @ o 13 litri ? 0 13 litri
14:50 14:50, 14:52 14:50, 15:48

5 x "

Inclinazione forcella

62,5°

Inferasse

1480 = 10 mm

Altezza sella

945 mm

Altezza minima

Peso o vuato senza benzina

Massime carico assiale ammissibile davanti

Massimo carico assiale ammissibile diefro

385 mm

" 995kg 108 kg

110 kg

220 kg

Massimo peso complessivo ammissibile

m_orm.

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES - PARTIE-CYCLE

250/300 5X | 250/300 EXC 250/300 E-GS

Cadre

Fourche télescopique

Cadre en tube d’ocier ou chreme-molybdéne

White Power Up Side Down Multiadjuster 4054

Debattement avant/arriére

Suspension orriére

3004320 mm

Amaortisseur central avec systéme Pro-lever, bras oscillant monté sur aiguilles

| Frein avant

disque (7 260 mm percé; pince flotiante

Frein arriére

disque 7/ 220 mm percé; pince flottante

Pneu avant

Preu arriére

Réservair

Démultiplication secondaire

Chaine

Angle de la colonne de direction

Empattement

Hauteur de selle & vide

Garde au sol @ vide

Poids @ vide

Poids autorisé rove avant

Poids autorisé rove arrigre

Poids total roulant cutorisé

90/90-21 90/90-21 00/9021
[ 110/90-19, 120/80-19 120/90-18, 4.50-18 120/80-18, 140/80-18
9 Lire B 9 ou 13 Litre 9 ou 13 Litre )
14:50 | 14:50, 14:52 14:50, 15:48
Yox A | N
] 825 .
1480 = 10 mm N
- 045 ien
385 mm
99,5 kg 108 kg 112 kg
- 110 kg . 110kg B
220kg 220 kg
_ 310kg 310 kg
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ANZUGSDREHMOMENTE

Bundschraube Steckachse vorne

M0

50 Nm

Bundmutter Steckachse hinten M 20x1.5 100 Nm
Sechskantmutter Schwingarmbalzen M 14x1,5 100 Nm
Klemmschrauben Gabelbriicke oben M8 25 Nm
Klemmschrauben Gabelbricke unten M 8 15 Nm
Restliche Schrauben Fahrgestell M6 5 Nm
M B 30 Nm

M0 50 Nm

Collar screw front axle M 10 50 Nm
Collar nut rear axle M 20x1,5 100 Nm
Hex. nut swing arm bolt M 14x]1,5 100 Nm
Clamping screw upper fork bridge M8 25 Nm
Clamping screw lower fork bridge M8 15 Nm
| Other screws chassis Mé 5 Nm
M8 30 Nm

M 10 50 Nm

COPPIE DI SERRAGGIO

Vite a colletto semiasse davanti M 10 50 Nm
Dado a colleto semiasse davank M 20x1,5 100 Nm
Dado a lesta esagonale perno braccio oscillante M 14x1,5 100 Nm
Viti di serraggio ponte foreella superiore M8 25 Nm
Viti di serraggio ponte forcella inferiora M8 15 Nm
Altre viti telaio M6 5 Nm

M B 30 Nm

M 10 50 Nm

COUPLES DE SERRAGE

| _ Broche avant

M 10 50 Nm
Ecrou @ épaulement, broche arriére M 20x1,5 100 Nm
Ecrou d'axe de bras oscillant M 14x1.5 100 Nm
Vis de fixation de té supérieur de fourche M8 25 Nm
Vis de fixation de ié inférieur de fourche Mg 1.5 Nm
Aulres vis partiecycle Mé 5Nm
M8 30 Nm
M 10 50 Nm
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Kontaktbe legung -
Lichrecmalter (Twp CEV 28470
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] = hinten: 507 11 Z76 100 | CSFR. DIV 220351K2
v I = : _
3 o o Deutsch Englisch ltalienisch Fronzdsisch
)< >< { Scheirwerfer 1 hecdlight 1 fara 1 phere
m Z Fernlichtkontrolle Z high beom control Z contr di fare obb ¢ remain de feux route
. - T 3 Tochobe leuchtung 3 tachomeler Lignt | 3 luce di tochimetre 3 eclair comp.ovifesce
Masse uber Massekabel ] P o E, 4 zum Kembischolber 4 ta combinal. swilch | & multicomando % commutateur combine
om Lenker! Vé—&%& 15 : > 5 Bremslichisch vo 5 stoplight switch ¥ | 5 interr luce arresto | 3 cont de stop av
E’ g 6 Bremstichtsch. hi 6 steplight switch = | & interr luce arresta | & canl de sfop der
] 7 Sponnungsbegrenzer 7 voltoge Limiter | 7 regol di tenc T regulaot ce potent
|15 | 8 Schnarre 8 horn | B tromba g kloxon
e 9 Brems—SchluMlicht 9 rear-slopl ight 9 faral post di frema | 9 feu arr eb de stop
4§ 10 findspule 10 ignition coil 10 bobina d'accens 10 babire a'allumage
bé \’:bl g A 1 indkerze 11 spark plug 1 candelo 11 bougre
E gr__f:E_ ErE = = ! 12 Generatar 12 generator 12 diromno 12 genercteur
§—3—bli-s - S— 13 Z-pol Stecker 13 multip cont plug 12| 13 presa a spina (2] 13 cormect multiple L2}
r—a—r — 14 3-pol Stecker 14 myltip cont plug $3)| 14 presa o sping 13) 14 connect multiple (3}
| 2| 15 k-pol Stecker 15 multip cont plug 143 1S presa o spina 14 1% connect multiole (&)
| 16 9-pol Stecker 16 multip cont plug (91 1& presa a spina (91 16 conneet multiple 19)
E [‘“‘“‘:Etl“ ; bl biou bl blue ol blu bl bleu
L — ge br broun br brown br marrone br brun
ge gelb ge yellow ge giallo ge oune
gr grau qr grey ar grigio ar gris
g grin g green g wverde g vert
] o oronge a oronge g groncio o orange
|F'I | O } Qe —c=W——r— ! | r rot r red r rosso r rougs
O—I—Dr —Ebhr——" ] s schworz s block 5 NETO S noir
L i v wiplett ¥ vwiolet v viglefrto v wialel
w  well w whibez w hicnca

w blanche
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m Deutsch Englisch italienisch Franzdsisch
1 Scheinwerfer 1 heodlight 1 faro 1 phare
2 Kurzsehlufltaoster 2 kill button 2 interr cortocircuito| 2 interr court—cireuit
5 3 Lichtschal ter 3 light switch 3 interr della luce 3 interr d' eclairoge
4 Spannungshegrenzer b voltage Llimiter 4 regol di rens 4 regulot de potent
5 Generatar 5 generator 5 dinomao 5 generaofeur
& lundspule & ignition coil & bobino d'occens & bobine d'allunage
7 lundkerze 7 spork plug 7 candela T bougie
}_CEJ—DI_E_ 8 Schiuftiicht 8 rearlight 8 fanole gosteriore 8 feu orriere

ge
w) jE.
— bl blow bl biue bi blu

ge—g bl bleu

br broun br brown br marrone br brun

ae gelb ge yellow ge giallo ge joung

gr grou ar grey gr grigia gr gris

g9 grun g green g verde g wvert
o orange o aronge o oroncio 0 crange

r ot r red r rosso rorouge
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SEM 12V 130W
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éjm SEHVI EE 256/36@ EDGS 93 e k,CH 03 08 92 B8 a4 FE0/I00 E-05 97
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br: o Deutsch _ Englisch Italienisch Franzosisch
@ | Scheinwerfer 1 hendlugnr 1 faro 1 phare |
fin il 2 Standiicht 2 porking lLight 2 luce di stozionam 2 Teu de pesilion |
H.'j 3 Blinker 1i vo 3 biinker lefi front 3 lonpeg. ont. sin. 3 clignoteur o gouche
> il 4 Blinker re vo 4 blinker right Front 4 lanpeg. ont dest 4 clignoteur o droite
‘ 5 Tochobeleuchiung 5 tochometer 1ight S luce di tochinetro 5 ecloir comp vitesce
% Ferntichtkontrolle 6 high beom confrol 6 contr di Faore abb 6 temoin de Feur route
= 7 Blinkerkontralle T bilink control T contr  di lompeg T temoin de clignoteur
@ 8 d-pol Stecker 8 multip cont plug 14| 8 presao o spira (&) 8 comnect mulliple (41
4 lingschlon 9 ignition switch S accensione 9 contact d'allum
10 zum Kombischalter 10 to combinot  switch [ 10 mul ticomondo 10 commutabeur combine
Il Brensiichtsch wvo 11 stoplight switeh f I interr luce orresta | 11 cont de stop ov
\Z Bremsiichtsch hi 12 stoplight switch r 12 interr luce orreste | 12 cont de stop der
13 Horn 13 parn 13 tromta 13 klaxon
L - 14 Bl inkgeber 1% biink signal cystem | 1& trosmett di lompeg | 14 centrol clignat
| | | 15 Dipde 15 diode 15 dicdo 15 diode
K | 2 ' | 16 Iiindkerze 16 spork plug 14 conde la 16 bougie
: | 17 Zundspule 17 ignition cail 17 bobina d'occens 17 bobine ¢ allumoge
i | 1§ Gererator 18 generotor 18 dirama 18 generateur
| 19 Kandersatar 19 capacitor 129 cordensators 19 condenscteur
- | 10 Spennungsregler 20 voltage regulataor 20 regol di tens 20 regulot de potent
— ! M Batterie 1 1An 2 battery 1 lan 2 batterio 1 1An 21 vatterie 1 1An
. | Lr—w-c— 2 ‘irack;_churunq 104 32 fuse 10A 22 fusibile 104 22 fusible 10A
d T !23 9-pol Stecker 23 muttip cont.plug (91|23 preso a spino {9 Z3 comnect.multiple {91
|4| a' | I g-w-:—"—__—*—- 24 Blinker L0 hi 7% bilinker left rear 24 lomp posi sin 2% clign a gouche derr
'3 D |?5 Biinker re h: 25 blinker right rear 5 lomp post dest 25l ign. o draile derr
‘I_ B |—1__-|,J.L | |26 Hrems=Schiufll icht 26 reor-stoplight 26 fonal post di freno 't feu orr et CE stop
M
|
“ 1l % g=w— | bl blou bl blue bl blu bl bleu
|3 _E. ;—‘ | br broun or brown br morrore br brun
| b | L R | gs gelb ge yellow ge gialla ge joune
| !| — I} | gr grau gr grey gr grigic gr aris
ar 1 | g grun Q9 Qreen g verde g verl
= - FI—DE"‘ | o oronge o oraonge o erancic o aorange
—br I : | r rot r red r o ressoc r rouge
] - @ | S sChwarz s block 5 nerg s noir
It = v violett v violel v vialetto v violet
‘E w  weifl w while w hiance | w blanche
6
———— Kertok tbe legung = Lichl=
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ge|a|ot|S | s|a| v Eler|rbr
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Kobetsfrongrusmer Lomd

Oatum, Nome

Zevchnungane anaermqss:ana Kobelstrangbes

13 Horn

14 Blinkgeher
15 Jiindker ze
16 Zlindspule
17 Generator

10 zum Kombischalber
11 Bremslichlsch
12 Bremslichtsch hi

18 Kondersatar
19 Spannungsregler

20

Stecksicherung 104

EQe=r=

br -*:br——l_

—rewo

sl

e=br
x]

SEM 12¢

21 9-pol Stecker
22 Blinker 1i hi
23 Blinker re hi
24 Brems-Schlulllicht

fo combinat swifch
stoplight switch #
stoplight switch r
horn

blink signol system
spark plug

ignition coil
generaokor

capacitor

voltage regulaotor
fuse 104

multip cont plug (9)
blinker lett reor
blinker right reor
rear—sloplight

1 multicomonde
luce arresto
luce arresto | 12 cont de stap der

13 kiaxon
di lampeg | 1% central clignar
15 bougie
16 bobina d'accens 16 bobine d'allumage
7 gerercteur
18 condensorore 18 condensateur
rens 19 regulat .de potent
20 fusibile 104 20 fueible 104

commutateur comping
| cont de stap av

g’é@g SEHV ICE 25@/3@,@' EEGS vorne: S46 11 4TS 100 | gpg, £, oaus, AP | 03.08.92 3B “ 250306 E-CS 92
hinten 546 11 476 100 225308--
Deutsch Englisch Italienisch Franzisisch
1 Scheinwerfer | heodlight 1 farc { phere
E 2 Standlicht 2 porking light stazrionom 2 Feu de position
i ! 3 Blinker 1i vo 3 blinker left front . ent. sin, 3 clignoteur a gouche
:., " t Blinker re vo L blinker right front ant dect 4 clignoteur o droitfe
= 'jm 1 ‘ 5 Techobe leuchtung 5 tochometer Light tachimetro S eclair comp vilesse
l = 6 Fernlichtkentrolle 6 high beem conbreod fore abb & temoin de feur roufe
l < T Blinkerkontral le T blink confrol lampeg T temoin de clignateur
W 8 &-pol Stecker § multip conl plug (4]1] & preso o spirg 14] & connect myltiple (4]
oo X 9 Zindschlan F ignition =witch % occensione 9 contact d'allum
10

21 presa o spinn (9}
22 lomp pos! sin

23 lamp post  dest

Zé tonal post di fremo

cornect multiple (9)
clign o gouche derr
clign o droite derr
feuw arr et de srop

bl tloe bl blue bl olu ol bleu

br broun br brown br marrone or brun
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r raol roored r rosso r rouge
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v wviplett v wielel v wioletto v wiolph

w weill w o white w bioncao w blanche
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