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REPARATURANLEITUNG MANUALE DI RIPARAZIONE
REPAIR MANUAL MANUEL DE REPARATION S MOTORCYCLES
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Vorwort

Dieses Handbuch enthélt eine ausfilhrliche Motor-Reparaturanleitung. Es wurde nach dem
neuesten Stand dieser Baursihe ersiellt. Wir behalten uns jedoch das Recht vor, im Zuge
der konstruktiven Weiterentwicklung Anderungen vorzunehmen, ohne gleichzeitig diese
Reparaturanleitung zu berichtigen.

Auf eine Beschreibung von allgemeinen Werksiatt-Arbeitsweisen wird verzichtet, ebenso
werden Sicherheitsregeln, wie sie im Werkslaﬂu”?ag elten, nicht angeﬁ.’lhrl. Es wird

davon ausgegangen, daf3 die Reparatur von einem Mechaniker mit abgeschlossener Aus-

bildung vorgenommen wird.

lesen Sie die gesamie Reparaturanleitung einmal durch, bevor Sie mit der Reparatur be-
ginnen. ,VORSICHT" gibt Montagehinweise um Beschadigungen von Motorteilen zu ver-
meiden. ,HINWEIS” gibt niitzliche Tips.

Verwenden Sie nur ORIGINAL KTM-ERSATZTEILE wenn Teile ausgetauscht werden missen.
Der KTM-Hochleistungsmotor kann auf die Dauer die an ihn gestelllen Forderungen nur
dann sicher erfiillen, wenn die vorgeschriebene Servicearbeit regelmaBig und fachgerecht
durchgefihrt wird.

Bei Stérungen, die nur durch eine Reparaturwerksiitte behoben werden kénnen, stehen

lhnen die KTM-Kundendienststellen im In- und Ausland zurVerfigung.

KTM SPORTMOTORCYCLE GES.M.B.H
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

Premessa

Il presente manuale ha nozioni necessarie per eventuali riparozioni. E' stato realizzato se-
condo la pit recente evoluzione di questa serie; i riserviamo, comungue, il diritte di ap-
portare modifiche migliorafive, senza obbligo di aggiornamento del manuale stesso.

Il manuale non contiene istruzioni riguardanti i| processo di laverazione in officina né un
elenco di regole per la sicurezza da rispettare in officina. Si d& per scantato infatti che le
riparazioni vengano eseguite da un meccanico specializzalo.

Si prega di leggere attentamente le intere istruzioni per le riparazioni prima di iniziare a
lavorare. ,AVVERTIMENTO" si riferisce a indicazioni per il montaggio per evitare danni
a parfi del motore. "INDICAZIONE" contiene consigli utili,

Vi preghiamo di usare solo PEZZI DI RICAMBIO ORIGINALI KTM se dovesse essere neces
sario sostituire delle parti.

Le notevoli prestazioni del motore KTM potranno soddisfare le Vostre aspettative anche nel
tempo solo a condiziene di una manutenzione regolare e corretiamente eseguita.

Per interventi di rilievo che richiedono atirezzature o procedure particolari rivolgetevi solo
al Vostro rivenditore KTM.

KTM SPORTMOTORCYCLE GES.M.B.H.
5230 MATTIGHOFEN; AUSTRIA




Introduction

This Repair Manual offers an extensiv repair-informations. However, the rr'%hr to modifica-
fions in the interest of technical improvement is reserved without updating the current issue
of this Manual.

A desciription of gneral working modes common in work shops has not been included.
Salety rules common in the work shop have also not been listed. We take it for granted
that the repairs are made by qudlified profesionally frained mechanics.

Read through the repair manual before beginning with the repair work. ,CAUTION”
points out mounfing fips in order o prevent damage to motor parts. ,NOTE" points out
useful lips.

WARNINGS: Do not wash parfs in gasoline! Gasoline is explosive and poisonous! Use
only Fireproof Solvent, in accordance with the manufacturer's instructions and warnings.
Read and understand the Owners' Handbook that applies io the motoreycle you are wor-
king on.

Use only ORIGINAL KTM SPARE PARTS when replacing parts.

The KTM high performance engine is only able to fulfill the demand to your requirements
if the maintenance work is performed regularly and professionally.

Special atfention should be paid to the carburettor adjusting and the service which has fo
be carried out affer your first ride. For service work which can only be performed in a
specialized repair shop, please see your KTM dealer.

KTM SPORTMOTORCYCLE GES.M.B.H.
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

Avant-Propos

C’est aussi un manvel de réparation détaillé. Il tient compte des derniers peffeciionne-
ments du modéle, loutefois nous réservons le droit d'apporter des améliorations dans le
cadre du développement de la machines sans avoir pour autant & medifier parallélement
ce manuel,

Nous avons renoncé & décrire les fours de main ainsi que les précautions & prendre qui
font pariie du iravail ordinaire dans un atelier. On suppose que les réparations seront ef-
fectuées par un mécanicien qui est réellement un homme du métier.

Il est préférable de lire complétement le manuel avant de se lancer dons une répoaration.
La mention ,ATTENTION" infroduit des indications permettant d'éviter d'abimer les pig-
ces.  REMARQUE" infroduit un conseil utile.

N'employer que des piéces d'origine KTM lorsqu'un changement de piéces est néces-
saire.

Le moteur KTM, qui est d'une technologie poussée, ne peut satisfaire vraiment ef durable-
ment aux exigences qui lui sont imposées, que si l'enfrefien prescrit est effectué correcte-
ment et réguliérement.

5'il devait se preduire des difficultés que seul un atelier peut régler, des agents KTM sont
d votre disposition en France et & ['étranger.

KTM SPORTMOTORCYCLE GES.M.B.H.
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA







SPEZIALWERKZEUG

SPECIAL TOOLS

ATTREZZI SPECIALI

OUTILS SPECIAUX

Fig. Benennung Description Descrizione Désignation Fig.
] Montagebock Repair siand 580.12.001.000 Cavalletto motore Chevalet 1
2 Kupplungshalter Clutch holder 580,12.003.000 Fermo frizione Outil pour maintenir 'embrayage 2
D g pls o oamn T A S 580.12005.005 | BB g e e 5 Gtia e e e :
4 Schwungradabzieher Magneto extractor 580.12.009.000 Estrattore magnete Extracteur pour le rotor 4
5 Schuizkappe Protection grommet for 510.12.014.000 Protezione per estrazione Embcx.:t de profection d utiliser 5

magnefo extractor magnete avec I"extracieur pour le rotor
' A marosos | GRAGTe i
& 20500 cm’ Z 90500 cc 580.12.015.095 @ 90-500 cm’ & 90-500 cm® 7
@ 25600 cm’ @ 95600 cc & 95600 cm’ & 95600 cm®
@ 100612 cm’ @ 100612 cc A adl S @ 100612 cm® @ 100612 cm’
M Rl S0 201,000 S Mo . gyl e o
9 Ventil-Montageverrichtung Valve mounting set 580.12.019.000 Kit prementaggie valvole Levier démonte-soupapes ?

10 Ventilfederspanneinsatz Push insert 6.276.470 Premimaolla valvole Douville pour le démonte-soupapes 10

11 Lagerauszieher Gear puller 151.12.017.000 Esirattore per cuscinetti Exiracteur de roulementa 11

12 Einsalz 12-16 mm Internal bearing puller 12-16 mm 151.12.018.000 Esiratiore per interni 1216 mm Embout 12-16 mm pour 'exiracteur 12

18-23 mm 18-23 mm 151.12.018.100 18-23 mm Embout 18-23 mm pour l'exiracteur

13 Stahlplatte selbstgefertigt Steel supporting plate home made Piastra supporto [per estrattore] Plaque s'acier [pour I'extractaur) 13

da realizzare & réaliser soi- méme

14 Omnifit 150 griin Omnifit 150 (green) 020.43 Omnifit 150 (verde) Omnifit 150 {vert] 14

15 Loctite 242 (blau) Loctite 242 (blve) 6.899.785 Loctite 242 (blu) loclite 242 (bleu) 15

16 Loctite 574 (rof) loctite 574 (red) 6.899. 784 Loctite 574 [rosso) lactite 574 (rouge) 16

17 Holzklotz selbstgefertigt Wooden block home made Blocco (legno) da realizzare Piéce de bois a réaliser soi-méme 17

18 Grenzlehrdorn 7,05 mm limit plug gavge 7,05 mm 580.29.026.007 Calibro limite 7,05 mm Pige calibree 7,05 mm 18

19 Kettenrad-Halteschlissel Chain sprocket holder 510.12.012.000 Chiave per pignene catena a%ufgﬁ;::r maintenir le pignon 19

20 Kurbelwellen-Fixierschraube Crankshaft locking bolt 580.30.080.000 Vite di fissaggio per albero a gomiti vis de blocage de I'embiellage 20




MOTOR AUSBAUEN

Fahrzeug reinigen.

Sitzbank, Seitenverkleidungen und Tank mit Spoiler abnehmen. Kihiflis-
sigkeit ablassen und Kiihlerschléuche abschlieBen. Auspuffcrimmer, Ver-
gaser und Kefte abnehmen. Elekirische Leitungen, Seilzige, Motorentlif-
fung und Olleitungen abschliefen. Motorschrouben, Motorhaltebleche
und Schwingarmbolzen entlernen und Motor nach rechts aus dem Rah-
men heben.

REMOVING ENGINE

Clean motorcycle.

Remove seal, side covers, and fuel lank with shrouds. Drain coaling li-
quid and move radiator hoses out of the way. Remove exhoust head pipe,
carburettor, and chain. Disengage electrical sysiem, cables, engine valve
and oil flow lines. Remove engine screws, engine supporis, and swing
arm bolts and carefully take engine out of the frame on the right side.

=
MOTOR ZERLEGEN =
£
o
Motor im Montagebock fixieren. ke
Schalthebel und Kickstarter abnehmen. x?ﬁﬁ?
-
e

Fit engine to repair siand.
Remove shift lever and kick-starter.

STACCO MOTORE

Ripulire il motociclo

Togliere sella, fioncatine, serbatoio e spoiler. Scaricare il liquido di raf-
freddamento e scollegare i manicotti del radiatore. Togliere flangia di sca-
rice, carburatore e catena. Distaccare i vari collegamenti elettrici, cavi di
comando e fubazioni olio. Togliere le viti di fissaggio motore, | supporti
motore ed i perni del forcellone sfilare il mofore dal telaio con cautela,
dal lafo destro.

DEPOSE DU MOTEUR

Nettoyer la machine.

Enlever la selle, les caches latéraux st le réservoir avec le déflecteur. Vi-
danger le liquide de refroidissement et débrancher les durites du radia-
teur. Déposer le tuyau d’échappement, le carburateur et la chaine. De-
brancher les fils, le ventilation du carter de moteur les cdbles ef les durites
d'huile. Enleber les vis et les tles de fixation ainsi que I'axe de bras oscil-
lant. Sortir le moteur du cadre par la droife.

SMONTAGGIO MOTORE

Fissare i motore nel relative supperto.
Staccare la leva del cambio e dell'avwiomento.

DEMONTAGE DU MOTEUR

Fixer le moteur sur le chevalet.
Déposer le sélecteur ef le kick.




Motordl ablassen i
Olablafischraube (1) und Mognetschraube [2) entfernen und Ol ab-
flieBen lassen.

Drain Engine Oil
Remove oil drain plug (1) and magnetic screw (2] and drain oil.

Olleitungen abnehmen und Olfillerdeckel (1) entfernen.

Detach oil lines and remove oil filier cover (1.

Kurbelwellen-Fixierschraube montfieren

Ziindungsdeckel und O-Ring (1] abnehmen und Zindkerze entfernen. Kol-
ben durch drehen des Schwungrades auf Ziind-OT stellen.

Fitting Crankshaft Locking bolt
Defach ignition cover and O-Ring (1) and remove spark plug. Position pi-
ston to ignition TDC by turning fywheel.

Scarico olio
Tegliere il fappo di scarico (1) e la vite magnetica (2),dopodiché far sco-
lare |olio.

Vidange
Enlever le bouchon de vidange (1) ainsi que la vis pourvue d’un aimant
(2) et laisser ["huile s écouler.

Seollegare lu tubaziene olio e togliers il coperchio dal filiro olio [1).

Retirer les durites d’huile ef le couvercle du filtre & huile [1).

Posizionamento vite fissaggio albero a gomiti
Smoniare il coperchio di accensiane con relativo O-ring (1] e togliere la
candela. Porfare il pistone al PMS facendo ruatare il volano.

Mise en place de la vis de blocage de I'embiel-
lage

Déposer le carter d’allumage et le joint torique (1); retirer la boigie. En
fournant le volant, amener le piston av point mort haut.



Innensechskantschraube (1) entfernen, Kolben auf OT stellen und Kurbel-
wellenfixierschraube [2) einschrauben. Bei spirbaren Widerstand
Schwungrad leicht hin und her bewegen, damit die Fixierschraube in die
Ausnehmung der Kurbelwelle einrastet.

VORSICHT:
Fixierschraube auf keinen Fall mit Gewalt einschrauben, da sonst die Kur-
belwelle beschadigt wird.

Remove allen head srew (1), set piston io OT and screw in crankshaft
locking bolt (2). In case a resistance is felt, move flywheel slightly from
side in order for the locking bolt to lock info the recess of the crankshafr,
CAUTION:

Under no circumstances apply force to screw in locking bolt as this will
damage the crankshaft.

Steuertrieb, Zylinderkopf

VerschlufBschraube (1) mit Dichtung abschrauben und Druckfeder cus
dem Automatikspanner nehmen. Beide Ventildeckel samt Dichtungen ab-
nehmen. AnschlieBend die 11 Innensechskantschrauben entfernen und
Zylinderkopf-Oberteil abnehmen.

VORSICHT:

ZylinderkopfOberteil beim Abnehmen nicht verkanten, da sonst das
Gehduse der Wasserpumpe beschidigt werden kann.

Timing train, Cylinder head

Unscrew plug (1) with gasket and remove Pressure spring from autematic
tensioner. Remove both valve covers including gaskels. Then remove the
11 allen head screws and detach the cylinder head top (2).

CAUTION:

When removing cylinder-head top do not chock it. This would damage
the housing of the water pump.

Kurbelwellen-Fixierschraube |8sen. Wasserpumpe nach oben ziehen und
gleichzeitig Kurbelwelle drehen. Wenn cﬁe Nut (1) in der Sechskant-
schraube senkrecht steht, kann die Wasserpumpe chne Gewaltanwen-
dung nach oben aus dem Zylinderkopf genommen werden.

Kurbelwelle wieder blockieren.

Release locking bolt of erankshaft. Pull water pump upward and simulfa-
neously turn crankshaft. When groove (1) in the hexagon screw is verfi-
cal, the water pump can be pulled upward and taken out of the eylinder
head without the application of force.

Block crankshaft again.

10

Togliere la vite TCEI (1), portare il pistone al PMS e awitare la vite di fis
saggio dell’albero a gomiti (2). Qualora si avverta una certa resislenza
muovere leggermente il volano per facilitare 'inserimento della vite nella
filettatura dell’albero a gomiti.

AVVERTIMENTO:
Non avvitare mai con forza la vite per evitare seri danni all'albero a go-
miti.

Retirer la vis six pans creux (1), mettre le piston au point mort haut et
metire en place lo vis de blocage de ."'emg'eﬁage [2). Si I'en sent une
cerlaine résistance, faire tourner un peu le volant moleur de maniére a ce
que la vis puisse prendre sa place dans son legement.

ATTENTION:
Ne pas visser la vis en force, car on endommagerait alors 'embiellage.

Albero di comando, testa del cilindro

Svitare la vite di chiusura (1} con la guarnizione e togliere la mella dal
tendicatena. Staccare entrambi i coperchi valvole con relative guamni-
zioni. Togliere infine le 11 viti TCE| & smontare la parte superiore della
testa [2).

AVVERTIMENTO:

Non girare di lato la parte superiore della testa del cilindro mentre la si
fira fuori, perché si protrebbe danneggiare I'alloggiamento della pompa
dell'acqua.

Disfribution, culasse

Enlever li bouchon (1) avec son joinf et sorir le ressert dv lendeur automa-
tique. Enlever les deux couvreculbuteur avec leur joint. Retirer les 11 vis
six-pans creux ef déposer la partie supérieure de la culasse (1).
ATTENTION:

Ne pas tirer de travers pour sorfir la partie supérieure de la culasse, car
on peut alors endommager le boitier de la pompe & eav.

Allentare la vite di fissaggio dell'albero a gomiti. Tirare la pompa
dell'acqua verso l'alto girando contemporanemente I'albere a gomiti.
Quando la scanalatura (1) sulla vite esagonale si trova in posizione verti-
cale, & possibile estrarre senza sforzo la pompa dell‘acqua atfraverso la
testa del cilindro.

Bloccare di nuovo 'albero a gomiti.

Enlever la vis qui blogue I'embiellage. Tirer sir la pompe & eau vers le
haut tout en fournanf?’embfeﬂage_ Quand la fente (1] de la vis six-pans
est verticale, la pompe peut éire retirée de la culasse vers le haul, sans
qu'il soit nécessaire de forcer.

Bloguer & nouveau 'embiellage.




Sechskantschraube des Nockenwellenrades losen.

Release the hexagon serew from the camshaft gear wheel.

Die beiden Innensechskantschrauben entfernen und Automatikspanner
aus dem Zylinder nehmen.

Remove the two allen head screws and take the automatic tensioner from
the cylinder.

Sprengring {2) mit einem Schraubenzieher aus der Nut heben. Nocken-
welle kippen und Nadelbichse (3) abnehmen. Nockenwelle in gekipp-
tem Zustand aus dem Nockenwellenrad ziehen und samt Rillenkugellager
und Sprengring herausnehmen.

Using a screwdriver, lever circlip (2} aut of the groove. Tilt camshaft and
remove needle bushing (3). While tilted, pull camshaff from camshaft
gear wheel and remove together with groove ball bearing and circlip.

11

Allentare la vite di fissaggio dell'ingranaggio albero distribuzione.

Dévisser la vis six-pans maintenont le pignon d'arbre a cames.

Togliere entrambe le viti TCEl e smontare dal cilindro il fendicatena.

Enlever les deux vis sixpans creux et sortir le tendeur avtematique.

Ulilizzando un cacciavite scalzare I'anello di rilegno (2) dalla propria
sede, inclinare I'albero e sfilare la gabbia o rullini (3). Mantenendolo
sempre inclinate, sfilare |'albere distribuzione dallingranaggie, unita-
mente al cuscinetto a nulli ed all'anello di ritegno.

Avec un fournevis faire sortir le circlip (2) de sa gorge. Faire basculer
l‘arbre 6 cames ef refirer la doville a aiguilles (3]. L'arbre & cames éfant
foujours en biais, le faire sortir du pignon et le dépeser complet avac le
rovlement @ billes ef le circlip.




Nockenwellenrad aus der Steuerkette nehmen.

Remove camshaft gear wheel from timing chain.

Kettenfiihrungsschraube (1), Hutmuttern [2) und Bundmuttem (3] ab-
schrauben.

Unscrew chain guide screw (1), cap nuts (2] and collar nuts (3.

Die 4 Bundschrauben (4} enffernen und Zylinderkopf mit Dichtung abneh-

men.

Unscrew the 4 collar screws (4] and detach cylinder head with gasket.
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Stilare I'ingranaggio distribuzione dalla catena.,

Dégager la chaine de disiribution et enlever le pignon.

Togliere la vite guida catena (1), i dadi ciechi (2] ed i dodi a colletio (3).

Dévisser la vis du guide-chaine (1), les écrous borgnes (2] et les écrous &
épavlement (3).

Togliere le quattro viti a colletto (4] e staccare la testa cilindro completa
di guarnizione,

Enlever les 4 vis & épavlement (4] et déposer la culasse avec son joint.




Zylinder

Die 4 Bundmuttern [5) am ZylinderfuB abschrauben. Innensechskant-
schrauben (6) enternen. Olleitung am Kupplungsdecke! abschrauben
und Mikrofilter (7] samt Halterung abnehmen. Zyﬁnder und Zylinderful3-
dichtung abnehmen.

Cylinder

Unscrew the 4 collar nuts [5) at the cylinder base, remove the allen head
screws (6). Unscrew the oil flow line at the clutch cover plate and remove
the microfilter (7] including holding device. Remove cylinder and cylinder
base packing.

Kolben

Drahtsprengring entfernen und Kolbenbolzen aus dem Kolben driicken.
Kolben abnehmen.

Piston

Remove wire circlip and press piston pin out of piston. Remove piston.

Kettenrad

Kettenradmutter enisichern und abschrauben. Distanzring, Sicherungs-
blech, Kettenrad und Anlaufscheibe von der Abtriebswelle nehmen.
HINWEIS:

Ist Getriebe und Kupplung des Motors in Ordnung, kann zum Blockieren
der Abtriebswelle ein Gang eingelegt werden [KraftschluB zur blockier-
ten Kurbelwelle vorhanden), Lafit sich die Abtrisbswelle, wie vorher an-
gefhrt, nicht blockieren, muB zum Lésen der Ketienradmutter, mit einem
Kettenrad-Halteschlissel gegengehalten werden [siehe Abbildung).

Chain sprocket

Release nut of chain sprocket and unscrew. Remove spacer, safety plate,
chain sprockel and ihrust washer frem the take-off shaft.

NOTE:

If the gear-box and the cluich of ihe engine are in good condition, throw
it into gear in order io block the take-off shaft ffrictional connection fo the
blocked crankshafi is present). If the take-off shaft cannot be blocked as
described above, a chain sprocket holder musi be applied for the remo-
val of the chain sprocket nut (see illustration].
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Cilindrio

Togliere i 4 dadi a volletio [5) alla base del cilindra. Togliere le viti TCEI
[6]. Svitare il condotto dell olio in corrispondenza del coperchio frizione
e togliere il microfiliro (7} con relative supporie. Togliere il cilindro e la
relafiva guarnizicne di base.

Cylindre

Enlever les 4 écrovs & épavlement (5) & 'embase de cylindre. Enlever les
vis six pans creux (8. Débrancher la canalisation d’huile sur le carter
d’embrayage et retirer le microfilire (7] avec sa fixation, Déposer le cylin-
dre ef le joint d’embase.

Pistone

Togliere i due anelli di fermo e spingere fuori lo spinofte dal pisione.
Staccare il pistone.

Piston
Retirer les épingle et sorfir I'axe. Déposer le piston.

Ruota dentata

Togliere la sicura al dado della ruota dentata e svitarle. Togliere dall'al-
bero di uscita I'anello distanziatore, la piastrina di sicurezza, la rusta
dentata e il rasamento.

INDICAZIONE:

Se la trasmissione,e la frizione del motore sono in ordine, si pué in-
granare una marcia per bloccare albero d'uscila [esiste I'accoppia-
menlo meccanico con l'albero d'uscita bloccate). Se non & possibile bloc-
care l'albero d’uscita nel modo descritto sopra, occorre tenerlo fermo
con una apposita chiave per poter ollentare il dodo della ruota dentata
(vedere figura).

Pignon de sortie de boite

Enlever le frein de I'dcrou ef dévisser ce dermier. Enlever de ["arbre ['en-
tretoise, la rondelle frein, le pignon et la rondelle d'appui.

REMARQUE:

Si la boite de vitesses et I'embrayage sont en ordre, on peut passer une
vitesse pour bloguer l'arbre de sortie [la ligison & I'embiellage, luiméme
bloqué, est assurée]. Si ce n’est pas le cas, il faut vliliser une clef spéciale
a chaine pour bloguer le pignon [cf. figure).




Riicklaufleitung
Hohlschschrauben (1) und (2) abschrauben und Ricklaufleitungen (3) ent
fernen.

Return pipe

Unscrew hollow screws (1) and {2) and remove return pipe (3).

Kupplung, Primértrieb

Die 8 Innensechskantschrauben enffernen und Kupplungsdeckel mit Dich-
tung abnehmen

Die Sechskantschrauben der Kupplung kreuzweise l6sen, damii sich die
Kupplungslamellen beim Entsparnen der Federn nicht verklemmen.
Sechskantschrauben, Scheiben und Federn abnehmen und Druckkappe
mit Druckstange entfernen. Lamellenpaket herausnehmen.

Clutch, Primary Gear

Remove the 8 allen head screws and defach clufch cover with gaskel.

Unscrew the hexagon screws of the clutch crosswise fo prevent the clutch
dises from jamming when the springs are relieved of tension. Remove he-
xagon screws, discs and springs and push cap with push rod. Remove

disk stock.

Sicherungsblech am Kupplungsmitnehmer enisichern. Kupplungshalter (1)
so aufstecken, daB er sich mit dem Ringstiick an der Kurbelwelle abstiitzt
[siche Abbildung). Sechskantmutter c:%schrauben und Sicherungsblech
abnehmen.

Release lock washer on inner cluich hub. Fit clutch holder (1) so that it
rests on the ring piece on the crankshaft (see illusiration). Unscrew hexar
gon nut and remove lock washer.

B ——

Condotto di ritorno
Svitare le viti cave (1) e [2] e togliere i condotti di ritorno (3.

Retour d huile

Enlever les vis creuses [ 1) ef (2) et déposer les durites.

Frizione, trasmissione primaria

Togliere le otto viti TCEl e smontare il coperchio frizione con relativa gu-
arnizione. Allentare la viti TE della frizione con sequenza o croce, onde
evitare che i dischi frizione possano incastrarsi nella fase di distensione
delle molle.

Smontare le viti TE, le rendelle e le molle, quindi il piatio spingidisco e
I'asta di comando. Sfilare il pacco dischi.

Embrayage et entrainement primaire

Enlever les 8 vis six-pans creux et déposer le carter d’embrayage avec
son joint. Dévisser en croix les vis sixpans maintenant 'embrayage, de
maniére a ce que les disques ne se melfent pas en Iravers. Retirer les vis,
les rondelles et les ressorts. Enlever le plateau de pression ef la fige de
commande.

Sarfir le paguet de disques.

Shloccare la piastrina di sicurezza sul mozzo frizione. Installare 'atire-
270 di fermo (1) con il foro piceolo sull'albero o gomiti (vedere figural.
Svitare il dado esagonale e smontare la piastrina di sicurezza.

Redresser la rondellefrein de la noix d'embrayage. Mettre en place
oufil spécial {1) de maniére & ce qu'il soit bloqué sur la queve du vile-
brequin (Cf. illustration). Dévisser I'écrou ef refirer lo rondelle-frein.




Abzieher fir Kupplungsmitnehmer montieren und Milnehmer cbziehen.

VORSICHT:
Beim Abziehen Schuizhilse 1) verwenden, da sonst die Lagerbiichse in
der Antriebswelle beschadigt wird.

Fit puller for inner clutch hub and remove hub.

CAUTION:

Use protective sleeve (1} when pulling off inner clutch hub as otherwise
the bearing bush in the drive shaft will be damaged.

Kupplungskorb samt Lagerung von der Antriebswelle nehmen.

Remove outher cluich hub with bearing from the drive shaft.

Sechskantmutter des Primarrades abschrauben und Federring von der
Kurbelwelle nehmen. Abzieher fir Primdrrad montieren und Primdrrad
abziehen.

ACHTUNG:

Beim Abziehen Schutzhiilse (2] verwenden, da sonst die Kurbelwelle be-
schadigr wird.

Unscrew hexagon nut of primary gear wheel and defach spring washer
from the crankshafi. Fif puller for primary gear wheel and pulf off primary
gear whesl.

CAUTION:

Use prolective sleeve (2] when pulling gear wheel, otherwise the crank-
shaft wifl be domaged.
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Posizionare I'estrattore della frizione e sfilare il mozzo.
AVVERTIMENTO:

Utilizzare la bussola di protezione (1} per evitare danni alla boecola di
supporio dell'albere primario.

Mettre en place l'exiracteur et arracher la noix.

ATTENTION:

lorsque I'on arrache lo noix, il faut employer la doville spéciale (1),
sinon le rovlement de "arbre primaire se frouve endommagé.

Smontare la campana frizione dell’albers primario unitamente alla gab-
bia a rullini.

Retirer la cloche avec son roulement,

Svitare il dado esogonale della primaria e togliere Fanello elastico
dell'albero a gomiti, Installare I'estrattore specifico e sfilare |'ingranaggio
della primaria.

AVVERTIMENTO:

Per |'estrazione usare la bussola di protezione (2], altrimenti "albero o
gomiti potrebbe danneggiarsi.

Dévisser I'écrou du pignon en bout de vilebrequin et le retirer avec sa
rondelle grower. Mettre en place l'extracteur et arracher le pignon.

ATTENTION:

Quand on arrache le pignon, utiliser une douille (2] afin de ne pas en-
dommager le vilebrequin.




Sicherungsscheibe (1) entfernen und Olpumpenrad mit Anlaufscheibe ab-
nehmen. Nadelrolle {2) und Anlaufscheibe (3) von der Olpumpe nehmen.
Kickstarterzwischenrad abnehmen.

Remove securing disc (1) and remove oilpump Eear wheel with thrust
washer. Remove needle roller (2} and thrust washer {3). from oil pump.
Remove kickstart intermediate gearwheel,

Innensechskantschraube [4) entfernen und Steuerkettenfihrung aus dem
Gehiause nehmen. Flachkopfschravbe (5) herausschrauben und Steverket-
tenspanner abnehmen. Innensechskantschraube (6] entfernen und Ausfall-
sicherung abnehmen. Steverketie in den Kupplungsraum des Motor-
gehduses schieben und am Steverritzel aushéngen.

Remove allen head screw (4) and remove timing chain guide from ihe ca-
sing. Unscrew flathead screw (5) and remove timing chain tensioner. Un-
screw allen head screw (6] and remove timing chain securing guide. Ins-
ert timing chain info the cluich compariment of the engine housing and
disengage from timing pinion.

Scheibenfeder des Priméarrades aus der Kurbelwelle nehmen und Steuer-
ritzel mit einem 2-Backen-Abzieher von der Kurbelwelle ziehen.

Remove the primary gear woodruff key from the crankshaft and withdraw
the timing pinion from crankshaft with @ 2-jaw puller.
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Tegliere la rosetta di protezione (1) e il volane della pompa dell’clie con
relativo rasements. Estrarre il cuscinetto a rullini (2) e il rasamenio (3)
dalla pompa dell‘clic. Togliere |'ingranaggio intermedio del pedale di
avviamento.

Enlever la rondelle frein (1); déposer le pignon de pompe d huile ef la
rendelle d°appui. Refirer de la pompe le rouleav (2) et lo rondelle
d‘appui (3). Déposer le pignon intermédiaire de kick.

Togliere la vite TCEI (4] e sfilare dal basamento il guida catena. Togliere
la vite o tesia piana (5) e smontare il tendicatena. Togliere la vite (6] e
smontare la protezione catena. Far passare la catena distribuzione nel
vano frizione, quindi staccarla dal pignone di comado.

Enlever la vis six-pans creux (4] et retirer du carter le guidechaine. Enle-
ver la vis & téte plate (5] et déposer le tendeur de chaine. Enlever la vis
six-pans creux [6) et retirer le guide. Faire passer la chafine dans le carter
& l'endroit de 'embrayage pour la dégager du pignon d'entrainement.

Togliere la chiavetta dell'insr{maggio primaria dall‘albero a gemiti ed
estrarre i| pignone catena distribuzione dall'albero motore, utilizzando
un esfraftore a due ganasce.

Refirer de son logement la clavette du pignon en bout de vilebrequin et
arracher le pignon d'enirainement de la chaine de distribution. Employer
un extracteur o deux bras.




Olpumpe )
Die 3 Innensechskantschrauben herausschrauben und Olpumpe aus dem
Gehause nehmen.

Oil pump

Unscrew the 3 allen head screws and remove oil pump from housing.

Ausriickwelle

Klemmschraube lockern und Ausriickhebel (1) abnehmen. Senkschrauben
enffernan, Halteblech {2) abnehmen, Ausrickwelle aus dem Gehduse zie-
hen und Nutring (3} entnehmen.

Clutch release shaft

loosen clamping screw and remove clufch release lever (1]. Remove
countersunk screws, detach reteining plate (2). Pull clutch release shaft
from housing and remove lip seal (3).

Schwungrad

Bundmutier Idsen [Linksgewinde) und Federscheibe abnehmen. Abzieher
monfieren und Schwungrad abziehen. Scheibenfeder aus der Kurbel
welle nehmen.

Flywheel

Unserew collar nut (lefthand thread) and remove spring disc. Fit puller
and pull off flywheel. Remove woodruff key from the crankshaf.

Pompa olio
Togliere le tre viti TCEl e sfilare dal basamento la pompa.

Pompe a huile
Dévisser les 3 vis six-pans creux ef retirer du carter la pompe & huile.

Albero comado frizione
Allentare la vite di arresto e togliere la leva di comando (1).Togliere le
viti a testa svasata e la piastrina di fermo (2). Skilare ["albero di comando

frizione dal carter e togliere lo guarnizione ad anello con scanalatura
[3).

Mécanisme de commande de I'embrayage

Enlever la vis de fixation et déposer le levier (1). Retirer les vis noyées et
déposer la téle de maintien (2).Sartir I'arbre de commande et déposer le
cache de profection [3).

Volano

Allentare il dado (filetto sinistrese) e m?liere la rondella elastica. Posizie-
nare l'estratiore e sfilare il volano. Togliere la chiavetta dall’'albero a go-
mifi.

Volant

Dévisser 'écrou & épaulement (pas & gauche] ef retirer la rondelle gro-
wer. Mettre en place "extracteur et arracher le volant. Retirer la clavette
de son logement,




Motorgehdusehadlfte trennen

Zindungsseite nach oben schwenken und alle Gehtuseschrauben entfer-
nen. Motorbefesiigung am Montagebock 15sen. Rechte Gehéusehalfte mit
geeigneten Werkzeugen an den vorgesehenen Angissen am Gehduse
abheben oder durch leichte Schltige mit einem Kunsistoffhammer auf Ab-
triebswelle von der rechten Halfte trennen., Das Auseinanderkeilen mit
Schraubenziehern oder Gholichem ist nach Méglichkeit zu vermeiden,
weil die Dichtflachen dadurch sehr leicht beschadigt werden kénnen.
Gehausehalfte abnehmen und Dichtung entfernen.

HINWEIS:

Auf Anlaufscheibe der Antriebswelle achien [kann an der Gehduse-lnnen-
seite kleben).

Kurbehwelle aus der Gehausehilfte nehmen. Den Innenring (1) des Zylin-
derrollenlages von der Abtriebswelle nehmen.

Parting of engine housing halves

Tip ignitiongear upwards and remove housing siuds. Release engine
mount on fitting jig. Lift righthand housing half with suitable tools bearing
on the bosses provided, or port with a few light plastic mallet blows
against the take-off shaft. Levering apart with a screw-driver or similar
iool must be avoided, since the seal faces are easily damaged. Remove
housing-half and seal.

NOTE:

Keep a watch on the drive-shaft thrust washer {it may cling inside the hou-
singj.

Rer%]ove crankshaft from housing half. Remove inner ring (1) of the cylin-
drical roller bearing from the take-off shaft.

Schaltung
Gleitblech (1) zuriickschieben und Schaltwelle aus der Kickstarterwelle
ziehen. Senkschraube entfernen und Arretierstiick (2] abnehmen.

Shifting mechanism
Push back slide plate (1) and pull gear<hange lever shalt from the kick-
starter shaft. Remove countersunk screw and detach locking piece (2).

Separazione semicarters

Posizionare il lato accensione in alto e togliere tutie le viti basamento. To-
gliere i fissaggi molore sul caovalletto. Staccare il semicarter sinistro
utilzzando atirezzi adatli, correttamente posizionali sugli appoggi previ-
sti oppure assestando dei leggeri colpi sull'albero di uscita, con martello
di plastica. Evitare sempre 'vfilizzo di cacciavite o simili per separare i
semicarters perché si possono danneggiare le superfici deile guarnizioni.
Togliere il semicarter e staccare la guarnizione.

INDICAZIONE:

Fare attenzione alla rondella di rasamento dell‘albere primarie (puo’ca-
dere all'interno del basamento).

Estrarre I'albero o gomiti dal semicarter. Togliere dall’albero (1) seconda-
rio I'anello interno del cuscinetto del rullo del cilindro.

Séparer les demi-carters

Faire basculer de maniére & avoir le céte de I'allumage sur le dessus et
retirer toutes les vis de fixation. Défaire la fixationsur le chevalet. Soule-
ver le demicarfer droit en saisissant avec des outils appropriés aus ren-
forts prévus dans le carter lors de la fonfe, ou bien donner de petits coups
avec un maillet en plastique sur l'arbre de sortie afin de séparer de
I'autre moitié. Eviter autant que possible d'introduire un tournevis ou un
outil quelconque enfre les demi-carters pour les séparer. On risquerait
fort d'abimer les plans de joint. Enlever le demicarter et le joint,
REMARQUE:

Faire atfenfion & la rondelle de I'arbre primaire qui peut coller a I'in-
térieur du carfer.

Refirer Fembiellage du demicarfer. Retirer de 'arbre (1)de sorfie la
bague intérieure du roulement & rouleaux.

Selettore

Arretrare la guida scorrevole (1) e distaccare l'albero selettore dallal-
bero avviamento. Togliere la vite e smontare il fermo (2).

Mécanisme de sélection
Repousser la griffe (1) et sortir 'arbre de sélection. Enlever la vis noyée et
déposer le mecanisme de verrouillage (2).




Die 3 Innensechskantschrauben (1) enffernen und Schallungstréiger (2] Togliere le tre viti TCEI (1) e staccare il supporto seletiore (2).

abnehmen.

Enlever les 3 vis sixpans creux (1] et déposer le support du mécanisme
Remove the 3 allen head screws [1) and defach the shifting mechanism de sélection {2).

support (2.

Schaltschienen (3) herausziehen und Schaltwalze (4] entfernen. Shilare le aste guida [3) e smontare il tamburo seletiore (4.

Pull out gearchange rails (3) and remove shift drum [4). Retirer les coulisses (3) et déposer le guide-fourchettes [4).

Smontare le forcelle. Le forcelle di selezione dell’albero secondario sono
identiche; nel successivo rimontaggic devono essere posizionate come in
origine: conirassegnare quindi la pesizione prima di smontarle.

Schaligabein enftfernen. Die Schaligabeln der Abtriebswelle sind zwar
gleich sie sollten aber bel Wiederverwendung in der selben Position wie
vorher montiert werden, daher beim Herausnehmen entsprechend mar-
kieren.

Refirer les fourcheftes. les fourchettes de 'arbre de sortie sont certes in-
dentiques, mais si on les réutilise, il faut les remettre dans la méme posi-

Remove shift forks. Although the take-off shaft shift forks are identical they
tion. It faut donc les repérer au démantage.

should be refitfed in the same posilion as before if revsed. Therefore
mark accordingly upon removal,
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Getriebe

Getriebewellen aus den Lagern nehmen. 1. Gang-losrad mit Nadelkranz
und Anlaufscheibe aus dem Gehduse nehmen.

Transmission

Remove transmission shafts from the bearings. Remove 1st gear wheel
with needle cage and thrust washer from housing.

Kickstarter

Kickstarter auf Kickstarterwelle stecken und in dieser Position festhalten.
Anschlagschraube (1] herausschrauben und Starterfeder durch Nachlas-
sen des Kickstarters enlspannen.

Kickstarter

Fut kickstarfer onto kicksiarter shaft and hold in this position. Unscrew
stop screw (1) and relieve starter spring tension by releasing the kicksiar-
ter.

Komplette Kickstarterwelle aus dem Gehéuse nehmen. Starterrad und
Sperrad aus dem Gehdusesack nehmen und dabei auf die beiden Anlauf-
scheiben achten.

Remove kickstarter shaft assembly from housing Remove starter wheel
and ratchet wheel from housing, paying attention to the two thrust was-
hers.

Alle Teile reinigen und auf Abnitzung prifen, gegebenenfalls durch neve
ersetzen.

Bei einer kompletten Motariiberholung ist es empfehlsenswert, alle Dich-
tungen, Wellendichiringe, O-Ringe und eventuell Lager zu erneuern.

Clean all parts and check for wear, replace if necessary.
When an engine is completely overhauled it is recommended that all gas-
kets, seals, and eventually bearings are renewed.

Cambio

Tirar fueri gli alberi di trasmissione dai cuscinetti. Estrarre dall’alloggio-
mento la ruota folle della prima marcia insieme alla gabbia a rullini e la
rendella di frizione.

Boite de vitesses

Sortir les arbres des roulements. Retirer du carfer le pignon fou de pri-
miére avec la cage d aiguilles et la rondelle d’appui.

Pedale avviamento

Fissare il pedale sull'albero avviamento e fenere futio fermo in tale posi-
zione. Svitare la vite di fine corsa (1] e scaricare la mella avwiamento ri-
lasciando il pedale.

Kick
Mettre le kick sur son arbre et le maintenir, Dévisser la vis de butée (1] et
défendre le ressort en reléchant progressivement le kick.

Smontare I'albero avviomento completo dal basamento.
Togliere I'ingranaggio avviamento e l'ingranaggio scorrevole dal basa-
mento, facendo attenzione alle relative rondelle di rasamenio.

Retirer du carter I'arbre de kick complet. Dépeser le pignon de kick ef le
cliquet en faisant atfention aux deux rondelles.

Pulire con cura tutti i componenti e verificarne 'usura: se necessario, so-
stituirli.
In caso di una revisione completa del motore, si consiglia di sostiluire
tutte le guarnizioni, gli anelli di fenuta degli alberi, gli anelli OR ed i cus-
cinetti.

Netioyer toutes les piéces et controler si efles ont de 'usure. Les rempla-
cer si nécessaire.

Lors d'un démontage complet du moteur, il est préférable de remplacer
tous les jaints, joints spi, joints foriques de méme que les roulements.




ARBEITEN AN DEN EINZELNEN TEILEN

Motorgehduse

HINWEIS:

Nachstehender Abschnitt soll vor Beginn der Arbeiten einmal durchgelesen werden. Dann ist die Montage-
folge festzulegen, damit die lager nach nur einmaligem Anwdrmen der Gehausehdlfren eingesetzt werden
kénnen.

Zum Herauspressen oder noffalls auch Schlagen der Lager sind die Gehdusehéliten auf eine geniigend
groBe Planfldche zu legen {vorher PaBhilsen entfernen), so daB das Gehduse mit der gesamten Dichiflache
aufliegt und diese nicht beschadigt wird. Am besten verwendet man als Unterlage eine Holzplatte.

I.t:%er oder Simmerringe sollen nach Méglichkeit Uberhaupt nicht, mangels einer Prefivorrichtung nur
dubderst vorsichtig mit einem geeigneten Dorn eingeschlagen werden. Bei einer Gehdusetemperatur von
etwa 150° C fallen die kalten Lager ohnehin fast von selbst in ihre Sitze.

Sitzen die loger nach dem Erkcﬁten nicht fest so ist damit zu rechnen, daf} sie sich bei Erwérmung im
Gehduse verdrehen. In diesem Fall wire das Gehduse zu ersetzen.

SERVICING ON INDIVIDUAL COMPONENTS

Engine crankcase

NOTE:

Read through the following section before commencing work. Then determine the assembly sequence so
that the crank-case halves only need fo be heated up once before replacing the bearings.

Having first removed the bush-dowels, in arder fo expel the bearings or remove them with light mallat
blows, the housing halves must be placed on a svitably large plone surface, supporting the whole of the
seal area without damaging it. A wooden panel ist best used as a base

In the absence of a suitable press, bearing or pakking rings should enly ever be removed with the greatest
care using o suitable mandrel. Cold bearing will prcchcaﬁy drop out of their seating when the housing tem-
perature reaches approx. 1507 C.

After cooling, should the bearings fail to lock in the bore, they are bound to rotate after warming. In that
eveni the housing must be replaced.

INTERVENTI SU SINGOLI COMPONENTI

Basamento motore (semicarters)
INDICAZIONE:

Leggere il presente paragrafo interamente prima di iniziare il lavoro. Determinare quindi la sequenza del
rimontaggio in mode da sottoporre i semicarters ad un unico trattamento di riscaldamento per il rimontag-
gic dei cuscinetti.

Steccare prima le boceole di riferimento, quindi posizionare i semicarfers su una superficie piana adatia,
che supporti interamente le superfici di guarnizione senza danneggiarle. 5i consiglic per lo scope un ripi-
ano di legne. Queste per poter spingere fuori o estrarre i cuscineti con atirezzi adatti.

In mancanza di una pressa adatta, i cuscinetti e gli anelli di tenuta non dovrebbero essere mai montati se
non con grande offenzione e utilizzondo atfrezzi adeguati. | cuscinetii a freddo cadono praticamente da
sali nelle rispetiive sedi quando i carters raggiungone una temperatura di 150° C.

Se, dopo il raffreddamento, i cuscinetti non sono saldamente bloceati, col successivo funzionamento a
caldo ructeranno nelle proprie sedi: si deve quindi procedere alla sostituzione del basamenio.

TRAVAUX SUR CERTAINS ELEMENTS

Carter
REMARQUE:

Avant de commencer le travail, il favt lire complétement le chapitre qui suit. Ainsi on pourra voir comment
procéder pour monter les roulements en ne chauffant quune seule fois les demi-carters.

lorsqu‘on extrait les roulementfs ou, si on ne peut faire autrement, lorsqu’on les chasse av marteau, il faut
faire aifention & ce que les carters reposent sur un plan de fravail assez large pour que toute la face du
joint appuie fon aura au préalable enfevé les dovilles de centrage), afin qu'elle ne soit pas endommagée.
Il est recommandé d’utiliser une planche de bois pour ce travail.

Normalement les roulements et les joints spi ne doivent pas étre emmanchés avec un martegu. Si on ne dis
pose pas de presse, on ufilisera pour le moins un jet approprié. De toute facon, lorsque la température est
d'environ 150° C, les roulements rentrent d’eux-mémes av fond de leur logement. S'ils ne tiennent pas bien
en place lorsque le carfer s'est refroidi, il est vraisemblable qu'ils tourneront dans leur logement lorsque le
carfer chauffera. Dans ce cas il faudraii remplacer le carter.




Linke Gehausehalfte

Wellendichtringe entfernen und Gehéusehdlfte mitiels Heizplatte auf ca.
150° C erwdrmen.

ZYUNDERROLLENLAGER DER KURBELWELLE (1)
Mit passendem Dorn Zylinderrollenlager von auflen nach innen pressen.
Neues Zylinderrollenlager von innen bis zum Anschlag einpressen.

RILLENKUGELLAGER DER ANTRIEBSWELLE (2)

Meues Rillenkugellager von innen bis zum Anschlag einpressen.
VORSICHT:

Rillenkugellager nur mit leichtem Druck an das Halteblech (7] anpressen,
damit dieses nicht durchgebogen wird. Die Folge wire zu grofles Axial
spiel der Antriebswelle.

NADELLAGER DER ABTRIEBSWELLE (3]

MNeues Nadellager von innen biindig einpressen.

NADELLAGER DER KICKSTARTERWEILLE (4)

Neues Nadellager von innen biindig einpressen.

WELLENDICHTRING DER KURBELWELLE (5]

Neuen Wellendichiring von auBen mit Dichilippe nach innen biindig ein-
pressen.

WELLENDICHTRING DER KICKSTARTERWELLE (6]

Neuen Wellendichtring von auflen mit Dichtlippe nach innen biindig ein-
pressen.

HALTEBLECH FUR DAS RILLENKUGELLAGER DER ANTRIEBSWELLE (7)

Wourde das Halteblach entfernt so sind bei der Montage die beiden Senk-
schrauben mit Loctite 242 einzukleben.

Left housing half

Remove shaft sealing rings and heat housing half to apprex. 150° C by
means of hokplate.

CYLINDER ROLLER BEARING OF CRANKSHAFT (1)

From outside press crankshaft roller bearing inwards using suitable
mandrel. Press in new crankshoft roller bearing from inside up to the
stop.

BALL BEARING CF DRIVESHAFT (2)

Press in new ball bearing from inside up fo the stop.

CAUTION:

Do not use force when pressing the deep-groove ball bearing against the
relaining plate (7) to avoid a bending of the plate, which would result in
excessive oxial play of the drive shaft.

NEEDLE BEARING OF TAKE-OFF SHAFT (3]

Press in new neddle bearing from inside vntil flush.

NEEDLE BEARING OF KICKSTARTER SHAFT (4]

Press in new needle bearing from inside until flush.

SHAFT SEALING RING OF CRANKSHAFT (5)

Press in new shaft sealing ring from outside with sedling lip facing in-
wards until flush.

SHAFT SEALING RING OF KICKSTARTER SHAFT Lé]

Press in new shaft sealing ring from outside with sealing fip facing in-
wards vntil flush.

RETAINING PLATE FOR DRIVE SHAFT BALL BEARING (7]

If the refaining plate has been removed, use Loctite 242 for the two coun-
tersunk screws during assembly.

Semicarter sinistro

Togliere i paraoli e scaldare il semicarter sino a
150° C,

CUSCINETTO A RULLI CILINDRICI ALBERC MOTORE (1)
Utilizando uno punta passante, espellere verso I'interno il cuscinetto.
Montare il nueve cuscinetto dallinterno e spingerlo a fondo in sede.

CUSCINETTO A SFERE ALBERC PRIMARIO (2]

Montare il nuovo cuscinetio dall'interno, spingendolo a fondo nello sede.
AVVERTIMENTO:

Esercitare solo una leggera pressione in fase di montaggio del cusci-
nefto, onde evitare flessioni alla piastrina di fermo, con conseguente in-
cremento del gioco assiale dell'albero primaric.

CUSCINETTO A RULLINI ALBERO SECONDARIO (3)
Montare a fondo dall'interne il nuove cuscinetto.

CUSCINETTO A RULLINI ALBERO AVVIAMENTO (4)
Mentare a fonde dall'interno il nuove cuscinetto.

PARAOLIO ALBERO A GOMITI (5)

Mantare o fondo dall'esterno il paraclio, con i labbri rivolti all’interne.
ANELLO DI GUARNIZIONE DELL'ALBERC DEL PEDALE DI AVVIAMENTO
(6)

Premere il nuovo anello di guarnizione dall'esterne con il bordo di guar-
nizione verse l'interno.

PIASTRINA DI FERMO CUSCINETTO A SFERE ALBERO PRIMARIO (7}
Se lo piostring é stata smontata, in fase di rimentaggio & necessario assi-
curare le due vifi con Loctite 242.

Demi-carter gauche
Enlever les joints spi et chauffer le carter sur une plaque a 150° C,

ROULEMENT A ROULEAUX DE L'EMBIELLAGE (1)

Avec un jet approprié, chasser le roulement & rouleaux de Iextérieur vers
I'intérieur. Metire en place le nouveau roulement par l'intérieur jusqu'en
bulée.

ROULEMENT A BILLES DE L'ARBRE PRIMAIRE (2]

Mettre en place le nouveau roulement de I'intérieur jusqu’en butée.
ATTENTION:

Ne pas pousser trop fort contre la 18le de maintien (7] afin de ne pas la
plier. La conséquence en serait un jeu axial trop important pour l'arbre
primaire.

ROULEMENT A AIGUILLES DE ['ARBRE DE SORTIE (3)

Enfoncer le nouveau roulement de l'intérieur de maniére o ce qu'il af
fleure.

ROULEMENT A AIGUILLES DE ['ARBRE DE KICK (4]
Enfoncer le nouveau roufement de l'intérieur de maniére a ce qu'il of
fleure,

JOINT SPI DE L' EMBIELLAGE (5)

Enfoncer le nouveau joint spi de I'extérieur, avec la lévre a l'intérieur, de
maniére & ce qu'il affleure.

JOINT SPI DE L'ARBRE DE KICK (8]

Enfoncer le nouveau joint spi de I'extérieur, avec la lévre vers l'intérieur,
de maniére d ce qu'r’/ameure,

TOLE DE MAINTIEN POUR LE ROULEMENT A BILLES DE L'’ARBRE PRI
MARE (7)

Si l'on a enlevé la téle, il faut enduire les deux vis noyées de Loctite 242
lors du remontage.




BYPASSVENTIL
Ventilkolben, Dichisitz und Druckfeder auf Beschédigungen prisfen. Min-
destltinge der Druckfeder (2} 25 mm.

Anschlieflend sind_die Schmierbohrung des Zylinderrollenlagers (A) und
die Olkandle der Olpumpe auf freien Duchgang zu prisfen.

Nach dem Auskihlen der Gehdusehilfte die Lager auf festen Sitz prifen.
Zum Schluf} werden die beiden PaBhilsen montiert, wobei die PaBhilse
mitdl 5,4 mm Innendurchmesser hinten (Schwingarmbolzen) montiert
wird,

BYPASS VALVE
Test valve piston, fight fit and pressure spring for damage. Minimum
length of the pressure spring %] 25 mm.

Then check the lubrication bore of the crankshaft roller bearing (A) and
the oil ducts of the oil pump for blockages.

After the housing hch'fP has cooled down, check bearing for tight fit. Fi-
nafly, insert both dowel bushes so that the dowel bush with internal dia-
melter 15.4 mm is mounted af the rear (rocker-bar stud).

23

VALVOLA BY-PASS

Conirollare che il pisione della valvola, la sede o fenuta e la molla non
siano danneggiati. La lunghezza minima della molla [9) dev’ essere di 25
mm.

Controllare infine che il foro di lubrificazione del cuscinetto a rulli cilin-
drici (A) sia completamente libero cosi come i passaggi della pompa.

A semicarter freddo verificare il corretto alloggiamento dei cuscinetti.
Menitare quindi entrambe le bussele guida; quella con diametro interno
di 15,4 mm (fermo per asta oscillante) va posizionate sul refro.

BY-PASS
Vérifier |'état de valve, siége de la valve et du ressort. longueur minimale
du ressorf [9): 25 mm.

Il favf vérifier enfin que le frou de graissage du roulement & rouleaux (A,
que les passages de la pompe d huile ne sont pas bouchés.

Lorsque le demi<carter s'est refroidi, il faut vérf'fﬁ-c: que les roulements tien-
nent bien en place. Mettre les deux bagues de centrage, celle d'un
diamétre intérieur de 15,4 mm (axe du bras oscillant], étant & I'arriére.




Rechte Gehdusehdlfte

Wellendichiringe entfernen und Gehausehélfte mittels Heizplatie auf ca.
150° C erwdrmen.

ZYLINDERROLLENLAGER DER KURBELWELLE (1)
Vorgangsweise wie bei linker Gehdausehilfte.

ZYLINDERROLLENLAGER DER ABTRIEBSWELLE (2)

Simmerring entfernen und altes Lager nach innen pressen. Neues lager
von innen bis zum Anschlag einpressen.

SIMMERING DER KURBEIWELLE (3]

Neuen Simmerring von aufien bindig einpressen.

SIMMERRING DER ABTRIEBSWELLE (4]
Neuen Simmerring von auvfien biindig einpressen.

NADELLAGER DER ANTRIEBSWELLE (5)

Altes Lager mit dem Lagerauszieher aus dem Lagersitz ziehen. Um den
lagerauszieher senkrecht cnsetzen zu kdnnen, mul eine Stahlplatie
[siehe Spezialwerkzeuge) auf die Gehdusedichiflache gelegt werden. Die
Backen des Lagerausziehers méglichst nahe an die Gehéusewand abstir-
zen. Neues Lager von innen biindig einpressen.

Right housing half

Remove shaft sealing rings and heat housing half to approx. 150 C by
means of hotplate.

CYLINDER ROLLER BEARING OF CRANKSHAFT (1)

Proceed as for left housing half.

CYLINDER ROLLER BEARING OF TAKE-OFF SHAFT (2}

Remove seal. Press old bearing inwards. Press in new bearing from in-
side as far a siop.

CRANKSHAFT SEAL (3]

Press in new seal from ouiside uniil flush.

TAKEOFF SHAFT SEAL (4)

Press in new seal from ouiside until flush.

NEEDLE BEARING OF DRIVE SHAFT (3)

Pull old bearing from bearing seat using bearing exiractor. In order to
apply the bearing extractor in an upright position, a steel plaie (see spe-
cial tools| must be laid on the case seal area. The bearing exiractor jaws
should fit as close as possible up to the case walls. Then press in new
bearing from inside uniil flush.
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Semicarter destro

Togliere | paraoli e scaldare il semicarter sinoa 150° C.

CUSCINETTO A RULLI CILINDRICI ALBERO A GOMITI (1)

Procedere come nel semicarter sinistro.

CUSCINETTO A RULLI CILINDRICI ALBERO SECONDARIC (2)

Togliere I'anello di tenuia ed espellere verso I'interno il cuscinetio. Mon-
tare a fondo il nuove cuscinetio dall’interno.

ANELLO DI TENUTA ALBERO A GOMITI (3)

Montare a fondo il nuove anello dall'esterno.

ANELLO DI TENUTA ALBERC SECONDARIO (4)

Montare a fondo il nuovo anello dall’esterno.

CUSCINETTO A RULLINI ALBERO PRIMARIO (5

Estrarre il cuscinefto vecchio dalla sede con 'appesite atirezzo. Per posi-
zionare quest’ullimo ben perpendicolare, installare una piasira d'accicio
[vedere attrezzi speciali) sui bordi del basamento. Montare a fondo il
nuovo cuscinetto dall’interna.

Demi-carter droit
Enlever les joints spi et chauffer le demicarfer sur une plaque @ 150° C.

ROULEMENT A ROULEAUX DE L'EMBIELLAGE (1)
Procéder comme pour le demicarter gauche.

ROULEMENT A BILLES DE L’ARBRE DE SORTIE(2)

Enlever le joint spi et sortir le vieux roulement vers 'intérieur. Enfoncer le
nouveau roulement vers |intérievr jusqu'en butde.

JOINT SPI DE 'EMBIEILAGE (3)

Enfoncer le nouveau joint spi de I'extérieur de maniére & ce qu'il affleure.
JOINT SPi DE I'ARBRE DE SORTIE (4]

Enfoncer e nouveau joint spi de 'extérieur de maniére a ce qu'il affleure.
ROULEMENT A AIGUILLES DE L'ARBRE PRIMAIRE (5)

Exiraire le vieux roulement avec Fexiracteur. Afin que l'extracteur soit
bien vertical, il faut mettre une plaque d'acier sur le plan de joint [Cf. Ou-
fils spéciaux). Prendre ses appuis le plus prés possible des bords. Monfer
le nouveau roulement par Fintérieur de maniére a ce qu'il affleure.




OLDUSE (4) . "

Zur Reinigung der Oldise und des Olkanals, geniigt es, wenn man diese
von der Disenseite mit Druckluft durchblast. Wird die Oldise ausgebaut,
ist sie bei der Montage mit Loctite 242 zu sichern.

Anschliefend ist die Schmierbohrung (A] des Zylinderrollenlagers auf
freien Durchgang zu priifen.

MNach dem Auskiihlen der Gehausehdlfte die Lager auf festen Sitz priifen.

OlL NOZZLE (¢)

For the cleaning of the oil nozzle and the oil duct simply blow it through
with compressed air from the nozzle side. If the oil nozzle is disassemb-
led, secure it with [octite 242 when mounting again.

Then check the lubrication bore [A] of the crankshaft roller bearing for
free passage.

After the case half has cooled down, check bearings for secure fit.

NADELHULSEN DER KUPPLUNGSAUSRUCKUNG
Die Nadelhiilsen der Kupplungsausriickung sind mit einem Innenauszie-
her cws der Gehdusehdlfte zu ziehen.

NEEDLE BUSHES OF THE CLUTCH DISENGAGEMENT
Pull ot the needle bushes of the clutch disengagement with a gear puller
from the housing holf.

Erste Nadelhiilse (1) bis zum Anschlag, zweite Nadelhiilse [2) bindig
ainpressen.

Press the first neadle bush (1) to stop, and the second needle bush (2] so
that it is flush.
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INIETTORE OLO [6)

Per pulire I'iniettore dell’slio e il canale basta far entrare ario compressa
dalla parte dell'inietiore. Se si smonta ['inieftore, occorre fissarlo con Loc-
tire 242 quando lo si rimonta.

Al termine accertarsi che il foro di lubrificazione [A) del cuscinetto del
rulle del cilindro sia libero.

A semicarter freddo, verificare il corretto alloggiamento dei cuscinetti.

GICLEUR D"HUILE {¢)

Pour nettoyer le gicleur ef le passage d’huile, il suffit de souffler & I'air
comprimé par le cété du gicleur. Si l'on démonte celuici, il fauf le freiner
d la loctite 242 au remontage.

Pour finir il faut vérifier si le passage d’huile [A] pour le roulement ¢ rou-
lequx n’est pas obstrué.

Llorsque le demicarter s’est refroidi, vérifier que les roulements liennent
bien en place.

GABBIE A RULLINI DELL ALBERC DI COMANDO FRIZIONE
le gabbie a rullini dell’albero di comando frizione debbono essere
estratte dal semicarter per mezzo di un estrattore interno.

BAGUES A AIGUILES DU MECANISME DE COMMANDE DE
L'EMBRAYAGE
Pour sortir les bagues du carter, on ulilisera un extracteur intérieur.

Premere la prima gabbia a rullini (1) fine alla batuia di arresic e la se-
canda gabbia a rullini (2) a fondo.

Enfoncer la premiére bague & aiguilles (1] jusquen butée, la deuxiéme
(2] de maniére d ce quelle affleure.




Kurbelwelle

Bei Weiterverwendung der Kurbelwelle, sind die Kurbelzapfen auf

Schlc? zu prifen. Dazu Kurbelwelle auf einen Rollenbock oder derglei-
e

chen legen und mit einer Mefiuhr die Kurbelzapfen am &uBeren Ende auf
Schlag priifen.

Kurbelzapfenschlag max. 0,04 mm

Crankshaft

If the crankshaft is confinued to be used, check crank siuds for run out.
Place crankshaft on a roller block or a similar device and check the outer
end of the stud for run out with an indication caliper.

Max. run out of crank stud: 0.04 mm

Am Plevellager ist das Radialspiel und das Axialspiel zu kentrollieren.
Radialspiel max 0,05 mm
Axialspiel max. 1,0 mm

HINWEIS: Weisen die Kurbelzapfen starke Einlaufspuren von den
Wellendichtringen auf, kann an diesen Stellen jewells eine Hilse (1)
bindig aufgepreBt werden [siche Skizze). Die Hilse und den entspre-
chenden ‘Wellendichtring erhalten Sie unter der KTM-Teilenummer

580.30.018.099.

The radial play and axial play on the connecting rod bearing must be
contralled.

Max. radial play 0.05 mm

Max. axial play 1.00 mm

NOTE: If the crank studs show strang tacks from the shaft seal rings, you
may opply at each of these places one bush in a flush manner (see
sketch). You may obiain the bush and the corresponding shaft seal ring
under the KTM parts no. 580.30.018.099

Wird das Plevellager emeuert, ist auf die richtige Position des Hubzap-
fens zu achten. Die Bohrungen von Kurbelwange (A} und Hubzapfen (B)
missen sich decken.

VORSICHT:

Wird der Hubzapfen in falscher Position eingepreBt, wird das Plevellager
zu wenig oder gar nicht mit Motors| versorgt und ein Lagerschaden ist
die Folge.

If the connecting rod bearing ia replaced, take care fo properly position
r.hz crankpin. The bores of the crank web (A and crank pin [B] must coin-
cide.

CAUTION:

If the crankpin is pressed in the wrong position, the connecting rod bea-
ring is supplied insufficiently or not at all with molor ail, which results in a
bearing damage.
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Albero a gomiti

Si si rivtilizza l'albero a gomiti, & necessario controllare la rotazione dei
perni. A questo scopo accorre sistemare |'albero o gomiti su una staffa
della puleggia o qualcosa di simile e controllare con un cronometro la ro-
tazione del perno sulla parte pit estrema.

Rotazione del perne dell'albero a gomifi: massimo 0,04 mm.

Embiellage

i l'en réutilise I'embiellage, il faut vérifier si les poriées n'ont pas de
faux rond, Pour cela on met ['embiellage sur un support adéquat et l'on
mesure avec un comparateur & ['extrémité de la porige.

Faux rond maximum: 0,04 mm

Nel cuscinetto della biella occorre controllare il gioco radiale e assiale.
Gioco radiale massimo 0,05 mm
Gioco assiale massimo 1,00 mm

INDICAZICNE: nel caso in cui sui perni siano presenti fracce profonde
di assestamento da parte delle guarnizioni ad anello degli alberi si puo
premere in ciascuno di fali punti una bussola (1) a fondo (vedi schizzo).
La bussola e il rispettiva O-ring sono ottenibili indicando il numero cate-
gorico KTM: 580.30.018.099.

Il faut vérifier le jeu radial et le jeu axial de la bielle.
Jeu radial : maximum 0,05 mm
Jeu axial : maximum 1,0 mm

REMARQUE: 5i les portées du vilebrequin ont fortement été marquées
par les joints spi, il est possible d’emmancher dessus une bague (1] qui
afflevre (cf. figure] Lo bague et le joint spi correspondant sont au catalo-
gue KTM sous o référence 580.30.018.099.

Se si sostituisce il cuscinetio della biella, controllare che il perno di solle-
vamenlo si frovi in posizione corretta. | fori della spalla (A) e del perno di
biella B} debbono coincidere.

AVVERTIMENTO:

Se il permo di sollevamente viene premuto in posizione errata, il cusci-
netto della biella riceverd poco o niente olio con conseguente danneg-
giamento del cuscinetto.

Si I'on remplace le roulement, il faut faire attention & ce que la position
du manefon soit correcie. les passages d hvile de la masse (A) et du ma-
neton (B) deivent correspondre.

ATTENTION:

Si le maneton n’est pas emmanché dans une position correcte, le roule-
ment est mal lubrifié ou méme ne recoit pas d'huile du tout, ce qui
améne sa destruction.




Wourden die Zylinderrollenlager ernevert, sind die Innenringe an der Kur-
belwelle ebenfalls zu tauschen. Dazu Innenringa anwérmen, bis sie vom
lagersitz follen (groBer Brenner, weiche Flamme). Vor dem Aufpressen
der neuen Innenringe, muf das Axialspiel der Kurbelwelle gemessen wer-
den (siehe unten).

Zum Aufpressen der neuen Innenringe ist eine Zwischenplatte zwischen
die Kurbelwangen zu legen. Diese Zwischenplatte muB so grof3 sein, daf3
sie auf beiden Seiten abgestitzt werden kann, damit die Kurbelwelle frei
aufliegt. Innenringe erwédrmen und aufpressen.

Die Kurbelwelle niemals mit einem Kurbelzapfen oder an den Wangen in
den Schraubstock spannen und versuchen, den LagerInnenring aufzu-
schlagen. In diesem Falle werden die Kurbelwangen zusammengedriickt,
wars zur Unbrauchbarkeit der Kurbelwelle fiihr.

Axialspiel der Kurbelwelle messen und

ausgleichen

Wurde die Kurbelwelle, das Motorgehéuse oder ein Zylinderrollenlager
der Kurbelwelle erneuert, ist das Axialspiel der Kurbelwelle zu priifen.
Gehéusehdlften mit der Innenseite nach oben auflegen und mit einem Tie-
fenmal} den Abstand der Dichiflachen von den Innenringen der Zylinder-
rollenlager messen. MeBergebnisse notieren und 0,4 mm fir die Dich-
tung dazurechnen.

Kurbelwelle an den Arnlegefidchen messen und diesen Wert von den
Gehdusemalen abziehen. Daraus ergibt sich das Axialspiel der Kurbel-
welle, welches 0,10-0,20 mm betragen soll,

BEISPIEL:

Linke Gehausehalfte ... ... ... 33,0 mm
Rechte Gehdusehalfte .................cooieiivieiirn .+ 32,7 mm
BRENNING v sopmsmsssr ey s o v e + 0,4 mm
Mal3 im Kurbelgehduse ... = 66,1 mm
Mal3 der Kurbelwelle

Vorhandenes Axialspiel

Die notwendigen Ausgleichscheiben sollten auf beide Seiten der Kurbel
welle gleich verteilt werden. Im Beispiel mufb links und rechts eine
Scheibe mit # 0,10 mm montiert werden.
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Se viene sostituito il cuscinetto a rulli cilindrici, sostituire anche 'anello in-
terno sull'albero a gomili riscaldandolo finché non cade dalla sua sede.
Prima di pressare il nuove anello, interporre comunque una piastra di
supporto fra | due volantini dellalbero motore. Le dimensioni della pia-
stra devono essere fali da poterla sostenere da ambo i lafi per consentire
un accesso libero all'albere. Inserire il nueve anello interne a freddo.
Nen bloccare mai in morsa un perno di manovella 6 un volantine dell’al-
bero e cercare di batter fuori I'anello inferno del cuscinetto. In questo
caso si rischierebbe di comprimere il volantine e di danneggiare la bi-
ello, con canseguente impossibilita di utilizzare I'clbero a gomiti.

Verifica e compensazione gioco assiale albero a
gomiti

In caso di sostituzione dell‘albero a gomiti, del basamento o di un cusci-
netto dell'albero a gomiti, e’ necessario procedere a verifica del gioco
assiale dell"albera.

Adagiare i semicarter con la parfe intema rivolta in alto e misurare con
un calibro la distanza delle superfici di tenuta degli anelli interni del cus-
cinetto. Annotare il valore rilevaia e sommarvi 0,4 mm.

Misurare |'albero motore nei punti di appoggic e sofirarre iale valore da
quelli rilevati sul basamento: si oftiene cosi' il gioco assiale dell' albero
motore, che deve essere di 0,10-0,20 mm.

ESEMPIO:

Semicarter sinistro....... . 33,0 mm
Semicarter destro .. + 32,7 mm
CUOPNIEZIONE s s sy i i b i P s + 0,4 mm
Valore basamento ... = 66,1 mm
Valore albero a gomiti ... — 65,92 mm
Gioco assiale esistente ..ot i = 0,2 mm

Gli spessori comi)enmbili necessari vanno equamente riportati su ent-
rambi i lafi dellalbero a gomiti. Nell'esempio considerato si deve mon-
tare sia a destra che a sinisira una rondella di spessore 0,10 mm.



If the crankshaft roller bearings are replaced, the inner rings on the
crankshaft should also be changed. To do this, warm the rings until they
fall off. Before new rings are pressed on, the axial play of the crankshaft
should be measured (see below]. In order to safely press on new rings, o
middle panel should be inserted between the crankshaft webs. This panel
should be big enough to be supported on both sides, so that the cranks-
hatt lies free and accessible. Warm the rings and then press them on.
Never clamp the crankshaft with a stud or web in the vice, and never try
to knock the bearing innerring free. The crankshaft webs may be com-
pressed and there by making the crankshaft unusable.

Measurement and equalisation of crankshaft
axial play

Should the crankshaft, engine housing, or crankshaft roller beurfngs be
replaced, the axial play should also be checked. The housing half should
be laid inside upwards, then measure the distance from the sealing area
io the inner rings of the crankshaft roller bearings. Note the readings and
then add on 0.4 mm to allow for gasket thickness.

Measure ihe crankshaft ot touching points and then subiract these measu-
rements from the housing measurements. This figure will be the axial play

of the crankshaf, which should be 0,10-0,20 mm.

EXAMPLE:

Lefthand case half ...ooocoooveeeevieiesiieccie e
Right-hand case half ..
CHashal o s o

Tofal housing measurement ... ISUTUTOUR
Measurement of crankshaft ..............ccccoeeeiiieriiiiinns

Axial play present..........cccooiviiiiciiiiie e =

The necessary equalization shims must be inserted so that the play is
taken up equally between both sides {the crank is centered in the cases).

Bom SR R R R e

==

Si I'on a changé le roulement a rouleausx, il faut changer également la
bague intérieure montée sur le vilebrequin. Pour ce faire, on la chauffe
jusqu’a ce quelle fombe d'elleméme. Avant de monier la nouvelle
bague, il faut absolument mettre une plaque entre les masses d’équili
brage de I'embiellage. Cette plague doit éfre assez grande pour pouvoir
servir d'appui de chaque cdté, afin que le vilebrequin, pour sa part, ne
soif soumis & aucune conlfrainte. Monter la nouvelle bague & froid.

Ne jamais serrer I'embiellage par une portée ou une joue dans I'étau
pour monter la bague en frappant. Il se produirait une déformation au ni-
veau des joves ef une détérioration du roulement de bielle, ce qui ren-
drait le vilebrequin inutilisable.

Calage de I'embiellage

Si l'on a changé l'embiellage, le carter ou un roulement & rouleaux, il
faut vérifier le jeu axial de 'embiellage. Mettre les demi-carters a plat,
coté inferieur vers le haut. Avec une jauge de profondeur on mesure la
distance entre le plan de joint et la bague iniérigure du roulement. Noter
les valeurs relevées et ajouter 0,4 mm pour le joint.

Mesurer 'embiellage au niveau de la face d'appui des roulements et refi-
rer cefte valeur de celle calculée précédemment. e jeu doit étre de O, 10-
0,20 mm.

EXEMPLE:

Demi-carter gauche .........ccoccoiivieiiiiiceeecceeic 33,0 mm
Demi-carter droit «.uveueeiiicrreeie e 32,7 mm
BT o A S S TSR R A SRR LSRR + 0,4 mm
Valeur COMEr ... = 66,1 mm
Valeur embiellage ......coceocciivciiciiiiiiei - 65,92 mm
Jeurelevé . = 0,2mm

Les rondelles de calage doivent élre mises de part ef d'autre du vilebre-
quin, ainsi, dans nofre exemple, d gauche une rondelle de 0,10 mm
d'epaisseur et & droite également une rondelle de 0,10 mm.




Kolben

Der Kolben ist einer Sichtprifung zu unterziehen. Sind am Kolbenhemd
starke Riefen sichtbar, oder hatte der Motor hohen Olverbrauch, ist der
Kolben zu erneuern.

FSOH ein Kalben weiter verwendsi werden, so sind folgende Punkte zu prii-

en:

1. KOLBENLAUFFLACHE auf Beschédigungen priifen

2. KOLBENRINGMUTEN. Die Kolbenringe miissen in der Nut |eichtgdn-
gig sein. Zum Reinigen der Kolbenringnuten kénnen alie Kolbenringe
oder Schleifpapier (Kérnung 400) verwendet werden,

3. KOLBENRINGE auf Beschadigungen prifen und Stofispiel priifen
{siehe unten).

4. KOLBENBOLZEN muf3 in montiertem Zustand im Bolzenloch schwim-
men. Wenn der Kolbenbolzen stark verfarbt ist oder lavfspuren auf
weist, ist er zu ernevern. Kolbenbolzen auch in das Plevel stecken und
Llagerung auf Spiel prifen. Maximales Spiel im Plevelauge 0,08 mm.

Montagehinweis fiir Kolbenringe

Olabstreifring (1) in die untere Ringnut montieren. Mit ,TOP” bezeichnete
Ringseite in Richtung Kolbenboden. Kompressionsring (2) mit Kennzeich-
nung ,TOP" [Minutenring] in die mitllere Ringnut montieren. Mit , TOP"
bezeichneie Ringseite in Richiung Kolbenboden. Komprassionsring (3)
ohne Kennzeichnung [Rechteckring] in die obere Kolbenringnut montie-
remn.

HINWEIS: Bei Kolben mit 100 mm Durchmesser sind die beiden oberen
Kolbenringe mit "N" gekennzeichnet.

Piston

The piston musi undergo o visval check. If the piston skirt shows deep

sa‘rizrﬁons, or if the engine was using a lot of oil, the piston must be rene-

wed.

If a piston is fo be reused, check the following points:

1. PISTON BEARING SURFACE - check for damage

2. PISTON RING GROOVES - ihe piston rings must move easily in the
groove. Old piston rings or sandpaper (400 grit may be vsed to
clean the piston ring grooves.

3. PISTON RINGS - check for damage and end clearance [see below).

4. The PISTON PIN must move freely in the piston when mounted. If the
piston pin changed its color badlly or shows running traces, it must be
replaced. Insert piston pin also info the connecting rod and check
bedding for clearance. Maximum clearance in the connecting rod eye
0.08 mm.

Mounting instructions for piston rings

Mount oil scraper ring {1) in bottom ring groove. Side of ring marked
JOP” facing piston ﬁecd. Mount compression ring (2] marked ,TOP”
[tapered compression ring] in middle ring groove. Side of ring marked
JTOP” facing pision beaﬁ Mount unmarked compression ring {3) (olain
compression ring) in vpper piston ring groove.

NOTE: With pistons of a diameter of 100 mm, the two upper pisfon rings
are marked with a "N".
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Pistone

Il pistone va sotfopesio ad esame visivo, Se il mantello presenta delle ri-

gature o se il motore denuncia un elevate consumo di olio, e'necessario

sostituire il pistone. In caso di rivlilizzo del pistone, procedere dlle se-
guenti verifiche:

1. USURA DELLA FASCIA LATERALE [corona e mantello)

2. CAVE SEGMENTI; i segmenti devono muoversi liberamente nella
cava. Per la pulizia delle cave utilizzare un vecchio segmento oppure
della carta smeriglia (grana 400).

3. SEGMENTI; Controllare usura e luce di dilatazione [vedere oltre)

4. Lo spinotto del pistone, una valia montate, deve nuctare nel suo foro.
Se lo spinotto presenta alterazioni di colore o tracce visibili, allora &
necessario sesfilvirlo. Infilare lo spinotto del pisione nella biglla e con-
trollare il gioco del cuscinetto. Gioco massimo nell'occhio dello biella
0,08 mm.

Avvertenza per il montaggio dei segmenti

Montare nella cava inferiore il segmento raschiaclio (1); la scritia , TOP*
va rivolta verso il cielo del pistone. Montare nella cava centrale il seg-
mento di tenute con seritte ,TOP™ [2-smussato); la scritta va rivolta verso il
cielo del pistone. Montare nella cava superiore il segmenio di tenuta
senza simboli (3-reffangolare).

RACCOMANDAZIONE: nei pistoni con 100 mm di diametro le dus
fasce elastiche superiori sono confrassegnate con lo leftera "N

Piston

L'étal du piston doit étre vérifié. Si la jupe est fortement rayée ou si le mo-

teur consomme beaucoup d'huile, if faut changer le piston. Si 'on réuti-

lise le piston, il faut vérifier les points suivants:

1. ETAT DE SURFACE parties en frottement.

2. GORGES DES SEGMENTS; les segments ne doivent pas éire bridés.
Pour netioyer les gorges, on ulilise un vieux segment ou de fa tofle
émeri [grain 400).

3. LES SEGMENTS ne doivent pas efre endommagés et le jeu & la coupe
doit efre dans les tolérances.

4, UAXE doit flotter dans le piston. 57l présente de Fortes traces brunes
ou des rayures, il faut le remplacer. Enfiler également 'axe dans la bi-
elle pour vérifier le jeu du roufement. Le jeu maximum dans le pied de

bielle est de 0,08 mm.

Indication de montage des segments

Le segment racleur (1) se met dans la gorge inférieure. Le repére ,TOP”
se met vers le haut. le segment de compression avec la marque ,, TOP”,
de secfion trapézoidale, (2) se met dans la gorge du milieu. le repére
.TOP” est vers le haut. le segment de compression sans marque, de
section rectangulaire (3] se met dans la gorge supérieure.

REMARQWUE: Sur les pistons de 100 mm de diamétre, les deux segments
supérieurs sont margués "N,




Kolbenring - Stofispiel prifen

Kolbenring in den Zylinder stecken und mit dem Kelben ausrichten [ca.
10 mm unter der Zylinderoberkante). Mit einer Fihllehre kann nun das
Stofispiel B gemessen werden. Ist das StoBspiel grofer als in den Techni-
schen Daten angegeben, sind Kolben und Zylinder auf Yerschlsif3 zu pri-
fen. Falls Kolben- und Zylinderverschleifs innerhalb der Toleranzen liegen,
Kolbenring ernevern.

Piston ring end gap

Check end gap with piston ring positioned approx. 10 mm (1/2 inch
from lop of cylinder. The end gap B can now be checked which a feeler
gauge. If the end gap is greater then indicaled in the fechnical daia,
check piston and cylinder fgr wear. If piston and cylinder wear are whit
hin the permiited tolerance limits, replace the piston ring.

Kolben u. Zylinder vermessen, Kolbeneinbauspiel
Um den VerschleiB des Zylinders feststellen zu kdnnen, wird dieser in der
Mitte der Loufflache mit einem Mikrometer vermessen. Zylinderdurchmesser
in der ¥- u. der Y-Achse messen, um eventuelle Ovalitét fesistellen zu kénnen.

Der Kolben wird am Kolbenhemd, quer zum Kolbenbolzen, wie in der
Abbildung gezeigt gemessen.

Das Kolbeneinbauspiel ergiebt sich aus dem Zylinderdurchmesser minus dem
Kolbendurchmesser. Kelbeneinbauspiel siehe Technische Daten Motor.

Measuring piston and cylinder, piston assembly clearance
In order to determine the wear of the cylinder, measure the cylinder cen-
ter of the running area with a micrometer. Measure the diameter of the x-
axis and the y-axis in order fo check for oval wear.

The piston is measured on the piston skirt across to the piston pin as
shown in the illustration.

The cylinder diometer minus the piston diameter yields the piston assembly
clearance. For piston assembly clearence see Technical Specifications, En-
gine.
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Controllo del segmento e relativa luce
Inserite il segmento all'internc del cilindro allineato al pistone (circa 10
mm softo lo spigalo del cilindro). Utilizzando uno spessimetro, & possibile
misurare la luce B del segmento; se il valore supera quello previsto nei
dati fecnici, procedere alla verifica dell'vsura di cilindro e pistone. Se
questi rientrano nei valori ammessi, sostituire il segmento.

Jeu @ la coupe

Enfiler le segment dans le cylindre et le metire en place avec le piston {d
environ 10 mm du bord supérieur du cylindre). Avec une cale on mesure le
jeu d la coupe (B). Si ce jeu est plus important que ce qui est indigué dans
les caractéristiques techniques, il faut vérifier I'état du cylindre et du piston.
Si ces derniers restant dans les cotes de tolérance, remplacer le segment.

Misurazione del pistone e del cilindro, gioco di
montaggio del pistone

Per poter stabilire I'usura del cilindro, si pué misurario con un micrometro
al centro della superficie di scorrimento. Misurare il diameiro sugli assi x
ey, per controllare che non sia diventato ovale.

Il pistone viene misurato sul mantello, traversalmente alla spinotio del pi-
stone, come si pud vedere nella figura.

Il gioco per il mentaggio del pistone si ricava dal diometro del cilindro
meno il diametro del pistone.Per avere un esempio di montaggio pisione
vedi "Dati tecnici-motore".

Mesurage du piston et du cylindre, jeu du piston
Pour déterminer ['usure du cylindre, on le mesure en son milieu & I'aide
d'un micrométre. Mesurer selon les axes X et Y pour déceler une ovalisa-
tion éventuelle.

Le piston se mesure au niveau de la jupe, perpendiculoirement g ['axe

fef. figure.

le jeu du piston est la différence entre I'alésage mesuré et le diametre du
piston.Jeu du pision: cf. Caractéristiques techniques-Moteur




Nikasilbeschichtung des Zylinders

Nikasil ist ein Markenname fir ein Zylinderbeschichtungsverfahren, das
die Kolbenfirma Mahle entwickelt hat. Der Name leitet sich aus den bei-
den in diesem Verfahren verwendeten Materialien ab — eine Schicht
Nickel, in das das besonders harle Siliziumkarbit eingebettet ist. Die
wichtigsten Vorieile der Nikasilbeschichtung sind die sehr gute Wérmea-
bleitung und die dadurch bessere Leistungsabgaobe, der geringe Ver-
schleifd und das geringe Gewicht des Zylinders. Die abgeniitzte Beschich-
tung kann kostengiinstig regeneriert [erneuert] werden, Voraussetzung ist
jedach eine unbeschadigte Zylinderlaufbahn.

Tauschzylinder

Ist die Mikasilschicht des Zylinders zwar abgeniitzt aber unbeschadigy,
besteht die Méglichkeit, Uber unsere KTM - Fachhéndler einen Tauschzy-
linder [neve Nikasilschicht, gebrauchter Zylinder) zu beziehen.

Wir weisen darauf hin, daf} bei Ta uschzyﬂ"ndern Farbénderungen an der
Auflenseife méglich sind.

Nikasil coating of cylinder

Nikasil is the brand name for a cylinder coating process, developed by
the piston manufacturer Mahle. The name is derived from the two materi
als used in this process - a nickel layer info which the particularly hard si-
licon carbide is inbedded. The main advantages of the Nikasil coating
are excellent heat dissipation and thus better power output, low wear
and low weight of the cylinder. The worn coating can be regenerated at
low cost provided that the cylinder surface is fawless.

Recoated Cylinder

If the Nikasil coating of your cylinder is worn but undamaged, you may
obtain o recoated cylinder at your KTM dealer fnew Nikasil coating on
used cylinder].

It may be that your spar cylinder shows color changes en the exterior
side.

Zylinderkopf

Zylinderkopf mit den Stiftschrauben im Schraubstock fixieren und nicht an
der Dichtflache aufsitzen lassen.Ventile markieren und mit Hilfe des Spe-
zialwerkzeuges cusbauven [siehe Abbildung).

Alle Teile reinigen.

Cylinder head

Mount cylinder head in vice using the stud bolts. No not allow it to rest
on sealing surfoce. Mark valves and remove using special iool [see
illustration).

Clean all parts.
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Cilindro al Nikasil

Nikasil & il marchio di un procedimenic di trattamentc del cilindro, svilup-
pato dalla ditta Mahle, produttrice di pistoni. Il nome deriva dai due ma-
teriali usati per questo procedimento: uno strato di Nichel, cui & mesco-
lato il carburo di silicio, sostanza particolarmente dura. | vantaggi piv im-
portanfi del trattamento al Nikasil sono 'oftima dispersione di calore da
eui deriva una migliore erogazione di potenza, una minore usura e un
minor peso del cilindro, Il rivestimento usurato pud essere rigenerato ad
un prezzo vaniaggioso (rinnovatal, purché la struttura interna del cilindro
non sia danneggiata. Durante il processo di produzione, softo i condotti
di alimentazione si possona a volte formare delle porositd che perd non
influiscono né sulle prestazioni né sulla durata del cilindro.

Cilindri di reserva

MNel caso in cui lo strate di nikasil sia logoro, ma ancora infatto, sussiste
la possibilité di acquistare un cilindre di reserva presso i nosiri rivenditori
specializzali KTM (strato di nikasil nuovo, cilindro usaig).

Facciamo presente che nei cilindri di riserva si possono riscontrare varia-
zioni colore ai lati esterni.

Revetement Nikasil du cylindre

JNikasil” est un nom propre désignant un revéiement mis av point par la
société Mahle, qui fabrique aussi des pistons. le nom est dérivé de celui
des deux matérioux entrant dans la composiiion, & savoir le nickel, qui
forme une couche dans laquelle est emprisonné un carbure de silicium
particulierement dur. les avantoges principaux du revétement Nikasil
sont une bonne dissipation de la chaleur - ef donc un bon rendement -
une usure réduite ef un gain de poids. lorsque lo couche de Nikasil est
usée, elle peut étre refaite pour un prix modique, & condition toutefois
que le cylindre ne soit pas abimé. On constate quelquefois des porosités
situées jusfe sous les canaux de fransfert. Elles sont dues auv mode de frai-
tement mais n'influencent en rien le rendement ou la durée de vie.

Cylindre en échange standard

Si le revétement nicasil est usé mais non abimé, il y a possibifité d ob-
fenir un cylindre en échange standard (cylindre d’occasion, revélement
neul] par l'intermédiaire de nos agents KTM.

Il faut noter qu'il peut y aveir une différence de coloration exiérieure sur
les cylindres en échange standard.

Testa cilindro

Fissare la festa in una morsa da bance solo con i prigionieri, senza far
toceare il piano di tenuta. Contrassegnare le valvole, quindi, uiilizzando
I'apposito cttrezzo, procedere allo smontaggio.

Puﬁre con cura fulti i componenti,

Culasse

Serrer la culasse dans ['etou en prenant sur les goujons et sans que porte
le plan de joint. Repérer les soupapes et les demonter avec 'outil spécial
fcfr'ﬂus?mﬁon}.

Nettoyer toutes les piéces.




DICHTFLACHE

Zindkerzengewinde und Venlilsitze auf Beschéidigungen und Risse pri-
fen. Mit einem Lineal und einer Fihllehre die Dichifliche zum Zylinder
auf Verzug prifen. Verzug max. 0,10 mm,

VENTILFUHRUNGEN

Die Ventilfihrungen werden mit dem Grenzlehrdorn [1) geprift. Lat sich
der Grenzlehrdom leicht in die Venfi”ﬁhrung schieben, muB diese in
einer dafiir eingerichteten Werkstitle ernevert werden.

VENTILSITZE

Die Ventilsitze diirfen nicht eingeschlagen sein. Dichtsitzbreite: Einlaf3
max. 1,5 mm; Auslafl max. 2,0 mm. Nétigenfalls sind die Ventile einzu-
schleifen.

WENTILE

Ventilteller auf Verschleif und Schlag priifen. Schlag am Ventilteller mox.
0,03 mm, Der Ventilsitz darf nicht eingeschlagen sein. Die Dichifléche
sollte sich in derMitie des Ventilsitzes befinden. Der Ventilschaft ist hart
verchromt, der Verschleil fritt erfahrungsgemaB an der Ventilfihrung auf.

VENTILFEDERN
Bei den Venfilfedern geniigt eine Sichtprifung auf Bruch oder sonstigen
Verschleif.

VENTILSCHAFTDICHTUNGEN

Wenn die Venfile ausgebaut sind, sollten die Ventilschaftdichtungen
immer ernevert WErden.

ANSAUGFLANSCH

Flenschflache auf Verzug priien, nétigenfalls auf einer Glasplatie abzie-
hen.

SEALING AREA

Check spark plug threads and valve seats for damage or cracks. Check
the sealing area io the cylinder for distortions with a straightedge and a
feeler gauge. Wear limit 0,10 mm.

VAIVE GUIDES

The valve guides are checked with a limit plug gauge (1). If the limit plug
gauge can be easily inserfed into the valve guide, the guide must be re-
placed in a specialized werkshop.

VAIVE SEATS

The valve seois must not be pocketed. Seat sealing width: intake max.
1.5 mm; exhaust max. 2.0 mm. Grind valves if necessary.

VALVES

Check valve heads for wear and run out. Max. on valve heads 0.03 mm.
Valve seats should not be pocketed. The seal area must be located in the
center of the valve seat. The valve stem is hard<chrome plated. Experi-
ence shows that wear appeara primarily on the valve guide.

VALVE SPRINGS

Only visual check for breakage or wear is necessary.

VAIVE STEM SEALS
Always renew valve stem seals when the valves are removed.

INTAKE FLANGE
Check flange surface for distortion, scrape on glas plate if necessary.
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SUPERFICIE DI GUARNIZIONE

Controllare se ci sono danni o fessure sulla filettatura della candela e
sulla sede della valvola. Conirollare con un calibro e una riga la pre-
senza di un‘eventuale deformazione sulla superficie di guarnizicne verso
il cilindro. Deformazione massima 0,10 mm.

GUIDE DELLA VALVOLA

Le guide della valvola vanno controllate con un calibro limite per fori [1).
Se si pud introdurre facilmente il calibro nella guida, allora bisogna che
la guida venga rinnovata in un’officing specializzata.

SEDI DELLA VALVOLA

Le sed| delle valvale non devono risultare martellate. Larghezza della
sede di tenuta: entrata max. 1,5 mm; uscita max. 2,0 mm. Se necessario,
bisogna smerigliare le valvole,

VALVOLE

Confrollare I'vsura e la rofazione della testa delle valvole. Rotazione
testa della valvela massimo 0,03 mm. Lo sede delle valvole non deve ri-
sultare martellata. la superficie di tenuta dovrebbe trovarsi ol centro
della sede dello valvola. Lo stelo della volvola é a cromatura dura,
I'usura si manifesta di solito sulla guida della valvola.

MOLLE DELLA VALVOLA
Per le molle della valvola & sufficiente un controllo visivo per accertarsi
che non ci siano rofture o altri tipi di usura.

GUARNIZIONI TENUTA VALVOLE
In caso di smonteggio delle valvole, sostituire sempre le guarnizioni di
tenuta dello stelo.

FLANGIA AD ASPIRAZIONE
Accertarsi che la superficie della flangia non manifesti deformazion i se-
nesecessario spianarla su un piane di corta di velre,

PLAN DE JOINT

Vérifier 'état du filetage pour la bougie et des sidges de soupapes. En
particulier il ne doit pas y avoir a‘eufgnfes, Avec une régle et une cale,
vérifier 'état du plan de joint céte cylindre. Défaut maximum de planéité:
0,10 mm.

GUIDES DE SOUPAPES

les guides seront mesurés avec la pige calibrée (1). Si cefte derniére
s'enfile facilement dans les guides, il faut les faire remplacer dans un ate-
lier spécialisé.

SIEGES DE SOUPAPES

les siéges ne doivent pas éire martelés. largeur: admission maximum:
1,5 mm; échappement maximum: 2,0 mm. Roder les soupapes si néces-
samre.

SOUPAPES

Vérifier I'éiat ef le faux rond des soupapes. Faux rond maximum 4 lo -
lipe: 0,03 mm. Le siége ne doit pas éire marielé. Le contact doit se faire
au gifr’eu du siége. La queve est chromée dur. L'usure se fait au niveau du
guide.

RESSORTS DE SOUPAPES

Il suffit de vérifier si les ressorfs ne sont pas cassés ou ne portent pas de
fraces,

JOINTS DE QUEUE DE SOUPAPE
Quand on démonte les soupapes, il faut fovjours remplacer les joints.

PIPE D'ADMISSION
Vérifier la planéité du plan de joint, rectifier éventuellement sur une glace.




Zylinderkopf-Oberteil

Kipphebelwellen entfernen und Kipphebel mit Scheiben aus dem Oberieil
nehmen. Dekowelle aushauen und alle Teile reinigen.

KIPPHEBELLAGERUNG

Gleitflachen von Kipphebelachsen und Kipphebel einer Sichtprifung un-
terziehen. Die Kipphebelachsen dirfen keine Riefen aubweisen und mis-
sen sich in den Kipphebel leicht drehen lassen.

KIPPHEBELROLLEN (1)
Auf Leichtgéngigkeit prifen, bei Radialspiel ist die Kipphebelrolle (1) zu

ernsuern.

EINSTELLSCHRAUBEN (2)
Cie Anlageflachen der Einstellschrauben miissen plan sein.

DEKOWELLE (3]
Auf Leichigéingigkeit und Spiel in der Lagerbohrung priifen.

Cylinder head top section
Remove rocker arm shofts and fake rocker arms with discs from the top
seclion. Remove decompression shaft and clean all parts.

ROCKER ARM BEARING

Visual check of sliding surfaces of rocker arm axles and rocker arms. The
rocker arm axles must be free of scoring and must be easy to turn in the
racker arms,

ROCKER ARM ROLLERS (1)
Check for easy movement, if there is radial clearence replace your rocker
arm rollers (1)

ADJUSTING SCREWS (2)

The valve contact surfaces of the adjusting screws must be flat.

DECOMPRESSION SHAFT (3)
Chack for ease of eperation and play in the bearing bore.
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Testa cilindro - parte superiore
Sfilare gli clberi bilancieri e togliere i bilancieri completi di rasamenti,
Smontare "alberino decompressore e ripulire tulti i componenti,

CUSCINETTI BILANCIERI

Sottoporre a controllo visive la superficie di scorrimento degli assi del bi-
lancieri e i bilancieri stessi. Gli assi dei bilancieri non deveno manife-
stare solchi e deveno lasciarsi girare facilmente nei bilancieri.

RULLI BILANCIERI (1]
Confrollare che scarrano bene; se c'é del gioco in senso radiale si deve
sostitvire il rullo bilancere (1].

VITE REGISTRAZIONE (2)
Controllare la planariia dell’estremita della vite di registrazione.

ALBERINO DECOMPRESSORE (3)
Controllarne la scorrevolezza ed il gioco nella sede.

Partie supérieure de la culasse
Enlever les axes de culbuteur et déposer les culbuteurs avec les rendelles.
Déposer I"axe du décompresseur ef nettoyer toutes les piéces.

CUIBUTEURS
Vérifier I'état des axes et des culbuteurs. Les axes ne deivent pas avoir de
rayures ef doivenf tourner sans point dur dans les culbufeurs.

GALETS (1)
Vérifier qu'il ny a pas de point dur. 5'il y @ un jeu radial, changer le
galet 1).

VIS DE REGLAGE (2]
La téte ne doit pas éire marquée.

AXE DE DECOMPRESSEUR (3)
Il doit tourner librement et sans jeu excessif.




Zylinderkopf-Oberteil vormontieren

Dekowelle mit Ausgleichscheiben (4] in den Oberteil stecken, neven O-
Ring (5), Dekohebelfeder (6), Abdeckscheibe (7) mit Freistellung zum O-
Ring, Dekowellenhebel (8] und Innensechskanischraube mit Scheibe mon-
fieren.

VORSICHT:

Bei festgezogener Innensechskantschraube darf an der Dekowelle kein
Axialspiel vorhanden sein. Damit der O-Ring (5] abdichtet, mull dieser
durch die Abdeckscheibe (7] leicht an den Oberteil geprefit werden. Der
Druck auf den ORing darf aber auch nicht zu groB sein, da sonst die De-
kowelle schwergéingig wird. Matigenfalls durch die Ausgleichscheiben
(4) ausgleichen.

Neus ORinge auf Kipphebelachsen mentieren. Kipphebel, PaBscheiben
(9] und Kipphebe|ﬂc|‘zpsen montieren. Auf der Wasserpumpenseite ist je-
weils eine PaBscheibe mit 21,0 mm zu montieren. Mit Palscheiben #1,0
und #0,5 mm wird auf der gegeniiberliegenden Seite das Axialspiel
grob ausdistanziert.

Preassembly of cylinder head top section

Insert decompression shaft with equalising shims (4] inio the fop section,
fit new O-ing [5), decompression arm spring (6], cover disc (7] with
clearance space facing Oring, decompression shaft arm (8] and hexa-
gon socket screw with disc.

CAUTION:

The decompression shaft must exhibit no axial play when the hexagon
socket screw is lightened. To ensure that the O-ring (5] forms a seal, it
must be slightly pressed against the top section by ffe cover disc 7). Ho-
wever, the pressure on the O-ring must not be excessively high as the de-
compression shaft will become sluggish. Balance out with equalisation
discs if necessary.

Mount new O-rings on rocker arm axles. Mount rocker arms, adjusting
washers [9) and rocker arm axles. On the side of the waler pump adju-
sting washers 1.0 mm must be mounfed. The axiol ploy on the opposite
side is roughly equalized with adjusting washers #1.0 and 0.5 mm.

Premontaggio testa cilindro - parte superiore
Pasizionare |'alberine di decompressione con i relativi rasamenti (4]
nella parie superiore; montare nuove OR (5), molla alberine (6], co-
perchietio 7] con apertura verso 'OR, leva comando decompressione
(8] e viti TCEIl con relative rondelle.

AVVERTIMENTO:

A viti serrate, I'alberino di decompressione non deve presentare alcun
gioco assiale. Per garantire la perfetia tenuta dell'OR (5], questo deve es-
sere leggermente pressato dal coperchietio (7} contro la parete. La pres-
sione non devé perd essere eccessiva, alfrimenti 'alberino rimane fre-
naio. Se necessario, compensare con gli appositi rasamenti {4].

Mentars i nuovi ORing sull'asse del bilanciere. Montare quindi il bilan-
ciere, le rondelle di rasamento [9) & gli assi del bilanciere. Dalla parte
della pompa per l'acqua si deve montare una rondella di rasamento di
#1,0 mm. Con rondelle di rasamento di #1,0 mm e 20,5 mm viene di-
stanziato il gioco assiale sulla parte opposta.

Assemblage de la partie supérieure de la culasse
Enfiler I'axe de décompresseur avec les rendelles de calage (4], metire
un join! torique neuf (5], monter le ressort de rappel (6), la rondelle (7)
avec ['évidement vers le joinf torique, le levier (8] et la vis sixpans creux.

ATTENTION:

lorsque lar vis six-pans creux est serrée, I'axe de décompresseur ne doit
pas avoir de jeu axial. Pour que le joint torique (5) fasse son effel, il faut
qu'il soit légérement compressé par la rondelle (7). Ceite pression foute-
fois ne doit pas éire trop importante, sinon 'axe tourne mal. Régler si né-
cessaire au moyen de rondelles de calage (4).

Enfiler sur les axes des joints toriques neufs. Mefire les culbuteurs, les ron-
delles de calage (%) et les axes. Du cété de la pompe a eau il faut monter
une rondelle de #1,0 mm d'épaisseur. On fait ensuite un réglage gros-
sier de I'autre coté avec des rondelles de #1,0 et # 0,5 mm.




Steverung

~ Steverkettenfhrung (1] und Steuerkettenspanner [2) ouf Verschleifs
prifen

— Rollen der Steuerkette 3] auf Abniitzung priifen

- Zdhne von Steverritzel (4) und Nockenwellenrad (5] auf Verschleifs
prifen

- lagerstellen der Nackenwelle und Lovfiléchen der Nocken auf Ver-
schleif priifen

- Rillenkugellager (6) auf Spiel prifen

- Ausfalisicherung 7} auf VerschleiB prifen

Timing

— Check timing chain guide (1) and fiming chain tensioner (2] for signs
of wear

— Check timing chain rollers [3) for wear

—  Check teeth of timing pinion (4) and camshaft gear wheel (5] for wear

~ Check camshafi bearing peinls and cam contact surfaces for wear

~  Check groove ball bearing (6] for play

~  Check timing chain secvring guide (7) for wear

Avutomatikspanner
- Klinke (8) auf Leichtgéngigkeit und Verschleil® priifen
— Druckbolzen (?) an der Verzahnung auf Abniitzung prisfen

Automatikspanner vormontieren

Druckbolzen in das Spannergehduse einschieben und Klinke in die erste
Raste einhdngen.

Avutomatic tensioner
— Check paw! (8] for smooth operation and wear
—  Check thrust bolt (9] for wear at teeth

Preassembly of automatic tensioner
Insert thrust bolt into lensioner housing and engage pawl into first notch,
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Distribuzione

- Confrollare le condizieni del guida catena (1) e del tenditore (2).

- Controllare 'usura dei rulli catena.

- Controllare le condizioni dei denti pignone (4) ed ingranaggio distri-
buzione [5).

- Controllare le candizioni dei cuscinetti dell'clbero distribuzione e la
superficie di lavoro degli eccentrici.

— Verificare il gioco del cuscinetto a sfera (6).

— Confrollare I'usura della protezione catena (7).

Distribution

~  Vérifier I'état du guide-chaine (1) et du tendeur (2).

~ Veérifier l'usure des rouleaux de Ja chaine (3.

— Vérifier I'usure des denis du pignon en bout de vilebrequin (4] et du
pignon d'arbre & cames (5).

— Vérifier I'état des portées de 'arbre & cames ainsi que des porfées
des cames.

~ Vérifier l'usure du roulement ¢ billes [4).

- Vérifier I"état du guide (7).

Tenditore automatico
~ Controllare scorrevolezza ed usura del notioline (B).
~ Confrollare |'usura della dentellatura del ferme di pressione (9).

Premontaggio tenditore

Infilare il fermo di pressione nel corpo tenditere ed agganciare il notio-
lino nella prima tacea.

Tendeur avtomatique
- Vérifier si le cliquet (8} n’a pos de point dur et s'il n’est pas usé.
~  Vérifier I'état des encoches du doigt de prassion {9).

Assemblage du tendeur aufomatique
Enfiler le doigt de pression dans sen logement et mettre dans le premier
cran.




Olkreislauf

Die Olpumpe (1) pumpt das Motordl vorbei am BypaBventil (2} durch den
Olfilter (3]. Nach dem Offilter zweigt eine Olleitung zur Diise (4] ab, die
Moitoral_auf das Kalbenbolzenlager und den Kolbenboden spritzt. Die
zweile Olleitung fishrt den Hauptolstrom in das Rahmen-Brustrohr 5], wo
das Motoré| abgekiihlt wird. Danach durchlauft das Motorsl den Microfil-
ler (&), der auch die feinsten Verunreinigungen herausfiliert. Das gerei-
nigle Motorél wird ber eine Olleitung und den Kupplungsdeckel in die
Kurbelwelle zum Plevellager (7] gepumpt und lauft in das KurbelgehGuse
ab. Durch die wechselnden Druckverhélinisse wird das Ol iber die lei-
tung (8] zum Gefriebe gefihrt und gelangt iber die Zohnréder in den OI-
sumpl. In den Olsumpf taucht auch die Steverkette (9) ein und nimmt Mo-
tordl mit nach oben, zum Zylinderkopf. Durch die Bohrung (10) gelangt
das Motors| zur Nockenwelle (1] und den Ventilen.

Oil circuit

The oil pump (1) pumps the engine oil past the by-pass valve (2) through
the oil filter (3). After the oil filter, an oil lead branches off to a jet (4]
which sprays engine oil onto the pision pin bearing and piston head. The
second oil lead takes the main fow of oil info the front pipe of the frame
(5), where the engine oil is cooled down. Afterwards the engine oil runs
through the microfilter (6], which filters out even the finest impurities. The
cleaned engine oil is pumped through the oil lead and the clutch cover
into the crankshaft to the connecling rod bearing {7} and drips into the
crankcase. By means of the changing pressure relationship the oil is pus-
hed through the lead (8] to the gears and reaches the oil sump through
the gear wheels. The control chain [9) is also immersed and passes rﬂe
engine oil to the top, fo the cylinder head. Through the bore hole (10) the
engine oil reaches the camshaft (11] and the valves.

Circuito del’olio

Lo pompa deli'clio (1} pompa V'clio del motore, facendolo possere per il
by-pass (2, attraverso il filiro dell'olic (3). Dopo il filtro dell'clio, la
condotta dell'alio si biforca verso I‘ugello [4) che spruzza I'olio del mo-
tore sulla bussola del piede di biella e sul cielo dello stantuffo. La se-
conda condotia conduce invece il flusso principale dell'clio nel tubo di
petio del telaio (5) dove I'olio del motore viene raffreddato. Dopodiclé,
I'alic del motore passa aftraverse il microfiliro (6}, il quale & in grado @
filrare anche le impurita pit piccole. Lolio del metore cosi c?epuruto
viene pompato, lungo una condotia dell'olio e per il cappello della frizi-
one, nell'albere a gomiti fina al cuscinetio di biella (7) per scorrere infine
nel carter. Grazie ai rapporti variabili di pressione, |’oﬁz viene pompato
nella condotta (8) fino alla trasmissione & raggiunge, passande per le
ruote dentate, infine la coppa dell‘slio. Nella coppa dell'slio si immerge
anche la catena della distribuzione (9) che trasporta l'clio verso l'alto,
alla testa cilindri. L'slio del motore raggiunge, passando atiraverso il foro
{10), I'albero a camme (11] e le valvc:?e.

Circuit d"huile

A fravers la crépine (3], la pompe [1) puise I'huile qui passe devant la
soupape de dérivation (2). Aprés la crépine, un conduit méne au gicleur
(4) ov I'huile est envoyée sur le roulement de pied de bielle et le fond du
piston. Lautre conduit achemine le flux principal d"huile au tube du chas-
sis [5) ou elle est refroidie. L'huile est ensuite amenée au micro-filtre (6]
qui retient les plus fines impuretés. L'hvile purifiée est alors pompée par
un conduit du carier d'embrayage dans le villebrequin vers lo téfe de bi-
elle (7] pour descendre jusquau bas carter. En raison de la pression
changeante, [huile est omenée & I'engrenage par un conduit (8], puis au
carfer par les engrenages. La chaine de distribution (9) plange dans le
carier et remonte I'huile & la téte de cylindre. L'huile parvient a l'arbre
cames (11) et aux soupapes par 'alésage (10).




Olpumpe

Linsenschrauben entfernen, Deckel abnehmen und alle Teile reinigen. Ro-
toren mit dem Punkt nach innen in das Clpumpengehduse legen, Olpum-
penwelle und Lagernadel montieren und Olpumpe mit einer Fiihllehre auf
Verschleil prifen.

Spiel AuBenrotor - Gehduse: max 0,20 mm
Spitzenspiel Aufenrator und Innenrotor; max 0,20 mm.

Qil pump
Remove oval cap screws, remove cover and clean all parts. Place rorors

into the oil pump housing with the point facing inward, mount oilpump
shaft and bearing needle and check oif pump for wear with a feeler

gauge.
Clearance ouler rotor - housing: max. 0.20 mm
Limit clearance outer rotar - inner rotor; max. 0.20 mm

élleirungen
Olleitungen und Hohlschrauben auf Beschadigungen und freien Durch-
gang prh'ncen.

Mikrofilter

Im Zuge einer Motorreperatur ist natirlich auch der Mikrofilter (2) und
der Olfilter [3) zu emevern.

Qil lines
Check oil lines ond hollow screws for damage and clear passage.
Microfilter

When repairing the engine the microfilter (2) and ihe ail filter (3] must be
replaced.
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Pompa dell’olio
Togliere le viti bombate e il coperchio e pulire tutte le parti. Collocare i
rotori nella scatela della pompa dell’olio con il punio verso I'interno.
Moniare |"albero della pampa dell olio e il cusciretto e controliare medi-
ante uno spessimetro che la pompa dellolio nun sia logora.

Gioco rotore esterno - scatola: max. 0,20 mm

Gioco in cresto rotore esterno - rotore interno: max. 0,20 mm

Pompe a huile
Enlever les cis ¢ téte bombée, retirer le coucercle et nettoyer toutes les
piéces. Mefire les rotors dans le boitier avec le point vers ['intérieur,
melire en place ["arbre de commande ef {"aiguille, puis mesurer I'il y
de 'usure.

Jeuv enfre le bord du rotor et le boitier: max. 0,20 mm

Jeu entre les bossages des rolors iniérieur et extérieur: max. 0,20 mm

Condotti dell’olio
Accertarsi che i condotti dell'lio e le viti cave non risuliine danneggiate
e che abbiano il passaggio libero.

Microfiltro
Nel riparare il motore dovrd essere naturalmente sostituito anche il micro-
filtra (2) e il filiro dell olio (3).

Durites d’huile
Vérifier I'état des durites d'huile et des vis percées. Contréler si rien n'est
bouché. :

Microfiltre
Lors d’une intervention sur le moteur, il fout évidemment changer le micro-
filire (2] et le filtre & huile {3].




Kickstarter

~ lagerung von Starterrad (1) und Starterzwischenrad (2} auf Spiel pri-
fen [sind sténdig mit dem Kupplungskorb in Eingriff)

- \fer{zohnung von Kickstarterwelle (3) und Sperrod (4] auf VerschleiB
priifen

- Steigfliche des Sperrades (5] und Anschlagschraube (6) auf Ver-
schleiB} priifen

— Dichiring (11) ernevern.

Kickstarterwelle vormontieren

Kickstarterwelle mit verzahntem Ende in den Schraubstock einspannen
{Schonbacken verwenden). Sprengring (7) in die untere Ringnut monfie-
ren, Federfihrung (8) mit Bund nach unten aufstecken und Sesgerring (%)
mit scharfer Kante nach oben montieren. Kickslarterwelle aus dem
Schraubstock nehmen und Sperradfeder aufschieben.

VORSICHT: An der Kickstarterwelle wurden 2 Anderungen vorgenom-
men. Im Bereich der Verzahnung fir den Kickstarter wurde eine Radialnut
(C| angebracht und gleichzeitig die Bohrung B verseizt. Bei der neuen
Awsfihrung milssen sich die Markierungen A und B decken.

Hat die Kickstarterwelle keine Radialnut, Sperrad [4) so auf die Kickstar-
terwelle montieren, dafl die Markierung {A) zur Bohrung in der Kickstar-
terwelle (B) um 2 Zahne verseizt ist (siche Abbildung).

Kickstarter

— Check bearing of starter gear wheel {1) and starter intermediate gear
(2] for play {are permanently engaged with cluich cage)

—  Check kickstarter shaft teeth (3] and ratchet wheel (4] for wear

~ Check pitch surface of ratchet wheel (5] and stop screw (6] for wear

- Replace sealing ring washer [1).

Preassembly of kickstarter shaft

Clamp kickstarter shaft with foothed end in vice (use soff jaw-covers).

Mount snap ring (7] in lower ring groove, fit spring guide (8] with collar

facing downwards and circlip (9) with sharp edge facing upwards. Re-

move kickstarier shaft from vice and fit raichet wheel spring.

CAUTION: Two modifications have been made on the kickstarter shaft.
A radial groove (C] has been set on iis toothed end and at the same fime
the bore B haos been displaced. In the new version the marks A and B
have to coincide with each other.

Has the kickstarter shaft no radial groove, the ratchet wheel (4] has to be
mounted onto kickstarter shaft so H?ar the mark {A) is displaced by 2 ieeth
io the bore in the kickstarter shaft (B).(see illustration)

ohne Nut
without groove
seuza gola

sans gorge

mit Nut
with greove
con gola

avec gorge

Pedale avviamento

- Controllare il gioco dell'ingranaggio avviamento {1) e dell'ingranag-
gio folle {2) {sono sempre in presa con la campand frizione).

- Contrallare le condizioni dei denti dell’albero avviamento (3] e del
manicotto ad innesti frontali (4).

— Controllare le condizioni delle scanalature del manicotto (5) € della
vite di fermo (6).

- Sosfituire |"anello di tenuta (11).

Premontaggio albero avviamento

Fissare I'albero awiamento in morsa protefta, loto sconalate. Montare
I'anello elastico (7] nella gola inferiore, infilare il piatiello molla (B) con
collare rivolto in basso e mentare "anello Seeger (9) con lo spigolo ri-
volto in alto. Togliere I"albero della morsa ed infilarvi la malla.

AVVERTIMENTO: Ci erano fatio due modifiche sul ‘albero avwiamente.
Una gola radiale [C) era apporiaio sul late scanalate e simultaneamente
il foro B era spostato.

Nella nuova versione le marcature A e B devono coprirsi. Se "albero
avviamento non disporre d ‘una gela rodiale montore quindi nell'albero
il manicotto d'innesto, in modo cﬁe la marcatura [A) sia spostata di due
denti rispetio al foro B sull’albere (vedere figural).

Mécanisme de kick

- Verifier I'éfaf des portées du pignon de kick (1) et du pignon infermé-
diaire (2), car ils sont toujours en prise avec la cloche d’embrayage.

—  Vérifier I'état des dents de I'arbre (3] et du cliquet (4.

— Vérifier I'état de lo rampe du cliquet [5) et dejo vis de butée (6).

- Remplacer le joint (11)

Assemblage du mécanisme de kick

Fixer I'arbre de kick dans I'étau en prenant sur les cannelures, mais en

vtilisant des mordaches. Mettre ('épingle (7] dans la gorge inférieure, en-

filer la coupelle du ressort (8] avec I'épaulement vers le bas et monter le

circlip {?) avec I'angle vif vers le haut. Reiirer 'arbre de I'étau et enfiler

dessus le ressort du cliquet.

ATTENTION: Il y avaient deux modifications sur I'arbre de kick. Une
gorge radiale (C) était placée sur le coté des dents et au méme temps le
trou B était déplacé.

Dans lo nowvelle version les repéres A ei B doivent coincider. Si I'arbre
de kick n*a pas une gorge radiale, il faut metire le cliquet (4) de manigre
d ce que le repére (A] soit décalé de deux denls par rapport au trou dans
I'arbre (B). (CF. illustration).




Kupplung
Folgende Teile sind auf Verschleif zu prifen:
1 Drucklager
2 Druckstange an der Stirnseite
3 Ausrickwelle, Dichtmanschette und Nadellager
4 Kupplungsdruckfedern 2,5 mm (350/400)
22,7 mm (600/612)
Mindestlange 36 mm (neu 38 mm|
Nétigenfalls alle & Stiick ernevern
5 Kupplungslamellen missen plan sein
Die Stahllamellen dirten keine Vertiefungen haben.
6 Belaglamellen = 3 mm, VerschleiBgrenze 2,8 mm
2 Stahllomellen = 1,4 mm
5 Stahllamelle = 2,0 mm
& Mitnehmer, AuBen- und Innenverzahnung
7 Nadelkranz des Kupplungskorbes
8 Kupplungskerb, Nieten auf festen Sitz priifen
Clutch
Check the following components for traces of wear:
1 Thrust bearing
2 Push rod face
3 Release shaft, sealing sleeve and needle bearing
4 Clutch compression springs @ 2.5 mm (350/400)
2,7 mm ([600/612)
Min length 36 mm [new 38 mm)
Replace all 6 components if required
5 Clutch discs must be plane
The steel discs should not show denfs.
6 lining discs # 3 mm wear limit 2.8 mm
2 steel discs# 1. 4 mm
5 steel disc = 2.0 mm
& Inner clutch hub, external and internal toothing
7 Quter clutch hub needle-bearing, check rivefs for firm ssat
8 Owter clukch hub
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Frizione

Verificare 'usura dei seguenti componenti:
1 Cuscinefio reggispinta

2 Asta di pressione, sulla parte frontale

3 Albero di comando, cuscinetto a rullini, anello di tenuta

4 Molle di pressione 2 2,5 mm [350/400)
2,7 mm (600/612)

Lunghezza minima 34 mm [nominale 38 mm)
Sostituire sempre tutte le & molle

5 Dischi frizione devono essere piani

| dischi in accigie non devenc presentare cavitd.

6 dischi di guarnizione # 3 mm, limite usura 2,8 mm

2 dischi in accigio # 1,4 mm

5 disco in acciaio # 2,0 mm

Mozzo frizione dentatura interna ed esterna

Gabbia a rullini campana frizione

0o~ O

Embrayage

Il faut vérifier I'état des piéces suivantes:

1 Butée

2 Face d'appui de la tige

3 Axe et joint torique, rovlements & aiguilles soufflet

4 Ressorts 2 2,5 mm (350/400)

@ 2.7 mm (600/612)

Longueur minimale 36 mm [neufs 38 mm)
Toujours remplacer les six ressoris ensemble

5 Disques

Les disques acier ne doivent pas présenter de creux.

6 disques garnis de 3 mm, minimum 2,8 mm

2 disques acier de 1,4 mm

5 disque acier de 2,0 mm

Noix, canelures intérieures et extérieuras

Cage ¢ aiguilles de la cloche

Cloche, vérifier que les rivels ne bougent pas

o N O

Campana frizione, controllare che la sede dei rivetii sia salda




Schaltung

a) Schaltgabeln am Blatt und Mitnehmerbolzen fir Schaltwalze aut Ver-
schleil‘i;l priifen

b) Schaltspuren der Schaltwalze auf Abniitzung prijfen

¢| lagerung der Schaltwalze auf Spiel priifen

d) Gleitblech an den Eingriffstellen auf VerschleiB priifen

e) Rickholflche am Gleilblech auf Verschleifs prifen (bei starker Einker-
bung erneuern)

f| Gleitfihrungen iberpriifen [Spiel zwischen Fihrungsbolzen und Gleit
stiick max. 0,7 mm)

g) Fihrungsbolzen auf festen Sitz und Verschleily priifen

Shifting mechanism

a] Check shift drum face and drive-pin for signs of wear

b] Check shift drum slide for wear

c] Check shift drum for excess play

d] Check sliding component at meshing points for wear

e] Check return space at sliding component for wear [renew, if sirongly
notched)

f| Check sliding guide [excess between guide pin and sliding compo-
nant not to be more than 0.7 mm)

g) Check that guide pins are securely fixed

Schaltwelle vormontieren

Stahlscheibe 14x28x2 (3) auf Schaltwelle schieben, Rickholfeder (4) so
montieren, daf} die Kréplung [A) zum Schaltstiick verléuft und Federhilse
{5) mit niederem Bund zum Schalistiick aufschieben. Schenkel der Rick-
holfeder kreuzen und am Schalstiick einhidngen. O-Ringe montieren.

Preassembly of gear-change shaft

Push 14x28x2 steel plate (3] onto gear<change shaft, mount refurn spring
{4) so that offset (A] faces gearchange component and mount spring
sleeve (5) with shallower collar facing gearchange component. Cross re-
turn spring legs and hook in gearchange component. Mount O-ings.

Comando cambio

a) Controllare I'usura sulle estremitd e sul piolo guida delle forcelle

b] Controllare I'usura delle cave sagomate del tamburo selettore

c) Controllare il fisco cuscinetti sul tamburo selefiori

d} Controllare I'vsura sui punii di accoppiamento della piasira guida

e] Controllare 'usura sui punti di richiamo della piastra guida (sostituire
se decisamente dentellati)

f| Controllare il fissaggio e I'usura del perno guida

Mécanisme de sélection

a) Vérifier l'état des dents des fourchettes et des télons de guidage

b) Veérifier I'état des gorges du guide-fourchettes

¢) Veérifier I'état des portées

d) Vérifier les dents de la griffe

el Végﬁer I"élat de surface (5'il y a des marques profondes, remplacer la
grifte)

f| Vérifier I'état des fenétres (jeu maximal entre le iglon ef les bords
0,7 mm]

g| Vérifier si le téton est en bon éfat ef s'il tient bien en place.

Premontaggio alberino comando cambio

Infilare I'anello in accigio 14x28x2 (3] sulalbero comando cambio,
montare la molla di richiamo (4] con le estremitd della molla (A) verso il
dispositivo di innesto ed infilare la boceola elastica (5) con collare mi-
nore rivolto verso il dispositive d'inneslo. Incrociare le estremita della
molla di richiome ed agganciarla al dispositive di inneste. Montare gli
OR.

Assemblage du mécanisme de sélection

Enfiler sur I'arbre la rondelle acier 14x28x2 (3). Monter le ressort de rap-
pel [4) de maniére ¢ ce que les brins [A) soient dirigés dans le méme
sens que la griffe et enfiler la bague (3] avec le petit c5ié vers la griffe,
Croiser les brins du ressort et les accrocher @ la griffe. Monter les joints
torigues.




Schaltungstréiger

Falls die Nadelhiilse (&) der Schaltwalze getauscht werden muB, ist die
neve Nadelhiilse biindig einzupressen. Ein neves Madellager der Kick-
starterwelle (8] ist ebenfalls bindig einzupressen.

Shifting mechanism support

If it is necessary fo exchange needle bearing (6), make sure that new
needle bearing is pressed in so that it is flush. Also the new needle bea-
ring of the kickstarter shaft (8) has io be pressed in flush.

Getriebe

Antriebswelle bzw. Abtriebswelle im Schraubstock fixieren (Schenbacken
verwenden). Zaharédder abnebhmen urd folgende Teile auf Verschleif pri-
fen:
—  Nadellager
— Logerstellen der An- und Abtriebswelle sowie der Losrader
- Klaven der Zahnrider
- Zahnflanken séimilicher Zahnréader
- chnprofiie der An- u, Abtriebswelle sowie der dazugehérigen Zahn-
rager
Samiliche Schieberdder auf Leichtgéingigkeit im Profil priffen
Te||e sorgfdltig reinigen, schadhafte Teile auswechseln.

Gear-box

Secure drive-shoft or fake-off shaft in the vice (using soft jaw-covers]. Re-
move gears and check the following for wear:

- Needle bearing

- Drive and take-off shaft bearing poinis including free gears

— Shift dogs

— Tooth flanks on all gears

— Tooth profile of drive and take-off shafts together with gears

~ Easy operation of gearchange

Carefully clean companents and replace damaged components.
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Supporto selettore

In caso di sostituzione della gabbia a rulli (6) del tamburo seletiore, pres-
sare con cura la nuova nella sede. Anche il nuovo cuscinetio dell'albero
di avviamenio (8) va pressato con cura nella sede,

Support de mécanisme de sélection

Si lo bague a aiguilles (6] du guide-fourchettes doit étre changée, la nou-
velle bague doit étre enfoncée de maniére @ ce qu’elle affleure. Le roule-
ment @ aiguilles de I'arbre de kick (8] doit également affleurer.

Cambio

Fissare I'albero primario (e rispeftivamente il secondario} in morsa pro-
tefta, Smentare gli ingranaggi e controllare le condizioni dei seguent
componenti:

—- Gabbia a rullini

~ Punto di lavore cuscinetti ed ingranaggi folli

- Innesti frontali ingranaggi

— Fianchi dentature di tutti gli ingranaggi

— Profile dentature scanalature alberi ed ingranaggi relativi

— Scorrevolezza di tutti gli ingranaggi scorrevoli

Ripulire con cura tutti i componenti e sostituire quelli difettosi.

Boite de vitesses

Prendre I'arbre primaire ou I'arbre de sorlie dans I'étau en employant
des mordaches. Enlever les pignons et vérifier I'état des éléments sui
vants:

~ Roulements a aiguilles

— Poriées des arbres et des pignons fous

- Crabots

~ Dents de tous les pignons

— Cannelures des arbres et des pignons correspondants

— les pignons baladeurs doivent parfaitement caulisser

Nettoyer scigneusement toutes les piéces, remplacer celles qui sont dé-
fectueuses.




Antriebswelle zusammenbauen

Antriebswelle mit Zahnrad unten im Schroubstock fixieren (Schonbacken
verwenden). Nadelkdfig (1) montieren und 3.Gang losrad (2) mit
Klauen nach oben dariiberschieben.

Anlaufscheibe (3] und Seegerring (4) mit scharfer Kante nach oben mon-
tieren. 4.-Gang Schiebefaeg (5) mit Schaltspur unten montieren.
Seegerring (4] mit scharfer Kante nach unten und Anlaufscheibe (3) mon-
tieren. Nadelkafig (1) aufstecken und 5.-Gang losrad (6) mit Klauen
nach unten dariiberschieben. 2.-Gang Festrad (7] aufstecken und Anlauf-
scheibe = 1 mm (8) montieren. AbschlieBend alle Zahnréder auf Leicht-
gangigkeit prifen.

Assembly of main shaft

Mount the shaft in a vise with the splined end down (use profective jaws).
Oil the needle cage (1) and slide it on the shaft along with 3rd gear (2).
The 3rd gear is mounted with the shift dogs facing upwards.

Mount thrust washer {3), and then circlip (4) with the sharp edge facing
up. Mount 4th gear (5] with the groove for the shift fork facing down,
and secure it with the circlip with the sharp edge down. Mount the thrust
washer [3), needle cage (1) and 5th gear (6] with the shifi dogs down
Efee nofe on 5th gear below]. Mount 2nd gear (7) and 1 mm thrust was-

er [8). Check’all gears for smooth operation.

R

Montaggio alberi primario (AP)

Fissare I'albero in morsa protetta, lato scanalatura, Montare la gabbia a
rullini (1) ed infilarvi sopra Iingranaggio folle 3a (2] con innesi frontali
rivolti in alto.

Mentare la rendella dentellata [3) e I'anello Seeger [4) con lo spigolo
vivo rivalto in alto. Montare |'ingranaggio scorrevole 4a (5) con cava for-
cella rivolta in basso. Mon!ure?’anel[o Seeger (4] con lo spigolo vivo ri-
volio in basso e la rondella dentellata (3).

Infilare la gabbia a rullini (1) ed infilarvi sopra l'ingranaggio folle 5a (6),
con innesti rivolti in basso. Infilare |'ingranaggio fisso 2a [7) e montare |l
rasamento = 1 mm (8). Verificare infine lo scorrevoleza di tutti gli ingra-

naggi.

Assemblage de I’arbre primaire

Fixer I'arbre dans I'étau avec le pignon vers le bas [employer des morda-
ches). Monter la cage a aiguilles (1) et enfiler dessus le pignon fou de
3éme (2) avec les crabots vers le haut.

Mettre la rendelle (3] et le circlip {4) avec I'angle vif vers le haut. Monter
le pignon baladeur de 4éme (5] avec la gorge pour la fourchette vers le
bas. Metire le circlip (4] avec [‘angle vif vers le bas et monter la rondelle
{3). Enfiler la cage ¢ aiguilles et mettre par dessus le pignon fou de 5éme
(6] avec les crabots vers le bas. Enfiler le pignon de Zéme foujours en
prise (7) et monter la rondelle de 1 mm (8). Vérifier quaucun pignon n’a
de point dur.




Abtriebswelle zusammenbauen

Abtriebswelle mit Bund unten im Schraubstock fixieren.

Nadelkéfig (1) dlen und montieren. 2. Gang lesrad (2) mit Bund nach
unten dariberschieben. Anlaufscheibe (3) mit Freistellung zum Losrad
und Seegerring (4) mit scharfer Kante nach oben montieren. 5.-Gang
Schieberad [5) mit Schaltspur nach oben cufsiecken, Seegerring (4) mit
scharfer Kanta nach unten und Anlaufscheibe (6) montieren. Nadelkéfig
(1) aufstecken und 4.-Gang Losrad 7] mit Klaven nach oben dariber-
schieben, Anlaufscheibe (6) und Seegerring [4) mit scharfer Kante nach
oben mentieren, 3.-Geang Schieberad (8) mit Schaltspur nach unien auk
stecken und Anlaufscheibe 2 1,5 mm (?) montieren. Nadelkafig (10). 1 -
Gang Losrad {11) mit Bund noch oben und Anlaufscheibe = 1 mm [12)
mantieren.

Assembly of take-off shaft

Mounf take-off shaft in vice with collar facing downwards.

Oil and mount needle cage (1). Mount 2nd gear (2) with collar facing
downwards. Mount thrust washer (3] with clearance towards gear wheel
and circlip (4} with sharp edge facing vpwards. Mount 5th gear [5) with
the groove for the shift fork facing upwards, fit circlip (4] with sharp edge
down and thrust washer [6). Mount needle cage (1] and fit 4th gear (7)
with shift s facing vp. Mount thrust washer (6] and circlip (4) with
sharp edge facing up. Fit 3rd gear (8] with groove for shift fork down
and mount thrust washer = 1.5 mm (9). Mount needle cage (10}, Ist
gear (11) with collar facing up and fit thrust washer = 1 mm (12).
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Montaggio albero secondario (AS)

Fissare I'albero in morsa protetia, lato scanalatura.

Lubrificare e montare la gabbia a rullini (1). Infilarvi sopra I'ingranaggio
folle 2a [2) con colletto rivolio in basso. Montare la rondella dentellata
(3) con scarico rivolto verso I'ingranaggio folle e I'anello Seeger éd} con
spigolo in alfo. Infilare I'ingranaggio scorrevole 5a [5) con cava foreella
rivolta in alto, montare Ianello Seeger (4) con spigolo rivolto in basso e
la rondella dentellata (6). Montare la gabbia o rullini (1) ed infilarvi
sopra l'ingranaggio folle 4a [7) e 'anello Seeger [4) con spigelo rivelto
in dlte. Infrodurre l'ingranaggio scorrevole 3a (8) con cava forcella ri-
volta in basso e montare il rasamento = 1,5 mm (9). Montare le gabbio a
rullini (10), I'ingranaggio folle 1a {11) con colletto rivolto in alto e raso-
mento = 1 mm (12).

Assemblage de I’arbre de sortie

Fixer ['arbre dans 'étau avec I'épaulement vers e bas.

Huiler la cage & aiguilles (1) et la metire en place. Enfiler par dessus le
pignon fou de 2éme (2] avec I'épaulement vers le bas. Metire la rondelle
(3] avec [‘évidement vers le pignon fou et monier le circlip (4] avec
Pangle vif vers le haut. Enfiler le pignon baladeur de 5éme (5) avec la
gorge pour la fourchetfe vers le haut, monter le circlip (4) avec 'angle vif
vers le bas ef metire la rondelle [6). Monter la cage a aiguilles (1) et enfi-
ler par dessus le pignon fou de déme (7] avec les cragors vers le hout,
Mettre la rondelle (6] et le circlip (4) avec I"angle vif vers le haut. Enfiler
le pignon baladeur de 3éme (8) avec la gorge pour la fourchetie vers le
bas et mettre lo rondelle (9] de 1,5 mm. Monter la cage & aigvilles (10)
el enfiler par dessus le pignon fou de Tére (11) avec I'épauvlement vers le
haut et metire la rondelle [12) de 1 mm.




Wasserpumpe

Wasserpumpendeckel (1) abnehmen, Seegerring (2) von der Wasser-
pumpenwelle (3) nehmen und Welle samt Wasserpumpenrad (4] aus den
Rillenkugellagem ziehen. Falls die Rillenkugsllager (5) getauschi werden,
Seegerring (6} und Simmerrin &7] enffernen und lager herauspressen.
Neue Rillenkugellager grﬁnd“cﬁﬁ etten und mit den :;Eenen Seiten zuein-
ander bis zum Anschlag einpressen. Seegerring (6] monfieren.

Neuen Simmerring mif Omnifit 150 bestreichen und mit Beschriftung
nach oben einpressen. Wasserpumpenwelle fetten, vorsichtig montieren,
damit die Dichtlippen des Simmerringes nicht beschadigt werden und aut
Leichtgangigkeit priffen. Sesgerring (2) und Wasserpumpendeckel mit
Dichtung montieren.

Abschliefbend Silikon am Dichtflansch entfernen und neuen O-Ring (B}

montieren.

Water pump

Remove water pump cover (1), remove circlip 4’2/ from the pump shaft (3]
and pull shaft and impeller from ball bearing. If ball bearings (5) are re-
placed remove circlip (6) and shaft seal (7] and press out 'gearfng. Pro-
perly lubricate new bearing and press in to stop with the opsn sides fa-
cing.

Cover new shaft seal with Omaifit 150 and press in with the printing fo-
cing upward. Lubricate water pump shaft and mount carefully as fo not
damage sealing fips of shoft seal and check for smooth working. Mount
circlip (2) and water pump cover with gasket.

Finally, remove silicone on sealing flange and mount new O-ing (8.

Zindanlage

Allgemeines

Durch die unten angefihrten Messungen der Zindanlage sind nur grobe
Fehler zu erkennen. Windungsschlisse die schwoche Zindfunken bzw.
schwache Generatorleistung zur Felge haben, lossen sich nur auf einem
Ziindungspriifstand exakt feststellen.

Ignition

General information

Major defecis can only be found through the procedures described
below. The quality of the ignition spark output can only be tested with
proper equipment.

Pompa dell’acqua

Togliere il coperchio della pompa dell’acqua (1), separare I'anello See-
ger (2) dall'albero della pompa dell'acqua (3) e tirar fuori I'albero e la
ructa della pompa dell'acqua (4] dal cuscinetto scanalato a sfere. Se si
devono sostituire i cuscinetti scanalati a sfere (5], togliere I'anello See-
ger [6) e I'anello paraclio [7) e far uscire il cuscinetio. Lubrificare accu-
ratamente i nuovi cuscinelti scanalati a sfere e pigiare fino all’amesio
con i lati aperti combacianti. Montare I'anello Seeger (6].

Spalmare Omnifit 150 sul nuove anello paraclio e inserirlo con la
scritta rivolta verso I'alio. Lubrificare 'albero della pompa dell’acqua,
montarlo con cautela per non danneggiore i bordi di tenuta dell'anello
paraclio e confrollarne la scorrevolezza. Montare ['anello Seeger (2] e
il coperchio della pompa dell’acqua con la guarnizione.

Al termine togliere il silicone dalla flangia di guarnizione e montare
I'ORing nuovo (8).

Pompe d eau

Enlever le couvercle (1), refirer de I'arbre(3] le circlip (2] et retirer des
roulements a billes I'arbre avec le rotor [4). §'il faut changer les roule-
ments a billes (5], refirer le circlip {6] et le joint spi (7). Chasser alors
les roulements. Graisser abondamment les nouveaux roulements ef les
enfoncer jusqu’en butée, avec les cétés ouverts se faisant face. Reposer
le circlip (6). Enduire le nouveau joint spi d*Omnifit 150 et 'enfoncer,
avec les inscriptions vers le haut. Graisser I'arbre et l'enfiler avec pré-
caution, de maniére & ne pas abimer les lévres du joint spi. Vérifier
qu'il 'y a pas de point dur. Mettre le circlip (2] ef remonter le couver-
cle avec son joint.

Enfever les resfes de silicone sur la face d'appui et mettre un nouveau
joint tarique [8).

Sistema di accensione

Generalita

Con le misurazioni softoindicate & possibile individuare solo difefti
molte evidenti; cortocircuiti interni che hanno come conseguenza scin-
tille deboli con scarso potere di accensicone; possono essere individuati
solo con un apposito banco-prova per accensioni.

Allumage
Généralités
Les vérifications indiquées ci-dessous permettent seulement de repérer
de gros défeuts de fonctionnement. les courfscircuits ¢ I'inérieur des
bobinages, qui provoquent une faiblesse de I'étincelle ou de la généra-
frice, neu peuvent éire repérés exactement que sur un banc d'allumage.




Ziindspule priifen (T1 18-05)
Zur Prifung ist die

g s o I T <2 MESSWERT
Zindkerzenstecker rot SChWOFZ 47 kQ
abzunehmen.  Mit rot grin 47 kQ
einem  Ohmmeter rat ormﬁe 00
werden  folgende schwarz | Ziindkabel 2,0ka = 0,3kQ
Messungen  durch-
gefihrt,
Totorpen il [«FoL | -FE MESSWERT
men und mit einem schwarz | rot 1,7 ka2
Ohmmeter folgende rof schwarz 1,7 ke
Messungen  durch- schwarz | griin 230 +50
fithren. griin schwarz 2300+ 50
rot griin 1,7 k2
grin rot 1,7 k2
gelb/gelb | blau 020
Check ignition coil (Tm 14-05)
The ignition coil is
FC}'T bi demﬁ-:rd fﬁr + POIE |- POLE MEASURE VALUE
checking ana ine
spark plug protector red black 47z E
must be removed. :;: g:zige 37!'2
The following mea- | Loy |igniton cable 2,0k + 0,3 ko

with an ohmmeter:

g:'r:';'; ’:m"’;ab,es + POLE - POLE | MEASURE VALUE
and carry out the black red 1,7 kQ
following measure- red black 1,7 kQ
ments with an Ohm- black green 23Q + 50
meter: green black 230 + 50
red green 1,7 k
areen red 1,7 ke
yellow/yellow | blue 0.2Q

Stator so montieren, daf} die Zindmarkierung an der Rickseite im Schau-
loch des Zindungsdeckels sichtbar ist. Vor dem Festziehen der Klemm-
schrauben, Stator im Uhrzeigersinn ouf Anschlag drehen. Kabelstrang
mit Halteplétichen (1) fixieren und Gummidurchfihrung (2] in die Ausneh-
mung stecken.

Mount stator so that the ignition morking at the rear is visible in the igni-
tion cover view hole. Fix wiring harness with retainer plate (1) and insert
rubber grommet (2] inio recess.
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Controllo della bobina di accensione (TM 14-05)
Per il contrallo bisogna

siaccare la bobina di POLO + | POLO- | VALORE MISURATO
accensione (1] e fo
gliere il cappuccio can- 10550 nero 47 kQ
dele. Con un ohmmetro 1osso verde 47 kQ
effettuare le seguenti o550 arancio oQ
misurazioni: nero cavo di 20k +03 kQy
accensione
Controllo dello statore (2)
Staccare tutti | cavi ed
effettuare con un chm- POLO + POLO - | VALORE MISURATO
:1:311;'{; ikfe sequenti misu- — I 17k
’ rosso nero 1,7 kQ
nero verde 23050
verde nero 23ax5aq
rosso verde 1,7 k&2
verde rosso 1,7 ka
giallo/giallo | blu 0,29

Vérification de la bobine tm 14-05)
Pour effecteur le vérifica-
tion, il faut débrancher

la bobine (1) et retirer le POLE + |POLE - VALEUR
capuchon de bougie. :
Avgc un ohmmétre, gcan rouge e A7 abins
: rouge vert 47 kohms
effectue les mesures sui- 0 oh
fOUge Dm‘rlge anm
vanltes. noir fil de bougie | 2,0 kohms + 0,3 kohm
Vérification du sta-
tor (2)
Débrancher fous les [ POLE + POLE - | VALEUR
cables et avec un ohm- -
métre on effectue les me- ?g‘: ;‘2';?9 ;;; t"?m
: ge .7 kohm
AR SHPRAaE) noir vert 23 chms = 5 ohms
vert noir 23 ohms + 5 ohms
rouge vert 1,7 kohm
vert rouge 1,7 kohm
jaune/jaune | blsu 0,2 ohm

Montare lo statore in modo che il riferimento di fase sia visibile atfraverse
il foro di ispezione del coperchio accensione. Fissare il cablaggio con la
piastrina di fermo (1) ed infrodurre, il guida cavo (2) nella cavite.

Monter le stator de manigre & ce que le repére apparaisse par le trou du
carter d'allumage. Fixer le faisceau au moyen de la patte (1} et metire le
passefil [2) dans son logement.




MOTOR ZUSAMMENBAUEN |

Linke Gehdusehdlfte in Aufspannbock fixieren.

Kickstarter

Anlaufscheibe 22,2x35x2 mm, Starterrad (1), Nadelkranz und Anlauf
scheibe 22x30x1,5 (2) in den Gehdusesack einlegen,

Vormontierte Kickstarterwelle durch das Starterrad in den Lagersitz
stecken.

ENGINE ASSEMBLY

Place left-hand housing half in engine work stand.

Kickstarter

Insert 22.2x35x2 mm thrust washer, starfer gear (1), needle cage and
22x30x1.5 thrust washer (2) info housing.

lnsert preassembled kickstarter shaft through starter gear into bearing
seaf.

Starterfeder auf die Federfiihrung stecken und dabei das Gulere Ende in
den Gehauseausschnitt [A] einhéngen. Inneres Ende der Starterfeder in
das Lech der Kickstarterwelle einhéngen und Mitnehmernabe (3) mit Frei-
stellung iiber das Federende montieren.

Fit starter spring onto spring guide and hook the outer end into the hou-
sing recess [A). Hook the inner end of the starter spring in the kickstarter
shaft hole and fit driver hub (3] with clearance space over the end of the

spring.

Getriebe, Schaltung

Anlaufscheibe, 1. Gang-losrad mit Bund nach unien in das Gehause ein-
legen und Nadelkranz in das Losrad stecken. Getriebewellen gemeinsam
mentieren und dabei etwas drehen.

Transmission, Shifting mechanism

Insert thrust washer, 1st gear wheel with collar facing down info the hou-
sing and the needle cage info the gear wheel. Mount fransmission shafis
iogether and slightly turn them.

RIMONTAGGIO MOTORE

Fissare il semicarter sinistro nel cavalletie di supporto.

Pedale avviamento

Introdurre nel semicarter il rasomenic 22,2x35x2 mm, l'ingranaggio
avviamento (1}, la gabbic a rullini ed il rasomento 22x30x1,5 {2).
Introdurre |'albero avviemento premontaic nella sede dell’ingranaggio
avviamentfo.

REMONTAGE DU MOTEUR

Fixer le demicarter gauche sur le chevalet.

Kickstarter

Placer dans le logement dans le corter lo rondelle 22,2x35x2 mm, le
pignon de kick (1), la cage & aiguilles ef la rondelle 22x30x1,5 (2),
Enfiler alors a travers le fout I'arbre de kick préassemblé.

Infrodurre la molla sulle propria scanalatura, quindi impegnarme I'estre-
mité esterna nell'appesita apertura del carter [A). Vincolare poi I'estre-
mita interna della molla nel foro dell'albero awviamento e montare il
mozzo di rascinamento (3] con scarico sull’estremita della molla.

Mettre le ressort sur la coupelle et accrocher le brin extérieur dans la
fente du carter (A]. Accracher le brin intérieur dans le trou de I'arbre et
enfiler la piece cannelée [3) de maniére & ce que le brin du ressort se
place dans [a fente.

Cambio, selettore

Introdurre il rasamente, 'ingranaggio folle Ta, con colletto in basso, nel
carter ed infine la gabbia a rullini nellingranaggio stesso. Introdurre i
due alberi appaiati, ructandoli un pb tra loro.

Boite de vitesses, Mécanisme de sélection

Mettre dans le carter la rondelle et le pignon fou de premiére avec
I'épaulement vers le bas. Mettre la cage & aiguilles dans le pignon’ fou.
Meonter les deux arbres ensemble tout en fournant un peu.




Schaltgabel mit gleichlangen Schenkeln in das Schieberad der Antriebs-
welle einhdngen. Die beiden anderen Schaltgabeln in die Schieberdder
der Abtriebswelle einh@ingen und dabei aut die Markierungen vom Zerle-
gen achien. Gebrauchte Schaltgabeln sollen in das selbe Schieberad wie
vorher montiert werden.

Hook shift forks with legs of same length in the gear of the drive shaft, Fit
the other two shift forks info the gears of the take-off shaft, paying atten-
fion fo the disossembly markings. Used shift forks should be mounted in
the same gear as before.

Schaltwalze mit Aufnohme for das Arretierstick nach chen in das
Gehtiuse slecken, Schaligabeln an der Schaltwalze einhéingen und
Schaltschienen mentieren. Die kiirzere Schalischiene ist bei der Antriebs-
welle zu montieren.

Insert shift drum info the housing with the holder for the locking compo-
nent facing up. Fit the shift farks lo the shift drum and mount shift rails.
The shorter shift roil must be filted to the drive shaff.

Yor der Montage des Schaltungstragers priifen, cb die beiden Pafihilsen
montiert sind.

Schaltungstréiger montieren, die 2 Innensechskantschrauben (1} mit Loc-
tite 242 sichern und festzishen. Autf die dritte Innensechskantschraube Ar-
refierhebel, Federhiilse, Arretierhebelfeder und Scheibe #1 mm aufschie-
ben, mit Loctite 242 sichern und festziehen.

Before mounting the shiffing mechanism support, check whether the two
dowel bushes have been filted.

Mount shifting mechanism support, secure the 2 allen head screws (1)
with Loctite 242 and tighten. Slide onto the third allen head screw the
locking lever, spring bush, locking lever spring and disc #1mm, secure
with loctite 242 and then fighien.
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Agganciare la forcella con i lati lunghi uguali allingranaggio scorrevole
delValbero primaric. Impegnare le altre due forcelle del cambio agli in-
granaggi scorreveli dell'albero secondario facende attenzione ai con-
trassegni effettuali durante lo smontaggie. Le forcelle usate devone essere
montate sugli stessi ingranaggi come in origine.

Accracher la fourchette qui a les dents de méme longueur au pignan ba-
ladeur de I'arbre primaire. Accrocher les deux auires fourcheffes oux pig-
nons baladeurs de Varbre de sortie en faisant atteniion aux repéres
iracés lors du démontage. Une fourchefte déja utilisée doit refrouver son
pignon d’origine.

lnserire i\ tumbure seletiore nel basamento, montando il dispositive di ar-
resto verso I'alto; agganciare al tamburo le forcelle e montare le guide
forcelle: di queste, la pill corta deve essere mentata vicine all’albero pri-
mario.

Enfiler dans le carter le guide-fourcheties avec 'exiémité recevant le sy-
stéme de verrouvillage vers le haut. Accrocher les tétons des fourchettes et
monter les coulisses. La coulisse la plus courte correspond a l"arbre dent-
rée.

Prima di montare il supporto del cambio, verificare che siano montate le
due bussole di accoppiomento.

Montare il supperto cﬁsl cambio, assicurare le 2 vifi inferne esagonali (1}
con loctite 242 e serrarle. Spingere sulla terza vite TCE la leva di arre-
sto, la bussola portamolla, la malla dello leva di arresto e lo rosetta #1
mm, bloccare con Loctite 242 e siringere.

Avant de monter le support du mécaniasme de sélection, vérifier si les
bagues de centrage sont en place.

Monter le support du mécanisme de sélection, freiner les deux vis six
pans creux (I f & la loctite 242 et les serrer. Sur la froisiéme vis six pans
creux, on enfile le levier de blocage, lo coupelle pour le ressort, le ressort
du levier de blocage et la rondeﬂz #Imm. Freiner a la loctite 242 et ser-
rer.




Arretierhebel (1] von der Schaltwalze wegziehen Arretiarstiick (2) auf die
Schaltwalze stecken und mit der Senkschraube fixieren.

VORSICHT:

Im Gewinde der Senkschraube befindet sich ein PYC-Plropfen zur Siche-
rung. Die Senkschraube muf3 bei jeder Reparatur erneuert werden.

Pull locking lever [1) away from the shift drum, fit locking component (2)
onto shift drum and fasten with the countersunk screw.

CAUTION:

The screw for the detent is a special locking screw, and must be replaced
every time it is used.

O-Ringe der Schaltwelle eindlen und vormontierte Schaltwelle in die Kick-
starterwelle schisben. Gleichzeitig ist das Gleitblech }I} zurickzuschie-
ben und darauf zu achten, daB die Enden der Riickholfeder am Widerlo-
ger des Schaltungstrigers (2] anliegen.

Coat O-rings of gearchange lever shaft with il and slide preassembled
gear-change lever shaft info kickstarter shaft. At the same fime, push back
the sliding plate (1) and make sure that the ends of the return spring are
resting against the cenlering cup of the gearchange carrier (2.

Riickholfeder richten

Zweiten oder dritten Gang einlegen, leerweg des Gleitbleches priffen
und Spiel des Schaltbolzen prifen.

Der Lleerweg des Gleitbleches ist jener Weg, den dieses zuriicklegt bis
die Schalbwalze bewegt wird. Dabei ist der Dnuck der Riickholfeder spiir-
bar. Dieser Leerweg (A) sollte ausgehend von der Grundstellung, nach
oben und unten gleich sein. Natigenfalls ist der Leerweg durch richten
der Rickholfeder cuszugleichen. Dazu Schaltwelle uusEauen und die
Riickholfeder an den Biegungen [B] mit einerZange entsprechend nach-
biegen. Schaltwelle wieder einbauen. Die Riickholfeder mufl bei einge-
bauter Schaltwelle am Schaltbolzen {1) und om Widerloger des Schal-
}ungslrﬁi?ers anliegen.

Natigenfalls Rickholfeder entsprechend nachbiegen.

Togliere dal tamburo selettore la leva di arresto {1}, inserire il dispositivo
di arresto (2} sul tamburo e fissare con la vite a festa svasata.
AVVERTIMENTO:

Nel filetto della vite a testa svasata é situato un tappo di sicurezza in
PYC. Si deve cambiare la vite a testa svasata ogni volta che si esegue
una riparazione.

Ecarter le levier de verrouvillage (1] du guide-fourcheties, metire sur ce
dernier le barillet de verrouillage (2] et le fixer avec la vis noyée.
ATTENTION:

La vis noyée est une vis autoblocante avec une parfie en FVC. Elle doit
éfre remplacée systématiquement.

Lubrificare gli anelli CR dell’alberc di comando e far scorrere sull'albero
di awiamento gli clberi del cambio prementati. Arretrare conlemporane-
amente la guida di scorrimento, facendo attenzione che le estremita delle
molle di richiamo si frovine vicino alla spallo del supporte cambio (2).

Huiler les joints toriques de l'axe de sélecteur el enfiler celuici dans
l'arbre de kick. Il faut pour cela repousser la griffe (1] et faire ottention @
ce que les brins du ressort du ressort de rappel soient contre le téton du
support de mécanisme (2).

Regolazione molla di richiamo

Inserire la seconda o la terza marcia, controllare la corsa a vuoto della
guida di scorrimento & contrallare anche il gioco del perno di innesto.

La corsa o vucto della guida di scorrimento é il percorso che questa fa
fino a che il tamburo selettore non si sposta. Durante questa operazione
&é percepibile la pressione della molla di richiame, Questa corsa a vuoto
(A), partendo dalla posizione iniziale, deve essere uguale sia verso l'alto
che verso il basso. Se necessario, pub essere variata regolando la molla
di richiamo: smontare I'albero di comando e piegare le estremitd della
molla di richiamo (B} con una pinza. Rimontare I'albero. Ad albero ripe-
sizionato, la molla di richiamo, deve trovarsi sul perno (1) e sulla spalla
del supporto cambio.

Se necessario, piegare ulteriormente la mella di richiame.




Alignment of return spring

Engage second or third gear, check free travel of sliding plate and check
shiff pin play.

The free travel of the sliding plate is the path this component travels until
the shift drum is moved. The refurn spring pressure will be felt. Procee-
ding from the basic position, this free travel {A) should be ideniical for up-
ward and downward movement. If necessary, the free travel must be
equalised by aligning the refurn spring. For this purpose, remove the
gear<change lever shaft and bend the refurn spring by an appropriate
amount at poinfs B using a pair of pliers. Refit gearchange lever shaft.
Afier the gearchange shaft has been fitted, the return spring must rest
against shiff pin (1] and against the centering cup on the gearchange
carrier.

If necessary, bend the refurn spring accordingly.

Starterfeder vorspannen

Kickstarter auf Kickstarterwelle stecken, 1 Umdrehung in Staririchtung
dreben und in dieser Position festhalten. Anschlagschraube (1) mit
Dichtring montieren. Die Anschlagschraube muB nun leicht mit der Hand
ganz einzuschrauben sein, auf keinen Fall Gewalt anwenden. Kickstarter
bis zum Anschlag nachlassen und abnehmen.

Anschlagschraube festziehen,

Pretensioning of the starter spring

Fit kickstariar anto kickstarfer shaft, turn one revolution in direction of start
and hold in this position. Mount stop screw (1) with sealing ring. It must
now be easily possible fo screw home the stop screw by hand. Do not
apply force. Move kickstarter to stop and remove.

Tighten siop screw.

Kurbelwelle montieren

Kurbelwellendichiring einfetten, Montagehiilse (1] auf Kurbelwelle
stecken und Kurbelwelle in das Lager einfiihren.

Innenring [2) des Zylinderrollenlagers mit Bund zum Zahnrad auf die Ab-
triebswelle schieben.

Mounting crankshaft

Grease crankshaft sealing ring, fit guide sleeve (1] onto crankshaft and
place crankshoft into bearing.

Place inner ring (2] of Cyl'ingrf{'af roller bearing on the take-off shaff with
the collar facing the gear.
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Réglage du ressort de rappel

Passer la 2éme ou la 3éme vitesse, vérifier la course & vide de la giiffe et
le jeu au niveau du doigt (1).

la course & vide de la griffe est lo distance parcourue avant qu'elle ne
fasse tourner le guide-fourchettes. On sent alors la pression du ressort de
rappel. Cefte course ¢ vide [A) doit éfre la méme vers le haut et vers le
bas. Si besoin est, on peut la modifier en jouant sur le rassort de rappel.
Pour ce faire, on démonie 'axe de sélection ef I'on modifie avec une
pince ['‘angle des courbures (B) du ressort de rappel. Remonter 'axe. lor-
squ'il est en place le ressort doit appuyer contre le doigt {l] et le téton du
support.

Eventuellement tordre & nouveau le ressort pour obtenir ce résuliat.

Precarico molla avviamento

Inserire il pedale sull'clbero di avviamento, girare nella direzione di
azionamento e bloccare in quesia posizione. Montare la vite di arresto
(1) con I'anello di tenute; la vite va awitate del tutte facilmente con la
mano; non forzare mai. Rilasciare il pedale fino all'arresto e staccare.
Awvitare a fondo la vite di arresto.

Tension du ressort de kick

Enfiler le kick sur l'arbre, tourner d’un tour dans le sens normal de fone-
tionnement ef maintenir dans cetfe position. Meifre la vis de butée avec
un foint et la visser & la main sans forcer. Elle doit rentrer & fond.
Reldicher le kick jusqu'd ce qu'il vienne en butée el le retirer. Blogquer la
vis de butée.

Montaggio albero a gomiti

Ingrassare Vanello di tenuta dell’albero a gomiti, inserire su questi la bus-
sola di montaggio (1) ed introdurre 'albero nel cuscinetto.

Infilare sull'albero secondario I'anello interno (2) del cuscinetio del rullo
del cilindro con il bordo verso la ruota dentata.

Montage de I’embiellage

Graisser [e joint spi, mettre la bague de montage (1] sur 'embigllage et
enfiler celuici dans le roulement.

Enfiler sur I'arbre de sorfie lo bague intérieure (2] dv roulement & rou-
leaux. L'épaulement doit éfre du cle du pignon.




Gehduse zusammensetzen

PaBhilsen in die linke Gehausehélfte montieren und Gehéusedichtung
auflegen [eventuell mit Felt an einigen Stellen fixieren). Wellendichtringe
der rechien Gehéusehdlfte fetten und Gehéusehalfte aufsetzen. Natigen-
falls leicht mit einem Kunststoffhammer klopfen und Getriebewellen dre-
hen. Gehéusedichiung auf karrekien Sitz priffen. Gehauseschrauben im
Bereich des Gewindes und an derAuflageflache des Kopfes einfeften.
Schrauben einsetzen und Gehduse zusammenbaven. (Schraubenlénge
siche Skizze].

Vor und nach dem Festziehen der Gehduseschrauben mit 7-8 Nm alle
Wellen auf Leichtgéngigkeit priifen.

Gehéuse im Montagebock fixieren und Schaltung durch Einlegen aller
Gange auf Funkfion priifen. Axialspiel der Kurbelwelle prifen (0,10-0,20
mm) und Kurbelwellen-Fixierschraube monfieren.

Assembly of engine case

Make sure both dowel pins are in ploce in the case half, and lay o new
gasket on ihe sealing surface. Use a litile bit of grease to hold the gosket
in place. Grease the seals in the right case ha!?and carefully place it in
position while turning the gear shafts. Tap it lightly with @ plastic mallet if
necessary. Check to make sure that the gaskel is in the proper position
before final assembly. Grease housing stud threads and head seatings.
Insert stud and secure (see skefch for screw lengfhs).

Check all the shafts for easy running before and after tightening them
with 7-8 Nim.

Mount case in repair stand and check function of gearchange by enga-
ging all gears. Check crankshaft axial play [0.10-0.20 mm) and fit
crankshaﬁg locking screw.

Olffilter montieren )

Olfilter mit der Gummidichtung auf den AnschluBB im Olfilterdeckel
stecken, neue Dichtung auflegen md Olfilterdeckel mit 3 Innensechskant-
schrauben fixieren.

Mounting oil filter

Fit ail filter with rubber seal onfo the connection in the oil filter cover, fit
new seal and fasten oil filter cover with 3 allen head screws.

Assemblaggio semicarters

Montare le bussole di accoppiamento nel semicarter sinistro e posizio-
nare la guarnizione (fissare eventualmente con grasso). Ingrassare gli
anelli di tenuta dell'albero nel semicarter destro e montare i semicarter.
Se necessario, battere leggermente con un martello in plastica e far gir-
are gli alberi del cambio. Verificare la corretta posizione della guarni-
zione del basamento. Ingrassare le viti del basamenio nella zona del fi-
letto e nelle superfici di appoggio della testa. Mettere le viti ed assem-
blare il basamenio (lunghezza vite vedi schizzo).

Caentrollare la scorrevolezza di tutti gli alberi prima e dopo aver serrato
le viti del basamento alla coppia di 7-8 Nm.

Fissare il basamento nel supporio e contrallare la funzionalita del co-
mando cambio, inserendo futte le marce. Confrollare il gioco assiale
dell'albero motore (0,10-0,20 mm) e montare la vite di fissaggio dell'al-
bero a gomiti.

Assemblage des carters

Metire les bagues de centrage dans le demicarter gauche et poser un
joint (le fixer éventuellement avec quelques touches cﬂ! graisse). Graisser
les joints spi du demi-carter droit ei metive ce demier en place. Tapoter
éventvellement avec un maillet en plastique tout en faisant tourner les ar-
bres de boite. Vérifier que le joint est bien en place. Graisser le filefage
et la téte des vis d‘assemblage et les metire en place (pour la longueur,
vois figure).

Avant et aprés serrage de ces vis @ 7-8 Nm, vérifier que fous les arbres
fournent bien.

Sur le chevalet on vérifiera que toutes les vitesses passent bien. Vérifier
également le jev axial de l'embiellage (0, 10-0,20 mm). Mettre en place
la vis de blocage de I'embiellage.

Montaggio filtro olio

Infilare il filre olic completo di guarnizione di gomma nel coperchio;
mettere la nuova guarnizione e fissare il coperchio filtro con tre viti.

Filtre a huile
Fixer la cartouche avec le joint en cacuichoue sur le covvercle, meitre un
joint de couvercle neuf et tixer le couvercle avec 3 vis six-pans creux.




Kettenrad

CO-Ring eindlen und ilber Abiriebswelle schieben. Distanzbiichse so darik-
berschieben, daB der ORing in der Fase zu liegen kommt. Die Staub-
lippe des Simmerringes darf nicht noch innen gestiilpt sein. Innenver-
zahnte Anlaufscheibe, Kettenrad mit hohem Bund zum Gehduse, neues
Sicherungsblech, Distanzring und Kettenradmutter auf die Abiriebswelle
montieren. Mit dem Kettenrad-HalteschlUssel gegenhalien und Kettenrad-
mu:er mit 70 Nm festzichen. Kettenradmutter mit Sicherungsblech
sichern.

Chain-sprocket

Lubricate Owing with oil and slide over take-off shafts. Slide spacer bus-
hes in position so that Ovrings are in correct position. Do not reverse dust
lip of the shaft seal. Mount thrust washer, chain sprocket with high collar
toward housing, mount new safefy plate, spacer and chain sprocket nut
to the take- off shaft. Counter with chain sprocket holding spanner and
tighten chain sprockef nut to 70 Nm. Secure chain sproCEe.f nut with sa-
fety plate.

Schwungrad montieren

Scheibenfeder in Kurbelwelle einlegen, Kenus von Kurbelwelle und
Schwungrad reinigen, Schwungrod oufstecken, Federscheibe und Bund-
mutter montieren. Kurbelwelle mit Fixierschraube blockieren. Bundmutter
mit 60 Nm festzishen.

Mounting flywheel

Place woodruff key in crankshafi, clean cone of crankshaft and flywheel,
mount flywheel, fit spring washer and collar nut. Black the crankshaft with
the positioning screw. Tighten collar nut to 60 Nm.

3]

Pignone per catena

Lubrificare I'anello OR e infilarlo sulalbero di uscita, For scorrere le boc-
cole distanziatrici in modo che gli anelli OR siano nella corretta posi-
zione. Il bordo parapolvere dell'anello paraclio non deve essere piegato
verso l'interno. Montare sull’albero secondario la rondella di rasamente
con dentatura interna, la ruota dentata con il bordo alto verso il Ibasa-
mento, una nuova piastrina di sicurezza e il dado della ruota dentata.
Fare presa con 'apposita chiave per ruota deniata e avvitare il dado con
70 Nm. Fissare il dado della ruota dentata con la piastrina di sicurezza.

Pignon de sortie de boite

Huiler le joint torigue et I'enfiler sur I'arbre de sortie. Enfiler par dessus
l'eniretoise de maniére 6 ce que le joint prenne saplace contre la parfie
fraisée. Il ne faut pas que lo lévre du joint spi soit retournée vers Jin-
térieur. Enfiler sur 'arbre de sortie la rondelle crantée intérieurement, le
pignon de chaine avec le grand épaulement vers le carter, une rondelle
frein neuve et 'etreloise; visser I'écrou. Maintenir le pignon avec I‘outil
spécial et serrer I'écrou @ 70 Nm. Rabaiire la rondelle frein.

Montaggio volano

Introdurre la chiavetta nell'albero a gomiti, pulire il cono dell'albero ed il
volano; inserire quest'ultimo, montare lo rosetia elastica ed il dado con
spallamento. Bloccare I"albero a gomiti con la vite di fissaggio. Serrare
quest’ultimo con 60 Nm.

Montage du volant

Metire la clavette dans son logement, netioyer le céne de I'embielloge et
celui du volant, mettre le volant en place, visser I'écrou & épaulement
avec sa rondelle. Bloguer I"embiellage avec la vis spéciale de blacage.
Serrer I'écrou @ 60 Nm.




Olpumpe

Dichtfldche reinigen und Olpumpe in das Motorengehduse monlieren.
Gewinde entfetten und Innensechskantschraube mit Loctite 242 sichern
bzw. neve selbstsichernde Innensechskantschrauben montieren.

Oil pump

Clean the sealing area and mount the oilpump into the engine housing.
Degrease the thread and secure allen head screw with loctite 242, or
mount new selflocking allen head screw.

Steverung

Scheibenfeder fir Steuerritzel in Kurbelwelle einlegen und Steverritzel mit
hohem Bund zum Gehduse auf die Kurbelwelle stecken. Steusrkette auf
das Steverritzel auflegen und durch den Kettentunnel nach oben ziehen.

Timing

Insert woodruff key for timing pinion intc crankshaft and fit timing pinion
onto crankshaft with high collar towards case. Fit timing chain onto H-
ming pinion and draw up through chain tunnel.

Steverkettenfishrung (1) einlegen und zum Fixieren eine neue selbstsi-
chernde Innensechskantschraube (2) montieren, aber noch nicht festzie-
hen. Steuerkettenspanner (3) mit der Flachkoplschraube (4] fixieren.
Flachkopfschraube mit Loctite 242 sichern. Steverkettenspanner auf
Leichtgangigkeit priifen.

Insert timing chain guide (1) and mount selflocking allen head screw (2]
for fixing, but do nof tighten. Fix timing chain tensioner (3] with flathead
screw (4). Also secure flathead screw with Loctite 242. Check timing
chain tensioner for smooth operation.

Pompa olio

Pulire la superficie a tenuta e montare la pompa dell’clio nel carier del
matore. Sgrassare la filetiaiura e bloccare la vite TCEI con Loctite 242
oppure montare delle viti TCEl aulobloccanti nuove.

Pompe a huile

Neitoyer le plan de joint ef mettre en place la pompe a huile dans le car-
ter. Dégraisser les fileiages et freiner @ la loctife 242 ou employer des vis
neuves six pans creux avtoblocantes.

Distribuzione

Inserire nell'albero a gomiti la chiavetta del pignone della distribuzione
ed inserire quest'ulimo nell’albero motore con il rilievo pit alte verso il
basamento. Posizionare la catena distribuzione sul pignone e tirare verso
I'alto attraverso il tunnel della catena.

Distribution

Monter la clavette pour le pignon de distribution et enfiler celvi-ci sur
l'embiellage avec le grand épaulement vers le carter. Placer la chaine sur
le pignon et la tirer vers le haut

Inserire la guida per la catena (1) e montare una nuova vite TCEl auto-
bloccante (2] per fissaria, ma non serraria ancera. Fissare il tendicatena
(3) con la vite (4) che va spalmata con Loctite 242. Cenfrollare la scorre-
volezza del tendicatena.

Metire en place le guide-chaine (1] ef metire une vis six pans creux neuve
autoblocante (2] pour le maintenir, mais ne pas la bloquer. Fixer le ten-
deur (3] avec la vis a téte plate (4) (enduire également cette vis de Loctite
242). Vérifier que le guide-chaine pivote bien.




Austallsicherung (5] einlegen, Innensechskanischravbe (6) montieren.
VORSICHT: Der Ketenousfallschutz mufd an der Steuerkettenfihrung
auBBen [A) anliegen.

Insert timing chain securing guide (5) and allen head screw (6] after coa-
fing it with loctite 242.

Olpumpenrad

Anlaufscheibe (8,5x14,5x0,5)(1] auf Olpumpenwelle siecken. Logerna-
del (2) in die Olpumpenwelle montieren und Olpumpenrad mit hohem
Bund zum Gehduse aufstecken. Zweite Anlaufscheibe (3] auflegen und
Sicherungsscheibe (4) montieren.

Oil Pump Gear Wheel

Slip the thrust washer (8,5x14,5x3)[1] onio the oil pump shaft. Place the
bearing needle (2] into the oil pump shaft, and slip on the oil pump gear
wheel with its high collar facing to the crankcase. Slip on the second
thrust washer (3] and then mount the locking washer [4).

Kupplung

Kickstarterzwischenrad (1] mit Freistellung zum Gehduse auf die Ab-
triebswelle stecken. Anlaufscheibe [22,4x35x2), Innenring und MNadel
kranz (2) ouf die Antriebswelle schieben.

Clutch

Fit kickstarter intermediate gear (1) onto take-off shaft with clearance
space towards case. Slide thrust washer (22,4x35x2), inner ring and
needle cage (2] onto the drive shaft.
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Posizionare la protezione catena [5), spalmare con Loctite 242 la vite {6)
e montarla.

Mettre le guide (5], enduire la vis six-pans creux (6} de Loctite 242 ef la
metfire en place.

Volano della pompa dell olio

Infilare il rasamento (8,5x14,5x5)(1) sull'albero deila pompa dell olio.
Montare il cuscinetto a rullini (2] nell’albero e il volane della pompa
dell’olio, con il collare alio, sulla scatola della pompa. Infilare il secondo
rasamento (3) e montare la rosetia di protezione (4).

Pignon de pompe

Mettre lo rondelle d'appui (8,5x14,5x3){1) sur |'arbre & huile. Monter la
oupille d'acier dans I'arbre & huile et meffre le pignon de pompe &

ﬁujl'e avec le collet haut vers le boilier . Meffre lo deuxiéme rendelle

dappui (3] et monter la rondelle frein (4).

Frizione

Inserire nell'albere primario l'ingranaggio infermedio del pedale avviar
menito (1]. Infilare il rasamento (22,4x35x2), l'anello interno e lo gab-
bietia (2} sull"albero primario.

Embrayage

Enfiler sur I'arbre de sortie le pignon intermédiaire de kick (1) avec I'évi-
dement vers le carfer. Enfiler sur |'arbre primaire la rondelle
[22,4x35x2), la bague intérieure et la cage d aiguifles (2).




Kupplungskerb und dufiere Anlaufscheibe 22,4x35x3 (4) montieren.

Fit outer clutch hub and ouler thrust washer 22,4x35x3 (4.

Gewinde der Antriebswelle entfetten. Mitnehmer und neues Sicherungs-
blech auf Antriebswelle stecken, Gewinde der Antriebswelle mit Loctite
242 bestreichen und Sechskantmutter montieren. Sechskantmutter fir das
Primarrad auf die Kurbelwelle schrauben, damit durch den Kupplungshal-
ter dos Gewinde nicht beschédigt wird. Kupplungshalter aufsiecken und
Sechskantmutter mit 80 Nm festziehen. Kupplungshalter obnehmen,
Kupplungskorb und Antriebswelle aut leichigéngigkeit und Axialspiel
prifen und Sechskantmutter sichern.

Degrease ihe thread of the main shaft. Place carrier and a new safety
plate on the drive shaft, coat the thread of the drive shaft with Loctite
242and mount hexagon nut. In order not fo damage the threads with the
clutch holder, mount hexagon nut for primary gear on the crankshoft. Fit
clutch holder so that it rests on the ring piece on the crankshaft and figh-
ten to 80 Nm. Remove clutch holder, check outer clutch hub and drive
shaft for smooth operation and axial play and lock hexagon nut.

Primdrrad

Gehartete Scheibenfeder in die Kurbelwelle einlegen und Primérrad mit
schmalem Bund zum Steverritzel auf die Kurbelwelle stecken. Gewinde
mit Loctite 242 bestreichen, Federring und Sechskantmutier montieren
und Sechskantmutter mit 170 Nm festzihen.

Primary gear
Insert hardened woodruff key into crankshaft and fit primary gear onto
crankshaft with narrow collar facing timing pinion. Coat thread with Loc-

fite 242, mount spring washer and hexagon nut and tighten with 170
Nm.

Montare la campana della frizione ed il rasamento esterno 22,4x35x3
(4).

Monter la cloche d’embrayage et la rondelle extérieure 22,4x35x3 (4).

Sgrassare lo filettatura dell’albero primario. Inserire il mozzo e lo nuova
piastrina di sicurezza sull albere, spalmare Loctite 242 sull’albere e mon-
tare il dado esagonale. Avvitare sull‘alberc mofore il dado dell'ingranag-

io primaria per evitare che |‘attrezzo di fermo della frizione danneggi
a filettatura, Posizionare I'atirezzo di fermo e serrare il dado esagonu?e
a 80 Nm. Togliere |'attrezza di fermo. Conirollare la scorrevalezza della
gabbia e dell'albero primario, il gioco assicle e serrare il dato esago-
nale,

Dégraisser le filelage de I'arbre primaire. Enfiler sur I"arbre la noix et
une rondelle frein neuve. Enduire le filetage de lociite 242 et monter
I"écrou 6 pans. Visser ["écrou 6 pans sur la queve du vilebrequin, de ma-
niére & ce que le filetage ne soit pas abimé par 'outil spécial. Monter
l'outil spécial et serrer I'écrou a 80 Nm.

Enlever Foutil spécial, vérifier que la cloche et I'arbre primaire tournent
bien. Contréler le jev axiol et freiner "écrou.

Trasmissione primaria

Inserire nell'albero a gomiti la linguetia a disco temprata e introdurre
nell’albero a gomiti Iingranaggio primario con il collare basso insieme
al pignone di distribuzicne. Spalmare la filettatura con Loctite 242, mon-
tare la rondella elastica e il dado esagendle e serrare il dado esagendle
a 170 Nm.

Pignon en bout de vilebrequin

Mettre la clavette cémentée dans le logement en bout de vilebrequin et
enfiler sur celvici le pignon avec le pelit épaulement vers le pignon de
distribution. Mettre de la loctite 242 sur le filetage, metire la rondelle
grower et visser I'écrou. Le serrer @ 170 Nm.




Kupplungslamellen einlegen
Anordnung der Kupplungslamellen siehe Abb.
VORSICHT:

Alle Stahllamellen mit scharfer Kante nach unten montieren.

Fitting clutch discs

For arrangement of clutch discs, see ill.

CAUTION:
Mount all steel discs with the sharp edge facing downward.

Ende der Druckstange mit MolykoteFett besireichen und Druckkappe
samt Druckstange monfieren.

VORSICHT:

Druckkappe so montieren, daf} sich die beiden Markierungen an Mitneh-
mer und Druckkappe decken (siehe Abbildung).

Coat the end of the push rod with Malycote grease and fit the pressure
cap together with the push rod.

CAUTION:

Mount the pressure cap so that the wo markings on the inner cluich hub
and pressure cap are aligned (see illusiration).

Druckfedern in Druckkappe einlegen und Sechskantschrauben mit Schei-
ben montieren. Mit & Nm Uber Kreuz festziehen, da sonst das Gewinde
im Mitnehmer beschédig wird.

Place the compression springs in the pressure cap and fit the hexagon
head bolls with washers. Secure carefully to 6 Nm in a diegonal pattern,
to aveid any damage to the inner clutch hub thread.
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Posizionamento dischi frizione
Per la disposizione delle lamelle frizione vedi figura.

AVVERTIMENTO:
Montare tufii i dischi in accigio con il lato tagliente verso il basso.

Disques d’embrayage
Disposition des disques: cf. figure.

ATTENTION:
Tous les disques en acier doivent &ire moniés avec 'angle vif vers le bas.

Spalmare I'esiremité dell'asta di spinta con grasso Molykote e montare |l
piatto spingidisco con l'asia di spinta.

AVVERTIMENTO:

Mantare il piatto spingidisco in modo tale che le due marcature sul
mozzo e sul coperchio coincidano {v. figura).

C’est un disque acier qui est sur le dessus. Enduire le bout de lo tige de
graisse Molykote. Monter le plateau et lo iige.

ATTENTION:

Monter le plateau de pression de maniére @ ce que les repéres sur la
noix et le plateau correspondent (cf. illustration).

Inserire le molle di spinta nel piatio spingidisco & montare le viti a testa
esagonale con relative rondelle. Fissare a & Nm con sequenza o croce,
per non danneggiare il filetto del mozzo.

Mettre les ressorts dans le pfaheau et mettre les vis avec leur rondelle. Ser-
rer en croix @ 6 Nm pour ne pas endommager le filetage dans la noix.




Ausriickwelle einbauen

Nadelhiilsen im Motorgehduse 8len. Dichimanschetie (1) mit offener Seite
nach unten in das Gehduse schieben. Richtige Lage der Seegerringes an
der Ausriickwelle (2] iberpriifen. Ausriickwelle bis zum Anliegen an der
Kupplungsdruckstange in das Geh&use schieben. Ausriickwelle solange
im Uhrzeigersinn drehen, bis sie noch ein Stick weiter in das Gehduse
gleitet. Die Druckstange liegt nun an der Ausriickwelle an. Halieblech
{3]|r:1i1 den beiden Senkschrauben fixieren. Senkschrauben mit Loctite 242
sichearn.

Mounting release shaft

Qil needle bushes in engine crankcase. Slide the sealing sleeve (1) wiih
its open side down info the housing. Check for the right position of the
circlip on the release shaft (2]. Slide the release shaft into the housing
until it lies on the clutch thrust red. Turn the release shaft clockwise until it
glides a bit further into the crankcase. The push red now sits on the re-
lease shaft. Mount the holding sheet (3] with the two countersunk screws.
Then secure the two countersunk screws with Loclile 242.

Kupplungsausrickung einstellen

Damit die Kupplung einwandfrei trennt, mufl die Kupplungsausrickung
richtig eingestellt sein. Ausriickwelle im Uhrzeigersinn auf Anschlag dre-
hen. Der stirnseitige Schlitz (A) an der Ausriickwelle sollte nun parallel zur
Gehdusedichtfiehe verlaufen (siehe Abb.). Eine Korrektur ist durch Ein-
bzw. Herausdrehen der Druckstange (1) vorzunehmen. Nach dem Ein-
stellvorgang ist die Druckstange wiader mit einem Splint zu sichern.

Adjustment of clutch disengagement

To make sure that the clutch disengages perfectly, the clutch disengage-
ment must be properly adjusted. Turn the release shaft clockwise fo stop.
The slot (A on the front side of the release shaft should now be parallel to
the crankcase sealing surface (see ill.). Correction is done by turning the
shaft (1) in or out. Once you have compleled the adjustment, the release
shafi is fo be secured with a splint.

Montaggio albero comando frizione

Cliare le gabbie a rullini nel carter del motore. Spingere nel carter il ma-
nicotto di guarnizione (1) con il lato aperto verso il basso. Conirollare
che I'anello Seeger dell‘albera comande frizione (2) sia nella posizione
giusta. Spingere nel carter I"albero di comando frizione fino a farle ve-
nire a confatto con [“asta di comando della frizione. Girare ['albero di
comando frizione in senso orario finché non entra ancora per un po’nel
carter. 1’asta di comando si frova ora a fianco delalbere di comando
frizione. Fissare la piasirina di fermo (3] con le due vili a festa svasata.
Bloccare fe vifi o fesia svasata con Loctite 242,

Mécanisme d’embrayage

Huiler les bagues & aiguilles dans le carter. Enfiler dans le carter le cache
de protection [1) avec le cété ouvert vers le bas. Vérifier si le circlip est
bien en place sur Iarbre de commande (2). Enfiler 'arbre dans le carter
de maniére & ce qu’il vienne buter contre la fige d’embrayage. Tourner
alors I"arbre dans le sens des aiguilles d’une monire jusqu’a ce qu’il
s’enfonce encore un peu. A ce momentld, la position de la tige par rap-
port & I‘arbre est correcte. Mettre en place lo téle de maintien (3) et la
fixer avec les deux vis noyées freinées d la loctile 242.

Messa a punto disinnesto frizione

Per far si che la frizione si stacchi bene, I'albero di comando Frizione
deve essere regolato correttamente. Girare |'albero di comando in senso
orario fino alla battuta di arresto. Lo fessura dal lato frentale (A) sullal-
bero di comando dovrebbe ora scorrere parallelomente alla superficie di
tenuta del carter [vedi fig.). Per correggere si deve girare all‘internc o
all’esterno I"asta di comando (1). Una volta conclusa la regolazione
I"asia di comando va protetta con una copiglia.

Réglage de la commande

Afin que ["'embrayage fonctionne parfaitement, il fauf régler correctement
la commande. Tourner ['arbre dans le sens des aiguilles d’'une montre
jusquen buiée. la fente en bout d arbre [A) doit alors étre paralléle au
plan de joint du carter (cf. figure). le réglage s effectue en vissant ou en
dévissant au niveau de la tige {1]. Lorsque le réglage est effectué, il faut
& nouveau freiner lu tige avec une goupille.




Zum Mentieren des Ausriickhebels (2) die Ausriickwelle nochmals auf An-
schlag im Uhrzeigersinn drehen und Ausriickhebel wie in der Abbildung
gezeigt aufstecken. Klemmschraube festziehen, Kupplung auslésen und
prifen ob die Druckkappe gleichméBig abhebt,

To mount the release lever (2], turn the cluich release shaft clockwise as
far as step and fit the release lever as illustrated. Tighten clamping screw,
disengage cluich and check whether the pressure cap lifts evenly.

Kolben und Zylinder

Kolbenbolzenauge im Pleval und Kolbenbolzen élen, Kolben mantieren
und Kelbenbolzen mit 2 neven Drahtsprengringen sichern.

VORSICHT:

- Der Pfeil am Kolbenboden muB in Fahrtrichiung zeigen.

- Drahisprengringe in 6 Uhr"- oder 12 Uhr“-Stellung monfieren [siehe
Skizze).

Piston and Cylinder
Lubricate the piston pin eye in the piston rod and piston pin with oil,
mounf piston and secure piston pin with 2 new wire snap rings.
CAUTION;
- The arrow on the piston head must point in the direction of fravel.
- Mount wire snap rings in ,6 o'clock” or ,, 12 o'clock” position

(see illustration]

ZylinderfuBdichtung montieren, Kalben auf Helzkloiz stellen und &len,
Kolbenringe untereinander um 1207 verdrehen und Kolben-Montagering
montieren. Vergewissern ob beide Pallhilsen am ZylinderfuB eingesetzt
sind, Zylinder aufsetzen und iiber den Kolben schieben bis der Montage-
ring am Holzkloiz aufsitzt, Holzklotz entfernen, Zylinder ganz tber den
Kolben schieben und Montagering herausnehmen.

Mount cylinder foot seal, place piston on wooden block and lubricate
with oil, mutually fum piston rings by 1207 and fit ring spanner. Make
sure that dowel bushes are fitted fo cylinder footl, mount cylinder in posi-
tion and slide over piston so that ring spanner rests against wooden
block. Remove wooden block, fully slide cylinder over piston and remove
ring spanner.

57

Per montare la leva di disinnesto (2} girare I'albero di disinnesio in senso
orario fino all’arresto ed inserire la leva come mosirag la figura. Avvitare
la vite di arresta, rilasciare la frizione e controllare che il piatto spingidi-
sco si sollevi regolarmente.

Pour monter le levier de commande (2], faire tourner & nouveau I'axe
dans le sens des aiguilles d'une monire et jusqu'en butée ef mefire alors
le levier comme il est indiqué sur la figure. Serrer la vis, faire fonctionner
I'embrayage pour voir si le plateau léve réguliérement.

Pistone e cilindro

Oliare la portata spinotio nella biella e lo spinotto, montarlo e fissare il

perno con due nuovi anelli di arresto.

AVVERTIMENTO:

- La freccia sul fondo del pistone va erientata in avanti,

- Montare gli anelli di fermo nella posizione ,ore 6 eppure ,ore 12°
[vedere schizzo)

Piston et cylindre

Huiler le pied de bielle ef I'axe de piston, monter le pision et mettre deux
clips neuls.

ATTENTION:

- la fléche sur la calotte du piston doit éire dans le sens de lo marche.

- les clips doivent étre dans o position 6 heures” ou , 12 heures”,

Montare la guarnizicne di base del cilindro, meftere il pistone sul blocco
di legno ed oliarlo, girare fra di loro gli anelli dello stantuffe di 120

radi e posizionare "attrezzo di montaggio segmenti. Assicurarsi che le
aue bussole di accoppiamento sianc inserite neﬁo base del cilindro, mon-
tare il cilindro e spingere il pistone fino o che I'atirezzo di montaggio
venga o frovarsi sul bloceo. Togliere il blocco, spingere completamente il
cilindro sopra il pistone e sfilare I'atirezzo.

Mettre un joint d’embase, positionner le piston sur la piéce de bois et le
huiler, fiercer les segments [120° I'un par rapport & I"autre) et metire en
place le collier ¢ segments. S’assurer que les deux bagues de centrage
sont en place & 'embase de cylindre, enfiler le cylindre jusqua ce que le
collier soit contre la piéce de bois. Enlever ceffe derniére, continuer & en-
filer le cylindre, puis relirer le collier.



Vormontierten Mikrofilter mit Halterung (1) an den hinteren Stifischrauben
einhdngen und Bundmuttern am Zylinderfub montieren (Bundmutiern mit
40 Nm Uber Krevz festziehen|. Danach Hallebigel [2) montieren und Mi-
krofilter befestigen.

Hang in the pre-mounted microfilter with the hoding device (1) fo the rear
double-end studs and mount the collar nuts at the cylinder base [tighten
collor nuts with 40 Nm crosswise). Then mount the bracket (2] and figh-
ten microfilter.

Zylinderkopf

Vargewissern ob beide PaBhilsen im Zylinder montiert sind, Zylinderkopf
dichtung auflegen und Zylinderkopf mentieren. Die 4 Bundschrouben am
Gewinc?e und an der Anlagefliche Glen und mit neven CU-Dichiringen-
montieren.

Bundschrauben krevzweise in 3 Umgangen bis zum vorgeschriebenen
Drehmoment von 50 Nm festziehen. Beim ersten Umgang nur bis zum
leichten Widerstand anziehen.

Cylinder head

Make sure that both dowel bushes are mounted in the cylinder. Mount cy-
linder head gasket and fit cylinder head. Oil the 4 screw threads and
contact surface and then mount with CU-seal rings.

Tighten collar screws crosswise in three rounds up o the prescribed tor-
qu;a of 50 Nm_ During the first round only fighten uniil a slight resistance
is felf.

Bundmuttern M8 (3) vorne und hinten am Zylinder montieren und festzie-
hen. Abschliefend die beiden Hutmutlem M6 (2) montieren und festzie-
hEI'l.

Kettenfiihrungsschraube (1) entfetten, mit Loctite 242 besireichen, montie-
ren und festziehen.

Mount M8 collar nuts {3 front and rear of eylinder and tighten. Fit the
two M& cap nuts (2} and tighten.

Degrease chain guide screw (1), coat with Loctite 242, mount and tigh-
fen.

Agganciare il microfiltro prmontato con il supporte (1) alle viti prigioniere
posteriori e montare i dadi a colletto alla base del cilindro (stringere i
dadi in sequenza incrociata con 40 Nm|, Successivamente mentare le
staffe di supporto (2] e fissare il microfiltro.

Accrocher sur les goujons arrigre la fixation (1) du microfiltre déja  as-
semblé et visser les écrous & épavlement. les serrer en croix G 40 Nm.
Mettre en place la patte (2) et fixer le microfilire.

Testa cilindro

Assicurarsi che le due bussole di accoppiamento siano montate nel cilin-
dro, applicare la guarnizione testa cilindro e moniare la testa. Montare
le quatiro vifi ad esagone cave con spallamento, cliare filetto e superficie
di contatto applicando dei nuovi anelli di tenuta in rame.

Serrare le viti testa in fre passaggi sino alla coppia di 50 Nm. Nel primo
passaggie tirare solo fino alla prima leggera resistenza.

Culasse

S'assurer que les deux bagues de centrage sont sur le cyfindre. Melire un
joint de culasse et monter la culasse. Huiler le filetage et la téte des quo-
tre vis & époulement et les mefire en ploce avec des joints en cuivre neufs.
Les serrer en trois fois au couple prescrit de 50 Nm. Lors du premier ser-
rage, serrer simplement jusqu’a sentir une légere résistance.

Mantare ed avvitare le viti di spallamento M8 (3] davanti e dietro al cilin-
dra, quindi montare i due dadi chiechi M6 (2) ed awvitarh. Ingrassare lo
vite guida catena (1), spalmare Loctite 242, montare e serrare.

Mettre les écrous & épaulement M8 (3] & F'avant et & I'arriére du cylindre
et les serrer. Mefire enfin les deux écrous borgnes Mé (2) et les serrer.
Dégraisser la vis du guidechaine (1), I'enduire de loctife 242, la mettre
en place et la serrer.




ACHTUNG:
Innensechskantschraube (1) an der Steuerkettenfihrung nochmals heraus-
schrauben, mit loctite 242 bestreichen, mentieren und festziehen .

CAUTION:

Unscrew allen head screw (1) at the timing chain guide one more time,
coat with Loctite 242, mount again and tighten.

SY

gespannt
straight side
catena intensione

chaine est tendu

ATTENZIONE:
Svitare di nuovo la vite esagonale interna (1) dalla guida della catena,
spalmarla con Loctite 242, montaria e serraria.

ATTENTION:
Enlever & nouveau la vis six pans creux (1) mainfenant le guidechaine,
I‘enduire le Locfite 242, la remetfre en place ef la serrer.




Steuverung

Nockenwellenrad so in die Steverkette einlegen, dafd die Markierung A
(1 Punki] bei gespanntem Kettentrum mit der Planflache des Zylinder-
kopfes fluchtet.

Motor seitlich kippen und Sprengring (1) auf des MNockenwellenrad
legen. Rillenkugellager biindig auf die MNockenwelle schieben und
Nockenwelle so in das Mockenwellenrad stecken, dabl sich die Markie-
rung B mit der Markierung C deckt.

Timing

Fit the camshaft gear into the timing chain so that mark A fa poini] is ali-
gned with the top surface of ihe cylinder head when the siraight side of
the timing chain (fron#) is tght.

Tilt engine to one side and place snap ring (1) on camshaft gear. Slide
groove ball bearing flush up fo the camshaft and fit the camshaft into the
caomshaft gear so that the mark B and mark C are aligned.

Nadelbiichse [3) einélen und auf die Nockenwelle stecken. Nockenwelle
samt Lager und Sprengring in den Zylinderkopf montieren.

Lubricate the needle bush (3) with il and fit anto camshalt. Mount coms-
haft fogether with bearing and snop ring into cylinder head.

Gewinde der Nockenwelle und der Sechskantschraube entfetten, mit Loc-
tite 242 beslreichen. Sechskantschraube mit Sicherungsscheibe und
Scheibe 10x32x3 montieren und mit 35 Nm festziehen.

Degrease the camshaft thread and the hexagon screw, coat with Loctile
242. Mount hexagon screw together with safery disc and disc 10x32x3
and tighten with 35 Nm.

— .
Distribuzione

Posizionare 'ingranaggio dell'albero disrribuzione nella catena in modo
che, a catena in tensione, la marcatura A (un punto) sia perfettamente in
linea col piano della testa cilindro.

Inclinare il motere lateralmente e montare 'anello di fermo (1) sull'ingra-
naggic dell'albero distribuzione. Introdurre il cuscinetto radiale sull'al
bero distribuzione e posizionare quest'ultimo nel relafivo ingranaggio, in
modo che la marcatura B coincida con la marcatura C.

Distribution

Présenter le pignon d'arbre & cames de maniére 6 ce que le repére A (1
point] sait au niveau du plon de joint de la culasse quand le brin de
chaine est tendu.

Basculer le moteur sur le coté et poser le clips (1) sur le pignon. Enfiler le
roulement @ billes sur I'arbre & cames de maniére & ce qu'il affleure et
enfiler I"arbre & cames dans son pignon de maniére ¢ ce que le repére B
soit en face du repére C.

Cliare la bussola (3) ed inserirla sull'albero. Montare sulla festa cilindro
I'albero distribuzione con il cuscinetio e Fanello elastico.

Huiler lo douille & aiguilles (3] et I'enfiler sur I'arbre & cames. Monter
l'arbre & cames avec ses roulements et 'épingle dans la culasss,

Sgrassare il fileflo dell’albero e della vite, spalmare di Loctite 242 la vite.
Mentare la vite esagonale con la rondella di sicurezza e la rondella
10x32x3 e serrare @ 35 Nm.

Dégraisser le filetage de I'arbre a cames et de lo vis, les enduire de Loc-
lite 242. Mefire la vis avec une rondelle 10x32x3 et une rondelle de blo-
cage; la serrer & 35 Nm.




Wasserpumpe

Kurbelwellen-Fixierschraube lockern und Kurbehwelle drehen, bis die Nut
|A) senkrecht zur Dichtflache fiir den ZylinderkoptOberteil steht. O-Ring
der Wasserpumpe mit Loctite 574 besireichen und Wasserpumpe vorsich-
tig montieran. Dabei muf} die Wasserpumpenwelle mit der Flachstelle in
die Nut der Sechskanischraube eingefihrt werden Die Markierung (B) am
Woasserpumpengehduse mull biindig mit der Dichtfléche sein.

Water pump

loosen fixing screw of crankshoft and turn crankshaft until groove (A) is
at a position vertical to the seal surface for the cylinder head fop section.
Coat O-+ing of water pump with loctile 574 and carefully mount the
pump. The shaft of the pump must be infroduced with the flat parf into
the groove of the hexagen screw. The marking (B) located on the housing
of the water pump must be flush to the seal surface.

Zylinderkopf-Oberteil

Dichtflache des Zylinderkopf-Oberteiles reinigen und diinn mit Loctite
574 bestreichen. Yergewissern ob beide PaBhilsen montiert sind. Zylin-
derkopf-Chberteil vorsichiig avfsetzen [an der Wasserpumpe nicht verkan-
ten) und Innensechskantschrauben montieren.

VORSICHT:

Bei den 5 Innensechskantschrauben missen Kupferdichtringe beigelegt
werden.

Innensechskantschrauben mit 8 Nm festziehen, dabei mit den langen
Schrauben iber Kreuz beginnen.

Cylinder head top section

Clean sealing surface of the cylinder head top section and apply a thin
coat of loctite 574. Make sure that both dowel bushes are mounted in
position. Carefully place cylinder head top section (do not jom with
water pump) and mount allen head screws,

CAUTION:

Copper sealing rings must be fitted o the 5 allen head screws.

Tighten allen head screws crosswise to 8 Nm starting with ihe long
screws.
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Pompa dell’acqua

Allentare la vite di fissaggio dell'albere a gomiti e girare l'albero a go-
miti fino @ quande la scanalatura [A) si frova in posizione perpendicolare
rispetto alla superficie di tenuta per la parte superiore della testa del cilin-
dro. Spalmare con Loctite 574 |'ORing della pompa dell'acqua e mon-
torla con cautela L'albero dell' pompa dell’acqua deve venire infilato con
il punto piano nella scanalatura della vite esagonale. Lo marcatura (B)
sulla scatola della pompa dell’acqua deve essere parallela alla superficie
di fenuta.

Pompe a eau

Enlever o vis de blocage de 'embiellage et faire fourner celuici jusqu’a
ce que la gorge [A) soit perpendiculaire au plan de joint de la partie
supérieure de la culasse. Enuﬁ?re le joint forique de lo pompe de loclite
574 et meftre la pompe en place avec précavtion. Il faut que la paletfe
de I'arbre de pompe vienne prendre sa place dans la gorge de la vis. Le
repére (B) sur le corps de pompe doit étre au niveau du plan de joint.

Parte superiore testa cilindro

Pulire la superficie di tenuta della parte superiore della festa cilindro ed
applicare uno strate leggero di Loctite 574. Assicurarsi che siano mon-
tate le due boccole di accoppiomento. Pasizionare con caviela la parte
superiore della testa del cilindro [non far girare di lato sulla pompa
dell'acqua) e montare le vite esagonali interno.

AVVERTIMENTO:

Alle cingue viti lunghe vanno aggiunti anelli di tenuta in rame.
Serrare le viti @ 8 Nm con sequenza o croce, iniziando dalla vite lunga.

Partie supérieure de la culasse

Nettoyer le plan de joint de la partie supérieure de la culasse, ef I'en-
duire légérement de loclite 574. §'assurer que les 2 bagues de centrage
sont en place. Poser avec précaution la partie supérieure de la culasse,
sans coincer au niveau de la pompe é eau. Mettre les vis six pans creux.
ATTENTION:

Il fout metire une rondelle en cuivre sous la 18fe des cing vis six pans
creux,

Serrer les vis six-pans creux a 8 Nm, serrer d‘abord en croix les vis lon-
gues.




Automatikspanner

Vormontierten Automatikspanner (sishe Seite 35) samt Dichtung in den
Zylinder stecken und 2 Innensechskanischravben mit Kupferdichtringen
montieren. Halter (2] fiir den Kabelstrang der Zindanlage nicht verges-
sen. Druckfeder und VerschluBschraube [1) mit Dichtung monfieren und
mit 20 Nm festziehen.

Automatic tensioner

Fit preassembled automatic tensioner (see page 35) with gasket info the
cylinder and mount 2 allen head screws with copper sealing rings. Don't
forgei fo mount the bracket for the r'glm'ﬂon wiring horness {2). Fit com-
pression spring and plug (1) with gasket and tighten with 20 Nm.

Ventilspiel einstellen
Kolben auf Zind-OT stellen und KurbelwellenFixierschraube wieder ein-
schruuben.
Das Ventilspiel wird zwischen Ventilschaft und Einstellschravbe gemessen.
Ventilspiel bei kaltem Motor:

Einlaf3: 0,10 mm

AuslaB: 0,10 mm

Kontermuttern mit 20 Nm festziehen.

Adjustment of valve play
Adjust piston fo ignition top dead center and screw fixing screw of
crankshaft back in.
Valve play is measured between valve stem and adjusting scraw.
Vailve play on cald engine:
Intake: 0.10 mm
Exhaust: 0.10 mm
Tighten counternuis with 20 Nm.

010mm %

Tendicatena automatico

Montare sul cilindro il tendicatena pre-montato (vedere pagina 35) com-
plefo di guarnizione e avvitare due vite TE con rosette di rame: non di-
menticare il supporto (3} del cablaggio accensione.

Montare la molla di pressione e la ite compleia di guarnizione e strin-
gere con 20 Nm.

Tendeur automatique

Enfiler dans le cylindre le tendeur avtomatique déja assemblé (cf. page
35). Ne pas oublier son joint. Meiire les deux vis six-pans creux avec des
joints en cuivre. Ne pas oublier le support (2] pour le faisceau d'allu-
mage. Mettre les ressort et le bouchon (1) avec son joint. Le serrer a 20
Nm.

Regolazione gioco valvole
Posizionare il pistone su accensione PM.5. e riawitare lo vite di fis-
saggio dell’albero a gomiti.
Il gioco delle valvole viene rilevato fra stelo valvola e vite di regolazione.
Gioco valvole a motore freddo:

aspirazione: 0,10 mm

scarico: 0,10 mm
Stringere i controdadi con 20 Nm.

Réglage du jeu aux soupapes
Metire le piston au point mort haut d’allumage et remefire la vis de blo-
cage de I'embiellage.
On mesure le jeu entre la queue de la soupape et la vis de réglage.
Jeu afroid:
Admission 0,10 mm
Echappement 0,10 mm
Serrer les conire-écrous @ 20 Nm.




AnschlieBend die beiden Ventildeckel mit neven Dichtungen und Innen-
sechskantschrauben mit Kupfardichtringen montieren.

Then mount both valve covers with new seals and allen head screws with
copper sealing rings.

Kupplungsdeckel

Vergewissern ob beide PaBhilsen montiert sind, neve Kupplungsdichtung
auflegen und mit etwas Fefi fixieren, Wellendichtring im Kupplungsdeckel
einfetten und Kupplungsdeckel montieren. Die beiden Innensechskant
schrauben mit niederen Kopfen (3) missen im Bereich der Kickstarter-
welle montiert werden. Verlegung der Riicklaufleitung (1) und der Ollei-
tung (2} siche Abbildung. Hohlschrauben mit DicErringen montieran.
Drehmoment der Hohlschrauben: M8=10Nm; M12=20Nm

Cluteh cover

Make sure that the two dowel bushes are in mounted, fit new clutch cover
gasket ond fix with dabs of grease, apply grease to the shaft sealing ring
in the cluich cover and mount clutch cover. The wo allen head screws
with lower heads (3] must be mountad in the area of kick-start shaft.For
Fayfn?? of the return flow line (1) and the oil line (2), see illustation. Mount

the hollow screws with seal rings. Torque of the hollow screws:
M8B=T10Nm; M12=20Nm

Zindanlage

O-Ring in die Nut des Motorgehduses einlegen. Vormontierten Zindungs-
deckel [siehe Seite 45) aufstecken und die 4 Innensechskantschrauben
monfieren aber noch nicht festziehen,

Ignition system

Place the O-ing info the groove of the motor housing. Fif preassambled
ignition cover [see page 45), mount the 4 allen head screws but do not
tighien.
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Montare quindi i due coperchi valvole, con nueve guarnizioni e le viti
con anelli di fenuta in rame.

Mettre enfin les 2 couvreculbuteur avec un joint neuf et meftre une ron-
delle en cuivre sous la t8le des vis sixpans creux.

Coperchio frizione

Accertarsi che le due bussele di accoppiamento siano mentate, poggiare
lo nuova guarnizione della frizione e fissare con un po’di grasso. Ingras-
sare |‘anello di tenuta dellalbero nel coperchio frizione e montare ﬁ co-
perchio. Lle due viti TCEl a testa bossa (3) vanno montate in corrispon-
denza dell’albero del pedale di awiamento. Per lo spostamento del
condotto di ritorno (1} e del condotto deli’olia {2} vedi figura. Mantare le
viti cave con anelli di tenuta. Momento di torsione delle viti cave:

M8=10Nm; M12=20Nm

Carter d’embrayage

S assurer que les deux bagues de centrage sont en place. Mettre un joint
neuf et le fixer avec un peu de graisse. Graisser fe joint spi dans le carter
et mefire ce dernier en place. Les deux vis six pans creux & téte courte (3)
se melfent du cété de ["arbre de kick. Pour la disposition du refour dhuile

{1) et de la durite (2), cf. figure. Monter les vis creuses avec les joints. Les
serrer @ 10 Nm (M8] et @ 20 Nm (M12).

Impianto di accensione

Infilare |'O-ring nella scanalatura del carter del motore. Poggiarvi sopra
il coperchio di accensione premonfato (vedi pag. 45) e montare le 4 viti
TCEIl, ma senza siringere per il momento.

Allumage

Mettre un joint forique dans la gorge préwue dans le carter mofeur.
Metire en place le carfer d"allumage préassemblé [cf. page 43] et meffre
les quatre vis six pans creux mais ne pas les serrer.



Ziindzeitpunkt einstellen

Der Ziindzeitpunkt wird bei montierter KurbelwellenFixierschraube einge-
stellt. Zindungsdeckel so drehen, dal sich die Markierungen ven Stalor
und Schwungrad decken.

Die 4 Innensechskantschrauben festziehen.  AbschlieBend  Ver-
schluBschraube des Zindungsdeckels und Ziindkerze montieren.

Adjustment of ignition point

The ignition point is adjusted after the crankshaff fastening screw has
been mounted. Turn ignition cover so that the marks on the siator and the
flywheel are aligned.

Tighten the 4 allen head screws. Finally, mount the ignition cover plug
and spark plug.

HINWEIS: Wenn am Schwungrad 2 Markierungen vorhanden sind, gilt
die rechte Markierung (A). (siehe Skizze)

NOTE: If there are two marks on your flywheel, use the right mark [A].
[see skefch)

Olleitungen )

Kabelstrang der Zindanlage verlegen [siehe Abbildung). Olleitungen mit
der langen Hohlschraube und 3 Kupferdichtringen am Ollfilterdeckel be-
festigen. Kurze Olleitung am Moforgehéuse anschlieBen.

Kabelstrang und Olleitungen mit Kﬂgbelbéinder zusammenbinden.

Oil lines

Dislocate wiring harness of cables of the ignition system ([see illusiration).
Fix oil lines with the lang hollow screw and 3 copper sealing rings fo the
oil filter cap. Connect short oil line fo engine housing.

Tie wiring harness and oil lines together with cable strings.

Regolazione anticipo fisso

Viene regolato dope aver montaio la vite di fissaggio dell’albero a gomiti
gia inserita. Girare il coperchio aecensione in modo tale che i contras-
segni dello statore e del velano coincidano

Awvitare le 4 viti del coperchio accensione. Montare infine la vite del co-
perchio accensione e la candela.

Réglage du point d’allumage

On régle le point d’allumage alors que la vis qui bloque I'embiellage est
encore en place. Faire tourner le carter de maniére d ce que les repéres
du stator et du volant correspondent.

Serrer les quatre vis sixpans du carter d’allumage. Monter le bouchon du
carfer d'allumage ef la bougie.

INDICAZIONE: se nel volano sono presenti 2 contrassegni, vale il con-
trassegno destro (A)(vedi schizzo).

REMARQUE: 5'il y a deux repéres sur le volant, ¢ est celui de droits (A)
qui compte. Cf. figure.

Condotti dell’olio

Sistemnare il fascio di cavi dell'impianio di accensione [vedi figural. Fis-
sare i condotti dell'clio con la vite cava lunga e ire anelli di tenuta in
rame al coperchio del filiro dell’olio. Cellegare il condotto dell’olio corfo
con il carter del motore.

Unire il fascio di cavi e i condotti dell‘olio con funi per cavi.

Durites d’huile
Mettre en place le faisceau d'allvmage (cf. figure). Raccorder les durites
au niveau du couvercle du filire & huile en utilisant la longue vis creuse et
frois joinis en cuivre. Raccorder la durite courte au niveau du carfer
moteur.

Lier ensemble les durites ef le faisceau avec des colliers.




OlablaBschraube [1) mit Dichiring montieren und mit 50 Nm festziehen.
Magnetschraube (2) montieren und mit 20 Nm festziehen. Kurbelwellen-
Blockierschraube herausschrauben und  Innensechskentschraube (3]
M8x16 mit Dichtring montieren.

Mount oil drain screw (1] with seal ring and fighten with 50 Nm. Mount
the magnefic screw (2] and fighten with 20 Nm. Screw out crankshaft
locking bolt and mount allen head screw (3] MB8x 16 with seal ring.

VerschluBschraube (1) am Kupplungsdeckel entfernen und 2,4 Liter Mo-
tordl (Qualitét und Viskositét siehe ,Technische Daten - Motor”| einfiillen.

HINWEIS:

Wehrend der Einfahrphase des Motors, also den ersten 1000 km, sollte
Motors| auf Mineraldlbasis verwendet werden. Dies trifft auch zu, wenn
der Motor instandgesetzt wurde. Nach der Einfahrphase sollte nur mehr
sollsyntetisches Markendl verwendet werden.

Remove the plug {1} on the clutch cover and fill in 2,4 liters of engine oil
ffor quality t:\'r:ldgl.-w'scos,r'fyr see ,Technical Data - Engine”).

NOTE:

During running-in of the engine, i.e. for the first 1000 km,use a mineral
oil formula type of oil. This also applies if the engine has recently been
repaired. Affer the running-in slage, use only a F%Hy synthetic brand of
oil.

Kickstarter montieren, V-Dichtring auf Schaltwelle stecken und Schalthe-
bel mentieren.

Mount kickstarter, fit V-gasket on shift shaft and mount shift lever.
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Montare il tappo di scarico dell’clio (1) complefo di anello di tenuta e
stringere con 50 Nm. Montare la vite magnetica (2) e stringere con 20

Nm. Svitare la vite di bloccaggio dell’albero a gomiti e montare |a vite
TCEI (3) MBx16 completa di anello di tenuta.

Monter le bouchon de vidange (1] avec son joint et le serrer @ 50 Nim.
Mettre en place la vis pourvue d’un aimant (2] et lo serrer @ 20 Nm. Sor-
tir la vis £ blocage de I'embiellage et la remplacer par la vis six pans
creux M8x16 (3) pourvue d'un joint.

Rimuovere la vite di chiusura (1) frovantesi sul coperchio della frizicne e
versare 2,4 litri di olio motore [per la qualita e la viscosita vedi ,Dati tec-
nici motore”).

INDICAZIONE:

Durante la fase die rodaggio del motore, cioé durante i primi 1000 chile-
metri, 5i dovrebbe ulilizzare clio per motori o base di olio minerale. Lo
stesso si dica anche dopo riparazioni effettuate al motore. Terminate la
fase di rodaggio si dovrebbe utilizzare solo olio di marca per motori
completamente sintetico.

Enlever le bouchon de remplissage [1) sur le carter d’embrayoge et
mefire 2,4 lifre d'huile meteur (pour la qualité et la viscosite, voir Carac-
igristiques techniques - Moteur”).

REMARQUE:

Pendant la phase de rodage du moteur, donc pendant les premiers 1000
km, ufiliser de I"huile moteur & base d'huile minérale. Cela vaut aussi d
ler suite d’une réparation du moteur. Aprés la phase de rodage, ufiliser
seulement une huile moteur entiérement synthétique.

Mantare il pedale avviamento, la guarnizione a V sull’'albero seletiore e
la leve cambio.

Monter le kick, enfiler un joint sur I'atbre de sélection et monter le sélec-
teur.




MOTOR EINBAUEN

Vor dem Einbau des Motors ist das alie Motorél, das sich noch im Rah-
menrohr befindet, abzulassen.

Einbauen des Motors in sinngem&B umgekehrier Reihenfolge als beim
Ausbauen. .

Die Olleitung vom Olfilierdeckel wird am Rahmen rechts angeschlossen,
die Olleitung zum Mikrofilier am Rahmen links. Die Olleitungen knickfrei
verlegen! Ein Entliften des Olsystems ist nicht erferderlich. Motor warm-
laufen lassen und wéthrend der ersten Minuten nicht hochdrehen. Motor
und Olleitungen auf Dichtheit prifen und bei warmem Motor Leerlaut re-
gulieren. Abschliefend Motordlstand prifen.

REFITTING THE ENGINE

Frior fo fitting the engine drain the old mofor oil located in the frame
tube.

Install engine in reverse order.

The oil line from the oilfilter cover is connected on the right side of the
frame, the oil line to the microfilter on the left side of the frame. Place the
oil lines free of knacks! The oil system does not require ventilation. Let the
engine warm up, and do not rev if during the first few minutes. Check en-
gine and oilflow tubes for leaks, and set idle when engine is warm. Also
don't forget to check the engine oil level,

RIATTACCO DEL MOTORE

Prima di montare il motore & necessario scaricare |‘olio mofore usato che
si trova ancora nel condotto del telaio.

Il riattacce va effettuato nell’ordine opposto alle stacco.

Il condotio de! coperchio del filiro deli“olio va collegato ol telaic a de-
sira. Il condotto che va al microfiliro va collegato al telaio a sinistra. Pos-
are | condott dell'clio senza pieghe!l Nen & necessario spurgare il si-
stema dell’olio. Far riscaldare il motore e non aumentare i giri nel corso
dei primi minuti. Controllare la fenuta del motore e delle tubazicne; rego-
lare quindi il minime a motere caldo. Controllare infine il livello olio mo-
tore.

POSE DU MOTEUR

Avant de reposer le mofeur, il faut laisser s’écouler complétement la
vieille huile qui se frouve encore dans le tube du cadre.

Lla pose s'ef?ecrue dans le sens inverse de la dépose,

La durite sortant du boitier de filire & huile se fixe ¢ droite sur le cadre,
celle allant au microfilire se fixe & gauche. Faire atlention & ce quil ny
ait pas de croc. Il n’est pas nécessaire de purger le circuit d'huile. Faire
chauffer le moteur, sans monter dans les tours durant les premiéres minu-
tes. Vérifier qu'il n'y a pas de fuite au niveau du moteur ef des raccords,
puis régler le ralenii comme le moteur est chaud. Vérifier & nouveau le ni-
veau d'huile.




ELEKTRISCHE ANLAGE

Spannungsregler - Gleichrichter priifen

Rechte Seitenverkleidung abnehmen. Motor starten und Abblendlicht ein-
schalten. Ein Voltmeter (2] an den beiden Anschlissen des Kondensaiors
{1} anklemmen [rot/weiBes Kabel = Plus, braunes Kabel = Minus). Der
Spannungsregler mub bei 3000/min ca, 13,5 Velt Gleichspannung
uEgeben, Bei htheren Drehzahlen dirfen 13,8 Volt nicht Uberschritten
werden.

Weicht der Meflwert stark vom Sollwert ab, ist der Kendensator zu pri-
fen. Ist der Kondensator in Ordnung, mull der Spannungsregler (4] ge-
tauscht werden.

ELECTRICAL EQUIPMENT

Checking voltage regulator - rectifier

Remove right-hand side panel. Start engine and switch on dipped light.
Connect a voltmeler {2] to the two terminals on ihe capacitor (1)
{red/white cable = positive, brown cable = negative]. The voliage regulo-
tor must supply approx. 13.5 ¥YDC at 3.000 rpm. At higher revs, 13.8
volis must not be exceeded.

If the measured voliage differs greatly from the selpoint value, the capaci-
tor must be checked. If the capacifor is in order, replace the vollage regu-
lstor (4).
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EQUIPAGGIAMENTO ELETTRICO

Controllo regolatore di tensione - raddrizzatore
Togliere il rivestimento laterale destro. Avviare il mofore e accendere le
luci anabbaglianti. Collegare un voltmetro [2) ai due raccerdi del con-
densatore 1] [cavo rosso/bianco = positive, cave marrone = negativo).
Il regolatore di fensione deve erogare ca. 13,5 V. di tensione conti-
nua a 3000 giri/min. Ad un numero di giri pit elevato non si devono
superare 13,8 V.

Se il valore misuralo si discosia notevolmente dal valore neminale, biso-
gna controllare il condensatare. Se questo & in ordine, bisogna sostituire
il regolatore di tensione (4).

BLOC ELECTRIQUE

Controle du régulateur - redresseur

Enlever le cache latéral droit. Faire démarrer le moteur et metire en code.
Raccorder un volimétre (2) aux bornes du condensateur (1) ({fil
rouge/blanc = plus; fil marron = moins|. e régulateur doit donner envi-
ron 13,5 V @ 3000 t/mn. Pour un régime moteur supérieur, la fension
ne doif pas dépasser 13,8 V.

Si la valeur relevée différe forlement de la donnée de base, il faut vérifier
le condensateur. Si celuici est bon, il faut changer le régulateur (4).




Kondensator priifen

Kendensator (1) durch iiberbriicken der beiden Anschlisse mit einem
Schraubenzieher enfladen und ausbauen.

Minuspol einer 12V Batlerie mit dem Minus AnschiuB des Kondensators
verbinden. Die Verbindung vom Pluspol der Batterie zum Plus Anschluf3
des Kondensators [mit + gekennzeichnet) wird mit einer Priiflampe (3)
vorgenommen. Beim SchlieBen des Stromkreises mulh die Priflompe zu
leuchten beginnen. Mit zunehmender Aufladung des Kondensators nimmt
die leuchtstarke der Priflampe ab. Die Priflampe muB3 in 3-5 Sekunden
verldschen (von der Kapazitdt der Batterie abhéngig). Verlsscht die
Priflampe nicht oder leuchtet sie nicht, ist der Kondensator defekt.
VORSICHT:

Vor bzw. nach jeder Priifung ist der Kondensator zu entladen.

Beim Einbauen des Kondensaiors auf die Bezeichnung der Anschliisse
achten. Rot/weilles Kabel bei + anschliefien.

Checking the capacitor

Discharge the copacitor (1) by bridging the two terminals with @ scr-
ewdriver and remove.

Connect the negative pole of a 12V batfery with the negative terminal of
the capacitor. The connection between the pesitive pole of the battery
and the positive terminal of the capacitor [marked +] is made with a test
lamp (3). When the power circuil is closed, the fest lamp must begin to
light up. As capacitor charging increases, the brightness of the fest lamp
must decrease. The test lamp must go out within 3-5 seconds {depending
on the capacity of the battery). If the fest lamp does not go out or does
not light up at all, the capacitor is faully.

CAUTION:

Discharge the capacitor before and after each test.

When installing the capacitor, make sure that the ferminals are connec-
ted in accordance with their markings. Connect red/while cable to + fer-
minal.

Controlle condensatore

Scaricare il condensatore |1) facendo ponte sui due collegamenti con un
cacciavite, quindi smontarlo.

Collegare il polo negative di una batteric da 12V al collegamenio nega-
tivo del condensatore; il collegamento del polo positive della batteria al
collegamento positivo del condensatore [contrassegnato con +) va effet-
tuate con una lampada di controlle (3). Alla chivsura del circuito la lam-
pada deve incominciare a lampeggiare. Mano a mano che il condensa-
tore si carica, diminuisce l'infensita della luce della lampada. Questa si
deve spegnere in 3-5 secondi (in relazione allo capacita della batteria).
Se la lampada nen si spegne o non lampeggia, vuel dire che il conden-
safore & difetioso.

AVVERTIMENTO:

Prima e dopo ogni controlle bisogna scaricare il condensatore.

Montando il condensatore fare attenzione ai conirassegni dei collega-
menti. Collegare il cavo bionco/resso al +.

Contréle du condensateur

Avec un fournevis on réunit les deux bornes du condensateur (1) de ma-
niére a le décharger. le déposer.

Relier le moins nﬁune batterie de 12V au péle moins du condensateur.
On relie le plus de lo batterie au péle plus du condensateur (repére +)
par [‘intermédiaire d'vne lampe témoin (3. Lorsquon ferme le circuit la
lampe doit se metire & briller. Au fur et & mesure que le condensateur se
charge, l'intensité lumineuse de la lampe décroit. la lampe doit s'étein-
dre au bout de 3 & 5 secondes [cela dépend de la capacité de lo batte-
rie). Si lo lompe ne s'éteint pas ou méme ne s'allume pas, le condensa-
teur est défectuaux.

ATTENTION:

Décharger le condensateur avant et aprés chaque coniréle,

Faire atiention au raccordement: le fil rouge/blanc se met au plus.




Spannungsregler prifen

Die beiden Spannungsregler sind unter der rechien Seitenverkleidung am
Lufifilterkasten montiert. Grundséizlich ist zu bemerken, daB die Span-
nungsregler nach den Schaltern angeschlossen sind. Ein Spannungsreg-
ler regelt nur den Bremslicht-Stromkreis. Der zweite regelt den Stromkreis
fiir Sc%einwerler, Ricklicht, Tachobeleuchtung und Harn.

Ein Defekt im Spannungsregler kann sich unterschiedlich avswirken.

a) KEINE SPANNUNG IM STROMKREIS
In diesem Fall ist bei leerlaufdrehzahl des Motors der Spannungsregler
abzuschlieBen. Funktionieren nun die Verbraucher, ist der Spannungs-
regler defekt. Ist frotzdem kein Strom vorhanden, mul® der Fehler im
Schalter, im Kabelstrang oder in der Ziindanlage gesucht werden.

b) ZU HOHE SPANNUNG IM STROMKREIS - Glohlampen brennen durch
Zur Spannungspriifung Voltmeter anklemmen [gelbes Kabel = Plus,
braunes Kabel = Minus|, Motor starten und Verbraucher einschalten.

Der Spannungsregler mufs bei 3000/min 12-14 Volt Wechselspan-
nung abgeben. Bei hdheren Drehzahlen diirfen 14 Velt nicht iberschrit-
fen werden. Weicht der Mefbwert stark vom Scllwert ab, mu3 der Span-
nungregler getauschi werden.

Check voltage regulator

The two voltage regulators are located behind the right side panel at the
air filier box. Basically, the voltage regulators are connected according to
the switches, One volfage regulator regulates anly the brake-light circuit.
The second one regulates the circuit for the headlight, rear light. speedo-
meter lighting and horn.

A defect in the voliage regulaior may have a number of reasons.

a) NO POWER IN THE CIRCUIT
In this case disconnect the voltage regulator during idle run speed of
the engine. If the consumer do work now, the voliage regulator is de-
fect. If there still is no power look for the defect in the swilch, in the
wiring harness or in the ignition unit.

b) EXCESS VOITAGE IN THE CIRCUIT: bulbs burn out
Connect voltmeter for power check (yellow cable=plus, brown cable=
minus], start motor and switch on consumer.

The voltage regulator has fo release 12-14 velts AC at 3000/min. At
higher revolutions, 14 velis should not be exceeded. If the measurea
value shows great deviations from the nomingl volue, the voltage regula-
for must be replaced.
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Controllo dei regolatori di tensione

| due regolatori di tensione vanno montati scito la fiancating destra, in
corrispindenza del carter del filiro dell’aria. In linea di massima si deve
tener presente che i regolatori di tensione sono collegati dopo gli interrut-
tori. Un regolatore di tensione regola solo il circvito elefirico della luce
dei freni. Il secondo regola il circuito elettrico per i fari, per la luce poster-
iore, per I'illuminazione del tachimetro e per la fromba.

Nel caso in cui un regolalore di fensione sia difetioso, il guasto si puo
manifestare in vori modi. .
a) NEL CIRCUITO ELETTRICO NON C’E TENSIOMNE
In questo caso il regolatore di tensione va chiuso con il motore acceso
e a fdlle. Se funzionano solo le utenze il regolatore di tensione &
guasto. Se nonostante ¢id non ¢’& corrente il guasto dev’essere cer-
cato nell’interrutiore, nel tratto di cavo o nell’ impianto de accensione.
b] NEL CIRCUITO ELETTRICC C°E TROPPA TENSIONE
le lampade ad incandescenza si bruciano,
Per controllare la tensiene, allacciare un voltametro (cavo giollo=pos-
itivo; cavo marrane=negativo), ovviare il motore e accendere I"utenza.

Il regolatare di tensione deve erogare in 3000 giri/min 12-14 Velt di
corrente alternata. In caso di numero di giri maggiore, non si devono
superare i 14 Volt. Se il valore reale si differenzia notevolmente dal va-
lore nominale, & necessario sostituire il regolatore di tensione.

Vérification du régulateur

les deux régulafeurs se sitvent sur le boftier de filire & air sous le cache
latéral droit. Le principe est que les régulateurs se trouvent dans les cir-
cuifs aprés les inferrupteurs. L'un des cfzux régule seulement le circuil du
feu slop. [“autre régule le circuit phare, feu rouge, éclairage de compleur
et avertisseur.

Un défaut au niveou du régulateur peut avoir des conséquences diverses:
a PAS DE COURANT DANS LE CIRCUIT
Dans ce cas il faut débrancher lerégulateur quand le moteur fourne au
ralenti. 5i ca fonctionne alors, cest le régulateur qui est en cause. S°il
n'y a leujours pas de covrant, il faut rechercher la panne av niveau de
Iinterrupteur, du faisceau ou du générateur,
b} TENSION TROP IMPORTANTE DANS LE CIRCUIT
Lles ampovules grillent
Brancher un voltméire {fil jaune=plus, fil marron=mois). Faire démarrer
le moteur et fermer les circuits.

A 3000 t/mn le régulateur doit indiguer une tension de 12-14 volts.
lorsque le régime moteur augmente, la tension ne doit pas dépasser 14
volts. 5i la valeur lue est par frop différente de la valeur théorigue, il fauf
remplacer le régulateur.



: RAPPORTI AL CAMBIO ‘
DATI TECNICI = MOTORE Repporto Reipjianial bl Rapporto originale .

primario ruota posteriore
Motore 350 LC4 | 400 LS4 | 600 LC4 1 612 LC4 1.a 15:33  [EXC  14:50 1550
Tipo Matore a scoppio, monocilindrico a 4 tempi raffreddato a liquido 30:81 2.0 16:24 16:40 16:45
T 3 5 : 3.a 18:21 EGS 14:50 15:45
Cilindrata 349 ccm 398 ccm’ 553 cem® 612 ccm?’ * 20:19 1640 16:45
Alesaggio,/corsa B89/56,2 mm 25/56,2 mm 95/78 mm ' 100/78 mm 5.a 27:21
Compressione 10,4:1 10,0:1 2.5 10,2:1 ~ Pignoni catena Ingranaggi post. calena
Carburante Carburante super senza piombo con almeno 95 NO ricerca ISHOMGE disponibili
Distribuzicne 4 volvole comandate da bilanciere e 1 albero a camme in testa azionato per mezzo di catena semplice } ; % f;r;c,'}efu ig % gg % _f’;r;q}afﬂ
Albere o camme Aspirazione 249°  Scarico 2257 [995) | 249° (249 167 e AB7 527 S
Diagrummaldis:rribuzione EOQ 17° primo PMS  AD 46° p‘nrimo PMI EO 'Ilf primo PMS  AO 52° primo PMI TOLLERANZE, GIOCHI-MOTORE
con | mm di gioco valvole ES 52° doppo PMI_ AS 1° primo PMS ES 59° doppo PMI AS 177 doppo PMS Y = , = 5103
Di.amerro valvola A,tspirtlzzione: 36 mm Scurico: 30 mm el S ?;?:;3‘5;'3; — pl 604 ﬁm
Gioco valvola o freddo Aspirazione: 0,10 mm  Scarico: 0,10 mm Cuscinetto dell biella gioco radiale max. 0,05 mm
Supporti albero motore 2 cuscinetti a rulli cilindrici gioco assiale max. 1,00 mm
Cuscinetto di biella Gabbia a rullini Pistone gioco montaggio 350/400/600 max. 0,12 mm
Bussola pieda di biella Bronzing ; 612 max, 0,15 mm
m ” menti .0,
Pistone Mantelle in lega leggero e Fpieh ?sgchimili(il e g::_ ggg m:
Segmenlti | segmenio elastico di tenuta cromato, 1 segmento elasfico con smusso, | anello raschiaolio con molla Valvole  larghezza della sede di tenuia aspiraz max.1,50 mm
Lubrificazione motore & ingranaggi Lubrificuzione a tircolozione forzotn, pompa dell'clic Eaton con coppa scarico  max, 2,00 mm
Olie motore 2,4 litri oli interamente sintstici mulfigrade per motori a quattro lempi . rolazione festa max. 0,03 mm
Trasmissione primaria Ingranaggi cilindrici a denti dritti 30:81 denti Eour:'ldead;ini?;[i\:jdﬁodjﬁgp;f;:; e g mg: g'gg :g
Frizione Frizione a dischi ml.fltipli in bagno d'olic ¢ gioco felare aslartia - inkrno max. 0,20 mm
Caombio 5 marce ad innesti fronfali Valvole by-pass lunghezza minima della molla 25 mm
Impianto di accensione Impianto di accensione a firislori senza confatti con varinzione anticipo elettronica tipo SEM Dischi frizione limite usura organica 2.8 mm
Anticipo fisso Regolazione di base: funzionemento al minimo: 3-5° FAS (1200, min) - variazione o pariire da 1700/min fino ad un max. di 33° PMS o 5000/min Alberi cambio gioco assiale 0,7-0,3mm
1 1 1
Sj:;;‘l‘aore ENEK DEEAW COPPIE DI SERRAGGIO - MOTORE
Distanza sleftrodi O et == = Dado esagonale ingranaggio primr;:ric:'MZOxl )5  Loctite + 170Nm
Raffreddamento Raffreddamento a liquido, circolazione forzata del liquide con pompa Dado con spallamento Vol‘m"OM] 2x1 sinl. 60 it
Liguido 1 litro, 40% Antigelo, 60% acqua, almeno -25°C D_Odc’ _esqgmule mgeed _fr|z|oneM 19x],3 80
Awviamento motore Azionare il decompressore a mano, per avviamenti sia a caldo che a fredde \\;"e d‘; fermo pedale C'Wmmemlo !ﬂ;ﬂ 5 72 :m
iti ad esagono cavo pompa olio m
TARTURA DEL CARBURATORE IN ORIGINE Vite ad esagono cavo ingranoggio albero a camme M10 35 Nm
Viti per testaia cilindro-parte sup. Mé 8 Nm
350 E-XC 350 E-XC 400 E-XC 400/600 E-XC | 400/600 E-GS 600 E-XC 612 E-XC Viti testata M10 50 Nm
COMPETITION 350 E-GS COMPETITION | 400/600E-G5 | 20 kW/CH | coMPETITION | COMPETITION
HOMOLIGATED Dado con spallamento sulla base del cilindrio M10 40 Nm
Carburatore fipo PURE36FHD | PHBE36HD | PAM3BSD | PHM3BSD | PHM3BSD | PHM3BSD | PHM 385D Deidlo & Tk asnfjoncile foicchatio ealeng M20x1 . 0N
Getto max. 180 135 190 135 135 190 200 Tappo di scarico dell‘olio M22x1,5 50 Nm
g:lverizzqtore DR5'227D DR3286¢| DE42570 DR3'2866 D?SZBt&é DRfsm DR;;?? Vite magnetica M12x1,5 20 Nm
efto min. PR
Spillos conieo K51 K51 K51 K51 K51 K51 K51 Tappo di chiusura valvola bypass M12x1.5 20 Nm
Paosizione spillo 2. a dollalio 2. adall'dte 2. a dallalto 2. a dell"alo 2. o dall'dio 2. a doll'alio 2. o ddll'dlie Viti cave condotti dell"olio M8 10 Nm
Reﬁ;oiozione misc. giri vite 1-1,5giro 2 gim. 1-1,5 giro 2 giro 2 giro 1-1,3 giro 11,5 giro Viti cave condath dell alia M12 20 Nm
Volvalo gas 40 0 40 40 40 40 40 T i chivsira e dicad 20 Nm
Getto avviamenfo 45 45 45 45 45 45 45 e b iy A
Controdadi viti di regolazione valvole 20 Nm




CARACTERISTIQUES TECHNIQUES - MOTEUR

RAPPORTS DE BOITE

Démuliiplication Rapports de baile

Démuliiplication

secondaire de série

| Huile moteur

2,4 | d'huile synihétique multigrode 4 temps

Transmission primaire

Engrenages d faille droite 30:81 dents

faux rond a la tulipe
_____ ] Guides de soupapes diametre

primaire
Moteur 350 Lca | 400 LC4 J 600 LC4 | 612 1C4 ] ére 15:33  [EXC  14:50 1550
Type Monocylindre 4-temps & refroidissement liguide 30:81 g T ;g gf 16:40  16:45
lindre 349 Z 398 3 553 5 512 Sine : EGS 14:50 15:45
Cy indree cem com CCm com 4 éme 20:1¢ 16:40 16:45
Alésage/Course 89/56,2 mm 95/56,2 mm @5/78 mm 100/78 mm 5.éme 27:21
Compression 10,4:1 10,0:1 @5:1 10,2:1 Pignons de sorfie de Couronnes liviables
Carburant Super sans plomp d"au moins 95 d’indice d octane 7 dbo;fe liviables YL LFL
Distribution 1 ACT commandant 4 soupapes par l'intermédiaire de culbuteurs, ACT entrainé par chaine simple 15 dzi ?i pour Icﬁft:?ne 405050 pour chaine
Arbre & cames Admission 249°  Echappement 225°  (995) 2497 (249 14 dents /o x e difie Vo X Ve
Dfagrammededisgib{;ﬁon pour | Adm. ouvre 175 avantpmh  Ech. cuvre 46” avant pmb Adm. cuvre 107 avanf pmh  Ech,ovwre 52° avant pmb JEUX ET TOLERANCES - MOTEUR
(EU QuX saupapes de | mm Adm. ferma 52° aprés pmb  Ech. ferme 1° avant pmh Adm. ferme 59° oprés pmb  Ech. ferme 1.7° aprés pmh - - -
Diamétre des soupapes Admission: 36 mm  Echappement: 30 mm Eimbickage. fou axial 01 - 0.2 i
Prip - ep - faux rend max. 0,04 mm
Jeugfroid Admission: 0,10 mm_Echappement: 0,10 mm Bielle jei rodial max. 0,05 mm
Roulements de vilebrequin 2 rouvlements & rouleaux jeu axial max. 1,00 mm
Téte de bielle Roulement & aiguilles - Jeu du piston 350/400/600 max. 0,12 mm
Pied de bielle Bague en bronze . 612 ~ max. 0,15 mm
Piston En allia & ilasiibne Segfﬂﬁ'ﬂfs jeua lo coupe segments de COHMPressian max. O,éO M
il ‘age leger, 9 segment racleur max. 0,80 mm
Segments | compression chromé, 1 irapézoidal, 1 roc{eur avec ressort Soupapes largeur % max. 1,50 mm
Groissage moteur ef boifte Sous pression, pompe Eaton, huile dans le carfer echappement max. 2,00 mm

max, 0,03 mm
max. 7,05 mm

Pompe a huile jeu bord du rofor - boitier
jeu rotor inferieur - exterisur

max. 0.20 mm
max. 0,20 mm

By-pass lengueur minimale du ressort 25 mm
Disques gmriis_ch;sr'que minimum 2,8 mm
Arbres de boite jeu axial Q.1-0,3mm

COUPLES DE SERRAGE - MOTEUR

Embrayoge Mullidisque en bain d*huile
Boite d crabots, 5 rapports -
Allumage & thyristor, avance électronique, fype SEM
Point d_’_D.Hum age Reglags ds base: ralenfi: 3:5° avont pmh (1200 t/mnj - déplacement ¢ Favance ¢ portir ds 1700 1/mn jusqu'd max. 33° ovant pmh 6 5000 /mn
Générateur 12V 130w
| Bougie INGK DBEA
Ecartement des électrodes 0,6 mm

Refroidissement

Refroidissement liquide avec pompe

liguide de refroidissement

1 litre: 40% du antigel, 60% de I'eav; au minimum -25°C

Démarrage

Décompresseur 6 commande manuelle - Sysiéme de storfer et systéme pour le démarrage & chaud sur le carburaleur

REGLAGE DE BASE DU CARBURATEUR

Ecrou du pignon en bout de vilebrequin M20x1,5

Lloctite + 170Nm

M LGl L
50 E- 400/600 E-GS W/CH
HOMOLIGATED COMPETITION | CO TION

Type PHBE 36 HD FHEE 34 HD PHM 38 5D PHM 38 5D PHM 38 5D PHM 38 5D PHM 38 S0
Gicleur principal 180 135 190 135 135 190 200
Puits d'aiguille DR 270 DR 266 DR 270 DR 266 DR 266 DR 270 DR 272
Gicleur de ralenti 32 28 45 38 38 45 45
Alguille K31 K51 Kal K35l K51 K 51 K51
Position de "aiguille 2. du hout 2. du haut 2. du havt 2. du haut 2. du hout 2. du haut 2. du hout
Vis d'air dévissée de T- 1.5 four 2 tour 1-1,5 tour 2 four 2 tour 1-1,5 four 1-1.5 tour
Boisseau 40 40 40 40 40 40 40
Gicleur de starfer 45 45 45 45 45 45 45
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Ecrou 6 épaulement du colant M12x 1 pas ¢ gauche 60 Nm
Ecrou de la noix d"embrayage M 18x1 80 Nm
Vis de butée de kick M12x1,5 70 Nm
Vis six-pans creux de la pompe @ huile Mé 8 Nm
Vis du pignon d’arbre & cames M10 35 Nm
Vis M6, partie supérieur de la culasse 8 Nm
Vis de fixation de la culasse M10 B 50 Nm
Ecrous & épavlement & I'embase MT0 40 Nm
Ecrou du pignon de sortie de boife M20x1,5 70 Nm
Bouchon de vidange M22x1,5 50 Nm
Vis pouvue d'un aimant M12x1,5 20 Nm
Bouchon dv by-pass M12x1,5 20 Nm
Vis reuses des durites d huile M8 10 Nm
Vis reuses des durites d huile M12 20 Nm
Bouchon du lendeur de chafne 20 Nm
Contre-écrous [réglage jeu aux soupapes) 20 Nm




Mode {1 : Fobe | st rongrumser Lond Datum, Hoae Zeichnungsnr . Anderungs sl ond Kabe 1<t rongbez
1 vorne: S83 11 475 (KO i3 ”
&R SERVICE |350/400/600 LC4 E-XC '93 oo )| mmiiim] = | wooe | 5, aes
o br—Br—=rBr= br] Deutsch Englisch Italienisch Franzésisch
1 Scheinwerfer 1 headlight 1 faro | phore
2 Stomdlicht 2 porking light 2 luce di stazionom 1 Feu de position
3 Blinker li vo 3 blimker lefl frant 3 lompeg ont sin 3 clignoteur o gauche
» 4 Blinker re vo 4 blimker right front Lolompeg ont. des! 4 clignateur o droite
S Temperaturkontralle | S temperature control S cantr. di temperat S tempin o Semperchure
& Leerloufonzeige & neutral 6 indicat morcia folle| & ind de point mort
7 Techobe leuchtung T techometer 1ight 7 luce di tachimetra T eclair comp. vilesse
8 Fernlichtkontrolle 8 high beom control 8 contr. di fare abb & temoin de feux route
9 Blinkerkpntrolle 9 blink control 9 contr di lompeg 9 temoin de clignofeur
10 Iindschion 10 ignition switch 10 occens ione 10 contact d ol lum.
11 Kobelbricke 11 wire connection 11 cablgio i1 rocerd de cable
12 zum Kombischalter 12 to combinot . ewitch | 12 mult icomando 12 commutateur combine
13 Mosseanschiun 13 ground conrection 13 collegom di masse 13 prise oe mosse
@ ? o 14 Blinkgeber 14 blink signal cystem | 14 trasmett di lompeg | 14 central clignat
o - L - 15 Horn 15 horn 15 tromba 15 kloxon
R ] aos " TN = 16 Bremslichisch. vo 16 stoplight switch f 16 interr luce orresto | 16 coni de stop av
17 Leer laufschal ter 17 neutral switch 17 interr luce folle 17 palpeur de marche
“ EIH ﬁ i i i ii i% l i i ii T_T 18 Temp -schalter 18 temperature switch 18 interuttore di temp.| 18 polpeur de temp.
e Rig ¥ O L "ihomoa & A 19 B.l'_mlichlﬂ:h_ hi 19 stoplight switch r 19 interr luce orresto | 19 cur\l.de stop der
Loo i] n L ooy ot 20 Zindkerze 20 spork plug 20 condela 20 bougie
\ J I | & | 21 Zundspule 21 ignition cail 2! bobina d'accens. 21 babine d'ol lumoge
L 22 Generatar 22 generator 22 dinama 21 generateur
T 23 Spannungsregler 23 voltage regulator 23 regal di tens 23 regulal de patent
&t = 24 Blinker Li hi 24 blinker left rear 2¢ lomp post sin 24 clign.o gouche derr
2 25 Blirker re hi 25 blirker right rear |25 lomp. post. dest 25 clign.a droite derr.
. 55 26 Brems=Schlufilicht 26 rear-stoplight 26 tanal _post di fremo | 26 feu orr et de stop
27 Kondensator 27 copocitor 27 condensotore 21 condensafreur
1| Eﬁ 28 Z-pol Stecker 28 multip.cont plug (21| 28 preca a spina (2] 28 connect muitiple (2 M
5 E 29 4-pol Stecker 29 multip cont plug (41| 29 presa o spina (41 29 connect muttiple (§)
= 30 9-pol Stecker 30 multip cont plug (91| 30 presa o spira (9] 30 connect muitiple (9}
J 31 Stecksicherung 104 |31 fuse 10A 31 fusibile 10A 31 Fusible 104
- F=w “br
s v . —gl?"bé bl blau bl blue bl blu bl bleu
ar br braun br brown br marrone br brun
ge gelb ge yellow ge gialla ge joune
ﬂ I—CED—Q'S bl gr grau gr grey ar grigio gr gris
< g grun g green g verde g vert
- '__@_09_5 K o orange o oronge o aroncio o grange
— gE=r—o o— br —, r rot r red rorossoe roorouge
s schwarz s black & hera s nppir
l. g-v v o owvigletrt v violet v violetto v violet
e L ey l:] W oweill w white W bionca w  blanche
ge
bl Kontaktbe legung - Licht-
I -._‘. r=w - Blinkerschalter [Jyp CEV 4502)
b abine s s|w|afor |5 btf e | er0
—S-0-5 gezo-ge
g0 bl4c-bl— TURN L —
o Konk gkt be legung TURN R
Zindschion (Typ CEV T-pal }
- LIGHTS »
[ n 1/2|3]|4|5|6]7 P e 5%
-
[
@I b AUS -—e H HI e 2
I U EIN | *T= :::: HORN Lo
SEM 12v 130W % EIN PASSING




Hade 1l - Kabe ls rongrunmer - Lard Datum, Nome: Leichmungsre Anderungss!and Kobelskrongbez
&keZd SERVICE (350/400/600/612 LC4 E-XC '93 “Ef| mmumimm|cgwe | vanw | g SED
e 1¢rsi-cr|1 ninten:583 11 276 000 | P, DIV, 4603
I . — =
= Deutsch Englisch ltalienisch Franzidsisch
1 Scheinwverfer | headl ight i foro | phare
Maosse iber Massekabel Z Fernlichtkentraolle 2 high beam contral ? conir di fare obb. 2 temoin de feur route
am Lenker! 3 Tachobeleuchiung 3 tochometer Light 3 luce di tochimetro 3 eclair.comp vitesse
t-l:l—’ 4 zum Kombischal ter 4 to combimal. switch & mul ricomando 4 commutoleur combine
b 1 S Bremslichtsch. wo 5 stoplight switch £ S interr luce arresto 5 cont de stop av
Y :; & Bremslichtech, hi & ctoplight switch r & interr luge arresto | & cont. de stop der
—"‘: T Sponrungsbegrenzer T voltage limiter 7 regal. di tens. 7T regulat de potent
8 Schnaorre 8 horn 8 trombo 8 kloxon
9 Brems-Schiulicht 9 rear-stoplight 9 fanal post di freno | 9 feu arr. et de stop
Q —9 10 Ziindepule i} ignition coil 10 bobino o' occens. 10 bobine d'al tumoge
bl =bl i1 Zindkerze 1 cpork plug i1 condela 11 bougie
ge = ge | ge 12 G t 12 generator 12 din 12 generateur
gr W - \J enerotor Qe E'.u o dinomo genera .
5 —bl-s owag— 13 Z-pol Stecker 13 multip cont . plug (2} 13 preso a spinae (22 13 connect multiple (2)
r 1 14 3-pal Stecker 16 myttip cont plug 13} V& preso a spina (3] 14 connect multiple (3}
— br 15 4-pol Stecker 15 multip cont plug (4} 15 preso a spina (4] 15 connec! mullbiple (4}
16 9-pal Stecker 1 multeip cont plug (90| 16 presa o spina (9] 16 conmect .muttiple 19)
r_—_
ge bl blou bl blue bt blu bl bleu
br broun br brown br morrone br brun
ge gelb ge yellow ge giollo ge  jauns
gr grou qr grey gr grigio grogris
H—_ﬂ g grun q green g wverde g werl
R o arange o oraonge o arancio o orange
r rot r o red r rosso r rouge
= schwarz s black S nero s noir
Fo-or-bl-s v wialett v wiolel v wvioletts v wviolet
g =2 S-—r—=9e10cge v oweifl v white w bionco w blanche '
W lgorg blad=br - |
—r-oer
br T°
12 w-{o—ge1o
“—_‘;! Kontaktbelegung -
Lichtsehalter (Typ CEV 9607]
SEM 12V 130W : bro— s 4o o|otfoefor|s|r|1]
— + gw-{ ge1T0
[ LICHT »
l Abb lendl ,
55 ; Fernlicht
Jpl-lf J-LJ-Ll; HUPE —
53 }:; ZONDUNG AUS
3 s{z|vf3fe|s]l)




Mode ! | Kobelstrangmmmar Lond: Datum, Nome Ieichrungsnr Fnderungest ond Kaobe Is trongbex -

Sii%y SERVICE |350/400/600 LC4 E-GS '93 wour )| mmiiizm| »o vane |4 aean

br T b ——Er=rFr i W br ] Deutsch Englisch ltalienisch Franzdsisch
1 Scheinwerfer | head| ight 1 fare 1 phare
2 Stondlicht 2 parking light ! luce di stazionom 2 feu de position
0 3 Blinker i vo 3 blinker left front 3 lampeg ont. sin. 3 clignoteur a gouche
= tl !Elr i @ = ‘6@ 5&_ 3|E| 3 4 Blinker re vo 4 blinker right front 3 Ionpeg ant. dest & clignoteur o droite
J k b ¥ 0oo ] S Temperaturkentrolle | 5 temperature control S contr di temperat 5 temoin d temperature
6 Leerloufonzeige & neutral & indicar marcia folle| 6 ind de point mort
% 7 Tachobeleuchtung T tochometer light 7 luce di tachimelro 7 eclair comp vilesse
z=Chk 8 Fernlichtkontrolle 8 high beom control § contr di fore obb 8 temoin de feux route
o0 9 Blinkerkontrol le 9 blink control 9 contr di lampeg 9 temoin de clignoteur
| ’ , 10 Zindschlofi 10 ignition switch 10 occensione 10 contact d'ollum
11 Diode 11 diode 11 diodo 11 diade
12 zum Kombischalter 12 to combingt switch | 12 multicomande 12 commutateur combine
@ 13 Mosseanschlul 13 ground conmection 13 cel legam di mosse | 13 prise de mosse
. Y 14 Blinkgeber 14 blink signal system | 14 trasmert di lompeg | 14 central cligno!
L E L8 a s e o 5 15 Horn 1S horn 15 trombo 15 klaxon
“ O F .00 NEODONDO N DD I 16 Bremslichisch. vo 16 stoplight switch | 16 interr luce orresto | 16 cont.de stop av
17 Leerlaulschal ter 17 neutral switch 17 interr luce folle 17 palpeur de marche
" Mﬁ L %—T 18 Temp . —schalter 18 temperature swilch 18 interuttore di temp | 1B palpeur de temp
e CE I R G 19 Bremslichtsch. hi 19 stoplight switch r 19 interr luce orresta | 19 cont.de stop der
ws Lhdh L oo e - I o ° 20 Ziindker ze 20 spork plug 20 candela 20 baugie .
1 & l | l l 21 Ziindspule 21 ignition cail 21 hobine d'occens. 71 bobine d' ol tumoge
22 Generator 22 generator 22 dinomo 21 generateur
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