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Vorwort

Wir freuen uns aulrichtig, Sie zur Waohl eines KTM-Molorrades begliickwiinschen zu kénnen. Wir
danken lhnen das erwiesene Vertraven durch die Vorteile unserer langichrigen Erfahrung und
héchster Qualitét, welchs Sie mit hrem KTM-Motorrad mitgeliefert bekommen.

Dieses Handbuch liefert lhnen wichfige Informationen fir die Bedienung und Wartung lhrer neven
KTM und wurde nach dem neuesten Stand dieser Baureihe erstellt. Wir behalten uns jedoch das
Recht vor, im Zuge der konstruktiven Weiterentwicklung Anderungen vorzunehmen, ohne gleich-
zeifig dieses Handbuch zu berichtigen.

Wir mdchien |hnen nahelegen dieses Handbuch gencu und vollstindig zu lesen, bever Sie lhre
erste Fahrt unternehmen. Beachten Sie dabei besonders die Warnungen und Hinweise.

ACHTUNG: ‘Wenn diese Punkie nicht befolgt werden, besteht Verletzungsgefahr.

VORSICHT: Wenn diese Punkfe nicht befolgt werden, kénnen Teile des Motorrades beschadigt
werden.

HINWEIS:  Diese Punkie beinhalten Grundeinstellungen und niitzliche Tips.

Viele Motorradfahrer verfiigen ber umfangreiche Kenntnisse und handwerkliche Fertigkeiten, um
viele Wartungsarbeiten an ihrem Motorrad selbst durchfihren zu kénnen. Die im Kapitel ,War-
lungsarbeiten an Fahrgestell und Molor” mit * gekennzeichneten Arbeiten erfordern solche Kennt-
nisse und sollten doher keinesfalls ven Laien durchgefithrt werden.

Lassen Sie die vorgeschriebenen inspekfionen und Pllegedienste von einer KTM-Fachwerksidtte
durchfihren, damit im Falle eines Falles die Garantie in Anspruch genommen werden kann und
Ihre KTM die an sie gestellten Forderungen immer erfillen kann.

WICHTIGE HINWEISE FUR DIE EXC MODELLE:

— Oben angefihrle Modelle sind nur fir 1 Person konstruiert und ausgelegt. Ein Beifahrer darf
nicht mitgenommen werden.

— Diese Modelle enisprechen auch nichi den gesetzlichen Bestimmungen und Sicherheitsnor-
men. Der Betrieb auf &ffentlichen Straen und Autobahnen ist gesetzwidrig.

— Bedenken Sie bei Fahrien mit lhrem Motorrad, daB sich andere Menschen durch iiberméfi-
gen Larm beldstigt fithlen,

KTk SPORTMOTORCYCLE GES.M.B H.
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

Beilagen: 1 Ersatzteilkatalog Fohrgestell
1 Ersatzteilkatalog Motor

KONSTRUKTIONS- UND AUSFUHRUNGSANDERUNGEN VORBEHALTEN.

Premessa

Benvenuti nel Team KTM: avete scelto una delle miglior moto da fueristradal Un ..., inbocca al
lupo” ... sia per |'uso luristico che per la competizione.

Il presente monuale contiene le informazioni indispensabili per la manutenzione, la messa a punto
e lra riparazione del vosfro nuovo KTM, secando i criteri piu’ recenti di questa serie. Ci riserviamo
tuttavia il diritto di apportare modifiche nel corso dell'ulteriore sviluppo dei modelli senza im-
pegno di aggiornare questo manudle.

Viraccomandiame di leggere precismante e per inters il presente manuale prima di intraprendere
il primo viaggic. Osservate in modo particolare gli awvisi e le indicazione.

ATTENZIONE: Se questi punti non vengono osservati vi & pericolo di ferimenti,

AVVERTIMENTO: Se questi punti nen vengono esservati possono essere danneggiate porti
della motocicletta.

INDICAZIONE; Questi punti comprendono regolazioni di base e consigli utili.

Molti motociclishi dispongona di ampie nozioni e di abilitd prafica per eseguire essi stessi molti la-
vori di manutenzione sulla loro motacicletia. | lavori nel capitolo ,Manutenzione felaic e mofore”
conlrassegnati con * necessitano di tali nozioni e non dovrebbero essere quindi eseguiti in nessun
caso do persone incompetenti,

Fate eseguire le ispezioni e le operazioni di manutenzione prescritte da un'officing specializzaia
KTM, affinché possa essere fatia valere la garanzia se cid risulfasse necessario, e in modo che lo
vostra KTM possa sempre soddisfare le esigenze.

INDICAZIONE IMPORTANTI PER | MODELLI EXC:

— I 'modelli sopraindicati seno cosiruiti e previsti solamente per una persona. Non deve essere
porfalo nessun passeggero.

—  Questi modelli non si conformane nemmeno alle disposizioni legali e clle norme di sicurezza.
E" illegale usarli su strade pubbliche e su autostrade.

- F:ltlcelndo uso della vostra motocicletta tenefe sempre presente che I'eccessive rumere disturba
gli alfri.

KTM SPORTMOTORCYCLE GES.M.B.H.
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

Allegati: 1 catalogo ricambi telaio
1 catalogo ricambi molore

CON RISERVA DI APPORTARE MODIFICHE DI COSTRUZIONE E DI ESECUZIONE.



Introduction

We would like to congratulate you on your purchase of KTM motorcycle. Your trust in us will be
rewarded by a moforcycle of the highest quality developed from years of experience.

This handbook will provide you with impertant infermatian on the operation and maintenance of
your new KTM and has been written to cover me newest versions. However, the right to modifcati-
ons in the interest of technical improvements is reserved without updafing the current issve of
Owner’s Handbook.

We strongly suggest that yau read this handbook carefully and completely before you take your
first ride. Also, pay special aliention to warnings and noles.

WARNING:  If you don't follow this point, injuries can occure.
CAUTION: If you don't follow these points, parts can be damaged on the motarcycle.
NOTE: These points include basic adjustments and useful hinfs.

Many motorcyclists are well versed in motorcycle mechanics so that they will be able to carry out
maintenance work on their motorcycles themselves. The work marked by * in the section , Mainte-
nance Work on Chassis and Engine” requires detailed knowledge and should not be performed
by laymen.

Have services and maintenance work carried out by a KTM garage so that your warranty claim is
safeguarded and your KTM can always perform at iis best.

IMPORTANT INSTRUCTIONS FOR MODELS EXC:

~ The above models are constnucted and designed for a driver only - no passenger!

- These models also do nof conform fo the statutory regulations and safety standards and by law
may not be driven on public roads and moforways.

~  When driving your motorcycle, please bear in mind that other people can fell molested by ex-
cessive noise.

KTM SPORTMOTORCYCLE GES.M.B.H.
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

Attachmenis: 1 parts manual - chassis
1 parts manual - engine (with techn. data)

All RIGHTS RESERVED TO MAKE ALTERATIONS TO DESIGN AND MODEL.

Avant-Propos

Nous nous réjouissons que vous ayez fait le bon choix en vous décidant pour une KTM. En conire-
partie l'usine KTM vous offre les avantages de sa longue expérience et d'une trés haute qualité.
Ce manuel livre les informations impertantes concenant Futilisation et I'entrefien de votre nouvelle
machine et il se situe au niveau le plus récent. Il pourra néanmoins se faire que dans le cadre du
développement technique des améliorations soient apportées aux motos sans que le manuel soit
modiifié en conséquence.

il serait souhaitable de lire ce manuel avec attention avant la mise en service de la machine, en
fenant compte particuliérement des remarques et mises en garde.

ATTENTION:  lorsque celte mention apparaft, il faut savoir que son non-respect peut enirai-
ner des blessures ou une détérioration de la machine.

REMARQUE: Cetle mention appelle I'atfention sur des points de réglage ou des astuces di-
verses.

Bien des mofards ont des connaissances et des capacités techniques trés larges, de sorte qu'ils
peuvent effectuer eux-mémes nombre de Iravaux d'entretien. les travaux marqués * dans le cho-
pitre , Travaux d'entrefien - Parlie-cycle et mofeur” exigent de telles connaissances et ne peuvent
donc éire effectués par quelqu’un qui n’aurait pas la compétence requise.

I convient de faire effectuer dans un atelier KTM les révisions ef les entretiens prescrits, afin que la
garantie puisse jover en cas de difficuliés. C'est aussi l'assurance de la fiabilité de votre KTM.

REMARQUES IMPORTANTES CONCERNANT LES MODELES EXC:

— Ces modéles ne sont prévus et construits que pour une personne. Il est inferdit d’emmener un
passager.

— Ces modeles ne correspondent pas non plus aux réglemeniations administratives en matiére de
sécurité et de code de la route. Lutilisation en est inferdite sur les routes ouverfes a la circuler
tion publique et sur les autoroutes.

- Pensez foujours que les autres personnes peuvent 8ire génées par un niveau sonore frop impor-
tant lorsque vous utilisez votre machine.

KTM SPORTMOTORCYCLE GES.M.B.H.
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

Adjoints: 1 Catalogue des piéces détachées - Chassis
1 Catalogue du moteur avec la fiche technique

SOUS RESERVE DE MODIFICATIONS DANS LA CONCEPTION ET LA REALSATION.
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BEDIENUNGSORGANE ORGANI DI COMANDO

OPERATION INSTRUMENTS ORGANES DE COMMANDE

Fahrgestell-Nummer

Die Fahrgestel-Nummer ist auf der rechten Seite des Steverkopfrohres
eingeschlagen.

Numero telaio
Il numero del telaio & inciso sul lato destro del canotto di sterzo.

Numeéro de cadre

Frame number Le numéro de cadre est frappé sur la colonne de direction a droite.

The frame number is stamped on the right side of the sieering head tube.

Motor-Nummer, Motor-Typ

Motornummer und Motortyp sind an der rechten Motorseite unterhalb des
Kettenritzels eingepragt.

Numero motore, tipo motore

Il numero e il tipo del motore & stampato sul laio destro del motore al di
sotto del pignone della catena.

Engine numer, Engine type
The engine number and engine lype are sfamped on the right hand side
of the engine below the chain sprockef.

Type det numéro de moteur

Le type et le numéro du mateur sont frappés & droite sous le pignon de
sortie de boite.




Kupplungshebel

Der Kupplungshebel ist am Lenker links angebracht. Am Hebel soll immer
ein SpEeFvon ca. 10 mm [auBen gemessen) vorhanden sein.
VORSICHT:

Ist am Kupplungshebel kein Spiel vorhanden, beginnt die Kupplung zu
rutschen. Dadurch iberhitzt die Kupplung und die Kupplungsbeltige wer-

den zersitrt.

Clutch control lever

The clutch control lever is fitied on the left hand side of the handle bor.
The lever should always exhibit a play of approx. 10 mm (measured at
outer edge).

CAUTION:

If there is no play in the clutch lever, the clutch will start to slip. The clutch
will then overheai, destroying the clutch linings.

Dekompressorhebel

Der Dekompressorhebel dient zum Auffinden der giinstigsten Stellung des

Kolbens fir den Startvorgang und bei Modellen ohne ZindschloB zum

Abstellen des Motors.

Zum Auffinden der giinstigsten Stellung des Kolbens zum Starten ist wie

felgt vorzugehen:

- Kolben auf Kompression” stellen. Dazu betétigt man den Kickstarter
bis ein fester Wiederstand spirbar wird,

~ Dekompressorhebel ziehen. Dieser wird nicht in die Grundstellung
zurickgezogen.

— Kickstarter langsam befétigen bis der Dekampressorhebel in die
Grundstellung zuriickgezogen wird.

Zum Abslellen des Motors wird der Dekompressorhebel bei leerlaufdreh-

zahl gezogen bis der Motor stillsteht,

VORSICHT:

Kontollieren Sie regelmaflig die Einsiellung des Dekompressor-Seilzuges.

Wenn der Dekohebel keinen Leerweg hat, fihrt dies zum Motorschaden.

Decompression lever

The decompression lever serves fo find the most favourable position of the

piston for the starting procedure, and io switch off the engine in madals

without an ignition lock.

Froceed as follows 1o find the most favourable position of the piston for

starting:

~ Sef the piston io ,compression” by using the kickstarter uniil a firm re-
sistance is felr.

— Pull the decompression lever. This is not pulled back into the initial po-
sifion.

— Slowly move the kicksiarter until the decompression lever is pulled
back into the initial position.

To stop the engine, pull the decompression lever of idling speed until the

engine sfops.

CAUTION:

The seffing of the decompression cable should be regularly checked. A

lack of play in the decompression lever can result in engine domage.
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Leva della frizione

La leva della frizione si trova sul manubrio a sinistra. La leva deve presen-
tare sempre un gioco di ca. 10 mm (misurato esternamente).
AVVERTIMENTO:

Se non vi & gioco dlla leva dello frizione, lo frizione comincia a slittare.
La frizione si surriscalda e le guarmnizioni della frizione vengono distrutte.

Levier d’'embrayage

A gouehe au guiden; le jeu, mesuré en bout du levier, doit foujours étre
d'environ 10 mm.

ATTENTION:

S'il n'y o pas de jeu au levier d’'embrayage, les disques se metfent & pa-
tiner, si bien qu'ils chauffent, et les garnitures sont détériorées.

Leva di decompressione

la leve di decompressione serve o irovare la posizione piv favorevole

delle stantuffo per 'avviamento e per modelli senza serratura di accen.

sione per spegnere il motore.

Per trovare la posiziene pit favorevele della stantuffo per I'avviamento si

proceda come segue:

- Meitere lo stantuffo in posizione compressione. Per fare cid si aziena
il pedale di avviamenic finché si sente uno resistenza solida.

~ Tirare la leva di decompressione. Questo non viene ritirato in posi-
zione base.

- Azionare lentomente il pedale di aviomento finché la leva di decom-
pressione viene rifirata in pasizione base.

Per spegnere il motore viene tirata lo leva di decompressione a numero

di giri in folle finché il motore si ferma.

AVVERTIMENTO:

Contrallate regolarmente la registrazione del comando o cavo flessibile

di decompressione. Se la leva di decompressions non presenta corsa

vuoto, guesto causa danni al motore.

Levier de décompresseur

Le levier de décompresseur permet de trouver la position o plus favora-

ble du piston pour démarrer le moteur. Sur les modéles sans clé de

coniact, il permet aussi de couper le moteur.

Pour irouver la position la plus faverable du piston pour démarrer le mo-

teur, on procéde de la facon suivante:

- Amener le piston en compression. Pour cela, on actionne le kick
jusqu’a ce qu’il y ait une bonne résisiance.

- Tirer sur le levier de décampresseur. Celui<i ne revient pas & sa posi-
tion de base.

- Actionner lentlement le kick jusqu'c ce que le levier de décompresseur
revienne & sa posifion primitive.

Paur arréter le moteur, tirer sur le levier de décompresseur alors que le

moteur est au ralenti et affendre I'arrét complet.

ATTENTION:

Vérifier réguliérement le réglage du céble de décompresseur. 5i le levier

de décompresseur n‘a pas de garde, le mateur sera endommagé.



Chokehebel

Betdtigt man den Chokehebel [1) gegen den Uhrzeigersinn, wird im Ver-
gaser eine Bohrung freigegeben, iiber die der Motor zusétzlich Kraftsioff
ansaugen kann. Dadurch ergibt sich ein ,fettes” Kraftstoff-Luftgemisch,
wie es beim Kalistart benétigt wird. Wird der Chokehebel bis zum An-
schlag im Uhrzeigersinn gedreht, wird die Bohrung wieder verschlossen.
In dieser Stellung muld om Choke-Seilzug ca. 2 mm Spiel vorhanden sein.
VORSICHT:

Ist am Chokeseilzug kein Spiel vorhanden, kann die Bohrung des Kaltstar-
tersystems nicht ganzlich verschlossen werden. Die Folgen sind hoher
Kragsbffverbmuch, unrunder Matorlauf und hoher VerschleiB von Kolben
und Zylinder.

Choke lever

When the choke lever (1) is furned counterclockwise, a bore is opened in
the carburetor which enables the engine to draw in additional fuel. This
produces a rich” fuel/air mixture necessary for cold start. If the choke
lever is turned clockwise as far as stop, the bore will be closed again. In
this position the choke cable must have a play of approx.2mm.
CAUTION:

If there is no play in the choke cable, the boring of the cold sfarter system
cannot be completely closed. This results in high fuel consumption, the en-
gine runs unevenly with extreme wear of piston and cylinder.

Handbremshebel, Druckpunkt einstellen

Der Handbremshebel ist am lenker rechts montiert. Mit der Stellschraube
(1] kann die Grundstellung des Handbremshebels eingestellt werden.
Durch Verdrshen der Einstellschraube (2) kann die Position des
Druckpunktes verandert werden. Als Druckpunkt wird jener Widerstond
bezeichnet, der am Handbremshebel spirbar wird, wenn die Brem-
sklotze an die Bremsscheibe geprel3t werden. Zuerst die Grundeinstel
lung, dann den Druckpunk! einstellen. Die Bremsarmatur laBt sich hiermit
fir jede HandgréBe einstellen.

Hand brake lever, adjusting the pressure point
The hand brake lever is mounted on the handle bars on the right. The
basic position of the hand brake lever can be adjusted with the adjust
ment screw (1). By turning the adjustment screw (2), the position of the
pressure point can be allered. The pressure point is the resistance felt in
the hand brake fever when the brake pads are pressed on the brake disc.
Adjust the basic setting first and then the pressure point.
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Leva dello choke
Azionande-laleva dello choke (_I]__)_i_n_j_gqs_q_cnfiomrio viene liberato un

foro nel carburatore attraverso il quale il moiore pud assorbire carbu-
rante addizionale. In questo modo risulia una miscela carburante aria
Lgrassa”, come é necessaria per |'avviamento a fredde. Girando lo leva
dello choke in senso orario fino all’arresto il foro viene richiuso. In questa
posizione il comande a cavo flessibie dello choke deve presentare ca. 2
mm di gioco.

AVVERTIMENTO:

Il ecomando a cavo flessibie dello choc non presenta gioco, il foro del si-
stema di avviamento a freddo non pud essere chiuso completamente. Le
conseguenze sono un elevato consumo di carburante, un funzionamento
irregoiare del motore ed un'elevata usura dello stantuffo e del cilindro.

Starter

Quand on tourne le levier de starter (1) dans le sens inverse de celui des
aiguilles d’une montre, on ouvre un passage dans le carburateur, ce qui
permet au moteur d‘aspirer un supplément d'essence. De la sorfe le
mélange se irouve enrichi, comme il se doit pour un démarrage & froid.
Quand on fait revenir le levier dans le sens des aiguilles d’une montre
jusquen butée, le passage dans le carburafeur se irouve bouché. Au
repos le cdble du levier de starfer doit avoir un jeu d’environ deux mil-
limétres.

ATTENTION:

Si le cable de starter n‘a pas de jeu, le passage spécial prévu dans Je sy-
stéme d’enrichissement ne peut étre fermé complétement: Lles conséquen-
ces en sont une élévation de la consommation, un manque de régularité
du régime moteur ef une usure anormale du piston et du cylindre.

Leva del freno a mano, regolazione del punto di
pressione

La leva del freno @ mano & montata sul manubrio @ destra. Uimposta-
zione di base della leva del freno a mano pus essere regolata con la vite
di regolazione [1). Girando la vite di regolazione (2] pud essere modifi-
cota%c: posizione del punto di pressione. Viene dencminata punto di
pressione lo resistenza percepita alla leva del freno a mane quande i
ceppi del freno vengono pressati contro il disco del freno. Regolare
prima la posizione base, poi il punto di pressione. In questo modo I'ar-
matura del freno & regolabile per egni misura di mano.

Levier de frein @ main, réglage du point d’attaque
Le levier de frejn @ main est a droife au guidon. Avec la vis (1) on peut
régler la position de base. Lo vis (2] permet de modifier le réglage dv
point d'attaque. On appelle point d'attaque, le point od I'on sent une ré-
sistance ou levier quand les plaquettes viennent au contact du disque.
Régler d’abord la position de base, puis le point d'attaque. Ce disposiif
permet d‘adapter le frein & la grandeur de la main.



Tachometer, Kontrollampen (E-GS)

Der Kilometerzéhler [a) im Tachometer (1) zeigt den gesamten Kilometer-
stand an. Der Tageskilometerzdhler [b) kann mit dem Stellrad (¢} auf O ge-
stellt werden. Dazu Stellrad nach hinten drehen, bis nur mehr Nullen im
Anzeigefeld sind.

Die rote Kontrollampe (2) beginnt ab einer Kihlwassertemperatur von
110¢ C zu leuchten,

VORSICHT:

Beginnt die rofe Konfro”ampe wahrend der Fahrt zu leuchten, ist sofort
anzuhalten. lassen Sie den Motor abkdhlen und kontrollieren Sie das
Kithlsystem auf Undichtheiten. Pritfen Sie auch den Kihlflissigkeitsstond -
VORSICHT VERBRUHUNGSGEFAHR! Es darf nur weitergefahren wer-
den, wenn genigend Flussigkeit im Kihlsystem vorhanden ist,

Die gelbe Kontrollampe (3] leuchtet bei eingeschaltetem Blinker im Blinkr-
hythmus. Die blaue Konirollampe (4] leuchtet, wenn das Fernlicht einge-
schaltet ist. Die griine Konfrollampe (5] leuchtet, wenn das Getriebe auf
Leerlauf geschalret ist,

Speedometer, control lamps (E-GS)

The mileage indicator (a] in the speedometer (1] indicates overall mileage. The day mileage indicator (b)
can be set to 0 by means of the adjustment wheel (c). Turn back the adjustment wheel untif only zeros can
be seen in the display.

The red control lamp (2] begins to light up once the cooling water temperature has reached 1107 C.
CAUTION:

If the red control lamp lights up while driving, stop immediately. Let the engine cool down and check the
cooling system for leaks. Also check if there is enough cooling liquid. CAUTION, SCALDING HAZARD!
Do not drive on until there is sufficient liquid in the cooling system.

The yellow control lamp (3] flashes when the indicator is working in the same rhythm as the flashing indi-
cator. The blue conirol lamp (4} lights up when the high beam is on. The green control lomp (5} lights vp
when the gear is switched to idle.

Zindschlof

Schaltstellung des Ziindschlosses:

a = Zindung aus, Licht aus

b = Zindung aus, Begrenzungslicht ein (nur Modelle mit Batterie)
VORSICHT: Schalten Sie das Begrenzungslicht bei abgestelltern Motor
nie langer als 90 Minuten einl Bei ldngerer Einschalidaver wird die
Batterie tiefentladen und dadurch zerstort,

c = Zindung ein

d = Ziindung ein

Der Zindschlissel &Rt sich in den Schalistellungen a und b abziehen.

Ignition lock

Switch positions of ignition lock:

a = lgnition off, light off

b = Ignitien off, parking light en (only versiens with batiery)
¢ = Ignitien on

d = Ignition on

The ignition key can be withdrown in pesitiens a and b.
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Tachimetro, lampade di controllo (E-GS)

Il contachilometri [a] frovantesi nel tachimetro (1) indica il chilometraggio
iofale. Il contachilomeiri giornaliere (b puéd essere azzerato mediante la
ructina di registro (¢). Per fare cid girare la ructina di registro indietre fin-
ché figurano sclo zeri sull'indicazione.

La spia di controlle rossa (2] si illumina a partire da una temperatura di
110" C dell'acqua di raffreddamento.

AVVERTIMENTO:

Qualora lo spia di conlrollo rossa dovesse illuminarsi per strada occorre
termarsi immediatamente. Fate raffreddare il motore e controllate I'even-
lale presenza di perdite nel sisiema di roffreddamento. Controllate
anche il livello dell'acqua di raffreddamento. ATTENZIONE, PERICOLO
DI SCOTTATURE. E consentito rimettersi in viaggio soltanto se vi & abba-
stanza liquido nel sistema di raffreddaments.

la spia di contrallo gialla (3] si illumina o lampeggiatore inserito nel
ritmo di lampeggiomento. La spia di controllo blu (4] si illumina quando é
accesa la |uce obbagliante. La spia di controllo verde (5) si illuming
quando il cambio & in folle.

Compteur, témoins (E-GS)

Le compteur kilométrique (a) dans I'ensemble compteur {1) indique la somme globale du kilométrage par-
couru. le tofalisateur journalier {b) peut étre remis & 0 avec la molette (c]. Pour cela on tourne la molette
vers 'arriére de maniére & aligner Es 0.

Le #moin rouge (2] s'allume lorsque la température du liquide de refroidissement afieint 110° C.
ATTENTION:

Sie le témoin rouge s‘allume alors que 'on roule, il faut aussilst s*arréter. Laisser refroidir le mofeur ef véri-
fier s'il n'y a pas de fuite au systéme de refroidissement. Vérifier le niveau de liquide en faisant aftention
de ne pas s'évbouillanter. On peut repartir seulement 5'il y a assez de liquide de refroidissement dans le sy-
stéme. :

Le témoin jaune (3) s'allume avec les clignotants ef clignore o leur rythme. le témoin bleu {4) s'allume lors-
que le feu de roule est allumé. le témoin vert [5) est allumé lorsque la boite de vitesses est au point mort.

Serratura di accensione

Posizione della serratura di accensione:

o = Accensione disinserita, luce spenia

b = Accensione disinserita, luce di posizione accesa (solo modelli con
batteria)

c = Accensione inserita

d = Accensione inserita

La chiave di accensione pud essere estratta nelle posizioni o & b.

Contacteur

Position du confacteur:

a = Pas d'allumage, pas de lumigre

b = Pas d'allumage, veilleuse alfumée

c = Allumage

d = Allumage

Dans les positions a et b la clé peut étre refirée.



Kombischalter (EGS)

Der Lichtschalter (1) hat 3 Schalistellungen.

@ = licht aus

P = Begrenzungslicht ein

H = Begrenzungslicht ein, Hauptlicht ein

Mit der Schaltwippe (2) wird auf und abgeblendet.

Hl = Fernlicht

LO = Abblendlicht

Der Blinkerschalter (3) gehr nach dem Schalvorgang in die Mittelstellung
zurtick. Zum Ausschalten des Blinkers, den Blinkerschalter zum Schalter-
gehéuse driicken.

L= Blinker links

R = Blinker rechts

Mit dem Taster (4} wird das Horn beféitigt. Mit dem Taster (5) wird das
lichtsignal (Fernlicht] bettigt.

HINWEIS: Um die elekirischen Verbraucher auf Funkfion priifen zu kén-
nen, mufd der Motor laufen.

Combination switch (EGS)

The light switch (1] has 3 switch positions.

® - light off

P = Parking light on

H = Parking light on, main light on

The rocker switch (2] actvates the high beam and low beam.

Hl = High-beam light

LO = low-beam light

The indicator switch (3] refurns to central posifion affer actuation. Press
indicator switch fowards switch housing fo switch off the indicator.

L= Indicator left

R = Indicator right

The harn is sounded with button (4], The light signal (high beam) is actua-
ted with button [5).

NOTE: The engine must be running in order to be able fo check that ofl
curreni consumers are functioning correctly.

Kombischalter (EXC)

Der Lichischalter hat 3 Schaltstellungen

a = Lichi aus b = Abblendlicht ein ¢ = Fernlicht ein
Der rote KurzschluBitaster (1) dient zum Absiellen des Motors. Taster ge-
driickt halten, bis der Matar stillsteht. Mit dem Taster {2) wird das Homn
bestatigt.

Combination switch (EXC)

The light switch has 3 switch positions.

a = Light off b = low beam light ¢ = High beam light
The red short circuit button (1] serves to switch off the engine. Leave the
switch pc-fressed', unfil the engine stops. With the button (2] the horn will be
actuated.

Commutatore plurifunzionale (EGS)

Il commutatore dell'iluminazione ha 3 pesizioni:

@ = luci spente

P = luce di posizione accesa

H = luce di posizione accesa, luce principale accesa

Per mezzo dell'interrutiore (2] si accendono gli abbaglianti e gli anab-
baglianti,

Hl = abbaglianti

LO = anabbaglianti

Il commutatore delle luci di direzione (3] ritorna in posizione centrale
dopo essere stato azionato. Per spegnere la luce di direzione premere il
commulatcre verse la carcassa.

L = luce di direzione sinistra

R=luce di direzione destra

Tramite il tasto (4] viene ozionalo il clacson. Tramite il tasto (5] viene
azionato il segnale luminoso (luce abbagliante).

AVVERTEMNZA: Per controllare il funzionamento delle utenze elefiriche il
motore dev'essere acceso.

Commodo (EGS)

Le bouton d’éclairage (1) a 3 positions.

® = pas d'éclairage

P=veilleuse allumée

H = veilleuse allumée, phare allumé

UVinverseur [2) permet de passer de code en phare et inversement.

Hl = feu de route {phare)

LO = fev de croisement {code]

Le bouton de clignotanis (3) revient luiméme en position médiane. Pour
couper le clignotant, il faui appuyer sur le bouton.

L= clignotant gauche

R = clignotant droit

Le bouton [4) actionne Je klaxon. Le bouton 5] est I'appel de phare.
REMARQUE: le coniréle de tous les équipements électriques peut seule-
ment se faire lorsque le moleur tourne.

Interruttore a combinazione (EXC)

I commutatore dell'iluminazione ha 3 pesizioni:

a = luci spente b = anabbaglianti c = abbaglianti
Il tasto rosso di corto cicuito (1) serve per fermare il mofore, Il fasto si
preme fino a che il motore si ferma. Con il tasto (2] si mefte in azione lo
tromba.

Commodo (EXC)

Le bouton d'éclairage (1] a 3 positions.

a = pas d'éclairage

b = feu de croisement {code]

¢ = feu de route [phare|

le bouton de masse rouge (1) sert @ arréfer le moteur. Appuyer sur le
bouton jusqu‘a I'arrét du mofeur. Le boufon (2] sert @ actionner le klaxon.



Kurzschlufischalter (EGS)

Der Kurzschlufischalier {1} befindet sich am Gasdrehgriff. Er ist in erster
Linie als Sicherheits- oder Notschalter gedacht und sollie normalerweise
in Stellung RUN sein. In Stellung OFF ist der Zindstromkreis kurzgeschlos-
sen. Der Taster [2) ist funktionslos.

Short circuit switch (EGS)

The short circuit switch (1] is located on the rotating throtile handle. First
and foremost it is designed as a safety or emergency switch and should
normally be in the RUN position. When in the position OFF the ignition
circuit is short circuited. Butfon (2] is inoperative.

Tankverschluf3

Offnen: Tankentliftungsschlauch (1) aus dem Steverkopf ziehen und
Tankverschluf3 gegen den Uhrzeigersinn drehen.

Schliefien: TankverschluB aufserzen und im Uhrzeigersinn festschrau-
ben. Tankentliftungsschlauch in den Steverkopf stecken und knickfrei ver-
legen.

VORSICHT:

Verwenden Sie nur unverbleiten Superkrafistoff mit 95 Okian. Keinesfalls
Krafistoffe mit weniger ols 95 Oktan. Verwenden Sie keinen Kraftstoff,
der Methanol, Alkehel und alkehslhaltige Additive enthdlt. Solche Kraft
stoffe kénnen Motorschaiden verursachen, auBerdem erlischt die Garan-
tie.

Kraftstoff dehnt sich bei Erwérmung aus. Fiillen Sie daher den Tank nicht
bis zum oberen Rand (siehe Skizze).

ACHTUNG: Benzin ist leicht enfflammbar und giftig. Beim Hantieren mit
Benzin ist &uBerste Vorsicht geboten. Tanken Sie lhr Motorrad nicht in der
Naéhe von offenen Flammen bzw. brennenden Zigaretten auf. Stellen Sie
zum Auftanken immer den Moator ab. Achten Sie darauf, daft Sie kein
Benzin auf Molor eder Auspuffrohr verschiitien, solange die Maschine
heil3 ist. Verschittetes Benzin sofort aufwischen. Wurde Benzin ver
schluckt oder ist es in die Augen gesprifzt, ist sofort ein Arzt aufzusuchen.

Filler cap

To open: Pull the tank venting hose (1] from the control head and turn
the filler cap anti-clockwise.

To close: Screw on the filler cap clockwise. Place the tank venting hose
in the control head, avoiding any kinks.

CAUTION:

Only use unleaded fuel with at least 95 ociane. Never use fuels having
less than 95 octanes. Do not use any fuel which contains methanel, alco-
hol or additives containing alcohol. These types of fuel can cause engine
damage, and the guarantee expires.

Fuel expands when its temperature rises. Therefore do not fill the tank to -

the op.

WARNING: Gasoline is highly flammable and poisonous. Exireme cau-
tion should be used when handling gasoline. Do not refuel the motorcycle
near open flames or burning cigarettes. Always swiich off the engine be-
fore refuelling. Be careful not fo spill gasoline on the engine or exhaust
pipe while the engine is hot. Wipe up spills promptly. If gasoline is swal-
lowed or splashed in the eyes, seek a dgdo.r‘s criice immediately.
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Interruttore di corto circuito (EGS)

Linterruttore di corto circvilo (1) & collocato su la manopola del gas. Esso
& concepito sopratiuite come interrutiore di sicurezza e per i casi d'emer-
genza e dovrebbe trovarsi normalmente sulla posizione RUN. Quando si
trova sulla posizione OFF, il circuilo slettrico dell'accensione & in corte
circuito. Il pulsante (2) nen ha funzioni.

Bouton de masse rouge (EGS)

le bouton de masse rouge (1) est placé sur la poignée tournante. Il fait
principalement office de bouton de sécurité ef d’urgence et doit normals-
ment éire en position RUN. En position OFF, le circuit d'allumage est
fermé. le bouton (2) n a aucune Encﬁon,

Tappo serbatoio

Aprire: Esirarre il tubo flessibile di disaerazione del serbatoio dal co-
notto di sterze e girare il tappo del serbatoio in senso antioraric.
Chiudere: Poggiare il tappo del serbatoic e awvitarlo in senso orario.
Inserire il tubo ﬂessibile di disaerazione nel serbatoio dal canotio di
sterzo e sisemarlo evitando pieghe.

AVVERTIMENTO: Riempite il serbatoic solo con benzina super senza
piombo con numerc d'olfano minimo 95, Non usare ossolulamente ben-
zina con numero d'oitano inferiore a 95. Non usafe carburante conte-
nente metanolo, alcool o altri additivi contenenti alcool. Tali carburanti
possono causare danni al motore, inolire si estingue la garanzia.

Il carburante si dilata in caso di riscaldamento. Guindi non riempite il ser-
batoio fino all’orlo superiore (vedi schizzo).

ATTENZIONE: Lo benzina & facilmente infiammabile e tossica. Maneg-
giande la benzina si adotti la massima cautela. Non fate il pieno di ben-
zina nelle vicinanze di fiamme aperie o sigarette accese. Spegnate sem-
pre il motore per fare benzina. Fale atienzione a non versare benzina sul
motore o sul tubo di scappamento. Eliminare immediatamente con un
panno la benzina versata. Qualora lo benzina dovesse venire ingoiata o
spruzzata negli occhi occorre recarsi immediatamente da un medico.

Bouchon de réservoir

Pour ouvrir: Sorfir de la colonne de direction le tuyou de mise & Iair
(1) et tourner le bouchon dans le sens inverse de celui des aiguilles d’une
monire,

Pour fermer: Visser le bouchon dans le sens des aiguilles d'une mon-
tre. Mettre le tuyau de mise & I'air dans la colonne de cﬂrech’on en faisant
affention @ ce qu'il n 'y ait pas de croc.

ATTENTION: Veillez & ne prendre que de ["essence exempte de plomb,
avec au moins 95 octanes. Ne surfour pas utiliser des carburants de
moins de 95 octanes. N'utilisez pas de carburant contenant du métha-
nol, de I'alcool ou des additifs & base dalcool. Ces produits peuvent pro-
voquer une délérioration du matériel ef la garantie ne saurait alors jover,
Le carburant augmente de volume avec la température. Ne pas remplir le
réservoir a ras bord (Cf. Figure).

L'essence s’enflamme facilement et elle est nocive. la plus gronde pru-
dence est recommandée. Ne pas faire le plein & proximité d’une flamme
ou d’une cigarette. Toujours arréfer le mofeur. Faire afienfion & ne pos
renverser d'essence sur l'échappement ou le moteur fant que la machine
est chaude. Essuyer aussitst les éclaboussures. En cas d'ingestion ou
d'éclaboussure dans les yeux, il faut consulter aussitét un médecin.



Kraftstoffhahn

Der Kraftstoffhahn ist in Stellung OFF geschlossen. Bei Betrieb des Motor-
rades wird der Drehgriff in Stellung ON gebracht. In dieser Stellung ent-
leert sich der Tank bis auf die Reserve. Die Reserve, ca. 1,8 Liter, wird
erst dann verbroucht, wenn der Drehgriff in Stellung RES gebracht wird.
Vergessen Sie nicht, nach dem Tanken den Drehgriff wieder in Stellung
ON zu drehen,

VORSICHT:

Wird das Fahrzeug abgestellt, ist der Kraftstoffhahn zu schlieBen. Wird
dieser nicht geschlossen, kann méglicherweise der Vergaser Uberlaufen
und KruﬂstoFF in den Motor gelangen.

Fuel fap

The fuel tap is closed in the OFF position. When driving the molorbike
the rofating handle is brought into the ON position. In this position the
tank emplies down fo the reserve. This reserve capacity of approx. 1.8 [i
tres, is only consumed when the rofating handle is in the RES position. Do
not forget te furn the rotating handle back info the ON position affer
refuelling.

CAUTION:

The fuel tap should be locked whenever the moforcycle is parked. If the
fop is not closed the carburetior may overflow and Fuef get info the
engine.

Warmstarteinrichtung

Der Vergaser ist mit einer Warmstarteinrichtung ausgeristet, die das An-
springen des warmen Molors erleichtert. Warmstartknopf (1) bis zum
spirbaren Einrasten eindriicken, dadurch wird der Gasschieber leicht an-
gehoben. Der Startknopf geht beim ersten mal Gasgeben in seine Grund-
stellung zurlick.

Warm start device

The carburetor is equipped with a warm start device which makes it ea-
sier fo start the engine when warm. Press starter buffon (1) unfil it enga-
aes. This will slightly [ift the throtfle valve. The starfer butfon will return fo
its original position when ihe throfile is cpened.

Schalthebel

Der Schalthebel ist am Moter links montiert. Die Lage der Génge ist aus
der Abbildung ersichtlich.

Shift lever

The shift lever is mounted on the left side of the engine. The position of the
gears is shown in the illustration.

Rubinetto del carburante

II rubinetto del carburante & chiuso quando si trova sulla posizione OFF.
La manopola viene ruotata in posizione ON guando si vuole accendere
la mofocicletta. Con la manopola in questa posizione, il serbatoio si
svuota fino alla riserva. La riserva, ca. 1,8 litd, viene consumata soltanto
quande si ruofa la manopela sulla posizione RES. Non dimenticarsi di ri-
portare la manopola sulla posizione ON dopo aver fatto il pieno.
AVVERTIMENTO:

Se la motecicletta viene posteggiata, il rubinetto del carburante devono
essere chiusi. Se non vengono c?"niusi il rubinetto eventualmente tracimare
e potrebbe penetrare carburante nel motere.

Robinet d’essence

le robinet d’essence est fermé en position OFF. Avant de démarrer, bos-
culer sur la position ON. Dans cette position, le réservoir se vide jusqu’a
la réserve. Cette réserve d'environ 1,8 litre n'est ufilisée que si I'on passe
sur la position RES. Ne pas oublier de revenir en position ON aprés
avoir fait le plein.

ATTENTION:

lorsqu’on arréte le moteur, if faut fermer les robinet d'essence, sinon le
carburateur peut déborder el I'essence rentrer dans le moteur.

Dispositivo di avviamento a caldo

Il carburatore é dotato di un dispositive di awiamento a caldo facilitante
I'accensione del matore caldo. Premere il pulsante di avviamento a caldo
fino a percepire chiaramente lo scatto in posizione. In questo modo viene
sollevata leggermente la saracinesca del gas. Il pulsante di avviamento
torna nella sua posizione di base dopo avere dato il gas per la prima
volio.

Dispositif de démarrage a chaud

Les carburateur sont équipés d’vn dispositif facilitant le démarrage du
moteur quand il est choud. Enfoncer le bouton {1} jusqu'é ce que Ion
sente qu'il s'enclenche. Ainsi on reléve un peu le boisseau. le bouion re-
vient & sa position initiale quand on donne les gaz.

Leva del cambio
La leva del cambio & montata a sinistra del motore. La pesizione delle
marce & indicata nell‘illustrazione.

Selecteur

Le sélecteur se trouve & gauche sur le moteur. Lillustration montre la posi-
tion des différentes vitesses.



Kickstarter
Egr Kickstarter ist am Motor links angebracht. Der Obertell ist schwenk-
r,

Kickstarter
The kickstarter is mounted on the left side of the engine. The upper part
can be swivelled.

FuBbremshebel

Die Grundstellung des FuBbremshebels kann durch Verdrehen der An-
schlagralle (1] verdndert werden. Mit der Kolbensiange (2] muf dann
der leerweg om Fullbremshebel eingestellt werden. Der FuBbremshebel
muf} auflen gemessen einen Leerweg von 3-5 mm haben. Erst dann darf
die Kolbenstange den Kolben im Fullbremszylinder bewegen (om starke-
ren Widersfong des FuBbremshebels zu erkennen). Ist dieser leerweg
nicht vorhanden, baut sich bei Betrieb im Bremssystem Druck auf, do-
durch wird das Hinterrad gebremst.

VORSICHT:

st dieser Leerweg nicht vorhanden, baut sich im Bremssystem Druck auf.
Dadurch beginnen die Bremskldize zu schleifen. Das Bremssystem wird
Uberhitzt und kann im Extremfall total ausfalien,

Foot brake pedal

The besic setting of the feot brake pedal can be changed by turning the
end stop roller (1). Using the pusf rod (2], the free play on the food
brake pedal must be set.

Measured on the ouiside, the foof brake pedal must have 3-5 mm of free
play, befors the push rod can move the piston in the brake cylinder ffo be
recognised from the resislance on the foot brake pedal). If this free play is
not presen’, then pressure can build up in the brake system when driving,
causing the rear wheel to brake,

CAUTION:

If this clearance is missing, pressure accumulafes in the broking system
and the brake pads begin fo rub. The braking system overheats and can
fail completely in extreme cases,
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Pedale di avviamento
Il pedale di avviamento & montato a sinisira del motore. la parte superi-
ore & orientabile.

Kick

Le kick se trouve sur la gauche du moteur, Il est repliable.

Pedale freno

la posizione a riposo del pedale freno pus essere variata agendo sul rul-
line di ferma (1), la regolazione della corsa a vuolo va effeftuata invece
sull’astina di comande pompa (2).

la corsa a vuoto della leva deve essere di 3-5 mm, misurata sul pedale;
solo in questo caso si assicura il corretto azionamento del fottante nella
pompa [riconoscibile dalla maggior resistenza opposta dal pedale). In
mancanza di questo gioco, durante ['uso si crea all'internc del sistemao
una sovrapressicne, e di conseguenza la ruota posteriore resta frenata,
AVVERTIMENTO:

Se manca quesia corsa @ vuoto si sviluppa pressione nel sistema di frena-
tura. Ne consegue che i ceppi del freno cominciano a slittare. Il sistema
di frenatura viene surriscaldato e, nel coso estremo, pud venire o man-
care completamente.

Pédale de frein

On peut régler fo position de la pédale de frein au moyen de fexcentri-
que qui sert de butée (1). La garde se régle ensuite au moyen de la tige
de piston (2).

la pédale doif avoir, mesurée @ son extrémité, une course o vide de 3 &
5 mm. C'est seulement aprés cefte garde que lo fige de piston doit ac-
tionner le piston dans le maitre-cylindre fon sent alors une résistance plus
imporfante]. 5 ceife garde n'existe pas, il se crée une surpression dans le
systéme de freinage et la rove se trouve freinge.

ATTENTION:

Si cette garde n'existe pas, il se crée une surpression dans le sysiéme de
freinage, si bien que les plagueties se mettent & lécher le disque. If se
produit une augmentation de température anormale qui peut conduire
dans ls cas extréme & un refus total de fonctionner.



Hauptsténder

Um das Motorrad mit moglichst wenig Kraftaufwand auf den Hauvptstan-

der abstellen zu kénnen, empfehlen wir folgende Vorgangsweise:

a) Hauptsiéinder mit dem Ful3 auf den Boden driicken

b) Kickstarter herausschwenken und Motorrad schrég nach hinten ziehen
[siehe Abbildung).

ACHTUNG:

Kontrollieren Sie bevor Sie losfahren immer, ob der Haupt- bzw. Seiten-

stéinder bis zum Anschlag nach oben geschwenkt ist. Wenn der Stéinder

am Boden streift, kann das Motorrad auBer Kontrolle geraten.

Main stand

We advise the following procedure io place the motorcycle on the main

stand as effortlessly as possible:

a) Press main stand fo ground using foot

b) Swing out kickstarter an position rear of motorcycle af an angle (see
illustration.

WARNING:

Before you start off, check that the main or side stand has been swung

right up to the top. If the stand drags on the floor, the moloreycle can go

out of control,

Bordwerkzeug (EGS)

Das Bordwerkzeug befindet sich in der Werkzeugbox unter der rechten
Seitenverkleidung.

Tool set (EGS)

The fool set is located in the fool box under the right side cover.

Lenkungsschlof (E-GS)

Mit dem am Steverkopf angebrachten Schlof} ist die Lenkung versperrbar,
Zum Versperren lenkung ganz nach rechts einschlagen, Schlissel an-

stecken, nach links drehen, eindriicken, nach rechts drehen und abzie-
hen.

Handlebar lock (E-GS)

The handlebar can be locked by means of the lock located on the control
head. Fully turn handlebar to right to lock, insert key, turn 1o lefi, press in,
turn fo left, press in, turn to right and withdraw.

Cavalletto principale

Per poter posizionare la motocicletta sul cavalletto principale con il mi-

nimo sforzo possibile raccomandiamo di procedere come segue:

a) Premere il cavalletto principale sul suolo con il piede

b) Orientare il pedale di avwiamenio verso l'esternc e firare indieiro la
motocicletta obliquamente (vedi illustrazione).

ATTENZIONE:

Prima di partire controllate sempre se il cavalletto principale o laterale &

orientato in alte fino all’arresto. Se il cavalletto siriscia per terra si pot-

rebbe perdere il controllo della motocicletta.

Bequille contrale

If existe une technique pour béquiller la moto sans faire d'efforts:

a) Avec le pied, appuyer la béquille contre le sol

b) Déplier le kick et s’en servir pour firer la moto en biais vers I'arriére
[cf. Mlustration),

ATTENTION:

Avant de démarrer, vérifier toujours si la béquille centrale ef la béquille

latérale sont complétement relevées. S5i une béquille traine sur le sol, on

peut perdre le contidle de la machine.

Attrezzi sono contenuti (EGS)
| attrezzi sono contenuti nel box sotto al fianchetio destro.

Ovutils se trouvent (EGS)

Les outils se frouvent dans la sacoche sous la plaque latérale drofte.

Bloccasterzo (E-GS)

Con il bloccasterzo messo sul canotto di sterzo il manubrio & serrabile.
Per chiudere @ chiave il manubrio girarlo completamente a destra, intro-
durre la chiave, girare o sinistra, premere, girare a destra ed estrarre.

Antivol de direction (E-GS)
['antivol placé sur la colonne de direction permet de bloguer le véhicule.

Pour fermer, tourner le guidon complétement a droite, introdvire la clé, la
tourner vers la gauche, I'enfoncer, la tourner vers la droite et la retirer.



ARBEITEN VOR DER ERSTEN INBETRIEBNAHME

lhre neve KIM-Maschine wurde nach der Montage einer grindlichen Kontrolle unterzogen. Dennoch wird
dringend emplohlen vor der ersten Inbetriebnahme folgende Arbeiten durchzufihren:

Am Motor:

PRE-OPERATION INSTRUCTIONS

Olstand kontrollieren

Ollgitungen auf festen Sitz und knickfreie Ver-
legung priifen

Vergaser u. Ansaugmanschetie ouf festen Sitz
priifen

Gasseilzug auf Leichtgdngigkeit priifen und
konfrollieren, ob der Gasschieber nach dem
Loslassen des Gasdrehgriffes in die Leerlauf-
stellung zuriickgeht

Einslellung der Seilziige kontrollieren
Ziindkerze und Kerzenstecker auf festen Sitz
prijfen

Samiliche Schlauchklemmen am Kihlsystem
nachziehen

Kihlflussigkeitsstand kontrollieren

A

m Fahrgestell:

Keftenspannung konirollieren

Vordere u. hintere Steckachse nachziehen

Steuerkopflagerung auf Spiel priifen

Eﬁmﬂfche Schrauben und Muttlern nachzie-
en

Grundstellung  und Druckpunki om Hand-
bremshebel einstellen

Grundstellung und Totgang om FuBbremshe-
bel einstellen

Bremsen auf Funktion priifen

Bremsflissigkeitssiand in beiden Behdltern

prifen

Lufifilter auf korrekien Sitz prifen

Reifenlufidruck berichtigen

Démpfung der Telegabel und des Federbei-

nes prifen

Auf knickfreie Verlegung des Tanklifrungs-

schlouches achten

Elektische Anlage Gberpriffen

Although your KTM-Motorcycle was inspected after the set up from your dealer, you should go through the
following steps before the first use:

On engine:

Check il level

Check oil flow system if proper installed and
if oil flow lines are obsiructed pinched
Check carburefor and intake manifold if
mounled correctly

Check throttle cable for easy movement, and
if slide returns to the idling position afer fek
ting go of the throttle grip

Check cable adjustments

Check spark plug and plug connector if
mounted correctly

Tighten all hose clamps of cooling system
Check coolant level in radiator

On chassis:

Check if chain is properlv adjusted

Tighten front and rear axle

Check steering head bearing and adjust if
necessary

Check to ensure all screws and nuts are tight
Adjust free play of brake levers, and check
pressure point of brakes

Check brake fluid level in boih reservoirs
Check brakes for proper performance
Airfilter to be checked for proper installation
Correct air pressure of fires

Check damping system of shock absorber
Check damping system op up-side-down fork
Make sure the tank breathing hose fs not ob-
siructed or pinched

Check electrical system

CONSIGLI PER IL RODAGGIO

Il vostro motociclo KTM & stato accuratamente controllato o fine montaggio; comunque, prima di ufili-
zzarlo, raccomandiamo vivamente di effettuare i seguenti controlli:

Motore:

Controllare il livello dell’olio

Verificare se le condutture dell’clic sono Fis-
saie saldamente e comretioments

Verificare che carburatore e manicotto aspi-
razione siano ben fissati

Verificare la scorrevolezza del cave co
mando gas e controllare che la valvola ritorni
nella posizione di minimeo al rilascio dell’ac-
celeratore

Controllare lo posizione del cavo di co
mando

Verificare che candela e cappuccio sianc
ben fissati

Controllare il serraggio delle viti di fissaggio
del motore

Verificare che le fascette dei manicotti del cir-
cuito di raffraddamento siano ben serrate
Controllare il livello liquido di raffredde
mente nel radiatore

Telaio:

Controllare la tensione della cateng

Serrare i perni ruota anteriore & posteriore
Controllare il gioco dei cuscinelti di sterzo,
registrandolo se necessario

Serrare viti e dadi

Registrare la corsa a vuoto della leva frenc e
controllarne il punto di pressicne

Controllare il livello liguide freni dei due ser-
batoi

Controllare il correfto posizionamento del fil-
fro aria

Gonfigre i pneumatici alla pressione pres-
crifta )

Controllore 'azione dell’'ammortizzatore
Controllare 'azione della forcella
Controllare che il tubetto di sfiato serbatoio
non presenti sfrozzature

Controllare 'impianto eletirico

TRAVAUX AVENT LA MISE EN SERVICE

A sa sorfie d'usine, voire KTM a élé soumise & une vérification compléte. Toutefois, il est vivement recom-
mandé effectuer les fravaux suivants avant la mise en service.

M

oteur:

Vérifier le niveau d’huile

Verifier si les durites d'huile sonf bien bran-
chées

Vérifier la fixation du carburateur et de la
pipe d'admission

Vérifier si le cdble de gaz coulisse bien et si
le boisseau revient bien quand on lGche la
poignée de gaz

Vérifier le réglage des cébles

Vérifier si le capuchon de bougie est mis cor-
recfement

Vérifier le serrage de toutes les fixations mo-
feur

Vérifier fe serrage des durites du systéme de
refroidissement

Conirdler le niveau du liquide de refroidisse-
ment dans le radiateur

Partie-cycle:

Vérifier la tension de la chaine

Serrer les broches de roue

Vérifier les roulements de direction et éventu-
ellement effectver un réglage

Veérifier le serrage de tous les écrous et vis
Régler les freins {la course 6 vide et l'attaque)
Vérifier le niveau de liquide de frein dans les
bocaux

Vérifier la function des freins

Vérifier si le filtre & air est bien en place
Vérifier la pression des pneus

Contréler le travail de l'amortisseur ef son
réglage

Coniraler le travail de fa fourche

Faire attention & ce qu'il n'y ait pas de croc
dans le uyau de mise d l'air du réservoir
Vérifier I'équipement électrique




FAHRANLEITUNG

Uberpriifen vor jeder Inbetriecbnahme
Im Interesse der Fahrsicherheit sollten Sie sich zur Gewohnheit machen, am Motorrad vor jeder Inbefrieb-
nahme eine allgemeine Uberpriifung vorzunehmen.
Folgende Kontrollen sollten dabei durchgefUhrt werden:
1 Motorélstand kontrollieren
Zu wenig Motordl fihrt zu vorzeitigem Yerschleifl und in weiterer Folge zum Motorschaden.
2 KroFrstoI?
Kraftstoffmenge im Tank prisfen und beim Schlief3en des TonkverschlufBes den Tankbeliiftungsschlauch
knickfrei verlegen.
3 Kefte
Eine lockere Kette kann von den Kettenrddern fallen, eine stark abgeniiizte Kette kann reifien und mit
einer ungeschmierten Kette fritt unndtiger Verschleif an Kette und Kettenréider auf.
4 Reifen
Reifen auf Beschédigungen prifen. Reifen mit einem Schnitt oder einer Beule missen erneuert werden.
Die Profiltiefe muf Sen geselzlichen Bestimmungen entsprechen. Der Lufidruck ist ebenfalls zu prifen.
Wenig Profil und falscher Luftdruck verschlechtern das Fahrverhalien.
5 Bremsen
Funktion prifen, Bremsflissigkeitsstand im Vorratsbehélter priifen. Die Vorratsbehdlter sind so dimensio-
niert, dafB3 auch bei abgeniitzten Bremskloizen kein Nachfillen erforderlich ist. Féllt der Bremsfliissig-
keitsstand unter den Minimalwert, deutet dies auf Undichtheiten im Bremssystem bzw. total abgeniitzte
Bremsklstze hin. lassen Sie das Bremssystem in einer KIM-Fachwerksicitte iiberpriifen, da mit einem
Austall zu rechnen ist.
Der| Zustand der Bremsschléuche und die Bremsbelagsiéirke missen ebenfalls kontrolliert werden,
6 Seilzige
Einstellung und Leichtgéngigkeit aller Seilziige priifen.
7 Kihlflissigkeit
Kiih[flissigkeitsstand bei kaltern Motor priifen.
8 Elekirische Anlage
Scheinwerfer, Schiuf3licht, Bremslicht, Blinker, Kontrollampen und Horn bei laufendem Motor auf Funk-
tion prifen.
? Gepack
Falls Sie Gepéck mitfihren, ist die Befestigung zu prifen.
ACHTUNG:
Ziehen Sie sich fiir die Fahrt entsprechend an. Clevere KTM-Fahrer tragen stets einen Helm, Stiefel, Hand-
schuhe und eine Jacke, egal ob es sich um eine Tagesreise oder nur um eine kurze Ausfahrt handelt. Die
Schutzkleidung sollte auffallig sein, damit Sie schon frih von anderen Verkehrsieilnehmern gesehen wer-
den. Der Beifahrer braucht selbstversttindlich auch entsprechende Schuizkleidung .

Hmwelse zur ersten Inbetriebnahme
Lesen Sie vor der ersten Fahrt diese Bedienungsanleitung aufmerksam durch.

— Machen Sie sich mit den Bedienungsorganen vertraut.

- Stellen Sie den Handbremshebel und den FuBbremshebel in die fir Sie angenehmste Stellung.

— Gewshnen Sie sich auf einem leeren Parkplatz oder im leichten Gelénde an das Handling des Motor-
rades, bevor Sie eine gréBere Ausfahrt machen . Versuchen Sie auch einmal méglichst langsam und im
Stehen zu fahren, um mehr Gelthl fir das Motorrad zu bekommen.

~ Machen Sie keine Geléndefahrten, die Ihre Féhigkeiten und Erfahrung iiberfordern.

- Haéfen Sie wdhrend der Fahrt den lenker mit beiden Hdnden fest und lassen Sie die Fifle auf den
FuBrastern.
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- Nehmen Sie den FuB} vom Bremshebel wenn Sie nicht bremsen wollen. Wird der FuBbremshebel nicht
freigegeben, schleifen die Bremskldize ununterbrochen und die Bremse wird iiberhitzt.

— Ein Beifahrer darf nur mitgenommen werden, wenn [hr Metorrad dafir ausgeristet und zugelassen ist.
Der Beifchrer muf} sich wéhrend der Fahrt an den Haltebiigeln oder am Fahrer festhalten und die Fiie
auf den SoziusfuBrasten lassen.

— Nehmen Sie keine Verénderungen am Moterrad vor und verwenden Sie immer ,Original KTM Ersatz-
teile”. Ersaizteile von anderen Herstellern kénnen die Sicherheit des Motorrades beeinirdchtigen.

— Motorréider reagieren empfindlich auf Veréinderung der Gewichisverteilung. Wenn Sie Gepéck mitneh-
men, befestigen Sie es mdglichst nahe an der Fahrzeugmitte und verteilen Sie das Gewicht gleichméBig
auf Vorderrad und Hinterrad. Uberschreiten Sie kei ne%olls das hochstzuldssige Gesamigewicht und die
Achslasten. Das héchstzulassige Gesamtgewicht ergibt sich aus folgenden Gewichten:

— Motorrad betriebsbereit und vollgetankt
— Gepack
— Fahrer und Beifahrer mit Schutzkleidung und Helm.

— Verwenden Sie nur Zubehérieile, die von KTM empfohlen werden. Frontverkleidungen kénnen zum Bei-
spiel bei hohen Geschwindigkeiten dos Fahrverhalten des Motorrades negativ beeinflussen. Keffer, Zu-
satztanks usw. kénnen sich durch die gednderte Gewichtsverteilung eben?c:lls negativ auf das Fahrver-
halten auswirken.

— Beachten Sie die Einfahrvorschrifien

Einfahren der LC-4 Modelle

Wahrend der ersten 1000 km muf das Fahrzeug mit geringer, wechselnder Belastung eingefahren wer-
den. Die maximale Drehzahl darf 4800 U/min nicht Gberschreiten. Unter Beriicksichtigung der Uberset-
zung des Hinterrades, kdnnen Sie in der Tabelle die maximalen Genggeschwindigkeiten ablesen.

com~.| 16:40 15:40 16:45 15:45 15:50 14:50
1. 40 40 35 35 30 30
2. 55 55 50 50 40 40
3. 75 70 65 65 60 35
4., Q0 835 80 80 70 65
3. 115 110 100 100 85 80
HINWEIS:

Wahrend der Einfahrphase des Motors, alse den ersten 1000 Kilometer, sollte Motordl auf Mineralslbasis
verwendet werden. Dies trifft auch zu, wenn der Motor instandgesetzt wurde. Nach der Einfahrphase sollte
nur mehr vollsynthetisches Markenmotorél verwendet werden.

Startvorgang bei kaltem Motor

1 Benzinhahn &ffnen

2 Ziindung einschalten und Motorstopschalter auf RUN stellen (falls montier)
3 Geiriebe auf Leerlauf schalten

4 Kaltstarthilfe (Choke) betdtigen



5 Kolben in die gunstigste Stellung fir den Startvargang bringen. Vorgangsweise:

— Kolben auf Kompression” stellen. Dazu betétigt man den Kickstarter bis ein fester Widerstand spiir-
bar wird.

— Dekompressorhebel om Lenker ziehen. Dieser wird nicht in die Grundsiellung zuriickgezogen.

- Kicksiarter langsom befdtigen, bis der Dekompressorhebel in die Grundstellung zuriickgezogen
wird. KICKSTARTER NACH DEM ZURUCKSPRINGEN DES DEKOMPRESSORHEBRELS NICHT MEHR
WEITER BETATIGEN. Wird der Kickstarter weiter betétigt, fehlt dieser Weg beim Startvorgang und
man hat nicht genigend Schwung um den Motor starten zu kénnen.

6 Kickstarter in die Ausgangssiellung bringen, KEIN Gas geben und Kickstarter iher den YOLLEN Weag
kraftvoll durchtreten.

7 Springt der Motor an, ist der Chokehebel etwas zuriickzustellen sobald er unrund zu laufen beginnt.

Springt der Motor nicht an, sind die Punkte 5 - 7 zu wiederholen.

ACHTUNG:

Starten Sie den Motor nicht in einem geschlossenen Roum und lassen Sie ihn dort auch nicht laufen. Aus-
puffgase sind giffig und kénnen zu BewuBlosigkeit oder zum Tode fithren. Sorgen Sie beim Betrieb des
Motors stefs fir ausreichende Beliftung.

VORSICHT:

Drehen Sie den kalten Motor nicht hoch. Dabei kann es zum Motorschaden kammen, weil sich der Kolben
schneller erwérmt und dadurch ausdehnt als der wassergekiihite Zylinder, Motor immer vorher warmlaufen
lassen bzw. mit geringer Belastung warmfahren.

Startvorgang bei warmem Motor

Benzinhahn &ffnen

Zindung einschalten und Motorstopschalter auf RUN stellen (falls montieri)

Getriebe aut Leerlauf schalien

Warmstartknopf am Vergaser bis zum Arretieren eindricken

Kolben auf Startposition stellen (siehe oben)

Kickstarter in die Ausgangsstellung bringen, KEIN Gas geben und Kickstarier iiber den VOLIEN Weg
kraftvoll durchireten

Springt der Molor nicht an, sind die Punkte 4 — 6 wiederholen.

N A LN —

Abhilfe bei , abgesoffenem” Motor

Dekompressorhebel ziehen, Kicksiarter 5 — 10 mal betétigen und Motor wie oben beschrieben starten.

Anfahren

Kupplungshebel ziehen, 1. Gang einlegen, Kupplungshebel langsam freigeben und gleichzeitig Gas
geber.

ACHTUNG:

Kentrollieren Sie bevor Sie losfahren immer, ob der HauEi- bzw. Seitenstander bis zum Anschlag nach
oben geschwenkt ist. Wenn der Stander am Boden streift, kann das Motorrad aulBer Kontrolle geraten.

Schalten, Fahren

Der 1. Gang, mit dem Sie jetz fahren, stellt den Anfahr- oder Berggang dar. Wenn die Verhélmisse [Ver-
kehr, Steigung) es erlauben, kénnen Sie in héhere Génge schalten. Dazu Gas wegnehmen, gleichzeitig
Kupplungshebel zishen, néchsten Gang einlegen, Kupplungshebel freigeben und Gas geben. Wurde der
Choke betatigt, ist dieser nach dem Erwdrmen des Molors abzustellen.

Nach dem Erreichen der Hachslgeschwindigkeit durch volles Aufdrehen des Gasdrehgriffes, diesen auf
¥, Gas zurlickdrehen; die Geschwindigkeit verringert sich kaum, der Krafistoffverbrauch geht jadoch stark
zurick. Geben Sie immer nur so viel Gas wie der Motor gerade verarbeiten kann - briiskes Aufreifien des
Gasdrehgriffes erhéht den Verbrauch.

19

Zum Zurijckschalten Motorrad néfigenfalls abbremsen und gleichzeitig Gas wegnehmen, Kupplungshebel

ziehen und niedrigeren Gang einlegen, Kupp|ungsﬁebe? langsam freigeben und Gas geben bzw.

nochmals schalten.

ACHTUNG:

~ Befolgen Sie die Verkehrsvorschrifien, fahren Sie defensiv und verausschauend um Gefahren méglichst
frish zu erkennen.

— Fahren Sie vorsichtig auf unbekannten Straflen bzw. in unbekanntem Gelénde.

— Im Geldnde sollten Sie stets mit einem Freund auf einem zweiten Motorrad unterwegs sein, damit Sie
sich im Falle von Schwierigkeiten gegenseitig helfen kénnen.

— Ernevern Sie das Helmvisier bzw. das Brillenglas rechizeitig. Bei Gegenlicht ist man mit zerkratztem
Visier oder zerkratzter Brille praktisch blind.

- Nach einem Sturz ist das Motorrad wie vor jeder Inbetriebnahme zu (berpriifen,

VORSICHT:

- Schalten Sie nie von Vollgas in einen kleineren Gang. Der Motor wird dabei Gberdreht und kann be-
schadigt werden. Auﬁeri‘:m kann durch das Blockieren des Hinterrades das Motorrad leicht auBer
Kontrolle geraten.

— Beginnt die rote Kontrollampe wihrend der Fahrt zu leuchten, ist sofort anzuhalten. lassen Sie den
Motor abkihlen und kentrollieren Sie das Kithlsystem auf Undichtheiten. Priifen Sie auch den Kihlflis-
sigkeitsstand - VORSICHT VERBRUHUNGSGEFAHR! Es darf nur weitergefohren werden, wenn geni-
gend Flussigkeit im Kihlsystem vorhanden ist.

- Bei Aufireten von abnormalen Vibrationen wihrend des Befriebes, Moforbefestigungsschrauben auf
festen Sitz priifen.

Abbremsen

Gas wegnehmen und mit Hand- und FuBbremse gleichzeitig bremsen. Auf sandigem, regennafiem oder
schlipfrigem Untergrund soll vorwiegend die Hinterradbremse belétigt werden. Bremsen Sie stefs mit Ge-
fihl, blockierende Réider fiihren zum Schlevdern oder zum Sturz. Schalien Sie dabei auch das Getriebe,
der Geschwindigkeit entsprechend, in kleinere Géinge.

Nitzen Sie bei langen Talfahrten die Bremswirkung des Motors. Schalten Sie dazu das Getriebe 1 oder 2
Giinge zuriick, Uberdrehen Sie jedoch den Motor nicht. So brauchen sie wesentlich weniger zu bremsen
und die Bremsen werden nicht iiberhitzt.

VORSICHT:

Beim Bremsen erhitzen sich Bremsscheibe, Bremsklitze, Bremssattel und Bremsflissigkeit. Je heiber diese
Teile;ﬂwerden_ desto schwiicher ist die Bremswirkung. Im Extremfall kann dann dos komplefte Bremssystem
ausfallen.

Anhalten und Parken

Motorrad abbremsen und Getriebe auf Leerlauf schalten. Zum Abstellen des Motors Ziindung ausschalten
bzw. bei Leerlaufdrehzohl des Motors Motorstoptaster driicken, bis der Motor stillsteht. Krafisioffhahn
schlieBen und Fahrzeug absperren.

ACHTUNG:

Motorrader produzieren bei Betrieb sehr viel Warme. Der Motor, die Kihler, die Auspuffanlage, die
Bremsscheiben sowie die Stofidémpfer kénnen sehr heifd werden. Beriihren Sie diese Teile nach Inbefrieb-
nahme des Motorrades nicht und achten Sie darauf, daff Sie (hre Maschine an einem Or absfellen, wo
nicht die Wahrscheinlichkeit besteht, da3 FuBgdnger sie berihren und sich dabei verbrennen.
VORSICHT:

Wird das Fahrzeug abgestellt, ist der Kraftstoffhahn zu schlieBen. Wird dieser nicht geschlossen, kann
eventuell der Vergaser Uberlaufen und Krafistoff in den Motor gelangen.



DRIVING INSTRUCTIONS

Check the following before each start

For safety reasons, you should make @ habit of performing an overall check of your motorcycle before
each start.

The following checks should be performed:
1 Check the oil level
J'nst,}fffcienr oil results in premature wear and consequently fo engine damage.
2 Fue
Check that there is sufficient fuel in the tank; when closing the filler cap, check that the fank venting hose
is free of kinks.
3 Chain
A loose chain can fall from the chain wheels; an extremely worn chain can tear, and insufficient lubrica-
tien can resulf in unnecessary wear fo the chain and chain wheels.
4 Tyres
Check for damaged tyres. Tyres showing cuts or dents must be replaced. The tread depth must comply
with the legal regulations. Also check the air pressure. Insufficient fread and incarrect air pressure defe-
riorate the driving performance.
5 Brakes
Check correct functioning of the braking system. Check for sufficient brake fluid in the reservoir. The re-
servoirs have been designed in such a way that brake fluid does not need to be refilled even when the
brake pads are worn. L? the level of brake fluid falls below the minimum value, this indicates a leak in
the braking system or completely worn out brake pads. Arrange for the braking system to be checked
by a KTM specialist garage, as complete failure of the braking sysfem can be expecied.
Also check the state of the brake hose and the thickness of the brake linings.
6 Cables
Check correct sefting and easy running of all confrol cables.
7 Cooling fluid
Check the level of cooling fluid when the engine is cold.
8 Electrical system
Check correct functioning of headlamps, taillights, brake lights, indicators, control lamps and horn
while the engine is running.
9 luggage
If you are taking luggage with you, check that this is securely fastened.
WARNING:
Wear suitable clothing when driving @ moforcycle. Clever KTM drivers always wear a helmel, boots,
gloves and a jacket, regardless of whether driving all day or just for a short trip. The profective clothing
should be brightly coloured so that other users of the roads can see you as early as possible. Your passen-
ger of course will also need suitable protective clothing.

Instructions for initial operation

- Read these operaling instruciions carefully before your first drive.

— Familiarize yourself with the operaling elements.

- Adjust the hand brake lever and foot brake lever to the most comfortable positions for you.

- Get vsed to handling the motorcycle on an empty car park or open space, before starting on a longer
ﬁ'rr'}re, Also try to drive as slowly as possible and in standing position, to improve your feeling for the ve-

icie.
— Do not drive along offroad tracks which go beyond your abitily and experience.
— Hold the handle bars with both hands and leave your feet on f"lye foot rests while driving.
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— Remove your foot from the foot brake lever when you are not braking. If the foot brake lever is not relea-
sedl the brake pads rub confinvously and the braking system is overheated.

- You may only ﬁe accompanied by a passenger if your moforcycle is fitied and registered for such purpo-
ses. The passenger must hold fight io the strap or hold on fo the driver during the drive, with his fger on
the passenger foot rests.

- Do not make any alterations to the motorcycle and always use ORIGINAL KTM SPARE PARTS. Spare
paris from other manufacturers can impair the safegf of the motorcycle.

- Motoreycles are sensitive to alierations in the distribution of weight. If you are taking luggage with you,
this should be secured as close as possible to the middle of the vehicle, distribule the weight evenly bet-
ween the front and rear wheel. Never exceed the maximum permissible laden weight and the axle
weights. The maximum permissible laden weight is made up of the following components:
~ Motorcycle ready for operation and fank full
- luggage
— Driver and passenger with protective clothing and hemlet.

— Only use accessory parts recommended by KIM. For example, front panelling can impair the driving
properties of the motorcycle. Cases, exira fanks efc. can alfer the weight distribution and thus also im-
pair the vehicles driving properfies.

~ Pay attention for running in procedure.

Running in the LC-4 model

The vehicle must be run in af a low, changing level of drive for the first 1000 KM. The maximum number of
revolutions per minute must not go exceed 4800 U/min. Taking into account the speed increasing ratio of
the rear wheel, you can read the maximum gear speeds from fﬁe chart.

wo~_ 16:40 15:40 16:45 15:45 15:50 14:50
™ 40 40 35 35 30 30
20 55 55 50 50 40 40
3~ 75 70 65 65 60 55
a* 20 85 80 80 70 65
5™ 115 10 100 100 85 80

NOTE:

During the stage of running the engine in, that is the first 1000 KM, the engine oil used should be of a mi-
nerol il formula. This also applies if the engine has been repaired. After the running in stage a fully synthe-
tic brend of oil should then be used.

Starting when the engine is cold
I Open the fuel fap
2 Switch on ignition and put short circuit switch in the RUN position {if installed)

3 Put the gear in neutral
4 Pull the choke lever on the handle-bars



5 Bring the piston to the best position for starting. Procedure:
~ Put piston in ,,compression™ position: move the kickstarter until firm resistance is felt.
~ Pull the decompression lever on the handlebars. This is not pulled back fo the initial position.
~ Move the kickstarter slowly until the decompression lever is pulled back to the initial position. STOP
MOVING THE KICKSTARTER ONCE THE DECOMPRESSION LEVER HAS JUMPED BACK. Other-
wise this clearance will be missing when you Iry to start the motorcycle and you will not have
enough swing to start the engine.
& Bring the kickstarter fo the inifiaf pesition. Lleave throttle closed and push the kickstarter hard ALL THE WAY
7 Ifthe engine starts, push the choke lever back a litfle bil, as soon as the engine runs unevenly.
Repeat poinis 5 to 7 if the engine does not start.
WARNING
Do not start the engine ond allow it o idle in a closed area. Exhaust fumes are poisonous and can cause
loss of consciousness and death. Always provide adequate ventilation while the engine is running.

CAUTION:
Don’t ride your moforcycle with full load and don't rev engine when cold. Because the piston is warming
up faster than the water cooled cylinder, it can cause engine damage.

Starting when the engine is warm

Open the fuel tap

Switch on ignition and put short circuit switch in the RUN position (if installed)

Put gear info neutral

Push in the warm starting button on the carburettor as far as it will go

Put the piston in slarting posifion [see above)

Bring the kickstarter to its initial position; leave the throttle closed and push the kickstarier hard All THE
WAy

If the engine does not start, repeat points 4 to 6

O ln Lo by —
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What to do when the engine is , flooded”

Pull the decompression lever, push the kickstarter 5 to 10 times and stort the engine as described above.

Starting off

Pull the clutch lever. Put ihe engine into first gear, slowly release the clutch lever and accelerate at the same
fime.

WARNING:

Before you start off, check that the main or side stand has been swung right up fo the top. If the siand
drags on the flocr, the motorcycle can go out of control,

shifting/Riding

You are now in first gear, refered to as the drive or uphill gear. Depending on the conditions {raffic, hill
size, efc |, you can shift to a higher gear. Turn off gas, at the same time pull clutch lever in and shifi to the
next higher gear. Let cluich lever go again and give gas. If you turned on the choke, make sure you turn it
off again as scon as engine is warm,

When you reach full speed through opening the throtile all the way, turn throttle back to 3/4; the speed
hardly decreases although the engine will use less gas. Only give as much gas as the engine can handle.
Through quick and high reving of throttle, the gas usage increases. By shifiing down, use the brakes if ne-
cessary and turn off gas af the same time. Pull clutch lever and shift down to the next gear. Let clutch lever
go slowely and give gas or shiff down again.
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WARNING:

— Observe the iraffic regulations, drive defensively and Irying fo look ahead as far as possible so that
any hazards can be recognized as early as possible.

— Drive carefully un unknown roads respectively on unknown territory.

~ When driving offroad, always have a friend on a second motorcycle to keep you company, so that
you can help each other should difficulties arise.

— Replace the helmet visor respectively goggle glasses in plenty of time. When light shines directly on
scratched visor or geggles, you will be practically blind,

- Alter falling with the motorcycle, check all functions thoroughly before siarting up operations again.

CAUTION:

~ Never have the throitle wide open when changing down 1o o lower gear. The engine will overspeed,
damaging the valves. In addition, the rear wheel blocks so that the motorcycle can easily get out of
control.

- If the red control lamp lights up while driving, stop immediately. Let the engine cool down and check
the cooling system for leaks. Also check if there is enough cooling liquid. CAUTION, SCALDING HA-
ZARDI Do not drive on until there is sufficient liquid in the cocling system.

- It any abnormal vibrations occur while driving, check that the engine fastening screws are tight.

Braking

Turn off gas and apply the hand and foot brakes af the same fime. When driving on sandy, wet or slippery
ground use mainly the rear wheel brake. Always brake with feeling, blocking wheels can cause you fo
skid or fall. Also change down fo lower gears depending on your speed.

When driving down hill, use the braking effect of the engine. Change down one or two gears but do not
overspeed the engine. In this way, you will nof need fo imke so much and the brakes wifl not overheat.
When you brake, the brake discs, brake pads, brake saddle and brake liquid heat up. The hotter these
parts get, the weaker the braking effect. In exireme cases, the entire braking system can fail.

Stopping and parking

Apply the brakes fully and put the engine into neutral. To stop the engine, switch off the ignition or pull the
short circuit button when the engine is idling, until the engine siops. Close the fuel tap and lock vehicle,
WARNING:

Moforcycle engines produce a great amount of heat while running. The engine, exhaust pipe, muffler,
brake rotors, and shock absorbers can become very hot. Do not fouch any of these parts after operafing
the motorcycle, and take care fo park it where pedestrians are not likely fo louch it and get bumed.

CAUTION:

Close the fuel tap when leaving your vehicle. Otherwise the carburetfor can flood and fuel will enter the
engine.



ISTRUZIONI PER L'USO

Controllo prima di ogni messa in funzione
Nell'interesse della sicurezza di marcia sarebbe opportuno abituarsi a procedere ad una verifica gene-
rale della moifocicletta prima di ogni messa in funzione.

In questa occasione dovrebbero essere eseguili | seguenti confrolli:
1 Controllare il livello d'olio del motore
Quantitativi troppo esigui di olio del motore portane ad usura precoce e, in seguito, a danneggiamenti
del motore.
2 Carburante
Verificare la quantitd di carburante trovantesi nel serbatoio e sistemare senza pieghe il tubo flessibile
di aerazione del serbatoio chivdendone il tappo.
3 Catena
Una catena troppo lenfa pud cadere dai rocchetti, una catena soggetta o forte usura pud strapparsi e
una catena non lubrificata causa un'usura eccessiva della catena e dei rocchetti.
4 Pneumnatici
Controllare I'eventuale presenza di danni. Le ruote presentanti tagli o rigonfiamenti devono essere so-
stitvite. La profondita del profilo deve corrispondere alle norme di legge. Va verificata anche la pres-
sione d‘aria. Poco profilo e pressione d’aria non adeguata peggioranc il comportamento su sirada.
5 Freni
Verificare il funzionamenio, controllare il livello del liquido freni. | recipienti sono dimensionati in modo
tale che non & necessario un rabbocco neanche in caso di ceppi del freno consumati. Se il livello del Ii-
quido freni scende al di sotto del valore minimo, questo indica perdite del sistema di frenatura o il con-
sumo completo dei ceppi del freno. Fate controllare il sistema cﬁ frenatura da un'officina specializzala
della KTM, dato che & possibile che venga a mancare il funzionamento dei freni. Occorre controllare
inclire lo stato dei tubi flessibili dei freni e lo spessore delle guarnizioni dei freni.
6 Comandi a cavo flessibile
Controllare |a regolazione e il funzionamento regolare di tutti i comandi o cavo flessibile.
7 liguide di raffreddamento
Verificare il livello del liquide di raffreddamento a motore freddo.
8 Impianto eleftrico
Controllare il funzionamento dei fari, della luce di coda, della luce del freno, dei lampeggiatori, delle
spie di controllo e del segnalatore acustico a motore acceso.
9 Bagagli
Se portate con voi bagagli controllatene I"adeguato fissaggic.
ATTENZIONE:
Abbigliatevi in medo adeguaio quando utilizzate la molocicletta. | motociclisti astuli guidanti una KTM
portano sempre un casco, stivali, guanti e un giubbotto, che si tratii di viaggi di un giorno o sclo di brevi
percorsi. Gli indumenﬁgﬁrofeﬂivi ovrebbero essere ben visibili affinché il motociclista venga riconosciuto
presto dagli aliri utenti del traffico. Naturalmente anche il passeggero necessita dei relativi indumenti pro-
tettivi.

Indicazione per la prima messa in funzione

- leggete aftentomente le isiruzioni per ['uso prima del prime viaggio.

~ Familiarizzatevi con gli organi di comando.

~ Mettete la leva del frene a mano e del freno a pedale nella posizione per voi pit comoda.

- Abituatevi in un parcheggio vuoto o su terreno facile al maneggio della motocicletta prima di percor-
rere fragitti lunghi. Cercate una volta anche di procedere nel modo pit lento possibile in piedi, per abi-
tuarvi meglio alla moto.
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— Non fate percorsi troppo difficili per le vosire capacité e per la vostra esperienza,

— Per strada tenete il manubrio con entrambe le mani e losciale i piedi sui poggiapiedi.

— Togliete il piede dalla leva del freno se non desiderate frenare. Se la leva del freno a pedale non viene
lasciata, i ceppi del freno slittano in continuazione e il freno si surriscalda.

— Pud essere portato un passeggero solo se la mofocicletta & equipaggiota appositamente e se dispone
del relativo permesso legale. Durante il viaggio il passeggero deve tenersi saldo alle appesite staffe o
al conducenie e deve lasciare i piedi sugli appositi poggiapiedi.

— Non apporiate modifiche alla moto e utilizzale sempre PARTI DI RICAMBIO ORIGINAL KTM. Le parti
di ricambio di altri fabbricanti pessono pregiudicare la sicurezza della motocicletta.

— Le motocicleite reagiscono in modo sensibile agli spostamenti della ripartizione del peso. Quando por-
tate bagagli fissateli possibilmente vicini al centro della moto e ripartite il peso uniformemente sulla
ruota anteriore e su quella posteriore. Non olirepassate per nessun motive il massimo peso ammissibile
e i carichi sugli assi. Il massimo peso complessivo ammissibile risulta dai seguenti pesi:

- Motecicletta pronta per il funzionamento e con serbatoio pieno
- Bagagli
- Conducente e passeggero con indumenti protefiivi e caschi.

- Utilizzate esclusivamente accessori raccomandati dalla KTM. | rivestimenti frontali, per esempio pos-
sono influenzare negativamente il comportamento di marcia della moto a velocité elevate. Le valige, i
serbatoi supplementari ecc. possono anch’essi avere influenze negative sul comporiomento di marcia
della moto a causa della diversa ripartizione del peso.

— Seguire le istruzioni di rodaggio.

Rodaggio dei modelli LC-4

La motocicletia deve essere rodata per i primi 1000 km con carico minimo ed alternato del motore. Il nu-
mero massime dei giri non deve superare i 4800 giri/min. Tenendo in considerazione il rapporto di fras-
missione della ruota posteriore si possono rilevare dalla tabella le velocita massime per marcia,

gi~_| 16:40 15:40 | 16:45 15:45 15:50 14:50
1a 40 40 35 35 30 30
2a 55 55 50 S0 40 40
3a 75 70 65 65 a0 55
4a Q0 85 80 BO 70 65
S5a 115 10 100 100 85 80

INDICAZIONE:

Durante la fase di rodaggic del moiore, cioé durante i primi 1000 chilometri, si dovrebbe utilizzare olio
per mofori a base di olic minerale. Lo stesso si dica anche dopo riparazioni effettuate al motore. Termi-
nata la fase di redaggio si dovrebbe utilizzare solo olic di marca per motori completamente sintefico.

Avviamento a motore freddo

1 Aprire il rubinetto del carburante

2 Inserire I'accensione e posizionare |'interruttore d'arresto del motore su RUN (se montato).
3 Mettere il cambio in Foﬁ)e

4 Azionare lo leva dello choke frovantesi sul manubrio



5 Portare lo stantuffo nella posizione pid favorevole per I'avviamenio. Modo di procedere:

- Meltere lo stantuffo su compressione. Per fare cié si aziona il pedale di avviamento finché & percet-
tibile una resistenza solida.

- Tirare lo leva di decompressione sul manubrio. Essa non viene ritirata in posizione di base.

- Agzionare lentamente il pedale di avviamento finché la leva di decompressione viene ritirata in posi-
zione base. NON AZIONARE PIU” IL PEDALE DI AYVIAMENTO DOPO CHE LA LEVA DI DECOM-
PRESSIONE E’ SAITATA INDIETRO. Se si continua ad azionare il pedale di avwiamento questo iratto
manca all’avviamento e non si ha pit abbastanza slancio per awiare il motore.

6 Portare il pedale di avwiamento in posizione di partenza, NOM accelerare e premers energicamente il
pedale di avviamento su tutta il raggio di movimenio.

7 Se il molore si accende la leva dello choke deve essere ritirata leggermente appenca comincia @ fun-
zionare in modo leggermente irregolare.

Se il motore non si accende vanne ripetuti | punti 5-7.

ATTENZIONE:

Non avviale il motere in un locale chiuso e non lasciatelo nemmenao acceso in tali lacali. | gas di scarico
sono velenosi e posseno portare alla perdila di conoscenza ed alla morte. In caso di funzionamento del
motore assicurate sempre un'aerazione sufficiente.

AVVERTIMENTO:

Non fate salire di giri il metore fredde, Cié potrebbe causare danneggiomenti del motore perché lo stan-
tuffo si riscalda e, conseguentemente, si dilata pit rapidamente del cilindro raffreddato ad acqua. Fare
sempre riscaldare prima il motore da fermi owvero farlo riscaldare marciando a numero di giri basse,

Avviamento a motore caldo

Aprire il rubinetto del carburante

Inserire |'cccensione e posizionare |'inferruttore d'arresto del motore su RUN (se montato)

Meittere il cambio in folle

Premere fino all'arresto il pulsante di awiamenlo a calde trovantesi sul carburatore

Portare lo stantuffo in posizione di awiamento (vedi sopral

Portare il pedale di aviamento in posizione di partenza, NON accelerare e premere energicamente il
pedale di avviamento su tutto il raggio di movimento

Se il motore non si accende vanno ripetuti | punti 4-6,

~N U RN —

Rimedio in caso di motore ,ingolfato”

Tirare la leva di decompressione, azionare il pedale di avviamenta 5-10 volie e awiare il motore come
descritto sopra.

Partenza

Tirare la leva della frizione, innestare la 1% marcia, lasciare lentomente la leva della frizione accelerando
confemparansamente.

ATTENZIONE:

Prima di partire conlrollate sempre se il cavalletto principale o laterale & orientato in dlto fine all'arreste.
Se il cavalletto striscia per terra si potrebbe perders il cantrolle della motocicletta.

Cambiare la marce, marciare

La 1* marcia, con la quale marciate adesso, & la marcia di parienza e di sdlita. Se le circostanze lo per-
mettono [traffico, pendenzal potefe innestare marce superiori. Per fare questo togliere il gas, tirare con-
temporaneamente la leva del cambio, innestare la marcia successiva, lasciare lo frizione e accelerare. Se
d stato azionate lo choc esso dovrd essere folto una volta riscaldato il motore.

Dopo aver raggiunto la velocitd massima girando al massimo la manopola comando gas, riportare
quest'ultima sui 3/4; la velocitd rimane quasi invariata ma il consumo di carburante si riduce notevol-
mente. Dale sempre tanto gas quanto ne pud sfruttare il motore in quel date momento - azionando brusca-
mente la manopola comando gas si aumenta il consuma,
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Fer tornare in marce inferiori frenare se necessario togliendo contemporaneamente il gas, firare la leva
della frizione e innestore uno marcia inferiore, losciore leggermente o Frizione e occelerare o procedere
a nuovo cambio di marcia,

ATTENZIONE:

- Osservate le norme del traffico, guidate in modo difensivo e previdente onde riconoscere i pericoli il
pil presio possibile.

— Guidate prudentemente su strade o ferreni sconosciuti

- Fueri strade dovreste sempre essere occompognati da un omico con una seconda molo, in modo da
polervi aiulare a vicenda in caso di difficolta.

— Sostituite a tempo debito la visiera o il vetra degli occhiali. In caso di confroluce si & praticamente cie-
chi se la visiera o gli occhiali presentano sgraffiature.

~ Dopo ogni caduta la moto deve essere controllata come prima di ogni messa in funzione.

AVVERTIMENTO:

— Non possate mai a tutte gos in una marcia inferiore. Il motore viene partato od un numero di giri ec-
cessivo & vengono danneggiate le valvole. Inoltre si potrebbe perdere facilmente il controllo della mo-
tocicletta in seguito al bloccaggio della ruota pesteriore.

- Qualora la spia di controllo rossa dovesse illuminarsi per strada occorre fermarsi immediatamente.
Fate raffreddare il motore e conrollate I'eventudle presenza di perdite nel sistema di raffreddamento,
Controllate anche il livello dell'acqua di raffreddamento. ATTENZIONE, PERICOLO DI SCOTTATURE.
E’ consentito rimettersi in viaggio soltanto se vi & abbastanza liquido nel sistema di raffreddamenio.

- In caso di vibrazioni anarmali durante il funzionamento verificare se le viti di fissaggio del motore
sono ben serrate.

Frenare

Togliere il gas e frenare contemporaneamente con |l frenc a mano e a il frene a pedale. Su fondi sabkiosi,
bagnati da pioggia o sdrucciolevoli deve essere azionato soprattutio il freno della ruota posteriore. Fre-
nate sempre con delicatezza, il bloccaggio delle ruote porta a sbandare o a cadere. Innestate anche
marce inferiori in funzione della velociid.

In occasione di lunghi percorsi in discesa skruttate I'effetto frenante del motore. Per fare cio tornate in 1° o
in 2° marcia, senza perd salire eccessivamente di giri. In questo modo dovete frenare molto meno e i freni
nen si surriscaldanc,

ATTENZIONE:

All'atto di frenare il disco, i ceppi, I'elemento fisso ed il liquido del freno si riscaldano. Pii queste parti
sono calde, pit & debole I'effetto di frenatura. Nel caso esiremo pué non funzionare tutto il sistema di fre-
natura.

Arresto e parcheggio

Frenare il motore e mettere il cambio in folle. Per spegnere il motore disinserire I'accensione o imprimere
il buttene di massa quando il matore funziona o numero di giri @ vuolo finché il motore & fermo. Chiudere
il rubinetto del carburante e chiudere la motocicletta con il blocca sterzo.

ATTENZIONE:

Durante il funzionamento le motociclette producone molta calore. | motore, i radiatori, I'impianto di sca-
rico, i dischi dei freni nonché gli ammortizzatori possono diventare molio caldi. Non foccate queste parti
dopo aver messo in funzione il mofore e posteggiate la motocicletta in un luoge dove & improbabile che |
pedoni la toechino bruciandosi.

AVVERTIMENTO:
Quando la motocicletta viene parcheggiata devono essere chiusi il rubinetto del carburante. Se non ven-
gono chiusi il carburatore potrebbe tracimare e potrebbe penetrare carburante nel motore.



CONSEILE D’UTILISATION

Vérifications avant chaque mise en service
Dans l'intérét de la sécurité, il faudrait prendre pour habitude d'effectuer les vérifications svivantes avant
chague mise en service.

1 Vérifier le niveau d'huile
Un niveau trop bas conduit & une usure prématurée et par suite ¢ la casse.

2 Carburant
Vérifier le niveau dans le réservoir et bien remetire en place le tuyau de mise ¢ I'air du bouchon.

3 Chaine
Une chaine trop lache peut sauter, une chaine trés usée peut casser et une chaine non graissée s'use et
use anormalement le pignon et la couronne.

4 Ppeus
Vérifier I'état des pneus. S'ils présentent une entaille ou une hernie, les remplacer. la profondeur du
dessin doit éfre conforme aux réglements adminisiratifs. Vérifier la pression. Une usure frop importante
ou une pression incorrecte affecte la tenve de route.

5 Freins
Vérifier leur fanctionnement, conlrdler le niveau de Hqur'de dans les bocaux. les bocaux ont des dimen-
sions telles que méme lorsque les plaquettes sont usées, il n’est pas necessaire de rajouter de liquide.
Si le niveau descend au dessous du minimum, c’est qu'il y a une fuite ou qu'il n'y a plus de garnifure
sur les plaquettes. Faire vérifier alors le systéme de freinage dans un atelier KTM, car une panne se
dessine.
Il faut également vérifier I'état des durites et I'épaisseur des plaquettes.
Cables
Contréler les réglages et vérifier si tous les cbles coulissent bien.

7 Lliquide de refroidissement
Verifier le niveau lorsque le moteur est froid.

8 Equipement électrique
Quand le moteur tourne, vérifier le fonctionnement du phare, du feu rouge, du siop, des clignotants,
des témoins et du klaxon.

? Chargement
Si vous avez des bagages, vérifier leur fixation.

ATTENTION:

Il faut toujours revétir un équipement adéquat. Un pilote sérieux porle foujours un casque, des bottes, des
gants et un blouson, que ce soit pour une élape d’une journée ou pour un simple pelit four. Les vélements
doivent étre de couleur vive, afin que I'on soit vu suffisamment 18t par les aulres usagers de la route. Il est
évident que le passager doit aussi avoir un bon équipement.

Remarques concernant la mise en service

— Il convient de lire attentivement ce manuel d'ufilisation avant la mise en service,

~ Se familiariser avec les commandes.

- Régler lo piognée de frein et la pédale de frein de maniére d ce que la position soif naturelle pour le
pilote,

~ Sur un parking vide ou en terrain pas frop difficile, s‘habituer aux réactions de la machine avant d’ent-
reprendre un grand trajet. Rouler également irés lentement et debout sur les repose-pieds afin de bien
sentir la machine.

— Ne pas se lancer sur un terrain qui dépasse vos compétences ef vos possibilités,

~ Toujours fenir le guidon & deux mains ef laisser les pieds sur les repose-pieds.

— Ne pas laisser le pied sur le frein, sinon les ploquettes léchent constamment le disque et chauffent.
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~ On ne peuvt emmener un passager que si la machine est équipée el réceplionnée pour cela. le passa-
ger doit se tenir aux poignées ou au pilote, el mefire ses p:'edfiﬁr les repose-pieds.

- Ne pas modifier la mcf:‘ne et toujours utiliser des piéces détachées KTM d’origine. Des piéces d’une
aulre provenance peuvent diminver la sécurité de la mofo.

— la répartition des masses influence beaucoup le comportement d'une molo. Si vous emporfez des ba-
gages, fixezles le plus prés possible du cenfre du véhicule, et répartissez les poids harmonieusement
sur la rove avant et la roue arriére. Ne pas dépasser le poids fotal roulant autorisé ainsi que la répar-
tition avanit/arriére. le poids total roulant comprend:

— le poids de la moio en ordre de marche avec les pleins
- le poids des bagages
- le poids du pilote et du passager avec leur équipement, dont le casque en particulier.

- N’employer que des accessoires recommandés par KTM. Ainsi un carénage de téte de fourche mal
choisi peut influencer négativement la tenue de route de la machine & haute vitesse. Des sacoches, un
réservoir supplémentaire, efc... peuvent également avoir une inflence négative en raison du déplace-
ment du centre de gravilé.

— Respecter les prescriptions de rodage.

Rodage des modeles LC-4

Durant les 1000 premiers km, roder & régime modéré, mais en changeant souvent de régime. la vitesse
de rolation ne doit pas dépasser 4800 t/min. En tenant compte de la transmission de la rove arriére, vous
pouvez voir les vitesses maximales sur le tableav.

‘| 16:40 15:40 | 16:45 15:45 15:50 14:50
lére 40 40 35 35 30 30
2éme 55 55 50 50 40 40
Jéme 75 70 &5 65 60 55
4éme 20 85 80 80 70 65
5éme 115 110 100 100 85 80
REMARQUE:

Pendani la phase de rodage du moteur, donc pendant les premiers 1000 km, ufiliser de ['huile moteur &
base d’huile minérale. Cela vaut aussi aprés une réparation du moteur. Aprés la phase de redage, ufiliser
seulement une huife moteur entiérement synthétique.

Démarrage moteur froid

I Quuvrir le robinet d’essence

2 Mettre I'allumage en circuit et placer l'interrupteur d’arrét moteur sur RUN (s'il est monté)
3 Mettre la bofte de vitesses au point mort

4 Mettre le starter (levier au guidon)



5 Amener le piston & la paosition favorable, et cela de la maniére suivanfe:
- Mettre fs piston en compression en appuyant sur le kick jusqu’é sentir une bonne résistance.
— Tirer sur le levier de décompresseur au guidon. Ce levier ne revient pas a sa position inifiale.
- Acfionner lentement le kick jusqu'a ce que le levier de décompresseur revienne & sa position in-
itiale. NE PLUS CONTINUER A APPUYER SUR LE KICK UNE FOIS QUE IF [EVIER DE DECOMPRES-
SEUR EST REVENU. Si I'on continue & appuyer, cefte partie de course va manquer lors du lance-
ment du moteur ef I'on n'aura pas une impulsion suffisante.

& loisser remonier le kick, ne pas donner de gaz et actionner le kick sur toute sa course et avec vigueur.

7 Si le moteur démarre, ramener le levier de starter quelque peu dés que le moleur commence & goirer_

Si le moteur ne démarre pas, répéter les points 5 & 7.

ATTENTION:

- Ne pas faire démarrer le moteur ef ne pas le laisser tourner dans un local clos. En effet, les gaz
d'échappement sont nocifs et peuvent amener une perte de connaissance pouvant conduire & la mort,
Toujours prévoir une ventilation suffisante.

- Ne pas f’ana‘rra prendre de fours au moteur froid. Il peut se produire un serrage, car le pision chauffe plus
vite et donc se dilate plus rapidement que le cyfindre, qui est refroidi par eou. Toujours laisser chauffer
un pev le moteur, ou partir en douceur,

Démarrage moteur chaud

Ouvrir le robinet

Meitre I'allumage en circuit ef placer l'intercupteur d'arcét moteur sur RUN [s'7] est monté)

Mettre la boile de vitesses au paint mort

Enfonger le bouion démarrage & chaud sur le carburateur de maniére & ce qu'il s'enclenche dans le
cran

Amener le piston & la position favorable [CF. ci-dessus)

Laisser remonfer le kick, ne pas donner de gaz et actionner le kick sur foure so course et avec vigueur
Si le moteur ne démarre pas, répéter les points 4 & 6

MO A Cobhy—

Reméde quand le moteur est noyé
Tirer sur le levier de décompresseur, actionner le kick 5 & 10 fois et recommencer comme décrit cidessus.

Démarrage

Tirer sur la poignée d'embrayage, passer lo lére et relécher lentement Fembrayage, tout en donnant les
goz.

ATTENTION:

Avant de démarrer, vérifier toujours si la béquille centrale et la béquille latérale sont complétement rele-
vées, Si une béquille trafne sur le sol, on peut perdre le contréle de la machine.

Passage des vitesses, Conduite

Le premier rapport sert au démarrage ainsi que dans une forte penle. Lorsque les circonstances le permet-
tent (circulation, pente| on passe le rapport supérieur. Pour cela on coupe les gaz fout en tirant sur la poig-
née d'embrayage, on passe la vifesse, on relache I'embrayage ef l'on redonne les gaz. Si le starter est
mis, il faut Fenlever dés que le moteur est chaud.

Lorsque I'on a atteint la vilesse maximale en ouvrant les gaz & fond, il faut revenir & une ouverture de 3/4
de la course de la poignée de gaz; en effet, la vitesse diminue alors trés peu, mais la consommation se
irouve réduite de maniére importante. Ne pas donner plus de gaz que le mofeur ne peut en avaler dans
l'instant; ouvrir brutalement fait augmenter la consommation.
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Pour descendre un rapport, freiner éventuellement fout en coupant les gaz Tirer sur la poignée d’em-
brayage ef engager le rapport inférieur. Relacher doucement I'embrayage et redonner les gaz, ou descen-
dre un nouveau rapport.

ATTENTION:

— Respectez le code de la route, roulez de maniére défensive pour prévoir les dangers suffisamment ét.

~ Roulez prudemment sur les routes ou sur un ferrain que vous ne connaissez pas.

- En toutterrain, il est préférable d'etre 6 deux mofos, afin de pouvoir s'entraider en cas de difficultés.

- Remplacer la visiére de casque ou les écrans de lunetfes dés que le besoin s'en fait sentir. En effet, une
visiére ou un écran rayé font que I'on est aveuglé par les phares ou le soleil.

~ Aprés une chute, il faut inspecter la machine comme avant toute utilisation.

— Ne jamais descendre une vitesse a pleins régime. Il se produirait un surrégime qui pourrait endemma-

er le moteur. D'autre part, le blocage de la rove arriére pourrait facilement faire perdre le contréle de
a machine.

— Sile témoin rouge s’allume quand on roule, il faut s’arréter immédiatement. laisser refroidir le moteur
et vérifier s'il n'y a pas de fuite dans le circuit de refroidissement. Contréler également le niveau de ii-
quide en faisant atfention de ne pas s‘sbouillanter.

On ne pourra repartir que si le niveau de liquide de refroidissement est correct.
~ Sides vibrations anormales apparaissent, il faut vérifier les fixations mofeur,

Freinage

Couper les gaz et freiner en méme temps de 'avant et de Varriére. Sur le sable, le mouillé ou un sol glis-
sant, on freinera principalement de I'arriére. Toujours bien doser, car des roues qui bloquent déstabilisent
la mofo et conduisent @ la chute. Descendre les vitesses en fonction du ralentissement. Dans les grandes
descentes, uliliser le frein moteur,

Descendre une ¢ deux vitesses en prenant garde foutefois de ne pas effectuer de surrégime. Ainsi on aura
moins a freiner et les freins ne chaufferont pas.

REMARQUE:

lors du freinage, le disque, les plaquettes, la pince et le liquide s’échauffent Plus ils chauffent, moins le
freinage est bon. Daps les cas exirémes, le freinage devient nul,

Arrét et béquillage

Freiner la machine et passer au point mort. Pour couper le moleur, couper 'allumage ou pousser le bouion

d'arrét, au ralenti, jusqu’d ce que le moteur s'arréte. Fermer les robinets et bloquer le véhicule.

ATTENTION:

- les dégagements de chaleur peuvent éire intenses fani au niveau du moteur, que de I'échoppement,
que du radiateur, gue des disgues de frein, que des amortisseurs. On fera donc attention avani d'y tou-
cher et on garera la machine de maniéra ¢ éviter tout contact fortuit,

- Quand on range la machine, il faut fermer le robinet d'assence, car dans le cas contraire le carbura-
Jeur peul déborder et du carburant peut pénétrer dans le moteur,



WARTUNGSARBEITEN AN FAHRGESTELL UND MOTOR

VORSICHT:

- Verwenden Sie zum Reinigen des Motorrades moglichst keinen Hochdruckreiniger, da sonst Wasser in
Loger, Vergaser, elekrische Steckverbinder usw. gelangen kann.

— Achten Sie beim Transport lhrer KTM darauf, dafd diese mit Spannbéndern oder anderen mechani-
schen Befestigungsvorrichtungen aufrechtgehalien wird und daf der Benzinhahn auf ,OFF” sieht. Sollte
das Motorrad umkippen, kann Benzin aus dem Yergaser oder dem Benzintank laufen.

— Verwenden Sie bei den Motorbefestigungsschrauben keine Zahnscheiben oder Federringe, weil sich
diese in die Rohmenteile einarbeiten und daher standig locker werden. Verwenden Sie selbsisichernde
Muttern.

MAINTENANCE WORK ON CHASSIS AND ENGINE

CAUTION:

— When cleaning the motorcycle, do not use a high pressure cleaning unit if possible, otherwise water
will penetrate the bearings, carburettor, electric connectors etc.

—  When Iransporting your KTM, ensure that if is held upright with restraining sfraps or other mechonicat
fastening devices and that the fuel tap is in the OFF position - if the motorcycle should fall over, no fuel
can leak from the carbureftor or fuel fank

— Do not use toothed washers or spring rings with the engine fastening screws, as these work into the
frame parts and keep working loase. Instead, use selflocking nuts.

27

MANUTENZIONE TELAIO E MOTORE .

AVVERTIMENTO:

— Per i lavaggio della molociclelia se possibile non usate un getto ad alta pressione, altimenti 'acqua
potrebbe penefrare nei cuscinetti, nercarburcfore, nelle connessioni eletiriche ecc.

- Trasportando la vostra KTM assicurate che essa sia ben fissata mediante espansori o aliri dispositivi
meccanici di fissaggio e che il rubinefto della benzina sia su OFF. Se la motocicletia dovesse cadere
puo fuoriuscire benzina dal carburatore o dal serbatoio. .

- Nen utilizzale dischi dentati o rondelle elastiche per le viti di fissaggio del motore, perché potrebbero
penefrare in parti del felaio ed allentarsi quindi in continvazione. Utilizzate dadi autobloccanti.

TRAVAUX D’ENTRETIEN PARTIE-CYCLE ET MOTEUR

ATTENTION:

- Aufant que possible ne pas employer de netioyeur haute pression pour nettoyer la machine, car de
I"eau pourrait alors pénétrer dans les roulements, le carburateur, les connexions électriques, efc.

~ lors du transpori de voire KTM, veillez d ce qu'elle soit bien maintenve en position verticale par des
sangles ou autres fixations ef que le robinet soit sur la position OFF. Si la machine se couche, de l'es-
sence peut s'échapper du carburateur ou du réservoir.

— Ne pas employer de rondelles grower ou évenigil sous les écrous de fixation moteur. Ces rondelles
s'incrustent dans le cadre ef ['ecrou se desserre. Il faut employer des écrous auto-bloquants.



HINWEIS:

Nachfolgend sind die Abstimmarbeiten fiir die White Power Federelemente ausfilhrlich beschrieben. Diese
Abstimmarbeiten sind jedoch nur fiir den Weftbewerbseinsatz im Gelénde erforderlich. Wird das Motor-
rad vorwiegend auf StraBen betrieben, genigt die Serienabstimmung.

Druck- und Zugstule von Gabel und Federbein lassen sich iber einen grofien Bereich verstellen. Erfah-
rungsgemé&l reichen fir den StraBenbeirieb diese Verstellméglichkeiten voll aus, um die Federungsele-
mente |hren persénlichen Wiinschen und Ihrem Fahrstil entsprechend einzustellen.

Ermitteln u. Einstellen des Fahrtdurchhanges an der Hinteraufhéngung*
Grundvoraussetzung fir alle Einstellarbeiten an den Federelementen ist der richtige Fahridurchhang der
Hinterradaufhéngung. Der Fahridurchhang ist auf das Gewicht des Fahrers einzustellen und wird durch
die Federrate [Federstarke] und die Federvorspannung beeinflut. Federrate und Federvorspannung des
;e?ierbeines wirken sich auch auf den Neigungswinkel der Gabel und dadurch auf das gesamie Fuﬁwer—
alten aus.
Wegen der guten Démpfungseigenschaften des Gummianschlags am Federbein erkennt man nichi immer
chne weiteres wenn die Hinterradaufhéingung durchschlagt. Viele Fohrer denken dann, daf} die Démp-
fung zu hart ist, wenn sie eigentlich mit zu schwacher Feder bzw. mit zu wenig Federvorspannung fahren.
In Wirklichkeit nutzen sie nur das letzte Driltel des Federbeinhubes, wobei der Gummianschlag mitdampft.
;Nenn Sie die nachher angefithrien Richilinien befolgen, werden Sie sicher eine optimale Einstellung erzie-
en.
Wenn Sie diese Einstellung durchfishren, sollte das Motorrad sein normales Fahrtgewicht haben: mit Krafi-
stoff, Getriebed| und Kl]hl%iissigkeif in den richtigen Mengen; der Fahrer sollte seine iibliche Bekleidung
tragen: Stiefel, Helm und Schutzbekleidung.
Ebenso muf} die Federbeinanlenkung in technisch einwandfreiem Zustand sein. Eine schwergéngige Fe-
derbeinanlenkung erkennen Sie, wenn das Motorrad nach dem Ein- bzw. Ausfedern nicht mehr in seine
Ausgangsstellung zurickgeht.

NOTE:

The adjustment procedure for the White Power spring elements is described in detail below. These adjust-
ments are however only necessary for use under cometition off-road conditions. If the motorcycle is mainly
used on the roads, the standord adjustment is sufficient.

The compression and rebound damping of the fork and shock absorber can be greatly adjusted. Accor-
ding to experience this possibility for adjustments is complefely suitable for sireet driving, in order to ac-
cordingly adjust the suspension elements fo your personal preference and style of driving.

Determining and adjusting the rear ride height sag*

Adjustment of the rear ride height sag is very important for finding the correct starting point for any sus-
pension tuning. The rear ride height sag must be adjusted to the weight of the rider and is influenced by
the spring rale (spring sirength] and the spring preload. Spring rate and spring preload of the shock ab-
sorber will affect the rake of the fork and the overall behaviour of the motorcycle.

Owing to the high abscrption qualifies of the bump rubber, it is not always apparent when the rear sus-
pension is bottoming. Many riders might think that the damping is foo harsh when in fact they are running
too little preload or a spring rate which is too low and are using only about the last third of the sfroke so
that the bump rubber alse centributes to damping. You are certain o achieve the correct adjustment if you
follow the guidelines set down below.

When carvying ouf this adjustment procedure the motorcycle should be at its normal riding weight with
fuel, transmission oil and coolant all at the correct levels; the rider should be wearing his regular riding
gear - bools, helmet and protective clothing.

The rear suspension linkage should also be in full correct working erder. You will be able to recognise
when the rear suspension linkage is not moving freely if the motorcycle fails to return to its inifial position
after bouncing.
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INDICAZIONE:

Qui di seguito sono descritti i lavori di regolazione per i componenti elastici White Power. Questi lavori di
regolazione sono comunque necessori solo in caso di gare. Se la mofocicletta viene usata sopratiutto su
strada & sufficiente la regolazione di serie.

Il campo di regolazione del grado di compressione e distensione della forcella e dell'ammortizzatore &
molto ampio. In base alle esperienze fatte d'uso della motocicletta su strada, le possibilita di regolazione
a disposizione sono pit che sufficienti per adattare gli elementi del molleggic seconde i vastri desideri
personali e secondo il vostro stile di guida.

Determinazione e regolazione della corsa nella sospensione posteriore*

Presupposto fondamentale per tutte le regolazioni dei componenti elastici &' il corretio valore della corsa
nella sospénsione posteriore; lale valore deve essere regolato in base al peso del motociclista ed & influ-
enzato dal ropporte di molleggio (rigidezza della molla) e dal precarico molla, che influiscono sia
sul'ammertizzatore che sull'angolo di inclinazione della forcella e di conseguenza sull'angolo di inclina-
zione della forcella e di conseguenza sull'intera tenuta di strada.

Per le buone quadlita’ di assorbimento dei fine corsa di gomma dell'ammortizzatore, non e'sempre chiaro
se la sospensione posteriore tamponi o fondo corsa.

Molti molociclisti ritengono poi che lo smorzamento sia froppo viclento, quande in effetti viaggiane con
molleggi troppo morbidi o con scarso precarico molla: in realta” utilizzano solo l'ultimo terzo della corsa
del’ammortizzatore, dove si verifica il tamponamento. Rispettando le norme qui di seguito fornite, si ot-
terra’ di cerfo una regolazione offimale.

Quando si effettun questa regolazione, il motociclo deve essere in condizione di viaggio (peso su stradal
con carburante, olio trasmissione e liquide di raffreddamento nelle quantita’ necessarie; il motociclista
deve indossare il suo regolare abbigliamento: stivali, casco e tuta di protezione.

Anche il leveraggio della sospensione deve essere in condizioni tecniche perfette; nel caso di funzic-
namento difettoso, il motociclo non ritorna piv’ nella sua posizione iniziale dope una compressione od
una distensione.

REMARQUE:

On trouvera ci-dessous une description déiaillée des opérations de réglage des éléments de suspension
White Power. Ces réglages ne concernent que les compétitions en toutterrain. Si la machine est utilisée
principalement sur la route, les réglages de série suffisent.

La compression et la détente de la fourche et de I'amortisseur peuvent éfre ajusides sur une large plage de
réglage. Selon l'expérience, ces possibilités suffisent parfaitement & la conduite sur route et permetfent
dajuster les éléments de réglage en fonction des souhaits personnels et du style de conduite.

Détermination et réglage de I’enfoncement en charge*

Le réglage de I'enfoncement en charge a la rove arriére est trés important dans la mesure ou il détermine
le réglage général des supensions. Il dépend du poids du pilofe et il est fonction des données spécifiques
du ressort [diamétre du fil et enroulement] ainsi que de la préconirainte. Cela influence non seulement I'ar-
riére, mais aussi par réaction la chasse et donc fout le comportement de la machine.

En raison du fort pouveir d'absorption du silentbloc, on ne s‘apercoit pas foujours que I'amortisseur ta-
lonne. Certains pilotes pourraient penser que I‘amortissement est frop rude, alors quen fait ifs n‘ont pas
assez de préconirainie ou que le ressort n’est pas adapté & Jeur poids, si bien qu'ils n'utilisent en réalité
que le dernier tiers environ de la course possible. En réglant I'enfoncement en charge suivant nos indicati-
ons, on sera assuré d'vn bon réglage.

Quand on procéde au réglage, il faut que le poids de la machine solt celui en ordre de marche, avec le
carburant, I'huile de boife et le liguide de refroidissement au bon niveau. le pilote quant @ lui portera son
équipement habituel, casque, boftes et profections.

De méme il faut s'assurer que les renvois de suspension ne sont pas grippés et fonctionnent parfaitement.
Il y a grippage lorsque la machine ne revient pas & sa position initiale quand on a fait jouer la suspension.



Vorgangsweise

— Bocken Sie das Motorrad auf, damit dos Hinterrad keine Boden-
beriihrung hat.

- Messen Sie die Enffernung zwischen Hinterradachse und einem Fix
punkt (z.B. eine Schraube) in der Nahe des Sitzbankendes (Mal A).

- Stellen Sie dos Motorrad wieder auf den Boden.

- Mit Hilfe einer Person, die das Motorrad senkrecht halt, setzt sich nun
der Fahrer in seiner normalen Sitzposition (Fifle auf den FuBrasten)
auf das Metorrad und wippt einige male auf und nieder, damit sich
die Hinterradaufhéngung auf einen genauen Bezugspunkt einpegelt.

— Eine zweite Person mifit nun bei belastetem Motorrad den Abstand
zwischen den gleichen MeBpunkten (Maf3 B).

Der Fahridurchhang ist die Differenz der Mafle A und B.

BEISFIEL:

Motorrad aufgebockt (Mal A) 600 mm

Motorrad am Boden mit Fahrer belastet (Maf} B) 515 mm

Fahridurchhang 85 mm

Procedure

~ Place the motorcycle on a stand with the rear wheel raised from the
ground.

- Measure the distance between the rear axle and a fixed point (e.g. @
boli] near the rear of the seat [A).

- Remove the motorcycle from the stand so that both wheels are resting
on the ground.

~ With the assistance of a helper to hold the motorcycle upright, the
rider pow sifs on the moioreycle in the normal riding position fwith
both feet on the footrests) and bounces on the seat a few times so that
the rear whesl suspension is allowed o seifle to an accurate reference
point,

- A second helper now measures the distance between the same mea-
surement points [B) with rider.

Th; reor ride height sog is the difference befween the measurements A

and B.

EXAMPLE:

Machine on stand (distance A} 600 mm
Wheels on the ground with rider (distance B) 515 mm
Rear ride height sag 85 mm
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Procedimento

- Mettere il motociclo sul cavalletto, affinche’ la ruota posteriere non
tocchi terra,

— Misurare la distanza tra il perno della ruota posteriore ed un punlo
fisso [ad esempio una vite} nelle vicinanze del terminale del sellino
(quola A).

- Mettere il motociclo o terra,

- Con |'aiute di una persona che tenga il motociclo verticale, il motecic-
lista si sieda in posizione normale (piedi sulle pedang] e si alzi e si
abbassi aleune volte affinche’ il livello della sospensione posteriore si
assesli su un preciso punto di riferimento.

- Una seconda persona misuri ora, o mote carica, la distanza ira gli
stessi punti rilevati (quota B),

Il valore della corsa e dato dalla differenza tra le quote A e B.

ESEMPIO:

Motaciclo su cavalletto [quota A) 600 mm
Motociclo a ferra con conducente [quota B) -515 mm
Corsa 85 mm

On procéde au réglage de la maniére suivante

— Mettre la machine sur un support, de maniére & ce que la roue arriére
soit délesiée,

~ Mesurer la distance entre I'axe de roue et un point fixe situé vers [‘ar-
riére de lo selle, par exemple une vis de fixation (valeur A).

- Enlever le support, de maniére & ce que les deux roues reposent &
nouveau sur le sol.

~  Un aide mainfenant la machine, le pilote se met en position normale
de conduite, avec les pieds sur les repose-pied. Le pilote doit sauter
un pev sur la selle pour faire iravailler la suspension, afin qu'elle
trouve sa position d'équilibre.

— Un second aide mesure alors la distance enire les points de référence
[valeur B).

Uenfoncement en charge est la différence entre les valeurs A et B.

EXEMPLE:

Roue délestée [valeurA) 600 mm
En charge (valeur B) 515 mm
Enfoncement en charge 85 mm




Der Fahridurchhang sollte 80-25 mm betragen. Ein Fahrtdurchhang von
80 mm verbessert die Kurvenwilligkeit, reduziert aber etwas die Gerade-
auslauf-Stabilitat, weil mehr Gewicht auf das Vorderrad verlagert und
gine steilere lenkergeomeirie erzeugt wird. Ein Fahridurchhang von 95
mm verbessert die Stabilitat auf schnellen Geraden, in Kurven wirkt das
Motorrad dann etwas tréiger, weil mehr Gewicht auf das Hinterrad verle-
gert und eine flachere Lenkgeometrie erzeugt wird.

Zur Einstellung des hinteren Fahridurchhanges missen Sie als erstes die
Sicherungsmutter (1) des Einstellrings (2) fir die Federspannung mit
einem HokenschlUssel 16sen. Wenn Sie den hinteren FuhrttEJrchhang er-
héhen wollen, ist die Spannung der Démpferfeder zu senken, indem Sie
den Einstellring gegen den Uhrzeigersinn drehen. Um den Fahridurch-
hang zu reduzieren, ist die Vorspannung der Feder zu erhohen, indem
Sie den Einstellring im Uhrzeigersinn drehen. Vergessen Sie nicht, die Si-
cherungsmutter nach jeder Einstellung wieder zu kontern.

The rear ride height sag should be between 80 and 95 mm. A rear ride
height sag of 80 mm improves turning ability at the cost of slightly redu-
ced siraight line stability by iransferring more weight fo the front wheel
and producing a steeper steering geometry. A sefting of 95 mm improves
stability on faster tracks but reduces turning performance slightly by trans-
ferring more weight io the rear wheel and producing a flatter steering
geomefry.

To adjust the rear ride height sag first loosen the lock nut (1} of the adjusi-
ment ring (2] for the spring using a sickle spanner. To increase the
rear ride height sag, decrease the shock spring preload by turning the
adjustment ring {2) anti-clockwise. To reduce the rear ride height sag in-
crease the spring preload by turning the adjustment ring clockwise. Don't
forget to re-tighten the lock nut after any adjustments.
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Federvorspannung Regler Druckstufendampfung
Spring preload Compression adjuster
Precarico molla Regolatore pressione
Réglage de la précontrainte | Réglage de la compression

Federrate
Spring rate
Raporti di molleggio
troppo basso
Constante du ressort

Regler Zugstufendampfung
Rebound adjuster
Regolatore estensiong
Réglage de la détente

la corsa dovrebbe oscillare tra 80/95 mm. Il valore di 80 mm migliora
la guidabilita’ nelle curve ma riduce leggermente la stabilita’ nei percorsi
reftilinei, poiche’ si sposta piu' peso sulla ruota anteriore e si produce
una geometria di sterzo piv’ inclinata.

Il valore di ©5 mm, migliora la stobilita’ nei rettilinei veloci, menire nelle
curve il motociclo reagisce con maggiore ritardo, poiche” si sposto piv’
peso sulla ruota posteriore e si produce una geometria di sterzo piv’
piatta,

Per la regolazione della corsa dllentare la contreghiera di sicurezza (1)
della ghiera di regolazione (2) del precerico malla, utilizzando unc
chiave apposita.

Per aumentare la corsa, si deve diminvire il precarico della molla, ruo-
tando la ghiera di regolazione in senso anfiorario. Per ridurre la corsa, si
deve aumeniare il precarico molla, ruotando la ghiera di regolazione in
senso oraric. Non dimenticare di serrare la coniroghiera di sicurezza
dopo ogni regolazione.

l'enfoncement en charge doit se situer entre 80 et 95 mm. Un enfonce-
ment de 80 mm améliore la maniabilité sur les circuits en virages serrés,
aux dépens d'une légére perte de stabilits en ligne droite, car il s'opére
un déplacement de poids vers I‘avant et la chasse se frouve réduite. Une
valeur de 95 mm améliore la stabilité sur un circuit rapide sans beau-
coup de virages, mais diminve la maniabilité en chargeant l'arriére at en
augmentant la chasse.

Pour régler I'enfoncement en charge il fout desserrer la contre-bague (1]
de la bague de réglage {2) de la précontrainfe et cela en ufilisont une
clef & ergot. Pour augmenter I'enfoncement, diminuer la précontrainte du
ressort en tournant la bague de réglage dans le sens inverse de celui des
aiguilles d‘une montre. Pour diminuer I'enfoncement, augmenter la pré-
conirainte en tournant la bague dans le sens des aiguilles d’une montre,
Ne pas oublier de resserrer la contrebague & la fin de l‘opération.



Ermitteln des statischen Durchhanges und der

richtigen Feder

Nachdem der Fohrtdurchhang der Hinterradaufhéingung eingestellt wurde,

kann der statische Durchhang und die richtige Feder ermitielt werden.

Vorgangsweise:

— Bitten Sie einen Helfer das Motorrad senkrecht zu halten.

— Messen Sie wiederum den Abstand zwischen Hinterradachse wnd
dem Fixpunkt in der Néhe des Sitzbankendes (Maf3 C).

— Der statische Durchhang ergibt sich aus der Differenz zwischen dem
Maf} A und MaB C.

BEISPIEL:

Moterrad aufgebockt (Maf3 A) 600 mm
Moiorrad am Boden unbelastet [Maf3 C) -585 mm
statischer Durchhang 15 mm

Dieser statische Durchhang mufy zwischen 10 und 25 mm liegen. Wenn
er weniger als 10mm betragt, dann ist die Feder fur lhr Gewicht zu weich
[Federrate zu niedrig). Ein statischer Durchhang von mehr als 25 mm be-
deutet, daB} die Feder fir thr Gewicht zu hart ist [Federrate zu hoch). Dies
[aBt sich folgendermaBen erklaren: Wenn die Feder zu weich ist, mul} sie
erheblich vorgespannt werden, um den richtigen Fahrtdurchhang zu er-
reichen. In diesem Fall ist die Feder so stark vorgespannt, daB die Hinter-
radauthéingung bis zum Anschlag ausfedert, wenn Sie vom Motorrad
steigen. Wenn die Feder zu hart fiir lhr Gewicht ist, ist es erforderlich die
Federvorspannung erheblich zu reduzieren, um den richtigen Fahrtdurch-
hang zu erzielen. Hier wird die Feder wihrend der Fohrt zu wenig zu-
sammengedriicki, um den gesamten Federweg zu nutzen.

Federrate und Federléinge sind on der FederauBenseite angefihri {z.B.
56260 56 = Federrate, 260 = Federlange).

Determining the static sag and the correct shock spring

Once the rear ride height sag has been set the stalic sag and the correct

shock spring can then be determined.

Procedure:

— Ask a helper io hold the machine upright.

— Then measure the distance between rear axle and the fixed point near
the rear of the seat (C).

— The stafic sag is the difference between the measured distance A and C.

EXAMPLE:

Machine on a stand (distance A) 00 mm
Wheels on the ground without rider [distance C] 585 mm
Static sag 15 mm

This static sag must be between 10 and 25mm. If the sag is less than 10
mm the spring is foo soft for your weight (spring rate foo low). A stafic
sag of more than 25 mm means that the spring is too hard for your
weight fspring rote foo high). This can be explained as follows: if the
spring is too soft it will be necessary fo increase the spring load consider-
ably in order to achieve the correct rear ride height sag. In this case the
spring will be preloaded so much that the rear end tops out when you dis-
mounti If the shock spring is too hard for your weight it will be necessary
to reduce the spring load considerably in order to achieve the correct
rear ride height sag. As a result the spring will not be compressed
enough during the ride fo use the entire spring fravel. Spring rate and
J'engrE of spring are marked on the exterior of the spring (e.g. 56-260
56 = spring rate, 260 = length of spring)
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Corsa statica e idoneita’ della molla

Dopo aver stabilito il valore della corsa della sospensione posteriore, si

possono determinare anche la corsa statica e la molla idonea.

Procedura:

— Chiedere o qualcune di tenere il motociclo verticale.

- Misurare ancora una volia la distanza tra il perno ruota posteriore e il
punio fisso vicino alla sella ([quota C).

- la corsa statica si ottiene daﬁu differenza fra le quote A e C.

ESEMPIO:

Motociclo su cavalletio [quota A) 600 mm
Motociclo a terra senza carico (quota C| -585 mm
Corsa stafica 15 mm

Queste valore deve oscillare fra 10 & 25 mm. Se inferiore ai 10 mm, la
molla risulta froppe morbida per il vostro peso (rapporto di molleggio
troppo basso). Un valore superiore ai 25 mm significa che la molia e’
troppo rigida per il vosiro peso (rapporto di molleggio troppo alto), Cio’
si spiega nel modo seguente: se la molla &’ troppo morbide, ' necessa-
rio aumentare considerevolmente il precarico molla per ottenere il cor-
retto consideravolmente il precarico molla per offenere il correlto valore
della corsa. In questo caso la mella &' precaricata tanto che la sospen-
sione della ruola anteriore si estende fino a battuta quando il conducente
scende dal molociclo. Se la molla e’ troppe rigida per il vostro peso, €’
necessario ridurre notevolmente il precarico molla, di conseguenza, la
molla, durante lo corsa, verra’ compressa troppe poco per ulilizzare l'in-
tera escursione elastica. Il rapporio di molleggio e’ indicato sulla parte
esterna della molla. L'indice di rigidezza e la ?unghezzcl della molla seno
indicati sul lato esterno della molla (per es. 56-260: 56 = indice di rigi-
dezza; 260 = lunghezza della molla).

Détermination de I'enfoncement a vide et du
meilleur ressort d’amortisseur

Quand le réglage de I'enfoncement en charge a éte réalisé, il faut déter-
miner 'enfoncement & vide et faire la choix du meilleur ressort possible.
On procéde de la maniére suivante:

- Un aide maintient la machine bien droite.

SHOCK ABSORBER SET SPRING RATE — On mesure & nouveau la distance entre I'axe de la rove arrigre et le
TYPE TYPE point choisi en référence vers [‘arriere de lo selle {vafeur CJ.
L= —= = 26-0 ] ~ L'enfoncement a vide est la différence entre les valeurs A ef C.
" EXEMPLE:
E i $ gg f SID 56-260 Roue délestée (valeur A) 600 mm
HARD 58260 Machine sur ses roves {valeur C) -585 mm
Enfoncement & vide 15 mm

lenfoncement & vide doit étre de 10 & 25 mm. §'il est inférieur @ 10 mm,
c’ast que le ressort est trop mov, trop faible pour le poids du pilote. Un
enfoncement de plus de 25 mm est le signe que le ressort est Irop dur,
trop fort. L'explication est la svivante: si g ressort est trop faible pour le
poids du pilote, il a été nécessaire d'accrofire considérablement la pré-
contrainte afin d'obtenir une valeur satisfaisante pour I'enfoncement en
charge. Dans ce cas, 'amertisseur se détend jusqu’en butée quand le pi-
lote descend de fo machine. Inversement, si le ressort est irop dur, il a
fallu diminuer excessivement la précontrainte, si bien que le ressorf n’est
plus assez bandé pour permettre ¢ la machine de remonter normalement,
et seule une partie de ﬁecourse est utilisée. La référence quon peut lire
sur le ressort correspond d ses caractéristiques. le choix du ressort ef sa
longueur sont indiqués d la face extérieure du ressort fex: 56-260
56 = choix, 260 = longueur).



Wird eine hértere oder weichere Feder bendtigt, ist diese wie folgt zu

tauschen:

— Federbein ausbauen und grindlich reinigen

— Federbein verkehrt in einen Schraubsiock einspannen und dabei
Schonbacken verwenden

— Sicherungsmutter (1 ) lockern und Einstellring gegen den Uhrzeiger-
sinn drehen, bis der Federteller (2] enffernt werden kann

— Neue Feder und Teile montieren

— Spannen Sie die Feder 22 mm vor. Dazu messen Sie die Feder in ent-
spanntem Zustand und drehen den Einstellring im Uhrzeigersinn, bis
die Feder 22 mm vorgespannt ist

— Federbein in das Motorrad einbauen

— Fahrtdurchhang einstellen

~ Statischen Durchhang priifen

— Nach Beendigung der Einstellarbeiten Sicherungsmutter kontern

ACHTUNG:

Das Déimpfungssystem des Federbeines steht unter hohem Druck. Lassen

Sie Servicearbeiten in einer KTM-Fachwerkstéite durchfiihren.

Changing the shock spring *

If @ harder or soffer spring is needed the replacement is carried out as

follows:

— Dismantle shock absorber and clean thoroughly

- Clamp the shock abserber in a vice fitted with profective jaws

-~ Loosen the locking nut (1] and turn adjustment ring anti<lockwise until
the spring retainer (2] can be removed

~ Fit new spring and parts

- Adjust the initial spring preload o 22 mm. For this purpose measure
the spring in un!oadec? state and turn the adjustment ring in clockwise
direction until a spring preload of 22 mm is achieved

— Fit the shock absorber to the motorcycle

~ Adjust rear ride height sag

~ Check siatic sag

— After completion of the adjusiment work re-tighten the locking nut

ARNING:
The shock spring absorber system is under high pressure. Any service
and maintenance work should be performed in KTM specialist garage.
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Sostituzione della molla ammortizzatore *

Se e'necessaria una molla piv’ morbida o piv’ rigida, procedere alla so-

stiluzione come segue:

- Staccare I'ammeortizzatore e pulirle a fondo

— Assicurare |'ammortizzatore rovesciato in una morsa protetta

— Svitare la confroghiera di sicurezza (1) e ruotare la ghiera di regola:
zione in senso antiorario fino a poter sfilare lo scodellino della molla
(2)

- Montare una molla nuova ed i relativi pezzi

- Precaricare la molla a 22 mm; per far cio’, misurare la molla in condi-
zione di rilascio e ruotare la ghiera di regolazione in senso erario,
fino a che il precarico molla e’ di 22 mm.

- Riatiaccare I'ammorfizzatore al metociclo

— Regolare la corsa

— Controllare la corsa statica

- Ultimata la regelazione, serrare la confroghiera di sicurezza

TTENZIONE:

Il sistema di ammortizzazione dell ‘ammortizzatore & soggetio ad alta

pressione. Fare effettaure i laveri di servizio in un'officing specializzata

della KTM.

Changement du ressort de I"amortisseur *

Pour changer le ressorf, on procéde de la maniére suivante:

— Déposer I'amortisseur et bien le neftoyer

— Fixer 'omortisseur téfe en bas dans |"“éiau en ufilisant des mordaches
pour ne pas abimer

~ Débloquer la contre-bague (1) ef tourner la bague de réglage dans le
sens inverse de celui des aiguilles d'une montre jusqu’d ce qu'il y ait
assez de place pour sortir la coupelle d’appui du ressort (2}

— Changer le ressort et remetfre la coupelle

— Régler la précontrainte & une valeur de base de 22 mm. Cette valeur
est lo digrence entre la longueur du ressort libre et sa longueur
quand on le monte et qu'on le comprime en vissant la bague de
réglage

- Remetire I‘amortisseur en place

- Effectuer le réglage de I'enfoncement en charge

~  Vérifier I'enfoncement & vide

— Bloguer la contre-bague lorsque les réglages sont ferminés

ATTENTION:

la pression dans I'amortisseur est frés forte. Il est préférable de faire ef

fectuer I'entretien dans un atelier KTM.



Priifen und Einstellen des statischen
Durchhanges an der WHITE POWER Gabel*

Um eine optimale Funktion lhrer Gabel zu garantiersn, muB diese auch

richtig abgestimmt sein. Zuerst wird der statische Durchhang geprift.

Vorgangsweise

- Bocken Sie das Motorrad auf, damit das Vorderrad den Boden nicht
mehr beriihrt

-~ Messen Sie den Abstand zwischen Vorderradachse und Oberkante
der Schutzfihrung (1) (MaB D)

— Stellen Sie das Motorrad auf den Boden und federn Sie die Gabel ei-
nige male ein

—- Woahrend ein Helfer das Motorrad senkrecht hélt messen Sie wieder
den Absfand zwischen Vorderradachse und Oberkante der Schuiz-
fihrung (Mol E)

Die Differenz der beiden Mefiwerte ist der statische Durchhang der
Gabel,

BEISPIEL:

Matorrad aufgebockt (Maf D) 340 mm
Motorrad am Boden unbelastet (Maf3 E) 315 mm
statischer Durchhang 25 mm

Der statische Durchhang der Gabel soll zwischen 20 und 35 mm liegen.
Wenn der statische Durchhang mehr als 35 mm betrég, ist die Vorspan.
nung der Gabelfedern zu erhdhen. Betragt der statische Durchhang weni-
ger als 20 mm, ist die Vorspannung der Gabelfedern zu reduzieren. Die
korrekte Federvorspannung belréigt 5 bis 20 mm.

Checking and adjusting the front fork static sag
of WHITE POWER fork*

In order fo ensure the optimum functioning of your front fork it must be
adjusted correctly. The static sag is checked Ffirst.

Procedure

- Place the machine on a siand with the front wheel lifted off the ground

- Measure the distance between front axle and top edge of the tube
protector (1) {distance D)

— Remove the machine from the stand and bounce the front fork o few
fimes

—  With a helper holding the machine upright, measure the distance bet-
ween the front axle and top edge of the tube protector once more (di-
stance EJ

E:ek difference between the two measurements is the static sag of the front

.

EXAMPLE:

Machine on stand (distance D) 340 mm
Wheels on the ground without rider [distance E] 315 mm
Stalic sag 25 mm

The front static sag should be between 20 and 35 mm. If the static sag is
greater than 35 mm the preload of the front fork springs should be in-
creased. If the stafic sag is less than 20 mm the preload of the front fork
springs should be reduced. The correct spring preload specification is
between 5 and 20 mm.
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Controllo e regolazione della corsa statica della
forcella WHITE POWER*

Per garantire il funzionamento oftimale della forcello, lo sua regolazione
eve avvenire in modo corretto. Verificare prima la corsa statica,

Procedura

- Mettere il motociclo sul cavalletio in modo che la ruota anteriore non
tocchi tenra

- Misurare la distanza tra il perno della ruota anteriore ed il bordo su-
periore del parapoivere (1) [quota D

— Mettere il molociclo in terra a pompare la forcella alcune volte

~ Mentre qualcuno fiene la moto in verticale, misurare nuevamente lo
distanza tra il pemo della rusta anteriore ed il barde superiore del
parapolvere [quota E)

la differenza tra i due valori indica la corsa stafica della forcella.

ESEMPIO:

Molo su cavalleito [quota D) 340 mm
Moto a terra senza carico (quota E 315 mm
Corsa stafica 25 mm

La corsa statica della forcella deve oscillare tra 20 e 35 mm. Il precarico
delle molle forcella deve essere aumentato se la corsa statica e’superiore
a 35 mm; deve essere ridotto se e'invece inferiore a 20mm. Il correfto
precarico molla va da 5 a 20 mm.

Verification et reglage de I’enfoncement a vide
de la fourche WHITE POWER*

Le fonctionnement optimal de la fourche ne peut étre garanti que si ses
réglages sont correcis. On commencera par vérifier I'enfoncement &
vide, en procédant de la maniére suivante:

— Mettre la machine sur un support de maniere & ce que la rove avant
ne touche pas le sol

~ Mesurer la distance enire 'axe de rove et la patie du profecteur du
iube (1) (valeur D)

- Remeftre o machine sur ses roues et faire fonctionner la fourche plu-
sfeurs fois

— Tandis qu'un aide tient lo machine, mesurer la distance entre 'axe de
rove et fa patte du protecteur (valeur E)

la différence entre les deux valeurs relevées est 'enfoncement & vide.

EXEMPLE:

Rove délestée (valeur D) 340 mm
Machine sur ses roues, mais sans le pilote [valeur E) 315 mm
Enfoncement & vide 25 mm

L'enfoncement & vide doit se situer entre 20 et 35 mm. 5'il est supérieur &
35 mm, il faut augmenter la précontrainte des ressorts. Lorsqu'il est in-
férieur & 20 mm, il faut réduire la précontrainte. la valeur correcle de
préconirainte se situe enire 5 et 20 mm.



So stellen Sie fest, ob Sie die richtige Gabelfeder
haben

Die White Power Gabel bietet eine Menge Einstellméglichkeiten um sie
fur verschiedene Fohrergewichte und Einsatzbedingungen abzustimmen.
Sie kénnen die Démpfung der Druckstufe, die Démptung der Zugstufe,
die Federvorspannung und die Lange der Luftkammer andern.

Standardeinstellungen:

Dpoaketiled] Vi iaraiags e Position 3
TSRO TR 0o s s st s s s pin s SR AAS R S T Position 3
Fegervorspannung : .

Lange der Luftkammer ...
Stdfischer DRmehiheng o s s

MNachdem Sie den statischen Durchhang an der Gabel eingestellt haben,
fahren Sie mit dem Motorrad. Wenn die Gabel an vielen Punkten der
Strecke durchschlégt, und auch die Erhdhung der Druckstufendémpfung
wenig Abhilfe bringt mul} die Lénge der Lugkummer reduziert werden,
indem man den Olpegel erhéht. Eine Veréinderung der Luftkammerlénge
hat erheblichen Einflull auf die Démpfung im letzten Drittel des Feder-
weges (siehe Diagramm]. Die Luﬂkommeﬁiiinge darf niemals kirzer als
120 mm sein, da sonst ein zu hoher Druck entstehen kann, der Déamp-
fungsteile und Abdichtungen zerstort. Die Luftkammerlénge darf aber
auch nicht lénger als 140 mm sein, da sonst in ausgefedertem Zustand
keine Dampfung mehr besteht.

Wenn nach dem Verkirzen der Luftkammer auf 120 mm die Gabel immer
noch durchschlagt, missen Gabelfedern mit der nachstgréferen Feder-
rate montiert werden.

How to determine whether your front fork
spring is adjusted correctly

There are a number of possibilifies to adjust the White Power front fork in
order to adjust it to djffg.renr rider weights and condifions of use. You can
alter the compression damping adjustment, the rebound adjustment, the
spring preload and the air chamber length.

Standard adjustments:

COMPPEsSIon: [ Thvewssassconsssisssisin v sussas oy Position 3
Reboimd {2). it st e e Position 3
Spring preload.......... 5220 mm
Alr-chiamber bangh s e s S S 120 mm
Static sag ........ AR T R A e AR LAY 20-35 mm

Once you have adjusted the front fork staiic sag the motorcycle should be
ridden. If the front fork bottoms at many points along the track and in-
creasing compression damping adjustment does little fo help, the length
of the air chamber must be recf.ﬂced by increasing the oil level. A change
in the air chamber length has a considerable influence on damping in the
last third of the spring travel (cf. diagram). The air chamber length meay
never be shorter than 120 mm since otherwise excessively high pressure
may arise that destroys the damping parfs and seals, And neither should
the air chamber length be longer than 140 mm since otherwise there is
no damping effect when the moforcycle fops out.

If the front fork still bottems despite a reduction of the aif chamber length
to 120 mm then front fork springs must be mounted wiih the next highest
spring rafe.
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Luftkammerlange
Alrchamber lenght
Lunghezza camera d'aria
Exprimée par la longueur de la chambre
120 mm
S 130 mm
g 140 mm
g5
32
200 4
g |
g9
28
22 1004
0 100 200 300
*_ Hub (mm) Corsa {mm)
Stroke fmm) Course frm)

Einfluf} der Luftkammerlange
Influence of the airchamber lenght

Influenza delle

lunghezza della camera d'aria

Influence du wolume d’air dans les chambres

Come verificare I'idoneita’ della molla forcella

La forcella , White Power” offre molieplici possibilita’ di regolazione per
I'adatiomento ai diversi pesi dei conducenti ed alle diverse condizioni
d'uso. E’ possibile modificare |'effetto ammortizzante sia in compressione
che in distensione e la lunghezza della camera di compensazione.

Regolazioni standard:

Grado di compressiene (1) ..o
Grado di distensione (2] ...cccoeviiivveniinnns
Precarico molli ... oo sovsmmpses s
lunghezza camera di compensazione
Corsa stafica.......oovvenee. R A T R R T

Dopo aver stabilito la corsa statica della forcella, provare il motociclo su
strada. Se la forcella tampona in diversi punti del percorso e se anche
l'innalzamento dell'effetio di compressione da scarsi risultati, si deve ri-
durre la lunghezza della camera di compensazione ed aumentare il |-
vello dell’olio.

Una modifica della lunghezza della camera influisce notevolmente sul
molleggio nell'ultimo terze dell’escursione elastica (vedi diagrammal. La
lunghezza della camera non puo’ essere mai inferiore a 120 mm, diver-
somenle puo’ provocare un eccessivo aumento della pressione che dan-
neggerebbe gr: elementi elastici e le guarnizioni. Lo lunghezza della ca-
mera di compensazione non puo’ essere nemmenc superiore @ 140 mm,
altrimenti, in posizione di ripeso, non ci sarebbe piu’ alcun molleggio. Se
la forcella tocca ancora dopo la riduzione della camera di compensa-
zione a 120 mm, le molle devono essere montate con il rapporte di mol:
leggio piu’ ampio possibile.

Determination du meilleur ressort de fourche

La fourche White Power offre de nombreuses possibilités de réglage per-
mettant de ['adapter aussi bien au poids du pilote qu‘aux caractéristiques
du terrain. Les réglages se font sur la compression, la détente, la précon-
trainte des ressords et en jouant aussi sur le volume d’air dans les cham-
bres. les réglages de base sonti les suivanis:

COMPIESEION (1] oo s e st i bS8 s 3
Détente (2)

weveieen..Postion 3
.....Position 3

Pfeconframre ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
Longueur des chambres. ...........cccoovieeciiiiiciiicce e 120 mm
Enfoncemant @ vide .oc.vveeeervieesieserieernn e e 204 35 mm

Lorsque l'enfoncement a vide a été réglé, on essaye la machine. Si la
fourche talonne fréquemment, sans que I'on puisse corriger ce défaut en
augmentant I'‘amartissement & la compression, il faut alors diminuer le vo-
lume d‘air dans les chambres en augmentant le niveau d’huile. En dimi-
nuant le volume d’air dans les chambres, on modifie fortement le compor-
tement dans e dernier tiers de la course de la fourche (cf. diagramme).
La longueur des chambres ne doit jamais &tre inférieure & 120 mm, car il
peut se produire alors une pression trop importante qui endommage les
joints et les élémenis amortisseurs. Il ne faut pas non plus que la valeur
soit supérieure @ 140 mm, car alors il y a une perte d’amortissement
quandj?g fourche est prés de [‘extension maximum.

Si la fourche continue & talonner alors que 'on a réduit la longueur des
chambres & la valeur minimale de 120 mm, il faut changer les ressorts
pour la valeur immédiatement supérieure.



Wenn sich die Gabel wihrend der Fahrt steif und hart anfiihlt und kaum
durchschlagt, ist zuerst die Druckstufend@mpfung zu reduzieren. Reicht
diese Korrekiur nicht aus, ist die Luftkammerlénge ouf 140 mm zu er-
hohen. Sellte auch diese Mafinchme keine Abhilfe bringen, sind Gabelfe-
dern mit der ndchstniedrigeren Federrate zu montieren,

Wenn Sie die Gabelfedem tauschen, ist der statische Durchhang neu zu
justieren und die Standardeinsiellung wieder herzustellen. Ausgangsbasis
Ur eine neverliche Gabelabstimmung ist immer die Standardeinstellung.

if during the ride the fork feels stiff and hard and hardly botiom the com-
pression damping adjustment must first be reduced. If this correction is in-
sufficient the air chamber length must be increased to 140 mm. Should
this too fail to help then fork springs are fo be mounted with the next lo-
west spring rate.

Whenever you change the fork springs the stafic sag must be readjusfed
and the sfandard adjusiment recreated. The standard adjustment is al-
ways the starting point for & renewed fork adjustment

Federvorspannung &éndern, Gabelfedern tauschen,

Gabeldl wechseln,

Linge der Luftkammern dndern*

Gabel zerlegen

— Gabelbeine vom Motorrad ausbauen

— Gabelbein in einen Schraubsiock einspannen (Schonbacken verwen-
den)

— Drehen Sie das Einstellrad der Druckstufe bis zum Anschlag gegen
den Uhrzeigersinn

— Enffernen Sie das Einstelllad mit einem kleinen Schraubenzieher
(siehe Abbildung]

Altering the spring preload, replacing the fork

springs, changing the forlk oil, changing the length

of the air chamber*

Dismantling the fork

- Dismantle fork legs from motorcycle

- Clamp fork leg in a vice (use protective jaws)

- Turn the adjusting wheel of the compression in an anti-clockwiss direc-
tion fo end position

- Remove the adjusling wheel with a small screwdriver (cf. diagram)
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|
SET | OIL | ARCHAMBER
FORKTYPE | Jvpe | FORKSPRING | op | A
SOFT | 350.530.00.42 | 5 | 130 mm
KATP3K [ oTp | 350.530.0044 | 5 | 120 mm
KA4TP3L | HARD | 350.530.00.46 | 5 120 mm

Se durante il percorso la foreella e rigida e dura, e comprime e stento, &'
necessario ridurre il valore di compressione. Se la correzione non e’ suf-
ficiente, aumentare la lunghezza dello camera di compensazione a 140
mm. Se neppure questo accorgimento da risullati positivi, e’ necessario
montare molle con rapporto di molleggio piv’ basso possibile.

Se si sostituiscono le molle forcella, e’ necessario regolare nuovamente la
corsa stafica e determinare la regolozione standard, che e’ sempre la
base di partenza per ogni nuova regelazione della fercella.

Si l'amortissement semble rude, que la fourche est dure et qu’elle talonne
rarement, il faut d'abord diminver 'amortissement & o compression. S
cela ne suffit pas, il faut accrofire la fongueur des chambres pour arriver
au maximum de 140 mm. Si, malgré cette mesure, lo fourche reste tou-
jours trop dure, il fout monter des ressorts plus mous pour la valeur immé-
diatement inférieure.

Quand on change les ressorts de fourche, il faut régler 6 nouveau I'en-
foncement & vide en repartant des valeurs de base, Elles servent foujours
de référence pour tout réglage.

Modifica precarico molla, sostituzione molla forcella,
sostituzione olio forcella,
modifica lunghezza camera di compensazione*

Smontaggio forcella

~ Staccare dalla mofocicletta i foderi della forcella

— Inserire il fodero della forcella in una morsa protetia

— Ructare la ghiera di regelozione del livello di compressione in senso
antiorario fino all'arresto

— Rimucvere la ghiera di regolozione con un piccolo cacciavite (vedi il
lustraziane)

Modification de la precontrainte ou du niveau d’huile,
changement des ressorts, vidange*

Démontage de la fourche

~ Déposer les bras de fourche

~ Serrer le bras dans ["étau en employant des mordaches

- Toumer le bouton de réglage de lo détente dans le sens inverse de
celui des aiguilles d'une montre et cela jusqu'en buiée

- Refirer le bouton au moyen d'un pelit tournevis [cf. figure)
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Mit einem Ringschlissel 22 mm die VerschluBschraube abschrauben
Gabelbein aus dem Schraubstock nehmen und AuBenrohr ganz nach
unten schieben

Entfernen Sie die beiden Halbmondkeile (1] und eventuell vorhandene
Vorspannbiichsen

Guabelfeder entfernen

Drehen Sie das Gabelbein ber einem Gefald um und lassen Sie das
Gabeldl ausflieflen. Bewegen Sie dabei die Kelbenstange hin und her
und lassen Sie das Gabelbein einige Minuien abiropfen, damit das
ganze Gabels! ausfliefit.

Using a 22 mm ring wrench unscrew the locking screw

Take fork leg from the vice und push outer tube upwards

ﬁemove the two semicircular wedges (1] and any pretensioned bus-
in

Eergove fork spring

Turn the fork leg over a coniainer and allow the fork oil to drain.

Move the piston rod backwards and forwards and allow the fork leg

to drain out for a few minutes so that all fork oil runs away.

Svitare il tappo con una chiave poligonale da 22 mm

Rimuovere il fodero della forcella dalla morsa e springere il tubo
esterno completamente verso il basso

Rimuovere i semiconi (1) e gli eventuali anelli di precarico

Rimuovere la molla della forcella

Rovesciare il fodero su un recipiente e far scaricare I'olio forcella
muo\-lfenldo I'asta dello stantuffo in su e giv’ lasciande poi sgocciolare
tulto I'alio.

Dévisser le bouchon avec une clé ¢ ceil de 22 mm

Sortir le bras de fourche de I'étau et repousser le tube extérieur totale-
ment vers le bas

Déposer les 2 demi-coupelles (1] ainsi que les entretoises de précon-
trainte, si elles existent

Retourner le bras de fourche au dessus d'un bac qui recueillera 'huile
ef faire fonctionner la tige de piston. Laisser le bras s'égoutter quel-
ques minutes de maniére a ce que foute I'huile en sorte.



Gabelél einfillen, Lénge der Luftkammer einstellen

Stellen Sie das Gabelbein auf den Boden und schieben Sie dos
AuBenrohr und die Kolbenstange ganz nach unten

Fillen Sie ca. 0,5 Liter White Power Cartridge Oil SAE 5 in das
Gabelbein

Bewegen Sie nun vorsichtig die Kolbenstange auf und ab, bis an den
beiden Lachern (1) das Gcﬂ:elél blasenfrei qustritt,

HINWEIS:

An den beiden Léchern darf nur Gabeld! gustreten wenn die Kolben-
stangs aufwérts gezogen wird. Tritt auch Ol wahrend der Abwarishe-
wegung aus, deutet dies auf ein defekies Einwegventil hin.

Nach dem Entliiften driicken Sie das AuBenrohr und die Kolbenstange
nochmals ganz nach unten

Stellen Sie nun die richtige Lufikammerlénge [Y) ein, indem Sie Geo-
belsl absaugen bzw. einfillen. Die Standardlénge der Luftkammer ist
120 mm.

Filling with fork oil, adjusting the air chamber length

Place the fork leg on the floor and push the outer tube and the pision
rod down over it completely

}:‘our approx. 0.5 litre White Power cartridge oil SAE 5 into the fork
lag

Raise and depress the piston rod carefully unfil fork oil exits from the
two holes (1) free from bubbles.

NOTE:

Fork Oil should only exit from the two holes when the pision rod is
pulled upwards. A defective cne-way valve is indicated i oil exiis du-
ring the downwards movement.

After bleeding press the outer tube and the piston rod down comple-
tely once more

Now sef the correct air chamber length (Y] by siphoning off or top-
ping up the fork oil. The standard length of the air chamber is 120
mm.
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Riempimento olio for¢ella, regolazione lunghezza camera di
compensazione

Mettere il fodero della forcella per ferra e spingere il tubo esterno e
l'asta dello stantuffo completamente verso il basso.

Riempite il fodero della forcella con ca. 0,5 litri di White Power
Cartridge Oil SAE 5.

Alzare ed abbassare 'asta dello stantuffo con aitenzione, fino a
guando |'olio esce dai due fori (1) senza bolle.

AVVERTENZA:

Lolie puo’ uscire dai fori solo quande 'asta viene sollevata. La fuori-
uscita di olio durante il movimento verso il basso & dovute alla valvo-
lina difettosa.

Dopo lo spurgo, spingere ancera una velia il tubo esternc e I'asta
della stantuffo verso il basso.

Determinare I'esatta lunghezza della comera di compensazione [Y),
aspirando od immeﬂendgo olie nella forcella. la lunghezza standard
della camera &’ di 120 mm.

Remplacement de I'huile, réglage du volume d’air dans la
chambre

Appuyer le bras de fourche sur le sol et faire descendre complétement
le tube extérieur et la fige de piston

Metfre dans le bras environ 0,5 | d"huile White Power Cartridge Oil
SAE S

Actionner lo tige de piston avec précaution jusqua ce que ['huile
sorte sans bulles par les deux trous (1)

REMARQUE:

L *huile doit soriir par ces deux trous seulement lorsque I'on fire la fige
vers le haut. Si de I'huile sorfait lorsque I'on pousse la tige vers le bas,
c'est que le by-pass ne fonclionnerait pas correctement.

Aprés avoir purgé fout 'air de la fourche, il fout enfoncer le tube ex-
térieur ef la tige de piston jusqu’au bout

Etablir le bon volume d’air ﬁongueur de la chambre, valeur (Y] en
aspirant I"excés d*huile ou au contraire en en rajoutant La longueur de
base de lo chambre est de 120 mm.



Gabelfedern einbauen, Federvorspannung einstellen

Ziehen Sie die Kolbensiange ganz nach oben.

Schieben Sie die Gabelfeder dariiber und haolten Sie gleichzeitig die
Kolbenstange, domit diese nicht wieder nach unten gleitet.

Stecken Sie einen Stahlstift mit einem Durchmesser von maximal 5 mm
in eines der beiden Lécher in der Kolbenstange und drehen Sie die
Feder so, daf sich die Kolbenstange hebt.

Wenn die Kolbenstange ganz oben ist und die Gabelfeder noch ent-
spannt ist, kann die Federvorspannung gemessen werden. Messen Sie
mit einer Schiebelehre von der Faderoberkante auf die Oberkante der
Kolbenstange und zdhlen Sie zum Messwert 5 mm dozu. 5 mm muB
némlich die Gabelfeder zusammengedriickt werden, damit die beiden
Halbmondkeile montiert werden kénnen. Wenn also die Gabelfeder 4
mm Uber die Kolbenstange ragt, befragt die Federvorspannung bei
montierten Halbmondkeilen 9 mm.

Schrauben Sie die Gabelfeder weiter nach unten, damit die Kolben-
stange ca. 15 mm Uber die Feder ragt.

Falls die Gabelfeder starker vorgespannt werden soll, sind entspre-
chende Vorspannbiichsen auf die Kolbenstange zu schieben. Vor-
spannbiichsen sind in den Starken 10, 5 und 2,5 mm lieferbar.
Mgnh'eren Sie die beiden Halbmondkeile und entfernen Sie den Stahl-
stift.

Ziehen Sie dus Auflenrohr nach oben, bis die Halbmondkeile im Sitz
des AuBenrohres sind.

Spannen Sie das Gabelbein wieder in den Schraubstock.

Uberprifen Sie den O-Ring in der VerschluBschraube und montieren
Sie diese. VerschluBschraube mit 30-35 Nm festziehen,

Reinigen Sie das Einstellrad der Druckstufe und den O-Ring und
driicken Sie das Einstellrad in die VerschluBschraube.

ounting fork springs, adjusting spring preload

Pull the piston rod upwards complefely.

Push the fork spring over it, holding the piston rod af the same time so
that this does not s%de back down again.

Push a steel pin with a diamefer of @ maximum 5 mm in one of the
fwo holes in the piston rod and turn the spring in such a way that the
piston rod is raised.

When the piston rod is as high as it will go and the fork spring is still
unloaded, the spring preload can be measured. Using a slide gauge
measure the distance from the top edge of the spring to the top edge
of the piston rod and add 5 mm fo the distance measured. The fork
spring must be compressed by 5 mm so that the iwo semicircular wed-
ges can be mounted. If the fork spring projects 4 mm over the piston
rod the spring preload with mounted semicircular wedges would be 9
mimr.

Screw the fork spring further down so that the piston rod projects ap-
prox. 15 mm from the spring.

If the fork spring is fo have a greater preload appropriate preloading
bushes are to be pushed onto the piston rod. Prefzad bushes are avai-
lable in the sizes 10, 5 and 2.5 mm

Mount the two semicircular wedges and remove the steel pin,

Pull the outer tube upwards until the semicircular wedges are seated
on the ouler fube.

Clamp the fork leg in the vice again.

Check the Oring in the locking screw and mount this. Tighten the
locking screw to 30 to 35 Nm.

Clean the adjusting wheel of the compression and the O-ring and
press the adjusting wheel info the locking screw.
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Montaggio molle forcella, regolazione precarico mella

Alzare completamente 'asia dello siantuffo.

Spingere nel frattempo la malla forcella e trattenere contemporanec
mente 'asta dello stantuffo, affinche’ questa non sciveli di nueve
verso il basso.

Inserire un perno di acciaio (diametro massime 5 mm) in uno dei due
fori dell’asta e ruotate la molla in modo che 'asta si sollevi.

Quando l'asta dello stantuffo &' completamente sollevata e la molla
della forcella e’ rilasciata, &' possibile misurare il precarico molla. EF
fettuare la misura con un calibro o corsoio dal bordo superiore della
molla, sul lato superiore dell‘asta ed aggiungere al valore misurato 5
mm. Di 5 mm deve, infat, essere pressata la mella affinche’ i semi-
coni possano essere montati. Quando, le molla delle forcella sporge
di 4 mm sull'asia dello stantuffo, il precarico sui semiconi montafi am-
monia @ @ mm.

Svitare di nuovo la molla verso il basso, affinche’ I"asta sporga di
circa 15 mm sopra la molla.

Se la molla richiede un precarico maggiore, infilare sull'asta le neces-
sarie bussole di precarico, disponibili nelio spessore di 10, di 5 di
2,5 mm.

Montare i semiconi e rimuovere il perno di acciaio.

Sollevare il tubo esterno fino a quando i semiconi siano nella sede del
tubo.

Serrare il fodero della forcella nella morsa.

Controllare 'OR del tappo e serrare il tappo a 30/35 Nm.

Pulire la ghiera di regolazione del livello di compressione e 'OR e
montare a pressione la ghiera di regolaziene sul tappo.

Repose du ressort, réglage de la précontrainte

Faire sortir la tige de piston en tirant. '

Enfiler le ressort par dessus en empéchant la fige de redescendre.
Introduire une broche en acier, d'un diamétre de 5 mm au maximum,
dans un des deux petits frous de la tige de piston et tourner le ressort
de maniére & faire sortir la tige.

Lorsque la tige est tout en haut et que le ressort n'est pas encore
bandé, on peut effectuer la mesure de précontrainte. Avec une jauge
de profondeur on mesure la distance enire le bord supérieur du res-
sort et le bord supérieur de la fige; & cette valeur on ajoute 5 mm, cor-
respondant & I'épaisseur des demi-coupelles d’appui. Ainsi, lorsque le
ressort dépasse la tige de piston de 4 mm, la précontrainte sera de 9
mm quand les demicoupelles seront en place.

Continuer & faire descendre le ressorf de maniére @ avoir environ 15
mm d‘espace entre le bord supérieur du ressort et le haut de la fige.
Si la précontrainte doit éfre augmentée, on enfile sur la tige des ga-
gues de calage, qui sont disponibles en 10, 5 et 2,5 mm.

Metire en place les demicoupelles et refirer la bouche en acier.

Tirer sur le tube exiérieur vers le haut, jusqu’a ce que les demi-coupel-
les soient bloquées.

Remetire le bras de fourche dans ['étav.

Vérifier I'étaf et la position du joint forique du bouchen et poser ce
dernier. le serrer 6 30-35 Nm.

Nettoyer le bouton de réglage de la délente ainsi que le joint torique
et mettre le bouton en p!ace dans le bouchon.



- Montieren Sie die Gabelbeine
ACHTUNG: Ziehen Sie die Klemmschrauben an der unteren Gabel
briicke mit 15 Nm fest. Werden die Klemmschrauben stdrker angezo-
gen, wird die Gabel schwergdngig und spricht schlecht an. Die
Klemmschrauben der oberen Gabelbriicke kénnen mit 25 Nm festge-
zogen werden

— Fedemn Sie vor dem Festziehen der Klemmschrauben an den Gabel-
fausten die Gabel einige male kréflig ein, damit sich die Gobelbeine
ausrichten kénnen,
ACHTUNG: Die Klemmschrauben der Gabelféuste diirfen mit maxi-
mal 7 Nm feslgezogen werden.

~ Mount the fork legs
CAUTION: Tighten the clamp screws at the lower fork bridge to 15
Nm. If the clamp screws are tightened any more the fork is fight and
responds poorly. The clamp screws of the upper fork bridge may be
tightened 1o 25 Nm.

- Bounce the fork a few times before fightening the clamp screws at the
fork stubs so that the fork legs may align.
CAUTION: The clamp screws on the %rk stubs must be tightened o a
maximum 7 Nm.

Druckstufe und Zugstufe bei Gabel u. Federbein
Bei den von KTM verwendeten White Power Gabeln und Federbeinen ist
die Druckstule und Zugstufe einfach von auBen zu verstellen.

Die Druckstufe bezieht sich auf die hydraulische Démpfung der Gakel
und des Federbeines beim Einfedern. Die Druckstufendémpfung kann
bei der Gabel in 8 Stufen, beim Federbein in 7 Stufen verstellt werden.
Stufe 1 ergibi eine schwache Démpfung, die Gabel bzw. das Federbein
federt schnell ein. Stufe 8 bzw. 7 ergibt eine starke Dampfung. Gabel
und Federbein federn langsam ein. Standardeinstellung ist bei der Gabel
Stufe 3 u. beim Federbein Stufe 3.

Die Zugstufe bezieht sich auf das Ausfedern von Gabel und Feder-
bein. Die Zugstufendémpfung kann bei der Gabel in 7 Stufen, beim Fe-
derbein in 11 Stufen verstellt werden. Stufe 1 ergibt eine schwache
Dimpfung, Stufe 7 bzw. 11 eine starke Démpfung. Standardeinstellung
ist bei der Gabel Stufe 3, beim Federbein Stufe 4.

Compression and rebound of fork and shock
absorber

The compression and rebound can be adjusted simply from the outside in
the White Power forks and shock absorbers used by KTM.
Compression refers fo the hydraulic domping of the fork and of the
shock absorber vpen compression. The compression domping adjust-
ment of the fork has 8 positions and 7 positions for the shock absorber.
Position 1 provides weak domping, the fork or the shack absorber com-
presses quickly. Positions 8 and 7 provide strong damping, the fork or
shock absorber compresses slowly. Posifion 3 and position 3 are stan-
dard adjustment for fgrk and shock absorber respectively.

Rebound refers o the rebound fravel of fork and shock absorber. The
rebound domping adjusiment has 7 positions for the fork and 11 positi-
ons for the shock absorber. Position 1 produces weak damping, positions
7 and 11 strong damping. Position 3 and position 4 are smngard adjust-
ments for fork and shock absorber respectively..
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—~ Montare i foderi della foreslla.
ATTENZIONE: Serrare le viti di bloccaggio della testa inferiore for-
cella a 15 Nm. Un serraggio eccessivo provoca malfunzionamento
della forcella. Serrare le vili di bloccaggio dello testa superiore for-
cello @ 25 Nm.

— Prima di serrare le viti della forcella, pompare alcune volte, con forza,
per poter assestare i foderi.
ATTENZIONE: Le viti di arresto della testa della forcella devono es-
sere serrate a max. 7 Nm.

~  Effectver la repose des bras de fourche.
ATTENTION: Serrer les vis du #é inférieur & 15 Nm. Si on les serre @
un couple supérieur, la fourche eoince et réagit mal. Les vis du &
supérieur peuvent éfre serrées & 25 Nm.

~ Avant de serrer les vis ou niveau de la fixafion de l'axe de roue, il
faut actionner la fourche plusieurs fois, afin que les bras prennent
bien leur place.
ATTENTION: les vis de serrage des 1 de fourche doivent étre
serrées a 7 Nm au maximum,

Grado di compressione e distensione della
forcella e dell’ammortizzatore

Nelle forcelle ,White Power” e negli ammortizzatori utilizzati dalla KTM,
i gradi di compressione e distensione sono facilmente regolabili dall
‘eslerno.

Il grado di compressione indico I'essorbimento idravlico della for-
ceﬁu e dell'ammoriizzatore in fase di compressione. |l valore relativo
alla forcello puo’ essere regolato su oo posizioni; quello all’ ammortizza-
tore su selte posizioni. Lo posizione |1 corrisponde ad un effetto debole:
la forcella o 'ammortizzatore si comprimono rapidamente. le posizione
8 o 7 corrispondono ad un effetio forte: la forcella o I'ammortizzatore si
comprimono lentomente. Lo regolazione standard e’ la posizicne 3 per
la forcella, 3 per I"'ammortizzatore,

Il grade di distensione indica lo fase di espansione della forcella
e dell'ammortizzatore. L'espansione puo’ essere regolata su sefte posi-
zioni nella forcella, in undici nell' ammortizzatore. La posizione 1 corris-
ponde ad un effetto debole, il livello 7 o 11 ad un effetto farte. La regola-
zione standard e’ lo posizione 3 per la forcella, 4 per 'ammortizzatore.

Compression et detente de I'amortisseur et de la
fourche

Une des caractéristiques des éléments White Power ufilisés par KTM est
que le réglage de |'amorfissement & la compression ef & la détente peut
se faire de "extérieur.

le réglage ¢ la compression concerne I'amortissement hydraulique
lorsque '}1‘ fourche ou 'amortisseur s'enfoncent. N y a 8 positions de
réglage pour la fourche et 7 pour l'amortisseur. La pasition 1 correspond
& un amortissement faible, c'estadire que la fourche ou Iamortisseur
s'enfoncent rapidement. La position 8 ou 7 correspond & un amortisse-
ment important, done & un enfoncement lenl. Le réglage de base esf la 3
pour la fourche et la 3 pour l'amortisseur.

Le réglage ¢ la défente concerne I'étirement de la fourche et de I‘amor-
tisseur. f?axis:e 7 positions de réglage pour fa fourche et 11 pour I"amor-
tisseur. La position 1 offre un amortissement faible, la position 7 ou 11 un
amortissement important La position de base est la 3 pour la fourche et la
4 pour lamortisseur.



Einstellen von Druckstufe und Zugstufe

Vor dem Einstellen von Druck- und Zugstufe missen folgende Vorbereitungen getroffen werden:
— Fahrtdurchhang der Hinterradauthdngung einstellen

— siatischen Durchhang der Hinterradaufhéingung einstellen

~ statischen Durchhang der Gabel einstellen

Druck- und Zugstufendémpfung ouf Standardeinstellung drehen

Fohren Sie zuerst einige Runden mit der Standardeinstellung um sich mit der Strecke vertraut zu machen.
Dann sfellen Sie die Zugstule des Federbeines auf Stufe 1 und achten wéhrend der Fahrt darauf, wie sich
das Fahrverhalten des Motorrades gedindert hat. Nach einigen Runden stellen Sie die Zugsiute des Feder-
beines auf Stufe 11 und beobachten wieder die Auswirkungen auf das Fahrverhalten. Durch diese Extre-
meinstellungen erkennen Sie leichter die Auswirkungen. Stellen Sie nun die Zugstufe auf den Wert ein, der
Ihnen zusagt. Wie vorher mit der Zugstufe, gehen Sie jetzt mit der Druckstufe des Federbeines vor.

Bei der Gabel wird zuerst die Druckstufe eingestellt. Testen Sie ebenfalls wieder die Extremeinstellungen
um die Auswirkungen besser beobachien Zu?{ﬁnnen und stellen Sie dann den Dampfungsgrad fir Thren
Fahrstil ein. Die Einsfellung der Zugstufe der Gabel wird ebenfalls so ermittelt.

Zur richtigen Abstimmung von Gu%d und Federbein werden lhnen auch die nachher angefihrten RICHT-
LINIEN ZUR ABSTIMMUNG niitzlich sein.

Adjusting compression and rebound

The following preparations must be made before adjusting compression and rebound:
— Adijust rear ride height sag

— Adjust static sag of the shock absorber

- Adjust static sag of the fork

— Turn compression and rebound damping fo standard adjustment

First ride a few circuits with the standard adjustment to become acquainted with the frack. Then adjust the
rebound position of the shock absorber to position 1 and observe how the behaviour of the moforcycle has
changed during the ride. After a few circuits set the rebound of the shock absorber fo position 11 and ob-
serve the effects on the behaviour of the motorcycle. These extreme adjustments make it easier for you fo
recognise the effects. Now adjust rebound fo the value that you think appropriate. Repeat procedure with
the compression adjusiment.

Compression is first adjusted on the fork. Test the extreme adjusimenis again in order to befter observe the
effects and then set the degree of damping for your riding style. Rebound of the fork is also adjusied in this

way.
The fUﬂOWJ'ngEADJUSTMENT GUIDELINES are sure to be useful fo you in the correct tuning of fork and
shock absorber.
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Regolazione del grado di compressione e distensione
Prima dello regolazione, e’ necessario eseguire le seguenti operozioni preliminari:
~ Regolare la corsa della sospensione posteriore

~ Regolere la corsa statica della sospensions posteriore

- Regolare la corsa statica della forcella

— Posizionare il grado di compressione e distensione sulla regolazione standard

Effettuare una prova con la regolazione standard per familiarizzare con il percorse. Portare, pei, il grado
di distensione dell'ammortizzatore in posizione 1 ed osservare, durante il percorso come e’ variata la
tenuta di strada del motociclo. Dopoe alcuni giri, portare il grado di distensione dell'ammortizzatore in pe-
sizione 11 ed osservare di nvovo gli effetii sulla tenuta di siradg; effefti che possono essere osservati piv’
facilmente grazie a queste regolazioni estreme.

Regolare il grado di distensione sul valore che preferite. Procedete allo allo stesso modo con il grado di
compressione dell' ammortizzatore. Nella forcella va regolato prima il grade di compressione. Effeftuare
la prova in ogni caso con le regolazioni estreme per una migliore osservazione degli effetti e stabilite poi
il grado di assorbimento secondo lo sfile di guida. Allo stesso modo si determina la regolazione del grado
di distensione della forcella.

Per ben armonizzare il funzionamento di forcella ed ammortizzatore, saranno utili anche i CRITER| PER LA
REGOLAZIONE di seguito indicati.

Reglage de la compression et de la detente

Avant d'effectuer tout réglage de la compression et de lo détente, il faut d'abord vérifier les points sui-
vants:

— Enfoncement en charge de la suspension arriére

— Enfoncement 4 vide de la suspension arriére

— Enfoncement & vide de la fourche

~ Réglage de base pour la compression et la détente

On fait dans un premier temps quelques tours sur les réglages de base, afin de se familiariser avec le cir-
cuit, puis on met omortisseur sur la position 1 de détente et I'on observe les réactions de la machine. Au
bout de quelques fours, on met sur la position 11, et 'on observe a nouveau comment se comporfe la
moto. Ces réglages extrémes permetient de se faire une idée exacte de l'influence sur la conduite. On
choisira le réglage de détente qui correspond le mieux au godt personnel du pilote. On procédera de la
méme fagon pour la compression de I'amortisseur.

Pour ce qui est de la fourche, on effectue d'abord le réglage & la compression. L& aussi on essaye en pre-
mier lieu les réglages exirémes, afin de mieux sentir les réactions. On choisira I'‘amortissement correspon-
dant le mieux au style propre de pilotage. Le réglage de I'amortissement & la défente s'effectue de ma-
niere similaire.

On pourra s‘appuyer dans ses choix sur le GUIDE DE REGLAGE donné ci-aprés.



Richtlinien zur Abstimmung - Federbein

FEDERRATE

Zu weich: Wenn der Fahrtdurchhang richtig eingestellt ist (85-95 mm), betrégt der statische Durchhang
weniger als 10 mm. Die Hinterradaufhangung schléigt durch, obwohl die Druckstufendémpfung auf Stufe
7 eingestellt ist.

Zu hart: Wenn der Fahrtdurchhang richtig eingesiellt ist, betragt der statische Durchhang mehr als 25
mm. Die Hinterradaufhdingung schlagt selfen oder niemals durch, obwohl die Druckstufendémpfung auf
Stufe 1 eingestellt ist.

VORSPANNUNG DER FEDER

Zu wenig: Heck ist zu niedrig, statischer Durchhang betréigt mehr als 25 mm, schlechte Badenhaftung.
Zu viel: Statischer Durchhang betrégt weniger als 10 mm, StoBdampfer federt ganz aus, StéBe auf das
Heck bei Bremswellen, unruhige Lenkung.

HINWEIS: Mehr Federvorspannung beseitigt nicht das Durchschlagen.

DRUCKSTUFENDAMPFUNG

Zu wenig: Waiches, schwammiges Fahrgefihl, Hinterradaufhéngung schléigt hart durch, nach einem
Sprung hat man das Gefihl dafl die Vorwérisbewegung etwas gebremst wird,

Zu viel: Steifes, eckiges Gefiihl, Hinterradaufhdngung schlégt nie durch, Dampfung isi zu steif um Bode-
nunebenheiten zu absorbieren, es wird nur ein Teil des Federweges geniiizt,

ZUGSTUFENDAMPFUNG

Zu wenig: Schwammiges Fahrgefihl, Heck wird bei Bodenwellen und nach Spriingen hochgestofien,
Heck kommt beim Bremsen stark hoch. <

Zu viel: Hinterradouthdngung wirkt beim Uberfahren von kurz hintereinander folgenden Bodenwelle
hart, das Heck ist wéhrend der Fahrt zu niedrig, Hinterradaufhéngung schldgt durch, Hinterrad neigt zu
seiflichem Ausbrechen.

Adjustment guidelines - Shock absorber

SPRING RATE

Too soft: If the rear ride height sag is correctly adjusted (80 - 95 mm) the static sag is less than 10 mm.
The shack absorber will botiom although the compression damping is set to posifion 7.

Too hard: If the rsar ride height sag is correctly adjusted the static sag is more than 25 mm. The shock
absorber seldom or never botioms although the compression damping is set fo position 1.

SPRING PRELOAD

Too little: Rear-end is too low, static sag is more than 25 mm, poor ground grip.

Too much: Static sag is less than 10 mm, shock absorber rebounds completely, knocks to the rear end of
the moloreycle during braking waves, unsteady steering.

NOTE: More spring preload does not eliminate bottoming.

COMPRESSION DAMPING

Too liftle: Soft, sluggish riding sensation, shock absorber bottoms excessively, after a jump one has the
feeling that the forward movement is braked somewhat.

Too much: Stiff jerky feeling, shock absorber never bottoms, damping is foo steep to absorb ground une-
venness; only a part of the spring fravel s used.

REBOUND DAMPING

Too little: Soft riding sensation, rear is thrown up when riding over ground unevenness and after jumps,
rear raised subsiantially during braking.

Too much: Harsh feeling when hitting a quick succession of bumps, the rearend is too low during the
ride, shock absorber bottoms, rear wheel tends to slide out sideways.
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Criteri per la regolazione ammortizzatore

RAPPORTI DI MOLLEGGIO

Troppo debole: Quando la corsa viene regelaia in modo esatio (80/95 mm), la corsa statica e’inferi-
ore @ 10 mm. La sospensione posteriore tampona nonostante il grado di compressione sia regolato sulla
posizione 7.

Troppo duro: Quando la corsa viene regolata in modo esatio, la corsa statica e'superiore o 25 mm. La
sospensione posteriare tampona raramente o mai nanostante il grade di compressione sia regolato sulla
posizione 1.

PRECARICO MOLLA

Troppo basso: La parte posteriore e’ froppo bassa, lo corsa stafica &’ superiore a 25 mm e 'aderenza
&' scarsa,

Troppo alto: La corsa statica €' infericre a 10 mm I'ammortizzatore va a pacco, si avvertono colpi sulla
parte posteriore in frenata, la guida ¢’ imprecisa.

AYVERTENZA: Un maggior precarico della molla non elimina il tamponamento.

GRADO DI COMPRESSIONE

Troppo basso: Scorso sensibilita’ su sirada, la sospensione posteriore fampona violentemente; dopo un
salto si ha la sensazione che il movimento in avanti sia un po’ frenaio.

Troppe alto: Assetio rigide, la sospensionme posteriore non tampona mai, l'effetto e‘eccessivo per as-
sorbire le irregolarita’ del terreno; solo una parie dell'escursione elastica viene utilizzata.

GRADO DI DISTENSIONE

Troppo basse: Scarsa sensibilita’ su strada; la parte posteriore viene spinta verso I'alto in presenza di
irregolarita’ del terrenc e dopo dei salli. La parte posteriore si solleva molto nelle frenate.

Troppo alto: Lo sospensione posteriore ha un notevole effetto nell‘atiraversare percorsi ondulati; la parte
posteriore &'troppo bassa, la sospensione tampona, la ructa posteriore tende a deviare loteralmente.

Guide de reglage - Amortisseur
CHOIX DU RESSORT

Trop mouw: [orsque I'enfoncement en charge est correctement réglé fentre 80 et 95 mm) et que I'enfonce-
ment d vide est inférieur & 10 mm. Cela fait que l‘amortisseur talonne, bien gue l'amortissement & la com-
pression soit réglé en position 7.

Trop dur: lorsque 'enfoncement en charge est correclement réglé et que l'enfoncement & vide est
supérieur @ 25 mm. [“amortisseur talonne rarement, voire ne talonne jamais, bien que l'ameortissement & la
compression soif réglé sur la position 1.

PRECONTRAINTE DU RESSORT

Trop faible: ['arriére de la machine est irop bas; 'enfoncement ¢ vide est supérieur & 25 mm, la motri-
cité est faible.

Trop importante: l'enfoncement & vide est inférieur @ 10 mm; I‘amortisseur instabilité dans la direction.
REMARQUE: L'augmeniation de la précontrainte n'empéche pas de talonner,

AMORTISSEMENT A LA COMPRESSION

Trop faible: | ‘arriére de la machine est mou, talonne durement: mollesse dans fa reprise 4 la réception
des sauts.

Trop important: Impression de rudesse; la suspension ne falonne jomais; I'amertisseur est frop roide
pour absorber les bosses et n'utilise qu’une partie de la course possible.

AMORTISSEMENT A LA DETENTE

Trop faible: Manque de fermets, I'arriére rebondit sur les bosses et & la réception des sauts, il se reléve
fortement au frer’nqge.

Trop important: Impression de rudesse dans les successions rapides de bosses; I'arriére a tendance &
étre bas, la suspension talonne; lo rove arriére ¢ tendance @ se dérober,



Richtlinien zur Abstimmung - Gabel

LUFTKAMMERLANGE

Zu lang (Olpegel zu niedrig): Gabel schléigt trotz richtiger Federrate und maximaler Druckstufen-
dampfung durch.

Zu kurz (Olpegel zu hach): Gabel schldgt trotz richfiger Federrate und minimaler Druckstufendamp-
fung nie durch, federt aber oft bis zum Anschlag aus [als ob die Zugstufendémpfung zu gering eingestellt
ware).

FEDERRATE

Zu niedrig (zu weich): Gabel schlagt trotz minimaler Luftkammerlénge und maximaler Druckstufen-
dampfung durch. Um den statischen Durchhang richtig einzustellen, muf} dgie Gabelfeder mehr als 20 mm
vorgespannt werden. Gabel taucht bei Abwartsfahrten tief ein.

Zu hoch (zu hart): Gabel schlégt frotz maximaler Luftkammerlénge und minimaler Druckstufendamp-
fung nie durch, es wird nicht der ganze Federweg geniitzt.

FEDERVORSPANNUNG

Zu wenig: Der statische Durchhang ist gréfer als 35 mm, Gabel taucht in Kurven zu tief ein, leichtes Ein-
lenken.

Zu viel: Der statische Durchhang ist klginer als 20 mm, Gabel wirkt wéhrend der Fahrt steif und hart,
schwieriges Einlenken.

DRUCKSTUFENDAMPFUNG

Zu wenig: Gabel schlagt oft durch, taucht beim Bremsen und in Kurven tief ein, wirkt instabil, leichtes
Einlenken.

Zu viel: Gabel schlégt nie durch, taucht trotz weicher Feder und/oder geringer Federvorspannung wenig
ain, schwieriges Einlenken.

ZUGSTUFENDAMPFUNG

Zu wenig: MNach einem Sprung federt die Gabel so schnell aus, daf das Vorderrad vem Boden abhebt,
Verderrad bricht in Kurven und auf felsigem Untergrund aus, Gabel wirkt zu hoch, schwieriges Einlenken.
Zu viel: Gabel federt nach einem Sprung oder nach dem Bremsen wenig aus, wirkt hart und zu niedrig,
schléigt trotz richtiger Federrate, richfiger Lufikammerlange und richtiger Druckstufeneinstellung durch.

Adjustment guidelines - Fork

AIR CHAMBER LENGTH

Too long (oil level fao low): Fark batioms despite correct spring rate and moximum compression damping.
Too short (oil level too high): Fork never bottoms despite correct spring rate and minimal compres-
sion damping, but often tops out (as if the rebound damping were set too low.

SPRING RATE

Too low (too soft): Fork botioms despite minimum air chamber length and maximum compression dam-
ping. In order to correctly adjust the static sag the fork spring must be prefoaded more than 20 mm. Fork
plunges very low when riding downhill.

Too high (too hard): Fork never bottoms despite maximum air chamber length and minimum compres-
sion damping, the entire spring fravel is nof used.

SPRING PRELOAD
Too little: The static sag is greater than 35 mm, fork dips too far down in bends, easy cornering.
Too much: The static sag is less than 20 mm, fork appears stiff and hard during the ride, difficult cornering.

COMPFESSION DAMPING

Too little: Fork often bottoms, dips low down during braking and in bends, appears unstable, easy cor-
nering.

Too much: Fork never bottoms, dips down a little despite soft spring and/or low spring preload, difficult
cornering.

REBOUND DAMPING

Too little: After a jump the fork rebounds so quickly that the front wheel loses contact with the ground,
front wheel slips sideways in bends and on stony ground, fork seems foo hiﬁh, difficult cornering.

Too much: Fork rebounds a litile after a jump or after braking, oppears hard and oo low, boifoms de-
spite correct spring rate, carrect air chamber length and correct compression adjustment.
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Criteri per la regolazione - Forcella

LUNGHEZZA CAMERA DI COMPENSAZIONE

Troppo lunga (livello olio troppo basso): La forcello tampana nonostante il corretto rapporto di molleggio ed il
massime grggo di compressione.

Troppo torta {livello olio troppe alte): La forcella non fampena mai nenestante il corretto ra[jnon‘o di molleg-
gio ed il minino grado di compressione, ma si distende spesso fino a battuta (come se il grada di distensione fosse
mal regolato).

RAPPORTI DI MOLLEGGIO

Troppo basso (debole): La forcella tampona nonostante la minina lunghezza della camera ed il massimo grado di
comprassione. Per regolare esattamente la corsa siatica, si deve precaricare la molla forcello @ piv’ di 20 mm. La for-
cella affenda profonc?umen?e in presenza di movimenii discendenti.

Troppo alto (forte): La forcelﬁ] non tampoena mai nonostante la massima lunghezza della camera ed il grado di
compressione della ruota posteriore. Non viene utilizzata l'intera escursione elastica.

PRECARICO MOLLA

Troppo basso: L corsa statica e’ superiore o 35 mm; la forcella affenda profondaments nelle curve; sterzo leggero.
Troppo alto: La corsa statica e’ inferiore @ 20 mm; la forcella reagisce in modo rigide e secco durante il percorso;
sterzo pesante,

GRADO DI COMPRESSIONE

Troppo basso: Lo forcella tampona spesso; nelle frenate e nelle curve affonda; reagisce in modo instabile; sterzo
leggera.

T alto: Lo forcella non tampona mai; affonda poco nonostante la molla rilasciata e/e lo scarso precarico

molla; sterzo pesante.

GRADO DI DISTENSIONE

Troppo basso: Dopo un salio o foicella si distende cosi’ velocements che la rusta anteriore si stacea dal suolo. In
corva e su terreno roccioso la ruola anferiore saltella. La forcella si distende froppo; sterzo pesante.

Troppe alto: Lo forcella si distende lenfamente dopo un salio o una frenata; e’ rigida e rimane compressa; tampona
nenostante il rapporte di molleggio e la camera di compesazione siano corretti ed il grade di compressione ben rego-
lato.

Guide de reglage - Fourche

VOLUME D'AIR

Trop important (niveau d’huile trop bas): la fourche tolonne, bien que le choix du ressort soit bon et que
I'amortissement & lo compression soit ou maximum.

Trop faible (niveau del‘rwife frop haut): La fourche ne talonne jamais, bien que le choix du ressort soif correct et
que l'amortissement & la compression soit au minimum, en revanche elle se détend souvent jusqu'en bute (comme si
Famortissement d la détente était trop faible).

RESSORT

Trop faible (trop mou): La fourche talonne bien que la longueur de lo chambre soit au minimum et que I'amortis-
sement & la compression soit au maximum; il faut plus de 20 mm de préconirainte pour obfenir un enfoncement &
vidle correct; l'avant de la machine plonge en descente,

Trop fort (trop dur): La fourche ne falonne jomais, bien que la longueur de la chambre seit ou maximum et que
'amortissement ¢ la compression soit au minimum; la fourche n'utilise pas foute la caurse possible.
PRECONTRAINTE DU RESSORT

Trop faible: L'enfoncement ¢ vide est supérieur @ 35 mm; avant plonge en courbe; la machine engage facilement.
Trop importante: L'enfoncement & vide esf inférieur & 20 mm; la fourche est dure; la machine engage difficilement.
AMORTISSEMENT A LA COMPRESSION

Trop faible: Lo fourche falonne souvent, plonge au freinage ef en virage, donne une impression d'instabilité; lo me-
chine engage facilement.

Trop important: la fourche ne talonne jomais, s'enfonce peu en dépit de ressoris mous et/ou d'une préconirainte
faible; lo machine engage difficilement.

AMORTISSEMENT A LA DETENTE

Trop faible: La fourche se détend trop vile si bien que la rove rebondit & la réception des sauts; il est dificile de main-
tenir une frajectoire en courbe et sur un sol caillouteux; la fourche est irop haute ef la machine engage difficilement.
Trop important: la fourche se détend mal aprés un sout ou un freinage; elle est dure et trop basse; elle falonne

bien que I'emortissement & la compression, le choix du ressort et le niveau d'huile soient corrects.



Abstimmungshinweise fiir spezielle Einsatzbedingungen

Fiur besondere Streckenverhdlinisse empfehlen wir folgende Abweichungen von lhrer Standardeinstellung:
Weicher Untergrund/Sand: Bei weichem Untergrund sollten Sie den Fohrtdurchhang etwas erhéhen,
damit das Heck lhres Motorrades etwas tiefer liegh. AuBerdem sollien Sie beim Federbein die Druck- und
die Zugstufendémpfung erhdhen, bei der Gabel nur die Drucksiufendampfung.

Schlamm: Bei Schlammstrecken brouchen Sie in der Gabel und vor allem am Federbein Federn mit
hsherer Federrate, da das Moterrad durch den Schlamm wesentlich schwerer wird. AuBerdem sollte die
Druckstufendampfung bei Gabel und Federbein erhsht werden.

Harter Untergrund: Auf hartem Untergrund sollien Sie bei Gabel und Federbein die Druck- und die
Zugslufendﬁmpgng verringern,

Supercross (Stadion): Auf Supercrosskursen sollien Sie den Fahridurchhang etwas verringern, damit
das Heck lhres Motorrades etwas héher liegt. Sie verbessern damit das Handling in engen Kurven. AuBer-
dem sollten Sie bei Gabel und Federbein Eie Druckstufenddmpfung erhdhen und nur beim Federbein die
Zugstufendéimpfung senken.

Adjustment guidelines for special riding conditions

We recommend the following deviations to your standard adjusiment for special frack conditions:

Soft terain/Sand fracks: You should increase the rear ride height sag somewhot for sofi graund so
that the rear of your motorcycle is a litfle lower. You should also increase the compression and rebound
damping of the shock absorger and the compression damping only af the fork.

Mud: Greater spring rate is required in the tork and in particular at the shock absorber since the motorcy-
cle bec;:‘mes heavier in mud. Tha compression damping of the fork and shock absorber should also be in-
creased.

Hard greund: The compression and rebound damping of fork and shock absorber should be reduced
on hard ground.

Supercross (Stadium): The rear ride height sag should be reduced somewhat on supercross fracks so
that the rear of your motorcycle is positioned a little higher. This will improve handling in tight corners. The
compression damping should also be increased at the fork and the shock absorber and the rebound dam-
ping only should be reduced af the shock absorber.

Uberstand der Gabel

Die Gabel-Aullenrohre kénnen verschieden hoch in den Gabelbriicken
festgeklemmt werden. Wenn die_AuBenrohre iber die obere Gabel
bricke hinausragen, wird das als Ubersiand (Z) bezeichnet.

Mit keinem oder wenig Uberstand haben Sie guten Geradeauslauf. Diese
Einstellung eignet sich fiir schnelle Kurse mit wenig Kurven. Wenn Sie den
Uberstand vergréBern, wird der Steuerwinkel steiler. Dadurch |&Bt sich
das Motorrad leichter in den Kurven bewegen, der Geradeauslauf wird
allerdings etwas schlechter. Diese Einstellung eignet sich fir kurvenreiche
Strecken. -

VORSICHT: Maximaler Uberstand (Z) 13 mm.

Standardeinstellung Z = 0 mm

Projection of the forks

The fork outer tubes can be clamped inio the fork bridges ot different
heights. The situation whereby the outer tubes project beyond the upper
fork bridge is called projection (Z).

Straight line stability will be good with fitfle or no projection. This adjust-
ment is suitable for fast fracks with few bends. The steering angle beco-
mes steeper by increasing the projection. It can thus be handled easier in
bends at the cost of straight line handling. This adjustment is suitable for
tracks with many bands..

WARNING: Maximum adjustment [Z] 13 mm,

Standard adjustment Z = O mm -
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Avvertenza e regolazioni speciali

Per particolari condizioni di percorso &' consigliabile adotiare le regolazioni sotio indicate:

Fondo cedevole/sabbia: Sul fondo cedevole e’ opportuno aumentare la corsa, offinche’ la parte po-
steriore del motociclo resti piu’ bassa. Aumentare anche il grado di compressione e distensione dell’am-
mortizzatore; nello fercella, invece, solo il grado di compressiane.

Fango: Cen fondo fangoso & opportune adottare sia nella forcella ma soprattutto nell ammortizzatore
delle molle con rapporte di molleggio piv’ alto, dato che la guida diventa molto pesante a causa del
fango. Aumentare anche il grado di compressione della forcella e dell'ammortizzatore.

Fonde compatte: Sul fondo compattio ¢’ opportuno diminuire compressione e distensione della forcella
e dell ammortizzatore.

Supercross (stadio): Su percorsi da supercross, e’ opportuno diminuire la corsa per alzare la parte po-
steriore del motociclo; si migliora cosi’ la maneggevolezza nelle curve strefte. Aumentare, inoltre, fa com-
pressione della forcella e dell'ammortizzatore e c?iminuire la distensione solo nell’'ammortizzatore,

Reglage des suspensions en fonction des specificites d’un circuit
Les indications suivantes permettent un réglage spécifique en fonction des particularités des circuits:

Sol mou/sable: Sur sol mou, il est recommandé d'augmenter I'enfoncement en charge afin d'abaisser
I'arriére de lo machine. Il faut également augmenter ['amortissement & la compression et G la détente pour
I'amortisseur, & la comprassion seufement pour lo fourche.

Boue: Dans la boue, il fout des ressorts plus durs & l'avant et surtout & Varriére, car la machine se trouve
considérablement alourdie par la bove qui colle. D'autre part il faur augmenter 'amartissement & Jet com-
pression au niveau de la fourche et de "'amortisseur.

Sol dur: Sur sol dur, il convient de réduire I‘amortissement & la compression et & la défente & I'avant et &
['arriére.

Supercross: Pour le supercross on doit réduire un peu Fenfoncement en charge afin de relever un petit
peu l'arriére de la machine. la maniabilité s‘en trouve augmentée. D'autre part il faut augmenter 'amortis-
sement a la compression a l'avant et a 'arriére, et réduire 'amortissement & la déiente & l'arriére seule-
ment.

Sporgenza della forcella

| tubi esterni possono essere fissati alla tesia forcella ad altezze diverse.
Se sporgono dalla festa superiore si parla allora di ,sporgenza” (Z).

Se la forcella non sporge o sporge poco si avra’ una buona guida reftili-
nea; adatta quindi a percorsi veloci con pache curve. Se aumenta la
sporgenza si incrementa |'angolo di sterzo, facilitando I'inserimento nelle
curve a discapite della mareia in rettilineo; soluzione adatta quindi a per-
corsi tortuosi.

ATTENZIONE: Sporgenza Massima (Z) 13 mm.,

Regolazione standard Z = O mm

Position des bras de fourche

Les bras de fourche peuvent étre montés plus ou moins haut dans les
Es. Il peuvent dépasser du té supérieur pour une valeur que l'on appel-
ra Z.
Si fes bras ne dépassent pas ou dépassent Irés peu, la stabilité en ligne
droite sera favorisée. Ce réglage est indiqué pour les circuits rapides
sans beaucoup de courbes. Si 'on remonte les bras, la chasse diminue.
la machine vire alors plus facilement, mais aux dépens de la stabilité
dons les bouts droifs. Ce réglage est plus particulisrement destiné aux cir-
cuits touf en virages.
ATTENTION: la valeur Z ne doit pas étre supérieure & 13 mm,
Regloge de base Z = O mm



Wartung

Die Staubmanschetten sollen nach jedem Rennen gersinigt werden. Nach 10 Rennen sollte das
Gabels| gewechselt werden. Verwenden Sie dazu nur MarkenstoBdampferdle SAE 5. Nach 20
bis 25 Rennen muf} die Gabel vollstandig gewartet werden. lassen sie diese Arbeiten bei einem

KTM- bzw. White Power Héndler durchfihren.

Das Federbein mul ebenfalls nach 20 bis 25 Rennen vollstéindig gewartet werden.

Standard-Einstelldaten

Federbein

Fohrtdurchhang
Statischer Durchhang....c.ccoveniinniinnninennns
PO ey OTS PO UG vt 2 i S i b e
Druckstufendamplung
Zugstufend@mpfung......ccooooveiinniiniii e iiens B

Gabel
Statischer Durchhang
Federvorspannung ..........
Drucksiufendampfung ..
Zugstufend@mplung ..o
Lukammerlange .......ccocociiiiiiniiis e
Fullmenge pro Gabelholm
(}cbeléﬁ ..............................................
Uberstand der Gabel (MaB Z) ... .o Z=0mm
Anzugsdrehmoment Klemmschrauben
Gabelbricke oben
Gabelbriicke unten
b IIETE s s i A S SRR R RN

Maintenance

The dust collars should be cleaned after each race. The fork oil should be changed after every ten
races. Only use quality shock absorber oils SAE 5. The fork must be serviced completely after 20

to 25 races. Have this work performed by a KTM or White Power dealer.
The shock absorber must also be serviced completely after 20 to 25 races.

Standard adjustment data

Shock absorber
Rear ride height 5AG. ... v evrcevecrr oo cessserarsinsssnsnarsesssssenanans 80-95 mm
SHONE BOG oo sncumise s o E Sy GV R H P G R 10-25 mm
Spring prefoad. .. ...t e R s e 2 T
Compression damping Position 3
Rabound damping i piiiimndiivaninaniiiiassaniisi Position 4
Fork
Shollossog s s S e 20-35 mm
Spring:preload.. i R 5-20 mm
Compression damping ..........ccceieeiiiicoe e Position 3
Rebound damping .......c.cococveviiiaci... Position 3
AT chambBer [engM. ...ocusisvosssarsssosssaessssassam s . 120 mm
Capacity per fork leg .........ccccccvviivniiiiiniininnn.en..0pprox. 500 cem
FOTE ol s oot o B i e WP Cariridge Oil SAE 5
Projection of the Forks (dimension Z).........c.ccociiiiiiiiiinninnn Z=0mm
Tightening torque clamp screws

EOIER B IARB OB . ... ;scnesmmsmnmmmmss sk i e e 25 Nm

Fork bridge botiom vereraeeeanrees 15 N

FO Tk SIUD R cxsomussmymnes s i v 55 PV s eSS R S SR RS A R 03 7 Nm
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Manutenzione

| soffietti parapolvere devono essere uliti dopo ogni gara. Dopo 10 gare e'opportuno sosfituire
I'clio della foreella: utilizzare solo olio per ammortizzatori tipo SAE 5. Dopo 20/25 gare si deve
procedere alla revisione completa della forcella presso un concessionario KTM o White Power.

Anche "ammaortizzatore deve essere revisionato a fonde dopo 20/25 gare.

Dati per regolazione Standard

Ammortizzatore

(o e Rl SRV e 8 USSR LSmai Ay e s ot o B oy 1 18 580 Ky
T i e |y o e T L I S N S 10-25 mm
o7 oo Aol =ty =i o Sl e o P — 22 mm

Grado COMPrEsSIONE ... e e aressesenenss s FOSIZIONG 3
Grado distansiong. ... wiiniiusssinnna s s POSIZIONS 4

Forcella

RTINS A a5 s e SR 20-35 mm
Precarica:molla sl i 5-20 mm
Grado compressione ... . i i e Posizione 3
Grtido e BB . s s s e Posizione 3

Camera COMPENSAZIONE. . .....couuriariieersrrsseeinnnnssessssassassnanssnseses | 20 MM
COpROT SI81E i vmissvanssss ssssensmemssysnmerss s OO CTHCA
A0 BB i i s i e S WP Cartridge SAE 5
Spergenza della forcella {quota Z)...covvviiciniiiciniiiine
Coppie di serraggio
Tester: SUPEFIOne: i .t S35 R i s
Tasiet O e s e
Viti di arresto alle estremita della forcella

Entretien

les cache-poussiére doivent éire nettoyés aprés chagque course. Il faut vidanger I'huile au bout de
10 courses. N'utiliser que de I'huile de marque pour amortisseurs SAE 5. Au bout de 20 & 25
courses, il faut faire une révision compléte de la fourche. Cette opération doit étre effectuée par

un agent KTM ou White Power.
Révision également de ['amortisseur aprés 20 & 25 courses.

Reglages de base

Amortisseur

Enfoncement en charge .............cc.oceeciiiiiiiiiiiiiiiici e 80-95 mm
Enfoncement G vide. .o oo 10=-25 mm
Précontrainte du FESSOM ..........veeeeeeeeee e et 22 mm
Amortissement & la compPression............ccoccceeeiieecen, ...Position 3
Amortissement & fa détente. .........ccoeuievieiiiiii i Position 4
Fourche

Enfoncement O Wde....... ooy rivnsivises oo ssisnsnms siis s 20-35 mm
Précontrainte des ressorts...........ccccocceveveeeeeennn. 5-20 mm

Amorfissement a la compression....................
Amortissement @ la délente...............ccccveeenn.
longueur de la chambre dair........... 120 mm
Volume d'huile par bras .................. env, 500 cm’
1111 01 T ——
Position des bras de fourche fvaleur ZJ........ R R Z=0mm
Couple de serrage des vis

Té supérieur

TE INPBIIBUI ....oecieie et

Fixation de I‘axe de roue ............ccceeviiinicieieiiniie e 7 Nm



Steuverkopflagerung priifen und nachstellen*

Die Steuerkopflagerung sollte regelméBig auf Spiel gepriift werden. Zum
Prifen stitzt man das Motorrad am Rahmen so ab, daf3 das Vorderrad
angehoben ist. Nun versucht man die Gabel nach vorne und hinten zu
bewegen. Zum Nachstellen die 5 Klemmschrauben (1) der oberen Ga-
belbriicke lockern und die AbschluBschraube {2) nachdrehen, bis kein
Spiel mehr vorhanden ist. Keinesfalls die AbschluBschraube fest anzie-
hen, da sonst die Lager beschédigt werden. Mit einem Kunststoffhammer
leicht avf die obere Gabelbriicke klopfen, um ein Verspannen zu Vermei-
den und die 5 Klemmschrauben festziehan,

ACHTUNG: Ist die Steverkopflagerung nicht spielfrei eingestellt, tritt un-
ruhiges Fahrverhalten auf. Das Motorrad kann dabei aufer Kontrolle ge-
raten.

VORSICHT: Wird iber léngere Zeit mit Spiel in der Steverkopflagerung
gefahren, werden die Lager und in weiterer Folge die Lagersitze im Rah-
men zerstort,

Die Steverkopflager sollten mindestens einmal jahrlich nachgefettet wer-
den.

Check and adjust steering head bearing*

Check steering head bearing for play periodicaly. To check this put mo-
torcycle on stand so that the front wheel is off ihe ground, Now try fo
move the fork forward and backward. To adjust, loosen the five pinch
bolts (1) of the top Iriple clamp and turn steering stem bolt clockwise (2)
until there is no more play. Don't tighten the sisering stem bolt all the way,
otherwise the bearings will be damaged. With a plastic hammer, thn?;
rap on the triple clamp to release tension. Re-tight the five pinch bolis.
WARNING: [f the steering head bearing is not adjusted o be free of
play, the motorcycle will show an uns:‘eader driving performance and can
get out of control.

CAUTION: If you drive with play in the steering head bearing lor longer
periods, firsily the bearings and then the bearing seats in the frame will
be destroyerfy

At least once a year, the steering head bearings should be smeared with
waterproof grease.

Federbeinanlenkung warten*

Dazu Winkelhebel 1) ausbauen, Tassen (2) und Lagerhilsen (3) heraus-
nehmen und alle Teile grindlich mit Petrcleum reinigen. Reinigen Sie
auch die Nadellager (4] im Rahmen. Nach dem Tracknen alle Lager und
Dichtfléchen griindlich fetten. Lagerhiilsen und Tassen montieren und Win-
kelhebel montieren.
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Controllo cuscinetti di sterzo e registrazione gioco*
Controllare periodicamente il gioco dei cuscinetti di sterzo. Per il con-
trollo, sollevare la ruota anteriore e scuotere avanti e indietro la forcella.
Per la registrazione, svitare le cingue viti (1) dello testa della forcella ed
agire sul tappo di chiusura (2), serrandolo sino a riprendere il gioco esi-
stente. Non serrare con forza il dado per evitare danni ai cuscinetti. Bat-
tere leggermente la testa della forcella con un martello di plastica per
scaricare la fensione sugli steli e stringere le viti di serraggio. Lubrificare
almenc una volta 'anno i cuscinetii di sterze.

ATTENZIONE: Se i cuscineffi di sterzo non seno esenti da gioco il com-
porfamento su strada sara irregelare. Si potrebbe perdere il controllo
della moto.

AVVERTIMENTO:

Facendo lunghi percorsi con gioco nei cuscinefti di sterzo vengono
distrutfi i cuscineffi ed in seguifo ?e sedi dei cuscinetti.

| cuscinetti di sterzo devono essere reingrassali almeno una volia
all'anno.

Vérifcation et réglage des roulements de direction*
If faut vérifier régulidrement le jeu de la direction. Pour vérifier, on cale la
mote sous le cadre, de maniére a ce que la roue avant ne porte plus. On
secove alors la fourche d’avant en arriére. Pour régler, on desserre les 5
vis 1] du té supérieur et I'on resserre I'écrou (2) jusqu‘a supprimer le jeu.
Ne pas serrer [écrou a fond, ce qui endommagerait les roulements. Avec
un maillet en plastique, on fapote sur le té de maniére & supprimer les
confraintes. Resserrer les 5 vis.

ATTENTION:

— &'l y o du jeu dans les roulements de direction, la tenue de route sen
trouve affectée. Cela peut méme aller jusqu'a une perfe de contréle
du véhicule.

~ Sil'on roule quelque femps avec du jeu dans les rovlements de direc-
tion, les roulements ainsi que leur legement dans la colonne se trou-
vent endommagés.

les roulements de direction doivent étre graissés au moins une fois par
an.

Manutenzione leveraggio ammortizzatore*
Smontare la leva a squadra (1), sfilare gli scodellini (2] e le boccole dei
cuscinetti {3] e pulire a fondo tutti i pezzi con del pefrolio. Pulire anche i
cuscinetti a rullini (4] del telaio. Quando sono asciuthi, ingrassare con
cura tulti i cuscinetti & tutte le superfici di tenuta. Montare le boccole dei
cuscinetti, gli scodellini ed infine anche la leva a squadra.



Servicing the rear suspension linkage*

For this purpose dismantle the bell crank lever {1), remove cups (2] and
bearing sleeves (3] and clean all parts thoroughly with fireproof solvent.
You must also clean the bearings (4) within the frame. After drying
thoroughly lubricate and cups all bearings and seal rings. Assemble bea-
ring sleeves and mount bell crank lever.

Kettenspannung, Kettenpflege

KTM Motorrader werden mit verschiedenen Sekunddribersetzungen aus-

geliefert. Durch die verschiedenen KettenradgroBen ergeben sich ver-

schiedene Maf3e fir die Einstellung der Kettenspannung. Um die richtige

Kettenspannung fir Thr Motorrad zu ermitteln, empfehlen wir folgende

Vorgangsweise:

— Fedem Sie mit einem Helfer das Motorrad hinten so weit ein, dab Hin-
terradachse (1), Schwingarmdrehpunkt (2] und Ketienritzelmittelpunkt
(3) fluchten. In dieser Position ist das hintere Keftenrad am weitesten
vom Kettenritzel entfernt.

— Die Kette sollte sich nun ohne groBen Kraftaufwand 12-15 mm auf
und ab bewegen lassen [siehe Skizze). Natigenfalls Kettenspannung
korrigieren.

— Nachdem 5Sie die Kettenspannung richtig eingestellt haben, entlasten
Sie das Hinterrad und suchen sich an der nun lockeren Kette eine ein-
fache Methode zum Priifen der Kettenspannung (z.B. am Ende des
oberen Kettengleitstiickes kann die Kette 2 Fingerbreiten angehoben
werden, Beachfen Sie jedach, daB sich bei Anderung der Sefundiirﬁ—
bersetzung auch dieses Maf3 éndert).

- Prifen Sie vor dem Fesiziehen der Steckachse, ob das Hinterrad mit
dem Vorderrad fluchiet.

Chain tension, chain maintenance

KTM motorcycles are supplied with a variety of secondary fransmissions.

There are a variety of chain tension adjusimenis owing fo the different

chain wheel sizes. We recommend that you proceed as follows in order

to defermine the correct chain fension for your moforcycle:

— Push down the rear of the motorcycle with the aid of a helper until the
rear wheel axle (1), swingarm pivor (2] and chain pinion centre point
(3) are aligned. In this position the rear chain wheel is furthest away
from the chain pinion.

— It should now be possible to move the chain up and down 12 to 15
mm without great effort [cf. diagram). If necessary, correct chain ten-
sion.

— After you have correcfly adjusted the chain tension release compres-
sion on the rear wheel and look for a simple method to t:hecl]:D the
chain fension of the loose chain [e.g. at the end of the upper chain sli-
ding piece the chain can be lified two finger widths high. Please re-
member, however, thai this measurement changes if the secondary
fransmission is altered).

~ Before fightening the axle check whether the rear wheel is aligned
with the ﬁonr wheel.
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Entretien des renvois de suspension arriére*
Déposer le renvoi (1), sortir les coupelles (2) et les bagues (3) et nettoyer
soigneusement toutes les pidces au péirole. Nettoyer également les roule-
menls & aiguilles (4). Bien graisser tous les rovlemenis et toutes les surfa-
ces de confoct aprés qu'ils soient secs. Monter les bagues ef les coupel-
les, puis le renvoi.

Tensione e manutenzione catena

| motocicli KTM sono disponibili con diversi rapporti di trasmissione se-

condaria. In funzione del diametro della corona variano anche i valori

er lo correfta regisirazione della catena; per eseguire correttamente

Fuperuzione & opporlune procedere come segue:

— Farsi aiutare per spingere in basso il refrofreno fino a che perno ruota
(1), fulcro forcellone (2) e ceniro del pignone catena (3) siano alli-
neafi; in questa posizione la corona si trova alla massima distanza
dal pignone.

- Lo catena deve poter essere sposiata agevolmente in alto e in basso
per 12-15 mm [vedi disegno). Se necessario, regolarne la tensione.

~ Dopo aver registrafo correftamente la tensione, scaricare la ruota po-
steriore e cercare un metodo semplice per controllare la tensione della
catena [p.es.: la catena puo’ essere sollevata di circa due dita all'alte-
zza del pafiino guida). Attenzione: Variando i rapperti di trasmis-
sione, adeguare anche la misura in quesfione.

— Prima di bloccarne il perne, controllare I'allineamento della rueta po-
steriore con quella anteriore.

Entretien de la chaine, fension

les machines KTM sont liviées avec différentes démultiplications secon-

daires. Les diverses couronnes enfrainent des différences de réglage pour

ce qui est de la tension de la chaine. Pour régler on proceédera donc de
la maniére suivante:

- Faire descendre la machine sur ses suspensions a l'arriére de maniére
d ce que ['oxe de rove (1), I'axe du bras oscillant (2] et le centre du
pignon de soriie de boite (3) soit alignés. C'est dans cette position
que la distance entre la couronne et le pignon est la plus importante.

~ la chaine doit alors se mouvair sans dir‘%r’gcuﬂé vers le haut comme vers
le bas sur 12 & 15 mm (cf. Figure). Corriger la tension si nécessaire.

— lorsque la fension a été correclement réglée, on reldche la suspension
arriére et l'on cherche un repére qui permetira de vérifier la ftension
de maniére plus simple. Ainsi, par exemple, le mou de la chaine &
l'extrémité du guide peut éire de la valeur de deux doigis. [l faut tenir
comple toutefois que cefte valeur change si I'on mod'i%e la transmis-
sion secondaire.

— Avant de resserrer Jo broche de roue, vérifier que les deux roves sont
bien alignées.



Die lebensdauer der Kette héingt zum GroBieil von der Pflege ab. Ketten
ohne O-Ring sollten regelmaBig in Petroleum gereinigt und anschlieBend
in heiBem Keffenfeft geirdnkt bzw, mit Kettenspray behandelt werden.

Bei der ORingKette ist die Wartung auf ein Minimum reduziert. Die Rei-
nigung erfolgt am besten mit viel Wasser. Keinesfalls Birsten oder L5-
sun?smiﬂel zum Reinigen verwenden. Nach dem Trocknen kann ein spe-
ziell fir ORing-Ketten geeignetes Ketlenspray verwendet werden.
VORSICHT:

Beim Montieren des Kettenschiosses muf3 die geschlossene Seite der Si-
cherung immer in Laufrichtung sein. Ketfenrdder und Kettenfihnungen
sollten bei dieser Gelegenheit ebenfalls quf Verschlei geprift werden
und nétigenfalls ernevert werden.

HINWEIS:

Wenn eine neve Ketle montiert wird, sollten auch die Kettenrader erneu-
ert werden. Neue Keften niitzen sich auf allen, eingelaufenen Ketienrd-
dern schneller ab.

For long chain life, goed maintenance is very important, Chains without
Ovrings should be cleaned in fireproof solvent regularly and afferward's
treated with hot grease or chain spray.

Crring chains on the other hand are very simple fo clean. The best way is
fo use fots of water, but never use brushes or cleaning liquids. After let-
ting the chain dry, you can use a special O-ring chain sproy.
CAUTION:

When mountfing the chain masterlink cfip, the closed side of the master-
link clip must point in running direction, Also check sprockets and chain
guides for wear, and replace if necessary.

NOTE:

If you mount a new chain, the sprockets should also be replaced. New
chains wear faster if used on old used sprockets.
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La catena normale (priva di O ring) va pulita regelarmente e lavata con
petrolio, quindi lubrificata con prodotie apposito.

la eatena O ring” va pulita solo con acqua, quindi lubrificata con pro-
dotto specifico.

AVVERTIMENTO:

la maglia di giunzione va mentfata cen la parte chivsa verso il senso di
marcia. Controllare sempre 'usura del pignone, della corona e dei pat-
tini guida. Se necessario, sostituire questi particolari.

INDICAZIONE:

Se si monia una catena nuova, si devono sosfituire anche pignone e
corona.

Il faut agir de maniére réguliére sur les tendeurs droit et gauche. la durée
de vie de Jo chaine dépend en grande partie de I'entretien. les chaines
sans foints loriques doivent étre neftoyées réguliérement av péfrole, puis
pfo;mgées dans de lo graisse bovillapte ou fraitées avee un aérosol spé-
cial.

les chaines @ joinis toriques ne requiérent que peu d'entretien. On les
nettoie & grande egu sans employer de brosse ni de décapant.
Llorsqu'elles sont séches, on peut utiliser un aérosol spécial pour ces chai-
nes,

ATTENTION:

l'attache rapide doit avoir son céié fermé vers I'‘avant dans le sens nor-
mal de rofation.

Il faut également vérifier I'état dv pignonr et de la covronne ainsi que du
gur’de-cfm‘ne. les remplacer si nécessaire.

REMARQUE:

Quand on remplace la chaine, il vaut mieux remplacer aussi le pignon et
la covronne, car des dents usées usent prématurément la chaine.



Scheibenbremse

Allgemeines

Die Bremszangen dieser Modellrethe sind ,schwimmend” gelagert, das heift sie sind nicht fix mit der
Gabel bzw. dem Bremszangeniréger verbunden. Durch den seitlichen Ausgleich wird immer eine optimale
Anlage der Bremsklgtze an die Bremsscheibe erreicht. :

Verwendungszweck der verschiedenen Bremsbelagqualitéiten

Fir allgemeine Einsatzbedingungen empfehlen wir Bremsklétze mit organischem Belag. Fiir extrem schmut

zige Verhdltnisse (z.B. Wasser in Verbindung mit Sand und Schlamm) empfehlen wir Bremsklotze mit Sin-

terbelag.

ACHTUNG:

— ‘Wechseln Sie mindestens einmal jahrlich die Bremsflissigkeit. Wenn Sie das Motorrad oft waschen,
sollie sie sogar dfter gewechselt werden. Bremsflissigkeit hat die Eigenschaft Wasser aufzunehmen. In
einer ,alien” Bremsfliissigkeit kénnen sich dadurch bereits bei niederen Temperaturen Dampfblasen bil-
den und das Bremssystem féllt qus.

—  Bei KTM Motorradern disrfen nur Bremsflissigkeiten DOT 4 oder DOT 5 auf Alkcholbasis verwendet
werden. Keinesfalls Bremsfliissigkeiten auf Silikonbasis verwenden, da diese die Dichielemente zer-
stéren. Die Bremsanlagen werden von KTM mit , VALVOLINE BremsHlisssigkeit DOT 4" gefiillt. Wir emp-
fehlen, diese Bremsflissigkeit auch spéter zu verwenden.

— Die Bremsflissigkeitsbehdlter der Vorderrad- und Hinterradbremse sind so dimensioniert, daf auch bei
abgeniitzien Bremsklsizen kein Nachfiillen von Bremsflissigkeit erforderlich ist. Fallt der Bremsflissig-
keitsstand unter den Minimalwert, deutet dies auf Undichtheit im Bremssystem bzw. total abgenitzie
Bremsklotze hin.

— Betdfigen Sie nach dem Einbauen der Réder die Bremsen, damit sich die Bremsklétze an die Brems-
scheibe anlegen.

— Betdtigen Sie nach Acbeiten an der Bremsanlage immer den Hand- bzw. FuBbremshebel, damit sich
die Bremsklstze an die Bremsscheiben anlegen und der Druckpunkt vorhanden ist.

VORSICHT:

Bringen Sie Bremsflissigkeit nicht mit lackierten Teilen in Beriihrung, Bremsflissigkeit greift Lack an!

Disc brakes

In general:
The new brakes uses a ,floating” mount. This means that the brake calipers are not solidly attached to the
fork or caliper carrier, which enables it fo , float” for maximum braking contact.

Usage of the different brake pad types

For normal riding conditions, we suggest using organic brake pads. For very dirty conditions(i.e. wafer

mixed with sand or mud) we recommend using sintered brake pads.

WARNING:

— Change brake fluid at least once @ year. If the molorcycle is being washed very often, change brake
fluid more often. Brake fluid has the ability fo absorb water; !heregre, if the brake fluid is ,old” it will
cause the brake system fo fail,

— DOT 4 or DOT 5 brake fluid on alcohol base only should be used in KTM motorcycles. Under no cir-
cumstances should brake fluids on silicone base be used since brake fluids of this type would destroy
the sealing elements. The brake systems are filled by KTM with , VALVOLINE disc brake fluid DOT 47,
We recommend that this brake fluid be used continuously.

~ The brake fluid reservoirs on the front and rear wheel brakes have been designed in such a way that
even if the brake pads are worn it is nof necessary to up the brake fluid. If the brake fluid level
jrops below the minimum either the brake system has a leak or the brake pads are completely wern

lown.

— Afer installing the wheels or after working on the brake calipers, use the brakes so that the brake pads
lie against the brake disc and the pressure point is esiablished.

CAUTION:

Don't let broke fluid get in contact with paint, it is an effective paint remover.
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Freni a disco

| freni a disco sono autcregistranti; il freno anteriore & flofianie, non & cioé collegate in modo fisso a

mozzo della ruota, e pud cosi compensare loteralmente il gioco ed otfenere un contatto oftimale con le pa-

sligﬁe.

Consigli per I'utilizzo di pastiglie di tipa diverso

Dotazione standard: pastiglie in materiale organico [adatte a tutte le condizioni di impiego). In condizioni

di impiego porficolarmente gravese |acqua con sabbia e fango, ad esempiol, si consiglia I'vso di pa-

stiglie in materiale sinterizzato.

ATTENZIONE:

— Dopo I'eventuale rimontaggio della ruote, azionare il freno per cssestare le pastiglie o contatio del
disco

— Sosfituire il liquido freno almeno una volia 'anno; in caso di lavaggi melto frequenti, sostituirlo pid
5pesso

— Nei motocicli KTM possono essere utilizzati solo liquidi per freni DOT 4 0 DOT 5 a base aleolica. Non
utilizzare mai liquidi per freni a base di silicone, dal momento che questi danneggiano le guarnizioni.
| circuiti frenanti vengeno riempiti dalla KTM con ,VAIYOLINE fluido per freni DOT 4, liquido che vi
consigliamo di utilizzare anche in seguito.

— | recipienti di liquido freni del freno anteriore e posteriore sono dimensionafi in modoe tale che non &
necessario un rabboecco neanche in caso di ceppi del frenc consumati. Se il livello del liquido freno
scende al di softo del valore minimo, questo indica perdite del sistema di frenatura o il consumo com-
pleto dei ceppi del frenc.

~ Dopo ogni intervenio sulla sistemo difrena, azionare la leva o il pedale freno, per awvicinare le pa-
stiglie al disco e riprisiinare il correfto punto di pressione.

AVVERTIMENTO:

Il liquido freni correde la vernice.

Frein a disque

Généralites

Les pinces meniges sur ces modgles sont du type flottant, c’estd-dire qu'elles ne sont pas montées rigides
sur la fourche ou leur support. Le fait qu'elles puissent se déplacer latéralement entraine un coniact opfi-
mal enfre les plaqueties et le disque.

Utilisation des différentes qualités de plaqueties

Pour I'vtilisation générale, nous recommandens les plaquettes classiques. Pour un usage dans des conditi-

ons extrémes {dans la boue ou le sable mouillé par exemple), nous recommandons des plaquettes & garni-

ture frittée.

ATTENTION:

— Il faut changer au moins une fois par an le liquide de frein. Si la machine est lavée fréquemment, il faut
changer le liquide plus souvent, car il a tendance & se charger en eau. Dans un ligquide altéré se for-
ment des bulles dés que la température augmente, et le circuit de freinage ne fonctionne alors plus cor-
reciement.

—  Pour les machines KTM il faut employer uniquement du liquide de frein DOT 4 ou DOT 5 & base d'al-
cool et jamais un produit & base de silicone, qui détruirait les joints. L'usine utilise , VALVOLINE liquide
de frein DOT 4", que nous vous recommandons d'employer aussi.

— Les bocaux de liquide de frein, pour le frein avant comme pour le frein arriére, ont des dimensions tel-
les qu'il n’est pas nécessaire de rajouter de liquide lorsque les plaquettes s'usent. Si le niveau tombe
au dessous du minimum, c’est qu'il y a une fuite ou qu'il n’y a absolument plus de gamiture sur les pla-
quettes.

— Aprés avoir remonté la roue, il faut actionner le frein afin que les plaquettes prennent leur place.

— Aprés avoir travaillé sur le systéme de freinage, il faut foujours actionner le levier ou la pédale de frein
afin que les plaquettes prennent leur place conire le disque et que I'on sente le point d’attaque.

~ Ne pas faire tomber de liquide de frein sur la peinture, qui se trouverait alors attaguée.



Bremsflissigkeitsstand vorne priifen

Der Bremsflissigkeitsbehéilter ist mit dem Handbremszylinder am Lenker
kombiniert und hat ein Schauglas. Der Bremsflissigkeitsstand darf bei
waagrechtem Behilter nicht unter die Mitte des Schauglases sinken.
ACHTUNG:

Die Bremsfliissigkeitsbehélter der Vorderrad- und Hinterradbremse sind so
dimensioniert, dal auch bei abgeniitzten Bremskléizen kein Nachfillen
von Bremsflissigkeit erforderlich ist. Falli der Bremsflissigkeitsstand unter
den Minimalwert, deutet dies auf Undichtheit im Bremssystem bzw. fofal
abgeniitzie Bremsklétze hin.

Checking of brake fluid level - front brake

The brake fluid reservoir is linked with the hand brake cylinder at the
handiebar and the reservoir is provided with an inspection glass. With
the reservoir in a horizonial position, the brake ﬂuicﬁevef should not go
below middle of the glass. The reservoir should be kept completely full at
all times for best performance.

WARNING:

The brake fluid reservairs on the front and rear wheel brakes have been
designed in such a way that even if the brake pads are worn it is not
necessary fo top up the brake fluid. If the brake fluid level drops below
the minimum either the brake system has o feak or the brake pads are
completely worn down.

BremsklGtze vorne kontrollieren )

Die Bremsklatze sind von unten einzusehen. DIE BELAGSTARKE DARF
1 MM NICHT UNTERSCHREITEN.

VORSICHT:

Werden die Bremskldize zu spéit ernevert, sodaB der Belag teilweise
oder zur Ganze abgeschliffen ist, schlaifen die Stahlieile der Bremsklétze
an der Bremsscheibe. Dadurch laBt die Bremswirkung stark nach und die
Bremsscheibe wird zerstort.

Check the front brake pads
The brake pads can be inspected from below. THE LININGS MUST BE AT
LEAST 1 MM THICK.

CAUTION:

If the brake pads are replaced too late so that the lining is partly or enti-
rely worn away, the steel components of the brake pad will rub against
the broke disc, imparing the braking effect and dastroying the brake disc.
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Controllo livello liquido anteriore

Il serbaloio del liquide fo corpo unico con la pompa di comande posia
sul manubrio ed & prowviste di una spia di ispezione: con serbateio in po-
sizione orizzontale, il livello del liquido non deve mai scendere softo la
mezzaria della spia.

ATTENZIONE:

I recipienti di liquido freni del freno anieriore e posteriore sono dimensio-
nati in modo tale che non & necessario un rabboceco neanche in caso di
ceppi del freno consumati. Se il livello del liquido freni scende al di softo
del valore minimo, questo indica perdite del sistema di frenatura o il con-
sumo compleio dei ceppi del frenc.

Vérification du niveau du liquide de frein avant
le bocal de liquide de frein est siué sur la poignée au guiden avec le
maftrecylindre. Il posséde un regard sur sa face. Lorsque Je bocal est &
I'horizontale, le niveau de liquide ne doit pas se situer sous le niveau du
regard.

ATTENTION:

les bocaux de liquide de frein, pour le frein avant comme pour le frein
arriere, ont des dimensions lelles qu'il n'est pas nécessaire de rajouter de
liquide lorsque les plaquettes s'usent. Si le niveau tombe au dessous du
minimum, c'est qu'il y a une fuite ou qu'il n’y a absolument plus de garni.
ture sur les plaquettes.

Controllare le pastiglie del freno anteriore

le pastiglie del freno vanno controllati dal basso. LO SPESSORE DELLE
PASTIGLIE NON DEVE ESSERE INFERIORE A 1 MM.
AVVERTIMENTO:

Qualora le pasfiglie del freno dovessero essere sostitviti froppo tardi, co-
sicché la pastiglia risulti parzialmente o interamente consumata, la parti
di acciaio le pastiglie del freno slittano contro il disco del freno. Cie com-
porta una diminuzione notevole dell’effetto frenante e il deterioramenio
del disco del freno.

Vérification des plaquettes de frein a I’avant

On contréle les plaquefies par en dessous. I'EPAISSEUR DE [A GARNL
TURE NE DOIT PAS ETRE INFERIEURE A T MM.

ATTENTION:

Si I'on attend trop pour changer les plaguettes et que, par exempls, il n'y
a plus de garniture, c’est le métal af; la plaquetie qui frofte contre le dis-
que. Le freinage esf alors inefficace et le disque est irrémédiablement en-
dommagé.



Bremsklotze vorne erneuern (Brembo)*

Bolzen (1) mit einem Dorn etwa 10 mm nach links herausschlagen. Die
beiden Sechskantschrauben (2) abschrauben und Bremssaitel nach hinten
aus der Bremsscheibe ziehen. Der Bremsschlauch bleibt dabei ange-
schlossen. Bolzen herausziehen und Bremsklétze aus der Bremszange
nehmen. Bremssattel und Bremssatteltrdger mit Drucklufi reinigen, Man-
schetten der Fihrungsbolzen auf Beschédigung prifen und Fihrungsbol-
zen notigenfalls fetten. Neuve Bremskldtze in umgekehrter Reihenfolge
montieren und Bremssatteltréger festschrauben.

Beachten Sie beim Montieren der Bremsklotze, daf das Gleitblech (3) im
Bremssattelirager und die Blaitfeder (4) richtig sitzen. Der Bolzen (1] muf3
mit einem Dorn bis zum Anschlag in die Bremszange geschlagen wer-
den.

ACHTUNG:

Befitigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanlage immer den Hand- bzw.
FuBbremshebel, damit sich die Bremskléize anlegen und der Druckpunkt
vorhanden ist.

Replace front brake pads [Brembo)*

Drive out bolt (1) with a mandrel approx. 10 mm fo the left. Unscrew the
two hexagon screws (2) and pull caliper backward out of the brake disc.
The brake hose will remain connected. Pull out bolt and take brake pads
out of the caliper.

When mounting the brake pads, be sure to check for correct fit of the sli-
ding metal-sheet (3] in the caliper carriers and of the leof spring [4). By
using a mandrel, the bolt (1] must be driven home info the caliper up to
the sfop.

WARNING:

After installing the wheels or after working on the brake calipers, use the
brakes so that the brake pads lie against the brake disc and the pressure
point is established.
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Sostituzione delle pastiglie dei freni anteriori (Brembo)*
Espellere il perno (1) con un mandrino per circa 10 mm a sinistra. Svitare
le due viti a testa esagonale (2 e tirare allindietro la pinza dal disco dei
freni. Il tubo dei freni rimane collegato. Estrarre il pemo e le pastiglie dei
freni dalla pinza.

Accertarsi durante il montaggio le pasfiglie che la lamiera scorrevole (3)
nel supporto della pinza e la molla [4) siano ben fermi. Il perno (1) deve
essere spinto fino alla battuia di arresto nella pinza, dando dei colpi con
un mandrino.

ATTENZIONE:

Dopo ogni intervento sulla sistemo di freno, azionare la leva o il pedale
freno, per avvicinare le pastiglie ol disco e ripristinare il corretto punto di
pressione,

Remplacement des plaquettes a I'avant (Brembo)*
Avec un jet, chasser d'environ 10 mm la goupille (1) vers la gauche. En-
lever les deux vis six-pans (2) ef dégager la pince du disque en tirant vers
arriére. La durite reste branchée. Enlever la goupille et déposer les pla-
quethes.

Lors du montage des plaquettes, faire aftention & ce que la téle de gui-
dage (3) de la pince et la lame de ressort (4) soient bien en place. Avec
un jet, enfoncer la goupille (1) jusqu’en butée.

ATTENTION:

Aprés avoir fravaillé sur les ystéme de freinage il faut toujours actionner
le levier ou la pédale de frein afin que les plaquettes prennent leur place
contre le disque et que I'on sente le point d’aifaque.



Vorderradbremse entliiften*

ACHTUNG:

Betitigen Sie nach Arbeilen on der Bremsanlage immer den Hond- bzw.
FuBbremshebel, damit sich die Bremsklgize an die Bremsscheibe anlegen und der
Druckpunkt vorhanden ist,

Bleed the front brake*

Um die Vorderradbremse griindlich enfliiften zu kénnen, mul diese ausgebaut
werden. Die Bremsklétze bleiben im Bremssattel.

Handbremszylinder waagrecht im Schraubstock fixiaren, Bremsschlauch még:
lichst wangrecht verlegen und Bremssattel so auf dis Werkbank legen, d?:%
die EnHlifungsschraube oben ist (siehe Abbildungﬂ_
Deckel des Vorratsbehalters am Handbremszylinder abnehmen und mit VAL
YOUNE BremsHlssigkeit DOT 4" auffillen.

Einen transparenien Benzinschlauch mit ca. 5 mm Innendurchmesser auf dis
Entliiftungsschraube stecken u. in ein Gefafl Fihren.

Mit dem Handbremshebe! 4-5 mal pumpen, bis ein Widerstand spiirbar wird
und Handbremshebel auf Druck festhalten.

Entliiftungsschraube &ffnen und Handbremshebel bis zum Anschlag betdtigen.
Der Handbremshebel darf erst nach dem Festziehen der Entliftungsschraube
entlastet werden.

Dieser Vorgang ist sooft zu wiederholen, bis sichergestellt ist, dafd nur mehr
|uftfreie BremsHissigkeit durchgepumpt wird.

Wahrend des Enfluffungsvarganges muB natiirlich am Vorraisbehalier Brems-
Ifl[issigl(eil nachgefillt werden, i‘}mil nicht wieder Luft ins Bremssystem ge-
angt.

Umgsicherzusiellen, daB sich hinter dem Bremskolben keine Luft mehr befindet,
EnrlUﬁPungsschruube &ffnen und Bremskolben bis zum Anschlag zuriick-
driicken.

Bremskolben durch Betdtigen des Handbremshebels herauspumpen, bis die
Bremsklctze ca. 4 mm Abstand haben.

Vorratsbehdlter bis 3 mm unter die Oberkante guffillen und Deckel montieren,
Bremsanlage montieren,

In order to bleed the front brake fhroughly, it must be removed. The brake

pads remain in the brake caliper.

Hold the hand brake cylinder horizontally in a vice, adjust the brake hose as

nearly horizontally as possible and lay the brake caliper on the work bench in

such a way that the bleed nipple faces upwards. (See illusiration).

Remove the cover from the Hﬁid reservoir on the hand brake cylinder and fill it

up with fresh , VALVOLINE disc brake fluid DOT 4”,

Attach a length of iransparent gasoline hose with an inside diamefer of approx. 5 mm o the bleed nipple and put

the end of the hose into an container.

Pump the hand brake lever 4 or 5 fimes until the resistance is neficeable and hold the hand brake lever against the
ressure.

E)pen the bleed nipple and press the hand brake lever against the end stop.

The hand brake lever may only be beleased offer the bleed nipple is tightened.

This procedure is fo be repeated until if is ensured thai only brake Auid without air bubbles is pumped through. Of

course, brake fluid must be added during ihe bleeding procedure to prevent air from entering into the brake system

again.

In order lo ensure that there is no air leff behind the brake piston, open the bleed nipple and press the brake piston

back against the end stop.

Press the hand brake lever to pump out the brake piston uniil the brake pads have a seporation of approx. 4 mm.

Fill the fluid reservoir up to 3 mm below the upper edge und replace the lid.

Instafl the brake system.

ARNING:

After installing the wheels or afier working on the brake calipers, use the brakes so that the brake pads lie against the
brake disc and the pressure point is established.
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s Spurgo freno anteriore*
"~ Per effetivare uno spurgo completo del freno anteriore & necessario smontare

I'impianto, lasciando perd le pastiglie montate.

~ Fissare la pempa in una morsa, perfettamente orizzontale, pesizionare anche
il tubo flessibile il pit passibile orizzontale e mettere lu pinza sul banco in
modo che la vite di purgo sia in dlte [vedere figural.

- Togliere il coperchio del serbatoio e riempire con liquido freni ,VALVOLINE
fluide per freni DOT 4",

- Collegare alla vite di spurgo un tubo elastico e trasparente [ubetto benzina)
con c?iometro interno di 5 mm circa, e infredurlo in un recipiente.

- Effettuare quatiro o cinque pompate con la leva, sino a percepire una forte re-
sistenza; mantenere la leva in pressione.

— Aprire lo vite di spurgo ed azienare la levo o fondo.

- Rilasciare |a levo solo dopo aver serrato a fondo la vite di spurge.

- Ripetere la procedura piv valte, fino a che si & sicuri che il liquide pompate sia
privo di bolle d'aria.

- Durante lo spurgo si deve provvedere naturalmente al continuo rabbocco del
liquido nel serbatoio, onde impedire lingresso di aria nel circuite.

- Per eliminare l'eventuale aria diefro ai pistoncini, aprire la vite di spurgo e
spingere all’inferno e a fonda i pistoncini stessi,

~ Ripasizionare 1 pistoncini con uﬁune pompate della leve, in modo che le pa-
stiglie sporgano di 4 mm cirea.

- Riempire il serbatoio fino @ 3 mm sofio il bordo superiore e montare il co-
perchia,

- Rimontare I'impianto.

JTENZIOME:
Dopo ogni intervento sulla sisteme di freno, azionare la leva o il pedale freno,
per awvicinare le pastiglie al disco e ripristinare il correfto punte di pressione.

Purge du frein avant®

-~ Pour purger @ fond le frein avan, il faut fe démonter. Les plaquettes restent en
place dans le pince.

- Fixer le maitrecylindre ¢ horizontale dans étau, Mettre la durite outant que
possible a I"herizonlale et poser la pince sur I'établi de maniére d ce que la
vis de purge soif sur le dessus [cf. lllustration).

— Enlever le covvercle du bacal du maifre-cylindre et remplir avec du liquide de

frein neuf ,VALVOLINE liquide de frein DOT 4,

Enfiler sur la vis de purge une durite d'essence fransparente d'un diométre intérieur de 5 mm environ; faire aboutir

cette durite dans un récipient. .

Pomper 4 ou 5 fois avec lo paignée de frein jusqu'a ce qu'une résistance se fasse sentir; maintenir la pression,

Ouwrir la vis de purge et amener la poignée de frein en butée.

Reldcher la poignée de frein seulement aprés avoir fermé la vis de purge.

Répéter I'opération jusqu'a ce qu'il n'y ait plus aucune bulle dans le liquide qui sort

1l convient évidemment de rajouter constamment du liquide dans le bocal pour ne pas pomper de ['air.

Pour éire sir qu'il n'y a plus d’air derriére le pision, ouvrir la vis de purge et repousser le piston & fond,

faire ressortir le pision en actionnani la poignée de frein et de maniére & ce qu'il y aif un écart d’environ 4 mm

entre las plaquettes.

Remplir le bocal jusqu’a 3 mm du bord supérieur et remetire le couvercle.

Reposer le systéme de freinage.

TTENTION:

Aprés avoir fravoillé sur le sysiéme de freinage, il faut foujours actionner le levier ou la pédale de frein afin que les plo-
quettes prennent leur place contre le disque ef que I'on sente le point d'affaque.



Bremsfliissigkeitsstand hinten prifen

Der Vorratsbehdlter fur die hintere Scheibenbremse befindet sich ober-
halb des Hauptbremszylinders. Der Bremsflissigkeitsstand darf bei senk-
recht abgestelltem Fahrzeug nicht unter die , MIN"-Markierung sinken.
ACHTUNG:

Die Bremsflissigkeitsbehdlter der Vorderrad- und Hinterradbremse sind so
dimensioniert, daf} auch bei abgenitzten Bremsklotzen kein Nachfillen
von Bremsfliissigkeit erforderlich ist. Féllt der Bremsflissigkeitsstand unter
den Minimalwert, deutet dies auf Undichtheiten im Bremssystem bzw.
total abgeniitzte Bremsklotze hin.

Check the rear brake fluid level

The reservoir for the rear disc brake is locaded above the main brake cy-
linder. The level of brake fluid may nof fall below the ,MIN™ mark when
the vehicle has been left standing upright

WARNING:

The brake fluid reservoirs on the front and rear wheel brakes have been
designed in such a way that even if the brake pads are worn it is not ne-
cessary io ﬂrf up the brake fluid. if the brake fluid level drops below the
minimum either the brake system has a leak or the brake pads are com-
pletely worn down.

Bremsklétze hinten kontrollieren

Die Bremsklétze sind von hinten einzusehen. DIE BELAGSTARKE DARF
T MM NICHT UNTERSCHREITEM.

VORSICHT:

Werden die Bremskldtze zu spét ernevert, sodal der Belag teilweise
oder zur Génze abgeschliffen ist, schleifen die Stahlteile der Bremsklétze
an der Bremsscheibe. Dadurch l6Bt die Bremswirkung stark nach und die
Bremsscheibe wird zersiort.

Checking the rear brake pads

The brake pads ean be inspected from the rear. THE THICKNESS OF
THE LININGS MAY NOT BE LESS THAN T MM.

CAUTION:

If the brake pads are replaced too late so that the lining is partly or enti-
rely worn away, the sieel components of the brake pad will rub against
the brake disc, imparing the braking effect and destroying the brake disc.
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Controllare il livello del liquido freni posteriore

Il recipiente per freno a disco posteriore si frova al di sopra del cilindro
principale del freno. Il livello del liquido freni non deve scendere al di
sotto della marcatura ,MIN” con la mote in posizione verticale.
ATTENTION:

| recipienti di liquido freni del freno anteriore e posteriore sono dimensio-
nati in modo tale che non & necessario un rabbocco neanche in caso di
pastiglie del frano consumati. Se il livello del liquido freni scende al di
sotto del valore minimo, questo indica perdite del sistema di frenatura o il
consumo completo delle pastiglie del freno.

Vérification du niveau de liquide de frein a I'arriére
Le bocal de liguide de frein pour le disque arriére se frouve au dessus du
maitre-cylindre. Lorsque la machine est bien droite, le niveau ne doit pas
descencf’e en dessous du repére ,MIN".

ATTENTION:

les bocaux de liquide de frein, pour le frein avant comme pour le frein
arriére, ont des dimensions telles qu'il n'est pas nécessaire de rajouter de
liguide lorsque les plaquettes s'usent. Si le niveau fombe au dessous du
minimum, c'est qu'il y a une fuite ov qu'il n'y a absolument plus de garni-
ture sur les plaguettes.

Controllare le pastiglie del freno posteriore

Le pastiglie del freno vanno conirollati da diefro. LO SPESSORE DELLE
PASTIGLIE NON DEVE ESSERE INFERIORE A T MM.
AVVERTIMENTO:

Qualora le pastiglie del freno dovessero venire sosfituiti troppo fardi, in
modo tale c)‘:e la pastiglia risulti parzialmente o interamente consumata,
le parti di accidio le pastiglie del freno slittano contro il disco del freno.
Cid comporta una diminuzione notevole dell’effetio frenante e la distru-
zione del disco del frenc.

Vérification des plaquettes de frein a l'arriére
On contréle les plaqueties par I'arriére. UEPAISSEUR DE LA GARNITURE
INE DOIT PAS ETRE INFERIEURE A 1 MM.

ATTENTION:

Si I'on attend frop pour changer les plaquettes et que, par exemple il n'y
a plus de garniture, c'gst le métal de la plaguette qui frofte contre le dis-
gue. Le freinage est alors inefficace et le disque est irrémédiablement en-
dommagé.




Bremskl6tze hinten erneuvern (Brembo)*

Hinterrad ausbaven. Bremssatieliréger (1) so weit Richtung Bremskolben
dricken, bis der Bremsklotz (2) an den Fihrungsbolzen (3) ausgehdngt
werden kann,

Zweiten Bremsklotz (4) aus dem Bremssatteltréiger nehmen. Bremssatiel
und Bremssatteltréiger mit Druckluft reinigen, Manschetien der Fihrungs-
bolzen auf Beschédigung priifen und Fihrungsbolzen nétigenfalls fatten.
Neue Bremsklotze montieren.

Hinterrad einbouen, dabei das Gewinde von Steckachse und Alumutter
reinigen und frisch fetten, um ein Fesigehen des Gewindes zu vermeiden.
ACHTUNG:

Betdtigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanlage immer den Hand: bzw.
FuBbremshebel, damit sich die Bremsklsize an die Bremsscheibe anlegen
und der Druckpunkt vorhanden ist.

Replacing the rear brake pads (Brembo)*

Remove the rear wheel. Fress the brake caliper carrier (1) so far in the
direction of the brake piston that the brake pad (2] can be hung out on
the guide pins (3].

Remove the second brake pad (4) from the brake caliper carrier. Clean
the brake caliper and brake caliper carrier with compressed air, check
the rubber sleeves on the guide pins for damage ond lubricate the guide
pins if necessary. Insiall new brake pads.

instail the rear wheel, cleaning ancfgppring fresh grease to the threads
of the shalt axle and the aluminium nuts in order fo prevent the threads
from seizing.

WARNING:

Always actuote the hand brake lever or foot brake pedal after working
an the brake system, so that the brake pads lie against the disc and the
pressure point is established.
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Sostituzione pastiglie posteriori (Brembo)*
Smontare la rvoia posteriore. Spingere il supporto pinza (1) in direzione
del pistoncino, fino a che la pastiglia (2) pud essere sganciata dalla
spina di posizionamento [3).

Togliere Ez seconda pastiglia (4] dal supporto pinza; pulire pinza e rela-
tivo supporto con aria compressa, controllare lo stato delle guarnizieni
delle spine di posizionamenta e, se necessario, ingrassare ls spine. Mon-
tare le nuove pastiglie.

Rimontare la ruota posteriore, ripulendo prima sia il filetto del perno
ruota che il dado in alluminio.

ATTENZIONE:

Dopao ogni intervento sulla sisteme di frene, azicnare la leva o il pedale
freno, per awicinare la pastiglie al disco e ripristinare il corretto punto di
pressione.

Remplacement des plaquettes ¢ I’arriére (Brembo)*
Déposer la rove arriére. Repousser le support de pince (1) vers le pision
de maniére & pouvoir dégager lo plaquette (2] au niveau des fétons de
guidage (3).

Sortir lo deuxiéme plaquetfe [4]. Netioyer la pince et son support & I'air
comprimé, vérifier 'élat du soufflet des tétons de guidage ef graisser ces
derniers si nécessaire. Melfre en place les nouvelles plaguettes.

Reposer la roue arriére et graisser le filetage de la broche et de 'écrou
en aluminium afin d"éviter fout grippage.

ATTENTION:

Aprés avoir travaillé sur le systéme de freinage, il faut fovjours actionner
le levier ou la pédale de frein afin que les plaquetres prennent leur place
contre le disque et que l'on sente le point d'attaque.



nterradbremse entliften-

Verschlufischraube {menﬂernen und Behdlter mit ,VAIVOLINE Brems-

flissigkeit DOT 4” auffiillen.

Einen fransparenten Benzinschlauch mit ca. 5 mm Innendurchmesser

auf die Enfliftungsschraube (2) stecken und in ein GefaB3 fihren.

Mit dem FuBbremshebel 4-5 mal pumpen, bis ein Widerstand spiithar

wird und FuBbremshebel auf Druck festhalten.

Entliftungsschraube &ffnen und FuBbremshebel bis zum Anschlag

durchtreten.

lFuBbremshebe| erst nach dem Festziehen der Entliftungsschraube ent
asten.

Dieser Vorgang ist so oft zu wiederholen, bis sichergestellt ist, dal3 nur

mehr luftfreie Bremsflissigkeit durchgepumpt wird.

Woihrend des Entliftungsvorganges mul laufend am Behdlter Brems-

flsssigkeit nachgefillt werden, damit nicht wieder Luft ins Bremssystem
elangt.

chctheendigung des Enfliftungsvorganges nochmals Behdlter bis

zur ,MAX"-Markierung auffilllen und Deckel samt Gummibalg montie-

ren.

Abschlieend Leerweg des FuBbremshebels prifen.

Bleeding the rear brake*

54

Remave the fluid reservoir cover and top off the reservoir with , VAL
VOLINE disc brake fluid DOT 4”.

Attach a length of clear fluid hose (5 mm diameter) to the bleed nipple
(2] on the brake caliper, and drop the end of the hose info a coniai-
ner to hold the oven‘f;w fluid.

Pump the brake lever approx. 4 io 5 iimes, then, while holding pres-
sure against the lever, open the bleed nipple. If there is any air in the
system you will see bubgfes coming out GF the bleed nipple.

Close the bleed nipple and release the lever and pump it back up
again. Do not release the fever unless the bleed nipple is closed.
Repeat the process of pumping and then openinﬁ ihe bleed nipple
until no more air bubbles are visible in the expelled fluid.

While repeating the bleeding operation, check the fluid level in the re-
servoir and fop up if necessary, lo preven air from getting into the sy-
stem. Do not let the reservoir run out of fluid!

After completing the bleeding procedure, fill the fluid reservoir up to
the ,MAX" marker an replace fhe fop with the rubber bellows.

Finally, check the free play of the foot brake pedal.

Spurgo freno posteriore*

Togliere il coperchio e riempire il serbatoio con liquido , VALVOLINE
fluido per freni DOT 4",

Collegare un tubo elastico e trasparente (fubette benzinal con diame-
fro interno 5 mm alla vite di spurgo (2] ed introdurlo in un recipiente.
Azionare quatiro o cinque \roﬁe il pedale, sino a percepire una forte
resistenza e mantenere il pedale in pressione.

Aprire la vite di spurgo ed azionare o fondo il pedale freno.
Rilasciare il pedale solo dopo aver serrato a fendo la vite di spurgo.
Ripetere la procedura pitr volte, fino a che si é sicuri che il liquido
pompato sia privo di bolle d'aria.

Durante lo spurgo, si deve provvedere naturalmente al continuo rab-
bocco del liquido nel serbatoio, onde impedire l'ingresso di aria nel
circuito.

Ultimata la procedura di spurgo, riempire di nuovo il serbatcio sino al
segno ,MAX" e montare il coperchio completo di membrana a sof-
fietto.

Controllare infine la corsa a vuoto del pedale freno.

Purge du frein arriére*

Enlever le bouchon et remplir le bocal de liquide de frein ,VALVO-
LINE liguide de frein DOT 4~,

Enfiler sur la vis de purge {2) une durite transparente d’environ 5 mm
de diameétre intérieur et la faire aboutir dans un récipient.

Pomper 4 ov 5 fois avec la pédale jusqu’a sentir une résistance et
maintenir la pédale en pression.

Quvrir la vis de purge et amener la pédale en butée.

Relacher la pédale seulement lorsque la vis de purge a été refermée.
Répéter I'opération jusqu'a ce que l'on soit sir qu'il n'y a plus d'air
dans le circuit.

Il faut constamment remettre du liquide dans le bocal durant cette
opération afin qu’il n'y ait pas d'enirée d'air.

lorsque la purge est terminée, remplir & nouveau le bocal jusqu’au
repére , MAX" at remonter le couvercle avec son caoutchouc.

Verifier la garde de la pédale.



Vorderrad aus- und einbauen

Zum Ausbauen des Vorderrades ist das Motorrad am Rahmen aufzu-
bocken, domit das Vorderrad den Boden nicht mebr berihrt. Bund-
schraube (1) 16sen und die 4 Klemmschrauben (2] an den Gabelféusten
lockern. Tachowelle vom Tachoantrieb abschravben. Vorderrad halten,
Steckachse (3) herausziehen, Vorderrad vorsichtig ous der Gabel neh.
men und Tachoantrieb [4) von der Nabe nehmen.

VORSICHT:

Bei ausgebautem Vorderrad die Handbremse nicht bettfigen.

Vor dem Einbauen des Vorderrades den Wellendichtring [5) und die Lauk-
fléche (6) am Tachoantrieb reinigen und fetten.

Beim Einbauen des Vorderrades Tachoantrieb in die Nabe stecken und
Bremsscheibe in die Bremszange einfihren. Die Zunge {7] des Halteble-
ches an der Flachstelle der Gabelfaust anliegen lassen und Steckachse
ohne Gewaltanwendung mantieren. Tachowelle anschlieflen.
Bundschraube montieren und mit 50 Nm festziehen. Motorrad vom Stén-
der nehmen und Gabel einige Male kréftig einfedern, damit sich die Ga-
belholme ausrichten, Abschlieflend die Klemmschrauben festziehen.
ACHTUNG:

Betétigen Sie nach dem Einbauen des Vorderrades immer die Hand-
bremse bis der Druckpunkt vorhanden ist.

Dismounting and mounting the front wheel

To remove the front wheel, jack the motorcycle up by the frame so that the
front wheel no longer touches the ground. loosen the collar screw [1],
and the 4 clamping screws (2) on the fork fists. Screw off the speedo-
mefer drive cable from s ometer drive. Hold the front wheel, pull out
the axle (3] remove front wheel carefully from the fork and fake speedo-
meter drive (4] off the hub.

CAUTION;

Do nof operate the hand brake when the front wheel has been mounted.

Prior to mounting the front wheel, clean and grease seal (5] and rwnning
surface (6) at the speedometer drive.

When mounting the front wheel, insert speedometer drive into the hub,
and infroduce gmke disk info brake coliper. Let tongue (7] of the retai-
ning mefal sheet be in contact with the flat area of the fork fist and mount
axle without forcing it on. Fosten speedometer drive cable. Moun! the
collar screw and fighten with 50 Nm. Take the motorcycle off the stand
and bounce the forf hard a few times to align the fork spars. Then screw
clamping screws tight.

WARNING:

After mounting the front wheel, keep operating the hand brake unfil the
pressure point refurns.
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Smontaggio e montaggio della ruota anteriore

Per smontare la ructa anteriore la motecicletia deve esssre appoggiata
su un cavalletto al telaio, in modo che la ruota antferiore non locchi piv il
suclo. Svitare la vite a colletto (1) e allentare le 4 viti di arresto (2) alle
estremitds della forcella. Svitare il albero tachimetrico dal attuatore tachi-
metrico. Tener ferma la ruola anteriore, sfilare il perno (3). Estrarre con
cautela la ruota anteriore dalla forcella ed sstrarre I'attuatore tachime-
trico (4) dal mozzo.

AVVERTIMENTO:

Non azionare il frene a mano quando la rusta anteriore & smontata.

Prima di montare la ruota antericre, pulire e ingrassare la guarnizione
od anello dell'albero (5] e il battisirada (4] sull'attuatare tachimetrico.
Nel montare la rueta anteriore, infilare I'attuatore tachimetrico nel mozza
e infrodurre il disco del freno nella pinza del freno. Far aderire la lingua
(7} della lamiera di supporto al punto piatto del pugno della forcella e
montare il perno senza forzare. Fissare il albero tachimetrico,

Montare la vite a colletio e fissare con 50 Nim. Togliere la mofo dal ca-
vallefto e premere la forcella alcune volte negli ammortizzatori offincheé si
regolina i longheroni della forcella. Infine serrare le viti di arresto.
ATTENZIONE:

Dopo aver mentato la ruota anteriore azionate sempre il freno a mano
finché e presente il punio di pressione.

Dépose et pose de la roue avant

Pour déposer la roue ovant, il fout coler lo moto sous le cadre de maniére
& ce que la rove ne porte plus sur le sol. Dévisser I'écrou a épaulement
(1) et les 4 vis (2) de la fixation d'oxe. Dévisser le flexible de compieur
du commande compteur. Tenir la roue avant. Retirer I'axe (3. Retirer la
rove avant avec précaution de la fourche et soulever 'entraineur de
compteur (4] du moyeu,

ATTENTION:

Ne pas actionner le frein lorsque la rove est déposée.

Avant de monter la rove avant, il faut nettoyer et ensuife graisser la joint
SPY (5) et la surface de roulement (6] du commande compteur.

Lors du montage de la roue avant, il faut enficher fe commande du comp-
teur dans le moyeu et introduire le disque & frein dans la pince. Placer la
languette (7] de la tole de maintien contre 'endroit plat du corps de la
fourchetie et monter 'axe sans faire usage de la force. Fixer le flexible de
compteur. Visser I"écrou & épaulement ef le serrer & 50 Nm. Mettre la
moto sur ses roves et actionner la fourche plusieurs fois & fond afin de
faire disparaiire les contraintes dans les bas de fourche. Resserrer les 4
vis de fixation d’axe.

ATTENTION:

Quand la roue est en place, ioujours actionner le frein de maniére & ce
que les plagueltes prennent leur place.



Hinterrad aus- und einbauen ‘

Motorrad am Rahmen aufbocken, damit das Hinterrad den Boden nicht

berishrt. Bundmutter (1) abschrouben, Hinterrad festhalten und Steck-

achse (3] so weit herausziehen, daB} das Hinterrad frei ist, der Bremszan-

gentriger aber noch gehalten wird. Hinterrad so weit als méglich nach

vorne schieben, Ketie vom Kettenrad nehmen und Hinterrad vorsichtig

aus dem Schwingarm nehmen.

VORSICHT:

— Bei ausgebautem Hinterrad die FuBbremse nicht betétigen.

— Wird die Steckachse ausgebaut, sind die Gewinde der Steckachse
und der Bundmutter griindlich zu reinigen und frisch zu fetten, um ein
Festgehen des Gewindes zu vermeiden.

Der Einbau erfolgt in sinngemél umgekehrter Reihenfolge. Vor dem Fest
ziehen der Bundmutier mit 100 Nm das Hinterrad nach vorne driicken,
damit die Kettenspanner an den Spannschrauben anliegen.
ACHTUNG:

Betatigen Sie nach dem Einbau des Hinterrades immer die FuBbremse,
bis der Druckpunkt vorhanden ist.

Dismounting and mounting the rear wheel

Jack the motorcycle up by the frame so that the rear wheel no longer tou-

ches the ground. loosen the collar screw (1), hold the rear wheel pull out

the axle (3) until the rear wheel is free but the brake caliper support is sfill
held. Push the rear wheel as far forward as possible, take the chain from
the chain wheel and carefully take the rear wheel out of the control arm.

CAUTION:

- Do not operate the foot brake when the front wheel has been dis-
mounted.

— If the axle is dismounted, clean the thread of the axfe and collar nut
thoroughly and apply a new coat of grease to prevent the thread from
]ummmg,

The rear wheel is remounted in reverse order. Before tightening the collar

nut with 100 Nm, push the rear wheel forwards so that the chain fensio-

ners lie on the tension screws.

WARNING:

After mounting the rear wheel, keep operating the foot brake unfil the

pressure poinf refurns.
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Smontaggio e montaggio della ruota posteriore

Appoggiare la motocicletta su un cavalletto al telaio, in modo che la

ruota posteriore non tocchi pid il suolo. Svilare il dado a colletto (1), te-

nere salda la ruota posieriore ed estrarre il perno finché (3] la ruota po-

steriore € libera, ma il supporto della pinza del freno é ancora tenuto.

Spingere la ruota posteriore il pit avanti possibile, togliere la catena dal

rocchetto e prelevare con cautela lo ruota posteriore dal braccio oscil

lante.

AVVERTIMENTO:

- Non azionare il freno a pedale quando la ructa posteriore & smon-
tata.

— Se il perno viene smontato occorre pulire accuralomente le filettature
del perno e del dado a colletic ingrassandeli per evitare un incepp-
arsi della filetiatura.

Per il montaggio si proceda in senso inverso. Prima di serrare il dado a
colletto con 100 Nm spingere in avanti la ruota posteriore affinché i ten-
dicatena siano a contatto delle viti tenditrici.

ATTENZIONE:

Dopo aver moniato la ructa posteriore azionate sempre il freno a pedale
finché & presente il punto di pressione.

Dépose et pose de la rove arriére

Caler la moto sous le cadre de maniére a ce que la roue arriére ne porie

plus sur le sol. Dévisser I'écrou & épaulement (1), tenir la roue et sortir la

broche (3] suffisamment pour que la rove soit libérée, mais de maniére d

ce que le support de pince soit encore maintenu. Pousser la roue aussi

loin que possible vers 'avant pour pouvoir dégager la chaine, puis reti-
rer la roue avec précaution.

ATTENTION:

~ Ne pas actionner le frein lorsque la roue est déposée.

— Si I'on refire la broche, il faut bien netioyer son filetage ainsi que
celui de I'écrou et les enduire & nouveau de graisse pour éviter un
grippage.

La pose s'effectue en sens inverse. Avant de resserrer I"écrou @ 100 Nm,

il fgﬁr pousser sur la roue vers l'avant, afin que les tendeurs soient en

appui conire les vis de réglage.

ATTENTION:

Quand la roue est en place, toujours actionner le frein de maniére a ce

que les plaqueites prennent leur place.



Dampfungsgummi der Hinterradnabe priifen*
Alle 4Takt Modelle haben eine gedémpfte Hinterradnabe. Dabei wird
die Kraft des Motors vom Kettenrad iber 6 Démpfungsgummi (1) auf das
Hinterrad Ubertragen. Diese & Dampfungsgummi niitzen sich im Betrieb
ab. Ist das Hinterrad ausgebaut, sollten Sie bei dieser Gelegenheit die
Dampfungsgummi auf VerschleiB prifen.

Dazu das Hinterrad mit dem Kettenrad nach cben auf eine Wearkbank
legen und die Steckachse in die Nabe stecken. Nun halten Sie das Hin-
terrad fest und versuchen das Kettenrad zu verdrehen. Das Kettenrad darf
sich auBBen gemessen maximal 5 mm verdrehen lassen. Ist das Spiel
grofler, sind dlle 6 Démpfungsgummi zu tauschen.

Kontrollieren Sie die D&mpEungsgummi auch auf Beschadigungen und
Verschmutzung.

VORSICHT:

Werden die Démpfungsgummi nicht zeitgerecht gefauschi, wird der Ket-
tenradmiinehmer und die Hinterradnabe beschddigt. Emeuern Sie nicht
einzelne sondern immer alle 6 Démpfungsgummi.

Check the shock absorption rubbers in the rear
wheel hubs*

All 4-siroke models have a shock-absarbed rear wheel hub. For this pur-
pose, the engine power is conveyed from the chain wheel via é shock
absorption rubbers (1] to the rear wheel. These & absorption rubbers
wear with increasing operation lime, and should be checked for wear
whenever the rear wheel is dismounted. For this purpose, lie the rear
wheel on a work bench with the chain wheel upwards, and put the floa-
ting axle in the nub. Now hold the rear wheel firmly and fry to tum the
chain wheel. The chain wheel may not turn more than maximum 5 mm
measured on the oufside. If the play in the chain wheel is larger, all &
shock absorpfion rubbers are to be replaced.

Check the sﬁcrck absorplion rubbers for signs of damage and contamina-
fion.

CAUTION:

If the shock absorption rubbers are not replaced in good time, the chain
wheel carrier and the rear wheel hub will be damaged. Only replace all
é shock absorption rubbers, never single rubbers.
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Controllare le gomme di ammortizazione del
mozzo della ruota posteriore*

Tutti i modelli @ 4 tempi hanno un mozzo ammortizzato della ruota po-
steriore. Lo pofenza del motere viene hasmessa sulla ructe posteriore
dalla catena dentata mediante 6 gomme di ammortizzazione (1). Queste
& gomme di ammartizzazione si usurano con I'uso. Se la ructa posteriore
& smontaia, opprofitare dell'occasione per controllare |'usura di queste
gomme. Per far questo, mettere la ruota posteriore con la catena dentata
verso |'alfo su un bancale ed innestare I'asse nel mozzo. Ora fenere
ferma la ruota e cercare di girare lo catena dentata. Misurando
dall’esterno, la catena dentata deve girare al massimo di 5 mm. Se il
gioco é maggiore, si devono sosliluire lufte le 6 gomme di ammortizze-
Zione.

Controllare le gomme di ammertizzazione anche per quantoe riguarda
eventuali danni ed insudiciamenti.

ATTENZIONE:

Se le gomme non vengono sosfituite in tempo, il dispositivo di frascina-
mento della ruota dentata e il mozze della ruste posteriore vengono dan-
neggiati, Sostituire sempre tutte le 6 gomme insieme.

Contréle des silent-blocs du moyeu arriére*

Tous les modsgles 4-temps sont pourvus d'un emortisseur de transmission
dans le moyeu arriére. la puissonce du moteur, qui s’exerce par la
chaine sur la couronne, se fransmet & la rove arriére par 'intermédiaire
de 6 silentblocs (1). Ces 6 cacuichoues s'usent avec le temps. Lorsque la
roue est démontée, il faut en profiter pour vérifier leur usure. Pour ce
faire, on pose la roue sur un élabli avec le coté de la couronne sur le des-
sUs. Enﬁ'»’grola brache dans le moyeu. Maintenir la roue ef essayer de
faire tourner la couronne. Celleci doit avoir un jeu maximum de 5 mm,
mesuré ¢ la circonférence. Si le jeu est plus imporiant, il faut changer les
& caouichoucs.

I faut également que les caoutchoucs soienf propres ef en bon éiat.
ATTENTION:

Si les eaoutchoues ne sont pas changés & lemps, c'est l'enfrainement Jui-
méme c6fé couronne ainsi que le moyeu qui se trouvent abimés, Ne pas
remplacer simplement quelques caoutchoucs, mais les six ensemble.



Kihlsystem

Durch die Wasserpumpe im Motor ist ein Zwangsumlauf der Kihlfiissig-
keit gegeben. Als Kihlflissigkeit wird eine Mischung von 40% Frost
schutzmittel und 60% Wasser verwendet. Der Gefrierschutz mul jedoch
mindestens -25° C [-13° F) betragen. Diese Mischung bietet neben Ge-
frierschutz auch einen guten Korrosionsschutz und sollte deshalb nicht
durch reines Wasser ersetzt werden.

VORSICHT

Fiir das Kihlsystem sollten Sie nur hochwertigen Marken-Frostschutz ver-
wenden. Bel minderwertigen Frostschutzmitteln kann es zu Korrosion und
Sehaumbildung kommen.

Der bei Erwarmung entstehende Druck im Kihlsystem wird durch ein
Ventil im Kihlerverschluf> geregelt; hierdurch ist eine Kihlwassertempera-
tur bis zu 120° C zulgssig, oﬁne daB mit Funkfionsstérungen gerechnet
werden muf3,

Bei den E-GS Modellen ist in der Tachobox eine rofe Kontrollampe mon-
tierf. Diese beginnt ab einer Kihlwassertemperatur von 110° C zu leuch-
fen.

Cooling system

The engine water pump ensures forced circulation of the coolant. A mix-
ture of 40% anti ffeeze liquid and 60% water is used as coolant. How-
ever, the anti-freeze protection must be at least -25° C. This mixture offers
anti-freeze protection but alse gooed corrosion profeciion and should the-
refore not be replaced by pure water.

CAUTION:

For the cooling system, use only with high-grade antifreeze. Using lower-
grade antifreeze agents, can cause corrosion and coolant foaming.

Pressure induced by heating of the coolant in the system is controlled by
a valve in the radiator cap; a water temperature rising up to 120° C
(248" F| is admissible, without fear of problems.

In the -GS models, a red control lamp is mounted in the tachobox. The

lamp J'fghfs up as soon as the cooling water temperature reaches 110° C
(238° F).

Kiihiflissigkeitsstand kontrollieren

Die Kishlfiissigkeit sollte bei kaliem Moteor ca. 10 mm iber die Kihllamel-
len stehen (siehe Skizze). Wurde die Kiihlflissigkeit vorher abgelassen,
zuerst Kishlsystem auffiillen und dann bei laufendem Motor ergdnzen.
ACHTUNG:

Kontrollieren sie den Kihiflissigkeitsstand méglichst bei kaltem Motor.
‘Wenn Sie den Kiihlverschlu} bei heifiem Motor abnehmen missen, solk
ten Sie ihn mit einem Lappen abdecken und langsam &ffnen, damit sich
der Uberdruck abbauen FI?c;mr-r.

Coolant level check

The coolant should be 10 mm above the cooling elements when the en-
gine is cold [cf. diagram). In the event of the coolant being drained, ak
ways fill the system before hand, then top off while the engine is running.
WARNING:

If possible, always check level of cooling liquid when engine is cold. If
you have to open the radiator cap when engine is hot, use @ rag to cover
the cap and open slowly io release pressure.
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10 mm

bei kalterm Motor
when engine is cold
a motore freddo
moteur froid

Raffreddamento

La circolazione forzata del liquide di raffreddamento viene assicurata
dalla pompa relativa azionata dal mofore. Come liquido di raffredda-
mento viene impiegata una miscela di anticongelante al 40% e di acqua
al 60%. Il limite della protezione anticongelamento deve perd essere di
almeno -25° C. Questa miscela offre oltre alla protezione contro il conge-
lamento anche unc buona profezione contro la corrosione e non
dovrebbe quindi essere sostiiuita de acqua pura.

ATTENZIONE:

Usare sempre pradotti di buona qualitd per evitare I'insorgere di corro-
sione o la formazione di schiuma.

Lo pressione causata dalla elevata temperatura del liquido viene regolata
da una valvola sul tappo del radiatore; si posseno raggiungere tempera-
ture prossime i 120° C senza timore di inconvenienti.

Per i modelli E-GS & montata un spia di controllo rossa nel cruscotio.
Questa si illumina a pariire da una temperatura di 110° C dellacqua di
raffreddamento.

Systéme de refroidissement

Une pompe 4 eau assure la circulation forcée du liquide. Comme liquide
de refroidissement un mélange 40% d'antigel et 60% d’eau est utilisé. la
profection conire le gel, assure également une protection contre la corro-
sion ef ne doif donc pas éire remplacé par de 'eau pure.

ATTENTION:

Il est nécessaire d’employer un antigel de qualité ef d’vne marque con-
nue. Un antigel de basse qualité peut provequer de la carrosion et la for-
mation de mousse.

Lo surpression qui apparait lorsque le liquide chauffe est réglée par un
systéme de soupope dans le bouchon :j'u radiateur. On peut atteindre
une température de 120° C sans géner le fonctionnement.

Sur les modeles EGS il v @ un voyant rouge sur le boflier de compteur.
Ce voyant s'allume lorsque le liguide de refroidissement atteint 1107 C.

Controllo livello liquido di raffreddamento

A motore freddo, il liquido deve coprire per circa 10 mm le lamelle del
radiatore [vedi illustrazione]. In caso di svuotamento del circuito, prowwe-
dere subito al riempimento e rabboceare poi con motore in funzione.
ATTENZIONE:

Non togliere mai il tappo radiatore @ metore caldo: pericole di scotta-
ture.

Contréle du niveau de ligquide de fonctionnement
Lorsque le moteur est froid, le niveau du liquide de refroidissement doit se
situer @ environ 10 mm au dessus des lamelles (CF. figure). Si la vidange
a été faite, il faut remplir le systéme puis compléter lorsque le moteur
tourne.

ATTENTION:

Il est préférable de vérifier le niveau de liquide de refroidissement lorsque
le moteur est froid. lorsque le moteur est chaud, il faut recouvrir le
bouchon d’'un chiffon et ouvrir lentement de maniére ¢ ce que la pression
puisse s'échapper.



Batterie [Ausfihrung Osterreich und Schweiz)

Die Batterie [1) ist unter der Sitzbank mentieri. Es handelt sich hierbei um
einen hochwertigen, wartungsfreien Accu.

Um Oxidationsbildung an den Anschlissen zu vermeiden, sollten Sie
diese regelméBig mit saurefreiem Fett bestreichen.

Ventile niemals &ffnen !

LAGERUNG:

Batterie trocken und sauber halien. Vor der Einlagerung aufladen. Opti-
male Lagertemperatur ist 0-35° C. Bei 20° C Lagerfemperatur ist die Bat-
lerie spatestens nach 16 Monalen nachzuleden. Eine entlodene Botterie
ist spétestens nach einer Woche wieder aufzuladen.

LADUNG:

Spannungsbegrenzt laden! Ladespannung max. 14 Volt. Bei Ein-
hallung der Ladespannung ist eine Strombegrenzung nicht erforderlich.
Ladezeit je nach Entladung bis zu 24 Stunden.

SiChEI'I.II'Ig (Ausfihrung Osterreich und Schweiz]

Die Sicherung (2] befindet sich im Bereich der Batterie unter der Sitz-
bank. Mit dieser Sicherung ist nur das Begrenzungslicht abgesichert. Alle
anderen elekirischen Verbraucher werden bei laufendem Motor direkt
vom Generator gespeist.

Durchgeschmolzene Sicherung nur durch eine gleichwertige erseizen.
Schmilzt nach dem Einsetzen einer neven Sicherung diese wieder durch,
unbedingt eine KTM Fachwerkstétte aufsuchen.

VORSICHT:

Auf keinen Fall eine siérkere Sicherung einsetzen oder die Sicherung
JMicken”, unsachgemaBe Behandlung kann die gesamte elekirische An-
lage zerstcren!|
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Luftfilter reinigen”

Dazu ist die Sitzbank abzunehmen. Filterhalter (1) cushéingen, nach hin-
ten schwenken und Luffiilter samt Filtertréiger aus dem Filterkasten neh-
men.

VORSICHT:

Schaumstoffilter nicht mit Kraftstoff oder Petroleum reinigen, da diese Mit-
tel den Schaumstoff angreifen. KTM empfiehlt fir die Luftfillerwartung die
Produkte der Firma PUTOLINE. ,Action Cleaner” zum Reinigen und ,Ac-
tion Fluid” zum Olen des Schaumstoffilters.

Schaumstoffilter in spezieller Reinigungsflissigkeit grindlich auswaschen
und gut trocknen lassen. Filter nur ausdriicken, keinesfalls auswringen.
Trockenen Schaumstoffilter mit einem hochwertigen Filters! einélen. Lufffil-
terkasten ebenfalls reinigen. Vergasermanschefte ouf Beschadigungen
und festen Sitz prifen. Lu?lﬁher montiersn.

Cleaning of air filter*

For this purpose, remove the seat. Unclap the filter holder (1), swing back
and remove air filter plus filter carrier from the filter box.

CAUTION:

Do not clean foam filter with fuel or petroleum since these damage the
foam. KTM recommends the products of the company PUTOLINE for air
filter maintenance. ,Action Cleaner” for cleaning purposes and ,Action
Fluid* to oil the foam filter.

Thoroughly wash ihe foom filter in special cleaning fluid end allow fo try
well. Only press out the filter, do not wring out under any circumstances.
Oil the dry foam filter with @ high grade filier oil. Also clean the air filier
box. Check carburetior collar %r damage and that it is filled correctly.
Mount air filter.
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Zentrierung beachten!
Take care of centering!
Attenzione al centraggio!
Attention au centrage!

Pulitura filtro aria *

Togliere la sella, sganciare il supporio filiro (1), inclinarle all’indietro e
SFiE]FE dalla scatela il filtro con relative supporto.

AVVERTIMENTO:

Non pulire il filtro in schiuma con benzina o pefrolio che lo possone cor-
rodere. Per una corretia manutenzione del filiro in schiuma, la KTM consi-
glia I'uso di prodotti della ditta PUTOLINE: ,Action Cleaner” per la puli-
zio e ,Action Fluid” per la lubrificazione.

Lavare con cura il filiro con lo speciale liquido defergente e farlo asciv-
gare bene: comprimere il senza pero’ strizzarlo. Lubri?icarfo poi con |'ap-
posito pradotte. Ripulire anche la scafola filiro e controllare che il mani-
cofto del carburatore sia integro e correttamente posizionato. Rimontare
il filtro.

Nettoyage du filtre a air *

Enlever la selle. Décrocher la fixation de filtre (1), basculer vers I'arriére
et sortir du boitier le filire et son support.

ATTENTION:

Ne pas netfoyer la cartouche ¢ I'essence ou au pétrole, car ces produits
attaquent la mousse. KTM recommande les produits de la société PUTO-
LINE, ,Action Cleaner” pour le netfoyage et ,Action Fluid" pour huiler la
cartouche.

Netioyer lo cartouche dans le produit spécial et bien la faire sécher. la
presser seulement et ne pas la fordre. lorsque la carfouche est séche,
I'enduire d’une huile spéciale de haute qualité. Nettoyer également le
boitier. Vérifier I'état et la position de la pipe d‘admission. Remetire le fil
fre en place.



Auspuffanlage *

AuspuffEnddémpfer bei denen sich die Endkappe (1) abnehmen laBt,
sindpmir Glasfasergarn gestopft. Kontrollieren Sie diese Fillung regel
mafig. Zu locker gestopftes Glasfasergarn kann zu Leistungsverlust
fihren und die Dampfung des Schalldémpfers wird vermindert. Falls not
wendig frisches Garn mit einem stumpfen Gegensiand fest in den End-
dt';impf?ar stopfen.

Glastasergarn ist bei lhrer KTM Fachwerkstdtte erhéltlich.

ACHTUNG:

Die Auspuffanlage wird beim Betrieb des Motorrades sehr heiB. Begin-
nen Sie mit den Arbeiten an der Auspuffanlage erst nach dem Abkihlen
um Verbrennungen zu vermeiden.

Exhaust system *

The final exhaust silencers, whose end cap can be removed, are filled
with glass fiber yarn. Check this filling regularly. If the filling is too loose,
ihe oulput is re&ced, impairing the effect of the silencer. If necessary, fill
ihe final sifencer with fresh varn using a blunt instrument.

Glass fiber yam is available from your KTM specialist garage.
WARNING:

The exhaust system becomes very hot while the molorcycle is running. Do
not start work on the exhaust system until it has properga cooled down, to
avoid burns.

Kraftstoffsystem *

Zweimal jchrlich Krafistoffbehélter entleeren, Krafistoffhahn reinigen und
Benzinleitung Uberpriifen. Funktion der Tankentliflung und Dichlung des
Tankverschlusses iiberpriifen. Falls erforderlich, Vergaser reinigen, Teile
auf Verschleify prifen und Dichtungen ernevern. Vergaser einstellen.

Fuel system *

Every six months empty the fuel tank, clean the fuel cock and check the
fuel line. Check the tank vent and the filler cap gasket. If necessary, clean
the carburelor, check components for wear and replace all gaskets. Then
readjusi the carburetor.
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Impianto di scarico *

| silenziatori finali dello scappamento, il cui coperchio (1) pué essere ri-
mosso, sono riempiti di filo di fibra di veiro. Controllare regolarmente
questo riempimento. Se il filo di fibra di vetre non & abbastanza fitio, cio
pud comportare Una diminuzione della potenza e dell'efficacia del silen-
ziatore. Se necessario immetiere filo nuove nel silenziatore finale in
modo ben fitto con un oggetto aftuso,

Il filo di fibra di vetro & disponibile presso la vosira officina specializzata
KTM.

ATTENZIONE:

Durante il funzionamento della motocicletta I'impianto di scappamento
diventa molte caldo. Iniziate i laveri sullimpianto di scappaments solo
dopo il raffreddamento dello stesso onde evitare bruciature.

Echappement *

Les silencieux qui ont un embout (1] démontable sont bourrés de fibre de
verre. Contréler ce bourrage réguliérement. Un bourrage trop faible peut
amener une perte de puissance et le niveau sonore se trouve relevé. Si
nécessaire compléter le bourrage en utilisant un ouiil qui ne coupe pas.
La fibre de verre spéciale est disponible chez les agents KTM.
ATTENTION:

Les pieces consfitvant le sysiéme d'échappement sont brilantes. Attendre
qgu'elles aient refroidi avant de les démonter.

Circuito alimentazione*

Ogni sei mesi svuotare il serbatoio carburante, pulire bene il rubinetio e
controllare la tubazione, lo sfiato e la guarnizione del tappo. Se necessa-
rio, pulire anche il carburatore, controllandone I'usura dei componenti e
sostituendone le guarnizioni; rimentare, quindi, il carburatore.

Réservoir *

Vider le réservoir deux fois par an, démonter alors le robinet pour le net-
ioyer et vérifier la durite. Contréler le bon fonctionnement de la mise a
l'air et le joint du bouchon. Netfoyer le carburateur si nécessaire, vérifier
{'état d'usure des pigces ef remplacer les joinis. Régler le carburateur.



Vergaser

Leerlauf einstellen *

Einstellarbeiten im Leerlaufbereich nur bei warmem Motor durchfithren.
Mit der Schieberanschlagschraube (1) reichlich Stondgas geben, dann
mit der Gemischregulierschraube [2) méglichst runden und stabilen Mo-
torlauf herstellen. AnschlieBend mit der Schieberanschlagschraube die
Drehzohl so vermindern, daf3 der Motor mit leicht erhéhter Leerlaufdreh-
zahl lguft (1200-1400/min).

Carburetor

Adjust idling *

Idle adjustment should be carried ouf only with warm engine.

Turn the thiottle stop screw (1] so that the engine runs at fast idling
speed. Then adjust the mixture control screw (2] until the engine is run-

ning as smoothly as possible. Turn back the throttle stop screw untif the
engine Is just running smoothly without missing [1200-1400 rpm].

Warmstarteinrichtung einstellen *

Wourde beim Reinigen des Vergasers auch die Warmstarteinrichtung
ausgebaut, ist diese neu einzustellen.

Dazu Vergaser einbauen und leerlauf wie oben beschrieben einstellen.
In weiterer Folge die Kontermutter (3] lockern, den Warmstartknapf (4}
driicken und mit der Stellschraube [5) die Motordrehzahl auf 2000-
2500/min regulieren. Abschlielend Kontermutter festziehen.

Adjust warm start device *

If the warm start button was removed when cleaning the carburelor, re-
adjust the warm start device.

Install carburetor and adjust idling as discribed above. Then unlock nut
(3), press in warm start device (4] and adjust engine rev with adjusting
screw (5) to 2000-2500 rpm. Tighten locking nut.

Schwimmerniveau priifen *
Vergaser ca. 60° schrag stellen, damit die Feder im Schwimmernadel-
ventil nicht zusammengedriickt wird. In dieser Stellung soll die Kante

am Schwimmer parallel zur Dichtflache des Schwimmergehduses sein
(siehe Abbildung].

Check float level *

Stand the carburettor diagonally at about 60F so that the spring in the
float needle valve is not pressed hﬁ&!ﬁer. In this position, the edge of
the float should be parallel with the float bowl sealing surface [see

illustration).
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Carburatore

Regolazione del minimo *

Eseguire i lavori di regolazione del minimo solamente con motore calde,
Dare gas abbondante da fermo con la vite di arresto della saracinesca
(1), poi raggiungere un funzionamento possibilmente regolare e stabile
del metore mediante la vite di regolazione della miscela [2). Ridurre suc-
cessivamente il numero di giri mediante la vite di arresio della saracine-

sca finché il motore marcia ad un numero di giri leggermente riclzaio
[1200-1400 giri/minuto).

Carburateur
Réglage du ralenti *

Le réglage du ralenti s’effectue moteur chaud.

Tourner la vis de butée de boisseau (1) de maniére & avoir un régime
assez élevé. Puis, au moyen de la vis de richesse (2], obtenir que le mo-
teur tourne rond et réguliérement. Tourner alors la vis de butée de bois-
seau pour obtenir un régime de ralenti un pev haut (1200 o 1400

T/mn).

Regolare il dispositivo di partenza a caldo *

Nel caso in cui in occasione della pulitura del carburatore sia stato smon-
tato il dispositivo di partenza a calde, questo deve essere regolate nuo-
vamente,

Per fare cio montare il carburatore e regolare il minimo come descritto.
Poi cllentare il controdado (3), premere il pulsante di avviomento a caldo
|4) e regolare il numero di giri del motore con la vite di regolazione (5) @
2000-2500 giri/minuto. Poi serrare il controdado.

Réglage du dispositif de démarrage & chaud *

Si lors d'un nettoyage de carburateur on a également démonté le sy-
stéme de démarrage & chaud, il faut le régler au remoniage. Reposer le
carburateur et régler le ralenti comme il est décrit ci-dessus. Puis desser-
rer le contre-écrou (3], appuyer sur le boufon (4], et au moyen de la vis
de réglage (5] amener le régime moteur & 2000-2500 T/mn. Resserrer
le contre-écrou.

Controllo galleggiante *

Inclinare il carburatore di 60° circa, in modo che la molla nella valvola a
spillo non venga compressa. In questa posizione, lo spigolo sul galleg-
?i nte deve risultare parallelo ol piano di tenuta della vaschetia [vedere
igural.

Contréle du niveau de cuve *

Metire le carburateur en biais (environ 60°) de maniére & ce que le res-
sort du pointeau ne soit pas écrasé. Dans ceffe position le bord du flot
teur doit &ire paralléle au plan de joint de la cuve (CF. lllustration).



Gasseilzug einstellen (EGS) *

Am Gasseilzug mu3 immer ein Spiel von 3-5 mm vorhanden sein. Schie-
ben Sie zur Kontrolle die Schutzkappe (1) am Gasgriff zuriick. Die Seil-
zug-Aufenhiille muf} sich nun 3-5 mm von der Einstellschraube {2) abhe-
ben lassen, bis ein Widerstand spirbar wird.

Zum Einstellen Kontermutter (3] lésen und Einstellschraube entsprechend
ve}:drghen. Abschlieflend Kontermutter festzichen und Schutzkappe auf-
schieben,

Adjusting the throttle cable (EGS)*

There must always be a 3-5 mm play in the throfile cable. To check this,
move back the protective cover (1] on the twist grip. You must be able fo
lift the outer covering of the cable 3-5 mm from the adjustment screw (2],
until resistance is Fef?.

To adjust, loosen the counter nut (3] and turn the adjusiment screw accor-
dingly. Finally fighten counter nut and push back protective cover.

Gasseilzug einstellen (EXC)*

Am Gasseilzug mufd immer ein Spiel von 3-5 mm vorhanden sein. Schie-
ben Sie zur Kontrolle die Schutzkappe (1] am Gasgriff zuriick. Die Seil-
zug-Aulenhille mufi sich nun 3-5 mm vom Widerlager des Gasgriffes ab-
hagen lassen, bis ein Widerstand splrbar wird,

Zum Einstellen Sitzbank und Tank abnehmen, Schutzkappe nach oben
schieben, Kontermutter 18sen und Einstellschraube (2) enisprechend ver-
drehen. Verdrehen der Einstellschraube im Uhrzeigersinn ergibt mehr
Spiel, verdrehen gegen den Uhrzeigersinn ergibt weniger Spiel.
Kontermutter fes?zie%len, Schutzkappen Gufsc%'lieben und Tank und Sitz-
bank montieren.

Adjusting the throttle cable (EXC)*

There must always be 3-5 mm play in the throMle cable. To check this,
move back the protective cover (1] on the twist grip. It must be possible to
lift the outer covering of the cable 3-5 mm from the counterbearing of the
twist grip, uniil resistance is felf.

lo adjust, remove the seat and the gastank, push the profective cover up-
wards, loosen the counier nut and turn the adjustment screw (2] accor
dingly. Turn the adjustment screw clackwise for more play or anficlock-
wise for less play.

Tighten the counter nut, replace the protective covers and mount the gas-
tank and the seat,
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Regolazione del comando a cavo flessibile del
gas (EGS) *

Il comando a cavo flessibile del gas deve disporre sempre di un gioco
compreso Ira 3 e 5 mm, percié, per effefiuare il controllo, spingere indie-
fro la calofta protettiva (1] della manopola del gas. La guaina esterna del
comando a cavo flessibile si deve ora lasciar sollevare die 3-5 mm dalla
vite di regolazione (2), finc a quando si avverta una certa resistenza. Per
regolare: allentare il contredads (3} e girare in modo cerrispondente la
vite di regolozione. Infine, serrare il controdado e reinfilare la calotia
profetiva.

Réglage du céble de gaz (EGS)*

Le cable de gaz doif foujours avoir un jeu de 3 ¢ 5 mm. Pour vérifier, re-
pousser V'embout de protection (1) & Ventrée de la poignée tournante. La
gaine du cable doit pouvoir éire repoussée de 3 & 5 mm de la vis de
réglage (2] avani qu’on sente une résistance.

Pour régler, desserrer le coniregcrou (3) et tourner la vis de réglage
comme il faut. Enfin, resserrer le contre-écrou et remetire en place
['embout de protection.

Regolare il comando a cavo flessibile del gas (EXC) *
Il comando a cave flessibile del gas deve presentare sempre un gioco di
3-5 mm. Per controllare spingele indietro la calotta profettiva (1) alla ma-
nopola del gas. Linvolucro esterno del comando a cavo flessibile deve
poter essere sollevato di 3-5 mm dalla spalla della manopola del gas fin-
ché si percepisce una resistenza.

Per regolare rimuovere la sella e serbatoio, spingere verso I'aliro la co-
lotta protettiva, alleniare il controdado e girare corrispandentemente la
vile di regolaziene (2). Girando la vite di regolazione in senso orario au-
menta il gioco, girandola in senso antiorario il gioco diminuisce.

Serrare il contradado, applicare le colotte protettive e montare la serba-
foio e sella.

Réglage du cdble de gaz (EXC)*

Le cible de gaz doil toujours avoir un jev de 3 & 5 mm. Pour vérifier. re-
pousser ['embout de protection (1) & l'enirée de la poignée tournante. la
gaine du cdble doit pouveir éire repoussée de 3 a 5 mm avant gu'on
senfe une résistance.

Pour régler, enlever la selle st le réservoir, remonter 'emboui de profec-
tion dévisser le confre-bécrou et fourner fa vis de réglage (2). Quand on
visse celleci, le jev devient plus important; quand on la dévisse, le jeu se
réduit,

Resserrer le contre-écrou, remetire en place I'embout de protaction ef re-
monter la réservoir et le selle.



Chokeseilzug einstellen *

Der Chockeseilzug muf3 immer ein Spiel von ca. 2 mm vorhanden sein.
Zur Kontrolle Chokehebel bis zum Anschlag im Uhrzeigersinn drehen.
Die Seilzug-AuBenhiille muf3 sich nun ca. 2 mm vom Wiederloger des
Chokehebels abheben lassen, bis ein Widerstand spiirbar wird.

Zum Einstellen Sitzbank und Tank abnehmen, Schutzkappe nach oben
schieben, Kontermutter [6sen und Einstellschraube (1) entsprechend ver-
drehen. Verdrehen der Einstellschraube im Uhrzeigersinn ergibt mehr
Spiel, verdrehen gegen den Uhrzeigersinn ergibt weniger Spiel. Konter-
mutter festziehen, Schutzkappe iber die Einstellschraube schisben und
Tank und Sitzbank montieren.

Adjusting the choke cable *

There must always be about 2 mm play in the choke cable. To check this,
turn the choke lever clockwise as far as it goes. It must be possible to lift
the outer covering of the cable about 2 mm from the counter bearing of
the choke lever, until resistance is felt.

To adjust, remove the seat and the gastank, push the protective cover up-
wards, loosen the counter nut and turn the adjustment screw (1] accor-
dingly. Turn the adjustment screw clockwise for more play or anticlock-
wise for less play.

Tighten the counfer nut, replace the protective cover and mount the gas-
tank and the seat.

Kupplungsseilzug einstellen

Das Spiel am Kupplungshebel soll auBen gemessen ca. 10 mm beiragen.
Zum Einstellen des Kupplungsseilzuges die Einstellmutter {1) entsprechend
verdrehen.

Adjusting the clutch cable

The outer play in the clutch lever should be about 10 mm.
To adjust the clutch cable turn the adjustment nut [ 1) accordingly.
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Regolare il comando a cavo flessibile dello choc *
Il comando a cavo flessibile dello choc deve presentare sempre un gioco
di 2 mm. Per controllare girare la leva dello choc in senso orario fino
all‘arresto. Linvolucro esternc del comando a cavo Hessibile deve poter
essere sollevato di 2 mm dalla spalla della leva dello choe finché si per-
cepisce una resistenza.

Per regolare rimuovere la sella, spingere verso I'alto la calotta protettiva,
allentare il controdado e girare corrispondentemente la vite di regola-
zione (1). Girando la vite di regolazione in senso orario aumenta il
gicco, girandela in sensa antiorario il gioco diminuisce.

Serrare il controdado, spingere la calotta protettiva sulla vite di regolo-
zione e moniare la serbatoio e la sella.

Réglage du céible de starter *

le cdble de starter doit toujours présenter un jeu d'environ 2 mm. Pour
contréler, faire tourner le levier de starter dans le sens des aiguilles d'une
monire jusqu’d I'amener en butée. La gaine doit alers aveir un jeu d’envi-
ron 2 mm par rapporl d la butée sur le levier.

Pour régler, enlever la selle, remonter la capuchon de prolection, desser-
rer le contre-écrou et fourner ka vis de réglage (1). Quand on visse cetfe
derniére, le jeu augmente, quond on la dévisse, le jeu diminue.
Resserrer le contre-écrou, redescendre le capuchon de protection sur la
vis et remontier le reservoir et la selle.

Regolare il comando a cavo flessibile della frizione
Il comando a cave flessibile della frizione deve presentare un gioco di
10 mm misurato esternamente.

Per regolare il comando a cave flessibile della frizione si deve girare in
modo corrispondente il dado di regolazione (1).

Réglage du cédble d’embrayage

L'embrayage doit présenter un jeu d’environ 10 mm, mesuré en bout de
la poignée.

Pour le réglage du céble d’embrayage, tourner la vis de réglage (1)
comme il faut.



Einstellung der Kupplungsausriickung priifen
Damit die Kupplung einwandfrei trennt, muld auch die Kupplungsaus-
riickung richtig eingesiellt sein, Zum Prifen der Einstellung Kupplungsseil-
zug aushéingen. Ausrickwelle im Uhrzeigersinn auf Anschlag drehen.
Der Schlitz [2) an der Oberseite der Ausrickwelle sollte nun parallel zur
Fahrzeugléngsachse verlaufen. Ist das nicht der Fall, ist die Kupplungs-
ausrickung einzustellen.

Checking of cluich disengagement position

In order to obtain complefe disengagement of the cluteh, the clutch disen-
gagement has fo be adjusted correctly. To check the adjusiment, urhook
the cluich cable. Turn the cluich release shalft clockwise fo the stop. The
slot (2] on the upper side of the relegse shaft should now run parallel fo
the longitudinal axis of the vehicle. If this is not the case, adjust the cluich
disengagement.

Kupplungsausriickung einstellen *

Schalthebel und Kickstarter demontieren und Olleitung am Kupplungs-
deckel abschliefen. Motorrad nach rechts umlegen und Kupplungsdeckel
abnehmen. Splint am Einstellmechanismus entfernen und durch Verdrehen
der Drucksiange (1} die Ausriickwelle in oben gezeigte Stellung bringen.
MNaoch dem Einstellen ist die Druckstange wieder mit einem Splint gegen
Verdrehung zu sichern. Demontierte Teile wieder montieren.

Adjustment of clutch disengagement *

Remove shift lever and kickstarier. Remove oil line mounted on cluich
cover. lay molorcycle on right side and remove cluich cover. Remove
split pin at adjustment mechanism and turn push rod (1) of clutch pressure
cap to corect the adjustment. (See disengagement position.) When the
adjustment is compleled secure push rod with a split pin. Re-install remo-

ved parfs.

Einstellung des Dekompressorseilzuges prifen *
Zur Uberprifung Kelben auf Kompression stellen, damit die Ventile
geschlossen sind. Nun muB sich der Dekohebel 25 mm betétigen lassen,
bis ein Widerstand spirbar wird [die AuslaBventile beginnen zu &ffnen).
Zum Einstellen Schutzkappe (1) zuriickschieben, Kontermutter (2) lockern
und Einstellschraube (3) entsprechend verstellen. Kontermutter festziehen
und Schutzkappe aufschieben.

VORSICHT:

Wenn am Dekohebel kein leerweg vorhanden ist, fihrt dies zum Motor-
schaden.

Check the setting of the decompression cable *
To check, set piston af compression, so that the valves are closed. Now
the dekodever must be operated 25 mm until resistance is felt {the exhaust
valves begin to open). To adjust move back the protective cover (1), loo-
sen the counter nuf (2] and correct the adjusiment screw (3] accordingly.
Tighten counter nut and push back protective cover..

CAUTION:

If there is no play in the deko-lever, this can result in engine damage.
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Verificare la regolazione del disinnesto della frizione
Affinché la frizione sia in grade di disinnesiare in mode perfetto il disin-
nesto della frizione deve essere regolaio in modo giusto. Per controllare
la regolaziene sganciare il cave flessibile della frizione. Girare I'albero
di disinnesto in senso crario fino all‘arresto. La fessura (2) sulla parte su-
periore dell'albero di disinnesto dovrebbe essere ora dispesta in linea

rallela con I'asse longitudinale della motocicletta. Nel caso cid non
Eise, si deve provvedere a regolare il disinnesto della frizione.

Vérification du réglage de la commande d’embrayage
Afin que I'embrayage fonctionne parfaitement, il faut que la commande
soit bien réglée. Pour vérifier, on enléve d’abord le cdble d'embrayage.
Faire tourner I'axe dans le sens des aiguilles d’une montre ef jusqu'en
butée. la fente [2] de lo face supérievre de la came d'embrayage doit
maintenant étre paralléle & l'axe longitudinal de lo moto. Si ce n'est pas
le cas, régler la commande d’embrayage.

Regolazione del disinnesto della frizione *
Smontare la leva del cambio ed il pedale di avwiamento e chiudere la
conduttura dell'elio sul coperchio della frizione. Appeggiare la molo-
cicletta a desira e rimuovere il coperchio della frizione. Rimuovere la
chiavetta del meccanismo di regolazione e portare l'albero di disinnesto
nella posizione sopraindicata girande I'asta di spinta (1). Dopo la rege-
lazione I‘asta di spinta deve essere nuovamente assicurata contro la for-
sione mediante una chiavetta. Rimontare le parti smontate.

Réglage de la commande d’embrayage *
Débrancher la durite d'huile sur le carter d'embrayage et déposer le
sélecteur ainsi que le starter de kick. Coucher la moto sur la droite et dé-
poser le carter d’embrayage. Relirer la goupille et amener I'axe de com-
mande dons la position monirée ci-dessus en tournant la tige (1). le
ré%'aga effectué, il faut freiner la tige avec une goupille. Rebrancher le
céble ef régler la garde. Le remontage des piéces s'effecive en sens in-
verse de lo dépose.

Verificare la regolazione del comando a cavo
flessibile di decompressione *

Per verificare; meftere i pistoni in compressione cosicché le valvole siano
chivse. Ora si deve poter azionare la leva di compressione a 25 mm,
fino a che si avverta una ceria resistenza (le valvole di scarico iniziano
ad aprirsi). Per regolare: spingere indietro la calofta protettiva (1), allen-
tare il controdado [2) e regolare in modo corrispondente Ja vite di rego-
lazione (3]. Serrare il controdado e reinfilare la calotta protettiva..
AVVERTIMENTO: Se non vi é corsa a vuoto alla leva di decompres-
sione, cié comporta danneggiamenti del motore.

Vérification du réglage du cdble de décompresseur *
Pour vérifier, meftre le piston en compression pour que les soupapes soient
fermées. le levier de décompresseur doit pouvoir éire manoeuvré sur 25
mm, jusqu'd ce qu'une résistance soif sensible {les soupapes d'échappe-
ment commencent @ s‘ouvrir. Pour le réglage, repousser I'embout de pro-
tection (1), desserrer le conire-écrou [2] el régler comme il faut o vis de
réglage (3). Serrer le conire-écrou ef replacer 'embout de protection.
ATTENTION: 5'il n'y a pas de garde au levier de décompresseur, il se
produira une casse moteur.




Olkreislauf

Die Qlpumpe (1) pumpt das Motordl vorbei am Bypafdventil (2) durch
den Offilter (3). Nach dem Olfilier zweigt eine Olleitung zur Diise (4] ab,
die Motorél_auf das Kolbenbolzenlager und den Kol?:enboden spritzt.
Die zweite Olleitung fiihrt den Houptélstrom in das Rahmen-Brustrohr (5),
wo das Motordl abgekihlt wird. Danach durchlauft das Motorsl den
Microfilter [6), der auch die feinsten Verunreinigungen herausfiltert. Das
gereinigte Motord| wird iiber eine Olleitung und den Kugplun sdeckel in
die Kurbelwelle zum Plevellager (7) gepumpt und léuft in das Kurbel-
gehéwse ab. Durch die wechselnden Druckverhélinisse wird das Ol iber
die Lejtung [8) zum Getriebe gefithrt und gelangt iiber die Zahnrader in
den Olsumpf. In den Olsumpf faucht auch die Steverkette (9} ein und
nimmt Motorél mit nach oben, zum Zylinderkopf. Durch die Bahrung (10)
gelongt das Motordl zur Nockenwelle (1) und den Ventilen.

Oil circuit

The oil pump (1) pumps the engine oil past the by-poss valve (2] through
the oil filter (3). After the oil filter, an oil lead branches off fo a jet (4]
which sprays engine oif onto the piston pin bearing and piston head. The
second oil lead takes the main flow of oil inio the front pipe of the frame
(5), where the engine oil is cocled down. Afterwards the engine oil runs
threugh the microfilter (&), which filters out even the finest impurities. The
cleaned engine oil is pumped through the il lead and the clutch cover
info the crankshaft to the connecting rod bearing (7] and drips info the
crankcase. By means of the changing pressure relationship the oil is pus-
hed through the lead (8] to the gears and reaches the oil sump through
the gear wheels. The conirol chain L‘?j is also immersed and passes ihe
engine oil to the fop, to the cylinder head. Through the bere hole (10) the
engine oil reaches the camshaft (17] and the valves.
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Circuito del’olio

La pompa dell‘clio (1) pompa |'clio del motore, facendolo passere per il
by-pass (2], attraverso il filiro dell'clio (3). Dopo il filtro dell’clio, la
condotta dall’olio si biforca verse I'vgello [4) che spruzza Iolic del mo-
tore sulla bussola del piede di biella e sul cielo dello stantuffo. La se-
conda condotta conduce invece il flusso principale dell'clio nel ube di
etto del telaio [5) dove I'clio del motore viene raffreddato. Dopodiclé,
olio del motore passa atiraverso il microfiltre (&), il quale é in grade a
filtrare anche le impurits pit piccole. L'olio del mofore cosi depurato
viene pompato, lungo una condotta dell’olio e per il cappello della frizi-
one, nell' albero a gomiti fino al cuscinetto di biella [7) per scorrere infine
nel carter. Grazie ai rapporti variabili di pressione, |'olio viene pompato
nella condotia (8) fino alla frasmissione e raggiunge, passando per le
ruote dentate, infine la coppa dell'clio. Nella coppa dell’olio si immerge
anche la catena della distribuzione (9] che trasporta 'olio verso I'alto,
dlla testa cilindri. L'olio del motore raggiunge, passando attraverso il foro
(10), l'albero o camme (11) e le valvole,

.

Circuit d’huile

A rravers la crépine (3), lo pompe (1) puise I'hvile gui passe devant la
soupape de dérivation (2). Aprés la crépine, un conduit méne au gicleur
(4) ot 'huile est envoyée sur le roulement de pied de bielle et le fond du
piston. L'autre conduit achemine le flux principal d*hvile au tube du chas-
sis (5] o0 elle est refroidie. 'huile est ensuite amenée au microfilire (6)
qui retient les plus fines impuretés. L'huile purifiée est alors pompée par
un conduit du carter d'embrayage dans le villebrequin vers la téte de bi-
elle (7] pour descendre jusqu’au bas carfer. En raison de la pression
changeante, ['huile est amenée a I'engrenage par un condvit (8], puis au
carfer par les engrenages. La chafne de distribution [9) plange dans le
carfer ef remonte I'hvile & la téte de cylindre. L'huile parvient a l'arbre &
cames (11) et aux soupapes par I'alésage (10).



Motordistand kontrollieren

Motorrad auf waogrechte Fléche abstellen. VerschluBschraube mit MeB-

stab [IL herausschrauben und mit einem Tuch abwischen. Ver

schluBschraube wieder ein- und herausschrauben und am Mefstand O-

stand ablesen. Der Olstand sollte zwischen den beiden Markierungen lie-
en. Néfigenfalls Motorsl, wie in den ,Technischen Daten Motor” ange-

?L'lhrl, nachfillen.

VORSICHT: )

Zu wenig Motoré| eder qualitativ minderwertiges Ol fihrt zu vorzeitigem

Verschlei3 des Motors.

Verwenden Sie nur vollsynthetische Mehrbereich-Motordle fir 4-Takt-Mo-

loren von bekannten Marken fiir die Motorschmierung.

Motor auf Dichtheit priifen.

Checking engine oil level

Place motorcycle on a level surface. Unscrew filler cap (1) and wipe off
oil measure stick. Screw filler cap back in and unscrew again. Check oil
level on measure stick. The oil level should be between the two marks,

If necessary, fop up with engine oil as indicated in the ,Technical Dafa:
Engine”,

CAUTION:

Insufficient oil or poor quality oil resulis in premature wear of the engine.
Use only fully synthefic recommended brand multi-grade engine oils for 4-
stroke engines lo lubricate the engine.

Check the engine for leaks.
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Controllo del livello dell’olio motore

Postaggiare la motocicletta su di una superficie orizzontale. Svitare la
vite di chiusura con |'asta di misura (1] e pulire con un panno. Riawvitare
e risvitare la vite di chiusura e leggere il livello dellolic sull'asta di mi-
sura, |l livello dell'olio devrebbe irovarsi tra le due marcature. Se neces-
sario rabboccare olio moicre come descritto nei ,Dati tecnici motore”.
AVVERTIMENTO:

Quantitativi troppo esigui di olio motore e olio di qualitd inferiore provo-
cano un‘usura precoce del motore,

Per la lubrificazione del motore utilizzate esclusivaments olie inferamente
sintetico multigrade per motori a quattro tempi di marche conosciute.
Controllare la tenuta del motore.

Contréle du niveau d’huile

Metire la moto bien & la verficale. Dévisser la jauge (1) et Fessuyer. La re-
visser ef la ressortir pour vérifier le niveau. Celuici doit se situer enfre les
deux repéres.

Si besoin est, rajouter de I'huile comme celo est décrit dans les Caractéri-
stiques fechniques - Moteur. -
ATTENTION:

Une insuffisance ou une mauvaise qualité d'huile entraine une vsure pré-
maturée du moteur.

N'utiliser qu’une huile synthétique mulfigrade 4 temps de marque.
Vérifier I'élanchéité du motsur.



Motordl wechseln *

HINWEIS: Zur besseren Kihlung des Motorbles ist das Brustrohr des Rah-
mens in den Olkreislauf integriert. Bei einem Olwachsel ist daher auch
das Motorél aus dem Brusirohr abzulassen.

Der Motorélwechsel ist bei betriebswarmem Motor vorzunehmen,
Motorrad auf waagrechter Fliache abstellen. Die beiden VerschluBschrau-
ben (1 und 2] an der Erhebung des Motorgehéuses entfernen und Ol in
ein Gefal ablaufen lassen. VerschluBschraube (3] an der Unterseite des
Brustrohras ebenfalls entfernen und Ol abflieflen lassen.

Alle 3 Verschlufischrauben griindlich mit Petroleum und Druckluft reini-
gen, um den Melallabrieb zu enifernen.

VORSICHT:

Die Verschluflschraube (4) neben der Erhebung des Motorgeh&uses darf
nicht entfernt werden, es handelt sich hierbei um das Bypaliventil.

Nachdem das Ol zur Génze abgelaufen ist, Dichtflachen reinigen und
Verschlufischrauben mit Dichtungen montieren. VerschluBschraube mit
Sechskant (1) mit 50 Nm festziehen. Verschlufischrauben mit Innensechs-
kant mit 20 Nm festziehen.

VerschluBschraube am Kupplungsdeckel entfernen und 2,2 Liter
Motorsl (Qualitat und Viskositat siehe ,Technische Daten - Motor”) einfil-
len. Danach Verschlufischraube montieren, Motor starten und ca. 2 Minu-
ten im Leerlauf laufen lassen, damit das Brustrohr mit frischem Motorél ge-
fiillt wird. Ein Entliften des Olsystems ist nicht erforderlich.

VORSICHT:

Motor wihrend dieser 2 Minuten keinesfalls hochdrehen, weil noch nicht
alle Schmierstellen mit geniigend Ol versorgt werden.

AbschlieBend Olstand kontrollieren und Olsystem auf Dichtheit prifen.
VORSICHT: i

Zu wenig Motors| eder qualitativ minderwertiges Ol fihrt zu vorzeitigem
Verschlei} des Motors. Verwenden Sie nur vollsynthetische Mehrbereich-
Motoréle fiir 4-TaktMotoren von bekannten Marken fir die Matorschmie-
rung.

HINWEIS: Enisorgen Sie das Alidl ordnungsgemdf| Alis| keinesfalls in
die Kanalisation oder in die Natur schiitten. 1 Liter Ol verschmuizt
1.000.000 Liter Wasser.

Changing the engine oil *

NOTE: For improved cooling of the engine oil the front pipe of the frame
is intergrated into the oil circuit. When changing the oil, the engine oil
has also to be drained frem ihe front pipe.

The engine oil change is io be carried out when the engine is still warm.
Place the motorbike on a horizontal surface. Remove both the screw
plugs (1 and 2] from the top of the crankcase and let the oil drain into a
container. Remove the screw plug [3) from the underneath of the front
pipe as well and let the oil drain.

Clean all 3 screw plugs thoroughly with a fireproof solvent and compres-
sed air, in order to remove the metal abrasion.

CAUTION:

The screw plug (4] next fo the top of the crankcase must not be removed,
this is part of the by-pass valve.
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Cambio dell’olio del motore *

INDICAZIONE: Per ottenere un raffreddamento migliore dell’clio del mo-
tore, il tubo di petio del telaio é integrato nel circuito dell’olio. Quando si
sostituisce. L'olio si deve percio scaricare anche l'clio che si trova nel
tubo di pefto.

Il cambio dell'clio del motore deve essere effettuato in condizioni di mo-
'ro[e ancora caldo. Appoggiare la metocicletta su una superficie orizzon-
tale.

Togliere entrambe le viti di chiusura (1 e 2) sulla sporgenza dell’incastel-
latura e scaricare |'clio in un recipiente. Togliere anche la vite di chiusura
{3) sul lato inferiore del tubo di petto e fair scaricare I'olio. Pulire a fondo
fulte e tre le viti di chivsura con petrolio e con aria compressa al fine di
eliminare i residui d’abrasione metallica.

AVVERTENZA:

La vite di chiusura |4) colloca a vicino alla sporgenza dell'incastellatura
non deve essere folta, poiché si tratia in questa caso del by-.pass.

Dopo aver fatto scaricare tutto I'olio, pulire le superfici di tenuta & mon-
tare le viti di chiusura con le guarnizioni. La vite di chiusura con esagono
(1) deve essere serrata a 50 Nm. La vite di chiusura con esageno interno
deve essere serrata a 20 Nm.

Togliere la vite di chiusura sul cappello della frizione e versare 2,2 litri di
olic per motori [per qualitd e viscosita si veda ,Dati Tecnici del Motore”).
Dopodiche, montare la vite di chiusura, accendere il motore & farlo
girare per ca. 2 minufi al minimo, cosicché il tubo di pefto si possa riem-
pire di olio fresco. Non é necessario ventilare il sistema dellolio.
AVVERTENZA

Non scllevare per nessuna ragione il mofore durante questi due minufi,
perché non tutti i punti di ingrassaggio sono stafi riferniti d'clio in quan-
tita sufficiente.

Infine, controllare il livelle dell'clic e verificare la tenuta del sistema
dell'olic.

AVVERTIMENTO:

Quantitativi troppo esigui di olio motore e olio di qualité inferiore provo-
cano un’usura precoce del mofore. Per la lubrificazione del motore ufili-
zzate esclusivamente oli interamente sintefici multigrade per motori a
quatiro tempi di marche conosciute.

INDICAZIONE: liberatevi dell’slio vecchio in modo regolarel Non ver-
sate in nessun caso |'olio vecchio nella canalizzazione o nella natura. 1

liro di olio inquina 1,000.000 di litri di acqua.

Vidange *

REMARQUE: Pour un meilleur refroidissement de I'huile, le lube du chas-
sis est intégré av circuit d'huile. Lors de la vidange, laisser aussi s'échap-
per l"huile du conduit.

Lo vidange est & effectuer moteur chaud.

Mettre la moio bien d'aplomb. Enlever les deux bouchens (1 et 2)
émantés sur les bas carter et recevillir I'huile dans un récipient. Enlever
également le bouchon (3) sur lo face inférieure du berceau et laisser
s'échapper ['huile.

Nettoyer soigneusement les 3 bouchons au pétrole et G I'air comprimé
pour enlever les fins déchets méralliques.

ATTENTION:

Ne pas enlever le bouchon [4] silué prés de la bosse du carfer-moteur; il
s‘agit d'un bypass.



Afier all the oil has drained through, clean raised and flat faces and in-
stall screw plugs with seals. Tighten screw plug with hexagon (1] te 50
Nm. Tighten screw plugs with infernal hexagon socket fo 20 Nm.
Remove screw plug on the clutch cover and filf with 2.2 litres of engine
oil {for quality and viscosity see , Technical data engine”). After installing
screw plug, start the engine and leave running for approx. 2 minutes so
that the front pipe fills with the new oil. It is not necessary to bised the oil
sysiem.

CAUTION:

Do not rev up the engine during these 2 minutes as not all eiling points
have been sufficiently lubricated.

Finally check oil level and check the oil system for leaks.

CAUTION:

Insufficient oil or poor quality oil results in premature wear of the engine.
Use only fully synthetic recommended brand multigrade engine oils for 4-
slroke engines for lubricating the engine.

NOTE: Dispose of used oil properly! Under no circumsiances may used
oil be disposed of in the sewage system or in the open countrysize. 1 liter
used oil contaminates 1,000.000 liters water,

Olfilter wechseln *

Olfilier im Zuge eines Motordlwechsels tauschen. FuBbramshebel betati-
gen und sinen Schraubenzieher oder ghnliches zwischen FuBbremshebs!
und Anschlogrolle stecken, damit der Olfilterdeckel basser zuganglich ist.
Hohlschraube (1] und die 3 Innensechskantschrauben enffernen. Olfilter-
deckel (2] vorsichtig abnehmen und Olfilter entfernen. Fillergehduse, OI-
filterdeckel und Dichiflachen reinigen und Olkanal im Olfilterdeckel auf
freien Durchgang prifen. .

Meven Olfilier mit der Gummidichtung auf den Anschlul im Olfillerdeckel
stecken, neue Dichtung auflegen und Olfilierdeckel montieren. Hohl-
schraube mit Dichtungen monfieren. Moior starien und Olsystem auf
Dichtheit prifen.

Changing oil filter *

Replace the oil filler when changing the engine oil Press the foot brake
lever and place a screwdriver or similar between foot brake lever and
stopper roll so that the oil filter cover is more accessible. Remove hollow
screw (1] and the three allen head screws. Remove oil filfer cover and oil
filter. Clean filfer case, ol filter cover, and sealing surfaces. Check oil
chanel in oil filier cover if clogged.

Fit new oil filker with rubber gasket on the fitting in oil filter cover. Mount
oil filter cover with new gasket. Mount hollow screw with seal rings. Start
engine and check oil system for leakage.
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Aprés la vidange compléfe de I'huile, nettoyer les joints et monter les
bouchons avec les foints. Serrer le bovchon @ hexagonale (1) & 50 Nm.
Serrer les bouchons & six pans creux ¢ 20 Nm.

Enlever fe bouchon sur le carfer d'embrayage ef remplir de 2,2 litres
d'huile moteur (pour la qualité et la viscosité, voir ,Caractéristiques tech-
niques - Mofeur”]. Remettre ensuite le bouchon, faire démarrer le moteur
et fe faire tourner & vide pendant env. 2 minutes pour permettre le rem-
plissage d'huile propre. Il n'est pas nécessaire de purger le systéme
d'huile.

ATTENTION:

Ne pas monter en régime le moleur pendant ces 2 minutes, car fous les
paoints de lubrification ne sont pas encore suffisamment alimentés en huile
moteur.

Conirdler enfin le niveau d'huile et 'étanchéité du systéme.
ATTENTION:

Une insuffisance ou une mauvaise qualité d'huile entraine une usure pré-
maturée du moteur. N'utiliser qu'une huile synthétique multigrade 4
temps de marque.

REMARQUE: Débarrassez-vous de la vieille huile en respectant ["environ-
nement! En avcun cas ne lo jeter & I'dgout ou en pleine nature. 1 litre
d'huile pollue un million de litres d'ecu.

Cambio del filiro dell’olio *

Cambicre il filiro dell’olic in occasione del cambio dell’alio motore. Azio-
nare la leva del freno o pedale e inserire un cacciavite o simile tra la feva
del frenc a pedale ed il rullo di punteria, in modo da migliorare 'accesso
al coperchio del filiro dell'olio. Rimuovere la vite cava (1) e la 3 viti ad
esagone incassato. Rimuovere con cautela il coperchio del filtro dell'olio
(2] e il filro del clia. Pulire il contenitore del filiro, il coperchio del filtro
dell'clio e le superfici di tenuta e controllare il libero passaggio del ca-
nale dell'olio nel coperchio del fillro dellolio.

Inserire un nuove filtro dlio cen la guamizione di gomma sul raccordo nel
coperchio del filtro olio, applicare una nuova guarnizione e montare il
coperchio del fillro olio. Monlare le viti cave con le relative guarnizioni.
Awviare il motere e controllare la tenuta stagna del sistema alio.

Changement du filtre a huile *

Remplacer le filire & huile & 'occasion d'une vidange. Appuyer sur la
pédale de frein et meffre un fournevis ou une fige entre celte pédale et o
butée cylindrique afin de ne pas étre géné pour dévisser le couvercle du
filtre. Refirer la vis percée (1) etles 3 vis six:pans creux. Enlever avec pré.
caution le couvercle (2) et la carfouche du filtre. Nettoyer le boftier, le
couvercle et les plans de joint. Vérifier que le passage d'huile deans le
couvercle n'est pas bouché.

Enfiler une nouvelle cartouche sur le couvercle avec le joint cacutchauc
contre ce dernier. Metfre un nouveau joint et remonter le couvercle. Re-
meitre la vis percée. Mettre de I'huile dans le moteur, le Faire démarrer et
vérifier I'étanchéite.



Microfilter wechseln *

Microfilter im Zuge eines Motorélwechsels tauschen. Dazu Sechskant-
schrauben (1) entfernen und Microfilierdeckel (2) abnehmen. Microfilter
(3) entfernen, Teile reinigen und ORing (4} am Microfilterdeckel auf Be-
schadigungen prifen. Neuen Microfilter in das Filtergehtiuse stecken, O-
Ring leicht fetten und Microfilierdecke! mentieren.

Replacing the microfilter *

Replace the microfilter while changing the engine oil. To do so, remove
hexagon screws (1] and take off the mfcroﬁﬁer cover (2. Remove the
microfilter (3], clean its parts and check the O-ring (4] on the microfifter
lid for signs of damage. Place a new microfilter in the filfer housing,
apply a thin layer of grease fo the O-ring and mount the microfilter cover.
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Cambio del microfiltro *

Sostituire il microfiltre quande si cambia I'olio del motore. Togliere la vite
esagonale (1) e levare il coperchio del microfiliro (2). Togliere il micro-
filiro (3), pulite i pezzi e controllare se I'anello a O (4] sul coperchio del
micrefiltre sia danneggicte o mena. Innestare un nuova microfiliro nell'in-
voluero del filiro, ingrassare leggermente I"anello @ O e montare il co-
perchio del microfiltro.

Changement du micro-filire a huile *

Procéder ou changement du micro-filire @ huile lors de la vidange. Enle-
ver les vis six-pans (1) et le couvercle du micro-filire (2). Sortir lo cartou-
che (3], neftoyer les piéces et vérifier ['état du joint torique (4) du couver-
cle. Enfiler une nouvelle cartouche dans le boitier, graisser légérement le
joint torique et remetire le couvercle en place.



Ventilspiel einstellen *
Sitzbank, Seitenverkleidungen und Tank mit Spoiler abnehmen. Metorrad

am Rahmen abstiitzen, damit das Hinterrad unbelastet ist. Beide Ventil-
deckel abnehmen, 5. Gang einlegen, mit Kickstarter Kolben auf Kom-

pression stellen und Zindkerze herausschrauben. VerschluBschraube am
Ziindungsdeckel entfernen und Kurbelwelle durch Drehen des Hinterrades
in Laufrichtung ein kleines Stiick weiterdrehen, bis die Zindmarkierung
(1) am Schwungrad im Schauloch des Zindungsdeckels sichtbar wird.
Der Kolben befindet sich nun ungeféhr in OT-Stellung und die Ventile kén-
nen eingesiellt werden.
Ventilspiel bei kallem Motor:  EinlaB 0,10 mm

Auslal? 0,10 mm

Nach dem Einstellen alle dementierten Teile wiedar montieren.

Adjust valve play *

Remove seat, side cover, ond gas tank with shrouds. Place motorcycle on
stand to remove load from rear wheel. Remave both valve covers, put
moforcycle in 5th gear, sef piston fo compression and remove spark pﬁg.
Remove ignition cover view plug and turn crankshaft by tumning the rear
wheel in running direction uniil the ignition mark (1] on the fly wheel is vi-
sible in the view hole.

The piston is now positioned at TDC and the valves can be adjusted.

Valve play by cold engine:  Intake 0.10 mm
Outlet 0.10 mm

After the adjustment re-mount all parts.
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Regolare il gioco delle valvole *

Rimuovere la sell, i rivestimenti laterali ed il serbatoio con lo spoiler.
Poggiare la motocicletta su di un cavalletto al telaio affinché la ruota po-
steriore sia esente da carico. Rimuovere ambedue i coperchi delle val
vole, innestare la 5a marcia, mettere lo sianfuffo in compressione con il
pedale di avviamento e svitore la candela. Rimuovere la vite di chiusura
al coperchio dell'accensione e girare leggermente in avanti I‘albero a
gomiti muovendo la ructa in direzione di’ marcia finché la marcatura di
accensione (1) sul velano diviene visibile nella spia del coperchio dell'ac-
censione.

Ora lo stantuffe si rova approssimativamente in posizione OT e le val
vole possono essere regolate.

Gioco della valvela a motore freddo:  Entrata 0,10 mm
Uscita 0,10 mm

Dopo la regolazione rimontare tutte le parii smontate.

Réglage du jeu aux soupapes *

Enlever la selle, les caches latéroux, le résarvoir et les capotages. Retirer
les couvre-culbuteur. Passer la 5éme, amener le pision en compression et
dévisser la bougie. Enlever le bouchon du carter d’allumage ef, avee la
rove arriére, faire tourner I'embiellage un pelit peu dans Je sens normal
de rofation de maniére G ce que le repére du volant (1) soit visible par le
trou du bouchen dans le carter d'allumage.

Le piston est alors & pev prés au peint mort haut et l'on peut régler les
soupapes.
Jev moteur froid:  Admission 0,10 mm

Echappement 0,10 mm

Remonter les différents éléments.



Zindzeitpunkt kontrollieren und einstellen *
HINWEIS:

Fiir diese Servicearbeit benéligen Sie eine Spezialschraube.

Die KurbelwellenFixierschraube ist bei Ihrem KTMHéndler erhaltlich {Nr.
580.30.080.000).

Motorrad am Rahmen abstitzen, damit das Hinterrad enilastet ist, Zind-
kerze herausschrauben und 5. Gang einlegen, VerschluBschraube am
Ziindungsdeckel entfernen und durch Drehen des Hinterrades die Kurbel-
welle drehen, bis die Ziindmarkierung (1) am Schwungrad im Schauloch
sichibar ist.

Innensechskantschraube (2) enffernen und Kurbelwellen-Fixierschraube
(3] mit der Hand einschrauben. Bei spirbarem Widerstand Hinterrad
leicht vor- und riickwdéirts drehen, damit die Fixierschraube in die Ausneh-
mung der Kurbelwelle einrasten kann und Fixierschraube ganz einschrau-
ben.

VORSICHT:

Kurbelwellen-Fixierschraube keinesfalls mit Gewalt einschrauben, da
sonst die Kurbelwelle beschéddigt wird.

Bei montiarter Kurbelwellen-Fixierschraube miissen sich die Zindmarkie-
rungen des Stators und des Schwungrades decken.

Natigenfalls sind die 4 Innensechskantschrauben des Ziindungsdeckels
zu lockern und der Ziindungsdeckel mit dem Stator entsprechend zu ver-
drehen. Innensechskantschrauben am Stator wieder festziehen, Kurbel
wellen-Fixierschraube  entfernen und  Innensechskantschraube — mit
Dichiring montieren. Zindkerze und Verschlufischraube des Zindungs-
deckels monfieren.

Check and adjust ignition point *

NOTE:

In order to carry out this type of service you will need a special sort of
bolt. The crankshalt locking bolt is available from your KTM dealer. (Ne:
580.30.080.000)

Place motorcycle on stand with rear wheel off ground. Remove spark
plug and put matercycle in 5th gear. Remove ignition cover screw plug
and turn crankshaft by turning the rear whesl in the running direction
until the ignition mark (1} or the fly wheel is visible in view hole.

Remove allen head screw (2) and screw in crankshaft locking bolt (3] ma-
nually. If any resistance is felt, lightly move rear wheel back and forth fo
enable the locking bolf fo engage in the recess in the crankshaft.
CAUTION:

Under no circumstances apply force to screw in the locking bolt as this
will damage the crcm!(shc:!‘J?:.7

After insraﬂr'ng the crankshaft locking bolt, the ignition marks on the stafor
and the fly wheel must be aligned.

If necessary, loosen the 4 allen head screws of the ignifion cover and ro-
fate so that the two marks are aligned. Tighten allen head screws once
more fo the stator, remove cranksfuﬂ locking bolt and install allen head
screw with seal. Install spark plug and ignition cover screw plug.
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Controllare e regolare il momento di accensione *
INDICAZIONE:

Per questo lavoro di manutenzione & necessaria una vite speciale. La vite
di fissaggio dell’albero a gomiti & in vendita presso il vostro concessiona-
rio KTM [N® 580,30.080.000).

Poggiare la motocicletta su un cavalletto al telaio affinché la ruota poster-
iore sia esente da carico. Svitare la candela e innestare lo 5a marcia. Ri-
muavere la vite di chiusura al coperchio dell'accensione e girare legger-
mente in avanti 'albero a gomiti muovendo la ruota in direzione di mar-
cia finché la marcatura di accensione (1) sul volano diviene visibile nella
spia del coperchio dell'accensione.

Togliere la vite esagenale interna (2] ed avvitare a mano la vite di fis-
saggio dell'albero a gomiti (3). In caso di resistenza percetiibile girare la
ruola posieriore in avanti e indietro, in modo che la vite di fissaggio
possa scattare in posizione nella rientranza dell'albero a gomiti, e avvi-
tare completamente la vite di fissaggio.

AVVERTIMENTO:

Non avvitare in nessun caso con violenza la vite di fissaggio, alirimenti si
danneggia I'albero a gomiti.

Quande la vite di fissaggio dell'albero a gomiti & mentata devono coinci-
dere le marcature di accensione dello statore e del volano.

Se necessario vanno allentate le 4 viti ad esagono incassato del co-
perchio dell’'accensione e il coperchio dell'accensione va appositamente
girato con lo statore. Riserrare la vite esagenale interna allo statore, fo-
gliere lo vile di fissaggio dell'albero a gomiti e moniare la vite esagonale
inferna con I'anallo ditenuta. Montare [a candela e la vite di chiusura del
coperchio dell'accensione.

Vérification et réglage du point d’allumage *
REMARQUE:

Pour ce fravail, il vous faut une vis spéciale. La vis de blocage de I'embi-
ellage est vendue chez les agents KTM [Ne 580.30.080.000).

Retirer les couvreculbuteur. Enlever la bougie et passer la 5éme. Enlever
le bouchon du carter d'allumage et en tournant la rove arriére faire tour-
ner I'embiellage de maniére & amener le repére du volant (1) en face du
trou.

Enlever la vis sixpans (2] et visser & la main la vis de blocage de 'embi-
ellage (3). lorsqu'on sent une résistance, faire toumer la roue arriére
dans les deux sens de maniére & ce que la vis de blocage puisse prendre
sa place dans le logement de I'embiellage. La visser & fond.
ATTENTION:

Ne pas visser la vis de blocage en foree car on endommagerait alors
I'embiellage.

Lorsque la vis est en place, les repéres du volant et du stator doivent cor-
respondre.

Pour régler il faut dévisser les 4 vis six-pans creux du corler d'allumage
de maniére & pouvoir fourner le carter portant le stator. Serrer de nou-
veau les vis six-pans sur le siator, enlever la vis de blocage de l'embiel
lage et monter la vis six pans avec son joint. Remetire la bougie et le
bouchon.



TECHNISCHE DATEN - FAHRGESTELL | DATI TECNICI - TELAIO

| 350/400/600/612 EXC | 350/400/600 EGS = 350/400/600EXC | 350/400/600 EGS
Rohmen | Zentralrohrrahmen aus Chrom-Molybdén-Stahlrohren | Telaio Meonotrave in acciaio cromo molibdeno
Gabel | WP-Up Side Down Muliadjuster 4054 Forcella WP-Up Side Down Muliadjuster 4054
| Federweg vorna/hinten | 300/300 mm ) Corsa sospensione ant/post 300/300 mm
Hinterradfederung Zeniraliederbein mit PRO-LEVER-Anlenkung Sospensione posteriors Sistema moncammartizzatore PRO-LEVER
zur nadelgelogerten Alu-Hinterradschwinge con leveraggio in alluminio
Bremse vorne Scheibenbremse mit gelochier Bremsscheibe 27 260 mm, | Frano anteriore Disco in acciaio al carbonio 27 260 mm,
. Bremssattel schwimmend gelagert i e pinza flofiante B
Bremse hinfen Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe 7 220 mm, Freno posteriore Disce in acciaio al carbonio & 220 mm,
- Bremssattel schwimmend gelagert - e pinza o singolo pistoncine
Bereifung 90/9021 | 90/90-21 Pneumatici . 90/90-21 90/90-21
Luftdruck YOrne L 0.8 bar | 2,5 bar ] | Pressione aria mmL_ 0,8 bm’i_ 2,5 bar
Bereifung , 140/80-18 130/80-18 Prevmatici 140/80.18 130/80-18
Luftdruck 0,8 bar 2,5 bar Pressione aria P 0,8 bar 2,5 bar
Tankinhalt . - 11,3 Liter, davon 1,8 Liter Reser_\_!e ] . Capaciitt serbatoio 11,3 litri
Ubersetzung-Hinterrad l‘;-dO_ 15:40, 16:45, 15:45, 15:50, 14:50 Trasmissione finale 16:40, 15:40, 16:45, 15:45, 15:50, 14:50
Kette e x 4" Calena - ___. o x \/a"
Steverkophwinkel 62,5_‘ - Inclinazione forcella . f;?,?)_’ .
Radsiand 1505 + 10 mm Interasse 1505 £ 10 mm o
Sirzhéhe_yfbelcnsief | 960 mm Altezzo sella B 260 mm
Bodenfreiheit unbelastat i N 360 mm ] _Aliezz:: minima - 360 mm
; Trockengewicht 135 kg R | Peso in ordine di marcic senza benzing : 135 kg
héchsizul. Achslast vorne ‘ 125 kg Messimo carico ssicle ammissibile dovani | 125 kg
héchsizul. Achslast hinten 225 kg Massimo carico assicle ammissibie dieto | 225 kg
héchsizul. Gesamtgewicht a 350 kg Massimo peso complessiva ammissibile R 350 kg
ANZUGSDREHMOMENTE COPPIE DI SERRAGGIO
Bundschroube Steckachse varne M 10 50 Nm Vite a colletto semiasse davanti M 10 50 Nm
Bundmutter Steckachse hinfen M 20x1,5 100 Nm Dado a colletto semiasse davanti M 20x1,5 100 Nm
Sechskantmutter Schwingarmbolzen M 14x1,5 100 Nm Dado a tesio esagonale perno braccio oscillante M 14x1,5 100 Nm
Klemmschrauben Gabelbriicke oben M 8 , 25 Nm Vifi di serraggio pente forcella sopra M 8 25 Nm
Klemmschrouben Gabelbriicke unten M8 15 Nm Viti di serraggio ponte foreella sotto M8 15 Nm
Klemmschrauben Gabelftiuste M7 7 Nm Viti di serraggio supperto semiasse M7 7 Nm
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TECHNICAL SPECIFICATIONS - CHASSIS CARACTERISTIQUES TECHNIQUES - PARTIE-CYCLE

350/400/600 EXC |

350/400/600 EGS

Cadre

Cadre en tube d’'acier av chrome-molybdéne

Fourche télescopique

WEP-Up Side Down Muliadjuster 4054

350/400/600/612 EXC I 350/400/600 EGS
Frame Ceniral chrome-moly-steel frame
Fork WP-Up Side Down Muliadjusier 4054
Wheel travel front/rear 300/300 mm

Debattement avant/arriére

300/300 mm

Rear suspension

Central shock absorber with PRO-LEVER linkage
to rear- swing-arm with needle bearing

Suspension arriére

Amortisseur central avec systéme PRO-LEVER,
bras oscillant monté sur aiquilles

Frein avant Disque & 260 mm,
percé; pince flottante
Frein arriére Disque 7 220 mm,

percé; pince flottante

Front brake Disc brake with carbon-steel brake disc & 260 mm,
brake caliper floated

Rear brake Disc brake with carbon-stee! brake disc 7 220 mm,
brake caliper floated

Tyres e 90/90-21 20/90-21

Air pressure 0,8 bar 2,5 bar

Tyres 140/80-18 130/80-18

Air pressure rear 0,8 bar 2,5 bar

Fuel tank capacity

11,3 h're(_

Final drive ratio

16:40, 15:40, 16:45, 15:45, 15:50, 14:50

Pneu 4 90/90-21 90,/90-21
Pression  TYIM 0,8 bar 2,5 bar
Pneu Ci 140/80-18 130/80-18
Pression 9ere 0,8 bar 2,5 bar
Réservoir 11,31

Démultiplication secondaire

16:40, 15:40, 16:45, 15:45, 15:50, 14:50

Chain 3 x g Chaine e x "
Steering angle 62,5 Angle de la colonne de direction é2,5°
Wheel base 1505 £ 10 mm Empattement 1505+ 10 mm
Seat high 960 mm Hauteur de selle & vide 2460 mm
Ground clearance 360 mm Garde au sol d vide 360 mm
 Dead weight without fuel 135 kg Poids sans les pleins 135 kg
Max. permissible front axle load 125 kg Poids auferisé Roue avan! 125 kg
Max. permissible rear axle load 225 kg Poids auforisé Roue arriére 225 kg
Max. permissible laden weight 350 kg Poids fotal roulant autorisé 350 kg
TORQUES COUPLES DE SERRAGE
Collar screw front axle M0 50 Nm Broche avant M 10 50 Nm
Collar nut rear axle M 20x1,5 100 Nm Ecrou & épaulement, broche arriére M 20x1,5 100 Nm
Hex. nut swing arm bolt M 14x1,5 100 Nm Ecrou d’axe de bras oscillont M 14x1.5 100 Nm
Clamping screw upper fork bridge M8 25 Nm Vis de fixation de té supérieur de fourche M8 25 Nm
Clomping screw lower fork bridge M8 15 Nm Vis de fixation de té inférieur de fourche M8 15 Nm
Clamping screws fork stubs M7 7 Nm Vis de fixation de l'axe de roue M7 7 Nm
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Ol der Telegabel wechseln @ _ e e Sestituzione olio forcella
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Anlenkung des Pro Lever Federungssystems T .| Manutenzione leveraggio sistema ]
warten Pro lever
Schwingarmlagerung warten T @ | Manutenzione forcellona
Alle Gleit- und Lagerstellen élen bzw. fetten ®  © o o o Lubrificazione//ingrassoggio parti scorrevoli e cuscinetti
_Amzm_.:mn._m: Kettenfiihrungen und Kette prifen [ & & @ [ ] ™ Confrolle pignoni catena, m&no catena e catena
Kettenspannung prifen & ] & [ ] [ ] @ i Controllo tendicatena
Kette qm___._mmmaq.__r.....wm dlan [ ] [ ] i Pulizia e lubrificazione cateng
wnmﬂ”::&ﬁrm_amazn_ in den Vorrotsbehdltern ® N I..- PR ® MMMHM“H__.E__O liquido freni nei rispettivi
i w%ﬁhm und Verlegung der Bramsschlauche ® e P °® PY ® MM_._:_:O__O stato ed installazione tubazioni
Bremsscheiben priifen [ ] 7 [ ] ® [ ) Controlle dischi freni
Belagstarke der Bremsklstze prifen ® o ® @& | o Confrollo stato ed usura pastiglie freni
Damplergummi der Hinterradnabe wechsaln @ & Sosfituzione della gomma emmortizzonte del mozzo posteriore
leerweg und Leichtgangigkeit Controllo corsa a vuolo e scorrevel
zmcaww:mg_wﬂwgm i er ® @ o o o o e
Bremsflissigkeit wechseln [ ] @ | Sostituzione liquido freni
Kishlsystem auf Dichtheit priffen ® o Controllo tenuta circuito raffreddamento
KihHlissigkeitsstand prifen ® ® o Controllo livello liquide raffreddamento
Elekirische Anlage prifen i ® @ Controllo circuito elettrico
Batteriehalterung u. Anschliisse priffen (A, CH) [ I ] Controllo alloggiamento batterie & morsetti (A, CH]
Scheinwerfereinstellung prifen o & e o Controllare I'orientamento dei fari
mm,.__Ncm.w nm_* wm_m.nrnm_%mcsm.mg und o oo o Confrollo usura e scorrevolezze eavi di
Leichtgangigkeit prifen commande
Seilzige einstellen und &len ® ® e @ mmmo_nw_.o_.._m & lubrificazione cavi di comando
Alle Schrauben, Muttern und Schlauchklemmen e e _ e o Controllo serraggio vili,
auf festen Sitz priifen dudi e fascette
Auspulfanlage auf Dichtheit priifen & _ ® | ®@ | ® | | Controllo fenuta sistema di scario
Glasfasergarn-Fiillung des Schalldampfer PY . Controllo stato riempimento del silenziatore
prifen [EXC] [E-XC)
Authéngungen der Auspuffanlage prisfen ® o @ Controllo sospensione silenziatore
Reifenzustand und Reifenluftdruck priifen ® B ] . b & Contrallo stato e uamwm.o:m vmm:_.:u__nm
Speichenspannung und Felgenschlag ﬂﬂ;@m ® B .. ] & ] " | Controllo fensione repgi ed assetto cerchi
Radlager auf Spiel priifen ) ® | @ | Centrollo gioco cuscinetti ruote )
fHfilter, Fi d Vergaserm Puliziva fi i la Filtr i
Wm:"m”Mm ilterkasten un q anschette e o © o o o naﬁ_acqm hu._m_.o aria, scato © & manicotto
Schlduche von Motor- und Tankentlifung auf Accertarsi che i tubi di shiatamento del motare e del
knickfreie Verlegung prifen @ e o o serbatoio nen siano piegati
Vergaser reinigen und Leerlauf einstellen @ % ® e @ | Pulizia corburatore e regolazione minime
Kraftstoffsystem reinigen i @ | Pulizio sistema di alimentazione ]
Motorélstand kontrollieren ® @ Controllo livello olic metore
Motordl wechseln ) e | © [ & Sastituzione olio motore
Olsieb und Magneten der AblaBschrauben reinigen . ® ® e e Pulizia filtrino & magnete del tappo scarico olio
Olfiltereinsatz wechseln - & & ® . Sostituzione elemento filtre olio
Microfilter wechseln ® [ ] Cambig del microfiliro
eﬁ_wﬂwm_“_”_mmﬁ_mﬂu _Mﬁ.“ _.mmwnrom_mc:nmg und knickfreie o o o o o!le M.”_wqu.JM..,‘..._.____.”....m M.“._cnun ed instellazione
Ventilspiel konirollieren & [ ] 5] Controlle gioco <a_<.0._._w| ]
Ziindkerze Em:mmmjﬂ - ® h Pulizia candela e Sm_o.._n.nmo:m
Elekirodenabstand einstellen dislanza eleftrodi
Ziindkerze ermeuvern ® | [ BN ] Sostituzione candela
Ziindzeitpunkt prifen ] ] ® ¢ Verificare il momento di accensione o

75



T
L 2|58
o g 5|88 (5|5, |25 .
Lubrication- and 1] |7:|22 |8 |22 |22 |11 | Plan de graissage
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Maintenance-Schedule | :¢ | - |:0 i i |32 | et d’entretien
2
Check fork function and damping & [ N BN ] Vérifier I'amortissement de la fourche
_\,w..}mn__n fork seals 73 ® @ ® [ ] [ ] Verifier I'étanchéité de la fourche
Clean dust scraber on forks [ ] [ ] 8 ® Nettoyer les cache-poussiére de lo fourche
I Change fork oil [ ] @ o Vidanger la fourche
Check steering head bearing play L ® & o o Vérifier le jeu des rovlements de fourche
Clean and grease steering head bearings PY Nettoyer el graisser less rovlements de fourche,
and ifs seals en nelffoyer les caches
Check adjustment and function of shock absarber ®  © o e o o ﬂ%ﬂmﬂﬁmﬂ_ﬁwm et le fonctionnement de
Change oil of shock absorber L] Vidanger le omortisseur
Servicing rear suspension linkage @ | Entrefien des renvois suspension arriére
Servicing swingarm pivols @ | Entretien articulation du bras oscillant
" Oil o grease all bearings and sliding confact points & @ @ [ ] @ | Hulier ou graisser toutes les arficulations N
Check sprockets, chain guide and chain for wear L) ® o |  ® o o Vérifier la chaine, le pignon, la couronne, les guides
Check chain tension & =) i & @& [ 3 Vérifier la tension de la chaine )
Clean and lube chain ® [ @ @® Nettayer ef lubrifier
Check the brake fluid level @ ® @ @ [ ] Vérifier les niveaux de liquide de frein
o T
Mhﬂm.m hﬂwmmoaa._.:.o: ankt coviest inskatnt of ® & @ o ® @ Vérifier ['état et la position des durites de frein
Check brake disc @ e o o o Confréler las disques
| Check broke pad thickness ® @ ® | ©® @ Vérifier I'‘épaisseur des plaqueftes
Change shock absorber rubbers on the rear wheel hub o] & Changement le amorfisseur a gomme du moyeu arriere
Check brake freeplay and easy operation PY & PY e @ g Km:._q..wﬂ fer course a S._mm de la pédale de frein ef
of foot brake lever contrélar si efle ne coince pas
Change broke fluid L ] R @ | Vidanger le liguide de frein
Check cooling system for leakoge e o o o o Vérifier ['étanchéité du circuit de refroidissement
Check cooling liquid level & ® @ ® & ¢ Vérifier le niveau du liquide refroidissement
Check electric system .. i | @ o & & Vérifier le systéme électrique
Chack batiery and connections (A, CH| ® o o @ 1| Vérifier la fixation de batterie ef les raccords {A, CH)
Check adjustment of headlight [ ] ® @ Veérifier I'ajusioge des phares
Check cables for damage ond easy working ® o o o Vérifier 'éiat de bon fonctionmement des cables
lube and adjust cables [ ® o @ Huiler et régler les cables
brifi T | r
M.”umm__m”._ Mu__“ screws, nufs, and hose clamps for ® ® ® ® Hmﬁ_ﬂ_,o _”ﬁw _“m_ﬂ age de fous les écrous,
Check exhaust system ® © o o Vérifier s'il :\u..\ a pas de fuite & I'échappement
Check exhaust muffler tn_n»__.:mlp ° Vérifier [a laine de roche dons le pot d'échappement
(EXC) [EXC)
Check exhaust brackets [ ] @ & Vérifier les support I'échappement
Check tire pressure and condition & & = @ & Vérifier ['état des pneus et leur pression
Check tightness of spokes and rim join [ ] 2] ] & i ] Veérifier la tension des rayons et ['état des jontes
Check wheel bearing play @ @ Vérifier le jeu des roulements de raves
rﬁqwﬂnﬁhﬂwﬂﬂsnh rfilter boot ® ® ® ® e ® Wﬂ%ﬂ” M ﬁ_.ﬂ._ncunn K
Check v__.Dn__w.rmw .__.,D.wmm. of engine cose and gas _.o_l_:._m | ® I ® @ ® Veérifier que __.mm.ucw.n..__m de mise o nd__.m du ‘oulm_ﬂ
for correct position without buckles moteur, et du réservoir ne sont pas pinceés
Clean carburetor and adjust the idling @ [ ] @ i3 @ | Neitoyer le corburateur et régler le ralenti
Clean fuel system @ | Naitoyer lo réservoir et la durite
Check engine oil ® [ ] Varifiar le niveau d’huile
Change engine oil | [ ] ® ® @ Vidange I'huile
Clean oil screen and magneto af the drain screws . = ]&1 ,11m||.. & Neftayer la crépine et I'aimant du bouchon de vidange
Change oil fitter unit & & [ ] ) Changer le filire & huile
Change microfilter & . | | Changement dv micrailire & huile
Mhﬁﬁﬂmﬁﬂmﬂmﬂ leakage and ® o (& o @ o Vérifier ['état et la position des durites d'huile
Check valve clearance . [. i [ I ] Vérifier le __._wc.uck soupapes
Clears spark plig, adiustspork and gop ® MM_H.H_WMMM%%MWH‘QQ électrodes
Renew spark plug [ ] * @ o Remplacer la bougie
Check ignition point @ @ | @ @ Vérifier le point d'allumage -
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1 Scheinwer fer 1 headlight | fare | phaore
2 Stondlicht Z porking 1ight ? luce di stozionam 1 feu de position
3 Blinker 1i wo 3 blinker teft front 3 lampeg ant sin 3 clignoteur o gouche
# 4 Blinker re vo 4 blinker right front | & lempeg. enl_ des! & clignoteur o droite
5 Temperaturkontraolie S temperature control 5 contr di temperat S temoin d temperature
6 Leer loufanzeige 6 neutral & indicat marcio follel & ind.de paint mort
7 Tochobe leuchtung T tochometer light 7 luce di tochimetro T ecloir comp.vilesse
8 Fernlichtkontrolle 8 high beom confrol 8 contr di fare abb & rtemoin de feux route
9 Blinkerkontrol le 9 blink control 9 contr di lompeg 9 temoin de clignoteur
10 Zindschiofl 10 ignition switch 10 occensione 10 contact d glium
11 Kobelbriicke 11 wire connection i1 cablgio 11 rocord de coble
12 zum Kombischal ter 12 to combinat switch | 12 muit icomanda 12 commutateur combine
13 Mosseanschlull 13 ground conrection 13 collegom di mosse 13 prise de mosse
14 Blinkgeber 14 blink signol system | 16 trosmett di lemoeg | 14 central clignat
19 Hern 15 horn 15 tromba 15 klaxon
—l 16 Bremslichlsch. vo 16 stoplight switch 1 16 interr luce orresto | 16 cont de stop av
17 Leerlaufschalter 17 neutral switch 17 interr luce folle 17 polpeur de marche
T_T 18 Temp -schalter 18 temperature swilch 18 interuttore di temp | 18 polpeur de temp
= 19 Bremslichtsch. hi 19 stoplight switch r |19 interr luce arresto | 19 cont de siop der
20 Ziindwerze 20 spark plug 20 condela 20 bougie
=z 21 Zundspule 21 ignition coil 2! bobina ¢ accens 21 bobine d'allumage
[M (ﬂ’_g 22 Generator 22 generater 22 dinamo 22 generateur
E 23 Sponnungsregler 23 voltege regulater 23 regol di tens 23 requlat de paotent
o [— - 24 Blinker 1i hi 24 blinker left reor 24 lomp post sin 24 clign.o gauche derr
—_— - 25 Blinker re hi 25 blinker right rear |25 lomp post dest 25 elign @ droite derr
26 Brems=Schiulllicht 26 rear-stoplight 26 fonal post di fremo | 26 feu orr gt de stop
21 Kondensator 27 copocitor 27 condensatare ?7 condensateur
Rl A 28 Z-pol Stecker 28 multip cont plug (21| 28 preso a spina (2] 28 connect multiple (2)
29 4-pol Stecker 29 multip cont plug (4} 29 preso o sping (4] 29 connect multiple (§)
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2 Fernlichtkontralle
3 Tachobe leuchtung
& zum Kombischalter
S Bremslichtsch vo
6 Bremslichisch hi
7 Spanrungsbegrenzer
£ Schnarre

9 Brems-Schiufilichi
10 Zindspule

{1 Zindkerze

12 Generator

13 Z-pol Stecker

14 3-pol Stecker

1S k-pol Stecker

16 9-pal Stecker

bl blou
br broun
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gr grou
griin

ar ange
rot
schwarz
violett

£ = o Yy OO

weill

2 high beam control

3 tochomeier light

4 to combimat. switch
5 stoplight swiltch f
& ctoplight switeh r
T valtage Limiter

§ horn

9 rear-stoplight

10 ignition coil

11 spork plug

12 generator

13 multip cont plug (2]
14 multip cont plug (3]
15 multip cont plug (4]
16 multip cont plug (9]

bl blue

br brown
ge yellow
or grey

g green
o orange
r red

= black
v wiolet
w white

1
2 contr di fare ahb.
3 luce di tochimetro
4 multicomando

5 interr luce arresto
b interr luce arresto
T regol. di tens.

8 tromba

9 Fanal post di frene
1} bobina d'occens

11 candela

12 dinomo

13 preso o spina (2}
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15 presa a spina (&)
16 preza o spina (9]
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2 temoin de feux roule
1 ecloir.comp vitesse
4 commutateur combine
5 cont de stop ov

6 cont de stop der

T reguiol de potent

8 kloxan

9 feu arr et de stop

10 bobine d’al lumoge

11 bougie

12 generateur

13 connect multiple (2]
14 connect multipte {3)
15 comnect multiple (4]
16 connect.multiple (91
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o oronge
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5 noir

w wipley
w blanche
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1 Scheinver far 1 headlight | faro | pharg
2 Stondlicht ? porking light 1 luce di stozionom 2.feu de position
3 Blirker 1i wo 3 blinker left front 3 lompeg ont sin. 3 clignoteur o gouche
- & Blinker re vo b blinker right front | 4 lompeg ont. dest 4 clignoteur o draite
S Temperaturkentrolle 5 temperature contraol S contr di lemperat 5 temoin d temperoture
& Leerloufonzeige 6 neutrol & indicat morcia folile| 6 ind de point mort
7 Tachobeleuchiung T tachometer |ight 7T luce di tachimetro T eclair comp vilesse
8 Fernlichtkontrolle 8 high beom control B contr di fare abb. B temoin de feux route
9 Blinkerkontralle 9 blink contral 9 conir  di lompeg. 7 temoin de clignoteur
10 Zindschlof 10 ignition switch 10 eccensione 10 contact . d'allum,
11 Diode 11 diode 11 giodo 11 diode
12 zum Kombischalter 12 to combinot . switch | 12 multicomando 12 commutateur combine
. 13 Masseanschiun 13 ground connection 13 collegam di masse 13 prise de mosce
IE i 14 Blinkgeber 14 blink sipnol system | 14 trasmett di lompeg | 14 central clignat
15 Horn 15 horn 15 tromba 1S klaxon
w 16 Bremslichtsch vo 16 stoplight switch § 16 interr luce orresto | 16 conl de siep av
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i Ly Laa o 20 Iindkerze 20 spark plug 70 condeta 20 bougie
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