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Vorwort

Wir freuen uns aufrichtig, Sie zur Wahl eines KTM-Motorrades begliickwiinschen zu kannen. Wir
danken lhnen das erwiesene Vertrauen durch die Vorteile unserer langjéhrigen Erfahrung und
hochster Qualitat, welche Sie mit lhrem KTM-Motorrad mitgeliefert bekommen.

Dieses Handbuch liefert Thnen wichtige Informationen fiir die Bedienung und Wartung lhrer neuven
KTM und wurde nach dem neuesten Stand dieser Baureihe erstelll. Wir behalten uns jedoch das
Recht vor, im Zuge der konstruktiven Weiterentwicklung Anderungen vorzunehmen, ohne gleich-
zeilig dieses Handbuch zu berichtigen.

Wir méchten lhnen nahelegen dieses Handbuch genau und vollsiéindig zu lesen, bevor Sie lhre
erste Fahrt untemehmen. Beachien Sie dobei besonders die Warnungen und Hinweise.

ACHTUNG: Wenn diese Punkre nicht befolgt werden, besieht Verletzungsgefahr.

VORSICHT: Wenn diese Punkte nicht befolgt werden, kénnen Teile des Motorrades beschadigt
weerden.

HINWEIS:  Diese Punkte beinhalten Grundeinstellungen und niitzliche Tips.

Viele Motorradfahrer verfigen iber umfangreiche Kenntnisse und handwerkliche Fertigkeiten, um
viele Wartungsarbeiten an ihrem Motorrad selbst durchfihren zu kénnen. Die im Kapitel |, War-
tungsarbeiten an Fahrgestell und Motor” mit * gekennzeichneten Arbeiten erfordern solche Kennt-
nisse und sollten daher keinesfalls von Laien durchgefihrt werden.

lassen Sie die vorgeschriebenen Inspektionen und Pflegedienste von einer KTM-Fachwerkstéte
durchfihren, damit im Falle eines Falles die Garanlie in Anspruch genommen werden kann und
lhre KTM die an sie gestelllen Forderungen immer erfillen kann,

WICHTIGE HINWEISE FUR DIE MODELLE SX, MXC, EXC:

— Oben angefiihrte Modelle sind nur fiir 1 Person konstruiert und ousgelegt. Ein Beifahrer darf
nicht mitgenommen werden.

— Diese Modelle entsprechen @uch nicht den gesetzlichen Bestimmungen und Sicherheitsnor-
men. Der Betrieb auf 6ffentlichen StraBBen und Aulobahnen ist gesetzwidrig.

- Bedenken Sie bei Fahrten mit lhrem Motorrad, daB sich andere Menschen durch ibermafi-
gen Larm belastigt fuhlen.

KTM SPORTMOTORCYCLE GES M.B.H.
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

Beilagen: 1 Ersatzteilkatalog Fahrgestell
1 Ersatzteilkalalog Motor

KONSTRUKTIONS- UND AUSFUHRUNGSANDERUNGEN VORBEHALTEN.

Premessa

Benvenuti nel Team KIM: avele scelto una delle miglior moto da fuoristradal Un . in bocea ol
lupo™ ... sia per I'uso turistico che per lo compelizione.

Il presente manuale contiene le infarmazioni indispensabili per la manutenzione, la messa a punto
& la riparazione del vosiro nuovo KTM, secondo i criteri piuv’ recenti di questa serie. Ci riserviamo
tuttavia il diritio di apportare modifiche nel corso dell’ulteriore sviluppo dei modelli senza im-
pegno di aggiornare questo manuale.

Vi raccomandiame di leggere precisamenie e per intero il presente manuale prima di intrapren-
dere il primo viaggio. Osservate in modo particolare gli avvisi e le indicazione.

ATTENZIONE:  Se questi punti non vengono osservali vi é pericolo di ferimenti.

AVVERTIMENTO: Se questi punfi non vengono osservali possono essere danneggiate parti
della motocicletta,

INDICAZIONE:  Questi punti comprendono regolazioni di base e consigli utili.

Molti motociclisti dispongeno di ampie nozioni e di abilita pratica per eseguire essi stessi molti lo-
vori di manutenzione sulla loro molocicletta. | lavori nel capitolo ,Manutenzione telaio e motore”
contrassegnati con * necessilano di tali nozioni e non dovrebbero essere quindi eseguiti in nessun
caso da persone incompetenti.

Fate eseguire le ispezioni e le aperazioni di manutenzione preseritte da un’officing specializzata
KTM, affinché possa essere fatta valere la garanzia se cio risultasse necessario, e in modo che la
vostra KTM possa sempre soddisfare le esigenze.

INDICAZIONE IMPORTANTI PER | MODELLI SX, MXC, EXC:

— I modelli sopraindicati sono costruiti e previsti solamente per una persona. Non deve essere
porfaio nessun passeggero.

- Questi modelli non si conformane nemmeno alle disposizioni legali e alle norme di sicurezza.
E" illegale usarli su strade pubbliche e su autosirade.

B Fcl:lcelndo uso della vostra motocicletia tenete sempre presente che |'eccessivo rumere disturba
gli altri.

KTM SPORTMOTORCYCLE GES.M.B.H.
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

Allegati: 1 catalogo ricambi telaio
1 catalogo ricambi motcre

CON RISERVA DI APPORTARE MODIFICHE DI COSTRUZIONE E DI ESECUZIONE.



Introduction

We would like to congratulate you on your purchase of KTM moforeyele. Your trust in us will be
rewarded by a motorcycle of the highest quality developed from years of experience.

This handbook will provide you with imporiant informatian on the operation and maintenance of
your new KTM and has been written to cover me newest versions, However, the right to modifeati-
ons in the interest of technical improvements is reserved without updating the current issue of
Owaner’s Handbook.

We strongly suggest that you read this handbook carefully and completely before you take your
first ride. Also, pay special atfention to warnings and notes.

WARNING: i you don'f follow this point, injuries can occure.
CAUTION: If you don’t follow these poinis, parts can be damaged on the motorcycle.
NOTE: These points include basic adjustments and useful hints.

Many motoreyelists are well versed in motorcycle mechanics so that they will be able to carry out
maintenance work on their motorcycles themselves. The work marked by * in the section ,Mainte-
nance Work on Chassis and Engine” requires detailed knowledge and should not be performed
by laymen.

Have services and mainlenance work carried out by a KTM garage so that your warranty claim is
safeguarded and your KTM can always perform at its best,

IMPORTANT INSTRUCTIONS FOR MODELS $X, MXC, EXC:

~ The above models are constnucted and designed for a driver only - no passenger!

— These models also do not conform o the statutory regulations and safety standards and by law
may not be driven on public roads and motorways.

— When driving your motorcycle, please bear in mind that other people can fell molested by ex-
cessive noise.

KTM SPORTMOTORCYCLE GES.M.B.H.
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

Attachments; 1 parts monual - chassis
I parts manual - engine (with techn. datal

AlL RIGHTS RESERVED TO MAKE ALTERATIONS TO DESIGN AND MODEL.

Avant-Propos

Nous nous réjouissons que vous ayez fait le bon choix en vous décidant pour une KTM. En conire-
partie l'usine KTM vous offre les avantages de sa longue expérience et d'une trés haute qualité.
Ce manuel livre les informafions importantes concenant ['utilisation et 'entrefien de votre nouvelle
machine et il se situe au niveau le plus récent. Il pourra néanmoins se faire que dans le cadre du
développement technique des améliorations soient apportées aux moios sans que le manuel soit
modifié en conséquence.

Il serait souhaitable de lire ce manvel avec attention avant la mise en service de la machine, en
tenant compte particulidrement des remarques et mises en garde.

ATTENTION:  [orsque cette mention apparait, il faut savoir que son non-respect peut enirai-
ner des blessures ou une détérioration de la machine.

REMARQUE: Cette mention appelle "attention sur des points de réglage ou des astuces di-
verses.

Bien des motards oni des connaissances et des capacités techniques trés larges, de sorte qu’ils
peuvent effectuer evx-mémes nombre de iravaux d'enirefien. Les travaux marqués * dans le cha-
pitre , Travaux d'eniretien - Partieycle et moteur” exigent de telles connaissances et ne peuvent
donc étre effectués par quelqu'un qui n‘aurait pas la compétence requise.

Il convient de faire effectuer dans un afelier KTM les révisions et les entretiens prescrifs, afin que la
garantie puisse jouer en cos de difficultés. C'est aussi ‘assurance de la fiabilite de votre KTM.

REMARQUES IMPORTANTES CONCERNANT LES MODELES SX, MXC, EXC:

- Ces modéles ne sont prévus et construifs que pour une personne. Il est interdit d'emmener un
passager.

~ Ces modéles ne correspondent pas non plus aux réglementations administratives en matiére de
sécurité et de code de la route. L'utilisation en est interdite sur les routes ouvertes & la circula-
fion publique et sur les autoroutes.

— Pensez toujours que les autres personnes peuvent étre génées par un niveau sonore trop impor-
fant lorsque vous utilisez votre machine.

KTM SPORTMOTORCYCLE GES.M.B.H.
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

Adjoints: 1 Catalogue des pieces détachées - Chassis
1 Catalogue du moteur avec la fiche technique

SOUS RESERVE DE MODIFICATIONS DANS LA CONCEPTION ET LA REALISATION.
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ACHTUNG - HINWEISE FUR DIE SICHERHEIT

Benzin ist leicht entflammbar und giftig. Beim Hantieren mit Benzin ist dulerste Vorsicht geboten. Tan-
ken Sie |hr Motorrad nicht bei laufendem Motor auf. Achten Sie darauf, daf’ Sie kein Benzin auf Motor
oder Auspuffrohr verschitten, solange die Maschine heif ist. Verschiittetes Benzin ist sofort aufzuwi-
schen. Wurde Benzin geschluckt oder ist es in die Augen gespritzt, so ist sofort ein Arzt aufzusuchen.

Motorréder produzieren bei Befrisb sehr viel Wirme. Der Mator, die Kihler, die Auspuffanlage die
Bremsscheiben sowie die StoBdampfer konnen sehr heiB werden. Beriihren Sie diese Teile nach Inbe-
triebnahme des Motorrades nicht und achten Sie darauf, daf3 Sie lhre Maschine an einem Ort abstel-
len, wo nicht die Wahrscheinlichkeit besteht, dal3 Fufiganger sie berishren und sich dabei verbrennen.

Achten Sie beim Transport lhrer KTM darauf, dof3 diese mit Spannbéndern oder anderen mechani-
schen Befesﬁj]ungsvcrrichlungen aufrechigehalten wird und dafd der Benzinhahn auf OFF steht. Sollte
das Motorrad umkippen, kann Benzin aus dem Vergaser oder dem Benzintank laufen.

Starfen Sie den Motor nicht in einem geschlossenen Raum und lassen Sie ihn dort auch nicht laufen.
Auspuffgase sind giftig und kdnnen zu Bewubtlosigkeit oder zum Tode filhren. Sorgen Sie beim Betrieb
des Motors stets fir ausreichende Beliftung.

Ziehen Sie sich fir die Fahrt entsprechend an. Clevere KTMFahrer tragen stets einen Helm, Stiefel, an
exponierten Stellen Schutzpanzer aus Plastk, Handschuhe, eine Jacke und einen Gesichtsschutz, und
zwar bei jeder Fahrt, cb es sich um ein Rennen oder nur um eine kurze Ausfahrt handelr.

Kontrollieren Sie den Kiihlflissigkeitsstand méglichst bei kaltem Motor. Wenn Sie den Kiihiverschluf? bei
heilem Motor gbnehmen miissen, sollten Sie ihn mit einem Lappen abdecken und longsam &ffnen,

damit sich der Uberdruck abbauen kann.

Wechseln Sie mindestens einmal jéhrlich die Bremsflissigkeit. Wenn Sie das Motorrad oft waschen,
sollte sie sogar dfer gewechselt werden. Bremsflissigkeit hat die Eigenschaf Wasser aufzunehmen. In
einer ,alten” Bremsflissigkeit kénnen sich dadurch bereits bei niederen Temperaturen Dampfblasen bil
den und das Bremssystem fallt aus.

Bei KTM Motorradern dirfen nur Bremsflussigkeiten DOT 4 oder DOT 5 auf Alkoholbasis verwendet
werden. Keinesfalls Bremsfissigkeiten auf Silikonbasis verwenden, da diese die Dichtelemente zer-
stéren. Die Bremsanlagen werden von KTM mit , VALYOLINE BremsHissigkeit DOT 4" gefillt. Wir emp-
fehlen diese Bremsflissigkeit auch spater zu verwenden.

Die Bremsflissigkeitsbehdlter der Vorderrad- und Hinterradbremse sind so dimensioniert, daB auch bei
abgenitzten Bremsklétzen kein Nachfillen von Bremsflﬁssiﬁkeil erforderlich ist. Féllt der BremsHussig-
keitsstand unfer den Minimalwert, deutet dies auf Undichtheit im Bremssystem bzw. total abgeniitzte
Bremsklstze hin.

Betéitigen Sie noch dem Einbauen der Réder die Bremsen, damit sich die Bremsklétze an die Brems-
scheibe anlegen und der Druckpunkt vorhanden ist.

Betdtigen Sie noch Arbeiten an der Bremsanlage immer den Hand- bzw. FuBbremshebel, damit sich
die Bremsklstze an die Bremsscheibe anlegen und der Druckpunkt vorhanden ist.

Verstellen Sie die Zugstufe der Gabel nie weiter als auf Stufe 10 bzw. 18. Der Dampfungsgrad kann
sich bei extremeren Einstellungen unginstig ouf das Fohrverhalten auswirken.

Kontrollieren Sie bevor Sie losfahren immer, ob der Haupt bzw. Seitensténder bis zum Anschlag nach
oben geschwenkt ist, Wenn der Stéinder am Boden streift, kann das Motorrad auer Konfrolle geraten.

Befolgen Sie die Verkehrsvorschriften, fahren Sie defensiv und vorausschauend um Gefahren méglichst
frih zu erkennen.

Fahren Sie vorsichfig auf unbekannten Strafen bzw. in unbekanntem Gelénde

Im Gel@nde sollten Sie stets mit einem Freund auf einem zweiten Motorrad unterwegs sein, damit Sie
sich im Falle von Schwierigkeiten gegenseitig helfen kénnen.

Erneuern Sie das Helmvisier bzw. das Brillenglas rechtzeitig. Bei Gegenlicht ist man mit zerkratziem Vi-
sier oder zerkratzter Brille praktisch blind.

Nach einem Sturz ist das Motorrad wie vor jeder Inbetriebnahme zv Uberpriifen.

ATTENZIONE: CONSIGLI PER LA SICUREZZA

La benzina & altamente infiammabile: non fare mai rifornimente con motere acceso. La benzina non
deve mai venire a contatto con molore o tubo di scarico, quando questi sono caldi. Asciugare prontar-
mente la benzina fuoriuscita. In caso di ingestione di benzina o di benzina sugli occhi, consuliate un
medico.

Un motociclo sviluppa molte calore, in particolare nel motore, tubo di scarico, circuite di raffredda-
mento, dischi freni ed ammertizzatore: non foccare queste parti dopo |'uso del motociclo.

In caso di trasporto del motociclo, assicurarsi che sia ben fissato e con il rubinetto carburante chiuso.
Se il motociclo cade, puo perdere benzina dal carburatore e dallo sfiato del fappo serbatoio.

Non avviare il motore in ambienti chiusi: i gas di scarico sono allamente nocivi e possono provocare
anche la morte. Se effettuate degli interventi, accertatevi sempre che i locali siono ben aereati.

L'uso del casco protetiive & obbligatorio per legge, ma tutto I'abbigliamento & melto importante per il
molaciclista; non solo nelle compelizioni, anche nei brevi percorsi. E'consigliabile, quindi, indossare
sempre shivali, protezioni in plastica, quanti, occhiali e giaccone.

Contrallare il livello liquide di raffreddamento sele can motore freddo. Se é necessario fogliere il toppo
radiatore o motore calde, farlo con molta attenzione, usande une straccio e operando molto lenta-
mente per dar sfogo alla sovrapressione.

Sostituire il liquido freni almeno una volta I'anno; con maggior frequenza se il motociclo & soggetto a
molti lavaggi che possono causare l'entrata di acqua nel circuito frenante.

Nei motocicli KTM possono essere ufilizzati solo liquidi per freni DOT 4 o DOT 5 @ base aleolica. Non
utilizzare mai liquidi per freni a base di silicone, dal momento che questi danneggiane le guarnizioni.
| circuiti frenanti vengono riempiti dalla KTM con , VALYOLINE fluido per freni DOT 4", liquido che vi
consigliamo di utilizzare anche in seguito.

| recipienti di liquido freni del freno anferiore e posteriore sone dimensionati in modo fale che non &
necessario un rabboceo neanche in caso di ceppi del freno consumati. Se il livello del liguido freno
scende al di sotto del valore minimo, questo indica perdite del sistema di frenatura o il consumo com-
pleto dei ceppi del freno.

Dope ogni rimontaggio delle ructe oppure dopo ogni intervento sulle pinze frene, controllare il corretio
posizionamento delle pastiglie sul disco ed il correfto punto di pressione della leva freno.

Dopo ogni intervento sul sistema frenante, azionare la leva o il pedale freno, per avvicinare le po-
stiglie al disco e ripristinare il correfto punio di pressione.

Non impostare mai il livello di estensione della forcella a pit di 10 o 18, per evitare che il grado di
ammortizzamento pregiudichi la tenuta di strada in caso di regolazione estrema.

Prima di partire controllate sempre se il cavalletto principale o laterale & orientato in dlto fino all’arre-
sto. Se il cavalletio siriscia per ferra si potrebbe perdere il controllo della motocicletia.

Osservate le norme del traffico, guidate in modo difensive e previdente onde riconoscere i pericoli il
pil presto possibile.

Guidate prudentemente su sirade o terreni sconosciuti.

Fuori strada dovreste sempre essere accompagnatfi da un amico con una seconda moto, in modo da
polervi aiutare a vicenda in caso di difficolta.

Sostituite a tempo debito la visiera o il vetro degli occhiali. In caso di controluce si & praticamente cie-
chi se lo visiera o gli occhiali presentano graffiature.

Dope ogni cadula la moie deve essere controllata come prima di agni messo in funzione.



WARNING - SAFETY WARNINGS

Gasoline is highly flammable and poisonous. Extreme caufion should be used when working with gaso-
line. Do not refuel the motorcycle with the engine running. Take special care to not spill gasoline on the
engine or exhaust pipe while the motorcycle is hot, wipe up spills promptly. If swallowed, do not induce
vomiting. Drink large quantities of milk or water. If splashed on skin or in eyes, flush with copious cool
water.

Motorcycle engines produce o great amaouni of heat while running. The engine, exhaust pipe, muffler,
brake rotors, and shock absorbers can become very hot. Do not fouch any of these parts after operating
the motorcycle, and take care to park it where pedesirians are not likely to louch it and get burned.
When transporting your KTM keep it upright with tiedowns or other mechanical fasteners and be sure
that the fuel petcock is in the off position. If the motorcycle should tip over it is possible for gasoline to
leak out of the carburetor or fuel tank.

Do not start the engine and allow it fo idle in a closed area. Exhaust fumes are poisonous and can cause
loss of consciousness and death. Always provide adequate ventilation while the engine is running.
Remember to dress for the ride. Smart KTM riders always wear a helmet, boots, padded riding pants,
gloves, jackets and eye protection every time they ride, whether it is @ 100-mile enduro or a quick trip
through the gears for test purposes.

If possible check level of cooling liquid when engine is cold. If you have to open the radiator cap when
engine is hot, use a rage fo cover the cap and open slowly to release pressure.

Change brake fluid of least once a year. If M/C is being washed very often, change brake fluid more
often. Brake fluid has the ability to absorb water, therefore, if the brake fluid is ,old™ it will build water
bubbles already by low temperature, This will cause the brake system o fail.

DOT 4 or DOT 5 brake fluid on alcohol base only should be used in KTM moforcycles. Under no circum-
stances should brake fluids on silicone base be used since brake fluids of this type would destroy the
sealing elements. The brake systems are filled by KTM with , VAIVOUNE disc brake fluid DOT 4*. We
recommend that this brake fluid be used continuously.

The brake fluid reservoirs on the front and rear wheel brakes have been designed in such a way that
even if the brake pads are worn it is not necessary fo top up the brake fluid. If the brake fluid level drops
below the minimum either the brake system has a leak or the brake pads are completely worn down.
After installing the wheels or after working on the brake calipers, use the brakes so that the brake pads
lie against the brake disc and the pressure point is established.

Never operale the moforcycle with a damaged throffle cable. Check throttle cable condition after each
ride, and especially ofter a foll. A damaged cable could cause the throffle to stick, and the motorcycle to
run away. In the event of a stuck throtile or other malfunction which causes the engine to run unconfrolla-
bly, immediately depress the engine stop button and hold it down. Conirol the motorcycle by normal use
of the brakes and sieering while holding the engine stop button down.

Engine seizure will stop the rear wheel from rofating, and can lead fo o crash. If your engine seizes, im-
mediately pull in the clutch lever. Control the molorcycle with normal use of brakes and steering.

Never adjust the rebound damping of the fork further than to pesition 10 or 18. The degres of damping
may have an unfavorable effect on driving behavoir with extreme adjustments.

Before you start off, check that the main or side stand has been swung right up to the top. If the stand
drags on the floor, the molorcycle can go ouf of conirol.

Observe the iraffc regulations, drive defensively and Irying to look ahead as far as possible so that any
hazards can be recognized as early as possible.

Drive carefully un onknown roods respectively on unknown lerritory.

When driving offroad, ahways have a frend on a second motoreycle to keep you company, so that you
can help each other should diffculties arise.

Replace the helmet visor respectively goggle glusses in plenty of time. Then light shines directfy on scrat
ched visor or goggles, you will be praciically blind.

After falling with the motorcycle, check all functions thoroughly before starfing up cperations again.

ATTENTION: REMARQUES CONCERNANT LA SECURI

L'sssence est nocive et s'enflamme facilement. La plus grand prudence est donc recommandée. On ne
fera pas le plein lorsque le moteur tourne. Ne pas renverser d'essence sur le moteur ou | ‘échappement
quand jls sont chauds. Essuyer ce qui a pu éire renversé. En cas d'ingestion ou si une goutle a saulé
dans 'ceil, il faut immeédioternent consulfer un médecin.

les dégagements de chaleur peuvent étre infenses fant au niveau du moteur, que de I'échappement,
que du radiateur, que des disques de frein, que des amortisseurs. On fera donc attention avant d'y tou-
cher et on garera la machine de maniére a éviter tout contact fortuit

lors du transport de la machine, on veillera & ce qu'elle soit bien maintenue en position verticale par
des sangles ou autres fixations et que le robinef soit sur la pasifion OFF. 5i la machine se couche, de
l'essence peut s’échapper du carburateur ov du réservair.

Ne pas faire tourner le moteur dans un local fermé. Lles gaz d'échappement sont nocifs et peuvent pro-
voquer une perte de connaissance qui peut méme éire morfelle. Il faut toujours veiller & ce que la venti-
lafion soit suffsante.

Il faut toujours s“équiper correctement. Un pilote avisé porfe toujours un casque, des bottes, des prolec-
tions en plastique, des gants, une veste et une prolection faciale, que ce soif en course ou pour une
simple promenade.

Il est préférable de vérifier niveau de liquide de refroidissement lorsque le moteur est froid. lorsque le
moteur est chaud, if faut recouvrir le bouchon d'un chiffon et cuvrir lenfement de moniére d ce que la
pression puisse s'échapper.

N faut changer av moins une fois par an le liquide de frein. Si la machine est lavée fréquemment il faut
changer le liquide le liquide plus souvent, car liquide plus souvent, car il a tendance & se charger en
eau. Dans un liquide aliéré se forment des bulles dés que la température augmente, e le circuit de Frei-
nage ne fonctionne alors plus correctement.

Pour les machines KTM il faut employer uniquement du liquide de frein DOT 4 ou DOT 5 & base d'al-
cool et jamais un produil d base de silicone, qui détruirait les joints. I'usine utilise , VAIVOLINE liquide
de frein DOT4", que nous vous recommandons d'employer aussi.

les bocaux de liquide de frein, pour le frein avant comme pour le frein arriére, ont des dimensions tel-
les qu'il n'est pas nécessaire de rajouter de liquide lorsque les plaquettes s'usent. Si le niveau tombe
au dessous du minimum, ¢'est qu'il y a une fuite ou qu'il n’y a absolument plus de gamiture sur les pla-
queffes,

Aprés avoir remonté une rove ou aprés avoir fravaillé sur les pinces, il faut actionner les freins afin que
les plaquettes prennenf leur place contre le disque ef que I'on sente le point d'atiague.

Aprés avoir travaillé sur le systéme de freinage, il faut foujours actionner le levier ou la pédale de frein
afin que les plaqueftes prennent leur place conire le disque et que I'on sente le point d'attaque.

Ne pas régler 'amortissement & la détente de la fourche au deld des valeurs 10 et 18. Des valeurs
supérieures peuvent avoir une influence négafive sur le comportement de la machine.

Avant de démarrer, vérifer foujours si la béquille centrale et la béjur'ﬁe latérale sont complétement rele-
vées. S5i une béquille irafne sur le sol, on peut perdre le contréle de la machine.

Respectez le code de la route, roulez de maniére défensive pour prévoir les dangers suffisamment iét.
Roulez prudemment sur Jes roufes ou sur un lerrain que vous ne connaissez pas.
En toutterrain, il est préférable d’éfre & deux motos, afin de pouvoir s'entraider en cas de difficultés.

Remplacer la visiére de casque ou les écrans de lunettes dés que le besoin s'en fait sentir. En effet, une
visiére cu un écran rayé font que [‘on est aveuglé par les phares ou le soleil.

Aprés une chute, il faut inspecter la machine comme avent toute utilisation,



VORSICHT - HINWEISE ZUM FAHRZEUG

Verwenden Sie nur verbleiten Superkraftsioff ROZ 98 mit hochwertigem 2-Takt-Motors| gemischt. Ver-
wenden Sie keinen Kraftstoff der Methanol, Alkohol oder alkoholhaltige Additive enthélt. Solche Kraft
sioffe kénnen Motorschaden verursachen, auBerdem erlischt dadurch die Garantie.

Verwenden Sie nur hochweriiges 2-Tak+-Motordl bekannter Marken. Mischungsverhélinis 2-Taki Mo-
torél: Kraftstoff siehe ,TECHNISCHE DATEN MOTOR” im Ersatzteilkatalog Mator.

Zu wenig Ol oder qualitativ minderwertiges Ol fihrt zu vorzeifigem Verschleil des Motors und im Ex-
tremfall zum Motorschaden. Zu viel Ol verursacht starke Rauchentwicklung und verruBt die Zundkerze.

Fahren Sie |hr Motorrad mit geringer, jedoch wechselnder Belastung ein. Wéahrend der ersten 500 km
bzw. 5 Stunden keine Volllastfahrten.

Machen Sie keine Vollastfahrten mit kaliem Motor, dabei kann es zum Motorschaden kommen. Mofor
immer vorher warmlaufen lassen bzw. mif geringer Belastung warmfahren,

Falls Sie den Vergaser magerer einstellen wollen, ist mit besonderer Vorsicht vorzugehen. Reduzieren
Sie die DUsen schrittweise jeweils nur um eine Nummer, um Uberhitzen und Kolbenklemmen zu vermei-
den.

Betatigen Sie nie den Kickstarter, wenn das Zindkabel bzw. die Ziindkerze nicht mit Masse verbunden
ist, dabei kann das Zindsystem beschadigt werden.

Verwenden Sie bei den Motorbefestigungsschrauben keine Zahnscheiben oder Federringe, weil sich
diese in die Rahmenteile einarbeiten und daher stindig locker werden. Yerwenden Sie selbstsichernde
Muttern.

Wenn Sie die hintere Steckachse ausgebaut haben, scllten sie immer die Gewinde ven Steckachse und
Alu-Mutter reinigen und frisch fetten, um ein Festgehen der Gewinde zu vermeiden.

Verwenden Sie zum Reinigen des Motorrades méglichst keinen Hochdruckreiniger, da sonst Wasser in
lager, Vergaser, elekirische Steckverbinder usw. gelongen kann.

Fir das Kihlsystem sollten Sie nur hochwertigen Marken-Frostschutz in einem Mischungsverhélinis
40:60 % mit Wasser verwenden. Bei minderwerfigen Frostschutzmitteln kann es zu Korrosion und
Schaumbildung kommen.

Die Kuhlfliissigkeit kann aber nur dann richtig zirkulieren, wenn sich im Kihlkreislauf keine Luftblasen
befinden. Das Kihlsystem ist daher beim Nachfillen bzw. beim neu Befilllten immer zu entliften.

Bringen Sie Bremsflissigkeit nicht mit lackierten Teilen in Beriihrung, Bremsflissigkeit greift Lack anl

Werden die Bremsklotze zu spit erneuert, sedabB der Belag feilweise oder zur Génze abgeschliffen ist,
schleifen die Stahlfeile der Bremsklstze an der Bremsscheibe. Dadurch 1aBt die Bremswirkung stark
nach und die Bremsscheibe wird zerstért.

Verwenden Sie nur ORIGINAL KTM ERSATZTEILE, wenn Teile ernevert werden miissen.

Schalten Sie nie von Vollgus in einen kleineren Gang. Der Motor wird dabei Uberdreht und kann be-
schadigt werden. AuBerdem kann durch das Blockieren des Hinterrades das Motorrad leicht auBer
Kontrolle geraten.

Wenn bei léngeren Talfahrten der Motor ohne Gas mitléuft, mub zwischendurch mehrmals Gas gege-
ben werden, damit dem Motor geniigend Schmiermiitel, das dem Kraftstoff beigemengt ist, zugefiihrt
wird.

SchlieBen Sie immer den Kraftstoffhahn, wenn Sie das Motorrad abstellen. Ansonsten kénnte mégli-
cherweise der Vergaser iberlaufen und Kraftstoff in den Motor gelangen.
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AVVERTIMENTO: CONSIGLI PER IL MOTOCICLO

Utilizate solo benzina super al piembo (NO 98|, miscelata con olio per 2T di buona qualita. Non fate
uso di benzina confenente metanclo, alcool o additivi alcolici.

Utilizate sempre olio di marche cenosciute.

Rapporto di miscela olioc motore 2 tempi: carburante super vedi ,,CARATTERISTICHE TECNICHE MO-
TORE" nel cotalogo dei pezzi di ricambio motore.

Scarsita di olio o olio scadente provocano un'usura prematura del motore e anche danni irreparabili;
olic in eccesso provoca invece una esagerata fumosite allo scarico e depositi carboniosi sulla candela.
Utilizate il motore in tuti i regimi; durante i primi 500 km o le prime 5 ore non portare mai il motore ol
massimo.

Non sollecitare mai il motore a freddo, perché si danneggia: attendere sempre che si scaldi oppure
viaggiate ad andatura moderata.

Se intendete sosfituire i gefti del carburatore per oftenere miscele pi magre, fatelo con molta cautela,
riducende il gefto progressivamente onde evitare surriscaldamenti e danni al pistone.

Non azionare mai il pedale avviamento se il cablaggio AT o la candela non sono a massa: si causana
danni al sistema di accensione.

Per bloccare le viti di fissaggio del motore usare dadi autobloccanti, non rondelle dentellate o anelli
elastici che finiscono per penetrare nel telaio.

Se smontate il perno ruota posteriore, ripulire sempre il suo filetio e quello del dado, quindi ingrassare.
Per il lavaggio del motociclo non usare un getio ad alia pressione: 'acqua pud penstrare in cuscinetti,
carburatore, connessioni elefiriche ecc.

Nel circuito di raffreddamento usare solo prodeiti antigelo di buona qualits, miscelati ad acqua con
rapporto 40: 60 %. l'uso di prodoetti scadenti provoca la fermaziene di schiuma e corrosione.

Il liquiclo circola correttamente solo in assenza di bolle d‘aria nel cirquito; e'quindi necessario proce-
dere allo spurge dell'aria ad ogni riempimento o svuotamento del circuito stesso.

Il liquido freni ha elevaio potere corrosivo: attenzione alla vernice.

Qualora i ceppi del freno dovessero venire sostituifi troppo tardi, cosicché la pastiglia risulti parzial-
mente o inferamente consumata, la parti di acciaio dei ceppi del frene slittano contro il disco del freno.
Cia comporta una diminuzione notevole dell'effetto frenante e il defericramente del disco del freno.
Utilizare sempre solo ricambi criginali KTM.

Non passate mai in una marcia inferiore quando viaggiate a futto gas. Il motore supera il numero di

giri limite & pud essere danneggiato. Inalire & possibile il bloccaggio della ructa posteriore che pua
comportare una perdita di controllo della motocicletta.

Se in occasione di lunghe discese il motore marcia senza gas, & necessario dare pit volte gas durante
la discesa in modo da garantire che venga addotta al motore una quantita sufficiente di lubrificante,
mescolaio al carburante,

Quando spegnete la motocicletia chivdete sempre il rubinette del carburante. In caso contrario pot-
rebbe fracimare il carburatore e potrebbe penetrare del carburante nel motore.



CAUTION - HINTS TO THE MOTORCYCLES

Only use super gasoline ROZ 98 mixed with high-grade two-stroke engine oil. Do not use any brand of
gasoline that contains methanol or alcohol in agy form, also de not use any ociane boosters or additi-
ves that contain any form of alcohol. These additives can cause engine failures, and use of same will
void your warranty.

Only use high grade 2-stroke engine oil from known brands.

for mixing ratio Z-stroke motor oil: super fuel see ,ENGINE SPECIFICATIONS” in the engine spo-
reparts manual.

Not enough oil or low-grade oil can cause erosion of the piston. Using teo much oil, the engine can
start smoking and foul the spark plug.

Ride your moforeyele with low but changing load the first 500 km (300 miles) or 5 hours.

Don’i ride your M/C with full load when engine is cold, it can cause engine damage. Always warm up
engine or ride by low load first

Be very careful when adjusting the carburetor to make the engine run leaner. Reduce jels step by step,
number by number to prevent over heating and locking of pistons. [Seizures)

Never attempt to kickstart or furn the engine over with the spark plug unscrewed from the cylinder head
and connected fo the ignition, or with the spark plug lead ungrounded. There is considerable risk of
fire or ignition syslem damage in either case.

Never use teethed lockwashers on the mounting screws only self securing nuts. Teeth washers or spring
washers can work themselves into the frame paris and become loose.

If you remove the rear axle, always grease the axle and alu-nuts to prevent the threads from getiing
locked.

Avoid using pressure washer when cleaning M/C. Water can get into carburetor, efeciricity, ete.

For the cooling system only use high-grade anii-freeze agent by a premix ratic of 40: 60 % with water.
Using lowergrade antifreeze agent, it can come to corrosion and building up of foam.

The coolant can enly circulate if there are no air bubbles in the system. The cooling system must there-
fore be bleed each time it is iopped up or refilled.

Don't let brake fluid get in fouch with paint, it is an effective paint remover,

If the brake pads are replaced too late so that the lining is partly or entirely worn away, ihe steel com
ponents of the broke pad will rub against the brake disc, imparing the braking effect and desiraying
the brake disc.

Only use ORIGINAL KTM SPARE PARTS if it is necessary fo replace parts.

Never change gears from full throfile info a lower gear. The engine is overrewed and may be dama-
ged. The moforcycle may also get out of control easily if the rear wheel blocks.

If the engine runs without throttle during longer downhill travel, the engine should be accelerated occar-
sionally o ensure that it is supplied with sufficient lubricant which is mixed in the fuel.

Always close the fuel tap if you swilch off the metorcyele. Otherwise the carburetor may overflow and
fuel get into the engine.

ATTENTION. REMARQUES CONCERNANT LE VEHICULE

Nemployer que du supercarburant au plomb d'un indice d’octane de 98 mélangé & une huile 2-temps
de qualité.

Ne pas employarde carburant contenant du méthanol, de ‘alcool ou des additifs & base d'alcool. Un
tel carburant peut endommager le moteur et améne I'extinction de la garantie.

Employer uniquement de I'huile 2-temps de qualité produite par une grande marque.

Proportions du mélange huile deux-temps/supercarburant: voir CARACTERISTIQUES TECHNIQUES -
MOTEUR sur lar catalogue Piéces détachées - Moteur. Un manque d’huile provoque une usure préma-
turée di moteur. Trop d'huile proveque un dégagement de fumée et 'encrassement de lo bougie.

Le rodage se fera & régime réduit mais non régulier. On ne roulera jomais & pleins gaz pendant les
500 premiers kilomeétres ou les premiéres 5 heures d'ufilisation.

On ne roulera pos a pleins gaz quand le moteur est froid, ce qui pourrait provoquer une casse. Tou-
jours faire chauffer le moteur auparavant ou démarrer en douceur.

Si I'on veut régler le carburateur plus pauvre, il faut faire irés alfention ef descendre di gicleur progres-
sivement, point par point, de maniére & éviter que le moteur chauffe de frop et serre.

Ne jamais kicker lorsque e fil de bougie ou la bougie ne sont pas & la masse. Le systéme d'allumage
pourraif éire endommagé.

Ne pas employer de rondelles grower ou éventail sous les écrous de fixation moteur. Ces rondelles
s’incrustent dans le cadre et I'écrou se desserre. Il faut employer des écrous auto-bloguants.

Lorsqu’on a démonté la broche arriére, il faut toujours graisser le filetage de la broche et de I'écrou en
alu aprés ['avoir netioyé. On évitera ainsi un grippage.

Eviter d ‘employer de | "eau sous pression pour neftoyer la machine, car cette eau pénéire dans les
roulements, le carburateur et les pigces éleciriques.

Employer pour le systéme de refroidissement un antigel de qualité mélangé & I'eau dans un rapport de
40/60%. Un liquide de mauvaise qualité peut entrainer de la corrosion et la formation de mousse.

Cette circulation ne peut toutefois bien se faire que s°il ny a pas de bulles d'air. C'est pourquoi il faut
purger le circuit lorsquon 'a vidangé ou que I'on complete le niveau.

Ne pas faire tomber de liquide de frein sur la peinture, car celleci se trouverait afaquée.

v

& a plus de garnilure, c'est le
i

Si l'on attend irop pour changer les plaqueties ef que, par exemple, il n
cace et le disque est irémé-

métal de la plaquelte qui frotte contre le disque. Le freinage est alors ine
diablement endommagé.

Lors d'un remplacement de piéces, n’utiliser que des piéces d'origine KTM.

Ne jamais descendre une vitesse & plein régime. Il se produirait un surrégime qui pourrait endomma-
?er le moteur. D'autre part, le blocage de la roue arriére pourrait facilement faire perdre le conirdle de
@ machine.

Dans les longues descentes, il faut de temps en temps donner quelques coups de gaz, de maniére & ce
que le moteur regoive un pev d'huile qui se irouve mélangée & I'essence.

Toujours fermer le robinet d'essence quand on arréte la machine. En effet, si le carburateur vengit & dé-
border, de I'essence pourrait couler dans le moteur.



ARBEITEN VOR DER ERSTEN INBETRIEBNAHME

lhre neue KTM-Maschine wurde nach der Montage einer griindlichen Kontrolle unterzogen. Dennoch wird
dringend empfohlen vor der ersten Inbetriebnahme folgende Arbeiten durchzufihren:

Am Motor:

DURCHZUFUHRENDE ARBEITEN NACH DER ERSTEN INBETRIEBNAHME

Olstand im Getriebe kontrollieren

Vergaser u. Ansaugmanschette auf festen Sitz
priten

Gasseilzug auf leichigéingigkeit prifen und
kontrollieren, ob der Gasschisber nach dem
Loslassen des Drehgriffes in die Leerloufstel-
lung zuriickgeht

Kupplungsspiel kontrollieren bzw. berichfigen
Ziindkerze und Kerzenstecker auf festen Sitz
prifen

Samtliche Motorbefestigungsschrau-
ben nachziehen

Samiliche Schlauchklemmen am Kihlsystem
nachziehen

Kihlflissigkeitsstand im Kishler kontrollieren

[nach ca. 100 km bzw. 1 Stunde)

Am Motor:

Getriebedl wechseln und Motor auf Olverlust
prifen

Samtliche Motorbefestigungsschrauben nach-
ziehen

Ziindzeitpunkt konfrollieren und Schwungrad-
Mutter nachziehen
Getriebe-Entliffungsschlauch auf festen Sitz
prifen

Leerlauf einstellen

Kihlsystem auf Dichtheit prifen
Kihlflissigkeitsstand im Kihler konfrollieren
Kihlerschléiuche miissen knickfrei verlegt sein

Am Fahrgestell:

— Kettenspannung kontrollieren

Vordere u. hintere Steckachse nochziehen

Steverkopflagerung  konirollieren  eventuell
nachstellen

Schwingarmbolzen nachziehen

ﬁdmﬂiche Schrauben und Muttern nachzie-
en

leerweg der Bremshebel einstellen und
Druckpunkt der Bremsen priifen
BremsHlissigkeitsstand in  beiden Behdltern
prifen

Bremsen auf Funktion priifen

Luftfilter auf ordentlichen Sitz prifen
Reifenlufidruck berichtigen
Federbein-Dampfung priifen

Telegabel-Démpfung priifen

Aut knickireie Ver?egung des Tankluftungs-
schlauches achten

Elektische Anlage Gberpriifen

Am Fahrgestell:

— Kettenspannung kontrollieren und Kette &len
Sémtliche Schrauben und Multern nachzie-
hen

Speichen an Vorder u. Hinterrad nachziehen
Samtliche Seilzige einstellen
Steverkopflagerung auf Spiel priifen
Bremsflussigkeiisstand in den Behdliern prii-
fen

Verlegung der Bremsschlduche kontrollieren

CONSIGLI PER IL RODAGGIO

Il vostro motociclo KTM é stato accuratamente conirollaio a fine montaggio; comungue, prima di utiliz-
zarlo, raccomandiamo vivamente di effetiuare i seguenti controlli:

Motore:

Controllare il livello olio cambio

Verificare che carburafore e manicotte aspi-
razione siano ben fissati

Verificare lo scorrevolezza del cove co-
mande gos e controllare che la valvela ritorni
nella posizione di minimo al rilascio dell'ac-
celeratore

Verificare il gioco frizione, registrandolo se
necessario

Verificare che candela e cappuccio siano
ben fissati

Controllare il serraggio delle viti di
fissaggio del motore

Verificare che le fascette dei manicotii del cir-
cuito di raffreddamento siano ben serrate
Controllare il livello liquido di roffredda-
mento nel radiatore

Telcuo-

Conrollare la tensione della catena

Serrare i perni ruota anteriore e posteriore
Controllare il gioco dei cuscinefti di sterzo,
regisirandolo se necessario

Serrare i bulloni del forcellone

Serrare vili e dadi

Registrare la corsa a vuoto della leva freno e
controllarne il punto di pressione

Controllare il livello liquido freni dei due ser-
batoi

Controllare il corretto posizionamento del fil-
tro aria

Gonfiare i pneumatici alla pressione pre-
scrifta

Controllare I'azione della forcella
Controllare che il tubetto di sfiato serbatoio
non presenti strozzature

Controllare I'impianto elettrico

INTERVENTI DOPO IL RODAGGIO

(dopo 100 km circa oppure 1 org]

Motore:

Sostituire I'clic cambio e controllare la fenuta
olio del motore

Controllare che le viti di fissaggio del motore
siano ben serrate

Controllare I'anticipo fisso e serrare il dado
del volano

Controllare che il tubetto di sfiato del cambic
sia ben fissato

Registrare il minimo matore

Controllare la fenuta del circuito di raffredda-
mento

Confrollare che i monicotti non presentino
strozzature

Telaio:

Controllare la tensione della cafena e lubrifi-
carla

Serrare a fondo viti e dadi

Controllare la tensione dei raggi delle ruote
Registrare tutti i cavi di comando

Controllare il gioco dei cuscinetio di sterzo
Contrallare il livello liquido freni nei due ser-
batoi

Controllare che le tubazione freni non pre-
sentino strozzature



PRE-OPERATION INSTRUCTIONS

Although your KTM-Motorcycle was inspected after the set up from your dealer, you should go through the
following steps before the first use:

On engine:

NECESSARY WORK AFTER THE FIRST USE

[after 100 km / 62 miles or approximately 1 hour)

Check oil level in transmission

Check carburetor and infake manifold if me-
unted correct!

Check throtile cable for easy handling, and if
slide refurns to the idling position after letting
go the throitle

Check cluich play and adjust if necessary
Check spark pleg and plug connector if mo-
unted correcfE

Check to ensure all engine mounting
bolts are tight

Tighten all hase clamps at cooling system
Check coolant level in radialor

On engine:
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Change fransmission oil and check if engine
lost oil

Check to ensure all engine mounting
bolts are tight

Check ignition/firing point and fighten
Hywheel nut

Cgeck transmission vent hose if proper instal-
le

Adjust idfing

Check cooling system for leakage

Check coolant level in radiafor

Make sure cooling sysfem hoses are not clog-
ged, obstructed or pinched

On chassis:

— Check if chain is properly adjusted

— Tighten front and rear axle

— Check steering head bearing and adjust if
hecessary

~ Tighten swing arm bolt

— Check to ensure all screws and nuis are fight

- Adjust free play of brake levers, and check
pressure point of brakes

— Check brake fluid level in both reservoirs

— Check brakes for proper performance

— Airfilter to be checked for proper installation

—  Correct air pressure of fires

- Check damping system of shock absorber

— Check damping system of upside-down fork

- Make sure the tank breathing hose is not ob-
shructed or pinched

—  Check electrical sysfem

On chassis:

- Check if chain is properly adjusted and oil
chain

- Check if all screws and nuts are fight

— Tighten all spokes on rear and front wheel

- Adjust all cables

~ Check free-play of steering head bearing

~  Check brake fluid level in reservoirs

— Check brake hoses for proper instaliment

TRAVAUX AVANT LA MISE EN SERVICE

A sa sortie d'usine, volre KTM o éié soumise @ une vérification compléte. Toutefois, il est vivement recom-
mandé effectuer les fravaux suivants avant la mise en service.

Moteur:

Vérifier le niveau d'huile dans la boite et
compléter si nécessaire

Vérifier la fixation dv carburateur et de la
pipe d'admission

Verifier si le cable de gaz coulisse bien ef si
le boisseau revient bien quand on lache la
poignée de gaz

Vérifier le jeu & l'embrayage. Eventuellement
régler

Vérifier si le capuchon de bougie est mis cor-
rectement

Vérifier le serrage de ioutes les fixations mo-
feur

Vérifier le serrage des durites du systéme de
refroidissement

Contréler le niveau du liquide de refroidisse-
ment dans le radiateur

Partie-cycle:

- Vérifier la tension de la chaine

- Serrer les broches de rove

—  ¥érifier les roulements de direction et éventu-
ellement effectver un régloge

— Veérifier le serrage de l"axe du bras oscillant

— Vérifier le serrage de fous Jes écrous ef vis

— Régler les freins (la course d vide et 'attaque)

—  Vérifier le niveau de liquide de frein dans les
bocaux

— Veérifier la function des freins

~  Vérifier si le filtre & air est bien en place

— Verifier la pression des pneus

— Conirdler le fravail de l'amorfisseur et son
réglage

— Faire atfention ¢ ce qu'il 'y aif pas de croc
dans le fuyau de mise & I'air du réservoir

- Vérifier I'équipement électrique

TRAVAUX A EFFECTUER APRES LA PREMIEERE UTILISATION

(aprés environ 100 km ou 1 heure d'ufilisafion)

M

ofeur:

Vidanger ['hvile de bofte et vérifier
'élanchéité du moteur

Rasserrer toutes les fixations moteur

Vérifier le point d'allumage et resserrer la
fixation du volant moteur

Vérifier si le tuyau de mise & l'air de o boite
est bien en place

Régler le ralenti

Vérifier il n'y a pas de fuite dans le systéme
de refroidissement

Contréler le niveau de liquide de refroidisse-
ment dans le radiateur

les durites ne doivent pas présenter de croc

Partie-cycle:

— Veérifier la tension de la chaine et huiler celle-
ci

— Resserrer fous les écrous et vis

— Retendre les rayons des deux roves

— Régler les cables

~ Veérifier le [eu de la direction

~ Graisser les billeties de suspension et I'axe
de bras oscillant

— Vérifier le niveau de liquide de frein dans Jes
bocaux

~ Veérifier l'état des durites de frein



Uberpriifen vor jeder Inbetriecbnahme

Im Interesse der Fohrsicherheit sollten Sie sich zur Gewohnheit machen, am Motorrad vor jeder Inbetrieb-
nahme eine allgemeine Uberprifung vorzunehmen.

Folgende Kontrollen sollten dabei durchgefithrt werden:
1 Getriebedlstand kontrollieren
Zu wenig Gefriebed| fihrt zu vorzeifigem Verschleif3 und in weiterer Folge zur Zarstérung von Zahoré-
dern uanchullungsfeilen.
2 Kraftstoff
Kraftstoffmenge im Tank priffen und beim SchlieBen des Tankverschlufies den Tankbeliftungsschlauch
knickfrei verlegen.
3 Kefle
lockere Kette kann von den Kettenréidern fallen, eine stark abgeniitzte Kette kann reifien und mit einer
ung{:schmiert&n Kette tritt unnétiger Verschleif an Kette und Kettenréider auf.
4 Reifen
Reifen auf Beschadigungen priffen. Reifen mit einem Schnitt oder einer Beule miissen ernauert werden.
Die Profiltiefe muB den geseizlichen Bestimmungen entsprechen. Der Luftdruck ist ebenfalls zu prifen.
Wenig Profil und falscher Lufidruck verschlechtern das Fahrverhalien.
5 Bremsen
Funktion priifen, Bremsflissigkeitsstand im Yorratsbehélter priifen. Die Vorratsbehalter sind so dimensio-
niert, dmf; auch bei abgeniitzten Bremsklétzen kein Nachfillen erforderlich ist. Fallt der Bremsflissig-
keitsstand unter den Minimalwert, deutet dies auf Undichtheiten im Bremssystem bzw. tofal abgeniizte
Brems-klétze hin. Lassen Sie das Bremssystem in einer KTM-Fachwerkstétte Uberpriifen, da mit einem
Auvsfall zu rechnen ist.
Der Zustand der Bremsschliuche und die Bremsbelagstarke missen ebenfalls kontrolliert werden.
& Seilzige
Einstellung und leichigéingigkeit aller Seilzige prifen.
7 Kihlflussigkeit
Kihlflissigkeitsstand bei kaltem Motor priifen.
8 Elektrische Anlage
Scheinwerfer, Schlufilicht, Bremslicht, Blinker, Kontrollampen und Horn bei laufendem Motor auf Funk-
fion prifen.
9 Gepdck
Falls Sie Gepéck mittihren, ist die Befestigung zu priifen.
ACHTUNG:
Ziehen Sie sich fur die Fahrt entsprechend an. Clevere KTMFahrer fragen stets einen Helm, Stiefel, Hand-
schuhe und eine Jacke, egal ob es sich um eine Tagesreise oder nur um eine kurze Ausfahrt handelt. Die
Schutzkleidung sollle aufféllig sein, damit Sie schon frith von anderen Verkehrsteilnehmern gesehen wer-
den. Der Beifahrer braucht selbstverstandlich auch entsprechende Schutzkleidung -

Hinweise zur ersten Inbetriebnahme

— lesen Sie vor der ersten Fahrt diese Bedienungsanleitung aufmerksam durch.

- Machen Sie sich mit den Bedienungsorganen vertraut,

- Stellen Sie den Handbremshebel und den FuBbremshebel in die fir Sie angenshmste Stellung.

- Gewothnen Sie sich auf einem leeren Parkplatz oder im leichten Gelénde an das Handling des Motor-
rades, bevor Sie eine grofere Ausfahrt machen . Versuchen Sie auch einmal méglichst langsam und im
Stehen zu fahren, um mehr Gefihl fir das Motarrad zv bekommen.

~ Unternehmen Sie keine Geldndefahrten, die Ihre Fahigkeiten und Erfahrung tberfordern.

— Halten Sie withrend der Fahrt den Llenker mit beiden Héanden fest und lossen Sie die File ouf den
FuBrastern.

— Nehmen Sie den Ful} vom Bremshebel wenn Sie nicht bremsen wollen. Wird der FuBbremshebel nicht
freigegeben, schleifen die Bremskldtze ununterbrochen und die Bremse wird iberhitzt.

— Ein Beifahrer darf nur mitgenommen werden, wenn |hr Motorrad dafiir ausgeriistet und zugelassen ist.
Der Beifahrer muld sich wahrend der Fahrt an den Haltebiigeln oder am Fahrer festhalten und die Fiile
auf den SoziustuBrasten lassen.

- Nehmen Sie keine Verdnderungen am Motorrad vor und verwenden Sie immer ,Original KTM Ersatz-
teile”. Ersatzteile von anderen Herstellern kénnen die Sicherheit des Motorrades beeintriichtigen.

— Motorrader reagieren empfindlich auf Veranderung der Gewichisverteilung. Wenn Sie Gepéick mitneh-
men, befestigen Sie es moglichst nahe an der Fahrzeugmitie und verteilen Sie das Gewicht gleichmaBig
auf Vorderrad und Hinterrad. Uberschreiien Sie keinesfalls das hichstzuldssige Gesamigewicht und die
Achslasten. Das héchstzuldssige Gesamtgewicht ergibt sich aus folgenden Gewichten:
~ Motorrad befriebsbereit ung vollgetankt
— Gepick
— Fahrer und Beifahrer mit Schutzkleidung und Helm.

— Verwenden Sie nur Zubehérteile, die von KTM empfohlen werden. Frontverkleidungen kénnen zum Bei-
spiel bei hohen Geschwindigkeiten das Fohrvernalten des Motorrades negativ beeinflussen. Koffer, Zu-
satzianks usw. kénnen sich durch die gednderie Gewichisverteilung eben?(:l!s negativ auf das Fahrver-
halten auswirken.

Startvorgang bei kaltem Motor

1 Kraftsiofthahn &ffnen

2 Zindung einschalten [falls ein Zindschlo monfiert ist)

3 Getriebe auf Leerlaut schalten

4 Kaltstarthilfe (Choke] betdtigen

5 Kein bis maximal 1/, Gas geben und Kickstarter iber den vollen Weg kraftvoll durchtreten.

ACHTUNG:

Starten Sie den Motor nichi in einem geschlossenen Raum und lassen Sie ihn dort auch nicht laufen. Aus-
puffgase sind giftig und kénnen zu BewuBlosigkeit oder zum Tode fiihren. Sorgen Sie beim Betrieb des Mo-
tors stets fir ausreichende Beliiftung,

VORSICHT:

Drehen Sie den kalten Motor nicht hoch. Dabei kann es zum Motorschaden kommen, weil sich der Kolben
schneller erwdrmt und dadurch ausdehnt als der wassergekithlte Zylinder. Motor immer vorher warmlaufen
lassen bzw. mit geringer Belastung warmfahren.



Startvorgang bei warmem Motor

1 Kraftstotthahn affnen

2 Zindung einschalten (falls ein ZiindschioB montiert isi)

3 Getriebe auf Leerlauf schalten

4 Ca. l/, Gas geben und Kickstarter iber den vellen Weg krafivoll durchtreten

Abhilfe bei ,, abgesoffenem” Motor

1 Kraftstofthahn schliefien

2 Mator mit Vollgas starten. Wenn nétig Ziindkerze herausschrauben und trocknen
3 Wenn der Moter lauft, Kraftstofthahn wieder éHnen

Anfahren

Kugplungshebei zishen, 1. Gang einlegen, Kupplungshebel langsam freigeben und gleichzeitig Ges
geben.

ACHTUNG:

Kentrollieren Sie bevor Sie losfahren immer, ob der Haupt bzw. Seitenstéinder bis zum Anschlag nach
oben geschwenkt ist. Wenn der Sténder am Boden sireift, kann das Moiorrad euBer Konirolle geraten.

Schalten, Fahren

Der 1. Gang, mit dem Sie jetzi fohren, stellt den Anfohr- oder Berggang dar. Wenn die Verhaltnisse [Ver-

kehr, Steigung| es erlouben, kénnen Sie in hohere Gange schalten. Dozu Gas wegnehmen, gleichzeitig

Kupplungshebel ziehen, néchsten Gang einlegen, Kupplungshebel freigeben und Gas geben. Wurde der

Choke betdtigt, ist dieser nach dem Erwdirmen des Motors abzustellen,

Nach dem Erreichen der Hochstgeschwindigkeir durch volles Aufdrehen des Gasdrehgriffes, diesen auf

¥, Gas zurickdrehen; die Geschwindigkeit verringert sich kaum, der Kraftstoffverbrauch geht jedoch stark

zurlick. Geben Sie immer nur so viel Gas wie der Molor gerode verarbeiten kann - briskes Aufreiffen des

Gasdrehgriffes erhaht den Verbrauch,

Zum Zurickschalten Motorrad néfigenfalls abbremsen und gleichzeiig Gas wegnehmen. Kupplungshebel

ziehen und niedrigeren Gang einlegen, Kupplungshebel langsam freigeben und Gas geben bzw.

nochmals schalten.

ACHTUNG:

— Befolgen Sie die Verkehrsvorschriften, fohren Sie defensiv und vorausschavend um Gefahren moglichst
frish zu erkennen.

— Fahren Sie varsichtig auf unbekannten StraBen bzw, in unbekanntem Geldnde.

— Im Gelinde sollten Sie stets mit einem Freund auf einem zweiten Motorrad unterwegs sein, damit Sie
sich im Felle von Schwierigkeiten gegenseilig helfen kannen.

~ Verstellen Sie die Zugstufe der Gabel nie weiter als auf Stufe 10 bzw. 18. Der Damplungsgrad kann
sich bei extremeren Einstellungen ungiinstig auf das Fohrverhalten auswirken.
Erneuern Sie das Helmvisier bzw., das Brillenglas rechizeitig. Bei Gegenlicht ist man mit zerkrotztem Vi-
sier oder zerkratzter Brille praktisch blind.

- Nach einem Sturz ist das Motorrad wie vor jeder Inbefriebnahme zu iberpriifen.

VORSICHT:

~ Schalien Sie nie von Vollgas in einen kleineren Gang. Der Matar wird dabei Gberdreht und kann be-
schadigt werden. AuBerdem kann durch das Blockieren des Hinterrades das Matorrad leicht auBer
Kontroﬁe geraten.

— ‘Wenn bei ldngeren Talfahrten der Motor ohne Gas millauft, mu zwischendurch mehrmals Gas gege-
ben werden, damit dem Motor geniigend Schmiermittel, das dem Krafistoff beigemengt ist, zugefihrt
wird.

Abbremsen

Gas wegnehmen und mit Hand- und FuBbremse gleichzeitig bremsen. Auf sandigem, regennafiem oder
schliipfrigem Untergrund soll vorwiegend die Hinterradbremse betétigt werden. Bremsen Sie stets mit Ge-
fuhl, blockierende Rader filhren zum Schleudern oder zum Sturz. Schalten Sie dabei cuch das Getriebe,
der Geschwindigkeit entsprechend, in kleinere Gange.

ACHTUNG:

Beim Bremsen erhitzen sich Bremsscheibe, Bremskldize, Bremssattel und Bremsflissigkeit. Je heiBer diese
Teile \lrlverden, desto schwiicher ist die Bremswirkung. Im Extremfall kann dann das komplette Bremssystem
ausfallen.

Anhalten und Parken

Meotorrad abbremsen und Getriebe auf Leerlauf schallen. Zum Absiellen des Motors KurzschluBiaster
driicken bis der Motor stillsteht bzw. Zindung ausschalien. Kraftstofthahn schliefen.

ACHTUNG:

Molorrader produzieren bei Betrieb sehr viel Wérme. Der Motor, die Kiihler, die Auspuffanlage, die
Bremsscheiben sowie die Stofidampler konnen sehr heiffi werden. Berihren Sie diese Teile nach
Inbefriebnohme des Motorrades nicht und achten Sie darauf, daB Sie |hre Maschine an einem Ort abstel-
len, wa nicht die Wahrscheinlichkeit besteht, dafl Fullgénger sie barithren und sich dabei verbrennen.

VORSICHT:
Schliefen Sie immer den Kraftstoffhahn, wenn Sie das Motorrad abstellen. Ansonsten kénnte maglicher-
weise der Vergaser Uberlaufen und Krafistoff in den Motor gelangen.

Einfahren

Einfahren mit geringer, jedach wechselnder Belastung. WAHREND DER ERSTEN 500 KILOMETER BZW.
5 STUNDEN KEINE YOLLASTFAHRTEN!



DRIVING INSTRUCTIONS

Check the following before each start

For safety reasons, you should make a habit of performing an overall check of your metorcycle be
fore each start.

The following checks should be performed:
1 Check transmission oil level.
Too litle transmission oil leads fo premaiure wear and will ultimately destroy gear wheels and shift
parts.
2 Fuel
Check that there is sufficient fuel in the tank; when closing fhe filler cap, check that the tank venting hose
is free of kinks.
3 Chain
A loose chain can fall from the chain wheels; an extremely worn chain can tear, and insufficient lubrica-
tion can result in unnecessary wear fo the chain and chain wheels.
4 Tyres
gﬁeck for damaged tyres. Tyres showing culs or dents must be replaced. The tread depth must comply
with the legal regulations. Also check the air pressure, Insufficient tread and incorrect air pressure dete-
riorate the driving pefformance.
5 Brokes
Check correct funciioning of the braking system. Check for sufficient brake fluid in the reservoir. The re-
servoirs have been designed in such a way that brake fluid does not need to be refilled even when the
brake pads are worn. If the level of brake fluid falls below the minimum value, this indicates a leak in
the braking system or complefely worn out brake pads. Arrange for the braking system fo be checked
by a KTM specialist garage, as complete failure of the braking sysiem can be expected.
Also check the state of the brake hose and the thickness of the brake flinings.
6 Cables
Check correct setting and easy running of all control cables.
7 Cooling fluid
Check the level of coaling fluid when the engine is cold.
8 Electrical system
Check correct functioning of headlamps, taillights, brake lights, indicators, control lamps and hom
while the engine is running.
9 luggage
If you are taking luggage with you, check that this is securely fasiened.
WARNING:
Wear suitable clothing when driving a motoreyele. Clever KTM drivers always wear a helmet, boots,
gloves and a jacket, regardless of whether driving all day or just for a short frip. The profective clothing
should be brightly coloured so that other users of the roads can see you as early as possible. Your passen-
ger of course will also need suitable protective clothing.
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Instructions for initial operation

Read these operaling insiructions carefully before your first drive.

Familiarize yourself with the operaling elements.

Adjust the hand brake lever and foot brake lever to the most comfortable positions for you,

Get used to handling the motorcycle on an empty car park or open space, before srarﬁnig on a longer
I

drive. Also try fo drive as slowly as possible and in standing position, to improve your feeling for the ve-
hicle.

Do not drive along offroad iracks which go beyond your abitily and experience.

Hold the handle bars with both hands and leave your feet on the foot resis while driving.

Remove your foot from the foot brake lever when you are not broking. If the foot brake lever is not relea-
sed the g;ake ds rub continuously and the braking system is overheated.

You may only Escc‘:ompanfed by a passenger if your motorcycle is fittied and registered for such purpo-
ses. The passenger must hold tight to the strap or hold on to the driver during the drive, with his Eel‘ on
the passenger foot rests.

Do not make any alterations to the motoreycle and always use ORIGINAL KTM SPARE PARTS. Spare
paris from other manufacturers can impair the sofez of the motorcycle.

Motorcycles are sensitive to alterations in the distibution of weight. If you are taking luggage with you,
this should be secured as close as possible to the middle of the vehicle; disiribute the weight evenly bet-
ween the fron! and rear wheel. Never exceed the maximum permissible laden weight and the axle
weights. The maximum permissible laden weight is made up of the foilowing componenis:

- Motorcycle ready for operation and tank full

- luggage

— Driver and passenger with protective clothing and hemlet.

Only use accessory paris recommended by KTM. For example, front panelling can impair the driving
properties of the motorcycle. Cases, exira tanks etc. can alter the weight distribution and thus also im-
pair the vehicles driving properties.

Starting when the engine is cold

Open fuel tap

2 Switch on ignition (if ignifion lock is fitied)

3 Put the gear in neutra

5 leave ihroffle closed or only open to a maximum of I/; and kick down kick starfer vigorously
WARNING:

Do nof start the engine and allow it to idle in o closed area. Exhaust fumes are poisonous and can cause
lass of consciousness and death. Always provide adequate ventilation while the engine is running.

CAUTION:

Don't ride your moloreycle with full load and don’t rev engine when cold. Because the piston is warming up
faster than the water cooled cylinder, it can cause engine damage.



Starting when the engine is warm

I Open fuel tap

2 Switch on ignition [if rgm'n'on lack is fitted)

3 Put the gear in neuviral

4 Open throttle to '/, and kick down kick starter vigorously

What to do when the engine is ,flooded”

1 Close fuel tap

2 Start engine with full throtile. If necessary, unscrew spark plug and dry.
3 Once the engine is running open fuel tap again.

Starting off

Pull the clutch lever. Put the engine into first gear, slowly release the cluich lever and acceleroie af the same
fime.

WARNING:

Before you start off, check that the main or side sland has been swung right up to the top. If the stand
drags on the floor, the moforcycle can go out of control,

Shifting/Riding

You are now in first gear, refered to as the drive or uphil gear. Depending on the conditions (iraffic, hill

size, efc.), you can sffﬂ to a higher gear. Turn off gas, at the same time pull clutch lever in and shift fo the

next higher gear. lef cluich lever go agoin and give gas. If you lurned on the choke, make sure you iurn i

off again as scon as engine is worm.

When you reach full speed through opening the throte all the way, turn throttle back to 3/4; the speed

hardly decreases although the engine will use less gas. Only give as much gas as the engine can handle.

Through quick and high reving of throtile, the gas usage increases. By shiffing down, use the brakes if ne-

cessary and turn off gas at the same time. Pull cluch lever and shift down to the next gear. Let clutch lever

go slowely and give gas or shift down again.

WARNING:

- Observe the traffic regulations, drive defensively and frying to look ahead as far as possible so that
any hazards can be recognized as early as possible.

~ Drive carefully un unknown roads respectively on unknown ferritory.

- When driving offrond, always have a friend on a second moiorcycle fo keep you company, so that
you can help each other should difficulties arise.

- Never adjust the rebound damping of the fork further than fo position 10 or 18. The degree of dam-
ping may have an unfavorable effect on driving behavoir with exireme adjustments.

- Replace the helmet visor respectively goggle glasses in plenty of time. When light shines directly on
scrafched visor or goggles, yvou will be practically blind.

- After falling with the motorcycle, check all functions theroughly before starting up operations again.

CAUTION:
- Never change gears from full throttfe into a lower gear. The engine is overrevved and may be dama-
ged. The motorcycle may also get ouf of control easily if the rear wheel blocks.

— [f the engine runs without throttle during longer downhill iravel, the engine should be accelerated occa-
sionally to ensure that it is supplied with sufficient lubricant which is mixed in the fuel.
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Braking

Turn off gas and apply the hand and foot brakes af the some fime. When driving on sandy, wet or slippery
ground use mainly the rear wheel brake. Always brake with feeling, blocking wheels can cause you to
skid or fall. Also change down fo lower gears depending on your speed.

WARNING:

When you brake, the brake discs, brake pads, brake coliper and broke fluid heat up. The hotter these
parts gef, the weaker the breaking effect. In extreme cases, the entire braking system can fail,

Stopping and parking

Brake motorcycle and shift gears to idling. To switch off the engine depress short circuit switch until the en-
gine sfops or swiich off ignition. Close fuel tap.

WARNING:

Motorcycle engines produce a great amount of heai while running. The engine, exhaust pipe, muffler,
brake rotors, and shock absorbers can become very hot Do not fouch any o?q these parts after operating
the motorcycle, and take care fo park if where pedesfrinns are not likely fo fouch it and get burned.

CAUTION:

Always close the fuel fap if you switch off the motorcycle. Otherwise the carburetor may overflow and fuel
gef into the engine. .

Running in
Use a low but changing load for running-in. DO NOT DRIVE AT FULL-LOAD FOR THE FIRST 500 KiLO-
METERS (300 MJ'IES} RESPECT!VEJ'.Y5 HOURS!



ISTRUZIONI PER L'USO

Controllo prima di ogni messa in funzione
Nell'inferesse della sicurezza di marcio sorebbe opportuno abituarsi o procedere ad una verifica gene-
rale della motocicletta prima di ogni messa in funzione.

In questa occasione dovrebbero essere eseguiti i seguenti confrolli:

1 Controllare il livello dell'clic del cambio
Un livello troppo basso dell'clio del cambio causa usura precoce e, in seguito, la distruzione delle
ruote dentate e di pezzi del cambio,
2 Carburante
Verificare la quantité di carburante trovaniesi nel serbatoio e sistemare senza pieghe il tubo flessibile
di aerazione del serbatoio chiudendone il tappe.
3 Catena
Una catena troppo lenta pud cadere dai rocchetti, una catena soggetta o forte usura pud strapparsi e
una catena non lubrificata causa un’usura eccessiva della catena e dei rocchetti.
4 Pneumatici
Controllare 'eventuale presenza di danni. le ruote presentanti tagli o rigonfiamenti devono essere so-
stituite. La profondita del profilo deve corrispondere dlle norme di legge. Va verificata anche la pres-
sione d'aria. Poco profilo & pressione d'aria non adeguata peggiorano il comportamento su sirada.
5 Freni
Verificare il funzionamento, controllare il livello del liquido freni. | recipienti sono dimensionati in mado
tale che non é necessario un rabboceo neanche in case di ceppi del freno consumati. Se il livello del [i-
quido freni scende al di softe del valore minimo, questo indica perdite del sistema di frenatura o il con-
sumo completo dei ceppi del freno. Fate controllare il sistema di frenatura da un’officing specializzata
della KTM, date che & possibile che venga a mancare il funzienamenta dei freni. Occorre controllare
inalire lo siato dei tubi flessibili dei freni & lo spessore delle guarnizioni dei freni.
6 Comandi o cavo flessibile
Conirollore la regolazione e il funzionamenio regolare di tutti i comandi a cavo flessikile.
7 liquido di raffreddamento
Verificare il livello del liquido di roffreddamento o motore freddo.
8 Impianto eleftrico
Controllare il funzienamento dei fari, della luce di ceda, della luce del freno, dei lampeggiatori, delle
spie di controllo e del segnalatere acustico a motore acceso.
9 Bagagli
Se portate con voi bagagli contrellatene I'adeguato fissaggio.
ATTENZIONE:
Abbigliatevi in modo adeguaic quando ulilizzate la motocicletta. | motociclisti astuti guidanti yvna KTm
portano sempre un casco, stivali, guanti e un giubbotto, che si tratti di viaggi di un giorme o solo di brevi
percorsi. Gli indumenti profettivi dovrebbero essere ben visibili affinché il moiociclista venga riconoscivta
presto dagli aliri utenti del froffico. Naturalmente anche il passeggero necessiia dei relativi indumenti pro-
tettivi.

Indicazione per la prima messa in funzione

- leggete atfentamente le istruzicni per 'uso prima del primo viaggio. Familiarizzatevi con gli organi di
comando.

~ Mettete la leva del freno a mano e del frenc o pedale nella posizione per voi pit comoda.

— Abituatevi in un parcheggio vuoto o su terreno facile ol maneggio della motocicletta prima di percor-
rere tragitti lunghi. Cercate una volta anche di procedere nel modo pitl lento possibile in piedi, per abi-
tuarvi meglio alla moto.

— Non fale percersi roppo difficili per le vostre capacitd e per la vostra esperienza.

— Per strada tenete il manubrio con entrambe le mani e lasciate i piedi sui poggiapiedi.

- Togliete il piede dalla leva del freno se non desiderate frenare. Se la leva del freno a pedale non viene
lasciata, i ceppi del freno slitiane in continuazione e il freno si surriscalda.

— Pud essere portato un passeggero solo se la motocicletta & equipaggiata appositamente e se dispone
del relativo permesso legale. Durante il viaggio il passeggero deve tenersi saldo alle apposite staffe o
al conducente e deve lasciare i piedi sugli appositi poggiapiedi.

- Non appertate medifiche alla moto e utilizzate sempre PARTI DI RICAMBIO ORIGINAL KTM. Le parfi
di ricambic di altri fobbricanti possono pregivdicare la sicurezza della moiociclefia,

- Le motociclette reagiscono in modo sensibile agli spostamenti della ripartizione del peso. Quando por-
tate bagagli fissateli possibilmente vicini al centro della moto e ripartite il peso uniformemente sulla
ruota anteriore e su quella posieriore. Non oltrepassate per nessun mofivo il massimo peso ammissibile
e i carichi sugli assi. Il massimo peso complessivo ammissibile risulta dai seguenti pesi:

- Motocicletia pronta per il funzionamento e con serbatcio pieno
- Bagagli
- Conducenie e posseggero con indumenti protettivi e caschi.

- Ulilizate esclusivamente accessori raccomandati dalla KTM. | rivestimenti frontali, per esempio possono
influenzare negativamente il comportamento di marcia della moto a velocita elevate. Le valige, i serba-
foi supplementari ecc. possono anch’essi avere influenze negative sul comportamento di marcia della
molo a causa della diversa ripartizione del peso.

Avviamento a motore freddo

1 Aprire il rubinetio del carburante

2 Azionare 'accensione (se vi & una serratura di accensione)

3 Mettere il cambio in folle

4 Azionare |'ausilio per avviamento a freddo (choke)

5 Non dare gas o dare al massimo 1/3 di gas e schiacciare a fondo il pedale di avwiamento

ATTENZIONE:

Non avviate il motore in un locale chiuso e non lasciatelo nemmeno acceso in tali locali. | gas di scarico
sono velenosi e possono portare alla perdita di conoscenza ed alla morte. In caso di funzionamente del
motore assicurate sempre un’aerazione sufficiente.

AVVERTIMENTO:

Non fate salire di giri il motore freddo. Cié potrebbe causare danneggiamenti del motore perché lo stan-
tuffo si riscalda e, conseguentemente, si dilata pib ropidomente del cilindro raffreddoto ad acqua. Fare
sempre riscaldare prima il motore da fermi ovvero farlo riscaldare marciando a numero di giri basse.



Avviamento a motore caldo

1 Aprire il rubinetto del carburante

2 Azionare |'accensione (se vi é una serratura di accensione)

3 Mettere il cambio in folle

4 Dare ca. /4 di gas e schiacciare a fondo il pedale di avviamento

Rimedio in caso di motore ,ingolfato”

1 Chiudere il rubinetto del carburante

2 Awviare il motore a utto gas. Se necessario svilare la candelu ed asciugarla.
3 Quando il motore & in funzione riaprire il rubinetto del carburante,

Partenza

Tirare la leva della frizione, innestare la 1° marcia, lasciare lentamente la leva della frizione cccelerando
contemporaneamenie.

ATTENZIONE:

Prima di partire controllate sempre se il cavalletto principale o laterale & orientfato in alto fine all'arresfo.
Se il cavalletio siriscia per ferra si potrebbe perdere il controllo della motocicletta,

Cambiare la marce, marciare

la 1* marcia, con la quale marciate adesso, € la marcia di partenza e di salita. Se le circostanze lo per
mefiono (fraffico, pendenza) potete innestare marce superiori. Per fare questo togliere il gas, tirare con-
temporaneamente la leva del cambio, innestare la marcia suecessiva, lasciare la frizione e accelerare. Se
a stalo azionalo lo choc esso dovrd essere tollo una volta riscaldato il motore.

Dopo aver raggiunte la velocité massima girando al massimo la manopola comando gas, riportare
quest'ultima sui 3/4; la velocitd rimane quasi invariata ma il consumo di carburante si riduce notevol-
mente. Date sempre tanto gos quanto ne pud sfruttare il motore in quel dato momento - azionando brusco-
mente lo manopola comando gas si aumento il consumo.

Per tornare in marce inferiori frenare se necessario togliendo contemporaneamente il gas, tirare la leva
della frizione e innestare una marcia inferiore, lasciare leggermente la frizione e accelerare o procedere
a nuovo cambio di marcia.

ATTENZIONE:

— Osservate le norme del traffico, guidate in modo difensivo e previdente ende riconoscere i pericoli il
pill presio possibile.

- Guidale prudentemente su strade o terreni sconosciuti

- Non impostare mai il livello di estensione della forcella a pit di 10 o 18, per evitare che il grado di
ammortizzamento pregiudichi lo tenuta di strada in caso di regolazione esirema.

- Fuori strada dovreste sempre essere accompognati da un amico con una seconda moto, in mode da
potervi aivtare a vicenda in caso di difficolta.

— Sosfituite a tempo debito la visiera o il vetro degli occhiali. In caso di controluce si & praticamente cie-
chi se la visiera o gli acchiali presentano sgraffiature.

— Dopo agni codufcﬁc moio deve essere controllata come prima di ogni messa in funzicne.

AVVERTIMENTO:

~ Non paossate mai in una mercia inferiore quando viaggiate a tutto gas. Il motore supera il numero di
giri limite e pud essere danneggiato. Inclire & possibile il bloccaggio della ructa postericre che pud
compertare una perdita di controllo sulla motocicletta.

— Sein occasione di lunghe discese il motore marcia senza gas, & necessario dare pil volte gas durante
la discesa in modo da garantire che venga addotfta al motore una quantita sufficiente di lubrificante,
mescolate al carburante,

- Quando spegnete la motocicletta chiudete sempre il rubinetto del carburonte. In caso contrario pot-
rebbe tracimare il carburalors e potrebbe penetrare del carburante nel motore.
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Frenare

Togliere il gas e frenare contemporaneamente con il freno a mano e a il freno o pedale. Su softofondi sab-
biosi, bagnati da pioggia o sdrucciclevoli deve essere azionato sopratiutio il freno della ructa posteriore.
Frenate sempre con c?e?iccfezzo, il bloccaggio delle ruote porta a sbandare o a cadere. Innesiate anche
marce inferiori in funzione della velocita.

ATTENZIONE:

All'atto di frenare, il disco, i ceppi, |'elemento fisso ed il liquido del freno si riscaldano. Pit queste parti
sono calde, piu & debole I'effetto di frenatura. Nel caso estremo pué non funzionare tutto il sistema di fre-
natura.

.
Arresto e parcheggio

Frenare il motore e mettere il cambio in folle, Per spegnere il motere premere il fasto di corte circuito fin-
ché il motore si ferma, o disinserire I'aceensione. Chiudere il rubineto del carburante.

ATTENZIONE:

Durante il funzionamento le motociclette producono molio calore. |l motore, i rediator, |'impianto di sca-
rice, i dischi dei freni nonché gli ammortizzatori possono diventare molto caldi. Non foccate queste parti
dopo aver messo in funzione il mofore e posteggiate la motocicletia in un luogo dove & improbabile che i
pedoni la tocchine bruciandosi.

AVVERTIMENTO:
Se la motocicletta viene posteggiata, il rubinetto del carburante deve essere chivso. Se non viene chiuso,
il carburatore poirebbe eventualmente fracimare e potrebbe penetrare carburante nel motore.

Rodaggio
Il radaggio deve essere effeituato sollecitando il motore in mode blande, ma vario, DURANTE | PRIMI 500
CHILOMETRI OVVERO LE PRIME 5 ORE NON PORTARE IL MOTORE AL MASSIMO.



CONSEILE D'UTILISATION

Vérifications avant chaque mise en service

Dans I'intérét de la sécurité, il faudrait prendre pour habitude d'effectuer les vérifications suivantes avant
chaque mise en service.

I

%

Vérifer le niveau d'huile dans la bofte

Un niveau insuffisant proveque une usure prématurée ef peuf entrainer la déiérioration des pignons et
du mécanisme.

Carburant

Veérifier le niveau dans le réservoir et bien remetire en place le tuyau de mise & I'air du bouchon.
Chaine

Une chaine Irop ldche peut sauter, une chaine irés usée peut casser et une chaine non graissée s'use ef
vse anormalement le pignon et la couronne.

Pneus

Vérifier 'état des pneus. S'ils présentent une entaille ou une hernie, les remplacer. La profondeur du
dessin doit éire conforme aux réglements administratifs. Vérifier la pression. Une usure frop importante
ou une pression incorrecte affecte lo tenue de route.

Freins

Vérifier leur fonctionnement, contrdler le niveau de liquide dans les bocaux. Les bocaux ont des dimen-
sions telles que méme lorsque les plaquettes sont usées, il n'est pas necessaire de rajouter de liquide.
Si le niveau descend au dessous du minimum, ¢’est qu'il y a une fuite ou qu'il n'y a plus de garnifure
sur les plaquettes. Faire vérifier alors le systéme de freinage dans un atelier KTM, car une panne se
dessine.

Il fout également vérifier ['état des durites et I'épaisseur des plaguettes.

Cables

Contréler les réglages el vérifier si fous les cdbles coulissent bien.

Liquide de refroidissement

Verifier le niveau lorsque le moteur est froid.

Equipement électrique

Quand le moteur tourne, vérifier le fonctionnement du phare, du feu rouge, du stop, des clignotants,
des témoins et du klaxon.

Chargement

Si vous avez des bagages, vérifier leur fixation.

ATTENTION:

I faut foujours revélir un équipement adéquat. Un pilote sérieux porte toujours un casque, des bolfes, des
ganis et un blouson, que ce soit pour une étape d’une journée ou pour un simple petit four. Les vélementis
doivent étre de couleur vive, afin que I'on soit vu suffisamment tét par les autres usagers de la route. Il est
évident que e passager doit aussi avoir un bon équipement.
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Remarques concernant la mise en service

Il convient de lire aftentivement ce manvel d'vtilisation avant la mise en service.

Se familiariser avec les commandes.

Régler la piognée de frein et la pédale de frein de maniére & ce que la position soit nafurelle pour le
pilote.

Sur un parking vide ou en terrain pas trop difficile, s*habitver aux réactions de la machine avant d'ent
reprendre un grand trajet. Rouler également trés lentement et debout sur les repose-pieds afin de bien
seniir la machine.

Ne pas se lancer sur un terrain qui dépasse vos compéfences ef vos possibilités.

Toujours tenir le guiden & deux mains ef laisser les pieds sur les repose-pieds.

Ne pas laisser le pied sur le frein, sinon les plaquettes léchent constamment le disque et chauffent.

Cn ne peut emmener un passager que si la machine est équipée ef réceptionnée pour cela. le passa-
ger doit sa fenir aux poignées ou au pilote, et meiire ses piearg sur les repose-pieds.

Ne pas modifier la machine et foujours ufiliser des pidces détachées KTM d'origine. Des piéces d'une
aulre provenance peuvent diminuer la sécurité de la moto.

La répartition des masses influence beaucoup le compertement d’une mofo. Si vous emportez des ba-
gages, fixezles le plus prés possible du cenire du véhicule, et répartissez les poids harmonievsement
sur la rove avant et la rove arriére. Ne pas dépasser le poids total roulant autorisé oinsi que la répar-
tition avant/arriére. le poids total roulant comprend:

— le poids de la moto en ordre de marche avec les pleins

— le poids des bagages

— le poids du pilote et du passager avec leur égquipement, dont le casque en particulier.

N’employer que des accessoires recommandés par KTM. Ainsi un carénage de téte de fourche mal
choisi peut influencer négativement la tenue de route de la machine & haute vitesse. Des sacoches, un
réservoir supplémentaire, efc... peuvent également avoir une influence négative en raison du déplace-
ment du centre de gravité.

Démarrage moteur froid

]
2
3
4
5

Ouvrir le robinet d'essence

Metire le conlact (sil y a un contacteur)

Metire la boite de vitesses au point mort

Metire le starter

Ne pas donner de gaz ou au maximum 1/3 de lo poignée et actionner le kick avec vigusur sur toute
50 course,

ATTENTION:

Ne pas faire démarrer le moteur ef ne pas le laisser tourner dans un local clos. En effel, les gaz
d'échappement sont nocifs ef peuvent amener une perfe de connaissance pouvant conduire & la morl.
Toujours prévoir une ventilafion suffisante.

Ne pas faire prendre de tours au moteur Froid. Il peut se produire un serrage, car le piston chauffe plus
vite ef donc se dilate plus rapidement que le cylindre, qui est refroidi par eau. Toujours laisser chauffer
un peu le moteur, ou partir en douceur.



Démarrage moteur chaud

Ouvrir le robinet d'essence

Mettre le contact [s'il y @ un contacteur)

Metlire la boite de vitesses au point mort

Donner les gaz sur environ la moitié de la course de la poignée et aciionner le kick avec vigueur sur
toule sa course

BoWbky —

Reméde quand le moteur est noyé

I Fermer le robinet d’essence

2 Quvrir la poignée des gaz a fond. Démonter et sécher la bougie si nécessaire.
3 Quand le moteur fourne, owvrir & nouveau le robinet d'essence.

Démarrage

Tirer sur la poignée d'embrayage, passer la lére et relacher lentement 'embrayage, tout en donnant les
gaz.

ATTENTION:

Avant de démarrer, vérifier toujours si la béquille centrale et la béquille latérale sont complétement rele-
vées. Si une béquille trafne sur le sol, on peut perdre le conlréle de ?a machine.

Passage des vitesses, Conduite

le premier rapport sert au démarrage ainsi que dans une forte pente. lorsque les circonstances le permet

fent [circulation, pente) on passe le rapport supérieur. Pour cela on coupe les gaz tout en tirant sur lo poig-

née d'embrayage, on passe la vilesse, on relache ['embrayage et I'on redonne les gaz. 5i le starfer est
mis, il faut 'enlever dés que le moteur est chaud.

Lorsque ["on a atteint la vitesse maximale en ouvrant les gaz & fond, il faut revenir & une ouveriure de 3/4

de la course de lo poignée de gaz; en effet, o vitesse diminue alors Irés peu, mois la consommation se

frouve réduite de maniére importante. Ne pas donner plus de gaz que le moteur ne peul en avaler dans

Vinstant; ouvrir brutalement faif augmenter la consommation.

Pour descendre un rapport, freiner éventuellement tout en coupant les gaz Tirer sur la poignée d'em-

brayage et engager le rapport inférieur. Relacher doucement I'embrayage ef redonner les gaz, ou descen-

dre un nouveau rapport,

ATTENTION:

— Respectez le code de la route, roulez de maniére défensive pour prévoir les dangers suffisamment tat.

— Roulez prudemment sur les routes ou sur un ferrain que vous ne connaissez pas.

- Ne pas régler I'omortissement & la détente de la fourche au deld des valeurs 10 ef 18. Des valeurs
supérieures peuvent avoir une influence négative sur le comportement de la machine,

~ En toutterrain, il est préférable detre & deux motos, afin de pouvoir s'entraider en cas de difficultés.

~ Remplacer la visiére de casque ou les écrans de luneffes dés que le besoin s'en fail sentir. En effet, une
wisiére ou un écran rayé font que l'on est aveuglé par les phares ou le soleil.

~ Aprés une chute, il fout inspecter la machine comme avant toute utilisation.

- Ne jamais descendre une vilesse & pleins régime. Il se produirait un surrégime qui pourrait endomma-
ger le moteur. D'autre part, le blocage de la rove arriére pourrait facilement faire perdre le contréle de
la machine.

~ Dans les longues descentes, il faut de lemps en temps donner quelques coups de gaz, de maniére d ce
que le moteur recoive un peu d'huile qui se frouve mélangée a "essence.

— Toujours fermer le robinef d’essence quand on arréte fa machine. En effet, si le carburateur venait & dé-
border, de I'essence pourrait couler dans le mofeur.
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Freinage

Couper les gaz et freiner en méme temps de [‘avant et de I'arriére. Sur le sable, Je mouillé ou un sol glis-
sant, on freinera principalement de I'arriére. Toujours bien doser, car des roues qui bloguent déstabilisent
la moto et conduisent d la chute. Descendre les vitesses en fonction du ralentissement. Dans les grandes
descentes, uliliser le frein mofeur,

Descendre une & deux vitesses en prenant garde toutefois de ne pas effectuer de surrégime. Ainsi on aura
moins @ freiner et les freins ne chaufferont pas.

REMARQUE:

Lors du freinage, le disque, les plaquettes, la pince et le liquide s'échauffent Plus ils chauffent, moins le
freinage est bon. Dans les cas exirémes, le freinage devient nul.

Arrét et béquillage

Freiner la machine et passer au point mort. Pour couper le moteur, appuyer sur le boulon de masse jusqu'd

I'arrét complet, ou couper le contact. Fermer le robinet d'essence.

Freiner jusqu’c IGmréf et passer au point mort. Pour couper le moteur, couper ['allumage ou firer sur le le-

vier de décompresseur, au ralenti, jusqu’d ce que fe moleur s'arréle. Fermer les robineais st bloquer le véhi-

cule.

ATTENTION:

- les dégagements de chaleur peuvent éire infenses tanf au niveau du meteur, que de I"échappement,
que du radiateur, que des disques de frein, que des amorlisseurs. On fera donc attention avant d'y tou-
cher et on garera ?c machine de maniére d éviler tout contact foriuit.

— lorsqu'on arréfe le moteur, il faut fermer le robinet d'essence, sinon le carburateur peut déborder ef
I'essence rentrer dons le moteur.

Rodage

I faut roder o régime modéré mais en changeant souvent de régime. DURANT [ES 500 PREMIERS
KILOMETRES OU LES 5 PREMIERES HEURES D'UTILISATION, ON NE ROULERA PAS A PLEIN REGIME.



WARTUNGSARBEITEN AN FAHRGESTELL UND MOTOR

HINWEIS:

Nachfolgend sind die Abstimmarbeiten fir die WP-Suspension Federelemente ausfiihrlich beschrieben.
Diese Abstimmarbeiten sind jedech nur fir den Wettbewerbseinsatz im Gelande erforderlich. Wird das
Motorrad vorwiegend auf StrafBen betrieben, geniigt die Serienabstimmung.

Ermitteln u. Einstellen des Fahrtdurchhanges an der Hinterradaufhéngung*
Grundvoraussetzung fir alle Einstellarbeiten an den Federelementen ist der richtige Fahrtdurchhang der
Hinterradaufhéngung. Der Fahrtdurchhang ist auf das Gewicht des Fahrers einzustellen und wird durch
die Federrate (Federstdrke) und die Federvorspannung beeinflufit. Federrate und Federvorspannung des
Federbeines wirken sich auch auf den Neigungswinkel der Gabel und dadurch auf das gesamte Faﬂrver-
halten aus.

Wegen der guten Dampfungseigenschaften des Gummianschlags am Federbein erkennt man nicht immer
ohne weiteres, wenn die Hinterradauthéingung durchschlégr. Viele Fahrer denken dann, daf die Damp-
fung zu hart ist, wenn sie eigentlich mit zu schwacher Feder bzw. mit zu wenig Federvorspannung fahren.
In Wirklichkeit nutzen sie nur das letzle Drittel des Federbeinhubes, wobei der Gummianschlag mitdémpft.
I\Nenn Sie die nachher angefihrten Richtlinien befolgen, werden Sie sicher eine optimale Einstellung erzie-
en.

Wenn Sie diese Einstellung durchfithren, sollte das Motorrad sein normales Fahrtgewicht haben: mit Kraft:
stoff, Getriebed! und Kijhﬁl[jssigl(eil in den richtigen Mengen; der Fohrer scllte seine Ubliche Bekleidung
tragen: Stiefel, Helm und Schutzbekleidung.

Ebenso muf3 die Federbeinanlenkung in technisch einwandfreiem Zustand sein. Eine schwergdngige Fe-
derbeinanlenkung erkennen Sie, wenn das Motonrad nach dem Ein- bzw. Ausfedern nicht mehr in seine
Ausgangsstellung zuriickgeht.

MAINTENANCE WORK ON CHASSIS AND ENGINE

NOTE:

The adjustment procedure for the WP-Suspension spring elements is described in detail below. These ad-
justments are however only necessary for use under competition offroad conditions. If the motorcycle is
mainly used on the roads, the standard adjustment is sufficient.

Determining and adjusting the rear ride height sag *

Adjustment of the rear ride height sag is very important for finding the correct starting point for any sus-
pension tuning. The rear ride height sag must be adjusled fo the weight of the rider and is influenced by
the spring rate (spring strength) and the spring preload. Spring rate and spring preload of the shock ab-
sorber will affect the rake of the fork and the overall behaviour of the moforcyci'.

Owing fo the high absorption qualities of the bump rubber, it is not always apparent when the rear sus-
pension is bottoming. Many riders might think that the damping is too harsh when in fact they are running
too litlle preload or a spring rate which is too low and are using only about the last third ofynﬁe stroke 50
that the bump rubber alse coniributes o damping. You are certain fo achisve the correct adjustment if you
follow the guidelines set down below.

When carrying out this adjusiment procedure the motorcycle should be af ifs normal riding weight with
fuel, transmission oil and coolant all af the correct levels; the rider should be wearing his regular riding
gear - boofs, helmet and proftective clothing.

The rear suspension linkage should also be in full correct working order. You will be able to recognise
when the rear suspension linkage is not moving freely if the moforcycle fails to return to its initial position
after bouncing.
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MANUTENZIONE TELAIO E MOTORE

INDICAZIONE:

Qui di seguito sono descritti i lovori di regolazione per i componenti elastici WP-Suspension. Questi lavori
di regolazione sono comunque necessari solo in caso di gare. Se la motocicletta viene usata sopratiutto su
strado & sufficiente la regolazione di serie.

Determinazione e regolazione della corsa nella sospensione posteriore*
Fresupposto fondamentale per tutte e regolazioni dei componenti elastici &’ il corretio valore della corsa
nello sospensione posteriore; tale valore deve essere regolato in base al peso del motociclista ed e influ-
enzato dal rapperto di molleggio (rigidezza della molla) e dal precarico molla, che influiscono sia
sul'ammortizatore che sull‘angele di inclinazione della fercella e di conseguenza sull’intera tenuta di
strada.

Per le buone qualita” di assorbimento dei fine corsa di gomma dell'ammortizatore, non €’ sempre chiaro
se lo sospensione posteriore tampeni a fondo corsa.

Malti motociclisti ritengono poi che lo smorzamento sia troppe violento, quande in effetti viaggiano con
molleggi troppo morbidi o con scarso precarico molla: in realta’ utilizzano sofo I'ultimo ferzo defla corsa
dell'ommorlizzatore, dove si verifica il lamponamento. Rispetiando le norme qui di seguito fornite, si ot
terra” di certo una regolazicne ottimale.

Quando si effettua questa regolazione, il motociclo deve essere in condizione di viaggio (peso su sirada)
con carburante, olia trasmissione e liquido di raffreddamento nelle quantiia’ necessarie; il motociclista
deve indossare il suo regolare abbigliamento; stivali, casco e tuta di profezione,

Anche il leveraggio della sospensione deve essere in condizioni tecniche perfette; nel caso di funzio-
namento difettoso, il motociclo non ritorna piv’ nella sua posiziene iniziole dopo una compressione od
una distensione.

TRAVAUX D’ENTRETIEN PARTIE-CYCLE ET MOTEUR

REMARQUE:

On frouvera cidessous une description détaillée des opérations de réglage des éléments de suspension
WP-Suspension. Ces réglages ne concemnent que les competitions en toutterrain. Sila machine est ufilisée
principalement sur la roufe, les réglages de série suffisent.

Détermination et réglage de I'enfoncement en charge *

Le réglage de l'enfoncement en charge & la rove arriére est trés imporiani dans la mesure ou il détermine
le réglage général des supensions. Il dépend du poids du pilote et if est fonction des données spécifiques
du ressort [cdiamétre du fil et enroulement ainsi que de la préconirainte. Cela influence non seulement I'ar-
riére, mais aussi par réaction la chasse et donc fouf le comportement de la machine.

En raison du fort pouvoir d'absorption du silentbloc, on ne s’apercoit pas toujours que ‘amortisseur fa-
lonne. Cerfains pilotes pourraient penser que I'amoriissement est trop rude, alors qu'en fait ils n’ent pas
assez de préconfrainte ou que le ressorf n'es! pas adaplé & leur poids, si bien qu'ils nutilisent en réalité
que le dernier fiers environ de la course possible. En réglant I'enfoncement en charge suivant nos indicati-
ons, on sera assuré d'un bon réglage.

Quand en procéde au réglage, il fauf que le poids de la machine solt celui en ordre de marche, avec le
carburant 'huile de boife ef le liquide de refroidissement au bon niveau. le pilote quant @ lui portera son
équipement habituel, casque, bottes ef protections.

De méme il faut s ‘assurer que les renvois de suspension ne sont pas grippés et fonctionnent parfaitement.
il y a grippage lorsque la machine ne revient pas & sa position initiale quand on a fait jouer la suspension,



Vorgangsweise

— Bocken Sie das Motorrad auf, damit das Hinterrad keine Boden-

beriihrung hat.

— Messen Sie die Entfernung zwischen Hinterradachse und einem Fix-

punkt (z.B. eine Schraube) in der Nihe des Sitzbankendes (Mafs A).
~ Siellen Sie das Motorrad wieder auf den Boden.

- Mit Hilfe einer Person, die das Motorrad senkrecht hélt, setzt sich nun
der Fahrer in seiner normalen Sitzposition [FuBe cuf den FuBrasten)
auf das Motorrad und wippt einige male auf und nieder, domit sich
die Hinterradaufhéingung auf einen genauen Bezugspunkt einpegelt.

— Eine zweite Person mif}t nun bei belastetem Motorrad den Abstand
zwischen den gleichen Mef3punkten (Maf3 B).

Der Fahridurchhang ist die Differenz der Mafe A und B.

BEISPIEL:

Motorrad aufgebockt [Maf’ A) 600 mm
Motorrad am Boden mit Fahrer belastet [Maf3 B) 510 mm
Fahrtdurchhang 20 mm
Procedure

— Place the motorcycle on a stand with the rear wheel raised from the
ground.

— Measure the distance between the rear axle and a fixed point fe.g. a
boli) near the rear of the seat (A).

— Remove the motorcycle from the stand so that both wheels are resting
on the ground.

~ With the assistance of a helper to hold the metorcycle upright, the
ricler now sits on the motorcycle in the normal riding position {with
both feet on the footrests) andy bounces on the seat a few times sa that
the rear wheel suspension is allowed fo settle to an accurote reference
pointf.

— A second helper now measures the distance between the same mea-
surement points (B) with rider.

Thzf rear ride height sag is the difference between the measurements A

and B.

EXAMPLE:

Machine on stand (distance A) 400 mm
Wheels on the ground with rider (distance B) 510 mm
Rear ride height sag 20 mm
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Procedimento

- Mettere il motociclo sul cavalletto, affinche’ la ruota posteriore non
tocchi terra.

- Misurare lo distanza fra il perno della ruota posteriore ed un punto
fisso (ad esempio una vite} nelle vicinanze del terminale del sellino
[quota A).

- Metltere il motociclo a terra.

- Con l'aiuto di una persona che tenga il motecicle verticale, il motocic-
lista si sieda in posizione nermale (piedi sulle pedane) e si alzi e si
abbassi aleune volie affinche’ il livello della sospensione posteriore si
assesti su un preciso punto di riferimente,

— Una seconda persona misuri ora, a mofo carica, la distanza tra gli
stessi punti rilevati (quota B).

Il valore della corsa e’ dato dalla differenza tro le quote A e B,

ESEMPIO:

Moteciclo su covalletto (quota A) 600 mm
Metociclo a terra con conducente [quota B) -510 mm
Corsa 90 mm

On procéde av réglage de la maniére suivante

—  Metire la machine sur un supporl, de maniére & ce que la rove arriére
soit délestée.

— Mesurer la distance entre 'axe de rove et un point fixe situé vers 'ar-
riére de la selle, par exemple une vis de fixation (valeur A).

— Enlever le support, de maniére d ce que les deux roues reposent @
nouveau sur le sol.

~ Un aide maintenant la machine, le pilote se met en position normale
de conduite, avec les pieds sur les repose-pied. Le pilote doit sauter
un peu sur la selle pour faire fravailler la suspension, afin quelle
trouve sa position d'équilibre.

— Un second aide mesure olors la distance enire les points de référence
{valeur B).

Usnfoncement en charge est la différence entre les valeurs A et B.

EXEMPLE:

Roue délestée [valeurA) 600 mm
En charge [valeur B) 510 mm
Enfoncement en charge Q0 mm



Der Fahrtdurchhang sollie 85-100 mm befragen. Ein Fahridurchhang von
85 mm verbessert die Kurvenwilligkeit, reduziert aber etwas die Gerade-
auslaut-Stabilitat, weil mehr Gewicht auf das Vorderrad verlagert und
eine steilere lenkergeomelrie erzeugt wird. Ein Fahridurchhang von 100
mm verbessert die Stabilitét auf schnellen Geraden, in Kurven wirkt das
Motorrad dann etwas triger, weil mehr Gewicht auf das Hinterrod verla-
gert und eine flachere Lenkgeometrie erzeugt wird.

Zur Einstellung des hinteren Fahridurchhanges miissen Sie als erstes die
Sicherungsmutter (1) des Einstellrings (2) fur die Federspannung mit
einem Hakenschlissel I6sen. Wenn Sie den hinteren Fahridurchhang er-
héhen wollen, ist die Vorspannung der Démpferfeder zu senken, indem
Sie den Einstellring gegen den Uhrzeigersinn drehen. Um den Fahri-
durchhang zu reduzieren, ist die Vorspannung der Feder zu erhShen,
indem Sie den Einstellring im Uhrzeigersinn drehen. Vergessen Sie nicht,
die Sicherungsmutter nach jeder Einstellung wieder zu kontern.

The rear ride height sag should be between 85 and 100 mm. A rear ride
height sag of 85 mm improves furning ability at the cost of slightly
reduced straight line stability by transferring more weight fo the front
wheel and producing a steeper steering geomeiry. A sefting of 100 mm
improves stability on faster frocks bul reduces turning performance
slightly by transferring more weight to the rear wheel and producing a
flatter steering geomelry.

To adjust the rear ride height sag first loosen the lock nut (1) of the adjust
ment ring (2) for the spring load using a sickle spanner. To increase the
rear ride height sag, decrease the shock spring preload by tuming the
adjustment ring (2] anti<lockwise. To reduce the rear ride height sag in-
crease the spring preload by turning the adjustment ring clockwise. Don’t
forget to retighten the lock nut after any adjustments.
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Regler Drucksiufendampfung
Compression adjusfer
Regolatore pressione
Réglage de la compressian

Federrate
Spring rate
Raporti di molleggio
froppo basse
Constonte du ressorl

Regler Zugstufendamphing

Rebound adjuster

Regolators estansione
Réglage de lg délente

Fedarwspcnnung

Spring preload

Precarico molla

Réglage de lo précontrainte

la corsa dovrebbe oscillare tra 85/100 mm. Il valore di 85 mm migliora
la guidabilita’ nelle curve ma riduce leggermente la stobilita’ nei percorsi
reftilinei, poiche’ si sposta piu’ peso sulla ruota anieriore & si produce
una geometfria di sterzo piv” inclinata.

Il valore di 100 mm, migliora la stabilita” nei rettilinei veloci, mentre nelle
curve il motociclo reagisce con maggiore ritardo, poiche’ si sposta piv’
peso sulla ructa posteriore e si produce una geometria di sterzo piv’
piatta,

Per la regolazione della corsa allentare la controghiera di sicurezza (1)
della ghiera di regolazione (2) del precarico molla, wtilizzande una
chiave apposita.

Per cumentare la corsa, si deve diminuire il precarico della molla, ruo-
tando la ghiera di regolazione in sense antiorario. Per ridurre la corsa, si
deve aumentare il precarico molla, ructando la ghiera di regolazione in
senso orario. Non dimenticare di serrare la controghiera di sicurezza
dopo ogni regolazione.

l'enfoncement en charge doit se sitver entre 85 et 100 mm. Un enfonce-
ment de 85 mm améliore la maniabilité sur les circuils en virages serrés,
aux dépens d'une légére perte de stabilité en ligne dreite, car il s'opére
un déplacement de poids vers I'avant et la chasse se trouve réduite. Une
valeur de 100 mm améliore la stabilité sur un circuit rapide sans beau-
coup de virages, mais diminue la maniabilité en chargeant I'arriére et en
augmentant la chasse.

Pour régler I'enfoncement en charge il faut desserrer la conire-bague (1)
de lo bague de réglage (2] de la préconirainfe ef cela en ufilisant une
clef & ergot. Pour augmenter I'enfoncement, diminuer la précontrainte du
ressort en tournant la bague de réglage dans le sens inverse de celui des
aiguilles d"une monfre. Pour diminver Ienfoncement, augmenter la pré-
conlrainte en tournant lo bague dans le sens des aiguilles d’une montre.
Ne pas oublier de resserrer la contrebague & la fin de I'opération.



Ermitteln des statischen Durchhanges und der
richtigen Feder

Nochdem der Fahridurchhang der Hinterradaufhéngung  eingestellt
\Jurde, kann der statische Durchhang und die richtige Feder ermittelt wer-
en.

Vorgangsweise:

— Bitten Sie einen Helfer das Motorrad senkrecht zu halten,

— Messen Sie wiederum den Abstand zwischen Hinterradachse und
dem Fixpunkt in der Nahe des Sitzbankendes [Maf3 C).

— Der statische Durchhang ergibi sich aus der Differenz zwischen dem
Maf3 A und Mal3 C.

BEISPIEL:

Motorrad aufgebockt (Mali A) 600 mm
Motorrad om Boden unbelastet [Maf C) -585 mm
statischer Durchhang 15 mm

Dieser statische Durchhang muB zwischen 10 und 25 mm liegen. Wenn
er weniger als 10mm betragt, dann ist die Feder fir lhr Gewicht zu weich
{Federrate zu niedrig). Ein statischer Durchhang von mehr als 25 mm be-
deutet, dal} die Feder fir Ihr Gewicht zu hart ist (Federrate zu hoch]. Dies
&Rt sich folgendermaBen erkldren: Wenn die Feder zu weich ist, muf sie
erheblich vorgespennt werden, um den richtigen Fahridurchhang zu er-
reichen. In diesem Fall ist die Feder so stark vorgespannt, dafd die Hinter-
radaufhéngung bis zum Anschlog ausfedert, wenn Sie vom Motarrad
steigen. Wenn die Feder zu hart fir lhr Gewichi ist, ist es erforderlich die
Federvorspannung erheblich zu reduzieren, um den richtigen Fahridureh-
hang zu erzielen. Hier wird die Feder wahrend der Fahrt zu wenig zu-
sammengedriickt, um den gesamten Federweg zu nutzen.

Die Federrate ist an der FederauBenseite angefihrt (z.B. ,50-2807).

Determining the static sag and the correct shock spring

Once the rear ride height sag has been sel the sfalic sag and the correct

shock spring can then ge determined.

Procedure:

- Ask g helper o hold the machine upright.

— Then measure the distance between rear axle and the fixed point near
the rear of the seat (C).

- The static sag is the difference between the measured distance A and

EXAMPLE:

Machine en a stond [distance A) 600 mm
Wheels on the ground without rider [distance CJ -585 mm
Static sag 15 mm

This static sag must be between 10 and 25mm. If the sag is less than 10
mm the spring is too soff for your weight (spring rate foo low). A static
sag of more than 25 mm means that the spring is too hard for your
weight (spring rate too high]. This can be explained as follows: if the
spring is foo soft it will be necessary to increase the spring load consider-
ably in order to achieve the correct rear ride height sag. In ihis case the
spring will be preloaded so much that the rear end fops out when you dis-
mount If the shock spring is too hard for your weight it will be necessary
to reduce the spring load considerably in order to achieve the correct
rear ride height sag. As o result the spring will not be compressed
enough during the ride fo use the entire spring travel. The spring rate is
shown on the cuter side of the spring (e.g. 50-280).
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Corsa statica e idoneita’ della molla

Dopo aver stabilito il valore della corsa della sospensione posteriors, si

possono determinare anche la corsa stafica e la molla idonea.

Procedura:

~ Chiedere a qualcuno di tenere il moteciclo veriicale.

— Misurare ancora una volta ln distanza tra il pero ruota pesteriare & il
punic fisso vicino alla sella [quota C).

— la corsa siatica si oftiene duﬁa differenza tra le quote A e C.

ESEMPIO:

Motociclo su cavalletto (quota A) 600 mm
Motociclo a terra senzao carico [quota C) -585 mm
Corsa statica 15 mm

Questo valore deve oscillare tra 10 e 25 mm. Se inferiore ai 10 mm, la
molla risulla roppo morbida per il vosiro peso [rapporfo di molleggio
troppo basso). Un valore superiore ai 25 mm significer che la molla &
troppo rigida per il vostro peso [rapporto di molleggio troppo alfe). Cio”
si spiega nel medo seguente: se la molla e’ froppo morbida, e’ necesso-
rio aumentare considerevolmente il precarico molla per oftenere il cor-
refto considerevolmente il precarico molla per otfenere il corretio valore
della corsa. In questo caso la molla ' precaricata tanto che la sospen-
sione della ruote anteriore si estende fino o batiuta quando il canducente
scende dal motociclo. Se la molla & troppe rigida per il vostro peso, &’
necessario ridurre notevolmente il precarico molla, di conseguenza, la
molla, durante la corsa, verra’ compressa froppe poco per utilizzare ['in-
tera escursione elastica. |l rapperto di melleggio e’ indicato sulla parte
esterna della molla (es.: ,50-280°).

Détermination de I'enfoncement a vide et du

meilleur ressort d’amortisseur

Quand le réglage de I'enfoncement en charge a éte réalisé, il fout dérer-

miner 'enfoncement & vide et faire la choix du meilleur ressort possible.

On procéde de la maniére suivante:

~ Un aide maintient la machine bien droite.

—~ On mesure @ nouveau la distance enire ‘axe de la roue arriére el le
point choisi en référence vers l'arriére de la selle (valeur C).

— U'enfoncement d vide est la différence entre les valeurs A et C.

EXEMPLE:

Roue délestée (valeur A) 600 mm
Machine sur ses roves (valeur C) 585 mm
Enfoncement & vide 15 mm

'enfoncement & vide doir étre de 10 & 25 mm. 5'il est inférievr & 10 mm,
c’est que le ressort est rop mo, frop faible pour le poids du pilefe. Un
enfoncement de plus de 25 mm est le signe que le ressort est trop dur,
trop forf. Uexplication est la suivanite: si le ressori est irop faible pour le
poids du pilote, il a &6 nécessaire d'accreitre considérablement la pré-
conirainfe afin d’obtenir une valeur satisfaisante pour 'enfoncement en
charge. Dans ce cas, {'amortisseur se détend jusqu’en butée quand le pi-
lote descend de la machine. Inversement, si le ressort est trop dur, FF a
fallu diminver excessivement la précontrainte, si bien que le ressort n'est
plus assez bandé pour permelire ¢ la machine de remonter normalement,
el seule une partie de la course est utilisée. la rélérence qu'on peut lire
sur e ressort {par exemple ,50-280") correspond & ses caractéristiques.



Auswechseln der Federbeinfeder *

Wird eine hdrtere oder weichere Feder bendiigt, ist diese wie folgi zu

tauschen:

— Federbein ausbauen und griindlich reinigen

— Federbein verkehrt in einen Schraubstock einspannen und dabei
Schonbacken verwenden

- Sicherungsmutter (1 | lockern und Einstellring gegen den Uhrzeiger-
sinn drehen, bis der Federteller (2) enffernt werden kann

- Neue Feder und Teile montieren

- Spannen Sie die Feder 14 mm vor. Dazu messen Sie die Feder in ent-
spanntem Zustand und drehen den Einstellring im Uhrzeigersinn, bis
ct[?;]Fader 14 mm vorgespannt ist

- Federbein in das Moiorrad einbaven

- Fahrtdurchhang einstellen

— Statischen Durchhang priffen

- MNach Beendigung der Einstellarbeiten Sicherungsmutter kontern

ACHTUNG:

Das Dampfungssystem des Federbeines sieht unter hohem Druck. lassen

Sie Servicearbeiten in einer KTM-Fachwerkstatte durchfihren.

Changing the shock spring *

If a harder or soffer spring is needed the replacement is carried out as

follows:

~ Dismantle shock absorber and clean tharoughly

~ Clamp the shock absorber in a vice fitted with protective jaws

~ loosen the locking nut (1) and turn adjusiment ring anti-clockwise until
the spring retainer (2) can be removed

— Fit new spring and parts

- Adjust the initial spring preload o 14 mm. For this purpose measure
the spring in unloaded state and turn the adjusiment ring in cleckwise
direction uniil @ spring preload of 14 mm is achieved

~ Fit the shock absorber fo the motorcycle

- Adjust rear ride height sag

- Check static sag

~ After completion of the adjustment work re-fighten the locking nut
ARNING:

The shock spring absorber system is under high pressure. Any service

and maintenance work should be performed in KTM specialist garage.
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Sostituzione della molla ammortizzatore *

Se e'necessaria una molla piv’ morbida o piv’ rigida, procedere alla so-

stituzione come segue:

— Staccare 'ammortizzatore e pulitle a fondo

— Assicurare I'ammortizzatore rovesciato in una morsa profetta

- Svitare lo controghiera di sicurezza (1) e ructare la ghiera di regolo-
zione in senso anticrario fine a peter sfilare lo scodelline della molla
()

- Montare una malla nuova ed i relativi pezzi

~ Precaricare la molla @ 14 mm; per far cio’, misurare la mella in condi-
zione di rilascio e ruotare la ghiera di regolazione in senso orario,
fino a che il precarico molla e” di 14 mm.

- Riattaccare 'ammortizzatore al mofociclo

— Regolare la corsa

- Contrellare la corsa statica

- Ultimala la regolazione, serrare la controghiera di sicurezza

TTENZIONE:
Il sistema di ammortizzazione dell ‘ammortizzatore é soggette ad alta

pressione. Fare effettaure i laveri di servizio in un'cfficina specializzata
della KTM.

Changement du ressort de I'amortisseur *

Pour changer le ressort, on procéde de la maniére suivante:

~ Déposer 'amortisseur et bien le nettoyer

~ Fixer I'amortisseur téte en bas dans I”éfau en utilisant des mordaches
pour ne pas abimer

— Débloguer la contre-bague (1] et tourner fa bague de réglage dans le
sens inverse de celui des aiguilles d'une montre jusqu’d ce qu'il y ait
assez de place pour sortir la coupelle d'appui du ressort (2)

— Changer le ressort ef remetire la coupelle

— Régler la préconirainte & une valeur de base de 14 mm. Cette valeur
est la différence entre la longueur du ressort libre et sa longueur
quand on le monte et qu'en le comprime en vissant lo bague de
réglage

- Remetfire ['amortisseur en place

~ Effeciver le réglage de I'enfoncement en charge

- Veérifier I'enfoncement & vide

— Bloquer la conire-bague lorsque les réglages sont terminés

TTENTION:
la pression dans I'amortisseur est irés forte. Il est préférable de faire ef-
fectuer I'eniretien dans un atelier KTM.



Prifen und Einstellen
des statischen Durchhanges an der Gabel

Um eine optimale Funkfion lhrer Gabel zu garantieren, muf} diese auch

richtig abgestimmi sein. Zuerst wird der statische Durchhang gepriif.

Vergangsweise

— Bocken Sie das Motorrad auf, damit das Vorderrad den Boden nicht
mehr berihrt

—~ Messen Sie den Abstand zwischen Vorderradachse und Oberkante
der Schutzfishrung (1) (MaB D)

— Stellen Sie das Motorrad auf den Boden und federn Sie die Gabel ei-
nige male ein

— Woahrend ein Helfer das Motorrad senkrecht hélt messen Sie wieder
den Abstand zwischen Vorderradachse und Oberkante der Schutz-
fihrung (Mal3 E)

DiebDlifFerenz der beiden Mefbwerte ist der statische Durchhang der

Gabel.

BEISPIEL:

Motorrad aulgebockt Maf3 D) 340 mm
Motorrad am Boden unbelostet (Maf3 E) -315 mm
statischer Durchhang 25 mm

Der statische Durchhang der Gaobel soll zwischen 20 und 35 mm liegen.

Wenn der stotische Durchhang mehr als 35 mm betragt, ist die Yorspan-
nung der Gabelfedern zu erhéhen. Betragt der statische Durchhang weni-

ger als 20 mm, ist die Vorspannung der Gabelfedern zu reduzieren. Die
korrekte Federvorspannung befréigt 5 bis 20 mm.

Checking and adjusting the front fork static sag
In order to ensure the optimum functioning of your front fork it must be
adjusted correctly. The static sag is checked first.

Procedure

— Place the machine on a stand with the front wheel lifted off the ground

- Measure the distance between fron! axle and top edge of :‘Ee fube
protector (1] [distance D)

~ Remove the machine from the stand and bounce the front fork a few
fimes

— With a helper holding the machine upright, measure the distance bet-
ween the front axle and top edge of the tube protector once more [di-
stance E}

Thi difference between the two measurements is the static sag of the front

fork.

EXAMPLE:

Machine on stand (distance DJ 340 mm
Wheels on the ground without rider [distance E) -315 mm
Static sag 25 mm

The front static sag should be between 20 and 35 mm. If the static sag is
greater than 35 mm the preload of the front fork springs should be in-
creased. [f the static sag is less than 20 mm the preload of the front fork
springs should be reduced. The correct spring preload specification s
between 5 and 20 mm.
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Controllo e regolazione della corsa statica della
forcella

Per garantire il funzionamento oftimale della forcella, la sua regolazione
deve avvenire in medo corretic. Verificare prima la corsa stafica,

Procedura

— Mettere il moiociclo sul cavalletto in modo che la ructa anteriore non
tocchi tenra

— Misurare lo distanza tra il perno della ructa anteriore ed il bordo su-
periore del parapoivere (1) (quota D

— Metiere il motociclo in terra a pompare la forcella aleune velie

— Menire qualcuno tiene la moto in verticale, misurare nuovaments la
distanza tra il perno della ructa anteriore ed il bordo superiore del
parapolvere (quota E)

La differenza fro i due valeori indica la corsa statica della forcella.

ESEMPIO:

Moto su cavalletto [quota D) 340 mm
Mato a terra senza carico [quota ) . -315 mm
Corsa statica 25 mm

La corsa statica delle forcella deve oscillare tra 20 € 35 mm. Il precarico
delle molle forcella deve essere aumentato se la corsa statica e'superiore
a 35 mm; deve essere ridottio se e’invece inferiore a 20mm. Il corretio
precarico molla va da 5 a 20 mm.

Verification et reglage de I'enfoncement a vide
de la fourche

Le fonctionnement optimal de la fourche ne peut étre garanti que si ses
réglages sont corrects. On commencera par vérifier l'enfoncement o
vide, en procédant de la maniére suivante:

- Meftre [a machine sur un support de maniere & ce que la rove avant
ne touche pas le sol

— Mesurer la distance entre 'axe de roue et lo patte du protecteur du
tube [1) {valeur DJ

~ Remetire la machine sur ses roues ef faire fonctionner la fourche plu-
sieurs fois

~ Tandis qu'un aide tient la machine, mesurer la distance entre Faxe de
roue et la patie du protecteur (valeur E)

La différence entre les deux valeurs relevées est 'enfoncement & vide.

EXEMPLE:

Roue délestée (valeur D) 340 mm
Machine sur ses roues, mais sans le pilote (valeur E) -315 mm
Enfoncement & vide 25 mm

'enfoncement @ vide doit se situer enfre 20 et 35 mm. 5°il est supérieur d
35 mm, il favt augmenter la préconirainte des ressorts. Lorsqu'il est in-
ferieur & 20 mm, il faut réduire la préconirainte. la valeur correcte de
précontrainte se situe enfre 5 et 20 mm.



So stellen Sie fest, ob Sie die richtige Gabelfeder

Come verificare l'idoneita’” della molla forcella
haben Luftkammerlénge Lo forcella ,White Power” offre molteplici pessibilita’ di regolazione per
Die White Power Gabel bietet eine Menge Einstellmdglichkeiten um sie Airchamber lenght I'adottamento ai diversi pesi dei conducenti ed dlle diverse condizioni
fir verschiedene Fahrergewichte und Einsatzbedingungen abzustimmen. Lunghezza d"-”EC;’mem d'*:;i"-‘lb o d'uso. E’ possibile modificare I'effetto ammortizzante sia in compressione
Sie kénnen die Dampfung der Druckstufe, die Déimpf?mg der Zugstufe, SAprime vk guon o ity che in disf'ensm:}g ela Iunghezz:.:l della camera di COMPeNsazIone,
die Federvorspennung und die Lénge der Luftkammer éndern. 130 mm _ Dopo aver stabilito la corsa stafica deilc:l _Force|‘|c:, provare il motociclo su
Machdem Sie den stafischen Durchhang an der Gabel eingestellt haben, 300 A s!t_rcda. Se la forceija fampona in d|ve‘rs| punti del percorso e se anchg
fahren Sie mit do.?['n Motorrad. Wenn cl.i'e Gabel an vielen Punkten der 140 i _ Limnairc:rlnenfﬁ dell ejfelro di comp;essmne da scarsi ;Iéuhufl, si devn?l ||';
Strecke durchschlagt, und auch die Erhéhung der Drucksiufendé@mpfung 55 . Ulflfed"-‘"‘”?s} ezza della comera di compensazione ed aumentare il |-

i i i ie La i e ~ vello gell'olio.

it iy s g dt? o der"Lu A wer_den, g.m 150 mm Una modifica della lunghezza della camera influisce notevolmente sul
indem man den Olpegel erhdht. Eine Verdnderung der Luftkammerlénge S S I mo g g ) ; I nof
hat erheblichen EinfluB} auf die Dampfung im letzten Drittel des Feder- el N molieggio nell'ultimo terzo dell escursione e|C'l‘=:fICQIIVEdI diagramma - la
weges (sishe Diagramm). Die Luftkammerlénge darf niemals kiirzer als o lunghezza de?llc: camera non puo’ essere mai inferiore a 120 mm, diver-
120 mm sein, da sonst ein zu hoher Druck entstehen kann, der Damp- samente puo Frovocort? un eccessivo aumento Fie||u pressione che dan-
fungsteile und Abdichtungen zerstort. Die Luftkammerldnge darf aber neggerebbe gli elenjenh elastici e le guarnizioni. la Iung_hezm della co-
auch nicht langer als 150 mm sein, da sonst in ausgefedertem Zustand mera di compensazione non puo’ essere nemmeno superiore o 159 mm,
keine Damplung mehr besteht. 5 i:dlr[imf;&nltlir in posizione di :ilposol, no_rcl{ U'mmt:jbeh piu’ aleun ré‘nlonegglo. Se
Wenn nach dem Verkiirzen der Luftkammer auf 120 mm die Gabel immer = a forcella tocca ancora dopo la riduzione della camera di compensa-
noch durchschlagt, missen Gabelfedern mit der néchstgréBeren Feder- | %5 & . |zion-.e a 120 mm, le mc?Llfel devono essere montate con il rapporto di mol
rate montiert werden. gt . eggio piv’ ampio possibile. il ] ,
Wenn sich die Gabel wihrend der Fahrt steif und hart anfihlt und kaum Se durclnlle t! percorso la forct_ellu e I’IgICIIG e durg, e comprime e Sfem?.« e
durchschlégt, ist zuerst die Druckstufendémpfung zu reduzieren. Reicht EEFESSGTIO F1dU;I‘B lll\"CiiO!'Ehdl com I‘IT.SE-IOHE.'. Ssdl'q correzione non e 15;{3
diese Korrekiur nicht aus, ist die Luftkammerldnge auf 150 mm zv er- ciente, aumentare la lunghezzo della camera di compensazione a 15
hshen. Sollte auch diese Mafinahme keine Abhilfe bringen, sind Gabelfe- mm. Se neplilaure questo c:lccgfglmﬁnfo _dc: Tnslutljloh posmv'li)'f necessario
dern mit der néchstniedrigeren Federrate zu montieren. mantare malle con rapporfo di molleggio piv’ basso possibile.
Wenn Sie die Gabelfedern tauschen, ist der statische Durchhang neu zu . Y : Se si sostituiscono le molle forcella, e” necessario regolare nuovamente la
justieren und die Standardeinstellung wieder herzustellen. Ausgangs- 0 100 200 300 corsa siclica e deferminare la regolazione standard, che e’ sempre la

asis fir eine neuverliche Gabelabstimmung ist immer die Hub (] e - base di partenza per ogni nuova regolazione della forcella.

dardeinstell ub [mm orsa  [mm

Honcosaisemng p— Stroke (mm] Course  [mm)

EinfluB3 der Luftkammerlange

Influence of the airchamber lenght

Influenza delle lunghezza della camera d’aria
Influence du volume d'air dans les chambres

How to determine whether your front fork
spring is adjusted correctly

There are a number of possibilities to adjust the White Power front fork in
order to odjust it to different rider weights and conditions of use. You can
alter the compression damping adjustment, the rebound adjustment, the
spring preload and ihe air chamber length.

Once you have adjusted the front fork static sag the motorcycle should be ridden. If the front fork boftoms
al many points along the track and increasing compression damping adjustment does litfle to help, the
length of the air chamber must be reduced by increasing the oil level. A change in the air chamber
length has a considerable influence on damping in the last third of the spring travel (cf. diagram). The
air chamber length may never be shorfer than 120 mm since otherwise excessively high pressure may
arise that desiroys the damping parts and seals. And neither should the air chamber i’ngrh be longer
than 150 mm since otherwise there is no damping effect when the motorcycle fops out.

If the front fork still bottoms despite a reduction of the aif chamber lengih io 120 mm then front fork
springs must be mounted with the next highest spring rate.

If during the ride the fork feels stiff and hard and hardly bottom the compression damping adjustment
must first be reduced. If this correction is insufficient the air chamber length must be increased to 140
mm. Should this too fail to help then fork springs are to be mounted with the next lowest spring rafe.
Whenever you change the fork springs ihe siaiic sag must be readjusted and the standord adjusiment
recreated. The standard adjustment is clways the starting point for a renewed fork ad-
justment.
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Determination du meilleur ressort de fourche

Lo fourche White Power offre de nombreuses possibilités de réglage per-
mettant de [‘adapier aussi bien au poids du pilote qu'aux caractéristiques
du terrain. les réglages se foni sur la compression, la détente, la précon-
frainte des ressorts et en jouant gussi sur fe volume d'air dans les cham-
bres. les réglages de base sont les suivants:

lorsque I'enfoncement a vide a été réglé, on essaye la machine. Si la fourche talonne fréquemment,
sans que ['on puisse corriger ce défaut en augmentant I"amortissement ¢ la compression, il faut alors
diminuer le volume d’gir dans les chambres en augmentant le niveau d'huile. En diminuant le volume
d'air dans les chambres, on modifie fortement le comportement dans le dernier fiers de la course de la
fourche [cf. diagramme]. la longueur des chambres ne doit jamais éire inférieure @ 120 mm, car il
peut se produire alors une pression frop imporfante qui endommage les joinis et les éléments amortis-
seurs, Il ne fout pas non plus que la valeur soit supérievre & 150 mm, car alors il y a une perte d'amor-
tissement quand la fourche est prés de |'exiension meaximum.

Sila J[ourcia continue d talonner alors que I'on a réduit la longueur des chambres & la valeur minimale
de 120 mm, il faut changer les ressorts pour la valeur immédiatement supérieure.

Si l'amortissement semble rude, que la fgurche est dure et qu'elle talonne rarement, il faut d'abord di-
minuer I'amortissement & la compression. Si cela ne suffit pas, il faut accroitre la longueur des cham-
bres pour arriver au maximum de 140 mm. Si, malgré ceite mesure, la fourche reste toujours irop
dure, il faut monter des ressoris plus mous pour la valeur immédiatement inférieure.

Quand on change les ressorfs de fourche, il faut régler & nouveau 'enfoncement & vide en repartant
des valeurs de base. Elles servent foujours de référence pour tout réglage.



Federvorspannung &éndern, Gabelfedern tauschen,
Gabelol wechseln,
Lange der Luftkammern dndern*

Gabel zerlegen

- Gabelbeine vom Motorrad ausbauen

- SGbElbem in einen Schraubsiock einspannen (Schonbacken verwen-

en

- DTBLEH Sie das Einstellrad der Druckstufe bis zum Anschlag gegen
den Uhrzeigersinn

- Mit einem_ Gabelschlissel 24 mm die VerschluBschravbe abschrauben

~ Gabelbein aus dem Schraubstack nehmen und AuBenrohr ganz nach
unten schieben

— Entfernen Sie die beiden Halbmondkeile (1), eventuell vorhandene
Verspannbiichsen und die Stchlscheibe

— Gabelfeder entfernen

— Drehen Sie das Gabelbein iber einem Geféifi um und lassen Sie das
Gabelél ausflieBen. Dabei fllt dos Stellrohr qus Alu aus der Gabel.
Bewegen Sie die Kolbenstange hin und her und lassen Sie das Gabel-
bein einige Minuten abtropfen, damit das ganze Gabeldl ausflieft.

Altering the spring preload, replacing the fork
springs, changing the fork oil, changing the length
of the air chamber*

Dismantling the fork

— Dismantle fork legs from motoreycle

— Clamp fork leg in a vice {use profective jaws)

— Tum the adjusting wheel of the compression in an anfi-clockwise direc-
tion to end position

- Using a 24 mm fork wrench unscrew the screw cap

— Take fork leg from the vice und push outer lube downwards

— Remove the two semicircular wedges (1) and any prefension bushing
as well as the steel washer

— Remove fork spring

— Turn the fork leg over a container and allow the fork oil to drain. The
aluminium sefling fube will slide out of the forg leg.Move the piston
rod backwards and forwards and allow the Forf leg to drain out for a
few minutes so that all fork oil runs away.
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Modifica precarico molla, sostituzione molla forcella,
sostituzione olio forcella,
modifica lunghezza camera di compensazione*

Smontaggio forcella

— Staccare dalla motocicletta i foderi della forcella

— Inserire il fodero della forcella in una morsa protetta

- Ructore la ghiero di regolazicne del livello di compressione in senso
anfiorario fino all’arresto

— Svitare il tappo con una chiave a bocca da 24 mm

- Rimuovere il fodero della forcella dalla morsa e spingere il tubo
esterno complefamente verso il basso

— Rimuovere i semiconi (1), eventuali anelli di precarico e lo rondella di
acciaio.

- Rimuovere la malla dello foreella

- Rovesciare il fodero su un recipiente e for scaricare I'olio forcella. |l
tubo di regolazione d'alluminic cade della forcella. Muovere I'asta
dello stantuffo in su e giv’ lasciando poi sgocciolare tutto |olio.

Modification de la precontrainte ou du niveau d’huile,
changement des ressorts, vidange*

Démontage de la fourche

— Déposer les bras de fourche

— Serrer le bras dans 'étau en employant des mordaches

— Toumer le boulon de réglage de la déiente dans le sens inverse de
celui des aiguilles d’une monire e cela jusqu'en butée

- Dévisser le ﬁcuchon avec une clef & fourche de 24

~ Sortir le bras de fourche de I'éiau el repousser le tube extérieur fotale
ment vers le bas

~ Enlever les deux demicoupelles (1) ainsi éventuellement que les entre-
toises de précontrainte et la rondelle acier.

~ Retourner le bras de fourche au dessus d'un bac qui recueillera
I'huile. Ce faisant, le tube en aluminium sort de la forche. Faire coulis-
ser plusieurs fois la tige de piston et laisser le bras s'égoutter quelques
minufes de maniére G ce que foute [*huile en sorte



Gabeldl einfillen, Lange der Luftkammer einstellen

Stellen Sie das Gabelbein auf den Boden und schieben Sie das
AuBenrohr (3) und die Kolbenstange (2] ganz nach unten

Fillen Sie ca. 0,5 liter WP-Suspension Cariridge Oil SAE 5 in das
Gabelbein

Bewegen Sie nun vorsichtig die Kolbenstange auf und ab, bis an den
beiden Léchern (1) das Gabeld| blasenfrei austritt bzw. Gber den ge-
samten Hub eine Démpfung spiihrbar ist.

Nach dem Eniliiften driicken Sie das AuBenrohr und die Kolbenstange
nochmals ganz nach unten Ziehen Sie nun das AuBenrohr so weit
nach oben, bis es mit der Kolbenstange gleich hoch ist.

Stellen Sie nun die richtige Luftkammerlénge (Y) ein, indem Sie Ga-
belél absaugen bzw. einfiillen. Standardeinstellung siehe Seite 38.

Filling with fork oil, adjusting the air chamber length

Place the fork leg on the floor and push the ouler tube and the piston
rod down over it completely

;’cur approx. 0.5 fire WP-Suspension cartridge oil SAE 5 into the fork
e

Rgise and depress the piston rod carefully until fork oil exits from the
two holes (1) free from bubbles or until a damping is felt along the
entire stroke.

After bleeding press the outer tube and the piston rod down comple-
tely once more. Now pull the outer tube up until it is flush with the pi-
sfon rod.

Now set the correct air chamber length {Y] by siphoning off or top-
ping up the ferk oil. Standard adjusiments see page 38.
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Riempimentio olio forcella, regolazione lunghezza ca-
mera di compensazione

Mettere il fodero della forcella per terra e spingere il tubo eslernc (3]
e l'osta dello stantuffo (2) completamente verso il basso.

Riempite il fodero della forcella con ca. 0,5 litri di WP-Suspension
Cartridge Oil SAE 5.

Alzare ed abbassare l'asta dello siantuffe con attenzione, fino o
quando l'clic esce dai due fori (1) senza bolle o si sente un chiaro
ammortizzamento su futta la corsa.

Dopo lo spurgo, spingere ancora una volia il tubo esterno e I'asta
dello stantuffo verso il basso. Estrarre ora il ubo esterno verso |'alto
finché non raggiunge la stessa altezza della biella.

Determinare |'esatia lunghezza della camera di compensazicne (Y),
aspirando od immetiendo olio nella forcella. La regelazione standard
vedi pagina 38.

Rempracement de l'huile, réglage du volume d'air
dans la chambre

Appuyer le bras de fourche sur le sol et faire descendre complétement
le lube extérieur (3] et la tige de piston (2)

Metire dans le bras environ 0,5 | d'huile WP-Suspension Carfridge
Qil SAE 5

Actionner la tige de piston avec précaution jusqu'd ce que I'huile
sorte sans bulles par les deux irous (1) ou que 'on sente un amortisse-
ment sur toute la course.

Aprés avoir purgé fout I'air de la fourche, il faut enfoncer e tube ex-
térieur et la tige de piston jusqu’au bout, Puis tirer le tube extérieur vers
le haut pour le mettre au niveau de la fige.

Etablir le bon volume d'air {longueur de la chambre, valeur (Y) en
aspirant 'excés d’huile ou au confraire en en rajoutant. La position de
base voir page 38.



Guabelfedern einbauven, Federvorspannung einstellen

—  Ziehen Sie die Kolbenstange ganz nach oben.

- Siecken Sie das Stellrohr (Al) in die Kalbenstange und drehen Sie es, bis es zur
Ganze hinaingleitel,

—  Schieben Sie die Gabelfeder dariber und halten Sie gleichzeitig dis Kolbenstange,
damit diese nicht wieder nach unten gleitet.

—  Stecken Sie einen Stahlstift mit einem Durchmesser von maximal 5 mm in eines der
beiden Lacher in dar Kolbenstange und drehen Sie die Feder wo, dafh sich die Kol
banstange hebt.

—  ‘Wenn die Kolbenstange gonz oben ist und die Gobelfeder noch entspannt ist, kann
die Federvorspannung gemessen werden. Messen Sie mit einer Schiebelehre von der
Federcberkanta auf dia Cberkante der Kelbenstange und zéhlen Sie zum Messwert
7 mm dazu. 7 mm mufd namlich die Gabelfeder zusammengedriickt werden, damit
Stohlscheibe und die beiden Halbmandkeile montiert warden kinnen. Wenn dlso die
Gabelleder 4 mm iber die Kelbenstange ragt, bebrigt die Federvarspannung bei
maontiarien Halbmondkeilen 11 mm.

—  Schrauben Sie die Gobelfeder weaiter nach unten, damit die Kolbenstonge ca. 15
mm iber die Feder ragt.

—  Falls die Gabelledar siéirker vorgespannt werden soll, sind entsprechende Vorspann-
biichsen cuf die Kolbenstange zv schieben. Vorsponnbiichsen sind in den Starken
10, 5 und 2.5 mm lieferbar.

Monfieren Sie die beiden Halbmendksile und enffernen Sie den Stahlstifr.

—  Ziehen Sie das AuBenrohr nach oben, bis die Halbmondkeile im Siftz des Aullenroh-
res sind.

—  Spannen Sie dos Gabelbein wieder in den Schraubsiock.

Uberprifen Sie den ORing in der VerschluBschraube und schieben Sie das Auflen-
rohr nach unten, damit die Kolbenstange etweas herausragt. Stecken Sie die Ver-
schluBschraube mit dem Stilt in das Stelliohr, ziehen Sie dos Aullenrohr nach oben
und verschrauben Sie es mit der VerschluBschraube, Verschlufschraube mit 3035
Mm festziehen

Muummg fork springs, adjusting spring preload
Pull the pisten rod upweards completely,

- Place the aluminium setting tube info the piston rod and turn it unfil it slides in comple-
tely.

Fush the fork spiing over if, holding the piston rod af the same fime so that this does
nof slide bock down again.

—  Push a stesl pin with a diometer of a maximum 5 mm in ons of the two holes in the
piston rod and turn the spring in such a way that the piston rod s raised,

—  When the piston rod is os high as it will go and the fork spring is sill unfoaded, the
spring preload con be meosured. Using o dide gouge measure the distance from the
tep edge of the spring to the top edge of the pision rod ond add 7 mm to the di
stance measured. The fork spring must be compressed by 7 mm so that the steel was-
fer and the two semicircular wedges can be mounied. If the fork spiing projects 4
mm over the piston rod the spring prefood with mounted semicircular wedges would
be 11 mm.

- Screw the fork spring further down so that the piston rod projects approx. 15 mm
from the spring.

— I the fork spring is to have a greater prelond oppropriate prelooding bushes are 1o
he pushed onio the piston rod. Preload bushes are available in the sizes 10, 5 and
2.5 mm
Mount the hwo semicircular wedges and remaove the steel pin.

—  Pull the outer tube vpwards unfil the semicircular wedges are seated on the outer
tube.

~  Clomp the fork leg in the vice again.

= Check the O-ring in the screw cap and push the outer lube downward so that the pi-
ston rod stiks out a bif. Place the screw cap logether with the pin info the sefiing tube,
pull up the cufer tube and screw it tight with the screw cop. Tighten the locking screw
to 3040 35 Nm.
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Monhgglo molle forcella, regolazione precarico molla
Alzare completamente I'osta dello stantuffo.

- Infilere il tubo di regolazicne (alluminic] nella biella e routarle finché non
scivola all'interno completamente.

- Spingere nel fraftempo lo molla foreella e trattenere contemporaneamente
I'asta dello staniuffo, affinche’ questa non scivali di nuove verso il basso.

- Inserire un pemno di accinio ([diometre massimo 5 mm) in uno dei due fori
dell’asta e ructate la molla in mode che l'asta si sollevi.

- Quando l'asta dello stantuffo &' completomenie sollevata & lo molla della
forcella e rilasciato, &' possibile misurare il precarico mella. Effettuare la
misura cen un calibro a corseio dal bordo supericre della mella, sul late
superiore dell'asta ed aggiungere al valore misurato 7 mm. Di 7 mm deve,
infatti, essere pressata la molla affinche in modo da poter montare la ron-
della e le due semiconi. Quande, lo molla della forcella sperge di 4 mm
sull‘asta dello stantuffe, il precarico sui semiconi montati ammenta a 11
mm.

—  Svitare di nuovo la molla verso il basso, offinche’ 'asta sporga di circa 15
mm sopra la molla.

- Se la molla richiede un precarico maggiore, infilare sull'asta le necessarie
bussole di precarice, disponibili nello spesscre di 10, di 5di 2,5 mm.

—- Montare i semiconi e rimuovere il perno di acciaio.

— Sollevare il tubo esterno fino a quando i semiconi siano nella sede del
tubo.

- Serrare il fodero della forcella nella morsa.

- Controllare 'OR nel tappo e spingere il tubo esterno verso il basso in
modo che la biella sporgo un po'. Infilare il tappo con il perno rel tubo di
rz_:,guk:zioni;\J tirare il tubo esterno verse |'alto & avvitarle con il fappo. Ser-
rare il tappe a 30/35 Nm.

Repose du ressort, réglage de la précontrainte
Faire sortir la tige de piston en lrant.

- Metire le tube en aluminium en place dans la tige de piston et le faire tour-
ner pour le faire descendre & fond.

— Enfiler le ressort par dessus en empéchant la tige de redescendre,

— Introduire une brache en acier, d'un diamétre de 5 mm au maximum, dans
un des deux petils frous de la tige de piston et iourner le ressort de mo-
niére & foire sorfir la tige.
lorsque la tige est tout en haut et que le ressort n'est pas encore bandé, on
peu! effectver lo meswre de précontrainte. Avec une jouge de profondeur
on mesure la distance entre le bord supérieur du ressori ef le bord
supérieur de la tige; & cette valeur on gjoute 7 mm. Clest la voleur néces-
saire pour le montage de la rondelle acier et des deux demi-coupelles.
Ainsi, lorsque le ressort dépasse la tige de piston de 4 mm, la précon-
trainfe sera de 11 mm quand les demi-coupelles seront en place.

— Continver & faire descendre le ressort de maniére & avoir environ 15 mm
d'espace enire le bord supérieur du ressort et le haut de lo fige.

—  Sila précontrainte doif étre avgmentée, on enfile sur la tige des bagues de
calage, qui sont disponibles en 10, 5 et 2,5 mm,

~  Mettre en place les demi-coupelles et retirer la bouche en acier.

~ Tirer sur le tube extérievr vers le haut, jusqu’a ce que les demicoupelles
soient bloquées.

—  Remeitre le bras de fourche dans ['étau.

~  Veérifier 'éiat du joinf torique dans le bouchon ef faire glisser le iube ex-
térieur vers le bas de maniére & ce gue lo tige du piston dépasse quelque
peu. Meitre le bouchon en place sur le fube alu et tirsr le tube extérisur
vers le haut pour le visser avec le bouchon. le serrer @ 30-35 Nm.



- Montieren Sie die Gabelbeine
VORSICHT:
Ziehen Sie die Klemmschrauben on der unferen Gabelbriicke mit 15
Nm fest. Werden die Klemmschrauben starker angezogen, wird die
Gabel schwergéngig und spricht schlecht an. Die Klemmschrauben
der oberen Gq%elbrijcke kénnen mit 25 Nm festgezogen werden

- Federn Sie vor dem Festziehen der Klemmschrauben (1) an den Ga-
belféusten die Gabel einige male kraftig ein, damit sich die Gabel
beine ausrichten kénnen. Die Klemmschrauben der Gabelféuste diir-
fen mit maximal 7 Nm festgezogen werden.

- Mount the fork legs
CAUTION:
Tighten the clamp screws at the lower fork bridge to 15 Nm. If the
Cﬁmp screws are tightened any more the fork is tight and responds
poorly. The clamp screws of the upper fork bridge may be tightened
fo 25 Nm.

- Bounce the fork a few times before tighiening the clamp screws (1] at
the fork siubs so that the fork legs may align.The clamp screws on the
fork stubs must be tightened to a maximum 7 Nm.

Zugstufendampfung des Federbeines
Der Dampfungsgrad der Zugstufe kann mit dem Stellrad (1) 11fach ver-
stellt werden. Drehen nach links erhéht die Déampfung, Drehen nach

rechts veringert die Démpfung beim Ausfedern.
STANDARDEINSTELLUNG:  Position 5

ACHTUNG:
Andern Sie die Dampfung zwischen den Testfahrten nie mehr als 2 Klicks.

Druckstufenddampfung des Federbeines
Der Dampfungsgrad der Druckstufe kann mit dem Knopf (2) 7-fach ver-
stellt werden. Drehen gegen den Uhrzeigersinn erhéht die Dampfung,

Drehen im Uhrzeigersinn verringert die Démplung beim Einfedern.
STANDARDEINSTELLUNG:  Position 3

Rebound damping of shock absorber

With the knob (1) the degree of damping of the rebound can be adjusted
to 11 positions. Turn the knob to the lefi side fo increase damping, turn it
lo the right side fo reduce damping during rebounding.

STANDARD ADJUSTMENT:  position 5

Compression damping of shock absorber

With the knob (2] the degree of damping of the compression can be ad-
justed to 8 positions. Turn the knob counterclockwise to increase dam-
ping, turn it clockwise to reduce damping during rebounding.
STANDARD ADJUSTMENT:  psition 3
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- Montare i foderi della forcella.
AVVERTIMENTO:
Serrare le viti di bloccaggio della testa inferiore forcalla a 15 Nm. Un
serraggio eccessivo provoca malfunzionamento della forcella. Serrare
le viti g| bloccaggio della testa superiore forcella a 25 Nm.

— Prima di serrare le viti (1) della forcella, pompare alcune volie, con
forza, per poler assestare i foderi. Le viti di arresto della festa della
forcella devono essere serate a max 7 Nm.

—  Effectuer la repose des bras de fourche.
ATTENTION:
Serrer les vis du 1é inférieur & 15 Nm, S on les serre & un couple
supérieur, la fourche coince et réagit mal. Les vis du té supérieur pau-
vent ére serrées & 25 Nm.

- Avant de serrer les vis (1) au niveau de la fixation de I'axe de roue, il
faut actionner la fourche plusieurs fois, afin que les bras prennent
bien lsur place. les vis de serrage des 1é de fourche doivent étre
serrées @ 7 Nm au maximum.

Ammortizzamento del livello di estensione della am-
mortizzatore

Il grado di ammortizzamento del livello di estensione pud essere regolato
in 11 posizioni diverse tramile la calotia {1]. Ruotando a sinistra I'ammor-
tizzamenio aumenia, mentre ructando a destra 'ammortizzamente dimi-

nuisce durante ['estensione.
REGOLAZIONE DI BASE: posizione 5

Ammortizzamento del livello di compressione della
ammortizzatore

Il grade di ammortizzamento del livello di compressione pud essere rego-
lato in 7 posizioni diverse tramite la calotta (2). Routando in senso anti-
orario 'ammorfizzamento aumenia, menire ruotando in senso orario

I"ammortizzamenio diminvisce durante la compressione.
REGOLAZIONE DI BASE:  posizione 3

Réglage de la détente
U'amortissement & la détente peut peut connailre 11 positions de réglage
au moyen du bouton (1). En tournant a gauche on augmente 'ammortis-

sement; en tournant a droite on le réduit.
REGLAGE DE BASE: Position 5

Réglage de la compression

U'ammertissement & la compression peut connailre 7 pesitions da
réglage au moyen du bouton (2). En tournant dans le sens contraire des
aiguilles d'vne monire on augmente I'ammortissement; en tournant dans

le sens des aiguilles d'une montre on le réduit.
REGLAGE DE BASE:  Position 3



Zugstufendémpfung der Gabel

Der Dampfungsgrad der Zugstufe kann mit dem Knopt (1) 20fach ver-
stelll werden. Drehen im Uhrzeigersinn erhéht die Dampfung, Drehen
gegen den Uhrzeigersinn verringert die Dampfung beim Ausfedern.
STANDARDEINSTELLUNG:  Knopf bis zum Anschlag im Uhrzeigersinn
drehen und dann 13 - 14 Klicks gegen den Uhrzeigersinn zuriickdrehen.

ACHTUNG:

Andem sie die Démpfung zwischen den Testfahrten nie mehr als 2 Klicks.

Rebound damping of fork

With the knob (1) the degree of demping of the rebound can be adjusted
to 20 positions. Turn the knob clockwise to increase damping, tum it
counlerclockwise fo reduce damping during rebounding.

STANDARD POSITION:  Turn the adjuster knob clockwise unfil it stops,
than turn the knob 13 - 14 clicks counter clockwise.

WARNING:

Do not increase the rebound damping more than two clicks per test ride.

Entliftungsschraube

Nach jeweils 5 Stunden Fahrzsit sind die Eniliiffungsschrauben (3) einige
Umdrehungen aufzuschrouben, um eventuellen Uberdruck aus dem Ga-
belinneren entweichen zu lassen. Bocken Sie dazu das Motorrad auf,
damit das Yorderrad den Boden nicht mehr berihri.

Breather plugs

After 5 hours ride slacken the breather plugs (3] a few furns in order to
relieve excess pressure from the inside of r%e fork. To do this, place the
motorcycle on a stand with the front wheel lifted off the ground.

Druckstufendé@mpfung der Gabel

Der Démpfungsgrad der Druckstufe kann mit dem Knopf (2] 8fach ver-
stellt werden. Drehen im Uhrzeigersinn erhshi die Dampfung, drehen
gegen den Uhrzeigersinn veringert die Démpfung beim Einfedern.
STANDARDEINSTELLUNG:  Position 3

Compression damping of fork
With the knob (2] the degree of damping of the compression can be ad-
jusied fo 8 positions. Turn the knob clockwise to increase damping, turn it

counterclockwise to reduce damping during rebounding.
STANDARD ADJUSTMENT:  Posifion 3
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Ammortizzamento del livello di estensione della forcella
Il grodo di ammortizzamento del livello di estensione pud essere regolato
in 20 posizioni diverse tramite la calotta [1). Ruotando in senso orario
'ammartizzamento aumenta, menfre ructando in sense antiorario 'am-
mortizzamento diminvisce durante ['estensione.

REGOLAZIONE DI BASE: Ructare lo calofta in senso erario fina alla
battuta di arresto, dopodiché ruotare in senso antiorario di 13 o 14
scaotti.

ATTENZIONE:

Fra le corse di prova |'ammortizzamento non vo mai modificato per pid
di 2 scatii.

Réglage de la détente

['amortissement & lo délente peut peut connaifre 20 positions de réglage
au moyen du bouton [I]. En tournant dans le sens des aiguilles d'une
montre, on augmente 'ammortissement; en tournant dans le sens con-
fraire, on le réduit.

REGLAGE DE BASE: Tourner le bouton dans le sens des aiguilles d'une

montre jusqu'en butée, puis revenir en arriére de 13 & 14 crans.

ATTENTION:
Lors des essais, ne jamais modifier de plus de 2 crans ¢ la fois.

Tappi superiori di chiusura

Ogni 5 ore di impiego, dllentare di qualche giro i fappi superiori di chiu-
sura (3], consentendo cosi lo sfogo di eveniudle sovrapressione dall'in-
terno della forcella. Per fare quesiro mettre il motociclo sul covaletto in
modo che la ruota anferiore non tocchi tenra.

Vis de purge

Aprés 5 heures d'utilisation il faut desserrer les vis de purge (3] de quel
ques fours afin de loisser échapper I'dir qui pourrait créer une surpres-
sion. Pour le realiser, metire la machine sur un support de maniere ¢ ce
que la roue avant ne pas le sol.

Ammortizzamento del livello di compressione della forcella

Il grade di ammortizzamento del livello di compressione pud essere rego-
lalo in 8 posizioni diverse tramite la calotta (2). Routando in senso orario
I'ammorlizzamento aumenta, mentre ruotando in senso antiorario I'am-
mortizzamenio diminuisce durante lo compressione.

REGOLAZIONE DI BASE: posizione 3

Réglage de la compression

l'ammortissement & o compression peut connaitre 8 positions da
réglage au moyen du bouton (2). En tournant dans le sens des aiguilles
d'une montre, on augmenie I'ammariissement; en fournani dans le sens

contraire, on fe réduif.
REGLAGE DE BASE: Position 3



Einstellen von Druckstufe und Zugstufe
Vor dem Einstellen von Druck- und Zugstufe missen folgende Vorbereitungen getroffen werden:
- Fahrtdurchhang der Hinterradauthdngung einstellen

- slatischen Durchhang der Hinterradaufhéngung einstellen

— siatischen Durchhang der Gabel einstellen

- Druck- und Zugstufendémpfung auf Standardeinstellung drehen

Fohren Sie zuerst einige Runden mit der Standardeinstellung um sich mit der Strecke vertravt zu machen.
Dann stellen Sie die Zugstufe des Federbeines auf Stufe 2 und achten wéhrend der Fahrt darauf, wie sich
das Fahrverhalten des Motorrades gedndert hat. Nach einigen Runden stellen Sie die Zugsiufe des Feder-
beines auf Stufe 8 und beobachten wieder die Auswirkungen auf das Fahrverhalten. Durch diese Exire-
meinstellungen erkennen Sie leichfer die Auswirkungen. Stellen Sie nun die Zugstufe auf den Wert ein, der
Ihnen zusagt. Wie vorher mit der Zugstufe, gehen Sie jetzt mit der Druckstufe des Federbeines vor.
Bei der Gabel wird zuerst die Druckstufe eingestelll. Testen Sie ebenfalls wieder verschiedene Einstellun-
en um die Auswirkungen besser beobachien zu kénnen und stellen Sie dann den Démpfungsgrad fir
Ihren Fahrstil ein. Die Zugstufe der Gabel wird dhnlich eingestellt, nur sollten Sie die Dampfung maximal
auf Stufe 10 bzw. 18 verstellen.

ACHTUNG:

Verstellen Sie die Zugstufe der Gabel nie weiter als auf Stufe 10 bzw. 18. Der Démpfungsgrad kann sich
bei extiremeren Einstellungen ungiinstig auf das Fahrverhalien auswirken.

Zur richtigen Abstimmung von Gabel und Federbein werden Jhnen auch die nachher angefihrten RICHTL-
NIEN ZUR ABSTIMMUNG niitzlich sein.

Adjusting compression and rebound

The following preparations must be made before adjusting compression and rebound:
- Adjusi rear ride height sag

- Adjust static sag of the shock absarber

— Adjust static sag of the fork

— Turn compression and rebound damping te sfandard adjusiment

First ride a few circuits with the standard adjustiment to become acquainted with the track. Then adjust the
rebound position of the shock absorber to position 2 and observe how the behaviour of the motorcycle has
changed during the ride. After a few circuits sef the rebound of the shock absorber to position 8 and ob-
serve the effects on the behaviour of the matorcyele. These extreme adjustments make it easier for you fo
recognise the effects. Now adjust rebound to the value that you think appropriate. Repeat procedure with
the compression adjustment.

Compression is first adjusted on the fork. Test the variovs adjustments again in order to beffer observe the
effects and then set the degree of damping for your riding style. The rebound of the fork is adjusted in a si-
milar manner, but maximum adjustment o?dampr'ng should be position 10 or 18.

WARNING:

Never adjust the rebound damping of the fork further than fo pasition 10 or 18. The degree of damping
may have an unfavorable effect on driving behavoir with exfreme adjusiments.

The Foﬂowr'nEeADJUSTMENT GUIDELINES are sure o be useful to you in the correct tuning of fork and
shock absorber.
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Regolazione del grado di compressione e distensione
Prima della regolazione, &' necessario sseguire le seguenti aperazioni preliminari:
- Regolare la corsa della sospensione posteriore

— Regolare la corsa statica della sospensione posteriore

— Regelare la corsa statica della forcella

— Posizionare il grado di compressione e distensione sulla regolazione standard

Effettuare una prova con la regolazione standard per familiarizzare con il percorse. Portare, poi, il grado
di distensione dell'ammortizzatore in posizione 2 ed osservare, durante il percorso come e variaia la
tenuta di strada del molociclo. Dopo alcuni giri, portare il grado di distensione dell'ammortizzatore in po-
sizione 8 ed osservare di nuovo gli effetti suﬁd tenula di strada; effetti che possono essere osservati piu’ fo-
cilmente grazie a queste regolazioni estreme. Regolare il grade di distensione sul valore che preferite.
Procedete dllo allo stesso modo con il grade di compressione dell’ ammorfizzatere.

Nella forcello va regolato prima il grado di compressione. Allo stesso modo vari fipi di regolazione per
poter osservare meglio gli effetti e regolare quindi il grado di ammortizzamento o seconda del propria
stile di guida. Il livello di estensione della forcella va regolato analogamente, senza perd regolare 'am-
mortizzamenio ad un livello maggiore di 10 0 18.

ATTENZIONE:

Non impostare mai il livello di estensione della forcella a pit di 10 o 18, per evitare che il grado di am-
mertizzamente pregiudichi la tenuta di strada in caso di regolazione estrema.

Per ben armonizzare il funzionamento di forcella ed ammortizzatare, saranno ufili anche i CRITERI PER LA
REGOLAZIONE di seguito indicati,

Reglage de la compression et de la detente

Avant d’effectuer fout réglage de la compression et de la détente, il faut d’abord vérifier les points sui-
vants:

— Enfoncement en charge de la suspension arriére

- Enfoncement & vide c?e la suspension arrigre

- Enfoncement a vide de la fourche

- Réglage de base pour la compression et la détente

On fait dans un premier temps quelques fours sur les réglages de base, afin de se familiariser avec le cir-
cuit, puis on met ['amertisseur sur la position 2 de détente et I'on observe les réactions de la machine. Au
bout de quelques tours, on met sur la position 8, ef I'on observe & nouveau comment se comporte la mofo,
Ces réglages exirémes permeitent de se faire une idée exacte de I'influence sur la conduite. On choisira le
réglage de défente qui correspond le mieux au galit personnel du pilote. On procédera de la méme fagon
pour la compression de '‘amortisseur.

Pour ce qui est de la fourche, on effeciue d'abord le réglage o la compression. L6 aussi on essaye en pre-
mier lieu les réglages extrémes, afin de mieux sentir les réactions. On choisira 'amortissement correspon-
dant le mieux au style propre de pilotage. L aussi on essaye divers réglages pour se rendre bien comple
des réactions, avant de se fixer sur un choix personnel. le réglage de 'amortissement & Ju détenfe s'eﬁpec
tue de maniére similaire, il conviendrait toutefois de ne pas dépasser les valeurs 10 et 18.

ATTENTION:

Ne pas régler ['amortissement & la détente de fo fourche au delé des valeurs 10 et 18. Des valeurs
supérievres peuvent avoir une influence négafive sur le comportement de la machine.

On pourra s'appuyer dans ses choix sur le GUIDE DE REGLAGE donné ci-aprés.



Richtlinien zur Abstimmung - Federbein

FEDERRATE

Zu weich: Wenn der Fahridurchhang richtig eingestellt ist {85-100 mm)|, beiragt der statische Durchhang
weniger als 10 mm. Die Hinterrudauﬁnfmgung schlagt durch, obwohl die Druckstufendéampfung auf Stufe
7 eingestellt ist.

Zu hart: Wenn der Fahrtdurchhang richtig eingestellt ist, befrégt der statische Durchhang mehr als 25
mm. Die Hinterradaufhéngung schldigt selten oder niemals durch, obwohl die Druckstufendémpfung auf
Stufe 1 eingestellt ist.

VORSPANNUNG DER FEDER

Zu wenig: Heck ist zu niedrig, statischer Durchhang betrégt mehr als 25 mm, schlechte Bodenhafiung.
Zu viel: Statischer Durchhang befrdgr weniger als 10 mm, Stofidémpfer federt ganz aus, StéBe auf das
Heck bei Bremswellen, unruhige Lenkung.

HINWEIS: Mehr Federvarspannung beseitigt nicht das Durchschlagen.

DRUCKSTUFENDAMPFUNG

Zu wenig: Weiches, schwammiges Fahrgefiihl, Hinterradaufhéingung schlagt hart durch, nach einem
Sprung hat man das Gefihl daf} die Vorwérisbewegung etwas gebremst wird.

Zu viel: Steifes, eckiges Gefihl, Hinterradaufhéingung schligt nie durch, Démpfung ist zu steif um Bode-
nunebenheiten zu absorbieren, es wird nur ein Teil des Federweges geniitzt.

ZUGSTUFENDAMPFUNG

Zu wenig: Schwammiges Fahrgefihl, Heck wird bei Bodenwellen und nach Spriingen hochgesiofen,
Heck kommt beim Bremsen stark hoch. i

Zu viel: Hinterrodauthéingung wirkt beim Uberfohren von kurz hintereinander folgenden Bodenwelle
hart, das Heck ist wéhrend der Fahrt zu niedrig, Hinterradaufhéingung schlagt durch, Hinterrad neigt zu
seilichem Ausbrechen.

Adjustment guidelines - Shock absorber

SPRING RATE

Too soft: If the rear ride height sag is correctly adjusted (85 - 100 mm) the static sag is less than 10 mm.
The shock absorber will botiom although the compression damping is set io position 7.

Too hard: If the rear ride height sog is correctly adjusted the static sag is more than 25 mm. The shock
absorber seldom or never botioms although the compression damping is set to position 1.

SPRING PRELOAD

Too little: Rear-end is too low, siatic sag is more than 25 mm, poor ground grip.

Toe much: Siatic sag is less than 10 mm, shock absorber rebounds completely, knocks to the rear end of
the motoreyele during braking waves, unsteady steering.

NOTE: More spring preload does not eliminate bottoming.

COMPRESSION DAMPING

Too little: Soft, sluggish riding sensation, shack absorber botioms excessively, after a jump one has ihe
feeling that the forward movement is braked somewhat.

Too much: Siiff jerky feeling, shack absorber never bottoms, damping is too steep to absorb ground une-
venness; only a part of the spring travel is used.

REBOUND DAMPING

Too little: Soft riding sensation, rear is thrown up when riding over ground unevenness and after jumps,
rear raised substantially during braking.

Too much: Harsh feeling when hilting a quick succession of bumps, the rearend is too low during the
ride, shock absorber botioms, rear wheel tends to slide out sideways.
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Criteri per la regolazione ammortizzatore

RAPPORTI DI MOLLEGGIO

Troppe debole: Quando la corsa viene regolata in modo esatto (85,100 mm), la corsa statica e’inferi-
ore a 10 mm. La sospensione posteriore tampona nonostante il grado di compressione sia regolate sulla
posizione 7.

Troppe duro: Quando la corsa viene regolata in mado esatto, la corsa statica e'superiore @ 25 mm. La
sospensione posteriore tampena raramente o mai nonosiante il grado di compressione sia regolato sulla
posiziene 1.

PRECARICO MOLLA

Troppe basso: La parie posteriore e’ froppo bassa, la corsa statica & superiore a 25 mm e l'aderenza
&' scarsa.

Troppo alto: La corsa statica €” inferiore a 10 mm I'ommorfizzatore va a paceo, si avvertone colpi sulla
parte posteriore in frenaia, la guida e’ imprecisa.

AVVERTENZA: Un maggior precarico della molla non elimina il tamponamento.

GRADO DI COMPRESSIONE

Troppo basso: Scarsa sensibilita” su sirada, la sospensione posteriore tampona violentemente; dopo un
salto si ha lo sensaziene che il movimenis in avanti sia un po’ frenato.

Troppo alto: Assetto rigido, la sospensione posteriore non tampona mai, |'effetio e’eccessivo per assor-
bire le irregolarita’ del terreno; solo una parte dell'escursione elastica viene utilizzata,

GRADO DI DISTENSIONE

Troppa basso: Scarsa sensibilita’ su siroda; la parte posteriore viene spinta verso I'alfo in presenza di
irregolarita’ del terreno e dopo dei salfi. La parte posteriore si solleva molto nelle frenate.

Troppo alto: La sospensione posteriore ha un notevole effetto nell’attraversare percorsi ondulati; la parte
posteriore e'froppe bassa, la sospensione fampone, la ruota posteriore tende a deviare lateralmente.

Guide de reglage - Amortisseur

CHOIX DU RESSORT

Trop mou: Lorsque 'enfoncement en charge est correctement réglé fentre 85 ef 100 mm) ef que [‘enfon-
cement & vide est inférieur & 10 mm. Cela fait que "amortisseur talonne, bien que l'amorfissement ¢ la
compression soff réglé en position 7.

Trop dur: lorsque [‘enfoncement en charge est correctement réglé et que l‘enfoncement & vide est
supérieur a 25 mm. L'amortisseur falonne rarement, voire ne talonne jamais, bien que I'emortissement @ la
compression soit réglé sur lo position 1.

PRECONTRAINTE DU RESSORT

Trop faible: L'arriére de la machine est irop bas; I'enfoncement & vide est supérieur & 25 mm, la moti-
cité est faible.

Trop importante: ['enfoncement & vide est inférieur & 10 mm; 'amertisseur instabilité dans la direction.
REMARQUE: l'avgmentation de la précontrainte n‘empéche pas de talonner,

AMORTISSEMENT A LA COMPRESSION

Trop faible: | ‘arriére de la machine est mou, talonne durement; mollesse dans la reprise a la réception
des sauts.

Trop important: Impression de rudesse; la suspension ne tolopne jomaois; ‘amortisseur est trop raide
pour absorber les bosses et n’utilise qu’une partie de Ia course possible.

AMORTISSEMENT A LA DETENTE

Trop faible: Manque de fermeté, |'arriére rebondit sur les bosses et & lo réception des sauts, il se reléve
fortement au freinage.

Trop important: Impression de rudesse dans les succassions rapides de bosses; I'arriére a tendance a
éire bas; lo suspension talorne, la rove arriére & tendance & se dérober.



Richtlinien zur Abstimmung - Gabel
LUFTKAMMERLANGE

Zu lang (Olpegel zu niedrig): Gabel schlagt frotz richtiger Federrate und maximaler Druckstufen-
démpfung dyrch.

Zu kurz (Olpegel zu hoch): Gabel schlagt frotz richiiger Federrate und minimaler Druckstufendémp- -

fung nie durch, federt aber oft bis zum Anschlag aus [als ob die Zugsiufendémpfung zu gering eingestellt
ware),

FEDERRATE

Zu niedrig (zu weich): Gabel schlégt trotz minimaler Luftkammerlénge und maximaler Druckstufen-
démpfung lEur'cl'u. Um den sfafischen Durchhang richtig einzustellen, muf} die Gabelfeder mehr als 20 mm
vorgespannt werden. Gabel taucht bei Abwartsfahrien tief ein,

Zu hoch (zu hart): Gabel schléagt trotz maximaler Luftkammerlénge und minimaler Druckstufendédmp-
fung nie durch, es wird nicht der ganze Federweg geniitzt.

FEDERVORSPANNUNG

Zu wenig: Der stalische Durchhang ist grofer als 35 mm, Gabel taucht in Kurven zu tief ein, leichies Ein-
lenken.

Zu viel: Der statische Durchhang ist kleiner als 20 mm, Gabel wirkt wéhrend der Fahrt steif und hart,
schwieriges Einlenken.

DRUCKSTUFENDAMPFUNG

Zu wenig: Gabsl schlagt oft durch, taucht beim Bremsen und in Kurven tief ein, wirkt instabil, leichtes
Einlenken,

Zu viel: Gabel schlégt nie durch, tavcht irotz weicher Feder und/oder geringer Federvorspannung wenig
ein, 5c|'1wieriges Einlenken.

ZUGSTUFENDAMPFUNG

Zu wenig: Nach einem Sprung federt die Gabel so schnell aus, daB das Yorderrad vom Boden abhebt,
Vorderrad bricht in Kurven und auf felsigem Untergrund aus, Gabel wirkt zu hoch, schwieriges Einlenken.
Zu viel: Gabel federt nach einem Sprung oder nach dem Bremsen wenig aus, wirkt hart und zu niedrig,
schldgt frotz richtiger Federrate, richfiger Luftkammerlénge und richtiger Druckstufeneinstellung durch.

Adjustment guidelines - Fork

AIR CHAMBER LENGTH

Too long (oil level too low): Fork bottoms despite correct spring rate and maximum compression domping.
Too short (oil level too high): Fork never Ea#oms despite correct spring rate and minimal compres-
sion damping, but ofien tops ouf (as if the rebound damping were set too low).

5PRING RATE

Too low (too soft): Fork botioms despife minimum air chamber length and maximum compression dam-
ping. In order to correctly adjust the static sag the fork spring must be preloaded more than 20 mm. Fork
plunges very low when riding downhill.

Too high (too hard): Fork never bottoms despite maximum air chamber length and minimum compres-
sion damping, the enfire spring fravel is not used.

SPRING PRELOAD

Too little: The static sag is greater than 35 mm, fork dips too far down in bends, easy cornering.

Too much: The static sag is?ess than 20 mm, fork appears stiff and hard during the ride, difficult cornering.
COMPFESSION DAMPING

Too little: Fork often bottoms, dips low down during braking and in bends, appears unstable, easy cor-
nering.

Too much: Fork never bottoms, dips down a litfle despite soft spring and/er low spring preload, difficult
cornering.

REBOUND DAMPING

Too little: After a jump ihe fork rebounds so quickly that the front wheel loses contact with the ground,
front wheel slips sideways in bends and on stony ground, fork seems too high, difficulf cornering.

Too much: Fork rebounds a litile after @ jump or after braking, appears hard and too low, bottoms de-
spite correct spring rate, correct air chamber length and correct compression adjustment.
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Criteri per la regolazione - Forcella
LUNGHEZZA CAMERA DI COMPENSAZIONE
Troppo lu uélive"o olio troppo basso): La forcella lampona nonosiante il correfio rapporte di molleggio ed il

massimo gra i compressione,

Troppo corta (livello olio troppo alte): La forcella non tampona mai nonestante il corretto rapporto di molleg-

gio ed il minino grado di compressione, ma si distende spesso fino a battula {come se il grado di distensione fosse

mal regalaro).

RAPPORTI DI MOLLEGGIO

Troppo basso (debole): La forcella tampona nonostante la minima lunghezza della comera ed il massimo grado

di compressione. Per regolare esattamente lo corsa stafica, si deve precaricare la mella forcella a piv' di 20 mm. La

forcella affonda pmfon?umenfe in presenza di movimenti discendenfi.

Troppo alto (forte): Lo forcella non tampona mai nonostante la massima lunghezza della camera ed il grado di

compressione della ruola posteriore. Non viene ufilizzalo l'intera escursione elastica.

PRECARICO MOLLA

Troppo basso: La corsa slatica &' superiore a 35 mm; la forcella offonda profondamente nelle curve; sterzo leggero.

Troppo alto: La corsa siatica ¢’ inferiore a 20 mm; la forcella reagisce in modo rigido e secco durante il percorso;

sterzo pesante.

GRADO DI COMPRESSIONE

mepo basse: La forcello fampona spesso; nelle frenate e nelle curve affonda; reagisce in mode instabile; sterzo
ggero,

Trorpo alto: La forcella non tampona mai; affonda poco noncstante la molla rilasciata e/o lo scarso precarico

molig; sterzo pesante.

GRADO DI DISTENSIONE

Troppo basso: Dopo un salto la forcella si distende cosi” velocemente che la rusta anteriore si stoeca dol suolo. In

curva e su terreno roccioso lo ruota anteriore saltella. Lo forcello si distende froppo; sterzo pesante.

Troppo alto: Lo foreslla si distende lentamenie dopo un salte o una frenata; &' rigida e rimane compressa; fampona

noncisfcnfe il rapporto di molleggio e la camera di compensazione siano corretti ed il grado di compressione ben

regalato.

Guide de reglage - Fourche

VOLUME D’AIR

Trop important (niveau d’hvile trop bas): la fourche talonne, bien que le choix du ressorf soit bon ef que
I"amortissement & o compression soit au maximum.

Trop faible (niveau d’huile frop haut): Lo fourche ne talonne jamais, bien que le choix du ressort soit correct et
que l'amortissement d la compression soit ou minimum, en revanche elle se défend souvent jusqu'en butée [comme si
"amortissement c la détente était trop faible].

RESSORT

Trop faible (trop mou): Lo fourche talonne bien que la longueur de la chambre soif au minimum et que I'amortis-
sement & lo comprassion soit au maximum; il faut p?us de 20 mm de précontrainte pour obtenir un enfoncement a
vide correct: l'avant de Jo merchine plonge en descente.

Trop fort (trop dur): La fourche ne falonne jomais, bien que lo longueur de la chambre soit au maximum ef que
l'amortissement & la compression soif au minimum; lo fourche n'ufilise pos foute la course possible.
PRECONTRAINTE DU RESSORT

Trop faible: l'enfoncement a vide est supérieur @ 35 mm; I'avant plonge en courbe; lo machine engage focilement.
Trop importante: L'enfoncement a vide est inférieur & 20 mm; la fourche est dure; la machine engage c{;fgl;%'cr'l'emem.
AMORTISSEMENT A LA COMPRESSION

Trop faible: Lo fourche talonne souvent, plonge au freinage ef en virage, donne une impression d'instabilité; la me-
chine engage facilement.

Trop important: La fourche ne talonne jamais, s'enfonce peu en dépit de ressarts mous et/ou d'une préconirainte
faibte; fa machine engage difficilement.

AMORTISSEMENT A LA DETENTE

Trop faible: Lo fourche se détend trop vife si bien que la rove rebondit a la réception des saufs; il est difficile de main-
fenir une trajectoire en courbe et sur un sol caillouteux; lo fourche est frop haute ef la machine engage difficilement.
Trop important: Lo fourche se détend mal aprés un saut ou un freinage; elle est dure et frop basse; elle ialonne
bien que 'amortissement d la compression, le cﬁ;ix du ressort et le niveau d'huile soient corrects.



Abstimmungshinweise fir spezielle Einsatzbedingungen

Fiir besondere Streckenverhdlinisse empfehlen wir folgende Abweichungen von Ihrer Standardeinstellung:
Weicher Untergrund/Sand: Bei weichem Untergrund sollten Sie den Fahridurchhang etwas erhchen,
damit das Heck Ihres Motorrades etwas fiefer liegt. AuBerdem sollten Sie beim Federbein die Druck- und
die Zugstufendémpfung erhéhen, bei der Gabel nur die Druckstufendampfung.

Schlamm: Bei Schlammstrecken brauchen Sie in der Gabel und vor allem am Federbein Federn mit
hoherer Federrate, da das Motorrad durch den Schlamm wesentlich schwerer wird. Aulierdem sollte die
Druckstufendimpfung bei Gabel und Federbein erhéht werden.

Harter Untergrund: Auf hartem Untergrund sollten Sie bei Gabel und Federbein die Druck- und die
Zugstufenddm pﬁ ng verringern.

Supercross (Stadion): Auf Supercrosskursen sollten Sie den Fahrtdurchhang etwas verringern, damit
das Heck Ihres Motorrades etwas hoher liegt. Sie verbessern damit das Handling in engen Kurven. AuBer-
dem sclllen Sie bei Gabel und Federbein die Druckstufenddmpfung erh&hen und nur beim Federbein die
Zugstutendémpfung senken.

Adjustment guidelines for special riding conditions

We recommend the following deviations to your standard adjusiment for special track condifions:

Soft terain/Sand tracks: You should increase the rear ride height sag somewhat for soft ground so
that the rear of your motorcycle is a little lower. You should also increase the compression and rebound
damping of the shock absorber and the compression damping only at the fork.

Mud: Greater spring rate is required in the fork and in particular at the shack absorber since the motorey
cle be(zr:!m&s heavier in mud. The compression damping of the fork and shock absorber should also be in-
cregsed.

Hard ground: The compression and rebound damping of fork and shock absorber should be reduced
on hard ground.

Supercross (Stadium): The rear ride height sag should be reduced somewhat on supercross tracks so
that the rear of your motoreycle is positioned a little higher. This will improve handling in tight corners. The
compression damping should also be increased af the fork and the shock absorber and the rebound dam-
ping only should be reduced at the shock absorber.

Uberstand der Gabel

Die Gabel-Auflenrchre kénnen verschieden hoch in den Gabelbriicken
fesigeklemmt werden. Wenn die_AuBenrchre Uber die obere Gabel-
bricke hinausragen, wird das als Ubersiand [Z) bezeichnet.

Mit keinem oder wenig Uberstand haben Sie guten Geradeauslauf. Diese
Einstellung eignet sich firr schnelle Kurse mit wenig Kurven. Wenn Sie den
Uberstand vergréBern, wird der Steverwinkel steiler. Dadurch laft sich
das Matorrad leichter in den Kurven bewegen, der Geradeauslauf wird
allerdings etwas schlechter. Diese Einstellung eignet sich fir kurvenreiche
Strecken. .

VORSICHT: Maximaler Uberstand (Z) 13 mm,

Projection of the forks

The fork outer fubes can be clomped into the fork bridges of different
heights. The situation whereby the oufer tubes project beyond the upper
fork bridge is called projection (Z).

Siraight ﬁne siability will be good with little or no projection. This adjust
ment is suilable for fast tracks with few bends. The sieering angle beco-
mes steeper by increasing the projection. It can thus be handled easier in
bends at the cost of siraight line handling. This adjusiment is suilable for
tracks with many bands.

WARNING: Maximum adjustment (Z) 13 mm.
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.. T
Avvertenza e regolazioni speciali

Per particolari condizioni di percorso e’ consigliabile adottare le regolazioni softo indicate:

Fondo cedevole/sabbia: Sul fondo cedevole &’ oppartuno aumeniare la corso, affinche’ la parie po-
steriore del matociclo resti piv’ bassa. Aumentare anche il grado di compressione e distensione dell’'am-
mortizzatore; nella forcella, invece, solo il grade di compressione.

Fango: Con fondo fangoso &' opportuno adottare sia nella forcella ma sopratiutio nell ammorlizzatore
delle melle con rapporto di molleggio piu’ alto, date che lo guida diventa molto pesante a causa del
fango. Aumentare anche il grado di compressione della forcella e dell' ammortizzatore.

Fondo compatto: Sul fondo compatto e’ opportuno diminuire compressione e distensione della forcella
e dell'ammortizzatore.

Supercross (stadio): Su percorsi da supercross, & opportuno diminuire la corsa per alzare la parte po-
steriore del motociclo; si migliora cosi’ la maneggevolezza nelle curve siretle, Aumentare, inolire, la com-
pressione della forcella e dell’ammortizzatore e n?iminuire la distensione solo nell'ammortizzatore.

Reglage des suspensions en fonction des specificites d’un circuit

Les indications suivanies permettenf un réglage spécifique en fonction des parficularités des circuifs:

Sol mou/sable: Sur sol mou, il est reconmandé d’augmenter ['enfoncement en charge afin d'abaisser
I‘arriére de la machine. Il faut également augmenter I'amortissement & la compression et & la détente pour
"amorfisseur, & lo compression seulement pour la fourche.

Boue: Dans la bove, il faut des ressorts plus durs a (‘avant et surtout & l'arriére, car lo machine se frouve
considérablement alourdie par la boue qui colle. D'avtre part il faut augmenter 'amortissement @ la com-
pression au niveau de la fourche et de 'amortisseur.

Sol dur: Sur sol dur, il convient de réduire 'amortissement & la compression et ¢ la détente & I'avant ef ¢
I'arrigre.

Supercross: Four le supercross on doit réduire un pev ['enfoncement en charge afin de relever un pefit
peu l'arriére de la machine. la maniabilité s'en frouve augmentée. Dautre part if faut augmenter “amortis-
sement & la compression & I‘avant et & l'arriére, et réduire 'amortissement & lo détente a arriére seule-
menl.

Sporgenza della forcella

| tubi esterni possono essere fissati alla testa forcella ad allezze diverse.
Se sporgono dalla testa superiore si parla allora di sporgenza” (Z).

Se la forcella non sporge o sporge poco si avra” una buona guida rettili-
neq; adaoffo quindi a percorsi veloci con poche curve. Se aumenta la
sporgenza si incrementa l'angelo di sterzo, facilitando l'inserimento nelle
curve a discapito della marcia in reftilineo; soluzione adatta quindi a per-
corsi tortuosi,

ATTENZIONE: Sporgenza Massima (Z) 13 mm.

Position des bras de fourche

les bras de fourche peuvent éire moniés plus ou moins haut dans les
;és, Il peuvent dépasser cu té supérieur pour une valeur que ['on appel
lera Z.

Si les bras ne dépassent pas ou dépassent tés peu, la stabilité en ligne
droite sera favorisée. Ce réglage est indiqué pour les circuils rapides
sans beaucoup de courbes. Si I'on remonte les bras, la chasse diminue.
La machine vire alors plus facilement, mais aux dépens de fa stabilité
dans les bouts droits. Ce réglage est plus particuliérement destiné aux cir-
cuits tout en virages.

ATTENTION: la valeur Z ne doif pas éire supérieure 6 13 mm.




Die Staubmanschetten sollen nach jedem Rennen gereinigt werden. Nach 10 Rennen sollte das Gabelél
gewechselt werden. Verwenden Sie dazu nur Markenstofiddmpferdle SAE 5. Nach 20 bis 25 Rennen
muf} die Gabel vollsidndig gewartet werden. lassen sie diese Arbeiten bei einem KTM- bzw. WP-Suspen-

sion-Héndler durchfithren.

Das Federbain mufd ebenfalls nach 20 bis 25 Rennen vollsténdig gewartet werden.

Maintenance

The dust collars should be cleaned after each race. The fork oil should be changed after every ten races.
Only use quality shock absorber oils SAE 5. The fork must be serviced completely after 20 to 25 races.

Have this work performed by a KTM or WP-Suspension dealer,

The shock absorber must also be serviced completely after 20 to 25 races,

Manutenzione

| soffietti parapolvere devono essere puliti dopo ogni gara. Dopo 10 gore &' opportune sostituire 'olio
della forcella: utilizzare solo olio Fer ammortizzatori tipo SAE 5. Dopo 20/25 gare si deve procedere
la

alla revisione completa della forcella presso un concessionario KTM o WP-Suspension.
Anche I'ammortizzatore deve essere revisionato a fondo dopo 20/25 gare.

Entretien

Lles cache-poussiére doivent éire neffoyés aprés chaque course. If faut vidanger I"hvile au bout de 10 cour-
ses. N'utiliser que de I'huile de marque pour amortisseurs SAE 5. Au bout de 20 & 25 courses, il faut faire
une révision compléte de la fourche. Cette opération doit ére effectuée par un agent KTM ou WP-Suspen-
sion.

Révision également de 'amortisseur aprés 20 & 25 courses.

Rear ride heigﬁr sag

Enfoncement en charge

Standard-Einstellung - Federbein i
Standard adjustment - Shock absorber N g g
. . . o W 2 o
Regolazioni standard - Ammortizzatore 3 Preo | 5 ‘§
- (=] = ._:_}‘__9‘_" g “ E -
Reglages de base - Amortisseur svod | ETE2 |BLs82
e e g32L | 8528 |§qil
Faderbein Typ Federrate & £o078 £ B E E —E 2 2 §
Shock absorber fype SET Spring rate g m'g £ 5 Sof |S5o#
Ammoertizzatore TYPE Rapporto di mollegio - ‘g g8 | 98¢ o 53
Amorlisseur Choix du ressart Cuad | 00T | Naed<
SOFT 50-280
K 23 ME 94 5TD 52280 13 mm 3 &
HARD | 54-280
SOFT 50-280
K23 M94 US STD 52280 13 mm 3 5
HARD 54-280
SOFT 48-280
K 23 E94 US STD 50-280 14 mm 3 5
HARD 52280
Statischer Durchhang Corsa statica 1025
Static sag ~ Enfoncement a vide e B
Fahrtdurchhan Corsa 85.100 mm
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Standard-Einstellung - Gabel 3 g
Standard adjustment - Fork is g £
- - E.0 5 8 -
Regolazioni standard - Forcella <RE | Bhes | T
9 | 2350~ €, 0.8
Reglages de base - Fourche 250 | 2530 |3Es5e
Syte 8508 |E5ER
Gabel Typ Federrate E-‘E} 8T | £3 5 5 g2 E
Fork fype SET Spring rate o | e8 g g _% Lo .% :%_’ So<f
Tipo forcella TYPE | Rapporto di mollegio SAE | Z2EP | BEBS | BB ¢S
Fourche Choix du ressort 208 | dud< | RELB<
SOFT | 350.543.00.040W d4,60 | 5 150 mm
K23 M94 S0 350.543.00.042W d4,75 | 5 140 mm 4 | 13
HARD | 350.543.00.044W d4,75 | 5 130 mm | |
SOFT | 350.543.00.040W d4,60 | 5 150 mm |
K23 E94 STD 350.543.00.042W dd,75 | 5 140 mm | 3 14
HARD | 350.543.00.044W d4,75 | 5 130 mm |
SOFT | 350.543.00.040W d4,60 | 5 150 mm
K23 M®94 US| sTD 350.543.00.042W d4,75 | 5 140 mm : 3 14
HARD | 350.543.00.044W d4,75 | 5 130 mm
SOFT | 350.543.00.038W d4,60 | 5 | 150 mm | .
K23E94US | STD 350.543.00.040W d4,60 | 5 140 mm d | 14
HARD | 350.543.00.042W d4,75 | 5 130 mm |
Statischer Durchhang Corsa siatica
Static sag Enfoncement & vide 2035 mim
Federvorspannung Precarico molla
Spring preload Préconirainte du ressort 5-20 mm
Fiilimenge pro Gabelholm Capacita stelo 500 cem

Capacity per fork leg Volume d*huile par bras

Gabelsl Tipo olio

Fork 0”‘ Guuﬁré d;hul"fﬂ WP-SUSPSHSIO” Carlrr'dge OH[ SAE S5




Steverkopflagerung prifen und nachstellen*

Die Steuerkopflagerung sollte regelmiBig auf Spiel gepriift werden. Zum
Prifen stitzt man das Motorrad am Rahmen so ab, dal das Vorderrad
angehoben ist. Nun versucht man die Gabel nach vorne und hinten zu
bewegen. Zum Nachstellen die 5 Klemmschrauben (1] der oberen Ga-
belbricke lockern und die AbschluBschraube (21 nachdrehen, bis kein
Spiel mehr vorhanden ist. Keinesfalls die Abschlufischraube fest anzie-
hen, da sonst die Lager beschédigt werden. Mit einem Kunskstoffhammer
leicht auf die obere Gubefbrﬂcke%cpf&n, um ein Verspannen zu Vermei-
den und die 5 Klemmschrauben festzighen.

ACHTUNG:

Ist die Steuerkopflagerung nicht spielfrei eingestellt, tritt unruhiges Fahr-
verhalten auf. Das Motarrad kann dabei aufler Kontrolle geraten.
VORSICHT:

Wird Uber ldngere Zeit mil Spiel in der Steverkopflogerung gefahren,
werden die Lager und in weiterer Folge die Lagersitze im Rohmen zer-
stort.

Die Steverkopflager sollten mindestens einmal jahrlich nachgefettet wer-

den.

Check and adjust steering head bearing*

Check steering head bearing for play periodicaly. To check this put meo-
torcycle on stand so thet the front wheel is off the ground. Now try io
move the fork forward and backward. To adjust, loosen the five pinch
bolts (1) of the top friple clamp and turn steering stem bolt clockwise (2)
uniil there is no more play. Don't tighten the steering stem bolt all the way,
otherwise the bearings will be damaged. With a plastic hammer, lightly
rap on the friple clamp to release tension. Re-tight the five pinch bolts.
WARNING:

If the steering head bearing is not adjusted fo be free of play, the mo-
torcyele will show an unsteady driving performance and can get out of
conirol.

CAUTION:

If you drive with play in the steering head bearing for longer periads,
firstly the bearings and then the bearing seats in the frame will be dest-
royed.

At least ance a year, the steering head bearings should be smeared with
waterproof grease.

Federbeinanlenkung warten*

Die lager der Federbeinanlenkung sollten nach jeweils 25-30 Betriehs-
stunden nau gefettet werden.

Dazu ist die Verbindungsgabel [1) und der Winkelhebel (2} auszubauen.
Tassen (3] und Lagerhiilsen (4) herausnehmen und alle Teile griindlich mit
Pefroleum reinigen. Nach dem Trocknen die Nadellager griindlich mit
Fett schmisren und Lagerhilse mit Tassen montieren.

Servicing the rear suspension linkage*

The bearings of the rear suspension linkage should be re-greased after
25-30 operating hours.

For this purpose, dismanile the connecting fork (1) and the bell crank
lever {2). Remove cups [3) and bearing sleeves (4) and clean all parts
thoroughly with fireproof solvent. Affer drying, lubricate all bearings
thoroughly with grease and assemble the bearing sleeves with cups.
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Controllo cuscinetti di sterzo e registrazione gioco*
Controllare periodicamente il gioco dei cuscinetti di sterzo. Per il con-
trollo, sollevare la ruota anteriore e scuotere avanti e indietro la forcella.
Per la registrazione, svitare le cingue viti (1] della testa della forcella ed
agire sul tappo di chivsura (2], serrandolo sino o riprendere il gioco esi-
stente. Non serrare con forza il dodo per evitare danni ai cuscinetti. Bak
tere leggermente la testa della forcella con un martello di plastica per
scaricare la fensione sugli steli e stringere le viti di serraggio. Lubrificare
almeno una volta I'anno i cuscinetti di sterzo.

ATTENZIONE:

Je i cuscinetti di sterzo non sono esenti da gioco il comportamento su st
rada sard irregolare. Si potrebbe perdere il controllo della moto.
AVVERTIMENTO:

Facendo lunghi percorsi con gioce nei cuscinetti di sterzo vengena
distrutti i cuscinetti ed in seguito le sedi dei cuscinetfi.

| cuscineti di sterzo devono essere reingrassati almeno una valta
all'anno.

Vérifcation et réglage des roulements de direction*

Il faut vérifier réguligrement le jeu de la direction. Pour vérifier, on cale la

moia sous le cadre, de maniére & ce que la roue avant ne porte plus. On

secove alors lo fourche d'avant en arriére. Pour régler, on desserre les 5

vis (1) du té supérieur ef ['on resserre I'écrou (2) jusqu’a supprimer le jeu,

Ne pas serrer I'écrou @ fond, ce qui endommagerait les roulements. Avec

un maillel en plastique, on fapote sur le té de moniére & supprimer les

contraintes. Resserrer les 5 vis.

ATTENTION:

- S'ily a du jeu dans les roulements de direction, la lenue de route s'en
trouve affectée. Cela peut méme aller jusqu'd une perte de contréle
dv véhicule.

- Sil'on roule quelque temps avec du jeu dans les roulements de direc-
tion, les roulements ainsi que leur legement dans la colonne se frow-
vent endommagés.

Les revlements de direction doivent étre graissés au moins une fois par

an.

Manutenzione leveraggio ammortizzatore*

| cuscinetti del leveraggio ammortizzatore devono essere ingrassati ogni
25-30 ore di whilizzo.

Svitare la forcella di collegamento (1) e la leva a squadra [2). Togliere gli
scodellini (3], le guide cuscinetti (4] e pulire con cura tulli | pezzi con pe-
trolio. Dopo aver asciugato le gabbie a rullini, lubrificare a fondo e ri-
moniare guide e scodellini.

Entretien des renvois de suspension arriére*

les roulements des renvois de suspension doivent étre graissés au bout
de 25 & 30 heures d'utilisation.

Déposer la fourchette (1) et le renvoi (2]. Sortir les caupelles (3] et les ba-
gues {4]. Tout netfoyer au pétrole. Lorsque les piéces sont seches, bien
graisser les rovlements & aiguilles ef remetire en place les bagues et les
coupelles.



Kettenspannung, Kettenpflege

KTM Motorréder werden mit verschiedenen Sekunddribersetzungen aus-

geliefert. Durch die verschiedenen Keftenradgrofen ergeben sich ver

schiedene Mal3e fiir die Einstellung der Kettenspannung. Um die richtige

Ketienspannung fir |hr Motorrad zu ermitieln, empfehlen wir folgende

Yorgangsweise:

— Fedem Sie mit einem Helfer das Motorrad hinten so weit ein, daft Hin-
terradachse (1), Schwingarmdrehpunkt (2] und Keftenritzelmittelpunkt
(3) fluchten. In dieser Position ist das hintere Kettenrad am weitesten
vom Kettenritzel entfernt.

— Die Kette sollte sich nun ohne grofien Kraftaufwand 12-15 mm auf
und ab bewegen lassen (siehe Skizze|. Nétigenfalls Kettenspannung
korrigieren.

~ Machdem Sie die Kettenspannung richfig eingestellt haben, entlasten
Sie das Hinterrad und suchen sich an der nun lockeren Kette eine ein-
fache Methode zum Priifen der Kettenspannung [z.B. am Ende des
cberen Keftengleitstiickes kann die Ketie 2 Fingerbreiten angehoben
werden. Beachten Sie jedoch, daB sich bei Anderung der Sekundéri-
bersetzung auch dieses Mal} andert).

- Prisfen Sie vor dem Festziehen der Steckachse, ob das Hinterrad mit
dem Vorderrad fluchtet.

Chain tension, chain maintenance

KTM motorcycles are supplied with a variety of secondary transmissions.

There are a variety of chain tension adjustments owing to the different

chain wheel sizes. We recommend that you proceed as follows in order

fo defermine the correct chain tension for your motorcycle:

— Push down the rear of the motorcycle with the aid of a helper uniil the
rear wheel axle (1), swingarm pivot (2) and chain pinion centre point
(3) are aligned. In this position the rear chain wheel is furthest away
from the chain pinion.

— It should now be possible to move the chain up and down 12 to 15
mm without great effort (cf. diagram). If necessary, correct chain fen-
sion.

— After you have correctly adjusied the chain lension release compres-
sion on the rear wheel and look for a simple method to check the
chain tension of the loose chain [e.g. at the end of the upper chain sli-
ding piece the chain can be lifted two finger widths high. Please re-
member, however, that this measurement changes if the secondary
transmission is alfered).

— Before tightening the axle check whether the rear wheel is aligned
with the front wheel.
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Tensione e manutenzione catena

| motocicli KTM sone dispenibili con diversi rapperti di trasmissione se-

condaria. In funzione del diametro della corena variane anche i valori
er la corretla registrazione della catena; per eseguire correlfamente

Foperozione & opporiuno procedere come segue:

- Farsi aiutare per spingere in basso il retrofreno fino a che perno ruota
(1), fulcro forcellone (2) e centro del pignone catena (3] siano alli-
neafi; in questa posizione la corona si frova alle massima distanza
dal pignone.

— la catena deve poter essere sposiata agevolmente in alto e in basso
per 12:15 mm (vedi disegno). Se necessario, regolarne la tensione.

- Dopo aver regisirato corretamente la fensione, scaricare la ruota po-
steriore e cercare un metodo semplice per controllare la tensicne della
catena [p.es.: la catena puc’ essere sollevata di circa due dita all'olte-
zza del patlino guida). Attenzione: Variande i rapporti di trasmis-
sione, adeguare anche la misura in queslione.

— Prima di bloccarne il perno, controllare |'allineamento della rueta po-
steriore con quella anteriore.

Entrefien de la chaine, tension

Les machines KT#M sont livrées avec différentes démuliiplications secon-

daires. les diverses couronnes enlrainent des différences de réglage pour

ce qui est de lo tension de la chafne. Pour régler on procédera donc de
la maniére suivante:

— Faire descendre la machine sur ses suspensions & l'arriére de maoniére
& ce que ['axe de rove (1), I'axe du bras oscillani (2] et le centre du
pignon de sorfie de boile (3] soit alignés. C'est dans ceffe position
que la distance entre la couronne et le pignon esf la plus imporfante.

~ la chaine doit alors se mouveir sans difgcuﬂ‘é vers le haut comme vers
le bas sur 12 @ 15 mm (cf. Figure). Corriger la tension si nécessaire.

— lorsque la fension a été correclement réglée, on reldche la suspension
arriére et l'on cherche un repére qui permeifra de vérifier o fension
de maniére plus simple. Ainsi, par exemple, le mou de la chaine &
l'exirémité du guide peut éire de la valeur de deux doigts. Il faut tenir
compte toutefois que cette valeur change si I'on modifie la transmis-
sion secondaire.

— Avant de resserrer la brache de rouve, vérifier que les deux roues sont
bien alignées.



Die lebensdauer der Kette hangt zum Grofieil von der Pllege ob. Ketten
chne O-Ring soliten regelmdBig in Pefroleum gereinigt und anschliefiend
in heiffem Kettenfeti getrdnkt bzw. mit Kettenspray behandelt werden.

Bei der O-RingKefle ist die Wartung auf ein Minimum reduziert. Die Rei-
nigung erfolgt am besten mit viel Wasser. Keinesfalls Birsten oder L&-
sungsmittel zum Reinigen verwenden. Nach dem Tracknen kann ein spe-
ziell fiir O-Ring-Ketten geeignetes Kettenspray verwendet werden.
VORSICHT:

Beim Montieren des Kettenschlosses muf3 die geschlossene Seite der Si-
cherung immer in Laufrichtung sein. Kettenrdder und Kettenfihnungen
sollen gbei dieser Gelegenheif ebenfalls auf Verschleil geprift werden
und nétigenfalls ernevert werden.

HINWEIS:

Wenn eine neve Kette montiert wird, sollten auch die Kettenréder erneu-
ert werden. Neve Keften niitzen sich auf alien, singelaufenen Kettenra-
dern schneller ab.

For long chain life, good mainfenance is very important. Chains without
Crrings should be c?aoned in fireproof solvent regularly and ofterwards
ireated with hot grease or chain spray.

Crring chains on the other hand are very simple to clean. The best way is
io use lots of water, but never use brushes or cleaning liquids. After let-
fing the chain dry, you can use a special Oring chain spray.
CAUTION:

When mounting the chain masterlink clip, the closed side of the master-
link clip must peint in running direction. Also check sprackets and chain
guides for wear, and replace if necessary.

MNOTE:

If you mount a new chain, the sprockets should also be replaced. New
chains wear faster if used on old vsed sprockets.
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La catena normale (priva di O ring) va pulita regolarmente e lavata con
petrolio, quindi lubrificata con prodotto apposito.

La catena ,O ring” va pulite selo con acqua, quindi lubrificata con pro-
dotto specifico.

AVVERTIMENTO:

Lle maglic di giunziene va montata con la parte chiusa verso il senso di
marcia. Controllare sempre 'usura del pignone, della corona e dei pat-
tini guida. Se necessario, sostituire questi particolari.

INDICAZIONE:

Se si monta una catena nuova, si devono sosfituire anche pignone e
corona.

I faut agir de maniére réguliére sur les tendeurs droit ef gavche. La durée
de vie de la chaine dépend en grande partie de ‘entretien. les chaines
sans joinfs foriques doivent éire neftoyées réguliérement au pétrole, puis
pfo;‘:gées dans de la graisse bouillante ou traitées avec un aérosol spé-
cral,

les chaines a joints toriques ne requiérent que peu d'entrefien. On les
netioie & grande eau sons employer de brosse ni de décapant.
Lorsqu’elles sont séches, on peut utiliser un aérosol spécial pour ces chai-
nes.

ATTENTION:

'attache rapide doit avoir son cété fermé vers I'avant dans le sens nor-
mal de rotation.

Il faut également vérifier I'éfat du pignon et de la couranne ainsi que du
guide-chaine. les remplacer si nécessaire.

REMARGQIUE:

Quand on remplace la chaine, il vaul mieux remplacer aussi le pignon et
la couronne, car des dents usées usent prématurément la chaine.



Scheibenbremse
Allgemeines
Die Bremszangen dieser Modellreihe sind ,schwimmend” gelagert, das heif3 sie sind nicht fix mit der

Gabel bzw. dem Bremszangentrdger verbunden. Durch den seillichen Ausgleich wird immer eine optimale
Anlage der Bremsklétze an die Bremsscheibe erreicht.

Verwendungszweck der verschiedenen Bremsbelagqualitéten

Fir allgemeine Einsaizbedingungen empfehlen wir Bremskloize mit organischem Belag. Fiir extrem schmut-

zige Verhdltnisse (z.B. Wasser in Verbindung mit Sand und Schlamm] empfehlen wir Bremskldize mit Sin-

terbelag.

ACHTUNG:

— Wechseln Sie mindestens einmal jéhrlich die Bremsflussigkeit. Wenn Sie das Moterrad oft waschen,
sollte sie sogar dfter gewechselt werden. Eremsﬂijssigkeil&nol die Eigenschaft Wasser aufzunehmen. In
einer ,alten” Bremsflissigkeit kénnen sich dadurch bereits bei niederen Temperaturen Dampfblasen bil-
den und das Bremssystem fdllt aus.

- Bei KTM Moatorrddern diirfen nur Bremsflissigkeiten DOT 4 oder DOT 5 auf Alkoholbasis verwendet
werden. Keinesfalls Bremsfliissigkeiten ouf Silikonbasis verwenden, da diese die Dichtelemente zer-
siéren. Die Bremsanlagen werden von KTM mit ,VAIVOLINE Bremsflissigkeit DOT 4" gefillt. Wir emp-
fehlen, diese Bremsflussigkeit auch spéter zu verwenden.

~ Die Bremsflissigkeitsbehalter der Vorderrad- und Hinterradbremse sind so dimensioniert, daf3 auch bei
abgeniitzten Bremsklétzen kein Nachfillen von Bremsflissigkeit erforderlich ist. Fallt der Bremsilussig-
keitsstand unter den Minimalwert, deufet dies auf Undichtheit im Bremssystem bzw. total abgenitzte
Bremsklstze hin.

— Betiitigen Sie nach dem Einbaven der Réder die Bremsen, domit sich die Bremskldtze an die Brems-
scheibe anlegen.

- Beidtigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanloge immer den Hand- bzw. FuBbremshebel, damit sich
die Bremskl&tze an die Bremsscheiben anlegen und der Druckpunkt vorhanden ist.

VORSICHT:

Bringen Sie Bremsflussigkeit nichi mit lackierten Teilen in Berithrung, Bremsflissigkeit greift Lack an!

Disc brakes

In general:
The new brakes uses a  floating” mount. This means that the brake calipers are not sofidly afiached to the
fork or caliper carrier, which enables it fo ,float” for maximum broking contact.

Usage of the different brake pad types

For normal riding conditions, we suggest using organic brake pads. For very dirty conditions(i.e. water

mixed with sand or mud] we recommend using sinfered brake pads.

WARNING:

— Change brake fluid at least once o year. If the motorcycle is being washed very often, change brake
fluid more offen. Brake fluid has the ability to abserb water; therefore, if the broke fluid is ,ofd” it will
cause the brake system fo fail.

— DOT 4 or DOT 5 brake flvid on alcohol base only should be used in KTM motorcycles. Under no cir-
cumstances should brake fluids on silicone base be used since brake fluids of this type would desfroy
the sealing elements. The brake systems are filled by KTM with ,VALVOLINE disc brake fluid DOT 4”7,
We recommend that this brake fluid be used continuously.

— The brake fluid reservoirs on the front and rear wheel brakes have been designed in such a way that
even if the brake pads are worn it is not necessary to fop up the brake fluid. If the brake fluid level
jrops below the minimum either the brake system has a leak or the brake pads are completely worn

own.

— After installing the wheels or after working on the brake calipers, use the brakes so that the brake pads
lie against the brake disc and ihe pressure point is established.

CAUTION:

Don't let brake fluid get in contact with paint, it is an effeclive paint remover.
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Freni a disco

| freni a disco sono autoregisiranti: il freno anteriore & flottante, non é cioé collegato in modo fisso al

mozzo della ruoia, e pud cosi compensare lateralmente il gioco ed offenere un contatto cfimale con le pa-

stiglie.

Consigli per |'utilizzo di pastiglie di tipo diverso

Dotaziene standard: pastiglie in materiale organico (adatte @ tutie le condizioni di impiego). In condiziani

di impiego parficelarmente gravese (acqua con sabbia e fango, ad esempio), si consiglio I'vso di po-

stiglie in materiale sinterizzato.

ATTENZIONE:

- Dopa I'eventuale rimontaggio della ruota, azionare il freno per assestare le pastiglie a contatto del
disco

- Sostituire il liquido freno almeno una volia 'anno; in case di lavaggi melie frequenti, sosfituirlo pio
5pess0o

- I\Fi;ei motocicli KTM possono essere utilizzati solo liquidi per freni DOT 4 o DOT 5 a base alcolica. Non
utilizzare mai |iqui£ per freni a base di silicone, dal momento che questi danneggiane le guarnizioni.
| circuiti frenanti vengono riempiti dalla KTM con ,VAIVOLINE fluido per freni DOT 47, liquido che vi
consigliomo di utilizzare anche in seguito.

- | recipienti di liquido freni del freno anteriore e posteriore sono dimensionati in modo fole che non é
necessario un rabbocco neanche in caso di ceppi del freno consumati. Se il livello del liquido freno
scende al di sotto del valore minimo, questo in(jijcc perdite del sistema di frenatura o il consumo com-
pleto dei ceppi del freno.

- Dopo o?ni intervento sulla sistemo difreno, azionare la leva o il pedale freno, per awvicinare le po-
stiglie al disco e ripristinare il corretto punto di pressione.

AVVERTIMENTO:

Il liquido freni corrode la vernice.

Frein a disque

Généralites

les pinces montées sur ces modéles sont du type flatiant, c’estdidire qu'elles ne sont pas montées rigides
sur la fourche ou leur support. Le fait qu'elles puisseni se déplacer latéralement entraine un confact opti-
mal enire les plaquettes et le disque.

Utilisation des différentes qualités de plaquettes

Pour I‘utilisation générale, nous recommandons les plaquettes clussiques. Pour un usage dans des conditi-

ons extrémes (dans la boue ou e sable mouillé par exemple), nous recommandons des plaqueites & garni-

ture friftée.

ATTENTION:

— |l faut changer au mains une fois par an le liquide de frein. Sila machine est lavée fréquemment, il faut
changer le liquide plus souvent, car il @ tendance ¢ se charger en eau. Dans un liquide alféré se for-
ment des bulles dés que la fempérature augmente, et le circuif de freinage ne fonctionne alors plus cor-
rectement.

—  Pour les machines KTM il faut employer uniquement du liquide de frein DOT 4 ov DOT 5 & base d'al-
cool et jamais un produit & base de silicone, qui défruirait les joints. ['usine utiise , VALVOLINE liquide
de frein DOT 4", que nous vous recommandons d'employer aussi.

- les bocaux de liquide de frein, pour le frein avant comme pour le frein arriére, ont des dimensions tel-
les qu'il n’est pas nécessaire de rajouter de liquide lorsque les plaquettes s'usent. Si le niveau tombe
au jessous du minimum, c’est qu’il y a une fuite cu qu'il n’y a absolument plus de garniture sur les pla-
queftes.

~ Aprés avoir remonté la roue, il faut actionner le frein afin que les plaquettes prennent leur place.

—  Aprés avoir travaillé sur le systéme de freinage, il faut toujours actionner le levier ou la pédale de frein
afin que les plaqueites prennent leur place contre le disque et que I'on sente le point d'attaque.

- Ne pas faire tomber de liquide de frein sur la peiniure, qui se trouverait alors attaquée.



Bremsflissigkeitsstand vorne priifen

Der Bremsflissigkeitsbehéilter ist mit dem Handbremszylinder am Lenker kombi-
niert und hat ein Schauglos. Der BremsHissigkeitsstand darf bei waagrechtem
Behdilter nicht unter die Mitte des Schauglases sinken.

Checking of brake fluid level - front brake

The brake fluid reservoir is linked with the hand brake cylinder ot the handlebar
and the reservoir is provided with an inspection glass. With the reservoir in a ho-
rizontal position, the brake fiuid level should ot go below middle of the gloss.
The reservoir should be kept completely full at all times for best performance.

Druckpunkt einstellen

Als Druckpunkt wird jener Widerstand bazeichnet, der am Handbremshebel spiir-
bar wird, wenn die Bremsklétze on die Bremsscheibe gepref3t werden. Mit der
Einstellschraube (1) kann der Weg des Handbremshebels von der Ausgangssiel
lung bis zum Druckpunki versiellt werden, Dadurch kann der Weg bis zum Druck-
punki an jede Handgrdfle angepalt werden,

ACHTUNG:  Bei den SX-Modellen kann neben dem Druckpunki auch die
Grundstellung des Handbremshebels mit der Schraube (2) eingestellt werden, Am
Handhebel muf} aber immer ein leerweg von ca 3mm (auflen gemessen) vorhan-
den sein. Erst dann darf der Kolben im Handbremszylinder bewegt werden (am
starkeren Widerstand des Bremshebels zu erkennen). Ist dieser Leerweg nicht vor-
handen, baut sich im Bremssystem Druck auf und die Bremse kann durch Uberhit-
zen ausfallen.

Setting of pressure point

The pressure point is the point of resistance felt on the hand broke lever when the
brake pads centact the broke disc. The hand broke lever mevement from start to
pressure point can be adjusted by adjusiment screw (1. This way the play can be
adjusted fo fit any size hand.,

WARNING: At the SX-madels not only the pressure point can be adjusted but
also the basic adjusiment of the hand brake lever with the screw [2]. However,
the hand brake lever must abways have an idle path of about 3 mm {megsured on
oufside end). Only then should the piston in the hand brake cylinder be moved
fthis will produce stronger resistance of the brake lever). If this idle path is not
given, pressure builds up in the brake system and the broke may become defect
due to overheating.

Bremsklétze vorne kontrollieren

Die Bremsklétze sind von unten einzusehen. DIE BELAGSTARKE DARF T MM
MNICHT UNTERSCHREITEM,

VORSICHT: Werden die Bremskléize zu spdt ernevert, sodall der Belag teil
weise oder zur Génze abgeschliffen ist, schleifen die Stahlieile der Bremsklatze
an der Bremsscheibe. Dadurch 166t die Bremswirkung stark nach und die Brems-
scheibe wird zerstort.

Check the front brake pads

The brake pads can be inspected from below. THE UNINGS MUST BE AT LEAST
| MM THICK.

CAUTION: I the broke pads are replaced ioo late so that the lining is partly or
enfirely worn away, the steel components of the brake pad will rub ogainst the
brake disc, imparing the braking effect and destroying the brake disc.

43

sebiaaRieE

e
b e

Controllo livello liquido anteriore

Il serbateio del liquide fa corpe unico con lo pompa di comande pesta sul many:
bric ed & prowvisto di una spia di ispezione: con serbaloio in pasizione orizzon
tale, il livello del liquido non deve mai scendere sotto la mezzaria della spia.

Vérification du niveau du liquide de frein avant

le bocal de liquide de frein est situé sur lo poignée av guidon avec le maitre-cy-
lindre. Il posséde un regard sur sa face. Lorsque le bocal est o I'horizantale, fe ni-
veau de liquide ne doit pas se siver sous le niveau du regord,

Registrazione punto di pressione

[corsa a vuoto leva frena)

Il punto di pressione si identifica con la resistenza percepita sullo leva di co
mando quando le pastiglie vengono a contatto col disco. La vite (1] consente la
regolazione della corsa della leva, dall'inizie sino al punte di pressione, in fun-
ziene della struttura della mane.

ATTENZIONE: Mei modelli SX oltre ol punto pressione si pud regolare per
mezzo della vite |2) anche la posizione di base della leva del freno mano. Nella
leva manuale ci dev'essere sempre un gioco di 3 mm circa |misurato dall'e
siemo). Selianto in questo caso si potrd mouvre la biella nel cilindro del freno a
mane [riconoscibile dalla maggiere resistenza della leva del frenc). Nel caso in
cui non ci sia fale gioco, si forma dello pressione nell'impianto freni e il freng, in
caso di surriscaldamento, pud anche rifivtarsi di funzionare.

Réglage du frein

On sent une légére résislance a la poignée lorsque les plagueties attaguent le dis-
que. Avec la vis de réglage (1] on peut déterminer la course ¢ vide de la poignée
el adapler ainsi 6 lo lorgeur de o main du pilofe.

ATTENTION: En plus du réglage du point d'attoque, sur les modéles 5X an
peut aussi régler la position de bose de lo poignée au mayen de la vis 2. Il faut
toutefois qu'il y ait tovjours un jeu d'environ 3 mm [mesuré en bout du levier).
C'est seulement apres cefte course & vide que le piston doit commencer & se dé
plocer dans le maitrecylindre {on sent clors une résisiance au levier). Si cette
gorde n'est pas respectée, une pression s'élablit dans le sysiéme de freinage, si

ien que le frein peuf chouffer ef devenir inefficace.

Controllare delle pastiglie del frenc anteriore

| ceppi del freno vanno conirollaii dal basso. O SPESSORE DELLE PASTIGLIE
NON DEVE ESSERE INFERIORE A 1 MM,

AVVERTIMENTO: Quolora i ceppi del frena dovessero venire sostituiti froppo
tardi, cosicché la pastiglia risulli parzialmente o inferamente consumata, la parti
di accioio dei ceppi del freno slitane contro il disco del frano. Cié comporta una
diminuzione notevole dell'effetto frenante e la distruzione del disco del freno.

Vérification des plaquettes de frein a I'avant

On contrdle les plaquettes par en dessous. I'EPAISSEUR DE LA GARNITURE NE
DOIT PAS ETRE INFERIEURE A 1 MM,

ATTENTION:  5i I'on attend trop pour changer les ploquettes et que, par exem-
ple, il n'y a plus de garniture, c'est le métal de la plaquette qui frotie contre le dis-
que. le freinage est alors inefficace et le disque est irrémédiablement endom-
magé.



Bremskldtze vorne erneuern [Erembo)*

Bolzen [1) mit einem Dorn etwa 10 mm nach links herausschlagen. Die

beiden Sechskantschrauben (2} abschrauben und Bremssattel nach hinten

aus der Bremsscheibe ziehen. Der Bremsschlouch bleibt dabei ange-

schlossen. Bolzen herausziehen und Bremsklétze aus der Bremszange

nehmen. Bremssattel und Bremssatteltrager mit Druckluft reinigen, Man-

schetten der Fihrungsbolzen auf Beschadigung priifen und Fiihrungsbol

zen noligenfalls fetten. Neue Bremskldtze in umgekehrter Reihenfolge

montieren und Bremssatteltréiger festschrouben.

Beachten Sie beim Montieren der Bremsklétze, dafh das Gleitblech (3] im

Bremssattelirager und die Blatifeder (4] richtig sitzen. Der Bolzen (1] muB3

;ﬂt einem Dorn bis zum Anschlag in die Bremszange geschlagen wer-
en.

ACHTUNG:

Betafigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanlage immer den Hand- bzw.

FuBbremshebel, domit sich die Bremskldize anlegen und der Druckpunkt

vorhanden ist.

Replace front brake pads (Brembo)*

Drive cut bolt (1) with a mandrel approx. 10 mm o the left. Unscrew the
fwo hexagon screws (2] and pull Cair?per backward out of the brake disc.
The brake hose will remain connected. Pull out bolf and take brake pads
out of the caliper.

When mounting the brake pads, be sure to check for correct fit of the sli-
ding metalsheet [3) in the caliper carriers and of the leaf spring [4). By
using a mandrel, the bolt (1] must be driven home into the caliper up o
the stop.

WARNING:

After installing the wheels or after working on the brake calipers, use the
brakes so that the brake pads lie against the brake disc and the pressure
point is established.
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Sostituzione delle pastiglie del freno anteriore (Brembo)*
Espellere il pernc (1) cen un mandrine per circa 10 mm a sinistra. Svitare
le due viti a testa esagonale (2) e firare allindietro la pinza dal disco dei
freni. Il tubo dei freni rimane collegato. Estrarre il perno e i ceppi dei
freni dalla pinza.

Accertarsi durante il mentaggio dei ceppi che la lamiera scorrevole (3)
nel supporio della pinza e la molla (4] siano ben fermi. Il perno [1) deve
essere spinto fino alla battuta di arreste nella pinza, dando dei colpi con
un mandrino.

ATTENZIONE:

Dopo ogni intervento sulla sistemo di freno, azionare la leva o il pedale
freno, per avvicinare le pastiglie al disco e ripristinare il corretto punto di
pressione.

Remplacement des plaquettes a I'avant (Brembo)*
Avec un jet, chasser d’environ 10 mm la goupille (1) vers la gauche. En-
lever les deux vis sixpans (2] et dégageric;r pince du disque en tirant vers
I'arriére. La durite reste branchée. Enlever la goupille et déposer les pla-
quettes.

Llors du montage des plaquettes, faire attention & ce que lo tle de gui-
dage (3) de la pince et lo lame de ressort {4) soient bien en place. Avec
un jet, enfoncer la goupille (1) jusqu’en butée.

ATTENTION:

Aprés avoir travaillé sur les ystéme de freinage il faut toujours actionner
le levier ou la pédale de frein afin que les plaqueties prennent leur place
contre le disque ef que I'on sente le point d’attaque.



Vorderradbremse entliften®

- Um die Vorderradbremse grindlich entliften zu kdnnen, muf} diese ausgebaut
werden. Die Bremsklétze bleiben im Bremssattel.

—  Handbremszylinder waagrecht im Schraubstock fixieren, Bremsschlauch még-
lichst wangrecht verlegen und Bramssattel so auf die Werkbank lagen, d?:l%
die Enflifungsschraube oben ist {siehe Abbildung).

— Deckel des Vorratshehdlters am Handbremszylinder abnehmen und mit VAL
VOLINE Bremsflissigkeit DOT 4" auffiillen,

— Einen transparenten Benzinschlauch mit ca. 5 mm Innendurchmesser auf die
Entlifungsschraube stecken u. in ein Gefaf fiihren,

—  Mit dem Handbremshebel 4-5 mal pumpen, bis ein Widerstand spirbar wird
und Handbremshebel auf Druck festhalten.

—  Entlifiungsschravbe éffnen und Handbremshebel bis zum Anschlog befétigen.

— Der Handbremshebel darf erst nach dem Festziehen der Entliifiungsschraube
entlastet werden.

— Dieser Vorgang ist sooft zu wiederhalen, bis sichergestellt ist, daf} nur mehr
luftfreie Bremsfliissigkeit durchgepumpt wird.

- Wahrend des Entliftungsvorganges muB natiirlich am Vorratsbehalier Brems-
flissigkeit nachgefillt werden, t?c:mir nicht wieder Luft ins Bremssystem ge-
langt.

Spurgo freno anteriore*

- Per effeftuare uno spurgo completo del freno anteriare & necessario smontare
I'impianto, lasciande perd le postiglie montate.

— Fissare la pompa in una morsa, perfettamente orizzonlale, posizionare anche
il tubo flessibile il pit possibile orizzontale e mettere la pinza sul benco in
modo che la vite di purgo sia in alto [vedere figural.

- Togliere il coperchio del serbatoio e riempire con liquide freni , YALYOLNE
fluido per freni DOT 4"

- Collegare allo vite di spurge un wbo elastico e trasparente {ubetto benzina)
con diamefre inferno di 5 mm cirea, & intredurlo in un recipients.

- Effettuare quattro o cinque pompate con o leva, sino o percepire una forte re-
sistenza; mantenere la leva in pressione.

- Aprire la vite di spurgo ed azionare la leva a fondo.

- Rilosciore la leva solo dopo aver serrato a fondo la vite di spurge.

- Ripetere lo procedura pid volte, fino a che si & sicuri che il liquido pompato
sio prive diﬁoﬂe d'aria.

~ Durante lo spurgo si deve prowvedere naturalmente al confinuo rabbocco del
liquide nel serbatoio, onde impedire |'ingresso di ario nel circuito,

—  Per eliminare I'eventuale aria diefro ai pistoncini, aprire la vite di spurgo e

—  Um sicherzustellen, daf sich hinter dem Bremskolben keine Luft mehr befindet,
Entiiftungsschraube &ffnen und Bremskolben bis zum Anschlog zuriick-
driicken.

- Bremskolben durch Betdtigen des Handbremshebels herauspumpen, bis die
Bremskldtze ca. 4 mm Abstand haben.

~ Vorratshehdlter bis 3 mm unter die Oberkante auffillen und Deckel montieren,

—  Bremsanloge montieren.

CHTUNG:

Betifigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanlage immer den Hand- bzw.

FuBbremshebel, damit sich die Bremsklétze an die Bremsscheibe anlegen und der

Druckpunkt vorhanden ist.
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Bleed the front brake*
— In order to bleed the front brake throughly, it must be removed. The broke

pads remain in the broke caliper.
— Hold the hand brake cylinder horizontally in a vice, adjust the brake hose as

spingere all'interno & o fondo i pistoncini stessi.

— Riposizionare i pisfoncini con alcune pompate dello leva, in modo che le po-
stiglie sporgono di 4 mm circa

— Riempire il serbatoio fino 0 3 mm sotto il borde superiore e montare il co-
perchio,

- Rimontare I'impianto.

ATTENZIONE:

Dape ogni intervento sulla sistemo di freno, azionare la leva o il pedale freno,

per awicinare le pastiglie ol disco e ripristinare il corretto punto di prassione.
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Purge du frein avant*
—  Pour purger d fond le frein avani, il faut le démenter. Les plaquettes restent en
place dans le pince.

nearly ﬁorfzonral'rzf as possible and lay the brake caliper on the work bench in
such a way that the bleed nipple faces vpwards. (See illustration).

~  Remove tha cover from the ﬂﬁid raservair on the hand brake eylinder and fill it
up with fresh , VAIVOUNE disc brake fluid DOT 4°.

— Altach a length of iransparent gasoline hase with an inside diometer of approx. 5 mm to the bleed nipple and put
the end of the hose info an container.

~  Pump the hand brake lever 4 or 5 times unfil the resistance is noiiceable and hold the hond brake lever ogainst the

ressure,

- %pen the bleed nipple and press the hand brake lever against the end stop.

- The hand broke lever may only be beleased ofter the bleed nipple is tightened.

— This procedure is fo be repeated until it is ensured that only brake fluid without air bubbles is pumped through. OFf
course, brake fluid must be added during the bleeding procedure fo prevent air from entering into the broke system
again,

- J'ngorder to ensure that there is no air left behind the brake piston, open the bleed nipple and press the brake piston
back agoinst the end siop.

—  Press the hand brake lever to pump ouf the brake piston unfil the broke pads have @ separation of approx. 4 mm.

—  Fill the fluid reservoir up to 3 mm below the upper edge und replace the lid.

— Install the brake system.

ARNING:

After installing the wheels or cffer working on the broke calipers, use the brakes so that the brake pods lie against the

brake disc and the pressure point is established.
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~  Fixer le matrecylindre & horizontale dans I'étav. Metire la durite autant que
possible @ I'horizoniale ef poser la pince sur 'établi de maniére & ce que la
vis de purge soif sur le dessus [cf. llustration).

- Enlever le couvercle du bocal du maitrecylindre ef remplir avec du liquide de frein neuf ,VALVOUNE liquide de
frein DOT 4"

~  Enfiler sur lo vis de purge une durite d'essence transparente d'un diaméire inférieur de 5 mm environ; faire aboutir
cetie durife dans un écipient. )

—  Pomper 4 ou 5 fois avec la peignée de frein jusqu’d ce qu'une résistance se fasse sentir; maintenir lo pression.

—  Quwrir la vis de purge et amener lo poignée de frein en butée,

— Reldcher lo poignée de frein seulement aprés avoir fermé la vis de purge.

—  Répéter 'opération jusqu'a ce qu'il n'y aii plus aucune bulle dans le liquide qui sort.

~ Il convient évidemment de rajouter consiamment du liquide dans le bocal pour ne pas pomper de I'air.

~  Pour éire sir qu'il n'y a plus d'air derriére le pistan, ouvvrir la vis de purge ef repousser le piston & fond.

— Faire ressorfir le piston en actionnant la poignée de frein et de maniére & ce qu'il y ait un écart d’environ 4 mm
entre les plaqueftes.

— Remplir le bocal jusqu'a 3 mm du bord supérieur ef remetire le couvercle.

—  Reposer le systéme ds freinage.

ATTENTION:

Aprés avoir fravaillé sur le sysiéme de freinage, il faut ioujours actionner le levier ou la pédale de frein afin que les pla-

queites prennent leur ploce conire le disque et que I'on sente le point d'offaque.



FuBbremshebel

Die Grundstellung des FuBbremshebels kann durch Verdrehen der An-
schlagschraube (1) veréndert werden. Mit der Kolbenstange (2] muf
dann der Leerweg om FuBbremshebel eingestellt werden.

Der FuBbremshebel muB auffen gemessen einen leerweg von 3-5 mm
haben. Erst dann darf die Kolbensiange den Kolben im FuBBbremszylinder
bewegen (am stdrkeren Widerstand des FuBbremshebels zu erkennen).
Ist dieser Leerweg nicht vorhanden, baut sich bei Betrieb im Bremssystem
Druck auf, dadurch wird das Hinterrad gebremst.

Foot brake pedal

The basic position of the foot brake pedal can be altered by turning the
stop pin {1). The free play af the foot brake pedal must then be adjusted
by means of the piston rod (2).

Measured on the outside, the foot brake pedal must have 3-5 mm of free
play, before the push rod can move the pisten in the brake cylinder fto be
recognised from the resistance on the foot brake pedal). If this free play is
not present, then pressure can build up in the brake system when driving,
causing the rear wheel o brake.

Bremsflissigkeitsstand hinten prifen

Der Vorratshehdlter fur die hintere Scheibenbremse befindet sich auf der
linken Fahrzeugseite neben der Vergasermanschette. Der Bremsflissig-
keitsstand darl bei senkrecht abgestelltem Fahrzeug nicht unter die
JMIN"Markierung sinken.

Checking brake fluid level rear

The reservoir for the rear disc brake is located on the lefthond side of the
vehicle nexi fo the carburettor collar. The brake fluid level may not drop
below the ,MIN" marking when the vehicle is in an upright pesition.

Bremsklotze hinten kontrollieren

Die Bremskldtze sind von hinten einzusehen. DIE BELAGSTARKE DARF
1 MM NICHT UNTERSCHREITEN.

VORSICHT:

Werden die Bremskltze zu spét ernevert, sodal der Belag teilweise
oder zur Ganze abgeschliffen ist, schleifen die Stahlieile der Bremskldtze
an der Bremsscheibe. Dadurch 188t die Bremswirkung stark nach und die
Bremsscheibe wird zersiért,

Checking the rear brake pads

The brake pads can be inspected from rear. THE LININGS MUST BE AT
LEAST T MM THICK.

CAUTION:

If the brake pads are replaced foo late so that the lining is partly or enti-
rely worn away, the sfeel components of the brake pod will rub against
the brake disc, imparing the braking effect and destroying the brake disc.
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Leva freno

Lo posizione a riposo della leva freno puo’ essere medificata ruotando la
vite di arresto (1). Regelare pei la corsa a vueto della leva agende
sull’astina di comando pompa (2).

Lo corsa o vuolo della leva deve essere di 3-5 mm, misurata sul pedale;
solo in questo caso si assicura il correfto azionamento del flotiante nella
pompa [riconoscibile dalla moggior resistenza opposta dal pedale). In
mancanzo di questo gioco, durante |'uso si crea all'interno del sistema
una sovrapressione, e di conseguenza la ruota posteriore resta frenaia.

Pédale de frein

La position de base de la pédale de frein peut 8ire modifiée en fournant
la vis de butée [1). La garde se régle ensvite au moyen de la tige de pi-
ston (2).

La pédale doit avoir, mesurée d son exirémilé, une course & vide de 3 d
5 mm. C'est sevlement aprés ceife garde que lo tige de piston doit ac-
tionner le piston dans le maitre-cylindre fon sent alors une résistance plus
importanie). Si cetfe garde n'existe pas, il se crée une surpression dans le
systeme de freinage et la roue se trouve freinée.

Controllo livello liquido freno posteriore

Il serbatoio liquide freno posteriore e’ ubicato sulla fiencata sinistra a fi-
anco del monicotto carburatore. A motociclo orizzontale, il livello non
deve scendere sotio il riferimento , MIN".

Contréle du niveau de liquide de frein

le bocal de liquide de frein pour le frein arriére se frouve & gauche &
cété de la pipe d’admission. Lorsque la machine est bien d’aplomb, le ni-
veau de doit pas se situer sous le repére ,MIN”.

Controllare le pastiglie del freno posteriore

Le pasfiglie del freno vanno conirollate dal lato posteriore. LO SPESSORE
DELLE PASTIGLIE NON DEVE ESSERE INFERIORE A 1 MM.
AVVERTIMENTO:

Qualera le pastiglie del freno dovessero essers sostitvite froppo tardi, co-
sicché la pastiglia risulti parzialmente o inferamente consumata, la parti
di accicio dei ceppi del ﬁeno slittano confro il disco del freno. Cid com-

porta una diminuzione notevole dell’effetto frenante e il deterioramento
del disco del freno.

Vérification des plaquettes de frein a I'arriére
On coniréle les plaguettes par. L'EFAISSEUR DE LA GARNITURE NE
DOIT PAS ETRE INFERIEURE A 1 MM.

ATTENTION:

Si I'on aftend trop pour changer les plaquettes et que, par exemple il n'y
a plus de gamiture, c’est le métal de la plaguette qui frotte conire le dis-
que. le freinage est alors inefficace et le disque est irémédiablement en-
dommage.



Bremsklétze hinten erneuvern

Bremszange (1) in Richtung Kettenrad driicken, damit der Bremskelben in
seine Grundstellung gelangt. Sicherung (2] entfernen, Bolzen (3] mit
einem Dorn in Richtung Kettenrad aus der Bremszange klopfen und Brem-
skldize entfernen. Bremszange griindlich mit Druckluft reinigen und Man-
schetten der Fiihrungsbolzen auf Beschédigungen prifen.

Linken Bremsklotz in die Bremszange schieben und mit dem Bolzen fixie-
ren. Rechten Bremsklotz einschieben und Bolzen bis zum Anschlag in die
Bremszange klopfen, Sicherung (2) montieren.

ACHTUNG:

Betdtigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanlage immer den Hand- bzw.
FuBbremshebel, damit sich die Bremsklétze an die Bremsscheibe anlegen
und der Druckpunkt vorhanden ist.

Replacing the rear brake pads

Press brake caliper (1) in direction of chain wheel in order for the brake
piston to reach its basic position. Remave safety device (2], knock out the
guide pin (3) from the brake caliper with an arbor towards the chain
wheel and remove brake pads. Carefully clean the brake caliper with
compressed air and check sleeves of the guide pins for damage.

Slide left brake pad into the brake caliper and fix it with the pin. Slide in
the right broke pad and knock in the bolt to end position. Mount safety
device (2).

WARNING:

After installing the wheels or alter working on the broke calipers, use the
brakes so that the brake pads lie against the brake disc and the pressure
point is established.
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Sostituzione le pastiglie del freno posteriori

Premere lo pinza del freno (1) in direzione del pignone per dare mode
all'asta del frenc di arrivare dlla sua posizione di partenza. Asportare la
sicura (2], estrarre il perno (3] dalla pinza del freno dando dei colpetii
con un mandrino in direzione del pignone, e poi rimouvre la pasiiglia.
Pulire & fondo la pinza del freno con dell'aria compressa & controllare se
i manicotti dei perni di guida sono danneggiati.

Spingere lu pastiglia sinistra nella pinza del freno e fissarla con il perno.
Spingere all'inferno la pastiglia destra e spingere il perno con dei col
petii nella pinza del freno, fino a raggiungere la battuta. Montare la si-
curg (2].

ATTENZIONE:

Dopo ogni infervento sulla sistemo di frano, azionare la leva o il pedale
freno, per avvicinare la pastiglie al disco e ripristinare il corretio punio di
pressione.

Remplacement des plaquettes a I’arriére

Pousser la pince [1] vers la couronne afin d'amener Je piston dans sa po-
sition de base. Enlever la goupille (2] ei, en tapant avec un jet, chasser le
doigt d'arrét (3] vers la couronne. Sortir les plaguettes. Nettoyer Ja pince
d fond & I'air comprimé et vérifier I'état du soufffet des tétons de guidage.
Metire en place la plaquette gauche dans la pince, la faire fenir avec le
doigt d'arrét. Enfiler la plaquetie droite et enfoncer le doigt jusqu'en
butée. Remettre la goupille (2).

ATTENTION:

Apres avoir fravaillé sur le systéme de freinage, il faut toujours actionner
le levier ou lo pédale de frein afin que les plaqueties prennent leur place
conire le disque et que I'on sente le point d'atfaque.




Hinterradbremse entliften Brembo)*

VerschluBschraube enffernen und Behalter mit , VALVOLINE Bremsflis-
sigkeit DOT 4 auffiillen.

Einen transparenten Benzinschlauch mit ca. 5 mm Innendurchmesser
auf die Entliftungsschraube [2) stecken und in ein GefaB fihren.

Mit dem FuBbremshebel 4-5 mal pumpen, bis ein Widerstand spiirbar
wird und FuBbremshebel auf Druck festhalten.

Entliftungsschraube Sffnen und FuBbremshebel bis zum Anschlag
durchtreten.

lFuBbrem shebel erst nach dem Festziehen der Enfliftungsschraube ent-
asten.

Dieser Vorgang ist so oft zu wiederhelen, bis sichergestellt ist, daf3 nur
mehr luftfreie Bremsfliissigkeit durchgepumpt wird.

Wahrend des Entlifungsvorganges muf laufend am Behélier Brems-
fiissigkeif nachgefill werden, damit nicht wieder Luft ins Bremssysfem
gelangt.

Nnctheendigung des Entflifungsvorganges nochmals Behélter bis
zur ,MAX"-Markierung auffiillen u. Decﬁei sami Gummibalg montieren.
AbschlieBend leerwey des FuBlbremshebels prifen.

leeding the rear brake (Brembo)*
Remove the fluid reservoir cover and top off the reservoir with ,VAL-
VOLINE disc brake fluid DOT 4",
Aitach a length of clear fluid hose {5 mm diameter] fo the bleed nipple
(2] on the brake caliper, and drop the end of the hose into a confai-
ner to hold the overflow fluid.
Pump the brake lever approx. 4 fo 5 times, then, while holding pres-
sure against the lever, open the bleed nipple. If there is any air in the
system you will see bubgf&s coming out ofp the bleed nipple.
Close the bleed nipple and release the lever and pump it back up
again. Do not release the lever unless the bleed nipple is closed.
Repeat the process of pumping and then opening the bleed nipple
until no more air bubbles are visible in the expelled fluid.
While repeating the bleeding operation, check ihe fluid level in the re-
servoir and fop up if necessary, fo preven air from getting info the sy-
stem. Do not lef the reservoir run out of fluidl
After completing the bleeding procedure, fill the fluid reservoir up to
the ,MAX" rnarfer an replace the fop with the rubber bellows.
Finally, check the free play of the foot brake pedal.
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purgo freno posteriore (Brembo)*
Togliere il coperchio e riempirz il serbatoio con liquido ,VALVOLINE
fluido per freni DOT 4",
Collegare un tubo elastico e trasparente [ubette benzing| con diame-
tro interno 5 mm alla vite di spurgo [2) ed intredurlo in un recipiente.
Azionare quatiro o cinque volte il pedale, sino a percepire una forte
resisienza e mantenere il pedale in pressione.
Aprire la vite di spurgo ed azionare a fonde il pedale frenc.
Rilasciare il pedale sole dopo aver serrato a fondo lo vite di spurgo.
Ripetere la procedura pit volte, fino a che si & sicuri che il liquido
pompato sia prive di bolle d'aria.
Durante lo spurgo, si deve provvedere naiuralmente al continue rab-
boceo del liquido nel serbatoio, onde impedire Iingresso di aria nel
circuito.
Ultimata la procedura di spurgo, riempire di nuovo il serbatoio sino al
segno ,MAX" e montare il coperchio complefo di membrana a sof-
fietto.
Controllare infine la corsa o vuoio del pedale freno.

Purge du frein arriére (Brembo)*

Enlever le bouchon et remplir le bocal de liquide de frein , VALVO-
LINE liquide de frein DOT 4.

Enfiler sur la vis de purge (2] une durite transparente d'environ 5 mm
de diamétre intérieur et la faire aboutir dans un récipient.

Pomper 4 ou 5 fais avec la pédale jusqu'a sentir une résistance et
maintenir la pédale en pression.

Quvrir la vis de purge et amener la pédale en butée.

Relécher la pédale sevlement lorsque la vis de purge a été refermée.
Répéter I'opération jusqu'd ce que l'on soit sir qu'il ny a plus d'air
dans le circuit.

Il faut constamment remefire du liquide dans le bocal durani cette
opération afin qu'il n'y ait pas d’entrée d'air.

lorsque lo purge est ferminée, remplir & nouveau le bocal jusqu'au
repére ,MAX" et remonter le couvercle avec son caouichouc.

Vérifier la garde de la pédale.



Vorderrad aus- und einbauen

Zum Ausbauen des Vorderrades ist das Motorrad am Rahmen aufzu-
bocken, damit das Vorderrad den Boden nicht mehr beriihrt. Bund-
schraube (1) 18sen und die 4 Klemmschrauben (2) an den Gabelfausten
lockern. Tachowelle vom Tachoantrish abschrouben. Vorderrad halten,
Steckachse (3) herausziehen, Vorderrad vorsichtig aus der Gabel neh-
men und Tacheantrieb [4) von der Nabe nehmen.

VORSICHT:

Bei ausgebautem Vorderrad die Handbremse nicht betéfigen.

Vor dem Einbauen des Vorderrades den Wellendichtring {5) und die Lauk-
flache (6] am Tacheantriek reinigen und feten.

Beim Einbauen des Vorderrades Tachoantrieb in die Nabe stecken und
Bremsscheibe in die Bremszange einfiihren. Die Zunge (7] des Halteble-
ches an der Flachstelle der Gabelfaust anliegen lassen und Steckachse
chne Gewaltanwendung mentieren. Tachowelle anschlieBen.
Bundschraube monfieren und mit 50 Nm fesiziehen. Motorrad vom Stén-
der nehmen und Gabel einige Male kréftig einfedern, damit sich die G-
belholme aqusrichten. AbschlieBend die Klemmschrauben mit max. 7 Nm
festziehen.

ACHTUNG:

Beféitigen Sie nach dem Einbaven des Vorderrades immer die Hand-
bremse bis der Druckpunkt vorhanden ist.

Dismounting and mounting the front wheel

To remove the front wheel, jack the motorcycle up by the frame so thai the
front wheel no longer touches the ground. loosen the collar screws (1),
and the 4 clamping screws (2] on the fork fists. Screw off the speedo-
meter drive cable from speedometer drive. Hold the front wheel, pull out
the axle (3] remove front wheel carefully from the fork and take speedo-
meter drive (4] off the hub.

CAUTION:

Do not operate the hand brake when the front wheel has been dismoun-

fed,

Frior to mounting the front wheel, clean and grease seal (5] and running
surface (6] af the speedometer drive.

When mounting the front wheel, insert speedometer drive into the hub,
and infroduce gmke disk into brake caliper. Let tongue (7] of the retai-
ning metal sheet be in contact with the flat area of the fork fist and mount
axle without forcing it on. Fasten speedometer drive cable. Mount the
collar screw and tighten with 50 Nm. Take the motorcycle off the stand
and bounce the fork hard a few times fo align the fork spars. Then screw
clamping screws tight with o maox. torque of 7 Nm.,

WARNING:

After mouniing the front wheel, keep operafing the hand brake until the
pressure point returns,
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Smontaggio e montaggio della ruota anteriore
Per smontare lo ruota anteriere la motocicletta deve essere oppoggiata
su un cavalletto al telaio, in mado che lo ruola anteriore non tocchi pib il
suolo. Svitare la vite a colletio (1) e allentare le 4 viti di arresto (2) alle
estramitd della forcella. Svitare il albero tachimetrico dal attuatore tachi-
metrico. Tener ferma la ruota anteriore, sfilare il semiasse (3). Estrarre
con cavlela la ruota anteriore dalla forcella ed estrarre I'attuatore tachi-
metrico (4] dal mozzo.

AVVERTIMENTO:

Non azionare il freno o mano quando la ruota onteriore & smontata.

Prima di montare la ruota anteriore, pulire e ingrassare la guornizione
ad onello dell'albero (5) e il battistrada (6) sull’atuatere tachimetrico.
Nel montare la ruota anteriore, infilare I'attuatare tachimetrico nel mozzo
e introdurre il disco del freno nella pinza del freno. Far aderire la lingua
(7} della lamiera di supporto ol punto piatio del pugno della forcella e
montare il semiasse senza forzare. Fissare il albero tachimetrico.
Montare la vite o colletto e fissare con 50 Nm. Togliere la moto dal co-
valletto e premere la forcella alcune volte negli ammortizzatori affinché si
regolino 1 longheroni della forcella. Infine serrare le viti di arresto o
7 Nm.

ATTENZIONE:

Dopo aver montato la ruofo anteriore azionate sempre il freno a mano
finché & presente il punto di pressione,

Dépose et pose de la rouve avant

Pour déposer la roue avant, il faut caler la moto sous e cadre de maniére
& ce que la rove ne porie plus sur le sol. Dévisser [‘écrou & épaulement
(1) et les 4 vis (2] de lo fixation d'axe. Dévisser le flexible de compfeur
du commande compleur. Tenir la roue avant. Refirer 'axe (3]. Retirer la
roue avani avec précaufion de la fourche et soulever le commande comp-
teur {4) du moyeu.

ATTENTION:

Ne pas actionner le frein lorsque la roue est déposée.

Avant de monter la roue avant, il faut nettoyer et ensuite graisser la joint
SPY (5) et la surface de roulement (6) du commande compteur.

Lors du mentage de la roue avant, il taut enficher le commande du comp-
leur dans le moyeu et inireduire le disque & frein dans la pince. Flacer la
languette {7) de la téle de maintien conire 'endroit plat du corps de la
fourchetie et monter I'axe sans faire usage de la force. Fixer le flexible de
compteur. Visser I'écrou ¢ épaulement et le serrer ¢ 50 Nm. Meffre la
moto sur ses roves et aclionner la fourche plusieurs fois & fond afin de
faire disparaitre les contraintes dans les bas de fourche. Resserrer les 4
vis de fixation d'axe ¢ 7 Nm.

ATTENTION:

Quand la rove est en place, toujours actionner le frein de maniére & ce
que les plaquettes prennent leur place.



Hinterrad aus- und einbauen
Motorrad am Rahmen aufbocken, damit das Hinterrad den Boden nicht
beriihrt. Bundmutter (1] abschrauben, Hinterrad festhalten und Steck-
achse (3) so weil herausziehen, daf} das Hinterrad frei ist, der Bremszan-
gentréger aber noch gehalten wird. Hinterrad so weit als moglich nach
vorne schieben, Kette vom Kettenrad nehmen und Hinlerrad vorsichtig
aus dem Schwingarm nehmen.

VORSICHT:

- Bei ausgebautem Hinterrad die Fubremse nicht betdfigen.

- Wird die Steckachse ausgebaut, sind die Gewinde der Steckachse
und der Bundmutter grindlich zu reinigen und frisch zu fetten, um ein
Festgehen des Gewindes zu vermeiden,

Der Einbau erfolgt in sinngem&fd umgekehrier Reihenfolge. Vor dem Fest
ziehen der Bundmutter mit 100 Nm das Hinterrad nach vorne driicken,
damit die Kettenspanner an den Spannschrauben anliegen.

ACHTUNG:

Betitigen Sie nach dem Einbou des Hinterrades immer die FuBbremse,
bis der Druckpunkt vorhanden ist.

Dismounting and mounting the rear wheel

Jack the motorcycle up by the frame so that the rear wheel no longer tou-

ches the ground. Loosen the collar screw (1), hold the rear wheel pull out

the axle (3) until the rear wheel is free but the brake caliper support is still
held. Push the rear wheel as far forward as possible, take the chain from
the chain wheel and carefully take the rear wheel out of the control arm.

CAUTION:

- Do not operate the foot brake when the front wheel has been dismo-
unted.

— If the axle is dismounted, clean the thread of the axle and collar nut
thoroughly and apply a new coat of grease fo prevent the thread from
jamming.

The rear wheel is remounted in reverse order. Before fightening the collar

nut with 100 Nm, push the rear wheel forwards so that the chain tensio-

ners lie on the tension screws.

WARNING:

After mounting the rear wheel, keep operating the foot brake until the

pressure point refurns.
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Smontaggio € montaggio della ruota posteriore

Appoggiare la motocicletta su un covalletto al telaio, in modo che la

ruota posteriore non tocchi pid il suclo. Svitare il dado a colletto (1), te-

nere salda la ruota posteriore ed esirarre il perno finché (3] la rueta po-

steriore & libera, ma il supporto della pinza del freno é ancora tenuto.

Spingere la ruota posteriore il pid aventi possibile, togliere la catena dal

rocchetio e prelevare con cautela la ruota posteriore dal braccio oscil-

lante.

AVVERTIMENTO:

- Non azionare il freno a pedale quando fa ructe posferiore & smon-
tata.

- Se il perno viene smontato occorre pulire accuratamente le filettoture
del perno e del dade a colletio ingrassandali per evitare un incepp-
arsi della filettatura.

Per il montaggio si proceda in senso inverso. Prima di serrare il dado a
colletto con 100 Nm spingere in avanti la ruota posteriore affinché i ten-
dicatena siano o contatto delle viti tenditrici.

ATTENZIONE:

Dopo aver montato la ruota posteriore azienate sempre il freno o pedale
finché & presente il punto di pressione.

Dépose et pose de la rove arriére
Caler la mofo sous le cadre de maniére 6 ce que la roue arriére ne porte
plus sur le sol. Dévisser I'écrou & épaulement 1), tenir la roue et sortir la
broche (3) suffisamment pour que la roue soit libérée, mais de maniére &
ce que le support de pince soit encore maintenu. Pousser la rove aussi
loin que possible vers I'avant pour pouvoir dégager la chaine, puis refi-
rer la rove avec précaution.

ATTENTION:

— Ne pas actionner le frein lorsque la roue est déposée.

— Si I'on retire la broche, il faut bien netioyer son filetage ainsi que
celui de I'écrou ef les enduire & nouveau de graisse pour éviter un
grippuge.

La pose s'effeciue en sens inverse. Avant de resserrer I'écrou & 100 Nm,

il faut pousser sur la rove vers ['avant, ofin que les fendeurs soient en

appui conire les vis de réglage.

ATTENTION:

Quand lo rove est en place, toujours actionner le frein de maniére & ce

que les plaquettes prennent leur place.



KUhlsystem

Durch die Wasserpumpe im Molor ist ein Zwangsumlauf der Kihlflussig-
keit gegeben. Die Kihlflissigkeit kann cber nur dann richtig zitkulieren,
wenn sich im Kihlkreislouf keine Luftblasen befinden. Das Kihlsystem ist
daher beim MNachfillen bzw. beim neu Befilllen immer zu entliiften [siche
Kihlsystem entliften).

Als Kihlflissigkeit wird eine Mischung von 40% Frostschutzmittel und
60% Wasser verwendet, Der Gefrierschutz mul jedoch mindestens
-25° C betragen. Disse Mischung bietet neben Gefrierschutz auch sinen
guten Korrosionsschutz und sollte deshalb nicht durch reines Wasser er-
setzt werden.

VORSICHT

Fir das Kihlsystem sollten Sie nur hochwertigen Marken-Frostschutz ver-
wenden. Bei minderwertigen Frostschutzmitteln kann es zu Korrosion und
Schaumbildung kommen.

Der bei Erwdrmung entstehende Druck im Kihisystem wird durch ein
Ventil im KihlerverschluB geregelt; hierdurch ist eine Kihiwassertempera-
iur bis zu 120° C zuldssig, ohne daf mit Funktionsstdrungen gerechnet
werden muB.

Cooling system

The engine water pump ensures forced circulation of the coolant. But the
coolant can only circulate correctly if there are no air bubbles in the sy-
stem. The cooling system must therefore be bleed each fime it is topped
up or refilled [cf. bleeding cooling system].

A mixiure of 40% anti freeze liquid and 60 % water is used as coalant.
However, the anti-freeze protection must be at feast =25° C [-13° F). This
mixture offers anfi-freeze profection but also good corrosion prolection
and should therefore not be replaced by pure water.

CAUTION:

For the cooling system, use only with high-grade anfifreeze, Using lower-
grade anfifreeze agents, can cause corrosion and coolant foaming.
Pressure induced by heating of the coolant in the sysfem is controlled by
a volve in the radiator cap; o water temperature rising up to 120° C
(248" F| is admissible, without fear of problems.

Kiihlflissigkeitsstand kontrollieren

Die Kihlflissigkeii sollie bei kaltem Motor ca. 10 mm Gber die Kihllamel-
len stehen (siehe Skizze). Wurde die Kihiflussigkeit vorher abgelassen,
zuerst Kihlsystem cuffillen und entliften.

ACHTUNG:

Kontrallieren sie den Kihlflissigkeitsstand maglichst bei kaltem Mertor.
Wenn Sie den Kihlverschlufi bei heiflem Motor abnehmen missen, soll-
ten Sie ihn mit einem Lappen abdecken und langsam éffnen, damit sich
der Uberdruck abbauven kann.

Coolant level check

The coolant should be 10 mm above the cooling elements when the
engine is cold (cf. diagram). In the event of the coolant being drained,
always fill and bleed the system.

WARNING:

If possible, always check level of cooling liquid when engine is cold. If
you have lo open the radiator cap when engine is hol, use a rag io cover
the cap and open slowly fo release pressure.
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bei kaltem Maotor
when engine is cold
a motore freddo
moteur froid

Circuito di raffreddamento

la circolazione forzata del liquide di raffreddamento viene assicurata
dall'opposita pompa azionata dal motore. |l liquido circola corretta-
mente solo in assenza di bolle d'aria nel circuito; e’ quindi necessario
procedere allo spurgo dell’aria od ogni riempimento o svuctamento del
circuito stesso (vedi paragrafo relative).

Come liquide di raffreddamento viene impiegata una miscela di anficon-
gelante al 40% e di acqua al 60%. Il limite della protezione anticongelo-
mento deve perd essere di almeno -25° C. Questa miscela offre olire alla
prolezione contro il congelamento anche una buona protezione contro la
corrosione e nen dovrebbe quindi essere sostitvita da acqua pura.
ATTENZIONE:

Usare sempre prodotti di buena qualitld per evitare 'insorgere di corro-
sione @ la Ermuzione di schiuma.,

La pressione causata dalla elevata temperatura del liquido viene regolata
da una valvola sul tappo del radiaiore; si possono raggiungere tempera-
ture prossime ai 120° C senza fimare di inconvenienti.

Circuit de refroidissement

La cirevlation du liquide esf preduite par la pompe qui se trouve dans le
moleur. Ceffe circulation ne peut toutefois bien se faire que sil n'y a pos
de bulles d'air. C'est pourquoi il faut purger le circuif lorsqu'on 'a vi-
dangé ou gue l'on campléte le niveau (CF. purge du circuit de refroidisse-
ment].

le liquide de refroidissement est composé de 40 % d'antigel et de 0%
d'eauv. Il est nécessaire qu’il assure une protection jusqu’ & —25° C. A
cété de sa protection contre le gel, ce liquide est efficace également con-
fre la corrosion, c’est pourquoi il ne faut pas e remplacer simplement par
de 'eau.

ATTENTION:

Il est nécessaire d'employer un antigel de qualifé et d'une marque con-
nue. Un antigel de basse qualité peut pravequer de la corrosion et Ja for-
mation de mousse.

la surpression qui apparalt lorsque le liquide chauffe est réglée par un
systeme de soupape dans le bouchon du radiatevr. On peut atteindre
une température de 120° C sans géner le fonctionnement.

Controlle livello liquido di raffreddamento

A motere freddoe, il liguide deve coprire per circa 10 mm le lamelle del
radiatore [vedi illustrazione). In caso di svuotamento del circuito, provve-
dere subifo al riempimento e spurgo aria.

ATTENZIONE:

Non togliere mai il fappo radiatore o molore calde: pericolo di scofta-
ure,

Conirdle du niveau de liquide de fonctionnement
Lorsque le moteur est froid, le niveau du liquide de refroidissement doit se
sitver & environ 10 mm ou dessus des lamelles (Cf. figure). Si la vidange
a éfé faite, il faut remplir et purge le systéme,

ATTENTION:

Il est préférable de vérifier le niveau de liquide de refroidissement lorsque
le moteur est froid. Llorsque le moteur est chaud, il faut recouvrir le
bouchen d'un chiffon et ouvrir lentement de maniere & ce que la pression
puisse s'échapper.



KUhlsystem entluften
Wurde die Kiihlflissigkeit abgelassen, ist bei der Befiillung das Kihlsy-
stem wie folgt zu entliften.

— Vergewissern Sie sich, dof} die AblaPschraube (1) festgezogen ist.

— Fillen Sie ca. 0,5 Liter KuhIFlussigkeit ein.

- Enffernen Sie die Innensechskantschraube (2) am rechten Kihler und
neigen Sie das Moterrad ca. 30° nach rechts,

— Nun fillen Sie so lange Kihlflissigkeit ein, bis diese blasenfrei am
rechten Kihler austritt und monfieren Sie sofort die Innensechskant-
schraube, damii keine Luft mehr in den rechien Kihler gelangen kann.
Stellen Sie das Motorrad wieder waagrecht und fillen Sie den linken
Kihler ca. 10 mm iiber die Kihllamellen mit Kihlflissigkeit auf.

— Nach einer kurzen Fahrt den Kiihifiiissigkeitsstand nochmals kontrollie-
ren.

Bleeding the cooling system

If the coolant has been drained ihe cooling system must be bleed as fol-

lows after refilling.

— Make sure that the drain screw (1) is tightened.

— Pour approx. 0.5 litres coolant into the systsm.

~ Remove the allen head screw (2] on the right hand cooler and tilt the
motorcycle to the right ot an approx. 30 degree angle.

~ Now pour coolant info the sysiem until it escapes from the righthand
cooler free of bubbles and replace the allen head screw immediafely
so that no more air can reach the righthand cooler.

- Return the motercycle to its eriginal position and iop up the left cooler
until the coolant can be seen approx. 10 mm above the cooling ele-
menfs.

— Check the coolant level after a short ride.
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Spurgo aria circuito raffreddamento
Se il circuito e’ stato svuotato, si deve procedere al suo spurgo operando
come segue.

— Accertarsi che la vite di scarico (1) sia serrata.

— Introdurre circa 0,5 litri di liquido.

— Tegliere la vite TCEl (2) sul radiatore destro ed inclinare lo moto di
307 circa sul fianco destro.

— Introdurre liquido fino a che esce privo di bolle dal radiatore desiro e
rimontare subito lo vite (2] per impedirel'ingresso di aria nel radia-
tore.

— Raddrizzare la moto e riempire il radiatore sinistro, fino a 10 mm
sopra lo lamelle.

— Dopo una breve prova su strada, controllare il livello.

Purge du circuit de refroidissement

Lorsqu’on a vidangé le circuit, il faut le purger av remplissage.

— Sassurer que la vis de vidange (1] est serrée.

—  Mettre environ 0,5 [ de liquide.

~ Enlever la vis six-pans creux (2] qui se frouve sur le radiateur droit et
incliner la machine d’environ 30° vers lo droite.

- Ajouter du liguide jusqu’a ce qu'il n'y qit plus de bulles d“air qui sor-
tent du radiateur droit. Remeftre aussitét la vis six-pans creux afin quil
n'y ait pas d'air qui pénéire dans le radiateur droif.

~ Remetire la moto d’aplomb et metire du liquide dans le radiateur gav-
che jusqu’d ce que le niveau se situe & environ 10 mm auv dessus des
lamelles.

~ Vérifier a nouveau le niveau aprés avoir fait tourner le moteur.




Lufifilter reinigen

Der Lufifilter muB} nach jedem Renneinsatz, ansonsten je nach Staubent-
wicklung gereinigt werden. Dazu ist die Sitzbank abzunehmen. Filierhal-
ter (1) vorne oushangen, nach hinten schwenken und Luffilter samt Filter-
triiger aus dem Filterkasten nehmen.

VORSICHT:

Schavmstoffilier nicht mit Kraftstoff oder Petroleum reinigen, da diese Mitk-
tel den Schaumsioff angreifen, KTM empfiehlt fiir die Lﬁrﬂlferworiung die
Produkte der Firma PUTOLINE. ,Action Cleaner” zum Reinigen und ,Ac-
tion Fluid” zum Olen des Schaumsioffilters.

Schavmstoffilier in spezieller Reinigungsflissigkeit grindlich auswaschen
und gut tracknen lassen. Filter nur ausdriicken, keinesfalls auswringen.
Trockenen Schaumstoffilter mit einem hochwertigen Filterdl eindlen. Lufifil
terkasten ebenfalls reinigen. Vergasermanschette auf Beschadigungen
wnd festen Sitz priifen. Lufthilter montieren.

Cleaning the air filter

The air filter must be cleaned affer each race or depending on accumulo-

ted dust. For this purpose, remove the seat. Unclap the filter holder fo the

ironf {1), swing back and remove air filter plus filter carrier from the filter
oX.

WARNING:

Do not clean foam filter with fuel or petroleum since these damage the

foam. KTM recommends the products of the company PUTOLINE for air

filter maintenance., Action Cleaner” for cleaning purposes and ,Aclion

Fluid” to oil the foam filter,

Theroughly wash the foam filter in special cleaning fluid and allow fo dry

well. Only press out the filler, do not wring out under any circumsiances.

Qil the dry foam filter with a high grade filter oil. Also clean the air filter

box. Check carburettor collar for damage and that it is filled correctly.

Mount air filter.

Kraftstoffsystem

Zweimol ahrlich Krafisioffbehdlter entleeren, Krafistofthahn reinigen und
Benzinleilung iiberprifen. Funktion der Tankentliftung und Dichiung des
Tankverschlusses iiberprifen. Falls erforderlich, Vergaser reinigen, Teile
awt Verschleil} prifen und Dichtungen erneuern. Vergaser einstellen.

Fuel system

Every six months emply the fuel fank, clean the fuel cock and check the
fuel fine. Check the tank vent and the filler cap gasket. If necessary, clean
the carburetor, check components for wear onj replace all gaskels. Then
readjust the carburetor.
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Pulizia filtro aria

Il filiro dell‘aria deve essere pulito dopo ogni gara e comungue in pre-
senza di polvere. Togliere lo sella, sganciare il supporto filtro (1), incli-
narle all'indietro e sfilare dalla scatala il filiro con relative supporto.
AVVERTENZA:

Non pulire il filtro in schiuma con benzina o peirolio che lo possano cor-
rodere. Per una corretta manutenzione del filtro in schiuma, la KThA consi-
glia 'uso di prodotii della ditta PUTOLINE: ,Action Cleaner” per la puli-
zia e Action Fluid” per la lubrificazione.

lavare con cura il filiro con lo speciale liquido detergente e farlo asciu-
gare bene: comprimerlosenza pero’ sirizzarlo. Lubrificarlo poi con ['ap-
posito prodotto. Ripulire anche la scatola filiro e controllare che il mani-
ciorrio del carburatore sia inlegro e correftamente posizionato. Rimontare
il Filtro.

Nettoyage du filtre a air

le filire & air doit éfre neffoyé apreés chague course ou suivant U'impor-
tance de la poussiére soulevée. Enlever la selle. Décrocher la fixation de
filtre (1) @ l'avant, basculer vers Farriére et sortir du boitier le filire ef son
support.

ATTENTION:

Ne pas nettoyer la carlouche é l'essence ou au pétrole, car ces produifs
aftaquent la mousse. KTM recommande les produifs de la société PUTC-
LINE, , Action Cleaner” pour le neffoyage ei ,Action Fluid” pour huiler fa
cartouche.

Nettoyer la cartouche dans le produit spécial et bien la faire sécher. la
presser seulement et ne pas lo tordre. lorsque la carfouche est séche,
I'enduire d'une huile spéciale de haute qualité. Nettoyer également le
boitier, Vérifier I'état et la position de la pipe d'admission. Remefire le fil
tre en place.

. . . s
Circuito alimentazione

Ogni sei mesi svuotare il serbatoio carburante, pulire bene il rubinetio e
controllare la tubazione, lo sfiato e lo guarnizione del tappo. 5e necesso
rio, pulire anche il carburatore, controllandone I'usura dei componenti e
sostituendone le guarnizioni; rimontare, quindi, il carburetore,

Réservoir

Vider le réservoir deux fois par an, démonier alors le robinet pour le net-
toyer et vérifier la durite. Confréler le bon fonctionnement de la mise
I'air et le joint du bouchon. Netioyer le carburateur si nécessaire, vérifier
I'état d'usure des piéces et remplacer les joints. Régler [e carburateur.



Auspuffanlage *
AusputfEnddémpfer bei denen sich die Endkappe (1) abnehmen laBt,
sincfmﬁ Glasfasergarn gestopft. Konfrollieren Sie diese Fillung regel-
maflig. Zv locker gestopftes Glasfasergarn kann zu Leistungsver?usl
fohren und die Dampfung des Schalldémpfers wird vermindert. Falls not-
wendig frisches Garn mit einem stumpfen Gegensiand fest in den End-
démpfer stopfen.

Glasfasergarn ist bei lhrer KTM-Fachwerkstatie erhdltlich.

ACHTUNG:

Die Auspuffanlage wird beim Betrich des Motorrades sehr heiB. Begin-
nen Sie mit den Arbeiten an der Auspuffanlage erst nach dem Abkiihlen
um Verbrennungen zu vermeiden.

Exhaust system *

The final exhaust silencers, whose end cap can be removed, are filled
with glass fiber yarn. Check this filling regularly. If the filling is oo loose,
the oulput is reduced impairing the e%eci‘ of the silencer. If necessary, fill
the final silencer with fresh yarn using a blunt instrument. Glass fiber yam
is available from your KTM specialist garage.

WARNING:

The exhaust system becomes very hot while the motorcycle is running. Do
not start work on the exhaust system until it has properly cooled down, to
avoid burns.
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Impianto di scarico *

| silenziatori finali dello scappamento, il cui coperchio (1) pué essere ri
maosso, sono riempiti di filo di fibra di vetro. Controllare regolarmente
questo riempimento. Se il filo di fibra di vetra non & abbastanza fitto, cié
pud camportare una diminuzione della potenza e dell'efficacia del silen-
ziatore. Se necessario immettere filo nuova nel silenziatore finale in
modo ben fiifo con un oggetto oftuso.

Il filo di fibra di vetro & disponibile presso la vostra officina specializzata
KTM.

ATTENZIONE:

Durante il funzionamento della motocicletta I'impianto di scappamente
diventa molto caldo. Inizicte i lavori sull'impianfo di scappamento solo
dopo il raffreddamento dello stesso onde evitare bruciature.

Echappement *

Les silencieux qui ont un embout (1] démontable sont bourrés de fibre de
verre, Confréler ce bourrage réguliérement. Un bourrage trop faible peut
amener une perfe de puissance et le niveau sonore se frouve relevé. Si
nécessaire compléfer E- bourrage en utilisant un aulil qui ne coupe pas.
La fibre de verre spéciale esi disponible chez les agents KTM.
ATTENTION:

Les piéces constituant le systéme d'échappement sont brilanfes. Affendre
qu'elles aient refroidi avant de les démonter.



Vergaser einstellen *

Grundsétzliches zur Originaleinstellung des Vergasers

Die Origincleinstellung des Vergasers entsprichi einer Hhenlage von ca. 500 Meter ber Meeresniveau,
einer Lufttemperatur von ca. 20° C, vorwiegendem Geléindebetrieb, mitieleuropdischen Superkraftstoffen
ROZ 98-MOZ) mit einem Mischungsverhdlinis (2-Taktsl: Kraftstoff] wie in den , TECHNISCHEN DATEN
MOTOR" im Ersotzieilkatalog Molor angegeben.

Grundsiitzliches zur Einstellungséinderung des Vergasers

Auszugehen ist immer von der Originaleinstellung des Vergasers. Voraussetzung sind saubere Luffilteran-

lage, intakte Auspuffanlage und intakter Vergaser. ErfahrungsgemdB kann sich die Einstellungséinderung

auf die Hauptdiise, die Leerlaufdise und die Disennadel beschranken. Anderungen anderer Vergaserteile

bringen verhélinismaBig wenig.

FAUSTREGEL: grofie Hohenlage oder hohe Temperatur —
niedere Hahenlage oder tiefe Temperotur -

Vergaser mager einstellen
Vergaser fefter einstellen

ACHTUNG:

Wird der Vergaser magerer eingestellt, ist mit Vorsicht vorzugehen. Disen immer schrittweise um jeweils
eine Nummer reduzieren, um Uberhitzen und Kolbenklemmen zu vermeiden.

HINWEIS:

Lauft der Motor trotz Einstellungsénderung nicht einwandfrei, ist nach mechanischen Fehlern zu suchen
und die Ziindanlage zu iiberprifen.

Carburetor adjustment *

Basic information on the original carburefor setting

The original carburetor sefting correspond to an aftitude of approx. 500 meters (1600 #.] above sea level,
and ambient temperature of approx. 20° C (68 FJ, mainly cross-country use and central Evropean super
fuels (ROZ 98 MOZ|. For mixing ratio 2-siroke motor oil : super fuel see ,ENGINE SPECIFICATIONS” in
the engine spare parts manual.

Basic information on a change of the carburetor setting

Always start out from the eriginal carburetor seffing. Esseniial requirements are a clean air filter system,
airtight exhaust system and infact carbureior, Experience has shown that adjusiing the main jet, the idling
fet and the jet needle is sufficient and that changes of other parts of the carburetor do not greatly affect en-
gine perr(ormance.

RULE OF THUMB: choose leaner carburetor adjustment

high altitucle or high temperatures =
choose richer carburetor adjustment

low aliitude or low temperatures -
CAUTION:
In the case of a leaner adjusfment of the carburetor proceed cautiously. Always gradually reduce the jet
size by one number lo avoid overheafing and piston seizure.
NOTE:
If despite a changed adjustment the engine does nof run properly, look for mechanical faulis and check the
ignition sysfem,
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Carburatore *

Taratura all’origine

La taratura del carburatore all'origine ha come parametri un’ altitudine di 500 m circa sul livello dal mare,
una temperotura di 20° C circa, un ufilizzo in prevalenza fuoristrada e |'impiega di benzina super dispo-
nibile nel centroeuropa (NO 98), miscelata ad olio 2 T. Rapporto di miscela olio motore 2 tempi : carbu-
rante super vedi  CARATTERISTICHE TECNICHE MOTORE" nel catologe dei pezzi di ricambie motere.

Informazioni per modifiche di taratura
Si deve sempre partire dalla taratura all’erigine del carburaiore, con queste premesse: filtro aria perfetia-
mente pulito, sistema di scarice perfetio e carburatore perfetio. L'esperienza consiglia di effettuare le mo-
difiche intervenendo selo su getto mossimo, geto minimo e spillo carburante; eventuali modifiche ad altre
parti del carburatore non comporiano grandi.

REGOLA GEMNERALE:

miscela magra

altitudine o temperatyra elevate
miscela ricca

—~
alfitudine o temperature basse —
ATTENZIONE:

Se si & optato per una miscela magra, operare con cautela, riducendo i gefti sempre progressivamente,
onde non incorrere in surriscaldamento e conseguente grippaggio del pistone.

AVVERTENZA:

Se, malgrado la modifica della taratura, il motore non funziona regolarmente, le cause vanno ricercate in
difefti meccanici e nel sistema di accensione.

Réglage du carburateur *

Principe concernant le réglage de base du carburateur

le réglage de base du carburateur conrespond a une altitude d'environ 500 m au-dessus du niveou de la
mer et ¢ une température de l'air d’environ 20° C. Il a ét réalisé pour une utilisation principalement en
toutterrain ef avec du super carburant fel qu'en en frouve en Europe, c'estd-dire d'un indice d’actane de
98. Proportians du mélange huile deux-temps / supercarburant] : voir CARACTERISTIQUES TECHNIQUES
- MOTEUR sur la catalogue Piéces détachées - Moteur.

Généralités concernant les modifcations de réglage

le réglage de série sert toujours de référence. On suppose que e filtre ¢ air est propre, que 'échappe-
ment el le carburateur sont en bon état. l'expérience montre qu’on peut se contenter de jouer sur le gicleur
principal, le gicleur de ralenti et I"aiguille. Changer les autres &léments gpporte pev.

Régle générale:

Tempéraiure ou allitude éfevée - il faut appauvrir le mélange air/essence
Tempéraiure basse ou allitude peu élevée - il faut enrichir le mélange air/essence
ATTENTION:

lorsqu'on appauvrit le mélange, il faut procéder avec précaulion ei descendre dans les gicleurs point par
point, afin d'évifer que le moleur chauffe ef serre.

REMARQUE:

5i, malgré le réglage effectué, le moteur ne fourne pas correctement, il fout rechercher lo cause au niveau
de lo mécanique et vérifier 'allumage.



Begriffe

Zu fettes Gemisch:
Kraftstoffanteil zu hoch im Verhdltnis zur Luft.

Zu mageres Gemisch:
Krakstoffanteil zu nieder im Verhéltnis zur Lufi,

Leerlaufbereich (A)

Betrieb bei geschlossenem Gasschieber. Dieser Bereich wird von der Stel-
lung der Lugr ulierschraube (1) und der Leerlaufeinstellschraube (2) be-
einﬁuﬁt Einstellarbeiten nur bei warmem Moter vornehmen.

Dazu mit der Leerlaufeinstellschraube die leerloufdrehzahl des Molors
leicht erhdhen. Drehen im Uhrzeigersinn ergibt eine héhere, drehen
gegen den Uhrzeigersinn ergibt eine niedrigere leerlaufdrehzahl. Nun
mit der Luftregulierschraube moglichst runden und stabilen Motorlaut her-
stellen (Grundeinstellung der Lufiregulierschraube = 1,5 Umdrehungen
offen). Danach mit der Leerlaufeinstellschraube wieder normale Leerlauf-
drehzahl sinstellen.

Definitions

Mixture too rich:

Too much fuel in proportion fo air.

Mixture too lean:
Not enough fuel in propertion to air.

Idling range (A)

Operation with closed throltle valve. This range is influenced by the posi-
tion of fhe air confrol screw (1] and the idle confrol screw (2). Only make
adjustments when the engine is hot.

To this end, slightly increase the idling speed of the engine by means of
the idle con?ro?screw. Turning in @ clockwise direction produces a higher
idling speed and turning the screw in an anticlockwise direction produ-
ces a lower idling speed. Create a round and stable engine speed using
the air control screw (basic position of the air control screw = apen b
1.5 turns). Then adjust to the normal idling speed by means of the :'dé
conirol screw.
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Definizioni
Miscela ricca:
Carburante in eccesso rispetto all‘aria.

Miscela magra:

Carburante in difetto rispetto all"aria.

Regime minimo (A)

Funzionamento con valvola gos chiusa. |l regime viene controllato dalla
vite di regolazione aria 1) e dalla vite di regolozione del minimo (2}; ek
fettuare le regolazioni solo a motore caldo.

Agendo sulla vite (2], cumentare leggermente il regime del motore. Ruo-
tata in senso orario comporta un incremento del regime; in senso anfiorg-
rio un cale del regime. Agendo sulla vite (1), consequire un funzio-
namento del motore il piv’ regolare e constante possibile (regolazione di
base = aperia di 1,5 giri]. Agendo di nuovo sulla vite (2), riportare i giri
del motore al corretto regime.

Définitions

Mélange trop riche:
v a trop d'essence par rapport d la quanitité dair.

Mélange trop pauvre:
'y a trop peu d’essence par rapport @ la quantité d'air.

Ralenti (A)

Foncfionnement du mateur lorsque le boisseau est fermé. Cette ploge de
fonctionnement est influencée par la position de la vis d'air (1) et de la
VE dg; ralenti (2]. Les réglages s'effectuent seulement lorsque le moteur est
cnaudga.

Au moyen de la vis de ralenti, on éléve légérement le régime du mofeur,
Quand on tourne dans le sens des afguﬂ'i's d’vne montre, on fait aug-
menter le régime; quand on tourne dans le sens coniraire de celui des ai-
guilles d'une montre, on baisse le régime. Au moyen de la vis d'air, re-
chercher le régime le plus réguller (réglage de base de la vis d'air: dévis-
sée de 1,5 tour). Quand ce régime est affeint, dévisser la vis de ralenti
pour revenir & un régime moins rapide.



Ubergang (B)

Verhalten des Motors bei &ffnen des Gasschiebers. Dieser Bereich wird von der Leerlaufdiise und von der
Form des Gosschiebers beeinflufit. Setzt der Motor trotz guter Leerlauf- und Teillasteinstellung beim Offnen
des Gasschiebers stotiernd und stark rauchend ein und bekommt er die volle Leistung bei hdherer Dreh-
zahl schlagartig, ist der Vergaser zu feft reguliert, bzw. das Kraftstoffniveau zu hoch oder die Schwimmer-
nadel undicht.

Opening up (B}

Engine behaviour when the throftle opens. The idle [et and the shape of the throtile valve influences this
range. If, despite ihe correct idling speed and part throttle response, the engine sputters and smokes when
the throtile is fully opened and develops its full power not smoothly but suddenly ot high engine revs, the
mixture to the carburetior will be too rich, the fuel level foo high or the floating valve is leaking.

Apertura valvola (B)

Funzionamento con valvola gas in fase di apertura. Il regime viene controllato dal getio del minimo e
dalla forma della valvela. Se - nonostante una corretta regolazione del minimo e del carico parziale -
cll'apertura della valvola il motore e'irregolare, emette fumo e raggiunge la piena potenza improvvisa-
mente ad un elevato numero di giri, signi%ca che la corburazione e'froppo grassa o che il livello del car-
burante e'iroppo alfo ¢ che lo valvola del galleggiante €'difeftosa.

Montée en régime (B)

Comporfement du moleur lorsqu’on ouvre le boisseau. Ce comporfement dépend du gicleur de ralenti et
de la coupe du boisseau. 5i malgré un bon réglage du ralenti et du régime intermédiaire le moteur ne
prend pas ses tours de maniére franche et qu'il fume beauvcoup, et si d’autre part fo puissance arrive da
maniére brulole & haut régime, c'est que le carburateur est réglé trop riche, que le niveau de cuve est trop
haut ou que le pointecu ne faif pas élanchéité.

Gasschieber gedfinet Valola gas aperto
Throttie valve opening Boisseau ouvert

Hauptdise, Dlsennadel —
Main fet, jet needle é

Getto massimo, spillo conico

Gicleur principal, aiguiile

=
Fa T O
Dusennadel Spi i
pillo conico
Jet nesdle % Alglille
Il
B =
N ——

Leertaufdiise, Schieber x Ge : "
" ! — etta minimo, valvola
idie jat, throttle valve Gicleur dg ralent), boisseau
Luftregulierschraube, Leerlaufregulierschraube SSAL

Alr control screw, idle control screw

Teillastbhereich (C)

Befrieb bei teilweise gedffnetem Gasschieber. Dieser Bereich wird nur durch die Disennadel [Form und
Stellung) beeinfluBt. Im unteren Bereich beeinflufit die Leerlaufeinstellung und im oberen die Houptdise die
optimale Teillasteinstellung. Lauft beim Beschleunigen mit teilweise gedfinetem Gasschieber der Motor im
Viertakt oder mit gedrosselter Leistung, muf die Disennadel um eine Raste gesenkt werden. Klingelt der
Motor speziell beim Beschleunigen, wenn er in den Drehzahlbereich der vollen leisiung kommt, muf3 die
Dusennadel gehoben werden.

Treten die oben beschriebenen Erscheinungen im unteren Teillastbereich auf, ist bei Viertakilouf das Leer-
laufsystem magerer zu regulieren und bei Klingeln fefter zu regulieren,

Part throttle range (C)

Operation with partly open threttle. This range is only influenced by the jet needle (shape and position).
The optimum part throtile sefting is conirolled iy the icf;,r'ng sefting in the lower range and by the main jet in
the upper range. If the engine runs on a fourstroke cycle or with reduced power when it is accelerated
with the throtile partly open, then the engine pings, especially when accelerafing under full power at moxi-
mum enf;ine revs, the jet needle should be raised.

If these faults should occur at the lower end of the part throftle range at a fourstroke running, adjust the id-
ling range leaner; by pinging of the engine, adjust the idling range richer.
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Wite ragistro aria, vite di regolazione del minima
Vis of'air, vis de ralenti

. .
Carico parziale (C)

Funzionamento con valvola gas parzialmente aperta. Il regime viene controllato solo dallo spillo conico
[forma e posizione). Il funzionamento a carico parziale ne-igbclssi regimi & deferminato dalla registrazione
del minime, agli alti dal getio massimo. Se il moiore si ingalfa e perde potenza in fase di accelerazione-
con valvola parzialmente aperta, si deve abbassare lo spillo di una tacca. Se il motore batte in testa, spe-
cialmente in accelerazione ed in possimitd degli alti regimi, lo spillo va alzato.

Quando i fenomeni sopradescritti insorgono?}? regime inferiore del carico parziale, deferminare una mis-
cela piv magra se il motore si ingolfa, una pit ricca se batte in teste.

Régime intermédiaire (C)

Fonctionnement du moteur lorsque le boisseau est en parfie ouvert. Ce fonctionnement dépend unique-
ment de l'aiguille {forme et position). Il est influencé en bas par le réglage du ralenti, en haut par le choix
du gicleur principal. 5i lo montée en régime, lorsque le boisseau est & demiouverture, se faif sur un rythme
de 4temps ou avec un manque de puissance, il faut descendre I'aiguille d “un cran. Si le moteur cliquette
d l'accélération, en particulier au régime de puissance maximale, il faut monter Faiguille.

Si les symptémes décrits précédemment apparaissent en bas du régime intermédiaire, il faut régler plus
pauvre la plage de ralenti en cas de rythme de 4-temps et la régler plus riche en cas de cliquettement,



Disennadeln jeweils in mitlerer Position eingshéngt,
Jet needles in central position in all instances.

Disennadel
Jet needle
Spille conico

Spillo conico sulla tacca cenirale
Aiguilles en position intermédiaire

Diisennadel-Grundeinstellun Spille conico - Taratura i i
Jet needle - Basic setting 2 NS85 A N85B N85C P|Aigm'ﬂ:a - ne;;agzrﬂ:;,:;ﬂm
N 858 N 85 C N85D
0-40 0-/:© 0-/40

Erklérung zur Tabelle - Beispiel
Ya-'1 @ Diese Disennadsl ist von /2 — > Gas fetter und von /s -%1 Gas magerer als die
Va-Y 2 Disennadel der Grundeinstellung.

Explanation - Example

Wa—"ts @ This jet needle is richer from /s - /2 throttle and leaner from /& - %% throfile than
Ve= = jef needle of basic setfing.

Vollastbereich (D)

Betrieb bei offenem Gasschieber [Vollgas). Dieser Bereich wird durch die Hauptdise und die Diisennadel
beeinfluft. Ist der Isolator einer neuen Zindkerze nach kurzer Vollgasfahrt sehr hell oder weiB, bzw. klin-
gelt der Motor, muf} eine griPere Houpidiise eingesetzt werden. Ist der Isolater dunkelbraun oder verruBit,
mufh eine kleinere Haupidiise eingesetzt werden,

Full throttle range (D)

Operation with the throttle fully open (flat out). This range is influsnced by the main jet and the jef needle.
If the porcelain of the new spark plug is found to have a very light or white coaling or the engine rings
after a short distance of riding flat out, a larger main jet is required. If the porcelain is dark brown or black
with soot the main jet must be replaced by a smaller cne.
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Spiegazione della tabella - Esempio
o2 ® Questo spillo conico & piu grasso da e - /2 gas ed é piu magro da Ve—%: gas dello
fa-a O spillo conico in orgine.

Explication - Exemple
Yo-o® Cette aiguille est assez riche de /5 - /> d'overiure et assez pauvre de \/a—/ d’overture
Ye-Ya O que l'aiguille en reglage de base.

Carico massimo (D)

Funzionamento con valvola totalmente aperta. Il regime viene controllato dal gette massimo & dallo spilla
conico. Se, dope un breve percorso a pieno gas, |'isolante di una candela nuova si presenta molto chiara
o bianco oppure se il motore batte in testa, e necessario adottare un getto massimo maggiore; se invece
e' scuro o annerilo adottare un getto massimo inferiora.

Pleine ouverture (D)

fonctionnement lorsque le boisseau est ouvert complétement [pleins gaz). Ce fonctionnement est influencé
par le gicleur principal et I'viguille. 5i I'isolant d'une bougie neuve est trés clair ou blanc aprés que le mo-
teur a fonclionné quelques instanfs & plein régime, ou si ﬂe mateur cliquetie, il faut monfer un gicleur prin-
cipal plus gros. Si l'isclant est marron foncé ou couvert de sule, il faut mettre un gicleur plus pefit.



Schwimmerniveau priifen*
Keihin-Vergaser ca. 60° schrag stellen, damit die Feder im Schwimmerna-
delveniil nicht zusammengedriickt wird. In dieser Stellung soll die Kante

am Schwimmer parallel zur Dichifliche des Schwimmergehduses sein
(siehe Abbildung).

Check float level *

Stand the Keihin carburettor diagonally at about 607 so that the spring in
the float needle valve is not pressed fogether. In this position, the edge of
the float should be parallel with the float bowl sealing surface (see illust
rafion).

Getriebedlstand kontrollieren

Zur Kontrolle des Getriebedlsiandes ist die Kontrollschraube {1) am Kupp-
lungsdeckel zu enffernen. Bei senkrecht abgestelltem Matorrad sollte an
der Kontrollafnung gerade noch Ol austreten, Notigenfalls ist die Ver-
schluBschraube (2) zu entfernen und Ol nachzufillen. Oliype siehe
L~TECHNISCHE DATEN MOTOR" im Ersatzteilposter Mator,

Check transmission oil level

In order to check the iransmission oil level the control screw (1) on the
clutch cover is to be removed. Oil should escape from the control ope-
ning when the moforcycle is in an upright posifion. If necessary remove
the locking screw (2] and top up with oil. For oil type see ,ENGINE
SPECIFICATIONS" in the engine spare parfs poster.
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Controllo galleggiante *

Inclinare il carburatore di $0° circa, in modo che la molla nella valvela a
spillo non venga compressa. In questa posizione, lo spigolo sul galleggi-
ante deve risultare parallelo al pianc di tenuta della vaschetia [vedere fi-
gura).

Contréle du niveau de cuve *

Mettre le carburateur en biais fenviron 60¢) de maniére o ce que le res-
sort du pointeau ne soit pas écrasé. Dans cette position le bord du flo-
teur doit éfre paralléle au plan de joint de la cuve [CF. Mlusiration).

Controllo livello olio cambio

Per il controllo, togliere la vite apposita (1) pesta sul coperchio frizione.
Con la molo in posizione, dal foro di ispezione deve fuoriuscire dall’clic,
Se necessario, togliere il tappo (2] e riempire con olio. Tipo olio vedi
LCARATTERISTICHE TECNICHE MOTORE" nel poster dei pezzi di ricam-

bio matore.

Niveau d’huile de boite

Pour conlrdler le niveau de I'huile dans la bofte, il fauf enfever la vis [1)
située sur le carter d’embrayage. lorsque la machine est bien d'eplomb,
I'huile doit légérement sortiv par le trou. Si nécessaire, enlever le
bouchon de remplissage (2] et rajouter de 'huile. Qualités dhuile : voir
CARACTERISTIQUES TECHNIQUES - MOTEUR sur la planche Piéces
détachées - Moteur.



Getriebedl wechseln

Zum Wechseln des Getriebedles Motor warm fahren und Motorrad auf
einer waagrechten Fléiche abstellen. OlablaBschraube (3) entfernen und
Aldl in ein Gefdh ablaufen lassen. Magnet der Oloblafischraube reini-
gen und OlablaBschraube mit Dichtung montieren. 0,8 Liter Ol (Oltype
siehe ,TECHNISCHE DATEN MOTOR” im Ersatzteilkatalog Mator) ein-
fillen, VerschluBschraube montieren und Motor ouf Dichtheit priifen.

Changing the transmission oil

To change the transmission oil run the engine warm and set up the mo-
torcycle on a horizontal surface. Remove the oil drain screw (3] and
drain used oil info a container. Clean the magnet of the oil drain screw
and remount oil drain screw with seal. Pour in 0.8 litres oil {for oil type
see ,ENGINE SPECIFICATIONS” in the engine spare parts manual, re-
place locking screw and check engine for leaks.

Auslafl-Steverklappe und Auspuffkanal entkohlen*
Dazu mul der Zylinder abgenommen werden. Bei eingebautem Molor
sind Sitzbank, Tank mit Spoiler, Auspuffanlage, Motorslrélbe und Zylinder-
kopf zu entfernen. Zylinder abnehmen, Steverkloppe aushauen und mon-
tieren ist in der Motor-Reparaturanleitung [Art.-Nr, 3.201.73) beschrie-
ben.

Zusammenbau in umgekehrier Reihenfolge. Kishlsystem entluften,

Decarbonize outlet control valve and exhaust port*
For this purpose, take off the cylinder. With the engine being installed, re-
move seatl, lank with spoiler, exhoust system, engine bracket and cylinder
head. Take off cylinder; disassembly and mounting of control valve are
described in the engine repair manual (item no. 3.201.73). Assembly is
done in the inverse order. Vent cooling system.
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Sostituzione olio cambio
Scaldare il motore e posizionare la moto in orizzontale. Togliere il tappo
di scarico olio (3) e raccogliere iutto I'slio usato in un recipiente. Pulire la
calamita del tappo e rimentarlo complefo della sua guamizione. Intro-
dourre 0,8 litri di olio (Tipe olio vedi ,CARATTERISTICHE TECNICHE MO-
TORE" nel catalogo dei pezzi di ricambio motore); rimontare il tappo (2]
e confrollare la tenuta del molore.

Vidange de la boite

Avant de vidanger la boite, il faut faire chauffer le moieur, puis mettre la
machine sur une surface horizontale. Enlever le bouchon de vidange (3]
et recueillir 'huile qui s'écoule. Nettoyer I'aimant du bouchon et remetire
celuici en place avec un joint. Remplir avec 0,8 I d'huile [Qualités
d'huile : voir CARACTERISTIQUES TECHNIQUES MOTEUR sur la cata-
logue Piéces détachées - Moteur|. Remetire le bouchon et vérifier
I'étanchéité.

Decarbonizzazione della valvola di scarico e del
condotto di scappamento

A fale scopo si deve togliere il cilindro. Se il motore & montato si deve as-
portare la sella, il serbatcio con gli spoiler, |'impianio di scarico, la fro-
versa del motore e la tesiata, L'asportaziene del cilindro, lo smontaggio e
il montaggio della valvola sono descritti nelle istruzione per la ripara-
zione del motore [art.-nr. 3.201.73).

Il mentaggio avviene in sequenza inversa. Spurgare il sisiema di raffred-
damento.

Décalaminage du volet a I’'échappement et du
canal d’échappement

Pour ce faire, il faut déposer le cylindre. Si le moteur est en place dans le
cadre, il faut d'abord enlever la selle, le réservoir avec le déflecteur,
I'échappement, le tirant moteur et la culasse. Lo dépose du cylindre ef du
volet & I'échappement, ainsi que la pose sont décrites dans le Manuvel de
Réparations-Moteur (Réf.: 3.201.73). Remetire en place les différents élé-
ments dans [‘ordre inverse de lo dépose. Purger le circuit de refroidisse-
ment.




Kupplungsseilzug einstellen

Das Spiel am Kupplungshebel soll auBen gemessen ca 10 mm belragen.
Zum Einstellen des Kupplungsseilzuges isi die Einstellmutter (1) oder das
Verstellstick (2] entsprechend zu verdrehen.

Adjusting the clutch cable
The outer play of the clufch lever should be about 10 mm. To adjust the
clutch cable tuin the adjustment nut (1) or (2].

Kupplungsausriickung einstellen *

Damit die Kupplung einwandfrei trennt, muB auch die Kupplungsaus-
rickung richfig eingestellt sein. Durch den Verschleil der Kupplungs-
beltige ist von Zeit zu Zeit eine Nachjustierung erforderlich.

Dazu Zindungsdeckel cbnehmen und Ausriickhebel (3] nach oben
driicken, damit kein Leerweg mehr vorhanden ist. In dieser Stellung sollie
sich die Nase des Ausriickhebels im Bereich der Markierung [4) befin-
den. Ist eine Korrekiur notwendig, so ist das Motorrad ca. 30 Grad nach
links zu neigen, damit beim Abnehmen des Kupplungsauiendeckels kein
Getriebed! ausfliefit. Die 7 Innensechskantschrauben entfernen und Kupp-
lungsaufiendeckel abnehmen. linsenschraube (5] und Sicherungspléit-
chen enffernen. Nun kann durch Verdrehen der Kupplungsschraube [6)
die Kupplungsausriickung eingestellt werden, Nach den Einstellarbeiten
Kupplungsschraube mit dem Sicherungsplatichen gegen Verdrehen si-
chern, Kupplungsaufliendeckel und Zindungsdeckel montieren. Absch-
lieBend den leerweg am Kupplungshebel kontrollieren.

Adjusting clutch release *

The cluich release must also be conrectly adjusted to ensure smooth cou-
pling. I will be necessary fo readjust from time fo time owing fo the wear
of the elutch linings.

Remove ignition cover and press release lever (3] upwards to eliminate
any free play. In this position the nose of the release lever should be in
the area of the marking (4). Should it be necessary to make a corraction
the motorcycle should be tilted to the left by approx. 30 degrees so that
fransmission oil does not escape when removing the outer cluich cover.
Remove the 7 dllen head screws and outer clutch cover. Remove lentil
head screw (5) and safefy plate. It is now possible to adjust the cluich re-
lease by furning the clutch screw [6). After carrying ouf the adjustment
lock the cluich screw with the safety plate, replace outer clutch cover and
ignition cover. Then check free play at the clutch lever.
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Regolare il comando a cavo flessibile della frizione
I comando a cave flessibile della frizione deve presentare un gioco di
10 mm misurato esternomente. Per regolare il comando a cavo Hessibile

della frizione si deve girare in modo corrispendente il dado di regolo-
zione {1} o (2).

Réglage de la poignée d’embrayage

L'embrayage doif présenter un jev d'environ 10 mm, mesuré en bout de
la piognée. Pour le réglage du cable d'embrayage, tourner la écrou de
réglage (1) ou (2} comme il faut.

Regolazione disinnesto frizione *

Perche la frizione lavori correttamente e'necessario che anche il suo di-
sinnesto sia ben regolato: o cavsa dell'usura dei dischi frizioni si rende
periodicamente necessario un infervento di regolazione.

Togliere il coperchio accensione e spingere verso ['alto la leva di co-
mando (3] per eliminare ogni corsa a vuolo. In questa situazione, il na-
sello della leva si deve trovare in corrispendenza del riferimenio (4], Se
necessita di regolazione, inclinare la moto di circa 30° verso sinisira,
onde evitare che, ol momento di togliere il coperchio frizione, fuoriesca
I'olio. Togliere le sette viti TCE| e staccare il coperchio frizione. Togliere la
vite lenticclare (5) e la piastrina di sicurezza. Regolare la frizione
agendo sulla vite [6). Ad eperozione ultimata, bloccare lo vite con la pio-
strina di sicurezza, montare il coperchio frizione e quello accensione.
Controllare infine la corsa a vuoto della leva.

Réglage de la commande d’embrayage *

Afin que I'embrayage fonctionne bien, il faut aussi régler correctement la
commande. ['vsure des gamnitures exige qu’on régle de temps a autre.
Pour ce faire, on enléve le carter d'allumage et 'on pousse le levier de
commande (3] vers le haut de maniére & ce qu'il n'y ait plus de course
vide. Dans cefte position le nez du levier de commande doit se trouver
prés du repére (4). 5'il faut effectuer un réglage, il convient d‘abord d'in-
cliner la machine d'enviren 30° vers la gouche afin d'éviter que ['huile
de boite ne sorfe lorsqu'on enléve le carter d’embrayage. Enlever les
sept vis six-pans creux ef déposer le carter d'embrayage. Enlever la vis a
18le bombée (5) ainsi que le frein. On peut alors régler la commande
d’embrayage en fournant lo vis (6). Quand le réglage est effectué, re-
mettre le frein qui empéche la vis de tourner. Remonter les carfers d “em-
brayage et d'allumage. Vérifier la garde d la poignée au guidon.



SCHMIER- UND WARTUNGSTABELLE

*Bemerkung:
Wird das Moterrad in schlammigem Geldnde gefahren v, &fter mit Hochdruck-
reiniger gereinigt, sind diese Arbeiten mindestens 4x if:'lhfﬁch durchzufiihren.

Moch jader Rainiguag

Ver jedam Rennen brw
vor jodur Inbatrivoaohme

Mach 2 Rernan baw, 2000 km

Zn jihrlich*

PROGRAMMA DI LUBRIFICAZIONE E MANUTENZIONE

*Osservazioni:

Se il motociclo percorre piste fuoristrada fangose e viene lavate frequentemente con alfre-
?_'ﬁarura cpposita ad alta prassione, queste aperazieni vanno eseguite almeno quatiro volte
oll'anno,

Pope egni pulizia

Frima d! ogn! gora o
ai sani messa in enzens

Dope due gare o depa 2000 kn

2 vola Forno

| Getriebedlstand priifen

Controllare livello olio cambio

Getriebedl wechseln

Einstellung der Kupplungsausriickung prifen

Sostituire olio cambio

Controllare disinestro frizione

Zindzeitpunkt prifen

Controllare anficipo

Zindkerze priifen, Elektrodenabstand einstellen

Controllare candelo, regolare distanza elettrodi

Zindkerze weachsaln

Sostituire candela

Ansaugflansch auf Risse priifen

Verificare fessure flangia aspirazione

Schwimmerkammer des Vergasers entleeren

Swuotare vaschetta carburatore

Vergaser reinigen und Leerlauf einstellen

Pulire carburaicre e controllare il minimo

Luftfilter, Filterkasten und Vergasermanschette reinigen

Kettenréider, Kettenfilhrungen und Kette priffen

Pulire filtro aria, cassa filiro & manicotto carburatore

Verificare ruota catena, guida catena e cafena

Kette reinigen und slen

Pulire e lubrificare catena

Ketienspannung prifen

Verificare lensione catena

KihlFiissigkeitsstand priifan

Controllare livello liquido raffreddomento

|_Kihlsystem auf Dichtheit prifen

Esamingre fenuta sistema roffreddamento

Auspuffanlage auf Dichtheit prisfen

Cantrollare fenuta tubo di scarico

GlasfasergarnFillung des Schallddmpfers priifen

Cantrollare riempimento lana di fibra vetro del silenziatore

Silentblcke der Auspuffaufhdngung prifen

Controllare silentbloc sospensione scarico

Bremsfliissigkeitssiand in den Yorratsbehdltern priifen

Controllare livella liquide freni

_ Brem sfﬁ_l;'!_f.aig keit wechseln

Sosfituire liguido freni

Belagsitirke der Bremskltze priifen

Bremsscheiben prifen

Controllare le pastiglie del freno

Zustand und Verlegung der Bremsschléuche prafen

......-.............‘...|Nccnﬂ-ednrf

Cantrollare dischi freno

Controllare usura e posizionamento delle tubazioni freni

LAL B AL SE NE BE N BL AL BE BE BE L BE BE B BE N NE BE NI NE NSy

Auslof3Steverklappe und Auspuffkanal entkahlen

Decarbonizzazione della valvola di scarico e del condotte di scoppamente

_leerweg und Leichigangigkeit des FuBbremshebels prijfen

Controllare corsa a vuoto e scorrevalezza

Déamplung der Telegabel prifen

Telegabel auf Dichtheit priifen

Caontrollare assorbiments forcella telescopica

Controllore tenuta forcella telescopica

Ol der Telegabel wechseln [nach 10 Rennen)

Sostituire olio forcella telescopica [dopo 10 gaore)

Telegabel vollstandig warten [nach 25 Rennen)

Effettuare la manutenzione completa della forcella (dopo 25 gare)

Steverkopflagerung auf Spiel priifen

Contrallore gioco cuscinetlo testa sferzo

Steverkopflager und deren Dichtungselemente reinigen und fetten

Einstellung und Dampfung des Federbeines priifen

Pulire e ingrassare cuscinetto testa sterzo e relativi elementi di tenuta

Controllare regolazione e assorbimento gambe foreella

Federbein vollsiéindig warten (nach 25 Rennen)

Effettuare la manutenzione completa dell’ammoriizzatore [dope 25 gore}

Anlenkung des Pro Lever Federungssystems schmieren

Schwingarmlagerung schmieren

Lubrificare leveraggio & sistema molle Pro Lever

Lubrificare cuscinetti forcellone

Speichenspannung und Felgenschlag prifen

Controllare tensicne raggi e coassiolita carchione

Radlager ouf Spiel prifen

Controllare gicco cuscinefto a ruota

Reifenzustand und Reifenluftdruck priifen

Seilziige auf Beschadigungen und Leichtgéngigkeit p_rafsn -

Contfrollare stafo & pressione pneumatici

Controllare scorrevolezza cavi di comando

Seilzige einstellen und &len

Regolare e lubrificare cavi comando

Elgktrische Anlage prifen

Conirollare impionto elettrico

Alle Schrauben, Muttern und Schlauchklemmen auf festen Sitz priifen

Cantrollarg che viti, duodi & fascatte per tubi siano ben stabili nelle loro sedi

Alle Gleit- und Lagerstellen élen bzw. fetten

Oliare o ingrassare i punti scorrevoli e le sedi dei cuscinetti
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PERIODIC MAINTENANCE SCHEDULE

*Note:
I vou operate your KTM meforcycles in muddy conditions then use a hfgh pres-
sure washer offen, then double the normal 2x recommendaiion.

0% NeSCesaTy

akfer weshing

befora the race or affr te

o

Change transmission oil level

Change transmission oif

Chack clutch free play

Check ignition timing

Check sparkplug gap and elecirode

Change sparkplug

Check intake manifold for leaks and cracks

Check carburator float bow for water

Clean carburator and adjust idle

Clean airfilter element box and check air boo!

Check chain, sprockets, guides and chain sireich

Clean and oil chain

Check chain tension

Check coolant level
Chack cooling system leaks

Check exhaust pipe cracks
Reback and add glass fiber yarmn o silencer

Chack exhaust pipe and silencer grommats

Check broke fluid level front and rear

_Change brake fluid

Check disc brake pads

Check disc rofor

: __f{]spef(? front and rear brake hose

Decarbonize outlel contral valve and exhaust port

Check rear foot pedal free play and mavemeant

Check Froni fork action

CIBCH'I FOFk SEEJE dUSf COVE_.'[S

Change fork oil [after 10 rac-esj_

Service fork completely [after 25 races)
| Check steering head bearing frae play

Clean and regrease steering head bearing

A Check shack spring PFEIIDGd setting

Service shock absorber complately (after 25 races)

Grease Pro lever Linkage System

Grease swingarm needls b&an'ngs

Check for even spoke lension and rim alignment

Check wheel bearings

Check tires for cuts and air pressure

Check cable free movemeni

Adjust and oil conirol cables

Check elecirical system

Check all bolts, nuts, screws and clomps for proper tightness

Clean and lubricate control lever pivol poinls
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PLAN DE GRAISSAGE ET D'ENTRETIEN

*Remarque;
Si la machine ast ulilisés en terrain boueux ef lovée frégquemment av jef, ces
fravaux sont & effectuer au moins 4 fois par an.

Apids cheangue neteyage

Avant chogre course
20 wiilisation

Apvds 2 courses oy 2000 km

2 fous por an*

Vérifier le niveau d'huile de boite

Vidanger lo bote

Varifier lo commande d'embrayage

| Vérifier le point d'allumoge

Vérifier la bougie, régler I'écartement
Changer la bougie

Vérifier Fégq'.?_ 'IEEJ-PE d'admission

Vider la cuve de carburateur

Nettoyer le carburateur ef régler le ralenti

|. ] .i. @& |8 & | Cundbesoinast

Nettoyer le prédiltre, filve & air et la pipe d'admission
Contrdler la chaine, le pignon, la couronne ef le guide-chaine

Nettoyer et graisser la chaine

Viérifier la tension de la chaine

Vérifier le niveau du liquide de refroidissement

Vérifier l'étanchéité du circuit de refroidissement

Vérifier I'échappement

Vérifier la fibre de verre dans le pot d"échappement

Vérifier les silentblocs de 'échoppement

Vérifier le niveav de liquide de frein dans les bocaux

Changer le liquide de frein

Virifier les plaquetfes de frein

Contréler les disques

Vérifier I'élal des durites de frein

Décol'crmr'ng_ge_du volet & l'échappement et du canal d'échappement

Vérifier le bon fonctionnement de la pédale de frein et sa garde

Vérifier l'amortissement de la fourche

Vérifier I'étanchéité de la fourche

Vidanger lo fourche (aprés 10 courses)

Révision compléte de la fourche [aprés 25 courses)

Confrdler les rovlements de direction

Netfoyer et graisser les roulements et les caches de la direcﬁo_n_

Vérifier et régler l'amortisseur
Révision compléle de 'amortisseur (aprés 25 courses)
Graisser les biellettes du Pro Lever

E

Graisser Jo bras oscillonf

Confrdler les rayons et les janfes

Viérifier les rovlements de rove

Contrdler les pneus et leur pression

Vérifier [‘iat des cébles

_Régier ef huiler les cdbles

Vérifier l'égquipement élactrique

Vérifier le serrage des vis, écrous et colliers

Lubrifier toutes les articulations et piéces qui coulissent

.li........'..‘...l....




TECHNISCHE DATEN - FAHRGESTELL

250/300 SX _ 300 MXC ~250/300 EXC 250/300 -GS
Rahmen ) Zentralrehrrahmen aus Chrom-Molybdén-Stahlrohren -
| Gabel i y White Power Up Side Down  Multiadjuster 4054 ]
| | Federweg vorne/hinten 300/320 mm
Hinterradfederung Zentralfederbein mit PRO-LEVER-Anlenkung zur nadelgelagerten Alu-Hinterradschwinge
Bremse vorne Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe & 260 mm, Bremssattel schwimmend .m.m_o_mm:,
Bremse hinfen Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe & 220 mm, Bremssattel schwimmend mm_n_.mm,._
T —— 80/100-21, 90/9021 90/90-21 90/90-21 90/90-21
Bereifung hinten 110/90-19, 120/80-19 120/90-18 120/90-18, 4.50-18 120/80-18, 140/80-18
ﬂumrm:_..n_: 9 Liter 9 oder 13 Liter 9 oder 13 Liter ? oder 13 Liter
J%mﬂwm_wc_._mi_im:n& 14:50 Z 14:52 Z 14:502Z, 14:52 7 14:50Z, 15:48 7
Kette Sk ox 14"
Steuerkopfwinkel 62,5¢
Randstand 1480 = 10 mm
| Sitzhhe unbelastet = 945 mm
‘Bodenfreiheit unbelastet = 385 mm
Leergewicht ohne Krafistoff 99.5 kg 100 kg " 108 kg 112 kg
hachstzul. Achsenlast vorne 110 kg 110 kg 110kg
hachsizul. Achsenlast hinten 220 kg 220 kg 220 kg ]
| hachstzul. Gesamigewicht - 7 310kg 310kg 310kg

TECHNICAL SPECIFICATIONS - CHASSIS

| 250/3005X | 300 MXC | 2507300 £xC 250/300 E-GS
| | Frame Ceniral chrome-moly-steel frame - -
| Fork Whits Power  Up Side Down  Multidjuster 4054
| | Wheel travel front/rear ; 300/320 mm
Rear suspension Central shock absorber with PROLEVER linkage to rear swing-orm with needle bearing
bl | Frons brake Disc brake with carbon-steel brake dise 7 260 mm, brake caliper floated o
| Rear brake | R Disc brake with carbon-steel brake disc 7 220 mm, brake n&_ﬁmﬁ floated
| Tyres front 80/10021, 90/9021 90/9021 ~ 0/%021 90/9021
L | Tyres reor 110/90-19, 120/80-19 120/90-18, 120/90-18, 4.50-18 120/80-18, 140/80-18
_ Fuel tank copacity 9 liter | 9ort3liter 9 or 13 liter 9 or 13 liter
i Final drive ratio 14:50 14:52 14:50, 14:52 14:50, 15:48
. | Chain b x Yo"
_ Steering angle 62,5° T — -
| Wheel base 1480 = 10 mm -
| Seot high B 945 mm
| Ground clerance 385 mm.
| | Dead-weight without fuel 99.5kg / 219,6 Ibs 100 kg / 220,7 Ibs 108 kg / 238,3 Ibs 112 kg / 246,4 lbs
m Max. permissible front axle load 110 kg / 242 Ibs TOkg /2421bs | - |:m‘6 \ 242 Ibs
___ Mox, permissible reor axle load 220 kg / 484 Ibs 220 kg / 484 Ibs 220 kg / 484 Ibs
B | 1o petniiadithe Tadan weight 310kg/6821bs |  310kg/ 682 tbs 310 kg / 682 Ibs
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DATI TECNICI - TELAIO

250/300 5X 250/300 EXC 250/300E-GS |
Telaio l " Monotrave in oecioio erome molibdeno
Forcella White Power  Up Side Down  Multiadjuster 4054
Corsa sospensions ant/post . 300/320 mm .. - ||IH . |H |.w .
Sospensione posteriore Sistema monoammortizzatore Pre-Lever con leveraggio in alluminio —
Freno anteriore Disco in acciaio al carbonio % 260 mm e pinza flottante
| Freno _uom*mlo.ﬂwl . Disco in acciaio al carbonio & 220 mm e pinza a singolo pistoncino
Preumatico antericre 90,/90-21 20/90.21 . Q0,/90.21
Pneumatico posteriore 1 _m_\ao._ 9, 120/80-19 120/90-18, bl_uo._ 8 120/80-18, 140/80-18
|nau.nn=n,_ serbatoio | @ litri l 9013 litri 9013 liti R
Trasmissicne finale 14:50 14:50, 14:52 14:50, 15:48
Catena ) o Sk 1"
Inclinazione forcella | 62,5°
nterasse 1480 = 10 mm
 Altezza sella 945 mm
Alezza minima 385 mm o i
Peso a vuoto senza benzina 99.5kg o 108 kg 112 kg i
| Massimo carico assiale ammissibile davanti | 110 kg 110 kg
Massimo carico assiale ammissibile dietro 220 kg 220 kg
Massimo peso complessive ammissibile 310kg 310 kg

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES - PARTIE-CYCLE

250/300 SX i 250/300 EXC 250/300 E-GS

ﬁ._un__ﬂ.m 1 Cadre en tube d'acier ou chrome-molybdgne R
.ﬂmﬁ%m __uam._..no_c_.aqm B White Power .c_n Side Down Multiadjuster 4054

Debattement avant/! D_‘.__..__‘ma w.DO\ 320 mm R

Suspension arriére " Amorfisseur central avee systéme Pro-lever, bras oscillant monté sur aiguilles

Frein avant disque Z 260 mm percé; pince flottante

[—— disque 1 220 mm percé; _n__”an.m floftante

Pneu gvant 90/90-21 90/90-21 20/90-21

_njmc_ arriére 110/00-10, 120/80-19 . 120/90.18, 4.50.18 120/80-18, 140/80-18
mun_éo_._ﬂ | n..b_#m . @ ou 13 Litre . P ou 13 Litre

Démultiplication secondaire 14:50 14:50, 14:52 14:50, 15:48 Sl

ﬁ.rm__,:m . S ox 14"

\.p.:m__m de la colonne de direction - om_b )

Empattement . 1480 £ 10 mm

Hauteur de selle a S.Lm. ﬂmmxﬂ_m|l -

Garde au sol g vide ) i 385 mm )

Pk avide 995 kg 108 kg 112 kg

Poids autorisé roue avant ... 110 kg e 110 kg

Poids autorisé rove orriere 220 kg 220 kg

Paids tetal roulant autarisé 310 _6 | 310 kg
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ANZUGSDREHMOMENTE

Bundschraube Steckachse vorne M0 50 Nm
Bundmutter Steckachse hinten M 20x1,5 100 Nm
Sechskantmutter mnrim:mcq:._roﬂm: M 14x1,5 100 Nm
Klemmschrauben Gabelbriicke oben M 8 25 Nm
ﬂ_mﬂjawn?a:_um: Gabelbriicke unten M8 15 Nm
Restliche Schrauben Fahrgestell . M6 5 Nm
| M 8 30 Nm
L M 10 50 Nm i
TORQUES
| Collcir scrow Front axle . M 10 50 Nm
Collar nuf rear axle M 20x1,5 100 Nm
Hex, nut swing arm bolf M 14x1.5 100 Nm il
Clamping screw upper fork bridge M m. 25 Nm
Claiisilig shknia fork birids Mg 15 Nm
Other sissws HERIR M6 5 Nm Y
M8 30 Nm
_ M0 50 Nm

COPPIE DI SERRAGGIO

Vite a colletto semiasse davanti

M 10 50 Nm
Dado a colletto semiasse davanti M 20x1,5 100 Nm
Dado a testa esagonale perno braccio oscillante M T14x1,5 100 Nm
Viti di serraggio ponte forcella superiore M8 25 Nm
Viti di serraggio ponte forcella inferiore M8 15 Nm
Alre viti telaio M6 5 Nm
M 8 30 Nm
MI10 50 Nm

COUPLES DE SERRAGE

Broche avant M0 50 Nm

Ecrou g épaulement, broche arriére M 20x1,5 100 Nm

Ecrou d’axe de bras oscillant M 14x1.,5 100 Nm

Vis de fixation de 1é supérieur de fourche M8 25 Nm

Vis de fixation de té inférieur de fourche M8 15 Nm

Autfres vis partiecycle M 6 5 Nm .
M 8 30 Nm
M 10 50 Nm
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