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WICHTIG
WIR MOCHTEN IHNEN NAHELEGEN, DIESE BEDIE-
NUNGSANLEITUNG GENAU UND VOLLSTANDIG ZU
LESEN, BEVOR SIE DIE ERSTE FAHRT UNTERNEHMEN. BE-
ACHTEN SIE DABEI BESONDERS DIE HINWEISE, DIE WIE
FOLGT GEKENNZEICHNET SIND.

Jioy ACHTUNG A
Werden diese Hinweise nicht befolgt, besteht Gefahr fiir Leib
und Leben !
i VORSICHT I

Bei Mifiachtung dieser Hinweise kénnen Teile des Motorra-
des beschadigt werden, oder das Motorrad ist nicht mehr
verkehrssicher.

IMPORTANT
WE STRONGLY SUGGEST THAT YOU READ THIS HAND-
BOOK CAREFULLY AND COMPLETELY BEFORE YOU TAKE
YOUR FIRST RIDE. PAY ATTENTION ESPECIALLY TO THE

FOLLOWING INSTRUCTIONS:
A WARNING A
Ignoring these instructions, can endanger your body and
your life.
! CAUTION !

Ignoring these instructions could cause damage to parts of
your motor-bike or that the motor-bike is not road-safe
anymore.

IMPORTANTE
VI RACCOMANDIAMO DI LEGGERE IL PRESENTE MA-
NUALE ATTENTAMENTE E INTERAMENTE PRIMA DI IN-
TRAPRENDERE IL PRIMO VIAGGIO. OSSERVATE [N
MODQO PARTICOLARE GLI AVVERTIMENTI CHE SONO
CONTRASSEGNATI NEL MODO SEGUENTE:

fuiy ATTENZIONE A

Se tale avvertimento non viene osservato si mette a rischio la
vita

! AVVERTIMENTO |

Nel caso in cui non si osservino tali avvertimenti si potreb-
bero danneggiare parti della motecicletta o la motocicletta
nen sara piu sicura.

IMPORTANT
IL EST RECOMMANDE DE LIRE CE MANUAL D'UTILISA-
TION COMPLETEMENT ET ATTENTIVEMENT AVANT DE SE
SERVIR POUR LA PREMIERE FOIS DE LA MOTO. PORTER
UNE ATTENTION SPECIALE AUX PARAGRAPHES MAR-
QUES DE [A MANIERE SUIVANTE:

A ATTENTION A

S5i I'on ne respecte pas ces indications, il peut s'ensuivre un
dommage corporel,

! ATTENTION !

Le non-respect de ces conseils peut entrainer une détériora-
tion de la machine ou diminver la sécurité.
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Yorwort

Wir freven uns aufrichtig, Sie zur Wahl eines KTM-Molorrades begliickwiinschen zu kénnen. Wir
danken Ihnen das erwiesene Vertraven durch die Vorteile unserer langighrigen Erfahrung und
héxchster Qualitdt, welche Sie mit Ihrem KTM-Moiorrad mitgeliefert bekommen,

Dieses Handbuch liefert lhnen wichtige [nformationen fiir die Bedienung und Wartung Ihrer neuen
KTM und wurde nach dem neuesten Stand dieser Baureihe ersiellt. Wir behalten uns jedoch das
Recht vor, im Zuge der konstruktiven Weiterentwicklung Anderungen vorzunehmen, ohne gleich-
zeitig dieses Handbuch zu berichfigen.

Viele Motorradfahrer verfigen iiber umfangreiche Kenntnisse und handwerkliche Ferfigkeiten, um
viele Wartungsarbeiten an ihrem Motorrad selbst durchfihren zu kénnen. Die im Kapitel , War-
tungsarbeiten an Fahrgestell und Motor” mit # gekennzeichneten Arbeiten erfordern solche Kennt-
nisse und sollten daher keinesfalls von Laien durchgefihrt werden.

lassen Sie die vorgeschriebenen Inspektionen und Pllegedienste von einer KTM-Fachwerkstatie
durchfihren, damit im Falle eines Falles die Garantie in Anspruch genommen werden kann und
Ihre KTM die an sie gestellien Forderungen immer erfiillen kann.

A ACHTUNG A

WICHTIGE HINWEISE FUR DIE SX UND EXC MODELLE:

—  Oben angefilhrte Modelle sind nur fiir 1 Person konstruiert und ausge-
legt. Ein Beifahrer darf nicht milgenommen werden.

— Diese Modelle entsprechen auch nicht den gesetzlichen Bestimmun-
gen und Sicherheitsnormen. Der Befrieb auf offentlichen StraBen und
Autobahnen ist gesefzwidrig.

—  Bedenken Sie bei Fahrien mit lhrem Motorrad, dafd sich andere Men-
schen durch GbermaBigen Larm beldstigt fihlen.

KTM SPORTMOTORCYCLE GES.M.B.H.
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

1 Ersatzteilkatalog Fahrgestell
1 Ersatzteilkatalog Motor

Beilagen:

KONSTRUKTIONS- UND AUSFUHRUNGSANDERUNGEN VORBEHAITEN.

Premessa

Benvenuti nel Team KTM: avete scelto una delle miglior moto da fuerisiradal Un ..., inbocca al
lupe” ... sia per I'uso turistico che per la competizione.

Il presente manuale contiene le informazioni indispensabili per la manutenzione, la messa a
punto & la riparazione del vostra nuovo KTM, secondo i eriteri plu’ recenti di questa serie. Ci riser-
viomo tuttavia il diritte di apportare modifiche nel corso dell'ulteriore sviluppo dei modelli senza
impegno di aggiornare questo manuale.

Malti moteciclisti dispongono di ampie nozioni e di abilita prafica per eseguire essi stessi molti la-
vori di manutenzione sulla lora motocicletia. | lavori nel capitcle ,Manutenzione felaio e mofore”
contrassegnali con * necessitano di fali nozioni & non dovrebbero essere quindi eseguili in nessun
caso da persone incompetenti.

Fate eseguire le ispezioni e le cperazioni di manutenzione prescritte da un‘officina speciclizzata
KTM, qFF?nché possa essere fatta valere la garanzia se cio risuliasse necessario, e in modo che la
vostra KTM possa sempre soddisfare le esigenze.

Py ATTENZIONE A

INDICAZIONE IMPORTANTI PER | MODELLI SX, EXC:

— I medelli sopraindicati sono costruiti e previsti solamente per una per-
sona. Non deve essere porfaio nessun passeggero.

- Questi modelli non si conformano nemmeno alle disposizioni legali e
alle norme di sicurezza. E' illegale usarli su strade pubbliche e su au-
tostrade.

~  Facendo uso della vosira motocicletta tenete sempre presente che l'ec-
cessivo rumore disturba gli altri.

KTM SPORTMOTORCYCLE GES.M.B.H.
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

1 catalego ricambi telaio
1 catalego ricambi molore

Allegati:

CON RISERVA DI APPORTARE MODIFICHE DI COSTRUZIONE E DI ESECUZIONE.



Introduction

We would like to congratulate you on your purchase of KT motorcycle. Your frust in us will be
rewarded by a motorcycle of the highest quality developed from years of experience.

This handbook will provide you with important informatian on the eperation and maintenance of
your new KTM and has been wriffen fo cover the newest versions, However, the right to modifca-
tons in the interest of technical improvements is reserved without updating fhe current issue of
Owner’s Handbook.

Many motorcyclists are well versed in moforcycle mechanics so that they will be able fo carry out
mainfenance work on their motorcycles themselves. The work marked by # in the seciion ,Mainte-
nance Work on Chassis and Engine” requires defailed knowledge and should not be performed
by laymen.

Have services and maintenance work carried out by a KTM dealer se that you are in the eveni of
a warranty claim it is safeguarded and your KTM can always perform at ifs best.

Fiy WARNING A
IMPORTANT INSTRUCTIONS FOR MODELS SX AND EXC:

- The ubove models are constructed and designed for a driver only - no
passenger!

~ These madels also do not conform fo the statufory regulations and sa-
fety standards and by law may not be driven on pubfc‘ roads and mo-
torways.

— When driving your motorcycle, please bear in mind that other people
can fell molested by excessive noise.

KT SPORTMOTORCYCLE GES.M.B.H.
S230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

Attachments: 1 parts manual - chassis
! parts manval - engine [with techn. data)

AlL RIGHTS RESERVED TO MAKE ALTERATIONS TO DESIGN AND MODEL,

Avant-Propos

Nous nous réjouissons que vous ayez fait le bon choix en vous décidant pour une KTM. En conire-
parlie I'usine KTM vaus offre les avantages de sa longue expérience et d'une irés haute qualité.
Ce manuel livre les informations imporianies concenant Futilisation et ['entretien de voire nouvelle
machine et il se silve au niveau le plus récent. Il pourra néanmoins se faire que dans le cadre du
développement technique des améliorations solent apportées aux motos sans que le manue! soit
modifié en conséquence.

IBien des motards ont des connaissances et des capacités fechniques Irés larges, de sorfe qu'ils
peuvent effectuer sux-mémes nombre de travaux d'enirefien. les fravaux marqués * dans le cha
pitre , Travaux d'enirelien - Partiecycle et moteur” exigent de telles connaissances et ne peuvent
donc éfre effectués par quelqu’un qui n‘aurait pas lo compélence requise.

il convient de faire effectuer dans un atelier KTM les révisions et les entretiens prescrils, afin que la
garantie puisse jover en cas de difficultés. Clest avssi 'assurance de lo fiobilité de voire KTM.

A ATTENTION A
REMARQUES IMPORTANTES CONCERNANT LES MODELES SX, EXC:

— Ces modéles ne sonf prévus et construits que pour une personne. Il est
interdit d’eammener un passager.

- Ces modéles ne correspondent pas non plus aux réglementations ad-
ministrotives en matiére de sécurité et de code de la route, L'utilisation
en est inferdite sur les routes ouvertes é lo circulation publique et sur
les auforoutes.

Pensez toujours que les aufres personnes peuvent étre génées par un
niveau sonore irop important lorsque vous whilisez votre machine.

KTM SPORTMOTORCYCLE GES.M.B.H.
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

Adjoints: 1 Catalogue des piéces détachéas - Chassis
1 Caiglogue du mofeur avec la fiche technigue

SOUS RESERVE DE MODIFICATIONS DANS LA CONCEPTION ET LA REAUSATION.
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LAGE DER SERIENNUMMERN

SERIAL NUMBER LOCATIONS

Fahrgestell-Nummer

Die FahrgestellNummer ist auf der rechten Seite des Steverkopfrchres
eingeschlagen. Notieren Sie sich diese Nummer in das unten angefihrte
Feld.

Frame number

The frame number is stamped on the right side of the steering head tube.
Write the number into fhe field below.

Motor-Nummer, Motor-Typ

Motornummer und Motortyp sind an der rechten Molorseite unterhalb des
Kettenritzels eingepragt. Notieren Sie sich diese Nummer in das unfen
angefihrie Feld.

Engine number, Engine type

The engine number and engine type are stamped on the right hand side

of the engine below the chain sprocket. Write the number info the field
!OW.

EMPLACEMENT DES NUMEROS DE SERIE

POSIZIONE DEL NUMERO DI SERIE

Numero telaio

I numero del telaio & inciso sul lato destre del canotto di sterzo. Scrivere
tale numero nel riquadre ripertato qui sotto.

Numéro de cadre

Le numéro de cadre se situe & droite sur la colonne de direction. Notez
ce numéro dans 'espace prévu ci-dessous.

Numero motore, tipo motore

Il numero & il tipo del motore & stampato sul lato destro del moiore al di
softo del pignone della catena. Scrivere tale numero nel riguadro ripor-
tato qui sotto.

Type det numéro de moteur
le type et le numéro du moteur sont frappés & droite sous le pignon de
sortie de boite. Nofez ce numéro dans l'espace prévu ci-dessous.




Zindschliissel
Die Nummer der Zindschlissel ist in den Kunsistoff-Verbindungsieil einge-
gossen. Notieren Sie sich die Nummer in das unfen angefihrte Feld.

Ignition key
The ignition key number has been sealed info the plastic connecting lin-
kage. Write the number into the field below:.

Schliissel Lenkschlof8

Die Nummer dieser Schliissel ist am kleinen Anhénger eingepragt. Notie-
ren Sie sich diese Nummer in das unten angefihrte Feld,

Steering head lock key

The number has been engraved onto this small key. Write the number
into the field below.

Chiavi di accensione

Il numerc delle chiavi di accensione & incorporato nella parte di collega-
mento in materia plastica. Scrivere tale numero nel riquadro riportato qui
sotto,

Clef de contact

Le numéro de la clef de contact est gravé dans le petit morceau de pla-
sique reliant les deux clefs. Notez ce numéro dans l'espace prévu ci-des-
s0Us,

Chiave del volante
Il numero di questa chiave & impresso in un piccalo ciondolo. Scrivere
tale numero nel riquadro riportate qui softo.

Clef d'antivol

le numéro de cette clef est gravé sur le porteclef, Notez ce numéro dans
lespace préwu ci-dessous.




BEDIENUNGSORGANE

OPERATION INSTRUMENTS

Kupplungshebel

Der Kupplungshebel ist am Lenker links angebracht. Am Hebel soll immer
ein Spiel von ca. 10 mm [auBen gemessen| vorhanden sein.

! VORSICHT !

lst om Kupplungshebel kein Spiel vorhanden, beginnt die Kupplung zu
rutschen. Dadurch berhitzt die Kupplung und die Kupplungsbelage wer-
den zerstort.

Clutch control lever

The cluich control lever is fitted on the left hand side of the handle bar.
The lever should always exhibit a play of approx. 10 mm [measured at
oufer edge].

! CAUTION !

If there is ne play in the cluich lever, the cluich will start to slip. The clutch
will then overheat, destroying the cluich linings.

Dekompressorhebel

Der Dekompressorhebel (1) dient zum Auffinden der giinstigsten Stellung
des Kolbens fiir den Startvorgang [siehe Fahranleitung). Bei Modellen
ohne ZiindschloB eder KurzschluBtaster dient er cuBerdem zum Abstellen
des Motors (siehe Fahranleitung).

1 VORSICHT !

Konfollieren Sie regelméBig die Einstellung des Dekompressor-Seilzuges.
Wenn der Dekohebel keinen Leerweg hat, fihrt dies zum Motorschaden.

Decompression lever

The decompression laver serves to find the most favourable position of the
piston for rfe starting procedure (see driving instrucfions] Apart from this,
they also serve fo switch off the engine in models without an ignifion lock
or a short circuit button.

! CAUTION :

The seifing of the decompression cable sheuld be regularly checked. A
lack of play in the decompression lever can result in engine damage.
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ORGANI DI COMANDO

ORGANES DE COMMANDE

Leva della frizione
La leva della frizione si trova sul manubrio a sinisira. La leva deve presen-
tare sempre un gioco di ca. 10 mm [misurate esternamente].

| AVVERTIMENTO !

Se non vi & gioco dlla leva della frizione, la frizione comincia a slittare.
La frizione si surriscalda e le guarnizioni della friziane vengono disirutte.

Levier d’embrayage
A gauche au guidon; le jeu, mesuré en bout du levier, doit foujours éfre
denviron 10 mm.

: ATTENTION !

S'iln'y a pas de jev av levier d'embrayage, les disques se mettent & po-
finer, si bien qu'ils chauffent, et les garnitures sont détériorées.

Leva di decompressione

la leva di decompressione serve a frovare la posizione pit favorevole
dello stantuffo per I'avwiomento (vedere istruzieni per I'vsol. Inolire nei
modelli senza serratura di accensione o senza tasto del corlo circuito la
leva di decompressione serve o spegnere il motore [vedere |e istruzioni
per 'usol.

i AVVERTIMENTO !

Controllate regelarmente la registrazicne del comando a cave flessibile
di decompressione. Se la leva di decompressione non presenia corsa a
vuoto, questo causa danni al motore.

Levier de décompresseur

le levier de décompresseur permet de irouver la position la plus favora-
ble du piston pour démarrer le moteur [cf. conseile d'utilisation]. Sur les
modéles ne possédant ni confacleur ni bouton de masse, il sert aussi &
arréter le moteur [cf. Conseils d'ufilisation).

I ATTENTION !

Vérifier réguliérement le réglage du cdble de décompresseur. Si le levier
de décompresseur n‘a pas de garde, le moteur sera endommagé.




Chokehebel

Betdtigt man den Chokehebel [1) gegen den Uhrzeigersinn, wird im Ver-
gaser eine Bohrung freigegeben, Uber die der Motor zusétzlich Krafistoff
ansaugen kann. Dadurch ergibt sich ein ,fettes” Krofistofi-Lufigemisch,
wie es beim Kaltstart bendtigh wird, Wird der Chokehebel bis zum An-
schlag im Uhrzeigersinn gedreht, wird die Bohrung wieder verschlossen.
In dieser Stellung muf3 am Choke-Seilzug ca. 2 mm Spiel vorhanden sein.

! VORSICHT !

Ist am Chekeseilzug kein Spief vorhanden, kann die Bohrung des Kaltstar-
tersystems nicht ganzlich verschlossen werden. Die Feolgen sind hoher
Krafisioffverbrauch, unrunder Motorlauf und hoher Verschleif von Kolben
und Zylinder.

Choke lever

When the choke lever (1) is turned counterclockwise, o bore is opened in
the carburetor which enables the engine to draw in additional fuel. This
produces a ,rich” fuel/air mixture necessary for cold start. If the choke
lever is turned clockwise as far as stop, the gore will be closed again. In
this position the choke cable must have a play of approx. 2mm.

! CAUTION !
If there is no play in the choke cable, the cold starter system cannot be

completely closed. This results in high fuel consumption, the engine runs
wavenly with exfreme wear of pislon ond cylinder,

Handbremshebel, Druckpunkt einstellen (Magura)
Der Handbremshebel ist am Lenker rechts montiert. Mit der Stellschraube
(1) kann die Grundstelling des Handbremshebels eingestellt werden.
Durch Verdrehen der Einstellschraube (2] kann die Position des
Druckpunktes veréndert werden. Als Druckpunkt wird jener Widerstand
bezeichner, der am Handbremshebel spirbar wird, wenn die Brem-
sklétze an die Bremsscheibe gepreBt werden. Zuerst die Grundeinstel-
lung, dann den Druckpunkt einsiellen, Die Bramsarmatur 168 sich hiermit
fiir jede Handgréfe sinstellen.

Hand brake lever, adjusting the pressure point
(Magura)

The hand brake lever is mounted on the handle bars on the right. The
basic position of the hand brake lever can be adjusted with the adjust
ment screw (1). By turning the adjustment screw (2], the position of the
pressure poinf can be altered. The pressure point is the resistance felt in
the hand brake lever when the brake pads are pressed on the brake disc.
Adjust the basic sefting first and then the pressure point,
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Leva dello choke

Azionando la leva dello choke (1] in senso antieraric viene liberato un
foro nel carburatare attraverso il quale il motore pué assorbire carbu-
rante addizionale. In questo modo risulta una miscela carburante aria
.grassa”, come & necessaria per |'avviomenio a freddo. Girando la leva
dello choke in sensa orario fino all’arresto il foro viene richivso. In questa
posizione il comando a cave Hessibie dello choke deve presentare ca. 2
mm di gioco.

! AVVERTIMENTO 1

Il comando o cavo flessibie dello choc non presenta gicco, il foro del si-
stema di avviamento a freddo non pud essere chiuso completomente. Le
conseguenze sono un elevato consume di carburante, un funzionamento
irregolore del motore ed un'elevata usura dello stantuffo e del cilindro.

Starter

GQuand on toumne le levier de starter [1) dans le sens inverse de calui des
aiguilles d'vne montre, on cuvre un passage dans le carburateur, ce qui
permet au moteur d'ospirer un supplément d'essence. De lg sorfe le
mélange se froyve enrichi, comme il se doit pour un démarrage ¢ froid.
Quand on fait revenir le levier dans le sens des aiguilles d'une montre
jusquen bulée, le passage dans le carburateur se trouve bouché. Au
repos le cable du levier de siarter doit avoir un jev d'environ deux mil-
limétres.

i ATTEMTION i

Si le cable de starter n'a pas de jeu, le passage spécial prévu dans le sy-
stéme d’enrichissement ne peut étre fermé compléfement: Les conséquen-
ces en sonf une élévation de la consommation, un manque de régularité
du régime moteur et yne usure anormale du piston et du cylindre.

Leva del freno a mano, regolazione del punto di
pressione [Magura)

La leva del freno a mano & monteta sul manubric a destra. L'imposta-
zione di base della leva del frenc a mane pusd essere regolata con la vite
di regolazione (1). Girando la vite di regolazione (2) pud essere madifi-
cata la posizione del punto di pressione. Viene denominata punto di
pressione lo resistenza percepita alla leva del freno @ mano quando |
ceppl del freno vengono pressafi confro il disco del freno. Regolare
prima la posizione base, poi il punio di pressione. In questo modo [ar
matura del freno & regolabile per ogni misura di mano.

Levier de frein a main, réglage du point d“attaque
(Magural

le levier de frejn & main est & droite au guiden. Avec la vis (1) on peut
régler la position de base. La vis (2] permei de medifier le réglage du
point d'attaque. On appelle point d'atiaque, le point od Fon sent une ré-
sistance au levier guand les ploqueties viennent au contact du disque.
Régler d'abord lo position de base, puis le point d'attague. Ce dispositif
permet d’adapter le frein & la grandeur de la main.



Druckpunkt einstellen (Brembo)
Als Druckpunkt wird jener Widerstand bezeichnet, der am Hondbremshebel spiir-
bar wird, wenn dis Bremsklétze an die Bremsscheibe geprefit werden. Mit der
Einstellschraube (1) kann der Weg des Hundbremshebels von der Ausgangsstel
lung bis zum Druckpunkt verstellt werden. Dadurch kann der Weg bis zum Druck-
punkt an jede Handgréle angepalt werden.

A ACHTUNG A

Bei Modellen ohne Bremslichischalier vorne, kann neben dem Druckpunkt auch
die Grundstellung des Handbremshebels mit der Schraube (2) eingestellt werden.
Am Handhebel muB aber immer ein Leerweg von ca 3mm [auflen gemessen) vor-
handen sein, Erst dann darf der Kolben im Handbremszylinder bewegt werden
(am starkeren Widerstand des Bremshebels zu erkennen). Ist dieser Leerweg nicht
vorhanden, baut sich im Bremssystem Druck auf und die Bremse kann durch Uber-
hitzen ausfallen.

Setting of pressure point [Brembo)

The pressure paint is the point of resistance felt on the hand brake lever when the
brake pads conlact the brake disc. The hand brake lever movement from starf lo
pressure point can be adjusted by adjustment screw (1]. This way the play can be
adjusted 1o fit any size hond.

A WARNING A

At the models without front stop light switches, nof only the pressure point
can be adjusted but also the basic adjustment of the hand brake lever with the
screw [2), However, the hand brake lever must always have an idle path of about
3 mm [measured on outside end). Only then should the piston in the hand brake
eylinder be moved (this will produce stronger resisiance of the brake lever]. If this
idle path is not given, pressure builds up in the brake sysiem and the broke may
bacome defect due te overheating.

Tachometer, Kontrollampen (EXC)

Der Kilometerzahler {a) im Tachometer (1) zeigt den gesamien Kilometer-
stand an.

Die blaue Kontrollampe (2] leuchtet, wenn das Femlicht eingeschaltet ist.
Die gelbe Kontrollampe (3] leuchtet bei eingeschaltetem Blinker im Blinkr-
hythmus.

Die rofe Kontrollampe (4) beginnt ab einer Kihlwossertemperatur von
110° C zu leuchten.

Speedometer, control lamps (EXC)

;fhe mileage indicator {a) in the speedomefer (1) indicates overall mi-
eage.

Theg blue contral lamp (2] lights up when the high beam is on.

The vellow control lamp (3] flashes when the indicator is working in the
same rhythm as the flashing indicator.

The red control lamp (4] begins fo light up once the cooling water tempe-
rature has reached 110° C.
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Regolazione punto di pressione (Brembo)

(corsa a vuote leva freno)

Il punto di pressione si ideniifica con la resistenza percepita sulla leva di co-
mande quande le pastiglie vengone a contatio col disco. La vite |1) consente
la regolazione della corsa della leva, dall‘inizio sino al punto di pressione,
in funzione della struttura della mano.

A ATTENZIONE A

Nei modelli senza interrutiore delle luci di arresio anferiori, oltre al punto pres-
sione si pud regolare per mezzo della vite (2) anche la posizione di base della
leva del freno mano. Nella leva manuale ci dev'essere sempre un gioce di 3 mm
circa [misurato dall'esternc). Soltante in questo caso si pofrd mouvre la biella nel
cilindro del frene o mano [riconascibile aullc maggiore resistenza della leva del
frenc). Nel case in cui non ¢i sia tale gioco, si forma della pressione nell'impiante
freni e il frena, in caso di surriscaldomento, pud anche rifivtarsi di funzionare.

Réglage du frein (Brembo)

On sent une légére résistance a la poignée lorsque les plaguettes atfaquent le dis-
que. Avec la vis de réglage [1] on peut délerminer la course 4 vide de la poignée
et adapter ainsi & lo largeur de la main du pilote.

A ATTENTION A

En plus du réglage du point d'attaque, sur les modéles dépourvus de conacteur
de stop d ['avant, on peut oussi régler la posifion de base de lo poignée au
moyen de la vis (2], Il faut foutefois qu'il y ait toujours un jeu d'environ 3 mm (me-
suré en bout du levier]. Clest seulement apres cette course a vide que le pision
doit commencer & se déplacer dans le malire-cylindre Jon seni alors une rési-
stance av levier]. Si ceffe garde n'esf pas respeciée, une pression s'élablif dans le
systéme de freinage, si bien que le frein peut chauffer et devenir inefficace.

Tachimetro, lampade di controllo (EXC)

Il contachilometri (a) trovantesi nel tachimetro (1) indica il chilometraggio
totale.

La spia di controllo blu (2) si illumina quande & accesa la luce abbagli-
ante.

La spia di confrollo gialla (3) si illumina a lampeggictore inserito nel
ritmo di lampeggiomeno.

La spia di confrollo rossa [4) si illumina a partire da una temperatura di
110° C dell'acqua di raffreddamento.

Compteur, témoins (EXC)

le compteur kiloméirigue (o) dans I'ensemble compteur (1) indique la
somme globale du kifoméfroge parcouru.

Le témoin bleu (2) s’allume lorsque le feu de route est allumé.

Le témoin jaune (3) s'allume avec les clignotants et clignote & leur rythme.
Le témoin rouge (4] s'allume lorsque la température du liquide de refro-
idissement atteint 110¢ C.



Tachometer, Kontrollampen (EGS)

Der Kilometerzéhler (a) im Tachometer (1] zeigt den gesamten Kilometer-
stand an. Der Tageskilometerzdhler (b) kann mit dem Stellrad (c) auf O ge-
stellt werden. Dazu Stellrad nach vorne drehen, bis nur mehr Nullen im
Anzeigefeld sind.

Die Kontrollampe TURN (gelb) leuchiet bei eingeschaltetem Blinker im
Blinkrhythmus.

Kontrollampe NEUTRAL [griin} leuchtet, wenn das Getriebe auf Leerlouf
geschaltet ist.

Die Kentrollampe HIGH BEAM (blau) leuchtet, wenn das Fernlicht einge-
schaltet ist. Die

Die Kentrollampe TEMP (rof] beginnt ab einer Kihlwassertemperatur van
110° C zu leuchten.

! VORSICHT I
Beginnt die Kontrallampe TEMP withrend der Fohrt zy leuchten, ist sofort
anzuhalien, LASSEN SIE DEN MOTOR ABKUHLEN und kentrollieren Sie
das Kihlsystem auf Undichtheiten. Prifen Sie auch den Kihllissigkeits-
stand WVORSICHT VERBRUHUNGSGEFAHR! Es darf nur weitergefahren

werden, wenn geniigend Flissigkeit im Kihlsystem varhanden ist.

Speedometer, control lamps (EGS, RXC)

The mileage indicator [a] in the speedometer (1) indicates overall mileage. The day mileage indicator (b)
can be set o O by means of the adjustment wheel [c). Turn the adjusiment wheel forward uniil only zeros
can be seen in the display.

Thj control lamp TURN (yeliow) Rashes when the indicator is working in the same rhythm as the flashing
indicator.

The control lamp NEUTRAL (green) lights up when the gear is switched to idle.

The control lamp HIGH BEAM {blue] lights up when the high beam is on.

The control lamp TEMP (red) begins fo light up once the cooling water lemperature has reached 110°C (230°F).

! CAUTION i

If the conirol lamp TEMP lights up while driving, stop immediately. LET THE ENGINE COOL DOWN and
check the cooling system for leaks. Also check if there is enough cooling liquid. CAUTION, SCALDING
HAZARD | Do not drive on, until there is sufficient liquid in the cooling system.

Tachimetro, lampade di controllo (EGS)

I contachilometri [a) trovantesi nel tachimetro (1] indica il chilometraggio
totale. || contachilometri giornaliero (b) pud essere azzerato medianie la
ruolina di registro (c). Per fare cid girare la rotella di registro in avanti fin-
ché figurano solo zeri sull'indicazione.

La spia di controllo TURN (giallo) si illumina a lampeggiatore inserito nel
ritmo di lompeggiamento.

La spia di controllo NEUTRAL [verde] si illumina quando il cambic & in
folle.

La spia di confrolle HIGH BEAM [blu) si illumina quando & accesa la luce
abbagliante.

La spia di conirollo TEMP (rosso) si illumina a partire da una temperatura
di 110° C dell'acqua di raffreddamento.

! AVVERTIMENTO £

Qualora la spia di controllo TEMP dovesse illuminarsi per strada occorre
fermarsi immediatamente. FATE RAFFREDDARE IL MOTORE e controllate
I'eventucle presenza di perdite nel sistema di raffreddamento. Con-
trollate anche il livello dell'acqua di raffreddamento. ATTENZIONE, PERI-
COLO DI SCOTTATURE. E' consentito rimettersi in viaggio soltanto se vi &
abbastanza liquide nel sistema di raffreddamente.

Compteur, témoins (EGS)

Le compteur kilométrjque (a) dans [‘ensemble compteur (1) indique la somme globale du kilométrage par-
couru. le iofalisateur journalier [b] peuf &ire remis & O avec la molette [c). Pour cela, fourner la molette
vers I'avant de maniére & aligner les 0.

le témain TURN (joune) s'allume avec les clignotants et clignote d leur rythme.

Le témoin NEUTRAL (verf) est allumé lorsque la boite de vitesses est au point mort.

le temoin HIGH BEAM [bleu) s’allume lorsque le feu de route est allumé.

Le témoin TEMP [rouge) s'allume lorsque la température du liquide de refraidissement atteint 1107 C.

! ATTENTION !

Sie le témoin TEMP s'allvme alors que I'on roule, il faut aussitét s'arréter. LAISSER REFROIDIR [E MOTEUR
ef vérifier s'il n'y o pas de fuite au sysiéme de refroidissement. Vérifier le niveou de liquide en faisant AT-
TENTION DE NE FAS S'EBOUILLANTER. On peut repartir seulement s'il y a assez de liquide de refroidis
sement dans le systéme.

Zindschlof3

Schaltstellung des Zindschlosses:

AUS/OFF = Ziindung aus, Licht aus

PARK = Ziindung aus, Begrenzungslicht ein [nur Modelle mit Batterig)
EIN/ON = Zindung ein

EIN/ON = Zindung ein

Der Ziindschlissel laBr sich in den Schalistellungen AUS/OFF und PARK
abziehen.

Ignition lock

Switch positions of ignition lock:

AUS/OFF = Ignition off, light off

PARK = Ignition off, parking light on {only versions with battery)
EIN/ON = Ignition on

EIN/ON = Ignition on

The ignition key can be withdrawn in positions AUS/OFF and PARK.
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Serratura di accensione

Posizione della serratyra di accensione:

AUS/OFF = Accensione disinserita, luce spenta

PARK = Accensione disinserita, luce di posizione accesa [solo mo-
delli con batteria)

EIN/ON = Accensione inserita

EIN/OMN = Accensione inserita

La chiave di accensione pud essere estratia nelle posizioni AUS/OFF

PARK.

EEE R

AREREE

Contacteur

Position du confacteur:

AUS/OFF = Pas d’aflumage, pas de lumiére

PARK = Pas d'allumage, veilleuse allumée

EIN/ON = Allumage

EIN/ON = Allumage

Dans les positions AUS/OFF et PARK la clé peut étre retirée.



Kombischalter (EXC)

Der lichtschalter hat 3 Schalistellungen
a = licht aus b = Abblendlicht ein ¢ = Fernlicht ein

Der rote KurzschluBtaster (1) dient zum Abstellen des Motors. Taster ge-
driickt halten, bis der Motor stillsteht. Mit dem Taster (2} wird das Horn
bestatigt.

Combination switch (EXC)

The light switch has 3 swilch positions.

a = light off b = Low beam light c = High beam light
The red short circuit button (1) serves to switch off the engine. Lleave the
swifch .%FESSE'd, until the engine stops. With the bution (2) the horn will be
acluated.

Lichtschalter (Super Competition)
Bei diesem Modell wird der Scheinwerter mit dem Zugschalter (1) einge-
schaltet.

Headlamp switch (Super Competition)
In this model the headlamp is switched on with the pull switch (1).

Kombischalter (Super Competition)

Hi = Fernlicht

O = Abblendlicht

FL = Lichtsignal

L = Blinker links

R = Blinker rechts

HORN = Horntaster

STOP = Kurzschluftaster, zum Abstellen des Metors in Noisituationen.

Combination switch

H = Highbeam light

LO = low-beam light

Fl = Flash light

L = Indicater control lamp left
R = Indicator control lomp right
HORN = Horn button

STOP = Kill button, enly to turn off engine in emergency siluations.
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Interruttore a combinazione (EXC)

Il commutatore dell’illuminazione ha 3 posizioni:

a = luci spenie b = anabbaglianti c = abbaglianti
Il tasto rosso di corte cicuite (1} serve per fermare il motore. l tasto si
preme fino a che il motore si ferma. Con il tasto (2) si mette in azione la
tromba.

Commodo (EXC)

Le bouton d'éclairage (1) a 3 positions.

a = pas d'éclairage

b = feu de croisement {code)

¢ = feu de route {phare)

Le bouton de masse rouge (1) sert & arréter le moteur. Appuyer sur le
bouton jusqu’d 'arrét du moteur. Le bouton (2] sert & actionner le klaxon.

Interruttore luci (Super Competition)
In questo modello i fari vengono accesi tramite l'interruttore o strappo (1).

Bouton de phare (super Competition)

Sur le modéle on allume le phare en firant sur le bouton (1}.

Commutatore plurifunzionale (Super Competition)

Hi = luce abbagliante

e} = luce anabbaglianie

FL = Segnale luminoso

L = lompeggiatore sinistro

R = Lampeggiatore destro

HORMN = Tasto avvisatore acustico

STOP = Tasto corto circuito, per spegnere il motore in sitvazioni di

emeargenza.

Commodo (Super Competition)

HI = Phare
LO Code
FL Appel de phare

L Clignotant gauche

R Clignotant droif
HORN = Klaxon
STOP Coupe-circuit



Kombischalter (EGS)

Der Lichtschalter (1) hat 3 Schaltstellungen.

® = Licht cus

P = Begrenzungslicht ein

H = Begrenzungslicht ein, Hauptlicht ein

Mit der Schaltwippe (2) wird auf- und abgeblendet.

HI = Fernlicht

LO = Abblendlicht

Der Blinkerschalter (3) geht nach dem Schaltvorgang in die Mittelsiellung

zurlck. Zum Ausschalten des Blinkers, den Blinkerschalter zum Schalter-

gehéiuse driscken.

L= Blinker links

R = Blinker rechts

Mit dem Taster (4] wird das Horn betatigt. Mit dem Taster {5) wird das
Lichtsignal (Fernlicht) betétigt.

HINWEIS: Um die elekirischen Verbravcher auf Funktion prifen zu kén-
nen, mufl der Motor laufen,

Combination switch (EGS, RXC)

The light switch (1) has 3 switch positionsfon RXC-models it is fixed).

® - Light off

P = Parking light on

H = Parking light on, main light on

The rocker switch (2] acluates the high beam and low beam.

Hl = High-beam light

1O = low-beam light

The indicator switch [3) returns to central position after actuation. Press
indicator switch towards switch housing i swilch off the indicator.

L= Indicator left

R = Indicator right

The hern is sounded with button (4). The light signal fhigh beam) is actua-
ted with button (5).

NOTE: The engine must be running in order to be able fo check that all
current consumers are functioning correctly.

Kurzschluf3schalter (EGS)

Der Kurzschlufischalter (1) befindet sich am Gasdrehgriff. Er ist in erster
Linie als Sicherheits- oder Netschalter gedacht und sollte nermalerweise
in Stellung RUN sein. In Stellung OFF ist der Zindsiromkreis kurzgeschlos-
sen. Der Taster (2) ist funktionslos,

Short circuit switch (EGS, RXC)

The shert circuit switch (1] is located on the rotating throtile handle. First
and foremost it is designed as a safety or emergency switch and should
normally be in the RUN position. When in the position OFF the ignition
circuit is short circuited. Button (2] is inoperative.
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Commutatore plurifunzionale (EGS)

Il commutatore dell'illuminaziene ha 3 posizioni:

® - luci spente

P = luce di posizione accesa

H = luce di posizione accesa, luce principale accesa

Per mezzo dell'interrufore (2] si accendono gli abbaglianti e gli
anabbaglianti.

Hl = ebbaglianti

LO = anabbaglianti

Il commutatore delle luci di direzione (3) ritorna in posizione centrale
dopo essere stato azionato. Per spegnere la luce di direzione premers il
commutatore verso la carcassa.

L= luce di direzione sinistra

R = luce didirezione destra

Tramite il tasto (4] viene azionato il clacson. Tramite il tosto (5] viene
azionato il segnale luminoso {luce abbagliante).

AVVERTENZA: Per confrollare il funzionamento delle utenze eletiriche il
motore deVJESSere accesg.

Commodo (EGS)

le bouton d'éclairage (1) a 3 positions.

® = pos d'écloirage

P = veilleuse allumée

H = vailleuse allumée, phare allumé

Uinverseur (2) permel de posser de code en phare et inversement,

Hi = feu de route [phare]

LO = feu de croisement {code]

Le bouton de clignoianits (3) revient lui-méme en position médiane. Pour
couper le clignotant, il faut appuyer sur le bouton,

L= clignotant gauche

R = clignotant droit

le bouton (4] aclionne le klaxon. Le boufon (5] est 'oppel de phare.
REMARQUE: le contréle de tous les équipements électriques peut seule-
ment se faire lorsque le mofeur tourne.

Interruttore di corto circuito (EGS)

Linterruttore di corto circuito (1) & collocato su la manopola del gas. Esso
& concepito sopratiulto come inlerruttore di sicurezza e per i casi d'emer-
genza e dovreEbe trovarsi normalmente sulla posizione RUN. Quando si
trova sulla posizione OFF, il circuite eletirico dell'accensione & in corto
cireuito. Il pulsante {2) nen ha funzioni.

Bouton de masse rouge (EGS)

le boulon de masse rouge (1) est placé sur lo poignée tournante. Il fait
principalement office de bouton de sécurité et d'urgence et doif normale-
ment éfre en position RUN. En position OFF, le circuit d'allumage est
fermé. e bouton (2) n a qucune fonction.



'_[unkverschluﬂ

Offnen: Tankentliflungsschlauch (1] aus dem Steverkopf ziehen und
TankverschluB gegen den Uhrzeigersinn drehen.

SchlieBen: TankverschluB aufsetzen und im Uhrzeigersinn festschrau-
ben. Tankentliftungsschlauch in den Steuerkopf stecken und knickfrei ver-

legen.

! VORSICHT !

Verwenden Sie nur unverbleiten Superkrafistoff mit 5 Oktan. Keinesfalls
Kraftstoffe mit weniger als 95 Oktan. Verwenden Sie keinen Kraftstoff,
der Methanol, Alkohol und alkoholhaliige Additive enthélt. Solche Kraft-
stoffe kénnen Motorschéiden verursachen, cuBBerdem erlischt die Garan-
tie.

Krafistoff dehnt sich bei Erwéirmung aus. Fiillen Sie daher den Tank nicht
bis zum oberen Rand (siehe Skizze).

A ACHTUNG A

Benzin ist leicht entflammbar und giftig. Beim Hantieren mit Benzin ist
auBerste Vorsicht geboten. Tanken Sie lhr Motorrad nicht in der Néhe
von offenen Flammen bzw. brennenden Zigareften auf. Stellen Sie zum
Aufianken immer den Motor ab. Achten Sie darauf, daf Sie kein Benzin
auf Motor oder Auspuffrohr verschiitten, solange die Maschine heify ist.
Verschiittetes Benzin sofort aufwischen. Wurde Benzin verschluckt oder ist
es in dis Augen gesprilzt, ist sofort ein Arzt aufzusuchen.

Filler cap

To : Pull the tank venting hose (1) from the confrol head and tumn
the ﬁ'!ll'er cap anti-clockwise.

To close: Screw on the filler cap clockwise. Place the tank venting hose
in the confrol head, avoiding any kinks.

! CAUTION !

Only use unleaded fuel with at least 95 octane. Never use fuels having
Jess than 95 octanes. Do not use any fuel which contains methanol, alco-
hol or additives containing alcohol. These types of fuel can cause engine
damage, and the guarantee expires.

Fuel expands when its temperature rises. Therefore do not fill the tank fo
the top.

A WARNING A

Gasoline is highly flammable and poisoncus. Extreme caution should be
used when handling gasoline. Do not refuel the motorcycle near open fla-
mes or hurning cigarettes. Always switch off the engine before refuelling.
Be careful nof to spill gascline on the engine or exhaust pipe while J'Ee
engine is hot. Wipe up spills promptly. If gasoline is swallowed or splas-
hed in the eyes, seek o dgcior’s aﬁice immediately.
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Tappo serbatoio

Aprire: Estrarre il tubo flessibile di disaerazione del serbaioio dal ca-
notto di sterzo e girare il tappo del serbatoio in senso antiorario.
Chiudere: Poggiare il tappo del serbaicio e avvitarlo in senso orario.
Inserire il tubo ﬂessibﬂe di discerazione nel serbatoio dal canotto di
sterzo e sisemarlo evitando pieghe.

! AVVERTIMENTO !

Riempite il serbatoio solo con benzina super senza piombo con numero
d’ottano minimo 95. Non usare assolulamente benzina con numero d'ot-
tano inferiore a 95. Non usate carburante confenente metanolo, alcool o
altri additivi contenenti alcool. Tali carburanti possono causare danni al
motore, inolire si estingue la garanzia.

Il carburante si dilata in caso di riscaldamento. Quindi non riempite il ser-
batoio fino all'orlo superiore [vedi schizzo).

A ATTENZIONE A

la benzina & focilmente infiammabile e tossica. Maneggiando la ben-
zina si adotti la massima cautela. Non fate il pieno di benzina nelle vi-
cinanze di fiamme aperte o sigarette accese. Spegnete sempre il motore
per fare benzina. Fote attenzione a non versare benzina sul motore o sul
tubo di scappamento. Eliminare immediatamente con un panne la ben-
zina versata. Qualora la benzina dovesse venire ingoiata o spruzzata
negli occhi occorre recarsi immediatomente da un medico.

Bouchon de réservoir

Pour ouvrir: Sorfir de o colonne de direction le tuyav de mise @ I‘air
(1) et tourner le bouchon dans le sens inverse de celui des aiguilles d'une
monfre.

Pour fermer: Visser le bouchon dans le sens des aiguilles d'une mon-
Ire. Metire Je tuyau de mise & I'air dans la colonne de direction en faisant
attenfian & ce qu’il n 'y aif pas de croc.

! ATTENTION !

Vieillez & ne prendre que de 'essence exempie de plomb, avec au moins
95 octanes. Ne suriout pas utiliser des carburants de moins de 95 ocla-
nes. N'utilisez pas de carburant confenant du méthanel, de l'alcool ou
des additifs & base d’alcool. Ces produits peuvent provoquer une déféri-
oration du maiériel et la garantie ne sauraif alors jover.

Le carburant augmente de volume avec la fempérature. Ne pas remplir le
réservoir & ras bord [Cf. Figure).

A ATTENTION A

l'essence s'enflamme facilement et elle est nocive. la plus grande pru-
dence est recommandée. Ne pas faire le plein & proximité d'une flamme
ou d’une cigarette. Toujours arréfer le moteur. Faire alteniion & ne pas
renverser d'essence sur I'échappement ou le moteur fant que la machine
est chaude. Essuyer aussitét les éclaboussures. En cas d'ingestion ou
d'éclaboussure dans les yeux, il faut consulter aussitét un médecin.




Kraftstoffhahn

Der Kraftstofthahn ist in Stellung OFF geschlossen, Bei Befrieb des Motor-
rades wird der Drehgriff in Stellung ON gebracht. In dieser Stellung ent-
leert sich der Tank bis auf die Reserve. Die Reserve, ca. 1,8 Liter, wird
erst dann verbraucht, wenn der Drehgriff in Stellung RES gebracht wird.

Vergessen Sie nicht, nach dem Tanken den Drehgriff wieder in Stellung
ON zu drehen.

! VORSICHT !

Wird das Fahrzeug abgestellt, ist der Kraftstoffhahn zu schlieBen. Wird
dieser nicht ?aschlossen, kann méglicherweise der Vergaser iberlaufen
und Krafistoff in den Mator gelangen.

Fuel tap

The fuel tap is closed in the OFF position. When driving the motorbike
the rofating handle is brought into the ON position. In ihis position the
lank emplies down to the reserve. This reserve capacity of approx. 1.8 Ji-
tres, is only consumed when the rotating handle is in the RES position. Do
not forget to turn the rofating handle back info the ON position affer
refuelling.

! CAUTION !
The fuel top should be locked whenever the molorcycle is parked. If the
tap is not closed the carburettor may overflow and fuel get into the
engine.

Warmstarteinrichtung

Der Vergaser ist mit einer Warmstarteinrichtung ausgeriistet, die das An-
springen des warmen Molors erleichtert. Warmstartknopf (1) bis zum
spiirbaren Einrasten eindriicken, dadurch wird der Gasschisber leicht an-
gehoben. Der Startknopf geht beim ersten mal Gasgeben in seine Grund-
stellung zuriick.

Warm start device

The carburetor is equipped with a warm start device which makes it ea-
sier fo start the engine when warm. Press starter button (1} uniil it enga-
ges. This will slightly [ift the throttle valve. The starter button will return 1o
its original position when the thrattle is opened.

Rubinetto del carburante

I rubinetto del carburante & chiuse quande si frova sulla posizione OFF.
la manopola viene ruotata in posizione ON quando si vuole accendere
la matocicletta. Con la manopola in quesia posizione, il serbalcio si
svuota fine alla riserva. La riserva, ca. 1,8 litri, viene consumata seltanto
quando si ruota lo manopola sulla posizione RES. Non dimenficarsi di
riportare la manopola sulla posizione ON dopo aver fatio il pienc.

! AVVERTIMENTO !
Se lo matocicletta viene posteggiata, il rubinetto del carburante devono
essere chiusi. Se non vengono chiusi il rubinetto eventualmente fracimare
& potrebbe penetrare carburante nel mofore.

Robinet d’essence

le robinet d'essence est fermé en posifion OFF. Avant de démarrer, bas-
culer sur la position ON. Dans cette position, le réservoir se vide jusqu’d
Jo réserve. Cefle réserve d’environ 1.8 litre n’est utilisée que si l'on passe
sur la pesition RES. Ne pas oublier de revenir en position ON aprés
avair fait le plein.

! ATTENTION !

Lorsquon arréte le moteur, il faut fermer les robinet d'essence, sinon le
carburateur peut déborder et I'essence rentrer dans le moteur.

Dispositive di avviamento a caldo

Il carburatore & dotato di un dispositive di awiamento o caldo facilitante
I'accensione del motore caldo. Premere il pulsante di avviamento a calde
fino a percepire chiaramente lo scatio in posizione. In questo modo viene
sollevata leggermente lo saracinesca defgus. Il pulsanie di ovviamento
torna nello sua pesizione di base dopo avere dato il gos per la prima
volta.

Dispositif de démarrage a chavd

Les carburateur sont équipés d'un dispositif facilitant le démarrage du
moteur quand il est chaud. Enfoncer le bouton (1] jusqu’d ce que I'on
sente qu'il s'enclenche. Ainsi on reléve un peu le boisseau. le bouton re-
vient & sa position initiale quand on donne les gaz.



Schalthebel

Der Schalthebel ist am Motor links montiert. Die Lage der Génge ist aus
der Abbildung ersichtlich.

Shift lever

The shift lever is mounted on the left side of the engine. The position of
the gears is shown in the illustration.

Leva del cambio

La leva del cambio & montata a sinistra del moiore. la posizione delle
marce & indicata nell'illusirazione.

Selecteur

Le sélecteur se trouve & gauche sur le moteur. Lillustration monfre la posi-
fion des différentes vitesses.
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Kickstarter

Der Kickstarter ist am Motor links angebracht. Der Oberteil ist schwenk-
bar.

Pedale di avviamento

Il pedale di avviamento & montato a sinistra del motore. La parte superi-
ore & orienfabile.

Kickstarter

The kickstarter is mounted on the left side of the engine. The upper part
can be swivelled.

Kick

Le kick se trouve sur la gauche du moteur. il est repliable.

FuBBbremshebel

Der FuBbremshebel befindet sich vor der linken FuBraste. Die Grundstel-

jung kann threr Sitzposition entsprechend angepalt werden {sie 'War-
tungsarbeiten).

Pedale freno

Il pedale del freno & posizionato davanti al pedale del piede sinistro. La
posizione di base pud essere regolata in bose olla posizione del sedile
[vedere lavori di manutenzione|.

Foot brake pedal

The foot brake pedal is set in front of the left foot rest. The basic position
can be adjusted 1o the seat position (see maintenance work).

Pédale de frein

Lo pédale de frein se frouve devant le repose-pied gauche. Sa position
de base peul éire adapiée & votre posifion de conduite (cf. Entretien).
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Zugstufenddmpfung der Gabel

Der Dampfungsgrad der Zugstufe kann mit dem Knopf (1) 204ach ver-
stellt werden. Drehen im Uhrzeigersinn erhsht die Démpfung, Drehen
gegen den Uhrzeigersinn verringert die Démpfung beim Ausfedern.

STANDARDEINSTELLUNG: ~ Knopf bis zum Anschlag im Uhrzeigersinn
drehen und dann 13 - 14 Klicks gegen den Uhrzeigersinn zuriickdrehen.

_ A ACHTUNG A
Andern sie die Damplung zwischen den Testfohrten nie mehr als 2 Klicks.

Rebound damping of fork

With the knob (1) the degree of damping of the rebound can bs adjustad
fo 20 positions. Turn the knob clockwise fo increase damping, tum it
counterclockwise to reduce damping during rebounding.

STANDARD POSITION:  Turn the adjuster knob clockwise until if stops,
than turn the knok 13 - 14 clicks counter clockwise.

A WARNING A

Do not increase the rebound damping more than two clicks per test ride.

Druckstufendé@mpfung der Gabel
Der Dampfungsgrad der Druckstufe kann mit dem Knopf (2) 8-fach ver-
stellt werden. Drehen im Uhrzeigersinn erhsht die Dampfung, drehen

gegen den Uhrzeigersinn veringert die Démpfung beim Einfedern.
STAMNDARDEINSTELLUNG:  Position 3

Compression damping of fork
With the knob (2) the degree of damping of the compression can be ad-
justed to 8 positions. Turn the knob clockwise to increase damping, turn it

counterclockwise fo reduce damping during rebounding.
STANDARD ADJUSTMENT:  Position 3

Druckstufend@mpfung des Federbeines
Der Dampfungsgrad der Druckstufe kann mit dem Knopf (1) 7-fach ver-
stellt werden. Drehen gegen den Uhrzeigersinn erhdht die Damplung,

Drehen im Uhrzeigersinn verringert die Démpfung beim Einfedarn.
STANDARDEINSTELLUNG:  Pasition 3

Compression damping of shock absorber
With the knob (1] the degree of damping of the compression can be ad-
justed fo 8 positions. Turn the knob counterclockwise ko increase dam-

ping, turn it clockwise to reduce damping during rebounding.
STANDARD ADJUSTMENT:  psifion 3
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Ammortizzamento del livello di estensione della forcella
Il grado di ammortizzamento del livello di estensione pud essere regolaio
in 20 posizieni diverse tramite la calofra (1), Ructendo in sense orario
I'ammeortizzamento aumenta, mentre ruotande in sense antiorario |'am-
morhizzamento diminuisce durante 'estensione.

REGOLAZIONE DI BASE: Ruotare la calotta in senso orario fina alla bat-
iia di arresto, dopodiché ruotare in senso antiorario di 13 o 14 scatti,

A ATTENZIONE A

Fra le corse di prova I'ammortizzamento non va mai modificato per pid
di 2 scali.

Réglage de la détente de la fourche

L'amortissement & la défente peut peut connafire 20 posifions de réglage au
moyen du boufon (1). En tournant dans le sens des aiguilles d'une montre, on
augmente 'ammorfissement; en fournant dans le sens contraire, on le réduit.
REGLAGE DE BASE: Tourner le bouton dans le sens des iguilles d'une mon-
ire jusqu'en buide, puis revenir en arriére de 13 ¢ 14 crans.

A ATTENTION A

lors des essais, ne jamais modifier de plus de 2 crans a la fois.

Ammortizzamento del livello di compressione della forcella
il grade di ammortizzamento del livello di compressicne pud essers rego-
lato in 8 posizioni diverse tramite la calotta (2). Routando in senso orario
'ammortizzamento aumenta, mentre ruotands in senso antiorario 'am-
morlizzamento diminuisce durante la compressione.

REGOLAZIONE DI BASE: posizione 3

Réglage de la compression de la fourche
l'ammortissement & la compression peul connaitre 8 positions da
réglage av moyen du bouton (2]. En tournant dans le sens des aiguilles
d'une montre, on augmente "ammortissement; en tournant dans le sens
contraire, on le réduit.

REGLAGE DE BASE: Position 3

Ammortizzamento del livello di compressione della
ammortizzatore

Il grado di ammortizzamento del livello di compressione pud essere rego-
lato in 7 posizioni diverse tramite la calotta (1]. Routando in senso anti-
oraric ['ammertizzamento a@umenta, mentre ruotando in senso orario

I'ammortizzamento diminvisce durante la compressione.
REGOLAZIONE DI BASE: posizione 3

Réglage de la compression de I'ammortisseur

U'ammartissement & la compression peut connaitre 7 positions da
réglage au moyen du bouton (1. En tournant dans le sens contraire des
aiguilles d'une montre on augmente ['ommortissement; en tournant dans

le sens des aiguilles d'une monfre on le réduit.
REGLAGE DE BASE: Position 3



Zugstufenda@mpfung des Federbeines

Der Dampfungsgrad der Zugstufe kann mit dem Stellrad (1) 11-fach ver-
stellt werden. Drehen nach links erhéht die Dampfung, Drehen nach
rechts veringert die D&mpfung beim Ausfedern.
STANDARDEINSTELLUNG:  Position 5

A ACHTUNG A

- Andemn Sie die Dampfung zwischen den Testfahrten nie mehr als 2
Klicks.

- Die Damplereinheit des Federbeines ist mit hochverdichtetem Stickstoft
gefillt. Versuchen Sie nie das Federbein zu zerlegen oder Wartungs-
arbeiten selbst durchzufihren, schwere Verletzungen kénnten die
Folge sein.

Rebound damping of shock absorber

With the knob (1) the degree of damping of the rebound can be adjusted
to 11 positions. Turn the knob Io the left side to increase damping, turn it
to the right side o reduce damping during rebounding.

STANDARD ADJUSTMENT:  position 5

A WARNING A
~ Never change damping between the fest drives more than 2 clicks.
— The damping unity of the shock absorber is filled with high compres-
sed niirogen. Never try lo take the shock absorber apart or to do any
maintenance work yourself. Severe injuries could be the result.

Lenkungsschlof3

Mit dem am Steverkopf angebrachten Schlof ist die Lenkung versperrbar.
Zum Versperren lenkung ganz nach rechts einschlagen, Schlissel on-
stecken, nach links drehen, sindriicken, noch rechts drehen und abziehen.

1 VORSICHT 1

Lassen Sie den Schlissel nie im AbsperrschloB stecken. Wenn Sie die Len-
kung nach links einschlagen kann der Schlissel beschadigt werden.

Handlebar lock

The handlebar can be locked by means of the lock located on the control
haad. Fully turn handlebar to right to lock, insert key, turn o left, press in,
turn to left, press in, turn fo right and withdraw.

i CAUTION !

Never leave the key inserted in the shutoff lock. If you turn the steering to
the left the key could get damaged.
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Ammortizzamento del livello di estensione della ammortizzatore
Il grado di ammortizzamento del livello di estensione pud essere regolato
in 11 posizioni diverse tramite la calotia {1). Ruotando a sinistra I'ammor-
tizzamento aumenta, mentre ruotando a destra I'ammortizzamento dimi-
nuisce durante |'estensione.

REGOLAZIONE DI BASE: posizione 5
A ATTENZIONE A

~ Non cambiare ["'ammortizzamento di pid di due click fra un giro di
collaudo e l'altre,

- L'unita di ammortizzamento della gamba ammortizzatrice & riempita
con azoto allamente compresso. Non provare mai a smontare la
gamba ammortizzatrice o ad eseguire i lavori di manutenzione senza
I'aiute di tecnici, poirebbere altrimenti verificarsi inconvenienti poco
piacevoli.

Réglage de la détente de I'ammortisseur
L'amortissement @ la détente peut peut connaitre 11 pasitions de réglage
au moyen du bouton (1]. En lournant a gauche on augmente 'ammortis-

sement: en tournant a droite on le réduit.
REGLAGE DE BASE: Position 5

A ATTENTION A

- Ne jomais modifier I'ammortissement de plus de deux crans entre
deux essais.

- L'ammortisseur est rempli d'azote sous havfe pression. Ne pas es-
sayer de le démonter ou fenter de le réparer soi-méme. On pourrait se
blesser gravement.

Bloccasterzo

Con il bloccasterzo messo sul canotto di sterzo il manubrio & serrabile.
Per chiudere a chiave il manubrio gircrlo cor‘np|elﬂmeme a destra, intro-
durre la chiave, girare a sinistra, premere, girare a destra ed estrarre.

! AVVERTIMENTO !

Non lasciare mai le chiavi attaccate alla serratura. Quest'ulfime poireb-
bero infatti essere danneggiate nel momento in cui sterzate verso destra.

Antivol de direction

Lantivol placé sur la colonne de direction permet de bloquer le véhicule.
Pour fermer, tourner le guidon complétement @ droite, introduire fa clé, la
tourner vers la gouche, I'enfoncer, la toummer vers la droite et la retfirer.

! ATTENTION !

Ne jamais laisser la clef dans la serrure d'antivel. lorsque I'on améne la
fourche en butée & gauche, la clef peut étre fordue.



ARBEITEN VOR DER ERSTEN INBETRIEBNAHME CONSIGLI PER IL RODAGGIO

Ihre neve KTM-Maschine wurde nach der Montage einer griindlichen Kentrolle unterzogen. Dennoch wird
dringend empfohlen ver der ersten Inbetriebnahme folgende Arbeiten durchzufihren:

Am Motor:

PRE-OPERATION INSTRUCTIONS

Olstand kontrollieren

Olleitungen auf festen Sitz und knickireie Ver-
legung priifen

Ver?cser u. Ansaugmanschette auf festen Sitz
prijfen

Gasseilzug auf Leichtgéngigkeit prifen und
kontrollieren, ob der Gasschieber nach dem
Loslassen des Gasdrehgriffes in die leerlauf-
stellung zurlickgeht

Einstellung der Seilziige kontrollieren
Zindkerze und Kerzenstecker auf festen Sitz
prifen

Samtliche Schlavchklemmen am Kiihlsystem
nachziehan

Kihlflissigkeitsstand konfrollieren

Am Fahrgestell:

Kettenspannung kontrollieren

Vordere u. hintere Steckachse nachziehen
Steverkopflagerung auf Spiel prifen
Samiliche Schrauben und Muttern nachzie-
hen

Grundstellung und Druckpunkt am Hand-
bremshebel einstellen

Grundstellung und Totgang am Fullbremshe-
bel einstellen

Bremsen auf Funktion prifen
Bremsflissigkeitsstand in beiden Behdltern
pr{ifen

Lufffilter auf korrekien Sitz prifen
Reifenlufidruck berichfigen

Démpfung der Telegabel und des Federbei-
nes prifen

Auf knickfreie Verdegung des Tanklifungs-
schlauches achten

Elektische Anlage Uberpriifen

Although your KTM-Motorcycle was inspected affer the set up from your dealer, you should go through the
following steps before the first use:

On engine:

Check oil level

Check oil flow system if proper insfalled and
if ail flow lines are obstructed pinched
Check carburetor and intake manifold if
mounted correctly

Check throtile cable for easy movement, and
if slide returns to the idling position after let:
fing go of the throttle grip

Check cable adjustments

Check spark plug and plug connector if
mounted correctly

Tighten all hese clamps of cooling sysiem
Check coolant level in radiator

On chassis:
Check if chain is properly adjusted

- Tighten front and rear axle

- Check steering head bearing and adjust if
necessary

- Check to ensure all screws and nuts are tight

- Adjust free play of brake levers, and check
pressure point of brakes

- Check brake fluid level in boih reservoirs

- Check brakes for proper performance

~ Airfilter to be checked for praper installation

— Correct air pressure of tires

- Check damping system of shock absorber

~ Check domping system op up-sidedown fork

— Moake sure the tank breathing hose is not ob-
siructed or pinched

- Check elecirical system

Il vosiro motociclo KTM é stato occuratamente controllato @ fine montaggio; comunque, prima di ufili-
zzarlo, raccomandiamao vivamente di effettuare i seguenti controlli:

Motore:

Confrallare il livello dell’alia

Verificare se le condutiure dell'olio sono fis-
sate saldamente e correttamente

Verificare che carburatore e manicotio aspi-
razione siano ben fissati

Verificare lo scorrevolezza del cavo co-
mando gas e conirollare che la valvola ritorni
nella posizione di minimo al rilascio dell'ac-
celeratore

Controllare lo posizione del cave di co-
mando

Verificare che candela e cappuccio siano
ben Fssati

Controllare il serraggio delle viti di fissaggio
del motore

Verificore che le fascette dei manicotti del cir-
cuito di raffreddamento siane ben serrate
Controllare il livelle liquide di raffredde-
mento nel radialore

Telaio:

— Controllare la tensione della catena

- Serrare i perni ruota anteriore e posteriore

— Cenfrollare il gioco dei cuscinetti di sterzo,
registrandolo se necessario

- Serrare viti e dadi

~ Registrare la corsa a vucto della leva frenc e
controllarne il punte di pressione

- Controllare il livello liquido freni dei due ser-
batai

- Confrollare il corretto posizionamento del fil
tro aria

- Gonfiare i pneumatici alla pressione pres.
critta

— Centrollare I'azione dell’'ammortizzatore

- Controllare I'azione della forcella

— Controllare che il tubetto di sfiato serbatoic
non presenti strozzature

- Cenfrollare l'impianto elettrico

TRAVAUX AVENT LA MISE EN SERVICE

A sa sortie d'vsine, votre KTM a été soumise & une vérification compléte. Toutefois, il est vivement recom-
mandé effectuer les travaux suivants avant la mise en service.

Moteur:

Vérifier le niveau d'huile

Vérifier si les durites d'huile sont bien bran-
chees

Verifier la fixalion du corburateur et de la
pipe d'admission

Verifier si le cGble de gaz coulisse bien et si
le boisseau revient bien quand on léche la
poignée de gaz

Vérifier le réglage des céblas

Vérifier si le capuchon de bougie est mis cor-
rectement

Vérifier le serrage de foutes les fixations mo-
teur

Vérifier le serrage des durites du systéme de
refroidissement

Coniréler le niveau du liguide de refroidisse-
ment dans le radiateur

Partie-cycle:

—  Vérifier la tension de la chaine

- Serrer les broches de rove

- Vérifier fes roulements de direction ef éventu-
ellement effectuer un réglage

~ Veérifier le serrage de fous les écraus et vis

— Régler les freins (la course a vide ef I'attaque)

—  Veérifier le niveau de liquide de frein dans les
bocaux

— Vérifier la function des freins

- Vérifier si le filtre & air est bien en place

- Vérifier la pression des pneus
Contréler le travail de I'amortisseur et son
réglage

— Contrdler le travail de la fourche

— Faire attention a ce qu'il n’y ait pas de croc
dans le fuyau de mise a 'air du réservoir

— Vérifier I'équipement dlectrigue



FAHRANLEITUNG

Uberpriifen vor jeder Inbetriebnahme

Beim Betrieb muB das Motorrad in technisch einwandfreiem Zustand sein. Im Inferesse der Fahrsicherheit
sollien Sie sich zur Gewohnheit machen, am Motorrad vor jeder Inbetriebnahme eine cllgemeine Uberpri-
fung vorzunehmen.

Folgende Kontrollen sollten dabei durchgefiihrt werden:

1
2

Motorolstand kontrollieren

Zu wenig Motord| Fihrt zu vorzeitigem Verschlei und in weiterer Folge zum Moterschaden.

Kraftsto

Kraftstoffmenge im Tank priifen und beim SchlieBen des Tankverschlufes den Tankbelifiungsschlauch
knickfrei verlegen.

Kette

Eine lockere Kette kann von den Ketienriidern fallen, eine stark abgenitzte Kette kann reifen und mit
einer ungeschmierten Kette fritt unndtiger Verschleif3 an Kette und Kettenrdder auf.

Reifen

Reifen auf Beschadigungen priifen. Reifen mit einem Schnitt oder einer Beule miissen erneuert werden.
Die Profiltiefe mufd gen gesetzlichen Bestimmungen entsprechen. Der Luftdruck ist ebenfalls zu prifen.
Wenig Profil und falscher Luftdruck verschlechtern das Fahrverhalten.

Bremsen

Funktion priifen, Bremsflissigkeitssiand im Vorratsbehélter priifen. Die Vorratsbehdlier sind so dimensio-
niert, dug auch bei abgeniitzten Bremskiétzen kein Nachfilllen erforderlich ist. Fallt der Bremsflissig-
keitsstand unter den Minimalwert, deutet dies auf Undichtheiten im Bremssystem bzw. tolal abgeniiizie
Bremsklétze hin. Lassen Sie das Bremssysiem in einer KTM-Fachwerkstétte Uberpitfen, da mit einem
Austall zu rechnen ist.

Der Zustand der Bremsschlguche und die Bremsbelagstérke missen ebenfalls konirolliert werden.
Seilziige

Einstellung und Leichtgangigkeit aller Seilziige prifen.

Kihlflissigkeit

Kuhlflissigkeitsstand bei kaltem Motor prifen.

Elektrische Anlage

Scheinwerfer, SchluBlicht, Bremslicht, Blinker, Kontrollampen und Horn bei laufendem Mator auf Funk-
tion priifen.

Gepack

Falls Sie Gepack mitfihren, ist die Befestigung zu prifen,

A ACHTUNG A

Ziehen Sie sich fur die Fahrt entsprechend an. Clevers KTMFahrer tragen stets einen Helm, Stiefel,
Handschuhe und eine Jacke, egal ob es sich um eine Tagesreise oder nur um eine kurze Ausfahrt handelr.
Die Schutzkleidung sollte aufféllig sein, damit Sie schon friih von anderen Verkehrsteilnehmern gesehen
werden. Der Beifahrer braucht selbstversttindlich auch entsprechende Schutzkleidung .

Fahren Sle nicht nach Alkoholkonsum

Verwenden Sie nur Zubehbrieile, die von KTM freigegeben sind. Frontverkleidungen kénnen zum Bei-
spiel bei hohen Geschwindigkeiten das Fohrverhalten des Motorrades negativ beeinflussen. KoHer, Zu-
safzianks usw. kénnen sich durch die gednderte Gewichtsverfeilung ebenfalls negativ auf das Fahrver-
halien auswirken.

Vorder- und Hinterrad dirfen nur mit Reifen gleichartiger Profilgestaltung bereift sein
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Hinweise zur ersten Inbetriebnahme

— Lesen Sie vor der ersten Fahrt die gesamie Bedienungsanleitung aufmerksam durch.

— Machen Sie sich mit den Bedienungsorganen vertraut.

— Stellen Sie den Handbremshebel und den Fulbremshebel in die fir Sie angenehmste Stellung.

— Gewdhnen Sie sich auf einem leeren Parkplatz oder im leichten Gelénde an das Handling des Motor-
rades, bevor Sie eine gréBere Ausfahrt machen . Versuchen Sie auch einmal méglichst langsam und im
Stehen zu fahren, um mehr Gefihl fir das Motorrad zu bekommen.

— Machen Sie keine Geléndefahrten, die Ihre Fahigkeiten und Erfahrung Uberfordern.

— Halten Sie wahrend der Fahrt den Lenker mit beiden Hénden fest und lassen Sie die FiiBe auf den
FuBrasiern.

— Nehmen Sie den Fub vom Bremshebel wenn Sie nicht bremsen wollen. Wird der Fufibremshebel nicht
freigegeben, schleifen die Bremskigtze ununterbrochen und die Bremse wird tiberhitzt.

— Ein Beifahrer darf nur mitgenommen werden, wenn Ihr Motorrad dafiir ausgeristet und zugelassen ist.
Der Beifahrer muf sich wahrend der Fahrt an den Hallebiigeln oder am Fahrer festhalten und die Fiie
auf den SoziusfuBrasten lassen.

— Nehmen Sie keine Veranderungen am Motorrad vor und verwenden Sie immer ,Original KTM Ersatz-
teile”. Ersatzteile von anderen Hersiellern kénnen die Sicherheit des Motorrades beeintréchtigen.

— Motorréder reagieren empfindlich auf Verdnderung der Gewichtsverteilung. Wenn Sie Gepéck mitneh-
men, befestigen Sie es méglichst nahe an der Fahrzeugmitte und verteilen Sie das Gewicht gleichméifbig
auf Vorderrad und Hinterrad. Uberschreiten Sie keinastalls das héchstzuldssige Gesamigewicht und die
Achslasten. Das héchstzuléssige Gesamtgewicht ergibt sich aus folgenden Gewichten:
~ Motorrad betriebsbereit und vollgetankt
- Geptick
— Fahrer und Beifahrer mit Schutzkleidung und Helm.

— Beachten Sie die Einfahrvorschriften

Einfahren der LC-4 Modelle

Wahrend der ersten 1000 km muBd das Fahrzeug mit geringer, wechselnder Belastung eingefahren wer-
den. Die maximale Drehzahl darf 4800 U/min nicht iberschreiten. Unter Beriicksichfigung der Uberset
zung des Hinterrades, kénnen Sie in der Tabelle die maximalen Ganggeschwindigkeiten ablesen.

S~~_] 16:40 | 15:40 | 16:45 | 15:45 | 15:50 | 14:50
1. 40 40 35 35 30 30
2. 55 55 50 50 40 40
B 75 70 65 65 60 55
a. 90 85 80 80 70 65
5 15 110 100 100 85 80
HINWEIS:

Wihrend der Einfahrphase des Motors, also den ersten 1000 Kilometer, sollle Motorsl auf Mineralolbasis
verwendet werden, Dies frifft auch zu, wenn der Motor instandgesetzt wurde. Nach der Einfahrphase sollie
nur mehr vollsynthetisches Markenmaotors| verwendet werden.



Startvorgang bei kaltem Motor

Benzinhohn offnen

Ziindung einschalten und Matorstopschalter auf RUN stellen {falls mantiert}

Getriebe auf Leerlauf schalten

Kalistarthilfe (Choke) betatigen

Kolben in die ginstigste Stellung fir den Startvorgang bringen. Vorgangsweise:

- Eolbendaul: «Kompression" stellen. Dazu befétfigt man den Kickstarter bis ein fester Widerstand spiir-

ar wira,

~ Dekompressorhebel am Lenker ziehen. Dieser wird nichf in die Grondstellung zuriickgezogen.

— Kickslarter langsam befétigen, bis der Dekompressorhebel in die Grundstellung zuriickgezogen
wird. KICKSTARTER NACH DEM ZURUCKSPRINGEN DES DEKOMPRESSORHERELS NICHT MEHR
WEITER BETATIGEN. Wird der Kickstarter weiter betatigt, fehlt dieser Weg beim Startvorgang und
man hat nicht geniigend Schwung um den Motor slarten zu kénnen,

6 Kickstarter in die Ausgangsstellung bringen, KEIN Gas geben und Kickstarter iber den VOLLEN Weg
kraftvoll durchtreten.

7 Springt der Motor an, ist der Chokehebel etwas zuriickzustellen sobald er unrund zu laufen beginnt,

Springt der Mator nicht an, sind die Punkte 5 = 7 zu wiederholen,

A ACHTUNG A

Starten Sie den Motor nicht in einem geschlossenen Raum und lassen Sie ihn dort auch nicht laufen. Aus-
puffgase sind giflig und kénnen zu BewuBlosigkeit oder zum Tode fihren. Sorgen Sie beim Befrieb des
Moters stets fiir ausreichende Beliifung.

! VORSICHT i

OB IR —

Drehen Sie den kalten Motor nicht hoch. Dabei kann es zum Motorschaden kommen, wail sich der Kolben
schneller erwérmt und dadurch ausdehnt als der wassergekiihlie Zylinder. Motor immer vorher warmlaufen
lassen bzw. mit geringer Belastung warmfohren,

Siurrvor?qng bei warmem Motor

1 Benzinhaha &ffnen

2 Ziindung einschalten und Molerstopschalter auf RUN stellen {falls mantier)

3 Gefriebe auf Leerlauf schalien

4 Warmstartknopf am Vergaser bis zum Arretieren eindriicken

5 Kolben auf Startposition stellen (siehe oben)

6 Kickstarter in die Ausgangssiellung bringen, KEIN Gas geben und Kickstarter iiber den VOLLEN Weg
kraftvoll durchireten

7 Springt der Motor nicht an, sind die Punkte 4 — & wiederholen.

Abhilfe bei ,,abgesoffenem” Motor

Dekompressorhebel zishen, Kickstarter 5 ~ 10 mal beititigen und Motor wie oben beschrieben starten.
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Anfahren

Kupplungshebel ziehen, 1. Gang einlegen, Kupplungshebel langsam Freigeben und gleichzeitig Gas
geben,

A ACHTUNG A

Kentrollieren Sie bevor Sie losfahren immer, ob der HUUEf- bzw. Seitensténder bis zum Ansehlag nach
oben geschwenkt ist. Wenn der Siéinder am Boden sireift, kann das Motorrad auBer Kontrelle geraten.

Schalten, Fahren

Der 1. Gang, mit dem Sis jetzt fahren, stellt den Anfahr- oder Berggang dar. Wenn die Verhalinisse (Ver-
kehr, Steigung) es erlauben, kénnen Sie in héhere Génge schalten. Dazu Gas wegnehmen, gleichzeitig
Kupplungshebel ziehen, néchsten Gang einlegen, Kupplungshekel freigeben und Gas geben. Wurde der
Choke betitigt, ist dieser nach dem Erwérmen des Metors abzustellen.

Nach dem Ensichen der Hchsigeschwindigkeit durch volles Aufdrehen des Gasdrehgriffes, diesen auf
%4 Gas zuriickdrehen; die Geschwindigkeit verringert sich kaum, der Krafistoffverbrauch geht jedoch stark
zuriick. Geben Sie immer nur so viel Gas wie der Motor gerade verarbeiten kann - briskes Aufreifien des
Gasdrehgriffes erhéht den Verbrauch.

Zum Zuriickschalten Motorrad natigenfalls abbremsen und gleichzeitig Gas wegnehmen. Kupplungshebel
ziehen und niedrigeren Gong einlegen, Kupplungshebel langsam freigeben und Gas geben bzw.
nochmals schalten.

A ACHTUNG A

~ Belolgen Sie die Verkehrsvorschriften, fahren Sie defensiv und vorausschavend um Gefahren méglichst
frih zu erkennen.

- Passen Sie die Fahrigeschwindigkeit den Verhltnissen und ihrem Fohrkannen on

~ Fahren Sie vorsichtig auf unbekannien Stralben bzw. in unbekonniem Gelénde.

— Im Gelande sollten Sie stets mit einem Freund auf einem zweiien Motorrad unterwegs sein, damit Sie
sich im Falle von Schwierigkeiten gegenseitig helfen konnen.

- Erneuern Sie das Helmvisier bzw. das Brillenglas rechtzeitig. Bei Gegenlicht ist man mit zerkraiztem
Visier oder zerkratzier Brille praktisch blind.

~ Nach einem Sturz ist das Molorrad wie vor jeder Inbetriebnahme zu iiberprifen.

! VYORSICHT :

- Schalten Sie nie von Vollgas in einen kleineren Gang. Der Mator wird dabei iberdreht und kann be-
schadigt werden. Auflerdem kann durch das Blockieren des Hinterrades das Motorrad leicht auber
Kontrelle geraten.

- Beginnt die Konfrollampe TEMP wéhrend der Fahrt zu leuchten, ist sofort anzuhalten. LASSEN SIE DEN
MOTOR ABKUHLEN und kontrollieren Sie das Kihlsystem auf Undichtheiten. Prifen Sie auch den Kihl-
flussigksitsstand — YORSICHT VERBRUHUNGSGEFAHR! Es darf nur weilergefahren werden, wenn
genigend Flussigkeit im Kiihlsystem vorhanden ist.

— Bei Aultreten von abnormalen Vibraticnen wéhrend des Befriebes, Matorbefestigungsschrauben auf
festen Sitz priifen,

Abbremsen

Gas wegnehmen und mit Hand- und FuBbremse gleichzeitig bremsen. Auf sandigem, regennafem oder
schlipfrigem Untergrund soll vorwisgend die Hinterradbremse betétigt werden. Bremsen Sie stels mit Ge-
fihl, blockierende Rader fithren zum Schleudern oder zum Sturz. Schalten Sie dabei auch das Gelriebe,
der Geschwindigkeit entsprechend, in kleinere Génge.

Nitzen Sie bei langen TufFohrlen die Bremswirkung des Motors. Schalten Sie dazu das Getriebe 1 oder 2
Génge zurlick, Uberdrehen Sie jedoch den Motor nicht. Sa brauchen sie wesentlich weniger zu bremsen
und die Bremsen werden nicht iiberhifzt,

A ACHTUNG A
Beim Bremsen erhitzen sich Bremsscheibe, Bremsklstze, Bremssatiel und Bremsfissigkeit. Je heiRer diese
Teile werden, desto schwéicher ist die Bremswirkung. Im Extremfall kann dann das komplette Eremssystem
ausfallen.




Anhalten und Parken

Motorrad obbremsen und Getriebe auf Leerlauf schalten. Zum Abstellen des Motars Ziindung ausschalten
bzw. bei Leerlaufdrehzahl des Motors Motorstoptaster drilcken, bis der Motor stillsteht. Kraftstoffhahn
schlieBen und Fohrzeug absperren,

HINWEIS:

Um das Motorrad mit méglichst wenig Kraftaufwand

auf dem Hauptstander abstellen zu kénnen, empleh-

len wir folgende Vorgangsweise:

a) Haupistander mit dem FuB auf den Boden driicken

b) Kickstorter herausschwenken und Motorrad schriig
nach hinten ziehen (siehe Abb.)

A ACHTUNG Jiy

— Lassen Sie das Metorrad nie unbeaufsichtigt solange der Metor lduft.
_ Moforréider produzieren bei Betrieb sehr viel Weérme. Der Motor, die Kiihler, die Auspuffanlage, die

Bremsscheiben sowie die Stoldampfer kénnen sehr heifl werden. Beriihren Sie diese Teile nach Inbe-

triebnahme des Motorrades nicht und achten Sie darauf, daB Sie lhre Maschine an sinem Ort abstel-
len, wo nicht die Wahrscheinlichkeit besteht, daf3 FuBgénger sie berithren und sich dabei verbrennen.

i VORSICHT !
~ Wird das Fahrzeug abgestellt, ist der Kraftstoffhahn zu schlieBen. Wird dieser nicht geschlossen, kann
eventuell der Vergaser Uberaufen und Krafistoff in den Motor gelangen.
— Schalten Sie das Begrenzungslicht bei abgestelllem Molor nie langer als 0 Minuten ein! Bei ldngerer
Einschalidaver wird die Baterie tiefentladen und dadurch zersitr.
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DRIVING INSTRUCTIONS

Check the following before each start

When yvou start off, the motorcyele must be in a perfect technical condition. For safely reasons, you should

make a habit of performing an overall check of your motorcycle before each start

The following checks should be performed:

1 Check the oil level
Insufficient oil results in premature wear and consequently fo engine damage.

2 Fuel
Check that there is sufficient fuel in the tank; when closing the filler cap, check that the tank venfing
hose is free of kinks.

3 Chain
A loose chain can fall from the chain wheels; an extremely worn chain can fear, and insufficient lubri-
cation con result in unnecessary wear to the chain and chain wheels.

4 Tyres
Check far damaged tyres. Tyres showing cuis or dents must be replaced. The tread depth must comply
with the legal regulations. Also check the air pressure. Insufficient tread and incorrect air pressure dete-
riorate the driving performance.

5 Brokes
Check correct functioning of the braking system. Check for sufficient brake fluid in the reservoir. The re-
servoirs have been designed in such a way that brake Huid does not need 1o be refilled even when the
brake pads are worn. f?fhe level of brake fluid falls below the minimum volue, this indicates a leak in
the braking system or completely worn out brake pads. Arrange for the biaking system to be checked
by a KTM specialist garage, as complete failure of the braking system can be expected.
Also check the state of the brake hose and the thickness of the brake finings.

6 Cables
Check correct setting and easy running of all control cables.

7 Cooling fluid
Check the level of cooling fluid when the engine is cold.

8 FElecirical system
Check correct funciioning of headlomps, taillights, brake lights, indicators, control lamps and harn
while the engine is running.

@ luggage
If you are faking luggage with you, check that this is securely fustened.
A WARNING A

— Wear suitable clothing when driving a motorcycle. Clever KTM drivers always wear a helmet, boots,
gloves and a jacket, regardless of whether driving all day or just for a short irip. The protective clothing
should be brightly coloured so ihat other users of the roads can see you as eorly as possible. Your pas-
senger of course will also need suitable profective clothing.

— Do not drive affer having consumed alcohol.

—  Only use gccessories that have been released by KTM. For example, front panelling can impair the dri-
ving properties of the motorcycle. Cases, extra tanks etc. can alfer the weight distribution and thus also
impair the vehicles driving properfies.

— The front and rear wheel are only allowed o be tyred with tyres that have the same profile type.




Instructions for initial operation

- Read these aperating instructions carefully before your first drive.

- Familiarize yourself with the operating elements.

= Adjust the hand brake lever and foot brake lever to the most comfortable positions for you.

— Get used to handling the motorcycle on an emply car park or open space, before starting on o longer
;::‘rive. Also Iry to drive as slowly as possible and in standing pesifion, to improve your fesling for the ve-

icle.

= Do not drive along offroad tracks which go beyond your abifily and experience.

~ Hold the handle bars with both hands and leave your feet on the foot resis while driving.

~ Remove your foot from the foot brake lever when you are not braking. If the foot brake lever is not relea-
sed the gmke pads rub continuously and the braking system is overheated.

— You may only be accompanied by a passenger if your motorcycle is fitted and registered for such pur-
poses. The passenger must hold tight fo the strap or hold on to the driver during the drive, with his feet
on the passenger foof rests.

— Do not make any alterations to the motorcycle and always use ORIGINAL KTM SPARE PARTS. Spare
parts from other manufaciurers can impair the safety of the motoreycle.

- Molorcycles are sensitive fo alterations in the distribution of weight. If you are Iaking luggage with you,
this should be secured as close as passible 1o the middle of the vehicle; distribute the weight evenly bet
ween the front and rear wheel. Never exceed the maximum permissible laden weight and the axle
weights. The maximum permissible loden weight is made up of the following components:
~ Motorcycle ready for operation and tank full
- luggage
— Driver and passenger with profective clothing and hemlet.

- Pay atfention for running in procedure.

Running in the LC-4 model

The vehicle must be run in at a low, changing level of drive for the first 1000 KM (620 miles). The maxi-
mum number of revolutions per minute must not go exceed 4800 U/min. Taking info account the speed in-
creasing ratio of the rear wheel, you con read the maximum gear speeds from the chart.

oo~ | 16:40 | 15:40 | 16:45 | 15:45 | 15:50 | 14:50

1+ | 40(25) | 40(25) [ 35(22) | 35221 | 30(19) | 30(19)

29 | 55(34) | 55(34) | 50(31) | 50(31) | 40(25) | 4025

3¢ | 75(46) | 70(43) | 6540 | 6540 | 40 (37) | 55(34)

4 | 90(56) | 85(53) | 80(50) | 80(50] | 70(43) | 65 (40)

s | 15(71) | 1071) | 100(62) | 100(62) | 85(53) | 80(50) | km/h (mphy
NOTE:

During the stage of running the engine in, that is the first 1000 KM (620 miles), the engine oil used should
be of a mineral oil formula. This alse cré)pfies if the engine has been repaired. Affer the running in stage a
fully synthetic brand of oil should then be used.
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Starting when the engine is cold

Open the fuel tap

Switch on ignition and put short circuit switch in the RUN position (if installed)

FPui the gear in neutral

Pull ihe choke lever on the handle-bars

Bring the piston fo the best position for starting. Procedure:

- Put piston in ,compression™ position: move the kickstarter until firm resistance is felt.

- Puli the decompression lever on the handlebars. This is not pulled back fo the initial posifion.

= Move the kickstarter slowly unfil the decompression lever is pulled back Io the inifial position. STOP
MOVING THE KICKSTARTER ONCE THE DECOMPRESSION LEVER HAS JUMPED BACK, Ctherwise
this clearance will be missing when you try fo start the motorcycle and you will not have enough
swing fo start the engine.

& Bring the kickstarter fo the initial position. Leave throttle closed and push the kickstarter hard ALL THE WAY,

7 [Fthe engine sfarts, push the choke lever back a litle bit, as soon as the engine runs unevenly.

Repeat points 5 to 7 if the engine does not start.

A WARNING A

Do not start the engine and allow it to idle in a closed area. Exhoust fumes are poisonous and can cause
loss of consciousness and death. Always provide adequate ventilation while the engine is running.

hbh k=

! CAUTION :

Don't ride your molorcycle with full load and don't rev engine when cold. Because the piston is warming up
faster than the water cooled cylinder, it can cause engine damage.

Starting when the engine is warm

Open the fvel top

Switch on ignition and puf shorf circuit switch in the RUN position {if installed)

Put gear into neutral

Push in the warm starling button on the carburettor as far as it will go

Put the piston in slarting position (see above)

Bring the kickstarter fo its initial position; leave the throttle closed and push the kickstarter hard AlL THE
Way

If the engine does not start, repeat points 4 to é

N AW —

What fo do when the engine is ,flooded”

Pull the decompression lever, push the kickstarter 5 to 10 times and start the engine as described above.




Starting off
Pull the cluich lever. Put the engine into first gear, slowly release the clutch lever and open throttle af the
same lime.

A WARNING A

Before you start off, check that the main or side stond has been swung right up to the top. If the stand
drags on the floor, the motorcycle can go out of cenirol.

Shifting/Riding

You are now in first gear, refered fo as the drive or uphill gear. Depending on the conditions (traffic, hill
size, elc.), you can shift o a higher gear. Close throttle, af the same time pull cluich lever in and shift to the
next higher gear. Let cluich lever go again and give gas. If you turned on the choke, make sure you turn it
off again as scon as engine is warm.

When you reach full speed through opening the throttle all the way, turn throttle back to 3/4; the speed
hardly decreases although the engine will use less gas. Only give as much gas as the engine can handle.
Through quick and high reving of throttle, the gas usage increases. By shifting down, use the brakes if ne-
cessary and close throttle ot the same time. Pui? clutch laver and shift down to the next geor. let clutch lever
go slowely-and open throffle or shift down again.

A WARNING A

~ Observe the traffic regulations, drive defensively and irying fo look ahead as far as possible so that
any hazards can be recognized os early as possible.

— Adjust your driving speed according fo the conditions and your driving skills.

— Drive carefully un unknown roads respectively on unknown ferritory.

— When driving offroad, always have a friend on a second moiorcycle fo keep you company, so that
you can help each other should difficulties arise.

— Replace the helmet visor respectively goggle glosses in plenty of time. When light shines directly on
scratched visor or gogales, you will be practically blind.

— After falling with the motorcycle, check all functions thoroughly before starting up operations again.

3 CAUTION 1

~ " Never have the throttle wide open when changing down to a lower gear. The engine will overspeed,
damag;ing the valves. In addition, the rear wheel blocks so that the moforcycle can easily get out of
control.

~ If the control lamp TEMP lights up while driving, stop immediately. LET THE ENGINE COOL DOWN
and check the cooling system for leaks. Also check if there is enough cooling liquid. CAUTION, SCAL
DING HAZARD! Do not drive on until there is sufficient liquid in the cooling system.

— I any abnormal vibrations occur while driving, check that the engine fastening screws are tight.

Braking

Close throttle and apply the hand and foot brakes at the same time. When driving on sandy, wet or slip-
pery ground use mainly the rear wheel brake. Always brake with feeling, blocking wheels can cause you
to skid or fall. Also change down to lower gears depending on your speed.

When driving down hill use the braking effect of the engine. Change down one or two gears but do not
overspeed the engine. In this way, you will not need to brake so much and the brakes will not everheat.

A WARNING _ A

When you brake, the brake discs, brake pads, brake caliper and brake fluid heat up. The hotter these
parts gel, the weaker the braking effect. In exireme cases, the entire braking system can faril.
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Stopping and parking
Apply the brakes fully and put the engine info neutral. To stop the engine, switch off the ignition or pull the
short circuit bulton when the engine is idling, until the engine stops. Close the fuel tap and lock vehicle.

NOTE:

We advise the following procedure to place the mo-

torcycle on the main stand as effortlessly as possible:

a] press main stand to ground using foot

b} swing out kickstarter and pesition rear of motorcy
cle at an angle (see illustraiion)

A WARNING A

— Never leave your motorcycle without supervision as long as the engine is running.

— Motoreycle engines produce a great amount of heat while running. The engine, exhaust pipe, muffler,
brake rolors, and shock absorbers can become very hot. Do nof fouch any of these parts affer opera-
fing the metoreycle, and take care to park if where pedesirians are not likely fo iouch it and get burned.

! CAUTION 1

— Close the fuel tap when leaving your vehicle. Otherwise the carburettor can flood and fuel will enter the
engine.

— Never let the parking light on for longer than 90 minutes if the engine is switched off! If the operating
time extends this limit, the baitery will become fotally discharged and thus desiroyed.




ISTRUZIONI PER L'USO

Controllo prima di ogni messa in funzione

Per polere usare la mofociclefta & necessorio che questa si frovi in uno slato tecnico ineccepibile. Mell'in-

teresse della sicurezza di marcio sarebbe opportuno abituarsi o procedere ad una verifica generale della

motocicletia prima di ogni messa in funzione.

In questa occasione dovrebbero essere eseguiti i seguenti controlli:

1 Controllare il livello d"olic del motore
Quantitativi trappa esigui di olio del motore portano ad usura precoce e, in seguito, a danneggiamenti
del motore.

2 Carburante
Verificare la quantité di carburante frovantesi nel serbatoio e sistemare senza pieghe il tubo flessibile
di aerazione del serbatoio chiudendone il tappe.

3 Calena
Una catena freppe lenta pud cadere dai rocchetti, una catena soggetta a forle usura pud strapparsi e
una catena non lubrificata causa un‘usura eccessiva della catena e dei rocchetti,

4 Pneumatici
Conircllare 'eventuale presenza di danni. Le ructe presentanti togli o rigonfiomenti devono essere so-
sfituite. Lo profondita del profilo deve-corrispondere alle norme di legge. Va verificata anche la pres-
sione d'aria. Poco profila e pressione d'aria non adeguata peggiorane il comportamento su strada.

S Freni
Verificare il funzionamento, contrallare il livello del liquido freni. | recipienti sana dimensicnati in modo
tale che non & necessario un rabbocco neanche in caso di ceppi del freno consumati. Se il livello del Ii-
quido freni scende al di sotto del valore minimo, questo indica perdite del sistema di frenatura o il con-
sumo completo dei ceppi del freno. Fate controllare il sistema di frenatura da un'officing specializzaia
della KTM, dato che & possibile che venga a mancare il funzienamento dei freni. Occorre controllare
inclire lo siato dei tubi flessibili dei freni e lo spessore delle guarnizioni dei freni.

6 Comandi a caveo flessibile
Controllare la regolazione e il funzionomenio regalare di tutti i comandi a cavo flessibile.

7 liquido di raffreddamento
Verificare il livello del liquido di raffreddamento a motore freddo.

8 Impianto eletirico
Controllare il funzienamento dei fari, della luce di coda, della luce del freno, dei lumpeggiatori, delle
spie di conirollo e del segnalatore acustica a motore acceso.

9 Bagagli
Se portate con voi bagagli controllatene I'adeguato fissaggio.

Jiiy ATTENZIONE A

- Abbigliatevi in modo adeguato quando utilizzate la motecicletta. | motociclisti astuti guidanti una KTM
porfano sempre un casce, stivali, guanti e un giubbotio, che si fratti di viaggi di un giormo o solo di
brevi percorsi. Gli indumenti profettivi dovrebberc essere ben visibili affinché il matociclista venga rico
nosciuto presto dagli aliri utenti del troffico. Naturalmente anche il passeggero necessita dei relativi in
dumenti protettivi.

— Nen guidare dopo aver fatto uso di bevande alceliche

~ Utilizzare esclusivamente gli accessori originali rilasciati dalla KTM. | rivestimenti frontali, per esem pio

ossono influenzare negativamente il comportamento di marcia della moto a velocitd elevate. Le va-
ige, i serbatoi supplementari ecc. possono anch’essi avere influenze negotive sul comportamento di
marcia della moto a causao della diversa ripartizione del peso.

- la ruota anteriore e quella posteriore devono essere munite di pneumatici dal profile adatto.
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Indicazione per la prima messa in funzione

— leggete altentomente tutte le istruzioni per I'vso prima di affrontare il primo viaggio,

— Familiarizzatevi con gli organi di comando.

— Mettete la leva del freno a mano e del freno a pedale nella posizione per voi pit comoda.

- Abituatevi in un parcheggio vuote o su terreno facile al maneggio deﬁ: motocicletta prima di percor-
rere fragifii lunghi. Cercate una volia anche di procedere nel modo pit lento possibile in piedi, per abi-
uarvi meglio alla mote.

- Non fate percorsi troppa difficili per le vostre capacitd e per la vestra esperienza.

Per strada tenete il manubrio con entrambe le mani e lasciate i piedi sui poggiopiedi.

~ Togliete il piede dalla leva del freno se non desiderate frenare. Se la leva del freno o pedale non viene
lasciata, i ceppi del freno slittanc in continuazione e il freno si surriscalda.

— Pud essere portato un passeggero solo se la motocicletto & equipaggiata appesitamente e se dispone
del relative permesso legale. Durante il viaggio il passeggero deve fenersi saldo alle apposite siaffe o
al conducente e deve losciare i piedi sugli appositi poggiopiedi.

- Non apportate medifiche alla mofo e utilizzate sempre PARTI DI RICAMBIO ORIGINALI KTM. Le parti
di ricambio di aliri fabbricanti possono pregiudicare la sicurezza della motocicletia.
Le motociclette reagiscono in modo sensibile agli spostamenti della ripartizione del peso. Guande por-
tate bagagli fissateli possibilmente vicini al centro della moto e ripartite il peso uniformemente sulla
ruota anteriore e su quella posteriore. Non oltrepassate per nessun motivo il massimo peso ammissibile
& i carichi sugli assi. | massimo peso complessivo ammissibile risulia dai seguenti pesi:
- Matocicleta pronta per il funzionamenio e con serbatoio pieno
— Bagagli
— Conducente e passeggero con indumenti profettivi e caschi.

- Seguire le istruzioni di rodaggio,

Rodaggio dei modelli LC-4

La motacicletta deve essere rodata per i primi 1000 km con carico minimo ed alternato del metore. Il nu-
mero massimo dei giri non deve superare i 4800 giri/min. Tenendo in considerazione il rapperto di tras-
missione della ruota posteriore si possona rilevare dalla fabella e velocita massime per marcia.

gii 16:40 15:40 16:45 15:45 15:50 14:50
la 40 40 35 35 30 30
2a 55 35 50 50 40 40
3a 75 70 65 65 40 55
4a 20 85 80O 80 70 65
Sq 115 110 100 100 B5 80

INDICAZIONE:

Durante la fase di rodaggio del matore, cioé durante i primi 1000 chilometri, si dovrebbe utilizzare olio
per motori a base di olio minerale, Lo stesso si dica anche dopo riparazioni effetiuate al motore. Termi-
nato la fase di rodaggio si devrebbe utilizzare solo olio di marca per motori completamente sintetico.



Avviamento a motore freddo

Aprire il rubinetto del carburante

Inserire |'cccensione e posizionare |'interrutiore d'arresto del motore su RUN (se montato).

Mettere il cambio in folle

Azionare la leva dello choke trovantesi sul manubrio

Portare lo stantuffo nella posiziene pit favorevole per I'avviamento. Modo di procedere:

- Mettere lo stantuffo su compressione. Per fare ci6 si aziona il pedale di awiamento finché é percet-
tibile una resistenza solida.

— Tirare la leva di decompressione sul manubrio. Essa non viene ritirata in posizione di base.

— Azionare lentaments il pedale di avviamenio finché la leva di decompressione viene ritirata in posi-
zione base. NON AZIONARE PIU IL PEDALE DI AVWIAMENTO DOPQ CHE LA LEVA DI DECOM:
PRESSIONE E’ SALTATA INDIETRO., Se si conlinua ad azionare il pedale di avviamento questo fraffo
manca all'avviamento e non si ha pit abbasianza slancic per avviare il motore.

& Poriare il pedale di avviamento in posizione di partenza, NON accelerare e premere energicamente il
pedale di avviamento su tutto il raggio di movimento.

7 Se il motore si accende la leva dello choke deve essere ritirata leggermente appenca comincia a fun-
zionare in modo leggermenie irregolare.

Se il motore non si accende vanno ripetuli | punti 5-7.

Pii ATTENZIONE A

MNon avviate || motore in un locale chivse e non lascictelo nemmeno occeso in tali locali. | gas di scarico
sono velenosi e possono portare alla perdita di conoscenza ed alla morte. In caso di funzionamento del
molore assicurate sempre un'cerazione sufficiente.

! AVVERTIMENTO !

Choba LM —

Non fate salire di giri il motore freddo. Cié potrebbe causare danneggiamenti del motore perché lo ston-
tuffo si riscalda e, conseguentemente, si dilata pid rapidomente del cilindro raffreddate ad acqua. Fare
sempre riscaldare prima il motore da fermi ovvero farlo riscaldare marciando a numero di giri basso.

Avviamento a motore caldo

Aprire il rubineffo del carburante

Inserire I’accensione e posizionare |'interrutiore d’arresta del motore su RUN [se montato]

Mettere il cambio in folle

Premere fino all’arresto il pulsante di avwiamento a caldo trovantesi sul carburatore

Portare lo stantuffo in posizione di avviamento [vedi sopra)

Portare il pedale di avviamento in pesizione di parfenza, NON accelerare e premere energicamente il
pedale di avviamento su futto il raggio di movimento

Se il motore non si accende vanno ripetuti i punti 4-6.

~ CthhhWh —

Rimedio in caso di motore ,ingolfato”
Tirare la leva di decompressione, azionare il pedale di avviamento 5-10 valie e avviare il motore come
descrifto sopra.
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Partenza

Tirare la leva della frizione, innestare la 1° marcia, lasciare lentamente la leva della frizione accelerando
contemporaneamente.

A ATTENZIONE A

Prima di partire controllate sempre se il cavalletic principale o laterale & orientato in alto fino all'arresto.
Se il cavalletto striscia per terra si potrebbe perdere il controllo della motocicletia.

Cambiare la marce, marciare

La 1* marcia, con la quale marciate adesso, & la marcia di partenza e di salita. Se le circostanze lo per-
mettono [raffico, pendenza) potete innestare marce superiori. Per fare quesio togliere il gas, tirare con-
temporaneamente la leva del cambio, innestare la marcia successiva, lasciare la frizione e accelerare. Se
& slato azionato o choc esso dovra essere tolio una volta riscaldate il motore.

Dopo aver raggiunto la velocité massima girando al massimo la manopola comando gas, riportare
quest'ultima sui 3/4; la velocité rimane quasi invariata ma il consumo di carburante si riduce notevol
mente. Date sempre tanto gas quanto ne pud sfrutiare il molore in guel date momente - azionando brusca-
mente la manopela comando gos si aumenta il consumo.Per tornare in marce inferiori frenare se necessa-
rio fogliendo contemporaneamente il gas, firare la leva della frizione e innestare una marcia inferiore, la:
sciare leggermente la frizione & accelerare o procedere a nuove cambie di marcia.

A ATTENZIONE A

— Osservate le norme del traffico, guidate in modo difensivo e previdente onde riconoscere i pericoli il
pil presio possibile.

— Adeguare la velocita di guida alle condizioni ed alle vostre capacita di guida.

- Guic?ofe prudentemente su sirade o ferreni sconosciuti

— Fuori strada dovreste sempre essere accompagnati da un amico can una secanda mote, in modo da
potervi aiutare ¢ vicenda in caso di difficolta.

- Sostituite a tempo debifo la visiera o il vetra degli ecchiali. In caso di contreluce si é praticamente cie-
chi se la visiera o gli occhiali presentano sgraffiature.

— Dopo ogni ccdufo%u moto deve essere controllata come prima di ogni messa in funzione.

! AVVERTIMENTO !

— Nen passate mai a futto gas in una marcia inferiore, || motore viene portaic ad un numero di giri ec-
cessivo e vengono danneggiate le valvole. Inoltre si potrebbe perdere facilmente il controllo della mo-
tocicletta in seguito al bloccaggio della ruota posteriore.

~ Qualora la spia di contrello TEMP dovesse iﬁﬁminmsi per strada occorre fermarsi immediatamente.
FATE RAFFREDDARE IL MOTORE e conrollate |'eventuale presenza di perdite nel sistema di raffredda-
mento. Controllate anche il livello delacqua di reffreddamento. ATTENZIONE, PERICOLC DI SCOT-
TATURE. E’ consentito rimettersi in vioggio soltanto se vi & abbastanza liquide nel sistema di raffreddo-
mento.

~ In caso di vibrazioni anormali durante il funzionamento verificare se le viti di fissaggio del motore
sono ben serrate.

Frenare

Togliere il gas e frenare contemporaneamente con il freno a mano e a il freno a pedale. Su fondi sabbiosi,
bagnati da pioggia o sdrucciclevoli deve essere azionato sopratiutie il freno della ruota poseriore. Fre-
nate sempre con delicatezza, il bloccaggio delle ruote porta a sbandare o a cadere. Innestate anche
marce inferiori in funzione della velocita.

In occasione di lunghi percorsi in discesa sfruttate I'effetto frenante del matore. Per fare cio tornate in 190
in 2° marcia, senza perd salire eccessivamente di giri. In questo modo dovete frenare molto meno e i freni
non si surriscaldano.

Jiy ATTENZIONE Jiy

All‘atto di frenare il disco, i ceppi, I'elemenio fisso ed il liquido del freno si riscaldano. Pib queste parti
sono calde, pit & debale I'effetto di frenatura. Nel case esiremo pud nen funzienare tutto il sistema di fre-
natura.




Arresto e parcheggio

Frenore il motore e mettere il cambio in folle. Per
spegnere il motore disinserire I'accensione o impri
mere il buttone di massa quando il motere funziona
a numere di giri a vuoto finché il motore & fermo.

Ch

motocicletra con il blocca sterze.

INDICAZIONE:
Per poter posizionare lo motocicletta sul cavalletto

pri

diamo di procedere come segue:

ql

b

iudere il rubinetto del carburante e chiudere la

ncipale con il minimo sforze possibile raccoman-

Premere il cavalletto principale sul suclo con il
piede

Orientare il pedale di avviamento verso l'esterno e firare indietro la motociclatta obliquamente |vedi il
lustrazione).

A ATTENZIONE A

Non lasciare mai la motocicletta incustodita se il motore & ccceso.

Durante il funzienamenta le motociclette producono molie calore. || motore, i radiator, I'impianto di
scarico, i dischi dei freni nonché gli ammortizzatori possono diventare molio caldi. Non toccate queste
parti dopo aver messo in funzione il motore e posteggiate la motocicletta in un luoge dove & improbab
ile che i pedoni la tocchine bruciandosi.

! AVVERTIMENTO !
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Guando la melocicletta viene parcheggiata deve essere chiuso il rubinetio del carburante. Se non
viene chiuso il carburatore poirebbe fracimare e potrebbe penetrare carburante nel'motore.

Non fenere accese le luci d'ingombro a motore spenio per piti di $0 minutil Se queste varanro tenute
accese per un periodo pil lungo la batteria si scarichera totalmente e pertanto verra danneggiata.

CONSEILE D’UTILISATION

Vérifications avant chaque mise en service
Utiliser la moto seulement en parfait état mécanique. Dans l'intérst de la sécurité, il faudrait prendre pour
habitude d'effectuer les vérifications suivantes avant chaque mise en service.

1 Vérifier le niveau dhuile
Un niveau Irop bas conduif & une usure prématurée et par suite & la casse.

2 Carburant
Vérifier le niveau dans le réservoir et bien remelire en place le iuyau de mise & 'air du bouchon.

3 Chaine
Une chaine trop Iéche peut sauter, une chaine irés usée peut casser et une chaine non graissée s'use ef
use anormalement le pignon ef la couronne.

4 Preus
Vérifier I'éfat des pneus. S'ils présentent une entaille ou une hernie, les remplacer. La profondeur du
dessin doit éfre conforme aux réglements administratifs. Vérifier la pression. Une usure frop importante
ou une pression incorrecte affecte la tenue de roure.

5 Freins
Veérifier leur fonctionnement, contréler le niveau de liquide dans les bocaux. Les bocaux ont des dimen-
sions telles que méme lorsque les plaquettes sont usées, il n'est pas necessaire de rajouter de liquide.
Si le niveau descend au dessous du minimum, c'est qu'il y a une luite ou quiil n'y a plus de garniture
sur les plaquettes. Faire vérifier alors le systéme de freinage dans un atelier KTM, car une panne se
dessine.
Il faut également vérifier I'état des durites et I'épaisseur des plaguettes.

& Cables
Conlréler les réglages et vérifier si tous les cébles coulissent bien.

7 liquide de refroidissement
Vérifier le niveau lorsque e moteur est froid.

8 Equipement électrique
Quand le moteur tourne, vérifier le fonclionnement du phare, du feu rouge, du stop, des clignotants,
des témoins et du klaxon.

? Chargement
Sivous avez des bagages, vérifier leur fixation.

Piny ATTENTION A

~ W faut tovjours revétir un équipement adéquat. Un pilote sérieux porte foujours un casque, des bottes,
des ganis et un blouson, que ce soif pour une éiape d'une journée ou pour un simple petit tour. les vé-
tements doivent éfre de couleur vive, afin que 'on soit vu suffisamment 16t par les autres usagers de la
route. Il est évident que le passager doit aussi avoir un bon équipement.

— Ne pas rovler aprés avoir consommé de ["alcool.

- N'utiliser que des accessoires homologués par KTM. Ainsi un carénage de téte de fourche mal choisi
paut influencer négativement la tenue de roufe de lo machine & haute vitesse. Des sacoches, un réser-
voir supplémentoire, efc... peuvent également avoir une influence négative en raison du déplacement
du centre de gravité.

- les roues avant et arriére doivent &tre chaussées de pneus préseniant des dessins de méme nature.




Remarques concernant la mise en service

lire atfentivement tout le manuel d'utilisation avant la mise en service de la machine.

Se familiariser avec les commandes.

Réllgl'er la piognée de frein et la pédale de frein de maniére & ce que la position soit naturelle pour le
pilote.

Sur un parking vide ou en ferrain pas trop difficile, s'habituer aux réactions de la machine avant d'ent-
reprendre un grand trajet. Rouler également trés lentement ef debout sur les repose-pieds alin de bien
sentir la machine.

Ne pas se lancer sur un ferrain qui dépasse vos compélences et vos possibilités.

Toujours fenir le guidon & deux mains et laisser les pieds sur les repose-pieds.

Ne pas laisser le pied sur le frein, sinon les plaquettes léchent constamment le disque ef chauffent.

On ne peut emmener un passager que si la machine est équipée ef réceptionnée pour cela. le passa-
ger doit se fenir aux poignées ou au pilote, ef mefire ses pieds sur les repose-pieds.

Ne pas modifier la machine et foujours utiliser des piéces détachées KTM d'origine. Des picces d’une
autre provenance peuvent diminuer la sécurité de la moto,

La répartition des masses influence beaucoup le comporfement d'une moto. Si vous emportez des ba-
gages, fixezles le plus prés possible du cenire du véhicule, et répartissez les poids harmonieusement
sur la roue avant et la roue arriére. Ne pas dépasser le poids total roulant auterisé ainsi que la répar-
tition avant/arriére. le poids total roulant comprend:

~ le poids de la moto en ordre de marche avec les pleins

~ le poids des bagages

_ le poids du pilole et du passager avec leur équipement, dont le casque en particulier.

Respecter les prescriptions de rodage.

Rodage des modeles LC-4

Durant les 1000 premiers km, roder 6 régime modéré, mais en changeant souvent de régime. la vifesse
de rofation ne doit pas dépasser 4800 t/min. En tenant compte de la transmission de la rove arriére, vous
pouvez voir les vitesses maximales sur le tableau.

| 16:40 15:40 16:45 15:45 15:50 14:50
lére 40 40 35 35 30 30
2éme 55 55 50 50 40 40
3éme 75 70 65 65 &0 35
Aéme 90 85 80 80 70 65
5éme 115 10 100 100 85 80
REMARGUE:

Pendant la phase de redage du moteur, donc pendant les premiers 1000 km, utiliser de I'huile moteur &
base d’huile minérale. Cela vaut aussi aprés une réparation du moteur. Aprés la phase de rodage, utiliser
seulement une huile motaur entiérement synthétique.
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Démarrage moteur froid

Ln b by —

6

7 Si le moteur démarre, ramener le levier de starter quelque peu dés que le moteur commence d

Quvrir le robinet d'essence

Mettre I'allumage en circuit et placer l'interrupteur d'arrdt moteur sur RUN (s'il est monte)

Mettre la boite de vitesses au point mort

Metire le starter (levier ou guidon)

Amener le piston d la position favorable, et cela de la maniére suivante:

—  Mettre le piston en compression en appuyont sur le kick jusqu'd sentir une bonne résistance.

~ Tirer sur le levier de décompresseur au guiden. Ce levier ne revient pas G sa position initiale.

— Actionner lentement le kick jusqu'd ce que le levier de décompresseur revienne d sa position in-
itiale. NE PLUS CONTINUER A APPUYER SUR LE KICK UNE FOIS QUE LE LEVIER DE DECOMPRES-
SEUR EST REVENLUL. Si l'on continue G appuyer, cette parfie de course va manquer lors du lance-
ment du moteur et I'on n'aura pas une impulsion suffisante.

Laisser remonter fe kick, ne pas donner de gaz et actionner le kick sur toufe sa course el avec w’ﬁeun

iter.

Si le moteur ne démarre pas, répéter les points 56 7.

Jiry ATTENTION A

Ne pas faire démarrer le moteur ef ne pas le laisser tourner dans un local clos. En effet, les gaz d'échap-
pement sont nocifs et peuvent amener une perfe de connaissance pouvant conduire & la mort. Toujours
prévair une ventilation suffisante.

i ATTENTION !

Ne pas faire prendre de fours au moteur froid. Il peut se produire un serrage, car le piston chauffe plus
vite et donc se dilate plus rapidement que le cylindre, qui est refroidi par eau. Toujours laisser chauffer un
peu le moteur, ou partir en douceur.

Démarrage moteur chaud

Novbn Bl —

Quvrir le robinet

Metire I'allumage en circuit et placer 'interrupteur d'arrét moteur sur RUN (s'il est monté)

Metire la boite de vitesses au point mort

Enfoncer le bouton démarrage & chaud sur le carburateur de manigre & ce qu'il s'enclenche dans le
cran

Amener le pision & la position favorable (Cf. ci-dessus)

Laisser remonter le kick, ne pas donner de gaz et actionner le kick sur foule sa course ef avec vigueur
Si le moteur ne démarre pas, répéter les points 4 & ¢

Reméde quand le moteur est noye

Tirer sur le levier de décompresseur, actionner le kick 5 & 10 fois ef recommencer comme décrit cidessus.

i r—— - —_—— e —



Démarrage
Tirer sur la poignée d'embrayage, passer lo lére ef reléicher lentement I'embrayage, tout en donnant les
gaz.

A ATTENTION A

Avant de démarrer, vérifier foujours si la béquille centrale ef la béquille latérale sont complétement rele
vées. 5i une béquille iraine sur e sol, on peut perdre le contréle de la machine.

Passage des vitesses, Conduite

Le premier rappert serf au démarrage ainsi que dans une forte pente. Lorsque les circonsiances le permet-
tent {circulation, pente] on passe le rapport supérieur. Pour celo on coupe les gaz fout en tirant sur la poig-
née d'embrayage, on passs lo vitesse, on relache 'embrayage et I'on redonne les gaz. Si le siarfer est
mis, il faut l'enlever dés que le moteur est chaud,

lorsque ['on a alteint la vitesse maximale en cuvrant les gaz & fond, i faut revenir G une ouverture de 3/4
de la course de lo poignée de gaz; en effet, lo vitesse diminue alors irés peu, mais la consommation se
trouve réduite de maniére importante. Ne pas donner plus de gaz que le moteur ne peut en avaler dans
Iinstant; ouvrir brutalement faif augmenter la consommation.

Pour descendre un rapport, freiner éventuellement tout en coupant les gaz Tirer sur lo poignée d'em-
brayage et engoger le rapport inférievr. Relacher doucement l'embrayage et redonner les gaz, ou descen-
dre un nouveau rapport,

JiN ATTENTION A

- Respeciez le code de la route, roulez de maniére défensive pour prévair les dangers suffisamment 161,

— Adaplez volre vifesse aux circonslances et & vos possibilités,

— Roulez prudemment sur les routes ou sur un terrain que vous ne connaissez pas.

— En toutterrain, il est préférable d'etre & deux molos, ofin de pouvoir s‘entraider en cas de difficultés.

— Remplacer la visiére de casque ou les écrans de luneffes dés que le besoin s'en fait sentir. En effet, une
visiére ou un écran rayé font que ['on est aveuglé par les phares ou le soleil.

— Aprés une chute, il faut inspecter la machine comme avant toute utilisation,

i ATTENTION !

~ Ne jomais descendre une vitesse & pleins régime. Il se produirait un surrégime qui pourrait endomma-
er le e;mreur. D'oulre part, le blocage de la roue arriére pourrait facilement faire perdre le contréle de
a machine.

— Si le #moin TEMF s'ollume quand on roule, il faut s‘arréter immédiatement. LAISSER REFROIDIR LE
MOTELR et vérifier s'il n'y g pas de fuite dans le circuil de refroidissement. Coniréler également le ni
veau de liquide en FAISANT ATTENTION DE NE PAS SEBOUILLANTER. On ne pourra repartir que si
le niveau de liquide de refroidissement est correct.

— Si des vibralions anormales apparaissent, il fauf vérifier les fixations moteur.

Freinage

Couper les gaz et freiner en méme temps de |'ovant ef de I'arrigre. Sur le sable, le mouillé ou un sol glis-
sant, on freinera principalement de I'arriére. Toujours bien doser, car des roues qui bloguent déstabilisent
lo moto et conduisent & la chute. Descendre les vitesses en fanction du ralentissement. Dans les' grandes
descentes, utiliser le frein moteur.

Descendre une d deux vitesses en prenant garde foutefois de ne pas effeciver de surrégime. Ainsi on aura
moins o freiner et les freins ne chaufferont pas.

A ATTENTION A

lors du freinage, le disque, les plaqueties, la pince et le liquide s'échauffent Plus ils chauffent, moins le
freinage est bon. Dans les cas extrémes, le freinage devient nul,
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Arrét et béquillage
Freiner la machine el passer au point mort. Pour couper le moteur, couper 'allumage ou pousser le bouton
d'arrét, ou ralenti, jusqu'a ce que le moteur s'arréte. Fermer les robinets et bloguer le véhicule.

REMARQUE:

Il existe une technique pour béquiller la mofo sans |

faire d'efforts: ;

al Avec le pied appuyer la béquille conire le sol

b] Déplier le kick et s'en servir pour firer fa moto en
biais vers l'arriére [cf. Mustration).

A ATTENTION A

— Ne pas abandonner Ja machine tant que le moteur tourne.

- les dégagements de chaleur peuvent éfre intenses font au niveau du moteur, que de ['échappement,
que du radiateur, que des disques de frein, que des amortisseurs. On fera donce allention avani d'y lou-
cher et on garera la machine de maniére a éviter tout contact fortuit.

! ATTENTION !

- Quand on range la machine, il faut fermer le robinet d'essence, car dons le cos coniraire le carbura-
teur peut déborder et du carburant peut pénétrer dans le moteur.

~ le feu de posifion ne doit pas rester allumé plus de 90 mn quand le mofeur ne fourne pas, sinan la bat-
terie est compléiement déchargée et s'en trouve détruite.




Schmier- und
Wartungstabelle

000 km

[
a3

1x jghrlich
Ogni anme

noch Bedarf
Guardo neccessaria
nach jedem Galindeeinsatz
Dope ogni im
1. Kundendianst nach B00-1000 km
Dopa i primi #00-1000 km
Warhngschenst alle 2500 km
Dopa rispesivemente 2500 kn
Dnpo nspetivamante § 000 kn
grefier Kundendienst alle 10000 km
Dapo rispestivamente 10000 kn

Hainer Kundeadienst alle

Tabella lubrificazione
e manutenzione

Dampfung der Telegabel priifen

Controllo efficacia forcella

Telegabel auf Dichtheit pri

Contrallo tenuta forcella

Staubmanschetten der Telegabel reinigen

Ol der Telegabel wechseln

Pulizia maniceti parapelvere forcella

Sostituzione clio forcella

Controllo gioco cuscinetti distribuzicne

Steuerkopflagerung ouf Spiel prifen

reinigen und fetten

Steverkepfloger und deren Umnr*c:mmm_may_.m

Pulizia ed ingrassaggio cuscinetti
distribuzione e guarnizioni relative

Einstellung und Démpfung des Federbeines
prifen

Controllo regolazione ed efficaacia
ammortizzatori

Ol des Federbeines wechseln

Sostituzione olioc ammortizzatori

Anlenkung des Pro Lever Federungssystems
warten

Manutenzione leveraggio sistema
Pro Lever

Schwingarmlagerung warten

Manutenzione forcellone

Alle Gleit- und Logerstellen len bzw. feften

Lubrificazione/ingrassaggio parti scorrevoli e cuscinetti

Kettenrader, Kettenfihrungen und Kefte prifen

Controlle pignoni catena, guida catena e calena

Kettenspannung priifen

Controlle lendicatena

Kette reinigen und olen

Pulizia e lvbrificaziene catena

_uwc*m:

Bremsflissigkeitsstand in den Vorratsbehéltern

Controlle livello liquide Freni nei rispeftivi
serbalei

Zustand und Verlegung der Bremsschlauche
prifen

Controllo stato ed installazione tubazioni
freni

Bremsscheiben prifen

Controllo dischi freni

Belagstéirke der Bremsklotze priifen

Confrollo stato ed vsura pastiglie freni

Damplergummi der Hinterradnabe wechseln

leerweg und Leichigangigkeit des
FuBbremshebels priifen

Sostituzione dells gemma ommortizzante del mozzo posteriore

Centrolle carsa a vuoto e scorrevolezzo
pedale freni

Bramsfissigkeit wechsaln

Sastituzione liquido freni

Kihlsystem auf Dichtheit priifen

Confrolle tenuta circuito raffreddamento

Kiihlflussigkeitsstand prifen

Controllo livello liquido raffreddamento

|m_m_w:.ﬂ.m7m An _o.Mw prifen

Confrollo circuito elettrico

Scheinwerfereinstellung priffen

Batterichalterung u. Anschlisse prifen (A, m_u:

Controllo alleggiomento batterie e morsetti [A, CH}

Controllare I'erientamento dei fari

Seilziige auf Beschadigungen und
Leichtgéngigkeit prifen

Controllo usura & scorrevolezza cavi di
commando

Seilziige einstellan und &len

Regolozione e lubrificazione cavi di comando

auf festen Sitz priifen

Alle Schrauben, Muttern und Schlauchklemmen

Controllo serraggio vi
dadi e foscetie

Auspuffanlage auf U_nrz...mmm priifen

Controllo tenuta sistema di scario

Glastasergarn-Fillung de s mmrﬂ:n_maﬁ—ﬂ
priifen (E-XC]

Controllo stato riempimenta del silenziatore
(EXC)

Aufhangungen der Auspuffanlage prifen

Reifenzustand und Reifenlufidruck priifen

Contrello saspensione silenziatore

Controllo stato e pressione pneumatici

Speichenspannung und Felgenschlag priifen

Cenirollo tensione raggi ed assetto cerchi

Radlager auf Spiel priifen

Controllo ginco cuscinatti ruote

Luftfilter, Filterkasten und Vergasermanschette
reinigen

o

Puliziva fillre aria, scatola fillre & manicotto
carburatore

Schlguche ven Mator- und Tankentliftung auf
knickfreie Verlegung prifen

Accertarsi che | tubi di sfiatamente del motore e del
serbatoio non siane piegati

Vergaser reinigen und Leerlauf einstellen

Pulizia carburatore e regolazione minimo

Kraftsioffsystem reinigen

Pulizia sistema di alimentazione

Motorélstand kontrollieran

Controllo livello clie matore

tatorsl wechseln

Sostitluzione olio motere

Olsieb und Magneten der AblaBschrauben reinigen

Olfiltereinsatz wechseln

Microfilter wechseln

Pulizia filtrine & magnete del tappo scarico olio

Sostituzione elemento filiro olio

Cambio del microfiliro

Verlegung priifen

0__“mm.#:|:|mm: auf Beschéidigungen und knickfreie

Centrollo usura ed installazione
tubazioni olio

Ventilspiel kontrollieren

Controllo gioco valvole

Zindkerze reinigen,
Flektrodenabstand einstellen

Pulizia candela e _mMD_.DN._Q..m
distanza elettradi

Ziindkerze ernevern

Zindzeitpunkt priifen

Sestituzione candela

Verificare il momento di accensione
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" - MNW m m m £ e e = 5
Lubrication- and 18| 25| 22 |2 |5 (B2 &1 | Plan de graissage
Maintenance-Schedule | :: | ;.| 5|2 |5 i | i | et d’entretien
B
Check fork function and domping ® e @ | @ Vérifier l'amortissement de lo fourche
| Check fork seals ® [ ] % ® ® ® Vérifier l'élonchéité de la _noc_‘nrm
Clean dust scraber on forks o . . ] | @ | @ Ei) Netroyer les nan.}.m.n.nmmhm:m e_m lo fourche
Change fork oil - ® @ Vidanger la fourche -
Check sleering head bearing play & i & & [ ] Vérifier [g jeu des roulements de fourche
Clean .u:n_l.mammm.m....._,mm_._.:m fhead bearings PY Nettoyer ef graisser less roulements de fourche,
and its seals en nelfeysr les caches
Check adjustment and funcfion of shock absorber [ ] e @ e o o __M.,_HHH M__Mmmw_‘Hnmm el
 Change ofl of shack absorber | ® | Vidanger le amortisseur
Servicing reor suspension linkage @ | Entretien des renvois suspension orriére
Servicing swingarm pivols [ ) @ | Entretien ‘articulation du bras oscillant
Oil or grease all bearings and sliding confact points ||. & ® ﬂ. & 1 Hulier ou araisser toutes les articulations
Check sprockets, chain guide and chain for wear e |® | ® | @ ™ Vérifier la chaine, le pignon, la courcnne, les guides
Check chain tension & . & & & [ . i Vérifier lo tension de ___u chaine
Cloan and lube chain e e . e | @ | Netioyer of lubrifier
Check the brake fluid level ® [ ] ] -] & Vérifier les niveaux de liquide de frein
_m_._ummnn.u.m L”wmnmo:u__\:c: and:coenéct instalment of @ ® @ @ ® [ ] Vérifier 'étal et lo position des durites de frein
Check braoke disc o . _. [ ] [ ] & ] Conlréler les disques
Check brake pod thickness ® ] i@ ® o [ Vibrifior I épaisseur des _c.ﬂaaclm:.mu.. o
Change shock absorber rubbers on the rear wheal hub ® | = @ ﬁrozmma._ma__ le amaorfisseur o gomme du moyeu orriers
Check brake Ireeplay ond ecsy eperation ) @ e © o o Vérifier lo course & vide de la pédale de frein o
of foot brake lever | contrdler si elle ne coince pas
Change brake fluid & _ _ ) __ & . Vidanger le liquide de frein
Check cooling system for leakage B ® & @ @& | o Vérifier 'stonchéite du circuit de refroidissement
Check nao__:.__m liquid fevel . S & ® o o o | o _ Vérifier le niveau du liquide refroidissement
men..%. m__mn,_:n system o [ ] ® o @ e Vérifior lo systeme élactrique
| Check | battery Fyrand connahons (A, CH, RXCLISA) | .l & & @ Vérifier o fixation de betferie et les raccords [A, n.I,_
Check adjustment of headlight . @ i .. ||m | Varifier l'ajustage des phares N
Check cables for damage and easy working ® @ [ & Vérifier {'état de bon fonctionnement des cdbles
Lube and nu.__.cmu. cables [ ] e @ @ Huiler et régler les cables -
%”.,_M.__M__HHMMM serews, nuts, and hose clamps for R ® ® P °® f.__m_..hm_mn_.nﬂu_“_ﬂmmmﬁ«_amm de tous les éerous,
Check exhaust system . ® oo |0 Verifier 5%il n'y o pas de fuite 6 'échoppement |
Check exhaust muffler packing ® | Veérifier lo faine de roche dans le pot d'échoppement
(EXC) (EXC)
Check exhaust brackats ] ._ | (3 @ Vérifier les support I'échappement i ]
Check fire pressure and cendition ® o | ] [ . T [ ] Vérifier I'étot des pneus et laur pression B
Check tightness of spokes and rim _63 - ) ® ' ® & o o @ Vérifier los tension des rayens ef I'élat des janies
Check ..._...rmum__ Tma:nm. play | . & [ ] Vérifier Iz jeu mmn,.m roulements da roves o K
Mﬂwﬂ%ﬁwﬁxowmﬁ_@ﬂ boot ® ® ® ® ® ® WM%MWH.MH _W_. ﬁhﬂmwmu "
Check w.ﬁn__rmw .wommm. of engine case and m_.nm tank P ® P ® Werifior que __mm._,S..QS_n de mise & .:_u_"__. du carter
for correct position without buckles | molewr, ef du réservoir ne sonf pas pincees
Clean carburetor and adjust the idling ) . & [ ] ® o MNettoyer le carburateur et .:m.w__m... le ralenti
Claan fuel system @ | Nettoyer le réservoir et lo durite
Check engine oil [ ] & o Vérifier le niveau d’huile
Change engine il T . & ® & Vidange I'huile
Clean oil screen and magneta af the drain screws ._ e e | @ @ Netoyer la crépine ef I'aimant dv bouchon de vidange
Change il fitter unit ® © o & il Changer le filtre & huile
.Iﬂro:ma microfilter - | @ [ ’ Changement du micro-filtre & huile
Mﬂﬂﬂ - ﬂ“__m“_.,ndwhmﬂo,ﬂ S o @ ® L ] ® ® & Vérifier I'état ot la position des durites d'huile
Check valve clearance T & o & Vérifier le jeu aux soupdpes
Clean spark plug, adjust sperk end gap _ & Mmﬁt__mw“na hﬂmﬁ ok s
" Renew spark plug B | @ h mma.o__ﬁnmﬁ la woc..w_m
Check ignition peint - & .| | | ® & . Vérifier la point d'allumage
Disassemble and clean spark arrestor discs fonly RXC) [ ] _ ® o _ )
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WARTUNGSARBEITEN AN FAHRGESTELL UND MOTOR

A ACHTUNG Py
ALLE WARTUNGS- UND EINSTELLARBEITEN, DIE MIT EINEM * GEKENNZEICHNET SIND, ERFORDERN
FACHKENNTNISSE. LASSEN SIE DIESE_ARBEITEN, IM INTERESSE IHRER EIGENEN SICHERHEIT, IN
EINER KTM FACHWERKSTATTE DURCHFUHREN !

! VORSICHT !

— Verwenden Sie zum Reinigen des Motorrades maglichst keinen Hochdruckreiniger, da sonst Wasser in
Lager, Vergaser, elekirische Steckverbinder usw. gelangen kann.

- Achten Sie beim Transport Ihrer KTM derauf, dof diese mit Sponnbéndern oder anderen mechani-
schen Befestigungsvorrichiungen aufrechtgehalten wird und daB der Benzinhahn auf ,OFF” steht. Sollte
das Motorrad umkippen, kann Benzin aus dem Vergaser oder dem Benzintank laufen.

- Verwenden Sie bei den Motorbefestigungsschrauben keine Zahnscheiben oder Federringe, weil sich
diese in die Rahmenteile einarbeiten und daher sténdig locker werden. Verwenden Sie selbstsichernde
Muttern,

_ Lasssen Sie das Maotorrad abkiihlen, bever Sie mit den Wartungsarbeiten beginnen um Verbrennungen
zu vermeiden

— Ole, Fette, Filier, Kraftstoffe, Reinigungsmittel usw. ordnungsgemdB entsorgen. Beachten Sie die ent-
sprechenden Vorschriften lhres Landes.

MAINTENANCE WORK ON CHASSIS AND ENGINE

A WARNING Jiy

ALL MAINTENANCE AND ADJUSTEMENT OPERATIONS THAT ARE MARKED WITH A * REQUIRE SPE-
CIALIST KNOWLEDGE. FOR YOUR OWRN SECURITY, LET THESE TASKS BE CARRIED OQUT BY A KTM-
DEALER

! CAUTION !

— When cleaning the molorcycle, do not use a high pressure cleaning unit if possible, otherwise water
will penetrate the bearings, carburettor, electric conneclors efc.

— When transporting your KTM, ensure that it is held upright with restraining straps or other mechanical
fastening devices and that the fuel tap is in the OFF position - if the motorcycle should fall over, no fuel
can leak from the carburettor or fuel fank

— Do not use toothed washers or spring rings with the engine fastening screws, as these work into the
frame parls and keep working loose. Insfead, use selflocking nuts.

~ Let your motor-bike cool down before beginning any maintenance work in order to avoid getting bur-
ned.

— Remove Qils, fatty matiers, filters, fuels, washing detergents efc. orderly.
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MANUTENZIONE TELAIO E MOTORE

A ATTENZIONE A

TUTTI | LAYORI DI MANUTENZIONE O DI REGOLAZIONE CHE SONG CONTRASSEGNATI CON * RI-
CHIEDONC COGNIZIONI TECNICHE, E PER QUESTO MOTIVO NELL'INTERESSE DELLA VOSTRA SICU-
REZZA FARE ESEGUIRE TAL LAVORI ESCLUSIVAMENTE IN UN'OFFICINA SPECIALIZZATA KTM.

! AVVERTIMENTO !

— Per i lavaggio della motocicletia se possibile non usate un gefio ad alta pressione, alirimenti I'acqua
potrebbe penetrare nei cuscinetti, nel carburatore, nelle connessieni elefiriche ecc.

— Trasporiande o vosira KTM assicurole che essa sia ben fissota mediante espansori o aliri dispositivi
meccanici di fissaggio e che il rubinetto della benzina sia su OFF. Se la motocicletta dovesse cadere
pué fuoriuscire benzina dal carburatore o dal serbatoio,

— Non utilizzate dischi dentati o rondelle elastiche per le viti di fissaggio del motore, perché potrebbere
penetrare in parti del telaio ed allentarsi quindi in confinuozione. Utilizzote dadi autobloccanti.

— Prima di iniziare i laveri di manutenzione lasciare roffreddare la motocicletia in modo da evitare
ustioni.

—  Smaltire oli, grassi, filtri, carburante ecc... in maniera regolamentare. Osservare le rispefiive norme lo-
cali del Paese.

TRAVAUX D’ENTRETIEN PARTIE-CYCLE ET MOTEUR

A ATTENTION A

TOUS LES REGLAGES ET TRAVAUX D'ENTRETIEN MARQUES D'UN ASTERISQUE (*] NECESSITENT DES
CONNAISSANCES SPECIALES. POUR VOTRE SECURITE, IL EST PREFERABLE DE LES FAIRE EFFECTUER
PAR UN AGENT KTM.

i ATTENTION !

— Autant que possible ne pas employer de neffoyeur haute pression pour neftoyer la machine, car de
I'eau pourrait alors pénéirer dans les roulements, le carburateur, les connexions électriques, eic.

~ lors du fransport de votre KTM, veillez & ce qu'elle soit bien maintenue en position veriicale par des
sangles ov aufres fixations ef que le robinet soit sur la position OFF. Si la machine se couche, de Ies-
sence peul s'échapper du carburateur ou du réservoir.

— Ne pas employer de rondelles grower ou éventail sous les écrous de fixation moteur. Ces r. ondelles
s'incrustent dans le cadre et I'ecrou se desserre. Il faut employer des écrous auto-bloguants.

—  Avant d'effecleur fout travail d'entretien, il faut laisser refroidir la machine, afin d'éviter de se briler.

— Lhuile, la graisse, les filtres, I'essence, les défergents eic. doivent étre élimings correctement. Respecter
la réglementation locale.




Bordwerkzeug (EGS)

Dos Bordwerkzeug befindet sich in der Werkzeugbox unter der rechten
Seitenverkleidung.

Tool set (EGS)

The tool set is located in the tool box under the right side cover.

Entliftungsschraube Telegabel

Nach jeweils 5 Stunden Fahrzeit sind die Enflifungsschrauben (3] einige
Umdrehungen aufzuschrauben, um eventuellen Uberdruck ous dem Ga-
belinneren’ entweichen zu lassen. Bocken Sie dazu das Motorrad auf,
damit das Vorderrad den Boden nicht mehr bertihrt.

Breather plug front fork

After 5 hours ride slacken the breather plugs (3] a few turns in order to
relieve excess pressure from the inside of the fork. To do this, place the
motorcycle on a stand with the front wheel lified off the ground.

Federbeinanlenkung warten*

Dazu Winkelhebel (1) ausbauen, Tassen (2) und Lagerhiilsen (3) heraus-
nehmen und olle Teile griindlich mit Petroleum reinigen. Reinigen Sie
auch die Nadellager (4) im Rahmen. Nach dem Trocknen alle Lager und
Dichiflachen griindlich fetten. Lagerhiilsen und Tassen mentieren und Win-
kelhebel montieren.

Servicing the rear suspension linkage*

For this purpose dismantle the bell crank lever (1), remove cups (2} and
bearing sleeves (3] and clean all parts thoroughly with fireproof solvent.
You must also clean the bearings (4) within the frame. After drying
thoroughly lubricate and cups all geurfn_gs and seal rings. Assemble bea-
ring sleeves and mount bell crank lever.
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Attrezzi sono contenuti (EGS)
| attrezzi soro contenuti nel box solto al fionchetto destro,

Ovutils se trouvent (EGS)

les outils se trouvent dans la sacoche sous la plaque latérale droite.

Tappi superiori di chiusura della forcella

Ogni 5 ore di impiego, allentare di qualche giro i tappi superiori di chiu-
sura (3), consentendo cosi lo sfoge di eventuale sovrapressione dall'in-
terno della forcella. Per fare questro metire il motociclo sul cavaleto in
modo che la ruota anteriore non focchi tenra.

Vis de purge de la fourche

Aprés 5 heures d'vilisation il faut desserrer les vis de purge (3) de quel.
ques tours afin de laisser échapper ['Gir qui pourrait créer une surpres:
sion. Pour le realiser, meftre la machine sur un support de maniere 6 ce
que la roue avant ne pas le sol.

Manutenzione leveraggio ammortizzatore*
Smontare la leva a squadra (1), sfilare gli scodellini (2] e le boceole dei
cuscinetti (3] e pulire a fondo tutti i pezzi con del petrolio. Pulire anche i
cuscinetti a rullini (4] del telaio. Quande sonc asciutti, ingrassare con
cura Iutti | cuscinetti e futte le superfici di tenuta. Montare la boceole dei
cuscineti, gli scodellini ed infine anche la leva a squadra.

Entretien des renvois de suspension arriére*
Déposer le renvoi {1), sortir les coupelles (2] et les bagues (3) ef nefoyer
soigheusement foulfes les pigces au péirole. Nelfoyer également les roule-
ments & aiguilles (4). Bien graisser tous les roulements et foutes les surfa-
ces de contact aprés qu'ils solent secs. Monter les bagues ef les coupel-
les, puis le renvoi.



Steverkopflagerung priifen und nachstellen®

Die Steverkopflagerung sollte regelméfiig auf Spiel gepriift werden. Zum
Prifen stitzt man das Motorrad am Rahmen so ab, dFl:IB das Vorderrad
angehoben ist. Nun versucht man die Gabel nach vorne und hinten zu
bewegen. Zum Nachstellen die 5 Klemmschrauben (1) der oberen Gao-
belbriicke lockern und die AbschluBschraube (2) nachdrehen, bis kein
Spiel mehr vorhanden ist. Keinesfalls die AbschluBschraube fest anzie-
hen, da sonst die Lager baschadigt werden. Mit einem Kunsisioffhammer

leicht auf die cbere Gabelbriicke klopfen, um ein Verspannen zu Vermei-

den und die 5 Klemmschrauben festziehen.

A ACHTUNG i
Ist die Steusrkopfiagerung nicht spielfrei eingestellt, fritt unruhiges Fahr-
verhalten auf. Das Motarrad kann dabei auBer Konirolle geraten.

! VORSICHT H

Wird Uber léngere Zeit mit Spiel in der Steverkopflogerung gefahren,
werden die Lager und in weiterer Folge die lagersitze im Rahmen zer-
stort.

Die Steverkopflager sollien mindesfens einmal jchrlich nachgefettet wer-

den,

Check and adjust steering head bearing*

Check steering head bearing for play periodicaly. To check this put mo-
toreycle on stand so that the fronf wheel is off the greund. Now try o
move the fork forward and backward. To adjust, loosen the five pinch
bolts (1) of the top triple clamp and turn steering stem bolt clockwise (2)
until there is ne mare play. Don’t tighten the sieering stem bolt all the way,
otherwise the bearings will be damaged. With a plastic hammer, fighrf;(
rap on the friple clamp fo release fension. Reight the five pinch bolts.

A WARNING A

If the steering head bearing is not adjusted to be free of play, the mo-
torcycle will show an unsteady driving performance and can get out of
confral.

Controllo cuscinetti di sterzo e registrazione gioco®
Controllare periodicamente il gioco dei cuscinetti di sterzo. Per il con-
trollo, sollevare la ruota anteriore e scuotere avanti e indietro la forcella.
Per la registrazione, svitare le cingue viti (1) della testa della forcello ed
agire sul tappo di chiusura (2, serrandole sine o riprendere il gioco esi-
stente. Non serrare con forza il dado per evitare danni ai cuscinetti. Bat
tere leggermente la testa della forcella con un mortello di plostica per
scaricare la tensione sugli steli e siringere le viti di serraggio. Lubrificare
almeno una volta 'anno i cuscinetti di sterzo.

A ATTENZIONE A

Se i cuscinetti di sterzo non sono esenti da gioco il comportamento su st-
rada sard iregolare. Si potrebbe perdere il controllo della moto.

! AVVERTIMENTO l

Facendo lunghi percorsi con gioco nei cuscinetti di slerzo vengono
distrutti i cuscinetti ed in seguito le sedi dei cuscinetfi.

| cuscinetti di sterzo deveno essere reingrassati almeno una volta
all'anno.

Vérifcation et réglage des rouvlements de direction*
Il faut vérifier réguliérement le jeu de la direction. Pour vérifier, on cale la
moto sous le cadre, de maniére & ce que la roue avanr ne porte plus, On
secoue alors la fourche d’avant en arriére. Pour régler, on desserre les 5
vis (1) du 16 supérieur et I'on resserre I'écrou (2] jusqu’a supprimer le jeu.
Ne pas serrer I'écrou & fond, ce qui endommagerait les roulements. Avec
un moillet en plostique, on tapote sur le t& de maniére & supprimer les
controintes. Resserrer les 5 vis.

A ATTENTION A

S'il y a du jeu dans les roulements de direction, la tenve de route s'en
irouve affectée. Cela peut méme aller jusqu’a une perte de contréle du
véhicule.

! CAUTION !

If you drive with play in the steering head bearing for longer periods,
firstly the bearings and then the bearing seats in the frome will be dest
royed

At least once a year, the steering head bearings should be smeared with
walerproof grease.
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! ATTENTION ]
Si l'on roule quelque temps avec du jeu dans les roulements de direction,
les roulements ainsi que leur legement dans la colonne se trouvent en-
dommagés.

Les roulements de direction doivent étre graissés au moins une fois par
an.




Kettenspannung, Kettenpflege

KTM Motorréider werden mit verschiedenen Sekundaribersetzungen aus-

geliefert. Durch die verschiedenen Kettenradgréfen ergeben sich ver-

schiedene MaBe fir die Einstellung der Kettenspannung. Um die richtige

Kettenspannung fir Ihr Motorrad zu ermitieln, empfehlen wir folgende

Vorgangsweise:

~ Fedem Sie mit einem Helfer dos Moterred hinten so weit ein, dald Hin-
terradachse (1), Schwingarmdrehpunkt (2) und Kettenritzelmitiel punkt
[3) Fluchten. In dieser Position ist das hintere Kettenrad am weitesten
vom Ketenritzel enffernt.

— Die Kette sollte sich nun ohne groBen Kraftaufwand 12-15 mm (0,6
in] aut und ab bewegen lassen (siehe Skizze). Nétigenfalls Keiten-

+ spannung korrigieren.

- Zum Korrigieren der Kettenspannung die Bundmutter (6) lockem, Kon-
lermuttern (7) Jockern und Einstellschrauben [8) links und rechts gleich
weit verdrehen. Kontermutfern [7) festziehen. Vor dem Festziehen der
Bundmutter [100 Nm) mijssen die Keftenspanner (9) an den Einstell-
schrauben anliegen.

— Nochdem Sie die Kettenspannung richtig eingestellt haben, entlasten
Sie dos Hinterrad und suchen sich an der nun lockeren Kette eine ein-
fache Methode zum Priffen der Keftenspannung (z.B. am Ende des
oberen Keitengleitstickes kann die Kette 2 Fingerbreiten angehoben
werden. Beachten Sie jedoch, daf} sich bei Anderung der Se%undéirij-
bersetzung auch dieses Maf} andert).

~ Prisfen Sie vor dem Festzichen der Steckachse, ob das Hinterrad mit
dem Vorderrad fluchtet.

Chain tension, chain maintenance

KTM motercycles are supplied with o variely of secondary lransmissions.

There are a variety of chain fension adjustments owing to the different

chain wheel sizes. We recommend that you preceed as follows in order

fo delermine the correct chain fension for your motoreycle:

— Push down the rear of the motorcycle with the aid of a helper until the
rear wheel axle (1), swingarm pivot (2} and chain pinion centre point
[3) are aligned. In this position the rear chain wheel is furthest away
from the chain pinion.

— It should now be possible to move the chain up and down 12 to 15
mm without greal effort (cf. diagram). If necessary, correct chain ten-
sion.

— In order to correct the chain tension, loosen flanged nut (8), loosen
lock nut {7) and distort adjusting screws (8) equally fo the lefi and fo
the right. Tighten lock nuts (7). Before fightening the flanged nut {100
Nm) (74 k.1b), the chain-adjusters (9] must fit closely fo the adjusting
screws.

- After you have correctly adjusted the chain fension release compres-
sion on the rear wheel and look for o simple method to check the
chain tension of the loase chain [e.g. at the end of the vpper chain sli-
ding piece ihe chain can be liffed two finger widths high. Please re-
member, however, that this measurement changes if the secondary
fransmission is altered).

-~ Before fightening the axle check whether the rear wheel is aligned
with the front wheel,
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Tensione e manutenzione catena

| motocicli KTM sono dispenibili con diversi rapporti di trasmissione se-

condaria. In funzione del diametro della corona variano anche i valori

per la corretta registrozione della catena; per eseguire correttamente

l'operazione & opportuno procedere come segue:

~ Farsi aivtare per spingere in basso il refrotreno fino a che perno ructa
(1), fulcro forcellone (2] e ceniro del pignone catena (3) siano alli-
neafi; in questa posizione la corona si trova alla massima distanza
dal pignone.

- la catena deve poter essere spostata agevolmente in alto e in basso
per 12-15 mm [vedi disegno). Se necessario, regolarne la tensione.

— Per regalare la tensione della catena dllentare ilecgndo di fissaggio (6)
e il controdado [7), e girare le viti di fissoggic (8] con una stessa am-
piezza verso destra e verso sinistra. Serrare il controdado (7). Prima
di blocears il dado di fissaggio (100 Nm) i tendicatena () deveno
devono essere adiacenti alle vifi di fissaggio.

~ Dopo aver registrato correttamente la tensione, scaricare la rueta po-
steriore e cercare un mefodo semplice per controllare la tensione della
catena [p.es.: la catena puo” essere sollevata di circa due dita all'ale-
zza del paffino guida). Attenzione: Variando i rapporti di trasmis-
sione, adeguare anche la misura in questione.

- Prima di bloccarne il perno, controllare I'allineamento della ruota po-
steriore con quella anferiore.

Entretien de la chaine, tension

Lles machines KTM sont livrées avec différentes démultiplications secon-

daires. Les diverses courannes entrainent des différences de réglage pour

ce qui est de la tension de la chaine. Four régler on procédera donc de
la maniére suivante:

- Faire descendre la machine sur ses suspensions & l'arriére de maniére
d ce que I'axe de roue (1), axe du bras oscillant (2) et le centre du
pignon de sortie de boite (3] soit alignés. C’est dans cette position
que la distance enire la courcnne et le pignon est la plus importante.

- La chafne doit alors se mouvoir sans difficulté vers le haut comme vers
le bas sur 12 6 15 mm [cf. Figure). Corriger la tension si nécessaire.

~ Pour corriger la fension de la chaine, desserrer I'ecrou & épaulement
(6), déblaquer les contreécrous (7) et faire fourner de maniére égale
les vis de réglage (8] & gauche ef d droite. Bloguer les contre-écrous,
Avant de serrer ['écrou a épaulement (100 Nm), on veillera & ce que
les tendeurs (9) soient bien contre les vis de réglage.

— Llorsque la tension a éfé correctement réglée, on reldche la suspension
arriére et ['on cherche un repére qui permettra de vérifier o tension
de maniére plus simple. Ainsi, par exemple, le mou de la chafne @
l'extrémité du guide peut éfre de la valeur de deux doigls. Il faut fenir
comple foufefois que cette valeur change si I'on modifie la transmis
sion secondaire,

— Avant de resseirer la broche de rous, vérifier que les deux roves son!
bien alignées.




Die Lebensdauer der Kette héngt zum Grofiteil von der Pflege ab. Ketten
ohne ORing sollien regelméBig in Peiroleum gereinigt und anschliefend
in heiflem Kettenfelt getréinkt bzw. mit Kettenspray behandelt werden.

A ACHTUNG A

Es darf kein Schmiermittel auf den Hinferreifen oder die Bremsscheibe gelan-
gen, die Bodenhaftung des Reifens und die Bremswirkung der Hinterradbremse
wiirde dadurch stark reduziert und das Motorred leicht auller Kontrolle geraten.

Bei der ORingKette ist die Wartung auf ein Minimum reduziert. Die Rei-
nigung erfolgt am besten mit viel Wasser. Keinesfalls Birsten oder Lo-
sungsmittel zum Reinigen verwenden. Nach dem Trocknen kann ein spe-
ziei?ﬁ]r ORingKetten geeignetes Ketenspray verwendet werden.

! VORSICHT !

Beim Monfieren des Kettenschlosses mufd die geschlossene Seite der Si-
cherung immer in Laufrichtung sein.

Kettenrader und Kettenfihnungen sollten bei dieser Gelegenheil ebenfalls
auf VerschleiB geprift werden und nétigenfalls emeuert werden.

KETTENVERSCHLEISS:

Um den KetftenverschleiB zu prifen, gehen Sie am Beslen wie folgt vor:
Schalten Sie das Getriebe auf Leerlauf und ziehen Sie om oberen Ketfen-
trum mit einer Kraft von 10 - 15 Kilogramm nach cben (siehe Abbildung].
Nun wird der Abstand von 18 Keftenrollen am unteren Kettentrum gemes-
sen. Spatestens bei einem Abstand von 271,3 mm solite die Kelte erneu-
ert werden. Ketten nitzen sich nicht immer gleichmaBig ob, wiedarholen
Sie deshalb diese Messung an verschiedenen Stellen der Kette.

HINWEIS:

Wenn eine neue Kefte montiert wird, sollten cuch die Keftenrader ernevert wer-
den. Neue Ketten nitzen sich auf alten, eingelaufenen Kettenréidern schneller ab.

For long chain life, good maintenance is very important. Chains without
O-ings should be cleaned in fireproof solvent regularly and afierwards
treated with hot grease or chain spray.

A WARNING A

No lubrication is allowed to recch the rear tyre or the brake disks, either-
wise the road adherence and the rear wheel braking effects would be
sirongly reduced and the motorcycle could easily lose control.

Oving chains on the other hand are very simple to clean. The best way is
to use lots of water, but never use brushes or cleaning liquids. After let
ting the chain dry, you can use a special O-ing chain spray.

! CAUTION !

When mounting the chain masterlink clip, the closed side of the masterlink
cf;p must point in renning direction,
Also check sprockets and chain guides for wear, and replace if necessary.

CHAIN ABRASION:

In prder to check the chain wear, regard the following indicalions:

Shift the gear infe idling and pull the upper chain strand with approx. 10-15 Ki-
logramm (33 Ib) upwards [see figure|. Now one can measure a space of 18
chain reels of the lower chain sirand. The chain should be replaced ai the fatest
when a space of 271,3 mm (10,68 in) is measured. Chains do not always wear
off evenly, therefore repeat the measurement ot different places on the chain.
NOTE:

If you mount a new chain, the sprockefs should also be replaced. New
chains wear faster if used on old vsed sprockets.
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max. 271,3 mm

chog mex 1088 ool

La catena normale {priva di O ring) va pulito regolarmente e lavata con
petralio, quindi lubrificata con prodotto appesito.

A ATTENZIONE A

Fare in modo che il lubrificante non raggiunga in nessun caso né il pneu-
matico posteriore né il disco del freno, altrimenti I'aderenza al suolo dei
pneumalici e 'azione dei freni si ridurrebbero notevolmente e si pofrebbe
faciimente perdere il confrollo della motocicletia.

La catena ,O ring” va pulita solo con acqua, quindi lubrificata con pro-
dotto specifico.

! AVVERTIMENTO ]

Lo maglia di giunzione va montata con la parte chiusa verso il senso di marcia.
Controllare sempre |'vsura del pignone, della corona e dei pattini guida. Se
necessario, sostitvire questi parficolari.

USURA DELLA CATENA:

Per controllare lo stato di usura della cafena seguire attentamente le seguenti
istruzioni:

Mettere la marcia in folle, firare il ramo superiore della catena verso V'alto
con una forza di 10 - 15 chilogrammi (vedere la figura). A questo punto mi-
surare la distanza delle 18 pulegge nel rame inferiore della catena. Al pid
tardi se la distanza dovesse misurare 271,3 mm bisognerebbe sostituire la
catena. Le catene non si usurano sempre in modo regolare, per quesio mo-
fivo bisognerebbe ripetere la misurazione su diversi punti della catena.
INDICAZIONE:

Se si monta una catena nuova, si devono sostituire anche pignone e carona.

Il faut agir de maniére réguliére sur les tendeurs droif et gauche. la durée
de vie de la chaine dépend en grande partie de I'entretien. Les chaines
sans joints loriques doivent éfre nefloyées réguliérement au pétrole, puis
plongées dans de la graisse bovillante ou traitées avec, un aérosol spécial

iy ATTENTION A

Veiller & ce qu'aucun lubrifiant ne se dépose sur la pneu arriére ou le
disque de frein. Le pneu glisserait et le frein perdrait beavcoup en effico-
cilé, ce qui pourrait amener une perte de contréle de la moto.

les chaines & joinis toriques ne requiérent que peu d'enfrstien. On les net-
fofe ¢ grande eau sans employer de brosse ni de décapant. Lorsqu'elles
sont séches, on peuf utiliser un aérosol spécial pour ces chaines.

! ATTENTION :
L'attache rapide doit avoir son cété fermé vers I'avant dans le sens normal
de rofation.
Il fauf également vérifier I'état du pignon et de la couronne ainsi que du
guidechaine. les remplacer si nécessaire.

USURE DE LA CHAINE

Pour mesurer |'vsure de la chaine, on procédera de lo maniére suivante: meftre lo

boite de vitesses aupoint mort et tirer sur le brin supérieur de lo chaine vers le

haut avec une force de 10 @ 15 kg [cf. figure]. Sur le brin inférieur, mesurer olors

la distance existant entre 18 rouvleaux. ['écart maximum autorisé est de 271,3

mm, et il implique le remplacement de la chaine. Comme les chaines ne s'usent
s loujours réguligrement, il convient d'effectuer la mesure en plusieurs endroits.

REMARQUE:

Quand on remplace la chaine, il vaut mieux remplacer aussi le pignon et

la couronne, car des dents usées usent prématurément la chaine.

e ——— . - -



Scheibenbremse

Allgemeines

Die Bremszangen dieser Modellreihe sind ,schwimmend” gelagert, das heifdt sie sind nicht fix mit der
Gabel bzw. dem Bremszangeniréiger verbunden. Durch den seitlichen Ausgleich wird immer eine optimale
Anlage der Bremsklstze an die Bremsscheibe erreicht.

Verwendungszweck der verschiedenen Bremshelagqualitéten

Fir allgemeine Einsatzbedingungen empfehlen wir Bremsklsize mit organischem Belag. Fifr extrem schmut-
zige Verhdlinisse (z.B. Wasser in Verbindung mit Sand und Schlamm] empfehlen wir Bremskldtze mit Sin-
terbelag.

A ACHTUNG A

- Wechseln Sie mindestens einmal j&hrlich die Bremsflissigkeit Wenn Sie das Motorrad oft waschen,
sollie sie sagar éfier gewechselt werden. Bremsflussigkeit hat die Eigenschaft Wasser aufzunehmen. In
einer ,alten” Bremsflissigkeit konnen sich dadurch bereits bei niederen Temperaturen Dampfblasen bil-
den und das Bremssystem féllt aus.

— Bei KTM Molorrédern diirfen nur Bremsflissigkeiten DOT 4 oder DOT 5 auf Alkoholbasis verwendet
werden. Keinesfalls Bremsflissigkeiten auf Silikonbasis verwenden, da diese die Dichtelemente zer-
siSren. Die Bremsanlagen werden von KTM mit ,CASTROL Bremsflissigkeit DOT 5.1* gefiillt, Wir emp-
fehlen, diese Bremsfliissigkeit auch spater zu verwenden.

— Die Bremsflissigkeitshehdlter der Vorderrad- und Hinterradbremse sind so dimensioniert, daf auch bei
abgenitzten BremsklGtzen kein Nachfiillen von Bremsfliissigkeit erforderlich ist. Fallt der Bremsflissig-
keitsstand unter den Minimalwert, deutet dies auf Undichtheit im Bremssystem bzw. total abgenitzte
Bremsklgtze hin.

— Betatigen Sie nach dem Einbauen der Réder die Bremsen, damit sich die Bremsklétze an die Brems-
scheibe anlegen.

— Betltigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanloge immer den Hand- bzw. FuBbremshebel, damit sich
die Bremsklotze an die Bremsscheiben anlegen und der Druckpunkt vorhanden ist.

! VORSICHT !

Bringen Sie Bremsfliissigkeit nicht mit lackierten Teilen in Berithrung, Bremsflussigkeit greift Lack an!

Disc brakes

in general:
The new brakes uses a ,floating” mount. This means that the brake calipers are not solidly attached to the
fork or caliper carrier, which enables it to ,float” for maximum braking contact.

Usage of the different brake pad types
For normal riding condlifions, we suggest using organic brake pads. For very dirty condifions(i.e. water
mixed with sand or mud) we recommend using sinfered brake pads,

A WARNING Jily

- Change brake fivid ot least once a year. If the motorcycle is being washed very often, change brake
fluid more often. Brake fluid has the ability to absorb waler; therefore, if the brake fluid is ,old” it will
cause the brake system to fail.

- DOT 4 or DOT 5 brake fluid on alcohol base only should be used in KTM motoreycles. Under no cir-
cumstances should brake fluids on silicone base be used since brake fluids of this type would destroy
the sealing elements. The brake systems are filled by KTM with , CASTROL disc brake Fuid DOT 5.17.
We recommend that this brake fluid be vsed continvously,

~ The broke fluid reservoirs on the front and rear wheel brakes hove been designed in such a woy that
even if the brake pads are worn it is not necessary fo lop up the brake fluid. If the brake fluid leve!
Sro,os below the minimum either the brake system has ac?zak or the brake pads are completely worn

own,

~ After installing the wheels or after working on the brake calipers, use the brakes so that the broke pads
lie against the brake disc and the pressure point is established.

! CAUTION !

Don'tlet brake fluid get in confact with painf, it is an effective pain remover,
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Freni a disco

| freni a disco sono autoregistranti: il freno anfericre & flottante, non & cioé collegato in modo fisso ol
mozzo della ruota, e pud cosi compensare lateralmente il gioco ed offenere un contatto oftimale con le pa-
stiglie.

Consigli per I'utilizzo di pastiglie di tipo diverso

Dotazione standard: pastiglie in materiale organico (adatte a tutte le condizioni di impiega). In condizioni
di impiego particolarmenie gravose {acqua con sabbia e fango, od esempio), si consiglia I'uso di po-
stiglie in materiale sinterizzato.

A ATTENZIONE A

~ Dopo I'eventuale rimontaggio della ruota, azionare il freno per assestare le pastiglie a contatto del
disco

~ Sostituire il liquido freno almenc una velta I'anno; in caso di lavaggi molio frequenti, sostituirle pid
spesso

- Nei motocicli KTM pessono essere utilizzati solo liquidi per freni DOT 4 0 DOT 5 a base alcolica. Non
utilizzare mai quuidpi per freni a base di silicone, dal momento che quesii danneggiana le guarnizioni.
| circuiti frenanii vengono riempiti dalla KTM con |, CASTROL fluide per freni DOT 5.17, liquide che vi
consigliomo di uiilizzare anche in seguito.

— | recipienti di liquido freni del frenc anteriore & posteriore sono dimensionati in moda fale che non &
necessario un rabbocco neanche in caso di ceppi del frenc consumati. Se il livelle del liquido freno
scende al di sotto del valore minime, queste indica perdite del sisiema di frenatura o il consumo com-
plele dei ceppi del freno,

— Dopo ogni intervento sulla sistemo difreno, azionare la leva o il pedale freno, per avvicinare le pa-
stiglie al disco e ripristinare il corretto punto di pressione.

i AVVERTIMENTO !

Il liquido freni corrode la vernice.

Frein a disque

Généralites

les pinces montées sur ces modéles sont du type flottant, c'estadire qu'elles ne soni pas montées rigides
sur fa fourche ou leur support. le fait quelles puissent se déplacer laiéralement entraine un contact opti-
mal entre les plaquettes et le disque.

Utilisation des différentes qualités de plaquettes

Pour I'vtilisation générale, nous recommandons les plaquettes classiques. Pour un usage dans des conditi
ons extrémes (dans la boue ou le sable mouillé par exemple), nous recommandons des plaquettes a garni-
lure lrittée.

A ATTENTION A

— Ml fout changer au moins une fois par an le liquide de frein. Sila machine est lavée fréquemment, il faut
changer le liquide plus souvent, car il a tendance 6 se charger en eau. Dans un liquide altéré se for-
ment des bulles dés que lo fempérature augmente, et le circuit de freinage ne fonctionne alors plus cor-
rectement.

— Pour les machines KTM il faut employer uniquement du liquide de frein DOT 4 ou DOT 5 & base d'al-
cool et jamais un produit & base de silicone, qui détruirait les joints. L'usine ufilise ,CASTROL liquide
de frein DOT 5.17, que nous vous recommandons d‘employer auss.

= les bocaux de liquide de frein, pour le frein avant comme pour le frein arrigre, ont des dimensions fel-
les qu'il n'est pas nécessaire de rajouter de liquide lorsque les plaqueffes s'usent. Si le niveau fombe
au dessous du minimum, c’est qu'il y a une fuite ou qu'il n’y a absolument plus de garniture sur les pla-
quefies.

— Aprés avoir remonté la rove, il faut actionner le frein afin que les plaguettes prennent leur place.

— Aprés avoir travaiflé sur fe systéme de freinage, il faut foujours actionner le levier ou lo pédale de frein
afin que les plaquettes prennent leur place conire le disque ef que I'on sente le point d'attaque.

! ATTENTION !
Ne pas faire tomber de liquide de frein sur lo peinture, qui se trouverait alors attaquée.




Bremsfliissigkeitsstand vorne prifen

Der Bremsflissigkeitsbehélter ist mit dem Handbremszylinder am Lenker
kombiniert und hat ein Schauglas. Der Bremsfliissigkeitssiand darf bei
waagrechtem Behalter nicht unter die Mitte des Schauglases sinken.

A ACHTUNG A

Die Bremsflissigkeitshehalter der Vorderrad- und Hinterradbremse sind so
dimensionier!, dof auch bei abgeniizten Bremsklstzen kein Nachfillen
von Bremsflissigkeit erforderlich ist. Fallt der Bremsflussigkeitsstand unter
den Minimalwert, deutet dies auf Undichtheit im Bremssystem bzw. tofal
abgeniitzte Bremsklgtze hin.

Checking of brake fluid level - front brake

The brake fluid reservoir is linked with the hand brake cylinder at the
handlebar and the reservoir is provided with an inspection glass. With
the reservoir in a horizontal position, the brake fluid level should not go
below middle of the glass. The reservoir should be kept completely full at
all times for best perf?)rmance_

& WARNING Jiy

The brake fluid reservoirs on the front and rear wheel brakes have been
designed in such a wary that even if the brake pads are worn it is nof ne-
cessary Io top up the brake fluid. If the brake fluid level drops below the
minimum either the brake system has a leak or the brake pads are com-
pletely worn down.

Bremsklstze vorne kontrollieren

Die Bremsklotze sind von unten einzusehen. DIE BELAGSTARKE DARF
1 MM NICHT UNTERSCHREITEN.

i YORSICHT !

Werden die Bremskldize zu spdt ernevert, sodaB der Belag feilweise
oder zur Giinze abgeschliffen isi, schleifen die Stahlieile der Bremsklaize
an der Bremsscheibe. Dadurch laft die Bremswirkung stark nach und die
Bremsscheibe wird zerstort.

Check the front brake pads
The brake pads can be inspected from below. THE LININGS MUST BE AT
LEAST 1 MM [0,04 in] THICK.

i CAUTION !

If the brake pads are replaced too late sa that the lining is partly or enfi-
rely worn away, the steel components of the brake pod will rub against
the brake disc, imparing the braking effect and desiroying the brake disc.
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Controllo livello liquido anteriore

Il serbatoio del liquide fa corpe unico cen la pompa di comando posta
sul manubrio ed & prowvisto di una spia di ispezione: con serbatoio in po-
sizione orizzontale, il livello del liquido nen deve mai scendere soffo la
mezzaria della spia.

A ATTENZIONE _ A

I recipienti di liquido freni del freno anteriore e posteriore sono dimensio-
nati in mode fale che non & necessario un rabbocco neanche in caso di
ceppi del freno consumati. Se il livello del liquido freni scende al di softo
del valore minimo, questo indica perdite del sistema di frenatura o il con-
sumo completo dei ceppi del frenc.

Vérification du niveau du liquide de frein avant
le bocal de liquide de frein est silué sur la poignée au guidon avec le
maitrecylindre. Il posséde un regard sur sa face. lorsque le bocal est &
Ihorizontale, Je niveau de liquide ne doit pas se situer sous le niveau du
regard.

A ATTENTION Py

Les bocaux de liquide de frein, pour le frein avant comme pour le frein
arriére, ont des dimensions felles qu'il n'est pas nécessaire de rojouter de
liquide lorsque les plaquettes s'usent. Si le niveau tombe au dessous du
minimum, c'est qu'il y a une fuite ou qu'il ny a absolument plus de garni-
ture sur les plaqueties..

Controllare le pastiglie del freno anteriore
le postiglie del frenc vanno controllati dal basso. LO SPESSORE DELLE
PASTIGLIE NON DEVE ESSERE INFERIORE A T MM,

: AVVERTIMENTO [

Qualora le pastiglie del freno dovessero essere sostituiti troppo tardi, co-
sicché la pastiglia risulti parzialmente o inferamente consumata, la parfi
di acciaic le pastiglie del frene slittano contro il disco del freno. Cid com-
porta una diminuzione notevole dell’effetto franante e il deterioramente
del disco del freno.

Vérification des plaquettes de frein a I'avant

On conlrdle les plaguettes par en dessous. L'EPAISSEUR DE LA GARNI-
TURE NE DOIT PAS ETRE INFERIEURE A T MM.

! ATTENTION H

Silon aitend trop pour changer les ploquettes ef que, par exemple, il n'y
a plus de gamiture, ¢’est le métal de la plaquetie qui frotte contre le dis-
que. Le freinage est alors inefficace et le disque est irrémédiablement en-
dommaogé.




Bremskl6tze vorne erneuvern (Brembo)*

Bolzen (1} mit einem Dom etwa 10 mm nach links hercusschlagen. Die
beiden Sechskanischrauben (2] abschrauben und Bremssattel nach hinten
aus der Bremsscheibe ziehen. Der Bremsschlauch bleibt dabei ange-
schlossen. Bolzen herausziehen und Bremsklstze aus der Bremszange
nehmen. Bremssattel ynd Bremssattelirdger mit Druckluft reinigen, Man-
scheften der Fihrungsbalzen auf Beschadigung prifen und Fishrungsbol-
zen nofigenfalls fetten. Neve Bremsklétze in umgekehrter Reihenfolge
monfieren und Bremssatteltréiger festschrauben,

Beachten Sie beim Montieren der Bremsklatze, daB das Gleitblech (3) im
Bremssatteltréiger und die Blatifeder {4) richtig sitzen. Der Bolzen 1) muB
mit einem Dorn bis zum Anschlag in die Bremszange geschlagen werden.

A ACHTUNG A

Betdtigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanlage immer den Hand- bzw.
FuBbremshebel, damit sich die Bremsklétze anlegen und der Druckpunkt
vorhanden ist.

Replace front brake pads (Brembo)*

Drive out bolf (1) with @ mandrel approx. 10 mm to the left. Unscrew the
two hexagon screws (2] and pull caliper backward out of the brake disc.
The brake hose will remain connected. Pull out bolt and take brake pads
out of the caliper.

When mounting the brake pads, be sure fo check for correct fit of the sli.
ding mefalsheef (3} in the caliper carriers and of the leaf spring (4). By
using a mandrel, the bolt (1) must be driven home into ihe caliper up to
the stop.

A WARNING Piy
After installing the wheels or after working on the brake calipers, use the
brakes so iho! the broke pads lie agoinst the broke disc and the pressure
point is established.

43

Sostituzione delle pastiglie dei freni anteriori (Brembo)*
Espellere il perna (1) con un mandrino per circa 10 mm a sinisira. Svitare
le due viti o testa esagonale (2) e tirare all'indietro la pinza dal disco dei
freni. Il tubo dei freni rimane collegato. Estrarre il perno ¢ le pastiglie dei
freni dalla pinza.

Aceertarsi durante il montaggic le pastiglie che la lamiera scorrevole (3)
nel supporto della pinza e la molla [4) siano ben fermi. Il perno (1) deve
essere spinio fino alla battuta di arresto nella pinza, dande dei colpi con
un mandrine.

PN ATTENZIONE A

Dopo ogni intervento sulla sistemo di freno, azionare la leva o il pedale
freno, per avvicinare le pastiglie al disco e ripristinare il corratio punto di
pressione.

Remplacement des plaquettes a I’avant (8rembo)*
Avec un jef, chasser d'environ 10 mm la goupille (1) vers la gauche. En-
lever les deux vis six-pans (2) et dégager la pince du disque en firant vers
I'orriére. La durite reste branchée. Enlever la goupille et déposer les pla-
quettes.

Lors du montoge des plaquettes, faire atfention & ce que lo tle de gui-
dage (3) de la pince et la lame de ressort (4) soient bien en place. Avec
un jet, enfoncer la goupille (1) jusqu'en butée.

A ATTENTION Py

Aprés avoir fravaillé sur les ystéme de freinage il faui toujours actionner
e levier ou la pédale de frein ofin que les plaqueties prennent leur place
contre fe disque et que I'on sente le point d attaque.




Vorderradbremse entliiften*

~  Um die Vorderradbremse grindlich entliften zu kénnen, muB diese ausgebaut
werden. Die Bremsklétze bleiben im Bremssattel.

— Hondbremszylinder waogrecht im Schraubstock fixieren, Bremsschlouch még:
lichst waagrecht verlegen und Bremssattel so auf die Werkbank legen, da
dia Entliftungsschraube oben ist [sishe Abbildung).

~ Deckel des Vorraishehdlters am Handbremszylinder abnehmen und  mit
Bremsfliissigkeit DOT 4 oder DOT Sauffiillen.

— FEinen iransparenien Benzinschlauch mit ca. 5 mm Innendurchmesser cuf die
Entlisftungsschraube stecken u. in ein Gefalb fihren.

—  Mit dem Handbremshebel 4-5 mal pumpen, bis ein Widerstand spirbar wird
und Handbremshebel auf Druck festhalten,

—  Entlifiungsschraube &ffien und Handbremshebel bis zum Anschlog betGtigen.

- Der Handbremshebel darf erst nach dem Festziehen der Entliftungsschraube
entlastet werden.

— Dieser Vorgang ist sooft zu wiederholen, bis sichergestellt isi, dal nur mehr
luftfreie BremsflUssigkeit durchgepumpt wird.

— Wahrend des Enfliftungsvorganges muB natiirlich am Vorratsbehdlter Brems-
IHijs.sigkeir nachgefillt werden, gcrni! nicht wieder Luft ins Bremssystem ge-
angt.

Spurgo freno anteriore*

— Per effetiuare une spurge completo del freno onteriare & necessario smontare
Fimpianto, lasciando perd le pastiglie montate.

~ Fissare la pompa in una morsa, perfetiamente orizzontale, posizienare anche
il ubo ﬂessibirecil pit possibile orizzontale & metiere la pinza sul banco in
mado che la vite di purgo sia in alte (vedere figura).

~ Togliere il coperchio del serbatoio e riempire con liquido freni fluido per freni
DOT 4 0 DOT 5,

— Collegare alla vite di spurgo un fubo elasfico e trasparente [tubetio benzina)
con diametro interno di 5 mm circa, & infrodurlo in un recipiente.

- Effettuare quattro o cingue pompate con la leva, sino o percepire una forte re-
sistenza; mantenere la leva in pressione.

- Aprire la vite di spurgo ed azionare la leva a fondo.

- Rilasciare la leva sclo dopo aver serrato a fondo la vite di spurgo.

- Ripetere la procedura pit volte, fino a che si & sicuri che il liquido pompato sia
privo di boﬁe d'aria.

— Durante lo spurgo si deve prowedere noturalmente al confinuo rabboceo del
liquida nel serbatoio, onde impedire |'ingressa di aria nel circuito.

— Per eliminare l'sventuale aria distro ai pistoncini, aprire la vite di spurgo e

— Um sicherzustellen, daB sich hinter dem Bremskolben keine Luft mehr befindet,
cEinﬂL|'£tungss<:l1ruube &ffnen und Bremskolben bis zum Anschlag zurick-
riicken.
— Bremskolben durch Betdtigen des Handbremshebels herauspumpen, bis die
Bremsklotze ca. 4 mm Abstond haben.
— Vorratshehdlter bis 3 mm unter die Oberkante auffillen und Deckel mentieren.
—  Bremsanlage monlieren.

A ACHTUNG A

Beféitigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanlage immer den Hand- bzw.
Fubremshebel, damit sich die Bremsklgize an die Bremsscheibe anlegen und der
Druckpunkt vorhanden ist,

Bleed the front brake”

In order to bleed the front brake throughly. it must be removed. The brake
pads remain in ihe brake caliper.
— Hold the hand broke cylinder horizentally in a vice, adjust the brake hose os

spingere all'interno e a fondo i pistoncini stessi.

—~ Riposizionare i pisiencini con alcune pompate della leva, in modo che le pa-
stiglie sporgane di 4 mm eirca.

— Riempire il serbatoio fino a 3 mm sotto il borde superiore e mentare il co-

perchio.
~ Rimontare |'impianic.
A ATTENZIONE A

Dopo ogni intervento sulla sistemo di freno, azionare la leva o il pedale freno,
per awicinare le pasliglie al disco e ripristinare il corretio punto di pressione.

Purge du frein avant*

- Pour purger 6 fond le frein avont, il faut le démonter. Les plaquettes restent en
place dans le pince.

nearly horizontally as possible and lay the broke coliper on the work bench in
such @ way that the bleed nipple faces upwards. (See illusiration).

- Remove the cover from the fluid reservair on the hand brake cylinder and fill it
up with fresh disc brake fluid DOT 4.0r DOT 5

- Atiach a length of transparent gasoline hose with an inside diamefer of approx. 5 mm to the bleed nipple and put
the end of the hose info an conlainer.

—~ Pump the hand broke lever 4 or 5 times until the resistance is noticeable and hold the hand brake lever against the

ressure.

- %pen the bleed nipple and press the hand brake lever against the end stop.

—  The hand brake lever may only be beleased afer the bleed nipple is lightened.

— This procedure Is fo be repeated unfil it is ensured that only brake flvid without air bubbles is pumped through. Of
course, brake fluid must be added during the bleeding procedure fo prevent air from entering info the brake system
agam.

- Jngorder io ensure that there is no air left behind the brake piston, open the bleed nipple and press the brake piston
back against fhe end stop.

—  Press the hand brake lever to pump out the brake piston unfil the brake pads have a separafion of approx. 4 mm.

— Fill the fluid reservoir up lo 3 mm below the upper edge und replace the lid.

- Instoll the brake system.

— Fixer le maftrecylindre & horizontale dans I'étau. Meitre la durite autant que
possible & I'horizonfale et poser la pince sur I'établi de maniére G ce que la
vis de purge soit sur le dessus (cf. fllustration).

—  Enlever le couvercle du bocal dv maitre-cylindre et remplir avec du liquide de frein neuf liquide de frein DOT 4 ou
DOT 5.

— Enfiler sur la vis de purge une durite d'essence transparente dun diaméfre intérieur de 5 mm environ; faire aboutir
cette clurite dans un récipient.

~ Pomper 4 ou 5 fois avec la poignée de frein jusqu'é ce qu'une résistance se fasse sentir; maintenir lo pression.

~  Quvrir la vis de purge et amener la poignée de frein en butée.

- Relacher la poignée de frein sevlement aprés ovoir fermé la vis de purge.

- Répéter I'opération jusqu'a ce qu'il n'y ait plus aucune bulle dans le liquide qui sort.

— Il convient évidemment de rajouter constamment d liquide dans le bocal pour ne pas pomper de I'air.

- Pour 8ire sir qu'il n'y a plus dair derriére le piston, ouvrir la vis de purge ef repousser le piston d fond.

~ Faire ressorfir le piston en actionnant lo poignée de frein ef de maniére & ce qu'il y ait un écarf d'environ 4 mm
enfre les plaquetfes.

~ Remplir le bocal jusqu's 3 mm du bord supérieur ef remetire le couvercle.

~  Reposer le systéme de freinage.

A WARNING Jiry

After installing the wheels or after working on the brake calipers, use the brakes so that the brake pads lie agoinst the
brake disc and the pressure point is established.
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A ATTENTION A

Aprés avoir fravaillé sur le systéme de freinage, il faut toujours actionner le levier ou lo pédale de frein afin que les plo-
queftes prennent leur place conlre le disque et que I'on senie le paint d'affaque.




Grundstellung des FuBbremshebels &indern*

Die Grundstellung des FuBbremshebels kann durch Verdrehen der An-
schlagrolle (1) verdndert werden. Mit der Kolbensiange (2] mufl dann
der Leerweg am FuBbremshebel eingestellt werden. Der FuBBbremshebel
muB cuBen gemessen einen Leerweg von 3-5 mm haben. Erst dann darf
die Kalbenstange den Kolben im FuBbremszylinder bewegen [am stérke-
ren Widarsrcng des Fulbremshebels zu erkennen). Ist dieser leerweg
nicht vorhanden, baut sich bei Befrieb im Bremssystem Druck auf, da-
durch wird das Hinterrad gebremst.

i VORSICHT !

Ist dieser leerweg nichi vorhanden, baut sich im Bremssystem Druck auf.
Dadurch beginnen die Bremskldtze zu schleifen. Das Bremssyslem wird
Uberhitzt und kann im Extremfall total ausfallen.

Changing the basic posifion of the brake pedal*
The basic setting of the foot brake pedal can be changed by turning the
end siop roller {1). Using the pusﬁerod (2), the free play on the food
brake pedal must be set,

Measured on the outside, the foot brake pedal must have 3-5 mm of free
play, before the push rod can move the piston in the broke cylinder [io be
recognised from the resistance on the foot brake pedal). If this free play is
not present, then pressure can build up in the brake system when E!Ilr?fvfng,
causing the rear wheel io brake.

! CAUTION !

If this clearance is missing, pressure accumulates in the braking system
and the brake pads begin to rub. The braking system overheats and can
fail completely in extreme coses.

Bremsfliissigkeitsstand hinten priifen

Der Vorratsbehdlter fiir die hintere Scheibenbremse befindet sich ober-
halb des Hauvptbremszylinders. Der Bremsfliissigkeitssiand darf bei senk-
recht abgestelliem Fahrzeug nicht unter die ,MIN"-Markierung sinken,

A ACHTUNG A

Die Bremsflissigkeitshehalter der Vorderrad- und Hinterradbremse sind so
dimensioniert, daB cuch bei abgeniitzten Bremsklatzen kein Nachfiillen
von Bremsfliissigkeit erforderlich fst, Féllt der Bremsflissigkeitssiand unter
den Minimalweri, deutet dies auf Undichtheiten im Bremssystem bzw.
total abgeniitzte Bremsklotze hin.

Check the rear brake fluid level

The reservoir for the rear disc brake is locaded above the main brake cy-
linder. The level of brake fluid may not fall below the ,MIN" mark when
the vehicle has been left standing vpright

A WARNING A

The brake fluid reservoirs on the frant and rear wheel brakes have been
designed in such o way that even if the brake pads are worn it is not ne-
cessary fo lup up the brake fluid. If the brake fluid level drops below the
minimum either the brake system has a leak or the brake pads are com-
pletely worn down.
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Cambiare la posizione a riposo del pedale freno*

La posizione a riposa del pedale freno pud essere variata agendo sul rul
lino di fermo (1), la regolazione della corsa o vuote va effettuata invece
sull'estina di comando pompa (2).

Lo corsa a vuoto della leva deve essere di 3-5 mm, misurata sul pedale;
solo in questo caso si assicura il corretto azicnamento del flottante nella
pompa (riconoscibile dalle moggior resistenza opposta dal pedale). In
mancanza di questo gioco, durante 'uso si crea all’interno del sistema
una sovrapressione, e di conseguenza la ructa posteriore resta frenata.

] AVVERTIMENTO !

Se manca questa corsa a vuoto si sviluppa pressione nel sistema di frena-
tura. Ne consegue che i ceppi del frenc comincicno a slittare. Il sistema
di frenatura viene surriscaldato e, nel caso estremo, pud venire a man-
care completamente.

Réglage de la position de la pédale de frein*

Cn peut régler la pesition de la pédale de frein av moyen de I'excentri-
que qui sert de butée [1). la garde se régle ensuite au moyen de la fige
de piston (2.

la pédale doit avoir, mesurée & son extrémité, une course & vide de 3 &
5 mm. C'esl seulement aprés cefte garde que la tige de piston doif ac-
tionner le piston dans le mafire-cylindre (on sent alors une résistance plus
importanta). 5i cefte garde n'existe pas, il se crée une surpression dons le
systéme de freinage et la roue se frouve freinée.

! ATTENTION !

Si cefte garde n'existe pas, il se crée une surpression dans le systéme de
freinage, si bien que }Zs plaquettes se mettent & lécher le disque. Il se
produit une augmentation de tempérafure anormale qui peut conduire
dans le cas extréme a un refus total de fonclionner.

Controllare il livello del liquido freni posteriore
Il recipiente per freno a disco posteriore si trova al di sopra del cilindro

principale del freno. Il livello del liquido freni non deve scendere al di
softo della marcatura ,MIN" con la moto in posizione verticale,
A ATTENZIONE A

| recipienti di liguido freni del freno anteriore e posieriore sono dimensio-
nati in modo 107& che non & necessario un rabbocco neanche in caso di
pastiglie del freno consumati. Se il livello del liquido Freni scende al di
sotio del valore minimo, questo indica perdite del sistema di frenatura o |l
consume completo delle pastiglie del freno.

Vérification du niveau de liquide de frein a I'arriére
le bocal de liquide de frein pour le disque arriére se trouve au dessus du
maitre-cylindre. Lorsque la machine est bien droite, le niveau ne doit pas
descendre en dessous du repére ,MIN",

Piay ATTENTION A

Les bocaux de liquide de frein, pour le frein avant comme pour le frein
arriére, ont des dimensions felles qu’il n’est pas nécessaire de rajouter de
liquide lorsque les plaquettes s’usent. Si le niveau tombe au dessous du
minimum, c'est qu'ily a une fuite ou qu'il n'y a absolument plus de garni-
ture sur les plaquettes.




Bremskldtze hinten kontrollieren )
Die Bremsklttze sind von hinten einzusehen. DIE BELAGSTARKE DARF
1 MM NICHT UNTERSCHREITEN.

! VORSICHT H

Werden die Bremsklotze zu spét ernevert, sodaf} der Belog teilweise
oder zur Génze abgeschliffen ist, schleifen die Stahlteile der Bremsklstze
an der Bremsscheibe. Dadurch laBt die Bremswirkung stark nach und die
Bremsscheibe wird zerstort.

Checking the rear brake pads

The brake pads can be inspected from the rear. THE THICKNESS OF THE
LININGS MAY NOT BE LESS THAN 1 MM.

! CAUTION !

If the brake pads are replaced too late so that the lining is partly or enti-
rely worn away, the steel components of the brake pad will rub against
the brake disc, imparing the braking effect and destroying the brake disc.

Bremsklétze hinten ernevern*

Hinterrad ausbauen. Bremssatieltréiger (1) so weit Richiung Bremskolben
driicken, bis der Bremsklotz [2) an den Fihrungsbolzen (3] ausgehangt
werden kann.

Zweiten Bremsklotz (4] aus dem Bremssatieltréiger nehmen. Bremssattel
und Bremssattelirdger mit Druckluft reinigen, Manschetten der Fihrungs-
bolzen auf Beschadigung prifen und Fihrungsbolzen nétigentalls feten.
Meuve Bremsklétze montieren.

Hinterrad einbaven, dabei das Gewinde ven Steckachse und Alumutter
reinigen und frisch fetten, um ein Fesigehen des Gewindes zu vermeiden.

A ACHTUNG A

Beldtigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanlage immer den Hand- bzw.
FuBbremshebel, damit sich die Bremsklize an die Bremsscheibe anlegen
und der Druckpunkt verhanden ist.

Replacing the rear brake pads*

Remove the rear wheel. Press the brake caliper carrier (1] so far in the
direction of the brake piston that the brake pad (2] can be hung out on
the guide pins (3).

Remove the second brake pad (4) from the brake caliper carrier. Clean
the brake caliper and brake caliper carrier with compressed air, check
the rubber sleeves on the guide pins for damage and lubricate the guide
pins if necessary. Instoll new brake pads.

Install the rear wheel, cleaning and applying fresh grease to the threads
of the shaft axle and the aluminium nuts in order to prevent the threads
from seizing.

A WARNING Fiy

Always actuate the hand brake lever or foot brake pedal affer working
an the brake system, so that the brake pads lie ageinst the disc and the
pressure point is established.
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PEpERTTEIE

GEEERRE
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Controllare le pastiglie del freno posteriore

Le pastiglie del freno vanno controllati da dietro. LO SPESSORE DELLE
PASTIGLIE NON DEVE ESSERE INFERIORE A 1 MM,

AVVERTIMENTO !

1
Qualora le pastiglie del freno dovessero venire sestituiti troppo tardi, in
modo tale cﬁe la pastiglia risulti parzialmente o interamente consumata,
le parti di acciaio le pastiglie del freno slittano contro il disco del freno.
Cid comporta una diminuzione natevole dell’effetto frenante e la distru-
zione del disco del frene.

Vérification des plaquettes de frein a I’arriére
On contréle les plaqueties par ['arriére. U'EPAISSEUR DE LA GARNITURE
NE DOIT PAS ETRE INFERIEURE A 1 MM.

! ATTENTION !
Si I'on attend trop pour changer les plaquettes et que, par exemple il n'y
a plus de garniture, c’est le métal de la plaguette qui frotte conire le dis-
que. le freinage est alors inefficace et le disque est irémédiablement en
dommagé.

Sostituzione pastiglie posteriori (Brembo)*
Smontare la ructa posteriore. Spingere il supporfo pinza (1) in direziene
del pisioncino, fino a che la pastiglia (2) pud essere sganciata dalla
spina di posizionamenio (3).

Togliere la seconda pastiglia (4) dal supporto pinza; pulire pinza e rela-
tivo supporto con aria compressa, controllare lo stalo delle guarnizioni
delle spine di posizionamenlo e, se necessario, ingrassare le spine. Mon-
tare le nuove pastiglie.

Rimontare la ructa postericre, ripulendo prima sio il filetto del perno
ructa che il dado in alluminio.

A ATTENZIONE A

Dopo ogni intervento sulla sistemo di freno, azionare la leva o il pedale
freno, per awvicinare la pastiglie al disco e ripristinare il correfto punto di
pressione.

Remplacement des plaquettes a l’arriére (Brembo)*
Déposer lo roue arriére. Repousser le support de pince (1) vers le piston
de maniére & pouvoir dégager la plaquette (2) au niveau des tétons de
guidage (3).

Sorﬁr?a deuxiéme plaquette (4). Netioyer la pince ef son support & I'air
comprimé, vérifier I'état du soufflet des télons de guidage et graisser ces
darniers si nécessaire. Meiire en place les nouvelles plaguettes.

Reposer la rove arriére et graisser le filetage de la broche e de I'écrou
en aluminivm afin d'éviter tout grippage.

A ATTENTION A

Aprés avoir fravaillé sur le systéme de frer'nc}ifl.;e, il faut loujours actionner
le levier ou la pédale de frein afin que les plaquettes prennent laur place
contre le disque et que ['on senfe le point d'attaque.




Bremskltze hinten erneuern (RXC USA)*
Bremszange (1) in Richtung Keftenrad driicken, damit der Bremskolben in
seine Crundstellung gelangt. Sicherung (2] entfernen, Bolzen {3) mit
einem Dorn in Richtung Kettenrad aus der Bremszange klopfen und Brem-
sklotze entfernen. Bremszange grindlich mit Druckluft reinigen und Man-
schetien der Filhrungsbalzen c:uﬁI Beschédigungen priifen.

Linken Bremskloiz in die Bremszange schieben und mit dem Balzen fixie-
ren. Rechten Bremsklotz einschieben und Bolzen bis zum Anschlag in die
Bremszange klopfen. Sicherung (2) montieren.

A ACHTUNG A
Betditigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanlage immer den Hand- bzw,
FuBbremshebel, damit sich die Bremsklstze an die Bremsscheibe anlegen
und der Druckpunkt vorhanden ist.

Replacing the rear brake pads (RXC USA)*

Press brake caliper (1) in direction of chain wheel in order for the brake
piston to reach its basic position. Remove safefy device (2], knock out the
guide pin (3] from the brake caliper with an arbor fowards the chain
wheel and remove brake pads. Carefully clean the brake caliper with
compressed air and check sleeves of the guide pins for damage.

Slide left brake pad into the brake caliper and fix it with the pin. Slide in
the right brake pad and knock in the bolt to end position. Mount safety
device (2].

A WARNING A

Alfter installing ihe wheels or after working on the brake calipers, use the
brakes so that the brake pads lie against the brake disc and the pressure
point is esiablished.
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Sostituzione le pastiglie del freno posteriori (RXC USA)*

Premere la pinza del frenc (1} in direzione del pignone per dare modo
all'asta del freno di arrivare alla sua posizione di partenza. Asportare la
sicura (2], estrarre il perno (3) dalla pinza del freno dande dei colpetii
con un mandrino in direzione del pignone, e pei rimouvre lo pastiglia.
Pulire a fenda la pinza del freno con dell'aria compressa e controllare se
i marnicotti dei perni di guida sono danneggiati,

Spingers la pastiglia sinistra nella pinza del freno e fissarla con il perno.
Spingere dll'internc la pastiglia destra e spingere il pemo con dei col-
petti nella pinza del freno, fino a roggiungere la battuta. Montare la si-
cura (2).

A ATTENZIONE A
Dopo ogni infervento sulla sistemo di freno, azionare la leva o il pedale
freno, per awicinare la pasfiglie al disco e ripristinare il carretto punto di
pressione.

Remplacement des plaquettes a I'arriére (RXC USA)*
Pousser la pince (1) vers la courenne afin d'amener le piston dans sa po-
sifion de base. Enlever la goupille (2] el, en tapani avec un jet, chasser le
doigt d'arrét [3) vers lo couronne. Sorfir les plaguefies. Netioyer la pince
3 fond & l'air comprimé et vérifier 'éfat cﬁ soufflef des tétons de gui-
age.

Mettre en place la plaquette gauche dans lo pince, lo faire fenir ovece le
doigt d'arrél. Enfiler la plaquette droite et enfoncer le doigt jusqu'en
butée. Remeitre lo goupille (2).

A ATTENTION J
Apres avoir travaillé sur le systéme de freinage, il faut toujours actionner
le levier ov la pédale de frein afin que les plaqueties prennent leur place
contre le disque et que l'on sente le point d'attaque.




Hinterradbremse entliiften*

— VerschluBschraube (1} entfernen und Behdlter mit Bremsflissigkeit
DOT 4 oder DOT 5 auffiillen.

— FEinen transparenten Benzinschlouch mit ca. 5 mm Innendurchmesser
auf die Entlifungsschraube (2) stecken und in ein Gefdf} fihren.

—  Mit dem FuBbremshebel 4-5 mal pumpen, bis ein Widerstand spiirbar
wird und FuBbremshebel auf Druck festhalten.

— Entlifungsschroube &ffnen und FuBbremshebel bis zum Anschlog
durchtreten.

= lFuﬁbremshebe! erst nach dem Festziehen der Enflifrungsschraube ent-
asten.

— Dieser Vorgang ist so oft zu wiederholen, bis sichergestellt ist, daf} nur
mehr luftfreie Bremsfliissigkeit durchgepumpt wird.

~ Wahrend des Entliftungsvorganges muf3 laufend am Behalter Brems-
HUTsigkeit nachgefiillt werden, damit nicht wieder Lutt ins Bremssystem
gelangt.

~ Nuctheendigung des Enfliftungsvorganges nochmals Behélter bis
zur ,MAX" Markierung auffillen und Deckel somt Gummibalg montie-

ren.
— AbschlieBend leerweg des Fulbremshebels prisfen.

Bleeding the rear brake*

— Remove the fluid reservoir cover and top off the reservoir with disc
brake fluid DOT 4 or DOT 3.

— Attach a length of clear fluid hose [5 mm diameter] fo the bleed nipple
{2) on the broke caliper, and drop the end of the hose into a centai-
ner to hold the overflow fluid.

— Pump the brake lever approx. 4 fo 5 times, then, while holding pres-
sure against the lever, open the bleed nprfe. If there is any air in the
system you will see bubgfes coming out of the bleed nipple.

— Close the bleed nipple and release the lever and pump it back up
again. Do not release the lever unless the bleed nipple is closed.

— Repeat the process of pumping and then opening the bleed nipple
until no mere air bubbles are visible in the expelled fuid.

—  While repeating the bleeding operation, check the fluid level in the re-
servoir and fop up if necessary, fo preven air from getfing info the sy-
stem. Do nof let the reservoir run out of fluid!

— Afier completing the bleeding procedure, fill the fluid reservoir up to
the ,MAX" marzer an replace the top with the rubber bellows.

— Finally, check the free play of the foot broke pedal.
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Spurgo freno posteriore*

Togliere il coperchio e riempire il serbetoio con liquide fluido per freni
DOT 4 o DOT 5.

Collegare un tubo elasiico e irasparente (lubetio benzina) con diame-
tro inferno 5 mm alla vite di spurgo (2] ed introdurlo in un recipiente.
Azionare quatiro o cinque voﬁe il pedale, sino a percepire una forte
resistenza e mantenere il pedale in pressione.

Aprire la vite di spurgo ed azionare a fondo il pedale freno.
Rii!scic:re il pedale solo dopo aver serrato a fondo la vite di spurgo.
Ripefere la procedura pid volte, fino o che si & sicuri che il liquido
pompato sia privo di bolle d'aria.

Durante lo spurgo, si deve provvedere naturalmente al contfinuo rab-
bocco del liquido nel serbatoio, onde impedire I'ingresso di aria nel
cireuito.

Uliimata la procedura di spurgo, riempire di nuove il serbatoio sino al
segno ,MAX” e montare il coperchio completo di membrana a sof-
fietto.

Confrollars infine la corsa a vuoto del pedale freno.

Purge du frein arriére*

Enlever le bouchon et remplir le bocal de liquide de frein liquide de
frein DOT 4 ou DOT 5.

Enfiler sur la vis de purge [2) une durite iransparenfe d’environ 5 mm
de dioméire intérieur et la faire aboutir dans un récipient.

Pomper 4 ou 5 fois avec la pédale jusqu'a senfir une résistance e!
maintenir la pédale en pression.

Quvrir la vis de purge et amener la pédale en butée.

Reldcher la pédale seulement lorsque la vis de purge a été refermée.
Répéter I'opération jusqu'd ce que l'on soit sdr qu'il n'y a plus d'air
dans le circuit.

Il faut constamment remeiire du liquide dans le bocal durant ceite
opération afin qu'il n'y ait pas d'enirée d'air.

lorsque la purge est terminée, remplir & nouveav le bocal jusqu’au
repére ,MAX” et remonter le couvercle avec son caouichouc.

Veérifier la garde de la pédale.



Vorderrad aus- und einbauen

Zum Ausbauen des Vorderades ist das Motorrad am Rahmen aufzu
bocken, damit das Vorderrad den Boden nicht mehr beriihrt. Bund-
schraube (1) [8sen und die 4 Klemmschrauben (2} an den Gabelfdusten
lockern. Tachowelle vom Tachoanirieb abschrouben. Vorderrad halten,
Steckachse (3] herausziehen, Vorderrad vorsichlig aus der Gabel neh-
men und Tachoantrieb (4) von der Nabe nehmen.

£ VORSICHT !

Bei ausgebautem Vorderrad die Handbremse nicht betétigen,

VYor dem Einbauen des Vorderrades den Wellendichtring (5] und die Lauf-
fléche [&) am Tachoantrieb reinigen und fetten,

Beim Einbauen des Vorderrades Tachoantrieb in die Nabe stecken und
Bremsscheibe in die Bremszange einfilhren. Die Zunge (7] des Halteble-
ches an der Flachstelle der Gabelfaust anliegen lassen und Steckachse
chne Gewaltanwendung montieren. Tachowelle anschlisBen.
Bundschraube montieren und mit 50 Nm festziechen. Motorrad vom Stén-
der nehmen und Gabel einige Male kraftig einfedern, damit sich die Ga-
belEolme ausrichten, Abschlieflend die Klemmschrauken mit 7 Nm fest
ziehen.

A ACHTUNG A

~ Halten Sie die Bremsscheibe unbedingt 6l und fettirei, die Bremswir-
kung wiirde sonst stark reduziert,

- Betatigen Sie nach dem Einbauen des Vorderrades immer die Hand-
bremse bis der Druckpunkt vorhanden ist.

Dismounting and mounting the front wheel

To remove the front wheel, jack the motorcycle up by the frame so that the
front wheel no lenger touches the ground. loosen the collar screw (1],
and the 4 clamping screws (2] on the fork fists. Screw off the speedo-
mefer drive cable from speedlometer drive. Hold the front wheel, pull out
the axle (3] remove front wheel carefully from the fork and take speedo-
mefer drive (4] off the hub.

i CAUTION i
Do not operate the hand brake when the front wheel has been mounted.

Prior to mounfing the front wheel, clean and grease seal (5) and running
surface (6] at the speedomeler drive.

When mouniing the front wheel, insert speedometer drive into the hub,
and infreduce brake disk info brake caliper. lef longue [7] of the relar-
ning metal sheet be in contact with the flat area of the fork fist and mount
axle without forcing it on. Fasten speedometer drive cable, Mount the
collar screw and tighten with 50 Nm. Take the motorcycle off the siand
and bounce the fork hard a few fimes to align the fork spars. Then screw
clamping screws fight to 7 Nm.

A WARNING A

— ftis very impartant fo keep the brake disk free from oil and Fatty mat-
ters, eitherwise the braking effects would be sirongly reduced.

- Affer mounting the front wheel, keep operafing r‘ge hand brake until
the pressure point refurns.
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Smontaggio e montaggio della ruota anteriore
Per smontare la ruota anteriore lo motfocicletta deve essere appoggiata
su un cavalletio al telaio, in medo che la ructa aneriore non tocchi piv il
suolo. Svitare la vite a colletto (1) e alleniare le 4 viti di arresto (2] alle
estremild della forcella. Svitare il albero tachimelrico dal aftuatare tachi-
metrico. Tener ferma la ructa anteriore, sfilare il perna (3). Estrarre con
cautela la ruota anteriore dalla fercella ed estrarre I'atiuatore iachime-
trico [4) dal mozzo.

I AVVERTIMENTO i

Non azionare il freno @ mano quando la ructa anteriore & smontata.

Prima di montare la ruota anteriare, pulire e ingrassare la guarnizione
ad anello dell'albero (5] e il battistrada (6) sull'atiuatore tachimetrico.
Nel montare la rueto onteriore, infilore |'attuatare tachimetrico nel mozzo
e introdurre il disco del freno nella pinza del freno. Far aderire la lingua
(7] della lamiera di supporio al punio pictio del pugne della forcella e
montare || perne senza forzare. Fissare il albero tachimetrico.

Montare la vite o callefto e fissare con 50 Nm. Togliere la moto dal ca-
valletto e premere la forcella alcune volte negli ammortizzatori affinché si
regalino i longheroni della forcella, Infine serrare le viti di arresto con 7
MNm.

A ATTENZIONE Ji

— Mantenere nefla maniera pid assoluta i dischi del freno lonfano da grassi
o oli, I'mzione dei freni potrebbe alirimenti essere natevolmente ridotta.

~ Dopo aver montato la ruota anteriore azionate sempre il freno @
mano finché & presente il punto di pressione.

Dépose et pose de la roue avant

Pour dépeser la roue avant, il faut caler la mote sous le cadre de maniére
4 ce que la rove ne porte plus sur le sol, Dévisser 'écrov & épaulement
(1] ef fes 4 vis (2] de fa fixation d’oxe. Dévisser le flexible de compteur
du commande compteur. Tenir la roue avant. Retirer I'axe (3). Relirer la
rouve avant avec précaution de la fourche et soulever V'eniraineur de
compleur (4] du moyeu.

f ATTENTION

Ne pas actionner le frein lorsque la roue est déposée.

Avant de monter la roue avant, il faut nettoyer ef ensuite graisser la joint
SPY [3) el la surface de roulement (6) du commande compteur.

Lors du montage de la roue avant, il faut enficher le commande du comp-
teur dans le moyeu et infroduire le disque & frein dans la pince. Placer lo
languette (7) de la téle de maintien contre 'endroit plat du corps de lo
fourchette et monter I'axe sans faire usage de la force. Fixer le flexible de
compteur. Visser I'écrou ¢ épaulement et le serrer ¢ 50 Nm, Metire la
moto sur ses roues el actionner la fourche plusieurs fois & fond afin de
faire disparaitre les coniraintes dons les bas de fourche. Resserrer les 4
vis de fixation d'axe @ 7 Nm.

A ATTENTION A

~ Veillez & ce qu'il n'y ait ni graisse ni huile sur le disque de frein. le
freinage s'en irouverait considérablement altéré.

~ Quand la roue est en place, foujours actionner le frein de maniére &
ce que les plaquetfes prennent leur place.




Hinterrad aus- und einbauen

Motorrad am Rahmen aufbocken, damit das Hinterrad den Boden nicht
beriihrt. Bundmutter (1) abschrauben, Hinterrad festhalten und Steck-
achse (3] so weit herausziehen, daB das Hinterrad frei ist, der Bremszan-
gentridger aber noch gehalten wird. Hinterrad so weit als méglich nach
vorne schieben, Ketie vom Keftenrad nehmen und Hinterrad vorsichtig
aus dem Schwingarm nehmen.

! VORSICHT l
— Bei ausgebautem Hinterrad die FuBbremse nicht betdtigen.
~ Wird die Steckachse ausgebaut, sind die Gewinde der Steckachse
und der Bundmutter griindlich zu reinigen und frisch zu fetten, um ein
Festgehen des Gewindes zu vermeiden.

Der Einbaou erfolgt in sinngemal umgekehrter Reihenfolie. Vor dem Fest-
ziehen der Bundmutier mit 100 Nm das Hinterrad nach vorne driicken,
damit die Kettenspanner an den Spannschrauben anliegen.

A ACHTUNG A

— Halten Sie die Bremsscheibe unbedingt 6l- und fettfrei, die Bremswir.
kung wiirde sonst stark reduziert.

- Befafigen Sie nach dem Einbou des Hinterrades immer die
FuBbremse, bis der Druckpunkt vorhanden ist.

— Ziehen Sie die Bundmutter mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
fest. Einer lockere Steckachse kann zu unstabilem Fahrverhalten des
Motorrades fihren.

Dismounting and mounting the rear wheel

Jack the motorcycle up by the frame so that the rear wheel no longer tou-
ches the ground. Loosen the collar screw (1), hold the rear wheel pull cut
the axle (3) until the rear wheel is free but the brake caliper support is still
held. Push the rear wheel as far forward as possible, take the chain from
the chain wheel and carefully take the rear wheel out of the control arm.

! CAUTION !

~ Do not operate the foot brake when the front wheel has been dis-
mounted.

— If the axle is dismounted, clean the thread of the axle and collar nut
thoroughly and apply o new coat of grease fo prevent the thread from
J[amming.

The rear wheel is remounted in reverse order. Before tightening the collar
nut with 100 Nm, push the rear wheel forwards so that the chain tensio-
ners lie on the fension screws.

A WARNING A

— It is very important fo keep the brake disk free from oil and fatty mat
ters, eitherwise the braking effects would be strongly reduced.

- After mounting the rear wﬁeel’, keep operating the foot brake until the
pressure point refurns.
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Smontaggio e montaggio della ruota posteriore
Appoggicre lo motecicletta su un cavalletto al telaio, in modo che la
ruota posteriore non tocchi pit il suolo. Svitare il dado a colletio (1], te-
nere salda la ruota posteriore ed estrarre il perno finché [3) la ructa po-
steriore & libera, ma il supporto della pinza del frene & ancora tenuto.
Spingete la ructa posteriore il pit avanti possibile, togliere la cotena dal
lrocchaﬁo e prelevare con cautela lo ruota peosteriore dal braccio oscil
ante.

! AVVERTIMENTO !

- Neon azionare il freno a pedale quande la ruota posteriore & smon-
tata.

- Se il perno viene smoniate occorre pulire accuratamente e filetiature
del perno e del dado o colletto ingrassandoli per evitare un incepp-
arsi della fileftatura.

Per il montaggio si proceda in senso inverso. Prima di serrare il dado a
colletto con 100 Nm spingere in avanti la ructa posteriore affinché i fen-
dicatena siano a contatio delle viti tenditrici.

Jiy ATTENZIONE A

— Mantenere nella maniera pit assoluta i dischi del freno lontano da
grassi o oli, l'azione dei freni potrebbe alirimenti essere notevolmente
ridotta.

— Dopo aver montato la ruata posteriore azionate sempre il freno a pe-
dor; finché & presente il punto di pressione.

Dépose et pose de la rouve arriére

Caler la mofo sous le cadre de maniére d ce que la roue arriére ne porte
plus sur le sol. Dévisser I'écrou & épaulement (1), fenir la rove et sorfir la
broche (3) suffisamment pour que la rove soit libérée, mais de maniére &
ce que le support de pince soit encore maintenu. Pousser la rove aussi
loin que possible vers I'avant pour pouvoir dégager lo chaine, puis reti-
rer la rove avec précaution.

! ATTENTION !

- Ne pas actionner le frein lorsque la roue est déposée.

— Si l'on retire la broche, il faut bien neffoyer son filetage ainsi que
celui de 'écrou et les enduire & nouveau de graisse pour éviter un
grippage.

la pose s'effactue en sens inverse. Avant de resserrer I'écrou & 100 Nm,

il jguf pousser sur la rouve vers 'avant, afin que les tendeurs soient en

appui contre les vis de réglage.

Py ATTENTION Jily

— Veillez & ce qu'il n'y ait ni graisse ni huile sur le disque de frein. Le
freinage s'en frouverait considérablement altéré.

~ Quand la rove est en place, foujours actionner le frein de maoniére d
ce que les plaquettes prennent leur place.




Dampfungsgummi der Hinterradnabe priifen*
Ein Teil der LC4 Modelle haben eine gedémpfte Hinterradnabe, Dabei
wird die Kraft des Motors vom Kettenrad iiber & Démpfungsgummi (1]
auf das Hinterrad Gbertragen. Diese 6 Démplungsgummi niitzen sich im
Betrieb ab. Ist das Hinterrad ausgebaut, sclﬁen Sie bei dieser Gelegen-
heit die Dampfungsgummi auf Verschleif priifen.

Dazu das Hinterrad mit dem Keftenrad nach oben auf eine Werkbank
legen und die Steckachse in die Nabe stecken. Nun halien Sie das Hin-
terrad fest und versuchen das Kettenrad zu verdrehen, Das Kettenrad darf
sich auflen gemessen maximal 5 mm verdrehen lassen. Ist das Spisl
gréfler, sind alle & Démpfungsgummi zu touschen.

Kontrollieren Sie die Démpfungsgummi ouch auf Beschéidigungen und
Verschmutzung.

! VORSICHT i

Werden die Démpfungsgummi nicht zeitgerecht getauscht, wird der Ket
tenradmitnehmer und die Hinterradnabe beschédigt. Erneuern Sie nicht
einzelne sondern immer alle & Démpfungsgummi,

Check the shock absorption rubbers in the rear
wheel hub*
Some of the [C4 models have a shack-absorbed rear wheel hub. For this

purpose, the engine power is conveyed from the chain wheel via & shock
absorption rtrbgers (1] fo the rear wheel. These & absorption rubbers
wear with increasing operation time, and should be checked for wear
whenever the rear wheel is dismounted. For this purpose, lie the rear
wheel on a work bench with the chain wheel upwards, and put the floa-
ting axle in the nub. Now hold the rear wheel firmly and try to um the
chain wheel. The chain wheel may nof turn more than maximum 5 mm
(0,2 in] measured on the oulside. If the play in the chain wheel is larger,
all 6 shock absorplion rubbers are 1o be replaced.

Check the shock absorption rubbers for signs of damage and contamina-
tion.

! CAUTION !
If the shock abso[rf)ﬁon rubbers are not replaced in good time, the chain
wheel carrier and the rear wheel hub will be damaged. Only replace all
6 shock absarption rubbers, never single rubbers.
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Controllare le gomme di ammortizazione del
mozzo della ruota posteriore*

Parte dei modelli a 4 tempi possiedono il mozzo della ruota posteriore
ammoriizzaio. la potenza del motore viene trasmessa sulla ruota posteri-
ore dalla catena dentata mediante 6 gomme di ammortizzazione (1].
GQlueste 6 gomme di ammortizzazione si usurano con 'uso. Se la ruoia
posteriore & smontata, approfitare dell'occasione per confrollare I'usura
di queste gomme. Per far questo, mettere lo ruota posteriore con la ca-
fena dentala verso l'alto su un bancale ed innestare 'asse nel mozzo.
Ora fenere ferma Jo ruota e cercare di girare lo catena dentata. Misu-
rando dall'esterno, la catena dentata deve girare al massimo di 5 mm.
Se il gioco & maggiore, si devono sostituire tutte le & gomme di ammorti-
ZZazione,

Confrellare le gomme di ammortizzazione anche per quanto riguarda
eventuali danni ed insudiciamenti.

! AVVERTIMENTOD !

Se le gomme non vengono sostituite in tempo, il dispasitive di trascing-
mento della ruota dentata e il mozzo della ruola pesteriore vengano dan-
neggiati. Sostituire sempre futte le & gomme insieme.

Contréle des silent-blocs du moyeu arriére*

Cerfains modéles LC4 ont un amortisseur de fransmission dans le moyeu.
Lo puissance du moteur, qui s’exerce par la chaine sur la couranne, se
fransmet & la rove arriére par l‘intermédiaire de & silentbiocs [1). Ces &
caoulchoucs s‘usent avec e femps. Lorsque la roue est démontée, il faut
en profiter pour vérifier leur usure. Pour ce faire, on pose la rove sur un
établi avec le cé1é de la couronne sur le dessus. Enfiler la broche dans le
moyeu. Mainienir la roue et essayer de faire tourner lu couronne. Celle-
ci doit avoir un jeu maximum de 5 mm, mesuré & la circonférence. Si le
jev est plus important, il faut changer les & caoutchoucs.

Il faut également que les cacutchoues soient propres et en bon éfaf,

! ATTENTIOM )
Si les caoutchoucs ne sont pas changés & femps, c'est I'entrainement lui-
méme cdté couronne ainsi que le moyeu qui se frouvent abimés. Ne pas
remplacer simplement quelques caouichoucs, mais les six ensemble.




Kuhlsystem

Durch die Wasserpumpe im Motor ist ein Zwangsumlauf der Kihlflissig-
keit gegeben. Als Kihlflissigkeit wird eine Mischung von 40% Frost-
schutzmittel und 60% Wasser verwendet. Der Gefrierschutz muld jedoch
mindestens -25°C (-1 3°F) betragen. Diese Mischung bietet neben Gelrier-
schutz auch einen guten Korrosionsschuiz und sollfe deshalb nicht durch
reines Wasser ersetzt werden.

! VORSICHT :

Fiir das Kihlsystem sollfen Sie nur hochwerﬁﬁen Marken-Frostschutz ver-
wenden. Bei minderwertigen Frostschutzmitteln kann es zu Korrosion und
Schaumbildung kemmen.

Der bei Erwdrmung entstehende Druck im Kihlsystem wird durch ein
Ventil im Kihlerverschluft geregelt; hierdurch ist eine Kihlwassertempera-
tur bis zu 120° C zuldssig, ohne daf3 mit Funktionsstorungen gerechnet
werden muf.

Die in die Tachobox integrierte rofe Kenirollampe TEMP beginnt ab einer
Kihlwassertemperatur von 110° C zu leuchten.

Cooling system

The engine water pump ensures forced circulation of the coolant. A mix-
ture of 40% anti Ffeeze liquid and 60% waler is used as coolant. How-
ever, the antifreaze protection must be af legsi -25° C [-13° F). This mix-
ture offers anti-freeze protection but also good corrosion profection and
should therefore not be replaced by pure water.

! CAUTION !

For the cooling system, use only with high-grade antifreeze. Using lower-
grade antifreeze agents, con cause corrosion and coolant foaming.

Pressure induced by heating of the coolant in the system is controlled by
a valve in the radiator cap; a water temperature rising up fo 1207 C
(248° F| is admissible, without fear of problems.

The red control lamp TEMP, mounted in the tachabox, siarfs to light up as
soon as the cooling water temperature reaches 110°C (238°f).

Kihlflissigkeitsstand kontrollieren

Die Kihiflissigkeit sollie bei kaliem Mator ca. 10 mm Uber die Kihllamel
len stehen [siehe Skizze}. Wurde die Kihlflissigkeit vorher abgelassen,
zuerst Kihlsystem auffillen und dann bei laufendem Motor ergiinzen.

A ACHTUNG A

Kontrollieren sie den Kihlfissigkeitssiand méglichst bei kaltem Motor.
Wenn Sie den KihlverschluB bei heilem Motcr abnehmen missen, soll-
fen Sie ihn mit einem Lappen abdecken und langsam &ffnen, damit sich
der Uberdruck abbauen Eonn.

Coolant level check

The coolant should ke 10 mm (0,4 in) above the cooling elements when
the engine is cold [cf. diagram). In the event of the coolant being drai-
ned, always fill the system before hand, then top off while the engine is
running.

A WARNING A
If possible, always check level of cooling liquid when engine is cold. If
you have fo open the radiator cap when engine is hot, use a rag fo cover
the cap and open slowly o release pressure.
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10 mm, 0,4 in

bei kaltem Motor
when engine is cold
a matore freddo
mofeur froid

Raffreddamento

la circolazione forzata del liquido di raffreddamento viene assicurata
dalla pompa relativa azionata dal mofore. Come liquide di raffredda-
mento viene impiegata una miscela di anficongelante al 40% e di acqua
al 60%. Il limite della protezione anticongelamento deve perd essere di
almeno -25° C. Questa miscela offre oltre alla protezione contro il conge-
lamento anche una buona profezione contro la corrosione e non
dovrebbe quindi essere sosfituita de acqua pura.

! AVVERTIMENTO !

Usare sempre prodotti di buona qualité per evitare |'insorgere di corro-
sione o la formazione di schiuma.

Lo pressione causata dalla elevata temperaiura del liquido viene regolata
da una valvela sul tappo del radiatore; si possono raggiungere tempera-
ture prossime ai 120° C senza timore di inconvenienti.

La spia di controllo rossa TEMP moniata nel cruscotto si illumina non ap-
pena 'asqua di roffreddamento raggiunge una temperatura di 110°C.

Systéme de refroidissement

Une pempe @ eau assure fa circulation forcée du liquide. Comme liquide
de refroidissement un mélange 40% d’cntigel et 60% d'eau est ufilisé. la
protection contre le gel, assure également une protection contre la corro-
sion el ne doit donc pas étre remplacé par de l'eav pure.

! ATTENTION !

Il est nécessaire d’employer un antigel de qualité et d'une marque con-
nue. Un antigel de basse qualité peut provequer de la corrosion et la for-
mation de mousse.

La surpression qui apparait lorsque e liquide chauffe est réglée par un
systéme de soupape dans le bouchon ju radiatevr. On peut affeindre
une fempérature de 120° C sans géner le fonctionnement.

Le voyant rouge TEMP intégré au boitier de compteur s'allume lorsque le
liquide de refroidissement afteint 110°C.

Controllo livello liquido di raffreddamento

A motore freddo, il liquido deve coprire per circa 10 mm le lamelle del
radiatore [vedi illustrazione). In caso di svuotamento del circuito, provve-
dere subito al riempimento e rabboceare poi con motore in funzione.

A ATTENZIONE i

Non togliere mai il tappo radiatore a motore caldo: pericolo di scottature.

Contréle du niveauv de liquide de fonctionnement
Lorsque le moleur est froid, le niveau du liquide de refroidissement doit se
situer & environ 10 mm au dessus des lamelles (CF. figure). Si la vidange
o &fé faite, il faut remplir le systéme puis compléter lorsque le moleur
fourne.

A ATTENTION A

Il est piéférable de vérifier le niveau de liquide de refroidissement lorsque
le moteur est froid. Lorsque le moteur est chaud, il faut recouvrir le
bouchon d'un chiffon et ouvrir lentement de maniére & ce que la pression
puisse s'échapper.




Batterie (4usfihrung Osterreich und Schweiz)

Die Batterie (1) ist unter der Sitzbank montiert. Es handelt sich hierbei um
einen hochweriigen, wartungsfreien Accu.

Um Oxidationshildung an den Anschlissen zu vermeiden, solllen Sie
diese regelmdflig mit sdurefreiem Fett bestreichen. Ventile niemals &ffnen!

LAGERUNG:

Batterie trocken und sauber halten. Wor der Einlagerung aufladen. Opfi-
male Llagertemperatur ist 0-35° C. Bei 20° C Lagertemperatur ist die Bat-
terie spdtestens nach 16 Monaten nachzuladen. Eine entladene Batterie
ist spdtestens nach einer Woche wieder aufzuladen,

LADUNG:

Spannungsbegrenzi laden| Ladespannung max. 14 Velt. Bei Ein-
haltung c?er Ladespannung ist eine Strombegrenzung nicht erforderlich,
Ladezeit je nach Entladung bis zu 24 Stunden.

Battery (RXC USA)

The batiery (1] is mounted under the seat. It is a high-quality, mainfen-
ance-free accumulator

In order lo avoid an oxidation production at the connections, lubricate
the boltery with non-corresive grease regularly.

Never apen up the valves!

STORAGE:

Keep kaltery dry and clean. Charge batlery, before storage it. Best stor-
age femperature is 0-35°C (3 1°F - 94°F). At 20°C [67°F) storage tempe-
rature the battery is fo be recharged ofter 16 months ot the lotest. A
scharged battery must be recharged after one week at the latest.
CHARGE:

Charge voltage limited. Charging rate max. 14 volt. Current limit-
ing is not required if charging rate is kept. The charging fime requires up
to 24 hours, depending on the discharge.

Sicherung (Ausfihrung Osterreich und Schweiz)

Die Sicherung (2) befindet sich im Bereich der Baterie unter der Sitz-
bank. Mit disser Sicherung ist nur das Begrenzungslicht abgesichert. Alle
anderen elekirischen Verbraucher werden bei laufendem Moior direks
vom Generator gespeist,

Durchgeschmolzene Sicherung nur durch eine gleichwertige ersetzen,
Schmilzt nach dem Einsetzen einer neven Sicherung diese wieder durch,
unbedingt eine KTM Fachwerkstdtie aufsuchen.

i YORSICHT !

Auf keinen Fall eine sitirkere Sicherung einsetzen oder die Sicherung flicken”,
unsachgemafie Behandlung kann die gesamie elekirische Anlage zerstéren!

Fuse (RXC USA)

One con find ihe fuse (2] naar the battery, under the seat. Only the par
king light is protected by this fuse. All the other current consumers are po-
wered directly by the generaior when the engine is running.

Replace melted fuse only by equivalent one. If a new fuse that has just
been set in, malis again, contact a KTMdealer as soon as possible.

! CAUTION i

Under no circumstances is o fuse allowed to be sef in or “repaired”. An
inexpert ireatment could damage the whole electrical insiallation!
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La batteria (modello Austria e Svizzera)

La batteria (1) & montata sotto il sedile. Consiste in un accumulatore di
alio valere e non richisde manutenzicne. Per evilare il procssso di ossi-
dazione agli attocchi bisognerebbe traltare questi regolarmente con
grasso privo di acidi. Non aprire ma le valvole!

COMNSERVAZIONE DELLA BATTERIA:

Manienere la batteria ascivtta e pulita. Caricarla prima metierla a depo-
sifo. La tlemperatura offimale di conservazione & di 0-35°C. Se la batteria
viene mantenuta ad una temperatura di 20°C bisognerebbe al pio tardi
dopo 16 mesi ricaricarla. Se la botteria & scarica bisogna ricaricarla al
pit tardi dopo una seftimana.

CARICA:

Coricare con limite di tensione! Tensione di carica max. 14 Volt.
Per mantenere la tensione di carica non & necessario limitare la corrente
eletirica. Il tempo di carica dipende dallo stato di carica della batteria e
puo essere fino ad un massimo di 24 ore.

Batterie |version Aulriche ef Suisse)

La batterie (1] est placée sous la selle. Il s'agit d'une batterie de haute
qualité, sans eniretien. Afin d'éviter la formation d'oxyde au niveau des
cosses, il faut les endvire réguliérement de graisse non acide. Ne jamais
ouvrir les évents |

STOCKAGE:

Stocker lo batterie propre dans un endroit sec. La charger auparavant. La
temperature optimale se sijve eplre O e 35°C. lors d'un slockage &
20°C, il faut recharger la balterie av plus tard au bout de 16 mois, Une
batierie déchargée doit &ire rechargée sous huit jours.

CHARGE:

Limiter le voltage. Tension maximum : 14 volts. Si [a fension est cor-
recie, il a'y a pas liev ds |imiter le débit. la charge peut prendre jusqu'a
24 heures, en fonction de ['état de départ.

i
Fusibile [modelli Austria e Svizzera)

I fusibile (2) si trova nella stessa zona della batteria sofio il sedile. Que-
sto fusibile provvede solianio alla luce d’ingombro. Tutti gli aliri consumi
eletirici vengono climentati a motore acceso direttamente dal generatore.
Un fusibile brucialo deve essere sosfituito esclusivamente con un altro
dello stesso valore. Se anche il nuovo fusibile dovesse bruciarsi una volta
montato, rivolgersi assolutamente ad un‘cfficing specializzata KTM:

! AVVERTIMENTO !

Non montare in nessun caso un fusibile con maggiore potenza o tendare
di “aggiustare” lo stesso, fusibile fratiamenti nen competenii potrebbero
causare la rottura dell'intero impianto eletfrico.

Fusible |version Auiriche et Suisse)

le fusible (2] se trouve sous fa selle, prés de la batterie. Il ne protége que
le feu de position. Tous les auires éléments sont alimentés direciement par
la génératrice lorsque le moteur tourne. Si le fusible saute, le remplacer
uniquement par un fusible de méme valeur. Si le fusible neuf fond aus-
sitét, consulter impérativement un agent KTM.

! ATTENTION .

Ne metire en aucun cas un fusible plus fort ou un fusible "bricolé". Cela
pourrait conduire & la destruction de foute I'installation électrique.




Lufifilter reinigen*®

Dazu ist die Sitzbank abzunshmen. Filterhalter (1) aushéingen, nach hin-
ten schwenken und Lufffilter sami Filtertrager aus dem Filterkasten neh-
men.

! VORSICHT !
Schaumstoffilter nicht mit Kraftstoff oder Petroleum reinigen, da diese Mit-
tel den Schaumstoff angreifen. KTM empfiehlt fir die Lufffilterwartung die
Produkte der Firma PUTOLNE. ,Action Cleaner” zum Reinigen und ,Ac-
tion Fluid” zum Olen des Schaumstoffiliers,

Schaumstoffilter in spezieller Reinigungsflissigkeit grindlich auswaschen
und gut trocknen lassen. Filter nur ausdriicken, keinesfalls auswringen.
Trockenen Schaumstoffilter mit einem hochwertigen Filterd| einslen. Lufifil-
lerkasten ebenfalls reinigen. Vergasermanschette auf Beschédigungen
und festen Sitz priifen. Luﬁfil?er montieren.

Cleaning of air filter*
For this purpose, remove the seat. Unclap the filter holder (1), swing back
ond remove air filter plus filter carrier from the filter box.

} CAUTION i

Do not clean foam filler with fuel or petroleum since these damage the
foam. KTM recommends the products of the company PUTOLINE for air
filfer maintenance. ,Action Cleaner” for cleaning purposes and ,Action
Fluid” to oil the foam filter.

Thoroughly wash the foan filter in spacial cleaning fluid and allow to iry
well. Only press out the filter, do net wring out under any circumstances.
Oil the dry foam filier with a high grade filter oil. Also clean the air filter
box. Check carburetior collar ir damage and that it is filled correctly.
Mount air filter.
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Zentrierung beachten!
Take care of centering !
Attenzione al centraggio!
Afttention au cenfrage!

Pulitura filtro aria *
Togliere la sella, sganciare il supporto filtra (1), inclinarlo all'indietro e
sfilare dalla scatola il filtro con relativo supparto.

! AVVERTIMENTO !

Non pulire il filtro in schiuma con benzina o petralio che lo pessono cor-
rodere. Per una corratia manutenzione del filtro in schiuma, la KTM consi-
glia I'uso di prodotti della ditia PUTOLINE: , Action Cleaner” per la puli-
zia e ,Action Fluid” per la lubrificazione.

Lavare con cura il filtro con lo speciale liquido detergente e farlo asciu-
gare bene: comprimere il senza pero’ strizzarlo. Lubrificarlo poi con I'ap-
posito prodotto. Ripulire anche la scatclo filira e controllare che il mani-
cloFHo del carburaiore sia integro e corretiamente posizionato. Rimontare
il filtro.

Nettoyage du filtre a air *
Enlever la selle. Décrocher la fixation de fillre (1), basculer vers l'arriére
el sortir du boitier le filire et son support.

H ATTENTION I

Ne pas nettoyer la cartouche a I'essence ou au pétrole, car ces produits
attaquent la mousse. KTM recommande les proof.-r'rs de la sociéte PUTO-
LINE, , Action Cleaner” pour le nettoyage et , Action Fluid” pour huiler la
cartouche.

Netioyer la carfouche dans le produit spécial et bian la faire sécher. La
presser seulement et ne pas la tordre. lorsque la carfouche est séche,
I'enduire d’une huile spéciale de haute qualité. Nettoyer également le
boitier. Vérifier 'élat et la position de la pipe d’admission. Remetire le fil
fre en place.



Auspuffanlage *

AuspuffEnddampfer bei denen sich die Endkappe [1) abnehmen &,
sind mit Glasfusergarn gestopft. Kontrollieren Sie diese Fillung regel-
mafig. Zu locker gesiopftes Glesfasergarn kann zu Leistungsverlust
fihren und die Dampfung des Schalldampfers wird vermindert. Falls not-
wendig frisches Garn mit einem stumpfen Gegenstand fest in den End-
démpter stopfen,

Glasfosergarn ist bei lhrer KTM-Fachwerkstéite erhéltlich.

A ACHTUNG A
Die Auspuffanlage wird beim Betrieb des Motorrades sehr heif3. Begin-
nen Sie mit den Arbeiten an der Auspuffanlage erst nach dem Abkihlen
um Verbrennungen zu vermeiden.

Exhaust system *

The final exhaust silencers, whose end cap can be removed, are filled
with glass fiber yarn. Check this filling regularly. If the filling is too loose,
the output is reduced, impairing the effect of the silencer. If necessary, fill
the final silencer with fresh yarn using a blunt instrument.

Glass fiber yarn is available from your KTM specialist garage.

A WARNING A

The exhaust system becomes very hot while the motercycle is running. Do
not start work on the exhaust system unfil it has properly cooled down, to
avoid burns.

Kraftstoffsystem *

Zweimal jahrlich Kraftstoffbehdlier entleeren, Kraftstofthahn reinigen und
Benzinleitung Uberprifen. Funkiion der Tankentliftung und Dichtung des
Tankverschlusses tberpriifen. Falls erforderlich, Vergaser reinigen, Teile
aut VerschleiBl priifen und Dichtungen erneuern. Vergaser einstesl’lan.

Fuel system *

Every six months emply the fuel tank, clean the fuel cock and check the
fuel line. Check the tank vent and the filler cap gasket. If necessary, clean
the carburetor, check components forwear and replace all gaskels. Then
readjust the carburelor.

55

EE

.

Impianto di scarico *

I silenziaiori finali delle scappomento, il cui coperchio (1) pud essers ri-
masso, sono riempiti di filo di fibra di vefro. Controllare regolarmente
questo riempimento. Se il filo di fibra di veiro non & abbastanza fitto, cid
pud comportare una diminuzione dello potenza e dell'efficacia del silen-
ziatore. Se necessario immetiere filo nueve nel silenziatore finale in
modo ben fitto con un oggetio oituso.

Il filo di fibra di velro & disponibile presso la vosira officing specializzata
KM,

a ATTENZIONE A
Durente il funzionamento della motocicletta Fimpianto di scappamento
divenia molto caldo. Iniziate i lavori sull'impiante di scappamento solo
dopo il raffreddamente dello stesso ende evitare bruciature.

Echappement *

Les silencieux qui ont un embout (1) démontable sont bourrés de fibre de
verre. Confréler ce bourrage réguligrement. Un bourrage trop faible peut
amener une perte de puissance ef le niveau sonore se frouve relevé. Si
nécessaire compléter le bourrage en utilisont un outil qui ne coupe pas.
La fibre de verre spéciale est disponible chez les agents KTM.

A ATTENTION A

Les pigces constituant le systéme d'échappement sonf brilantes. Attendre
qu'elles aient refroidi avant de les démonter.

. L3 - -
Circuito alimentazione*
Ogni sei mesi svwolare il serbatoio carburante, pulire bene il rubinetto e
controllare la fubazione, lo sfiato e la guarnizione del tappe. Se necessar
rio, pulire anche il carburatore, controllandone |'usura cfei componenti e
sostifuendone le guarnizioni; rimentare, quindi, il carburatore.

Réservoir *

Vider le réservoir deux fois par an, démonter alors le robinet pour le net-
toyer et veérifier la durite. Contréler le bon fonctionnement de la mise &
l'air et le joint du bouchon. Nettover le carburateur si nécassaire, vérifier
I'état d'usure des piéces ef remplacer les joints. Régler le carburateur.




Vergaser

Leerlauf einstellen *

Einstellarbeiten im Leerlaufbereich nur bei warmem Motor durchfihren.
Mit der Schieberanschlagschroube (1] reichlich Standgas geben, dann
mit der Gemischregulierschraube (2] méglichst runden und stabilen Mo-
torlauf herstellen. AnschlieBend mit der Schieberanschlogschraube die

Drehzahl so vermindern, daB der Mator mit leicht erhchter Leerlaufdreh-
zahl léuft (1200-1400/min).

Carburetor

Adjust idling *

Idle adjustment should be carried out only with warm engine.

Turn the throtile stop screw (1] so that the engine runs af Fgosi idling speed.
Then adjust the mixture confrol screw (2] until the engine is running as
smoothly as possible. Turn back the throttle siop screw until the engine is
just running smoathly without missing (1200-1400 rpm).

Warmstarteinrichtung einstellen *

Wurde beim Reinigen des Vergasers auch die Warmstarteinrichtung aus:
gebaut, ist diese neu einzustellen.

Dazu Vergaser einbauen und Leerlauf wie oben beschrieben einstellen. In
weiterer Folge die Kontermutter (3) lockern, den Warmstartknopf (4)
driicken und mit der Stellschraube (5] die Motordrehzahl auf 2000-
2500/ min regulieren. AbschlieBend Kantermutter festziehen.

Adjust warm start device *

If the warm siart bution was removed when cleaning the carbureior, re-
adjust the warm start device.

Install carbureior and adjust idling as discribed above. Then unlock nut

(3], press in warm start device (4] and adjusf engine rev with adjusting
screw (5] to 2000-2500 rpm. Tighten locking nut.

Schwimmerniveau priifen *
Vergaser ca. 60° schrig stellen, damit die Feder im Schwimmernadelven-
fil nicht zusammengedriickt wird. In dieser Stellung soll die Kante am

Schwimmer parallel zur Dichifliche des Schwimmergehduses sein [siehe
Abbildung].

Check float level *

Stand the carburetior diagonally at about 60° so fhat the spring in the
float needle valve is not pressed logether. In this position, the edge of the
float should be parallel with the float bowl sealing surface (see
illustration).
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Carburatore

. . . "
Regolazione del minime

Eseguire i lavori di regolazione del minimo solamente con motore caldo.
Dare gas abbondante da fermo con la vite di arresto della saracinesca
(1), poi raggiungere un funzionamento possibilmente regolore e siabile
del motore mediante la vite di regolazione della miscela (2]. Ridurre suc-
cessivamente il numero di giri mediante la vite di amresto della saracine-

sca finché il motore marcia ad un numero di giri leggermente rialzato
(1200-1400 giri/minuta).

Carburateur
Réglage du ralenti *

le réglage du ralenti s'effeciue moteur chaud.

Tourner ?c: vis de butée de boisseau (1) de maniére a avoir un régime
assez élevé. Puis, au moyen de la vis de richesse (2], obtenir que le mo-
teur tourne rond et régulierement. Tourner alors la vis de butée de bois-
seau pour obtenir un régime de ralenti un peu haut (1200 & 1400
T/mn).

Regolare il dispositive di partenza a caldo *

Nel caso in cui in occasione della pulitura del carburatore sia stato smon-
tato il dispositivo di porfenza a caldo, questo deve essere regolate nuo-
vamente.

Per fare cid montare il carburatore e regolare il minime come deserifio.
Poi allentare il controdado (3), premere il pulsante di avviamento a caldo
{4) e regolare il numero di giri del motore con la vite di regolazione (5) a
2000-2500 giri/minuto. Poi semare il controdado.

Réglage du dispositif de démarrage a chaud *

Si lors d’un nettoyage de carburaleur on a également démonté le sy-
stéme de démarrage & chaud, il faut le régler ou remontage. Reposer le
carburateur et régler le rafenti comme il est décrif cidessus. Puis desser-
rer le contre-6crou [3), appuyer sur le bouton (4], et au meyen de la vis
de réglage (5] amener le régime moteur & 2000-2500 T/mn. Resserrer
le contre-écrou.

Controllo galleggiante *

Inclinare il carburatore di 40° cirea, in mede che la molla nella valvola a
spillo non venga compressa. In questa posizione, lo spigolo sul galleg-
?inie ?eve risuliare parallelo al piano di tenuta della vaschetia [vedere
iguray).

Contréle du niveau de cuve *

Mettre le earburateur en biais (environ 60°) de maniére d ce que le res-
sort du poinieau ne soit pas écrasé. Dans cette position le bord du flot-
teur doit élre paralléle au plan de joint de la cuve [CF. llustration).



Gasseilzug einstellen (EGS) *

Am Gasseilzug mufl immer ein Spiel von 3-5 mm vorhanden sein. Schie-
ben Sie zur Kontrolle die Schutzkappe (1) am Gasgriff zuriick. Die Seil-
zug-Aulenhille muf3 sich nun 3-5 mm von der Einstellschraube (2) abhe-
ben lassen, bis ein Widersiand spirbar wird.

Zum Einstellen Kontermutter (3) Eisen und Einstellschraube entsprechend
val.:drehen. AbschlieBend Kontermutier fesiziehen und Schutzkappe auf-
schieben.

Adjusting the throttle cable (EGS)*

There must always be a 3-5 mm (0,12-0,20 in) play in the throtile cable.
To check this, move back the protective cover (1] on the twist grip. You
must be able to lift the outer covering of the cable 3-5 mm from the adjust-
ment screw (2], until resistance is felt.

To adjust, loosen the counter nut (3) and turn the adjustment screw accor-
dingly. Finally fighten counter nut and push back profective cover.

Gasseilzug einstellen (EXC)*

Am Gasseilzug muB immer ein Spiel von 3-5 mm verhanden sein, Schie-
ben Sie zur Kentrolle die Schutzkappe (1) am Gasgriff zuriick. Die Seil-
zug-AuBenhiille mufd sich nun 3-5 mm vom Widerlager des Gasgriffes ab-
heben lassen, bis ein Widerstand spirbar wird.

Zum Einstellen Sitzbank und Tank abnehmen, Schutzkappe nach aben
schieben, Kontermutter lésen und Einstellschraube (2) entsprechend ver-
drehen. Verdrehen der Einstellschraube im Uhrzeigersinn ergibt mehr
Spiel, verdrehen gegen den Uhrzeigersinn ergibt weniger Spiel.
Kontermutter festziehen, Schutzkappen aufschieben und Tank und Sitz-
bank montieren.

Adjusting the throttle cable (EXC)*

There must always be 3-5 mm play in the throtile cable. To check this,
move back the profeciive cover (1) on the twist grip. It must be possible fo
lift the oufer covering of the cable 3-5 mm (0, 12-0,20 in) from the coun-
terbearing of the hwist grip, uniil resistance is felt.

To adjust, remove the seat ond the gastank, push the protective cover up-
wards, loosen the counfer nut cncfg turn the adjustment screw (2] accor-
dingly. Turn the adjusiment screw clockwise for more play or anficlock-
wise for less play.

Tighten the counter nut, replace the protective covers and mount the gas-
tank and the seat.
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Regolazione del comando a cavo flessibile del gas (EGS) *
Il comande o cavo flessibile del gas deve disporre sempre di un gioco
compreso fra 3 e 5 mm; percié, per effettuare il controllo, spingere indie-
fro la calotta protettiva (1) della manopela del gas. La guaina esterna del
comando a cavo flessibile si deve ora lasciar sollevare die 3-5 mm dalla
vite di regolazione (2), fino @ quando si ovverta una certa resisienza. Per
regolare: cllentare il controdado (3) e girare in mode corrispondente lo
vite di regolazione. Infine, serrare il controdado e reinfilare la caloita
protetiva.

Réglage du céble de gaz (EGS)”

le cdble de gaz deit toujours avoir un jeu de 3 & 5 mm. Pour vérifier, re-
pousser I'embout de protection (1] & ['enfrée de la poignée tournante. La
gaine dv cable doit pouvoir éire repoussée de 3 ¢ 5 mm de la vis de
réglage (2) avant qu'on senfe une résistance.

Pour régler, desserrer e conire-écrou [3) et tourner la vis de réglage
comme il fout. Enfin, resserrer le contrebcrou ef remefire en place
l'embout de profection.

Regolare il comando a cavo flessibile del gas (EXC) *
Il comando o cavo flessibile del gas deve presentare sempre un gioco di
3-5 mm. Per controllare spingete indiefro la calotta protettiva (1) alla ma-
nopela del gas. Uinvoluero esterne del comando a cavo flessibile deve
poter essers sollevato di 3-5 mm dallo spalla della manopola del gas fin-
ché si percepisce una resistenza.

Per regolare rimuovere la sella e serbatoio, spingere verse |'altro la ca-
lotta protetiiva, allentare il controdade e girare corrispondentemente la
vite di regolazione (2]. Girando la vite di regolazione in senso orario au-
menta il gioco, girandela in senso antiorario il gioco diminuisce.

Serrare il controdado, applicare le calofte protettive e montare la serba-
toio e sella.

Réglage du céble de gaz (EXC)*

le cable de goz doil tovjours avoir un jeu de 3 6 5 mm. Pour vérifier, re-
pousser I'embout de protection (1) & l'enirée de la poignée tournante. la
gaine du céble doit powvoir éire repoussée de 3 a 5 mm avant qu'on
senfe une résistance.

Pour régler, enlever la selle et le réservoir, remonter I'embout de protec-
fion dévisser le confre-écrov el lourner la vis de réglage (2). Quand on
w‘sdse celle<i, le jev devient plus important; quand on la dévisse, le jeu se
réduit.

Resserrer le conlre-écrou, remetire en place I"embout de profection el re-
menier la réservoir et le selle.



Chokeseilzug einstellen *

Der Chockeseilzug mul immer ein Spiel von ca. 2 mm vorhanden sein.
Zur Kontrolle Chokehebel bis zem Anschlag im Uhrzeigersinn drehen.
Die Seilzug-Aufenhille muB sich nun ca, 2 mm vom Wiederlager des
Chokehebels abheben lassen, bis ein Widerstand spiirbar wird.

Zum Einstellen Sitzbank und Tank abnehmen, Schutzkappe nach oben
schieben, Kontermutter [&sen und Einstellschraube (1) entsprechend ver-
drehen. Verdrehen der Einswllschraube im Uhrzeigersinn ergibt mehr
Spiel, verdrehen gegen den Uhrzeigersinn ergibt weniger Spiel. Konfer-
mutter festziehen, Schutzkappe Uber die Einslellschrau%e schieben und
Tank und Sitzbank montieren.

Adjusting the choke cable *

There must always be about 2 mm (0,08 in) play in the choke cable. To
check this, furn tﬁe choke lever clockwise os far os it goes. It must be pos-
sible to lift the outer covering of the cable about 2 mm from the counter
bearing of the choke lever, until resistance is felt.

To adjust, remove the seat ond the gastank, push the profective cover up-
wards, leosen the counter nut and turn the adjustment screw (1) accor-
dingly. Turn the adjustment screw clockwise for more play or anficlock-
wise for less play.

Tighten the counter nut, replace the profective cover and mount the gas-
tank and the seat.

Kupplungsseilzug einstellen

Das Spiel am Kupplungshebel soll auBen gemessen ca. 10 mm betragen.
Zum Einstellen des Kupplungsseilzuges die Einstellmutier |1} entsprechend
verdrehen.

Adjusting the clutch cable
The outer play in the cluich lever should be abouf 10 mm (0,4 in).
To adjust ihe cluich cable turn the adjustment nut (1) accordingly.
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Regolare il comando a cavo flessibile dello choc *
Il comando a cavo flessibile dello choc deve presentare sempre un gioco
di 2 mm. Per controllare girare lo leva dello choc in senso orario fino
all'arresto. Uinvaluero esterno del comando a cave Hlessibile deve poter
essere sollevato di 2 mm dalla spalla della leva dello choe finché si per-
cepisce una resistenza.

Per regolare rimuovere la sella, spingere verso I'alto la calofta proteftiva,
alientare il controdado e girare corrispondentemente la vite di regola-
zione (1). Girando la vite di regolazione in senso orarioc aumenia il
gioco, girandola in senso anfiorario il gioco diminuisce.

Serrare il controdado, spingere la calofta protettiva sulla vite di regolo-
zione e montare la serbatoio e la sella.

Réglage du cable de starter *

le céble de starter doit toujours présenter un jeu d'environ 2 mm. Pour
confréler, faire tourner le levier de starfer dans le sens des ciguilles d'une
montre jusqu‘d [‘amener en butée. La gaine doit alors avoir un jev d'envi-
ron 2 mm par rapport @ la butée sur le levier.

Pour régler, enlever la selle, remonter la capuchon de proteciion, desser-
rer le contre-écrou et tourner la vis de réglage (1). Quand on visse cette
demiére, le jeu augmente, quand on la dévisse, la jeu diminue.
Resserrer le contre-écrou, redescendre le capuchon de protection sur la
vis ef remonter le reservoir et la selle.

Regolare il comando a cavo flessibile della frizione
Il comando @ cavo flessibile della frizicne deve presentare un gioco di
10 mm misurato esternamente.

Per regolare il comande a cavo flessibile della frizione si deve girare in
mado corrispondente il dado di regolazione (1.

Réglage du céble d’embrayage

'embrayage doit présenter un jeu d'environ 10 mm, mesuré en bout de
la poignée.
Pour ig réglage du céble d'embrayage, toumer la vis de réglage (1)
comme il faut,



Einstellung der Kupplungsausriickung priifen
Damit die Kupplung einwandfrei trennt, mulb auch die Kupplungsaus
riickung richtig eingestellt sein. Zum Prifen der Einstellung Kupplungsseil-
zug qushdngen. Ausrickwelle im Uhrzeigersinn auf Anschlag drehen.
Der Schlitz (2) an der Oberseite der Ausrickwelle sollie nun parallel zur
Fahrzeug-léngsachse verlaufen. Ist das nicht der Fall, ist die Kupplungs-
ausriickung einzustellen.

Checking of clutch disengagement position

In order fo obtain complete disengagement of the cluteh, the clutch disen-
gagement has to be adjusted correctly. To check the adjusimeni, unhook
the clutch cable. Turn rée clutch release shaft clockwise io the siop. The
slot (2] on the upper side of ihe release shaft should now run parallel to
the longitudinal axis of the vehicle. If this is not the case, adjust the clutch
disengagement.

Kupplungsausriickung einstellen *

Schalthebel und Kickstarter demontieren und Olleitung am Kupplungs-
deckel abschlieBen. Motarrad nach rechts umlegen und Kupplungsdeckel
abnehmen. Splint am Einstellmechanismus entfernen und durch Verdrehen
der Drucksiange (1) die Ausriickwelle in oben gezeigie Stellun bringen.
Nach dem Einstellen ist die Druckstange wieder mit einem Splint gegen
Verdrehung zu sichern. Demontierte Teile wieder montieren.

Adjustment of clutch disengagement *

Remove shift lever and kickstarter. Remove oil line mounted on cluich
cover. Lay molorcycle on right side and remove cluich cover. Remove
split pin at adjustment mechanism and turn push rod (1] of clutch pressure
CC:F to correct the adjustment. (See disepgagement pasition.) When the
adjustment is completed secure push rod with a split pin. Re-install remo-
ved parts.

Einstellung des Dekompressorseilzuges priifen *
Zur Uberpriifung Kolben auf Kompression stellen, damit die Ventile
Eeschlosaen sind. Nun muB sich der Dekohebel 25 mm betatigen lassen,

is ein Widerstand spiirbar wird (die AuslaBventile beginnen zu &ffnen).
Zum Einstellen Schutzkappe (1) zuriickschieben, Kontermutter (2} lockern
und Einstellschraube [3&\ entsprechend verstellen. Kontermutter festzighen
und Schulzkappe aufschieben.

i VORSICHY !

Wenn am Dekohebel kein Leerweg vorhanden ist, fihrt dies zum Motor-
schaden.

Check the setting of the decompression cable *
To check, set piston at compression, so that the valves are closed. Now
the dekolever must be operated 25 mm (1 in) uniil resistance is felt fthe
exhaust valves begin fo opan). To adjust move back the profective cover
(1), loosen the counter nut (2] and carrect the adjustment screw (3] accor-
dingly. Tighten counter nuf and push back profective cover.

! CAUTION !

# there is no play in the deko-lever, this can resulf in engine damage.
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Verificare la regolazione del disinnesto della frizione
Affinché la [rizione sia in grado di disinnestare in medo perfetic il disin-
nesto della frizione deve essere regolato in modo giusto. Per controllare
la regolazione sganciare il cavo flessibile delly friziene. Girare I'albero
di disinnesto in senso orario fino all'orresto. La fessura (2] sulla parte su-
periore dell'clbere di disinnesto dovrebbe essere ora disposta in linea
E}crc”ekﬁ con l'asse longitudinale della motocicletta. Nel caso cié non
sse, si deve provvedere a regolare il disinnesto della frizione.

Vérification du réglage de la commande d’embrayage
Alfin que 'embrayage fonctionne parfaitement, il faut que la commande
soit bien réglée. Pour vérifier, on enléve d’abord le cable d'embrayage.
Faire fourner 'axe dans le sens des aiguilles d'une monfre ef jusqu’en
butée. la fente (2] de la face supérieure de la come d'embrayage doit
maintenant étre paralléle ¢ I'oxe longitudinal de la moto. Si ce n’est pas
le cos, régler la commande d’embrayage.

Regolazione del disinnesto della frizione *
Smontare la leva del combio ed il pedale di avviamento e chiudere la
condutiura dell’olio sul coperchio della Frizione. Appoggiare la mato-
cicletta a destra e rimuovere il coperchio della frizione. Rimuovere la
chiavefta del meccanismo di regolazione e porfare 'albero di disinnesto
nella posizione sopraindicata girando I'asta di spinta (1). Dope la rega-
lozione 'asta di spinta deve essere nuovamente assicurata contro la tor-
sione mediante una chiavetta, Rimontare le parti smontate.

Réglage de la commande d’embrayage *
Débrancher la durite d'huile sur fe carter d'embrayage et déposer le
sélecleur ainsi que le starter de kick. Coucher la mofo sur la droite ef dé-
poser le carter d’embrayage. Retirer la goupille et amener I'axe de com-
mande dans la position monirée ci-dessus en tournant la tige 1). le
réglage effectué, il faut freiner la fige ovec une goupille. Rebrancher le
cable et régler la garde. le rementage des picces s'effectue en sens in
verse de lo dépose.

Verificare la regolazione del comando a cavo
flessibile di decompressione *

Per verificare: mettere i pistoni in compressione cosicché le valvole siano
chiuse. Ora si deve poter azienare lo leva di compressione a 25 mm,
fino a che si avverta una certa resistenza ﬂle valvole di scarice iniziano
ad aprirsi). Per regolare: spingere indiefro la calotta protettiva (1], allen-
tare il controdado (2} e regolare in modo corrispondente la vite di
regolazione (3). Serrare il controdado e reinfilare la calotta protetiiva..

H AVVERTIMENTO !

Se non vi & corsa a vuoto alla leva di decompressione, ¢ié comporta
danneggiomenti del molore.

Vérification du réglage du céble de décompresseur *
Pour vérifier, metire le piston en compression pour gue Jes soupapes soient
fermées. Le levier de décompresseur doit pouveir éire manoeuvré sur 25
mm, jusqu'a ce qu'une résistance soit sensible {les soupapes d’échappe-
ment commencent a s'ouvrir. Pour fe réglage, repousser 'embout de pro-
tection (1], desserrer le contre-écrou (2] et régler comme il faut la vis de
réglage (3). Serrer le contre-écrou ef replacer 'embout de protection.

! ATTENTION !

Sl n'y a pas de garde au levier de décompresseur, if se produira une
casse moteur.




Olkreislauf

Die Olpumpe (1) pumpt das Motord| vorbei am Bypafiventil (2] durch
den OlEF:i‘Her [3). Nach dem Offilter zweigt eine Olleitung zur Diise (4) ab,
die Motors| auf das Kolbenbolzenlager und den Kolbenboden spritzt.
Die zweite Olleitung filhrt den Houptélstrom in das Rahmen-Brusirohr (5],
wo das Motordl abgekihlt wird. Danach durchléuft das Motorél den
Micrefilter (6), der auch die feinsien Verunreinigungen herausfiltert. Das
gereinigte Motoral wird iber eine Olleitung unc]gden Kupplungsdeckel in
die Kurbelwelle zum Plevellager (7] gepumpt und lauft in das Kurbel-
gehduse ab. Durch die wechselnden Druckverhalinisse wird das Ol iiber
die Lejitung (8) zum Geiriebe gefilhrt und gelangt iiber die Zahnrader in
den Olsumpf. In den Olsumpt taucht auch die Steuerkette (2] ein und
nimmt Motorél mit nach oben, zum Zylinderkopf. Durch die Bohrung (10}
gelangi das Motorél zur Nockenwelle (11} und den Ventilen.

HINWVEIS: )
Bei den Wetthewerbsmodellen fiihrt der Olkreislauf nicht in das Rahmen-
Brustrohr, die Leitung [A) fihrt vom Olfilier direki zum Mikrofilier.

Oil cireuit

The il pump (1) pumps the engine oil past the by-pass valve {2] through
the oil filier [3). After the oil filter, an oil lead branches off to a jet (4]
which sprays engine oil onto the pision pin bearing and piston head. The
second oil lead fakes the main flow of oil into ihe front pipe of the frame
(5), where the engine oil is cooled down. Afferwards the engine oil runs
through the microfilier (8], which filters cut even the finest impurities. The
cleaned engine oil is pumped through the oil lead and the cluich cover
into the crankshaft fo the connecling rod bearing (7] and drips inte the
crankease. By means of the changing pressure relationship the ofl is pus-
hed through the lead (8) to the gears and reaches the oil sump through
the gear wheels. The control chain (9] is alse immersed and passes the
engine oil to the lop, lo the cylinder head. Through the bore hole (10) the
engine oil reaches the comshali (11] and the vcﬁes.

NOTE:
The competitive models do not have their oil circuits leading into the front
pipe of the frame. The oil line |A] leads directly from the oil filter o the

micro filter.
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Circuito del‘olio
la pompa dell'clio {1) pompa I'slio del motore, facendolo passere per il
by-pass (2), aftraverso il filtro dell'olio (3). Dopo il filire dell‘clio, la
condotta dell'olio si biforca verso l'ugello (4] che spruzza I'olio del mo-
tore sulla bussola del piede di biella e sul ciele :Fello stanfuffo. Lo se-
conda condotta conduce invece il flussa principale dell’olio nel tubo di
etto del telaic (5] dove I'clio del motore viene raffreddato. Dopodiclé,
Folio del motore pussa attraverse il microfilire (6), il quale & in grado a
filirare anche le impurita piv piccole. L'olio del motore cosi depurato
viene pompato, lunge una condotta dell'olio e per il cappello della frizi-
one, neli’aﬁ;ero a gomiti fino al cuscinetto di biella (7) per scorrere infine
nel carter. Grazie ai rapporti variabili di pressione, l'olic viene pompato
nella condotta (8) fino alla frasmissione e raggiunge, passando per le
ructe dentate, infine la coppa dell'clio. Nello coppa dell’clio si immerge
anche la catena della distribuzione (9) che trasporta I'clio verse I'alto,
alla testa cilindri. L'olio del motore raggiunge, passande atfraverse il foro
(10], lalbero a camme (11) e le vc:lvo?e.

INDICAZIONE:
Nei modelli concarrenziali il circuito dell‘alio non porta al fubo nel petfio del
telaio, la condatia {A] porta dal filiro dell’clio direttamente al microfiliro.

Circuit d’huile

A travers la crépine (3], la pompe (1] puise I'huile qui passe devant la
soupaps de dérivation (2. Aprés la crépine, un conduit méne au gicleur
{4} ot l'huile est envoyée sur le roulement de pied de bielle et le fond du
piston. L‘avtre conduit achemine le flux principal d'huile au tube du chas-
sis [5) ou elle est refroidie. huile est ensvite amenée au micrefiltre (&)
qui retient les plus fines impuretés. L'huile purifiée est alors pompée par
un conduit du carter d'embroyage dans le villebrequin vers la téte de bi-
elle (7] pour descendre jusqu'au bas carter. En raison de la pression
changeante, 'huile est amenée & 'engrenage par un conduit (8], puis au
carter par les engrenages. Lla chaine de distribution (9] plange dons le
carter ef remonte I'huile & la téte de cylindre. L'huile parvient & 'arbre &
cames [11) et aux soupapes par 'alésage (10).

REMARQUE:
Sur les modeles de compéiition, I'huile ne Fpasse pas par le cadre mais
va directement par la conduite a au filtre fin.



Motordlstand konfrollieren

Motarrad auf waagrechte Flache absiellen. VerschluBschraube mit Mep-
stab (1] herausschrauben und mit einem Tuch abwischen. Ver
schluBschroube wieder ein- und herausschrauben und am Mefstand Ol
stand ablesen. Der Olstand sollte zwischen den beiden Markierungen lie-

gen. Nétigenfalls Motorél, wie in den ,Technischen Daten Motor” ange-
tuhrt, nachfillen.

| VORSICHT i
Zu wenig Motorél oder qualitativ minderwertiges Ol fihrt zu vorzeitigem
Verschleifs des Motors.
Verwenden Sie nur vollsynthetische Mehrbereich-Motorsle fur 4-TaktMo.
toren von bekannten Marken fir die Motorschmierung.
Motor auf Dichtheit priifen.

Checking engine oil level

Place motorcyele on a level surface. Unscrew filler cap (1) and wipe off
oil measure stick. Screw filler cap back in and unscrew again. Check oil
level on measure stick. The oil level should be between the two marks.

If necessary, top up with engine cil as indicated in the , Technical Data:
Engine”.

f CAUTION g

Insufficient oil or poor quality ail results in premature wear of the engine.
Use only fully synthetic recommended brand multi-grade engine oils for 4.
sfroke engines fo lubricafe the engine.

Check the engine for leaks.

Controllo del livello dell’olic motore

Posteggiare lo motocicletia su di una superficie orizzontale. Svitare la
vite di chiusura con l'asta di misura (1) e pulire con un panno. Riavvitare
e risvitare la vite di chivsuro e leggere il livello dell’olio sull‘asta di mi-
sura, |l livello dell'clio dovrebbe frovarsi tra le due marcature. Se neces-
sario rabboceare olio molore come descritto nei ,Dali teenici motore”.

! AVYERTIMENTO !

Quantitativi roppo esigui di olio metore e dlio di qualiid infericre prove-
cano un’usura precoce del motore.

Per la lubrificazione del motere utilizzate esclusivamente olio inferamente
sintetico muliigrade per motori a quatiro tempi di marche conosciute.
Conirollare la tenula del motore.

Contréle du niveau d’huile

Meifre la moto bien & la verticale. Dévisser la jauge (1) et Iessuyer. La re-
visser et la ressortir pour vérifier le niveau. Celui<i doit se situer enlre les
deux repéres.

Si besoin est, rajouter de "huile comme cela est décrit dans les Caractéri-
sfiques techniques - Mofeur.

! ATTENTION !

Une insuffisance ou une mauvaise qualité d'huile entraine une usure pré-
maturee du mateur.

Nutiliser qu'une huile synthétique mulligrade 4 temps de margue.
Vérifier 'éfanchéifé du moteur,




Motordl wechseln *

HINWEIS: Zur besseren Kihlung des Motoréles st das Brustrohr des Rah-
mens in den Olkreislauf integriert. Bei einem Olwechsel ist daher auch
das Motordl aus dem Brustrohr abzulassen.

Der Motordlwechsel ist bei betriebswarmem Motor vorzunehmen,

A ACHTUNG A

Ein betriebswarmer Motor und das darin befindliche Motordl sind sehr
heifs — verbrennen Sie sich nicht.

Motorrad auf waagrechter Fléche abstellen. Die beiden Verschlufischrau-
ben 1 und 2) an der Erhebung des Motorgehauses enffernen und Ol in
ein Gefal ablaufen lassen. VerschluBschraube (3] an der Unterseite des
Brustrohres ebenfalls entfernen und Ol abflieBen lassen.

Alle 3 VerschluBschrauben grindlich mit Petroleum und Druckluft reini-
gen, um den Metallabrieb zu entfernen.

! YORSICHT !

Die VerschluBschraube (4) neben der Erhebung des Motorgehfjuses dart
nicht entfernt werden, es handelt sich hierbei um das Bypaliventil.

Nachdem das Ol zur Ganze abgelaufen ist, Dichtfléchen reinigen und
VerschluBschrauben mit Dichtungen montieren. VerschluBschraube mit
Sechskant (1) mit 50 Nm festziehen. VerschluBschrauben mit Innensechs-
kant mit 20 Nm festziehen.

VerschluBschraube am Kupplungsdeckel entfernen und Motorél einfiillen

Olkreislauf nur im Motor .......oov. e 1,7 Liter
Olkreislauf avch in das RahmenBrustrohrt...............2,4 Liter
[Qualitai und Viskositat sishe , Technische Daten - Moter”)

Danach VerschluBschraube monfieren, Motor starfen und ca. 2 Minuten
im Leerlauf laufen lassen, domit dos Brustrohr mit frischem Motorol gefill
wird. Ein Entliften des Olsystems ist nicht erforderlich.

! VORSICHT i

Maotor wéhrend dieser 2 Minuten keinesfalls hochdrehen, weil noch nicht
alle Schmierstellen mit geniigend Ol versorgt werden.

AbschlieBend Olstand kontrollieren und Olsystem auf Dichtheit prijfen.
i VORSICHT i

Zu wenig Motord| oder qualitativ minderwertiges Ol fihri zu vorzeitigem
Verschlei® des Motors. Verwenden Sie nur vollsynthetische Mehrbereich-
Motordle fur 4-Taki-Motoren von bekannten Marken fiir die Motorschmie-
rung.

HINWEIS: Entsorgen Sie das Altgl ordnungsgemdBl Altdl keinesfalls in
die Kanalisation oder in die Matur schiten. 1 Liter Ol verschmutzt
1.000.000 Liter Wasser.
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Cambio dell’olio del motore *

INDICAZIONE: Per ottenere un raffreddamento migliore dell'clio del mo-
tore, il tubo di petto del telaio & integrato nel circuito dell’olio. Quando si
sostituisce. L'olio si deve percid scaricare anche l'olio che si trova nel
tubo di petto.

Il eambio dell'clio del metore deve essere effettuato in condizioni di mo-
tore ancora caldo.

A ATTENZIONE A

Il motore in funzicne e I'clio che si trova al sue interno sono molto caldi -
Fare attenzione a non ustionarsi.

Appoggiare la mofocicletia su una superficie orizzontale.

Togliere entrambe le viti di chivsura {1 e 2) sulla sporgenzo dell'incastel
latura e scaricare I'olio in un recipiente. Togliere anche la vite di chiusura
(3) sul lato inferiore del tubo di petto e fair scaricare I'olio. Pulire a fondo
futte & re le viti di chiusura con petrolio e con aria compressa al fine di
eliminare i residui d'abrasione mefallica.

I AVVERTIMENTO !

La vite di chiusura (4) colloca a vicino allo sporgenza dell'incastellature
non deve essere tolta, poiché si ratta in questo caso del by- pass.

Dope aver fatio scaricare tutto |'olio, pulire le superfici di tenuta @ men-
tare le viti di chiusura con le guarnizioni. La vite di chiusura con esagono
(1) deve essere serrata @ 50 Nm. La vite di chiusura con esagono interng
deve essere serrata a 20 MNm.

Togliere la vite di chivsura sul cappello della frizione e versare olio per mofori

Circolazione olio nel solo motore.....oooviiciieeeinnn 1,7 litri
Circolazione olio anche nel telaio.....ccooeeecvicennion 2,4 lifri
|per qualité e viscositd si veda ,Dati Tecnici del Motore”)

Dopodiche, montare la vite di chiusura, accendere il motore e farlo
girare per ca. 2 minufi al minima, cosicehé il tubo di petio si possa riem-
pire di olic fresco. Non & necessario ventilare il sistema dell’olio.

! AVVERTIMENTO !

Non sollevare per nessuna ragione il motore durante questi due minuti,
perché non futti i punti di ingrassaggio sono stati riferniti d’elio in quan-
tita sufficiente.

Infine, controllare il livello dell'clio e verificare la fenuta del sistema
dell'clio.

! AVVERTIMENTO !

Quantitativi froppo esigui di olio motere e olio di qualita inferiore provo-
cano un'usura precoce del motore. Per la lubrificazione del motare ufili-
zzate esclusivamente oli interamente sinfetici muliigrade per mofori @
quattro tempi di marche conosciute.

INDICAZIONE: Liberatevi dell’olio vecchio in modo regolarel Non ver:
sate in nessun caso l'olio vecchio nella canalizzaziene o nella natura. 1
litro di olio inquina 1,000.000 di Tt di acqua.




Changing the engine oil *

NOTE: For improved cocling of the engine oil the front pipe of the frame
is infergrated into the oif circuif. When changing the oil, the engine oil
has also fo be drained from the front pipe.

The engine oil change is to be carried cut when the engine is still warm,

A WARNING A

An engine having been run warm, and the engine oil in it are very hot -
do not burn yourself.

Place the motorbike on a horizontal surface, Remove both the screw
plugs (1 and 2] from the top of the crankcase and let the oil drain into a
confainer. Remove the screw plug (3] from the underneath of the front
pipe as well and let the oil drain.

Clean all 3 screw plugs thoroughly with o fireproof selvent and compres-
sed air, in order io remove the matal abrasion.

H CAUTION f

The screw plug (4) next to the fop of the crankcase must not be removed,
this is part o?!he by-pass valve.Affer all the cil has drained through,
clean raised and flat faces and install screw plugs with seals. Tighien
screw plug with hexagon (1) to 50 Nm. Tighten serew plugs with infernal
hexagon socket to 20 Nm.

Remove screw plug on the clufch cover and fill with engine oif

Cil flow only thru engine ... 1,7 liter
Oil flow also thry main frame tube.....ccccooovvvennn 2,4 liters
(for quality and viscosity see ,Technical data engine”)

After installing screw plug, start the engine and leave running for approx.
2 minutes so that the front pipe fills with the new oil. It is not necessary fo
bleed the oil system.

: CAUTION !

Do not rev up the engine during these 2 minutes as not oll oiling points
have been sufficiently lubricated.

Finally check oil level and check the oil system for leaks.

! CAUTION H

Insufficient oil or poor quality oil results in premature wear of the engine.
Use only fully synthetic recommended brand multigrade engine oils lg;.r 4
skroke engines for lubricating the engine.

NOTE: Dispose of used oil properlyl Under no circumstances may used
oil be disposed of in the sewage system or in the open countrysiza. | lifar
used ofl contaminates 1,000.000 liters water.
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Vidange *

REMARQUE: Pour un meilleur refroidissement de [huile, le lube du chas-
sis est intégré au circuit d’huile. lors de la vidange, laisser aussi s'échap-
per I'huile dv conduit,

La vidange est & effectuer moteur chaud.

A ATTENTION A

A la température de fonctionnement, le moteur ef son huile sonf trés
chauds. Faire afiention de ne pas se briler,

Mettre fa moto bien d'oplomb. Enlever les deux bouchons (1 et 2)
émantés sur les bas carter ef receuvillir huile dans un réeipient. Enlever
également le bouchan (3) sur la face inférieure du berceau et laisser
s'échapper I'huile.

Nettoyer soigneusement fes 3 bouchons au pétrole et & l'air comprimé
pour enlever les fins déchets métalliques.

i ATTENTION !

Ne pas enlever le bouchon (4] situé prés de la bosse du carter-mofeur; il
s‘agit d'un bypass.Aprés lo vidange compléte de P'huile, neifoyer les
foints ef monter les bouchons avec les oinfs. Serrer le bouchon & hexago-
nale (1) & 50 Nm. Serrer les bouchons ¢ six pans creux & 20 Nm.

Enlever le bouchon sur le carter d’embrayage ef remplir d*huile moteur

Circuit d'huile limité au moteur. .............................1,7 lifre
Circuit d'huile intégrant le fube frontal du cadre........ 2.4 litres
[pour o qualité erf:r viscosité, voir ,Caractérisliques techniques - Motour”)

Remetire ensuite le bouchon, faire démarrer le moteur et le faire tourner &
vide pendant env. 2 minutes pour permeltre le remplissage d*huile pro-
pre. Il n'est pas nécessaire de purger le systéme d'huile.

! ATTENTION !

Ne pas monter en régime le moteur pendant ces 2 minutes, car tous les
paints de lubrification ne sont pas ancore suffisamment alimentés en huile
maoteur.

Contréler enfin le niveau d'huile et I'élanchéité du systéme,

! ATTENTION !

Une insuffisance ou une mauwvaise qualité d'huile entraine une usure pré-
maiurée du moteur. N'utiliser qu'une huile synthétique mulfigrade 4
tamps de marque.

REMARQUE: Débarrassez-vous de la vieille huile en respectant 'environ-
nement! En aucun cas ne la feter & ["égout ou en pleine nature. 1 liire
d'huile pollue un miflion de litres d’ecu.




Olfilter wechseln *

Offilter im Zuge eines Motorélwechsels tauschen. FuBbremshebel betdti-
gen und einen Schraubenzieher oder &hnliches zwischen FuBbremshebel
und Anschlagrolle stecken, damit der Olfilterdecke| besser zugénglich ist.
Hohlschraube (1) und die 3 Innensechskantschrauben entfernen. Olfilter-
deckel [2) vorsichtig abnehmen und Offilter entfernen. Filiergehduse, OI-
filterdeckel und Dichtfiéchen reinigen und Olkanal im Olfilierdeckel auf
freien Durchgang priifen. o

Neuen Olfilter mit der Gummidichtung auf den Anschluf} im Olfilierdeckel
stecken, neue Dichiung auflegen und Olfilterdeckel montieren. Hohl-
schraube mit Dichtungen montieren. Motor starten und Olsystem auf
Dichtheit priifen.

Changing oil filter *

Replace the oil filter when changing the engine oil. Press the foot brake
lever and place a screwdriver or similar between fool brake lever and
stopper roll so that the oil filter cover is more accessible. Remove hollow
screw [1) and the three allen head screws. Remove oil filter cover and oil
filter. Cloan filter case, oil filter cover, and sealing surfaces. Check oil
chanel in oil filter cover if clogged.

Fit new oil filter with rubber gasket on the fifting in oil filter cover. Mount
oil filter cover with new gasket. Mount hallow screw with seal rings. Start
engine and check oil system for leakage.

Microfilter wechseln *

Microfilter im Zuge eines Motordlwechsels tauschen. Dazu Sechskant-
schrauben (1] enﬁernen und Micrcfilterdeckel (2) abnehmen. Microfilter
entfernen, Teile reinigen und ORing am Microfilierdeckel auf Beschadi-
gungen priffen. Neuen Microfilier in das Filtergehéuse stecken, O-Ring
leicht fetten und Microfilterdeckel montieren.

Replacing the microfilter *

Replace the microfilier while changing the engine oil. To do sa, remove
hexagon screws (1) and take off the microfilter cover (2). Remove ihe
microfilter, clean its parts and check the O-ring on the microfilter lid for
signs of damage. Place a new microfilter in Ee filter housing, apply a
thin layer of grease to the O-ring and mount the microfilier cover.
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Cambio del filtro dell‘olio *

Cambiare il filtro dell'olio in occasione del cambio dell'clio motore. Azio-
nare lo leva del freno a pedale e inserire un cacciavite o simile ira la leva
del freno a pedale ed il rullo di punteria, in modo da migliorare I'accesso
al coperchio del filiro dell’olio. Rimuovere la vite cava (1] e la 3 viti od
esagone incassato. Rimuovere con cautela il coperchio del filtro dell’olio
(2) e il filira del olio. Pulire il contenitore del filtro, il coperchio del fillro
dell'clio e le superfici di tenuta e controllare il libero passaggio del co-
nale dell'clio nel coperchio del filire dell'olio.

Inserire un nuovo filro olic con la guarnizione di gomma sul raccardo nel
coperchio del filiro olio, applicare una nuova guarnizione e montare il
coperchio del filiro olic. Montare le viti cave con le relative guarnizioni.
Awviare il molore e controllare la tenuta stagna del sistema dlio.

Changement du filtre a huile *

Remplacer le filtre 6 huile & loccasion d'une vidange. Appuyer sur la
pédale de frein et mettre un fournevis ou une tige entre ceffe pédale et la
butée cylindrique ofin de ne pas éire géné pour dévisser le couvercle du
filire. Retirer la vis percée (1) et les 3 vis sixpans creux. Enlever avec pre-
caution le couvercle (2) et la carfouche du filtre. Nettayer le boitier, le
couvercle ef les plons de joint. Vérifier que le passage d’huile dans le
couvercle n'est pas bouché.

Enfiler une nouvelle cartouche sur le couvercle avec le joint caoulchauc
conire ce dernier. Mefire un nouveau joint ef remonter le couvercle. Re-
mettre la vis percée. Metire de I'huile dans le moteur, le faire démarrer ef
vérifier ["étanchéité.

Cambio del microfiltro *

Sostituire il microfiltro quando si cambia 'olio del motore. Togliere la vite
esagonale (1) e levare il coperchio del microfiliro (2). Togliere il micro-
filtro, pulire i pezzi e controllare se I"anello o O sul coperchio del micro-
filtro sia danneggiato o meno. Innestare un nuove microfiliro nell’invo-
lucro del filtro, ingrassare leggermente I‘anello @ O e montare il co-
perchio del microfiltro.

Changement du micro-filtre a huile *

Procéder au changement du microdilire & huile lors de la vidonge. Enle-
ver les vis sixpans (1) et le couvercle du microdfilire [2). Sortir la cartou-
che, nettoyer les pieces et vérifier ['élat du joint torique du couvercle. En-
filer une nouvelle cartouche dans le boitier, graisser légérement le joint
torique et remettre le couvercle en place.



Ventilspiel einstellen *

Sitzbank, Seitenverkleidungen und Tank mit Spoiler abnehmen. Motorrad
am Rahmen abstitzen, damit das Hinterrad unbelastet ist. Beide Ventil-
deckel abnehmen, 5. Gang einlegen, mit Kickstarter Kolben quf Kom-
pression stellen und Ziindkerze herausschrauben. VerschiuBschraube om
Zindungsdeckel enffernen und Kurbelwelle durch Drehen des Hinterrades
in Laufrichtung ein kleines Stiick weiterdrehen, bis die Ziindmarkierung
{1] am Schwungrad im Schauloch des Ziindungsdeckels sichtbar wird.

Der Kolben befindet sich nun ungeféhr in OT-Stellung und die Ventile kén-
nen eingestellt werden.
Ventilspiel bei kallem Motor:  EinlaB 0,10 mm

Awslal3 0,10 mm

MNach dem Einstellen alle demontierten Teile wieder montieren.

Adjust valve play *

Remove seat, side cover, and gas tank with sfhrouds. Place motorcycle on
stand fo remove load from rear wheel, Remove both valve covers, put
molorcycle in 5th gear, sef pision to compression and remove spark pﬁg,
Remove ignition cover view plug and ifurn crankshaft by wrning the rear
wheel in running direction uniil the ignition mark (1) on the fly wheel is vi-
sible in the view hole.

The piston is now positioned ai TOC ond the valves can be adjusted.

Valve play by cold engine:  Intake 0.10 mm (0,04 in)
Outlet 0.10 mm (0,04 in)

Afier the adjustment re-mount all parts.
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Regolare il gioco delle valvole *

Rimuovere lg sella, i rivestimenti laterali ed il serbufoio con lo spoiler.
Poggiare lo mofocicletta su di un cavalletto al telaio affinché la ruota po-
steriore sia esente da carico. Rimuovere ambedue i coperchi delle val-
vole, innestare lo 50 maorcia, mettere lo stantuffo in compressione can il
pedale di aviamento e svitare la candela. Rimuovere la vite di chiusura
al coperchio dell’accensione e girare leggermente in avanti I'albero a
gomiti muovendo lo wota in direzione di marcia finché la marcatura di
accensione (1) sul velano diviene visibile nella spia del coperchio dell’ac-
CEnsione.

Cra lo stantuffe si trova approssimativamente in posizione OT e le val-
vole possonc essere regolate.

Gioco della valvola a motere freddo: Entrata 0,10 mm
Useita 0,10 mm

Dopo la regolazione rimontare tuite le parti smontate.

Réglage du jeuv aux soupapes *
Enlever la selle, les caches latéraux, le réservoir et les capotages. Retirar
les couvre-culbuteur. Passer la 38me, amener e piston en compression et
dévisser la bougie. Enlever le bouchon du carter d’allumage et, avec la
roue arriére, faire tourner 'embiellage un petit pev dans le sens normal
de rotation de maniére a ce que le repére du volant (1) soit visible par le
trou du bouchon dans fe carfer d'allumage.
Le piston est alors & peu prés av point mort haut ef F'on peut régler las
soupapes.
Jeu moieur froid:  Admission 0,10 mm

Echappement 0,10 mm

Remonter les différents éléments.



FEHLERSUCHE

Wenn Sie die vorgeschriebenen Warlungsarbeiten an lhrem Motorrad durchfihren lassen, sind Stérungen
kaum zu erwarten. Sollte dennoch ein Fehler aufireten, empfehlen wir Thnen, zur Fehlerlokalisierung nach
der Fehlersuchtabelle vorzugehen.
Wir weisen aber darauf hin, daB viele Arbeiten nicht selbst durchgefihrt werden kénnen. Im Zweifelsfall
wenden Sie sich bitte an einen KTM-Handler.,

STORUNG

URSACHE

ABHILFE

Motor springt nicht an

Vergaser sitzt nicht richtig
am Ansaugflansch

Vergaser auf korrekten Sitz prifen

STORUNG

URSACHE

ABHILFE

Motor springt nicht an

Bedienungsfehler

Zindung einschalien, Kurzschlubschalter am
Gasdrehgriff in Stellung RUN bringen, Kraftstoff-
hahn offnen, Kraftstoff tanken, Choke bzw.
Warmstarteinrichtong  nicht  betatigh,  Sterthin-
weise beachten (siehe Fahranleitung)

KroﬂsioPEuF;hr unterbrachen

Motor abgesoffen

Krafisioffhahn schlieflen, Krafisioffschlauch am

Vergaser ldsen, in ein Gefal leiten und Kraftstoff-

hahn &ffnen,

— trift Kraltstoff aus, isi der Vergaser zu reinigen

— tritt kein Kraftstoff aus, ist die Tonkentliftung zu
Uberpriifen, bzw. der Kraftstofthahn zu reinigen

Vorgangsweise siehe Fahranleitung

Zindkerze verrubt oder naf3
Elektrodenabstand zu grof3

Zindkerzenstecker oder

Zimdkerze defekt

Steckverbinder vom Gene-
rator zur Zindspule oxy-
diert

KurzschluBbkabel im Kabel-
strang oufgeschevert, Zind-
schlofy, Kurzschlubschalter
oder KurzschluBtaster defekt

Ziindkerze reinigen bzw. erneuern
Elekirodenabstand auf 0,6 mm einstellen

Zindkerze aqushbaven, Zindkabel anschliefien,

Zindkerze an Masse [blanke Stelle am Motor]

halien und Kickstarter betdtigen, dabei muf3 an

der Ziindkerze ein starker Funke entstehen

— wenn kein Funke entsteht, Kerzenstecker wom
Zindkabel l6sen, etwa 5 mm ven Masse ent
fernt halten und Kickstarter betatigen

— wenn jetzt ein Funke entsteht, ist der Zindker-
zenstecker zu erneuern

— wenn kein Funke entsteht, Zindanlage Uberpri-
fen lassen

Krafistoffiank abnehmen, Steckverbinder reinigen
und mit Kontakispray behandeln

Kraftstofftank abnehmen, blau/schwarzes Kabel
vom orangen Kabel der Zindspule abziehen und
Zundfunken priifen

. wenn ein Funke entsteht, Fehler im Kurzschluf3-
stromkreis suchen

Motor hat keinen Leer-
lauf

leerlaufdise verstopft

Einstellschrauben am Vergo-
ser verdreht

Zindanlage defekt

Vergaser zerlegen und Disen reinigen

Vergaser einstellen lassen

Zindanlage prifen lassen

Moior dreht nicht hoch

Vergaser lauft Gber, weil
Schwimmernade! ver-
schmutz oder abgenitzt ist

lockere Vergaserdiisen

elekironische  Ziindverstel-

lung defekt

Vergaser zerlegen und auf VerschleiB prifen

Dusen festziehen

Zindanlage iiberprifen lassen

Motor hat zu wenig
Leistung

Kraftstoffzufuhr teilweise un-
terbrochen oder Vergaser
verschmuizt

Lufffilter stark verschmutzt

Auspuffanlage undicht oder
deformiert

Ventilspiel zu gering

Kompressionsverlust  durch
zu knapp eingestellten Deko

Kraftstoffsystem und Vergaser reinigen und iber-
prifen
Lufifilter reinigen bzw ernevern

Auspuffanlage auf Beschadigungen pritfen, Glas
fasergarn im Schalldampler ernevern

Ventilspiel einstellen

Dekompressorseilzug einsiellen

elektronische  Zindverstel-| Zindonlage tiberprifen lassen
lung defekt
Motor seizi aus oder- | Kroftstoffmonge! Krafistoffsystem und Vergaser reinigen und iiber-

patscht in den Vergo-
3er

Motor saugt Falschluft an

priifen

Ansaugflansch und Vergaser auf festen Sitz pri-
fen

Woasser im Vergaser bzw.
Disen verstopft

Vergaser aushausn und reinigen

Molor wird iibermafig
heil}

zu wenig Kihlfiissigkeit im
Kihlsystem
Kihlerlamellen  stark  ver-
schmutzt

Kihlflissigkeit nachfillen (siehe Wartungsarbei-
ten), Kihlsystem auf Dichtheit prifen

Kihlerlamellen mit Wasserstrahl reinigen
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STORUNG

URSACHE

ABHILFE

Motor wird tberméfig

heif

Sehaumbildung im Kihlsy-
stem
geknickter  Kiihlerschlouch

Thermostat defekt

Kihlfissigkeit erneuern, Marken-Frostschutzmittel
verwanden

Kihlerschlauch kiirzen bzw. ernevern

Thermostat ausbauen und iberprifen lassen (O
nungstemperatur 70°C) bzw erneuern

foher Olverbrauch

geknickter  Getriebe-EnfliiF-
tungsschlauch

Entliftungsschlauch knickfrei verlegen bzw erneu-
ern

alle  esingeschalteten
Lampen durchgebrannt

Kondensator  oder

nungsregler defekt

Span-

rechte Seitenverkleidung abnehmen und An-
schliisse kontrollieran,
Kondensator und Spannungsregler priifen lassen

Begrenzungslichi
leuchtet nicht [nur bei
Ausfihrung mit Batte-
rie)

Sicherung  durchgeschmol-
zen

Sitzbank abnehmen und Sicherung ernevern
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TROUBLE SHOOTING

If you let the specified maintenance work on your motorcycle be carried out, disturbances con hardly be
expected. Should an error occur nevertheless, we advise you io use the lrouble shooting chart in order fo

find the cause of error.

We would like to point out that many operations cannot be performed by oneself. In case of uncertainty,
please contact o KTM-dealer.

TROUBLE

CAUSE

REMEDY

Engine will not start

Carburettor does not fit in
properly at intake flange

Check if carburettor is fitted in correctly

TROUBLE

CAUSE

REMEDY

Engine will not start

Operating error

Switch on ignition. Put short circuit swilch into
RUN-position at gas handle, open up fuel cock,
fank fuel, do not use choke i.e. the warmstart de-
vice. Pay oftention to starting off informafion (see
driving instructions.

Fuel supply interrupted

Close fuel cock, loosen fuel hose at carburettor,

lead into @ basin and open fuel cock,

_ if fuel leaks our, clean carburettor

— if no fuel leaks out, check tank ventilation, i.e.
clean fuel cock

Flooded engine
Soofy or wet spark plug
Electrode gap too large

Spark plug connector or
spark plug faully

IF connector oxidates from
generator fo ignifion coil

Short circuit cable scored in
wiring harness,  ignition
lock, short circuit switch or
short circuit button faulty

See driving instructions
Clean or replace spark plug
Adjust spark plug elekirede gep to 0,6 mm

Dismount spark plug, connect ignition cable, hold

to ground [blank place on engine) and octuate

kickstarter, a strong spark must be produced at

the spark plug

— If no spark is produced, loosen spark plug cap
from ignition cable, hold about 5 mm from gro-
und and actuate kickstarter

— If @ spark now occurs, replace spark plug cap

— If no spark is produced, ceontrol ignition system

Remove fuel tank, clean connecior and freat with
confaci spray

Remove fuel tank, draw off blue/black cable from

orange cable of ignition coil and check spark.

— If a spark is produced, seek fault in short circuit
current

Woater in carburefior or jefs

blocked

Dismount and clean carburetfor

Engine will not idle

Idling jet blocked

Adjusting screws on carbu-
rettor uncorrect adjusted

Ignition system faulfy

Dismount carburettor and clean jets

Adjust carburettor

Have ignition system checked

Engine does net rev
high

Carburettor fuel level loo
high because float needle
valve is dirty or worn out

loose carbureftor jets

Elecironical ignition timing
faulty

Dismount carburettor and check if worn out

Tighten jets

Have ignifion system checked

Engine will not reach
full power

Fuel supply partically inter-
upled or carburetfor dirly

Air filter very dirty
Exhaust leaking or blocked

Valve gap fo small

loss of compression be-
cause decompressor has no

play

Electronical ignition timing

faulty

Clean and check fuel system as well as carburet-
foar

Clean or replace air filter

Check if exhaust is damaged, replace glas fibre
yarn in exhaust silencer

Adjust valve gap

Check setting of the decompression cable

Have ignition system checked

Engine stops or splul-
fers in carburettor

Insuffient fuel

Engine lakes air out of con-
tro

Clean and check fuel sysiem and carburettor

Check intake flange and carburettor if firmly set-
ted

Engine gets fo hot

Insufficient cooling liquid

Radiator very dirty

Refill cooling liquid (see maintenace work|, check
cooling system for leaks

Clean radiator with water jet
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TROUBLE

CAUSE

REMEDY

Engine gets to hot

Foam formation in cooling
hose

Bent cooling hose

Thermostat defective

Replace cooling liquid, use antifreezer with
brand name

Shorten or replace cooling hose

Dismount and check thermostat (opening tempe-
rature 70°C (158°F] or replace it

High oil consumption

Buckling gearing ventilation
6‘05’9

Dislocate ie. replace non-buckling velilation
hose

All switched on lomps
blown out

Capaciter or voltage regu-

lator fauliy

Remove right side cover and control connections,
Have capacitor and vollage regulator checked

Parking light does not
shine [only models with
battery]

Fuse melted

Remove seat and replace fuse
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DIAGNOSI DEI DIFETTI

Se fate eseguire sulla Vostra motocicletta i lavori di manutenzione previsti difficilmente si verificheranno dei
guasti. Nel caso in cui fultavia dovessero presentarsi eventuali difetti, Vi raccomandiamo di ricercare nella
seguente tabella il difefto che vi riguarda.
Vi facciamo peri notare che molfi laveri non possono essere eseguiti senza |'aiuto di tecnici. Nel caso in
cui abbiate dei dubbi, Vi raccomandiame di rivolgervi ad un rivenditore di KTM.

DIFETTO

CAUSA

RIMEDIO

DIFETTO

CAUSA

RIMEDIO

Il motore non s’ avvia

Errore di comando

Mettere in circuito 'accensione, portare l'interrut-
tore del carto circuita che si trova sulla manopola
del gas in posizione RUN, aprire il rubinetto del
carburante, fare il pieno di carburante, non azio-
nare né l'aric né il dispositivo di avviamento a
caldo, osservare le indicazioni di avviaments (ve-
dere le apposite istruzioni per |'uso)

| motore non s'avvia

Cavo del corto circuito nella
linea di cavi sfregato, serra-
tura di accensione, inferruf-
tore del corto circuito, o
tasto del corto circuito dan-
neggiafi

Staccare il serbatoio del carburante, estrarre il

cave blu/nero da quello arancione della bobina

di accensione e verificare la scinfilla di accen-

sione

- se questa non si presenta cercare il difetto nel
circuito elettrico

Acqua nel carburatore o
getli intasati

I carburatore non si trova
nella giusta posizione sullaf-
langia di aspirazione

Smontare e pulire il carburatore

Controllare la corretta posizione del carburatore

Conduttura del carburante
intasata

Meatore ingolfato

Chivdere il rubinetto del carburanie, staccare il

tubo del carburante dal carburatore e metterlo

denire un recipiente, aprire adesso il rubinefto

del carburante,

- nel caso in cui fuoriesca il carburante, pulire il
carburctore

— nel caso in cui il carburante non fuoriesca, con-
trollare il serbatoio di sfiatamento e rispettiva-
mente pulire il rubineiio del carburante

Vedere come procedere nelle istruzioni per ['uso

Il motore non funziona

con il minimo

Getto del minimo infasoto

Viti di regolazione del car-
buratore fuori posizione

Impianto di aceensione dan-
neggioto

Smontare il carburatore e pulire il gefte del minimo

Sistemare il carburatore

Fare controllare I'impianio

Candela annerita o bagnata
Distanza fra gli eletirodi
troppo grande

Cappuccio della candela o
candela danneggiati

Il collegamento a spina del
generatore con la bobina di
accensione & ossidate

Pulire o rispeffivamente sostituire lo candela
Regolare la distanza infereletrodica o 0,6 mm

Smontare la candela, collegare il ube di accen-
sione, fenere la candela a massa (poste nudo sul
motore) ed azionare il pedale di avviamento, fa-
cende cid lo candela dovrebbe emettere una
forte scintilla

— nel caso in cui la candela non emettesse alcuna
scintilla staccare il cappuccio della candela dal
cavo di accensione, fenere o una massa di
circa 5 mm ed azionare il pedale di awic
mento

- se adesso dovesse comparire una scintilla sosti-
tuire il cappuccio della candela

- Se invece non si dovesse presentare neanche
adesso dlcuna scintilla fare controllare V'impi-
anfo di accensione

Staccare il serbatoio del carburante, pulire il col-
|egomeni‘o a spina e trattare con lo spray di con-
tatto

Il motore non

raggi-

unge il pieno regime

Il carburatere trabocca per-
che il livello & regolato
troppo dlto, I'ago del galleg-

giante & sporco o logorato

I gefti del carburatore sono
allentati

la variazione del punto di
accensione elettronica & di-
fettosa

Smontare il carburatore e controllare il punto di
usurd

Serrare i geft

Fare controllare |'impianto di eccensione

Potenza del
froppo bassa

matore

L'alimentazione  carburante
& parzialmente interrofta o il
carburalore & sporco

Filtro dell‘aria sporco
Uimpianto di scarico perde

o & deformato

Gioco della valvola troppo
basso

Pulire I'impianto di alimentazione ed il carbure-
tore

Pulire o sostituire il filtro dell'aria

Contrallare le parti difettose sull’impianto di sca-
rico, sostituire il filato di vetro nel silenziatore di

scarico

Regolare il gioco della valvola
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DIFETTO

CAUSA

RIMEDIO

Potenza del motore

troppo bassa

Vi & perdite di compressione
perché il decompressore 2
regolato troppo basso

Lo variozione del punto di ac
censicne eletironica é difeticsa

Regolare il comande a cave flessibile del decom-
pressore

Fare controllare |'impianto di accensione

Il motore perde colpi @
vi & ritorno di fiamma
dal motore nel carburo-
fore

Mancanza di carburante

I motere non aspira I'aria
giusta

Pulire e controllare I'impianto del carburante ed il
carburatore

Verificare la giusta posizione della Aangia di
aspirazione e del carburatore

Il motore si surriscalda
eccessivamente

Non vi & sufficiente fuide di
raffreddamento nel sisiema
di raffreddamento

le lamelle del radigtore
sono molto sporche

Formazione di schiuma nal
sistema di raffreddamento

Tubo del radiatore piegato

Termostato danneggicio

Riempire con il Huido di raffreddamento (vedere
lavori di manutenzione), controllare o tenuta del
sistema di raffreddamento

Pulire le lamelle del radialore con getto d'acqua
Sostitvire il fluido di raffreddamento, utilizzare
aniicongelanti di buona marca

Accorciare il tubo del radiatore o sostituirlo

Smantare il fermostato e farle contrallare (tempe-
ratura d’apertura 70°C) oppure sostituirlo

Eccessiva
dell'clio

consumao

Tubo  Hessibile di sfiate-
menio o ingranaggi piegate

Sistemare il tubo di sfiatamento oppure sostituirlo

Tutte le lampadine una
volia occese si sono ful-
minate

Il condensatore oppure il re-
golaiore di fensione & dan-
neggiato

Togliere il rivestimento laterale destro e con-
trollare i contatti
Fare controllare sia il condensatare sia il regola-
tore di tensione

la luce d'ingombro
non si illumina (solo
azionata a batteria

Fusibile bruciato

Togliere la panca del sedile e sostiluire il fusibile
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RECHERCHE DE PANNES

Si les révisions préconisées pour votre machine sont effectuées réguliérement, aucune panne ne doit se pro-
duire. Si toutefois un probléme devait surgir, il est conseillé d'en chercher I'origine en s'aidant du tableau

ci-aprés.

Il faut remarquer néanmains que l'on ne peut effectver soi-méme nombre d’interventions. En cas de doute,

s'adresser d un agent KTM.

PANNE

CAUSE

REMEDE

PANNE

CAUSE

REMEDE

le moteur ne démarre
pas

Erreur di pilote

Metire le contact, metre le bouton de masse sur
RUN. Quvrir I'essence, metire du carburant. Post-
fion du starter ou de la commande de démarrage
& choud. Observer la procédure de démarrage
cf. Conseile d'utilisation]

le moteur ne démarre

pas

le carburateur
bien en place

n'est pas

Vérifier lo posifion du carburateur

le moteur n'a pas de
ralenti

Gicleur de ralenti bouché
Vis de rolenti dégrée

Allumage défectusux

LrESSQI'TCE n 'GFF]:VG pCI'S

Moteur noyé

Fermer le robinet, débrancher la durite au niveau

du carburateur, la mefire au-dessus d'un récipient

et ouvrir le robinet,

— si I'essence couls, il faut neffoyer le carbura-

feur

— si l'essence ne coule pas, vérifier la mise & I'air
du réservoir et éventuellement neffoyer le robi-

nef

Procéder selon la conseile d'utilisation

le moteur ne monte
pas en régime

Démonter le carburateur et neftoyer les gicleurs
Faire régler le carburateur

Faire vérifier l'allumage

le carburateur déborde
parce que le pointeau est
encrassé ou usé

Gicleurs mal serrés

Avance électronique défec-
teuse

Démonter le carburateur et en vérifier |'état d'u-
sure

Resserrer les gicleurs

Faire vérifier |'allumage

Bougie noire ou mouillée

Encartement des électrodes
trop important

Bougie ou capuchon de
bougie défecteux

Cosses  ox ydéesenrre la
génératrice ef la bobine

fil de masse, bouion de
masse, confacteur endom-
magés

Lo neltoyer o la remplacer

Régler a 0,6 mm

Démonter la bougie, remetire le fil, tenir la bougie

& la masse sur le moteur et actionner le kick. Il doit

y une belle étincelle.

— si elle pe jaillit pas, débrancher le copuchon et

metire le bout du fil & environ 5 mm de la masse.

~ si I'étincelle jaillit, ¢'est le capuchon qu'il faut
changer.

- sinon, vérifier 'allumage.

Déposer le réservoir, nettoyer les cosses et passer
dessus un aérosal spécial.

Déposer le réservoir. Débracher le fil bleu/noir du
fil orange de la bobine et vérifier ['étincelle.
Si elle Jaillit, la panne est dans le circuit de masse.

Fau dens le carburateur,
gicleur bouchés

Démonter le carburateur pour le netfoyer.

le moteur n'a pas
assez de puissance

['alimentation se fait mal, le
carburateur est encrassé

Filtre ¢ air encrassé

L'echq::f:emenr a une fuite
ou est déformé

Jeu aux soupapes frop faible
le décompresseur fiut

Avance électronique défec-
tueuse

Netioyer |'alimentation et le carburaieur, En véri-
fier I'état

Nettoyer le filire ou le remplacer

Vérifier 'état de I'echappement, remplacer la
fibre de verre.

Régler le jeu aux soupapes
Régler le cable du décompresseur

Faire vérifier l'allumage

Retours au carburateur,
ratés

Manque d'essence

Prise d'air

Nettoyer ef vérifier 'alimentation el le carburateur

Vérifier 'étanchéité au carburateur et & la pipe
d'admission

le moteur chauffe

Manque de liquide de refro-
idissement

Ailettes duv radiateur encras-
s€es

Formation de mousse

Rajouter du liquide de refroidissement, vérifier
I'état du circuit [cf. Travaux d'entretien].

Neitoyer les aileftes au jet d'eau

Remplacer le liquide de refroidissement, utiliser un
anti-gel de qualité
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PANNE

CAUSE

REMEDE

Le moteur chauffe

Durite pincée

Thermostat défectveux

Raccourcir ou changer la durife.

Déposer le thermostat et le faire vérifier {doit s'ou-
vrir a 70°C), ou le remplacer

d'huile

Consomation
slevée

Tuyov de mise & I'air sur la

boite pincé

Mettre le tuyau en place correctement, éventuelle-
ment le changer

Toutes les ampoules
grillent

Condensaleur ou régulateur

Déposer le cache letaral droit et vérifier les bran-

le feu de position ne
fonctionne  pas  (me-
déle avec batterie)

défectueux chements. Faire vérifier le condensateur of le régu-
lateur
Fusibile grillé Déposer le selle et changer le fusibile
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Reinigen Sie das Motorrad regelmafig um die Oberfliche der Plastikieile schén zu erhalien.

Sie verwenden dazu am Besten warmes Wasser, dem ein handelsiibliches Waschmittel zugesetzt ist und
einen Schwamm. Grober Schmutz kann vorher mit einem weichen Wasserstrahl entfernt werden.

! VORSICHT 1

Reinigen Sie das Motorrad nie mit einem Hochdruckreiniger oder einem starken Waosserstrahl. Das Was-
ser gelangt sonst durch den hohen Druck in elekirische Bauteile, Steckverbinder, Seilzige, Lager, Verga-
ser usw. und verursacht Stérungen bzw. fihrt zur vorzeitigen Zerstorung dieser Teile.

Zum Reinigen des Motors sollfen handelsibliche Reiniger verwendet werden. Stark verschmutzten Stellen
werden zusdtzlich mit einem Pinsel bearbeitet,

Nachdem das Motorrad griindlich mit einem weichen Wasserstrahl abgespihlt wurde, sollte es mit Druck-
luft und einem Tuch getrocknet werden. Fahren Sie danach ein kurzes Stiick, bis der Motor die Befriebstem:
peratur erreicht hat und betdtigen Sie dabei auch die Bremsen. Durch die Wérme verdunsiet das Wasser
auch an den unzugdnglichen Stellen des Motars und der Bremsen.

Noch dem Abkihlen des Motorrades sind alle Gleit- und lagerstellen zu élen oder zu fetten. Die Kette
ebenfalls mit einem Kettenspray behandeln.

Wenn Sie das Motorrad fiir lingere Zeit stillegen wollen, soliten Sie folgende Mafnahmen durchfihren:

— Motorrad grindlich reinigen (siehe Kapitel REINIGEN]|

— Motordl, Olfilter und Mikrofilter wechseln (altes Motordl enthdlt agressive Verunreinigungen)

— Frosischuiz und Menge der Kihlflissigkeit prisfen

—  Motor noch einmal warmfahren, Kraftstofthahn schlieBen und warten, bis der Maotor von selbst absfirbt.
Dadurch wird das Verharzen der Vergaserdiisen durch alten Kroftstolf verhindert.

- Zindkerze entfernen und durch das Kerzenloch ca 5 cem Matorél in den Zylinder fillen. Kickstarter 10
mal befétigen um das Motordl an der Zylinderwand zu verteilen und Ziindkerze wieder montieren.

~  Kraftstoff aus dem Tank in einen entsprechenden Behilter ablassen

~ Reifenluftdruck berichtigen

— Die Lagerstellen von Beldtigungshebeln, FuBrasten, usw.und die Kette élen,

— Federbeinanlenkung warten

— Batterie ausbauen und laden (siehe Kapitel BATTERIE). HINWEIS: Nur folgende Modelle sind mit
einer Balirie ausgeristet: EGS Osterreich, EGS Schweiz, RXC USA,

— Der Lagerplatz sollie frocken sein und keinen groBen Temperaturschwankungen unterliegen.

— Das Motorrad decken Sie am Besten mit einer lufidurchlassigen Plane oder Decke ab. Luftundurchlés-
sige Materialien sollien keinesfalls verwendet werden, da eventuelle Feuchtigkeit nicht entweichen
kenn und dadurch Korrosion verursacht.

! VORSICHT !

Es ist sehr schlecht, den Motor des stillgelegten Motorrades kurzzeitig laufen zu lassen. Weil der Motor
dabei nicht geniigend warm wird, kondensiert der beim Verbrennungsvorgang entstehende Wasserdampf
und bringt Ventile und Auspuff zum Rosten.

INBETRIEBNAHME NACH DER STILLEGUNG

- Die aufgeladene Batterie montieren (Polaritai beachten).
— Frischen Krafstoff in den Tank fullen

— Motorrad wie vor jeder Inbetrisbnahme iiberprifen

— Kurze, vorsichtige Tesffahrt
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Pulire regolarmente la motocicletta in modo da mantenere la superficie delle parti in plastica in buona condizione.
Per far cid si consiglia di utilizzare acqua calda con oggiunta di prodotte detergente d'uso commerciale
ed una spugna. Lo sporco piv profondo pud essere eliminato con un leggero getto dacqua.

! AVVERTIMENTO !

Nen pulire mai la motocicletta con un pulitore ad alia pressione o con un forte gefto d'acqual Altrimenti a
causa dell'alia pressione |'acaua potrebbe raggiungere le parti eletiriche, il collegamento a spina, i comandi o
cavo flessibile, il cuscineto, il carburatore ece... e causare guasti o porfare alla precece rotlura di queste parti.

Per il lavaggio del molore si dovrebbero usare esclusivamente pulitori di uso commerciale. | posti partico-
larmente sporchi dovranno essere puliti con un appesito penneﬁo.

Dopo avere sciacquato a fondo la motocicletta con un leggero gefto d'acqua asciugare con aria com-
pressa e un con un panno. Fare subilo dopo un breve giro?inché il motore non abbia raggiunto la fampe-
ratura di regime e @ questo punto azionare anche i freni. Attraverso il calore I"acqua rimasta nei punti non
raggiungibili & sui freni evaporera.

Dopo il reffreddamento della motocicletta bisognerebbe ungere o cliare tutti i punti di scorrimento e dei cuscinetti.
Lo cateno deve essere allo stesso modo trattata con un apposito spray per catene.

CONSERVAZIONE

Si vi & l'intenzione di non usare il motociclo per un lungo periedo, si dovrebbero prendere le seguenti misure:

— Pulire accuratamente la motocicletta (vedi il capitolo PULIZIA)

— Cambiare I'dlio del motore, il filiro dell'clio e microfiliro {un vecchio olio contiene delle impurita dannose).

— Confrollare I'anticongelante e la quantita del liquide.

— Fare riscaldare nuovamente il motore, chiudere il rubinetto del carburante e atiendere finché il molore stesso
da solo si spegne. |l tal modo si evita la corrosione degli ugelli del carburatore dovuia al vecchio carburante.

— Smontare la candela e riempire il cilindre di clic del motore attraverso il foro della candela. Azionare

er 10 volte il pedale di avviamento per fare in modo di distribuire 'olio del motore sulla parete del ci-

[i)ndro e rimontare lo candela.

— Fare fuoriuscire il carburante in un apposito contenitore.

~ Regolare la pressione dei pneumatici.

— Ungere lutte le parti movibili come le leve di comando, i poggiapiedi ecc..., e anche la catena.

— Eseguire la manutenzione dalla gamba ammortizzatrice dello sterzo.

— Smontare la batteria e caricarla (vedere capitolo BATTERIA).  INDICAZIONE: Solo i seguenti modelli
sono muniti di batteria: EGS Ausiria, EGS Svizzera, RAC USA.

— |l posto dei lavori dovrebbe essere asciutio e non dovrebbe essere soggefto a forti shalzi di lemperatura

— Coprire la motocicletta preferibilmente con un telone o una coperta permeabile all'aria. Non usare ma-
teriali non permeabili all‘aria, dal momento che I'umidite non riuscirebbe @ fuoriuscire e potrebbe
causare corrasioni.

! AVVERTIMENTO H

Non & assolutamente consigliobile mettere in moto il motore per un periodo breve, facendo cié il motore
non si riscalda sufficientemente, fa condensare il vapore asqueo che si ferma durante il processo di com-
bustione e causa I'arrugginimento dell valvola e dello scoppameanto.

RIMESSA IN FUNZIONE DOPO IL RIPOSO

— Monate lo batteria carica (fare attenzione alla polarita)

— Riempire il serbatoio con carburante nuovo

- Controllare la motocicletia come prima di ogni messa in funzione
~ Fare un breve giro di colloude.




CLEANING

Clean your motorcycle regulorly in order fo maintain the beauty of its plastic surfaces.
The best manner would be io use warm waier that has been mixed with a normal irade washing defergent
and a sponge. The hard dirt can be removed before with the help of a soff water jet.

i CAUTION !

Never clean your motorcycle with a high-pressured cleaner or a high-pressured water jet. The water could
otherwise run info the electrical components, connectors, sheathed cables, bearings, carburetor etc. and
cause disturbings i.e. lead to a premature destruction of these parls.

You should use normal frade-mark defergents fo clean the motorcycle. Strongly dirted parts should be clea-
ned additionally with the help of a paint brush.

Afier the motorcycle has been rinsed with a soft water jet, it should be dried by air pressure and o cloth,
Then take a short drive until the engine has reached the working temperature and also use the brakes. The
waler also evaporales af the unapproachable parts of the engine and the brakes.

After the motorcycle has cooled down, oil andp grease all the gliding bearing parts. Treat the chain with a
chain spray too.

Should you desire to make o pause over a longer space of fime, please observe the following instructions:

~ Clean motorcycle thoroughly (see chapler: CLEANING)

— Change engine oil, oil ﬁﬁer and micro filter [old engine oil contains aggresive contaminations).

— Check antifreezer and amount of cooling liquid.

~ let the engine warm up again, close fuel cock and wait until the engine dies off by itself. By this means,
carburetor jels are prevented from becoming resinous by the old fuel,

— Remove spark plug and fill in approx. 5 ccm of engine oil into the eylinder through the opening. Actuate
kick-starter 10 times in order fo distribute the cil onto the cylinder walls and mount the spark plug.

~ Let fuel flow out of tank inte an appropriate basin.

— Correct tyre pressure.

~ lubricale bearing points of the control levers, foot rests, ete. as well as the chain.

— Servicing the rear suspension linkage

— Disassemble and charge battery (see chopter: BATTERY).
NOTE: Only the following models are equipped with a batiery: EGS Ausiria, EGS Switzerland, RXC USA.

— The storage placa sheuld be dry and not be subject fo foo big femperature Huctuations.

~ Cover the motorcycle with an air permeated tarpaulin or blanket. Do not use non air permeable materi-
als as o possible humidity might not be able to escape and thereby cause corrosion,

i CAUTION |
It would be very bad to let the engine run for a shori time during the storage period. The engine would not
gef warmed up enough and the thus developed steam would condense during the combustion process
and cause the valves and exhaust fo rust

RE-INITIATION AFTER TIME OF STORAGE
— Mount the charged batiery [regard polarity).
- Fill up fank with fresh fueﬁ

- Check motorcycle as before each start,

- Take a short, careful test ride firs.
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NETTOYAGE

Nettoyer réguliérement la machine afin que les éléments en plastique gardent leur briflant,

le mieux est d'utiliser une éponge et de I'eau chaude, & loguelle on ajoute un détergent ordinaire. On
peut préalablement enlever las plus grosses salissures avec un jet d’eou pas rop puissant.

: ATTENTION !

Ne jamais neftoyer la machine avec un fet d'eau puissant ou haule pression, car en raison de
ceffe havle pression ['eau pénéire dans !e.s composants et raccords électriques, dans les goines
de cdbles, dans les roulements ef le carburateur, ce qui cause das désagréments, voire des
pannes graves.

Pour. netoyer le moteur on utilisera un produit ordinaire tel qu'on en frouve dans le commerce.
les parties trés sales seront froftées avec un pinceau.

Quand la moto avra été soigneusement rincée a I'eau, mais sans pression, on Ja séchera avec
un chiffon ou & I'air comprimé. Puis on roulera un peu, de maniére & ce que le moteur affeigne
sa température normale de fonctionnement. On utilisera aussi les freins. De cefte maniére l'eau
qui aurait pu rester dans les recoins s'évaporera d'elle-méme.

Quand la machine oura refroidi, on huilera ou graissera toutes les arficulations. Traiter la
chaine avec unegraisse spéciale.

STOCKAGE

Si Ion ne se sert pas de lg machine pendant une période assez longue, il est préférable d'effectuer les

fravaux suivants:

- netioyage complet (voir chapiire Neifoyage)

— changer I'huile ef les deux filtres {la vieille huile contient des produits corrasifs)

~ verifier le niveau du liquide de refroidissement et sa teneur en antigel

~ faire chauffer le moteur, fermer le robinet d'essence et laisser fourner le moteur jusqu'd ce qu'il s'arréte
de lui-méme. On évile ainsi que se forment des dépdts dans les gicleurs

— enlever la bougie et mefire dans le cylindre environ 5 cmm d'huile mateur. Actionner le kick une
dizaine de fois pour répartir I'huile dans le cylindre et remefire la bougie

- vidanger le réservoir en ufilisant un bidon adéquat

- vérifier la pression des pneus

— graisser les arficulations des leviers, pédales efc. ainsi que la chaine

— taire ["entrefien du renvoi de suspension

— déposer la ballerie ef la charger |voir chapitre Battarie),
REMARQUE: seuls les modéles suivants sont équipés d'une baferie : EGS Autriche, EGS Suisse, RXC USA

— le liev de stockage doit éire sec et non soumis ¢ des écarts importanis de température

— recouvrir la machine d'une toile ou d'une couverture laissant passer I'air, Ne pas utiliser de baches
étanches, qui retiennent ['humidité, ce qui provoque de la corrosion.

i ATTENTION !

Il est irés mauvais de faire tourner un peu fe moleur d'une moto stockée. En effet, il n'atieint pas alors sa
température normale de fonctionnement, si bien que la vapeur d'eau issue de la combustion se condense
et fait rouiller les soupapes et I'échappement.

REMISE EN SERVICE APRES STOCKAGE

- mettre lo batterie en place en respeciant la polarité
— remplir le réservoir d'essence neuve

— effectuer le contrdle habituel de mise en service

— bref essai en roulant avec prudence



TECHNISCHE DATEN - FAHRGESTELL DATI TECNICI - TELAIO

620 SX | 350/400/620 EXC | 400/620 EGS i 620 5X | 350/400/620 EXC 8 400/620 EGS
Rohmen Tentralrohrrahmen ous ChremMelybdén-Stahlrohren | Telaio B Monatrave in accigio cromo molibdena
Gabel WeUp Side Down Muliadjuster 4054 IBS Forcella WP-LUp Side Down Muliadjuster 4034 185
Federweg vorne/hinten i 300;’300 mm .y 1 Corsa sospensions ant/post 300/300 mm
Hinterradfederung Zennalfederbein WP IBS mit PROIEVER-Anlenkung zur nadelgelagerten AluHinterradschwinge Sosp.ensiane posteriore Sistema monoommortizzctore {W/P IBS) PRO-LEVER con leveraggie in alluminio
Bremse vorne Scheibenbremse mit ge.loch1er Bremsscheibe 2 260 mm, Bremssattel schwimmend gelagert Freno anteriore ) Disco in accicio al carbonio 2 260 mm, e pinza fletanie
Bremse hinten Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe 7 220 mm, Bremssattel schwimmend gelagert Freno posteriore Disco in acciaio al carbenio @ 220 mm, e pinza flottonte
Bereifung vorne 80/100:21 90/9021 3.0021 ‘ ¢0/90.2] Preumatici anfericre BO-fl 0021 90/90-21 3.00.21 i 90/&’0—2]
Luftdruck Gelande 0,8 har 0,8 bar I Pressicne aria fuori strada 0.8 bar 0,8 bar
iﬁdrud{ Strabe 2,5 har | 2.5 bar ) Pressione arig shrada I | ) 2,5 bar 2,5 bar
Bereifung hinten 110/90.1¢ 140/80.18 4.50-18 120/80-18, 130/80-18, 140/80-18 Preumatici pasteriare 110/%0-19 l 140/80-18 4.50-18 ‘ 120,/80-18, 130,/80-18, 140/80-18
Lufidruck Gelande 0.8 bar 0,8 bar Pressione aria fuori srada 0,8 bar 0,8 bar |
Luftdruck Strabe 2,5 bar | 2.5 bar Prassione ario sfrada 2,5 bor | 2,5 bar
Tankinhalt 11,3 Liter 11,3 oder 18,4 Liter, davon 1,8 Liter Reserve Capocita serbatoio 11,3 'i.ih'i' 11,30 18,4 liri
Obersetzung Hinterrad 16:40, 15:40, 16:45, 15:45, 15:50, 14:50 . Trosmissione findle 16:40, 15:40, 16:45, 15:45, 15:50, 14:50
Kette I e x Catena ) 3 x Ve
Steverkaphwinke! 625 ] Inclinczione forcella - 42, 5¢
Radsiand 1500 £ 10 mm Interasse 1500 £ 10 mm
Sitzhhe unbelastet 960 mm Altezza sella : 960 mm
Bodenfreiheit unbelaset 360 mm | Allezza minima | 360mm
Trockengewicht 117 kg 120 kg 127 kg | | Peso in ordine di marcia senza benzina |117 kg - 120 127 kg
hochstzul. Achslast vorne 211 kg Massimo carico assiale urnmis_sibi|e dovonti 211 kg-
hachstzul. Achslast hinten 335kg | Massimo carica assiole ammissibile dietro 335 ky
hochsizul. Gesamtgewicht 350kg Massimo peso complessivo ammissibile . ' 350 kg
ANZUGSDREHMOMENTE COPPIE DI SERRAGGIO
Bundschraube Steckachse vorne M 10 50 Nm Viie a collefto semiasse davanti M 10 50 Nm
Bundmutter Steckachse hinten M 20x1,5 100 Nm Dado a colletto semiasse davanti M 20x1,5 100 Nm
Sechskantmutter Schwingarmbolzen | M 14x1,5 100 Nm Dado ¢ testa esagonale perno braccio oscillante M 14x1.5 . 100 Nm
Klemmschrauben Gabelbriicke oben M 8 25 Nm Viti di serraggio ponte forcella sopra M 8 25 Nm
Klemmschrauben Gabelbricke unten M 8 15 Nm Viti di serraggio ponte forcella soto M 8 15 Nm
Klemmschrauben Gabelfduste M7 7 Nm Viti di serraggio supporto semiasse M7 7 Nm
Restliche Schrauben Fahrgestell M | 5 Nm Altre viti telaio Mé 5 Nm
M8 | 30 Nm M8 30 Nm
M10 50 Nm MIO 50 Nm

76




TECHNICAL SPECIFICATIONS - CHASSIS CARACTERISTIQUES TECHNIQUES - PARTIE-CYCLE

620X | 350/400/620EXC | 4007620 EGS,

Frame

RXC

Central chrome moly-steel frome

Fark

WPUp Side Down Muliadjuster 4054 185

| Wheel iravel froni/rear

300,300 mm (17,8/11,8 in)

Rear suspension

Cenfral shock obsorber WP 1BS with PROLEVER linkage to rear- 5w.in;crrrn with neadle beuri‘ng_

Front broke Disc broke with carbon-steel brake disc &7 260 mm (10,2 in), brake c_c__.'l{pe_ar flogted

Rear brake Disc brake with carbonsieel broke disc & 220 mm (8,7 in, brake caliper floated

Tyres from 80710021 90/90-21 90/90-21

Air pressure ofroad 0,8 bar [11 psi) 0.8 bar (17 psi)

Air pressure rogd 2,5 bor [38 psi) 2.5 bor (36 psi

Tyres rear 110/90.19 140/80-18 4.50.18 120/80-18, 130/80-18, 140,/60-18
Air pressure offioad 0,8 bar (17 psi] 0,8 bar {11 psi|

Air pressure road 2,5 bor (36 psi| 2,5 bar (36 psi)

Fuel fank capacity

11,3 liter {3 US gtﬂ.ans.. ' 13 or 18,4 liter {3 or 4,9 US gallons)

Final drive ratic

16:40, 15:40, 1645, 15:45, 13:50, 14:50

Chain o x "

Steering angle 62.5°

Wheel base - 1500+ 10mm {59+ 0,47r)
Seat high P60 mm 38 in)

Ground clearance

J60mm {14 in)

_400/6206GS

620 SX | 3s0/400/6308%C |
Codre Cadre en tube d'acier au chrome molybdéne
Fourche télescopigue WPLp Side Down Muliadjuster 4054 /85

Debattement avant/arriére

300/300 mm

Suspension arrigre

Frein avant

Amortisseur centrol WP IBS avec systéme PROLEVER, bras ascillant monté sur oiquilles

Disque (7 260 mm, percé; pince flotiante

Frein arvidre

Disque (7 220 mm, percé; pince flotiante

Dead weight witou fue 117 kg 258 Ibs| 120 kg (265 by 127kg (280 |
Mex. permissiole front axle hoad 21T kg (466 1bs) |
Max. permissinle rear oxls lbad 335 kg (737 Ibs|
Max, permissible den weight 350 kg (770 Ibs)
TORQUES
Collar screw frent axle M 10 50 Nm (37 kib)
Collar nut rear oxle M 20x1,5 100 Nm (74 f1b)
Hex. nut swing arm bolf M T4x1,5 100 Nm (74 fr.0b)
Clamping screw upper fork bridge M8 25Nm (18 fb)
Clamping screw lower fork bridge M8 15 Nm (17 fib)
Clamping screws fork stubs _ M7 7 Nm (5 f.Ib)
Other screws chassis Mé 5Nm (3.7 filb)
M3 30 Nm (22 fi.lb)
MI0 S0Nm (37 f.lb)

Preu avant 80/100:27 90/90-21 20/90-21

FPression tout feroin 0.8 bor 0.8 bar

Pression roule B N 2.5 bar 2.5 bar o

Prev arriére 09019 140/80-18, 4.50-18 120/80:18, 130/80.18, 140/80-18

Pression fout terrain 0.8 bar 0.8 bar

Pression route , 2.5 bar 2,3 bar

Rasarvoir 11.3 litre | 11,300 18,4 litre

Démulfiplication secondaire Téfiﬂ 15:40, 16:45 15:43, 13:50 14:50

Chaine ity

Angle de la colonne de diveciion e -

Empatiament 1500+ 10 mm

Hauteur de sele d vide 260 mm

Gorde ou sol 6 vide 360 mm

Poids sons les pleins 17 kg 120 ky il 127 kg

Poids cuterisé Rove avani 211 kg

Poids autorisé Rove arriére 335 kg

Poids tolal rovlant oulorisé 350 kg

COUPLES DE SERRAGE

Broche avant M 10 50 Nm

Ecrou ¢ épaulement, broche arrigre M 20x1,5 100 Nm

Ecrou d’axe de bras oscillant M idx].5 10G Nm

Vis de fixation de ié supérieur de fourche M8 25 Nm

Vis de fixation de ié inférieur de fourche M8 15 Nm

Vis de fixation de I'axe de rove M7 7 Nm

Aulres vis partie-cycle Mé 5 Nm
M8 30 Nm
MI0 50 Nm
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CONSUMER INFORMATION FOR USA ONLY

REPORTING SAFETY DEFECTS

If you believe ihal your vehicle has a defect which could cause a crash or could cause injury or
death, you should immedictely inform the National Highway Traffic Safety Administration
(NHTSA) in adition to notifying KTM Sporimotorcycle USA, Inc.

If NHTSA receives similar complaints, it may open an invesiigation, and if it finds that a safety de-
fect exists in a group of vehicles, it may order a recall and remady campaign. However, NHTSA
cannot become involved in individual problems between you, your dealer, or KTM Sportmaotorcy-
cle USA Inc.

To kontact NHTSA, you may either call the Auto Safety Hotline tolHfree at 1-800-424-9393 [or
366-0123) in Washinglon D.C. area) or write fo: NHTSA, U.S. Department of Transportation,
Washington, D.C. 20590, You can also obiain other information about motor vehicle safety from
the Hotline.

NOISE EMISSION WARRANTY

KTM Sportmotorcycle Ges.m.b.H. warrants that this exhaust system, at the time of sale, meels alf
applicable U.S. EPA Federal noise standards. This warranty exiends to the first person who buys
this exhaust system for purposes ofher than resale, and io all subsequent buyers.

Warranty claims should be direcied to: KTM Sporimotorcycle USA Inc. 1906 Broadway, lorain,
Ohio 44052, Telephone: (216] 246-1060

TAMPERING WARNING:

TAMPERING WITH NOISE CONTROL SYSTEM PROHIBITED. FEDERAL LAW PROHIBITS THE FOL-
LOWING ACTS OR CAUSING THEREOF:

(1) The removal or rendering inoperative by any person other than for purposes of maintenance,
repair, or replacement, of any device or element of design incorporated into any new vehicle
for the purpose of noise control prior fo its sale or delivery to the ullimate purchaser or while it
is in use, or

(2) the use of the vehicle afier such device or element of design has been removed or rendered in-
operalive by any person.

AMONG THOSE ACTS PRESUMED TO CONSTITUTE TAMPERING ARE THE ACTS LSTED BELOW.

1) Removal of, or puncturing the muffler, baffles, header pipes or any other components which
conducts exhaust gases.

2) Removal or puncturing of any part of the intake system.
3] Lack of proper maintenance.

4) Replacing any moving part of the vehicle, or parts of the exhaust or intake system, with parts
other than those specified by the manufacturer.

WARNING STATEMENT:

This product should be checked for repair or replacement if the motorcycle noise has increased
significantly through use. Otherwise, fhe owner may become subject fo penallies under state and
focal ordinances.

78

VEHICLE MINIMUM STOPPING DISTANCE ON DRY PAVEMENT

This figures indicate braking performance that can be met or exeeded by the vehicle to which they
apply, without the wheels, under different conditions of loading. The information presented results
obtainable by scilled drivers under controlled road and vehicle conditions, and the information
may not be correct under other conditions.

STOPPING DISTANCE FROM 60 MPH
Model KTM 400 RXC and KTM 600 RXC

Light Load |

‘ Maximum Load (i




MFD. BY KTM SPORTMOTORCYCLE GMBH | DATE | 0294
MOTORCYCLE
770 _bbs 350 kg |

GAWR FRONT] 466 |bs 211 kg WITH 90/30-21 TIRE _ S4RTT TYPE,
1/60-21 RIM, AT 36 psi 2.5 barCOLD |

GAWR REA 737 b= 336 kg WITH 1402018 TIRE,. 7ORTT  TYPE

2.50-18 RIM. AT 36 psi 2,6 bar COLOD
THIS VEHICLE CONFORMS TO ALL APPLICAELE FEDERAL MOTOR VEHIGLE SAFETY
STANDARDS IN EFFECT ON THE DATE OF MANUFACTURE SHOWN ABOVE,

MOTORCYCLE NOISE EMISSION CONTROL INFORMATION

THIS 1894 KTM5760398 MOTORCYCLE MEETS EPA NOISE
EMISSION REQIREMENTS OF 80 dBA AT 8560 RPM BY THE FEDERAL
TEST PROCEDURE, MODIFICATION WHICH CAUSE THIS
MOTORCYCLE TO EXCEED FEDERAL NOISE STANDARDS ARE
PROHIBITED BY FEDERAL LAW. SEE OWNER'S MANUAL. 400 R/XC

- —
% MFD. BY KTM SPORTMOTORCYCLE GMBH | DATE | 0204
éaru LET . MOTORCYCLE
GVWR] 770 lbs 350 kg |
GAWR FRONT, 466 Ibs 791 kg WITH 90/90-21 TIRE, B4R TT TYPE,
160-21 RIM, AT 36 psi 25 bar COLD |

GAWR REAR 73T bs 335 kgWITH  140/80-18 TIRE, TORTT TYPE, |
2,50-18 RIM, AT 36 psi 2.6 bar COLD | ||
THIS VEHICLE CONFORMS TO ALL APPLICABLE FEDERAL MOTOR VERICLE SAFETY
STANDARDS IN EFFECT ON THE DATE OF MANUFACTURE SHOWN ABOVE

MOTORCYCLE NOISE EMISSION CONTROL INFORMATION
THIS 1994 KTM5830609 MOTORCYCLE MEETS EPA NOISE
EMISSION REQIREMENTS OF 80 dAA AT 4370 RPM BY THE FEDERAL
TEST FROCEDURE. MODIFICATION WHICH CAUSE THIS
MOTORCYCLE TO EXCEED FEDERAL NOISE STANDARDS ARE
PROHIBITED BY FEDERAL LAW. SEE OWMER'S MANLUAL 820 RIXC

CAUTION

= This unit contains high pressure nitragen gas.

€

VEHICLE EMISSION CONTROL INFORMATION

ENGINE FAMILY RKTA40PBGARA | EXHAUST EMISSION CONTROL SYSTEM E.M. I
DISPLACEMENT 398 cm?

ENGINE TUNE-UP SPECIFICATIONS AND ADJUSTMENTS: MN.A

ITEM

SPEC

1 IGNITION TIMING
2 |DLE SPEED (RPAM) 1600

[
6° BTDC{1200/RPM)

3 |DLE MIXTURE 1 TURN

38* BTDC (5000/RPM)

4 VALVE CLEARANCE (MM W 0.1

EX 041

5 SPARKPLUG NGK DBEA

SPARK PLUG GAP (MM 0.6

FUEL SPECIFICATIONS
GASOLINE GRADE  UNLEADED
RESEARCH OCTANE 85

ENGINE LUBRICANT SPECIFICATIONS
EMGINE OIL 2.4 LITRES (INCL. FRAME)

TYPE

SAE 15V\i40

THIS VEHICLE CONFORMS TO US EFA REGULATIONS ARPLICABLE TO 1994 MODEL
400 R/XC '

YEAR MEW MOTORCYCLES.

¢ ¥ilon

ENGINE FAMILY RKT.81PBGARA
QISPLACEMENT 609 crn3

VEHICLE EMISSION CONTROL INFORMATION

EXHAUST EMISSION CONTROL SYSTEM E.M.

ENGINE TUNE-UP SPECIFICATIONS AND ADJUSTMENTS: N.A

SPEC

ITEM
T IGNITION TIMING &° BTDC(1200/RPM)
2 IDLE SPEED (RPM) 1600
3 IDLE MIXTURE 1 TURN

38° BTDC (5000/RPM)

4. VALVE CLEARANCE (MM) IN_ 0,1

EX 9.1

5. BPARK PLUG NGK DEEA

SPARK PLUG GAP (MM} 0.6

FUEL SPECIFICATIONS
GASOLINE GRADE  UNLEADED
| RESEARCH OCTANE 95

ENGINE LUBRICANT SPECIFICATIONS
ENGINE OIL 2,4 LITRES (INCL. FRAME)

TYPE

SAE 15W/40

YEAR NEW MOTORCYCLES.

THIS VEHICLE CONFORMS TO U S ERPA REGULATIONS AFPLICABLE TO 1994 MODEL
e SuREC ]| A WARNING

I ALWAYS WEAR A HELMET

B QFF ROAD USE ONLY

8 OPERATOR ONLY. NO PASSENGERS
THE ADDITION OF A PASSENGER
WILL ADVERSELY AFFECT THE
ABILITY OF THE OPERATOR TO
CONTROL THE YEHICLE.

- Do not opan, disassermbie, incinerate or puncture. The
shock may be damaged or it may result in seriuos injuriss.

- Maintenance or repairs should be dene by an autharized
WHITE POWER degler,
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B FAILURE TO FOLLOW PROPER
STARTING AND OPERATING
INSTRUCTIONS MAY RESULT IN AN
ACCIDENT. READ THE OWNER'S
MANUAL CAREFULLY,

THIS KTM EXHAUST SYSTEM 583.05.080.200 MEETS EPA NOISE
EMISSION REQIREMENTS OF 80 dBA FOR MODEL SPECIFIC CODE
KTM 5760398 INSTALATION OF THIS EXHAUST SYSTEM ON
MOTORCYCLES NOT SPECIFIED MAY VIOLATE FEDERAL LAW, 400 Rexc

THIS KTM EXHAUST SYSTEM 583.05.080.200 MEETS EPA NQISE
EMISSION REQIREMENTS OF B0 dBA FOR MODEL SPECIFIC CODE
KTM 5830609. INSTALATION OF THIS EXHAUST SYSTEM ON
MOTORCYCLES NOT SPECIFIED MAY VIOLATE FEDERAL LAW. s20RXe




SEHVICE Made | 1 Werfbewerbsversionl Kobe | si rangmummer Land Gatum, Neang: Ieichrungsnr Anderunges tand Kobelstrongber
43§ Z 11} v ' varne: 583 11 275 000 E, CH, WL, 10 0397 €8 3 T E-XC 93
S QSG‘/%W/SG@/SZG LC4 EXC 83 84 hinten 583 11 276 000 LB, P, OIV. $ech—¥
1
° Deutsch Englisch Italienisch Fronzésisch
| Scheinverfer i headlight 1 faro | phare
- 1 Fernlichtkontralle 2 high beom control 2 contr. di fore abb Z temgin de feux route
Mosse ubl!li‘ Mossekabel m 3 Tochobe leuchtung 3 tochometer light 3 luce di tochimetro 3 ecloir conp vitesse
om Lenker! AL - : : . : :
oo 3 & zum Kombischalter 4 to combinat. switch & multicomondo & commuloleur combine
“?’_‘ér_‘l?’_‘é' S Bremslichtsch. vo 5 staplight swifch f S interr luce erresto | 5 cont de stop av.
oo & Bremslichtsch. hi 6 stoplight switeh r & interc luce arresto | 6 cont de stop der
I 7T Spannungsbegrenzer T voltoge limiter T regol. di tens 7 regulat de potent
8 Schnarre 8 hern 8 tromba B kloxon
9 Brems-Schlufiicht % rear-stoplight 9 fanol . post.di freno | 9 feu orr et de stop
o) )—gi 10 Zundspule 10 ignition coil 10 bobina d'occens. 10 bebine ¢ ol lunoge
P )):qe oe 11 Ziindkerze 11 spark plug 11 candelo 11 bougie
ar — _\_l 12 Cenerator 12 gemerator 12 dinoma 12 genercteur
g —bl-s QW 13 2-pal Stecher 13 multip cont plug 12} 13 prese o spina (2] 13 connect multiple (2)
r H—r 14 3-pol Stecher 14 multip cont plug (3} 14 presa o spina (3) 14 connect multiple (3)
=—=br 15 §-pal Stecker 15 multip cont plug {4} 15 preso o spina (&) 15 connect multiple (4)
16 3-pol Stecker 16 multip.cont plug (9} 16 presa o spina (9] & connect multiple (9]
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SE I E Mode Ll Kobe |5t rongrunmer Land Datum, Nome: leichmngenr Inderungss hang : Kobe!strongber
r vorng: 583 11 (75 00¢ p .
Sik%A7 SERVICE | 350/620 LC4 Super Compstition '94 | "= 2/ 7@| g | wnww | oo b spmre
br = br -
or Deutsch Englisch Itolienisch Franzdsisch
M 1 Scheinwerfer | headlign! 1 fare 1 phare
I 2 Stardlichr ? parking light 2 luce di stazionom 2 feu de position
14 # T < 3 Blinker i vo 3 blinker left front 3 lompeg. ant sin. 3 clignoteur @ gouche
5 o 4 Blinker re vo § plinker right front | & lomgeg. anl  desk & clignoteur o droite
o S Temgeraturkontrelle | 5 tempergture cenlro!l | S contr. di temperat. | 5 temoin d temperature
6 Tachobeleuchtung & techometer |igh! & luce di tachimetro b eclair.comp.vitesse
T Fernlichtkontralle 7 high bear contral 7 conir. di tare cbb T temcin de feux route
8 Blinkerkontrolle 8 blink control B contr. di lonpeg. 8 temoin de clignoteur
9 k-pol . Stecker 9 multip cont.plug (41| 9 preso a spina (4} 9 connect.multiple (4)
10 Lichtschalter 10 tight switch 10 interr della tuce |10 interr d'eclairage
11 zum Kombischolter 11 to combinat . switeh | |1 multicomando 11 commutataur combine
12 Bremslichisch. vo 12 stoplight switch f. | 12 interr.luce arreste | 12 cont.de stop av.
[*] ] 13 Temp =scholter 13 temperature switch | 13 interuttore di temo | 13 palpeur de temp
bl bi 14 Bremsiichtsch hi 14 stoplight switch r. | 14 interr luce orresto | 14 cont de stop der
bl- I-5 W 1S Horn 15 horn 1S tromba 15 klaxon
@ ge ge (' K'-l i6 Blinkgeber 16 blink signol system | 16 trasmett. di lampeg.| 16 centrol clignet,
o r—w-gq— 17 Zindkerze 17 spark plug 17 condela 17 bougie
2 18 Zindspule 18 ignition coil 18 bobino d'aoccens. 1% bobine d'ol lumoge
v ==V .
19 Cenerator 19 generalor 19 dinamo 19 generaoteur
S 5 P 20 Kondensator 20 copacitor 20 condensatare 20 condensateur
Fw ™~ \J 21 Spannungsregler 21 voltage regulator 2! regol di tens. 21 regulat de potent
br br g—w-q— 22 9-pol . Strecker 22 multip.cont plug (91| 22 preso o spina 19) 22 conpect . multiple (9)
23 Blinker Li hi 23 blinker left rear 23 1omp post  sin. 23 clign o gouche derr.
- SH—p 2% Biinker re hi 24 blinker right rear |24 lomp. past dest. 24 ctign.a droite derr.
QE'S—C{ED——{ 25 Brems—Schlufll icht 25 rear-sloplight 25 fanal post di freno | 29 feu arr et de sieop
D:E:r_ (3 bl bla bl blue bl blu bl bley
Eon — e br braun be brown br marrone br brun
o ge gelb ge vellow ge giallg Qe jaune
= - gr Qrou qr qrey gr grigio Qr gris
r g grin g gqreen g verde g wverl
::E"H o oronge o orange o orencio o orange
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bl v violett v wviolet v viocletto v violet
v W weill w while W Bbianco w blanche
—br
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Made | (o ;BO‘ T, )| Febeisirongrummer Lond: Ootum, Nome: Leichnungsnr Arderungss ond Kabalsirangbez.
Si¥%o SERVICE | 350/400/600/620 LC4 EXC '93 '94 | mmivi| e | =ovw | 2 ST
nETERGT EL hinten: 583 11 76 000 4EC4-BRO hi- CEV 358 m Bl
2 ez b"‘, Deutsch Englisch Italienisch Franzisisch
| Scheinwerfer | headlight | faro | phare
2 Stondlicht 2 parking light 2 luce di stozionam 2 feu de position
3 Blinker i vo 3 blinker left front 3 lampeg on! sin 3 clignoteur o gauche
3 = ‘,"" i Blinker re vo i plinker rignt Front | & lampeg onl dest. b clignoteur a droite
o 5 Temperaturkontrolle | 5 remperature control 5 contr. di lemperaot S temain d iemperature
& Leerlaufonzeige & neutral 6 indicalt marcio folle| & ind ce point mort
7 Tachobeleuchtung 7 tochoneter light 7 luce di tochimetro 7 eclair.comp. vilesse
8 Fernlichtkontrol le 8 nigh beam control B contr di fore obb B temoin de feux route
9 Blinkerkontrolle 9 plink confrol 9 contr di lompeg. 9 temoin de clignoteur
10 liundschlof 10 ignition.swiltch 10 occensione 10 contact d’allum.
11 Kobelbriicke 11 wire conpection 11 cablgio 11 rocord de cable
12 zum Konmbischal ter 12 to combinat switch | 12 multicomanda 12 commutateur combine
I | 13 Mosseanschiul 13 ground connection 13 collegom di mosse | 13 prise de masse
| lltl 14 Blinkgeber 14 blink signal system | 14 trosmett di lampeg | 14 ceniral clignot
: ?_ g LiZ 55 15 Horn 15 horn 15 tromba 15 klaxen
| 16 Bremslichtsch vo 16 stoplight switch f 16 interr luce orresto | 16 conl de stop av.
| = F % } } ¥ 17 Leerloulschal ter 17 neutral switch 17 interr luce folle 17 palpeur de marche
T_T 18 Temp -schalter 18 remperature switch 18 interuttore di temp | 18 polpeur de Femp
r |In nlil e S-S - 19 Bremslichtsch hi 19 stoplight switch r 19 interr.luce grresto | 19 cont . de stop der
L g o 20 Ziindkerze 20 spark plug 20 candele 20 bougie
‘ 21 lundspule 21 ignition coil 21 bobina d'occens 21 bobine d'al lumage
@I 22 Generaltor 22 genergtor 22 dinomo 22 generateur
o 23 Spannungsregler 13 voltoge regulator 23 regol di tens 23 regulaot de potent
8 24 Blinmker Li i 24 blinker left rear 24 lomp post. cin 2% clign o gouche derr.
4 25 Blinker re hi 25 blinker right reor 25 tomp post dest 25 clign a droite derr
r 55 26 Brems=Schlulicht 26 rear-stoplight 26 fanol post di freno | 26 feu orr el de slop
27 Kondensator 27 copacitor 27 condensatare 27 condensateur
N 26 2-pol Stecker 28 multip cont plug (2} 28 prese o spina (2] 28 connect.multipte (2}
£ 29 4-pol Stecker 29 multip cont plug 14} 29 preso o spina (4) 29 connect mulbiple (4}
: i = 30 9-pol Stecker 30 multip cont plug 191 30 presa a spina (9] 30 connect multipte (9)
B 31 Stecksicherung 10A |31 fuse 10A 31 fusibile 10A 31 fusiple 10A
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$br rew 'b'r"Tbr_" gb""' Deutsch | Englisch ltalienisch Franzésisch
\,\ 5 L | >< R I Scheinwerfer 1 hecd!ight ! fore 1 prore
T (I . 2 Stand!icht Z parking light ? luce di staozionam ! Feu de positien
? @ 7 E =3 3 Blinker Li weo I blinker teft front 3 lompeg ant sin 3 clignoteur a gouche
= r & 4 Blinker re vo 4 blinker right front | 4 lomgeg. ant desf. 4 clignoteur o groite
u 2, 5 Temperoturkontrolie S temperature control 5 contr di temperat 5 temoin d temperature
6 Leerlaufonzeige | & neutral 6 indicat marcia follz| & ind.de point mort
7 Tachobeleuchtung [ 7 tachometer |ight 7 luce di fachimelra 7 eclair comp vifesse
| 8 Fernlichtkontrol le § high beam contral 8 contr @i fare abb B temoin de Feux route
9 Blinkerkontrolle 9 blink control 9 contr. di lompeqg. 9 temoin de clignoteur
10 Zundschialt 18 ignition swilch 10 occensiaone 10 cantact d'allus
I Kabe loridcke 11 wire connection 11 cobigio 11 rocord de coble
12 zum Kombicchol ter 12 te combinat switch | 12 multicononde 12 commutateur combine
13 Mosseanschluf 13 ground comnection | 13 coliegom di masse | 13 prise de mosse
1% Blinkgeber 14 blink signal system | 14 trosmett di lampeg | 1k central clignot
15 Horn 15 hern 15 tromba 15 klaxon
| 16 Bremslichtsch vo 16 stoplight switch f 16 interr luce arresto | 16 cont ce step av
17 Leer loufschalter 17 neutral swilch 17 interr luce folle |7 palpeur de marche
| 18 Tenp =cchalter 18 tempercture swifch 18 interuttore di temp | 16 palpeur de temp
[19 Bremslichtsch hy 19 stoplight switch r 19 interr luce orresta | 19 cont de stop der
20 Zundwer za | 20 spark plug | 70 concela 20 bougie
21 Zingspule 21 ignition cail 71 bobing d accens 21 bebine d'al lumege
22 Denerataor 21 gererator 22 diramo | 27 gererateur
23 Spannungeregier 23 voltoge regularer 23 regol o1 fens 23 regulat de potent
2% Blirker |1 he 26 blinker ieft roar 24 lamp post  sin 24 clign o gouche derr
S Blinker re i 25 blinker right rear 23 lomg post  dest 25 clign g droite derr
26 Brems-Scnluiilicht 26 rear-stoplignt I6 fenel post ¢ frene |26 few arr et de stop
27 Kondensator 27 copoci tor 27 concensatare 2T condensatear
28 2-pot Stecker 28 multip cont plug (2] 28 press o sping (71 28 connect mulriple (2)
| 29 4-pol Stecker 29 multip cont plug (41 29 prese o spine |4 29 connmect mulbiple (4)
\_1 30 9-pal Stecker 30 sultip cont piug (9)] 30 prese o spino 191 | 30 conmect multipte (9}
i — [ 3] Stecks:cherung 104 |31 fuse 10A 31 Fusioitle 10A |31 Fusible 104
bigrag—==ses ’ | 3¢ Kurzschlulschalter |32 shart circuit switch| 32 com corta cicuito | 32 commoco de masse
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br o br—pr—=—br= Deutsch Englisch Italienisch Franzésisch
1 Scheinwer fer 1 headlight I faro 1 phare
2 Stomdlicht 2 porking light 2 luce di stozionam 2 teu de position
3 Blinker li vo 3 blinker lett front 3 lompeg. ont. sin 3 clignoteur o gouche
& Blinker re vo 4 blinker right Front 4 lompeg aont dest 4 clignoteur o droite
5 Temperaturkantrolle 5 temperalure control S contr. di temperat 5 temoin d. temperature
6 Leerloufonzeige 6 neutral 6 indicat marcia folle| & ind.de point mort
7 Tachobe leuchtung T tochometer light T luce di tachimetro T ecloir.comp.vitesse
8 Fernlichtkontrol le 8 high beam contral 8 contr di fare abb B temoin de feux route
9 Blinkerkontralle 9 blink control 9 contr di lompeg. 9 rempin de clignoteur
10 lundschnlof 0 ignition swiich 10 occensione 40 eentact . d'allum
11 Diode 11 diode 11 diade 11 diode
12 zum Konbischal ter 12 to cambinat switch | 12 multicomando 12 commutofbeur conbine
13 Masseanschlufl 13 ground connection 13 collegom di mosse 13 prise de masse
- 4 Blinkgeber 14 blink signal system | 1% frasmett di lompeg | 14 central clignol
|II| T RS P i 1S Horn 15 harn 15 tromba 15 klaoxon
cn OxX 000 [ = =1 16 Bremsl ichtsch | 16 stoplight switch t 16 interr luce arresto | 16 cont.de stop av.
| |7 Leerlautschalter 17 neutral switch 17T interr Luce falle 17T poipeur de marche
.%‘%‘%_%_H l 18 Temp -schalter 18 remperoture switch 18 interurfore di temp polpeur de temp
i R E b & ) o J I 19 Bremslichtsch 19 stoplight switch r 19 interr luce arresto :onr:de slop der
I o C i o 20 Zundkerie 20 spark plug 20 condelo bougie
Ll l m 21 Zindspule 21 ignition coil 2! bobing d'occens bobine d'allumage
22 Gererator 2] generator 22 dinamo generaleur
23 Sponnungsregler 23 voltage reguiotor 23 regol di tens regulat de patent
o | 26 Blinker i hi 24 plinker left rear 24 lomp post sin clign.a gouche derr
25 Blinker re hi 25 blinker right rear 25 lomp post dest. clign.o droite derr
26 Brems-Schiuftlicht 26 rear-stoplight 26 Fanol post . di freno feu orr.et de ctop
27 Kondensator 27 copacitor 27 condensatore congensateur
[ 28 1-pal . Stecker 28 multip.cont plug +2)| 28 presa o spino (2] connect.multiple (2]
| 29 4-pal . Srecker 29 multip cont plug (4)]| 29 presa o spino (4] connect.multiple (4]
30 9-pal Stecker 30 multip cont plug (9| 30 presa a spino (9] connect .multiple (9)
| 31 Stecksicherung 104 |31 fuse 10A 3 fusibite 104 fusible 10A
32 Kurzschiutscholter |32 short circuit switch| 32 com. corto crcuito commodo de masse
33 Batterie 1. 14h 33 bottery 1 1Ah 33 batteria ! 1An batterie 1 lAh
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