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Lieber KTM-Kunde

Wir m&chten Sie recht herzlich zu |hrer Entscheidung fir ein KTM Motorrad be-
glickwiinschen, und uns fiir lhr Veriraven bedanken.

Sie sind nun Besitzer eines modernen sportlichen Motorrades, das lhnen be-
stimmt viel Freude bereiten wird, wenn Sie es auch entsprechend warten und
pflegen. Wichtige Informationen iber die Bedienung und Wartung lhres neven
KTM Motorrades finden Sie in diesem Handbuch, das zum Zeitpunkt der
Drucklegung dem neuesten Stand dieser Baureihe entsprach. Kleine Abwei-
chungen, die sich aus der konstruktiven Weiterentwicklung der Motorréider er-
geben, sind jedoch nie ganz auszuschlieBen.

Vielleicht gehéren Sie zu jenen Motorradfahrern, die iber gute technische
Kenntnisse verfiigen, und konnen so viele Wartungsarbeiten nach dieser Anlei-
tung an lhrem Motorrad selber durchfihren. Sollte das nicht der Fall sein,
méchten wir Sie darauf hinweisen, daB3 die im Kapitel "Wartungsarbeiten an
Fahrgestell und Motor" mit * gekennzeichneten Arbeiten besser von einer
KTM-Fachwerkstatte durchfihren zu lassen, auch im Interesse lhrer eigenen Si-
cherheit.

Bitte beachten Sie unbedingt die vorgeschriebenen Einfahrzeiten, Inspektions-
und Wartungsintervalle. Deren genauve Einhaltung tragt wesentlich zur Er-
héhung der Lebensdauer Ihres Motorrades bei. Lassen Sie die Wartungsdien-
ste ungedingt von einer KTM-Fachwerkstétte durchfihren, damit Sie den Ga-
rantieanspruch nicht verlieren.

Wir wiinschen lhnen viel Freude beim Fahren |

KTM SPORTMOTORCYCLE GES.M.B.H.
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

KONSTRUKTIONS- UND AUSFUHRUNGSANDERUNGEN YORBEHALTEN.

Introduction

We would like to congratulate you on your purchase of a KTM motorcycle. let
us also take this opportunity to thank you for putting your trust in us; we will not
let you down.

You are now owner of a sporty and modern motorcycle which you are bound
fo have a great time with provided you care for it properly. Your owner’s hand-
book will turnish you with important information on how to operate and main-
fain your new KTM motorcycle. At the time of printing, the handbook covered
the most up-to-date models in this series. It is, however, possible that we may
have made slight modifications in the meantime due to development in our mo-
torcycle design.

Many motorcyclists have a good working knowledge of motorcycle mechanics;
if this is true in your case, you will be able to use this manual fo carry out most
of the maintenance steps yourself. If, on the other hand, you are not very fami-
liar with motorcycles, it might be better to have a professional KTM dedler per-
form those steps marked by * found in the chapter entitled “Maintenance Work
on Chassis and Engine” of this manual,

Take special care fo follow the recommended run in, inspection, and mainten-
ance intervals. Heeding these guidelines will significantly increase the life of
your motorcycle. Have services carried out by a KTM dealer so that your war-
ranty claim remains infact.

We wish you a lot of fun when driving !

KTM SPORTMOTORCYCLE GES.M.B.H.
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

ALL RIGHTS RESERVED TO MAKE ALTERATIONS TO DESIGN AND MODEL.
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WICHTIG
WIR MOCHTEN IHNEN NAHELEGEN, DIESE BEDIE-
NUNGSANLEITUNG GENAU UND VOLLSTANDIG ZU
LESEN, BEVOR SIE DIE ERSTE FAHRT UNTERNEHMEN.
BEACHTEN SIE DABEI BESONDERS DIE HINWEISE, DIE
WIE FOLGT GEKENNZEICHNET SIND.

A ACHTUNG A
Werden diese Hinweise nicht befolgt, besteht Gefahr fiir Leib
und Leben !

! VORSICHT !

Bei MiBlachtung dieser Hinweise kénnen Teile des Motorra-
des beschadigt werden, oder das Motorrad ist nicht mehr
verkehrssicher.

IMPORTANT
WE STRONGLY SUGGEST THAT YOU READ THIS HAND-
BOOK CAREFULLY AND COMPLETELY BEFORE YOU
TAKE YOUR FIRST RIDE. PAY ATTENTION ESPECIALLY TO
THE FOLLOWING INSTRUCTIONS:

A WARNING A
Ignoring these instructions, can endanger your body and
your life.

! CAUTION !

Ignoring these instructions could cause damage to parts of
your motor-bike or that the motor-bike is not road-safe
anymore.



LAGE DER SERIENNUMMERN

Fahrgestell-Nummer
Die Fahrgestel-Nummer ist auf der rechten Seite des Steuerkopfrohres ein-
geschlagen. Notieren Sie sich diese Nummer in das unten angefihrte

Feld.

b

Motor-Nummer, Motor-Typ
Motornummer und Molortyp sind an der rechten Motorseite unterhalb des
Kettenritzels eingepréigh. Notieren Sie sich diese Nummer in das unten an-

gefihrte Fald.

Zindschlissel
Die Nummer der ZUndschlissel ist in den Kunsistoff-Verbindungsieil einge-
gossen. Nolieren Sie sich die Nummer in das unten angefiihrte Feld.
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SERIAL NUMBER LOCATIONS

Frame number
The frame number Ts stamped on the right side of the steering head tube.
Write the number info the field below.

FraEad
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L
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Engine number, Engine type
The engine number and engine type are stamped on the right hand side
of the engine below the chain sprocket. Write the number into the field

below.

] Ignition key
| The ignition key number has been sealed info the plastic connecting lin-
kage. Write the number info ihe field below.
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BEDIENUNGSORGANE

Kupplungshebel

Der Kupplungshebel (1) ist am Lenker links angebracht. Am Hebel soll
immer ein Spiel von ca. 10 mm (aufen gemessen) vorhanden sein.

! VORSICHT !

Ist am Kupplungshebel kein Spiel vorhanden, beginnt die Kupplung zu rut-
schen. Dadurch iberhitzt die Kupplung und die Kupplungsbeldge werden
zerstort.

Dekompressorhebel
Der Dekompressorhebel 2) dient zum Auffinden der ginstigsten Stellung
des Kolbens fir den Startvorgang (siehe Fahranleitung].

! VORSICHT !

Kontollieren Sie regelmaflig die Einstellung des Dekompressor-Seilzuges.
Wenn der Dekohebel keinen Leerweg hat, fihrt dies zum Motorschaden.

Chokehebel

Zieht man den Chokehebel (3] nach hinten, wird im Vergaser eine Boh-
rung freigegeben, Uber die der Motor zuséitzlich Krafistoff ansaugen
kann. Dadurch ergibt sich ein ,fettes” Krafisioff-lufigemisch, wie es beim
Kaltstart benétigt wird. Wird der Chokehebel bis zum Anschlag nach
vorne geschoben, wird die Bohrung wieder verschlossen. In dieser Stel-
lung mufl am Choke-Seilzug ca. 2 mm Spiel verhanden sein.

! YORSICHT !

Ist am Chokeseilzug kein Spiel vorhanden, kann die Bohrung des Kalistar-
tersystems nicht génzlich verschlossen werden. Die Folgen sind hoher
Kra sloﬁverbruuc?\, unrunder Motorlauf und hoher Varsch?eiﬁ von Kelben
und Zylinder.
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OPERATION INSTRUMENTS

Clutch control lever
The clutch control lever (1) is fitted on the left hand side of the handle bar.
The lever should always exhibit a play of approx. 10 mm [measured ot
ouler edge].

I CAUTION !

If there is no play in the cluich lever, the cluich will start o slip. The cluich
will then averheat, destroying the clutch linings.

Decompression lever
The decompression lever (2] serves to find the most favourable position of
the piston for the siarting procedure (see driving instructions).

! CAUTION !

The sefting of the decompression cable should be regularly checked. A
lack of play in the decompression lever can result in engine damage.

Choke lever

When the choke lever (3] is pulled backwards, a bore is opened in the
carburetor.which enables the engine fo draw in additional fuel, This pro-
duces a ,rich” fuel/air mixture necessary for cold start. When the choke
lever is pushed forward as far as it will go, the bore will be closed again.
In this position the choke cable must have o play of approx.2mm.

! CAUTION !

If there is no play in the choke coble, the cold starter system cannot be
complelely closed. This results in high fuel consumption, the engine runs
unevenly with exireme wear of piston and cylinder.




Handbremshebel
Der Handbremshebel ist am Lenker rechts montiert.
A ACHTUNG iy

Wenn sich der Widerstand am Handbremshebel bzw. FuBbremshebel
schwammig anfihlt, ist am Bremssystem etwas nicht in Ordnung. Lassen
Sie das Bremssysiem in einer KTM Fachwerkstétte iberpriffen, bevor Sie
mit dem Moterrad fahren,

Tachometer, Drehzahlmesser

Der Kilometerzahler [a] im Tachometer {1] zeigt den gesamten Kilometer-
stand an. Der Tageskilometerzahler [b) kann mit dem Stellrad [¢) auf O ge-
stellt werden. Dazu Stellrad nach vorme drehen, bis nur mehr Nullen im
Anzeigeleld sind.

Der Drehzohlmesser (2] zeigt die Motordrehzahl in Umdrehungen pro Mi-
nute an. Drehen Sie den Motor maximal bis zur orangen Markierung bei
8500/ min.

! VORSICHT !

- Héchsizuléssige  Motordrehzahl  8500/min.  Drehzahlen  iiber
8500/ min wirken sich negativ auf die Lebensdauer des Motors aus.
Beachten Sie auch die EINFAHRVORSCHRIFT im Kapitel Fahranleitung,

— Tachometer und Drehzahlmesser diirfen nicht mit Krafistoff in Kontakt
kommen. Eventuell verspritzien Kraftstoff sofort abwischen, da sonst
nach kurzer Zeit die Kunstsioffieile beschadigt werden.

Kontrollampen
- Die rote Konfrollampe (3) beginnt ab einer Kihlwassertemperatur von
110° C zu leuchien.

H VORSICHT i

Beginnt die rote Konfrollampe wahrend der Fohrt zu leuchten, ist sofort
anzuhalien. Lassen Sie den Motor abkiihlen und kontrollieren Sie das
Kihlsystem auf Undichtheiten. Prifen Sie auch den Kihlflissigkeits-
stand - VORSICHT VERBRUHUNGSGEFAHR! Es darf nur weitergefah-
ren werden, wenn geniigend Flissigkeit im Kohlsystern vorhanden ist.
Uberpriifen Sie auch die Sicherung des Liifters.

— Die gelbe Kontrollompe (4] leuchtel bei eingeschaltetem Blinker im
Blinkrhythmus.

- Die blaue Kontrollampe (5) leuchtet, wenn das Fernlicht eingeschaltet
ist,

— Die grine Keontrollampe (&) leuchtet, wenn das Getriebe auf Leerlauf
geschaltet ist.

Hand brake lever
The hand brake lever is mounted on the handle bars on the right.

A WARNING iy
If the resistance in the hond brake lever or fool brake pedal feels
“spongy” {too much give), this is an indication that something is wrong
with the brake system. Don't ride your motorcycle anymore without first
having the brake sysiem looked over by a KTM dealer.

Speedometer, tachometer

The mileage indicatar {a) in the speedometer (1) indicotes overall mi-
leage. The day mileage indicator (b can be sef to O by means of the ad-
jusiment wheel [c]. Turn the adjustment wheel forward uniil only zeros can
be seen in the display.

The tachomefer (2] shows the engine rotation rate in revolutions per mi-

nute [rpm). Do not push the engine info the orange zone, which begins ot
8500 rpm.

| CAUTION !

- Maximum recommended rolation rate is 8500 rpm. Rofation rates ex-
ceeding 8500 rpm can shorten your engine's life. Refer also fo the sec-
tion on RUNNING IN your motorcycle to be found in the “Driving In-
structions” chapier.

— Speedometer and lachomeler are not suposed to get in contact with
fuel. Whipe off splashed fuel on the plastic parts imediately, otherwise
the plastic parts might get damaged.

Control lamps

— The red conirol lamp (3] begins fo light up once the cooling water tem-
perature has reached 1107 C (238°F).

i CAUTION H

If the red confrol lamp lights up while driving, stop immediately. Let the
engine cool down and check the cooling system for leaks. Also check if
there is enough cooling liquid. CAUTION, SCALDING HAZARD! Do
not drive on unfil there is sufficient liquid in the cooling system.Check
the fan fuse as well,

- The yellow confrol lamp (4] flashes when the indicator is working in the
same rhythm as the flashing indicator.

- The blue control lamp (5) lights up when the high beam is on.

~ The green conirol lamp (&) lights up when the gear is switched fo idle.



Zind- Lenkschlof

Das Ziindschlof hat 4 Schalistellungen.

OFF = Zindung aus, licht aus

ON = Zindung ein = Motor Lauft: Begrenzungslicht ein, Hauptlicht ein
— Motor steht: Begrenzungslicht ein

LOCK = Ziindung aus, Licht aus, Lenkung blockiert

! VORSICHT !

Um auf Stellung LOCK bzw. P schalten zu kénnen, muB zuerst in
Steflung OFF der Ziindschitissel ca 3 mm niedergedriickt und
wieder losgelassen werden. Dadurch wird eine Sperrklinke im
Schlofgehduse entriegelt. Die lenkung gonz nach links oder
rechts einschlagen und den Ziindschlissel auf Stellung LOCK dre-
hen.

WICHTIG: Ziindschlissel beim Verdrehen nicht in das Ziind-
schlof driicken!

P = Ziindung aus, Begrenzungslicht ein, Lenkung blockiert

! VORSICHT !

Schalten Sie das Begrenzungslicht bei abgestelliem Motor nie
langer als 90 Minuten ein! Bei ldngerer Einschaltdaver wird die
Batterie tigfentladen und dadurch zerstort,
Der Zindschliissel kann in den Stellungen OFF, LOCK und P abgezogen
werden.

Kombischalter

Mit der Schaltwippe (1) wird auf- und abgeblendet.

Hl = Fernlicht

LO = Abblendlicht

Der Blinkerschalter TURN [221 geht nach dem Schaltvergang in die Mittel-
stellung zurlick. Zum Ausschalten des Blinkers, den Blinkerschalter zum
Schaltergehduse dricken.

L = Blinker links

R = Blinker rechts

Mit dem Taster HORN (3] wird das Horn beidiigt.

Mit dem Taster PASSING (4) wird das Lichisignal (Fernlicht] betatigt.
HINWEIS: Um alle elekirischen Verbraucher auf Funktion priffen zu kén-
nen, muB der Motor laufen.

Ignition switch, steering lock

There are four positions to this switch. They are

OFF = ignition off, light off

ON = ignition on, -engine running: parking lights and headlights on
-engine furned oﬂ’?c'; ust parking light is on

LOCK = ignition off, light off, steering !acLed

! CAUTION !
To turn the switch to the positions LOCK and P, first turn fo posi-
fion OFF and depress the ignition key approximately 3 mm, then
release. This frees a lalch in the lock mechanism. Now turn the
handlebars either all the way to the leff or to the right and turn
the ignition key to the LOCK pesition.
IMPORTANT: Do not push the ignition key into the keyhole while
switching positions.
P = ignifion Gi‘ﬁ parking light on, steering locked
! CAUTION !
When ihe engine is tumed off, never leave the parking light on
for more than 90 minutes. Leaving it on longer will discharge the
battery completely causing it severe damage.
The ignition key can be removed in the positions OFF, LOCK, and P.

Combination switch

The rocker switch (1] actuates the high beam and low beam.

Hl = High-bsam light

LO = low-beam light

The switch TURN [2] returns to ceniral position after aciuation. Press ind
cator switch towards switch housing to swifch off the indicator.

L = Indicator left

R = Indicator right

The horn is sounded with bution HORN (3).

The light signal (high beam| is actuated with buiton PASSING (4).

NOTE: The engine must be running in order fo be able fo check that all
current consumers are functioning correctly.



KurzschluBBschalter

Der KurzschluBschalter (1) befindet sich am Gasdrehgriff. Er ist in erster
Linie als Sicherheits- oder Notschalter gedacht und sollfe normalerweise in
Stellung RUN sein. In Stellung OFF ist der Zindsiromkreis kurzgeschlos-
sen. Der Taster (2] ist funktionslos.

Héhenverstellung Scheinwerfer

Bei wechselnder Belastung [ohne Beifahrer - mit Beifahrer), muB die
Haheneinstellung der Scheinwerfer korrigiert werden.

Eige Kerrektur |6t sich sehr leicht mit dem Stellrad (1) am Cockpit durch-
thren.

-~ Drehen im Uhrzeigersinn verstellt die Scheinwerfer nach oben

— Drehen gegen den Uhrzeigersinn verstellt die Scheinwerfer nach unten

Tankverschlu

Offnen: Tankentliftungsschlauch (1) aus dem Steverkopf ziehen und
Tankverschluf} gegen den Uhrzeigersinn drehen,

Schliefien: TankverschluB cufsetzen und im Uhrzeigersinn festschrauben.
Tankentliftungsschlauch in den Steverkopf stecken und knickfrei verlegen.

! VORSICHT !

Verwenden Sie nur unverbleiten Superkrafistoff mit 95 Okian. Keinesfalls
Kraftstoffe mit weniger als 25 Oklan. Verwenden Sie keinen Kraftstoff, der
Methanal, Alkehol und alkoholhaltige Additive enthélt. Solche Kraftstoffe
kénnen Motorschdden verursachen, ouBerdem erlischt die Garantie.
Kraftstoff dehnt sich bei Erwérmung aus. Fillen Sie daher den Tank nicht
bis zum oberen Rand (siehe Skizze).

A ACHTUNG A

Benzin ist leicht entflammbar und giftig. Beim Hantieren mit Benzin ist
dullerste Vorsicht geboten. Tanken Sie lhr Motorrad nicht in der Néhe von
offenen Flammen bzw. brennenden Zigaretten auf. Stellen Sie zum Auk
tanken immer den Motor ab. Achten Sie darauf, daf} Sie kein Benzin auf
Motor oder Auspuffrohr verschiiten, solange die Maschine heifs ist. Ver-
schiittetes Benzin sofort aufwischen. Wurde Benzin verschluckt oder ist es
in die Augen gespritzt, ist sofort ein Arzt aufzusuchen.

Q

Short circuit switch

The short circuit switch (1) is located on the rofating throftle handle. First
and foremost it is designed as a safety or emergency swiich and should
normally be in the RUN position. When in the position OFF the ignition
circuit is short circuited. Bufton (2) is inoperative.

Adjusting head light level

Varying weight [operalor alone/operator plus passenger] con influence
headlight height, therefore headlight level must be adjusted accordingly.
Knob (1) located en the instrument panel enables you to make the neces-
sary medifications in a matter of seconds.

= Turn it clockwise fo raise the headlights

= Turn it counterclockwise to lower them.

Filler cap

To open: Pull the tank venling hose (1) from the conirol head and iurn the
filler cap anti-clockwise.

To close: Screw on the filler cap clockwise. Place the tank venting hose
in the control head, avoiding any kinks.

{ CAUTION I

Only use unleaded fuel with af least 95 octane. Never use fuels having
less than 95 octanes. Do not use any fuel which contains methanol, alco-
hol or additives containing alcohol. These types of fuel can cause engine
damage, and the guarantee expires.

iuef expands when ifs temperature rises. Therefore do not fill the tank fo
the iop.

A WARNING A

Gasoline is highly flammable and poiscnous. Extreme caution should be
used when handling gasoline. Do not refuel the motoreycle near open fla-
mes or burning cigarettes. Always switch off the engine before refuelling.
Be careful nof fo spill gasoline on the engine or exhaus! pipe while the en-
gine is hot. Wipe up spills promptly. If gasoline is swallowed or sploshed
in the eyes, seek a doctor’s advice immediately.




Kraftstoffhahn

ON  Bei Betrieb des Motorrades ist der Drehgriff in Stellung ON zu
bringen. In Stellung ON enfleert sich der Tank bis auf die Reserve.

RES Die Reserve, ca. 1,8 Liter, wird erst dann verbraucht, wenn der
Drehgriff in Stellung RES gebracht wird. Tanken Sie so bald als maglich
Kraftstoff nach unfvargessen Sie nicht den Drehgriff wieder in Stellung
ON zu drehen, damit Sie auch das néchste mal die Reserve zu Verfigung
haben.

HINWEIS: In den Stellungen ON und RES wird die Kraftstoffzufuhr auto-
matisch geregelt. Wird der Motor gestartet Sffnet eine Membrane die
Kraftstoffzufuhr. Wird der Motor abgestellt, schlieBi die Membrane die
Kraftstoffzufuhr automatisch und es |Guft kein Krafistoff mehr nach.

PRI In Stellung PRI l&uft auch Kraftstoff nach, wenn der Moter nicht
l&uft (Membrane ist auber Funktion). Wenn das Motorrad langere Zeit
nicht gefahren wurde, sollte zum Starten auf PRI geschalien werden, damit
frischer Kraftstoff in den Vergaser laufen kann.

Warmstarteinrichtung

Der Vergaser ist mit einer Warmstarteinrichtung ausgeriisiet, die das An-
springen des warmen Motors erleichtert. Warmstartknopf (1) bis zum
spiirbaren Einrasten eindriicken, dadurch wird der Gasschieber leicht an-
gehoben. Der Startknopf geht beim ersien mal Gasgeben in seine Grund-
stellung zuriick. :

Schalthebel

Der Schalthebel ist am Motor links montiert. Die Lage der Génge ist aus
der Abbildung ersichtlich. Die Neutral- oder Leerlaulstellung befindet sich
zwischen dem 1, und 2. Gang.
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Fuel tap

ON  To operate your motorcycle the rotating throfile handle must be
turned to the ON position. In the ON position you will have the entire
contents of the tank, but not the reserve fuel, af your disposal.

RES  The reserve fank, approximately 1.8 liters, cannot be tapped
until the rotating handle is turned fo the RES position. Fill the tank as soon
as possible and remember fo turn the rotating handle back to the ON po-
sition so that you will have backup fuel next fime, too.

NOTE: In position ON and RES, fuel flow is controlled automatically.
When you start the engine, a membrane opens and allows fuel to flow fre-
ely out of the tank. When you turn off the engine, the membrane shuts au-
tomatically and impedes further fuel flow.

PRI In the PRI position fuel continues to flow from the tank, even when
the engine is no longer running (the membrane is inoperative).The PRI po-
sition should only be used when you will starting your motorcycle aoffer a
long period of time.

Warm start device

The carburetor is equipped with a warm start device which makes it ec-
sier lo start the engine when warm. Press starter bufion (1) until it enga-
ges. This will slightly lift the throtile valve. The starter button will return fo
its original position when the throttle is opened.

Shift lever

The shift lever is mounted on the left side of the engine. The position of the
gears is shown in the illusiration. Neutral, or the Fcﬁe speed, is located bet-
ween first and second gear.



Kickstarter

Der Kicksiarter ist am Motor links angebracht. Der Oberteil ist schwenk-
bar.

FuBBbremshebel

Der FuBbremshebel befindet sich vor der linken Fufiraste. Die Grundstel
lung kann lhrer Sitzposition entsprechend angepaBt werden (sie War-
tungsarbeiten).

A ACHTUNG A

Wenn sich der Widersiand am Handbremshebel bzw. FuBbremshebel
schwammig anfihlt, ist am Bremssystem etwas nicht in Ordnung. Lassen
Sie das Bremssystem in einer KTM Fachwerkstatte iiberprifen, bevor Sie
mit dem Motorrad fahren.

Zugstufendampfung der Gabel

Der Démpfungsgrad der Zugstufe kann mit dem Knopf (1) 20fach verstellt
werden. Drehen im Uhrzeigersinn erhoht die Démpfung, Drehen gegen
den Uhrzeigersinn verringert die Démpfung beim Ausfedern.
STANDARDEINSTELLUNG:  Knopf bis zum Anschlag im Uhrzeigersinn
drehen und dann 12 Klicks gegen den Uhrzeigersinn zuriickdrehen,

A ACHTUNG A

Andern sie die Dampfung zwischen den Testtahrten nie mehr als 2 Klicks.

! VORSICHT !
Stellen Sie den Démpfungsgrad an beiden Gabelheinen gleich ein.
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Kickstarter
The kickstarter is mounted on the left side of ihe engine. The upper part

can be swivelled.

Foot brake pedal
The fool brake pedal is set in front of the left foot rest. The basic position
can be adjusted to the seat position [see maintenance work).

A WARNING A

fthe resistance in the hand brake lever or foot brake pedal feels “spongy
(loo much give], this is an indication that something is wrong with the
brake system. Don’t ride your motorcycle anymore without firsfﬁaw‘ng the
brake system looked over by a KTM dealer.

“

Rebound damping of fork
With the knob (1] the defree of damping of the rebound can be adjusted

to 20 positions. Turn the knob clockwise io increase damping, turn if coun-
terclockwise to reduce damping during rebounding.

STANDARD POSITION:  Turn the adjuster knob clockwise uniil it stops,
than turn the knob 12 clicks counter clockwise.

Jisy WARNING A

Do not increase the rebound damping more than two clicks per fest ride.

! CAUTION H
Adjust the degree of damping, sc that it is the same for both fork legs.




Druckstufendampfung der Gabel
Der Dampfungsgrad der Druckstufe kann mit dem Knopf (2) 8fach ver-
stellt werden. Drehen im Uhrzeigersinn erhghi die Damplung, drehen

gegen den Uhrzeigersinn veringert die Dampfung beim Einfedern.
STANDARDEINSTELLUNG: Position 3

! VORSICHT !
Stellen Sie den Dampfungsgrad an beiden Gabelbeinen gleich ein.

Druckstufendémpfung des Federbeines
Der Dampfungsgrad der Druckstufe kann mit dem Knopf (1} 7-fach ver-
stellt werden. Drehen gegen den Uhrzeigersinn erhdht die Dampfung,

Drehen im Uhrzeigersinn verringert die Dampfung beim Einfedern.
STANDARDEINSTELLUNG:  Position 3

Zugstufendampfung des Federbeines
Der Démpfungsgrad der Zugstufe kann mit dem Stellrad (2) 11-fach ver-
stellt werden. Drehen nach links erhaht die Dampfung, Drehen nach rechis

veringert die Démpfung beim Ausfedern.
STANDARDEINSTELLUNG:  Position /7

A ACHTUNG A

— Andern Sie die Dampfung zwischen den Tesffahrten nie mehr als 2
Klicks.

— Die Démpfereinheit des Federbeines ist mit hochverdichtetem Stickstoff
gefiillt. Versuchen Sie nie das Federbein zu zerlegen oder Wartungs-
arbeiten selbst durchzufihren, schwere Verletzungen kénnten die
Folge sein.
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Compression damping of fork

With the knob (2] the degree of demping of the compression can be adju-
sted to 8 positions. Turn the knob clockwise to increase damping, turn it
counterclockwise to reduce damping during rebounding.

STANDARD ADJUSTMENT:  Pesition 3

! CAUTION ]
Adjust the degree of damping, so that it is the same for both fork legs.

Compression damping of shock absorber
With the knob (1) the degree of damping of the compression can be adju-
sted 1o 8 positions. Turn the knob counterclockwise to increase damping,

turn it clockwise to reduce damping during rebounding.
STANDARD ADJUSTMENT: position 3

Rebound damping of shock absorber
With the knob (2] the degree of damping of the rebound can be adjusted
to 11 positions. Turn the knob fo the left side to increase damping, turn i

to the right side to reduce damping during rebounding.
STANDARD ADJUSTMENT:  position 7

A WARNING A

— Never change damping between the test drives more than 2 clicks.

- The damping unity of the shock absorber is filled with high compressed
nitrogen. Never try to take the shock absorber apart or fo do any main-
tenance work yourself. Severe injuries could be the result.




Helmschlof3

Hinter der rechien Seitenverkleidung ist ein HelmschloB (1) angebracht.
Zum Offnen Zindschlissel anstecken und im Uhrzeigersinn drehen. Sturz-
helm an der Klinke einhdngen und Schlissel bis zum Anschlag gegen den
Uhrzeigersinn drehen.

A ACHTUNG A

Lassen sie niemals wéhrend der Fahrt einen Sturzhelm am HelmschlofB
héngen. Der Helm kann vom Hinterrad erfaBt werden und das Metorrad
auBer Kontrolle geraten.

Haltebigel fir Beifahrer

An den beiden Haltlebiigeln am Hack des Fahrzeuges kann sich der Bei-
tahrer festhalten,

Seitenstdnder

Den Seitenstéinder (1) mit dem Fuld bis zum Anschlag nach vorne driicken
und mit dem Motorrad belasten. Sobald der Seitenstander entlastet wird,
klappt er von selbst nach oben.

o ACHTUNG o
Stellen Sie sich nicht in den Schwenkbereich des Seitenstéinders, wenn Sie
das Motorrad vom Siénder nehmen. Er schwenkt von selbst mit viel
Schwung nach oben,
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Helemet lock

The helmet lock (1) is located on the righthand side under the seat. To
unlock it, insert igniion key and turn it clockwise. Hang helmet on rod,
turn key counterclockwise as far as it goes.

A WARNING A

Never leave your helmet attached to helmet lock when riding your mo-
torcycle because the helmet can gef caught in the rear wheel and throw
the vehicle out of control.

Handles for passenger
Cn the tail of the motorcycle you will find two handles which a passenger
can use to hold on to.

Side stand

With your foof push the sidestand (1] forward as for as it will go and let
the mofer?‘cl'e come fo resf on it. As soon as the weight of the molor?wcfe
is removed from the sidestand, the laiter will snap back into its original po-
sition.

A WARNING A

Be careful not io get in the way of the sidestand when you release it be-
cause it snaps back hard ond can cause injury.




ARBEITEN VOR DER ERSTEN INBETRIEBNAHME PRE-OPERATION INSTRUCTIONS

lhre neues KTM-Motorrad wurde nach der Montage einer griindlichen Kontrolle unterzogen. Dennoch wird

dringend empfohlen vor der ersten Inbetriebnahme folgende Arbeiten durchzufihren:

A

m Motor:

Olstand kontrollieren

Olleitungen auf festen Sitz und knickfreie Ver-
legung prifen

Vergaser u. Ansaugmanschette auf festen
Sitz prifen

Gasseilzug auf Leichtgangigkeit priifen und
kontrollieren, ob der Gasschieber nach dem
Loslassen des Gasdrehgriffes in die leerlauf
stellung zuriickgeht

Einstellung der Seilziige kontroljjeren
Ziindkerze und Kerzenstecker auf festen Sitz
priifen

Sémtliche Schlauchklemmen am Kihlsystem
nachziehen

Kiihlflissigkeitssiand kontrollieren
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Am Fahrgestell:

Kettenspannung kontrollieren

Vordere u. hintere Steckachse nachziehen

Sieuerkopflagerung auf Spiel prifen

Eamﬂiche Schrauben und Muttern nachzie-
en

Grundstellung und Toigang am FuBbremshe-

bef einstellen

Bremsen auf Funktion priifen

BremsHussigkeitsstand in beiden Behdltern

priifen

Luftfilter auf korrekten Sitz priffen

Reifenlufidruck berichtigen

Démpfung der Telegabel und des Federber-

nes priifen

Auf knickfreie Verlegung des Tankliiftungs-

schlauches achten

Elektische Anlage iiberpriifen

Although your KTM-moforcycle was inspected after the set up from your dedler, you should go through the
following steps before the first use:

On engine:

Check oil level

Check oil fiow system if proper installed and
if oil flow lines are obstructed pinched

Check carburetor and intake manifold if
mounted correctly

Check throttle cable for easy movement, and
if slide returns to the idling position after let
fing go of the throttle grip

Check cable adjustments

Check spark plug and plug connector if
mounted correctly

Tighten all hose clamps of cocling system
Check coolant level in radiator

On chassis:

Check if chain is properly adjusted

Tighten front and rear oxle

Check steering head bearing and adjust if
necessary

Check to ensure all screws and nuts are tight
Adjust free play of foot brake pedal, and
check pressure point of brakes

Check brake fluid level in both reservoirs
Check brakes for proper performance
Airfilter to be checked for proper installation
Correct air pressure of fires

Check damping system of shock absorber
Check damping sysfem op up-side-down fork
Make sure the tank breathing hose is not ab-
structed or pinched

Check electrical system




FAHRANLEITUNG

Uberpriifen vor jeder Inbetriebnahme

Beim Betrieh muf3 das Motorrad in techrisch einwandfreiem Zusiand sein. Im Interesse der Fahrsicherheit
sollten Sie sich zur Gewohnheit machen, am Motorrad vor jeder Inbetriebnahme eine allgemeine Uberpri-
fung vorzunehmen.

Folgende Kontrollen sollien dabei durchgefishrt werden:

1
2

Motorélstand kontrellieren

Zu \ﬁreni#] Motorél Fihrt zu vorzeitigem Verschleift und in weiterer Folge zum Molorschaden.

Krafrsto

Kraftstoffmenge im Tank prijfen und beim Schlieen des TankverschluBes den Tankbelifrungsschlauch
knickfrei verlegen.

Kette

Eine lockere Kefte kann von den Kettenriidern fallen, eine stark abgeniitzte Kette kann reien und mit
einer ungeschmierien Kette trift unnétiger Verschleil an Kette und Ketienréider auf.

Reifen

Reifen auf Beschidigungen prifen. Reifen mit einem Schniti oder einer Beule missen ernevert werden.
Die Profiltiete muBB den gesetzlichen Bestimmungen enisprechen. Der luftdruck ist ebenfalls zu priifen.
Wenig Profil und falscher Luftdruck verschlechtern das Fahrverhalten.

Bremsen

Funkfion prifen, Bremsflissigkeitsstand im Yerratsbehilter prifen. Félli der Bremsfliissigkeiissiand unter
den Minimalwert, deutet dies auf Undichtheiten im Bremssystem bzw. total abgeniiizie Bremsklétze hin.
Losr_len Sie das Bremssystem in einer KTM-Fachwerkstatie berpriffen, da mit einem Bremsversagen zu
rechnen ish.

Der Zustand der Bremsschléuche und die Bremsbelagstirke missen ebenfalls kontrolliert werden. Die
Belagstdrke der Bremsklotze darf an der schwéchsten Stelle 1 mm nicht unterschreiten. Ansonsten kann
ein Bremsversagen aufireten.

Seilziige

Einstellung und Leichigéingigkeit aller Seilzige priifen.

Kihlfiissigkeit

Kihlflissigkeitssiand bei kaltem Motor priifen.

Elektrische Anlage

Scheinwerfer, Scheinwerfereinstellung, Begrenzungslicht, SchluBlicht, Bremslicht, Blinker, Kontrallam.
pen und Horn bei laufendem Motor auf Funkfion priifen,

Gepéck

Falls Sie Gepack mitfihren, ist die Befestigung zu priifen.

A ACHTUNG Ji

Ziehen Sie sich fir die Fahrt entsprechend an. Clevere KTM-Fahrer tragen stets einen Helm, Stiefel,
Handschuhe und eine Jacke, egal ob es sich um eine Tagesreise oder nur um eine kurze Ausfahrt handelt.
Die Schutzkleidung sollte aufféllig sein, damit Sie schon frith von anderen Verkehrsteilnehmern gesehen
werden. Der Beifahrer braucht selbsiversténdlich auch entsprechende Schutzkleidung .

Fahren Sle nicht nach Alkoholkonsum

Verwenden Sie nur Zubehdrteile, die von KTM freigegeben sind. Frontverkleidungen kénnen zum Bei-
spiel bei hohen Geschwindigkeiten das Fahrverhalten des Motorrades negativ beeinflussen. Koffer, Zu-
satzianks usw. kdnnen sich durch die gedinderte Gewichtsverteilung ebenfalls negativ auf das Fahrver
halten auswirken,

Vorder- und Hinterrad dirfen nur mit Reifen gleichartiger Profilgestaltung bereift sein
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DRIVING INSTRUCTIONS

Check the following before each start

When you start off, the motorcycle must be in o perfect technical condition. For safety reasons, you should
make a habit of performing an overall check of your motorcycle before each start.

The following checks should be performed:

!

Check the oil level
Insufficient oil results in premature wear and consequently fo engine damage.

2 Fuel
Check that there is sufficient fuel in the tank; when closing the filler cap, check that ihe tank venting
hose is free of kinks.

3 Chain
A loose chain can fall from the chain wheels; an extremely worn chain can tear, and insufficient lubri-
cation can result in unnecessary wear o the chain and chain wheels.

4 Tyres
Check for domaged tyres. Tyres showing cuts or dents must be replaced. The iread depth must comply
with the legal regulations, Also check the air pressure. Insufficient tread and incorrect air pressure defe-
riorate the driving performance.

5 Brakes
Check correct functioning of the braking system. Check for sufficient brake fluid in the reservoir. If the
level of brake fluid falls below the minimum value, this indicates a leak in the braking system or com-
pletely worn out broke pads. Arrange for the braking system to be checked by a KTM specialist ga-
rage, os complete failure of the braking system can be expected.
Also check the state of the brake hose and the thickness of the brake linings. Brake linings measured af
iheg; thinnest point should not be less than T mm since exfremely worn pads can lead to brake failure.

6 Cables
Check correct sefting and easy running of all control cables.

7 Cooling fluid
Check the level of cooling fluid when the engine is cold.

8 Electrical system
Check correct functioning of headlamps, parking light, tailights, brake lights, indicators, control lamps
and horn while the engine is running.

9 luggage
If you are faking luggage with you, check that this is securely fastened.

A WARNING A

Wear suitable clothing when driving a moforcycle. Clever KTM drivers always wear a helmet, boots,
gloves and a jacket, regordless of whether driving all day or just for a short irip. The protective clothing
should be brightly coleured so that other users of the roads can see you as early as pessible. Your pas-
senger of course will also need suitable protective clothing.

Do not drive after having consumed alcohal.

Only use accessories that have been released by KTM. For example, front panelling can impair the dri-
ving properties of the motorcycle. Cases, extra fanks efc. can alfer the weight distribution and thus also
impair the vehicles driving properties.

The front and rear wheel are only allowed fo be tyred with tyres that have the same profile type.



Hinweise zur ersten Inbetriecbnahme

— lesen Sie vor der ersten Fahrt die gesamte Bedienungsanleitung aufmerksam durch.

- Machen Sie sich mit den Bedienungsorganen vertraut.

— Stellen Sie den FuBbremshebel in die fiir Sie angenehmste Stellung.

— Gewsdhnen Sie sich auf einem leeren Parkplatz an das Handling des Moiorrades, bevor Sie eine
gréfere Ausfahrt machen. Versuchen Sie auch einmal méglichst langsam und im Stehen zu fahren, um
mehr Gefihl fir das Motorrad zu bekommen.

- Hcgten Sie wahrend der Fahrt den Lenker mit beiden Hénden fest und lassen Sie die Fie auf den
Fulirastern.

— Nehmen Sie den FuB vom Bremshebel wenn Sie nicht bremsen wollen. Wird der FuBbremshebel nicht
freigegeben, schleifen die Bremsklsize ununterbrochen und die Bremse wird Uberhitzt.

— Ein Beifohrer darf nur mitgenommen werden, wenn Ihr Motorrad dafir ausgeristet und zugelassen ist.
Der Beifahrer muf sich wahrend der Fahrt an den Haliebiigeln oder am Fahrer festhalien und die Fiile
auf den Soziusfullrasten lassen.

— Nehmen Sie keine Veréinderungen am Motorrad vor und verwenden Sie immer ,Original KTM Ersotz-
teile”. Ersatzteile von anderen Herstellern kénnen die Sicherheit des Moterrades beeinirachtigen.

— Motorriader reagieren empfindlich auf Verdnderung der Gewichtsverteilung. Wenn Sie Gepack mitneh-
men, befestigen Sie es méglichst nahe an der Fahrzeugmitte und verteilen Sie das Gewicht gleichmaBig
auf Vorderrad und Hinterrad. Uberschreiten Sie keinestalls das héchstzuldssige Gesamigewicht und die
Achslasten. Das hachstzulassige Gesamtgewicht ergibt sich aus folgenden Gewichten:

- Motorrad befriebsbereit und vollgeicngkt

- Gepdck

— Fahrer und Beifahrer mit Schutzkleidung und Helm.
- Beachten Sie die Einfahrvorschriften

Einfahren

Wahrend der ersien 1000 km mufb das Fahrzeug mit geringer, wechselnder Belastung singefahren wer-
den. Die maximale Drehzahl darf 4800 U/min nicht Uberschreiten. Erst nach 1000 km darf der Motor bis
zur orangen Markierung des Drehzahlmessers [8500/min) hochgedreht werden. Hhere Drehzahlen als
oben angegeben und hohe Drehzahlen bei kaltsm Motor wirken sich negativ auf die Lebensdauer aus.

HINWEIS:

Wiéihrend der Einfahrphase des Motors, also den ersten 1000 Kilometer, sollie Motordl auf MineralSlbasis
verwendet werden. Dies Iriffi auch zu, wenn der Motor instandgesetzt wurde. Nach der Einfahrphase sollte
nur mehr vollsynthefisches Markenmotordl verwendet werden.

16

Instructions for initial operation

- Read these operating instructions carefully before your first drive.

- Familiarize yourself with the operating elements.

— Adjust the foot brake lever to the most comfortable positions for you.

— Get used to handling the motorcycle on an empty car park, before starting on a longer drive. Also try to
drive as slowly as possible and in standing position, to improve your feeling for the vehicle.

— Hold the handle bars with both hands and leave your feet on the foot rests while driving.

— Remove your foot from the foot brake lever when you are not braking. If the foot brake lever is not re-
leased the brake pads rub confinuously and the braking system is overheated.

~ You may only be accompanied by a passenger if your motorcycle is fitted and registered for such pur-
poses. The passenger must hold Fight to ihe sirap or hold on o the driver during the drive, with his feet
on the passenger foof rests.

- Do not make any alierations fo the motorcycle and always use ORIGINAL KTM SPARE PARTS. Spare
parts from other manufacturers can impair the safety of the motorcycle.

~ Molorcycles are sensitive fo allerations in the distribution of weight. If you are taking luggage with you,
this should be secured as close as possible to the middle of the vehicle; distribute the weight evenly bet-
ween the front and rear wheel. Never exceed the maximum permissible laden weight and the axle
weighs. The maximum permissible laden weight is made up of the following components:
- Moloreycle ready for operation and tank full
- luggage
- Driver and passenger with protective clothing and hemlet.

— Pay attention for running in procedure.

Running in

The vehicle must be run in at a low, changing level of drive for the first 1000 KM (620 miles). The maxi-
mum number of revolutions per minute must not go exceed 4800 rpm. Once you have run your engine in
for 1000 km (620 mi), you may push it to its 8500 rpm limit , i.e. up fo the orange zone indicated in the
lachomefer. Exceeding the above listed rofations as well as pushing high rom when the engine is cold will
have an adverse effect on the life of your engine.

NOTE:

During the stage of running the en?ine in, that is the first 1000 KM (620 miles), the engine oil used should
be of a mineral oil formula. This also applies if the engine has been repaired. After the running in sfage a
fully synthetic brand of oil should then be used.




Startvorgang bei kaltem Motor
1

Zindung einschalten und KurzschluB3schalter auf RUN siellen
2 Motorrad vom Seitensténder nehmen

A ACHTUNG A

Stellen Sie sich nichi in den Schwenkbereich des Seitenstéinders, wenn

Sie das Motorrad vom Sidnder nehmen. Er schwenkt von selbst mit

viel Schwung nach oben,

Getriebe auf Leerlau! schalien

Kaltsterthilfe {Choke) betttigen

Kolben in die giinstigsie Stellung fiir den Startvorgang bringen.

Vorgangsweise:

- Kolben auf ,Kompression” stellen. Dazu betétigt man den Kickstar-
ter, bis ein fester Widerstand spiihrbar wird.

— Dekompressorhebel am Lenker ziehen. Dieser wird nicht in die
Grundstellung zuriickgezogen.

- Kickstarter langsam betétigen, bis der Dekompressorhebel in die
Grundstellung zuriickgezogen wird. KICKSTARTER NACH DEM
ZURUCKSPRINGEN DES DEKOMPRESSORHEBELS NICHT MEHR
WEITER BETATIGEN. Wird der Kickstarter weiter betétigt, fehlt die-
ser Weg beim Startvorgang und man hat nicht genigend Schwung
um den Motor starten zu kénnen.

6 Kickstarter in die Ausgangsstellung bringen, KEIN Gas geben und
Kickstarter Uber den VOLLEN ‘Weg krafivell durchtreten.

7 Springt der Mator an, ist der Chokehebel etwas zuriickzustellen so-
bald er unrund zu laufen beginnt.

Springt der Mator nicht an, sind die Punkie 5 — 7 zu wiederholen.

A ACHTUNG A

Starten Sie den Motor nicht in einem geschlossenen Raum und lassen Sie
ihn dert auch nicht laufen. Auspufigase sind giftig und kénnen zu Be
wuBlosigkeit oder zum Tode fuhren. Sorgen Sie beim Betrieb des Motors
stets fiir qusreichende Belifiung.

{ VORSICHT !

Drehen Sie den kalten Motor nicht hoch. Dabei kann es zum Motorscha-
den kommen, weil sich der Kolben schneller erwarmt und dadurch aus
dehnt als der wassergekihlte Zylinder. Motor immer vorher warmlaufen
lassen bzw. mit geringer Belastung warmfahren,

B

Startvorgang bei warmem Motor

Ziindung einschalten und KurzschluBschalter auf RUN stellen
Motorrad vom Seitenstéinder nehmen

Getriebe auf leerlauf schalten

Warmstartknopf am Vergeser bis zum Arretieren eindriicken

Kelben auf Startposition stellen [siche oben)

Kickstarter in die Ausgangsstellung bringen, KEIN Gas geben und
Kickstarter tber den VOLLEN We gkruftvoll durchireten

Springt der Motor nicht an, sind die Punkte 4 — & wiederholen.

=~ Clnb obd —

Abhilfe bei ,,abgesoffenem” Motor
Dekompressorhebel ziehen, Kickstarter 5 = 10 mal befdtigen und Motor
wie oben beschrighen starten.
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Starting when the engine is cold
1 Switch on ignition and put shert circuit switch in the RUN pesition
2 Release sidestand

A WARNING A

Be careful not to get in the way of the sidestand when you release it

because it snaps back hard and con cause injury.

Put the gear in neutral

Pull the choke lever on the handle-bars

Bring the piston to the best position for starting. Procedure:

— Put piston in ,,compression” position: move the kickstarter until firm
resistance is felt,

— Pull the decompression lever on the handlebars. This is not pulled
back to the initial position.

- Move the kickstarter slowly unfil the decompression lever is pulled
back io the initial position. STOP MOVING THE KICKSTARTER
ONCE THE DECOMPRESSION LEVER HAS JUMPED BACK. Other-
wise this clearance will be missing when you try to start the mo-
torcycle and you will not have enough swing fo starf the engine.

& Bring the kickstarter to the initial position. Leave throttle closed and push

the ficksfarfer hard ALL THE WAY.

7 If the engine starts, push the choke lever back o litle bit, as soon as
the engine runs unavenly.

Repeat points 5 fo 7 if the engine does nof start.

A WARNING A
Do not start the engine and allow it to idle in a closed area. Exhaust
fumes are pofsonous and can cause loss of consciousness and death. Al
ways provide adequate ventilation while the engine is running.

! CAUTION !

Don'’t ride your motorcycle with full load and don’t rev engine when cold:
Because the pisfon is warming up faster than the water cooled cylinder, it
can cause engine damage.

L¥, TN L]

Starting when the engine is warm

Switch on ignition and put shorf circuit switch in the RUN position
Release sidestand

FPut gear into neulral

FPush in the warm starting bution on the carburetior as far as it will go
Put the piston in starting position (see above)

Bring the kickstarter fo its initial position; leave the throftle closed and
push the kickstarter hard ALL THE WAY

I the engine does noft sfart, repeat poinis 4 te 6

~ Coln b ok —

What to do when the engine is ,flooded”

Pull the decompression lever, push the kickstarter 5 to 10 times and start
the engine as described above



Anfahren
Kupplungshebel ziehen, 1. Gang einlegen, Kupplungshebel langsam freigeben und gleichzeitig Gas geben.

A ACHTUNG A

Kontrollieren Sie bevor Sie losfahren immer, ob der Seitensténder bis zum Anschlag nach oben ge-
schwenkt ist. Wenn der Siéinder am Boden sireift, kann das Motorrad auBer Kontrolle geraten.

Schalten, Fahren

Der 1. Gang, mit dem Sie jefzt fahren, stellt den Anfahr- oder Berggang dar. Wenn die Verhdlinisse (Ver-
kehr, Steigung) es erlauben, kénnen Sie in hohere Gange schalten. Dazu Gas wegnehmen, gleichzeitig
Kupplungshebel ziehen, néichsten Gang einlegen, Kupplungshebel freigeben und Gas geben. Wurde der
Choke betdtigt, ist dieser nach dem Erwdrmen des Motors abzustellen.

Nach dem Erreichen der Héchstgeschwindigkeit durch volles Aufdrehen des Gasdrehgriffes, diesen auf
3/, Gas zuriickdrehen: die Geschwindigkeit verringert sich kaum, der Kraftsioffverbrauch geht jedoch stark
zuriick. Geben Sie immer nur so viel Gos wie der Motor gerade verarbeiten kann - brisskes Aufreiben des
Gasdrehgriffes erhoht den Verbrauch.

Zum Zuriickschalten Motorsad nétigenfalls abbremsen und gleichzeitig Gas wegnehmen. Kupplungshebel
ziehen und niedrigeren Gang einlegen, Kupplungshebel longsom freigeben und Gas geben bzw.
nochmals schalten.

A ACHTUNG 4

~ Befolgen Sie die Verkehrsvorschrifien, fahren Sie defensiv und vorausschavend um Gefahren moglichst
frih zu erkennen.

— Passen Sie die Fahrigeschwindigkeit den Verhdltnissen und ihrem Fahrkénnen an

~ Fahren Sie vorsichtig auf unbekannien StraBen

— lassen sie niemals wahrend der Fahrt einen Sturzhelm am HelmschloB hangen. Der Helm kann vom
Hinterrad erfaBt werden und das Matorrad auBer Koniralle geraten.

— Ernevern Sie das Helmvisier bzw. das Brillenglas rechizeitig. Bei Gegenlicht ist man mit zerkratztem
Visier oder zerkratzter Brille praktisch blind.

- Nach einem Sturz ist das Motorrad wie vor jeder Inbefriebnahme zu iberpriifen.

i VORSICHT !

~ Hohe Drehzahlen bei kaltem Motor wirken sich negafiv auf seine lebensdaver aus. Sie fahren den
Maotar am Besten im mittleren Drehzahlbereich einige Kilometer warm, erst danach scllie der Motor voll
belastet werden.

— Schalten Sie spéestens bei einer Motordrehzahl von 8500/min in den ndchst héheren Gang.

— Schalten Sie nie von Voligas in ginen klsineren Gang. Der Motor wird dabei iiberdreht und kann be-
schadigt werden. Auﬁerjlem kann durch das Blockieren des Hinterrades das Motorrad leicht aufter
Kontroile geraten.

- Beginnt die rote Kontrollampe wéhrend der Fahrt zu leuchten, ist sofort anzuhalten. LASSEN SIE DEN
MOTOR ABKUHLEN und konfrollieren Sie das Kihlsystem auf Undichtheiten. Prifen Sie auch den Kiihl-
flissigkeitsstand — VORSICHT VERBRUHUNGSGEFAHR! Es darf nur weitergefahren werden, wenn
gentigend Flissigkeit im Kishlsystem vorhanden ist. Uberpriifen Sie auch die Sicherung des Lifters.

— Bei Aufireten von abnormalen Vibrationen wahrend des Betriebes, Motorbefestigungsschrauben auf
festen Sitz priifen.

Starting off
Pull the clutch lever. Put the engine into first gear, slowly release the clutch lever and open throttle at the
same lime.

A WARNING A

Before you start off, check that the side stand has been swung right up to the tep. If the stand drags on the
flocr, the motorcycle can go out of conirol.

Shifting/Riding

You are now in first gear, refered to as the drive or uphill gear. Depending on the conditions firaffic, hill
size, elc.), you can shift fo a higher gear. Close throtfle, af the same fime puﬁ clutch lever in and shift to the
next higher gear. Let clufch lever go again and give gas. If you turned on the choke, make sure you turn it
off again as soon as engine is warm.

When you reach full speed through opening the throtile all the way, turn throtile back to 3/4; the speed
hardly decreases although the engine will use less gas. Only give as much gas as the engine can handle.
Through quick and high reving of throitle, the gas usage increases.

By shifting down, use the brakes if necessary and close throttle at the same time. Pull cluich lever and shift
down fo f‘ne next gear. Let clutch lever go slowely and open throtfle or shift down again.

A WARNING A

— Observe the traffic regulations, drive defensively and trying io look ahead as far as possible so that any
hazards can be recognized as early as possible.

— Adjust your driving speed according fo the conditions and your driving skills.

— Drive carefully un unknown roads

~ Never leave your helmet atiached fo helmet lock when riding your motorcycle because the helmet can
get caught in the rear wheel and throw the vehicle cut of control.

~ Replace the helmet visor respectively goggle glasses in plenty of time. When light shines directly on
scratched visor or goggles, you will Ee practically blind.

~ After falling with the moftorcycle, check all functions thoreughly befere starting up operations again.

! CAUTION !

- High rpm rates when the engine is cold have an adverse effect on the life of your engine. We recom-
mend you run the engine in a moderate rpm range for a few miles giving it a chance to warm up. Affer
that no further precautions in this respect need be faken.

— Shift to the next higher gear by 8500 rpm at the lafest.

~ Never have the ihrotle wide cpen when changing down to a lower gear. The engine will overspeed,
doraging the valves. In addition, the rear wheel blocks so that the motorcycle can easily get out of con-
frotl,

— If the red control lamp lights up while driving, stop immediately. LET THE ENGINE COOL DOWN and
check the cooling system for leaks. Also check if there is enough cooling liquid. CAUTION, SCALDING
HAZARD! Do not cfr’i\fe on uniil there is sufficient liquid in the cooling sysfem.

~ If any abnormal vibrations cccur while driving, check that the engine fostening screws are tight.




Abbremsen

Gas wegnehmen und mit Hand- und Fulbremse gleichzeitig bremsen. Auf sandigem, regennaBem oder
schliipfrigem Untergrund soll vorwiegend die Hinterradbremse betétigt werden. Bremsen Sie steis mit Ge-
fihl, blockierende Réder fiihren zum Schleudern oder zum Sturz. Schalten Sie dabei auch das Getriebe,
der Geschwindigkeit entsprechend, in kleinere Génge.

Mitzen Sie bei |Gngen Talfohrten die Bremswirkung des Motors. Schalten Sie dazu das Getriebe 1 oder 2
Gdnge zurick, Uberdrehen Sie jedoch den Motor nicht. So brauchen sie wesentlich weniger zu bremsen
und die Bremsen werden nicht Gberhitzt.

A ACHTUNG A

Beim Bremsen erhitzen sich Bremsscheibe, Bremskldtze, Bremssattel und Bremsflissigkeit. Je heifler diese
Teile werden, desto schwiicher ist die Bremswirkung. Im Exiremfall kann donn das kompletie Bremssystem
ausfallen.

Anhalten und Parken

Motorrad abbremsen und Getriebe auf Leerlauf schalten. Zum Abstellen des Motors Zindung ausschalten.
Fahrzeug absperren,

A ACHTUNG A

— Lossen Sie das Molorrad nie unbeaufsichtigt solange der Motor lauft.

- Motorréider produzieren bei Betrieb sehr viel Wéarme. Der Moo, die Kiihler, die Auspuffaniage, die
Bremsscheiben sowie die Sto3dampfer kénnen sehr heifs werden. Berithren Sie diese Teile nach Inbe-
triebnahme des Motorrades nicht und achten Sie darauf, daB Sie lhre Maschine an einem Ort abstel
len, wo nicht die Wahrscheinlichkeit besteht, dafd FuBgénger sie berihren und sich dabei verbrennen.

! VORSICHT 1
- Stellen Sie das Motorrad so ab, daB es nicht vom Seitensténder kippen kann (fester Untergrund, waag-
rechte Flache).
~ Schalten Sie das Begrenzungslicht bei abgesielllem Motor nie langer als 90 Minuten einl Bei longerer
Einschaltdaver wird die Batterie fiefentladen und dadurch zerstdrt.
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Braking

Close throitle and apply the hand and foot brakes at the same time. When driving on sandy, wet or slip-
pery ground use mainly the rear wheel brake. Always brake with feeling, blocking wheels can cause you
to skid or fall. Also change down fo lower gears depending on your speed.

When driving down hill, use the braking effect of the engine. Change down one or two gears but do not
overspeed the engine. In this way, you will not need to brake so much and the brakes will not overheat.

A WARNING A

When you brake, the brake discs, brake pads, brake caliper and brake fluid heat up. The hotter these
parls get, the weaker the braking effect. In extreme cases, the enfire braking system can fail.

Stopping and parking
Apply the brakes fully and puf the engine into neutral. To stop the engine, switch off the ignition.Lock mo-
foreycle.

iy WARNING A

— Never leave your motorcycle withoul supervision as long as the engine is running.

- Motorcycle engines proci;ce a great amount of heat while running. The engine, exhaust pipe, muffler,
brake rotors, and shock absorbers can become very hot. Do not touch any of these parts after operating
the molorcycle, and take care io park it where pedestrians are not likely to touch it and get burned.

! CAUTION !
~ Park your motorcycle, so that it rests stably on the sidestand (hard ground, level surface] and can't tip
over,
— Never let the parking light on for longer than 90 minufes if the engine is switched offl If the operating
fime extends this limit, the battery will become totally discharged and thus desiroyed.
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WARTUNGSARBEITEN AN FAHRGESTELL UND MOTOR

A ACHTUNG A
ALLE WARTUNGS- UND EINSTELLARBEITEN, DIE MIT EINEM *= GEKENNZEICH-
NET SIND, ERFORDERN FACHKENNTNISSE. LASSEN SIE DIESE ARBEITEN, IM
INTERESSE [HRER EIGENEN SICHERHEIT, IN EINER KTM FACHWERKSTATTE
DURCHFUHREN !

; YORSICHT !

- Verwenden Sie zum Reinigen des Motorrades moglichst keinen Hochdruckreiniger, da sonst Wasser in
Lager, Vergaser, elekirische Steckverbinder usw. gelangen kann.

- Achten Sie beim Transport Ihrer KTM darauf, daB diese mit Spannbéndem oder anderen mechani-
schen Befestigungsvarrichtungen aufrechigehalien wird. Sollte dos Motorrad umkippen, kann Benzin
aus dem Vergaser oder dem Benzintank laufen.

- Verwenden Sie bei den Motorbetestigungsschrauben keine Zahnscheiben cder Federringe, weil sich
diese in die Rahmenteile einarbeiten und daher sténdig locker werden. Yerwenden Sie selbsisichernde
Muttern.

~ Lasssen Sie das Motorrad abkithlen, bevor Sie mit den Warfungsarbeiten beginnen um Verbrennungen
zu vermeiden

— Ole, Fette, Filter, Kraftstoffe, Reinigungsmitie! usw. ordnungsgemaf entsorgen. Beachten Sie die ent-
sprechenden Vorschriften lhres Landes. .

- Aligl keinesfalls in die Kanalisafion eder in die Natur schitten. 1 Liter Ol verschmutzt 1.000.000 Liter
Wasser.

Bordwerkzeug
Das Bordwerkzeug befindet sich in der Werkzeugbox unter der rechten
Seitenverkleidung.
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MAINTENANCE WORK ON CHASSIS AND ENGINE

A WARNING A
ALL MAINTENANCE AND ADJUSTEMENT OPERATIONS THAT ARE MARKED WITH
A * REQUIRE SPECIALIST KNOWILEDGE. FOR YOUR OWN SECURITY, LET THESE
TASKS BE CARRIED OUT BY A KTM-DEALER

! CAUTION !

— When cleaning the motorcycle, do not use a high pressure cleaning unit if passible, otherwise water
will penetrate the bearings, carburetior, electric conneclors efc.

— When transperting your KTM, ensure that it is held upright with restraining straps or other mechanical
fastening devices. F}J the motoreycle should fall over, no fuel can leak from the carburettor or fuel tank

- Do not use toothed washers or spring rings with the engine fastening screws, as these work info the
frome parts and keep working locse. Instead, vse selflocking nuts.

= Lirjour motercycle cool down before beginning any maintenance work in order to aveid getting bur-

ned.
- Remove Qils, fatty matters, filters, fuels, washing detergents efc. orderly.
— Under no circumstances may used oil be disposed of in the sewage system or in the open countrysize.
1 liter used oil contaminates 1,000.000 liters water.

Tool set
The tool set is located in the fool box under the right side cover.




Entliftungsschraube Telegabel

Nach jeweils 5 Siunden Fahrzeii sind die Entliftungsschrauben (3) einige
Umdrehungen aufzuschrauben, um eventuellen Uberdruck aus dem
Gabelinneren entweichen zu lassen. Bocken Sie dazu das Motorrad auf,
damit das Vorderrad den Beden nicht mehr beriihri.

Steverkopflagerung priifen und nachstellen*

Die Steverkopflagerung sollte regelméBig auf Spiel geprift werden. Zum
Prifen stiitzt man das Molorrad am Rahmen so ab, dal} das Vorderrad
angehoben ist. Nun versucht man die Gabel nach vorne und hinten zu be-
wegen, dabei darf kein Spiel spihrbar sein. Zum Nachstellen die 5
Klemmschrauben (1) der oberen Gabelbriicke lockern und die Ab-
schiufischraube (2) nachdrehen, bis kein Spiel mehr vorhanden ist. Kei-
nesfalls die AbschluBschraube fest anziehen, da sonst die lager besché-
digt werden. Mit einem Kursistoffhammer leicht auf die obere Gabel
briscke klopfen, um ein Verspannen zu Vermeiden und die 5 Klemm-
schrauben fesiziehen.

JiN ACHTUNG A
15t die Steverkopflagerung nicht spielfrei eingestellt, fritt unruhiges Fahrver-
halten auf. Das Motorrad kann dabei auBer Konirolle geraten.

! VORSICHT !
Wird Uber langere Zeit mit Spiel in der Steuerkopflagerung gefahren,
werden die lager und in weiterer Folge die Lagersitze im Rahmen zer-
stort.
Die Steverkopflager sollten mindestens einmal jchrlich nachgefettet wer-
del"l.
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Breather plug front fork

After 5 hours ride slacken the breather plugs (3) a few turns in order to re-
lieve excess pressure from the inside ofpfhe fork. To do this, place the mo-
torcycle on a stand with the front wheel lifted off the ground.

Check and adjust steering head bearing*

Check steering head bearing for play periodicaly. To check this put mo-
torcycle on stand so that the front wheel is off the ground. Now fry fo
move the fork forward and backward - no play should be discernable To
adjust, loosen the five pinch bolts (1) of the fop triple clamp and turn stee-
ring stem bolt clockwise (2] until there is no more play. Don't tighten the
steering stem bolt all the way, otherwise the bearings will be damaged.
With a plastic hammer, lightly rap on the triple clamp to release tension.
Re-tight the five pinch bolis.

A WARNING A

If the steering head bearing is not adjusted fo be free of play, the mo-
torcycle will show an unsteady driving performance and can get out of
control.

! CAUTION I
If you drive with play in the sleering head bearing for longer periods,
firstly the bearings and then the bearing seals in the frame will be dest-
royed.
At least once a year, the steering head bearings should be smeared with
waterproof grease.




Schwingarmlagerung warten*

Diese Wartungsarbeit wird am Besien mit der Wartung der Federbeinan-
lenkung kombiniert.

Winkelhebl ausbauen und Kette abnehmen. Schwingarmbolzen enffernen
und Schwingarm vorne so weit nach oben ziehen, his sich die Lagerhil
sen herausziehen lassen. Zustand der Nadelloger kontrollieren, notigen-
falls reinigen und frisch fetten.

Federbeinanlenkung warten*

Dazu Winkethebel (1) ausbauen, Tassen (2} und Lagerhilsen (3) heraus-
nehmen und alle Teile griindlich mit Petroleum reinigen. Reinigen Sie auch
die Nadellager (4] im Rahmen. Nach dem Trocknen alle Lager und Dicht-
fidchen griindlich fetten. Lagerhilsen und Tassen montieren und Winkel-
hebel montieren.

Gummiring des Federbeines priifen

Am Federbein ist ein Vibrationsddmpfer in Form eines Gummiringes mon-
fiert, Dieser Gummiring wird im Laufe der Zeit zusammengedriickt und die
Dampfungswirkung |E‘ig1‘ enisprechend nach.

Messen Sie die Spalibreite zwischen den beiden Scheiben an mehreren
Stellen des Umfanges. Die Spalibreite mufb mindestens 2,5 mm betragen.
Lassen Sie den Gummiring in einer KTM Fachwerkstatte lauschen, wenn
er die Verschleiigrenze erreicht hat.

: YORSICHT )

Wird der Gummiring nicht zeitgerecht emeuvert, kann das Federbein be-
schéidigt werden.

Jir) ACHTUNG A

Die Démplereinheit des Federbeines ist mit hochverdichtetem Stickstoff ge-
fillr. Versuchen Sie nie das Federbein zu zerlegen oder Wartungsarbeiten
selbst durchzufiihren, schwere Verletzungen kdnnten die Folge sein.
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Maintaining swing arm bearings

We recommend combining fthis maintenance step with a rear suspension
linkage check.

Remove bell crank lever and chain. Take out swing arm bolt and lift
swing arm as far as necessary fo extract bearing sleeves. Examine the
bearings, cleaning them and applying new grease if necessary.

Maintaining the rear suspension linkage*

For this purpose dismantle the bell crank lever (1), remove cups (2) and
bearing sleeves (3] and clean all parts thoroughly with fireproof solvent.
You must also clean the bearings (4) within the frame. After drying
thoroughly lubricate and cups all bearings and seal rings. Assemble bea-
ring sleeves and mounf bell crank lever,

Checking rubber ring on the rear shock absorber
A rubber ring mounfed on the rear shock absorber serves as a vibration
damper. This ring gels pressed together with time and loses its shock ab-
sorbing quality.

Measure the distance between the two discs at various points around their
circumferences. The space should be at least 2.5 mm wide. Have the rub-
ber ring replaced in a KTM garage when compaciion due fo wear has ex-
ceeded this lower limit.

! CAUTION !

Not replacing the rubber ring in fime can result in damage to the rear
shock absorber.

iy WARNING A
The damping unity of the shock absorber is filled with high compressed
nitrogen. Never iIry io take the shock absorber apart or to do any mainfe-
nance work yourself. Severe injuries could be the resulf,




Kettenspannung

Um die Kettenspannung zu kontrollieren, das Moiorrad abstellen und das
Gelriebe auf Leerlauf schalten. Die Kettenspannung paBit, wenn sich die
Kette im Bereich der Schraube (1) gerade noch bis zum Schwingarm nach
oben driicken laBt. [siehe Abbildung). Néfigenfails Ketfenspannung korri-
gieren.

A ACHTUNG A

Ist die Kette zu stark gespannt werden die Kompanenten der Sekundér-
Krafiibertragung [Kette, Kettenrdider, lager im Getriebe und im Ketten-
radirdger) zusdtzlich belastet. Neben vorzeitigem Verschleifl kann es
auch zum Kettenrif3 kemmen.

Ist die Ketie hingegen zu locker, kann sie von den Kettenréidern fallen und
das Hinterrad bﬁuckieren oder den Motor beschadigen.

In beiden Féllen kann das Motorrad leicht auBer Kontrolle geraten.

KETTENSPANNUNG KORRIGIEREN

— Sechskantmutiern (1) an der linken und rechten Klemmfaust des
Schwingarmes lockern

- mit dem Kombischlissel aus dem Bordwerkzeug die Steckachse samf
den Exzentern gegen den Uhrzeigersinn verdrehen

! VORSICHT i

Sollte sich bei diesem Vorgang die Steckachse lockern, so sind ver
dem Festziehen die Exzenter in die Grundstellung zu bringen [siehe Ex-
zenter warten)

— Sechskantmuttern an den Klemmf&usten mit 40 Nim fesiziehen

A ACHTUNG A

~ VYerdrehen Sie die Steckachse samt den Exzentern nicht im Uhrzeiger-
sinn um die Kette zu spannen. Dadurch wird das Heck angehoben und
der Geradeauslauf des Motorrades verschlechtert sich.

— Falls Sie beim Einbaven keinen Drehmomenischlissel zur Verfigung
haben, lassen Sie das Anzugsdrehmoment méglichst bald in einer
KTM Fachwerkstatte berichtigen.

Kettenpflege

Bei der O-Ring-Kette ist die Wartung auf ein Minimum reduziert. Die Rei-
nigung erfolgt am besten mit viel Wasser. Keinesfalls Brsten oder L5-
sungsmittel zum Reinigen verwenden, Nach dem Trocknen kann ein spezi-
ell fir O-Ring-Ketten geeignetes Kettenspray verwendet werden,

A ACHTUNG A

Es darf kein Schmiermitte! auf den Hinterreifen oder die Bremsscheibe gelangen,
die Bodenhafiung des Reifens und die Bremswirkung der Hinterradbremse
wiirde dadurch stark reduziert und das Motorrad leicht aufler Kontrolle geraten.

! VORSICHT !

Beim Montieren des Keftenschlosses muB die geschlossene Seite der Si-
cherung immer in Laufrichtung sein.

Kettenrader und Kettenfohnungen sollien bei dieser Gelegenheit ebenfalls
auf Verschleifd geprisfi werden und nétigenfalls ernevert werden.
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Chain tension
To check chain tension, tum off the engine and shift into nevtral. Chain
tension is correct when the chain can just barely be pushed up to touch
the swing arm af the level of the screw (1) [see illusiration). If necessary,
correct chain tension.

A WARNING A

—

If chain tension is too great, paris within the secondary fransmission
(chain, chain wheels, drive assembly and rear wheel bearings) will be
subjected to unnecessary stress, resulting in premature wear and even
chain breakage.

Too much slack in the chain, on the other hand, can result in the chain
jumping off the chain wheels, If this happens, the chain could also block
the rear wheel or damage the engine. In either case the operafor is likely
to lose confrol of the meforcycle.

CORRECTING CHAIN TENSION

— loosen hexagon nuis 1) on the left and right swing arm fists

— Using the universal wrench provided in ffe tool kit, turn axle and ec-
cenfrics counferclockwise

] CAUTION !

If the axle becomes loosened during the process, return eccenirics fo
their original position before retightening the axle (see Maintaining Ec-
centrics)

— Tighten hexagon nufs on swing arm fists fo 40 Nm

A WARNING A

- Do not Iry to increase chain tension by simply turning axle and eccen-
irics in the opposile direction [clockwise). This will raise the back of the
matoreyele and worsen the motorcycle’s performance on the straighto-
way.

— If you don't happen to have a torque wrench at hand, make sure you
have the fightening torque corrected by a KTM dealer as scon as pos-
sible.

Chain maintenance

Orring chains on the other hand are very simple fo clean. The best way is
fo use lois of water, but never use brushes or cleaning liquids. After letiing
the chain dry, you can use a special O-ing chain spray.

A WARNING A

No lubrication is allowed lo reach the rear tyre or the brake disks, either-
wise the road adherence and the rear wheel braking effects would be
strongly reduced and the motorcycle could easily lose confrol.

! CAUTION !

When mounting the chain masterlink clip, the closed side of the masferlink
clip must point in running direction.
Also check sprockets and chain guides for wear, and replace if necessary.




KETTENVERSCHLEISS:

Um den Keftenverschlei} zu prifen, gehen Sie am Besten wie folgt vor:
Schalten Sie das Getriebe auf Leerlauf und ziehen Sie am oberen Ketten-
trum mit einer Kraft von 10 - 15 Kilogramm nach oben [(siehe Abbildung).
Nun wird der Abstand von 18 Kettenrollen am unteren Kettenirum gemes-
sen, Spatestens bei einem Abstand von 272 mm sollte die Kette ernevert
werden. Ketten nitzen sich nicht immer gleichmaBig ab, wiederholen Sie
deshalb diese Messung an verschiedenen Stellen der Kette,

HINWELS;

Wenn eine neue Kette montiert wird, solllen auch die Kettenrdder ernevert
werden. Neue Ketten niiizen sich auf alten, eingeloufenen Kettenradern
schneller ab.

Exzenter der Kettenspannung warten

Um eine einwandfreie Verstellung zu gewdhrleisten sind die Exzenter der

Kettenspannung mindestens einmal jéhrlich zu warten. Dazu

~ Hinterrad ausbauen

— Sechskantmuttern (1} an der linken und rechten Klemmfaust lockern

- Exzenter ausbauen

~ Exzenfer und Klemmféuste grindlich reinigen und an den Gleitfidchen
Molycote Feti eder Spray avfiragen

— Exzenter montieren |Exzenter mit Gewinde in die linke Klemmfausi)

~ beide Exzenter in die gleiche Stellung bringen {mit den Markierungen
an den Schlitzen der Klemmfauste ausrichten)

- Sechskantmuttern an den Klemmfdusten mit 40 Nm festziehen

— Hinterrad einbauen und Kettenspannung berichtigen

A ACHTUNG &

Falls Sie beim Finbouen keinen Drehmomentschlissel zur Verfigung
haben, lassen Sie des Anzugsdrehmoment méglichst bald in siner KTh
Fachwerksiatte berichtigen.

! VORSICHT H

Wenn die Exzenter nicht gleich ausgerichtet sind, steht das Hinterrad
schrdg im Schwingarm. Dadurch werden die lager des Hinterrades und
der Schwingarm verspannt und beschédigt.

25

max. 272 mm

B L
:\_h - T - —
o — — — LY ‘VF’L‘@

123

161718

CHAIN ABRASION:

fn order to check the chain wear, regard the following indications:

Shift the gear into idling and pull the upper chain strand with approx. 10-15 Ki-
logramm (33 b upwards (see figure]. Now ane can measure a space of 18
chain reels at the lower choin sirand. The chain should be replaced of the fofest
when a space of 272 mm (10,70 in) is measured. Chains do nof always wear off
evenly, fﬁerefor& repeat the measurement at different places on the chain,
NOTE:

If you mount @ new chain, the sprockets should alse be replaced, New
chains wear faster if used on old used sprockets,

Maintaining chain tension eccentrics

To ensure trouble-free adjustment, iake the chain fension eccenirics out at

least once a year and clean and grease them. To do this:

- Remove rear wheel

- loosen hexagon nuts (1] on the left and right swing arm fists

- Remove eccentrics

~ Clean eccenirics and swing arm fists thoroughly and grease the slide
faces with a Molykote grease or spray

- Replace eccentrics (ecceniric with the thread goes in the left swing arm fist)

- Turn both eccentrics fo the same position marks should be aligned
with the notches in the swing arm Fists

— Tighten hexagon nuls on the swing arm fists to 40 Nm

- Replace rear wheel and adjust chain tension.

sy WARNING Piay

If you don’t happen fo have a torque wrench at hand, make sure you

Eave the tightening torque corrected by a KTM dealer as soon as possi-
le.

! CAUTION !

If the eccentrics are not aligned, the rear whee! will rest ot an angle in the
swing arm. This will stress the rear wheel and swing arm bearings and da-
mage them if nof corrected.




Scheibenbremse

Allgemeines

Die Vorderradbremse hat eine Bremsscheibe mit 320 mm Durchmesser und eine 4-Kolben Bremszange, die
starr an der Gabel befesfigt ist. Die Hinterradbremse hat eine Bremsscheibe mit 220 mm Durchmesser und
aine schwimmend gelagerte 1-Kolben Bremszange.

Einstellarbeiten sind nicht erforderlich. Allerdings muf3 vor jeder Fahrt der Bremsflissigkeitsstand und der
Bremsklotzverschlei bei beiden Bremssystemen kontrolliert werden, damit die Funkfion sichergestellt ist.
Treten Verdéinderungen beim Betdtigen der Bremsen auf [z.B."schwammiger" Widerstand), darf das Motor-
rad nicht mehr beniitzt werden und die Ursache mub in einer KTM Fachwerkstétte behoben werden.

A ACHTUNG A

lagem Sie Bremsflissigkeit auBer Reichweite von Kindern

- Bremsflissigkeit kann Hautreizungen verursachen. Nicht mit Haut oder Augen in Berithrung bringen.
Falls BremsHissigkeit in die Augen spritzt, grindlich mit Wasser spithlen und einen Arzt aufsuchen.

~ Lassen Sie mindestens einmal j@hrlich die Bremsflissigkeit wechseln. Wenn Sie dos Motorrad oft wo-
schen, sollie sie sogar Sfter gewechselt werden. Bremsflissigkeit hat die Eigenschaft Wasser aufzuneh-
men. In einer ,allen” Bremsflissigkeit kénnen sich dadurch bereits bei niederen Temperaturen Dampk-
blasen bilden und das Bremssystem fallt qus.

~ Bei KTM Motorradern dirfen nur Bremsflissigkeiten DOT 4 oder DOT 5 auf Alkoholbasis verwendet
werden. Keinesfalls Bremsflissigkeiten auf Silikonbasis verwenden, da diese die Dichtelemente zer-
stdren. Die Bremsanlagen werden von KTM mit ,CASTROL Bremsflussigkeit DOT 5.1" gefillt. Wir emp-
fehlen, diese Bremsfliissigkeit auch spéter zv verwenden.

— Fallr der Bremsflissigkeitsstand unter den Minimalwert, deutet dies auf Undichtheit im Bremssystem bzw.
total abgeniitzte Bremskltze hin.

— Die Belagsiirke der Bremskloize dorf an der schwiichsten Stelle 1 mm nicht unterschreiten, ansonsten
kann ein Bremsversagen aufireten. Lassen Sie doher im Interesse Ihrer eigenen Sicherheit die Brems-
klotze rechtzeitig ernevern.

- Halfen Sie die Bremsscheibe unbedingt &l- und fetifref, die Bremswirkung wiirde sonst stark reduziert.

- Befdligen Sie nach dem Einbaven der Réder die Bremsen, damit sich die Bremsklatze an die Brems-
scheibe anlegen.

— Betéitigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanlage immer den Hand- bzw. FuBbremshebel, damit sich die
Bremsklétze an die Bremsscheiben anlegen und der Druckpunkt vorhanden ist.

f VORSICHT !

- Bringen Sie BramsHUssi%keH nicht mit lackierien Teilen in Berihrung, Bremsflissigkeit greift Lack an!
- Verwenden Sie nur saubere Bremsfliissigkeit aus einem dicht verschlossenen Behalter

Disc brakes

In general:

The front wheel brake system hos o disc measuring 320 mm in diameter and a fourpisten brake caliper
which is mounted securely on the fork. The rear wheel brake system consists of a 220 mm diameter disc
and a “floatmounted” one-piston brake caliper.

No adjustment is necessary, however, before taking off, you should always check the brake fluid level and
brake pad wear in both the front and rear wheel systems in order io assure they are in perfect working
arder. If you should notice any changes when applying the breaks feg. foo much give , i.e. “spongy” resi-
stance), refrain immediately ﬁ):om using your motorcycle. Take it to a KTM dealer and have the problem
taken care of by experts.

A WARNING A

—~  Store brake fluid out of reach of children.

- Brake fluid can cause skin irrifation. Avoid coniact with skin and eyes. If you get brake fluid in your
eyes, rinse with plenty of water and consult o doctor

- Have the brake fluid changed at least once o year.

- Change brake fluid at least once a year. If the motorcycle is being washed very often, change brake
fluid more often. Brake fluid has the ability to absorb water; therefore, if the brake fluid is ,old" it will
cause the brake system to fail.

- DOT 4 or DOT 5 brake fluid on alcohol base only should be used in KTM moiorcycles. Under no cir-
cumstances should brake fluids on silicone base be used since brake fluids of this fype would destroy
the sealing elemenis. The brake systems are filled by KTM with ,,CASTROL disc brake flvid DOT 5.17.
We recommend that this brake fluid be used confinuously.

— If the brake fluid level drops below the minimum either the brake system has a leak or the broke pads
are completely worn down.

— Brake linings measured ot their thinnest point should not be less than I mm since extremely worn pads
can lsad lo brake failure. For your own safety don’t put off having your brake pads changed.

~ It is very imporfant fo keep the brake disk free from oil and fatty matters, eitherwise the braking effects
would be strongly reduced.

~ Afier installing the wheels or after working on the brake calipers, use the brakes so that the brake pads
lie against the brake disc and the pressure point is established.

! CAUTION !

— Don't fet brake flvid get in contact with paini, it is an effective paint remover.
— Use only clean brake fluid taken from a tightly sealed coniainer.

Bremsflissigkeitsstand vorne priifen

Der Bremsflissigkeitsbehalter ist mit dem Handbremszylinder am Lenker
kombiniert und hat ein Schauglas. Der Bremsflissigkeitsstond darf bei
waagrechtem Behilter nicht unter die Mitte des Schauglases sinken.

A ACHTUNG A

Féllt der Bremsflissigkeitsstand unter den Minimalwert, deutet dies auf Un-
dichtheit im Bremssystem bzw. iotal abgeniitzie Bremskloize hin.
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Checking of brake fluid level - front brake

The brake fluid reservoir is linked with the hand brake cylinder at the
handlebar and the reservair is provided with an inspection glass. With the
reservoir in a horizontal pesition, the brake fluid level should not go
below middle of the glass. The reservoir should be kept completely full at
all times for best perfgrmunce,

Jily WARNING A

If the brake fluid level drops below the minimum either the brake system
has a leak or the brake pads are campfeﬁefy worn down.




Bremsflissigkeit vorne nachfillen*
Scbald der Bremsflussigkeitsstand die Mitte des Schauglases erreicht,

muB Bremsflissigkeit nachgefillt werden.
Die Schrauben [1) entfernen und Deckel |2) mit Membrane (3) abnehmen.

Handbremszylinder in waagrechte Position bringen und Bremsflissigkeit
bis 5 mm unter die Behdlter-Oberkante auffillen. Membrane, Deckel und
Schrauben wieder montieren. Ubergelaufene oder verschiittete Bremsflis-
sigkeit mit Wasser abwaschen.

A ACHTUNG A

Beachten Sie die Hinweise im Kapitel "Scheibenbremse - Allgemaines"”.

Bremsklétze vorne kontrollieren

Die Bremsklstze sind von hinten einzusehen. Kontrollieren Sie die Belag:
starke vor jeder Fahrt. Die Verschleiligrenze von 1 mm ist erreicht, wenn
der Schlitz {1) nicht mehr zu erkennen ist.

N

yisy ACHTUNG A

Die Belagstirke der Bremskltze darf an der schwéchsien Stelle 1 mm
nicht unterschreiten, ansonsten kann ein Bremsversagen auftreten. Lassen
Sie daher im Inferesse Ihrer eigenen Sicherheit die Bremsklsize rechizeitig
ernevern.

H YORSICHT L

Werden die Bremsklsize zu spdt erneuert, sodof der Belag feilweise oder
zur Ganze abgeschliffen ist, schleifen die Stahleile der Bremskldtze an
der Bremsscheibe. Dadurch lafit die Bremswirkung stark nach und die
Bremsscheibe wird zerstért.
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Refilling the front brake reservoir

When the brake fluid folls to the middle of the inspection glass, new brake
fluid has to be added.

loosen screws (1) and remove lid (2) and membrane (3).

Place hand brake cylinder in a horizontal position and fill the brake fluid
reservoir to 5 mm below the rim with clean brake fluid. Reploce mem-
brane and lid, tighten screws. Rinse off spilled or overflowing brake fluid
with wafer,

A WARNING A

Refer to warning in the chapter on "Disc Brakes — In general”

Check the front brake pads

The brake pads can be inspected from below. Always inspect the brake

pad linings before taking off on your molorcycle. They should not be thin-

E;er than 1 mm which is the case when the notch (1] is no longer discerna-
e,

A WARNING A
At their most worn point brake pad linings should nof be thinner than |
mim, otherwise they could lead io broke failure. For your own safety don’t
put off having your brake pads changed.

i CAUTION !

If the brake pads are replaced too late so that the lining is partly or enti-
rely worn away, the steel components of the brake pad will rub against
the brake disc, imparing the braking effect and destroying the brake diisc.




Bremskl&tze vorne ernevern*

Sicherung (1) entfernen und Bolzen (2} mit einem Dorn nach links aus der
Bremszange klopfen und Haltefeder (3] abnehmen. Mit den alten Brems-
klstzen die Bremskolben so weit zurickdriicken, daf} die neuen Brems-
klotze monfierf werden kénnen. Bevor jedoch die die neven Bremskltze
montiert werden, sallte sie Bremszange griindlich mit Drucklufi gereinigt
werden,

Meuve Bremsklétze in die Bremszange stecken, Haltefeder mit Pfeil nach
oben positionieren und Bolzen in die Bohrung stecken. Bolzen bis zum
Anschlag in die Bremszange klopfen und Sicherung montieren.

Py ACHTUNG A

- Halien Sie die Bremsscheibe unbedingt 8l und fettfrei, die Bremswir-
kung wiirde sonst stark reduziert.

- Beidatigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanlage immer den Hand-
bzw. Fulbremshebel, domit sich die Bremsklétze an die Bremsscheibe
anlegen und der Druckpunkt vorhanden ist.

Grundstellung des Fulbremshebels &ndern*

Die Grundstellung des FuBlbremshebels kann durch Verdrehen der An-
schlagrolle (1) verdndert werden. Mit der Kolbenstange (2) muB dann der
leerweg am FuBbremshebel eingestellt werden. Damit die Kolbenstange
verdreht werden kann, ist die Kontermutter (3] zu lockern. Der Fuflbrems-
hebel muP auBen gemessen einen Leerweg von 3-5 mm haben. Erst dann
darf die Kolbenstange den Kolben im FuBbremszylinder bewegen (am
stéirkeren Widerstcnﬂ des FuBlbremshebels zu erkennen). Ist dieser Leer-
weg nicht vorhanden, baut sich bei Betrieb im Bremssysiem Druck auf, de-
durch wird das Hinterrad gebremst. Kontermutter (3] wieder festziehen.

! YORSICHT I

Ist dieser leerweg nicht vorhanden, baut sich im Bremssystem Druck auf.
Dadurch beginnen die Bremsklize zu schleifen. Deas Bremssystem wird
Uberhitzt und kann im Extremfall total ausfallen.
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Replace front brake pads*

Remove cofter pin (1] and using a insert stake knock the cotter bolt (2) out
of the brake caliper. Remove retainer spring (3). Using the old brake
pads, push the brake pistons far enough back fo allow the new brake
pads to be put in place. Before insiolling the new brake pads, however,
the brake caliper should be cleaned thoroughly using compressed air,

Insert new brake pads into the brake caliper, replace retainer spring
farrow poinh'n'gj upward), and reinsert coffer boll. Hammer the bolt info
the caliper as far as it will go and replace cotter pin.

A WARNING A

— It is very important to keep the brake disk free from oil and fatty mat-
ters, eitherwise the braking effects would be strengly reduced.

- After installing the wheels or after working on the brake calipers, use
the brakes so that the brake pads lie against the brake disc and the
pressure point is established.

Changing the basic position of the brake pedal*
The basic sefting of the foot brake pedal can be changed by iurning the
end siop roller [1]. Using the push rod [2), the free play on the foed brake
pedal must be set. In order fo be able fo turn the push red, the counter nut
must first be loosened.

Measured on the outside, the foot brake pedal must have 3-5 mm of free
play, before the push rod can move the piston in the brake cylinder (o be
recognised from the resistance on the foot brake pedal). If this free play is
nof present, then pressure can build up in the brake system when driving,
causing the rear wheel fo brake. Retighten counter nut {3).

! CAUTION !

If this clearance is missing, pressure accumulates in the braking system
and the brake pads begin fo rub. The braking system overheats and can
fail completely in extreme cases.




Bremsfliissigkeitsstand hinten priifen
Der Vorratshehdlter fir die hintere Scheibenbremse befindet sich ober-
halb des Hauptbremszylinders. Der Bremsflissigkeitssiand darf bei senk-
recht abgestelltem Fahrzeug nicht unter die ,MIN"-Markierung sinken.

i ACHTUNG A

Fallt der Bremsﬂijssigkeitsstcnd unter den Minimalwert, deutet dies auf Un-
dichiheiten im Bremssysiem bzw. total abgeniizte Bremskldtze hin.

Bremsfliissigkeit hinten nachfiillen*

Sobald der Bremsflissigkeitsstand die "MIN" Marke erreicht, mufs Brems-
flussigkeit nachgefillt werden.

Dozu Schraubverschlufl mit Gummibalg abnehmen und Bremsflissigkeit
bis zur "MAX" Markierung auffillen. Gummibaly und Schraubverschlufs
montieren. Ubergelaufene oder verschiittete Bremsflissigkeit mit Wasser
abwaschen.

A ACHTUNG A

Beachten Sie die Hinwaise im Kapitel "Scheibenbremse - Allgemeines".

Bremsklétze hinten kontrollieren

Die Bremsklotze sind von hinten einzusehen. Die Belagstarke darf T mm
nicht unterschreiten

A ACHTUNG A

Die Belagstirke der Bremsklotze darf an der schwéchsten Sielle 1 mm
nicht unterschreiten, ansonsten kann ein Bremsversagen auftreten. Lassen
Sie daher im Inferesse |hrer eigenen Sicherheit die Bremsklsize rechizeitig
erneuvern.

! YORSICHT !

Werden die Bremskldize zu spét ernevert, sodalb der Belag teilweise oder
zur Génze abgeschliffen ist, schleifen die Stiohlteile der Bremsklstze an
der Bremsscheibe. Dadurch 1&Bt die Bremswirkung stark nach und die
Bremsscheibe wird zerstort.
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Check the rear brake fluid level

The reservoir for the rear disc brake is locaded above the main brake cy-
linder. The level of brake fluid may not fall befow the ,,MIN® mark when
the vehicle has been left standing upright

A WARNING A

If the brake fluid level drops below the minimum either the brake system
has a leak or the brake pads are completely worn down.

Refilling the rear brake reservoir

When the brake fluid level has dropped o the MIN mark, you need fo re-
fill the brake fluid reservoir. This is done by first unscrewing the cap and
rubber bellows. Add brake fluid until it reaches the MAX mark, then screw
rubber bellows and cop back on. Rinse off spilled or overflowing brake
fluid with water.

A WARNING A

Refer to warning in the chapfer on “Disc Brakes — In general”

Checking the rear brake pads
The brake pads can be inspected from the rear. The thickness of the Ii
nings may not be less than 1 mm

A WARNING A

At their most worn point brake pad linings should not be thinner than |
mm, otherwise they could lead io brake failure. For your own safely don't
put off having your brake pads changed.

! CAUTION !

If the brake pads are replaced too late so that the lining is partly or enti-
rely worn away, the steel components of the brake pad will rub against
the brake disc, imparing the braking effect and destroying the brake disc.



Bremsklétze hinten ernevern*
Bremszange (1) in Richtung Kettenrad driicken, damit der Bremskolben in
seine Grundstellung gelangt.

Sicherung [2) entfernen, Bolzen [3) mit einem Dorn in Richtung Keftenrad
aus der Bremszange klopfen und Bremsklétze entfernen. Bremszange
grindlich mit Druckluft reinigen und Manschetien der Fithrungsbolzen auf
Beschadigungen priifen.

Rechten Bremsklotz in die Bremszange schieben und mit dem Bolzen fixie-
ren. Rechten Bremsklotz einschisben und Bolzen bis zum Anschlag in die
Bremszange klopfen. Sicherung {2) montieren.

Jiay ACHTUNG A
~ Halten Sie die Bremsscheibe unbedingt él- und feiifrei, die Bremswir-
kung wiirde sonst stark reduziert.
- Beldtigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanlage immer den Hand-
bzw. FuBbremshebel, damit sich die Bremskl6tze an die Bremsscheibe
anlegen und der Druckpunkt verhanden ist.
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Replacing the rear brake pads *
Press brake caliper (1) in direction of chain wheel in order for the brake
piston fo reach its basic position.

Remove safety device (2), knock out the guide pin (3] from the brake cali-
per with an arbor towards the chain wheel and remove brake pads. Ca-
refully clean the brake caliper with compressed air and check sleeves of
the guide pins for damage.

Slide right brake pad into the brake caliper and fix it with the pin. Slide in
the right brake pad and knock in the bolf to end position. Mount safety de-
vice (2.

A WARNING A

— It is very imporfant to keep the brake disk free from oil and fatty mat-
fers, eitherwise the broking effects would be strongly reduced.

— Affer installing the wheels or affer working on the grake calipers, use
the brakes so that the brake pads lie against the brake disc and the
pressure point is established.




Vorderrad aus- und einbauen®

—  Zum Ausbouen des Yorderrades ist das Motorrad am Rahmen aufzu-
bocken, damit das Vorderrad den Boden nicht mehr beriihrt.

— Die beiden Innensechskanischrauben (1) herausschrauben und Brems-

zange von der Bremsscheibe nehmen.

Tachowelle (2) vom Tachoantrieb Bsen.

- Klemmschrauben (3} an der rechten Gabelfaust I6sen (die Klemm-

schrauben an der linken Gabelfaust nicht lsen),

Steckachse (4) lgsen

Vorderrad halten, Steckachse entfernen und Vorderrrad nach vorne

aus der Gabel nehmen

! YORSICHT !
Bei ausgebautem Vorderrad die Handbremse nicht betétigen.

I

— Vor dem Einbauen des Vorderrades, den Wellendichtring (5] und die
Laufficehe (6] am Tachoantrieb reinigen und fetten

— Zum Einbauen des Vorderrades Tachoantrieb in die Nabe stecken

— Vorderrad in die Gabel heben und die Zunge (7) des Haltebleches in die
Ausnehmung der rechten Gabelfaust einfilhren

- Steckachse montieren und mit 50 Nm festziehen

- Bre?szunge montieren und die Innensechskantschrauben mit 40 Nm fesh
Fienen

~ Tachowelle anschliefen und Staubkappe montieren

- Motorrad vom Standsr nehmen, Yorderradbremse betétigen und Gabel
einige male kraffig einfecern, dami sich die Gabelholme ausrichten

- ErsLdann die Klemmschrauben an der rechten Gabelfaust mit 7 Nm fest-
Zlehen

Jiy ACHTUNG A

— Falls Sie beim Einbauen keinen Drehmomentschlissel zur Verfiigung
haben, lassen Sie das Anzugsdrehmoment méglichst bald in einer
KT Fachwerkstétte berichtigen.

— Halten Sie die Bremsscheibe unbedingt 6l und fettfrei, die Bremswir-
kung wiirde sonst siark reduziert.
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Dismounting and mounting the front wheel

~ To ramove the front wheel, jack the moforcycle up by the frame so that
the front wheel no longer touches the ground.

- Take out both allen head screws [1) and remove brake caliper from
brake disc.

— Screw speedometer drive cable (2] from speedometer drive

— loosen the clamping screws (3] on the right fork fist leave the clam-
ping screws on the iﬁ fork fist tightened).

~ loosen axle (4).

— Hold the front wheel, pull the axle cul, remove the front wheel from the
fork by pulling it forward.

! CAUTION H
Do not operate the hand brake when the front wheel has been mounted.

— Prior to mounting the front wheel, clean and grease sealing ring (5]
and running surfgce (6] ot the speedometer drive.

- To mount the front wheel insert speedomeler drive info the hub

— Raise the front wheel info the fork, insert the fongue (7] of the retaining
metal sheet into the slot of the right fork fist

- Replace the axle and fighien it fo 50 Nm

— Put the brake caliper back in place and tighten the allen head screw fo
40 Nm

- Attach speedometer drive cable and replace dust cap

- Jack the motercycle back down, work the front brakes and bounce the
fork hard o few fimes to dlign the fork spars

—  Now you can tighten the clamping screws on the right fork fist to 7 Nm

A WARNING A

— If you don‘t happen to have a iorque wrench of hand, make sure you
have the tightening torque corrected by o KTM dealer as soon as pos-
sible.

— It is very important fo keep the broke disk free from oil and falty mat
ters, eitherwise the braking effects would be strongly reduced.




Hinterrad aus- und einbauven*

— Motorrad am Rahmen aufbocken, damit das Hinterrad den Boden
nicht berihrt.

~ Steckachse (1) losen

— Hinterrad halten und Steckachse entfernen

— Hinferrad nach unfen und etwas nach vorne geben und die Kette vom
Ketenrad nehmen

1 VORSICHT l
Bei ausgebautem Hinterrad die FuBbremse nicht betgtigen.

— Gewinde der Steckachse reinigen und frisch fetten

— Hinterrad samt Kettenradtréger in den Schwingarm heben und Kette
ouf das Kettenrad legen

~ Bremsscheibe in die Bremszange einfihren und Steckachse montieren

~  Steckachse mit 100 Nm Fest'leien

A ACHTUNG A

- Falls Sie beim Einbaven keinen Drehmomentschliissel zur Verfiigung
haben, lassen Sie das Anzugsdrehmoment méglichst bald in einer
KTM Fachwerkstétte berichtigen.

- Halten Sie die Bremsscheibe unbedingt 8l und fettirei, die Bremswir-
kung wiirde sonst stark reduziert.

- Betatigen Sie nach dem Einbau des Hinterrades immer die FuBbremse,
bis der Druckpunkt vorhanden ist.

Démpfungsgummi der Hinterradnabe prifen*

Die Duke Modelle haben eine gedampfie Hinterradnabe. Dabei wird die
Kraft des Motors vom Kettenrad iiber 6 Déampfungsgummi (1) ouf das Hin-
terrad Uberfragen. Diese 6 Démpfungsgummi nitzen sich im Betrieb ab.
Ist das Hinterrad ausgebaut, sollien Sie bei dieser Gelegenheit die Damp-
fungsgummi auf Verschleifs prifen.
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Dismounting and mounting the rear wheel

— Jack the motorcycle up by the frame so that the rear wheel no longer
touches the ground.

— Loosen the axle (1)

— Helding the rear wheel, remove axle

— Pull down on the rear wheel, pushing it slightly forward , and lift the
choin from the chain wheel

! CAUTION !

Do not operate the foot brake when the front wheel has been dis
moun f

— Clean the threads of the axle and apply fresh grease

— Place rear wheel back in the swing arm and put the chain on the chain
wheel

— Insert the brake disc into the caliper and replace oxle

— Tighten oxle to 100 Nm

A WARNING &

— If you don’t happen to have a torque wrench at hand, make sure you
have the fightening torque corrected by a KTM dealer as soon as pos-
sible.

— ltis very imperfant to keep the brake disk free from oil and fatty mat
ters, aitherwise the broking effects would be strongly reduced.

— After mounting the rear wheel, keep operating the foot brake until the
pressure point returns.

Check the shock absorption rubbers in the rear
wheel hub*

The Duke models have o shock-absorbed rear wheel hub. For this pur-
pose, the engine power is conveyed from the chain wheel vig 6 shock ab-
sorption rubge:s (1] to the rear wheel. These & absorption rubbers wear
with increasing operation time, and should be checked for wear whene-
ver the rear wheel is dismounted.




Dazu das Hinterrad mit dem Kettenrad nach oben auf eine Werkbank
legen und die Steckachse in die Nabe stecken. Nun halten Sie das Hin-
terrad fest und versuchen das Kettenrad zu verdrehen. Das Kettenrad darf
sich auflen gemessen maximal 5 mm verdrehen lassen. Ist das Spiel
gréber, sind alle 6 Dampfungsgummi zu tauschen.

Kontrallieren Sie die D&mp?ungsgummi auch auf Beschidigungen und
Verschmutzung.

! YVORSICHT !

Werden die Démpfungsgummi nicht zeitgerecht getauscht, wird der Ket-
tenradmitnehmer und die Hinterradnabe beschédigt.

Reifen, Reifenluftdruck

Reifentyp, Reifenzustand und Reifenluftdruck besinflussen das Fahrverhal-

ten des Molorrades. Sie miissen vor jeder Fohrt kontrolliert werden.

— Reifentyp und Reifendimension finden Sie in den Technischen Daten
und im Typenschein

~ Der Reifenzustand mul} vor jeder Fahrt kontrolliert werden. Untersu-
chen Sie den Reifen auf Schnitte, eingefahrene Négel oder andere
spitze Gegenstande.
Zur Mindestprofiltiele beachten Sie bitie die gesetzlichen Vorschrifien
in lhrem Land. Wir empfehlen, die Reifen spdtestens bei einer Profil-
tiefe van 2 mm ernevern zu lossen.

— Der Reifenlufidruck sollte regelméBig bei "kalten" Reifen kontrolliert
werden. Richfiger Lufidruck gewiihrleistet optimalen Fohrkomfort und
maximale Lebensdaver des Reifens.

Lufidruck vorne I_ Luftdruck hinten
Fahrer alleine 1,8 bar 1,9 bar
| Fahrer und Sozius | 2,0 bar | 2,2 bar
iy ' ACHTUNG A

~ lassen Sie nur Reifen montieren, die von KTM freigegeben sind. An-
dere Reifen konnen sich negativ auf das Fahrverhalten auswirken.

- Beschadigte Reifen missen im Interesse Ihrer Sicherheit sofort erneuert
werdsn.
Abgefahrene Reifen wirken sich besonders auf nasser Fahrbahn
unglinstig auf das Fahrverhalten aus

- Zu geringer Reifenluftdruck filhrt zu abnommalem Verschleis und zur
Uberhitzung des Reifens
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For this purpose, lie the rear wheel on a work bench with the chain wheel
upwards, and put the floafing axle in the nub. Now hold the rear wheel
firmly and #ry to turn the chain wheel, The chain wheel may not turn more
than maximum 5 mm (0,2 in) measured on the oufside. If the play in the
chain wheel is larger, all 6 shock absorption rubbers are to be replaced.
Check the shock absorption rubbers for signs of damage and eontaming
fion,

H CAUTION H

If the shock absorption rubbers are nof replaced in good time, the chain
wheel corrier and the rear wheel hub will be damaged.

Tyres, air pressure

Tire type, tire condition, and how much air pressure the tires have in them

affect the way your motorcycle rides, and they must therefore be checked

whenever you're getfing ready to go anywhere on your motorcycle.

- Tire lype and size can be found in the fechnical specifications and in
their homologation cerfificate

— Tire condition has to be checked every time you want fo ride your mo-
torcycle. Before leaving check for punclures and nails or other sharp
objects that might hove become embedded in the fire.
Refer to the specific regulations in your country for minimum tire tread
requirements. We recommend replacing fires of the latest when the
iread is down to 2 mm.

- Tire pressure should be checked regularly on a “cold” tire. Proper pres-
sure ensures opfimum driving comfort and extends the life of your tires.

front fire air pressure | rear fire air pressure |
[ 1,8 bar 1,9 bar

operater plus passenger 2,0 bar 2,2 bar ‘

operator only

A WARNING A

— Do not mount tires which have not been approved by KTM. Other tires
could have adverse effects on the way your motoreycle rides.

- For your own safely replace damaged tires immediaiely.
Worn fires can have a negative effect on how your moforcycle per-
forms, especially on wet surfaces

— I air pressure is oo low, abnormal wear and overheating of the tire
can result




Kihlsystem

Durch die Wosserpumﬁe im Motor ist ein Zwangsumlauf der Kihlflissig-
keit gegeben. Als Kihlflissigkeit wird eine Mischung von 40% Frost
schutzmitiel und 60% Wasser verwendet. Der Gefrierschutz muf jedoch
mindestens -25°C befragen. Diese Mischung bietet neben Gefrierschutz
auch einen guten Korrosionsschutz und sollie deshalb nicht durch reines
Wasser ersetzt werden.

! VORSICHT !

Fiir das Kithlsystem solllen Sie nur hochwertigen Marken-Frostschutz ver-
wenden. Bei minderwertigen Frostschutzmitteln kann es zu Korrosion und
Schaumbkildung kommen.

Der bei Erwdrmung enistehende Druck im Kihlsystem wird durch ein
Ventil im KihlerverschluB geregelt; hierdurch ist eine Kilhlwassertempero-
tur bis zu 120° C zuldéssig, ohne daB mit Funkfionsstérungen gerechnet
werden muf3.

Wenn z.B. im Stadiverkehr durch zu wenig Fahriwind die Temperatur der
Kuhlflissigkeit ansteigt, schaltet sich bei ca 80°C der Lifter am linken
Kiihler ein und blast zuséatzlich Frische Luft durch den Kiihler.

Die im Cockpit montierte rofe Kontrollampe beginnt ab einer Kihlwasser-
femperatur von 110° C zu leuchten,

I YORSICHT !
Beginnt die rote Kontrollampe wéhrend der Fahrt zu leuchten, ist sofort
anzuhalten. LASSEN SIE DEN MOTOR ABKUHLEN und kontrollieren Sie
das Kihlsystem auf Undichtheiten. Prifen Sie auch den Kihlflissigkeits-
stand VORSICHT VERBRUHUNGSGEFAHRI Es darf nur weitergetahren
werden, wenn geniigend Fliissigkeit im Kiihlsystem vorhanden ist.

Kihlflissigkeitsstand kontrollieren

Die Kihlflissigkeit sollte bei kaltem Motor ca. 10 mm Gber die Kihllamel-
len stehen [siehe Skizze). Wurde die Kiihiflissigkeit vorher abgelassen,
zuerst Kihlsystem cuffillen und dann bei laufendem Motor ergainzen.

A ACHTUNG A

Kontrollieren sie den Kihlflissigkeitssiand méglichst bei kaltem Mator.
Wenn Sie den KishlverschluB bei heiffem Motaor abnehmen missen, sollten
Sie ihn mit einem Lappen abdecken und langsam &ffnen, damit sich der
Uberdruck abbaven kann.
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Cooling system

The engine water pump ensures forced circulation of the coolant. A mix-
ture of 40% anti freeze liquid and 60% water is used as coolant. How-
ever, the anti-freeze protection must be at least -25° C {-13° F). This mix-
ture offers anti-freeze prolection but also good corrosion protection and
should therefore not be replaced by pure water.

] CAUTION !

For the cocling system, use only with high-grade anfifreeze. Using lowerg-
rade antifreeze agents, can cause corrosion and coolant feaming.

Pressure induced by healting of the coolant in the system is controlled by a
valve in the radiator cap; a water temperature rising up fo 1207 C (248° F)
is admissible, without fear of problems.

The temperature of the cooling water is likely to rise in cases such as when
riding in city traffic due to the reduced air stream. Should the temperature
of the cooling water reach 80°C (176°F), a fan on the left radiater will
swifch on blowing additional fresh air through the radiator.

A red control lamp located on the instrument panel lights up when the coo-
ling water temperature reaches 110°C (238°F)

] CAUTION !

If the red control lamp lights up while driving, stop immediately. LET THE
ENGINE COOL DOWN and check the cooling system for leaks. Also
check if there is enough cooling liquid. CAUTION, SCALDING HAZARD |
Do not drive on, uniil there is sufficient liquid in the cooling system.

Coolant level check

The coolant should be 10 mm (0,4 in) above the cooling elements when
the engine is cold (cf. diagram). in the event of the coclant being drained,
always fill the system before hand, then top off while the engine is run-
ning.

A WARNING A

If possible, always check level of cooling liquid when engine is cold. If
you have to open the radiator cap when engine is hot, use a rag fo cover
the cap and open slowly to release pressure.




Sicherungen

Die Sicherung (1] fur den Lifier befindet sich hinter dem rechien Kiihler.
Sie hat eine Kapazitét von 5 Ampere und sichert nur den Stromkreis des
Lisfters ab. Sie ist von unten zugéinglich.

Durchgeschmolzene Sicherung nur durch sine gleichwertige ersetzen.
Schmilzt nach dem Einsetzen einer neuen Sicherung diese wieder durch,
unbedingt eine KTM Fachwerksiéitte aufsuchen.

Die Sicherung (2} fir das Begrenzungslicht befindet sich im Bereich der
Batterie unter der Sitzbank (zum Abnehmen der Sitzbank die Schraube
[A) entfernen). Mit dieser Sicherung ist der Stromkreis des Begrenzungs-
lichtes zur Batferie abgesichert, wenn sich das Zindschlof in Stellung "P"
befindet. Alle anderen elekirischen Verbraucher werden bei loutendem
Motor direkt vom Generator gespeist.

Durchgeschmolzene Sicherung nur durch eine gleichwertige ersetzen.
Schmilzt nach dem Einsetzen einer neuen Sicherung diese wieder durch,
unbedingt eine KTM Fachwerkstétte aufsuchen.

! VORSICHT !

Auf keinen Fall eine siérkere Sicherung einsetzen oder die Sicherung , flicken”,
unsachgemdBe Behandlung kann die gesamte elekirische Anlage zerstérenl

Batterie

Die Batterie (1) ist unter der Sitzbank montiert (zum Abnehmen der Sitz-
bank die Schraube (&) entfernen|. Es handelt sich hierbei um einen hoch-
wertigen, warlun sfreien Accu.

Um Oxiduﬁonsbi? ung an den Anschlissen zu vermeiden, sollten Sie diese
regelméfig mit sdurefreiem Fett besireichen. Veniile niemals 6ffnen |

LAGERUNG:

Batterie frocken und sauber halten. Vor der Einlagerung aufladen. Opti-
male lagertemperatur ist 0-35° C. Bei 20° C Lageriemperatur ist die Bat-
terie spdtestens nach 16 Monaten nachzuladen. Eine enfladene Batierie
ist spitestens nach einer Woche wieder aufzuladen.

LADUNG:

Spannungsbegrenzt laden! Ladespannung max. 14 Voelt. Bei Ein-
hallung der Ladespannung ist eine Strombegrenzung nicht erforderlich.
Ladezeit je nach Entladung bis zu 24 Stunden,
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Fuses

The fuse (1) for the fan is located behind the right radiator. With its 5
amps it is only responsible for profeciing the fan circuit. The fuse can be
reached from below,

Replace a blown fuse only with an equivalent one. If a new fuse that has
just been set in gets blown again, you are sirongly odvised to have it ins-
pected by a KTM dealer.

The fuse (2] for the parking light is located near the baftery under the seat.
[To remove the seat loosen screw (A)) . This fuse protects the parking light
to-battery circuit when the ignition switch is in the P position.All the other
current consumers are powered directly by the generator when the engine
is running,

Replace a blown fuse only with an equivalent one. If a new fuse that has
just been set in gefs blown again, you are sirongly advised to have it ins-
pected by a KTM dealer.

l CAUTION !

Under no circumstances is a fuse allowed fo be set in or “repaired”. An in-
expert freatment could damage the whole electrical installation!

Battery

The battery (1] is mounted under the seaf {to remove the seal, unscrew the
allen head screw (A). It is a high-quality, maintenance-free accumulator,
In order to avoid an oxidation production at the connections, lubricate the
battery with non-corrosive grease regularly.

Never open up the valves!

STORAGE:

Keep battery dry and clean. Charge battery, before storage if. Best stor-
age temperature is 0-35°C (31°F - 94°F). At 20°C [67°F) storage fempe-
rature the battery is to be recharged ofter 16 months at the latest. A di-
scharged baitery must be recharged affer one week at the latest.
CHARGE:

Charge veliage limited. Charging rate max. 14 volt. Current limiting
is not required if charging rate is kept. The charging time requires up to
24 hours, depending on the discharge.




Luftfilter reinigen®

Dazu ist die Sitzbank abzunehmen und Filterkastendeckel entfernen. Filter-
halter (1) aushéngen, nach hinten schwenken und Lufffilter samt Filteriré-
ger aus dem Filterkasten nehmen.

! VORSICHT !

Schaumstoffilter nicht mit Kraftstoff oder Petroleum reinigen, da diese Mit-
tel den Schaumstoff angreifen. KTM empfiehlt fir die Lufifiterwartung die
Produkte der Firma, PUTOUNE. ,Action Cleaner” zum Reinigen und
JAction Fluid” zum Olen des Schaumstoffilters.

Schaumstoffilter in spezieller Reinigungsflissigkeit griindlich auswaschen
und gut trocknen lassen. Filter nur ausdriicken, keinesfalls auswringen.
Trockenen Schaumstoffilter mit einem hochwertigen Filterd| eindlen. Lufifil
terkasten ebenfalls reinigen. Vergasermanscheite auf Beschadigungen
und festen Sitz priifen. lugfiher montieren,

Zentrierung beachten!

Kraftstoffsystem *

Einmal jahrlich Kraftstoffbehdlter entleeren, Kraftstoffhahn reinigen und
Benzinleitung Uberprifen. Funktion der Tankentliffung und Dichtung des
Tankverschlusses iberpriifen. Falls erforderlich, Vergaser reinigen, Teile
auf Verschleil3 priffen und Dichtungen ernevem. Vergaser einstellen.
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Cleaning of air filter*

For this purpose, remove the seat and cover of air filter box. Unclap the fil-
ter holder (1), swing back and remove air filler plus filler carrier from the
filter box.

i CAUTION !

Do not clean foam filter with fuel or pefroleum since these damage the
foam. KTM recommends the products of the company PUTOLINE for air fil
ter maintenance. ,Action Cleaner” for cleaning purposes and ,Action
Fluid” to oil the foam filter.

Thoroughly wash the foam filfer in special cleaning fluid and allow to Iry
well. Only press out the filter, do not wring out under any circumstances.
Qil the dry foam filter with a high grade filter oil. Also clean the air filter
box. Check carburefior collar r%r damage and that it is filled correctly.
Mount air filter.

Take care of centering !

Fuel system *

Every year empty the fuel tank, clean ihe fuel cock and check the fuel line.
Check the tank vent and the filler cap gasket. If necessary, clean the car-
buretor, check components for wear and replace all gaskets. Then read-
just the carburelor.




Leerlauf einstellen *

Einstellarbeiten im Leerlaufbereich nur bei warmem Motor durchfihren.
Mit der Schieberanschlagschraube (1) reichlich Standgas geben, dann
mit der Gemischregulierschraube (2) méglichst runden und stabilen Mo-
torlaut herstellen.

GRUNDSTEILUNG GEMISCHREGULIERSCHRAUBE: 1,52 UNDREHUNGEN OFFEN
AnschlieBend mit der Schieberanschlagschraube die Drehzahl so vermin-
dern, dof} der Motor mit leicht erhdhter leerlaufdrehzahl lauk (1200-
1400/ min].

Warmstarteinrichtung einstellen *

Wourde beim Reinigen des Vergasers auch die Warmstarteinrichtung aus-
gebaut, ist diese neu einzustellen.

Dazu Vergaser einbaven und Leerlauf wie oben beschrieben einstellen. In
weiterer Folge die Kontermutter (3) lockern, den Warmstartknopf (4)
driicken und mit der Stellschraube [5) die Motordrehzahl auf 2000-
2500/ min regulieren. AbschlieBend Kontermutter festziehen.

Gasseilzug einstellen *

Am Gasseilzug mufd immer ein Spiel von 3-5 mm vorhanden sein. Schie-
ben Sie zur Kentrolle die Schutzkappe (1) am Gasgriff zuriick. Die Seil-
zug-AuBenhiille muB sich nun 3-5 mm von der Einstellschraube (2] abhe-
ben lassen, bis ein Widerstand spiirbar wird.

Zum Einstellen Kontermutter (3) l8sen und Einstellschraube entsprechend
verdrehen. AbschlieBend Kontermutter festziehen und Schutzkappe auf-
schieben,
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Adjust idling *

ldle adjustment should be carried out only with warm engine.

Turn the throitle stop screw (1) so that the engine runs at fast idling speed.
Then adjust the mixture control screw (2) uniil the engine is running as
smoothly as possible.

BASIC ADJUSTMENT MIXTURE ADJUSTING SCREW: 1,5-2 TURN OPEN

Turn back the throiile stop screw unfil the engine is just running smoofhly
without missing {1200-1400 rpm).

Adjust warm start device *

If the warm start button was removed when cleaning the carburetor, re-ad-
just the warm sfart device.

Install carburetor and adjust idling as discribed obove. Then unlock nut
(3), press in warm stari device (4] and adjust engine rev with adjusting
screw [5) to 2000-2500 rpm. Tighten locking nut,

Adjusting the throttle cable *

There must always be a 3-5 mm (0,12-0,20 in) play in the throtile cable.
To check this, move back the protective cover (1) on the twist grip. You
must be able to lift the outer covering of the cable 3-5 mm from the adjusk
menf screw (2], unfil resistance is FeF

To adjust, loosen the counfer nut [3) and turn the adjusiment screw accor-
dingly. Finally tighten counfer nut and push back profective cover.



Chokeseilzug einstellen *

Der Chockeseilzug muB immer ein Spiel von ca. 2 mm vorhanden sein.
Zur Kontrolle Chokehebel ganz nach vorne schieben. Der Rohrbogen (1)
muf3 sich nun ca. 2 mm vom Wiederlager des Chokehebels abheben las-
sen, bis ein Widerstand spirbar wird.

Zum Einstellen Sitzbank und Tank abnehmen, Schutzkappe nach oben
schieben, Kontermutter 18sen und Einstellschraube (1) entsprechend ver-
drehen. Verdrehen der Einstellschraube im Uhrzeigersinn ergibt mehr
Spiel, verdrehen gegen den Uhrzeigersinn ergibt weniger Spiel. Konter-
mutter festziehen, Schutzkappe Uber die Einslellschrqu?:ue schieben und
Tank und Sitzbank montieren.

Kupplungsseilzug einstellen

Das Spiel am Kupplungshebel soll aufien gemessen ca. 10 mm betragen.
Zum Einstellen des Kupplungsseilzuges die Einstellmutter (1) entsprechend
verdrehen.
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Adjusting the choke cable *

There must always be about 2 mm (0,08 in) play in the choke cable. To
check this, push the choke lever all the way forward. You should be able
to [iff the tube bend (1) approximately 2 mm away from the counter bea-
ring of the choke lever, before you star! fo feel resistance.

To adjust, remove the seat and the gastank, push the profective cover up-
wards, loosen the counter nut and turn the adjustment screw (1] accor-
dingly. Turn the adjustment screw clockwise for more play or anticlock-
wise for less play.
Tighten the counter nui, replace the protective cover and mount the gas-
tank and the seat.

Adjusting the clutch cable

The outer play in the cluich lever should be about 10 mm (0,4 in).
To adjust the cluich cable turn the adjusiment nut (1) accordingly.




Einstellung des Dekompressorseilzuges prifen *

Zur Uberprisfung Kolben auf Kompression stellen, damit die Ventile ge-
schlossen sind. Nun muf} sich der Dekohebel 25 mm betétigen lassen, bis
ein Widerstand spiirbar wird |die AuslaBventile beginnen zu éffnen). Zum
Einsiellen Schutzkappe (1) zuriickschieben, Kontermutter (2] lockern und
Einstellschraube (3] entsprechend verstellen. Kontermutter festziehen und
Schutzkappe aufschieben.

§ VORSICHT 1

Wenn am Dekohebel kein Leerweg vorhanden ist, fihrt dies zum Motor-
schaden.

Olkreislauf

Die Olpumpe (1) pumpt das Motordl vorbei am BypaBventil (2) durch den
Olfilter (3). Nach dem Clfilter zweigt eine Olleitung zur Diise {4] ab, die
Motors| avf dos Kolbenbolzenlager und den Kolbenboden spritzt. Die
zweite Olleilung fishrt den Hauptdlstrom in das Rohmen-Brustrohr (5], wo
das Motorél abgekishlt wird. Danach durchlauft das Motordl den Feinfilter
(6), der auch die feinsten Verunreinigungen herausfiltert. Das gereinigte
Motord| wird iber eine Olleitung und den Kupplungsdeckel in die Kurbel-
welle zum Plevelloger (7) gepumpt und lauft in das Kurbelgehduse ab.
Durch die wechselnden Druckverhéilinisse wird das Ol Uber die Leitung (8)
zum Getriebe gefihrt und gelangt iiber die Zahnrader in den Olsumpf. In
den Olsumpf taucht cuch die Steuerkette (9) ein und nimmt Motorsl mit
nach oben, zum Zylinderkopf. Durch die Bohrung (10] gelangt das Me-
torsl zur Nockenwelle (11) und den Ventilen.
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Check the setting of the decompression cable *
To check, set piston at compression, so that the valves are closed. Now
the deko-lever must be operated 25 mm (1 in) until resistance is felt (the
exhaust valves begin to open). To adjust move back the profective cover
(1), loosen the counter nut (2) and correct the adjustment screw (3] accor-
dingly. Tighten counter nut and push back protective cover.

! CAUTION H

If there is no play in the deko-lever, this can result in engine domage.

Oil circuit

The oil pump (1) pumps the engine oil past the by-pass valve (2] ihrough
the oil filter [3). Ahter the oil filter, an oil lead branches off to a jet [4)
which sprays engine oil onto the pisfon pin bearing and pision head. The
second oil lead takes the main flow of oil into the front pipe of the frame
(5), where the engine oil is cooled down. Afferwards the engine oil runs
through the fine screen filler [6), which filters out even the finest impurities.
The cleaned engine oil is pumped through the oil lead and the cluich
cover info the crankshaft o the connecting rod bearing (7] and drips into
the crankcase. By means of the changing pressure relationship the oil is
pushed through the lead (8) to the gears and reaches ihe oil sump through
the gear wheels. The control chain () is alse immersed and passes the en-
gine oil to the top, fo the cylinder head. Through the bore hole [10) the en-
gine oil reaches the camshaft [11) and the valves.




Motorélstand kontrollieren

Motorrad auf waagrechie Fléche abstellen. VerschluBschraube mit Mef-

stab {'IL herausschrauben und mit einem Tuch abwischen, Ver

schluischraube wieder ein- und herausschrauben und am MeBstand OF

stand ablesen. Der Olstand sollie zwischen den beiden Markierungen lie-
en. Natigenfalls Motorél, wie in den ,Technischen Daten Motor” ange-
thrt, nachfiillen.

! VORSICHT !
Zu wenig Moiordl oder qualitativ minderwertiges Ol fihrt zu vorzeitigem
Verschleifl des Motors.
Verwenden Sie nur vollsynthetische Mehrbereich-Moteréle fur 4-Takt-Moto-
ren von bekannten Marken fir die Motorschmierung.
Motor auf Dichtheit prifen.

Motorsl wechseln *

HINWEIS: Zur besseren Kihlung des Motoréles jst das Brustrohr des Rah-
mens in den Olkreislauf integriert. Bei einem Olwechsel ist daher auch
das Motorél aus dem Brustrohr abzulassen.

Der Motorélwechsel ist bei betriebswarmem Moter vorzunehmen.

A ACHTUNG A

Ein betriebswarmer Motor und das darin befindliche Motord! sind sehr
heil3 - verbrennen Sie sich nicht.

Motorrad auf waagrechter Fldche abstellen. Die beiden VerschluBschrau-
ben (1 und 2] entfernen und Ol in ein Gefél ablavfen lassen. Ver
schlufischraube (3) am unteren Ende des Brusirohres ebenfalls entfernen
und Ol abflieBen lassen.

1 VORSICHT !
Die VerschluBschraube (A] darf nicht entfernt werden, es handelt sich hier-
bei um das Bypafiventil.

Alle 3 VerschluBschrauben griindlich mit Petroleum und Druckluft reinigen,
um den Metallabrieb zu entfernen.

Nachdem das Ol zur Génze abgelaufen ist, Dichiflichen reinigen und
VerschluBschrauben mit Dichtungen montieren. VerschluBschraube mit
Sechskant (1] mit 50 Nm festziehen. VerschluBschrauben mit Innensechs-
kant mit 20 Nm fesiziehen.

VerschluBschraube am Kupplungsdecke! entfernen, 2,8 Liter vollsyntheti-
sches Motordl einfiillen und VerschluBschraube montieren.

! VORSICHT H

Wenn das Motordl aus dem Rahmen-Brusirohr abgelassen wurde, ist das
Olsystem zu entliffen |
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Checking engine oil level

Place motorcycle on a level surface. Unscrew filler cap (1) and wipe off
oil measure stick. Screw filler cap back in and unscrew again. Check oil
level en measure siick. The oil level should be beiween the we marks.

If necessary, top up with engine cil as indicated in the ,Technical Data:
Engine™.

! CAUTION !

Insufficient oil or poor quality oil results in premature wear of the engine.
Use only fully synthetic recommended brand mulfigrade engine oils for 4-
stroke engines to lubricate the engine.

Check the engine for leaks.

Changing the engine oil *

NOTE: For improved cooling of the engine oil the front pipe of the frame
is intergrated into the oil circuit. When changing the oil, the engine oil
has also to be drained from the front pipe.

The engine oil change is to be carried out when the engine is still warm.

A WARNING A

An engine having been run warm, and the engine oil in it are very hot -
do not burn yourself.

Place the motorbike on a horizontal surface. Remove both the screw plugs
(1 and 2] and let the oil drain into a container. Remove the screw plug (3]
from the front pipe as well and let the oil drain.

! CAUTION !

The screw plug {A) must not be removed, this is part of the by-pass valve.

Clean all 3 screw plugs thoroughly with a fireproof solveni and compres-
sed air, in order to remove the metal abrasion.

After all the oil has drained through, clean raised and flat faces and install
screw plugs with seals. Tighten screw plug with hexagon (1) fo 50 Nm.
Tighten screw plugs with internal hexagon socket to 20 Nm.

Remove screw plug on the cluich cover, add 2.8 liters of synthefic engine
oil, and replace screw plug.

! CAUTION !

If you've let the engine oil flow out of the main frame tube, you'll have to
bleed the oil system.




Damit die Luft aus dem Rahmenkrusirohr entweichen kann, muf} das Olsy-
stem entliftet werden.

Dazu YerschluBischraube (5) neben dem Sieuerkopf entfernen, Motor star-
ten und so lange im Leerlauf lgufen lassen (1-2 Minuten), bis an der Boh-
rung (B] Ol auskitt. Sobald Ol austri, Motor abstellen und Yersehluf-
schroube mit Dichtung montieren.

! VORSICHT !
Motor wahrend des Entliiftens keinesfalls hochdrehen, weil noch nicht alle
Schmierstellen mit geniigend Ol versorgt werden.
AbschlieBend Olstand kontrollieren und Olsystem auf Dichtheit prifen.

i VORSICHT !

Zu wenig Molordl oder qualitativ minderwertiges Ol fihrt zu vorzeitigem
Verschleif} des Maotors. Verwenden Sie nur vollsynthetische Mehrbereich-
Motordle fiir 4-Takt-Motoren von bekannten Marﬁen fir die Motarschmie-
rung.

HINWEIS: Entsorgen Sie das Altdl ordnungsgemaBl Alto] keinesfalls in
die Kanalisation oder in die Natur schiten. 1 Liter Ol verschmutzt
1.000.000 Liter Wasser.

Olfilter wechseln *

Olfilter im Zuge eines Motorélwechsels tauschen. Fullbremshebel betdti-
gen und einen Schraubenzieher oder ahnliches zwischen FuBbremshebel
und Anschlogrolle stecken, damit der Olfillerdeckel besser zugénglich ist,
Hohlschraube (1) und die 3 Innensechskantschravben entfernen. Olfiler-
deckel (2] vorsichtig abnehmen und Olfilter entfernen. Filtergehause, Offil-
terdeckel und Dichiflichen reinigen und Olkanal im Offilterdeckel auf
freien Durchgang prifen.

Neuen Olfilter mit der Gummidichtung auf den Anschluf im Olfilterdeckel
siecken, neue Dichtung auvflegen und Olfilterdeckel montieren. Hohl-
schraube mit Dichtungen montieren. Motor starten und Olsystem auf Dicht-
heit priifen.
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To let air escape from the main frame tube, it is necessary fo bleed the oil
system.

Do this by removing screw plug (5) located next fo the steering head, start
the engine and let it idle uniil oil starts to come out of the bore (B). As soon
as this happens, turn off the engine and replace screw plug and seal.

i CAUTION !

Do not rev up the engr'ns during the bleeding process because not all oi-
ling points will have been sufficiently lubricated.

Finally check oil level and check the oil system for leaks.

! CAUTION !

Insufficient oil or poor quality oif results in premature wear of the engine.
Use only fully synthetic recommended brand mulligrade engine oils &r 4-
siroke engines for lubricating the engine.

NOTE: Dispose of used oil properly! Under no circumsiances may used
oil be disposed of in the sewage system or in the open countrysize. 1 liter
used oil contaminates 1,000.000 liters water.

Changing oil filter *

Replace the oil filter when changing the engine oil. Press e foot brake
lever and place a screwdriver or similar between foot brake lever and
stopper roll so that the oil filter cover is more accessible. Remove hollow
screw (1] and the three allen head screws. Remove ail filter cover and oif
filter. Clean filter case, oil filter cover, and sealing surfaces. Check oil cha-
nel in oil filter cover if clogged.

Fit new oif filter with rubber gasket on the fitting in oil filter cover. Mount
oil filter cover with new gasket. Mount hollow screw with seal rings. Start
engine and check oil system for leakage.




Feinfilter wechseln*

Der Feinfilter sollte im Zuge eines Olwechsels erneuert werden.

Dazu die 3 Schrauben 18sen und die Abdeckung (1) abnehmen. Feinfilter
mit einem Offilterschliissel 5sen, mit der Hand abschrauben und Motordl
aus dem Brustrechr des Rahmens ablaufen lassen,

Dichtfléche am Brustrohr [2) reinigen, neuen Feinfilter mit Motordl fillen
und Gummidichtung (3) 6len. Feinfilter monfieren und mit der blofen
Hand fest anziehen.

Motor starten, Olsystem entlifien (siehe Motorél wechseln) und Feinfilter
auf Dichtheit priifen.

! VORSICHT :

Verwenden Sie nur original KTM Feinfilter. Bei Verwendung anderer Filter
kann der Motor beschadigt werden.
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Changing the fine screen filter

Replace the fine screen filter when changing the engine oil. To do so, loc-
sen the three screws and remove the cover [1). Lloosen the fine screen filter
with an oil filter wrench; you will be able to unscrew it the rest of the way
with your bare hand. let engine oil flow out of the main frame tube.

Clean sealing surfaces on the frame tube (2), fill new fine screen filter with
engine oil, and oil rubber seal (3). Replace fine screen filter and screw it
back in place, your bare hand will do. Siart motor, bleed oil system (see
Changing the Engine QOil} and make sure fine screen filter does not leak.

! CAUTION !

Use onc?f original KTM fine screen filters. Using another filter brand can re-
sult in demage fo the engine.




Wenn Sie die vorgeschriebenen Wartungsarbeiten an lhrem Motorrad durchfihren lassen, sind Stérungen
kaum zu erwarten. Sollfe dennoch ein Fehler aufireten, empfehlen wir hnen, zur Fehlerlokalisierung nach
der Fehlersuchtabelle vorzugehen,
Wir weisen aber darauf hin, daB viele Arbeiten nicht selbst durchgefihrt werden kénnen. Im Zweifelsfall
wenden Sie sich biffe an einen KTM-Hadndler.

If you let the specified maintenance werk on your motorcycle be carried out, disturbances can hardly be ex-
pected. Should an error occur nevertheless, we advise you to use the trouble shooting chart in arder to find

the cause of error.

We would like to point out that many cperations cannot be performed by oneself. In case of uncertainty,
please contact a KTM-dealer.

STORUNG

URSACHE

ABHILFE

TROUBLE

CAUSE

REMEDY

Mater springt nicht an

Bedienungsfehler

Kraftstoffzufuhr unterbrochen

Motor abgesoffen

Ziindkerze verruf3t oder nafd
Elekirodenabstand zu grof
Ziindkerzenstecker oder
Zindkerze defekt

Steckverbinder vom Gene-
rator zur Zindspule oxy-
diert

KurzschluBkabel im Kabel
strang aufgeschevert, Zind-
schlo} oder KurzschluB3-
schalter defekt

Zindung einschalten, KurzsehluBschalter am
Gasdrehgriff in Stellung RUN bringen, Krafistoff-
hahn auf Stellung PRI schalien, damit Kraftstoff in
den Vergaser gelangt, auch wenn der Motor
nicht |c'iuﬁ, Kraftstoff tanken, Choke bzw. Warm-
starteinrichtung nicht betdtigt, Starthinweise be-
achten (siehe Fahranleitung)

Kraftstoffschlauch am Vergaser Isen, in ein

GeféiB} leiten und Krafisioffhahn auf PRI schalten,

— fritt Krafistoff aus, ist die Unterdruckleitung vom
Kraftstoffhohn zum Ansaugflansch und der
Kroftstoffhahn in Stellung ON und RES zu kon-
trollieren, oder der Vergaser zu reinigen

— tritt kein Kraftstoff aus, ist die Tankentliftung zu
iiberpritten, bzw. der Kraftstofthahn zu reinigen

Vorgangsweise siehe Fahranleitung

Zindkerze reinigen bzw. erneuvern
Elektrodenabstand auf 0,6 mm einstellen

Zindkerze ausbauen, Zindkabel anschlieBen,

Ziindkerze an Masse (blanke Stelle am Motor)

halten und Kickstarter befdtigen, dabei muf® an

der Ziindkerze ein starker Funke entstehen

— wenn kein Funke entsteht, Kerzenstecker vom
Ziindkabel lsen, etwa 5 mm von Masse ent-
fernt halten und Kickstarter beidtigen

- wenn jetzt ein Funke entsteht, ist der Zindker-
zenstecker zu erneuern

- wenn kein Funke entsteht, Ziindanlage iiberpri-
fen lassen

Kraftstofftank abnehmen, Steckverbinder reinigen
und mit Kontaktspray behandeln

Kraftstofftank abnehmen, blau/schwarzes Kabel
vom orangen Kabel der Ziindspule abziehen und
Zindfunken prifen

- wenn ein Funke entsteht, Fehler im Kurzschluf-
stromkreis suchen
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Engine will not start

Operaling error

Fuel supply interrupted

Flooded engine
Sooly or wet spark plug
Elecfrode gap foo lorge

Spark plug connector or
spark plug faulty

If connecior oxidates from
generator to ignition coil

Short circuit cable scored in
wiring horness, ignition lock
or shert circuit switch faulty

Switch on ignition. Put short circuit swiltch info
RUN-position at gas handle, furn fuel tap to PRI
posifion so fuel will be feed into the carburetor
even though the engine is nof running, tank fuel,
do nof use choke i.e. the warmsiart device. Pay
affention to starfing off informatien (see driving in-
structions).

Lloosen fuel hose at carburettor, lead into a basin

and switch fuel tap fo PRI position,

- if fvel leaks cut check both the vacvum line
connecting the fuel jap and ihe intake flange
and the fgei tap in the ON and RES position;
otherwise the carburelor might need cleaning

— if no fuel leaks out, check tank ventilation, i.e.
clean fuel cock

See driving instructions
Clean or replace spark plug
Adjust spark plug elekirode gap to 0,6 mm

Dismount spark plug, connect ignition cable, hold

to ground [blank place on engine| and actuate

kickstarter, a strong spark must be produced at

the spark plug

— If no spark is produced, loosen spark plug cap
from ignition cable, hold about 5 mm from gro-
und and actuate kickstarter

— If a spark now occurs, replace spark plug cap

— If no spark is produced, conirel ignition system

Remove fuel tank, clean connecior and freat with
confact spray

Remove fuel tank, draw off blue /black cable from

orange cable of ignition coil and check spark.

— If a spark is produced, seek fault in short circuit
current




STORUNG

URSACHE

ABHILFE

TROUBLE

CAUSE

REMEDY

Motor springt nicht an

Wasser in KurzschluBschal-
ter

Wasser im Vergaser bzw.
Disen verstopft

Vergaser sitzt nicht richtig
am Ansaugflansch

Scheinwerfermaske abnehmen und Kurzschluf3-
schalter am Steckerboard abschliefen. Wenn
nun der Moter anspringt, Gasdrehgriff zerlegen,
Kurzschlufschalter reinigen und mit Kentaktspray
behandeln

Vergoser ausbauen und reinigen

Vergaser auf korrekien Sitz prifen

Engine will not start

Water in the short circuit
switch

Water in carburetfor or jets

blocked

Carburettor does not fit in
properly at intake flange

Remove headlight mask and unplug the multi-
connector. If the engine sftarls now, dismount
throtle handle, clean short circuit switch and
apply MoS2 spray or similar product

Dismount and clean carburettor

Check if carburettor is fitted in correctly

Motor hat keinen Leer-
lauf

Leerlaufdiise verstopft

Einstellschrauben am Verga-
ser verdreht

Ziindanlage defekt

Vergaser zerlegen und Diisen reinigen

Vergaser einstellen lassen

Ziindanlage prifen lassen

Motor dreht nicht hoch

Vergaser lauft iber, weil
Schwimmernadel ver-
schmutz oder abgeniizt ist

lockere Vergaserdiisen

elekironische  Ziindverstel

lung defekt

Vergaser zerlegen und aut Verschleild prifen

Diisen festzichen

Zindanloge liberpriifen lassen

Engine will not idle

ldling jet blocked

Adjusting screws on carbu-
rettor uncorrect adjusied

Ignition system faulty

Dismount carburetior and clean jets

Adjust carburetior

Have ignition system checked

Engine does not rev

high

Carburettor fuel level too
high because fioat needle
valve is dirty or worn out

Loose carburettor jels

Electronical ignition timing

faully

Dismount carburetior and check if worn out

Tighten jets

Have ignition system checked

Motor hat zu wenig
Leistung

Kraftstoffzufuhr teilweise un-
terbrochen oder Vergaser
verschmutzt

Luftfilter stark verschmutzt

Auspuffanlage undicht oder
deformiert

Ventilspiel zu gering

Korﬁpressionsveriusl durch
zu knapp eingestellten Deko

Kraftstoffsystem und Vergaser reinigen und Uber-
priifen
Luftfilter reinigen bzw ernevemn

Auspuffanlage auf Beschadigungen prifen, Glas-
fasergarn im Schalld@mpfer ernevern

Ventilspiel einstellen lassen

Dekompressorseilzug einstellen

Engine will not reach
full power

Fuel supply partically inter-
rupted or carburefior dirty

Air filter very dirty
Exhaust leaking or blocked

Valve gap to small

loss of compression be-
cause decompressor has no

play

Electronical ignition timing

faulty

Clean and check fuel system as well as carburet-
tor

Clean or replace air filier

Check if exhaust is damaged, replace glas fibre
yarn in exhaust silencer

Have valve gap adjusted

Check setfing of the decompression cable

Have ignition system checked

patscht in den Verga-
ser

Motor saugt Falschluft an

elektronische  Zindverstel- | Zindanlage Uberprifen lassen
lung defekt
Mator setzt aus oder- | Kraftstoffmangel Kraftstoffsystem und Vergaser reinigen und Uber-

prifen

Ansaugflansch und Vergaser auf festen Sitz pri-
fen

Engine stops or splut-
fers in carburetior

Insuffient fuel

Engine takes air out of con-
fro

Clean and check fuel system and carburettor

C!;eck intake flange and carbureitor if firmly set-
fe




STORUNG

URSACHE

ABHILFE

TROUBLE

CAUSE

REMEDY

Motor wird ibermafig
heil3

zu wenig Kihlflussigkeit im
Kihlsystem

Kihlerlamellen stark  wver-

schmutzt

Schaumbildung im Kihlsy-
stem

geknickter  Kihlerschlauch
Thermosiat defekt

Sicherung des Lifters durch-
gebrannt

Kihlflussigkeit nachfillen (siehe Wartungsarbei-
ten|, Kibhlsystem auf Dichtheit priifen

Kihlerlamellen mit Wassersfrahl reinigen
Kihiflissigkeit erneuern, Marken-Frostschutzmittel
verwenden

Kithlerschlauch kiirzen bzw. emeuern

Thermostat ausbauen und iberprifen lassen|Off:
nungstemperatur 70°C) bzw ernevern

Sicherung erneuern und Lifter auf Funktion priifen
[siehe unten)

tungsschlauch

Lifter defeki lifter auf Funktion prifen. Dazu Motor starten
vnd die Anschlisse am Thermoschalter [rechter
Kithler unten|] iberbriicken.
hoher Olverbrauch geknickter  Getriebe-Entlif- | Entliftungsschlauch knickfrei verlegen bzw erneu-

em

alle  eingeschalteten
Lempen durchgebrannt

Kondensator  oder
nungsregler defekt

Span-

rechte Seitenverkleidung abnehmen und An-
schlisse konirollieren,
Kondensator und Spannungsregler prifen lassen

Begrenzungslicht
leuchtet nicht

Sicherung  durchgeschmol-
Zen

Sitzbank abnehmen und Sicherung erneuern

Engine gefs to hot

Insufficient cooling liquid

Radiator very dirty

Foam formation in cooling
hose

Bent cooling hose

Thermostat defective
Blown fan fuse

Fan defective

Refill coaling liquid {see maintenace work), check
cooling system for leaks

Clean radiotor with water jet

Replace cooling liquid, use antifreezer with
brand name

Shorten or replace cooling hose

Dismount and check thermostat (opening tempe-
rafure 70°C {158°F) or replace it

Replace fuse and check if fan operates properly
[see below]

Check if fan operates properly. To do this, start
the engine, then bypass the connections o the
temperature switch on the right radiator

High oil consumption

Buckling gearing venlilation

hose

Dislocaie i.e. replace non-buckling velilation hose

All switched on lamps
blown out

Capacitor or voltage regu-

fator faulty

Remove right side cover and confrol connections.
Have capacitor and voltage regulator checked

Parking light does not

shine

Fuse melted

Remove seat and replace fuse

Drehzahlmesser  zeigt
im leerlauf zu hohe
Drehzahl an

Batterie total entladen

Batterie laden

In neutral, tachometer
gives foo high rpm

Battery is completely dis-
charged

Recharge the batfery
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Reinigen Sie das Motorrad regelméfig um die Oberfléiche der lackierten Teile schén zu erhalten.
Sie verwenden dazu am Besten warmes Wasser, dem ein handelsiibliches Waschmittel zugesetzt ist und
einen Schwamm. Grober Schmutz kann vorher mit einem weichen Wasserstrahl entfernt werden.

! VORSICHT i

Reinigen Sie das Motorrad nie mit einem Hochdruckreiniger oder einem starken Wasserstrahl. Das Was-
ser gelangt sonst durch den hohen Druck in elekirische Bauteile, Steckverbinder, Seilzige, Lager, Vergo-
ser usw. und verursacht Stérungen bzw. fihrt zur vorzeitigen Zerstérung dieser Teile.

Zum Reinigen des Motors sollten handelsiibliche Reiniger verwendet werden. Stark verschmutzten Stellen
werden zusdtzlich mit einem Pinsel bearbeitet.

Nachdem das Meteorrad griindlich mit einem weichen Wasserstrahl abgespihlt wurde, sollte es mit Druck-
luft und einem Tuch getrocknet werden. Fohren Sie danach ein kurzes Stick, bis der Motor die Befriebs-
temperatur erreicht hat und betdtigen Sie dabei auch die Bremsen. Durch die Wérme verdunstet dos Was-
ser auch an den unzugdnglichen Stellen des Motors und der Bremsen.

Nach dem Abkihlen des Motorrades sind alle Gleit- und Lagerstellen zu &len oder zu fetten. Die Kette
ebenfalls mit einem Kettenspray behandeln.

Alle lackierten Teile sollten abschlief3end mit einem milden Lackfplegemittel behandelt werden.

Wenn Sie das Motorrad fir léngere Zeit stillegen wollen, sollten Sie folgende MaBnahmen durchfihren:

~  Motorrad grindlich reinigen (siche Kapitel REINIGEN)

— Motorél, Olfilter und Feinfilter wechseln (altes Motordl enthdlt agressive Verunreinigungen|

— Frostschutz und Menge der KihlifiGssigkeit prifen

— Motor noch einmal warmfahren.

— Kraftstoff aus der Schwimmerkammer des Vergasers ablassen. Dadurch wird das Verharzen der Ver-
gaserdiisen durch alten Kraftstoff verhindert.

— Ziindkerze entfernen und durch das Kerzenloch ca 5 cem Motorél in den Zylinder fillen. Kickstarter 10
mal betdtigen um das Motordl an der Zylinderwand zu verteilen und Ziindkerze wieder monfieren.

- Kraftstoff qus dem Tank in einen entsprechenden Behdlter ablassen

— Reifenlufidruck berichtigen

— Die Lagerstellen von Betétigungshebeln, Fulrasten, usw.und die Kette dlen,

- Federbeinanlenkung und Schwingarmlager warten

— Balterie ausbauen und laden (siehe Kapitel BATTERIE).

— Der Lagerplatz sollte trocken sein und keinen groBen Temperaturschwankungen unterliegen.

- Das Motorrad decken Sie am Besten mit einer lufidurchléssigen Plane oder Decke ab. Luftundurchléis-
sige Materialien solltlen keinesfalls verwendet werden, da eventuelle Feuchiigkeit nicht entweichen kann
und dadurch Korrosion verursacht.

I VORSICHT !

Es ist sehr schlecht, den Motor des sfillgelegten Motorrades kurzzeitig laufen zu lassen. Weil der Mofor
dabei nicht geniigend warm wird, kondensiert der beim Verbrennungsvorgang entsiehende Wasserdampf
und bringt die Ventile zum Rosten.

INBETRIEBNAHME NACH DER STILLEGUNG

~ Die aufgeladene Batterie montieren (Polaritat beachten).

— Frischen Kraftstoff in den Tank fiillen und Kraftstoffhahn auf PRI schalten
— Motorrad wie vor jeder Inbefriebnahme iberpriifen

- Kurze, vorsichtige Testfahrt

46

CLEANING

Clean your matorcycle regularly in order to keep ifs painted finish looking shiny and new.
The best manner would be fo use warm water that has been mixed with a normal trade washing detergent
and a sponge. The hard dirt can be removed before with the help of a soff water jet.

! CAUTION !

Never clean your motorcycle with a high-pressured cleaner or a high-pressured water jet. The water could
otherwise run into the electrical components, connectors, sheathed cables, bearings, carburetor efc. and
cause disturbings i.e. lead to a premature destruction of these paris.

You should vse normal trade-mark defergents to clean the moforcycle. Strongly dirted parts should be cle-
aned additionally with the help of a paint brush.

After the motorcycle has been rinsed with a soft water jet, it should be dried by air pressure and a cloth.
Then take a short drive until the engine has reached the working temperature and also use the brakes. The
water also evaporates at the unapproachable paris of the engine and the brakes.

After the motorcycle has cooled down, oil and grease all the gliding bearing parts. Treat the chain with a
chain spray too.

All painted parts should be threated with lackwear polish afferwards.

STORAGE

Should you desire to make a pause over a longer space of time, please observe the following instructions:

— Clean motorcycle thoroughly (see chapter: CLEANING)

— Change engine oil, oil ﬁ'ﬁer and fine screen filter [old engine oil contains aggresive contaminations).

— Chec c:nﬁlf?eezer and amount of cooling liquid.

— let the engine warm up again.

— Drain fuel from float chamber. By this means, carburetor jets are prevented from becoming resinous by
the old fuel.

— Remove spark plug and fill in approx. 5 ccm of engine oil into the cylinder through the opening. Actuate
kick-starter 10 times in order to distribute the oil onto the cylinder walls and mount the spark plug.

— Let fuel flow out of tank into an appropriate basin.

— Correct lyre pressure.

— lubricate bearing points of the conirol levers, foot rests, eic. as well as the chain.

— Servicing the rear suspension linkage and swing arm bearings.

— Disassemble and charge battery {see chapier: BATTERY].

— The storage place should be dry and not be subject to too big temperature fluctuations.

— Cover the matorcycle with an air permeaied farpaulin cr blanket. Do not use non air permeable materi-
als as a possible humidity might not be able to escape and thereby cause corrasion.

! CAUTION !

It would be very bad fo let the engine run for a short fime during the storage period. The engine would not
get warmed up encugh and the thus devefoped steam would condense du.ring the combustion process and
cause fthe valves fo rust.

RE-INITIATION AFTER TIME OF STORAGE

— Mount the charged battery (regard polarity].

— Fill up tank with fresh fuel and turn the fuel tap to the PRI position.
— Check motorcyele as before sach start.

— Take a short, careful test ride first.



TECHNISCHE DATEN - FAHRGESTELL TECHNICAL SPECIFICATIONS - CHASSIS

Typ | DUKE 400/620 Type ' DUKE 400 / 620
Rahmen Zentralrohrrahmen aus Chrom-Molybdan-Stahlrohren | frame 1 Central chrome-moly-steel frame
Gabel WP-Up Side Down Multiadjuster IBS Fork ' WP-Up Side Down Multiodjuster IBS
: i MELL .
Federweg vome/hinten | 160mm / 170 mm B K Wheel travel front/rear 160 mm / 170 mm _
| Hinterradfederung Zentralfederbein WP IBS mit PROAEVER-Anlenkung zur nadelgelagerten AluHinterradschwinge Rear suspension Ceniral shock absorber WP 1BS with PRO-LEVER linkage fo rear- swing-orm with needle bearing
Bremse vorne Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe i 320 m und 4-Kolben Festsattel . Front brake Disc brake with carbon-steel brake disc &7 320 mm and 4-piston broke caliper
Bremse hinten | Scheibenbremse mit gelochier Bremsscheibe & 220 mm, Bremssaitel schwimmend gelagert| Reor brake | Disc brake with carbon-steel brake disc 220 mm and single-piston brake ealiper floated
Bereifung vome: 120/70-17 hinten: 160/60-17 Tyres front: 120/70-17 rear; 160/60-17
Lufidruck solo 1,8 bar 1,9 bar Air pressure rider only 1,8 bar 1,9 bar
Luftdruck mit Beifahrer B 2,0 bar 2,2 bar ) | Air pressure with passenger | 2,0 bar 2,2 bar
| Tankinhalt _ ) 11,3 Liter, daven 1,8 Liter Reserve Fuel fank capacity 11,3 liter, aur_@s 1,8 liter reserve
Ubersetzung Hinterrad 400=16:42 ) 620=17:38 _ i Final drive ratio 400 = 16: 42 620=17:38
Kette 3a x " X Chain L o x 4"
Lampenbestickung Abblendscheinwerfer H1 12V 55W (Sockel P14, 55) Lamps low beam HI1 12V 55W [socket P14,53)
Femlichischeinwerfer H1 12V 55W (Sockel P14,5s) high beam HI 12V 55W (socket P14,5s)
Begrenzungslichi 12V 4W [Sockel Ba9s) parking light 12V 4W [socket Ba%s)
Instrumentenbeleuchtung 12V 0,6W speedometer, fuchometer light 12V 0,6W
BremsRicklichi 12V 21/5W (Sockel BaY15d) siop and faillight 12V 21/5W fsocket BaY15d)
Blinker 12V 10W [Sockel Bal3s) _ﬂasher 12V 10w [socket Bal5s)
Batierie wartungsfreie Batterie 12V 1,2 Ah ol Battery | moi_r?fanancafree baitery 12V 1,2 Ah
Steverkopfwinkel 62,5° 2 Steering angle 62,5
Radstand 1480 £ 15 mm B ~ Wheel base j 1480+ 15 mm
Sitzhéhe unbelasiel | - 920 mm | | Seat high 920 mm
| Bodenfreiheit unbelostet | B 300 mm | Ground clearance ) 300 mm ]
Trockengewicht 127 kg Dead weight wiithout fuel 127 kg
hochstzul. Achslast varne 135 kg Mox. permissivle front ade load | 135 kg
héchstzul. Achslast hinten 235 kg ﬂxﬂnkﬂbu’e rear arle load 235 kg
hochstzul. Gesamigewicht 350 kg Max. permissible lacen weight 350 kg
ANZUGSDREHMOMENTE TORQUES
Bundschraube Steckachse vorne M 10 50 Nm Collar screw front axle . M0 50 Nm
Bundmutter Steckachse hinten M 20x1,5 100 Nm Collar nut rear axle M 20x1,5 ] 100 Nm
Sechskantmutier Schwingarmbolzen M 14x1,5 100 Nm Hex. nut swing arm bolt M 14x1,5 100 Nim
Klemmschrauben Gabelbriicke oben M8 25 Nm Clamping screw upper fork bridge M8 25 Nm
Klemmschrauben Gabelbricke unten ] M8 15 Nm Clamping screw lower fork bridge | M8 15 Nm
Klemmschrauben Gabelféuste | M8 15 Nm | A H screws front brake caliper MI0 40 Nm
ISK-Schrauben der Bremszange vome M10 40 Nm Collar nuts chain tension eccentrics ) Mid 40 Nm
Bundmuttern der Kettenspann-Exzenter M10 40 Nm | Clamping screws fork stubs M8 15 Nm
Restliche Schrauben Fahrgestell M6 ' 5 Nm Other screws chassis Mé 5 Nm
M8 30 Nm M8 30 Nm
MI10 50 Nm Mi0 50 Nm
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TECHNISCHE DATEN - MOTOR :

GETRIEBEUBERSETZUNG
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Pil:ii e ::r : Getriebeilbersetzung Uig,r's!ialllilng Eieferbpre “eh?rbme. Ketten-
selzung Hinferrad Kettenritzel rider hinten
Motor 400 LC4 l 620 LC4 n 387
Bauart 1-Zylinder 4-Takt Otto-Motor, flissigkeitsgekihlt 1.Gang 15:33 132 407
on | B20 1 Il s (2o
: . Gang : = 1F hox L o x "
Bohn'mg,/Hub ?5 / 56,2 mm 101 / 76 mm 4Gang 2019 167 487
Verdichtung 10,0:1 10,4 :1 5. Gang 22:18 17 Z 507
Kraftstoff bleifreier Superkraftstoff mit mindestens ROZ 95 5217
Steverung 4 Ventile iber Kipphebel u. 1 Nockenwelle gestevert, Antrieb der Nockenwelle mit Einfachkette
Nockenwelle EinlaB 249° Auslaf} 225° [995) 249° (249)
Steverzeiten bei 1 mm EQ 17°v.OT AQ 46° v.UT EO 14°v.OT AO 56° v.UT TOLERANZEN, EINBAUSPIELE _
Ventilspiel ES52°n.UT  AS 1°v.OT ESS2° nT' AS'12°n.0T Kurbelwelle yooi Fat 1T o -0,2 mm
Ventildurchmesser Einlaf: 36 mm  AuslaBB: 30 mm Kurbe ulpfenschhg .............................. : 0,64 mm
Ventilspiel kalt EinlaB: 0,10 mm  Auslaf3: 0,10 mm Plevellager Radialspiel...q.umwasiimsinnsicsssaissisivivss . 0,05 mm
R —— 5 Ak i nap = Adalspial vt Bumasmmnnaagd . 1,00 mm
g ¥ 9 Kolben Einbauspiel 4007620 ......................... 0,12 mm
Plevellager Nadellager . Lmpen Kolbenringe StoBspiel Kompressionsringe......cocoeevene.. . 0,60 mm
Kalbenbolzenlager Bronzebiichse Olabstreifring.........cc.... s . 0,80 mm
Kolben Leichtmetall — geschmiedet | Leichtmetall — gegossen Ventile Dichtsitzbreite EinlaB................. . 1,50 mm
Kolbenringe 1 Kompressionsring verchromt, 1 Minutenring, 1 Olabstreifring AUSlf_llB-l-l ---------------------------------- - 2,00 mm
Moteorschmierung Druckumlaufschmierung mittels Ealenpumpe Yonklelisr 3chlog . cosrmeroimisiarissenines <D0, meh
- e » bok L T Ventilfithrung Durchmesser .........c..ccccue. . 7,05 mm
f\/}o!orol ’ vollsynthetisches Motordl fir 4-Takt Motoren ¥on ekannten Marken [nach der Einfahrphase) Olpumpe Spiel AuBonrotor - GehGuse 0,20 mm
Fillmenge Motorél 2,6 Liter Spitzenspiel AuBen- Innenrotor ............... . 0,20 mm
Priméiririeb gerade verzahnte Stirnréder 30:81 7 Bypafiventil Druckfeder Mindestlange ................ccociiiiins 25 mm
Kupplung Mehrscheibenkupplung im Olbad Kupplungslamellen Mindeststdirke Organisch ......cccooiniiinneiiinennnne 2,5 mm
Gefriebe 5-Gang klauengeschalret - Getriebewellen Axialspiel. ... 0,1-0,3 mm
Ziindanlage kontaktlos gesteverte Thyristor-Ziindanlage mit elekironischer Zindverstellung, Typ SEM
Zindzeitpunkt ! Leerlauf: 6° v.CT {1200/min) - Verstellung ab 1700/min bis max. 38° v.OT bei 5000/min
Generator 12V 130W
Ziindkerze NGK DBEA ANZUGSDREHMOMENTE - MOTOR
Elekiradenabstand O Sechskanimufter Primérrad M20x1,5 Loctite 242 + 170Nm
Kiihlung Fliissigkeitskiihlung, permanente Umwélzung der Kihlflissigkeii durch Wasserpumpe Bundmutter SCi"W'f”de 2 M12x] links 60 Nm
Kishifliissigkeit 1 Liter, Mischungsverhdltnis 40 % Frostschutz, 60 % Wasser, mindestens —25° C S‘?CHSE‘“““““"” fir Kupplungsmitnehmer M18x1,5 80 Nm
Starthilfe Dekompressor handbetdtigt, Kalt- und Warmsiarteinrichtung am Vergaser Kickstarter-Anschlagschraube M12x1,5 70 Nm
Innensechskantschrauben der Olpumpen M6 8 Nm
VERGASER-GRUNDEINSTELLUNG Sechskantschraube Nockenwellenrad MI10 50 Nm
Duke 400 | Duke 400 | Duke 620 | Dukes 620 Schrauben ZylinderkopfOberteil Mé 8 Nm
20kW  |ungedrossell| 20 kw 37 kW Zylinderkepfschrauben M10 50 Nm
A I, E, Diverss CH D, A Bundmutiern am Zylinderfuf3 M10 40 Nm
Vergasertype PHM 38 SD |PHM 38 SD | PHM 40 SD [PHM 40 SD Sechskantschraube Kettenrad M10 Loctite 242 + 60 Nm
Regulierungsnummer 4920 4894/4 4922/3 | 4922/2 OlablaBschraube M22x1.5 50 Nm
Hauptdiise 135 190 135 170
Nodeldise DR266 | DR270 | DR268 | DR268 Majjnelscheube : Wi 21,2 20 Mg
leerlaufdiise 38 45 45 A5 VerschluBschraube BypaBventil M12x1,5 20 Nm
Disennadel K 51b K 5'|b K5'Ib , K Slbe Hohlschrauben Olleiungen M8 __10Nm |
Nadelposifion 2. von oben |2. von oben| 3. von oben |3, von oben e
Gemischreg.Schraube offen| 2 Umdr. 2 Umdr, 1,5 Umdr. | 1,5 Umdr. Hohlschrauben Olleitungen 12 - 20 Nm
. u , m
Guseckiaber A0 40 40 40 Verschlufischraube Steuerkettenspanner  M12x1,5 20 Nm |
Startdise 45 45 45 45 Kontermutter Ventfileinstellschrauben M7x0,75 20 Nm |




TECHNICAL DATA - ENGINE

Engine 400 LC4 620 LC4
Design Liguid-cooled single cylinder 4-stroke engine
Displacement 398 em’ 809 cmv’
 Bore / Siroke ?5 / 56,2 mm 101 / 76 mm
| Ratio 10,0: 1 J | 10,4 :1
| Fuel unleaded premium gasoline with a least RON 95
Valve timing 4 valves over rocker arm and 1 overhead camshaft, camshaft drive through single chain
Camshaft Intake: 249°  Exhaust: 225°  (995) ] 249 (249)
Valve timing by 1 mm 10 17° BTDC  EO 46° BBDC ] IO 14° BIDC  EO 56 BBDC
volve clearence IC 52° ABDC  EC 1° BTDC | IC 52° ABDC EC 12° ATDC
| Valve diameter | Intake: 36 mm  Exhaust: 30 mm
Valve clearence cold intake: 0,10 mm  Exhaust: 0,10 mm
| Crank shaft bearing 2 cylinder roller bearing
Connecting rod bearing needle bearing )
Top end bearing bronze bushing

Piston forged aluminium-alloy | ~ cast aluminivm alloy
Piston rings 1 compression ring, | taper face ring, 1 oil scraper ring
| Engine lubrication | forced-feed lubrication through Eaton-Oilpump with oil sump
Engine oil | fully synthetic recommended brand multi-grade engine oil for 4-stroke engine [after running in)
|Engine oil quantity | 2.8 liters
Primary ratio ) straight geared spur wheels 30 : 81 teeth B
Clutch multi disc clutch in oil bath
Transmission - 5-speed claw shifted )
Ignition sysfem contacHess thyristor ignition with electronic advanced system type SEM
Ignifion timing idling: ° BTDC (1200 rpm) - adjustment from 1700 rpm fo max. 38° BTDC at 5000 rpm
Generator 12V 130w
“Spark plg “NGKDBEA
Spark plug gap i o _ 06mm i
| Cooling system liquid cooled, permanent rofotion of cooling liguid through mechanic driven water pump

Cooling liquid

I liter, 40% antifreeze, 80% water, at least -25° C (-13° F)

Starfing equipment

decompressor hand actuated, cold and warm start knob on carburetor

BASIC CARBURETOR SETTING

| Duke 400 | Duke 400 | Duke 620 | Duke 620 |
20 kW | Competition| 20 kW 37 kW
A |, E, other CH D, A, other
Type PHM 38 SD | PHM 38 5D | PHM 40 5D | PHM 40 5D
arburefor seffing number 4920 4894/8 4922/3 4922/2
Main et 135 190 135 170
MNeedle jet DR 286 DR270 | DR 248 DR 268
idling je! 38 s | 45 45
Jet needle K5l K51 | K351 K51
Needle cfép position from fop 2nd Znd 3rd 3rd
Mixture o f’us#ng screw open | 2 um 2 um 1,3 turn 1,5 turn
Throfile vaive 40 40 40 40
| Starting jet | a5 | & 45 45 ]
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GEAR RATIOS

Primary i Criginal final | Available chain | Available final
ratic Fransrirssion drive rafio drive sprockets rive sprockefs

38+

lstGear  15:33 13t 401
2nd Gear  16:24 400=16:42 | 14t forchain| 42t for chain
30:81 3rd Gear  18:21 620=17:38 |15t SAxla" |45t x4

4th Gear  20:19 141 481t

Jth Gear 22:18 17t 50t

52t

TOLERANCE, ASSEMBLY CLEARANCE

Crank shaft owcial ooy o e R R 0,1-0,2 mm
run out of crank stud .........oooorivis e max. 0,04 mm

Connecting rod bearing radiol play

- GRIC, AW coasingrimiboos iophn st smppssimsiogmass iy s
Piston assembly clearance 400,/620 max. 0,12 mm
Piston rings end gap ~ compression rings..................... max. 0,60 mm
. il SCraper fing.......cceovvevinenn. max, 0,80 mm
Valves seat sealing intake .................... max, 1,50 mm
seat sealing exhaust.................. max. 2,00 mm |
run out of valve heads ............... max. 0,03 mm
valve guides diamefer .............. max. 7,05 mm
Oil pump clearance outer rofor - housing max. 0,20 mm |
clearance outer rotor - inner rofor..............max. 0,20 mm
Bypaf valve minimum spring lenght ................. R —— .25 mm
| Clutch discs wear limit OrganiC. ..........cocviveeeeeeeeeeeevenenenn, 2.5 mm
[ Transmission shafts axial pJ'r:ry ................................................ 0,1-0.3 mm

TIGHTENING TORQUES - ENGINE

Hexagon nut at primary gear M20x1,5 Loctite 242 + T70Nm |
Collar nut flywheel MI12x] IH thread 60 Nm

~ Hexagon nut for inner clutch hub MI18x1,5 80 Nm
Kickstarter siop screw Mi2x1,5 70 Nm
Allen head screws oil pump Mé 8 Nm
Hexagon screw camshaft gear MI10 50 Nm
Allen head screw cylinder head fop sect. Mé 8 Nm |
Cylinder head screws Mi0 50 Nm
Collar nuts at cylinder base MI0 40 Nm
Hexagon screw chain sprocket MI10 loctite 242 + 60 Nm
Oil drain plug M22x1,5 B 50 Nm
Magnetic plug MI12x1,5 20 Nm
FPlug bypass valve M12x1,5 20 Nm
Hollow screws oil lines M8 10 Nm
Hallow screws oil lines Mi2 20 Nm
Screw plug fiming-chain tensioner M12x1,5 20 Nm
Counfernuts valve adjusting screws M7x0,75 20 Nm




’ SE Hodel | 1 Kabe le brongrummer Lond: Oatum, Home le:chrungsnr Anderungss fand Kabelstrongoer
4;:2 E %J vorne  S83 11 575 Q00 vo: DukeTd
g TamB HVICE DUKE 94 pinren- 583 11 476 opg | AUT. BRD. CH 26.03.3¢ KE Dukeh oo CEY 358 m 30
" D E l F
[r —t | eutsch lisch talienisch ranzisisch
e & rbe—poe v B9 [ & br ) _ =
L or— l | Scheinwerfer 1 headl ight 1 taro | phore
| 2 Stondlicht 2 porking light 2 luce di stozionom 2 feu de position
@I [ 3 Blinker Li vo 3 blinker left front i lompeg on!  sin 3 clignoteur o gouche
4 Blinker re vo & blinker right front | & lonpeg onl  dest 4 clignoteur o droite
= |.rl @ n - L E " i 5 lemperaturkontrolie | 5 temperoture contral 5 contr di lemperat S temoin d. temperature
! & 3 e o z b Leer loufanzeige & neutral & indical marcio folle| & ind de point mor!
E 7 Tochebeleuchtung 7T tochometer Light 7 tuce di tochimefro T eclaoir comp witesse
B Fernlichtkontrol le 8 high beom cantrol 8 contr. di fore abb 8 temoin de Feux route
9 Biinkerkontrolle % blink confrol 9 conltr. di lompeg 9 temoln de clignoteur
10 Zundschiof 10 ignition svitch 10 occensione 10 contact d ol lum
11 Diode 1 digde 11 digdo 1! disde
I 12 zum Kombischaoller 12 to combinal Switch | 12 multiconondo 12 commuioteur combine
I 13 Mazseanschiull 13 ground connection 13 callegom di mosse | 13 prise de mosce
14 Blinkgeber 14 brink signal system [ 14 trosmett di lompeg | 1# cenbral clignot
15 Horn 15 horn 15 tromba 15 klazon
16 Bremslichrsch vo 16 steplight swirch | 16 interr luce arresto | 16 cont de srop av
IEI I o 17 Leerloufschal ter 17 neutral swilen 17 interr luce folle 17 palpeur de marche
? Lo S i r_\:l'-‘l & - r""“- X 18 Thermoschalter 18 temperature switch | 18 interuttore di temp | 18 palpeur de temp
L& l:lﬂ 3 4* 3 0w .n.'n.u o> @ 5o o &5 19 Bremslichtech. hi 19 stoplight switeh r 19 interr luce orresto | 19 cont .de stop der
] 20 lunckerze 20 spork plug 20 cangele 20 bougie
= ﬁ 21 luncspule 21 ignition coil 11 bobing d occens 21 bobine d ol lunoge
2 21 Generator 22 gererotor g? di namg %g generaleur
WO ==L L o= 2 o = w [ S . [ il - 23 Sponnungsregier 13 voltoge regulotor 3 regol, di tens. regulial .de potent
! Ebbaoq e i ED | L&;ﬂ” E“ 24 Blinker Li hi 24 Blinker Tef1 rear | 2% lomp post. min 24 clign o gasche derr
o ‘ ” | | 'nl o | o a 25 Blinker re hi 15 blinker right rear |15 lamp posl dest 25 clign.e droifte derr
+ I 1 J 2b Brens-Schiullicht 26 reor-stoplight 26 Fonal post di freno | 26 feu orr ef de stap
= t t 27 Kondensa!ar 27 copacitor 27 condencatore 27 condensoteur
g £ o] ! B Z-pol Stecker 28 multip cont plug 12} 28 preso o sping (2] 28 connect multiple (21
79 3-pol Stecker 29 multip cont plug 131 29 preso o spino (3} 29 connect muttipie (31
| 30 G-pol Stecker 30 multip cont plug 199 30 prese o spino (9) 30 connect multiple (F1
31 Stecksicherung 10A |31 fuse 10A 31 fusipite 10A 3 tusinle 104
32 Kurgschiufitaster 32 short circuit switch| 32 com corto cicuite | 32 commade de mewse
33 Botterie | 24h 33 bottery 1 AR 31 borterio 1 2Ah 33 batterie 1 Z4n
R 34 Ventilotaor 3 tun 3 ventilolore 34 wventiloteur
35 Drehzahimesser 35 tachoreter 35 contagiri 35 compte-tours
36 Apbienglicnt 36 low beom 36 anoobagl ient 36 lew de croisemen!
37 Thermaschal ter 37 temperature swilch 37 inreruttore di temp | 37 palpeur de temp
~br 38 Orehzohimescerbel 36 tochometer lignt 18 luce di contogiri 38 ecioir compte-tours |
—gr‘bs 39 Stecksicherung SA 39 fuse 94 39 fusibite 5A 39 fusible 5A
or 5l bloy bl blue bl biu bl bleu
br broun br brown br marrone br brun
ge gelb ge yillow ge giolle Ge joune
gr graw gr grey gr grigio gr gris
@ grun g Qreen g verde g vert
o Ooronge o oronge o aroncio oraonge
r ral r red r oSS0 r rouge
s schwarz s block & nero & noir
v wiglett ¥ wviolet v violetto v violet
%\% w w2l w white w biance w  blonche
w5
2 b o Konlakibelegung - Lichi-
UB T» L 2{ Koa | ok 1Rl Bgung Bilimkerscholter (Tya CEV 100BI6000)
o-orbl-g —— ey lynduchiof [Tya Dagi) —
S-0-5 geso-ge #‘ﬁ'#‘?‘?‘?‘% e/ ) |-—— soef v | 6] 9 for
go-g— ||l -bl<6-b1—— PTTOET g 12 bl
B b Cy 0 sch| r | TURN L
ON e i TURN R |
Kaniaktbelegurg +
furgschiulschal ler LIGHTS # |
ITvn (EY B3DZ} OFF - HLO -
£ s bl LOCK —— i H HI - —
22 £ : o =
! o] e P T | [rassi i

SEM 12V 130w

—— B T e

et




KTM - SPORTMOTORCYCLE GESEILLSCHAFT M.B.H.
A-5230 Mattighofen ® Postfach 91 » Austria
Telefon 07742/3152.0 # Telefax 07742/3152-7
HRB 751 "-____f.q_pa'__}e;_g_g_fric.‘_l”.f___.?___i_g_d im Innkreis




