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Vorwort

Dieses Handbuch ist eine Ergdnzung zum bestehenden Reparaturhandbuch mit der Art. Nr.
3.201.73/ 1,91, Es wurde nachdemneuesten Stand dieser Baureihe erstellt. Wir behaltenuns
jedoch das Recht vor, im Zuge der konstruktiven Weiterentwickiung Anderungen, ohne
gleichzeitig diese Reparaturanleitung zu berichtigen.

Der KTM-Hochleistungsmator kann auf die Dauer die an ihn gestellten Forderungen nur dann
sicher erflillen, wenn die vorgeschriebenen Servicearbeiten regelméBig und fachgerecht
durchgefihrt wird.

Bei Stérungen, die nur durch eine Reparaturwerkstétte behoben werden kénnen, stehen

Ihnen die KTM-Kundendienststellen im In- und Ausland zur Verfligung.

KTM - MOTORCYCLE GESELLSCHAFT M. B. H.
A-5230 Mattighofen

introduction

This manual is a complement to the repair manual no. 3.201.73/1.92. It was adapted to the
current state of this line of preducts. We reserve the right to carry out modifications in the
course of technical developments without having to adapt this manual.

The KTM high-power engine will only meet the specified perfermance if the required
maintenance werk is carried out regularly by qualified staff,

In case of malfunctions which can only be repaired in repair centres please contact one of our
KTM service centres,

KTM - MOTORCYCLE GESELLSCHAFT M. B. H.
A-5230 Mattighofen

Premessa

llpresente manuale rappresenta un supplemento al manuale diriparazione (n. 3.201.73/1.91)
ad & stato redatto in conformita all ‘attuale stato tecnico di questa serie. Pertanto ¢irisarviamo
di apportare modifiche senza attualizzare il manuale, qualoralo sviluppo tecnico lo richiedesse.

limotore ad alto rendimento KTMpud soddisfarre le esigenze a lunga duratasolo acondizione
che tutte le operazioni di manutenzione vengano effettuate regolarmente ed in moco corretto.

Nel caso di guasti eliminabili solo da un’officina autorizzata, rivolgetevi al vostro punto di
assitenza KTM.

KTM - MOTORCYCLE GESELLSCHAFT M.B.H.
A-5230 Mattighofen

Avant-Propos

Ce manuel est un complément au manuel de réparation au numéro d'article 3.201.73/1.91.
Il a été adapté a l'état actusl de cette gamme de fabrication. Nous nous réservons le droit
d'apporter des modifications techniques dans le cadre de développements ultérieurs sans
necessite d'adapter ce manuel de réparation.

Le moteur de haute capacité KTM ne peut satisfaire a la performance reguise que dans la
mesure ou les travaux de maintien et de service prescrits sont effectués reguli@rement par
un personne| qualifia.

En cas de malfonctionnements qui ne peuvent étre répares que par un centre de réparation,
veuillez vous adresser & un de nos services aprés-vente KTM.

KTM - MOTORCYCLE GESELLSCHAFT M.B.H.
A-5230 Mattighofen
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SPEZIALWERKZEUG

SPECIAL TOOLS

ATTREZZI SPECIALI

OUTILS SPECIAUX

1 Aufspannbock Engine Work Stand 560,12.001.000 Cavaletto motore Chevalet 1
2 Holzgabel sel bstgelertlgt Wooden fork, saff-;n;c;e - ) Fc-rc_e Igds bagno da reallzzara- Fourchette de bois & réaliser .s-o;'-méme 2.
i 3 KupplunéshaIEr - _C_J'urch holder 546.29.003.000 Fermo frizione Outil pour maintenir | 'embrayage 3
B 4 Zahnradsegment C;;a_r“l-vheai segment 5651 2.004.000 Segn:ento dentato -. Secteur denté - 4
B 5 Reparaturplatte fur Kurbelw_ellé Reparation p-‘ars a‘or crankshaft . _ 546.28.020.000 Fiastra supporto per ajberc matare Bascule réparation pour embiellage ?
6a Schwungradabzieher M26x1,5, SEM !;-(_;-;u:.heea' extractor M26x1 5 SEM 6.276.807 o Estrattore volano M26x1 5, SEM Extracteur de volant M26x1,5, SEM - Ga_|
Bb S;h;ungrad;ab_z;eh_ar Mé??Tctopiat Ffwmeer extractor M27xr Moroprar 510.12. 009 000 __Es_tratture volano M27x1 Motcplat a Extracteur de volant M27x1, Motoplat 6b
7 Seegerringzange Cfrc.ﬂps pﬁer_s_ - 510.12.011. OOD PI; per anelli seeger o Pince a circlip _ ?_
8 Halteschldssel fir Schwung_rad_ - Hordmg %ﬁan;?er for ﬂywheer 544. 12 01_2 000 o _Ferma volano - outif pour: r;.mm}r fe volant - _B
_9 Gradscheibe . Gradué_r.;,::!;s; - 510.12_014.000 Gor-'n_o;n_et_ro - o Disque gradué - _E;_
10 Schutzkappe zum Schwungrad - Profé&fmn grommet for - 510_1 2.015.000 Protezione per Embou:‘ de prorat-:ﬁo-n a - _10
abziehen flywheel extraction estraoione volano utiliser avec I'extracteur
1 Elnbauwerkzeug fiir Kurb-;-\relle Mounting tool for crankshaft - 546.29.006.000 Utens-ile di montaygio albero motare OUIH ,;our fixer I’Bn'la.il:lfeﬂ.age - _11
{Kupplungsseite) {clutch side) (late frizione) {cote embrayage)
12 E:@werkzeug fir Kurbelwelle Mt;t;nfa'ng tool ;or crankshait _54{:35(;0_8 100 Utensile di montaggio albero mo@ - Outil pour fixer 'embieflage o 12 |
{Kupplungssaeita) {clutch side) {lato frizione) (cOté embrayage)
13 Messuhr - Dial gauge S - 501.12. 01 3. -05- - ”{:omparatore Comparatedur - 13_
E _ﬁessuhrh-alt; - Dial gauge support 501.12.030.000 . Supporlo c-:_cm_pa;t.z_;e_““_“_ S-upp;J.rf de comparateur - :4
15 GehéUSE-TrBI‘!HWkaZGUg- B Housing separa;;g!“ - 546.28.007. -2_05“__" R Estrattore per semicarter Oum de démonfa_g; ..... 1:5_
16 Loc:tite 242 (bl_au} o Loctite 242 [’bILI.I'E) G_B_QEES_ Loctite 242 {blU] o _ . Loctite 242 (bleu) . 1-5
T? :a;u_sz:ehet o Bpa-r;'r:g ;:;L;He;- -1 S‘t 12_C_J17 000 Erstrat.t;re- per cuacme-etﬁ ) Extracteur de roufeménfs .- . 17
18 Einsatz 18-23 mm - internaf beanng p_u;'e;' h‘;’ 53 mm _12 1 E 15_1;0 - ‘J -. Estrattor_e per_lnters-"lra-éﬁ- Embout 1‘8_-2_3_ r;_rm pour {'extracteur _ 1-é
18 Einsatz 12-16 mm Internal bearing puller 12-16 mm 151.12.018.000 Estrattore per interni 12-16 mm Embcruf 12-16 mm pour { sxfracra.f.r 18
18 Einsatz 57 mm Internal bearing puller 5-7 mm 151.12.018.200 Estrattore per interni 5-7 mm Embout 5-7 mm pour 'extracteur 18
18 Kupplungs-Nietwerkzeug Cfurc;;r@ rocu' o 546.29.027.000 At?rezz_l p_ér piolo frizione Outif po;‘j—r;;rage d ‘embrayage 1.9
20 Hakenlehre fir MaB “2" Hook gauge for dimension "Z" 546.12.022.000 Calibro per Quota "Z" Fige de a‘a Vafeur =z 20
_; Kentrollehre fir Map "X* Ganrro;;aage for dimension "X" 546.29.041.000 Calibro peruﬁuota "X __F'Jge de fa vafeur "X 21
22 Stahlplafte selbstgefer!igt_ - Steef supponmg plate, seﬂmao‘e Piastra supporto da realizzare N -__Plfaqua d'acier & réaa'fser'sof-méms 52_
- _23 Mot:;rhaltar - Engine mount bracket 501 _12_001_05-0- Fermo motore Fixation moteur 2_3 ]
24 Distanzrolle selbstgefertigt Distance sleeva, self-made - Boccola da rea Iizz_are Bague de distance a réaliser soi-méme 24
25 Abzieher flr Primarrad Extractor for p}imary gear 0276 179 000 Estrattore per ingranaggio primario Extracteur pour i'é; p_ignon 25




Die Motorgehdusenummer (A) ist nur bei abgebautern Zijndungsdéckel
ersichtlich. Die Unterscheidung zwischen 400-er und 500-er Gehiuse-

endnummer ist fir die Einstellung der Kupplungsausriickung erforderlich.
Matorgehduse: 546.30.000.400

Motorgehaduse: 546.30.000.500 fir Modell "93

GENERAL INFORMATION

The engine housing number (A} is only visible with the ignition cover
removed. The differenciation of the last three digits in the engine housing
number (400 or 500) is relevant for the setling of the clutch release.
Engine housing: 546.30.000.400

Engine housing: 546.20.000.500 for Model "93

MOTOR AUSBAUEN

Motorrad grindlich reinigen.

Sitzbankund Tankmit Spoiler abnehmen. Kuhiflissigkeit ablassen, Auspuff-
anlage demontieren, Motorstrebe entfernen, Kiihlwasserschl&uche am Motor
losen, Kupplungsseilzug am Lenker aushdngen, elektrische Leitungen
abklemmen, Kettenradabdeckung, Kettenausfallschutz und Kette abneh-
men, Motorschrauben und Motorhalteblech entfernen, untere Federbein-
schraube herausnehmen, Schwingarmbolzen entfernen und Schwingarm
nach hinten ziehen, Motor nach rechts aus dem Rahmen heben.

HINWEIS:

Bei eingebautern Motor kénnen Zylinder und Zylinderkopf demontiert wer-
den, ebenso kénnen Arbeiten an Kupplung, Primartrieb und Schaltung
durchgefihrt werden,

REMOVING ENGINE

Clean motercycle thoroughly.

Take off seat and tank with spoiler. drain off coolant. dismantle exhaust
system, remove engine brace, disconnact coolant hoses from engine,
unheook clutch cable from the handlebars, disconnect electrical leads,
remove chain sprocket cover, chain failure protection and chain, remove
engine bolls and engine relaining plates, remove the McPherson strut unit
and the control arm bolts and pull control arm backwards, lift the engine out
of the frame towards the right.

NOTE:

The cylinderand the cylinder head can be taken out with the engine in place;
it is alse possible to carry out work on the clutch, primary drive and gear
change.

GENERALITA

lInumero del carter motore (A) @ visibile solodopo lo smontaggio del coperchio
delgruppo di accensione. Ladistinzione trai numeri finali delle serie 400 e 500
& assolutamente necessaria per la regolazione esatta del disinnesto frizione.
Carter motore: 546.30.000,400

Carter motore: 546.30.000.500 per il modello 93

GENERALITES

Le numere du carter-moteur est uniguement visible lorsque le couvercle
d’allumage estdémonté. La différenciation des trois derniéres pasitions (400
ou 500) des numéros de carter-moteur est nécessaire pour |'ajustage de la
commande d'embrayage.

Carter-moteur: 545.30.000.400

Carter-moteur: 546.30.000.500 pour le modéle 93

STACCO MOTORE

Pulire a fondo il motociclo.

Rimuovere sellino, serbatoio e spoiler. Evacuareil liquido di raffreddamento,
smontare |'impianto di scarico, rimuovere la traversa del motore, staccare
imanicolti di raffreddamento sul motore, sganciare il cavo di comando della
frizione sul manubrio, scollegare | cablaggi elettrici, togliers il carter catena,
la protezione guida-catena e |a catena stessa. Rimuovere le viti e la lamiera
di sostegno del motore, la vite inferiore dell’ammortizzatore, le viti del
forcellone e spingere all'indietro il forcellone, estrarre il motore dal telaio, dal
lato destro.

INDICAZIONE:

Cilindro e testata possono essere smontati anche con motore installato, &
ugualmente possibile eseguire intervent su frizione e trasmissione primaria.

DEPOSE DU MOTEUR

Nettoyer a fond la machine.

Deposer la selle, le réservoir avec le capotage de radiateur et vidanger fe
liquide de refroidissement. Relirer I"échappement. enlever le tirant motsur,
débrancher les durites d'eav au niveau du moteur, débrancher le cdble
d’embrayage au guidon ainsi que les fils électriques. Déposer la protection
du pignon de sortie de bofte, le guide-chaine et retirer la chaine. Enlever les
visetla platine da fixation moteurainsique la vis de la jambe de force dressort
at "axe du bras oscillant. Tirar le bras oscillant vers | arriére. Sortir le moteur
du cadre par la droite.

REMARQUE:

La cuiasse et le cylindre peuvent étre retirés quand le moteur est en place.
On peutalors aussitravailler surl'embrayage, la transmission primaire et le
mécanisme de sélection.



MOTOR ZERLEGEN

Zindanlage ausbauen (sx, Motoplat)

Zindungsdeckelund Dichtungabnehmen. Schwungradmutter |ésen (Rechts-
gewinde). Dazu verwendetman denRingschliissel SW 32. Schutzkappe auf
Gewinde der Kurbelwelle stecken, Schwungrad-Abzieher einschrauben
und Schwungrad abziehen. Stator nach dem Lésen der 3 Innensechskant-
schrauben abnehmen.

DISMANTLING THE ENGINE

lgnition system (sx Motopiat)

Remove ignition coverand gasket. Release flywheel securing nut frighthand
thread). Use ring spanner fwrench size 32) for this purpose. Place protective
cap on crank-shaft thread, screw flywheel extractor in position and remove
flywheel. Remove stator after releasing the 3 allen head screws.

SMONTAGGIO MOTORE

Impianto di accensione (SX, Motoplat)

Togliere il coperchio del gruppo di accensione e la relativa guamizione.
Svitare i dado del volano (filettatura verso destra), utilizzando la chiave ad
anello SW 32, Montare la protezione sulla filettatura dell"albero motore,
avvitare | estrattore del volano. Sfilareil volano. Estrarrelostatore dopoaver
sciolto le 3 viti ad esagone incassato.

DEMONTAGE DU MOTEUR

Allumage (sx, Motoplat}

Retirer le couvercle d allumage et son joint. Enfever |"écrou de fixation du
volant (pas a droite). Pour ce faire, on utilise une clé pelfygonale SW 32.
Mettre en place I'embout destiné a protéger le filetage de I"'embieilage puis
["extracteur ef retirer la volant. Retirer fe stator aprés avoir desserréles 3 vis
a téte six pans creux.



Zindanlage ausbauen (Enduro)

Ziindungsdeckel und Dichtung abnehmen. Schwungradmutterlésen (Rechts-
gewinde). Dazu verwendet man den Halteschllssel. Schutzkappe auf
Gewinde der Kurbelwelle stecken, Schwungrad-Abzieher einschrauben
und Schwungrad abziehen. Stator (1) nach dem Entfernen der 3
Zylinderkopfschrauben mit Schlitz abnehmen. Nach dem Entfernen des
Stators kann die Grundplatte durch Lésen von 3 Zylinderschrauben abge-
nommen werden.

Ignition system (Enduro)

Removeignition cover and gasket. Release flywheel securing nut (righthand
thread). Use holding spanner for this purpose.Place protective cap on crank-
shaft thread, screw flywheel exiractor in position and remove flywheel, After
removing the 3 slotted cheese head screws the stator (1) can be taken off.
The base plate can be removed after remaving the stator by loosening 3
slotted cheese head screws.

Impianto di accesione (Enduro)

Togliere il coperchic accensione e relativa guarnizione. Svitare | dado del
volano (filettatura verso destra), utlilizzando una chiave di fermo. Montare
la protezione sulla filettatura dell“albero motore, avvitare |'estrattore del
volano. Sfilare il volano. Staccare lo statore (1) dopo aver estratto le 3 viti
della testata con intaglio. Dopo lo smontaggio dello statore, staccare la
piastra base sciogliendo le 3 viti a testa cilindrica.

Allumage (enduro)

Retirer le couvercle d allumage et son joint. Enlever |"écrou de fixation du
volant(pas a droite). Pource faire, on utilise | 'outil spécial demaintien. Metire
en place "'embout destiné a protéger le filetage de ['embiellage, puis
I"extracteur et retirer le volant. Retirer le stator (1) aprés avoirenlevé les trois
vis atéte cylindrigue avec fente. Apras avoir retiré le stator, lesocle peut étre
dépose en desserrant trois vis a téle cylindrique.



Ausrickwelle ausbauen

Kupplungsseilzug aushangen. Innensechskantschraube entfernen und
Halteblech (1) abnehmen. Senkschraube (2) herausdrehen, Ausrickwelle
ca 70 Grad gegen den Uhrzeigersinn drehen und aus dem Gehause ziehen.

Clutch release shaft

Unhook clutch cable. Remove alien head screw and retaining plate (1}.
Unscrew countersunk screw (2). Turn clutch refeasa shaft appr. 70 degrees
anti-clockwise and pull it out of housing.

Albero di comando frizione

Sganciare il cavo di comando della frizione. Togliere la vite ad esagono
incassato ed il fermo (1). Svitare la vite (2), ruotara | albero di disinnesto di
circa 707 in senso antiorario ed estrarlo dall"alloggiamento.

Axe de commande de ' embrayage

Débrancher le cable de 'embrayage. Enlever la vis a téte six pans creux el
la téle de maintein (1). Enfever la vis noyée (2), faire tourner | axe d environ
70“ contre les sens des aiguilles d une montre et le retirer du carter.



Gehausehdlften trennen

Zindungsseite nach oben schwenken und alle Geh&useschrauben entfer-
nen. Motorbefestigung amMontagebocklésenund Gehause-Trennwerkzeug
(A) mit 3 Schrauben M5x16 im Zindungsgeh&use fixieren.

HINWEIS:

Das Gehause-Trennwerkzeug fir die Modelle 93 muB an der Anlagefidche
mit3 Bohrungen (Durchmesser 5,5mm)versehensein, damitdas Gehiduse-
Trennwerkzeug an den Befestigungspunkten angebracht werden kann.
Arbeiten Sie das Geh&use-Trennwerkzeug vom Modsll "91 entsprechend
nach oder verwenden Sie die neue Ausflhrung (Bestellnummer
546.29.007.200)

Nun die linke Gehausehélfte vorsichtig in Kleinen Schritten abdricken.
Zwischendurch mit einem Kunststoffhammer auf den Anguf im hinteren
Bereich der Gehausehalfte kiopfen, die Dichtflachen sollten immerméglichst
parallel zueinander stehen, um ein Verkanten zu vermeiden. Gehdusehdlfte
abnehmen, Trennwerkzeug entfernen und Gehausedichtung abziehen

HINWEIS:

Aut die Anlaufscheiben (1) der Getriebewellen achten, diese kdnnen an der
Gehause-Innenseite kleben.

Separate housing halves

Pivot ignition side upwards, remove all housing screws. Unscrew engine
fastening on engine work stand and fix housing separating teol (A} with 3
screws M5x16 in ignition housing.

NOTE:

The housing separating tool for the ‘93 models must be provided with three
holes (diametre of 5.5 mm) on the locating face so that the housing separating
tool can be fixed at the faslening peints. Adapt the housing separating tool
of model ‘91 accordingly or use the new model (order no. 546.29.007.200).

Now carefully push lefthand housing halt away in small steps. In the
meantime. hit sprue in rear of the housing half with a plastic hammer. The
sealing surfaces should always be parallel to each other as far as possible
to avoid wedging. Remove housing hall. remove separating tool and pull off
hausing gaskel.

NOTE:

Watch gear shaft thrust washers (1) as thay may be sticking to inside of
housing.

Separazione semicarter

Girareverso |"alto il lato accensione e togliere ttte le viti dal carter. Allentare
i bloccaggi del motore sul cavalletio di supporto e fissare l'utensile
separatoredei carter (A) contre viti M5x16 nell“alloggiamento dell’accensione,

INDICAZIONE:

L’utensile separatore dei carter per i modelli ‘93 deve essere provvisto di 3
fori sulla superfice d’appoggio (diametro 55 mm), in modo da poteflo
applicare sui punti di fissaggio. Quindi, modificare come indicato I"utensile
dei modelli "91 o utilizzare i nuovo modello (n. ard, 546.29.007.200)

Separare ora prudentemente il semicarter sinistro, operando a piccoli
intervalli. Nel frattempo, con un martello in plastica battere sulla guarnizione
sulla parte posteriore del semicarter, le superfici di tenuta dovrebbero
essere sempre il pit possible parallele "'unaall“altra onde evitare uno sforzo
assiale. Togliere il semicarter, rimuovere I'utensile separatore e sfilare.

INDICAZIONE:

Controllare gli spallamenti (1) degli alberi del cambio, dal momento che si
possano incollare al lato interno del carter.

Séparer les 2 demi-carters

Faire basculer le moteur de maniére a avoir le coté de I"allumage sur le
dessus. Enlever toutes les vis de fixation. Défaire Ia fixation sur e chevalet
et fixer l'outil spécial (A) dans le carter d aflumage au moyen de irofs vis
M5x16.,

REMARQUE:

L'outil séparateur pour le modéle ‘83 doit étre pourvu de 3 trous (5.5 mm de
diameétre) surlaface de départ, afin que l'outil spécial puisse étre fixé au point
de fixation. Adaptez 'outil séparateur du modéle ‘91 ou ulilisez le nouveau
maedele (no. de commande 546 .26.007.200).

Repousserle demi-carter gauche en procedant petit a petitet avec précaution.
Tapoler réguliérement avec un mallet en plastique sur le renfort de fonderie
sur la partie arriere du demi-carter. Il faut gue les plans de joints restent
paralleles au possible, afin déviter un blocage. Retirer le demi-caner,
enfever "outil spécial et déposer fe joint.

REMARQUE:

Faire attention aux rondelles (1) des arbres de boite. Elles peuvent rester
collees a intérieur du carter.



ARBEITEN AN DEN EINZELNEN TEILEN

SERVICING ON INDIVIDUAL COMPONENTS

Abtriebswelle zusammenbauen

Abtriebswelle mit dem verzahnten Ende im Schraubstock fixieren (Schon-
backen verwenden),

Alle Teile sind vor der Montage zu dlen. Anlaufscheibe 26x40x1,5 mm (1) auf
die Abtriebswelle schieben, 3.-Gang Losrad (3} mitAusnehmung fir Schalt-
klauen nach oben aufstecken und Sprengring (4} mit scharfer Kante nach
obenmontieran. 5.-Gang Schieberad (5)mit Schaltspur nach unten, Anlauf-
scheibe 24,2x36x1.5mm (6), Nadelk&fig (2), 1.-Gang Losrad (7) mit Ausneh-
mungen fir Schaltklauen nach unten und Anlaufscheibe 17, 2x34x1.5-2mm
(8) mit Bund nach oben auf die Abtriebswelle montieren.

Abtriebswelle aus dem Schraubstock nehmen undmitdemverzahnten Ende
nach oben fixiaren.

4.-Gang Schieberad (9) mit Schaltklauen nach oben, Anlaufscheibe
25,2x40x1 5 mm (10}, Nadelkafig (11}, 2.-Gang Losrad {12} mit Ausnehmun-
gen fir die Schaltklauen nach unten und Anlaufscheibe 25,2x40x1.5 mm
montigren.

Assemble take-off shaft

Fix take-off shaft in vice with toothed end (use covered clamps).

Qil all parts before assembly.

Push thrust washer 26x40x1.5 mm (1} anto take-off shaft. mount 3rd free
gear (3} with change key recesses upwards and circlip (4; with sharp edge
upwards. Mount 5th sliding gear (5) with shift fork groove downwards. thrusi
washer 24.2x36x1.5 mm (8), needle cage (2}, 15t free gear [7) with change
key recesses downwards and thrust washer 17.2x34x1.5-2 mm (8) with
cofliar upwards onlo the lake-off shaft.

Remove take-off shaft from vice and fix again with toothed end upwards.
Mount dth sliding gear (9} with change key upwards, thrust washer 25, 2x40x1.5
mm {10}, needle cage (11}, 2nd free gear (12) with change key recesses
downwards and thrust washer 25, 2x40x1,5 mm.

Finally check alf free gears for easy running.

INTERVENTI SU SINGOLI COMPONENTI

TRAVAUX SUR CERTAINS ELEMENTS

Montaggio albero secondario

Posizionare |'estremitd scanalata dell’albero secondaric in una morsa
protetta.

Tutti i componenti deveno essere lubrificati prima del montaggio.

Infilare lo spallamento 26x40x1,5 mm (1) sull’albere secondario, montare
I'ingranaggio folle 3a (3) con le cave degli innesti frontali rivolte in alto e
montare I'anello Seeger {4) con lo spigolo vivo verso I'alte. Montare
sull"albero secondario l'ingranaggio scorrevole 5a (5) con gli innest frontali
rivolli in basso, lo spallamento 24,2x36x1,5 mm (6), la gabbia a rullini (2},
l'ingranaggio folle 1a {7) con le cave degli innesti frontali rivolte in basso e
lo spallamente 17,2x34x1,5-2 mm (&) con bombatura rivelta in alto.
Montare I'ingranaggio scorrevole 4a (9) con gli innesti frontali rivolti in alto,
lo spallamento 25,2x40x1,5 mm (10), la gabbia a rullini {11). I'ingranaggio
folle 2a (12} conle cave degllinnesti frontalirivolte in basso e lo spallamento
252x40x1.5 mm.

Verificare infine la scorrevolezza di tutti gli ingranaggi.

Assemblage de |l 'arbre de sortie

Serrer "arbre de sortie dans | 'étav en prenant sur les cannelures (employer
des mordaches). Huiler toutes fes piéces avant I'assemblage.

Metire en place surl‘arbre la rondelle 26x40x1,5mm (1). Glisser par dessus
fe pignon fou de 3éme (3) avec les logements pour les crabots vers fe haut.
Mattre le circlip (4) avec 'angle vif vers Je haut. Mettre en place le pignon
baladeur de 58me (5) avec fa gorge pour ia fourchette vers la bas. Enfiler [a
rondelle 24, 2x36x1,5 mm (6). la cage a aiguilles (2). le pignon fou de Tere (7)
avec les évidements pour ies crabots vers le bas. et enfin la rondella
17.2x34x1.5-2 mm (8) avec | épaulement vers le haut,

Retirer "arbrede | etau etle fixera nouveau avecles cannelures versle haut.
Mettre en place fe pignon baladeur de deme (9) avec les crabots vers le haut.
la rondelle 25.2x40x1.5 mm (10]. fa cage a aiguilles (11), Je pignon fou de 2
ame (12) avec las dvidements pour les crabots versle bas. ef enfin larondelle
25,2x40x1.5 mm.

Verifiar que tous les pignons tournent ou coulissant sans peint dur,
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Ziindanlage priifen (SX. Motoplat) Sistema accensione (SX. Motoplat)

Allgemeines Generalita
Die Zundanlage kann nur auf einem entsprechenden Zindungspriifstand L'impianto di accensione pud essere verificato solo su un apposito banco
prova.

gepruft werden.

Check ignition (Sx, Motoplat) Allumage (s, Motoplat)

General information Geénéralités

: igniti lyb n i ignition i : ; i s
‘The ianiticn eat orily be festd o an appropriste ignition tesing stand L'allumage peut uniquement étre contrdlé sur une plateforme d'épreuve

spécial allumages.

11



MOTOR ZUSAMMENBAUEN

Ausrickwelle einbauen

Madelhilsen und Dichtring fetten und Ausrlickwelle montieren. Ausrlick-
halteblech (1) einlegen, Innensechskantschraube (2} mit Loctite 242 bestrei-
chen und montieren. Senkschraube (3) mit Loctite 242 bestreichen und
damit die Ausrickhebelfeder fixieren.

ENGINE ASSEMBLY

Release shaft

Apply grease to needle cages and seal ring. and mount release shaft. Insert
retainerplate (1). coat allen head screw (2) with Loctite 242 and mount. Coat
countersunk screw (3) with Loctite 242 anduse itio fix the clutch release lever
spring.

12

RIMONTAGGIO MOTORE

Albero di disinnesto (frizione)

Ingrassare le bussole a rullini e gli anelli di tenuta, montare |"albero di
disinnesto. Posizionare la lamiera di fermo (1), spalmare la vite ad esagono
incassato (2) con Loctite 242 e montarla. Spalmare lavite {3} con Loctite 242
e fissare con essa la molla della leva di disinnesto.

REMONTAGE DU MOTEUR

Commande de |'embrayage

Graisser les bagues a aiguillas et le foint avant de monter la commande.
Maetire (2 t6le de maintien (1), enduire la vis six-pans creux (2) de Loctite 242
etlametire en place, Enduire égalementla vis atéte (3) de Loctite 242 et fixer
avec elle le rassor! de la commande



Kupplungsausriickung einstellen (Motorgehause-Nr. 400)

Damit die Kupplung einwandirei trennt, muB die Kupplungsausriickung so
eingestelit sein, daB sich beim Betatigen der Ausriickwelle die Druckstange
mdglichst weit bewegt, Zur Kontrolle der Einstellung ist am Ausrickhebel
und am Motorgehduse jewsils eine Nase angebracht. Zum Kontrollieren die
Ausrickwelle auf Anschlag drehen. In dieser Stellung sollten sich die beidan
Nasen (A) decken. Ist eine Korrektur notwendig, ist die Linsenschraube (1)
und das Sicherungsplatichen (2) zu entfernen. Durch Verdrehen der Ein-
stellschraube (3) die Kupplungsausriickung entsprechend einstellen. Zum
Sichern der Einstellschraube muB das Sicherungsplatichen an einer der 3
Flachstellen anliegen und mit der Linsenschraube {mit Loctite 242 sichern)
fixiertwerden. Abschiiefend Kupplung mitdem Ausriickhebel ausitsen und
kontrollieren, ob die Druckkappe gleichmaBig abhebt.

Adjust clutch release

Clutch release must be adjusted to ensure that clutch separates gears
perfectly so that pressure rod moves as far as possible when clutch release
shaftisactivated. To check the setting. one noseis mounted on refease lever
and another on the engine casing. For checking purpose, turmn release shaft
to the stop. The twe noses (A) should cover each other in this position. If
correction is required, remove the cylinder head screw (1) and the safety
plate (2). Cluteh release can be adjusted by tuming the adjusting screw (3).
Tosecure adjusting screw, the safety plate must fie fiush with one of the three
flatparts and is fixed with the cylinder head screw (with Loctite 242). Release
clutch with release lever and check whether pressure cap is raised evanly.
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Regolazione comando frizione

Per consentire une stacco perfetto della frizions, il comando deve essere
regolaio in modo che, azionando I albero di disinnesto, I"asta di spinta si
sposti il pit possibile, Per il controllo della regolazione vengono adottati due
naselli, uno sulla leva di comando, uno sul basamento. Per effettuare il
controllo, ruotare fino a batiuta I"albero di comando, In questa posizione i
naselli {A) devono sovrapporsi. Se il gruppo necessita di regolazione,
togliere la vite bombata (1) e la piastrina di sicurezza (2). Agendo sulla vite
(3). regolare di conseguenza la corsa della frizione. Per il bloccaggio della
vite (3) si deve posizionare la piastrina di sicurezza su uno dei punti piani e
fissarla poi con la vite bombata (bloccata con Loctite 242). Azionare quindi
la frizione con la leva di comando, verificando che il piatto spingidisco si
sollevi in modo uniforme.

Réglage de la commande d’embrayage

Pour quelesdisques se décollent bien, if faut réglerla commande de maniére
4 ce que /a tige ail la course la plus grande possible. Pour permettre une
vérification du réglage. il y a un petit doigt sur le carter comme sur [e levier.
Pour vérifier, mettre la commande en butée. Dans cette position, les deux
doigts (A) doivent correspondre. Poureffectuer une correction, il faut défaire
la vis a t8te bombée (1) et retirer la plaquette frein (2). En tournant la vis de
réglage (3} on modifie la position de la commande. Pour freiner la vis de
réglage, la plaquette frein doit prendre appui sur un des Irofs piats. La fixer
avec Ja vis a téte bombée freinde elle-méme & la Loclite 242. Faire
fonctionner 'embrayage et vérifier si le plateau de pression se léve
réguliérement.



Kupplungsausrickung einstellen (Motorgehduse-Nr. 500)

Damit die Kupplung einwandfrei trennt, muB die Kupplungsausriickung so
eingestellt sein, daf sich beim Betatigen der Ausriickwelle die Druckstange
méglichst weit bewegt. Zur Kontrolle der Einstellung ist am Ausriickhebel
und am Motorgehause jeweils eine Nase angebracht, Zum Kontrollieren die
Ausrickwelle auf Anschlagdrehen. In dieser Stellung sollten sich die beiden
Nasenunterkanten {A) decken. Ist eine Korrektur notwendig, istdie Linsen-
schraube (1) und das Sicherungsplittchen (2) zu entfernen. Durch Verdre-
hen der Einstellschraube (3) die Kupplungsausriickung entsprechend ein-
stellen. Zum Sichern der Einstellschraube mui das Sicherungspléttchen an
einer der 3 Flachstellen anliegenund mit der Linsenschraube (mit Loctite 242
sichern) fixiert werden. AbschlieBend Kupplung mit dem Ausrickhebel
auslésen und kontrollisren, ob die Druckkappe gleichmaBig abhebt.

Adjust clutch release

Clutch refease must be adjusted to ensure that clutch separates gears
perfectly so that pressure rod moves as far as possible when clutch release
shaftis activated. To check the sefting, one nose is mounted onrelease lever
and another on the engine casing. For checking purpose, turn release shatt
o the stop. The two noses (A) should cover each other in this position. If
correction is requirad, remove the cylinder head screw (1) and the safety
plate {2). Clutch refease can be adjusted by turning the adjusting screw (3).
To secure adjusting screw, the safety plate mustfie flush with one of the three
flatparts and is fixed with the cylinder head screw (with Loctitet 242). Relaase
clutch with release lever and check whether pressure cap is raised evenly.
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Regolazione comando frizione

Per consentire uno stacco perfetto della frizione, il comando deve essere
regolato in modo che, azionando |‘albero di disinnesto, I'asta di spinta si
sposti il pils possibile. Per il controlio della regolazione vengono adottati due
naselli, uno sulla leva di comando, uno sul basamento. Per effettuare il
controllo, ruotare fino a battuta I"albero di comando. In questa posizione i
naselli {A) devono sovrapporsi. Se il gruppo necessita di regolazione,
togliere la vite bombata (1) e la piastrina di sicurezza (2). Agendo sulla vite
(3). regolare di conseguenza la corsa della frizione. Per il bloccaggio della
vite (3) si deve posizionare la piastrina di sicurezza su uno dei punti piani e
fissarla poi con la vite bombata (bloccata con Loctite 242). Azionare quindi
la frizione con la leva di comando, verificando che il piatto spingidisco si
sollevi in modo uniforme.

Réglage de fa commande d ‘embrayage

Pour queles disques se décollentbien, ilfaut réglerfa commande de maniére
a ce que la tige ait la course fa plus grande possibie. Pour permettre une
vérification du reglage. il y a un pelit doigt sur le carter commae sur le levier.
Pour verifier, mettre la commande en butée. Dans cette position, les deux
doigls (A} doivent correspondre. Pour effectuar une corraction, if faut défaire
la vis & téte bombée (1) et retirer [a plaquette frein (2}). En tournant la vis de
regiage (3) on modifie la position de la commande. Paur freiner la vis de
réglage. la plaquette frein doit prendre appui sur un des trois plats. La fixer
avec la vis a téte bombée frainée efle-méme a la Loctite 242. Faire
fonctionner 'embrayage et verifier si le plateau de pression se léve
raguligrement.



Steuerklappe (MaB "Z") einstellen

Anschlagblech fiir die Steuerklappe einstellen

Fur die Modelle '92 und "83 befindet sich an der linken Zylinderseite ein
Anschiagblech fur die Steuerkiappe. Zum Einstelien des Anschlagbleches
Schraube (1) und (2) I8sen. Steuerklappe nach oben schwenken und Haken-
lehre (3) in der Mitle des AuslaBkanales an der Zylinderoberkante einhan-
gen. Steuerklappe nach unten schwenken, damit sie an der Hakenlehre
anliegt.

MaB "Z" 250/300 = 45,0 mm +/- 0,2 mm

Anschlagblech auf Anschlag bringen und mittels Schrauben (1) und (2)
festziehen.

Kugelpfanne (4) am Einstellhebel einhangen. Dabei darf sich weder das
Gestange noch der Einstellhebel nach oben bewegen. Notigenfalls ist die
Gestangelange durch Losen der beiden Sechskantmuttern (5) und (6) und
durch Verdrehen des Sechskantes (7) einzustellen.

Adjust conirof flap (dimension "Z")

Adjust stop plate for control flap

For the models '92 and '83 there is a stop plate for the control flap on the lefi-
hand side of the cylinder, Release screws (1) and (2) in order to adjust stop
plate. Pivot the control flap upwards and hang the adjusting gauge (3) in the
middie of the exhaust channel onto the upper edge of the cylinder. Pivot
control flap downwards until it touches the adjusting gavge.

Dimension "Z"  250/300 = 46.0 mm +/- 0.2 mm

Take the stop plate to the stop and tighten by the means of screws (1) and
(2).

Hangball socket(4) onto the control lever. Takecare that neither the linkage
nor the control lever move upwards. If necessary adjust the linkage length
by releasing the hexagon nuts (5) and (6) and turning the hexagon (7).
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250/300

Regolazione della valvola di comando (quota "Z")

Regolazione della lamiera di arresto per la valvola di comando

I modelli "92 e "93 sono dotati, sul alato destro dei cilindri, di una lamiera
d'arresto per la valvola di comando. Per egolare la lamiera d arresto
sciogliere le viti (1) e (2). Girare versol alto |a valvola di comando ed inserire
ilcalibro a gancial centro del canale di scarico sul lato superiore del cilindro,
Girare la valvola di comando verso il basso, in modo che aderisca al calibro
a ganci,

Quota "Z" 250/300 = 46,0 mm +/- 0,2 mm

Girare la lamiera d arresto fino al punto d'arresto e avvitare mediante | viti
(1} e(2).

Agganciare la sede per rotula (4) alla leva di regolazione. Osservare che ne
la tiranteria ne laleva devono muoversi verso | alto. Se necessario regolare
la lunghezza della tiranteria svitando le dug viti a testa esagonale (5) e (6)

e girando il rispettivo esagono (7).

Ajuster le clapet de commande (dimension "Z")

Ajuster la plaque d'arrét du clapet de commande

Pour les modeles '92 et '93 il y a une plaque d'arrét pour le clapet de
commande sur le cote gauche du cylindre. Desserrer les vis (1) et (2) pour
ajuster la plaque d'arrét. Pivoterle clapet de commande vers fe haut et pendre
la pige (3) au milieu de la voie d'échappement sur le bord supéneur du
cylindre. Pivoter le clapet de commande vers le bas afin qu'il repose sur la

pige.
Dimension *Z" 250/300 = 46,0 mm +/- 0,2 mm

Amener la plaque d'arrét jusqu'a l'arrét et resserrer par le moyen des vis (1)
et(2).

Attacher la cuvette rotule (4) au fevier de réglage. Faire attention que ni les
Iringles ni le fevier de reglage ne montent. Au besoin, ajuster la longueur des
tringles en desserrant les deux écrous hexagonaux (5) et (6) et en tournant
Ihexagone (7).




Zindanlage montieren (SX, Motoplat)

Scheibenfeder in Kurbelweile stecken und Stator montieren. Ofe 3 Innen-
sechskantschrauben montieren, aber noch nicht festziehen. Schwungrad
auf Kurbelwelle stecken, Federscheibe und Bundmutter montieren. Bund-
mutter mit 54-58 Nm festziehen

Mounting ignition (sx, Motopiat)

Insert woodruff key into crankshaft slot and mount base plate with stator.
Mount the three allen head screws, but do not tighten. Mount flywhes! to
cramkshaft; mount spring washer and tighten flywheel nut with 54-59 Nm.

Zindzeitpunkt einstellen (sX. Motoplat)

MeBuhrin das Zindkerzengewinde schrauben und Kolben auf OT stellen,
MeBuhrskala auf 0 drehen und Schwungrad der Vorzindung entsprechend
im Uhrzeigersinn drehen.

Zundzeitpunkt 250 SX = 1,3 mm (14 Grad) vor OT

Adjusting ignition timing (SX. Matoplat)

Instafl dial indicator in spark plug thread and place piston te TDC. Turn dial
indicator scale to ¢ and turn preignition flywheel accordingly clockwise.

lgrition timing 250 SX = 1.3 mm (14 deq.) before TDC

Nun soliten sich die Markierungen (A) an Schwungrad und Stator decken,
MNotigentalls ist der Stator entsprechend zu verdrehen. Die 3 Innensechs-
kantschrauben festziehen. Kupplungsseilzug am Ausrickhebel einhangen
und Létnippel mit Siliken im Gabelstick fixieren. Dichtung auflegen und
Zindungsdeckel mit 5 Innensechskantschrauben fixieren.

At this time the marks (A) on the fliywhee! and stator should be aligned. If
necessary tumn stator to the correct position. Tighten the three allen head
screws. Hook clutch cable to release lever and fix scldering nipple in forked
piece with silicon. Mount gasket and fix ignition cover with 5 allen head
screws.
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Montaggio del sistema di accensione (SX, Motoplat)

Introdurre la chiavetta nell‘albero motore @ montare labasetta con |o statore.
Montare le tre viti TCEI senza pero sarrarle. Infilare il volano sull albero
motore, la rosetta elastica e quindi il dado a colleto; serrare il dado a 54-59
Nm.

Montage de I'allumage (sx, Motoptat)

Mettre /a clavetta dans son logement en bout de vilabrequin, et mettre en
place le socle et le stator. Mettre les 3 vis six-pans creux mats ne pas les
serrer. Mettre en place le volant. metire la rondelle élastique puis I"écrou a
épaulement. Le serrer & 54-59 Nm.

Regolazione anticipo fisso (Sx, Motoplat)

Avvitare il comparatore nella sede candela e portare il pistone al P.M.S,
Azzerare la scala del comparatore e ruotare il volano accensione in senso
orario della misura prescritta.

Anticipo fisso 250 SX = 1,2 mm (14 gradi) prima P.M.S,

Reglage du point d allumage (sx. Motopiat)

Fixerun comparateurdans e trou de bougie etamener le pistonau point mort
fraut, Mettre le comparateur sur O et faire tourner le volant dans le sens des
aiguilles d'une montre pour la valeur nécessaire.

Faint d'aliumage 250 SX = 1.3 mm ({47} avant fe poirt mort haut.

A questo punto i contrassegni (A) su volano e statore devono coincidere: se
necessario, di dovra o statore, Serrare le tre viti TCEL Agganciare il cavo
comando frizione alla leva di disinnesto e fissare il barilotto nella forcellina
condelsilicone. Montare la guarnizionee fissare il coperchico accensione con
le cinque viti ad esagono incassato.

Lesraperes (A) surle valant et le stator doivent alers correspandre. Tourner
le stator en conséquence. Serrer les trofs vis six-pans creux. Accrocher le
cable d embrayage au levier et fixer | 'embout dans la fourchette avec du
sflicone. Mettre un joint et monter fe carter d allumage avec les cing vis six-
pans creux.



Ziindanlage montieren (Enduro)

Scheibenfeder in Kurbelwelle stecken, Grundplatte montieren und die 3
Zylinderschrauben festziehen. Stator montieren, dabei die 3 Zylinderschraub-
en nur handfest anziehen, sodaf sich der Stator noch leicht drehen 3Bt
Schwungrad aufstecken, Federscheibe und Bundmutter montieren aber
nicht festziehen.

Mounting ignition (Enduro)
insert woodruff key into crankshaft slot, mount base plate with stator and
tighten the 3 cheese head screws. Mount stator and tighten the 3 cheese

head screws only by hand, so the stator can still be turned a little. Mount
fiywheel, spring washer and flywheel nut, but do not tighten.
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fur GehduseNr ...

400

fur Gehausa Nr. ......500

Montaggio del gruppo di accensione (Enduro)

Inserire la linguetta a disco nell’ albero a gomito, montare la piastra base ed
avvitare le 3 viti a testa cilindrica. Montare in sequito lo statore, serrare
leggermente le 3 viti a testa cilindrica, in modo che lo statore possa essere
giralo lievemente. Inserire il volano, la rosetta elastica ed il dado con
spallamento, ma non serrare.

Montage de I'allumage (Enduro)

Mettre la clavette dans sonlogementen bout de vilebrequin, mettre enplace
le socle et serrer les 3 vis a téte cylindrigue. Mettre en place le stator, serrer
les 3 vis & téte cylindrique & la main seulement, afin que le stator puisse
encore tourper legerement. Monter le volant sur le vilebrequin, mettre en
placelarondelle élastique puis l'écrou & épaulement, sans le serrer cependant.



Zlindzeitpunkt einstellen (Endurg)

MeBuhr in das Zindkerzengewinde schrauben. Einstellstift (1) in die Boh-
rung im Schwungrad (2 mm) stecken und Schwungrad drehen, bis der Stift
in die Ausnehmung (C) am Stator einrastet. Schwungrad gemeinsam mit
Stator bis zum OT drehen, Skala der Mefubr auf 0 drehen und Schwungrad
mit Stator der Vorzlindung entsprechend im Uhrzeigersinn drehen.

Ziindzeitpunkt:
250 E-XC, E-GS -
300 SX, M-XC, E-XC, E-GS =

2mm (13,5 Grad) vor OT
.2mm (13 Grad) vor OT

Schwungrad vorsichtig abnehmen, damit der Stator nicht mehr verdreht
wird. Die 3 Zylinderschrauben des Stators festziehen, Schwungrad montie-
ren und Bundmutter mit 54-59 N festziehen. Zindzeitpunkt nochmals
kontrollieren, MeBuhr abnehmen und Zindkerze montieren.
Kupplungsseilzug am Ausrickhebs| einhdngen und Lotnippel mit Silikon im
Gabelstuck fixieren. Dichtung auflegen und Zundungsdeckel mit § Innen-
sechskantschrauben fixieren.

Adjusting ignition timing (Enduro)

Screw dial indicator to spark plug thread. Place adjusting pin (1} in flywhee!
bore (2 mm) and turn flywheel until pin siots jnto recess (C} in stator. Tum
flywhee! and stator jointly to TOC. Turn dial indicator scale to 0 and turn
Hywhee! with preignition stator accordingly clockwise.

Ignition timing:
250 E-XC. E-GS = 1.2mm (13.5 deg.) before TDC.
300 SX, M-XC, E-XC. E-GS = 1.2mm (13 deg.) before TDC.

Carefully remove flywheel to prevent further tirning of stator. Tighten the
three stator cylinder screws. mount flywheel and tighten collar nut with 54.
S9Nm. Checkignition timing again, remove dialindicator and mount sparking
plug. Hook clutch cable to refease lever and fix soldering nipple in forked
piece with silicon. Maunt gasket and fix ignition cover with 5 allen head
screws.
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Regolazione anticipo fisso (Enduro)

Avvitare il comparatore nellasede candela. Infilare laspina di regolazione (1)
nel foro del volano (2 mmy) e ructare il volano fina a che la spina si trovi nella
cavita (C) sullo statore, Ruotare il volano insieme allo statore sino alP.M.S.,
azzerare la scala del comparalore e girare in senso orario volano & statore
sino alla misura prescritta.

Anticipo fisso:
250 E-XC, E-GS =1.2mm (13, 5 gradi) prima P.M.S.
300 8X, M-XC, E-XC, E-GS =1,2mm (13 gradi) prima P.M.S,

Staccare con cautela il volano per non spostare lo statore, Saerrare a fondo
le tre viti cilindriche, montare il volano e serrare il dado a 54-59 Nm.
Controllare ancora I'anticipo, togliere il comparatore e montare la candela.
Agganciars il cavo comando frizione allalevadidisinnesto e fissare il barilotto
nella forcellina con del silicone. Montare la guarniZione e fissare il coperchio
accensione con le cinque viti ad esagono incassato.

Réglage du point d allumage (Enduro)

Vissar un comparateur dans le trou de bougie. Enfiler une pige (1) dans le
frou du volant (2 mm} et tourner le volant jusqu’a ce que la pige s enfile
égalementdans ['évidement (C) du stator. Tourner le volantensembile avec
le statorpour arriver au point morthaut. Metire fe comparateur surQettoumer
le volant ensemble avec le stator dans le sens des aiguilles d une montre
pour la valaur de réglage.

Point d allumage:
250 E-XC. E-GS =1.2mm(13.5°) avant fe pmh
300 SX. M-XC.E XC E-GS = 1.2mm {137 avantle pmh

Retirer la volant avec précaution afin que le stator ne bouge pas. Serrer les
lrois vis & téte cylindrique afin de fixer ce dernier. monter le volant et serrer
I"ecrou a epaulement a 54-59 Nm. Viérfier 4 nouveau le point d allumage,
retirer g comparateur el mettre la bougre.

Accrocherle cdble d'embrayage au levieret fixer 'embout dans fa fourchette
avec du sificone, Mettre un joint et monter fe carter d'aflumage avec les cing
Vi§ Sfx-pans craux.
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TECHNISCHE DATEN - MOTOR il i
Tabelle 2
Moto 250 SX 250 E-XC, E-GS 300 SX, E-XC, M-XC, E-GS . " i3 -
== | ‘ Primar- Getriebelbersatzung | Original-Ubersetzung
Bauart Flussmgkeltsgskumter Einzylinder-Zweitakt-Ottomotor mit KTM Twin Valve Control AuslaBsteuersystem | Mosomaung | . Hiotarad
= D = B et e — ) | |
Hubraum 2496 cm® 297 cm® sX  EXC
TR e R e — — o M-XC E-GS | SX 14:50
Bohrung/Hub 67,5/69,5 mm 72/73 mm [1.Gang 1528 1529 ! E-XC 14:50
- — - — —_— — -~ S 25:72 2 Gang 17:27 18:26
Kraftstoff Superkraftstoff ROZ 88, mit Zweltaklol gemischt 3. Gang 1926 19:22  M-XC 14:50
- e - - P ) ‘4. Gang  21:23 21:20 E-GS 15:48
Mischungsverhaltnis 1:40 - 1 .50 bei Verwendung von hachwertigen Zweutaktolen Im Zweifelsfall setzen Sie sich bltte mit 5.Gang 2321 2318
Ihrem Importeur in Verbmdung oder mischen Sie vorsichtshalber 1,30
_Kurbe!wellenla_\gfeiL_mg | - __—___2 HEQT(UQQHQQ‘I - I Lieferbare Lieferbare Ketter-
Pleuellager Nadellager IS Keftenritzel _h_ ra‘fer hinten
O o 3 R S—— . i T — s i ‘L? Z
Kolbenbolzenlager Madell
i .5 ; — I 13Z firKette 487 fir Kette
Kolben Leichtmatall - gpschmiadet 4Z 58x14r 492 58 x 14’
g s e ) R R R i &his S e SRS, 152 502
Kolbanring 2 Rgchleckrlnge 522
i Fchmroberane-
R e a1 - . Toleranzen-Einbauspiele
Zindzeitpunkt 1.3 mm (14 Grad) vor OT 1,2 mm (13,5 Grad) vor OT 12 mm {13 Grad) vor OT albenasaispiel s LB, .
e Kolberring - StoBspiel 0:3 0.4 mrn__
Zundkerze BOSCH W 2 CS/ NGK B9 EGV  CHAMPION N8 2G | Pleuellager - radial _0,021-0,032 mm
T Getriebewellen - Axialspiel _01-02mm
Elekirodenabstand 0.6 mm Kupplungsdruckfedern -Lange 2,5 42 -43 mm
Mal "Z" Hobe da Steaeklappe 45 mm Dichtungsslérken
- = Motorgehduse 0.5 mm
Primarantriet Gerade uerzahme S'[irnréder, Primérunersetzung 2572 Kupplungsdeckel - 0.5mm
_— ' ————— — ) Zyllnderfur'sdlchturg _ nach Bedarf
upplung \ahrscheibeniuppling im Ot Lieferbare FuRdichtungen 03/051.0mm
Getriebe Klauengeschaltetes S-Gang-Gemebe Zylinderkopfdichtung : O-Ring
o= : - cE Anzugsdrehmomente
Getr!ebeu bersatzung - Siehe Tabelle 2 Bundschrauben - Zylinderkapt MB  34Nm
: ; ' ] ' N Bundmuttern - ZylinderfuB Mi0 34 Nm
h 0,8 } SAE 30 : B A —]
skl TS S PMglomlSAE8 - Bundmutter - Schwungrad .' M12x1__| 54-59 Nm
Kiihlfliissigkeit 1 2 Liter, Mtschung Werhaltnls 4o° Fro-::qchutz 60% Wasspr mindestens -25°C Mutter fisr Primérrad (Linksgewinde) ~ M18x15  98-108 Nm
— : e — — —= Mutter fiir Kupplungsmitnehmer . Mi8x1,5 | 98-108 Nm
Zundanlage Motoplal D|g|ta| SEM K11 {linkslautend) Motorgehause und Deckelschrauben M8 BNm
Generatorleistung kein Generatm 12V 130W Sddngaymbol2en R L.
= S et ce, A ; = — S — _Steckachse hinten M20:(1 5 | &8Nm
Vergaser Flachschieber- Vergaser Enstellung siehe Tabelle 3 Restliche Schrauben L MB | SNM
e F—se : = . . M8 l29Nm |
Luftfilter Schaumstoﬂ NaBluftfilter- Elnsatz Mi0 49 Nm
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VERGASER - GRUNDEINSTELLUNGEN

Luftregulierschraube offen

1.75 Umdrehungen

1,5 Umdrehungen

1.5 Umdrehungen

1,5 Umdrehungen

1.5 Umdrehungen

Tabelle 3
|250 E-XC (E |
| . uropa - .
250 SX o gés (I)p ) 250E-XC (USA) 250 E-GS (A, D) | 250EGS(F)  250EGS(AUS,J) 250 E-GS (CH)
I | i
Vergasertype Keihin PWK 39 Keihin PWK39 Keihin PJ38 Keihin PJ38 | Keihin PWK39 Kaihin PJ38 | Dell'Orto PHBH22GS
Hauptdise 180(175,185) | 185 (180) 185 (180, 190} 175 (185, 190, 195) 165 (180, 185) 190 (185, 195) | 120
Leerlaufdiise 48 (45, 50) - 45 (42, 48) 55 (52, 58, 60) 45 (48, 50) 45 (42, 48) 45 {48, 50, 52) 45
Startduse 85 ! 85 85 85 85 85 70
Diisennadel N84B R1465N R 1465N R1468. R1468J R1385N | X24
{R1364N} (R1464N) (R1364N, R1365N) |  (R1467J, R1485N, (R1366N) |
; i R1364N)
Nadelpasition von oben v 1] | 1l I ! I n | Il
Schieber 6 6 55 55 6 55

1,5 Umdrehungen

Tabelle 3

300 SX (Europa)

Vergasertype
Hauptdise
Leerlaufduse
Startdise
Ddsennadel

Nadelposition von oben
Schigber
Luttregulierschraube offen

300 E-XC (Europa) 300 SX (USA)
300 E-GS (1)
Keihin PWK39 Keihin PJ38
185 {180, 190) 185 (180, 190}
45 (42) 60 {48, 52, 55)
a5 85
NB4B R1466M
iR1355N)
IV [
6 55

1.5 Umdrehungen

1,5 Umdrehungen

300 E-XC (USA)

300 M-XC (USA)

300 E-GS (A, D)

Keihin PJ38
185 {180, 190)
62 (55, B0, 65)

85
R1485N
iR 1454N)
1l
55
1.5 Umdrehungen

Keihin PJ38
185 {180, 190)
55 (52, 58. 60)

85
R1464N
[{R1465N)
1l
55
1.5 Umdrehungen

Keihin PJ38
175 (180, 185, 180}
45 (48, 50)

85
R14714
{R1486N)

]

55
1,5 Umdrehungen

300 E-GS (F) 300 E-GS (AUS, J)
Keihin PWK39 Keihin PJ38
170 (185} 185 {180, 190}
45 (42) 50 (48, 52)
85 85
N84D R1466N
(N84Bj [R1485N)
% Il
5] 55

1.5 Umdrehungen

1.5 Umdrehungen
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DATI TECNICI - MOTORE

Carburante

Rapporto miscela

Cusmnem albero motore

Cuscinetto biella

C usci nette spinotio

Pistone

Segmento pr‘itone

ispingale superiars
pistons - spingolo
superiora ciindro

Misura "X"

Anticipo accensione

Candela

Distanza elettrodi

Transmissione primaria
Frizione

Cambia

| €

Rapporti al cambio

Lubrificazione cambio

Ligida refrigerante

S!stema di accensione

Potenza generatore

Carburatore

Filtro aria

1.3mm {(14%) prima PM.S.

Mo 1oplat Dsg |tal

senza generatore

miscela benzina Super 98 N.O. / olio per 2 tempi

Impaortatore o miscelare 1:30 per sicurezza

2 a sfere

a ru!lini

a rullini

fo rglaio in nga Ieggera

2 di compressione (rettangolare)

O+t OIrrlm

1 2mm{135 } prima P.M.S.
BOSCHW 2CS/NGKBYEGV ¢ CHAMF.‘ON N& 2G
0&mm
46 mm
ad ingranaggl a denti dritti: rapporto 25:72
a dischi multipli in bagno d'alio

a 5 velocita con innesti frontal

1,2 litri dj miscela antlgelu /acqua in rapparto 2:1

SEM K11

12V 130W

avalvola piatta, per la regolazlone vedere |a tabella 3

in umido, con elemento in schiuma

1:40 - 1.50 con olie 2 tempi competizione. in caso di dubbig, contattare it Vostro

Motore 250 SX 250 E-XC, E-GS 300 SX, E-XC, M-XC, E-GS
Tipo -monodilindrico a due tempi, ciclo Otto, raffredato a liquide

CiHn—drata _ B a 249 6 cc - o “ _29? cc__ ]
Alesaggio x Corsa B £7,5/69,5 mm o - 72773 mm -

1.2 mm {137} prima P.M.S

RAPPORTI AL CAMBEIO

Tabella 2
Rapporto Rapporti al cambio Rapporto originale
primario ruota posteriore
sX E-XC
M-XC E-GS SX 14:50
i1.a 1529 152¢  E-XC 14150
2572 2.a 17:27 18:26
d.a 19:25 1G:22 M-XC 14:50
4.a 2123 21:20 E-GS 15:48
|5 a 2321 2318

Pignoni catena Ingranaggi post.

disponibili catena disponibili
47 denti
13 denti per 4B denti  per
14 denti catena  4Sdenti catena
15denti 5/8x 1/4" 50denti 58 x 1/4"
| 52 denti
Tolleranze e gichi di montaggio
‘Montaggio pistone ~_003mm
Luce segmenta pistone ' 03-0 4 jnm
Cuscinetto biella, radiale © 0,021-0032 mm
Albaro cambio, assiale ~01-02mm
Molla frizione, lunghezza 25 42 -4 mm
Spessore guarnizione
Basamenm a,5 mm
e aperchia frizione 0.5mm
Base c-lll indro ) secéﬁéé richiesta
Guarnizione drspcrnbm S 03/05/1.0mm
Guarnizione testata annglo O
Coppie di serragio
Viti a collare testa cilindro M8 34 Nm
Dado a collare base CIIlndro - | M10 34 Nm
Dado a collare volano _____'_H_E(I_ B __:""54—59_@_
Dado pignone prim. {filettatura a sinistra)  M18x1,5  98-108 Nm
| Vite tamburo frizione . M85 98-108Nm |
Viti basamento e coperch! _ MB __B8Nm
Perno forcellone M14 O 137TNm |
Pemno posteriore M20x1,5 | 88Nm
Altre viti ME S5 NM
M8 29Nm
| MI10 | 49 Nm
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TARATURA DEL CARBURATORE IN ORIGINE

Tabella 3
E-XC (Europa) |
250 SX 230 (Europa) | o0 E-XC (USA) 250 E-GS(A,D) 250 E-GS(F) | 250 E-GS (AUS,J) 250 E-GS (CH)
~ 250E-GS(l) |
Carburatore tipo Keihin PWK 39 | Keihin PWK33 Keihin PJ38 ' Keihin PJ38 Keihin PWK3¢9 Kaihin PJ38 Dell"Orto PHBH28GS
Getto max 180 (175, 185) | 185 (180) 185 (180, 190) 175 (185, 180, 195) 165 (180, 185) 190 (185, 195) 120
Getto minime 48 (45, 50) 45 (42, 48) 55 (52, 58, 60) 45 (48, 50} 45 (42, 48) 45 (48, 50, 52) 45
Getto avviamento 85 8s 85 a5 ! 85 85 70
Spillo conico NedB R1485M R1465N R1468J R1468J R1365N X24
(R1364N) (R1464Nj) (R1364N, R1365N) (R1467J, R1465N, - (R1366N)
R1364N)
Positione spillo Y 1 1] I I mn I
Valvola gas 5] 6 55 55 6 55 45
Vitro registro aria aperta di 1,75 giri 1,5 giri 1.5 giri 1,5 giri 1,5 giri 1.5 giri -
Tabella 3
300 SX (Europa)
300 E-XC (Eutopa) 300 SX (USA) 300 E-XC (USA) 300 M-XC (USA) 300 E-GS (A, D) 300 E-GS (F) 300 E-GS (AUS, J)
300 E-GS (1)
Carburatore tipo Keihin PWK39 Keihin PJ38 Keihin PJ38 Keihin PJ38 Keihin PJ38 Keihin PWK38 Keihin PJ38
Getto max 185 (180, 190) 185 (180, 190) 185 (180, 190} 185 (180, 190) 175 (180, 185, 190} 170 (185) 185 (180, 190)
Getto minime 45 (42) 60 (48, 52, 55) 52 (55. B0, 65) 55 (52, 58, 60) 45 (48, 50} 45 (42) 50 (48, 52}
Getto avviamento 85 85 85 85 85 85 85
Spillo conico NB34B R 1456N R1465N R1464N R1471J N84D R1466N
{R1355N) {A1464N) {R1465N) (R1466N) (NB4B) (R1465N)
FPositione spille I Il I 1] 1 v It
Valvola gas 2 55 55 55 55 £ 55
Vitro registra aria aperta di 1.5 giri . 1.5 giri 1.5 gin 1.5 giri 1.5 giri 1,5 giri 1.5 giri
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Made il Kabe!st rangrunmer Land Oatum, Mome Leichnungsne Ander ungestand Kabalstronghez
m SEHVICE 25@/3@'@ EEXC ' gg s : Xdﬁ% ' 92 rorne: 545 11 275 100 | S SEBEMEP.| g3 06 52 o » N
1) hinten 50F 11 #78 (00 § CSFR, OV FACI51N2
L P
o o Deutsch Englisch Italienisch Fronzbsisch
! Seheinwerfer 1 hecdlight ! Foro | phare
m 2 Fernlichtkoentralle 2 high beam contral 2 contr di fare abb I temoin de feux route
i 3 Tachobeteuchtung 3 tachometer light Y luce di tpchimetro 3 ecloir comp vitesse
Mosse iber Massekabel 5o o b zum Kombischalter 4 to combimat switch | & multicomondo b commulateur combing
om Lenker ! Q—#—(L—cl; : 5 Bremslichtsch wo 5 stoplight switch f S interr luce arresto | 5 coni de stop ov
.‘ﬁ;%' 6 Bremslichtsch  hi 6 stoplight switch r & interr luce arresto 6 cont de step der
— T Spannungsbegrenzer 7 wvoltoge limiter T regal di fens | T regulat de potent
8 Schnarre 8 horn B tromba | 8 klaxon
9 Brems-Schiuflicht 9 reor—stoplight ? tanal post di freno | 9 feu arr et de stop
9 —q 10 lundspule 10 ignition coil 10 bobina d occens 10 bobire d'al lumage
gé Egé 11 lindkerze 11 spork plug 11 candela 11 bougie
or —w 12 Gererator 12 gereraltor 12 dinomo 17 generateur
5 —bl-s 13 2-pol Stecker 13 multip cont plug 121] '3 presa ¢ spino (2] 13 cornect multirle 2]
r y— ge 14 3-pol Stecker 14 multip cont plug {31 ¢ presa o spino (3} 14 comnect multiple £31
‘\_J 15 d=pol Stecker 15 multp cont plug 141 15 presa o spino (&} 15 comnect multiple 141
[ v —q— 16 9-pol Stecker 16 multip cont plug 9] 16 preso o sping 19) 16 connect multiple (9]
D—jr Bt blou ol blue bl blu bl bleu
Qe br broun br brown or marrone or brun
oe gelb ge vellow ge giallo ge joune
gr grou gr grey gr grigio gr gris
g grun g green g verde g vert
o oraonge o oronge 0 aroncio o orange
7 Ot Qe —=wW rorot r red r rosso 13 rugqe‘
L o— br —=br | 5 schworz s black 5 nErD s noir
v viplett v violet | v wioletto v violet |
wo oweill w white | w Bbionco w blanche _l
|

kontoktbelegung -
Lichtschalter (Typ CEY 9607

g|bl|gejor|s|r |1
LICHT =
Abblend] .
Fernlicht
| HUPE —
| ZUNDUNG AUS L
sl2|1[a]e|s[f
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r . 5 Kabe |5 trangnummer Lond Uatum, Home leichrungsar Anderungsst ond Kabelstrangbez
r
SRy SERVICE "350/300 E-XC 'S0,'91,'92,"88| i ips|nw [ 50 |3
» ] ] hinten 502 11 076 100 2 3-UsA
| R . .
:><i [] Deutsch Englisch Italienisch Franzbsisch
| Scheinwerfer ! headlight 1 faro | phare
- 2 Kurzschiultaster 2 kill bulton 2 interr cortocircuitol 2 interr court-circuit
4 E{ 3 Lichtschalter 3 light switch 3 wnterr dello luce 3 interr a' ecloirage
4 Sponnungsbegrenzer 4 voltage Llimiter 4 regol  di tens 4 regulol de potent
S Generotar 5 generotor 5 dinano 5 generoteur
Eﬂ & findspule & ignition coil 6 bobing d'accens 6 bobine d'allumage
T Zundkerze 7 spork plug 7 candela 7 pougie
il

SEM 12V

130W

QE’:E

— br—o—-br—
W ——

et ]

SR ]

w T)—ge

B Schiultiicht
bl blow
br braun
ge gelb
ar grou
g grain
o orange
r rat
= schworz
v wiolett
w weill

8 reartighi
bl biue
br brawn
gE yellow
gr grey
g gresn
o0 aronge
r ored
s black
v wviolet
w  whole

4 fonole posteriore

bl blu

br marrone
ge giollo
Qr grigio
g9 verde

o oroncio
r o rosso

S NEro

v wvioletio
w  hignco

feu arriere

bl bleu
br brun
g2 joune
gr gric

g werk

o aronge
r rouge
S noir

v wviolet

w blanche
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z Hodel | . i - Kabe |5 trongrumser Land . Datum, Mane e ichnungsnr Snder ungeek and qub-lﬂrnrqb-x
swiZe SERVICE 250/300 E-GS 'S3 e ST i | manw |2 00 657 1

hinten- 502 11 276 100 253---1

Deutsch Englisch ltalienisch Franzigsisch
| Seheinwerfer 1 headlight | foro 1 phare
2 Standlicht 2 porking Light 2 luce di stazionam 2 fteu de pesition !
3 Tochobeleuchiung 3 tachometer light 3 luce di tochimetro 3 eclair comp vilesse
& Fernlichlkantral e & high beam control 4 contr di faore obb 4 temain de feux reute
5 Zundschlan S ignition switch 5 accensione 5 contact d'allum
6 zum Kpmbischalter 6 to combinal  switch | 6 multicomando & commutoteur combine
7T Bremclichtsch vo T stoplight switch F T interr luce orreste | T conl de step av.
8 Bresmslichtsch  hi 8 stoplight switch r 4 interr luce orreste | B cont de step der
g —g 9 Horn 9 horn 9 tromba 9 kloxon
bl bl 10 Zundkerze 10 spark plug 10 condela 10 baugie
e e 11 Ziundspule 11 ignition coil 1! bobing d occcens 11 bobire d' ol lumage
g 9 12 Gererator 12 gererator 12 dinomg 12 generateur
ge-bl ge-bl 13 Sponrungsbegrenzer 13 voltage |imiter 13 regol di tens 13 regulal de potent
r r 1k Brems— Schluflicht 14 rear- stoplight 1t fongl post dv freno | 1é Feu arr et de ctop
bl=-s bl-s 15 2-pol Stecker 15 multip.cont plug (21|15 presc a spina (2} 1S comnect .multiple (2]
br br 16 3-pol Stecker 16 multip cont plug (31| 16 presa a spinag (3} 16 connect multiple (3]
br : 17 &-pal Stecker 17 multip coat plug (41|17 presa o spina (&) 17 comnect multiple 14)
ge __\! 18 9-pol Stecker 18 multip cont plug (91| 18 presa o sping (9} 18 camnect myttiple 19)
g-w-o—
bi blou bl blue Bl blu bl bleu
r br broun br brown br marrone br brun
E D:Ege ge gelb ge yellow ge giallo ge joune
Qr grou gr grey gr grigia Qr gris
g grun g green g verde g verf
ge o oronge o oronge | 0 aroncie oD orange
\§_‘ rorot r red | r rosso rrouge
,—a‘h‘*c s schworz s biock % nerg 8 nair
Eg?:ﬁi;’_ v wiolett v vioiet v wvioletto v wviglet
'_[ w weill w wWhite w bionca w Blanche
L | w
i ik —
br-{;—br-
“ ge- ge%
=] o [
[=] | Kontoktbe legung - Licht-
V—‘P | Blinkerschalter (Tyo Merit]
Fo-orbl-s -
M Fsors ge=0-ge — Tt 0| b1 oe f Bifbr| r|br
n-_?j:? ge-c=hr LIGHT HI
o Kontaktbe leguag LO | o=
= ISO liindschlofl [Tyo CEY T-pal.} FL S
o X
WAL 1{2]3/¢]|5|6|1 TURN L ol
© ’? PARK — TURM R L md
=] 1
[-] S . HORN Ll
EIN | oo e stop T*
SEM 12V 130W 7 2 [em |2 — alz|s|e|a]|ofwfn]iz|n|n

i
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