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WICHTIG
WIR MOCHTEN IHNEN NAHELEGEN, DIESE BEDIE-
NUNGSANLEITUNG GENAU UND VOLLSTANDIG ZU
LESEN, BEVOR SIE DIE ERSTE FAHRT UNTERNEHMEN. BE-
ACHTEN SIE DABEI BESONDERS DIE HINWEISE, DIE WIE
FOLGT GEKENNZEICHNET SIND.

A ACHTUNG A
Werden diese Hinweise nicht befolgt, besteht Gefahr fiir Leib
und Leben !
£ VORSICHT !

Bei MiBachtung dieser Hinweise kénnen Teile des Motorra-
des beschéidigt werden, oder das Motorrad ist nicht mehr
verkehrssicher.

IMPORTANT
WE STRONGLY SUGGEST THAT YOU READ THIS HAND-
BOOK CAREFULLY AND COMPLETELY BEFORE YOU TAKE
YOUR FIRST RIDE. PAY ATTENTION ESPECIALLY TO THE
FOLLOWING INSTRUCTIONS:

A WARNING A
Ignoring these instructions, can endanger your body and
your life,

! CAUTION 1

Ignoring these instructions could cause damage to parts of
your motor-bike or that the moter-bike is not road-safe
anymore.

IMPORTANTE
VI RACCOMANDIAMO DI LEGGERE IL PRESENTE MA-
NUALE ATTENTAMENTE E INTERAMENTE PRIMA DI IN-
TRAPRENDERE IL PRIMO VIAGGIO. OSSERVATE IN
MODO PARTICOLARE GLI AVVERTIMENTI CHE SONO
CONTRASSEGNATI NEL MODO SEGUENTE:

A ATTENZIONE A
Se tole ovvertimento non viene osservate si mette a rischio la
vita
i AVVERTIMENTO i

Nel caso in cui non si osservino tali avvertimenti si potreb-
bero danneggiare parti della motocicletta o la motocicletta
non sard piu sicura.

IMPORTANT
IL EST RECOMMANDE DE LIRE CE MANUAL D'UTILISA-
TION COMPLETEMENT ET ATTENTIVEMENT AVANT DE SE
SERVIR POUR LA PREMIERE FOIS DE LA MOTO. PORTER
UNE ATTENTION SPECIALE AUX PARAGRAPHES MAR-
QUES DE LA MANIERE SUIVANTE:

A ATTENTION A

Si I'on ne respecte pas ces indications, il peut s'ensuivre un
dommage corporel.

! ATTENTION !

Le non-respect de ces conseils peut entrainer une détériora-
tion de la machine ou diminuer la sécurité.
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Lieber KTM-Kunde

Wir méchten Sie recht herzlich zu lhrer Entscheidung fir ein KTM Motorrad beglickwinschen,
und uns fur Ihr Vertrauven bedanken.

Sie sind nun Besilzer eines modernen sporilichen Motorrades, das lhnen bestimmt viel Freude be-
reiten wird, wenn Sie es auch entsprechend warten und pflegen. Wichtige Informationen Uber die
Bedienung und Wartung Ihres neuen KTM Motorrades finden Sie in diesem Handbuch, das zom
Zeitpunkt der Drucklegung dem neuesten Stand dieser Baureihe entsprach. Kleine Abweichungen,
die sich aus der konstrukiiven Weiterentwicklung der Molorréider ergeben, sind jedoch nie ganz
auszuschlieBen.

Vielleicht gehéren Sie zu jenen Motorradfahrern, die iber gute technische Kenntnisse verfiigen,
und kénnen so viele Wartungsarbeiten nach dieser Anleitung an lhrem Motorrad selber durch-
fihren. Sollie das nicht der Fall sein, méchten wir Sie darauf hinweisen, daf} die im Kopitel "War-
fungsarbeiten an Fahrgestell und Motor" mit * gekennzeichneten Arbeiten besser von einer KTM-
Fachwerkstatte durchfihren zu lassen, auch im Interesse Ihrer eigenen Sicherheit.

Bitte beachten Sie unbedingt die vargeschriebenen Einfahrzeiten, Inspektions- und Wartungsinter-
valle. Deren genaue Einhaltung tridgt wesentlich zur Erhéhung der Lebensdaver Ihres Motorrades
bei. Lassen Sie die Worlungsdienste unbedingt von einer KTMFachwerkstéitte durchfihren, damit
Sie den Garantieanspruch nicht verlieren.

Wir winschen Ihnen viel Freude beim Fahren !

A ACHTUNG A
WICHTIGE HINWEISE FUR DIE 5X UND EXC MODELLE:

—  Oben angefiihrte Modelle sind nur fir 1 Persen konstruiert und ausge-
legt. Ein Beifahrer darf nicht mitgenommen werden.

— Diese Modelle entsprechen auch nicht den gesetzlichen Besfimmun-
gen und Sicherheitsnormen. Der Betrieb auf ifentlichen StrafSen und
Autebohnen ist gesetzwidrig.

_  Bedenken Sie bei Fahrten mit lhrem Molorrad, daB sich andere Men-
schen durch ibermafligen Lérm beldstigt fiihlen.

KTM SPORTMOTORCYCLE AG
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

Beilagen: 1 Ersatzteilkatalog Fahrgestell
1 Ersatzteilkatalog Motor
1 Bedienungsanleitung fiir Marzocchi Gabel [wenn montiert)
| Bedienungsanleitung fiir Ohlins Federbein (wenn montiert)

KONSTRUKTIONS- UND AUSFUHRUNGSANDERUNGEN VORBEHALTEN.

Gentile cliente,

abbiomo il piacere di congratularci con lei per I'acquisto di un motaciclo KTM, e la ringraziamo
cordialmente dello fiducia che ci ha dimostrato e che vedrd ceriamente riconfermata.

Siamo certi che trovera di suo massimo gradimento la guida del suo nuove mefociclo, caratteri-
zzato do una linea parficolarmente moderna e sporfiva. Sard tuttavia fondementale che ne assi-
curl 'a manutenzione e lo cura nel medo pit appropriato. |l presente manuale contiene importanti
informazioni relative all‘uso ed alla manutenzione del motociclo KTM che ha acquistato, riferite
all'ultimo siadio di perfezionamento raggiunto per questa serie di preduzione al momento della
stampa; & possibile tutiavia che sussisiano leggere discordanze, risultanti dalla costante evolu-
zione della struttura dei motocicli.

Se fa parte anche Lei della categoria di motociclisti “ferrati” in meccanica poira occuparsi diretta-
mente, sulla base delle presenti istruzioni, delle operazioni di manutenzione del motociclo. Se in-
vece cosi non fosse, le ricordiamo che le operazioni contrassegnate da un asterisco * nel capitolo
“Manutenzione telaio e motore”, andranno fatte eseguire di preferenza, anche per tutelare la sua
incolumita personale, da un'officina specializzata KTM.

La invifiamo inolire a rispetiare esattamente i periodi di rodaggio e gli intervalli di controllo & mo-
nutenzione, al fine di prolungare il pit possibile la vita del mataciclo, e le raccomandiamo di affi-
dare senz'altro i servizi di manutenzione ad un’officing specializzata KTM, onde non perdere il
diritto di garanzia,

Buon divertimento con il suo nuove motociclo KT

A ATTENZIONE A
INDICAZIONE IMPORTANTI! PER | MODELLI 5X, EXC:

— | modelli sopraindicati sono cosiruiti e previsti solamente per una per-
sona. Non deve essere porfato nessun passeggero.

—  Quesii modelli nen si conformanc nemmeno alle disposizioni legali e
alle norme di sicurezza. E' illegale usarli su strade pubbliche e su au-
iostrade.

—  Facendo uso della vosira molociclefta tenete sempre presente che l'ec-
cessivo rumore disturba gli aliri.

KTM SPORTMOTORCYCLE AG
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

Allegati: 1 catalogo ricambi telaio
1 catalego ricambi motore
1 manuale d'uso per forcella Marzocchi_ (supposto che sia montato)
1 manuale d'uso per il ammortizzatore Ohlins (supposto che sia monfaio]

CON RISERVA DI APPORTARE MODIFICHE DI COSTRUZIONE E DI ESECUZIONE.



Introduction

We would like to congratulate you on your purchase of a KTM motorcycle. Let us also take this op-
portunily to thank you for pulting your trust in us; we will not let you down.

You are now owner of a sporty and modern motorcycle which you are bound to have a great time
with provided you care for it properly. Your owner’s handbook veill furnish you with important in-
formation on how fo operate and mainiain your new KTM motorcycle. At the time of printing, the
handbook covered the most up-fo-date mo%fs in this series. It is, however, possible that we may
have made slight modifications in the meantime due to development in our motorcycle design.

Many matorcyclists have a good working knowledge of moforcycle mechanics; if this is true in
your case, you will be able fo use this manual to carry out most of the maintenance steps yourself,
If, on the other hand, you are not very familiar with motoreycles, it might be better to have a pro-
fessional KTM dealer perform those steps marked by * found in the chapter entilled “Maintenance
Work on Chassis and Engine” of this manual.

Take special care fo follow the recommended run in, inspection, and maintenance intervals. Hee-
ding these guidelines will significantly increase the life of your motorcycle. Have services carried
out by a KTM dealer so that your warranty claim remains infoct.

We wish you a lot of fun when driving |

A WARNING A

IMPORTANT INSTRUCTIONS FOR MODELS 5X, MXC AND EXC:

— The above models are constructed and designed for a driver only - no
passenger!

- These models also do not conform to the statutory regulations and sa-
fety standards and by law may not be driven on pugﬁc roads and mo-
lorways.

- When driving your motorcycle, please bear in mind that other people
can fell molested by excessive noise.

KTM SPORTMOTORCYCLE AG
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

Attachments: 1 parts monual - chassis
I parts manual - engine {with fechnical dota)
I owners handbook for Marzocchi fork (when insialled)
I owners handbook for Ohlins shock absorber fwhen installed)

All RIGHTS RESERVED TO MAKE ALTERATIONS TO DESIGN AND MODEL.

Cher client, cher ami,

vous venez da faire I'acquisition d'une KTM; permettez-nous de vous féliciter pur votre choix et de
vous remercier pour vofre confiance.

Vous voild en possession d’une machine de sport mederne qui vous procurera beaucoup de plai-
sir si vous lui accordez le soin et 'atiention nécessaires. Cette brochure contiant les r‘ngrmaﬁons
importantes concernant I'utilisation et l'entretien de voire nouvelle KTM. Elle a été réalisée en len-
ant compte des derniers développements fechniques. [l se peut foutefois que depuis son impres-
sion de petites améliorations aieni encore été apportées aux machines.

Peutétre faites-vous partie de ces molards qui possédent de bonnes connaissonces fechniques e
peuvent ainsi réaliser eux-mémes, grdce & cette brochure, nombre de irovaux d'entretien. Si ce
n'était pas le cas, il serait préférable de faire effectuer les opération marquées d'une * dans le
chapitre “Travaux d'eniretien partiecycle et moteur” par un atefier KTM, au bénéfice da votre pro-
pre sécurits.

I est imératif de respecter les prescriptions de rodage ainsi que les intervalles de révision et d'en-
tretien. Cela contribue de maniére essentielle & prolonger la durée de vie de votre machine. Il est
nécessaire de faire effectuer les révisions dans un atelier KTM dfin de conserver le bénéfice de la
garantie.

Nous vous souhaiions un maximum de plaisir!

A ATTENTION A
REMARQUES IMPORTANTES CONCERNANT LES MODELES SX, EXC:

- Ces madéles ne sont prévus et construits que pour une personne. Il est
interdit d’emmener un passager.

— Ces modéles ne correspondent pas non plus aux réglementations ad-
ministrafives en mafiére de sécurilé et de code de la route. L'utilisation
en est interdite sur les roufes ouvertes & la circulation publique ef sur
les autoroutes.

— Pensez toujours que les aulres personnes peuvent éire génées par un
niveau sonore trop imporlant larsque vous utilisez voire machine.

KTM SPORTMOTORCYCLE AG
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

Adjoints: 1 Catalogue des piéces détachées - Chassis
| Catalogue du moteur avec la fiche technique
I Manuel d'vfilisation fourche Marzocchi (si montée)
I Manuel d'vilisation amortisseur Chlins (si montég)

SOUS RESERVE DE MODIFICATIONS DANS LA CONCEPTION ET LA REALISATION.
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LAGE DER SERIENNUMMERN

SERIAL NUMBER LOCATIONS

Fahrgestell-Nummer

Die Fahrgestel-Nummer ist auf der rechten Seite des Steuerkopfrohres

eingeschlagen. Notieren Sie sich diese Nummer in das unten angefihrie
Feld.

Frame number

The frame number is stamped on the right side of the sieering head fube
Write the number into the field below:

Motor-Nummer, Motor-Typ

Moternummer und Motortyp sind an der rechten Moterseite vor dem Kick-
starfer eingepragt. Notieren Sie sich diese Nummer in das unten ange-
fihrte Feld.

Engine number, Engine type
The engine number and engine fype are siamped on the right hand side

of the engine in front of the kickstarier, Write the number into the field
below,

EMPLACEMENT DES NUMEROS DE SERIE

POSIZIONE DEL NUMERO DI SERIE

Numero telaio

Il numero del telaio & inciso sul lato desiro del canatio di sterzo, Scrivere
fale numero nel riquadre riportato qui soto.

Numéro de cadre

le numéro de cadre se sitve a droite sur fo colonne de direction. Notez
ce numéro dans l'espace prévu ci-dessous.

Numero motore, tipo motore

| numere del mofore ed il fipo di motore sono incisi davanti al pedale di
avviamento sul lato destro del matore. Scrivere tale numero nel riquadro
ripartato qui softo.

Type et numéro de moteur
Le numéro du moteur et son type sont frappés & droite sur le carter, de-
vant fe kick. Nofez ce numéro dans ['espace prévu cidessous.




ZindschlUssel
Die Nummer der Ziindschlissel ist in den Kunststoff-Verbindungsteil einge-
gossen. Notieren Sie sich die Nummer in das unten angefihrte Feld.

Ignition key
The ignition key number has been sealed into the plastic connecting lin-
kage. Write the number into the field below.

Schliissel Lenkschlof3

Die Nummer dieser Schlissel ist am kleinen Anhénger eingepréigt. Nofie-
ren Sie sich diese Nummer in das unten angefuhrte Feld.

Steering head lock key
The number has besn engraved onte this small key. Write the number
into the field below.
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Chiavi di accensione

Il numerc dells chiavi di accensione & incorporato nella parte di collega-
mento in materia plastica. Scrivere iale numero nel riquadre riportato qui
softo.

Clef de contact

Le numéro de la clef de contact est gravé dans le petit morceau de pla-
stique reliant les deux clefs. Notez ce numéro dans l'espace prévu ci-des-
S0Us.

Chiave del volante

Il numero di questa chiave é impresso in un piccolo ciondolo. Scrivere
tale numero nel riquadro riportato qui setto.

Clef d'antivol

Le numéro de ceite clef est gravé sur le porteclef. Notez ce numéro dans
l'espace prévu ci-dessous.




BEDIENUNGSORGANE

OPERATION INSTRUMENTS

Kupplungshebel
Der Kupplungshebel ist am Lenker links angebracht. Am Hebel soll immer
ein Spiel von ca. 10 mm (auBen gemessen] vorhanden sein,

i VORSICHT i

Ist am Kupplungshebel kein Spiel varhanden, beginnt die Kupplung zu
rutschen. Dadurch Gberhitzt die Kupplung und die Kupplungsbeldge wer-
den zerstért,

Clutch control lever
The clutch control fever is fitted on the left hand side of the handle bar.
The lever shauld always exhibit o play of approx. 10 mm (measured ot
outer edge),

: CAUTION i

If there is no play in the cluteh lever, the clutch will start fo slip. The clutch
will then overheat, destroying the clutch linings.

Handbremshebel, Druckpunkt einstellen [Brembo)

Der Handbremshebel befindet sich am Lenker rechts und befdiigt die Varderrad-
bremse. Als Druckpunkt wird jener Widerstand bezeichnet, der am Handbrems-
hebel spiirbar Wirtr. wenn die Bremsklatze an die Bremsscheibe gepreBt werden.
Mit der Einstellschraube (1) kann der Weg des Handbremshebels von der Aus-
gangsstellung bis zum Druckpunkt verstellt werden, Dadurch kann der Weg bis
zum Druckpunkt an jede Handgrafe angepalit werden.

A ACHTUNG Jiay

Bei Modellen ohne Bremslichtschalier vorne, kann neben dem Druckpunkt auch die

T e

Sriat oo B

Bimaa

ORGANI DI COMANDO

ORGANES DE COMMANDE

Leva della frizione
la leve della frizione si frova sul manubrio a sinistra. La leva deve presen-
fare sempre un gioco di ca. 10 mm [misurato esternamente).

z AVVERTIMENTD !

Se non vi & gioco alla leva della frizione, la frizione comincia a slittare.
Lo frizione si surriscalda e le guarnizioni della frizione vengono distrutte.

Levier d’embrayage
A gauche au guidon; le jeu, mesuré en bout du levier, doit foujours éire
d’environ 10 mm.

: ATTENTION 1

S'il ny a pas de feu au levier d’embrayage, les disques se meffent & pa-
tiner, si bien qu'ils chauffent, et les garnitures sont défériorées.

Regolazione punto di pressione (Brembo)

Lo leva del freno a manopola & collocaia sulla destra del manubric ed
aziona il frenc della ructa anteriore. || punto di pressione si identifica con
la resistenza percepita sulla leva di comando quando le pastiglie vengono a
contatfo col disco. La vite (1) consente la regolazione deﬁu corsa della leva,
dall'inizio sino al punto di pressione, in funzione della struttura della mano.

A ATTENZIONE A

Nei modelli senza interrutiore delle luci di arresio anteriori, olfre al punta pres-
sione si pud regolare per mezzo della vite (2) anche lo posizione di base della

leva del freno mano. Nella levo monuale ci dev'essere sempre un gioco di 3 mm

e
S
.4:5

Grundstellung des Handbremshiebsls mit der Schraube (2] eingestelit werden. Am

Handhebe! mufl ober immer ein Leerweg von ca 3mm [auflen gemessen] vorhanden D o é . circa [misurato dall'esterna). Solianto in questo caso si potrd mouvre la biella nel
z:;_ré. Erst gaCTn darf deLr Follbeﬂ ImkHU” brelmsa)lzlmdei bewegt ml.re}:den Lcmdsmrkeren 2 ¢ gé%g . cilindro del freno o mano [filcclunoscibil-lr-: dqllq maggiore resistenza delial_levg del
_ 'hﬁmgﬂ 25 Brems. EEE 5;'-' Zf _‘?ﬂnaenh- st \ '959;] IE*;““.{?Q 'ILI'C fvor Ulﬂil*!ﬂ. baut o . &gxg-ggg ! freno). Nel caso in cui non ci sia fale gioco, si forma della pressione nell'impianto
sich im Bremssysfem Druck auf und die Bremse kann durch Uberhitzen ausfallen. i e freni e il freno, in caso di surriscaldamenta, pué anche rifiutorsi di funzionare.
. .
i . s G EELa e - i
Hand brake lever, sefting of pressure point (Brembo) A i §§§x«m - Réglage du frein (Brembo)

La poignée de frein & drate au guidon actionne s frein avant. On sent une
légére résistance a lo poignée lorsque les plagueties attaquent le disque. Avec la
vis de réglage (1) on peut déterminer la course & vide de la poignée et adapter
ainsi & la largeur de la main du pilote

The hand brake lever is located on the right side of the handle bor and brakes ihe
front wheel brake. The pressure point is the point of resistance felt on the hand broke
lever when the brake pads contact the brake disc. The hond broke lever movement
from start to pressure point can be adjusied by adjustment screw [1]. This way the

play can be adjusted 1o fif any size hand, A ATTENTION A

A WARNING A En plus du réglage du point d'attaque, sur les modéles dépourvus de confacteur
At the models without fronf stap light switches, not only the pressure poini can be adjv- de siop & 'avant, on peut aussi régler la posilion de base de la poignée au
sted but olse the basic adjustment of the hond brake lever with the screw [2). However, moyen de la vis (2). Il faut tautefois qu'il y ait foujours un jeu d'environ 3 mm [me-
the hand brake lever must always have on idle path of about 3 mm (measured on out suré en bout du levier]. C'est seufement apres cefte course @ vide que le piston
side end), Only then should the piston in the hand broke cylinder be moved fthis will doif commencer & se déplacer dans le maftrecylindre jon sent alors une rési-

produce srro:fer resistance of the brake lever). IF ihis idle path is not given, pressure stance au levier]. Si cetie garde n'est pas respectéa, une pression s'établit dans le
builds up in the brake sysiem and the brake may become defect due to overheafing. systéme de freinage, si bien que le frein peut chauffer et devenir inefficace.
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Tachometer, Kontrollampen (EXC)

Der Kilometerzahler (a] im Tachometer (1) zeigt den gesamien Kilometer-

stand an.
Die blaue Kontrollampe (2) leuchtet, wenn das Fernlicht eingeschaltet ist.

Speedometer, control lamps (EXC)

The mileage indicator {a) in the speedometer (1) indicates overall mi-
leage.
The blue contrel lamp (2) lights up when the high beam is on.

Odometer (EXC USA)

Der Odometer ist ein Meilenzéhler und kann mit dem Stellrad (1) auf O
gestellt werden.

Odometer (EXC USA)

The odomefer is a mileage indicator and can be set fo 0 by means of the
adjustment wheel[1).

Tachometer, Kontrollampen (EGS)

Der Kilometerzéhler {a] im Tachometer (1) zeigt den gesamten Kilometer-
stand an. Dar Tageskilometerzahler (b) kann mit dem Stellrad (c} auf O ge-
stellt werden. Dazu Stellrad nach hinten drehen, bis nur mehr Nullen im
Anzeigefeld sind.

[;ie hgelbe Konirollampe (2) leuchtet bei eingeschaltetem Blinker im Blink-
rhythmus.

Di)u; blave Kontrollampe (3) leuchtet, wenn das Fernlicht eingeschaliet ist.

Speedometer, control lamps (EGS)

The mileage indicator (a] in the speedometer (1) indicates overall mi-
leage. The day mileage indicator {b] can be set fo O by means of the ad-
justment wheel (c). Turn back the adjustiment wheel until only zeros can
be seen in the display.

The yellow control lamp {2) flashes when the indicator is working in the
same rhythm os the flashing indicator.

The blue control lamp (3] lights up when the high beam is on.

12

i

s

Tachimetro, lampade di controllo (EXC)

Il contachilometri [a) frovantesi nel tachimetro (1) indica il chilometraggio
fofale.

La spia di confrollo blu (2} si illumina quande é accesa la luce abbagli-
ante.

Compteur, témoins (EXC)
Le compteur kiloméirjque (a) dans l'ensemble compteur (1) indique la
somme globale du kr‘d:mérrcge parcoury.

Le témoin bleu (2] s‘allume lorsque le feu de route est alfumé.

Tachimetro, lampade di controllo (EGS)

Il contachilometri (a) trovantesi nal tachimetro (1] indica il chilometraggio
totale. Il contachilometri giornaliero (b) pud essere azzerato mediante la
ructina di registro [c). Per fare cid girare la ruotina di registro indietro fin-
ché figurano solo zeri sull'indicazione.

La spia di controllo gialla (2) si illumina @ lampeggiatore inserito nel
ritmo di lampeggiamento.

La spia di controllo bl (3) si illumina quande & accesa la luce abbagliante.

Compteur, témoins (EGS)

le compfeur kilométijque (o] dans F'ensemble compteur (1] indigue la
somme globale du kilomélrage parcouru. le totalisateur journalier (b)
peut &fre remis & O avec la molette (¢). Pour cela on tourne la molette vers
'arriére de maniére ¢ aligner les 0.

le témoin jaune (2) s'allume avec les clignotants et clignote a leur rythme.
Le témein bleu (3] s'allume lorsque le feu de route est allumé.



Kurzschlufitaster ($X)

Mit dem KurzschluBiester (1) wird der Motor abgestellt. Beim Betditigen
wird der Zindkreislauf kurzgeschlossen.

Short circuit button (5X)
The short circuit buiton (1) turns off the engine, When pressing this button,
the ignition circuit is shortcicuited.

Zindschlof

Schaltstellung des Ziindschlosses [1):

AUS/OFF = Ziindung aus, Licht aus

PARK = Ziindung aus, Begrenzungslicht ein {nur Modelle mii Batferie)

: VORSICHT !

Schalten Sie das Begrenzungslicht bei abgestelllem Motor nie langer als
90 Minuten einl Bei langerer Einschaltdauer wird die Batierie tiefentlo-
den und dadurch zerstért.

EINJON = Ziindung ein, Licht ein

EIN/ON = Ziindung ein, Licht ein

Der Ziindschlissel l&fit sich in den Schaltstellungen AUS/OFF und PARK
abziehen,

Ignition lock

Switch positions of ignitien lock {1):

AUS/OFF = Ignition off, light off

PARK = Ignition off, parking light on {only versions with battery)
EIN/JON = Ignition on, headlight on

EIN/JON = Ignition on, headlight on

The ignition key can be withdrawn in positions AUS/OFF and PARK,

Kombischalter (EXC)

Der Lichtschalter hat 3 Schalistellungen

a = Licht aus b = Abblendlicht gin ¢ = Fernlicht ein
Der rote KurzschluBiaster (1) dient zum Abstellen des Motors. Taster ge-
driickt halten, bis der Motor stillsteht. Mit dem Taster (2) wird das Horn
bestatigt.

Combination switch (EXC)

The light switch has 3 switch positions.

a = Light off b = low beam light < = High beam light
The red short circuit button (1] serves to switch off the engine. Leave the
swifch ;(J{resmd, until the engine stops. With the bution (2] the horn will be
actuafed.
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Interrruttore di corto circuito (SX)
Tramite ['interrutiore di corto circuito 1) viene arrestato il motore: quanda
viene azionato si provoca un corto circuito nel circuito di accensione,

Bouton de masse ($X)
Le bouton de masse (1) permet d'arréter fe moteur. Il met I'allumage en
courtcircuil

Serratura di accensione

Posizione della serratura di accensione [1):

AUS/OFF = Accensione disinserita, luce spenta

PARK = Accensione disinserita, luce di posizione accesa (solo me
delli con batteria)

EINJON = Accensione inserita, luce inserita

EIN/OMN = Accensione inserita, luce inserita

La chiove di accensione pud essere estratta nelle posizioni AUS/OFF e PARK.

Contacteur

Position du confocteur (1):

AUS/OFF = Pas d’allumage, pas de lumiére

PARK = Pas d’allumage, veillsuse allumée

EINJON = Allumage, phare allumée

EINJON = Allumage, phare allumée

Dans les positions AUS/OFF et PARK la clé peut éire refirée.

Interruttore a combinazione (EXC)

Il commutatere dell'illuminazione ha 3 posizioni:

a = luci spente b = anabbaglionti ¢ = abbaglianti
Il tasto rosso di corto cicuito (1) serve per fermare il motore. Il tasto si
preme fino o che il motore si ferma. Con il tasto (2) si mette in azione la
tromba.

Commodo (EXC)

Le bouton d*éclairage (1) a 3 positions.

a = pas d'éclairage

b = feu de croisement [code)

© = fau de route [phare)

Le bouton de masse rouge (1) sert & arréter le moteur. Appuyer sur le
boufon jusqu'd I'arrét du moleur. Le bouton (2] sert @ actionner le kiaxon.



Lichtschalter (EXC USA)

Bei diesem Modell wird der Scheinwerfer mit dem Zugschalter (1) einge-
schaltet.

Headlamp switch (EXC USA)
In this model the headlamp is switched on with the pull switch (1).

Kombischalter (EGS)

HI = Fermnlicht

LO = Abblendlicht

FL = Lichtsignal

L = Blinker links

R = Blinker rechts

HORN = Horntaster

STOP = KurzschluBtaster, zum Abstellen des Motors in Notsituationen.

Combination switch (EGS)

Hi = High-beam light

LO Low-beam light

fL Flash light

L Indicator control lomp left

| O I

R Indicator control lamp right

HORN = Horn buiton

STOP Kill butten, only to turn off engine in emergency situations.
Tankverschluf3

Offnen: Tankentliiftungsschlauch (1) ous dem Steuerkopf ziehen und
TankverschluB gegen den Uhrzeigersinn drehen.

SchlieBen: TankverschluB aufsetzen und im Uhrzeigersinn festschrau-
ben. Tankentliftungsschlauch in den Steverkopf stecken und knickfrei ver-
legen.

Filler cap

To open: Pull the tank venting hose (1) from the control head and turn
the filler cap anti-clockwise.

To close: Screw on the filler cap clockwise. Place the iank venting hose
in the control head, avoiding any kinks.
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Interruttore luci (EXC USA)

In questo medello i fari vengono accesi tramite [interruttore a strappo (1).

Bouton de phare (EXC USA)

Sur le modéle on allume le phare en tirant sur le bouten (1),

Commutatore plurifunzionale (EGS)

Hi = Luce abbagliante

LO = Luce anabbogliante

FL = Segnale luminoso

L = Lampeggiatore sinistro

R = Lampeggictore destro

HORN = Tasto avvisatore acustico

STOP = Tasto corto circuito, per spegnere il molore in situazioni di
emergenza.

Commodo (EGS)

Hi = Phare

LO = Code

F = Appel de phare

L = Clignotant gauche

R = Clignotant droit

HORN = Klaxon

STOP = Coupe-circuit

Tappo serbatoio

Aprire: Estrarre il tubo flessibile di disaerazione del serbatoio dal co-
notto di sterzo e girare il tappo del serbatoio in sense antiorario.
Chiudere: Poggiare il ioppo del serbatoio e awvitarlo in senso orario.
Inserire il tubo ?Iessibile di disaerazione nel serbafoio dal canctto di
sterzo e sisemarlo evifando pieghe.

Bouchon de réservoir

Pour ouvrir: Sortir de la colonne de direction le tuyau de mise & I'air
{1) et tourner le bouchon dans le sens inverse de celui des aiguilles d'une
maonire,

Pour fermer: Visser le bouchon dans le sens des aiguilles d’vne mon-
ire. Mettre le tuyau de mise & I'air dans la colonne de direction en faisant
aftenfion & ce qu'il n "y ail pas de croc.




Tanken, Kraftstoff

Das Ol [hochwerfiges 2-Takt Metorél) fiir die Motorschmierung muB dem
Kraftstoff (ROZ 98] in einem Mischungsverhdlinis 1:40 bis 1:60 beige-
mengt werden,

A ACHTUNG A

Benzin ist leicht entflammbar und giftig. Beim Hantieren mit Benzin ist
auberste Vorsicht gebofen. Tanken Sie |hr Motorrad nicht in der Néhe
von offeren Flammen bzw. brennenden Zigaretten auf. Stellen Sie zum
Auhanken immer dan Motor ab. Achten Sie darouf, daB Sie kein Benzin
auf Mofor oder Auspuffrohr verschiitten, solange die Maschine hei ist.
Verschiitetes Benzin sofort aufwischen. Wurde Benzin verschluckt oder ist
es in die Augen gespritzl, ist sofert ein Arzt aufzusuchen.

i VORSICHT !

- Verwenden Sie nur Superkraftstoff ROZ 98 mit hochwertigem 2-Takt
Motordl gemischt. Andere Kraftstoffe kénnen Motorschéden verursa-
chen, cugerdern erlischt dadurch die Garantie.

— Verwenden Sie nur hochwertiges 2-Tokt-Motordl bekannter Marken.

— Zu wenig Ol oder qualitativ minderwertiges Ol fithrt zu vorzeitigem
Verschleill des Motars und im Extremfall zuvm Motorschaden. Zu viel
Ol verursacht starke Rauchentwicklung und verruBt die Zindkerze.

- Kroftstoff dehnt sich bei Erwarmung aus. Fillen Sie doher den Tank
nicht bis zum oberen Rand [siehe Skizze).

Fuel
Oil (high-grade tvo-stroke engine oill must be mixed with the fuel [ROZ 98)
at a mixing rafio of 1:40 fo 1:60.

iy WARNING A

Gasoline is highly flammable and poisonaus. Extreme caution should be
used when handling gasoline. Do not refuel the motoreycle near open fla-
mes or burning cigareftes. Always switch off the engine before refuelling.
Be careful not to spill gasoline on the engine or exhaust pipe while the
engine is hof. Wipe up spills promptly. If gasoline is swallowed or splas-
hed in the eyes, seek o doclor’s advice immedialely.

: CAUTION H

— Only use super gasoline ROZ 98 mixed with highgrade two-stroke
engine oil. Other types of gasoline can cause engine failures, and use
of same will void your warranty.

- Only use high grade Zstroke engine oil from known brands.

- Not enough oil or low-grade oil can cauvse erosion of the piston.
Ulrsr'ng loo much oil, the engine can start smoking and foul the spark
pivg.

- Fuel expands when its temperature rises. Therefore do not fill the tank
to the fop. [see fig.)
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Rifornimento, carburante

Lelio (usare olio pregiato per motori a due tempi] per la lubrificazione
del motore va miscelato con il carburanie (numero di ottano research 98)
rispeftando un roapporto di miscelazione di minimo 1:40 e massimo
1:60.

A ATTENZIONE A

Lo carburante & facilmente infiammabile e tossica. Maneggiando la car-
burante si adotti la massima cautela. Non fate il piene di carburante
nelle vicinanze di fiamme aperte o sigarefie accese. Spegnete sempre il
motore per fare carburante. Fate attenzione a non versare carburanti sul
motore o sul tubo di scappamenio. Eliminare immedictamente con un
panne la carburante versata, Gualora la carburante dovesse venire in-
goiata o spruzzata negli occhi occorre recarsi immediatamente da un

medico.

! AVVERTIMENTO !

— Utilizate solo carburante super (NO 98), miscelata con olio per 2T di
buona qualita. Nen fate uso di carburanti di aliro genere.

— Utilizate sempre olio di marche conosciute.

- Scarsitd di olio o olio scadente provocane un'usura prematura del
motore e anche danni irreparabili; olio in eccesso provoca invece una
esagerata fumositd allo scarico e depositi carboniosi sulla candela.

~ Il carburante si dilata in caso di riscaldamente. Quindi non riempite il
serbatoio fino all'orlo superiore [vedi schizzo).

Carburant
Uhuile (huile moteur deux-temps de haute qualité] doit ére mélangée ¢
l'essence [indice d’octane 98) dans lo proportion de 1,/40 & 1/60.

A ATTENTION A

L'essence s’enflamme facilement et elle est nocive. la plus grande pru-
dence est recommandée. Ne pas laire le plein & proximité d’une flamme
ou d'une cigarefte. Toujours arréter le mofeur. Faire attention & ne paos
renverser d'essence sur l'échappement ou le moteur fant que lo machine
est chaude. Essuyer aussitdt les éclaboussures. En cas d'ingestion ou
d'éclaboussure dans les yeux, il faut consulter gussitd! un médecin,

! ATTENTION !

- Nemployer que dv supercarburant d'un indice d'octane de 98
mélangé & une huile 2-temps de qualité. les autres carburants peut en-
dommager le moleur ef améne ['extinction de la garantie.

— Employer uniquement de ("huile 2-temps de qualité produite par une
grande marque.

- Un manque d'huile provoque une usure prématurée di moteur. Trop
d’huile provogque un dégagement de fumée et l'encrassement de la
bougie.

- le carburant qugmente de volume avec la température. Ne pas rem-
plir le réservoir a ras bord (CF. Figure),




Kraftstoffhahn

Der Kraftstoffhahn ist in Stellung OFF geschlossen. Bei Befrieb des Moter-
rades wird der Drehgriff in SIe?lung ON gebracht. In dieser Stellung ent-
leert sich der Tank bis quf die Reserve. Die Reserve, ca. 1,8 Liter, wird
erst dann verbraucht, wenn der Drehgriff in Stellung RES gebracht wird.
Vergessen Sie nicht, nach dem Tanken den Drehgriff wieder in Stellung
ON zu drehen.

HINWEIS: SX-Modelle haben keine RES-Stellung

! VORSICHT |

Wird das Fahrzeug abgestellt, ist der Kraftstoffhahn zu schlieflen. Wird
dieser nicht geschlossen, kann méglicherweise der Vergaser iiberlaufen
und Kraftstoff in den Motor gelangen.

Fuel tap

The fuel tap is closed in the OFF posifion. When driving the motorbike
the rofating handle is brought info the ON position. In this position the
tank emplies down fo the reserve. This reserve capacily of approx. 1.8 Ii
tres, is only consumed when the rofaling handle is in the RES position. Do
not forget fo turn the roiating handle back into the ON position after
refuelling.

NOTE: SX-madels have no RES-position.

! CAUTION !

The fuel tap should be locked whenever the motorcycle is parked. If the
top is nol closed the carburettor may overflow and fuel get inio the
engine.

Choke

Wenn man den Chokeknopf (1) bis zum Anschlag nach oben zieht, wird
im Vergaser eine Bohrung freigegeben, iiber die der Motor zuséizlich
Krafistoff ansaugen kann. Dadurch ergibt sich ein "fettes” Kraftstoff-Lufige-
misch, wie es beim Kalistart bendtigt wird.

Weann man den Chokeknopf nach unten driickt, wird die Bohrung im Ver-
gaser wieder verschlossen.

Choke knob

When pulling the choke knob (1) fully towards the top, a bore is opened
in the carburettor. Through this bore the engine can suck in additional
fuel. This leads fo the rich fuelair mixture needed for a cold start.

When pressing the choke knob downward again, the bore is closed
again.
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Rubinetto del carburante

Il rubinetic del carburante & chiuso quando si frova sulla pesiziene OFF.
La manopola viene ructata in posizione ON quando si vuole accendere
la motocicletta, Con la monopola in questa posizione, il serbatoio si
svuota fino alla riserva. La riserva, ca. 1,8 litri, viene consumata soltante
quando si ructa la manopola sulla posizione RES. Non dimenticarsi di ri-
portare la manopola sulla posizione ON dopo aver fatto il pienc.
INDICAZIONE: Nei modelli SX manca la posizione RES.

! AVVERTIMENTO !

Se la motocicletta viene posteggiata, il rubinetio del carburante deveno
essere chiusi. Se non vengono chiusi il rubinetto eventualmente tracimare
e potrebbe penetrare carburante nel motore.

Robinet d’essence

Le robinet d'essence est fermé en position OFF. Avant de démarrer, bas-
culer sur la position ON. Dans cetfe position, le réservoir se vide jusqu'a
la réserve. Cefte réserve d’environ 1,8 litre n’est utilisée que si I'on passe
sur la position RES. Ne pas oublier de revenir en position ON aprés
avoir fait le plein.

REMARQUE: Les modéles 5X n'ont pas de position de réserve.

! ATTENTION !
lorsqu’on arréte le moteur, il faut fermer les robinet d’essence, sinon le
carburateur peut déborder et l'essence rentrer dans le moteur.

Avviamento

Tirando interamente la manopela dell'avviamento (1) verso I'alto si apre
un foro nel carburatore attraverso il quale il motore pud aspirare un
quantitative aggiuntive di carburante. Ne risulto una miscela aria-carbu-
rante particclarmente “grassa”, richiasta dall’avviemenio a freddo.

Spingendo verso il basso la manopola dell'aria, il fore nel carburatore si
richiude.

Starter

lorsqu’on fire le bouion de starter (1) jusqu'en butée, on ouwvre dans le
carburateur un passage par ol le moleur peut aspirer un supplément
d'essence. Il en résulte un mélange air-essence “riche”, comme il est né-
cessaire pour un démarrage d froid. Quand on repousse le boulon, le
possage dans le carburateur se frouve & nouveau fermé.



Schalthebel
Der Schalthebel ist am Motor links montiert. Die Lage der Gange ist cus
der Abbildung ersichilich.

Shift lever

The shift lever is mounted on the left side of the engine. The position of
the gears is shown in the illustration.

Kickstarter
Der Kickstarter ist am Molor rechts angebracht, Der Oberteil ist schwenk-
bar.

Kickstarter
The kickstarter is mounted on the right sidle of ihe engine. The upper part
can be swivelled.

FuBBbremshebel

Der Fuflbremshebel befindet sich vor der rechten FuBraste. Die Grundstel-
lung kann lhrer Sitzpesition entsprechend angepalt werden (sie War-
lungsarbeiten).

Foot brake pedal

The foot brake pedal is set in front of the right foof rest. The basic pasition
can be adjusted o the seat position (see maintenance work/.
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Leva del cambio
La leva del cambio & montata o sinistra del motore. la posizione delle
marce & indicata nellillustrazione.

Selecteur
Le sélecteur se trouve & gauche sur le moteur. Uillustration montre la posi.
tion des différentes vitesses.

Pedale di avviamento
Il pedale di avviamento & montato a destra del motore la parte superi-
ore & orientabile.

Kick

le kick se trouve sur la droit du moteur. Il est repliable.

Pedale freno

Il pedale del frenc & posizienato davanti al pedale del piede destro. La
posizione di base pud essere regolata in base allo posizione del sedile
{vedere lavori di manutenzione|.

Pédale de frein

la pédale de frein se trouve devant le f;posepied droif. Sa pesition de
base peut étre adapiée G voire position de conduite (cf. Entrefien).



Druckstufendémpfung der Gabel (White Power)

Der Démpfungsgrad der Drucksiufe kann mit dem Knopf (1) 8fach ver-
stelll werden. Drehen im Uhrzeigersinn erhdht die Dampfung, drehen
gegen den Uhrzeigersinn veringert die Démpfung beim Einfedern.
STANDARDEINSTELLUNG:  Position 3

Compression damping of fork (White Power)
With the knob (1) the degree of damping of the compression can be ad-
justed 1o 8 positions. Turn the knob clockwise to increase damping, furn it

counterclockwise to reduce damping during rebounding.
STANDARD ADJUSTMENT:  Position 3

Zugstufendémpfung der Gabel (White Power)
Der Dampfungsgrad der Zugstufe kann mit dem Knopf (2] 204ach ver
siellt werden. Drehen im Uhrzeigersinn erhéht die Démpfung, Drehen
egen den Uhrzeigersinn verringert die Dampfung beim Ausfedern.
STANDARDEINSTELLUNG:  Knopf bis zum Anschlag im Uhrzeigersinn
drehen und dann 12 Klicks gegen den Uhrzeigersinn zurlickdrehen.

JiiN ACHTUNG A

Andern sie die Dédmpfung zwischen den Testfahrien nie mehr als 2 Klicks.

Rebound damping of fork (White Power)

With the knob (2) the degree of damping of the rebound can be adjusted
to 20 positions. Turn the knob clockwise to increase damping, turn it
counlerclockwise fo reduce damping during rebounding.

STANDARD POSITION:  Turn the adjuster knob clockwise until it stops,
than turn the knob 12 clicks counter c/ockwise.

A WARNING A

Do not increase the rebound damping more than fwo clicks per test ride.

Druckstufendéimpfung des Federbeines (White Power)

Der Démpfungsgrad der Druckstufe kann mit dem Knopf (1) 7-fach ver-
stelll werden. Drehen gegen den Uhrzeigersinn erhsht die Dampfung,
Drehen im Uhrzeigersinn verringert die Dampfung beim Einfedern.
STANDARDEINSTELLUNG:  Position 3

Compression damping of shock absorber (White Power)
With the knob (1] the degree of damping of the compression can be ad-
justed fo 8 positions. Turn the knob counterclockwise to increase dam-

ping, turn it clockwise to reduce damping during rebounding.
STANDARD ADJUSTMENT:  psition 3
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Ammortizzamento del livello di compressione della forcella (WP)
Il grado di ammoriizzamento del livello di compressione pud essere rego-
lato in 8 posizioni diverse tramite la calotta (1). Routando in senso orario
I'ammortizzamento aumenta, mentre ruotando in senso antiorario 'am-
mortizzamento diminuisce durante lo compressione.

REGOLAZIONE DI BASE: posizione 3

Reglage de la compression de la fourche (White Power)
l'ammortissement & la compression peut connaitre 8 posifions da réglage
au moyen du bouton [1). En tournani dans le sens des aiguilles d'une
montre, on augmente ['ammortissement; en fournant dans le sens con-
traire, on le réduit.

REGLAGE DE BASE: Position 3

Ammortizzamento del livello di estensione della forcella
Il grade di ammertizzamento del livello di estensione pud essere regolate
in 20 posizioni diverse framite la calotta (2). Ruotande in sense orario
I'ammortizzamento aumenta, menire ruotando in senso antiorario 'am-
mortizzamento diminuvisce durante |'estensione.

REGOLAZIONE DI BASE: Ruotare la calofta in senso orario fina alla bat-
tuta di arresto, dopodiché ruotare in senso antiorario di 12 scatti.

A ATTENZIONE A

Fra le corse di prova I'ammortizzamento non va mai modificato per pib
di 2 scatti.

Réglage de la détente de la fourche

'amortissement & la détente peut peut connaiire 20 positions de réglage au
mayen du bouton (2). En tournant dans le sens des aiguilles d'une monfre, on
augmenfe 'ammortissement; en fournant dans le sens confraire, on le réduit.
REGLAGE DE BASE: Tourner le bouton dans le sens des aiguilles d'une mon-
fre jusqu'en butée, puis revenir en arrigre de 12 crans.

A ATTENTION A

Lors des essais, ne jamais modifier de plus de 2 crans & la fois.

Ammortizzamento del livello di compressione della
ammortizzatore (White Power)

Il grado di ammortizzamento del livello di compressione puo essere rego-
lato in 7 posizioni diverse tramite lo calotta (1). Routando in senso anti-
orario |'ammortizzamento aumenta, menire ruotando in sense orario

I'ammortizzamenio diminuisce durante la compressions.
REGOLAZIONE DI BASE: posizione 3

Réglage de la compression de I'ammortisseur (WP)
'ammortissement & la compression peut connaiire 7 positions da réglage
au moyen du boufon (1). En tournant dans le sens confraire des uiguiffes
d'une mentre on augmente ('ammortissement; en tournant dans le sens

des aiguilles d'une monire on le réduit.
REGLAGE DE BASE: Position 3




Zugstufendimpfung des Federbeines (White Power)
Der Damplungsgrad der Zugstufe kann mit dem Stellrad (2) 11-fach ver-
stellt werden. Drehen nach links erhoht die Dampfung, Drehen nach
rechts veringert die Dimpfung beim Ausfedern.
STANDARDEINSTELLUNG:  Position &

A ACHTUNG A

- Andkern Sie die Damplung zwischen den Testfahrten nie mehr als 2
Klicks.

- Die Dampfereinheit des Federbeines ist mit hochverdichtetem Stickstoff
gefillt. Versuchen Sie nie das Federbein zu zerlegen oder Wartungs-
arbeiten selbst durchzufihren, schwere Verletzungen kénnten die
Folge sein.

Rebound damping of shock absorber (White Power)
With the knob (2] the degree of damping of the rebound can be adjusted
fo 11 positions. Turn the knob fo the left side to increase damping, fum it

to the right side to reduce damping during rebounding.
STANDARD ADJUSTMENT:  position &

A WARNING A
- Never change damping between the test drives more than 2 clicks.
~ The domping unify of the shock abserber is filled with high compres-
sed nitrogen. Never Iry fo take the shock absorber apart or to do any
maintenance work yourself. Severe injuries could be the result.

Lenkungsschlof

Mit dem am Steuerkopf angebrachten Schlof ist die Lenkung versperrbar.
Zum Versperren Lenkung ganz nach rechts einschlagen, Schlissel an-
stecken, nach links drehen, eindricken, nach rechts drehen und abziehen.

! VORSICHT !

Lassen Sie den Schlissel nie im Absperrschlof3 siecken. Wenn Sie die Len-
kung nach links einschlagen kann sz:Schliissel beschadigt werden.

Handlebar lock

The handlebar can be locked by means of the lock located on the control
head. Fully turn handlebar to right to lock, insert key, turn to left, press in,
turn fo left, press in, turn to right and withdraw.

- CAUTION !
Never leave the key inserted in the shutoff lock. If you turn the steering fo
the leff the key could get damaged.
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Ammortizzamento del livello di estensione della ammortizzatore (WP)
Il grado di ammortizzamento del livello di estensione pu essere regolato
in 11 posizioni diverse tframite la calotta (2). Ructande a sinistra I'ammor-
fizzamento aumenta, mentre ructando a destra |'ammortizzamento dimi-

nuisce durante ['estensione.
REGOLAZIONE DI BASE: posizione &

A ATTENZIONE A

— Non cambiare 'ammortizzamento di pid di due click tra un giro di
colloudo e I"altro.

- L'unita di ammortizzamento della gamba ammertizzatrice & riempita
con azofo oliamente compresso. Non provare mai a smontare lo
gamba ammortizzatrice o ad eseguire i lavori di manutenzione senza
l'aiuto di teenici, potrebbero altrimenti verificarsi inconvenienti poce
piacevoli.

Réglage de la détente de I'ammortisseur (White Power)

'amortissement & la détente peut peut connaitre 11 positions de réglage
au moyen du bouton (2). En teurnant a gauche on augmente ['ammortis-
sament; en tournant o drofte on le réduit.

REGLAGE DE BASE: Position 6

A ATTENTION A

— Ne jamais modifier I'ammortissement de plus de deux crans enire
deux essais.

— l'ommortisseur est rempli d'azofe sous haute pression. Ne pas es-
sayer de le démonter ou tenter de le réparer soi-méme. On pourrait se
blesser gravement.

Bloccasterzo

Con il bloccasterzo messo sul canoito di sterzo il manubrio & serrabile.
Per chivdere o chiave il manubrio girarlo completamente a destra, intro-
durre la chiave, girare a sinisira, premere, girare a destra ed estrarre.

! AVVERTIMENTO i

Non lasciare mai le chiavi atiaccate alla serratura. Quest'ultime potreb-
bero infalti essere danneggiate nel momento in cui sterzate verso destra.

Antivol de direction

L'antivol placé sur la colonne de direction permet de bloquer le véhicule.
Pour fermer, tourner le guiden complétement a droite, introduire la ¢lé, la
tourner vers la gauche, I'enfoncer, la tourner vers la droite et la refirer,

! ATTENTION !

Ne jamais laisser la clef dans la serrure d'antivol. Lorsque I'on améne la
fourche en butée & gauche, la clef peut étre fordue.




ARBEITEN VOR DER ERSTEN INBETRIEBNAHME CONSIGLI PER IL RODAGGIO

Ihre neve KTM-Maschine wurde nach der Montage einer griindlichen Kontrolle unterzogen. Dennoch wird
dringend empfohlen vor der ersten Inbetriebnahme folgende Arbeiten durchzufihren:

A

DURCHZUFUHRENDE ARBEITEN NACH DER ERSTEN INBETRIEBNAHME

m Motor:

Olstand im Getriebe kontrollieren

Vergaser u. Ansaugmanschette auf festen Sitz
priten

Gasseilzug auf Leichigingigkeit priffen und
kontrollieren, ob der Gasschieber nach dem
loslassen des Drehgriffes in die Leerlaufstel
lung zuriickgeht

Kupplungsspiel kontrollieren bzw. berichtigen
Zindkerze und Kerzenstecker ouf festen Sitz
priifen

Samtliche Motorbefestigungsschrau-
ben nachziehen

Samtliche Schlauchklemmen am Kihlsystem
nachziehen

Kihlflussigkeitsstand im Kihler kontrollieren

[nach ca. 100 km bzw. 1 Stunde)

A

m Motor:

Getriebsél wechseln und Mator auf Olverlust
priifen

Samiliche Motorbefestigungsschrauben nach-
ziehen

Ziindzeitpunki konirollieren und Schwungrad-
Mutter nachziehen
Getriebe-Entliftungsschlauch auf festen Sitz
prifen

Leerlauf einstellen

Kishlsystem auf Dichtheit prijfen
Kohlflussigkeitsstand im Kithler kentrollieren
Kihlerschlauche miissen knickfrei verlegt sein
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A

m Fahrgestell:

Kettenspannung konirollieren

Vordere u. hintere Steckachse nachziehen
Steuerkopflagerung kontrollieren  eventuell
nachstellen

Schwingarmbolzen nachziehen

Samiliche Schrauben und Muttern nachzie-
hen

leerweg der Bremshebel einstellen und
Druckpunkt der Bremsen prifen
Bremsflissigkeitsstand in beiden Behéltern
prisfen

Bremsen auf Funktion priifen

Luffilter auf ordentlichen Sitz prisfen
Reifenlufidruck berichtigen
Federbein-Démpfung prifen

Telegabel- Démpfung pristen

Auf knickfreie Verlegung des Tankliftungs-
schlauches achten

Elektische Anlage Uberpriifen

Am Fahrgestell:

Kettenspannung kontrollieren und Ketfte &len
Samiliche Schrauben und Muttern nachzie-
hen

Speichen an Vorder- u. Hinterrad nachziehen
Samtliche Seilziige einstellen
Steusrkopf-Lagerung auf Spiel prifen
Bremsflissigkeifssiand in den Behdltern pri-
fen

Verlegung der Bremsschlduche kontrollieren

Il vostro motociclo KTM & stato accurctamente controllate a fine montaggio; comunque, prima di utiliz
zarlo, raccomandiamo vivamente di effeftuare i seguenti controlli:

M

otore:

Controllare il livello olio cambio

Verificare che carburatore e manicotic aspi-
razione siano ben fissafi

Verificare la scorrevolezza del cave co-
mando gas e controllare che la valvola ritorni
nella posizione di minimo al rilascio dell'ac-
celeratore

Verificare il gioco frizione, regisirandolo se
necessario

Verificare che candela e coppuccio siano
ben fissati

Controllare il serraggio delle viti di
fissaggio del motore

Verificare che le fascette dei manicotti del cir-
cuito di raffreddamento siano ben serrate
Controllare il livello liquido di raffredda-
mento nel radiatore

Telaio:

Conirollare la tensione della catena

Serrare | perni ruota anteriore & posteriore
Controllare il gioco dei cuscinetti di sterzo,
registrandolo se necessario

Serrare i bulloni del farcellone

Serrare viti e dadi

Registrare la corsa a vuoto della leva frenc e
centrollarne il punic di pressione

Conirollare il livello liquido freni dei due ser-
batoi

Controllare il corretio posizienamenta del fil-
tro aria

Gonliare i pneumatici alla pressione pre-
seritta

Controllare |'azione della forcella
Controllare che il tubetto di sfiato serbatoio
non presenti sirozzature

Controllare I'impianto eletirice

INTERVENTI DOPO IL RODAGGIO

([dope 10Q km citca oppure 1 oral

Motore:

Sostituire 'olio cambic e controllare la tenuta
clio del motare

Controllare che le viti di fissaggio del motore
siano ben serrate

Controllare I'anticipo fisso e serrare il dado
del volano

Controllare che il tubetto di sficto del cambio
sic ben fissato

Registrare il minimo motore

Conirellare la tenuta del circuito di raffredda-
menio

Contrellare che i manicotti non presentino
strozzature

Telaio:

Controllare la tensione della catena e lubrifi-
carla

Serrare a fondo viti e dadi

Controllare la tensione dei raggi delle ruote
Regisirare tutti i cavi di comando

Controllare il gioco dei cuscinetto di sterzo
Controllare il livello liquido freni nei due ser-
batoi

Controllare che le tubazione freni non pre-
senlino strozzature



PRE-OPERATION INSTRUCTIONS TRAVAUX AVANT LA MISE EN SERVICE

A sa sortie d'usine, voire KTM a été soumise @ une vérification compléte. Toutefois, il est vivement recom-

Although your KTM-Motorcycle was inspected afier the set up from your dealer, you should go through the
following steps before the first use:

On engine:

Check oil level in fransmission

Check carburetor and intake manifold if mo-
unted correctly

Check throtfle cable for easy handling, and if
slide refurns to the idling position afler lefting
go the throttle

Check clutch play and adjust if necessary
Check spark plug and plug connector if mo-
unted correctly

Check to ensure all engine mounting
bolts are tight

Tighten afl hose clamps ai cooling system
Check coolant level in radiator

On chassis:

Check if chain is properly adjusted

Tighten front and rear axle

Check steering head bearing and adjust if
necessary

Tighten swing arm bolt

Check o ensure all screws and nuts are fight
Adjust free play of brake levers, and check
pressure point of brakes

Check brake fluid level in both reservoirs
Check brakes for proper performance
Airfilter to be checked for proper installation
Correct air pressure of tires

Check damping system of shock absorber
Check damping system of up-side-down fork
Make sure the tank breathing hose is not ob
structed or pinched

Check elecirical system

mandé effectver les travaux suivants avant la mise en service.

M

oteur:

Vérifier le niveau d'huile dans la boite et
compléfer si nécessaire

Verifier la fixation du carburateur et de lo
pipe d'admission

Vérifier si le cable de gaz coulisse bien et si
le boisseau revient bien quand on ldche la
poignée de gaz

Vérifier le jeu & 'embrayage. Evenlvellement
régler

Verifier si le capuchon de bougie est mis cor-
reclement

Vérifier le serrage de toutes les fixations mo-
feur

Vérifier le serrage des durites du systéme de
refroidissement

Conirdler le niveau du liquide de refroidisse-
ment dans le radiateur

Partie-cycle:

Vérifier la tension de la chaine

Serrer les broches de roue

Veérifier les roulemenis de direction et éveniu-
ellement effectuer un réglage

Vérifier le serrage de 'axe du bras oscillant
Veérifier le serrage de tous les écrous et vis
Régler les freins {la course a vide of I'attague)
Vérifier le niveau de liquide de frein dans les
bocaux :
Vérifier la function des freins

Vérifier si le filire & air est bien en place
Vérifier la pression des pneus

Controler le travail de I'amortisseur et son
réglage

Faire affention & ce qu'il ny ait pas de croc
dans le tuyau de mise a Iair du réservoir
Vérilier I'aquipement électrigue

NECESSARY WORK AFTER THE FIRST USE

{after 100 km /' 62 miles or approximately 1 hous)

On chassis:

TRAVAUX A EFFECTUER APRES LA PREMIEERE UTILISATION

faprés environ 100 km ou 1 heure o utilisation)

Moteur: Partie-cycle:

On engine:
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Change transmission oil and' check if engine
lost oil

Check to ensure all engine mounting
bolts are tight

Check _ignition/firing point and  tighten
Hywheel nut

Check transmission vent hose if proper instal-

Adjust idling

Check cooling system for leckage

Check coolant level in radiator

Make sure cooling system hoses are nol clog-
ged, obstructed or pinched

Check if chain is properly odjusted ond oil
chain

Check if all screws and nuts are tight

Tighten all spokes on rear and front wheel
Adjust oll cables

Check free-play of steering head bearing
Check brake fluid level in reservoirs

Check brake hoses for proper installment

Vidanger l'hvile de boite ef vérifier
I'élanchéité du moteur

Resserrer toutes les fixations moteur

Vérifier le point d’allumage et resserrer la
fixation du volant moteur

Vérifier si le tuyau de mise & I'air de la boite
est bien en place

Régler le ralenti

Vérifier s'il n'y a pas de fuite dans le systéma
de refroidissement

Conlréler le niveau de liquide de refroidisse-
ment dans le radiateur

les durifes ne doivent pas présenter de croc

Vérifier la tension de la chaine et huiler celle-
ci

Resserrer fous les écrous et vis

Refendre Illes .rG}’oﬁ‘S dﬂs dEU}( rouves

Régler les cables

Vérifier le jeu de la direction

Graisser les billettes de suspension et axe
de bras oscillant

Vérifier le niveau de liquide de frein dans les
bocaux

Vérifier ['état des durites de frein



Uberpriifen vor jeder Inbetriebnahme
Im Inferesse der Fahrsicherheit sollfen Sie sich zur Gewohnheit machen, am Motorrad vor jeder Inbetrieb-
nahme eine allgemeine Uberprifung vorzunehmen.

Folgende Konirallen sollien dabei durchgefishrt werden:

1 Geiriebedlstand konirollieren
Zu wenig Getriebed| fiihrt zu vorzeifigem Verschleil und in weiterer Folge zur Zerstérung von Zahnrd-
dern und Schaltungsteilen.

2 Kraftstoff
Kroftstoffmenge im Tank prifen und beim SchlieBen des TankverschluBes den Tankbeliftungsschlauch
knickfrei verlegen.

3 Kette
Eine lockere Kefte kann von den Kettenridern fallen, eine stark abgeniizie Kette kann reiflen und mit
ein?r ungeschmierten Kette fiitt unndtiger VerschleiB an Ketfte und Kettenréder auf.

4 Reifen
Reifen auf Beschaidigungen prilfen. Reifen mit einem Schnitt oder einer Beule missen ernevert werden.
Die Profiltiefe muf Sen geseizlichen Bestimmungen entsprechen. Der Lufidruck ist ebenfalls zu priifen.
Wenig Profil und falscher Lufidruck verschlechtern das Fahrverhalten.

5 Bremsen
Funkfion prifen, Bremsflissigkeitsstand im Vorratsbehdilter prifen. Die Vorratsbehalier sind so dimensio-
niert, dof3 auch bei abgeniizien Bremskléizen kein Nachfilllen erforderlich ist. Fallt der Bremsfliissig-
keitsstand unter den Minimalwert, deutet dies auf Undichtheiten im Bremssystem bzw. tolal abgenitzte
Bremsklétze hin. Lassen Sie das Bremssystem in einer KTM-Fachwerkstétte Gberpriffen, da mit einem
Bremsversagen zu rechnen ist.
Der Zustand der Bremsschlduche und die Bremsbelagstérke miissen ebenfalls kontrolliert werden.

6 Seilzige
Einstellung und leichigéngigkeit aller Seilziige prifen.

7 Kihlfossigkeit
Kihlfissigkeitsstand bei kaltem Motor prisfen.

8 Elektrische Anlage
Scheinwerfer, SchluBlicht, Bremslicht, Blinker, Kontrollampen und Horn bei laufendem Motor aut Funk-

fion prifen.
9 Gepick
Falls Sie Gepiick mitfihren, ist die Befestigung zu prifen.
A ACHTUNG A

— Ziehen Sie sich fir die Fahrt entsprechend an. Clevere KTMFahrer tragen stets einen Helm, Stiefel,
Handschuhe und eine Jacke, egal ob es sich um eine Tagesreise oder nur um eine kurze Ausfahrt handelt.
Die Schutzkleidung sollte aufféllig sein, damit Sie schon frih von anderen Verkehrsteilnehmern gesehen
werden. Der Beifchrer braucht selbstversténdlich auch entsprechende Schutzkleidung .

— Fahren Sle nicht nach Alkoholkonsum

— Verwenden Sie nur Zubehérteile, die von KTM freigegeben sind. Frontverkleidungen kénnen zum Bei-
spiel bei hohen Geschwindigkeiten das Fahrverhalten des Motorrades negativ beeinflussen. Koffer, Zu-
satztanks usw. kénnen sich gurch die gedinderte Gewichisverteilung ebe??alls negativ auf das Fahrver
halten auswirken.

— Worder- und Hinterrad diirfen nur mit Reifen gleicharfiger Profilgestaltung bereift sein.
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Hinweise zur ersten Inbetriebnahme

— lesen Sie vor der ersten Fohrt die gesamie Bedienungsanleitung aufmerksam durch. Wenn an lhrem Mo-
torrad eine Marzocchi-Gabel |.|nc]Cj ein OhlinsFederbein montiert ist, liegen Bedienungsanleitungen fur
diese Federelemente bei. Beachten Sie auch diese Dokumentationen.

— Machen Sie sich mit den Bedienungsorganen vertraut.

— Stellen Sie den Handbremshebel und den FuBbremshebel in die fir Sie angenehmste Stellung.

— Gewdhnen Sie sich auf einem leeren Parkplatz oder im leichten Geléinde an das Handling des Motor-
rades, bevor Sie eine graBere Ausfahrt machen. Versuchen Sie auch einmal méglichst langsam und im
Stehen zu fohren, um mehr Gefithl fir das Motorrad zu bekommen.

— Unternehmen Sie keine Geldndefahrten, die lhre Féhigkeiten und Erfahrung Uberfordern.

- Holten Sie withrend der Fohrt den Lenker mit beiden Héanden fest und lassen Sie die Fifle auf den
FuBrastern.

— Nehmen Sie den Ful vom Bremshebel wenn Sie nicht bremsen wollen. Wird der Fuibremshebel nicht
freigegeben, schleifen die Bremsklétze ununterbrochen und die Bremse wird iberhitzt.

- Ein Beifahrer dorf nur milgenommen werden, wenn Ihr Motorrad dafir ausgeriistet und zugelassen ist.
Der Beifahrer muB sich wéhrend der Fahrt an den Haltebiigeln oder am Fahrer festhalten und die Fifle
auf den SoziusfuBrasten lassen.

- Nehmen Sie keine Veranderungen am Motorrad vor und verwenden Sie immer ,,Original KTM Ersatz-
teile”. Ersatzteile von anderen Herstellern kéinnen die Sicherheit des Motorrades beeintréchtigen.

- Motorréder reagieren empfindlich auf Veranderuag der Gewichtsverteilung. Wenn Sie Gepack mitneh-
men, befesiigen Sie es méglichst nahe an der Fahrzeugmitte und verteilen Sie das Gewicht gleichmafig
auf Vorderrad und Hinterrad. Uberschreiten Sie keinestalls das hochstzuléssige Gesamigewicht und die
Achslasien. Das hachstzuldssige Gesamigewichr ergibt sich aus folgenden Gewichten:

— Molorrad betriebsbereit ung vollgetankt

- Gepack

~ Fahrer und Beifahrer mit Schutzkleidung und Helm.
- Beachten Sie die Einfahrvorschrifien

Startvorgang bei kaltem Motor

1 Krafistoffhahn &ffnen

2 Zindung einschalien [falls ein Ziindschlof} monfiert ist)

3 Gerriebe auf Leerlauf schalten

4 Kalistarthilfe [Choke) betétigen

5 Kein bis maximal /5 Gas geben und Kickstarter iber den vollen Weg kraftvoll durchireten.

A ACHTUNG A

Starten Sie den Mator nicht in einem geschlossenen Raum und lassen Sie thn dort auch nicht laufen. Aus-
puffgase sind giftig und kénnen zu BewuBlosigkeit oder zum Tode fuhren. Sorgen Sie beim Betrieb des Mo-
tors stefs fiir ausreichende Beliftung.

H VORSICHT !

Drehen Sie den kalien Motor nicht hoch. Dabei kann es zum Motorschaden kommen, weil sich der Kolben
schneller erwéirmt und dadurch ausdehnt als der wassergekiihlte Zylinder. Motor immer vorher warmlaufen
lassen bzw. mit geringer Belastung warmfahren.




Startvorgang bei warmem Motor

1 Kraftstoffhahn 6fnen

2 Ziindung einschalten (falls ein ZindschloB montiert is)

3 Getriebe auf leerlauf schalten

4 Co. /; Gas geben und Kickstarter iber dlen vollen Weg kraftvoll durchtreten

Abhilfe bei ,abgesoffenem” Motor

1 Kraftstofthahn schliefien

2 Motor mit Vollgas starfen. Wenn nétig Zindkerze herausschrauben und trocknen
3 Wenn der Molor lGuft, Kraftstoffhahn wieder &ffnen

Anfahren

Kupplungshebel ziehen, 1. Gang einlegen, Kupplungshebel langsam freigeben und gleichzeitig Gas
geben.

A ACHTUNG A

Kontrollieren Sie bevor Sie losfahren immer, ob der Haupt bzw. Seifenstéinder bis zum Anschlog nach
oben geschwenkt ist. Wenn der Stander am Boden streift, kann das Motorrad auBer Konirolle geraten.

Schalten, Fahren

Der 1. Gang, mit dem Sie jefz! fahren, stellt den Anfahr- oder Berggang dar. Wenn die Verhéltnisse (Ver-
kehr, Sieigung) es erlauben, kénnen Sie in hdhere Génge schalten. Dazu Gas wegnehmen, gleichzeitig
Kupplungshebel ziehen, nichsien Gang einlegen, Kupplungshebel freigeben und Gas geben. Wurde der
Choke betdtigt, ist dieser nach dem Erwdrmen des Motors abzustellen.

Nach dem Erreichen der Hochstgeschwindigkeit durch volles Aufdrehen des Gasdrehgriffes, diesen auf
%4 Gas zuriickdrehen; die Geschwindigkeit verringert sich kaum, der Krafistoffverbrauch geht jedoch siark
2uriick. Geben Sie immer nur so viel Gas wie der Motor gerade verarbeiten kann - briiskes AdfreiBen des
Gasdrehgriffes erhaht den Verbrauch.

Zum Zuriickschalten Motorrad ndtigenfalls abbremsen und gleichzeitig Gas wegnehmen. Kupplungshebel
ziehen und niedrigeren Gang einlegen, Kupplungshebel langsam freigeben und Gas geben bzw.
nochmals schalten.

A ACHTUNG A

- Befolgen Sie die Verkehrsvorschriften, fahren Sie defensiv und vorausschavend um Gefahren méaglichst
frith zu erkennen.

- Passen Sie die Fahrigeschwindigkeit den Verhalinissen und ihrem Fahrkénnen an

- Fahren Sie versichtig auf unbekannten StraBen bzw. in unbekanntem Geldnde.

— Im Geldnde solifen Sie stets mif einem Freund auf einem zweiten Motorrad unferwegs sein, damit Sie
sich im Falle ven Schwierigkeiten gegenseitig helfen kénnen.

- Versiellen Sie die Zugstufe der WP Gabel nie weiter als auf Stufe 10 bzw. 18. Der Démplungsgred
kann sich bei exiremeren Einstellungen ungiinstig auf das Fohrverhalten auswirken.

~ Ernevern Sie das Helmvisier bzw. das Brillengles rechtzeitig. Bei Gegenlicht ist man mit zerkratziem Vi-
sier oder zerkratzter Brille praktisch blind.

~ Nach einem Sturz ist das Motorrad wie vor jeder Inbetriebnahme zu Uberprifen.
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H YORSICHT :

— Hohe Drehzahlen bei kaltem Motor wirken sich negativ auf seine Lebensdauer aus. Sie fahren den
Moior am Besten im mitileren Drehzahlbereich einige Kilameter warm, erst dann sollte der Motor voll
belastet werden.

~ Schalten Sie nie von Vollgas in einen kleineren Gang. Der Motor wird dabei Uberdreht und kann be-
schadigt werden. AuBergem kann durch das Blockieren des Hinterrades das Molorrad leicht auBer
Kentrolle geraten.

— Wenn bei langeren Talfahrten der Motor ohne Gas mitléuft, muB zwischendurch mehrmals Ges gege-
ben werden, damit dem Motor geniigend Schmiermittel, dos dem Kraftstoff beigemengt ist, zugefihrt
wird.

Abbremsen

Gas wegnehmen und mit Hand- und FuBbremse gleichzeitig bremsen. Auf sandigem, regennafien oder
schlipfrigen Untergrund sol| vorwiegend die Hinterradbremse betitigt werden. Bremsen Sie stets mit Ge-
fihl, Elockierende Réder fihren zum Schleudern ader zum Sturz. Schalten Sie dabei auch das Getriebe,
der Geschwindigkeit entsprechend, in kleinere Génge.

A ACHTUNG Fiiy

Beim Bremsen erhitzen sich Bremsscheibe, Bremskldize, Bremssattel und Bremsflussigkeit. Je heifler diese
Teile werden, desto schwicher ist die Bremswirkung. Im Extremfall kann dann das kemplette Bremssystem
ausfallen.

Anhalten und Parken
Moiorrad abbremsen und Gefriebe auf leerlauf schalten. Zum Abstellen des Motors Kurzschlufitaster
drlicken bis der Motor siillsieht bzw. Zindung ausschalten. Krafistoffhahn schlieBen.

iy ACHTUNG A

— lassen Sie das Matorrad nie unbeaufsichtigt solange der Motor lauft.

- Motorrider produzieren bei Betrieb sehr viel Warme. Der Moter, die Kihler, die Auspuffanlage, die
Bremsscheiben sowie die Stofidampler kénnen sehr beily werden. Berihren Sie diese Teile nach Inbe-
triebnahme des Motorrades nicht und achten Sie darauf, daf® Sie lhre Maschine an einem Ort abstel-
len, wo nicht die Wahrscheinlichkeit besteht, daf FuBgéinger sie berihren und sich dabei verbrennen.

! YORSICHY !
— Wird das Fahrzeug abgestellt, ist der Krafisioffhahn zu schlieBen. Wird dieser nicht geschlossen, kann
eventuell der Vergaser iberlaufen und Kraftstoff in den Motor gelangen.
— Schalten Sie das Begrenzungslicht bei abgestelltem Motor nie léinger als 90 Minuten einl Bei léngerer
Einschaltdaver wird die Botterie fiefentladen und dadurch zerstort.

Einfahren )
Einfahren mit geringer, jedoch wechselnder Belastung. WAHREND DER ERSTEN 500 KILOMETER BZW.
5 STUNDEN KEINE VOLLASTFAHRTEN!



DRIVING INSTRUCTIONS

Check the following before each start

For safety reasons, you should make a habit of performing an overall check of your motorcycle be
fore each start.

The following checks should be performed:

|

Check transmission oil level.
Too litle transmission oil leads to premature wear and will ultimately destroy gear wheels and shift

parts.

2 Fuel
Check that there is sufficient fuel in the tank; when closing the filler cap, check that the fank venting hose
is free of kinks.

3 Chain
A loose chain can fall from the chain wheels; an extremely worn chain can tear, and insufficient lubrica-
tion can result in unnecessary wear fo the chain and chain wheels.

4 Tyres
Check for damaged tyres. Tyres showing cuts or denls must be replaced. The fread depth must comply
with the legal regulations. Also check the air pressure. Insufficient read and incorrect air pressure defe-
riorate the driving pefformance.

5 Brakes
Check correct functioning of the braking system. Check for sufficient brake fluid in the reservoir. The re-
servoirs have been designed in such a way that brake fluid does not need fo be refilled even when the
brake pads are warn. If the level of brake fluid falls below the minimum value, this indicates a leak in
the braking system or completely worn out brake pads. Arrange for the braking system to be checked
by a KTM specialist garage, as complete failure of the braking system can be expected.
Also check the stafe of the broke hose and the thickness of the brake linings.

6 Cables
Check correct setting and easy running of all control cables.

7 Cooling fluid
Check the level of cooling fluid when the engine is cold.

8 Flectrical system
Check correct functioning of headlamps, taillights, brake lights, indicators, control lamps and horn
while the engine is running.

9 luggage
If you are laking luggage with you, check that this is securely fastened.

A WARNING A

Wear suitable clothing when driving a motorcycle. Clever KTM drivers always wear a helmet, boots,
gloves and a jacket, regardless of whether driving all day or just for a short rip. The profective clothing
should be brightly coloured so that other users of the roads can see you as early as possible. Your pas-
senger of course will also need suitable protective clothing.

Do not drive after having cansumed alcohol.

Only use accessory parts recommended by KTM. For example, front panelling can impair the driving
properties of the moforcycle. Cases, extra tanks efc. can alter the weight distribution and thus also im-
pair the vehicles driving properiies.

The front and rear wheel are only allowed to be tyred with fyres that have the same profile type.
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In

structions for initial operation

Read these operating instructions carefully before your first drive. If on your motorcycle a Marzocchi-fork

and an Ohlins shock absorber are mounfed, separate owner handbooks will be enclosed for these parfs.

Read and observe these as well.

Familiarize yourself with the operating elements.

Adjust the hand brake lever and foot brake lever to the most comfortable positions for you.

Gel used to handling the matorcycle on an empty car park or open space, before starting on a longer

ﬁri}fe. Also try to drive as slowly as possible and in standing position, te improve your feeling for the ve-
icle.

Do not drive along offroad tracks which go beyond your abitily and experience.

Hold the handle bars with both hands and leave your feet on the foot rests while driving.

Remave your foot from the foot brake lever when you are not braking. If the foot brake lever is not relea-

sed the brake pads rub continuously and the braking system is overheated.

You may only be accompanied by a passenger if your motorcycle is fitted and registered for such purpo-

ses. The passenger must hold fight o the strop or hold on to the driver during the drive, with his feef on

the passenger foof resfs.

Do not make any alterations fo the motereycle and always use ORIGINAL KTM SPARE PARTS. Spare

parts from other manufacturers can impair the safety of the moiorcycle.

Meotoreycles are sensitive fo alterations in the distribution of weight. If you are taking luggage with you,

this should be secured as close as possible to the middle of the vehicle; disiribute the weight evenly bet-

ween the front and rear wheel. Never exceed the maximum permissible laden weight and the axle

weights. The maximum permissible laden weight is made up of the following components:

- Motorcycle ready for operation and fank full

- luggage

— Driver and passenger with protective clothing and hemiet.

Starting when the engine is cold

!
2
a
3

Open fuel tap

Switch on ignition [if ignition lock is fitted)

Put the gear in neuiral

Leave throtile closed or only open to a maximum of 1/, and kick down kick starfer vigorously

Pin WARNING A

Do

not start the engine and allow it to idle in a closed area. Exhaust fumes are poisonous and can cause

loss of consciousness and death. Always provide adequate ventilation while the engine is running.

! CAUTION g

Do
fas

n't ride your motorcycle with full load and don't rev engine when cold. Because the piston is warming up
ter than the water cooled cylinder, it can cause engine damage.



Starting when the engine is warm

I Open fuel tap

2 Switch on ignition (if ignifion lock is fitted)

3 Put the gear in neutral

4 Open throttle to I/, and kick down kick starter vigorously

What to do when the engine is ,,flooded”

I Close fuel lap

2 Start engine with full throttle, If necessary, unscrew spark plug and dry.
3 Once the engine is running open fuel fop again,

Starting off
Pull the clutch lever. Put the engine into first gear, slowly release the clutch lever and accelerate at the same
fime.

Py WARNING A

Before you start off, check that the main or side stand has been swung right up to the fop. If the stand
drags on the floor, the motorcycle can go out of control,

Shifting/Riding

You are now in first gear, refered fo as the drive or uphil gear. Depending on the conditions ftraffic, hill
size, eic.], you can shift to o higher gear. Tumn off gas, at the same time pull cluich lever in and shift to the
next higher gear. Let cluich lever go again and give gas. If you turned on the choke, make sure you turn it
off again as soon as engine is warm.

When you reach full speed through opening the throtle all the way, turn throifle back to 3/4; the speed
hardly decreases although the engine will use less gas. Only give as much gas os the engine can handle.
Through quick and high reving of throtife, the gas usage increases. By shifing down, use the brakes if ne-
cessary and turn off gas at the same fime. Pull clutch lever and shift down io the next gear. Let clutch lever
go slowely and give gas or shift down again.

A WARNING A

— Observe the rraffic regulations, drive defensively and irying to look ahead as far as possible so that
any hazards can be recognized os early as possible.

— Adjust your diiving speed according fo the conditions and your driving skills.

~ Drive carefylly un unknown roads respectively on unknown territory.

- When driving offroad, always have a friend on a second motoreycle fo keep you company, so that
you can help each other should difficulties arisa.

- Never adjust the rebound damping of the WP fork further than o posifion 10 or 18. The degree of
damping may have an unfavorable effect on driving behavoir with extreme adjustments.

— Replace the helmet visor respectively goggle glasses in plenty of time. When light shines directly on
scratched visor or goggles, you will be practically blind.

~ Aber falling with the molorcycle, check all functions thoroughly before starting up operations again.
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! CAUTION !

- High rpm rates when the engine is cold have an adverse effect on the life of your engine. We recom-
mend you run the engine in a moderaie rpm range for a few miles giving it a chance to warm up. After
that no further precavfions in this respect need be taken.

~ Never have ihe throtile wide apen when changing down to a lower gear. The engine will overreev, da-
maging the valves. In addition, the rear wheel bﬁ)cks so that the motorcyele can easily get out of con-
fral.

— I the engine runs without throttle during longer downhill ravel, the engine should be accelerated occa-
sionally to ensure that it is supplied with sufficient lubricant which is mixed in the fuel.

Braking

Turn off gas and apply the hand and foot brakes at the same fime. When driving on sandy, wet or slippery
ground use mainly the rear wheel brake. Always brake with feeling, blocking wheels can cause you 1o
skid or fall. Also change down to lower gears depending on your speed.

A WARNING A

When you brake, the brake discs, brake pads, brake caliper and brake fluid heat up. The hotter these
parts gei, the weaker the breaking effect. In extreme cases, the entire braking system can fail.

Stopping and parking
Brake motorcycle and shift gears to idling. To switch off the engine depress short circuit switch until the en-
gine stops or swilch off ignition, Close fuel tap.

A WARNING A

~ Never leave your moforcycle without supervision as long as the engine is running.

- Motorcycle engines praduce a great amount of heat while running. The engine, exhaust pipe, muffler,
brake rotors, and shock absorbers can become very hot. Do not fouch any of these paris affer opera-
ting the motorcycle, and foke care fo park it where pedestrians are not likely fo touch it and get burned.

! CAUTION !
= Close the fus! fap when leaving your vehicle. Otherwise the carburettor can flood andl fuel will enter the
engine,

Running in
Use a low but changing load for running-in. DO NOT DRIVE AT FULL-LOAD FOR THE FIRST 500 KILO-
METERS {300 MILES] RESPECTIVELY 5 HOURS!



ISTRUZIONI PER L'USO

Controllo prima di ogni messa in funzione
Nell'interesse della sicurezza di marcia sarebbe oppertuno abituarsi a procedere ad una verifico gene-
rale della motocicletta prima di ogni messa in funzione.

In questa occasione dovrebbero essere eseguiti | seguenti controlli:

1 Controllare il livello dell’clio del cambio
Un livello troppo basso dell’olio del cambio causa usura precoce e, in seguito, la distruzione delle
ruofe dentate e di pezzi del cambio.

2 Cerburante
Verificare la quantita di carburante trovantesi nel serbatoio e sistemare senza pieghe il tubo flessibile
di aerazione del serbatoio chivdendone il tappo.

3 Catena
Una catena froppo lenta pud cadere dai rocchetti, una calena soggetta a forte usura pud strapparsi e
una catena non lubrificata causa un'usura eccessiva della catena e dei rocchetti.

4 Pneumatici
Controllare I'eventuale presenza di danni. Le ructe presentanti fagli o rigonfiamenti devono essere so-
shituite. La profondita del profilo deve corrispondere dlle norme c?: legge. Va verificata anche la pres-
sione d'aria. Poco profilo e pressione d'aria non adeguata peggiorano il comportamento su strada.

5 Freni
Verificars il funzionamento, conirollare il livello del liquido freni. | recipienti sono dimensionati in modo
iale che non & necessario un rabbocco neanche in caso di ceppi del freno consumati. Se il livello del Ii-
quido freni scende al di softo del valore minimo, questo indica perdite del sistema di frenatura o il con-
sumo completo dei ceppi del freno. Fate controllare il sistema di frenatura da un‘officina specializzata
della KTM, dato che & possibile che venga a mancare il funzionamento dei freni. Occorre controllare
inoltre lo stato dei tubi ﬁessibiii dei freni e lo spessare delle guarnizioni dei freni.

6 Comandi a cave flessibile
Controllare la regolazicne e il funzionamento regolare di tutti i comandi o cavo flessibile.

7 Liquido di raffreddamenio
Verificare il livello del liquido di raffreddamento a motore freddo.

8 Impianto elettrico
Controllare il funzionamento dei fari, della luce di coda, della luce del frene, dei lampeggiatori, delle
spie di contrallo e del segnalatore acustico a motore acceso.

9 Bagagli
Se porlate con voi bagagli controllatene I'adeguatoe fissaggio.

A ATTENZIONE A

- Abbigliatevi in mado adeguato quando utilizzate la motocicletia. | motociclisti astufi guidanti una KTM
porfano sempre un casco, stivali, guanti e un giubbotio, che si tratti di viaggi di un giormo o solo di
brevi percorsi. Gli indumenti profettivi dovrebbero essere ben visibili affinché il motociclista venga rico-
nosciuto presta dagli aliri utenti del traffico. Naturalmente anche il passeggere necessita dei relativi in-
dumenti profettivi.

— Non guidare dopo aver fatto uso di bevande alcoliche

— Utilizate esclusivamente accessori raccomandati dalla KTM, | rivestimenti frontali, per esempio possono
influenzare negativamente il comportamento di marcia della moto a velocitd elevate. Le valige, i serbo-
toi supplementari ecc. possono anch’essi avere influenze negative sul comportamento di marcia della
moto a causa della diversa ripartizione del peso.

~ La ruofa anteriore e quella posteriore devono essers munite di pneumatici dal profile adatto,
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Indicazione per la prima messa in funzione

~ leggele attentamente le istruzioni per |'uso prima del primo vioggio. Per i motocicli su cui sono montate
farcelle Marzocchi e ammortizzatori Ohlins vengono allegate istruzioni d'uso specifiche per questi ele-
menti ammortizzatori, delle quali le raccemandiame di tenere massime conto.

- Familiarizzatevi con gli organi di comando.

~  Mettete la leva del freno @ mano e del freno a pedale nello posizione per voi pil comoda.

— Abituatevi in un parcheggio vuoto o su terrenc facile al maneggio della motecicletia prima di percor-
rere fragitti lunghi. Cercate una volia anche di proceders nel made pit lento possibile in piedi, per obi-
tuarvi meglio alla moto,

— Neon fate percorsi troppo difficili per le vostre capaciid e per la vosira esperienza.

— Per strada tenete i| manubrio con entframbe le mani e lasciate i piedi sui poggiapiedi.

- Togliete il piede dalla leva del freno se non desiderate frenare. Se la leva del freno a pedale non viene
lasciata, i ceppi del freno slittano in continuazione e il freno si surriscalda.

~ Pub essere poriato un passeggero sclo se la moteciclefta & equipuggiata appositamente e se dispone
del relativo permesso legale. Durante il viaggio il passeggero deve tenersi saldo alle apposite staffe o
al conducente & deve lasciare i piedi sugli appositi poggiapiedi.

- Non appertate modifiche alla mote e utilizzate sempre PARTI DI RICAMBIO ORIGINALI KTM. Le parti
di ricambio di aliri fabbricanti possono pregivdicare la sicurezza della motociclefia.

— le molociclette reagiscono in modo sensibile agli spostamenti della riparfizione del peso. Quando por-
tote bagagli fissateli possibilmente vicini al centro della moto e ripartite il peso uniformemente sulla
ruota anteriore & su quella posteriore. Non olfrepassate per nessun mativo il massimo peso ammissibile
e i carichi sugli assi. || massimo peso complessivo ammissibile risulta dai seguenti pesi:
~ Mofociclefta pronia per il funzionamento e con serbatoio pieno
— Bagagli
— Conducente e passeggero con indumenti profettivi e caschi.

— Seguire le isiruzioni di redaggio.

Avviamento a motore freddo

Aprire il rubinetio del carburante

Azionare I'accensione (se vi & una serratura di accensions)

Mettere il cambio in folle

Azionare |'ausilio per avviomento a freddo (choke)

Non dare gas o dare al massime 1/3 di gas e schiacciare o fondo il pedale di ovviamento

A ATTENZIONE A

Mon owviate il motore in un locale chiuso & non lasciatelo nemmeno acceso in fali locali. | gas di scarico
sono velenosi e possono portare alla perdita di conoscenza ed alla morte. In caso di funzionamento del
motore assicurate sempre un’aerazione sufficiente.

! AVWERTIMENTO !

Non fate salire di giri il motore freddo. Cid potrebbe causare danneggiamenti del molere perché lo stan-
tuffo si riscalda e, conseguentemente, si dilata pit rapidamenie del cilindro raffreddate ad acque. Fare
sempra riscaldare prima il motore da fermi ovvere farlo riscaldare marciando o numero di giri basso.

Lhfs LR —




Avviamento a motore caldo

1 Agprire il rubinetto del carburante

2 Azionare |'accensione [se vi & una serratura di accensione)

3 Mettere il cambio in folle

4 Dare ca. ¥ di gas e schiacciare a fondo il pedale di avwiamento

Rimedio in caso di metore ,ingolfato”

1 Chiudere il rubinetto del carburante

2 Awviare il motore d tutto gas. Se necessario svitare la candela ed ascivgarla.
3 Quando il motore é in funzione riaprire il rubinetto del carburante.

Partenza
Tirare la leva della frizione, innestare la 1¢ marcia, lasciare lentamente la leva della frizione accelerando
contemporaneamente.

A ATTENZIONE A

Prima di pariire controllate sempre se il cavalletio principale o laterale é orientato in alio fino all'arresto.
Se il cavalletio striscia per lerra si potrebbe perdere il controllo della motocicletia,

Cambiare la marce, marciare

la 1° marcia, con la quale marciate adesso, € la marcia di partenza e di salita. Se le circostanze lo per-
mettono (traffico, pendenza) potete innestare marce superiori. Per fare questo togliere il gas, tirore con-
femporaneamente la leva del cambio, innestare la marcia successiva, lasciare la frizione e accelerare. Se
& stato azienato lo choc esso dovra essere tolio una volta riscaldato il motore,

Dopo aver raggiunto la velocita massima girando al massime lo manopola comande gas, riportare
quest’ullima sui 3/4; la velocita rimane quasi invariata ma il consumo di carburante si riduce notevol-
mente. Date sempre fanto gas quanto ne pud shruttare il motore in quel doto momento - azionando brusco-
mente la manopola comando gas si aumenta il consumo.

Per tornare in marce inferiori frenare se necessario togliende contemporaneamente il gas, firare la leva
della frizione e innestare una marcia inferiore, lasciare leggermente la frizione e accelerare o procedere
a nuove cambio di marcia.

Fir) ATTENZIONE A

~ Osservate le norme del traffico, guidote in mede difensive e previdente onde riconoscere i pericoli il
pil presto possibile.

— Adeguare la velocita di guida alle condizioni ed alle vostre capacita di guida.

- Guit?ule prudentemente su strade o terreni sconosciuti

— Fueri strada dovreste sempre essere accompagnati do un amico con una seconda molo, in mado da
potervi aiutare a vicende in case di difficolta.

- Non impostare mai il livello di estensione della forcella WP a pit di 10 o 18, per evitare che il grado
di ammortizzamento pregiudichi la tenuta di strada in caso di regolazione astrama,

— Fuori strada dovreste sempre essere accompagnati da un amico con una seconda moto, in medo da
poteryi aiutare a vicenda in caso di difficoltd.

- Soslituite a fempo debito la visiera o il vetro degli occhiali. In case di confroluce si & praticamente cie-
chi s la visiera o gli occhiali presentano sgraffiature.

- Dopo egni caduta la moto deve essere controllata come prima di ogni messa in funzione.
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! AVVERTIMENTOQ !

— MNumeri di giri elevafi a motore freddo si ripercuctono negativamente sulla durala d'esercizio del mo-
tore. E' pertanto preferibile, prima di lanciare il motore a pieno regime, riscaldarlo percorrendo qual-
che chilometro in campo di velocitd medio,

— Non passate mai in una marcia inferiore quando viaggiote @ tutto gas. Il mofore supera il numero di
giri limite e pud essere danneggiato. Incltre é possibile il bloccaggio della ruota posteriore che pud
comportarc una perdita di controllo sulla metocicletta.

- Se in oecasione di lunghe discese il molore marcia senza gas, & necassario dare pid volte gas durante
la discesa in modo da garantire che venga addotta al motore una quantite sufficiente di Tubrificante,
mescolato al carburante,

Frenare

Togliere il gas e frenare contemporaneamente con il freno a mano ¢ a il freno o pedale. Su sottofondi sab-
biosi, bagnali da pioggia o sdrucciclevali deve essere azionato sopratiutto il frene della ructa posteriore.
Frenate sempre con riﬁcmezzc}, il bloccaggio delle ruote porta a sbandare o a cadere. Innestate anche
marce inferiori in funzione della velocita.

A ATTENZIONE A
All'atio di frenare, il disco, i ceppi, 'elemento fisso ed il liquido del freno si riscaldano. Piv queste parti
sono calde, pit & debole |'effetio di frenatura. Nel caso estremo pud non funzionare tutto il sistema di fre-
natura.

Arresto e parcheggio
Frenare il motore e metiere il cambio in folle. Per spegnere il motore premere il lasio di corte circuito fin-
ché il motore si ferma, o disinserire 'accensione. Chiudere il rubinetto del carburante.

A ATTENZIONE A

— Non lasciare mai la motocicletta incustedita se il molore & acceso,

- Durente il funzionamenta le motacicletie producono mollo calere. Il motore, i radiatori, impianto di
scarico, i dischi dei freni nanché gli ammortizzatori possono diventare molto caldi. Non toccate quesie
parti dopo aver messo in funziene il motore e posteggiate la motocicletta in un luogo dove & improba-
bile che i pedoni la tocchine bruciandosi.

! AVVERTIMENTO ¢

- Quando la motocicletta viene parcheggiata deve essere chiuso il rubinetio del carburante. Se non
viene chiuso il carburatore potrebbe tracimare e potrebbe penetrare carburante nel motore.

Rodaggio
Il rodaggio deve essere effettuato sollecitanda il motore in medo blando, ma vario. DURANTE | PRIMI 500
CHILOMETRI OVVERO LE PRIME 5 ORE NOMN PORTARE IL MOTORE AL MASSIMO.,



CONSEILE D'UTILISATION

Vérifications avant chaque mise en service
Dans l'intérét de la sécurité, il foudrait prendre pour habitude d'effeciuer les vérifications suivantes avant
chagque mise en service.

1 Vérifer le niveau d'huile dans la boite
Un niveau insuffisant provogque une usure prémalurée et peut enfrainer la détérioration des pignons ef
du mécanisme.

2 Carburant
Vérifier le niveau dans le réservoir el bien remetire en place le tuyau de mise & I'air du bouchon.

3 Chaine
Une chaine trop lache peut sauter, une chaine frés usée peut casser et une chaine non graissée s'use et
use anormalement le pignon et la couranne.

4 Pneus
Vérifier I'état des pneus. S'ils présentent une entaille ou une hernie, les remplacer. Lo profondeur du
dessin doit éfre conforme aux réglements administratifs. Vérifier la pression. Une usure trop importfante
ou une pression incorrecte affecte la tenve de route.

5 Freins
Vérifier leur fonctionnement, contréler le niveau de liquide dans les bocaux. les bocaux ont des dimen-
sions felles que méme lorsque les plaquettes sont usées, il n'est pas necessaire de rajouter de liquide.
Si le niveau descend au dessous du minimum, c’est qu'il y a une fuite ou qu'il n'y a plus de garniture
sur les plaquettes. Faire vérifier alors le systéme dec}refmge dans un afelier KTM, car une panne se
dessine.
Il faut également vérifier I'élat des durites et I'épaisseur des ploguettes.
Cédbles
Contréler les réglages et vérifier si fous les cables coulissent bien.

7 liquide de refroidissement
Vérifier le niveau lorsque le moteur est fraid.

8 Equipement électrique
Quand le moteur tourne, vérifier le fonctionnement du phare, du feu rouge, du stop, des clignoiants,
des t&moins et du klaxon.

9@ Chargement
Si vous avez des bagages, vérifier leur fixation.

A ATTENTION A

— Il faut toujours revétir un équipement adéquat. Un pilote sérieux porte foujours un casque, des bottes,
des ganis et un blouson, que ce soit pour une éfape d'une journée ou pour un simple petit four. les vé-
tements doivent étre de couleur vive, afin que l'an soit vu suffisamment iét par les autres usagers de la
route. Il est éviden! que le passager doit aussi avoir un bon équipement.

— Ne pas rouler aprés avoir consommé de I'alcool.

— N’employer que des accessoires recommandés par KTM. Ainsi un carénage de téfe de fourche mal
choisi peut influencer négativement la tenue de roufe de la machine a haute vitesse. Des saceches, un
réservoir supplémentaire, efc... peuvent également avoir une influence négative en raison du déplace-
ment du centre de gravité.

— les roues avant et arriére doivent éfre chaussées de pneus présentant des dessins de méme nature.
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Remarques concernant la mise en service

- I convient de lire afientivement ce manvel d'utilisation avant la mise en service. Si votre machine pos-
séde une fourche Marzocchi et un amertisseur Ohlins, les documentations correspondantes sont join-
tes. Lire égalment ces documents.

— Se familiariser avec les commandes.

— Régler la piognée de frein ei la pédale de frein de maniére a ce que la position soit naturelle pour le
pilote.

~ Sur un parking vidle ou en terrain pas trop difficile, s’habituer aux réaciions de lo machine avani d'ent-
reprendre un grand trajet. Rouler également trés lentement et debout sur les repose-pieds afin de bien
sentir la machine.

— Ne pas se lancer sur un ferrain qui dépasse vos compétences ef vos possibilifés.

— Toujours tenir le guidon & deux mains et laisser les pieds sur les repose-pieds.

— Ne pas laisser le pied sur le frein, sinon les plaqueites léchent constamment le disque et chauffent.

— On ne peut emmener un passager que si la machine est équipée et réceptionnée pour cela. le passo-
ger doit se tenir aux poignées ou au pilofe, ef mettre ses pieds sur les reposepieds.

— Ne pas modifier la machine et toujours utiliser des piéces détachées KIM d'origine. Des piéces d'une
aulre provenance peuvent diminuer la sécurité de la moto.

— la répartition des masses influence beaucoup le comportement d’une molo. Si vous emportez des bo-
gages, fixez-les le plus prés possible du centre du véhicule, ef répartissez les poids harmonieusement
sur la roue avant et la rove arriére. Ne pas dépasser le poids total roulant autorisé ainsi que la épar-
tition avant/arriére. le poids fofal roulant comprend:

— le poids de la mofo en ordre de marche avec les pleins

— le poids des bagages

- le poids du pilote et du passager avec leur équipement, dont le casque en particulier.
- Respecter les prescriptions de rodage.

Démarrage moteur froid

1 Quvrir le robinet d’essence
2 Meltre le contact (s'il y a un contacteur)
3 Meitre la boife de vilesses au point mort
4 Mettre le starter
5 Ne pas donner de gaz ou au maximum 1/3 de la poignée et actionner le kick avec vigueur sur toute
50 course.
Fiy ATTENTION A

Ne pas faire démarrer le moteur ef ne pas le laisser tourner dans un local clos. En effet, les goz d’échap-
pement son! nocifs et peuvent amener une perte de connaissance pouvant conduire & la mort. Toujours
prévoir une venlilafion suffisante.

! ATTENTION !

Ne pas faire prendre de tours au moteur froid. Il peut se produire un serrage, car le piston chauffe plus
vite et donc se dilate plus rapidement que le cylindre, qui est refroidi par eau. Toujours laisser chauffer un
peu le moteur, ou parfir en douceur.




Demarrage moteur chaud

1 Ouvrir le robinet d’essence

2 Metire le contact {s'il y a un contacteur)

3 Metire la boife de vitesses au point mort

4 Donner les gaz sur environ la moitié de la course de la poignée et actionner le kick avec vigueur sur
toute sa course

Reméde quand le moteur est noyé

I Fermer le robinet d'essence

2 Owvrir lo poignée des gaz & fond. Démonter et sécher la bougie si nécessaire.
3 Quand le maleur toume, ouwvrir & nouveau le robinet d'essence.

Démarrage
Tirer sur la poignée d'embrayage, passer la lére et relécher lentement I'embrayage, tout en donnant les
gaz.

A ATTENTION A

Avant de démarrer, vérifier loujours si la béquille centrale et la béquille latérale sont compléfement rele-
vées. Si une béquille iraine sur le sol, on peut perdre le contréle de la machine.

Passage des vitesses, Conduite

le premier rapport sert au démarrage ainsi que dans une forfe pente. Lorsque les circonstances le permet-
tent [circulation, pente) on passe le rapport supérieur. Pour cela on coupe les goz tout en tirant sur lo poig-
née d'embrayage, on passe la vitesse, on relache 'embrayage ef I'on redonne les gaz. Si le siarter est
mis, il faut l'enlever dés que le moteur est chaud,

lorsque 'on a atteint la vitesse maximale en ouvrant les gaz & fond, il faut revenir & une ouverture de 3/4
de la course de lo poignée de gaz; en effet, la vitesse diminue alors fres peu, mais la consommation se
frouve réduite de manieére importante. Ne pas donner plus de gaz que le moleur ne peuf en avaler dans
Vinstant; owvrir brutalement fait augmenter Ja consommation.

Pour descendre un rapport, freiner éventuellement tout en coupant les goz Tirer sur lo poignée d’em-
brayage et engager le rapport inférieur. Relacher doucement I'embrayage et redonner les gaz, ou descen-
dre un nouveou rapport.

A ATTENTION A

— Respectez le code de la route, roulez de maniére défensive pour prévoir les dangers suffisomment 6.

- Adaptez vofre vitesse aux circonstances et ¢ vos possibilités.

~ Roulez prudemment sur les roufes ou sur un terrain que vous ne connaissez pas.

~ En toutterrain, il est préférable d'efre & deux motos, afin de pouvair s'entraider en cas de difficulids.

— Ne pas régler l'amortissement ¢ la délente de la fourche WP au delé des valeurs 10 et 18. Des valeurs
supérisures peuvent avoir une influence négative sur le comportement de la machine.

- Remplacer Ja visiére de casque ou les écrans de luneties dés que le besoin s'en fait sentir. En effet, une
visiere ou un écran rayé foni que I'on est aveuglé par les phares ou le soleil.

— Aprés une chute, il faut inspecter la machine comme avant foute vfilisation.

29

! ATTENTION !

— Un régime élevé quand le moteur est froid nuit & la longévité de ce dernier. If est préférable d'effectuer
quelques kiloméires ¢ régime moyen avant d'ouvrir en grand.

- Ne jomais descendre une vitesse & pleins régime. Il se produirait un suriégime qui pourrait endomma-
ger le moteur. D'avire part, le blocage de la rove arrigre pourrait facilement faire perdre Je contréle de
la machine.

— Dans les longues descentes, il faut de femps en temps donner quelques coups de gaz, de maniére ¢ ce
que le moteur recoive un peu d'huile qui se trouve mélongée & lessence.

Freinage

Couper les gaz et freiner en méme femps de ['avant et de 'arriére. Sur le sable, le movillé ou un sol glis-
sant, on freinera principalement de I'arriére. Tavjours bien doser, car des roves qui bloquent déstabilisent
lo moto et conduisent & lo chute. Descendre les vitesses en fonction du ralentissement. Dans les grandes
descentes, ufiliser le frein moteur.

Descendre une & deux vifesses en prenant garde foutefois de ne pas effectuer de surrégime. Ainsi on aura
maoins & freiner et les freins ne choufferont pas.

A ATTENTION A

lors du freinage, le disque, les plaqueties, o pince e le liquide s'échauffent Plus ils chauffent, moins le
freinage est bon. Dans les cos exirémes, le freinage devient nul.

Arréf et béquillage

Freiner la machine et passer au point mort, Pour couper le moteur, appuyer sur le bouton de masse jusqu'c
[arrét complet, ou couper le contact. Fermer le robinet d’essence.

Freiner jusqu’d I'arrét et passer au point mort. Pour couper le mateur, couper ['allumage ou firer sur le le-
vier de décompresseur, au ralenti, jusqu’d ce que le moteur s’arréte. Fermer les robinets et bloquer le véhi-
cule,

A ATTENTION JiY
— Ne pas abandonner la machine fant que le moteur fourne.
- les dégagements de chaleur peuvent éfre infenses tant au niveau du moteur, que de I'échappement,
que du radliateur, que des disques de frein, que des amortisseurs. On fera done attention avant d'y tou-
cher et on garera la machine de maniére & éviter tout contact fortuit,

! ATTENTION !
Lorsquon arréfe le moteur, il faut fermer le robinet d’essence, sinon le carburateur peut déborder et I'es-
sence rentrer dans le moteur,

Rodage
Il faut reder & régime modéré mais en changeant souvent de régime. DURANT LES 500 PREMIERS
KILOMETRES QU [ES 5 PREMIERES HEURES D'UTILISATION, ON NE ROULERA PAS A PLEIN REGIME,
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SERVICE NACH JEDEM RENNEN DURCHZUFUHREN

e e Y
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Moch 2000 Kilomeler
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-__ Getriebedlstand prifen

Geiriebed| wechseln

Zindkerze prﬂhn,j!ek#rodenubsmn& einstellen

Ziindkerze wechsaln

_An-_r.c:ugﬂ_cmsch auf Risse prifen

Schwimmerkammer des Vergasers entlearen - reinigen

Leerlauf sinstellen

Lufffilter, Filterkasten und Vergasermanschette reinigen

Kettenrdider, Kettenfithrungen und Ketie prifen

| Kette reinigen und &len

| Kettenspannung priffen

Kﬁh!ﬂﬁ%sigkei?ssmn d prifen

ERERE RE AR BRE BE BE BE NE AR

Frostschutz priffen

Kihlsystem ouf Dichtheit prifen - Sichtprisfung

Auspuffanlage auf Dichtheit prifen

GlasfasergarnFillung des Schalldamplers tauschen

| Silentblscke der Auspuffaufhangung prifen

PROGRAMMA DI LUBRIFICAZIONE E MANUTENZIONE

$1 LA MOTO E USATO PER COMPETIZIONI REGULAMENTE,
IL SERVIZIO DI 4000 KM SE DEVE FARE DOPO OGNI GARA

shi
KM

Motocidi-

Cfficing
spescializzata
KTM

ogni messa in funzione

Dopo ogni pulizic

Contrallare livello olio cambio

o

e volla ol arno
ménimo una volle of

| agri 2000km o
ogni 4000 km

Sastituire olio cambio

Cenfrellare candela, regolare distanza elettrodi

Sastituire candela

Verificare fessure flangic espirazione

Svuotare vaschetia carburators e pulire

Regolare il minimo

Pulire filro aria, cossa filiro e manicotto carburatare

Verificare ruola cateng, guido caleno e catena

Pulire e lubrificars catena

Ve{i{'i_cure tensione catena

Controllare livello liquido raffreddamenta

Controllare la quoliie del'anficongelante

Esaminare tenuta sistema roffreddamenta

Cantrollore tenuta tubo di scarico

Controllare riempimento lana di fibra vetro del silenziatore

Bremsflissigkeitsstand in den Vorrotshehéltern prifen

®

Bremsflissigkeit wechseln

Controllare silentbloc sospensione scarico

Contrallore livello liquide freni

_BE|_gg5i€:irke der Bremskléize P_if_l:{ﬁn

Bramsscheiben prifen

Zustand und Verlegung der Bremsschléuche priifen

AuslaB-Steverkloppe und Auspuffkanal enikohlen

Leerweg und Leichtgéngigkeit des Fufbremshebels prifen

Damphung der Telegabel priifen

Telegabel auf Dichtheit priifen
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Sostituire liquido freni

" Controllore le pastiglie del freno

Cantrellare dischi freno

Contrellare usura e posizionamento delle tubazioni freni

Decarbenizzazione della valvola di scarico e del condatio di scappamente

Controllare corsa a vuoto e scorrevolezza della leva freno posteriore

Cantrellare assorbimento forcella telescopica

__f:l)l der Telegabel wechseln

:felegobal vollstandig warten

Steuerkopflogerung auf Spiel priifen

Steuerkopflager und deren Dichtungselemente reinigen und fetien

Einsteiiung und Démpfung des Federbeines priffen

Federbein vellsidndig warten

Anlenkung des Pro Lever Federungssystems schmieren

| _Schwingarmlagerung schmieren

Controllare tenuta forcella telescopica

Sostituire olio forcella telescopica

Effettuare la manutenzione completa della forcello

.lJ

Controllare gioco cuscinetto testa sterzo

Pulire e ingrassare cuscinetio tesio sterzo & riuiiw' elementi di tenula

Controllare regolazione e assorbimento ammortizzatore

Effettuare la manutenzione completa dell’ammertizzatore

Lubrificare leveraggic e sisiema molle Pro Lever

Speichenspannung und Felgenschlag prifen

Radlager auf Spiel prifen

Reifenzusiand und Reifenlufidruck prifen

Seilziige auf Beschadigungen und Leichigéngigkeit prifen

[ 3K BE BE 2

Seilziige einstellen und élen

" Elekirische Anlage priffen

lichischalter mit Kontaktsproy einsprihen

Alle Schrauben, Muttern und Schlauchklemmen ouf festen Sitz pritfen

Lubrificare cuscinetti forcellone

Controllare tensione raggi e coassialita cerchione

Controllare gioco cuscineito a ructo

Controllare sialo e pressione pneumatici

Controllare scorrevolezza cavi di comando

Regolare e lubrificare cavi comando

Centrollare impianto eleftrico

Ingrassare |'interrutiore con spray di confalo

Controllare che viti, dadi e tasceftte per tubi siano ben stabili nells lore sedi

Alle Gleit- und Lagerstellen élen bzw. fetten

Olicire o ingrassare i punti scorrevoli e le sedi dei cuscinetti
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PERIODIC MAINTENANCE SCHEDULE

AT A REGULAR COMPETITION USE OF THE BIKE, THE
4000 KM (2500 MILES) SERVICE IS TO BE DONE AFTER
EVERY RACE

KTM
rider

dealer

aher wesshing

2000 km
sl o 20 hors

after g

ik
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Her svar

A000 ki
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ot leal ance o year

Check fransmission _or'l' level

O |isiove anch o

Change transmission ail

PLAN DE GRAISSAGE ET D’ENTRETIEN

SI LA MOTO EST UTILISEE AUX COMPETITIONS REGU-
LIEREMENT, LE SERVICE DE 4000 KM EST A FAIRE
APRES CHAQUE CAUSE

Pilote

:

Atelier
KM

Aprés chanque
nafiepene

BR SEriTA
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Vérifier le niveau d'huile de boite

@ | ovant chaque misa

Vidanger la baite

| Chack sparkplug gap and electrode

Change sporkplug

Check intake manifold for leaks and crocks

Verifier la bougie, régler I'écartement

Changer la bougie

Vérifier I'état de lar pipe d'admission

Drain and cloon carburater float bowd

Adjust idling

| Vider e netfoyer la cuve de carburateur

Réglar le ralenti

Clean aitfilter element, box and check air boot

| Check chain, sprockets, guides and chain stretch

Nettoyer le pré-filire, filtre & Gir et la -p.l'pe d'admission

Cleon and oil chain

| Contréler la chaine, le pignon, la couronne et le guidecheaine

Nettoyer et graisser ler chaine

Check chain tension

Check coolant level

Vérifier la tension de la chaine

Vérifier le niveau du liquide de refroidissement

| Check quality of antifresze

Check cooling system for leaks

Check exhaust pipe for cracks and leaks

Coniroller le qualité d'antigel

Vérifier I"étanchéité du circuit de refroidissement

Vérifier I'échappement

| Reploce glass fiber yarn of silencer

Check exhaust brackets and silencer grommets

Changer o fibre de verre dans le pot d'échappement

Vérifier les sifent-blocs de I'échoppement

Check brake fluid level front and rear

Change brake fluid

Vérifier le niveau de _J'r'q_ufde de frein dons les bocaux

Check disc brake pods

Changer le liquide de frein
Vérifier les ploguettes de frein

Check broke discs

Controler _I'g_es a'r'sques de frein

Inspekt front and rear broke hose

Vérifier ['éfat des durites de frein

Decarbonize aullet conlrol valve c:lno_l axhaust port

Check foot brake lever free play and movement

Check front fcn_'f( aclion

Décalaminage du velel & ['échoppement et du canal d"échappement

Vérifier le bon fonctionnement de la pédale de frein et sa garde

'If"én'ﬁer_ Famortissement de la fourche

Check front fork for leaks

Change fork il

Service front fark complelely

Check steering heod bearing free play

Vérifier 'étanchéité de la fourche

Vidanger la fourche

Révision compléte de la fourche

Contréler les roulements de direction

' Clean and regrease steering head bearing

Check setting and damping of shock absorber

Nettoyer et graisser les roulements ef les caches de la ch're__cﬁon

Vérifier et régler l'amortisseur

Service shock absorber completely

_ Grease Pro lever linkage System

Révision compléte de 'amortisseur

Graisser les biellettes du Pro Lever

Graisser la bras oscillant

Grease swingarm needle bearings
Check for even spoke fension and rim alignment

Check wheel bearings

_Contréler les rayons et les jantes

Vévifier les roulements de rouve

Check fires for cuts and air pressure

Check cable free mevement

Contréler les preus ef leur pression

_ Adjust and oil controf cables

| Check electrical system

Treat combination switch with contact spray

Vérifiar I'état des cables

Régler et huiler les cables

Vérifier l'équipement électrique
Huiler linterrupterr avec aérosol spacial

| Check all bolts, nuts, screws and clamps for proper tightness

Vérifier le serrage des vis, écrous at colligrs

Clean and lubricate conirol lever pivel poinis

L.AE BE BE BE BN BE BE 3R )

Lubrifier toutes les articulations ef pidces qui coulissent

oo |e|e o leee|e
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WARTUNGSARBEITEN AN FAHRGESTELL UND MOTOR

A ACHTUNG A
ALLE WARTUNGS- UND EINSTELLARBEITEN, DIE MIT EINEM * GEKENNZEICHNET SIND, ERFORDERN
FACHKENNTNISSE. LASSEN SIE DIESE ARBEITEN, IM INTERESSE IHRER EIGENEN SICHERHEIT, IN
EINER KTM FACHWERKSTATTE DURCHFUHREN |

! VORSICHT !

— Verwenden Sie zum Reinigen des Motorrades maglichst keinen Hochdruckreiniger, da sonst Wasser in
Lager, Vergaser, elekirische Steckverbinder usw. gelangen kann.

— Achfen Sie beim Transport lhrer KTM darauf, daB diese mit Spannbéndern oder anderen mechani-
schen Befestigungsvorrichtungen aufrechigehalten wird und daB der Benzinhahn auf ,OFF” steht. Saollre
das Moterrad umkippen, kann Benzin aus dem Vergaser oder dem Benzintank laufen.

— Verwenden Sie bei den Motorbefestigungsschrouben keine Zahnscheiben oder Federringe, weil sich
diese in die Rahmenteile einarbeiten und daher standig locker werden. Verwenden Sie selbstsichernde
Muttern.

— Lasssen Sie das Motorrad abkihlen, bevor Sie mit den Wartungsarbeiten beginnen um Verbrennungen
zu vermeiden

- Ole, Fefie, Filter, Kraftstoffe, Reinigungsmittel usw. ordnungsgemaf’ entsargen. Beachten Sie die ent
sprechenden Vorschriften lhres Landes. .

- AlBl keinesfalls in die Kanalisation oder in die Natur schiften. 1 Liter Ol verschmutzt 1.000.000 Liter
Wasser.

MAINTENANCE WORK ON CHASSIS AND ENGINE

A WARNING A

AlL MAINTENANCE AND ADJUSTEMENT OPERATIONS THAT ARE MARKED WITH A * REQUIRE SPE-
CIALIST KNOWILEDGE. FOR YOUR OWN SECURITY, LET THESE TASKS BE CARRIED OUT BY A KTM-
DEALER

! CAUTION !

- When cleaning the motorcycle, do not use @ high pressure cleaning unit if possible, otherwise waier
will penetrate the bearings, carburelior, electric connectors efc.

—  When transporting your KTM, ensure that it is held upright with restraining straps or other mechanical
fastening devices and that the fuel tap is in the OFF position - if the motorcycle should fall over, no fuel
can leak from the carburettor or fuel tank

~ Do not use toothed washers or spring rings with the engine fastening screws, as these work info the
frame parts and keep working loose. Instead, use selflocking nuts.

~ lef your motor-bike cool down before beginning any maintenance work in order to avoid geiting bur-
ned.

~ Remove Oils, fatty matters, filters, fuels, washing detergents efc. orderly.

— Under no circumstances may used oil be disposed of in the sewage system or in the open countrysize.
1 liter used oil contominates 1,000.000 liters water.
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MANUTENZIONE TELAIO E MOTORE

A ATTENZIONE A

TUTTI | LAVORI DI MANUTENZIONE O DI REGOLAZIONE CHE SONO CONTRASSEGNATI CON * RI-
CHIEDONO COGNIZIONI TECNICHE, E PER QUESTO MOTIVO NELL'INTERESSE DELLA VOSTRA SICU-
REZZA FARE ESEGUIRE TAL LAVORI ESCLUSIVAMENTE IN UN'OFFICINA SPECIALIZZATA KTM.

! AVVERTIMENTO !

— Per i lavaggio della motocicletta se possibile non usate un getto ad alta pressione, alirimenti I'acqua
potrebbe penetrare nei cuscineffi, nel carburatore, nelle connessioni eleftriche ecc.

- Trasportande lo vostra KTM assicurate che essa sia ben fissata mediante espansori o alfri dispositivi
meccanici di fissaggio e che il rubineito della benzina sio su OFF. Se la motocicletta dovesse cadere
pud fuoriuscire benzina dal carburatore o dal serbatoio.

— Non ulilizzate dischi dentati o rondelle elastiche per le viti di fissaggio del motore, perché polrebbero
peneirare in parti de! felaic ed allentarsi quindi in continuazione. Utilizzate dadi autobloccanti.

— Prima di iniziare i lavori di manutenzione lasciare raffreddare la motocicletta in modo da evitare
ustioni.

—  Smaltire oli, grassi, fillri, carburante ecc... in maniera regolamentare. Osservare le rispettive norme lo-
cali del Paese.

— liberatevi dell'clio vecchio in modo regolarel Non versate in nessun caso I'clio vecchio nella canali-
zzazione o nella natura. 1 litro di olio inquina 1,000.000 di lirri di acqua.

TRAVAUX D’ENTRETIEN PARTIE-CYCLE ET MOTEUR

iy ATTENTION A

TOUS LES REGLAGES ET TRAVAUX D’ENTRETIEN MARQUES D'UN ASTERISQUE (#] NECESSITENT DES

CONNAISSANCES SPECIALES. POUR VOTRE SECURITE, IL EST PREFERABLE DE IES FAIRE EFFECTUER
PAR UN AGENT KTM.

! ATTENTION !

— Autant que possible ne pas employer de netioyeur haule pression pour netoyer la machine, car de
l'eau pourrait alors pénéirer dans les roulements, le carburateur, les connexions électriques, efc.

— lors du transport de volre KTM, veillez d ce qu'elle soit bien maintenue en position verticale par des
sangles ou autres fixations et que le robinet soif sur la position OFF. Si la machine se couche, de l'es-
sence peut s'échapper du carburateur ou du réservoir,

~ Ne pas employer de rondelles grower ou éventail sous les écrous de fixation moteur. Ces rondelles
s'incrustent dans le cadre et 'ecrou se desserre. Il fout employer des écrous auto-bloquants.

_ Avant d'effecteur tout travail d'entretien, il faut laisser refroidir la machine, afin d'éviter de se briler.

— Uhuile, la graisse, les filtres, 'assence, les détergents etc. doivent étre éliminés correctement. Respecter
la réglementation focale.

— Débarrassezvous de la vieille huile en respectant I'environnement! En aucun cas ne la jeter a I'égout
ou en pleine nature. 1 litre d’huile pollue un million de litres d’ea.




Entliftungsschraube Telegabel (White Power)
Nach jeweils 5 Stunden Fahrzeit sind die Entliflungsschrouben (3] einige
Umdrehungen aufzuschravben, um eventuellen Uberdruck qus dem Ga-
belinneren entweichen zu lassen. Bocken Sie dazu das Motorrad auf,
damit das Vorderrad den Boden nicht mehr bariihrt.

Breather plug front fork (White Power)

After 5 hours ride slacken the breather plugs (3] o few turns in order fo
relieve excess pressure from the inside of the fork. To do this, place the
motorcycle on o stand with the front wheel lified off the ground.

Steuerkopflagerung priifen und nachstellen*

Die Steuerkopflagerung sollte regelmaBig auf Spiel gepriift werden. Zum
Priifen stiitzt man das Motorrad am Rahmen so ab, daB das Vorderrad
angehoben ist. Nun versucht man die Gabel nach vorne und hinten zu
bewegen. Zum Nachstellen die 5 Klemmschravben (1) der oberen Ga-
belbricke lockern und die AbschluBschravbe (2) nachdrehen, his kein
Spiel mehr vorhanden ist. Keinesfalls die AbschluBschraube fest anzie-
hen, da sonst die Lager beschadigt werden. Mit einem Kunststofthammer
leicht auf die obere Gabelbriicke klopfen, um ein Verspannen zu Vermei-
den und die 5 Klemmschrauben mit 20 Nm fesiziehen.

A ACHTUNG A
Ist die Steverkopflagerung nicht spielfrei eingestellt, tritt unruhiges Fahr-
verhalten aut. Das Motorrad kann dabei auler Kontrolle geraten.

J YORSICHT !

Wird iber langere Zeit mit Spiel in der Steverkopflagerung gefahren, wer
den die Lager und in weiterer Folge die Logersitze im Rahmen zerstért.
Die Steverkopficger sollten mindestens einmal jahrlich nachgefettet werden.

Check and adjust steering head bearing*

Check steering head bearing for play periodicaly. To check this put mo-
torcycle on stand so thot the front wheel is off the ground. Now try to
move the fork forward and backword. To adjust, loosen the five pinch
bolts (1) of the top triple clamp and turn steering stem bolt clockwise (2]
until there is ne more play. Don't tighten the steering stem bolt alf the way,
otherwise the bearings will be damaged. With a plastic hammer, ﬁghri‘;'
rap on the Iriple clomp fo release fension. Re-fight the five pinch bolts fo
20 Nm (15 f.Ibs).

A WARNING &

[f the steering head bearing fs not adjusted to be free of play, the motorcycle
will show an unsteady driving performance and can get out of conlrol,

! CAUTION !
If you drive with play in the stsering head bearing for longer periods,
firstly the bearings and then the bearing seats in the frame will be dest-
royed.
Af least once a year, the steering head bearings should be smeared with
waterproof grease.
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Tappi superiori di chiusura della forcella (WP)
Ogni 5 ore di impiego, allentare di qualche giro i tappi superiori di chiu-
sural (3], consentendo cosi lo sfogo di eventuale sovrapressione dall'in-
terno della forcella. Per fare questro mettre il motociclo sul cavaletto in
modo che la ruota anteriore non tocchi tenra.

Vis de purge de la fourche (White Power)

Aprés 5 heures d'utilisation il faut desserrer les vis de purge (3) de quel
ques fours afin de laisser échapper I'dir qui pourrait créer une surpres-
sion. Pour le realiser, metire la machine sur un support de maniere a ce
que la rove avan! ne pas le sol.

Controllo cuscinetti di sterzo e registrazione gioco*
Contrallare periodicamente il gioco dei cuscinetti di sterze. Per il con-
trollo, sollevare la ruota anteriore e scuotere avanti e indietro la forcella.
Per la registrazione, svitare le cinque viti {1) della testa della forcella ed
agire sul tappo di chiusura (2), serrondelo sino o riprendere il gioco esi-
stente, Non serrare con forza il dado per evitare danni ai cuscinefii, Bat-
tere leggermente la festa della forcella con un martello di plastica per
scaricare la fensione sugli steli e stringere le viti di serraggia. Lubrificare
almeno una volia I'ennc i cuscinetti di sterzo.

A ATTENZIONE A
Se i cuscinelti di sterzo non sono esenti da gioco il comportamenio su si-
rada sara irregolare. Si potrebbe perdere il controllo della moto.
! AYVERTIMENTO !

Facendo lunghi percorsi con gioco nei cuscinetii di sterzo vengone
distrutti i cuscinetti ed in seguito le sedi dei cuscinetti,

I cuscinetti di sterzo devono essere reingrassali olmeno una volta
all’anne.

Vérifcation et réglage des roulements de direction*
Il faut vérifier régulidrement le jeu de la direction. Pour vérifier, on cale la
moto sous le cadre, de maniére & ce que o rove avant ne porte plus. On
secoue alors la fourche d'avant en arriére. Pour régler, on desserre les 5
vis (1] du té supérieur et ['on resserre I'écrou (2] jusqu'a supprimer le jeu.
Ne pas serrer I'écrou & fond, ce qui endommagerait les roulements. Avec
un maillet en plastique, on tapote sur le té de maniére & supprimer les
contraintes. Resserrer fes 5 vis.

A ATTENTION A

S'il y a du jev dans les roulements de direction, lo tenue de route s'en
trouve affeciée. Cela peut méme aller jusqu’d une perte de contrdle du
véhicule.

! ATTENTION !

Si l'on roule quelque femps avec du jeu dons les roulements de direction,
les roulements ainsi gue leur legement dans la colonne se frouvent en-
dommagés.

les roulements de direction doivent éire graissés ou moins une fois par an.




Kettenspannung, Kettenpflege

KTM Motarriider werden mit verschiedenen Sekunddribersetzungen ousgeliefert.

Durch die verschiedenen Kettenradgréfen ergeben sich verschiedene Mabe fir

die Einstellung der Kettenspannung. Um die richtige Kettenspannung fir Ihr Mo-

torrad zu ermitieln, emplehlen wir folgende Vorgangsweise:

— Fedem Sie mit einem Helfer dos Motorrad hinten so weit ein, dafl Hinterrad:
achse (1), Schwingarmdrehpunkt (2] und Kettenritzelmittelpunkt (3} Huchten.
In dieser Position ist das hintere Kettenrad am weitesten vom Kettenritzel ent-
fernt,

— Die Kette sollte sich nun ohne grofen Kraftaufwand 12-15 mm auf und ab be-
wegen lassen [siehe Skizze]. Nétigenfalls Kettenspannung korrigieren.

~  Zum Korrigieren der Kettenspannung die Bundmutier (6] lockern, Kontermut-
tern {7) lockern und Einstellschrauben (8) links und rechts gleich weit verdre-
hen. Kontermuttern {7) fesiziehen. Vor dem Festziehen der Bundmutter (100
Nm| missen die Kettenspanner (%) an den Einstellschrouben anliegen.

- Nachdem Sie die Kettenspannung richtig eingestellt haben, entlasten Sie das
Hinterrad und suchen sich an der nun lockeren Kette eine einfache Methode
zum Priifen der Kettenspannung [z.B. am Ende des oberen Kettengleitsiiickes
kann die Kette 2 FingerEreHen angehoben werden. Beachten Sie jedoch, dafl
sich bei Anderung der Sekundaribersetzung auch dieses Maf3 éndert].

—  Priffen Sie vor dem Festziehen der Steckachse, ob das Hinterrad mit dem Vor-
derrad fluchtet.

A ACHTUNG A

Zishen Sie die Bundmutter mit dem vorgeschriebenen Drehmoment fest. Einer
lackere Steckachse kann zu unstabilem Fahrverhalten des Motorrades fiihren.

Chain tension, chain maintenance

KTM molorcycles are supplied with a variety of secondary iransmissions.

There are a variety of chain fension adjustments owing to the different chain

wheel sizes. We recommend that you proceed as follows in order to defer-

mine the correct chain fension for your motorcycle:

~ Push down the rear of the motorcycle with the aid of a helper until the
rear wheel axle (1), swingarm pivol (2] and chain pinion centre point (3]
are aligned. In this position the rear chain wheel is furthest away from the
chain pinion.

- It should now be possible to move the chain up and down 12 to 15 mm (5/8
in) without great effori [cf. diagram). If necessary, correct chain fension.

~ In order fo correct the chain tension, loosen flanged nut (8], loosen lock
nut (7) and distort adjusting screws (8] equally to the left and fo the right.
Tighten lock nuts [7). Before tightening the flanged nut (100 Nm) (74
ft.Ib), the chain-adjusters [9) must fit closely to the adjusting screws,

- After you have correctly adjusted the chain tension release compression
on the rear wheel and look for a simple method to check the chain fen-
sion of the loose chain (e.g. at the end of the upper chain sliding piece
the chain can be lified two finger widths high. Please remember. however,
that this measurement changes if the secondary fransmission is alfered).

— Before tightening the axle check whether the rear wheel is aligned with
the front wheel.

A WARNING A

Tighten the flanged nut with the required torque. A loose axle may lead
to an unstable driving behavior of your moforcycle.

34

Tensione e manutenzione catena

| motocicli KTM sono disponibili con diversi rapperti di frasmissione se-

condaria. In funzione del diametro della corona variano anche i valori
r la corretia registrazione dello catena; per eseguire correttamente

ngerazione & opportuno procedere come segue:

~ Farsi aivtare per spingere in basso il retrotrenc fino a che perno ruota (1],
fulero forcellone (2) e centro del pignone catena (3) siano allineali; in
questa posizione la corono si trova alla massima disianza dal pignone.

- la catena deve poter essere spostata agevolmente in olto e in basso
per 12-15 mm (vedi disegno). Se necessario, regolarne la tensione.

- Per regolare la fensione della catena allentare il dado di fissaggio (6)
e il controdado (7), e girare le vifi di fissaggio (8) con una stessa am-
piezza verso destra e verso sinistra. Serrare il contredado (7). Prima
di bloccare il dade di fissaggio (100 Nm) i fendicatena (9) devono
devono essere adiacenti alle viti di fissaggio.

- Dopo aver registrato correttamente la tensione, scaricare la rusta po-
steriore € cercare un metodo semplice per controllare la tensione della
catena [p.es.: la catena puo’ essere sollevata di circa due dita all'alte-
zza del pattine guida). Aftenzione: Variando i rapporfi di frasmis-
sione, adeguare anche la misura in questione.

- Prima di bloccarne il perno, controllare I“allineamento della ruota po-
steriore con quella antericre.

A ATTENZIONE A

Stringere il dado con 5gmllumen!o con il momento forcente prescritto. Se
il semiasse non & ben fissato, la tenuta di srada del motociclo pud per-
dere di stabilita.

Entretien de la chaine, tension

Les machines KTM sont livrées avec différentes démultiplications secon-

daires. les diverses couronnes entrainent des différences de réglage pour

ce qui est de lo tension de la chaine. Four régler on procédera donc de
la maniére suivante:

- Faire descendre la machine sur ses suspensions & I'arriére de maniére
d ce que I'axe de rove (1), I'axe du bras oscillant (2] et le centre du
pignon de sortie de boite (3) soit alignés. C'est dans cetfe position
que la distance entre la couronne et le pignon est la plus importante.

~ La chaine doit alors se mouvoir sans difﬁcuﬁé vers le haut comme vers
le bas sur 12 & 15 mm (cf. Figure|. Corriger la tension si nécessaire.

~ Pour corriger la tension de la chaine, desserrer 'ecrov ¢ épaufement
(6). débloquer les contreécrous (7] et faire toumer de manigre égale
les vis de réglage (8] & gauche et ¢ droite. Bloquer les conire-écrous.
Avant de serrer I'écrouv o épaulement (100 Nm), on veillera ¢ ce que
les tencleurs (9] soient bien conire les vis de réglage.

- lorsque la fension a été correctement réglée, on reldche la suspension ar-
riére ef I'on cherche un repére qui permetira de vérifier la tension de ma-
niére plus simple, Ainsi, par exemple, le mou de la chaine a I'extrémité
du guide peut éfre de fa valeur de deux doigts. If faut tenir compfe toufe-
fois que cefte valeur change si I'on modifie la transmission secondaire.

- Avant de resserrer la broche de roue, vérifier que les deux roves sont
bien alignées.

A ATTENTION A

Serrer |'écrou & épavlement au couple prescrit. Une broche mal serrée
peut provoquer une instabilité de la machine.




Die Lebensdauer der Kette hangt zum Grofiteil von der Pflege ab. Kelten
ohne O-Ring sollten regelmdfig in Petroleum gereinigt und anschlieffend
in heiBem Keftenfeit getrénkt bzw. mit Kettenspray behandelt werden.

A ACHTUNG A

Es darf kein Schmiermittel cuf den Hinterreifen oder die Bremsscheibe gelan-
gen, die Bodenhaftung des Reifens und die Bremswirkung der Hinterradbremse
wiirde dadurch stark reduziert und das Molorrad leicht aufber Kontrolle geraten.

Bei der O-RingKetie ist die Wartung auf ein Minimum reduziert. Die Rei-
nigung erfolgi am besten mit viel Wasser. Keineslalls Birsten oder L&
sungsmittel zum Reinigen verwenden, Nach dem Trecknen kann ein spe-
ziel?ﬂir O-Ring-Ketten geeignetes Ketlenspray verwendet werden.

! VORSICHT ]

Beim Montieren des Keltenschlosses mufd die geschlossene Seite der Si-
cherung immer in Lavfrichiung sein.

Kettenréider und Keftenfihnungen sollten bei dieser Gelegenheit ebenfalls
auf Verschleil geprift werden und nétigenfalls ernevert werden.

KETTENVERSCHLEISS:

Um den Kettenverschleill zu priffen, gehen Sie am Besten wie folgt vor:
Schalten Sie das Getriebe auf Leerlc:& und ziehen Sie am oberen Ketten-
trum mit einer Kraft ven 10 - 15 Kilogramm nach oben (siehe Abkildung).
Nun wird der Abstand von 18 Kettenrollen am unteren Kettentrum gemes-
sen. Spdtesiens bei einem Abstand von 272 mm sollie die Kette ernevert
werden. Ketten nitzen sich nicht immer gleichmafig ab, wiederholen Sie
deshalb diese Messung an verschiedenen Stellen der Kette.

HINWEIS:

Wenn eine neue Kefte montiert wird, sollien auch die Kettenrader ernevert wer-
den, Neue Ketten niitzen sich auf alten, eingelautenen Kettenrédern schneller ab.

For long chain life, good mainienance is very important. Chains without
O-rings should be c?ecmed in fireproof solvent regularly and afferwords
treafed with hoi grease or choin spray.

A WARNING A

No lubricatian is allowed fo reach the rear tyre or the brake disks, either-
wise the road adherence and the rear wheel braking effects would be
strongly reduced and the molorcycle could easily lose conirol.

Orring chains on the other hand are very simple to clean. The best way is
to use lots of water, but never use brushes or cleaning liquids. Afier lel-
ting the chain dry, you can use a special Oring chain spray.

! CAUTION !

When mounting the chain masterlink clip, the closed side of the masterlink
clip must point in running direction.
Also check sprockefs and chain guides for wear, and replace if necessary.

CHAIN ABRASION:

In order to check the chain wear, regard the following indications:

Shift the gear into idling and pull the upper chain strand with approx. 10-15 Ki-
legramm (33 1b) upwords [see figure]. Now ene can measure a space of 18
chain reels at the lower chain strand. The chain should be replaced at the latest
when a space of 272 mm (10,7 in) is meosured. Chains do not always wear off
evenly, therefore repeat fthe measurement ot different places on the Cﬁam_
NOTE:

If you mouni a new chain, the sprockets should also be replaced. New
chains wear faster if used on old vsed sprockets.
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La catena normale (priva di O ring) va pulita regolarmente e lavaio con
pefrolio, quindi lubrificata con prodoito apposiio.

A ATTENZIONE A

Fare in mode che il lwbrificante nen raggiunga in nessun caso né il pneu-
matico posteriore né il disco del freno, altrimenti 'aderenza ol suole dei

neumatici e |'azione dei freni si ridurrebbero notevolmente e si potrebbe
acilmente perdere il controllo della motocicletta.

La catena ,O ring” va pulita solo con acqua, quindi lubrificata con pro-
dofto specifico.

! AVVERTIMENTO !

max. 272 mm

La maglio di giunzicne va montata con la parte chiusa verso il senso di morcia,
Controllare sempre l'usura del pignone, della carona e dei patlini guida. Se
necessaria, sostituire questi pc:r‘ricofur].

USURA DELLA CATENA:

Per controllare lo siate di usura della catena seguire oftentamente le seguenti
istruzioni:

Mettere la marcia in folle, tirare il ramo superiore della catena verso Falio
con una forza di 10- 15 chilogrammi (vedere la figura). A questo punto mi-
surare la distanza delle 18 pulegge nel ramo inferiore della catena. Al pid
tardi se la distanzo dovesse misurare 272 mm bisognerebbe sosfitvire la ca-
tena. e catene non si usurano sempre in modo regolare, per questo mofive
bisognerebbe ripetere la misurazione su diversi punti della catena.
INDICAZIOME:

Se si monia una cafena nuova, si devono sostituire anche pignone e corona.

il faui agir de maniére régulisre sur les tendeurs droit et gauche. la durée
de vie de la chaine dépend en grande partie de l'entretien. les chaines
sans joinls toriques doivent 8fre netioyées réguliérement au pétrole, puis
plongées dans de la graisse bouillante ou traitées avee un aérosol spécial,

A ATTENTION A
Veiller a ce qu'aucun lubrifiant ne se déﬁ:@se sur le preu arriére ou le
disque de frein. Le pneu glisserait et le frein perdrait beaucoup en effica-
cité, ce qui pourraif amener une perte de contréle de lo moto.

les chaines & joints foriques ne requiérent que peu d'entretien. On les net-
loie ¢ grande eau sans employer de brosse ni de décapant. Lorsqu'elles
sont séches, on peut ufiliser un aérosol spécial pour ces chaines.

! ATTENTION H

Uattache rapide deit avoir son coté fermé vers I'avant dans le sens normal
de rofation.

Il faut également vérifier l'état du pignon et de la couronne ainsi que du
guide-chaine. les remplacer si nécessaire.

USURE DE LA CHAINE

Pour mesurer I'vsure de la chaine, on procédera de lo maniére suivanfe; meftre lo
boite de vitesses aupeint mort ef tirer sur le brin supérieur de o chaine vers le
haut avec une force de 10 a 15 kg [cf. figure). Sur le brin inférieur, mesurer alors
la distance exislant entre 18 rouleaux. L'écart maximum oviorisé est de 272 mm,
ef il implique le remplacement de lo chaine. Comme les chaines ne s'usent pas
toujours réguliérement, il convient d'effectuer la mesure en plusieurs endrois.
REMARQUE:

Quand on remplace la chaine, if vaut mieux remplacer aussi le pignon et
lo couronne, car des dents usées usent prématurément la chaine.



Federbeinanlenkung warten*

Die Lager der Federbeinanlenkung sollten nach jeweils 25-30 Betriebs-
stunden neu gefettet werden.

Dazu ist die Verbindungsgabel (1) und der Winkelhebel [2) auszubauen.
Tassen (3] und chea‘hﬂien (4) herausnehmen und alle Teile grindlich mit
Petroleum reinigen. Nach dem Trocknen die Nadellager griindlich mit
Feft schmieren und Lagerhiilse mit Tassen montieren.

Servicing the rear suspension linkage*

The bearings of the rear suspension linkage should be re-greased after
25-30 operating hours.

For this purpose, dismantle the connecting fork (1) and the bell crank
lever (2). Remove cups (3) and bearing sleeves (4) and clean all parts
thoroughly with fireproof solvent. After drying, lubricate all bearings
fhoroughf; with grease and assemble the bearing sleeves with cups,

Manutenzione leveraggio ammortizzatore*

| cuscinetti del leveraggio ammortizzatore devono essere ingrassati ogni
25-30 ore di utilizzo.

Svitare la forcella di collegamento (1) e la leva a squadra (2]. Tegliere gli
scodellini (3], le guide cuscinetti [4) e pulire con cura tulti i pezzi con pe-
trolio. Dopo aver asciugato le gabbie a rullini, lubrificare a fondo e ri-
montare guide e scodellini.

Entretien des renvois de suspension arriére*

Les roulements des renvois de suspension doivent éire graissés au bout
de 25 & 30 heures d'utilisation.

Déposer la fourchette (1] et le renvoi (2). Sortir les coupelles [3) el les ba-
gues (4). Tout netfoyer au pétrole. lorsque les piéces sont séches, bien
graisser les roulements a aiguilles et remetftre en place les bagues et les
coupelles.

Scheibenbremse

Allgemeines

Die Bremszangen dieser Modellreihe sind ,schwimmend” gelagert, das heift sie sind nicht fix mit der
Gabel bzw. dem Bremszangentraiger verbunden. Durch den seitlichen Ausgleich wird immer eine optimale
Anlage der Bremskldtze an die Bremsscheibe erreicht.

Einstellarbeiten sind nicht erforderlich. Allerdings muf vor jeder Fahrt der Bremsflissigkeitsstand und der
BremsklotzverschleiB bei beiden Bremssystemen kontrolliert werden, damit die Funktion sichergesteflt ist.
Treten Verdnderungen beim Betdtigen der Bremsen auf (z.B."schwammiger® Widerstand), darf das Motor-
rad nicht mehr benitzt werden und die Ursache muf3 in einer KTM Fachwerkstdtte behoben werden.

A ACHTUNG A

- logern Sie Bremsflissigkeit auBer Reichweite von Kindern

- Bremsflissigkeit kann Hautreizungen verursachen. Nicht mit Haut ader Augen in Bershrung bringen.
Falls Bremsflissigkeif in die Augen spritzt, griindlich mit Wasser spihlen und einen Arzt aufsuchen.

— Wechseln Sie mindestens einmal jéhrlich die Bremsfliissigkeit. Wenn Sie das Moterrad oft waschen,
sollte sie sogar &fter gewechseli werden. Bremsflissigkeit hat die Eigenschaft Wasser aufzunehmen. In
einer ,altlen” Bremsfissigkeit kénnen sich dadurch bereits bei niederen Temperaturen Dampfblasen bil-
den und das Bremssystem fallt aus.

— Bei KTM Motorridern dirfen nur Bremsflissigkeiten DOT 4 oder DOT 5 auf Alkoholbasis verwendet
werden. Keinesfalls Bremsflissigkeiten auf Silikonbasis verwenden, da diese die Dichtelemente zer-
stéren. Die Bremsanlagen werden von KTM mit ,CASTROL Bremsflussigkeit DOT 5.1" gefiillt. Wir emp-
fehlen, diese Bremsflissigkeit auch spéter zu verwenden.

- Die Bremsflissigkeitsbehdilter der Vorderrad- und Hinterradbremse sind so dimensioniert, daft auch bei
abgenitzien Bremsklotzen kein Nachfillen von Bremsflissigkeit erforderlich ist. Fallt der Bremsflissig-
keitsstand unter den Minimalwerl, deutet dies auf Undichtheit im Bremssystem bzw. total abgeniitzte
Bremsklotze hin.

— Die Belagstarke der Bremsklotze darf an der schwéchsten Stelle 1 mm nicht unterschreiten, ansonsten
kann ein Bremsversagen auffrefen. Lassen Sie daher im Inferesse lhrer eigenen Sicherheit die Brem-
skldtze rechizeitig ernevern.

— Halten Sie die Bremsscheibe unbedingt 8- und fetifrei, die Bremswirkung wiirde sonst stark reduziert.

- Befatigen Sie nach dem Einbaven der Rader die Bremsen, damit sich die Bremsklétze an die Brems-
scheibe anlegen.

— Beftitigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanlage immer den Hand- bzw. Fufibremshebel, damit sich
die Bremsklotze an die Bremsscheiben anlegen und der Druckpunkt vorhanden ist.

1 VORSICHY !

- Bringen Sie BremsﬂUssiﬁkeH nicht mit lackierten Teilen in Berlhrung, Bremsfliissigkeit greift Lack an!
- Verwenden Sie nur saubere Bremsflissigkeit aus einem dicht verschlossenen Behéilter
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Freni a disco

Istruzioni generali

I freni a disco sono autoregistranti: il frene anferiore & flotiante, non & ciog collegato in moedo fisso al

mozzo della ruota, € pud cosi compensare lateralmente il gioco ed offenere un contatto ottimale con le pe-

stiglie.

Non sono necessarie operazioni di regolaziene. Prima di ogni viaggio con il motocicle, tuttavia, va con-

trollato il fivello del liquido def freni e lo stato di usura del ceppo del freno in entrambi i sistemi frenanti,

onde garantirne il funzionamento. Se all‘azionamento dei freni dovessero comparire anomalie (per esem-
io se la resistenza della leva risuliasse “spugnesa”) il motociclo non dovrd essere usato oltre e occorrera

E:r rimuovere la causa dell'anomalia presso un'officing specializzata KTM.

J ATTENZIONE A

- Conservare il liquido per freni al di fuori della portata dei bambini

- |l liquido per freni pud provocare irritazioni cutanee. Evitare il contatio con la pelle e con gli occhi.
Qualora degli schizzi di liquide per freni raggiungessero gli occhi sciocquare abbondantemente con
acqua e consultare un medico.

— Sostituire il liquido freno almeno una volia I'annc; in caso di lovaggi molto frequenti, sosiitvirle pid spesso

— Nei motocicli KTM possono essere utilizzati solo liquidi per freni DOT 4 o DOT 5 a base alcolica. Non
utilizzare mai liquidi per freni a base di silicone, dal momento che questi danneggianc le guarnizioni.
I circuiti frenanti vengono riempiti dalla KTM con ,CASTROL fluido per freni DOT 5.17, liquido che vi
consigliamo di viilizzare anche in seguifo.

— I recipienti di liquido freni del freno anteriore & posteriore sono dimensionati in modo tale che non &
necessario un rabbocco neanche in caso di ceppi del freno consumati. Se il livello del liquido freno
scende al di sotio del valore minimo, questo inc:ri’cu perdite del sistema di frenatura o il consume com-
pleto dei ceppi del frena,

— Lo spessore della pastiglia dei ceppi dei freni non deve essere inferiore a 1 mm nel punto di minor atirita, in
caso contrario potrebbe venir compromessa I'efficienza dei freni. E' perianio raccomandabile, onde salva-
guardare l'incolumita del guidatore, provvedere tempestivamente al ripristine dei ceppi dai freni.

- Il disco del freno va mantenuto sempre perfettamente pulito da olio e grasse, in caso confrario ver
rebbe forfemente ridotto |'effetio frenante.

- gopo I'eventuale rimontaggio della ruota, azionare il freno per assestare le pastiglie o contatto del

isco

- Dopo ogni infervento sulla sistemo difreno, azionare la leva o il pedale freno, per awvicinare le pe-
stiglie al disco e ripristinare il correfto punte di pressione.

! AVVERTIMENTO !

- Illiguido freni corrode la vernice.
- Ci raccomandiamo di utilizzare esclusivamente |uquic|0 per freni puro, conservato in un contenitore a
chivsura ermetica.




Disc brakes

In general:

The new brakes uses a ,floating” mount. This means that the brake calipers are not solidly attached to the
fork or caliper carrier, which enables it to ,float” for maximum braking contact.

No adjusiment is necessary, however, before taking off, you should always check the brake fluid level and
brake pad wear in both the front and rear wheel systems in order fo assure they are in perfact working
order. If you should natice any changes when applying the breaks [eg. too much give , i.e. “spongy” resi-
stance), refrain immediately from using your moforcycle. Take it to a KTM dealer and have ihe problem
laken care of by experts.

A WARNING A

— Siore brake fluid out of reach of children.

— Brake fluid can cause skin irritation. Avoid contact with skin and eyes. If you get brake fluid in your
eyes, tinse with plenty of water and consult a doctor

- Change brake fluid at least once a year. If the moforcycle is being washed very offen, change brake
fluid more often. Brake fluid has the ability to absorb waler; therefore, if the brake fluid is , old” it will
cause the broke system to fail.

— DOT 4 or DOT 5 brake fluid on alcohol base only should be used in KTM motorcycles. Under no cir-
cumstances should brake fluids on silicone base be used since brake fluids of this type would desiroy
the sealing elements. The brake systems are filled by KTM with ,CASTROL disc brake fluid DOT 5.17.
We recommend that this broke fluid be used continuously.

- Brake linings measured at their thinnes! point should not be less than 1 mm since exiremely worn pads
can lead to brake failure. For your own safety don’t put off having your brake pads changed.

— It is very imporfant to keep the brake disk free from oil and fatty matters, eitherwise the braking effects
would be strongly reduced.

— The brake Hw‘r:'g reservoirs on the front and rear wheel brakes have been designed in such a way that
even if the brake pads are worn it is not necessary lo top up the brake fluid. If the brake fluid level
jrops below the minimum either the brake system gcrs a ;l(;crk or the brake pads are completely worn

own.

— After installing the wheels or after working an the brake calipers, use the brakes so that the brake pads
lie against the brake disc and the pressure point is esiablished.

! CAUTION ’

- Don't let brake fluid get in contact with paint, it is an effective paint remover.
- Use only clean brake fluid taken from a tightly sealed container.

Bremsfliissigkeitsstand vorne priifen
Der Bremsllissigkeitsbehalier ist mit dem Handbremszylinder am Lenker

Frein a disque

Généralites

Lles pinces meniées sur ces modéles sont du type flottant, ¢’est-i-dire qu'elles ne sont pas moniges rigides
sur la fourche ou leur support. Le fait qu'elles puissent se déplacer latéralement eniraine un contact opti-
mal entre les plaguettes ef le disque.

Il n'y o pas lieu de régler. Néanmoins, afin d’éire sir du bon fonctionnement, il faut vérifier avant chaque
ulilisation le niveau de liquide et 'état des plaquetfas de chacun des deux systémes. Si l'on constate un
chongement {par ex. du mou a la poignée] il faut en faire liminer la cause o‘grrs un atelier KTM avant de
se servir @ nouveau de la machine.

A ATTENTION A

— le liguide de frein doit étre stocké hors de la portée des enfants.

— Lle liquide de frein peut provoquer une irritafion de la peau. Eviter fout confact avec lo peau et les yeux.
En cas de projeciion dans les yeus, rincer soigneusement d I'eau et consuller un médicin.

— Il faut changer au moins vne fois por an le liquide de frein. Si la machine est lavée fréquemment, il faut
changer le liquide plus souvent, car il o lendance & se charger en eau. Dans un liquide altéré se for-
ment des bulles dés que la fempérature augmente, ef le circuif de freinage ne fonclionne alors plus cor-
rectement.

~ Pour les machines KTM il faut employer uniquement du liquide de frein DOT 4 ou DOT 5 & base d'al-
cool et jamais un produit & base de silicone, qui délruirait les joints. L'vsine ufilise ,CASTROL liquide
de frein DOT 5.1, que nous vous recommandons d’employer aussi.

— les bocoux de liguide de frein, pour le frein avant comme pour le frein arriére, ont des dimensions felles
qu'il n'est pas nécessaire de rajouter de liquide lorsque les plaquettes s'usent. Si le niveau lombe Gu dessous
du minimum, ¢’esf qu'il y a une fuite ou qu'il n'y a absclument plus de gamifure sur les plagueifes.

~ L'épaisseur des plaquettes ne doit nulle part étre inférieure & 1 mm, sinon il peut se preduire une panne
de freinage. Peur votre sécurité, faites remplacer les plaquettes suffisamment fot.

— Il ne doit y avoir sur le disque ni huile ni graisse, qui réduiraient considérablement I'efficacité du frei-
nage.

— Aprés avoir remonté la rove, il faut actionner le frein afin que les plaqueties prennent leur place.

— Aprés avoir fravaillé sur le systéme de freinage, il fout loujours aclionner le levier ov la pédale de frein
afin que les plaquettes prennent leur place conire fe disque et que I'on senie le point d'atlaque.

! ATTENTION !

Ne pas faire tomber de liquide de frein sur la peinture, qui se trouvarait alors attaquée.
— Utifiser un liquide propre provenant d’un bidon bien fermé.

Controllo livello liquido anteriore
Il serbatoio del liquide fa corpe unice con la pompa di comando posta

kombiniert und hat ein Schauglas. Der Bremsflissigkeitsstand darf bei
waagrechiem Behilter nicht unter die Mitte des Schaugloses sinken.

A ACHTUNG Py

Fallt der Bremsflissigkeitsstand unter den Minimalwert, deutet dies auf
Undlichtheit im Bremssystem bzw. ool abgeniiizte Bremskl&ize hin.

Checking of brake fluid level - front brake

The brake fluid reservoir is linked with the hand brake cylinder ot the
handlebar and the reservoir is provided with an inspection glass, With
the reservoir in a horizonfal position, the brake ﬁur‘uﬁevef should not go
below middle of the glass. The reservair should be kept completely full at
all times for best performance.

A WARNING iy

If the broke fluid level drops below the minimum either the brake system
has a leak or the brake pads are completely worn down.
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sul manubrie ed & prowvisto di una spia di ispezione: con serbatoio in po-
sizione orizzontale, il livello del liquido non deve mai scendere sotto la
mezzaria della spia.

A ATTENZIONE A

Se il livelle del liquido freni scende al di softo del valore minimo, questo
indica perdite del sistema di frenatura o il consumo completo dei ceppi
del freno.

Vérification du niveau du liquide de frein avant
le bocal de liquide de frein est situé sur la poignée au guidon avec le
maitrecylindre. If posséde un regard sur sa face. lorsque le bocal est &
I'horizonfale, le niveau de liquide ne doit pas se situer sous le niveou du
regard.

A ATTENTION A

Si Je niveau tombe au dessous du minimum, c'est qu'il y a une fuite ou
qu'il n'y a absolument plus de gamiture sur les plogueltes.




Bremsflissigkeit vorne nachfiillen*

Die Schrauben (1] entfernen und Deckel (2] mit Membrane (3) abneh-
men. Handbremszylinder in waagrechte Position bringen und Bremsflis-
sigkeit bis 5 mm unter die Behditer-Oberkante auF?Uflen. Membrane,
Deckel und Schrauben wieder montieren. Ubergelaufene oder verschiit-
tete Bremsfliissigkeit mit Wasser abwaschen.

Jiry ACHTUNG A

Beachten Sie die Hinweise im Kapitel "Scheibenbremse - Allgemeines”.

Refilling the front brake reservoir*

Loosen screws [1) and remove lid [2) and membrane [3). Place hand
brake cylinder in a horizontal position and fill the brake fluid reservoir to
5 mm below the rim with clean brake fluid. Replace membrane and lid,
tighten screws. Rinse off spilled or overflowing brake fluid with water.

A WARNING A

Refer to warning in the chapter on "Disc Brakes — In general”

Bremsklétze vorne kontrollieren

Die Bremskldtze sind von unten einzusehen. DIE BELAGSTARKE DARF
1 MM NICHT UNTERSCHREITEN.

H VORSICHT i

Werden die Bremsklétze zu spdt ernevert, sodaP der Belag teilweise
oder zur Génze abgeschliffen ist, schleifen die Siahlteile der Bremskltze
an der Bremsscheibe. Dadurch laBt die Bremswirkung stark nach und die
Bremsscheibe wird zerstért.

Check the front brake pads

The brake pads can be inspected from below. THE ININGS MUST BE AT
LEAST 1 MM (0,04 in) THICK.

! CAUTION !
If the brake pads are replaced too late so that the lining is partly or enti-
rely worn away, the steel compenents of the brake pad will rub againsi
the brake disc, imparing the braking effect and destraying the brake disc.
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min. T mm —»

(0,04 in)

Rabbocco liquido freno anteriore *

Rimuovere le viti (1) e togliere il coperchio (2] e la membrana (3. Portare
il cilindro del freno @ manopola in posizione orizzontale e rabboccare il
liquido per freni fina a 5 mm sotto il bordo superiore del contenitore. Ri-
montare membrana, coperchio e viti. Lavare con acqua il liquide per
freni che sia fravasato o che si sia versato.

A ATTENZIONE A

Tenere conlo delle indicazioni riportate nel capitolo “Freni a disco - istru-
zioni generali”

Compléter le niveau de liquide a I’avant *

Retirer les vis (1), enlever le couvercle (2] et la membrane (3). Positionner
le maftre-cylindre & I'horizontale et remplir jusqu’a 5 mm en dessous du
bord supérieur du bocal. Remetire la membrane, le couvercle et las vis.
Si du liquide a débordé ou a été renversé, laver & I'eau.

A ATTENTION A

Consulter le chapitre “Frein ¢ disque — Généralités”,

Controllare le pastiglie del freno anteriore

Le pastiglie del freno vanno controllati dal basso. O SPESSORE DELLE
PASTIGLIE NON DEVE ESSERE INFERIORE A 1 MM.

! AVVERTIMENTO !

Qualera le pastiglie del freno dovessero essere sostituiti troppo tardi, co-
sicché la pastiglia risulti parzialmente o intferamente consumata, la parti
di acciaio le pastiglie del freno slittano contro il disco del frenc. Cié com-
poria una diminuzione notevole dell’effetio frenante e il deterioramento
del disco del freno.

Vérification des plaquettes de frein a I'avant
On contréle les plaguetites par en dessous. I'EPAISSEUR DE LA GARNE
TURE INE DOIT PAS ETRE INFERIEURE A 1 MM.

! ATTENTION H

Si l'on altend Irop pour chaonger les ploqueties et que, par exemple, il n'y
a plus de garniture, c'est le métal de la plaguette qui frotte confre le dis-
que. le freinage est alors inefficace et le disque est irrémédiablement en-
dommagé.




Bremsklotze vorne erneuern [Brembo)*

Sicherung (1} entfernen und Bolzen mit einem Dorn etwa 10 mm nach
links herausschlogen. Die beiden Sechskantschrauben [2) abschrauben
und Bremssaftel nach hinten aus der Bremsscheibe ziehen. Der Brems-
schlauch bleibt dabei angeschlossen. Bolzen herausziehen und Brem-
sklétze aus der Bremszange nehmen. Bremssattel und Bremssatteltriger
mit Druckluft reinigen, Manschetten der Fihrungsbolzen auf Beschadi-
gung prifen und Fuhrungsbolzen notigentalls feften. Neuve Bremskldtze in
umgekehrfer Reihenfolge manfieren und Bremssatteltréiger festschrauben.
Beachten Sie beim Monlieren der Bremskldtze, daB das Gleitblech (3) im
Bremssatfelirdger und die Blottfeder (4] richtig sitzen. Der Bolzen {1) mul3
mit einem Dorn bis zum Anschlag in die Bremszange geschlogen wer-
den. Sicherung [1) monfieren.

i ACHTUNG A

- Halten Sie die Bremsscheibe unbedingt 6l- und fettfrei, die Bremswir-
kung wiirde sonst stark reduziert.

— Betatigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanlage immer den Hand-
bzw. FuBbremshebel, damit sich die Bremsklotze anlegen und der
Druckpunkt vorhanden ist.

Replace front brake pads (Brembo)*

Remove clip (1) and drive cui bolf with a mandrel approx. 10 mm fo the
left. Unscrew the fwo hexagon screws (2} and pull caliper backward out
of the brake disc. The brake hose will remain connected. Pull cut bolt
and take brake pads out of the caliper.

When mounting the brake pads, be sure to check for correct fit of the sli-
ding mefalsheet {3) in the caliper carriers and of the leaf spring (4). By
using @ mandrel, the bolt must be driven home info the caliper up io the
stop. Finaly mount clip [1).

A WARNING A

— It is very importani to keep the broke disk free from oil and faity mat
ters, eitherwise the braking effects would be strongly reduced.

— After installing the wheels or after working on the brake calipers, use
the brakes so that the brake pads lie against the brake disc and the
pressure point is established.
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Sostituzione delle pastiglie del freno anteriore (Brembo)*
Rimuovere la sicura [1) e spostare il perno di circa 10 mm verso sinisira
colpendolo con un mandrino. Svitare le due viti o testa esagonale (2) e
tirare all'indietro la pinza dal disco dei freni. Il tubo dei freni rimane col-
legato. Estrarre il perno e i ceppi dei freni dalla pinza.

Accertarsi durante il montaggio dei ceppi che la lamiera scorrevole (3)
nel supporto delle pinza & la molla {4) siano ben fermi. Il perno {1] deve
essere spinto fino alla battuta di arresto nella pinza, dando dei colpi con
un mandrino.

A ATTENZIONE A

- Il disco del freno va mantenuto sempre perfetiamente pulito da olio &
grasso, in caso confrario verrebbe fortemente ridotio |'effetio frenante.

~ Dopo ogni intervento sulla sisteme di frene, azionare la leva o il pe-
dale freno, per avvicinare le pastiglie al disco e ripristinare il corretio
punto di pressione.

Remplacement des plaquettes a I’avant [Brembo)*
Enlever le clip (1) ef avee un jef chasser d'environ 10 mm le doigt ver la
gauche. Enlever les deux vis six-pans (2] et dégager la pince du disque
en tirant vers I'arriére. la durite reste branchée. Enlever E goupille ei dé-
poser les plaguettes.

Lors du montage des plaquettes, faire attention ¢ ce que la téle de gui-
dage [3) de la pince et la lame de ressort (4) soient bien en place. Avec
un jet, enfoncer la goupille (1] jusqu’en butée.

A ATTENTION A

— Il ne doit y avoir sur le disque ni huile ni graisse, qui réduiraient con-
sidérablement l'efficacité du freinage.

— Aprés avoir fravaillé sur les ystéme de freinage il faul tovjours ac-
tionner le levier ou la pédale de frein afin que les plaqueites prennent
leur place contre le disque ef que ['on sente le point d'attague.




FuBbremshebel

Die Grundstellung des FuBbremshebels kann durch Verdrehen der An-
schlagschraube (1) verdindert werden. Mit der Kolbenstange (2) muf
dann der leerweg am FuBBbremshebel eingestellt werden.

Der FuBbremshebel muB aufben gemessen einen leerweg von 3-5 mm
haben. Erst dann darf die Kolbenstange den Kolben im FuB3bremszylinder
bewegen [am stdrkeren Widerstand des FuBbremshebels zu erkennen).

! VORSICHT !

Ist dieser Leerweg nicht vorhanden, baut sich bei Betrieb im Bremssystem
Druck auf, dadurch wird das Hinterrad gebremst.Das Bremssystem wird
Uberhitzt und kann im Extremfall total ausfallen.

Foot brake pedal

The basic position of the feot brake pedal can be altered by turning the
stop pin {1). The free play at the foof brake pedal must then be adjusted
by means of the piston rod (2).

Measured on the outside, the foot brake pec:‘cnl| must have 3-5 mm of free
play, before the push rod can move the piston in the brake cylinder (to be
recognised from the resistance on the foot brake pedal).

! CAUTION !

If this free play is not present, then pressure can build up in the brake sy-
stem when driving, causing the rear wheel fo broke.The braking system
overheats and can fail completely in extreme cases.

Bremsflissigkeitsstand hinten priifen

Der Vorratshehlter fir die hintere Scheibenbremse befindet sich auf der
linken Fahrzeugseite neben der Vergasermanschette. Der Bremsfliissig-
keitssiand clarfEl bei senkrecht abgestelllem Fahrzeug nicht unfer die
+~MIN"-Markierung sinken.

A ACHTUNG A

Die Bremsflijssigkeitsbehtilter der Vorderrad- und Hinterradbremse sind so
dimensioniert, daB cuch bei abgeniitzten Bremsklétzen kein NachFillen
von Bremsfliissigkeit erforderlich ist. Féllt der Bremsflissigkeitsstand unter
den Minimalwer!, deutet dies auf Undichtheiten im Bremssystem bzw.
total abgeniitzte Bremsklotze hin.

Checking brake fluid level rear

The reservoir for the rear disc brake is located on the lefthand side of the
vehicle next fo the carburetior collar. The brake fluid level may not drop
below the ,MIN" marking when the vehicle is in an upright position.

A _WARNING A

The brake fluid reservoirs on the front and rear wheel brakes have been
designed in such a way that even if the brake pads are worn it is not ne-
cessary to tup up the brake fluid. If the brake Eur'd level drops below the
minimum either the brake system has a leak or the brake pads are com-
pletely worn down.
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Leva freno
la posizione a riposo della leva freno puo’ essere modificata ruotando la
vite di arresto (1). Regolare poi la corsa a vuoto della leva agendo

sull’astina di comando pompa (2).

La corsa a vuoto della leva deve essere di 3-5 mm, misurata sul pedale;
solo in questo caso si assicura il corretto azionamento del floftante nella
pompa (riconoscibile dalla maggior resistenza opposta dal pedale).

! AVVERTIMENTOQ l

Se manca questa corsa a vuoto si sviluppa pressione nel sistema di frena-
tura. Ne consegue che i ceppi del freno cominciano a slittare. Il sistema
di frenatura viene surriscaldato e, nel caso estremo, pud venire o man-
care completamente.

Pédale de frein

la position de base de la pédale de frein peuf éire modifiée en tournant
la vis de butée (1). La garde se régle ensuite au moyen de la tige de pi-
ston (2.

la pédale doit avoir, mesurée & son exirémité, une course a vide de 3 ¢
5 mm. C'est seulement aprés cefte gorde que lo fige de piston doif ac-
tionner le piston dans le maiirecylindre fon seni alors une résistance plus
imporfante).

! ATTENTION 3

Si ceffe garde n'existe pas, il se crée une surpression dans le sysiéme de
freinage, si bien que Es plaguettes se mettent & lécher le disque. Il se
produit une augmentation de température anormale qui peut conduire
dans le cas extréme & un refus total de fonctionner.

Controllo livello liquido freno posteriore
I serbatoio fliquide freno posteriore e’ ubicate sulla fiancata sinisira a fi-

anco del monicotio carburatore. A motocicle orizzontale, il livello non
deve scendere sotio il riferimento ,MIN".
A ATTENZIONE A

| recipienti di liquido freni del freno anteriore e posteriore sono dimensio-
nati in modo Irje che nan & necessario un rabbocco neanche in caso di
pastiglie del freno consumati. Se il livello del liquido freni scende al di
softo del valore minimo, questo indica perdite del sistema di frenatura o il
consumo completo delle pastiglie del freno,

Contréle du niveau de liquide de frein a l'arriere
Le bocal de liquide de frein pour le frein arriére se trouve & gauche d
cbté de la pipe d'admission. Llorsque la machine est bien d’aplomb, le ni-
veau de doit pas se situer sous le repére ,MIN",

A ATTENTION A

les bocoux de liquide de frein, pour le frein avant comme pour le frein
arriére, ent des dimensions telles qu'il n’est pas nécessaire de rajouter de
liquide lorsque les plaquettes s‘usent. Si le niveau tombe au dessous du
minimum, c'est qu'il y a une fuite ou qu'il n'y a absolument plus de garni-
fure sur les plaquettes,




Bremsfliissigkeit hinten nachfiillen*

Sobald der Bremsflissigkeitsstand die "MIN" Marke erreicht, mud Brems-
flissigkeit nachgefillt werden,

Dazu Schraubverschluf mit Gummibalg abnehmen und Bremsflissigkeit
bis zur "MAX" Markierung auffillen. Gummibalg und Schraubverschluf
montieren. Ubergelaufene oder verschiitete Bremsflissigkeit mit Wasser
abwaschen.

A ACHTUNG A

Beachten Sie die Hinweise im Kapitel "Scheibenbremse - Allgemeines".

Refilling the rear brake reservoir

When the brake fluid level has dropped to the MIN mark, you need fo re-
fill the brake fuid reservoir. This is done by first unscrewing the cap and
rubber bellows. Add brake fluid until it reaches the MAX mark, then
screw rubber bellows and cap back on. Rinse off spilled or overflowing
brake fluid with water.

Jisy WARNING &

Refer to warning in the chapter on “Disc Brakes — In general”

Bremsklétze hinten kontrollieren i
Die Bremsklotze sind von hinten einzusehen. DIE BELAGSTARKE DARF
1 MM NICHT UNTERSCHREITEMN.

i VORSICHT !

Werden die Bremskléize zu spdt ernevert, sodaB der Belag teilweise
oder zur Ganze abgeschliffen ist, schleifen die Stahlteile der Bremsklétze
an der Bremsscheibe. Dadurch 6Bt die Bremswirkung stark nach und die
Bremsscheibe wird zersiort.

Checking the rear brake pads
The brake pads can be inspected from rear. THE LININGS MUST BE AT
LEAST 1T MM THICK.

Rabbocco liquido freno posteriore*

Non appena il livello del liquido del freno raggivnge o tacca con Iindi-
cazione “MIN" occorre prowvedere al rabbocco.

Rimuovere a questo scopo il fappo o vite col soffietto in gomma ed rab-
boccare il liquido dal freno fino alla tacca eon 'indicazione “MAX". Ri-
montare quindi il soffietto ed il tappo a vite. Lavare con acqua il liquide
per freni che sia travasato o che si sia versato.

A ATTENZIONE A

H CAUTION i
if the brake pads are replaced too late so that the lining is parfly or enti-
rely worn away, the steel components of the broke pad will rub against
the brake disc, imparing the braking effect and destroying the brake disc.
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Tenere conto delle indicazioni riportate nel copitolo “Freni a disco —
Jro

istruzioni generali

Compléter le niveau de liquide de frein a I'arriére
Dés gue le niveau du liquide de frein a atteint le repére “MIN”, il faut en
rajouter.

Pour cela enlever le bouchon avec le soufflet en cacutchouc, puis rajouter
du liquide jusqu’au repére “MAX". Remetire le bouchon ef le soufflet. Si
du liquide a débordé ou a é1é renversé, laver & ['eau,

Jiry ATTENTION Pin

Consulter le chapitre “Frein o disque — Généralités”.

Controllare le pastiglie del freno posteriore
Le pastiglie del freno vanno conirollate dal late pesteriore. LO SPESSORE
DELLE PASTIGLIE NON DEVE ESSERE INFERIORE A 1 MM,

! AVVERTIMENTO :

Qualora le pastiglie del freno dovessero essere sostitite reppo tardi, co-
sicché lo pastiglia risulti parzialmente o interamente consumata, la parti
di accicio dei ceppi del E’eno slittano contro il disco del freno. Cié com-
porta una diminuzione notevole dell’effetto frenante e il deterioramenio
del disco del frena.

Vérification des plaqueties de frein a I'arriére
On contréle les plaquettes par. L'EPAISSEUR DE LA GARNITURE NE
DOIT PAS ETRE INFER!EUPE Al MM,

! ATTENTION ]

Sil'on affend irop pour changer les plaquettes et que, par exemple il n'y
a plus de garnilure, cest le méial de la plaqueite qui frotte contre le dis-
que. le freinage est alors inefficace et le disque est irrémédiablement en-
demmags.




Bremskldtze hinten ernevern

Bremszange (1] in Richtung Kettenrad driicken, damit der Bremskalben in
seine Grundstellung gelangt. Sicherung (2] entfernen, Bolzen (3) mit
einem Dorn in Richtung Kettenrad aus der Bremszange klopfen und Brem-
sklsize entfernen. Bremszange griindlich mit Druckluft reinigen und Man-
schetten der Fihrungsbolzen c:u? Beschédigungen priifen.

Linken Bremsklotz in die Bremszange schieben und mit dem Bolzen fixie-
ren. Rechten Bremsklotz einschieben und Bolzen bis zum Anschlag in die
Bremszange klopfen. Sicherung (2] montieren.

A ACHTUNG A

— Halten Sie die Bremsscheibe unbedingt 6l und fetifrei, die Bremswir-
kung wiirde sonst stark reduziert.

— Befiitigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanlage immer den Hand-
bzw. FuBbremshebel, damit sich die Bremskldize an die Bremsscheibe
anlegen und der Druckpunkt vorhanden ist.

Replacing the rear brake pads

Prass brake caliper (1) in direction of chain wheel in order for the brake
piston fo reach its basic position. Remove safety device (2], knock out the
guide pin (3) from the brake caliper with an arbor towards the chain
wheel and remove brake pads. Carelully clean the brake caliper with
compressed air and check slesves of the guide pins for damage.

Slide left brake pad into the brake caliper and fix it with the pin. Slide in
the right brake pad and knock in the bolt to end position. Mount safety
device [2]. :

A WARNING pay

Sostituzione le pastiglie del freno posteriori

Premere la pinza del frene (1) in direzione del pignone per dare modo
all'asta del freno di arrivare alla sua posizione di partenza. Asporiare la
sicura (2), estrarre il perno (3] dalla pinza del freno dando dei colpetti
con un mandrino in direzione del pignone, e poi rimouvre la pastiglia.
Pulire a fonda la pinza del freno con dell'aria compressa e conirollare se
i manicotti dei perni di guida sono danneggiati.

Spingere la pastiglia sinistra nella pinza del freno e fissarla con il perno.
Spingere all'internc la pastiglia desira e spingere il perno con dei col-
petii nella pinza del freno, fino a raggivngere la batiuta. Montare la si-
cura (2).

A ATTENZIONE A

— Itis very important lo keep the brake disk free from oil and faity mar
ters, eitherwise the braking effects would be strongly reduced.

— Afier installing the wheels or after working on the brake calipers, use
the brakes so that the brake pads lie against the brake disc and the
pressure point is established.
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— Il disco del freno va mantenulo sempre perfettamente pulito da olio e
grasso, in caso contrario verrebbe fortemente ridotto |'effefto frenante.

- Dor:o ogni intervento sulla sistemo di freno, azionare la leva o il pe-
dale freno, per avvicinare la pastiglie al disco e ripristinare il corretto
punto di pressione.

Remplacement des plaquettes de frein a I'arriére
Pousser la pince (1] vers la couronne afin d'amener le pision dans sa po-
sition de base. Enlever la goupille (2] et, en tapant avec un jet, chasser le
doigt d'arrét (3} vers la couronne. Sortir les plaqueties. Netioyer lo pince
a fond & I"air comprimé et vérifier 'état du soufflet des tétons de guidage.
Metire en place la plaquette gauche dans la pince, lo faire tenir avec le
doigt d'arrét. Enfiler Ja plaguette droite et enfoncer le doigt jusqu'en
butée. Remettre la goupille (2],

A ATTENTION A

I ne deoit v avoir sur le disque ni huile ni graisse, qui réduiraient con-
sidérablement I'efficacité du freinage.

- Aprés avoir travaillé sur fe systéme de freinage, il fout toujours ac-
tionner le levier ou la pédale de frein afin que les plaqueties prennent
leur place contre le disque et que I'on sente le point dattaque.




Vorderrad aus- und einbauen

Zum Ausbauen des Vorderrades ist dos Motorrad am Rahmen aufzu-
bocken, damit das Vorderrad den Boden nicht mehr berihrt. Bund-
schraube (1) 18sen und die 4 Klemmschrauben (2) an den Gabelfdusten
lockern. Tachowelle vom Tachoantrieb abschrauben. Vorderrad halten,
Steckachse (3) herausziehen, Vorderrad vorsichtig aus der Gabel neh-
men und Tachoantrieb (4) von der Nabe nehmen.

! VYORSICHT !
Bei ausgebautem Vorderrad die Handbremse nicht betdtigen.

Vor dem Einbauen des Vorderrades den Wellendichtring (3) und die Lauf-
flache (6) am Tachoantrieb reinigen und fetten.

Beim Einbauen des Vorderrades Tachoantrieb in die Nabe stecken und
Bremsscheibe in die Bremszange einfihren. Die Zunge 7] des Halieble-
ches an der Flachstelle der Gabelfaust anliegen lassen und Steckachse
ohne Gewallanwendung montieren. Tachowelle anschliefien.
Bundschraube montieren und mit 50 Nm festziehen. Motorrad vom Stén-
der nehmen und Gabel einige Male kréfiig einfedern, domit sich die Ga-
belholme ausrichten. AbschlieBend die Klemmschrauben mit max, 7 Nm
fesiziehen.

A ACHTUNG Jisy

- Halien Sie die Bremsscheibe unbedingt &l- und fetffrei, die Bremswir-
kung wiirde sonst stark reduziert.

- Beldtigen Sie noch dem Einbauen des Vorderrades immer die Hand-
bremse bis der Druckpunkt vorhanden ist.

Dismounting and mounting the front wheel

To remove the front wheel, jack the molorcycle up by the frame so that the
front wheel no longer touches the ground. loosen the collar screw (1),
and the 4 clamping screws (2) on the fork fists. Screw off the speedo-
meter drive cable from speedometer drive. Hold the front wheel, pull out

the axle {3) remove front wheel carefully from the fork and take speedo-
mefter drive [4) off the hub.

H CAUTION !

Do not operafe the hand brake when the front wheel has been dismoun-
ted.

Prior to mounting the front wheel, clean and grease seal (5) and running
surface (6] at the speedomeler drive.

When mounting the front wheel, insert speedometer drive into the hub,
and infroduce brake disk into brake caliper. Let tongue (7) of the refai-
ning mefal sheet be in conitact with the flat area of the fork fist and mouni
axle without forcing it on. Fasten speedomefer drive coble. Mount the
collar screw and tighten with 50 Nm. Take the motorcycle off the stand
and bounce the fork hard o few times fo align the fork spars. Then screw
clamping screws tight with a max. torque of 7 Nm.

A WARNING A

- It is very important fo keep the brake disk free from oil and falty mat
ters, eitherwise the braking effects would be strongly reduced.

- After mounting the front wheel, keep operating the hand brake until
the pressure point refurns.
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Smontaggio e montaggio della ruota anteriore
Per smontare la ruota anteriore la motocicletta deve essere appoggiata
su un cavalleito al telaio, in modao che la ruota anteriore non tocchi pit il
suolo. Svitare la vite o colletto (1] e allentare le 4 viti di arresto (2] alle
estremitd della forcelln. Svitare il albero tachimetrica dal attuatore tachi-
metrico. Tener ferma la ruota anieriore, sfilare il semiasse (3). Estrarre
con cautela la ruota anteriore dalla forcella ed estrarre I'attuatare tachi-
metrico (4] dal mozzo.

! AVVERTIMENTO !

Non azionare il freno @ mano quandoe la ruota anteriore € smontata.

Prima di moniare la ruota anteriore, pulire e ingrassare la guarnizione
ad anello dell’albero (5) e il battistrada (6] sull'attuatore fochimeirico.
Nel montare la ruota antericre, infilore I'atiualore tachimetrico nel mozzo
e introdurre il disco del freno nella pinza del freno. Far aderire la lingua
{7) della lamiera di supporto al punto piatto del pugne della forcella e
montare il semiasse senza forzare. Fissare il albero tachimeirico.
Montare lo vite a colletto e fissare con 50 Nm. Togliere la moto dal ca-
valletto & premere la forcella alcune volte negli ammortizzateri affinché si
regolino i longheroni della forcella. Infine serrare le vili di arresto a

7 Nm.

A ATTENZIONE A

— Mantenere nella maniera pis ossoluta i dischi del freno lontano da grassi
o oli, l'azione dei freni potrebbe allrimenti essere notevolmenie ridoita.

— Dopo aver montate la ruota anteriore azionate sempre il freno a
mano finché & presente il punto di pressione.

Dépose et pose de la roue avant

Pour déposer la rove avant, il faut caler la moto sous le cadre de maniére
& ce que la rove ne porte plus sur le sol. Dévisser I'écrov & épaulement
{1) et les 4 vis (2] de la fixalion d'axe. Dévisser le flexible de compteur
du commande compleur. Tenir la rove avani. Refirer 'axe (3). Retirer la
rove avant avec précaution de la fourche et soulever le commande comp-
tear (4] du moyeu.

: ATTENTION

Ne pas actionner le frein lorsque la roue est déposée.

Avant de monter la roue avant, il faut nettoyer et ensuite graisser lo jeint
SPY [5) et la surface de roulement [6] du commande compteur.

lors du montage de la rove avant, il faut enficher le commande du comp-
teur dans le moyeu et infroduire le disque & frein dans la pince. Placer la
languette (7] de la téle de maintien contre "endroit plat du corps de la
fourchette et monter I'axe sans faire usage de lo force. Fixer le flexible de
compteur. Visser I'écrov o épaulement et le serrer @ 50 Nm. Mettre la
mato sur ses roues ef actionner la fourche plusieurs fois & fond afin de
faire disparafire les contraintes dans les bas de fourche. Resserrer les 4
vis de fixation d'axe ¢ 7 Nm.

sy ATTENTION A

- Veillez 6 ce qu'il n'y ait ni graisse ni huile sur le disque de frein. Le
freinage s'en trouverail considérablement alféré.

— Quand la rove esf en place, foujours actionner le frein de maniére &
ce que les plaquettes prennent leur place.




Hinterrad aus- und einbauen

Motorrad am Rahmen aufbocken, damil das Hinterrad den Boden nicht
beriihrt. Bundmutter (1) abschrauben, Ketenspanner (2) abnehmen, Hin-
terrad festhalten und Steckachse (3) so weit herausziehen, daf das Hin-
terrad frei ist, der Bremszangentrager aber noch gehalten wird. Hinter-
rad so weit als moglich nach vorne schieben, Kette vom Keftenrad neh-
men und Hinterrad vorsichtig aus dem Schwingarm nehmen.

! VORSICHT :

- Bei ausgebautem Hinterrad die Fullbremse nicht beférigen.

- Wird die Steckachse ausgebaut, sind die Gewinde der Steckachse
und der Bundmutter griindlich zu reinigen und frisch zu feften, um ein
Festgehen des Gewindes zu vermeiden.

Der Einbou erfolgt in sinngemaB umgekehrter Reihenfolge. Vor dem Fest-
ziehen der Bundmutter mit 100 Nm das Hinterrad nach vorne dricken,
damit die Kettenspanner an den Spannschrauben anliegen.

A ACHTUNG iy

- Halten Sie die Bremsscheibe unbedingt &l und fettfrei, die Bremswir-
kung wiirde sonst stark reduziert.

- Betdtigen Sie nach dem Einbau des Hinterrades immer die
FuBbremse, bis der Druckpunkt vorhanden ist.

— Ziehen Sie die Bundmutter mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
fest. Einer lockere Steckachse kann zu unstabilem Fahrverhalien des
Metorrades fihren.

Dismounting and mounting the rear wheel

Jack the motorcycle up by the frame so that the rear wheel ro lorger jou-
ches the ground, Loosen the collar screw (1), remove chain iensioner (2],
hold the rear wheel pull out the axle (3] until the rear wheel is free but the
brake caliper suppori is still held. Push the rear wheel as far forward as
possible, take the chain from the chain wheel and carefully take the rear
wheel out of the control arm.

! CAUTION !

- Do nof operate the foot brake when the front wheel has been dismo-
unfed.

— [Fthe axle is dismounted, clean the thread of the axle and collar nut
thoroughly and apply a new coat of grease o prevent the thread from
famming.

The rear wieel' is remounted in reverse order. Before tightening the collar

nut with 100 Nm, pUsh the rear wheel forwards so that the chain tensio-

ners lie on the tension screws.

A WARNING A

— It is very imporiant o keep the brake disk free from oil and faily mal-
ters, eitherwise the braking effects would be strongly reduced.

— Afier mounting the rear wheel, keep operating the foot brake until the
pressure point returns.

- Tighten the flanged nut with the required torque. A loose axle may
lead o an unstable driving behavior of your molorcycle.
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Smontaggio e montaggio della ruota posteriore
Appoggiare la motocicletta su un cavalletto al telaio, in modo che la
ruota posteriore non tocchi pid il suclo. Svitare il dado a colletio (1), te-
nere salda la ruota posteriore ed estrarre il perno finché (3) la ruata po-
steriore € libera, ma il supporio della pinza del freno & ancora tenuto.
Spingere la ruota posteriore il pit avanti possibile, togliere la catena dal
|r0<:c|'1efro e prelevare con cautela la ruota posteriore dal braccio oscil-
ante,

! AVVERTIMENTO !

- Non ozionare i freno a pedale quando la ruota posteriore & smon-
fota.

- Se il perno viene smontato occorre pulire accuratamente le filetiature
del perno e del dado a collefto ingrassandoli per evitare un incepp-
arsi della filettaturo.

Per il montaggio si proceda in senso inverso. Prima di serrare il dado
collefto con 100 Nm spingere in avanti la ruota posteriore affinché i fen-
dicatena siano a contatto delle viti tenditrici.

A ATTENZIONE A

— Mantenere nella maniera pit assolute i dischi del frene lontano da
grassi o oli, l'nziene dei freni potrebbe altrimenti essere notevolmente
ridofta.

- Dope aver montato la ructa posteriore azionate sempre il frenc o pe-
dale finché & presente il punto di pressione.

— Siringere il dado con spallamento con il momento torcente prescritto.
Se il semiasse non & ben fissalo, la tenuta di strada del motociclo pud
perdere di stabilita.

Dépose et pose de la roue arriére

Caler la moto sous le cadre de maniére & ce que la roue arriére ne porte
plus sur le sol. Dévisser I'écrou & épaulement (1), tenir la rove et sorfir la
broche (3] suffisamment pour que la roue soit libérée, mais de maniére ¢
ce que le support de pince soit encore maintenu. Pousser lo rove aussi
loin que possible vers 'avant pour pouvoir dégager la chaine, puis reti
rer la rove avec précaution.

! ATTENTION !

— Ne pos actionner le frein lorsque Jo rove est déposée.

- Si l'on retire la broche, il faut bien nettoyer son filetage ainsi que
celui de I'écrou et les enduire & nouveau de graisse pour éviter un
grippage.

la !gose s'effectue en sens inverse. Avant de resserrer I'écrou & 100 Nm,

il faut pousser sur.la roue vers 'avant, afin que les tendeurs soient en

appui contre les vis de réglage.

A ATTENTION A

- Veiflez & ce qu'il n'y ait ni graisse ni huile sur le disque de frein. le
freinage s'en trouverait considérablement altéré.

- Quand la rove est en place, toujours actionner le frein de maniére @
ce que les plaquettes prennent leur place.

— Serrer l'écrou & épaulement au couple prescril. Une broche mal
serrée peut provoquer une instabilité a’g la machine.



Kiihlsystem

Durch die Wasserpumpe im Motor ist ein Zwangsumlauf der Kihlflissig-
keit gegeben. Die Kihlflissigkeit kann aber nur dann richtig zirkulieren,
wenn sich im Kihlkreislauf keine Luftblasen befinden. Das Kiihlsystern ist
daher beim Nachfillen bzw. beim neu Befilllen immer zu enfliiften [siehe
Kihlsystem entliiften).

Als Kihlflissigkeit wird eine Mischung von 40% Frosischuizmitiel und
60% Wasser verwendet. Der Gefrierschutz muf} jedoch mindestens
-25° C betragen. Diese Mischung bietet neben Gefrierschuiz cuch einen
guten Korrosionsschutz und sollte deshalb nicht durch reines Wasser er-
setzt werden,

! VORSICHT i

Fur das Kihlsystem sollten Sie nur hochwertigen Marken-Frostschutz ver-
wenden. Bei minderweriigen Frostschutzmitteln kann es zu Korrosion und
Schaumbildung kommen.

Der bei Erwdrmung entstehende Druck im Kihlsystem wird durch ein
Ventil im Kihlerverschlu geregelt; hierdurch ist eine Kishlwassertempera-

fur bis zu 120° C zulassig, ohne daf} mit Funktionsstdrungen gerechnet
werden muB,

Cooling system

The engine water pump ensures forced circulation of the coolant. But e
coolant can only circulate correctly if there are no air bubbles in the sy-
stem. The cooling system must therefore be hleed each lime it is topped
up or refilled (cf. bleeding cooling system).

A mixture of 40% anii freeze liquid and 60 % waler is used as coolant
However, the anfi-freeze profection must be at least =25° C (-13° F). This
mixture offers antifreeze protection but also good corrosion protection
and should therefore not be replaced by pure water

1 CAUTION i

For the cooling system, use only with high-grade antifreeze. Using lower-
grade antifreeze agents, can couse corrosion ond coolant focming_
Pressure induced by heating of the coolant in the system is controlled by
a valve in the radiator cap; a water temperature rising up lo 120° C
(2487 F} is admissible, without fear of problems.

bei kaltem Motor
when engine is cold
a motore freddo
mofeur froid

Circuito di raffreddamento

la circolozione forzato del liquido di raffreddamento viene assicuraia
dall’apposita pompa azionata dal motore. |l liquido circola corretta-
mente solo in assenza di bolle d‘aria nel circuito; e quindi necessario
procedere allo spurge dell‘aric ad ogni riempimento o svuclamento del
circuito stesso (vedi paragrafo relative).

Come liquido di raffreddamento viene impiegata una miscela di anticon:
gelante ol 40% e di acqua ol 60%. Il limite della protezione anticongele-
menic deve perd essere di almeno -25° C. Questa miscela offre olire allo
protezione contro il congelamento anche una buona protezione contro la
corrosione e non dovrebbe quindi essere sostituita da aequa pura.

. AVVERTIMENTO !

Usare sempre prodotti di buona qualiié per evitare ‘insorgere di corro-
sione o lo fermazione di schiuma.

les pressione causata dalla elevata femperatura del liquide viene regolata
da una valvola sul tlappe del radiatore; si possono raggiungere tempera-
ture prossime ai 120° C senza timore di inconvenienti.

Circuit de refroidissement

la circulation du liquide est produite par la pompe qui se frouve dans le
moteur. Cette circulation ne peut toutefois bien se faire que s'il n'y o pas
de bulles d'air. C'est pourquoi il faut purger le circuit lorsquon ['a vi-
dangé ou que 'on compléte le niveau [CF. purge du circuit de refroidisse-
meni].

le liquide de refroidissement est composé de 40 % d’antigel ef de 60%
d'eau. Il est nécessaire qu'il assure une protection jusqu” d -25° C. A
cb1é de sa protection contre le gel, ce liquide est efficace également con-
tre la corrosion, c'est pourquoi il ne faut pas le remplacer simplement par
de ['eau.

! ATTENTION !

! est nécessaire d'employer un antigel de qualité et d’une marque con-
nue. Un antigel de basse qualité peut provoquer de la corrosion et la for.
mation de mousse.

la surpression qui apparafl lorsque le liquide chauffe est réglée par un
systeme de soupape dans le bouchon cju radiateur. On peut offeindre
une température de 120° C sans géner le fonctionnement.

Kihlflissigkeitsstand kontrollieren
Die Kuhlflissigkeit sollte bei kaltem Motor ca. 10 mm iiber die Kihllamellen stehen (siehe Skizze). Wurde
die Kihlflissigkeit vorher abgelassen, zuerst Kihlsystem cuffiillen und entliften.

A ACHTUNG A

Kentrollieren sie den Kuhlflissigkeitsstand méglichst bei kaltem Motor. Wenn Sie den KishlverschluB bei
heiBem Motor abnehmen miissen, sollten Sie ihn mit einem Lappen abdecken und langsam 6ffnen, damit
sich der Uberdruck abbauen kann.

Coolant level check
The coolant should be 10 mm (3/8 in} above the cocling efements when the engine is cold (cf. diagram|.
In the event of the coolant being drained, always fill and bleed the system.

A WARNING A

If possible, cfwag/s check level of cooling liquid when engine is cold. If you have to open the radiator cap
when engine is hot, use o rag to cover the cap and open slowly to release pressure.
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Controllo livello liquido di raffreddamento
A motore freddo, il liquido deve coprire per circa 10 mm le lamelle del radiatore [vedi illustrazione). In
caso di svuotamento del circuito, provwedere subito al riempimento e spurgo aria.

A ATTENZIONE A

Nen togliere mai il tappo radiatore a motore caldo: pericolo di scotteture.

Contréle du niveau de liquide de fonctionnement
Lorsque le moteur est froid, le niveau du liquide de refroidissement doif se situer @ environ 10 mm au des-
sus des lamelfles [CF. figure). Si la vidange a été faite, il faut remplir et purge le sysiéme.

A ATTENTION A

| est préférable de vérifier le niveau de liquide de refroidissement lorsque e moteur est froid. Lorsque fe
moteur est chaud, il faut recouvrir le bouchon d’un chiffen et ouvrir lentement de maniere & ce que la pres:
sion puisse s'échapper.



Kihlsystem entliiften

Wurde die Kihlflissigkeit abgelossen, ist bei der Befillung das Kihlsy-

stem wie folgt zu entliften.

~ Vergewissern Sie sich, daf} die AblaBschraube (1) fesigezogen ist.

— Fiillen Sie ca. 0,5 Liter KUthUssigkeiT ein.

- Entfernen Sie die Innensechskantschraube [2) om rechten Kihler und
neigen Sie das Motorrad ca. 30° nach rechts.

— MNun fillen Sie so lange Kihlflissigkeit ein, bis diese blasenfrei am
rechten Kihler austritt und montieren Sie sofort die Innensechskant-
schroube, domit keine Luft mehr in den rechten Kihler gelangen kann.
Stellen Sie das Motorrad wieder waagrecht und fillen Sie den linken
Kihler ca. 10 mm iber die Kihllamellen mit Kiihlflissigkeit auf.

— Nach einer kurzen Fahrt den KihIflussigkeitsstand nochmals kontrollie-
ren.

Bleeding the cooling system

If the coolant has been drained the cooling system must be bleed as fol-

lows after refilling.

- Make sure that the drain screw [1) is tightened.

~ Pour approx. 0.5 litres coolant into the system.

~ Remove the allen head screw (2] on the right hand cooler and filt the
motorcycle fo the right at an approx. 30 degree angle.

— Now pour coolant into the system uniil it escapes f?om the righthand
cooler free of bubbles and replace the allen head screw immediately
so that no more air can reach the right-hand cooler.

— Return the motorcycle to its original position and top up the left cooler
until the coolant can be seen approx. 10 mm above the cooling ele-
menls.

- Check the coolanf level after a short ride.
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Spurgo aria circuito raffreddamento

Se il circuito e’ stato svuotato, si deve procedere al suo spurgo operando

come segue.

- Accertarsi che la vite di scarico (1) sia serrata.

- Intredurre circa 0,5 litri di liquido.

- Togliere la vite TCEl (2] sul radiatore destro ed inclinare la moto di
30° circa sul fianco destro.

- Intredurre liquido fino a che esce privo di bolle dal radiatore destro e
rimontare subito la vite (2] per impedirel‘ingresso di aria nel radia-
tore.

- Raddrizzare la moto e riempire il radiatore sinistre, fine a 10 mm
sopra la lamelle.

- Dopo una breve prova su strada, controllare il livello.

Purge du circuit de refroidissement

Llorsquon a vidangé le circuit, il faut le purger au remplissage.

- S'assurer que la vis de vidange (1] est serrée.

- Metire environ 0,5 | de liquide.

- Enlever la vis six-pans creux (2] qui se trouve sur le radiateur droit et
incliner la machine d'environ 30° vers la droite.

- Ajouter du liguide jusqu'a ce qu'il n'y ait plus de bulles d'air qui sor-
tent du radiateur droit. Remettre qussitdt la vis six-pans creux afin qu'il
n'y ait pas d'air qui pénéfre dans le radiateur droit.

- Remetire la moto d'aplomb et mettre du liquide dans le radiateur gau-
che jusqu’d ce que le niveau se situe & environ 10 mm au dessus des
lamelles.

- Vérifier a nouveau le niveau aprés avoir fait tourner le moteur.



Luftfilter reinigen

Der Luftfilier mul3 nach jedem Renneinsatz, ansonsten je noch Staubent-
wicklung gereinigt werden. Dazu ist die Sitzbank abzunehmen. Filterhal-
ter (1) vorne cusﬁﬁngen, nach hinten schwenken und Lufifilter samt Filter-
tréger aus dem Filterkasten nehmen.

! VORSICHT !

Schaumstoffilter nicht mit Kraftstoff oder Petroleum reinigen, da diese Mit
tel den Schaumstoff angreifen. KTM empfiehlt fir die LugHilierworiung die
Produkte der Firma PUTOLINE. ,Action Cleoner” zum Reinigen und ,Ac-
fion Fluid"” zum Olen des Schaumstoffilters.

Schaumstoffilter in spezieller Reinigungsflissigkeit griindlich auswaschen
und gut trocknen lassen. Filler nur ausdriicken, keinesfalls auswringen.
Trockenen Schaumstoffilter mit einem hochwertigen Filterél eindlen. Luftfil
terkasten ebenfalls reinigen. Vergasermanschete auf Beschédigungen
und festen Sitz priifen. Lultfilter montieren.

Cleaning the air filter

The air filter must be cleaned afier each race or depending on accumula-

ted dust. For this purpese, remove the seat. Unclap the filler holder to the

gom (1), swing back and remove air filler plus filler carrier from the filter
ox,

! CAUTION !

Do not clean foam filter with fuel or petroleum since these domage the
foam. KTM recommends the products of the company PUTOUNE for air
filker maintenance.,Action Cleaner” for cleaning purposes and , Action
Fluid” to oil the foam filter.

Thoroughly wash the foom filter in special cleaning fluid and allow fo dry
well. Only press out the filter, do not wring out under any circumstances.
Qil the dry foam filter with a high grade fg#er ail. Also clean the air filter
box. Check carburelfor collar for domage and that it is filled correctly.
Mount air filter.

Kraftstoffsystem

Zweimal jchrlich Kraftstoffbehdlter entlesren, Kraftstoffhahn reinigen und
Benzinleitung Gberprifen. Funktion der Tankentliftung und Dichtung des
Tankverschlusses iberpriifen. Falls erforderlich, Vergaser reinigen, Teile
auf Verschleil priifen und Dichtungen erneuern. Vergaser einstellen.

Fuel system

Every six months emply the fuel fank, clean the fuel cock and check the
fuel line. Check the tank vent and the filler cap gasket. If necessary, clean
the carburetor, check components for wear and replace all gaskets. Then
read|ust the carburetor.
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Pulizia filtro aria

Il filtro dell'aria deve essere pulito dopo egni gara e comungue in pre-
senza di polvere. Togliere lo sella, sganciare il supporto filtro (1), incli-
narlo all'indietro e sfilare dalla scatela il filire con relativo supporto.

l AVVERTIMENTO H

Non pulire il filtre in schiuma con benzing o petrolio che lo possene cor-
rodere. Per una corretia manutenzione del filiro in schivma, la KTM consi-
glia I'use di prodotti della ditta PUTOLINE: ,Action Cleaner” per la puli-
zio e ,Action Fluid” per la lubrificazione.

Lavare con cura il filtro con lo speciale liquido deiergente e farlo asciu-
gare bene: comprimerlosenza pero’ strizzarle. Lubrificarlo pei con I'ap-
posito prodotto. Ripulire anche la scatola filiro e conkrollare che il mani-
cotto del carburatore sia integro e corretamente posizionato. Rimontare
il filtro.

Nettoyage du filtre a air

Le filire & air doit éire netloyé aprés chaque course ou suvivant I'impor-
tance de lo poussiére soulevée. Enlever la selle. Décrocher la fixation de
filtre (1) & l'avant, basculer vers I'arriére et sortir du boftier le filire ef son
support.

! ATTENTION 1

Ne pas nettoyer la cartouche ¢ l'essence ou au péfrole, car ces produits
affaquent la mousse. KTM recommande les produits de la sociéte PUTO-
LINE, ,Action Cleaner” pour le netioyage et ,Action Fluid” pour huiler la
cariouche.

Netfoyer la cartouche dans le produit spécial et bien la faire sécher. la
presser seulement ef ne pas lo tordre. lorsque lo cortouche est séche,
I'enduire d'une huile spéciale de haute qualité. Netioyer également le
boitier. Vérifier I'état et la position de la pipe d'admission. Remetire le fil-
ire en place.

A . .
Circuito alimentazione

Ogni sei mesi svuotare il serbaloic carburante, pulire bene il rubinetto e
confrollare o tubazione, lo sliato e la guarnizione del tappo. Se necessa-
rio, pulire anche il carburatore, controllandone I'usura dei componenti &
sostituendone le guarnizioni; rimontare, quindi, il carburatore.

Réservoir

Vider le réservoir deux fois par an, démonter alors le robinet pour le net
tover et vérifier la durite. Contréler le bon fonctionnement de la mise &
I'air et le joint du bovchon. Netioyer le carburateur si nécessaire, vérifier
Iétat dvsure des piéces et remplacer les joints. Régler le carburateur.



Auspuffanlage *

Auspuff-Enddémpfer bei denen sich die Endkappe (1] abnehmen laf,
sind mit Glasfasergam gesiopft. Konirollieren Sie diese Fillung regel-
méBig. Zu locker gestopftes Glasfasergarn kann zu Leistungsverlust
fGhren und die Dampfung des Schalldémpfers wird vermindert. Falls not-
wendig frisches Garn mit eirem stumpfen Gegensiond fest in den End-
démpfer stopfen.

Glasfasergarn ist bei lhrer KTM-Fachwerkstatte erhaltlich.

A ACHTUNG A

Die Auspuffanlage wird beim Betrieb des Motorrades sehr heif. Begin-
nen Sie mit den Arbeiten an der Auspuffanlage erst nach dem Abkihlen
um Verbrennungen zu vermeiden.

Exhaust system *

The final exhaust silencers, whose end cap can be removed, are filled
with glass fiber yarn. Check this filling regularly. If the filling is foo loose,
the oulput is reduced impairing the e%ec! of the silencer. If necessary, fill
the final silencer with fresh yarn using a blunt instrument. Glass fiber yarn
is available from your KTM specialist garage.

A WARNING A

The exhaust system becomes very hot while the motorcycle is running. Do
not start work on the exhaust sysfem until it has properly cooled dewn, to
avoid burns.

Sicherung (A, CH)

Die Sicherung (1) fiir das Begrenzungslicht befindet sich im Bereich der Batie-
rie unter dem Tonk [Sitzbank und Tank abnehmen). Mit dieser Sicherung ist
der Stromkreis des Begrenzungslichtes zur Batterie abgesichert, wenn sich
das ZiindschloB in Stellung "P" befindet. Alle anderen elekirischen Verbrau-
cher werden bei laufendem Motor direkt vom Generator gespeist.
Durchgeschmolzene Sicherung nur durch eine gleichwertige ersefzen.
Schmilzt nach dem Einseizen einer neven Sicherung diese wieder durch,
unbedingt eine KTM Fachwerksidite aufsuchen,

! VORSICHT i

Auf keinen Fall gine stérkere Sicherung einseizen oder die Sicherung ,flicken”,
unsachgemdle Behandlung kann die gesamte elektrische Anlage zerstoren!

Batterie (A, CH)

Die Batterie [1) ist unter dem Tank mentiert (Sitzbank und Tank
abnehmen). Es handelt sich hierbei um einen hochwertigen, wartungs-
freien Accu.

Um Oxidationsbildung an den Anschlissen zu vermeiden, sollten Sie
diese regelméfig mit sdurefreiem Fett bestreichen. Ventile niemals &ffnenl
LAGERUNG:

Batterie trocken und sauber halten. Vor der Einlagerung aufladen, Opti-
male Lagertemperatur ist 0-35° C. Bei 20° C Lagertemperatur ist die Bat-
terie spatestens nach 16 Monaten nachzuladen. Eine entladene Batterie
ist spatestens nach einer Woche wieder aufzuladen.

LADUNG:

Spannungsbegrenzt loden! Ladespannung max. 14 Velt. Bei Ein-
haltung der Ladespannung ist eine Strombegrenzung nicht erforderlich.
Ladezeit je nach Entladung bis zu 24 Stunden.
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Impianto di scarico *

| silenziatori finali dello scappamento, il cui coperchio (1) pud essere ri-
mosso, sono riempiti di filo di fibra di vetro. Confrollare regolarmente
questo riempimento. Se il filo di fibra di vetro non & abbastanza fitta, cio
pud comportare una diminuzione della potenza e dell’efficacia del silen-
ziatore. Se necessario immettere filo nuovo nel silenziatore finale in
modo ben fifto con un oggetto oltuso.

Il filo di fibra di vetro & disponibile presso la vostra officina specializzata
KTM.

A ATTENZIONE A
Durante il funzionamento della motocicletta 'impianto di scappamento
diventa molto caldo. Iniziate i lavori sull'impianto di scoppamento solo
dopo il raffreddamento dello stesso onde evitare bruciature.

Echappement *

les silencieux qui ont un embout (1) démontable sont bourrés de fibre de
verre. Confréler ce bourrage réguliérement. Un bourrage trop faible peut
amener une perte de puissance el le niveau sonore se trouve releve. Si
nécessaire compléter le bourrage en utilisant un oufil qui ne coupe pas.
La fibre de verre spéciale est disponible chez les agents KTM,

A ATTENTION A

Les piéces constituant le systéme d'échappement sont brilantes. Attendre
qu'elles aient refroidi avant de les démonter.



Vergaser einstellen *

Grundsatzliches zur Originaleinstellung des Vergasers

Die Originaleinstellung des Vergasers entspricht einer Hohenlage von ca. 500 Meter iiber Meerasniveauy,
einer Lufftemperatur von ca. 20° C, vorwiegendem Gel&ndebetrieb, mitteleuropdischen Superkrafisioffen
(ROZ 98-MOZ| mit einem Mischungsverhalinis (2-Taktsl: Kraftstoff] 1:40 — 1:60.

Grundsdtzliches zur Einstellungséinderung des Vergasers

Auszugehen ist immer von der Originaleinstellung des Vergosers, Voraussetzung sind saubere Luftfilteran-
lage, intakte Auspuffanlage und infakter Vergaser. Erfahrungsgemal kann sich die Einstellungséinderung
auf die Hauptdise, die Leerlaufdiise und die Disennadel beschranken. Anderungen anderer Vergasereile
bringen verhdlinismaBig wenig.

FAUSTREGEL:  grofe Hohenlage oder hohe Temperatur - Vergoser mager einstellen
niedere Héhenlage oder tiefe Temperatur - Vergaser fetier einstellen
A ACHTUNG A

- Werwenden Sie nur Superkraftstoff ROZ 98 mit hachwertigem 2-Takr-Motordl gemischt. Andere Kraft-
stoffe kénnen Motorschiden verursachen, auBBerdem erlischt dadurch die Garantie.

- Verwenden Sie nur hachwertiges 2-TaktMotors| bekannter Marken.

- Zu wenig Ol oder qualitativ minderwertiges Ol fihrt zu vorzeitigem Verschleif} des Motors und im Esx-
tremfall zum Matorschaden. Zu viel Ol verursacht starke Rauchentwicklung und verruBt die Zindkerze.

~ Wird der Vergaser magerer eingestellt, ist mit Vorsicht vorzugehen. Disen immer schritiweise um je-
weils eine Nummer reduzieren, um Uberhitzen und Kolbenklemmen zu vermeiden.

HINWEIS:

Lauft der Moter trolz Einstellungsanderung nicht einwandfrei, ist nach mechanischen Fehlern zu suchen

und die Ziindanlage zu iberprifen.

Carburetor adjustment *

Basic information on the original carburetor setting

The eriginal carbureior selting correspond fo an alfitude of approx. 500 mefers (1600 fi.) above sea level,
and ambien! temperature of approx. 20° C (68° F|, mainly crosscountry use and central Furepean super
fuels [ROZ 98 MOZ). Mixing ratio 2-strake moior oif : super fuel 1:40 - 1:60.

Basic information on a change of the carburefor setting

Always start out from the original corburefor sefting. Essential requirements are a clean air filter system,
air-tight exhaust systam and intact carburelor. Experience has shown that adjusting the main jet, the idling
jet and the jet needle is sufficient and that changes of other parts of the carburetor do not greatly affect en-
gine performance.

RULE OF THUMB:  high alfitude or high temperatures -

low alfitude or low temperatures =+

A WARNING A

- Only use super gasoline ROZ 98 mixed with high-grade two-stroke engine oil. Other types of gasoline
can cause engine failures, and vse of same will void your warranty.

~  Only use high grade 2-siroke engine oil from known brands.

~ Not enough oil or low-grode oil can cause erosion of the piston. Using too much oil, the engine can
start smoking and foul the spark plug.

— In the case of a leaner adjustment of the carburetor proceed cautiously. Always gradually reduce the
jet size by one number to avoid overheating and piston seizure.

NOTE:

If despile o changed adjusiment the engine does not run properly, look for mechanical faults and check the

ignition system.

choose leaner carburetor adjustment
choose richer carburetor adjusiment
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Carburatore *

Taratura all’erigine

La taratyra del carburatore all‘origine ha come porametri un’ altitudine di 500 m circa sul livello del mare, una tem-
peratura di 20° C cirea, un utilizzo in prevalenza fuoristrada e I'impiega di benzina super disponibile nel centroeu-
ropa [NO 98), miscelata ad olio 2 T. Rapporto di miscela olio motore 2 tempi : carburante super 1:40 - 1:60.

Informazioni per modifiche di taratura
5i deve sempre partire dalla taratura all'origine del carburatore, con queste premesse: filtro aria perfetta-
mente pulito, sistema di scarico perfetio e carburatore perfeito. L'esperienza consiglia di effettuare le mo-
difiche intervenendo solo su getto massimo, geto minimo e spillo carburante; eventuali modifiche ad altre
porti del carburatore nen compertano grandi.

REGOLA GENERALE: altitudine o temperatura elevate -+ miscela magra
altitudine o lemperature basse - miscela ricca
iy ATTENZIONE A

— Utilizate solo benzina super (NO 98), miscelata con olio per 2T di buona qualita. Non fate uso di car-
buranti di altro genere.

— Utilizate sempre clio di marche conosciute,

~ Scarsita di olio o olio scadente provocano un‘usura prematura del motore e anche danni irreparabili;
olic in eccesso provoca invece una esagerata fumositd allo scarico e depositi carboniosi sulla candela,

— Se si € oplato per una miscela magra, operare con cautele, riducendo i getti sempre progressiva-
mente, onde non incorrere in surriscaldamento e conseguente grippaggio del pistone.

AVVERTENZA:

Se, malgradoe la medifica della taratura, il motore non funziona regolarmente, le cause vanne ricercate in

difetti meccanici e nel sistema di accensione.

Réglage du carburateur *

Principe concernant le réglage de base du carburateur

le réglage de base du carburateur conrespond @ une altitude d'environ 500 m au-dessus du niveau de la
mer el & une fempérature de 'air d'environ 20° C. Il a ét réalisé pour une utilisation principalement en
loutierrain et avec du super carburant tel qu'on en trouve en Europe, <'esta-dire d'un indice d'oclane de
?8. Proportions du mélange huile deux-lemps / supercarburant] : 1:40 - 1:60.

Généralités concernant les modifeations de réglage

le réglage de série sert toujours de référence. On suppose que le filre o air est propre, que I'échappe-
ment el le carburateur sont en bon élal. l'expérience monire qu’on peut se contenler de jouver sur le gicleur
principal, le gicleur de ralenti et l'aiguille. Changer les autres éléments apporte peu.

Regle générale:

lempérature ou alfifude élevée - il faut appauvrir le mélange air/essence

Température basse ou alfitude peu élevée - il faut enrichir le mélange air/essence
A ATTENTION iy

- N'employer que du supercarburant d'un indice d’octane de 98 mélangé o une huile 2-temps de qua-
lie. Ne pas emploverde carburant contenant du méthanol, de "alcool ou des addififs & base d’alcool.
Un tel carburant peut endommager le mateur et améne l'extinction de la garantie.

~  Emplever unigquement de I'huile 2-femps de qualité produite por une grande margue.

- Un mangue d"huile provoque une usure prématurée dii moteur. Trop d’huile provoque un dégagement
de fumée et I'encrassement de la bougie.

— lorsqu'on appauvrit le mélange, il favi procéder avec précavtion et descendre dans les gicleurs point
par point, afin d'éviter que le moteur chauffe et serre.

REMARQUE:

§i, malgré e réglage effectué, le moleur ne tourne pas correclement, il faut rechercher fa cause au niveau

de lo mécanique et vésifier l'allumage.



Begriffe
Zu fettes Gemisch:

Krafstoffanteil zu hoch im Verhélinis zur Luft.

Zu mageres Gemisch:
Kraftstoffanteil zu nieder im Verhdltnis zur Luft.

Leerlaufbereich (A)

Betrieb bei geschlossenem Gasschieber. Dieser Bereich wird von der Stel-
lung der Lultregulierschraube (1) und der Leerlaufeinstellschraube (2] be-
einﬁuﬂl. Einstellarbeiten nur bei warmem Mator vornehmen.

Dazu mit der Leerlaufeinstellschraube die Leerlaufdrehzahl des Motors
leicht erhdhen. Drehen im Uhrzeigersinn ergibt eine héhere, drehen
gegen den Uhrzeigersinn ergibt sine niedrigere leerlaufdrehzahl. Nun
mit der Luftregulierschraube méglichst runden und stabilen Motorlauf her-

Definizioni

Miscela ricca:
Carburante in eccesso rispetio all'aria.

Miscela magra:
Carburante in difetto rispetto all'aria.

. . e
Regime minimo (A)

Funzionamento con valvela gas chiusa. Il regime viene contrellate dalla
vite di regolazione aria (1) e dalla vite di regolazione del minimo (2); ef-
feftuare le regolazioni solo a motore caldo.

Agendo sulla vite (2], aumentare leggermente il regime del motore. Ruo-
tata in senso orario comporta un incremento del regime; in senso antiora-
rio un calo del regime. Agendo sulla vite (1), conseguire un funzio-
namento del motore il piu’ regolare e constante possibile (regolazione di

stellen (Grundeinstellung der Lufiregulierschraube = 1,5 Umdrehungen Keihin PWK 39 base = aperta di 1,5 giri). Agendo di nuevo sulla vite (2}, riportare i giri
offen). Danach mit der Leerlaufeinstellschraube wieder normale Leerlauk del motore ol correfto regime.

drehzahl einstellen.

. Apertura valvola (B)

Ubergang (B) Funzionamenio con valvola gas in fase di apertura. Il regime viene con-
Verhalten des Motors bei &ffnen des Gasschiebers. Dieser Bereich wird trollato dal getto del minimo e dalla forma della valvela. Se - nonostante
von der Leerlaufdiise und von der Form des Gasschiebers beeinfluf3t. Setzt una correfia regolazione del minimo e del carico parzidle -all'apertura
der Motor trotz guter Leerlauf- und Teillasteinstellung beim Offnen des Gas- della valvola il motore e’irregolare, emetie fumo e raggiunge la piena po-
schiebers stotternd und stark rauchend ein und bekommt er die volle Lei- tenza improvvisamente ad un elevato numero di giri, significa cﬁe la car-
stung bei héherer Drehzahl schlagartig, ist der Vergaser zu felt reguliert, burazione e'troppo grassa o che il livello del carburante e’troppo alto o
bzw. das Kraftstoffniveau zu hoch oder die Schwimmernadel undicht. che la valvola del galleggiante e'difettosa.

Definitions Définitions

Mixture too rich:

Too much fuel in proportion fo air.

Mixture too lean:
Not enough fuel in proportion to air.

Idling range (A)

Operation with closed throtile valve. This range is influenced by the posifion of the air control screw (1)
and the idle control screw (2. Only make adjustments when the engine is hot.

To this end, slightly increase the idling speed of the engine by means of the idle control screw. Tuming in
a clockwise direction produces a higher idling speed and turning the screw in an anti-clockwise direction
produces a lower idling speed. Create a round and stable engine speed using the air control screw [basic
position of the air control screw = open by 1.5 turns). Then adjust fo the normal idling speed by means of
the idle control screw.

Opening up (B)

Engine behaviour when the throtile opens. The idle jet and the shape of the throtile valve influences this
range. If, despite the correct idling speed and part throfile response, the engine sputiers and smokes when
the throttle is fully opened and develops its full power not smoothly but suddenly af high engine revs, the
mixture to the carburettor will be too rich, the fuel level too high or the floating valve is leaking.
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Mélange trop riche:
Il y a irop d’essence par rapport & la quanitilé d'air.

Mélange trop pauvre:
Il y a trop peu d'essence par rapport & lo quantité d'air.

Ralenti (A)

Fonclionnemeni du mofeur lorsque le boisseau est fermé. Cette ploge de fonctionnement est influencée par la position
de la vis d'air (1) et de la vis de ralenti (2], Les réglages s'effectuent seulement lorsque le moteur est chaud.

Auv moyen de la vis de ralenti, on éléve légérement le régime du moteur. Quand on fourne dans le sens
des aiguilles d'une montre, on fait augmenter le régime; quand on tourne dans le sens contraire de celui
des aiguilles d’vne mentre, on baa‘sse?e régime. Au moyen de la vis d'air, rechercher le régime le plus ré-
guller (réglage de base de la vis d’air: dévissée de 1,5 tour). Quand ce régime est affeint, dévisser la vis
de ralenti pour revenir & un régime moins rapide.

Montée en régime (B)

Comporternent dv moteur lorsqu’on ouvre le boisseau. Ce comportement dépend du gicleur de ralenti et
de la coupe du boisseau. Si malgré un bon réglage du ralenti et du régime intermédiaire le moteur ne
prend pas ses tours de maniére franche et qu'il fume beaucoup, et si d‘autre part la puissance arrive de
maniére brutale & haut régime, c'ast que le carburateur es! réglé trop riche, que le niveau de cuve est trop
haut ou que le painteau ne fait pas étanchéité.




Gasschieber gedffnet
Throtle valve opening

Valvola gas aperio
Boisseau ouvert

Hauptdise, Disennadel

Getio massime, spillo conico

Main jet, jet needle

Gicleur principal, aiguille

e
C Aiguille
// 4

Disennadel Spille conico
Jet needle
Leerlaufdiise - Getto minimeo, valvola
Ildle jet, throtle valve R . —— Gicleur de ralentio, boisseau
%] W
Luftregulierschraube, Lleeraufragulierschraube ‘“A Vite registro arig, vite di regolazione del minimo

Air control screw, idle conirol screw

Teillastbereich (C)

Befrieb bei teilweise gedfinetem Gasschieber. Dieser Bereich wird nur durch die Disennadel (Form und
Stellung) beeinfiuBt. Im unteren Bereich beeinfluBt die Leerlaufeinstellung und im oberen die Hauptdise die
optimale Teillasteinstellung. L&uft beim Beschleunigen mit teilweise gedtfnetem Gasschieber der Motor im
Viertakt oder mit gedrosselter Leistung, muf} die Disennadel um eine Raste gesenkt werden. Klingelt der
Motor speziell beim Beschleunigen, wenn er in den Drehzohlbereich der vollen Leistung kommt, muf die
Disennadel gehoben werden.

Treten die aben beschriebenen Erscheinungen im unteren Teillostbereich ouf, ist bei Viertaktlauf des Leer
laufsystem magerer zu regulieren und bei Klingeln fetter zu regulieren.

Vollastbereich (D)

Betrieb bei offenem Gasschieber (Vollgas). Dieser Bereich wird durch die Hauptdise und die Disennadel

beeinfluft. Ist der lsolator einer nauen Zindkerze nach kurzer Vollgasfahrt sehr hell eder weif3, bzw. klin-

gelt der Motor, muB eine gréfiere Hauptdise eingesetzt werden. Ist der lsolator dunkelbraun oder verrufBt,
mul eine kleinere Hauptdise eingesetzt werden,

Part throttle range (C)

Operation with partly open throttle. This range is only influenced by the jet needle [shape and position).
The optimum part throttle setting is controlled by the idling setting in the lower range and by the main jet in
the upper range. If the engine runs on a foursiroke cycle or with reduced power when it is accelerated
with the throtile parily open, then the engine pings, especially when acceleraiing under full pewer at maxi
mum engine revs, the jef needle should be raised.

IF these iaults should occur at the lower end of the part throttle range of a foursfroke running, adjust the id-
ling range leaner; by pinging of the engine, adjust the idling range richer.

Full throttle range (D)

Operation with the throttle fully open (flat cull. This range is influenced by the main jet and the jet needle.
If the porcelain of the new spark plug is found to have a very light or white coating or the engine rings
after a short distance of riding flat out, a larger main jet is required. If the porcelain is dark brown or black
with soot the main jet must be replaced by a smaller one.
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Vis d'air, vis de ralenti

. .
Carico parziale (C)

Funzionamenio con valvola gas parzialmente aperfa, il regime viene conirollato solo dalle spille conico
(forma e posizione). |l funzionamento a carico parziale nei bassi regimi é determinato dalla registrazione
del minimo, agli alti dal gefto massimo. Se il motore si ingolfo e perde pofenza in fase di accelerazione-
con valvola parzialmente aperta, si deve abbassare lo spﬁb di una tacca. Se il motore batie in festa, spe-
cialmente in accelerazione ed in possimita degli alfi regimi, lo spille va alzafo.

Quando i fenomeni sopradescritii insorgono al regime inferiare del carico parziale, determinare una mis-
cela piv magre se il motore si ingolfa, una pid ricca se batte in testa.

Carico massimo (D)

Funzionamento con valvola totalmente aperta. Il regime viene controllato dal getio massimo e dallo spilla
conico. Se, dope un breve percorso a pieno gas, I'isolante di una candela nuova si presenia molie chicra
o bianco oppure se il mofore batte in testa, e” necessario adottare un getto massime maggiore; se invecs
e’ scuro o annerito adottare un gefto massimo inferiore.

Régime intermédiaire (C)

Fonctionnement du moteur lorsque le boisseau est en partie ouvert. Ce fonctionnement dépend unique-
ment de I"aiguille {forme et position). Il est influencé en bas par le réglage du ralenti, en haut par le choix
du gicleur principal. Si lo montée en régime, lorsque le boisseau est & demi-ouverture, se faif sur un rythme
de 4temps ou avec un mangue de puissance, il faut descendre l'aiguille d “un cran. i le moteur cliquetie
a l'accélération, en particulier au régime de puissance maximale, il faut monter I'aiguille.

Si les symptémes décrils précédemment apparaissent en bas du régime intermédiaire, il faut régler plus
pauvre la plage de ralenti en cas de rythme de 4-temps et la régler plus riche en cas de cliquelfement.

Pleine ouverture (D)

Fonctionnement lorsque le boisseau est ouvert complétement [pleins gaz]. Ce fonctionnement est influencé
par le gicleur principal et I'aiguille. Si I'isolant d’une bougie neuve est irés clair ou blanc aprés que le mo-
teur a fonctionné quelques insfants a plein régime, ou si ?e moteur cliquette, il faut monter un gicleur prin-
cipal plus gros. Si Iisolant esf marron foncé ou couvert de sule, il faut metire un gicleur plus petit.



Erklérung zur Tabelle - Beispiel
fa=/2 @
-

Disennadel der Grundeinstellung.

Explanation - Example
Voo @
VeV

jet needlle of basic setfing.

Schwimmerniveau priifen*
Keihin-Vergaser ca. 60° schrig stellen, damit die Feder im Schwimmerna-
delventil nicht zusammengedriickt wird. In dieser Stellung soll die Kante

am Schwimmer parallel zur Dichtflache des Schwimmergehéuses sein
[siche Abbildung).

Check float level *

Stand the Keihin carburettor diagonally at about 60° so that the spring in
ihe float needle valve is not pressed together. in this position, the edge of
the float should be parallel with the float bowl sealing surface (see illust-
ration).

Getriebedlstand kontrollieren

Zur Kontrolle des Gefriebeélstandes ist die Kontrollschraube (1) am Kupp-
lungsdeckel zu entfernen. Bei senkrecht abgestelltem Motorrad sollte an
der Konfrollsifnung gerade noch Ol ausireten. Natigenfalls ist die Ver-
schluBschraube (2] zu entlernen und Motorsl SAE 30 nachzufiillen.

Check transmission oil level

In order to check the transmission oil level the control screw (1) on the
clutch cover is fo be removed. Oil should escape from the control ope-
ning when the matoreycle is in an vpright position. If necessary remove
the plug [2) and top up with engine oil SAE 30.
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Diisennadeln jeweils in mittlerer Position eingehdngt. Disennadel Spillo conico Spillo conico sulla tacca centrale
Jet needles in central position in all instances. Jet needle Aiguille Aiguilles en position intermédiaire
Diisennadel-Grundeinstellung Spille conico - Taratura in orgine
Jet needle - Basic setting N85B N85C N 85D Aiguille - Reglage de base
N 85C N85D N85 C
0-7%4e 0-%0© 0-4@

Diese Disennadel ist von /s = /2 Gas fefter und von /e -/« Gas magerer als die

This jet needle is richer from /3 = /2 throltle and leaner from /2 %4 throtile than

Spiegazione della tabella - Esempio

fe=z @

'/S—::/{a eu

Questo spillo conico & piu grasso da '/a - /2 gas ed é piu magro da /&~ ¥4 gas dello
spillo conico in orgine.

Explication - Exemple

- @
Va-Ye D

Cefte aiguille est assez riche de /s - /s d’overiure ef assez pauvre de /i -4 d’overlure
que 'aiguille en reglage de base.

Controllo galleggiante *

Inclinare il carburatore di 40° cireq, in modo che la molla nella valvola a
spillo non venga compressa. In questa posizione, lo spigolo sul galleggi-
anfe }deve risultare parallelo al piano di tenuta della vaschetia (vedere fi-
guraj.

Contréle du niveau de cuve *

Meffre le carburateur en biais {environ 60°) de maniére o ce que le res-
sort du pointeau ne soit pas écrasé. Dans ceite position le bord du flof
teur doit étre paralléle au plan de joint de la cuve (CF. llustration).

Controllo livello olio cambio ;

Per il conlrollo, togliere la vile apposiia (1) posta sul coperchio frizione.
Con la moto in posizione, dal foro di ispezione deve fuoriuscire dellolio.
Se necessario, fogliere il tappo (2) e riempire con olic motore SAE 30.

Niveau d’huile de boite

Pour contrSler le niveau de 'huile dans la boite, il faut enlever la vis (1)
située sur le carfer d'embrayage. Lorsque la machine est bien d'aplomb,
I'huile doit légérement sortir par le frou. Si nécessaire, enlever le
bouchon de remplissage (2) et rajouter de I'huile moteur SAE 30.



Getriebeol wechseln

Zum Wechseln des Getriebedles Motor warm fohren und Motorrad auf
einer waagrechten Fliche abstellen. OlablaBschraube (3) entfernen und
Aligl in ein GelaB ablaufen lassen. Magnet der OlablaBschraube reinigen
und OlablaBschraube mit Dichtung montieren. 0,8 Liter Motorgl SAE 30
einfillen, VerschluBschraube (2) montieren und Motor auf Dichtheit priffen.

Changing the transmission oil

To change the transmission oil run the engine warm and set up the
motorcycle on a horizontal surface. Remove the oil drain screw (3] and
drain used oil info a container, Clean the magnef of the oil drain screw
and remount oil drain screw with seal. Pour in 0.8 litres engine oil SAE
30, replace plug (2) and check engine for leaks.

AuslaBi-Steverklappe und Auspuffkanal entkohlen*
Dazu muB der Zylinder abgenommen werden. Bei singebautem Motor
sind Sitzbank, Tank mit S oi?er, Auspuftanlage, Motorsirebe und Zylinder-
kopf zu enffernen. Zylinder abnehmen, Steverklappe ausbaven und men-

tieren ist in der Motor-Reparaturanleitung [Art-Nr. 3.201.73) beschrie-
ben.

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge. Kiihlsystem entliiften.

Decarbonize outlet control valve and exhaust port*
For this purpose, take off the cylinder, With the engine being installed, re-
move seal, fank with spoiler, exhoust system, engine bracket and cylinder
head. Take off cylinder; disassembly and mounfing of control valve are
described in the engine repair manval fitem no. 3.201.73). Assembly is
done in the inverse order. Vent cooling systerm.
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Sostituzione olio cambio

Scaldare il motore e posizionare la mofo in orizzentale. Togliere il tappo
di scarico olio (3] & raccogliere tutto 'olio usato in un recipiente. Pulire la
calomita del toppo e rimontarlo completo della sva guarnizione. Infro-
durre 0,8 litri di olio motore SAE 30; rimontare il tappo (2] e controllare
la tenuta del motore.

Vidange de la boite

Avant de vidanger la baite, il faut faire chauffer le moteur, puis meftie la
machine sur une surface horizontale. Enlever le bouchon £ vidange (3)
et recueillir I"huile qui s'écoule. Nettoyer I'aimant du bouchon et remetire
celvici en place avec un Joint. Remplir avec 0,8 | d'huile moteur SAE 30.
Remetire le bouchon ef vérifier I'étanchéité.

Decarbonizzazione della valvela di scarico e del
condotto di scappamento

A lale scopo si deve togliere il cilindro. Se il motore & montata si deve as
partare la sella, il serbatoio con gli spoiler, I'impianto di scarico, la tra-
versa del motore e la testata, 'aspertazione del cilindro, lo smontaggio e
il montaggio della valvola sone deseritti nelle istruzione per la ripara-
zione del motore [art.nr. 3.201.73).

Il moniaggio avviene in sequenza inversa. Spurgare il sistema di raffred-
damenta,

Décalaminage du volet a I'échappement et du
canal d’échappement

Pour ce faire, il faut déposer le cylindre. Si le moteur esf en place dans le
cadre, il faut o’ abord enlever ia selle, le réservoir avec le déflecteur, I"échap-
pement, le tirant moteur ef la culasse. [o dépose du cylindre ef du volet &
'échoppement, ainsi que lo pose sont décrites dans le Manuel de Réparati-
ons-Moteur Réf.: 3.201.73). Remettre en place les différents éléments dans
{'ordre inverse de la dépose. Purger le circuit de refroidissement.



Kupplungsseilzug einstellen

Das Spiel am Kupplungshebel soll auBen gemessen ca 10 mm betragen.
Zum Einstellen des Kupplungsseilzuges ist die Einstellmutter 1) entspre-
chend zu verdrehen.

Adjusting the clutch cable
The outer play of the cluich lever should be about 10 mm. To adjust the
cluich cable turn the adjustment nut |1).
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Regolare il comandoe a cavo flessibile dzlla frizione

Il comando a cavo flessibile della frizione deve presentare un gioco di
10 mm misurato esternamente. Per regolare il comando a cave ﬁessibile
della frizione si deve girare in modo corrispondente il dado di regola-
zione (1).

Réglage de la poignée d’embrayage

L'embrayage doif présenter un jeu d'environ 10 mm, mesuré en bout de
la piognée. Pour le réglage du cédble d'embrayage, fourner la écrou de
réglage (1) comme il faut.



TESCHNISCHE DATEN FAHRGESTELL

250/3005X |

250/300 EXC |

250/300 EGS

Standard-Einstellung - Gabel

Rahmen Zeniralrohrrahmen aus Chrom-Molybdéan-Stahliohren WP K123ME95 WP K2M95 Marzocchi KTM2 | Marzocchi KTM3
Gobel Telegobel White Power 4054 oder Marzocchi Mag-nmﬁ = Druckstufendampfung 3 3 7 7
@-erweg vorne/hinten | B 300/320 mm Zugstufendampfung 12 12 7 7
Hinferradfederung Zentralfederbein (WP oder Ohfins} mit PROLEVER Anlenkung zur AluHinferradschwinge | |Feder 350.530.00. 350.530.00.
B Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe @ 260 mm, Bremssaftel schwimmend gelagert | 040W d4,6 040W d4,6 i Dy e
remse vorne eibenbremse mit gelochter Bremsschaibe mm, Bremssoftel schwimmend gelager

Bremse hinten Scheibenbremse mit geloc_hter Bremsscheibe @ 220 mm, Bremssatel schwimmend geﬂjé;r-f Federvorspannung 12,5 mm 12,5 mm 15 mn 15 mm
E&ﬁung — T | 80;(100-2}. 3.00-21, 90/90-2] 90/90- 21 Luﬂkammerlénge 130 mm 130 mm 1809 mm 180 mm
?e-ifunghinlen | 110/90-19 4.50-18, 140/80-18 | 140/80- 18 i Fillmenge pro Gabehalm ca 500 cem co 500 cem cat 600 eem ca 600 cem
Tankinhalt 9 Liter 2 oder 13 Liter ©oder 13 Li!ér— Gobels| SAE 5 SAE 5 SAE 5 SAE S
Ubersetzung Hinferrad 250: 13.507 250: 13:502, 13.527 250: 15:48Z, 15:40Z & .
- o _@_I 4:50Z 300: @Z 14:521 300: 15:487, 15:402_ greN\S;EwianuLli:sg:‘!Lﬁe:?mwﬁﬁkg:lgnﬁfnfzrggtce?E‘EEE_EH sind nicht gleich ausgefihrt, Vertauschen Sie
Kette 5/8x1/4" bei Reparaturen oder Servicearbeiten diese Teile nicht.
Steverkophwinkel 62,5° - e
Radstand 1480 £ 10 mm o N
Sitzhthe unbelastet 945 mm Standard-Einstellung - Federbein
Bodenfreiheit unbelastet a _385 mm - __ " WP K2M95 WP K23E95 Ohlins KT5250 | Ohlins KT5260)
Leergewicht one Krahsioff 99,5 kg 108 kg 112 kg | [Druckstufendémpfung 3 3 22 22
_HE')r.hsrzuL Achslast vorne 110kg 110 .|.<g Zugsl‘u{eﬂdfimp%u ng & & 18 IF
Hochsizul. Achslast hinten B 220Ky 220 kg Feder ) 52/280 50/280 53-596-10-53 | 51-596-09-51
héchsizul. Gesamigewicht ' o 310 kg 310 kg ] Federvorspannung 14 mm 13 mm 12 mm 14 mm
Anzugsdrehmomente
Bundschraube Steckachse vorne M0 50 Nm
Bundmutter Steckachse hinten ) M 20x1,5 100 Nm
Sechskantmutter Schwingarmbolzen M 14x1,5 100 Nm
Klemmschrauben Gabelbriicke oben - WP / Marzocchi M8 20 Nm
Klemmschrauben Gabelbricke unten - White Power M8 15 Nm
Klemmschrauben Gabelbricke unten - Marzocchi M8 20 Nm
Klemmschrauben Gabelfaust - Steckachse M7 7 Nm
Restliche Schrauben am Fahrgestell M é 5 Nm

M 8 30 Nm

M 10 50 Nm
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TECHNICAL SPECIFICATIONS - CHASSIS

250/300 SX  |250/300 EXC 300 MXC|  250/300 EGS Standard adjustment - fork
Frame Central chrome—fgl!y—s!eel frame WP K123ME95 WP K2M95 Marzocchi KTM2 | Marzocchi KTM3
Fork While Power 4054 or Marzocchi Magnum 45 Compression adjuster 3 3 7 -
Wheel travel front/rear 300/320 mm (11,8/12,6 in| - Rebound odlnier 1> 12 7 >
Reor suspension Central shock absorber (WP or Ohlins) with PROLEVER linkage to swingarm Spring 350.530.00. 350.530.00.
Front brake Disc brake with corbon-sfee! broke disc @ 260 mm {10,2 in), brake caliper floated 040W dd4,6 040W d4,6 4,5 N/mm 4,8 N/mm
Rear brake Disc brake with carbon-steel brake disc @ 220 mm [8.7 in), broke caliper floated Spring preload 12,5 mm (0,5in) | 12,5 mm (0.5 in) 15 mm 15 mm
Tyres front 80/100-21 3.00-21, 90/90-21 90/90-21 Air chamber length 130 mm (5,1 in) | 130 mm (5,1in) | 180 mm (7 in) 180 mm (7 in)
Tyres rear 110/90- 19 4.50-18, 140/80- 18 140/80-18 Capacily per fork leg ca 500 cc ca 500 cc ca 600 cc 6 600 cc
Fuel lank capacity 9 liter (2,4 gall 9or 13 liter (2,4 or 3,4 gall| | 9 or 13 liter (2,4 or 3,4 gall Fork ol SAE 5 SAE 5 SAE S SAE 5
Final drive ratio 250: 13:50t 250: 13:50, 13:52¢ | 250 15:48t 15401 RN R B T s 4
— — sHU el = Wi LiE % W The damping units in the left and the right fork leg are of different design. Make sure nol to mix them up in
Chain - 5/8x1/4" case of repair or service works.
Steering angle 62,.5°
Wheel base 1480 + 10 mm (58,3 = 0,4 in)
Seathigh 945 mm (37,2 in) Standard-adjustment - shock absorber
Ground clearance 385 mm (15,2 in) o | WP K2M95 WP K23E95 | Ohlins KT5250 | Ohlins KT5260)
Dead-weight without fuel 99,5 kg (219,58 Ibs| 108 kg (220,7 lbs] 112 kg (246,4 Ibs] Compression adjuster 3 3 22 22
Max. parmr'ss.fn_mr axle load 110 kg (242 Ibs) 110 kg (242 Ibs) Rebound adjuster é o) 18 17
Max.perm—m;ear axle load ) 220 kg (484 lbs| ' 220 kg fdﬁdﬂ Spring 52/280 50/280 53-596-10-53 | 51-596-09-51
Max permiss.laden weight 310 kg (682 Ibs) 310 kg (682 lbg] Spring preload 14 mm (0,55 in} 13 mm {0,5 in} 12 mim (0,45 in) 14 mm (0,55 inj
Torques
Collar screw front axle M 10 50 Nm (37 ft.lbs)
Collar nut rear axle M 20x1,5 100 Nm (74 f.lbs)
Hexagon nut swing arm bolt M 14x1.5 100 Nm [74 f.lbs)
Clamping screws upper fork bridge - WP / Marzocchi M8 20 Nm (15 f.1bs)
Clamping screws lower fork bridge - White Power M8 15 Nm (11 f.lbs)
Clamping screws lower fork bridge - Marzocchi M8 20 Nm (15 #.lbs]
Clamping screw fork stubs M7 7 Nm (5 ft.lbs)
Other screws on chassis M 6 5 Nm (3,7 ft.lbs)
M8 30 Nm (22 f.lbs)
M 10 50 Nm (37 f.lbs)
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DATI TECNICI - TELAIO

250/300SX |  250/300EXC_ |  250/300 EGS Regolazioni standard - forcella
Telaio Manatrave in acciaio cromo molibdenc WP K123ME95 WP K2M95 Marzocchi KTM2 | Marzocchi KTM3
Forcella White Power 4054 o Marzocchi Magnum 45 - Grado compressione 3 3 7 7
Corsa sospensione ant/post 300/320 mm = Grado distensione 12 12 7 7
_s_o-spgsiéne_ posleriore Monocammortizzatore [WP o ©hlin5f con PROLEVER leveraggio in alluminio . Molla 350.530.00. 350.530.00.
: . - : : 4,5 N/mm 4,8 N/mm
Frena antericre Disco in acciaio al carbonio @ 260 mm e pinze flottante 040W d4,6 040W d4,6
Freno posteriore Disco in acciaio al carbonio @ 220 mm e pinze flottante | Precarico molla 12,5 mm 12,5 mm 15 mm 15 mm
Preumatico anferiore 80/100-21 3.00-21, 90/90-21 90/90 - 21 Camera compensazione 130 mm 130 mm 180 mm 180 mm
Preumatico posteriore | 110/90-19 450-18, 140/80-18 140/80- 18 Capacifa stelo ca 500 cc ca 500 cc ca 600 ce ca 600 cc
Capacita serbatoio [ 9 i 9013 litr 90 13 litri Tipo olio SAE S SAE 5 SAE S SAE S
Trasmissione fincle 250 1350 | 250: 13:50, 13:52 250: 1548, 1540 |
300 14:50 300: 14:50, 14:52 300: 1548, 15:40 FORCELLE DI MARCA WHITE POWER E MARZOCCHI
— : : Le unitd ammortizzanti dell’ammortizzatore destro e sinistro non corrispendeno: si abbia cura pertanto, du-
Calena 5/8x1/4" rante le riparazioni o le operazioni di manutenzione, di non scambiare questi pezzi.
Inclinazione forcella 62 .5°
Inferasse. [ 1480 + 10 mm
PR ' 945 i - Regolazioni standard - ammortizzatore
Aliezza minima 385 mm B WP K2M95 | WP K23E95 | Ohlins KT5250 | Ohlins KT5260)
Peso a vuoto senza benzina| 99,5 kg | 108 kg 112 kg Grado compressione 3 3 22 22
Wess.carico ossia'e cmnissibie dovonfi o '_ D 10kg 110 kg Grado distensione 4 & 18 17
Mess. cavico assiale cmmissibile dish | 220 kg 220 kg Molla - 52/280 50/280 53-596-10-53 51-596-09-51
Mossﬁc-pese complesseo onmisizle - . . 310kg 310 ké N Precarice mollg 14 mm 13 mm 12 mm 14 mm
Coppie di serraggio
Vite a colletto semiasse davanti M0 50 Nm
Dado a colletto semiasse dietro M 20x1.5 100 Nm
Dado a testa esagonale perno braceio oscillanie M 14x1,5 } 100 Nm
Viti di serroggio pente forcella superiore - WP / Marzocehi M8 : 20 Nm
Vit di serraggio ponte foreella inferiore - White Power M8 15 Nm
Viti di serraggio ponte forcella inferiore - Marzocchi M8 20 Nm
Viti di serraggio suporto semiasse M7 7 Nm
Altre viti telaio M & 5 Nm
M8 30 Nm
M 10 50 Nm
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES - PARTIE-CYCLE

250/300 $X 250/300 EXC 250/300 EGS Reglages de base - fourche
Cadre Cadre en tube d'acier au chrome-molybdéne WP K123ME95 | WP K2M95 | Marzocchi KTM2 | Marzocchi KTM3|
Fourche Fourche télescopique White Power _4}’]54 ou Marzocchi Mugﬂur_‘n 45 Amcrfissement a fa compress) I o b 7
Debattement avani/arriére ~300/320 mm Amortissement @ la defente 12 12 7 7
Suspensin-an arriére Amortisseur central (WP oder Cf'hﬁr:s,l avec systéme PRO LEVER Ressort 350.530.00. 350.530.00.
Frein avant disque & 260 mm percé, pince flottante 040W d4,6 040W d4,6 %0 hlnm 48 N/ mm
Frein arrigre disque @ 220 mm percé, pince flottante Précontrainfe du ressort 12,5 mm 12,5 mm 15 mm 15 mm
Phdi i 80/100-21 | 3.00-21, 90/90-21 90/90- 21 longueur da o chambre d'air 130 mm 130 mm 180 mm 180 mm
Pneu arricre 110/90- 19 [ 450 18, 140/80-18 140/80- 18 Volume d'huile par bras ca 500 ccm ca 300 cem ca 600 ccm ca 600 ccm
Réservair 9 litre 9 ou 13 litre 9 ou 13 litre Qualité d'huile SAE 5 SAES SAE 5 SAE 5
Démuhiplication secondaire 250: 13:50 250; 13:50, 13:52 250: 1548, 15:40
300- 14:50 300: 14:50, 14:52 300: 15:48, 15:40 REMARQUE CONCERNANT LES FOURCHES MARZOCCH! ET WHITE POWER:
Chaine 5/8x 1/4 —— fes .il;?menfs} d‘amortissement confenus damsl les bras droit et gauche sont différents. Ne pas les intervertir
il lors d'une réparation ou de fravaux d'enfrefien.

Angls de lo colonne de direction 25"
Empatiement 1480 2 10 mm
Hauteur de selle  vide 945 mm - Reglage de base - amortisseur
| Garde au sol ¢ vide 385 mm WP K2M95 WP K23E95 | Ohlins KT5250 | Ohlins KT5260
Poids & vide 99 5 kg 108 kg 112kg Amortissement a lo compress 3 3 22 22
Poids auforisé rove avant ~ 110kg T kg ) Amortissement o la detente 6 o] 18 17
Poids aulorisé roue arriére 220 kg 220 kg Ressort 52/280 50/280 53-506-10-53 | 51-596-09-51
Poids fotal roulant auforisé 310kg 310 kg Préconirainte du ressort 14 mm 13 mm 12 mm 14 mm
Couples de serrage
Broche avant M 10 50 Nm
Ecrou @ épavlement, broche arriére M 20x1,5 100 Nm
Ecrou d'axe de bras oscillant M 14x1,5 100 Nm
Vis de fixation de 18 supérieur de fourche - WP / Morzocchi M8 20 Nm
Vis de fixation de té inférieur de fourche - White Power M8 15 Nm
Vis de fixation de té inférieur de fourche - Marzocchi M8 20 Nm
Vis de fixation de 'axe de rove avant M7 7 Nm
Autres vis partie<ycle Mé 5 Nm

M8 30 Nm

MI0 50 Nm
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