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WICHTIG
WIR MOCHTEN IHNEN NAHELEGEN, DIESE BEDIE-
NUNGSANLEITUNG GENAU UND VOLLSTANDIG ZU
LESEN, BEVOR SIE DIE ERSTE FAHRT UNTERNEHMEN. BE-
ACHTEN SIE DABEI BESONDERS DIE HINWEISE, DIE WIE
FOLGT GEKENNZEICHNET SIND.

A ACHTUNG A
Werden diese Hinweise nicht befolgt, besteht Gefahr fiir Leib
und Leben !

i VORSICHT !

Bei MiBachtung dieser Hinweise kénnen Teile des Motorra-
des beschadigt werden, oder das Motorrad ist nicht mehr
verkehrssicher.

IMPORTANT
WE STRONGLY SUGGEST THAT YOU READ THIS HAND-
BOOK CAREFULLY AND COMPLETELY BEFORE YOU TAKE
YOUR FIRST RIDE. PAY ATTENTION ESPECIALLY TO THE
FOLLOWING INSTRUCTIONS:

A WARNING A
Ignoring these instructions, can endanger your body and
your life.

i CAUTION i

Ignoring these instructions could cause damage to parts of
your motor-bike or that the motor-bike is not road-safe
anymore.

IMPORTANTE
VI RACCOMANDIAMO DI LEGGERE IL PRESENTE MA-
NUALE ATTENTAMENTE E INTERAMENTE PRIMA DI IN-
TRAPRENDERE IL PRIMO VIAGGIO. OSSERVATE IN
MODO PARTICOLARE GLI AVVERTIMENTI CHE SONO
CONTRASSEGNATI NEL MODO SEGUENTE:

A\ ATTENZIONE A
Se tale avvertimento non viene osservato si mele a rischio la
vita

! BYYVERTIMENTO I

Nel caso in cui non si osservino tali avvertimenti si potreb-
bero danneggiare parti della motocicletta o la motocicletta
non sard piu sicura.

IMPORTANT
IL EST RECOMMANDE DE LIRE CE MANUAL D'UTILISA-
TION COMPLETEMENT ET ATTENTIVEMENT AVANT DE SE
SERVIR POUR LA PREMIERE FOIS DE LA MOTO. PORTER
UNE ATTENTION SPECIALE AUX PARAGRAPHES MAR-
QUES DE LA MANIERE SUIVANTE:

A ATTENTION A
Si I'on ne respecte pas ces indications, il peut s'ensuivre un
dommage corporel,

! ATTENTION l

Le non-respect de ces conseils peut entrainer une détériora-
tion de la machine ou diminver la sécurité.



Inhaltsverzeichnis

Seite

VORMIGIRT oo s b it s R s v s s S o T s B e PR e S o s é Kettenspannung, Kettenpflege ............cccoccveins T R S S B
LAGE DER SERIENNUMMERN 9 Federbeinanlenkung warten_..................

FahrgestellNummer ..., P Scheibenbremse - Allgemeines

Motor-Nummer, MotorTyp 125 ... .. cererreeen 9 Bramatlssigglnitasiand vbirne Drile: v o b S S B A 40

Motor-Nummer, Motor-Typ 440/500/550 ..o Bremsfliissigkeit vorne nachfiillen ... T s B S 4]

ZondEEhlgEgel. e o cnmmemy s v b A A S S S T e AR R e P Bremsklétze vorne kontrollieren

Schlissel Lenkschlof Bremsklotze vorne ernevern. ... o T
BEDIENUNGSORGANE FuBbremshebel........... v S ————

KRN GSREREL ...oicsrsommrnissnsnnsstinms ssios dseespussius smas sishany assssbaisinss Bremsfll_._rss_lgkefrssfand hmlen“prufen """"""""""""""""""""""""""""""""""""""""

Hardbamshsbs], Drisckninkt sinabelen Bremsfliissigkeit hinten nachfillen ...

Tachomeler, Kontrollampen [EXC) ........ccc.ooee.. Bremskl?fze h!n‘ren KONOINEIBI .ovoovvvs i sicsssmmsisnsnmsmriissssssien

Tachometer, Kontrollampen [EGS)........coivominveniiiiieinrciirnsncssneessanas Bromakictza hinen S § s s B

KurzschluBtaster (SX] % Vorderrad aus- und einbaven ..o

e T MR | Hinterrad aus- und einbauen.........ccooceiinee

Kombischalter (EXC) Kl_J_hlsxfs*e_m.,.l.,.......‘.........,..._ ........................

lichtschalter (EXC USA) Eﬂt:ﬂusngkemﬁ?nd kontrollieren ...................

KOMBISCHOIEE [EGS) ... eveeeceeeecseerees e eemsesseseessesesmenesasns eeensmsssenssnseso e el £

iy R - ¢ 7 S R Kihlsystem entlifien 440/500/550 ............

Siban SR Luftfilterkastendeckel 125 ..o oot

quFlsfc;Flhohn """"""""""" VorkHer PoInIOenm :. e s i s S e s T R S

il 125/550 ...................................................................................... Luéihar: reinigen

Choke 440/500 ..o Auspuffanlage..............

sdalbabd. Kraftstoftsystermn

Eaamciar Vergaser einstellen

FuBbramsh;i‘).éi """" learlauf einstellen ... oo

Druckstufendampfung der Gubei {Whl'rs Power} g:hwwgme;rmvzut prufeln

Zugstufendampfung der Gabel (White Power) ..o, 18 Gezrlebeoisfcn h olntr]c: ‘Izleren 725 """""""""

Druckstufendémpfung des Federbeines (White Pawer).......covucciviennennnns 19 Ge;!ebe?l wecd ie B | I i ek

Zugstufendampfung des Federbeines (White Power] g e e e 19 i s IR AGOEION/AT0 oo captsenne

e, : 20 Getriebed! wechseln 440/500/550 ......coovmiviiiininiiiiniinircc e

.................................................... o e R S Nl iheas atietilo st A A

ARBEITEN VOR DER ERSTEN INBETRIEBMAENE o e raesesnmesesas sosnsisss iiior sihs ihabntmssnianpomes 21 Power Adjusting System 500/550 .................... A <31
DURCHZUFUHRENDE ARBEITEN NACH DER ERSTEN INBETRIEBNARME.....ooooocevvoooo 21 TECHNISCHE DATEN - FAHRGESTELL 125 ......coovvvnvnnnae D R ittt
T T VT g B o O i S 0 R . S e Anzurgaelteh momMene /s i s s e R e e N LG e SR AR S e A s
SCHMIER- UND WARTUNGSTABELLE ... itk b Ml ) ponltn e Standardeinstellung Gabel und Federbein ..........cccoooiiiiiiiiiiiianint i
WARTUNGSARBEITEN AN FAHRGESTELL UND MOTOR TECHINDClE DAIEN - PRERS TSR L Adb/aba

Gabelsl wechseln [WHhile POWET) ........ocvivieiinniiiioiiieisesisssmsessi srsesessn s ae s s s s asionin A"ZUQ“‘dre_hmomeme """"""""""""""""""""""""""""

Entliftungsschraube Telegabel (White Power).............ccovicrr v S'G"d“_'_dem”e”””g Gabel und Federbein

Steverkopflager prisfen und einstellen........c..ocoviiviecciiiiinens L e SCHALTPLANE.......... e AR e A S e e e A
2 =




T ot S . e 7

SERIAL INIVABER EOICATIONS . ... <. oot tmn v iss R stsebans st Sns s ens S bt o ot s

Frame number
Engine-number;engine fype 2B i ey i s e i o S G e g
Engine number, engine type 440/500/550
TGOHHOT KBV vsususisivocessin o bsaassnsvssa s s isas s s

Steering:head fock kew i i s B e S

CIPERATION, NS TRUMEINTS (i iniiinas chins o s a6 s i s o 54 58 £ AR Y i85t 48 o

Clutch control lever............... R R 3 A RS

Hand brake lever, sefling of pressure point..........ccocccoceiiiiiiiiiiniiiie e
Speedomeler, control Iamps (EXC) ..o e 12
Oidametr TENC BA s s i s il
Speedomeler, control lamps (EGS) T I
Shoit Gireiif BT [T cuwnism tehsnimnn s sasmssstes b s s o e e i A R S B SR I3
YTl Toek e o s S SR e R S SRR AR S S TP 13
Combination switch [EXC)......cc..ooiiiriiiaoieioiiee et e e ees s ee e s s senren st e aes s ane
Headlamp switch (EXC USA) B
Gombination: SWRGH TEGSE) i s i e e e sV e A G T
Filler cap :

Fuel fop .cimanisa

CROKE 18VEr T25/ 550 oot e s e e e et tr et a st tesreeerstees
Ehoke: Kiiob Q0 B0 coin s sis i s e o R S s s A
BNIBBVED oo amamassmmsimmnmm s Bt
BIElolaier: - o s e s LR oM
Fook brake eelal e oo e i s D T
Compression damping of fork (White Power)
Rebound damping of fork (While Power] ..........
Compression damping of shock absorber {Wh:fe Powe.r} S R e R

Rebound damping of shock abserber {White Power] ..o, e 19

Hondlabar Took .o s i i e e 20
PRE-CGPERATICIN INS TR IO Bt s i i s i s S e e s a8
MNECESSARY WORK-AFTER THE FIRSTAUSE oo it s s s saib B i S haillowidns 22
EARIINIES (I PRI TN o i s e s s SR 25
PR O G MATNTENANCE: SCHE DL i s i b s e i B b T e st 32
MAINTENANCE WORK ON CHASSIS AND ENGINE ..o 33

Changing the fork oil {White Power) ........cccooviiiiiiiiiiiiienns

Breather plug front fork (White Power)...........ccoociiiiiiiii

Check and adjust steering head bearing

Index

Chain tension, chain MEINIENGNCE ......o..o.eecee e e N
Servicing the rear suspension hnkcge
Disc brakes - In general ...
Checking of brake fluid bavii - front braks .
Refilling the front brake reservoir..

Check the front brake pads
Replace front brake pads ...
Fool brake pedal ...
Checking brake de J'even’ rear..

Refilling the rear brake reservoir .

Checking the rear brake pads ...

Replacing the rear brake pods
Dismounting and mounting the F;onf wheef
Dismounting and mounting the rear wheel ..
A, ) [Ty7e 1701 ) SRS
Coolant level check .........ccccciciinn
Bleeding the cooling system 125...
Bfeedrng the cooling system 440/.500}’5.50 __________________________________________________________________
lid of air filter box 125
Cleaning of pre-filer ...

Cleaning the air filter. ...

Exhaust system...........cccceveerennn..

Lairc 71 Y G ——

Caorburetor adjlusrmem‘ .......................................
Idle adjusiment ...,
Check Hoat Jevef
Checking transmission oil level 125 ..
Changing transmission oil 125..
Checking transmission oil level AAO/SOO/55O

Changing transmission oerdO/SOO/:SSO

Adjusting cluich cable...
Power Adjusting System 500/ 550..

TECHNICAL SPECIFICATIONS - CHASSIS 125 i SRR AR R =2
VOB o vy s A R T T T S T e s R 6l
Standard adjustment fork and shock 0bsorber ...t i et 81

TECHNICAL SPECIFICATIONS - CHASSIS 440/500,/550.......ccocioiieiinenivsvrenessisianinene 65

[0, Gy g Sl s U S P Y SRS U SRR P ikl
Standard adjustment fork and shock absorber

WVIRING: DIA GR AN o umissamass sooussnwens simoas s o8 5w 15 a0 0 S 5 54 S0 e AR 3 4



PREMAESEA ocoionsiniess s o basiinmmsmss s e 0 s s o e P L S SR e et 6
POSIZIONE DEL NUMERO DI SERIE

MUMEro 1elain. ... v remnrsenss somsssrinssnfosiesssnies
MNumere motore, tipo motore 125.. e T—
Numero mofore, tipo motore 440f500/550

Chiavi di 0cCcensione .........c.cevvvienieieeeeieeee -
Chinve del Volanle: .. s s o o e BRSNS U AU

ORGARE D COMBBNEICN 0. st st s s s s s s s b B s s e S s it
leva della friziene . .............ccociiiiiiaii,
Regolazione punto di pressiong .................
Tachimetro, lampada di controlle (EXC)
Tachimetro, lampada di controllo (EGS)
Interruttore di corto circuito (SX] .................
Serratura di accensione .......covooieeciieiiinn
Interruttore a combinazione [EXC] .............
Interruttore luci [EXC USA) .....ccoocovieiiiinns
Commutatore plurifunziongle [EGS) ............
TopPE SETBORDID: - i sscm vomseasss Lt SR IR PR sy
Rifornimento, carburante ... e
Rubinetto del carburante ........coccoereeiinann
Awviamento 125/550
Avviamento 440/500
B SR YRy o NS 2t R NSNS W VT O WOIRS o WSS
Pedale di avviamento
PRl I ... . ol i d i A R et SR T E R b Ly e e S DA R e M
Ammertizzamento del livello di compressione della forcella [White Power)...
Ammortizzamento del livello di estensione della forcella (White Power] ... s
Ammortizzamento del livello di compressione della ammortizzatore {Whlle Power]
Ammortizzamento del livello di estensione della ammortizzatore (White Power] ........
Bl O 5, o e o T T R e S G T B s e i

EONSIGU PER | RODAGEICE | o iin sniis sasimme s fissmasors bnbairosn o ebs 5osositn s sioaniin s s
INTERVENIT DOPO) L REODAGIGIEL. .. 1o v i surmesssnranrsminssnons comrsh S04 ATabts brsbas s 39081 modmbsnmnsnssaes
ISTRUZIOBILPER BLIBCY .. ih.vsersssnnsssmnessiznsranammamarmmsssssas s srpes gasseens smssnnpessansannnsamgoss
PROGRAMMA DI LUBRIFICAZIONE E MANUTENZIONE .........oooooiiiiiiieniie e

MANUTENZIONE TELAIOE MEITOIRE ... cocoosieisinessinssmia sssvmsmssnrpas smyesstss shosbsssnansva sass smsngas
Sostituzione olio forcella (White Power) ....oooeoveeieiiiceiccie e
Tappi superiori di chiusura della forcella [White Power) .............. 4
Controllo cuscinetti di sterzo e registrazione GIoto .......coociiimrecrirnmnrceerie e

Indice

Tensione & ManUIENZIONE COMEND ....v.cvvvoewrierierric e resrns s essesn e smaesn s e are s sesseansesne o3
Manutenzione leveraggio S — S R 39
i e 1 TR, RN OV o R e A
Contralle livello liquide anteriore
Rabocco liquido freno anteriore ........ e M == T

Controllare le pastiglie del freno anferiore .......coeiiiesiiiiiiiini i i
Sosfituzione delle pastiglie del frene anteriore ...
Leva freno posteriorng ... ... eeveeescese s ceeeens

Controllo livello liquido freno posieriore.................

Raboceo liquide freno posteriore........ccovevcen e

Contrallare le pastiglie del freno posieriore ...........

Sostituzione le pastiglie del freno posteriori ............

Smoniaggio e montaggio della ruota anteriore
Smontaggio e montaggio della ruota posteriore
Circuito di raffreddamento...........ccooiiiiii

Controllo livello liquido di raffreddamento..............

Spurgo aria circuito raffreddamento 125 ........ooiiiiiiiiii e
Spurgo aria circuito raffreddamento 440/500/550............cocoeviiiciieeasinie i 50
Coperchio della casa del filiro dell'aria 125
Polizia prshifre: o s sim i s s i

PUBIZIG FIFO @G . oecetiieeees ettt ettt et s e e e b sm e s s s ns e e
Impianto di searico ..........c...o.eenes SRR b R s S A R
Circuito alimentazione ..............ccoeciiiiiniiicnn

Carburatore - Regolazione del minimo ........... ¥ e

Regelazione del minimo........c.oocceenicniiciennn,

Controllo galleggiante .....coovveeveverennnnn, ey

Controlle livello olio cambio 125
Sostituzione olio cambio 125 ..

Controllo livello olio cambio 440/500/550 ............................

Sostituzione clio cambio 440/500/550........ccvovvivieiiiiiiins w98
Regolore il comando o cavo flessibile della frizione.................. .98
Eower AUl SySBIN BOOAEE . oo s o e car e e s s Tk amits s 59

DATI TECIBED - TELAND 1200 oo soran gt oo orseniise sk s i ek i 5 i i e e il 62

Coppie di serraggio
Regolazioni standard forcella e ammerhzzatore

DATI TECNICI - TELAIO 440/ 500,/ 550 ... vvee oot e et seeasaea e 66
CODEIE OSBRI ¢ v stmnsions st im0 S S A SR 66
Regolazioni standard forcella @ ammorizzatore. .......cccviviieeeiiceieieesee e 66

SCEHEMA ELETTRIEGY s i s i i i s i i OB



AVANT-PROPOS .ottt ettt et et et e e e e e

EMPLACEMENT DES NUMEROS DE SERIE ... cciiveiiee e et sveersiesansns s eenasnse s smma s nneea e
IMBID 08 COOTE . cisanimeinivsims nomres syt s b e e Y B A T e S R S R e T e
Type et numéro de moleur 125 .. i
Type et numéro de moteur 440/500/550 e
et decomtach s i s T B R T R S s
e ] e mme e e e e L e

ORGANES DE COMMANDE ...ttt e e 1
T el 5 T
REnlorgescclin Teain v A S A e B R
Compteur, témoins fEXC]
Compteur, témoins [EGS)
(P ol ST T o e o (RN RS S AR e BSOS SO O R e S e
Confacteur

Bouton de phare [EXC USA] ...t et e
T Fl L G RS S
Bouchon de réservoir...........ccccoiiivirieiin, R
87y oo 1| PR POR
Robinet dlessaiice  armuiisiimiivem i
Stanter 1257550 .. o oo e
| Starter 440/500 .....ccouiveiniiceniiiiiieiiiiiinne
| Solechaur s R
(7 O Y |
| Pédale de frein ..
Réglage de la compressmn ' de la fourche {Whare Powerj
Réglage de la détenie de la fourche (White Power).........ccocoiiiiiiiiiiiiiiiie
Réglage de la compression de 'ammortisseur (White Power)
Réglage de la détente de l'ammortisseur (White Power)
VO] B ClIROETION s immismc i i Ao A A S T e DA

TRAVAUX AVANT LA MISE EN SERVICE ..o eemeer e eeeee s ene e B
TRAVAUX A EFFECTUER APRES LA PREMIEERE UTIUSATION ... ovovesevoeeeieieeeeeee
RS B T T vt s e S S S e
PEAN DE GRATSSAGE ET DIENTRETIEIN 12050 cicsihsoso st st cas i ssi s b sthos ey

TRAVAUX D'ENTRETIEN PARTIE-CYCLE ET MOTEUR ... RO R
Vidange d'huile de la fourche {White Power) .............
Vis de purge de la fourche {White Power]............ccco.ooiiiiii

Vérification et réglage des roulements de direction ...

Sommaire

Entretien de I chaing, 18MSI0N ...cc..o\oeeeii oo et e eee e st ee e aar e vt aaa e
Entrefien des renvois de suspension arriere
Frein & disque - Généralilés .............cveeiiiciiiiannn,

Vérification du niveau du liquide de frein avant ...........

Compléter le niveau de liquide & l'avant.................

Veérification des plaquettes de frein 6 I'avant ...

Remplacement des plaguettes G 1'avant .........ccccooooeiiini i
Paclorboola Poains:isics e iwtessisods s s s T R R R i s
Coniréle du niveau de liquide de frein @ 'arriére ...

Compléter le niveau de liquide de frein & ['ariere
Vérification des plaquettes de frein & F'armiére .......coooocviiiiiiiiiii e
Remplacement des plaqueties de frein & 'arriére

B pose:ef pose oo 10/ Fole: BIVE wemssssrs s i e e s i
Dépose et pose de la roue arriére ...

e 1 TERTOTCHSS BB s i s st o v S i P M
Confréle du niveau de liquide de fonctionnement

Purge du circuit de refroidissement 125 ... ...

Purge du circuit de refroidissement 440/500/550 ..

Couvercle du filtre G air 125 ..o

Nettayage du préfiltre. ...

Nettoyage du fillre d air ...
0 a1 ] S U S ——
RBZBIVOIF sosnsnesissmon s ivswciias B P ST S S P
Réglage du carburoleur:.........

Réglage du ralenti ..
Contréle du niveau a'e cuve
Niveau d'huile de bofte T25..... ... en e sr e nine s
Vidange de la boite 125 .......ccocvvvviiiinenriiivinnnn
Niveau d'huile de boite 440/500/550
Vidange de la boite 440/3500/550......c....cccciveiiiiiiiieiiiiisisieee it sere s saas s s
RéEglage de'ia poignee o emBrovOge . omsem s oot s i e b
Power Adjusting System SOO/ES0% 0 k06 el i i i i s b
CARACTERISTIQUES TECHNIQUES - PARTIECYCLE 125 oo
U S TG SERTORY, o ot A o A R RS T A R R T e
Regll'ages de base faurche et amortisseur:. ...

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES - PARTIECYCLE 440/500,/550
Couples de SEITAGE ... ..cocivvei ettt e es ettt eeeaae e e eane e eae e e ns
Reglages de base fourche et amoriisseur

SCHEMADE CABLAGE waiuusmssinsnss o s S im0 i s s D S ki s i



Lieber KTM-Kunde

Wir mochten Sie recht herzlich zu Ihrer Entscheidung fiir ein KTM Motorrad beglickwiinschen,
und uns fur lhr Vertrauen bedanken.

Sie sind nun Besitzer eines modernen sportlichen Motorrades, das lhnen bestimmt viel Freude be-
reiten wird, wenn Sie es auch entsprechend warten und pflegen. Wichtige Informationen iber die
Bedienung und Wartung lhres neuen KTM Motorrades finden Sie in diesem Handbuch, das zum
Zeitpunki der Drucklegung dem neuesten Stand dieser Baureihe entsprach. Kleine Abweichungen,
die sich aus der konstruktiven Weiterentwicklung der Motorréder ergeben, sind jedoch nie ganz
auszuschlieBen.

Vielleicht gehéren Sie zu jenen Motorradfahrern, die iber gute iechnische Kennnisse verfiigen,
und kénnen so viele Wartungsarbeiten nach dieser Anleitung an threm Motorrad selber durch-
fiihren. Sollte das nicht der Fall sein, mochten wir Sie darauf hinweisen, daB die im Kopitel "War-
tungsarbeiten an Fahrgestell und Moter" mit * gekennzeichnelen Arbeiten besser von einer KTM-
Fachwerkstétte durchfilhren zu lassen, auch im Interesse lhrer eigenen Sicherheit.

Bitte beachten Sie unbedingt die vorgeschriebenen Einfahrzeiten, Inspektions- und Wartungsinter-
valle. Deren genaue Einhaltung triigt wesentlich zur Ethchung der Lebensdauer lhres Molorrades
bei. Lassen Sie die Wartungsdienste unbedingt von einer KTM-Fachwerkstétte durchfihren, damit
Sie den Garantieanspruch nicht verlieren.

Wir wiinschen lhnen viel Freude beim Fahren |

A ACHTUNG A
WICHTIGE HINWEISE FUR DIE SX UND EXC MODELLE:

— Oben angefithrte Modelle sind nur fiir 1 Person konstruiert und ausge-
legt. Ein Beifahrer darf nicht mitgenommen werden.

— Diese Modelle entsprechen auch nicht den gesefzlichen Bestimmun-
gen und Sicherheitsnormen. Der Befrieb auf Sffentlichen StrafBen und
Autobahnen ist gesetzwidrig.

- Bedenken Sie bei Fahrien mit lhrem Motorrad, dal sich andere Men-
schen durch iiberméBigen Lérm beldstigt fihlen.

KTM SPORTMCTORCYCLE AG
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

Beilagen: 1 Ersaizteilkatalog Fahrgestell
1 Ersaizteilkatalog Motor
1 Bedienungsanleitung fiir Marzocchi Gabel (wenn montfiert)
1 Bedienungsanleitung fiir Ohlins Federbein (wenn montiert)

KONSTRUKTIONS- UND AUSFUHRUNGSANDERUNGEN VORBEHAITEN.

Allegati:

Gentile cliente,

abbiamo il piacere di congratularci con lei per 'acquisto di un motociclo KTM, e la ringraziame
cordialmente della fiducia che ci ha dimostrato e che vedra certamente riconfermata.

Siamo certi che troverd di suo massimo gradimento la guida del suo nuovo motfociclo, caratteri-
zzato da una linea parficolarmente moderna e sportiva. Sard tuttavia fondamentale che ne assi-
curi la manutenzione e la cura nel modo pit appropriato. Il presente manuale contiene importanti
informazioni relative all'uso ed alla manutenzione del motociclo KTM che ha acquistato, riferite
al’ultime stadio di perfezionamento raggiunte per questa serie di produzione al momento della
stampa; € possibile tuttavia che sussistano leggere discordanze, risultanti dalla costante evolu-
zione della struttura dei motacicli.

Se fa parte anche lei della categoria di motociclisti “ferrati” in meccanica potré oceuparsi diretta-
mente, sulla base delle presenti istruzioni, delle operazioni di manutenzione del motociclo. Se in-
vece cosi non fosse, le ricordiamo che le operazioni contrassegnate da un asterisco * nel capitolo
“Manutenzione telaio e motore”, andranno fatte eseguire di preferenza, anche per tutelare la sua
incolumité personale, da un‘officing specializzata KTM.

La invitiamo inolire @ rispettare esattamente i periodi di rodaggio e gli intervalli di controllo e ma-
nutenzione, al fine di prolungare il pit possibile la vita del motociclo, e le raccomandiamo di offi-
dare senz’aliro i servizi di manutenzione ad un'officina specializzata KTM, onde non perdere il
diritio di garanzia.

Buon divertimento con il suo nuove metocicle KTM!

A ATTENZIONE A
INDICAZIONE IMPORTANTI PER | MODELLI $X, EXC:

-~ | modelli sopraindicati sono costruifi e previsti solamente per una per-
sona. Non deve essere portato nessun passeggero.

—  Guesti modelli non si conformano nemmeno alle disposizioni legali &
alle norme di sicurezza. E’ illegale usarli su strade pubbliche e su au-
fosfrade.

— Facendo uso della vostra molocicletia tenete sempre presente che I'ec-
cessivo rumore disturba gli alri.

KTM SPORTMCTORCYCLE AG
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

catalogo ricambi telaio

catalogo ricambi motore

manuale d'uso per farcella Marzocchi_ [supposto che sia montato)
manuale d'uso per il ammertizzatore Ohlins (supposto che sia montatol

CON RISERVA DI APPORTARE MODIFICHE DI COSTRUZIONE E DI ESECUZIONE.



Introduction

We wauld like to congratulate you on your purchase of a KTM motorcycle. Let us also fake this op-
perfunity to thank you for putting your trust in us; we will not let you down.

You are now owner of a sporty and modern motorcycle which you are bound fo have a greaf time
with provided you care for it properly. Your owner's handbook will furnish you with important in-
formation on how to operate and maintain your new KTM matorcycle. At the time of printing, the
handbook covered the most up-fo-date madels in this series. It is, however, possible that we may
have made slight modifications in the meaniime due to development in our motorcycle design.

Many motorcyclists have a good working knowledge of motorcycle mechanics; if this is true in
your case, you will be able to use this manual fo carry out most of the maintenance sfeps yourself.
If. on the other hand, you are not very familiar with motorcycles, it might be better fo have a pro-
fessional KTM dealer perform those steps marked by * found in the chapter enfitled “Maintenance
Work on Chassis and Engine” of this manual.

Take special care to follow the recommended run in, inspection, and maintenance intervals. Hee-
ding these guidelines will significantly increase the life of your motoreycle. Have services carried
out by a KTM dealer so that your warranty claim remains intact.

We wish you a lot of fun when driving !

A WARNING A

IMPORTANT INSTRUCTIONS FOR MODELS 5X, MXC AND EXC:

~ The above models are constructed and designed for a driver only - no
passenger!

— These models also do nof conform to the statutory regulations and sa-
fety standards and by law may not be driven on public roads and me-
forways.

—  When driving your motorcycle, please bear in mind that other people
can fell molested by excessive noise.

KTM SPORTMOTORCYCLE AG
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

Aftachments: | parts manual - chassis
| paris manual - engine (with fechnical data)
I owners handbook for Marzocchi fork {when installed)
I owners handbook for Ohlins shock absorber {when installed)

ALL RIGHTS RESERVED TO MAKE ALTERATIONS TO DESIGN AND MODEL

Cher client, cher ami,

vous venez de faire I'acquisifion d'une KTM; permettez-nous de vous féliciter pur votre choix et de
vous remercier pour votre confiance.

Vous voila en possession d'une machine de sport moderne qui vous procurera beaucoup de plai-
sir si vous lui accordez le soin et I'affention nécessaires. Cefte brochure contient les informations
importantes concernant I‘vtilisation et Ventrefien de votre nouvelle KTM. Elle a été réalisée en fen-
ant compte des dermiers développements techniques. Il se peut foutefois que depuis son impres-
sion de petites améliorations aient encore été apportées aux machines.

Peutétre faites-vous partie de ces motards qui possédent de bonnes connaissances techniques ef
peuvent ainsi réaliser eux-mémes, gréice o cete brochure, nombre de travaux d’enirefien. Si ce
n’était pas le cas, il serait préférable de faire effectuer les opération marquées d'une * dans le
chapitre “Travaux d’enfrefien partiecycle et moteur” par un atelier KTM, au bénéfice de votre pro-
pre sécurité.

I est iméralif de respecter les prescripfions de rodage ainsi que les infervalles de révision et d’en-
fretien. Cela contribue de maniére essentielle ¢ proi:;)nger la durée de vie de votre machine. Il est
nécessaire de faire effectuer les révisions dans un atelier KTM afin de conserver le bénéfice de la
garantie.

Nous vous souhaitons un maximum de plaisir!

A ATTENTION A
REMARQUES IMPORTANTES CONCERNANT LES MODELES SX, EXC:

— Ces modéles ne sont prévus et construits que pour une personne. Il est
interdit d’emmener un passager.

- Ces modéles ne correspondent pas non plus aux réglementations ack
ministratives en matiére de sécurité et de code de la route. Lutilisation
en est inferdite sur les routes ouvertes a la circulation publique el sur
les autoroutes.

— Pensez toujours que les avires personnes peuvent étre génées par un
niveau sonore trop important lorsque vous utilisez votre machine.

KTM SPORTMOTORCYCLE AG
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

Adjoints: 1 Catalogue des pisces détachées - Chassis
1 Catalogue du moteur avec la fiche fechnique
1 Manuel d'utilisation fourche Marzocchi (si montée)
1 Manvel d'viilisation amorfisseur Ohlins [si montée)

SOUS RESERVE DE MODIFICATIONS DANS LA CONCEPTION ET LA REALISATION.
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LAGE DER SERIENNUMMERN

SERIAL NUMBER LOCATIONS

Fahrgestell-Nummer

Die FohrgestellNummer ist auf der rechten Seite des Steuerkopfrohres
eingeschlagen. Notieren Sie sich diese Nummer in das unten angefiihrie
Feld.

Frame number

The frame number is siamped on the right side of the steering head tube.
Write the number info the field below.

Motor-Nummer, Motor-Typ 125

Moternummer und Motortyp sind an der rechten Moiorseite neben dem
Zindungsdeckel in das Gehéuse eingepréigt. Motieren Sie sich diese
Nummer in das unten angefihrte Feld.

Engine number, Engine type 125
The engine number and engine fype are stamped on the right hand side
beside the ignition cover. Write the number inlo the field below.

EMPLACEMENT DES NUMEROS DE SERIE

POSIZIONE DEL NUMERO DI SERIE

Numero telaio

Il numero del telaio é inciso sul lato destro del canotto di sterzo. Scrivere
tale numero nel riquadro ripertate qui soffo.

Numéro de cadre

le numéro de cadre se sitve & droite sur la colonne de direction. Notez
ce numéro dans ['espace préwu ci-dessous.

Numero motore, tipo motore 125

| numero del motore ed il fipo di metore sone incisi nel carter presso il co-
perchio d'accensione sul lato destro del motore. Scrivere tale numero nel
riquadre riportata qui sotto.

Type et numéro de moteur 125

Le numéro du moteur ef son type sont frappés & droite sur le carfer & cofé
du couvercle de I'allumage. Nofez ce numéro dans I'espace prévu ci-des-
s0Us,




Motor-Nummer, Motor-Typ 440/500/550
Motornummer und Motortyp sind an der linken Metorseite unterhalb der
Wasserpumpe in das Gehduse eingepragt. Notieren Sie sich diese Num-
mer in das unten angefiihrte Feld.

Engine number, Engine type 440/500/550

The engine number and engine type are stamped on the left hand side of
the engine below the water pump. Write the number into the field below.

Ziindschlissel
Die Nummer der Zindschlissel ist in den Kunststoff-Verbindungsteil einge-
gossen. Notieren Sie sich die Nummer in das unten angefihrte Feld.

Ignition key
The ignition key number has been sealed info the plastic connecting lin-
kage. Write the number info the field below.

Schliissel Lenkschlof}

Die Nummer dieser Schliissel ist am kleinen Anhénger eingeprégt. Notie-
ren Sie sich diese Nummer in das unten angefiihrie Feld.

Steering head lock key
The number has been engraved onfo this small key. VWrite the number
into the field below.

e
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Numero motore, tipo motore 440/500/550

| numero del motore ed il tipo di motore seno incisi nel carter softo la
pompa d'acqua sul loto sinisiro del motore. Scrivere tale numero nel ri-
quadro riportato qui sotto.

Type et numéro de moteur 440/500/550

Le numéro du moteur et son type sont frappés & gauche sur le carter, sous
la pompe de I'eau. Netez ce numéro dans ['espace prévu ci-dessous.

Chiavi di accensione

Il numero delle chiavi di accensione & incorporato nella parte di collega-
mento in materia plastica. Scrivere tale numero nel riquadro riportato qui
sotto.

Clef de contact

Le numéra de la clef de contact est gravé dans le petit morceau de plo-
sfigue reliant les deux clefs. Notez ce numéro dans l'espace prévu ci-des-
S0Us.

Chiave del volante
Il numero di questa chiave é impresso in un piccolo ciondolo. Scrivere
tale numero nel riquadro riportate qui soffo.

Clef d'antivol

le numéro de cette clef est gravé sur le porteclef. Notez ce numéro dans
l'espace prévu ci-dessous.




BEDIENUNGSORGANE

OPERATION INSTRUMENTS

Kupplungshebel
Der Kupplungshebel ist am lenker links angebracht. Am Hebel sell immer
ein Spiel von ca. 10 mm [ouBen gemessen] vorhanden sein.

f VORSICHT !

Isi am Kupplungshebel kein Spiel vorhanden, beginnt die Kupplung zu
rutschen. Dadurch Gberhitzt die Kupplung und die Kupplungshelége wer-
den zerstért,

Clutch control lever
The cluich cantrol lever is fitted on the left hand side of the handle bar.
The lever should always exhibit a play of approx. 10 mm (meosured of
outer edge).

! CAUTION !

If there is no play in the clutch lever, the cluich will siart to slip. The clufch
will then overheat, destroying the clutch linings.

Handbremshebel, Druckpunkt einstellen (Brembo)

Der Handbremshebel befindet sich am lenker rechts und betdtigt dis Vorderrad-
bremse. Als Druckpunkt wird jener Widerstand bezeichnet, der am Handbrems-
hebel spirbar wird, wenn die Bremskléize on die Bremsscheibe gepreBt werden.
Mit der Einstellschraube (1) kann der Weg des Handbremshebels von der Aus-
gangsstellung bis zum Druckpunkt verstellt werden. Dadurch kann der Weg bis
zum Druckpunkt an jede Handgrofe angepalit werden.

A ACHTUNG A

Bei Modellen chne Bremslichtschalter vorne, kann neben dem Druckpunkt auch die
Grundstellung des Hondbremshebels mi der Schravbe (2] eingesiellt werden. Am
Handhehel mu aber immer ain Learweg von ca 3mm {auBen gemessen| vorhanden
sein. Erst dann darf der Kolben im Handbremszylinder bewegt werden [am sidrkeren
Widerstond des Bremshebels zu erkennen. Isi Zt:?i(eser Leerweg nicht verhanden, baut
sich im Bremssystem Druck auf und die Bremse kann durch Uberhitzen ausfallen.

Hand brake lever, setting of pressure point (Brembo)
The hand brake lever is located on the right side of the handle bar and brakes the
front wheel brake. The pressure point is the poini of resistance felf on the hand broke
lever when the brake pads confact the brake disc. The hand brake lever movement
from start fo pressure point can be adjusied by adjusiment screw (1], This way e
play can be adjusted fo fit any size hand.

A WARNING A

At the models withou! front stop light switches, not only the pressure point can be adju-
sted but also the basic adjustment of the hand brake Jever wilh the screw (2). However,
the hand brake lever must always have an idle path of about 3 mm (meosured on ouk
side end). Only then should the piston in the hand brake cylinder ba moved (this wil
produce stronger resistance of the brake lever]. If this idle path is nol given, pressure
builds up in the brake system and the brake may become defect due to overheating.
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ORGANES DE COMMANDE

ORGANI DI COMANDO

Leva della frizione
La leva della frizione si trova sul manubrio a sinistra. La leva deve presen-
tare sempre un gioco di ca. 10 mm [misuraio esternamente].

: AVVERTIMENTO i

Se non vi & gioco alla leva della frizione, la frizione comincia o slittare.
La frizione si surriscalda e le guarnizioni della frizione vengono distrutte.

Levier d’embrayage
A gauche au guidon; le jeu, mesuré en bout du levier, doit toujours étre
d'environ 10 mm.

! ATTENTION !

S'il n'y a pas de jeu au levier d’embrayage, les disques se mettent & pa-
tiner, si bien qu'ils chouffent, et les garnitures sont détériorées.

Regolazione punto di pressione (Brembo)

La leva del freno @ manopola & collocata sulla destra del manubric ed
aziona il freno della ructa anteriore. | punto di pressione si identifica con
la resistenza percepita sulla leva di comande quando le pastiglie vengene o
contatto col disco. La vite [1] consente la regolazione deﬁcc; corsa della leva,
dall'inizio sino al punto di pressione, in funzione della struttura della mane.

A ATTENZIONE A

Nei modelli senza interruttore delle luci di arresio anferiori, olire al punio pres-
sione si pud regolare per mezzo della vite [2) anche la posizione di base della
leva del freno mano. Nella leva manuale ¢i dev'essere sempre un gioco di 3 mm
circa [misurato dall'esternc). Soltanto in questo caso si poira mouvre la bislla nel
cilindro del freno @ mano [riconoscibile dalla maggiore resistenza della leva del
frenc). Nel caso in cui nen ¢i sia iale gioco, si forma della pressione nell'impianto
freni & il freno, in caso di surriscaldamento, pud anche rifivtarsi di funzionare.

Réglage du frein (Brembo)

Lo poignée de frein & drofe au guidon actionne le frein avant. On senfune
légére résistance o lo poignée lorsque les plagueties attaguent le disque. Avec la
vis de réglage (1] on peut déterminer la course @ vide de la peignée et adapter
ainsi d la largeur de la main du pilote.

A ATTENTION A

En plus du réglage du point d'attaque, sur les modéles dépourvus de confacteur
de stop & l'avant, on peut aussi régler la position de base de la poignée au
moyen de la vis [2]. Il faut foutefois qu'il y ail toujours un jeu d'environ 3 mm [me-
suré en bout du levier). C'est seulemenf apres ceffe course d vide que le pision
doit commencer & se déplacer dans le maitrecylindre [on sent alors une rési-
stance au levier|. i cefie garde n'est pas respectée, une pression s'établit dans le
systéme de freinage, si bien que le frein peut chauffer et devenir inefficace.




Tachometer, Kontrollampen (EXC)

Der Kilometerzéhler (a) im Tachometer (1) zeigt den gesamten Kilometer-

stand an.
Die blave Kontrollampe (2] leuchtet, wenn das Fernlicht eingeschaltet ist.

Speedometer, control lamps (EXC)

The mileage indicator (o] in the speedometer (1] indicates overall mi-
leage.

The blue conirol lamp {2} lights up when the high beam is on.

Odometer (EXC USA)

Der Odometer ist ein Meilenzdhler und kann mit dem Stellrad (1) auf O
gestellt werden.

Odometer (EXC USA)

The odometer is a mileage indicator and can be set to 0 by means of the
adjustment wheelf1).

Tachometer, Kontrollampen (EGS)

Der Kilometerzdhler [a] im Tochometer (1) zeigt den gesamten Kilometer-
stand an. Der Tageskilometerzéhler [b) kann mit dem Stellrad [c) auf O ge-
stellt werden. Dazu Stellrad nach hinten drehen, bis nur mehr Nullen im
Anzeigefeld sind.

Die gelbe Kontrollampe (2) leuchiet bei eingeschaltetem Blinker im Blink-
rhythmus,

Die blave Keontrollampe (3] leuchtet, wenn das Fernlicht eingeschaltet ist.

Speedometer, control lamps (EGS)

The mileage indicator [a] in the speedometer (1) indicates overall mi-
leage. The day mileage indicator (b) can be set to O by means of the ad-
justment wheel [c). Turn back the adjusiment wheel until only zeros can
be seen in the display.

The yellow conirol lamp (2] flashes when the indicator is working in the
same rhythm as the flashing indicalor.

The blue conirol lamp (3] lights up when the high beam is on.

| b

Tachimetro, lampade di controllo (EXC)

Il contachilometri (a) frovantesi nel tachimetro (1) indica il chilomeiraggio
totale.

La spia di controllo blu (2) si illumina quando & accesa la luce abbagli-
ante.

Compteur, témoins (EXC)

Le compteur kiloméirique [a) dans I'ensemble compteur (1) indique la
somme globale du k:’li)méfrage parcouru,

Le témoin bleu (2] s'allume lorsque le feu de route est allumé.

Tachimetro, lampade di controllo (EGS)

Il contachilometri [a] frovantesi nel fachimetro (1) indica il chilometraggio
totale. Il contachilometri giornaliero (b pud essere azzerato mediante la
ruotina di registro (c]. Per fare cid girare la ructina di registro indiefro fin-
ché figurano solo zeri sull'indicazione.

La spia di controllo gialla (2] si illumina a lampeggiatore inserito nel
ritmo di lampeggiamento.

La spia di conirollo blu {3) si illumina quando & accesa la luce abbagliante.

Compteur, témoins (EGS)

Le compteur kiloméirjque (o) dans I‘ensemble compfeur (1) indique la
somme globale du kilométrage parcouru. le totalisafeur journalier (b)
peut éire remis @ O avec la molette (c). Pour cela on tourne lo moleite vers
["arrigre de maniére & aligner les 0.

Le tmoin jaune [2) s'allume avec les clignotants ef clignote & leur rythme.
Le témoin bleu (3) s'allume lorsque le feu de route est allumé.



Kurzschlu3taster (SX)

Mit dem KurzschluBtaster (1) wird der Motor abgestellt. Beim Betatigen
wird der Zindkreislauf kurzgeschlossen.

Short circuit button (§X)

The short circuit bution [ 1) turns off the engine. When pressing this bution,
the ignition circuit is shortcicuited.

Zindschlof

Schaltstellung des Ziindschlosses (1):

AUS/OFF = Zindung aus, licht aus

PARK = Zindung aus, Begrenzungslicht ein [nur Modelle mit Batterie)

! YORSICHT !

Schalten Sie das Begrenzungslicht bei abgestelliem Moter nie ldnger als
90 Minuten ein! Bei langerer Einschaltdauer wird die Batteria tiefentlo-
den und dadurch zerstort.

EIN/ON = Ziindung ein, Licht ein

EIN/ON = Zindung ein, Licht ein

Der Zindschlussel laft sich in den Schalistellungen AUS/OFF und PARK
abziehen,

Ignition lock

Switch positions of ignition fock‘g‘?);

AUS/OFF = Ignition off, light o

FARK = Ignition off, parking fight on (only versions with battery]
EIN/JON = Ignition on, headlight on

EIN/ON = Ignition on, headlight on

The ignition key can be withdrawn in posifions AUS/OFF and PARK.

Kombischalter (EXC)
Der lichtschalter hat 3 Schaltstellungen
a = licht aus b = Abblendlicht ein c = Fernlicht ein

Der rote KurzschluBiaster (1] dient zum Abstellen des Moters. Taster ge-
driickt halten, bis der Motor sfillsteht. Mit dem Taster (2] wird das Horn
bestitigt.

Combination switch (EXC)

The light switch has 3 swiich positions.

a = Light off b = Low beam light ¢ = High beam light
The red short circuit bution (1] serves fo switch off the engine. leave the
switch pressed, until the engine stops. With the buffen {2) the horn will be
actuated.
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Interrruttore di corto circuito (SX)

Tramite l'interruttore di corte circuito (1] viene arrestato il motore: quande
viene azionato si provoca un corto circuito nel circuito di accensione.

Bouton de masse (5X)

le bouton de masse (1) permet d'arréter le moteur. Il met Fallumage en
courtcircuit.

Serratura di accensione

Posizione della serratura di accensione (1):

AUS/OFF = Accensione disinserita, luce spenta

PARK = Accensione disinserita, luce di posizione accesa [solo mo
delli con batteria)

EIN/ON = Accensione inserita, luce inserita

EIN/ON = Accensione inserita, luce inserity

La chiave di accensione pud essere estratta nelle posizioni AUS/OFF e PARK.

Contacteur

Position du contacteur (1):

AUS/OFF = Pas d'allumage, pas de lumiére

PARK Pas d’allumage, veilleuse allumée

EIN/ON = Allumage, phare allumée

EIN/JON = Allumage, phare allumée

Dans les positions AUS/Z')FF et PARK la clé peut éfre refirée.

Interrutiore a combinazione (EXC)

Il commutatore dell'illuminazione ha 3 posizioni:

a = luci spente b = anabbaglianti ¢ = abbaglianti
Il tasto rosso di corto cicuite [1) serve per fermare il motore. Il tasto si
preme fino a che il motore si ferma. Con il tasto (2) si metle in azione la
tromba.

Commodo (EXC)

Le bouton d'éclairage (1] a 3 positions.

a = pas d'eclairage

b = feu de croisement [code)

¢ = feu de route [phare)

le bouton de masse rouge (1) sert @ arrdier le moteur. Appuyer sur le
bouton jusqu‘a I'arrét du moteur. le bouton [2) sert G actionner le klaxon.



Lichtschalter (EXC USA)

Bei diesem Modell wird der Scheinwerfer mit dem Zugschalter (1] einge-
schaltet.

Headlamp switch (EXC USA)
In this madel the headlamp is switched on with the pull switch (1).

Kombischalter (EGS)

HI = Fernlicht

O = Abblendlicht

FL = lichtsignal

L = Blinker links

R = Blinker rechts

HORN = Horntaster

STOP = Kurzschlufitaster, zum Abstellen des Motors in Natsituationen.

Combination switch (EGS)

HI = High-beam light

lO = Llowbeam light

FL = Flash light

[ = Indicator control lamp left

R Indicator control lamp right
HORN = Horn bufton
STOP = Kill button, only to turn off engine in emergency situations.

Tankverschlufl

Offnen: Tankentliftungsschlauch (1) aus dem Steverkopf ziehen und
Tankverschluf3 gegen den Uhrzeigersinn drehen.

SchlieBen: Tankverschluff aufsetzen und im Uhrzeigersinn festschrau-
:Jen. Tankentlsfiungsschlauch in den Steuerkopf stecken und knickfrei ver-
egen.

Filler cap

To r: Pull the tank venting hose (1) from the control head and tun
the filler cap anticlockwise.

To close: Screw on the filler cap clockwise. Place the tank venting hose
in the control head, avoiding any kinks.

Interruttore luci (EXC USA)

In questo modello i fari vengone accesi tramite I'interruttore a strappo |1).

Bouton de phare (EXC USA)

Sur le modéle on allume le phare en tirant sur le bouton (1).

Commutatore plurifunzionale (EGS)
HI = Lluce abbagliante

([

LO Luce anabbagliante

FL = Segnale luminoso

L = lampeggiaiore sinistro

R = lampeggiaiore destro

HORN = Tasto awisatore acustico

STOP = Tasto corto circuilo, per spegnere il mofore in situazioni di

emergenza.

Commodo (EGS)
HIi

= Phare
LO = Code
FL = Appel de phare
L = Clignotant gauche
R = Clignotant droit
HORN = Klaxon
STOP = Coupe<ircuif

Tappo serbatoio

Aprire: Estrarre il tubo flessibile di disaerazione del serbatoio dal ca
notto di sterzo e girare il tappo del serbatoio in senso antiorario.
Chiudere: Poggiare il tappo del serbatoio e avvitarlo in senso orario,
Inserire il tubo ﬂessibife di disaerazione nel serbaloio dal canotto di
sterzo e sisemarlo evilando pieghe.

Bouchon de réservoir

Pour euvrir: Soriir de la colonne de direction le tuyau de mise @ l‘air
[1) et tourner le bouchon dans le sens inverse de celui des aiguilles d'une
montre.

Pour fermer: Visser le bouchon dans le sens des aiguilles d'une mon-
tre. Metire le tuyau de mise @ 'air dans la colonne de direction en faisant
attention a ce qu'il n ‘y ait pas de croc.



Tanken, Kraftstoff
Das Ol (hochwertiges 2-Takt Malordl) fir die Molorschmierung muf3 dem
Krafistoff (ROZ 98] in einem Mischungsverhélinis 1:40 bis 1:60 beige-

mengt werden.

A ACHTUNG A

Benzin ist leicht entflammbar und giftig. Beim Hantieren mit Benzin ist
duBerste Vorsicht geboten. Tanken Sie lhr Matorrad nicht in der Nahe
von offenen Flammen bzw. brennenden Zigaretten auf, Stellen Sie zum
Auftanken immer den Motor ab. Achten Sie darauf, dafd Sie kein Benzin
auf Motor eder Auspuffrohr verschiitten, solange die Maschine heif ist.
Verschittetes Benzin sofort aufwischen. Wurde Benzin verschluckt oder ist
es in die Augen gespritzt, ist sofort ein Arzt aufzusuchen.

! VORSICHT !

— Verwenden Sie nur Superkrafistoff ROZ 98 mit hochwertigem 2-Takt-
Motorél gemischt. Andere Kraftstoffe kénnen Motorschaden verursa-
chen, ngerdem arlischt dadurch die Garantie.

— Verwenden Sie nur hochwertiges 2-Takt-Motord| bekannter Marken.

— Zv wenig Ol oder qualitativ minderwertiges Ol fihrt zu vorzeitigem
VerschleiB des Motors und im Extremfall zum Motorschaden. Zu viel
Cl verursacht starke Rauchentwicklung und verrufit die Zindkerze.

- Kraftstoff dehnt sich bei Erwdrmung aus. Fillen Sie daher den Tank
nicht bis zum oberen Rand (siehe Skizze).

Fuel

Qil (high-grade iwo-stroke engine oil] must be mixed with the fuel [ROZ 98)
al a mixing ratio of 1:40 to 1:60.

Rifornimento, carburante
L'slio |usare olio pregiato per mofori @ due tempi] per la lubrificazione
del motere va miscelato con il carburante (numero di ottano research 98]

rispettando un rapporto di miscelazione di minimo 1:40 e massimo
1:60.

A WARNING A

Gasoline is highly flammable and poisonous. Extreme caution should be
used when hondling gasoline. Do not refuel the motorcycle near open fla-
mes or buring cigareties. Always switch off the engine before refueliing.
Be careful nof to spill gasoline on the engine or exhaust pipe while the
engine is hot. Wipe up spills promptly. If gosoline is swallowed or splas-
hed in the eyes, seek a doclor’s advice immediately.

! CAUTION !

- Only use super gasoline ROZ 98 mixed with high-grade two-stroke
engine oil. Other types of gasoline can cause engine failures, and use
of same will void your warranty.

~ Only use high grade Z-siroke engine oil from known brands.

— Mot enough oil or lowgrade oil can cause erosion of the piston.
Ursing too much oil, the engine can start smoking and foul the spark
plug.

~ Fuel expands when ifs temperature rises. Therefore do not fill the tank
fo the fop. (see fig.)

A ATTENZIONE A

La carburante & facilmenie infiammabile e tossica. Maneggiando la car-
burante si adotti la massima cautela. Non fare il pieno di carburante
nelle vicinanze di fiamme aperte o sigarette accese. Spegneie sempre il
motore per fare carburante. Fate atienzione a non versare carburanti sul
motore o sul tubo di scappomento. Eliminare immediatamente con un
panno la carburante versata. Qualora la carburante dovesse venire in-
goi;:fc o spruzzata negli occhi occorre recarsi immediatamente da un
medico.

! AVVERTIMENTO H

— Utilizate solo carburante super ([NO 98), miscelata con olio per 2T di
buona qualiti. Non fote uso di carburanti di aliro genere.

- Utilizate sempre olio di marche conosciute.

— Scarsita di olio o olio scadente provocano un‘vsura prematura del
motore e anche danni irreparabili; olio in eccesso provoca invece una
esagerata fumositd allo scarico e depositi carboniosi sulla candela.

— Il carburante si dilata in caso di riscaldomento. Quindi non riempite il
serbataio fino all'orlo superiore (vedi schizza).

Carburant
L'huile (huile moteur deus-temps de hauvte qualité) doit étre mélangée &
Iessence (indice d’octane 98) dans la proporiion de 1,/40 ¢ 1/60.

A ATTENTION Jiiy

I'essence s'enflamme focilement et elle est nocive. la plus grande pru-
dence est recommandée. Ne pas faire le plein & proximité d'vne flomme
ou d'une cigarefte. Toujours arréter le mofeur. Faire attention @ ne pas
renverser d’essence sur ['échappement ou le moteur iant que la machine
est chaude. Essuyer aussitét les éclaboussures. En cas d'ingestion ou
d'éclaboussure dans les yeux, il faut consulter aussitét un médecin.

! ATTENTION !

- Nemployer que du supercarburant d'un indice d‘octane de 98
mélangé & une huile 2-tlemps de qualité. Les auires carburants peut en-
dommager le moteur ef améne 'extinciion de la garantie.

- Empf?fer uniquement de I'huile 2-temps de qualité produite par une
grande margue.

— Un mangue d'huile provoque une usure prémaiurée dir moteur. Tro
d'huile provoque un dégagement de fumée et 'encrassement de f;
bougie.

- le carburant augmentfe de volume avec la température. Ne pas rem-
plir le réservoir & ras bord (Cf. Figure).




Kraftstoffhahn

Der Krafistoffhahn ist in Stellung OFF geschlossen. Bei Beirieb des Motor-
rades wird der Drehgriff in Stellung ON gebracht. In dieser Stellung ent-
leert sich der Tank bis auf die Reserve. Die Reserve, ca. 1,8 Liter, wird
erst dann verbraucht, wenn der Drehgriff in Stellung RES gebracht wird.
Vergessen Sie nicht, nach dem Tanken den Drehgriff wieder in Stellung
ON zu drehen.

HINWEIS: SX-Modelle haben keine RES-Stellung

! VORSICHT H

Wird das Fahrzeug abgestellt, ist der Kroftstoffhahn zu schlieRen. Wird
dieser nicht geschlossen, kann moglicherweise der Vergaser iberlaufen
und Krafistoff in den Molor gelangen.

Fuel tap

The fuel tap is closed in the OFF position. When driving the motorbike
the rofating handle is brought into the ON pesition. In this position tha
tartk empfies down fo the reserve. This reserve capociz of approx. 1.8 Ii-
tres, is only consumed when the rofafing handle is in the RES position. Do
not forgel to tum the rofating handle back into the ON position after
refuelling.

NOTE: SX-models have no RES-position.

! CAUTION H
The fuel fap should be locked whenever the motorcycle is parked. If the

top is not closed the carburettor may overflow and Fuel get into the
engine.

Choke 125/550

Wenn man den Chokehebel (1) am Vergaser in senkrechte Stellung
bringt, wird im Vergaser eine Bohrung freigegeben, iiber die der Motor
zusdtzlich Kraftsioff ansaugen kann. Dadurch ergibt sich ein "fettes”
KraftstoffLuftgemisch, wie es beim Kalistart bendtigt wird.

Wenn man den Chokehebel wieder in die waagrechte Stellung bringt,
wird die Bohrung im Vergaser wieder verschlossen.

Choke 125/550

When pulling the choke lever (1] in vertical position, a bore is opened in
the carburettor. Through this bore the engine can suck in odditional fuel.
This leads to the rich fuelair mixture needed for a cold start.

When pulling the choke lever in horizontal position again, the bore is
closed again.
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Rubinetto del carburante

Il rubinetto del carburante & chiuso quando si trova sulla posiziene OFF.
La manopoela viene ructata in posizione ON quando si vuole accendere
la motocicletta. Con la manopola in questa posizione, il serbatoio si
svuota fino alla riserva. La riserva, ca. 1,8 litri, viene consumata soltanto
quando sj ruota la manopola sulla posiziene RES. Non dimenticarsi di ri-
portare la manepola sulla posizione ON dopo aver faito il pieno.
INDICAZIONE: Nei modelli SX manca la posizione RES.

! AVVERTIMENTO !

Se la motocicletta viene posteggiota, il rubinetto del carburante devono
essere chiusi. Se non vengono chiusi il rubinetto eventualmente tracimare
e potrebbe peneirare carburante nel metore,

Robinet d’essence

le robinet d'essence esl fermé en position OFF. Avant de démarrer, bas-
culer sur la position ON. Dans cette position, le réservoir se vide jusqu’a
la réserve. Cefte réserve d’environ 1,8 litre nest utilisée que si ['on passe
sur lo position RES. Ne pas oublier de revenir en position ON aprés
avoir fait le plein.

REMARQUE: Les modéles SX n'ont pas de position de réserve.

H ATTENTION !

Llorsqu‘on arréte le moteur, il faut fermer les robinet d'essence, sinon le
carburateur peut déborder et 'essence rentrer dans le moteur.

Avviamento 125/550

Posizionando la leva dell'aria (1) nella posizione verticale, si apre un
fore nel carburatore atiraverso il quale il motore pud aspirare un quanti-
tativo aggiuntivo di carburante, Ne risulia una miscela ariacarburante
parficolarmente “grassa”, richiesia dall'avviamento a freddo.

Mettendo in posizione horizontale la leva dell'aria, il foro nel carbura-
fore si richiude.,

Starter 125/550

Lorsqu'on met la tireite de starter (1) dans la position verticale, on ouvre
dans le carburateur un passage par o le moteur peut aspirer un supplé-
menf d’essence. Il en résulte un mélange airessence “riche”, comme il est
nécessaire pour un démarrage @ Froic?

Quand on remet la tirette de sfarter dans la positionhorizontale, le pas-
sage dans le carburateur se frouve & nouveau fermé.



Choke 440/500

Wenn man den Chokeknopf (1) bis zum Anschlag nach oben zieht, wird
im Vergaser eine Bohrung freigegeben, iiber die der Motor zusatzlich
Kraftstoff ansaugen kann. Dadurch ergibt sich ein "fettes" Krafistol-lufige-
misch, wie es beim Kaltstart bendtigt wird.

Wenn man den Chokeknopf nach unten driickt, wird die Bohrung im Ver-
gaser wieder verschlossen.

Choke knob 440/500

When pulling the choke knob (1] fully towards the top, a bore is opened
in the carburettor. Through this bore the engine con suck in additional
fuel. This leads to the rich fuelair mixture needed for a cold start.

When pressing the choke knob downward again, the bore is closed
again.

Schalthebel

Der Schalthebel ist am Motor links montiert. Die Lage der Génge ist aus
der Abbildung ersichilich.

Shift lever

The shift lever is mounted on the left side of the engine. The position of
the gears is shown in the iflustration,

Kickstarter
Der Kickstorter ist am Motor links angebracht. Der Obertell ist schwenkbar.
A ACHTUNG iy

Ziehen Sie zum Siarten des Motors immer feste Motorradstiefel an, um
Verletzungen zu vermeiden. Sie kénnten vom Kickstarter abrutschen oder
der Motor kann zuriickschlogen, wenn mit zu wenig Schwung gestartet
wird.

Kickstarter

The kickstarter is mounted on the left side of the engine. The upper part
can be swivelled.

A WARNING A

When starting the engine put on motorcycle boots in order fo avoid inju-
ries. You may slip oft the kickstarter or the engine may sirike back when
kicking without enough energy.
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Avviamento 440/500

Tirando interamente la manopola dell’avviomenio (1) verso I'alto si apre
un foro nel carburatore attraverso il quale il motore pué aspirare un
quanfitativo aggiunfive di carburante. Ne risulta una miscela aria-carbu-
rante particolarmente “grassa”, richiesta dall'avviamento a freddo.
Spingjndo verso il basso la manepola dell’aria, il foro nel carburatere si
richiude.

Starter 440/500

Lersqu’on tire le bouton de starter (1] jusqu’en butée, on cuvre dans le
carburateur un passage par ol le moteur peut aspirer un supplément
d'essence. Il en résulte un mélange air-essence “riche”, comme il est né-
cessaire pour un démarrage & froid. Quand on repousse le bouton, le
passage dans le carburateur se frouve @ nouveau fermé.

Leva del cambio

La leva del cambio & moniata a sinistra del motore. La posizione delle
marce & indicata nell'illustrazione.

Selecteur

le sélecteur se frouve & gauche sur le moteur. Uillusiration montre la posi-
lion des différentes vifesses.

Pedale di avviamento

Il pedale di avwiamento & montalo a sinistra del motare. Lo parte superi-
are & orientabile.

A ATTENZIONE A

Avviando il motore, mette stivali da moto per evitare lesioni. C'2 la possi-
bilita di scivolare git del pedale o il motore puo ribattere en caso di non
avviato con abbasianza energia.

Kick
Le kick se trouve sur la gauche du moteur. Il est repliable.

A ATTENTION A

losque vous startez le moteur, metlez des boties pour éviter des blessures.
Vous pouriez glisser du kick ou le moteur pourrait rebatire quand kickant
sans assez d'énergie.




FuBbremshebel

Der FuBbremshebel befindet sich vor der rechten FuBraste. Die Grund-
stellung kann [hrer Sitzposition entsprechend angepal3t werden (sie War-
tungsarbeiten).

Foot brake pedal
The foot brake pedal is set in front of the right foot rest. The basic posi-
lion can be adjusted to the seat posifion (see maintenance work|.

Druckstufendampfung der Gabel (White Power)
Der Démpfungsgrad der Druckstufe kann mit dem Knopf (1) 8-fach ver-
stellt werden, Drehen im Uhrzeigersinn erhoht die Dampfung, drehen

gegen den Uhrzeigersinn veringert die Démpfung beim Einfedern.
STANDARDEINSTELLUNG:  Position 3

Compression damping of fork (White Power)
With the knob (1) the degree of dampr'ng of the compression can be ad-
justed to 8 positions. Turn the knob clockwise fo increase damping, furn

it counterclockwise fo reduce damping during rebounding.
STANDARD ADJUSTMENT:  Posifion 3

Zugstufendampfung der Gabel (White Power)
Der Démpfungsgrad der Zugstufe kann mit dem Knopf (2) 204ach ver-
stellt werden. Drehen im Uhrzeigersinn erhéht die Dampfung, Drehen
gegen den Uhrzeigersinn verringert die Dampfung beim Ausfedern.
STANDARDEINSTELLUNG:  Knopf bis zum Angg*nlqg im Uhrzeigersinn
drehen und dann 12 Klicks gegen den Uhrzeigersinn zuriickdrehen.

A ACHTUNG A

Andern sie die Démpfung zwischen den Testfahrten nie mehr als 2 Klicks:

Rebound damping of fork (White Power)

With the knob (2] the degree of damping of the rebound can be adju-
sted to 20 positions. Turn the knob clockwise to increase damping, turn
it counterclockwise fo reduce damping during rebounding.

STANDARD POSITION:  Turn the adjusier kneb clockwise until it stops,
than turn the knob 12 clicks counter clockwise.

Fiy WARNING A

Do not increase the rebound damping more than two clicks per fest ride.
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Pedale freno

Il pedale del frenc & posizionato davanti al pedale del piede desiro. La
posizione di base pud essere regoloto in base alla posizione del sedile
(vedere laveri di manutenzione).

Pédale de frein

lo pédale de frein se frovve devant le repose-pied droit. Sa position de
base peuf éire adaplée d volre position de conduite [cf. Entrefien.

Ammortizzamento del livello di compressione della forcella (WP)
Il grado di ammortizzamenio del livello di compressione pud essere regeo-
lato in 8 posizioni diverse tramite la calotta (1). Routando in senso orario
I'ommorfizzamento aumenta, mentre ruolande in senso antiorario I'am-
mortizzamenio diminuisce durante la compressione.

REGOLAZIONE DI BASE: posizione 3

Réglage de la compression de la fourche (White Power)
L'ammortissement & la compression peut connaftre 8 posifions do
réglage au moyen du bouion (1). En tournant dans le sens des aiguilles
d'une montre, on augmente I'ammortissement; en fournant dans le sens
contraire, on le réduit.

REGLAGE DE BASE: Position 3

Ammortizzamento del livello di estensione della forcella
Il grado di ammortizzamento del livello di estensione pud essere regolato
in 20 posizioni diverse tramite la calotta (2). Ruotande in senso orario
I'ammortizzamento aumenta, menfre ruotando in senso antiorario 'am-
mortizzamenio diminuisce durante 'estensione.

REGOLAZIONE DI BASE: Ruolare la calofta in senso crario fina alla bak
tuta di arresto, dopodiché ruotare in senso antiorario di 12 scatti.

A ATTENZIONE A

Frei le corse di prova |'ammortizzamento non va mai modificate per pid
di 2 scatt.

Réglage de la détente de la fourche

L'amortissement d lo détente peut peut connaitre 20 positions de réglage au
moyen du bouton (2]. En fournant dans le sens des aiguilles d'vne monfre, on
augmente ['ammoriissement; en tournant dans le sens contraire, on le réduit.
REGLAGE DE BASE: Tourner le bouton dans le sens des aiguilles d'une mon-
fre jusqu'en butée, puis revenir en arriére de 12 crans.

A ATTENTION A

lors des essais, ne jamais modifier de plus de 2 crans a la fois.




Druckstufendampfung des Federbeines (White Power)

Der Déampfungsgrad der Druckstufe kann mit dem Knopf (1) 7-fach ver-
stellt werden. Drehen gegen den Uhrzeigersinn erhoht die Dampfung,
Drehen im Uhrzeigersinn verringert die Démpfung beim Einfedern.
STANDARDEINSTELLUNG:  Position 3

Compression damping of shock absorber (White Power)
With the knob (1) the degree of damping of the compression can be ad-
justed to 8 pesitions. Turn the knob counterclockwise fo increase dam-

ping, turn it clockwise io reduce damping during rebounding.
STANDARD ADJUSTMENT:  psition 3

Zugstufendampfung des Federbeines (White Power)

Der Dampfungsgrad der Zugstufe kann mit dem Stellrad [2) 11-fach ver-
stellt werden. Drehen nach links erhtht die Démpfung, Drehen nach
rechis veringert die Dampfung beim Ausfedern.
STANDARDEINSTELLUNG:  Position 6

7y ACHTUNG A

— Andern Sie die Dampfung zwischen den Testfahrten nie mehr als 2
Klicks.

— Die Dampfereinheit des Federbeines ist mit hochverdichtetem Stickstoft
gefiillt. Versuchen Sie nie das Federbein zu zerlegen oder Wartungs-
arbeiten selbst durchzufiihren, schwere Verletzungen kénnten die
Folge sein.

Rebound damping of shock absorber (White Power)
With the knob {2) the degree of damping of the rebound can be adjusted
to 11 positions. Turn the knob to the leff side te increase damping, turn it
ia the right side to reduce damping during rebounding.

STANDARD ADJUSTMENT:  position 6

& WARNING A
- Never change damping behween the test drives maore than 2 clicks.
— The damping unity of the shock absorber is filled with high compres-
sed nitrogen. Never try to loke the shock absorber apart or fo do any
maintenance work yourself. Severe injuries could be the result.
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Ammortizzamento del livello di compressione della
ammortizzatore (White Power)

Il grado di ammertizzamento del livello di compressione pué essere rego:
lato in 7 posizioni diverse tramite lo calotia (1), Routonde in senso anti-
orario I'ammortizzamento aumenta, mentre ruotando in senso orario
I'ammortizzamento diminuisce durante la compressione.

REGOLAZIONE DI BASE:  posizione 3

Réglage de la compression de 'ammortisseur (WP)
Vammortissement & la compression peut conngitre 7 positions da
réglage au moyen du bouton (1). En tournant dans le sens conlraire des
crfgufﬁes d'vne montre on augmente 'ammortissement; en fournant dans

le sens des aiguilles d'une montre on le réduir.
REGLAGE DE BASE: Position 3

Ammortizzamento del livello di estensione della ammortizzatore (WP)
Il grade di ammortizzamenio del livello di estensione pud essere regolato
in 11 posiziani diverse tramite la calotia (2). Ruotande o sinistra |'ammar-
fizzamento aumenta, mentre ruotande a destra I'ommaortizzamento dimi-
nuisce durante |'estensione,

REGOLAZIONE DI BASE: posizione &

Puly ATTENZIONE A

— Non cambiare I'ammortizzamento di pid di due click tra un giro di
colloudo e I'aliro.

— L'unita di ammortizzamento della gamba ammertizzatrice & riempita
con azoio altamente compresso. Mon provare mai a smontare lo
gamba ammortizzatrice o ad eseguire i lavori di manutenzione senza
I"aivto di tecnici, potrebbero altrimenti verificarsi inconvenienti poce
piacevoli.

Réglage de la détente de I'ammortisseur (White Power)

['amortissement & la détente peut peut connaiire 11 positions de réglage
au moyen du boulon (2). En tournant a gauche on augmente 'ammortis-
semenl; en fournan! a drofte on le réduit.

REGLAGE DE BASE: Position 6

Jiry ATTENTION A

- Ne jamais modifier 'ammortissement de plus de deux crans entre
deux essais.

~ l'ammortisseur est rempli d'azofe sous haute pression. Ne pas es-
sayer de le démonter ou fenter de le réparer soi-méme. On pourrait se
blesser gravement.




Lenkungsschlof

Mit dem am Steverkopf angebrachten Schlo ist die Lenkung versperrbar.

Zum Versperren lenkung ganz nach rechts einschlogen, Schlissel an-

stecken, nach links drehen, eindriicken, nach rechts drehen und abziehen.

! VORSICHT !

Bloccasterzo

Con il bloccasterzo messo sul canotto di sterzo il manubrio é serrabile.
Per chiudere a chiave il manubrio girarlo completamente a destra, intro-
durre la chiave, girare a sinisira, premere, girare a destra ed estrarre.

Lassen Sie den Schlissel nie im AbsperrschloB stecken. Wenn Sie die Len-

kung nach links einschlagen kann der Schliissel beschédigt werden.

Handlebar lock

The handlebar can be locked by means of the lock located on the control
head. Fully turn handlebar to right to lock, insert key, furn to left, press in,
turn fo lefi, press in, turn fo right and withdraw.

| AVVERTIMENTO !

i CAUTION H

Non lasciare mai le chiavi attaccate clla serratura. Quest'ultime potreb-
bero infatti essere danneggiate nel momento in cui sterzale verso destra.

Antivol de direction

L'antivol placé sur la colonne de direction permet de bloquer le véhicule.
Pour fermer, tourner le guiden complélement & droite, intreduire la clé, la
fourner vers la gauche, "enfoncer, la fourner vers la droite et la refirer.

Never leave the key inserted in the shut-off lock. If you turn the steering to
the left the key could gef damaged.
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! ATTENTION !

Ne jamais laisser la clef dans la serrure d'antivol. lorsque 'on améne la
fourche en butée 6 gauche, la clef peut étre tordue.



ARBEITEN VOR DER ERSTEN INBETRIEBNAHME

lhre neve KTM-Maschine wurde nach der Montage einer griindlichen Kontrolle unterzogen. Dennoch wird
dringend empfohlen vor der ersten Inbetriebnahme folgende Arbeiten durchzufihren:

Am Motor:

DURCHZUFUHRENDE ARBEITEN NACH DER ERSTEN INBETRIEBNAHME

Olsiand im Getriebe kontrollieren

\"CI‘?OSE}T u. Ansaugmanschette auf festen Sitz
prijten

Gasseilzug auf Leichtgéngigkeit profen und
kontrollieren, ob der Gasschieber nach dem
loslassen des Drehgriffes in die Leerlaufstel
lung zurlickgeht

Kupplungsspiel kontrollieren bzw. berichtigen
Zindkerze und Kerzenstecker aut festen Sitz
prijfen

Samtliche Motorbefestigungsschrau-
ben nachzichen

Samtliche Schlauchklemmen am Kihlsystem
nachziehen

KihAissigkeitsstand im Kishler kontrollieren

(nach ca. 100 km bzw. 1 Stunde)

Am Motor:
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Zylinderkopf mit vorgeschriebenem Drehmeo-
ment nachziehen (125)

Geiriebes| wechseln und Motor ouf Olverlust
priifen

Samfliche Matorbelestigungsschrauben nach-
ziehen

Ziindzeitpunkt kontrollieren und Schwungrad-
Mutter nachziehen
Geiriebe-Entliftungsschlauch auf festen Sitz
priifen

Leerlauf einstellen

Kuhlsystem auf Dichtheit prifen
KihlHissigkeitsstand im Kihler kontrollieren
Kihlerschlauche missen knickfrei verlegt sein

Am Fahrgestell:

- Keftenspanrung kontrollieren

VYordere u. hintere Steckachse nachziehen
Steverkopf.lagerung  kontrollieren  eveniuell
nachstellen

Schwingarmbolzen nachziehen

Samtliche Schrauben und Muttern nachzie-
hen

leerweg der Bremshebel einstellen und
Druckpunkt der Bremsen priifen
Bremsflissigkeitsstand in beiden Behéltern
priifen

Bremsen auf Funklion priifen

Luffilter auf ordentlichen Siiz prifen
Reifenluftdruck berichtigen
Federbein-Ddamplung prifen
Telegabel-Dampfung prijfen

Auf knicklreie Verlegung des Tankliftungs-
schlauches achten

Elekiische Anlage Gberpriifen

Am Fahrgestell:

Ketenspannung kontrollieren und Kette dlen
Samtliche Schrauben und Mutiern nachzie-
hen

Speichen an Vorder- u. Hinferrad nachziehen
Samfliche Seilziige einstellen
Steverkopflagerung auf Spiel priifen
Bremsflussigkeitsstand in den Behdliern pri-
fen

Verlegung der Bremsschlauche konirollieren

CONSIGLI PER IL RODAGGIO

Il vastra motocicle KTM & state accuratamente controllate o fine mantaggio; comunque, prima di ufiliz-
zarloe, raccomandiamo vivamente di effeftuare i seguenti controlli:

Motore:

Controllare il livello olic cambio

Verificore che carburatore e manicatio aspi-
razione sicino ben fissati

Verificare la scorrevolezza del cave co-
mando gas e confrollare che la valvola ritorni
nella posizione di minimo al rilascio dell'ac-
celeratore

Verificare il gioco frizione, registrandolo se
necessario

Verificare che candela e cappuccio siano
ben fissali

Controllare il serraggio delle viti di
fissaggio del motore

Verificare che le fasceite dei manicofti del cir-
cuite di raffreddamenta siano ben serrate
Controllare il livello liquide di raffredda-
mento nel radiatore

Telaio:

Controllare lo tensione della catena

Serrare i perni ructa antericre e posteriore
Centrollare il gioco dei cuscinetti di sterzo,
registrandolo se necessario

Serrare i bulloni del forcellone

Serrare viti e dadi

Registrare lo corsa a vusto della leva frenc e
controllarne il punto di pressione

Controllare il livello liquido freni dei due ser-
batoi

Controllare il corretto posizionamento del fil-
fro aria

Gonfiare i pneumatici alla pressione pre-
scrittc

Cenfroliare 'azione della forcella

Controllare che il tubetto di sfiato serbatoio
non presenti strozzature

Controllare I'impianto eleftrico

INTERVENTI DOPO IL RODAGGIO

|dopo 100 km circa oppure 1 ora)

Motore:

Serrare lo testa cilindro alla coppia prescritta
(1235)

Sostituire I'olio combio e controllare la fenuta
olio del matare

Controllare che le viti di fissaggio del motore
siano ben serrate

Conlrollare I'anticipo fisso e serrare il dado
del volano

Controllare che il tubette di sfiate del cambio
sia ben fissaio

Registrare il minimo motore

Controllare la tenuta del circuito di raffreddar-
mento

Controllare che I manicofti non presentino
strozzature

Telaio:

Controllare la tensione della catena e lubrifi-
carla

Serrare a fondo viti & dadi

Controllare la tensione dei roggi delle ruote
Registrare witi i cavi di comande

Controllare il gioco dei cuscinetio di sterzo
Controllore il livello liquido freni nei due ser-
batai

Controllare che le twbazione freni nen pre-
senfino strozzature



PRE-OPERATION INSTRUCTIONS

Although your KTM—MOFDFC’[}/CJIE was inspected after the set up from your dealer, you should go through the
following steps before the first use:

On engine:

NECESSARY WORK AFTER THE FIRST USE

(afier 100 km / 62 miles or approximately 1 hour)

Check oil level in fransmission

Check carburetor and intake manifold if mo-
unted correctly

Check throtile cable for easy handlling, and if
slide refurns fo the idling position after letiing
go the throtile

Check cluich play and adjust if necessary
Check spark plug and plug connecior if mo-
unted correctly

Check to ensure all engine mounting
bolts are tight

Tighten all hese clamps at cooling system
Check coolant level in radiator

On engine:
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Re-tighten cylinder head with recommendad
torque {125)

Change transmission oil and check if engine
lost oil

Check to ensure all engine mounting
bolts are tight

Check ignition/firing point and fighten
flywheel nut

Check transmission vent hose if proper instal-
led

Adjust idling

Check cooling system for leakage

Check coolant level in radiator

Make sure cooling system hoses are not clog-
ged, obsiructed or pinched

On chassis:

— Check if chain is properly adjusted

— Tighten front and rear axle

- Check steering head bearing and adjust if
necessary

- Tighten swing arm bolt

~ Check to ensure all screws and nuts are fight

- Adjust free play of brake levers, and check
pressure point of brakes

~ Check brake fluid level in both reservoirs

— Check brakes for proper performance

— Airfilter fo be checked for proper installation

—~ Correct air pressure of fires

~ Check damping system of shock absorber

~ Check damping system of up-side-down fork

- Make sure the tank breathing hose is not ob-
structed or pinched

- Check electical system

On chassis:

~ Check if chain is properly adjusted and oil
chain

- Check if all screws and nuts are tight

- Tighten all spokes on rear and front whes!

- Adjust all cables

— Check free-play of steering head bearing

— Check brake fluid level in reservoirs

~ Check brake hoses for proper insiallment

TRAVAUX AVANT LA MISE EN SERVICE

A sa sortie d'usine, votre KTM a éié soumise & une vérification compléte. Toutefois, il est vivement recom-
mandé effectuer les travaux suivanis avant la mise en service.

Moteur:

Viérifier le niveau d'huile dans la boite et
compléter si nécessaire

Vérifier la fixation du carburateur et de la
pipe d'admission

Vérifier si le cable de gaz coulisse bien et si
le boisseau revient bien quand on ldche la
poignée de gaz

Vérifier le jeu & l'embrayage. Eventuellement
régler

Vérifier si le capuchon de bougie est mis cor-
rectement

Vérifier le serrage de foutes les fixations mo-
teur

Vérifier le serrage des durites du sysiéme de
refroidissement

Confréler le niveau du liquide de refroidisse-
ment dans le radiateur

TRAVAUX A EFFECTUER APRES LA PREMIEERE UTILISATION

{aprés environ 100 km ou 1 heure d'utilisation)

Moteur:

Resserrer la culasse au couple prescrit (125)
Vidanger [huile de boite et vérifier
'étanchéité du moteur

Resserrer toutes les fixations moteur

Vérifier le point d'allumoge et resserrer la
fixation dv volant moteur

Vérifier si le tuyau de mise & l'air de la boite
est bien en place

Régler le ralenti

Vérifier s’il n'y a pas de fuite dans e systéme
de refroidissement

Contréler le niveau de liquide de refroidisse-
ment dans le radiateur

Les durites ne doivent pas présentfer de croc

Partie-cycle:

—  Veérifier la tension de la chaine

~  Serrer les broches de roue

~  Vérifier les roulements de direction et éventu-
ellement effectuer un régloge

- Vérifier le serrage de I'axe du bras osciflant

~ Vérifier le serrage de tous les écrous et vis

- Régler les freins flo course a vide et 'attaque}

— Vérifier le niveau de liquide de frein dans les
bocaux

— Veérifier la function des freins

— Vérifier si le fifire & air est bien en place

— Vérifier la pression des pneus

— Coniréler le travail de l‘amortisseur et son
réglage

~ Faire attention & ce qu'il n'y ait pos de croc
dans le tuyau de mise & I'air du réservoir

- Veérifier I'équipement électrique

Partie-cycle:

— Vérifier la tension de la chaine et huiler celle-
ci

~ Resserrer tous les écrous et vis

~ Retendre les royons des deux roves

~ Régler les cdbles

— Veérifier le jeu de la direction

— Graisser les billetes de suspension et l'axe
de bras oscillant

- Vérifier le niveau de liquide de frein dans les
bocaux

—  Vérifier I'état des durites de frein



FAHRANLEITUNG

Uberpriifen vor jeder Inbetriebnahme
Im Interesse der Fahrsicherheit sollten Sie sich zur Gewohnheit machen, am Motarrad vor jeder Inbefrieb-
nahme eine allgemeine Uberprisfung vorzunehmen.

Folgende Kontrallen scllien dabei durchgefishrt werden:

1 Gefriebedlstand kontrollieren
Zu wenig Getriehedl fihrt zu vorzeitigem Verschlei und in weiterer Folge zur Zerstdrung von Zahnré-
dern unc? Schaltungsteilen.

2 Krafstoff
Kraftstoffmenge im Tank prifen und beim Schlieben des TankverschluBes den Tankbeliftungsschlauch
knickfrei verlegen.

3 Kette
Eine lockere Kette kann von den Kettenrédern fallen, eine stark abgenitzte Kette kann reiflen und mit
einer ungeschmierten Kette tritt unnétiger Verschleifl an Kette und Kettenrader auf

4 Reifen
Reifen auf Beschédigungen prifen. Reifen mit einem Schniit oder einer Beule missen ernevert werden.
Die Profiltiefe muld gen gesetzlichen Bestimmungen entsprechen. Der Luftdruck ist ebenfalls zu prifen.
Wenig Profil und falscher Lufidruck verschlechtern das Fahrverhalten.

5 Bremsen
Funkfion prifen, Bremsflissigkeitsstand im Vorratsbehdlter priffen. Die Vorratsbehdlter sind so dimensio-
niert, ch auch bei abgenitzten Bremsklétzen kein Nachfillen erforderlich ist. Fallt der Bremsflissig-
keitsstand unter den Minimalwert, deutet dies auf Undichtheiten im Bremssystem bzw. tolol abgeniitzte
Bremsklotze hin. Lassen Sie das Bremssystem in einer KTM-Fachwerkstétte Uberprifen, da mit einem
Bremsversagen zu rechnen ist.
Der Zusiand der Bremsschlduche und die Bremsbelagstérke miissen ebenfalls konirolliert werden.

6 Seilzige
Einstellung und Leichtgéingigkeit aller Seilziige prifen.

7 Kihlfissigkeit
KihHlissigkeitsstand bei kaltem Motor prifen.

8 Elekirische Anlage
Scheinwerfer, Schluf3licht, Bremslicht, Blinker, Kontrollampen und Horn bei laufendem Motor auf Funk-

tion prifen,
9 Gepick
Falls Sie Gepéick mitfihren, ist die Befestigung zu prifen.
i ACHTUNG sy

- Ziehen Sie sich fir die Fohrt entsprechend an. Clevere KTM-Fahrer fragen steis einen Helm, Stiefel,
Handschuhe und sine Jacke, egol ob es sich um eine Tagesreise oder nur um eine kurze Ausfahrt handelt.
Die Schutzkleidung sollte aufféllig sein, damit Sie schon friih von anderen Verkehrsteilnehmern gesehen
werden. Der Baifahrer braucht selbsiverstandlich auch entsprechende Schutzkleidung .

— Fahren Sle nicht nach Alkohalkonsum

— Verwenden Sie nur Zubehérteile, die von KTM freigegeben sind. Frontverkleidungen kinnen zum Bei
spiel bei hohen Geschwindigkeiten das Fohrverhalten des Motorrades negativ beeinflussen. Kalfer, Zu-
satztanks usw. kénnen sich durch die gednderte Gewichtsverteilung ebenfalls negativ auf das Fahrver-
halten quswirken.

— Vorder- und Hinterrad dirfen nur mit Reifen gleicharfiger Profilgestaliung bereift sein.
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Hinweise zur ersten Inbetriebnahme

~ lesen Sie vor der ersten Fahrt die gesamte Bedienungsanleitung aufmerksam durch. Wenn an lhrem Mo-
torraid eine Marzocchi-Gabel und ein Ohlins-Federbein montiert ist, liegen Bedienungsanleitungen fiir
diese Federelemente bei. Beachten Sie auch diese Dokumentationen.

— Machen Sie sich mit den Bedienungserganen vertraut.

- Stellen Sie den Handbremshebel und den FuBBbremshebel in die fir Sie angenshmste Stellung.

— Gewsdhnen Sie sich auf einem leeren Parkplaiz oder im leichten Geldnde an das Handling des Motor-
rades, bevor Sie eine grobere Ausfahrt machen, Versuchen Sie ouch einmal méglichst longsam und im
Stehen zu fahren, um mehr Gefihl fir das Metorrad zu bekommen.

- Uniernehmen Sie keine Gelandefahrien, die Ihre Féhigkeiten und Erfahrung iiberfordern.

- Halten Sie wahrend der Fahrt den Lenker mit beiden Hinden fest und lassen Sie die Fifie auf den
Fufirastern,

— Nehmen Sie den FuB vom Bremshebel wenn Sie nicht bremsen wollen. Wird der FuBbremshebel nicht
freigegeben, schleifen die Bremsklotze ununierbrochen und die Bremse wird Uberhitzt,

— Ein Beifahrer darf nur milgenommen werden, wenn lhr Motorrad dofir ausgeriistet und zugelassen ist.
Der Beitahrer muB sich wéihrend der Fahrt an den Haltebiigeln oder am Fahrer festhalten und die Fiifie
auf den SoziusfuBrasten lassen.

- MNehmen Sie keine Verdnderungen am Motorrad vor und verwenden Sie immer ,Original KTM Ersatz-
teile”. Ersatzteile van anderen Herstellern kénnen die Sicherheit des Moterrades beeintréchiigen.

- Motorrader reagieren empfindlich auf Veréinderung der Gewichisverteilung. Wenn Sie Gepéick mitneh-
men, befestigen Sie es méglichst nahe an der Fahrzeugmitie und verieilen Sie das Gewicht gleichmallig
auf Yorderrad und Hinterrad. Uberschreiten Sie keinesfalls das hichstzuldssige Gesamtgewicht und die
Achslasten. Das héchstzuldssige Gesamtgewicht ergibt sich aus folgenden Gewichten:

— Motorrad befriebsbereit und vollgetankt

— Gepack

~ Fahrer und Beifahrer mit Schutzkleidung und Helm.
- Beachten Sie die Einfahrvorschriften

Startvorgang bei kaltem Motor

1 Krafistofthahn &ffnen

2 Zindung einschalten (falls ein Zindschloff montiert ist)

3 Gelriebe auf leerlauf schalten

4 Kaltstarthilfe {Choke] betdtigen

5 Kein bis maximal //; Gas geben und Kicksrarter iber den vollen Weg kraftvoll durchireten.

A ACHTUNG A

Siarten Sie den Motor nicht in einem geschlossenen Raum und lassen Sie ihn dort auch nicht laufen. Aus-
puffgase sind giftig und kénnen zu BewubBlosigkeit oder zum Tode fiihren. Sorgen Sie beim Betrieb des Mo-
tors stets fir ausreichende Beliftung.

! VORSICHT !

Drehen Sie den kalten Motor nicht hoch. Dabei kann es zum Motorschaden kommen, weil sich der Kolben
schneller erwdrmt und dadurch ausdehnt als der wassergekiihlte Zylinder. Motor immer vorher warmlaufen
lassen bzw. mit geringer Belastung warmfahren.




Startvorgang bei warmem Motor

1 Kraftstofthahn 6ffnen

2 Zindung einschalten (falls ein ZindschloB montiert ist)

3 Gefriebe auf Leerlauf schalten

4 Ca. '/, Gos geben und Kickstarter iiber den vollen Weg kraftvoll durchtreten

Abhilfe bei ,,abgesoffenem” Motor

1 Kraftstoffhahn schlieBen
2 Mofor mit Vollgas starten. Wenn nétig Ziindkerze herausschrauben und tracknen
3 Wenn der Mofor lauft, Kraftstofthahn wieder offnen

Anfahren
KuEplungshebel ziehen, 1. Gang einlegen, Kupplungshebel langsam freigeben und gleichzeitig Gas
geben,

iy ACHTUNG A

Kontrollieren Sie bevor Sie losfahren immer, ob der HGUET- bzw. Seitensténder bis zum Anschlag nach
oben geschwenkt ist. Wenn der Siginder am Boden sireift, kann das Motorrad aufier Kontrolle geraten.

Schalten, Fahren

Der 1. Gang, mit dem Sie jefzf fahren, stellt den Anfohr oder Berggang dar. Wenn die Verhalinisse [Ver-
kehr, Steigung] es erlauben, kénnen Sie in hohere Gange scholten. Dazu Gas wegnehmen, gleichzeitig
Kupplungshebel ziehen, néchsien Gang einlegen, Kupplungshebel freigeben und Gas geben. Wurds der
Choke betétigt, ist dieser nach dem Erwdrmen des Motors abzustellen.

Nach dem Errsichen der Héchsigeschwindigkeit durch volles Aufdrehen des Gasdrehgriffes, diesen ouf
¥. Gas zuriickdrehen; die Geschwindigkeit verringert sich kaum, der Krafisioffverbrauch geht jedach stark
zuriick. Geben Sie immer nur so viel Gas wie der Motor gerade verarbeiten kann - brisskes Aufreifien des
Gasdrehgriffes erhéht den Verbrauch.

Zum Zurickschalten Motorrad natigenfalls abbremsen und gleichzeitig Gas wegnehmen. Kupplungshebel
ziehen und niedrigeren Gang einlegen, Kupplungshebel langsam freigeben und Gas geben bzw.
nochmals schalten.

A ACHTUNG A

- Befolgen Sie die Verkehrsvorschriften, fahren Sie defensiv und vorausschavend um Gefahren maglichst
frish zu erkennen.

— Passen Sie die Fahrtgeschwindigkeit den Verhéltnissen und ihrem Fahrkénnen an

— Fahren Sie vorsichtig auf unbekannten Stralen bzw. in unbekanntem Gelénde.

— Im Gelénde sollten Sie siets mit einem Freund auf einem zweiten Motorrad unterwegs sein, damit Sie
sich im Falle von Schwierigkeiten gegenseitig helfen kénnen.

- Versiellen Sie die Zugsiufe der WP Gabel nie weiter als auf Stufe 10 bzw. 18. Der Dampfungsgrad
kann sich bei extremeren Einstellungen ungiinstig auf das Fahrverhalten auswirken.

— Ernevern Sie das Helmvisier bzw. das Brillenglas rechizeitig. Bei Gegenlicht ist man mit zerkratztem Vi-
sier oder zerkratzter Brille praktisch blind.

— Nach einem Sturz ist das Motorrad wie vor jeder Inbetriebnahme zu iberpriifen.
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! VORSICHT !

~ Hohe Drehzahlen bei kaltem Motor wirken sich negativ auf seine Lebensdauer aus. Sie fahren den
Motar am Besten im mittleren Drehzahlbereich einige Kilometer warm, erst dann sollte der Mator voll
belastet werden.

- Schalten Sie nie von Vollgos in einen kleineren Gang. Der Motor wird dabei {iberdreht und kann be-
schédigt werden. Aullerdem kann durch das Blockieren des Hinterrades das Motarrad leicht aufier
Kontrolle geraten.

- Wenn bei langeren Talfchrten der Motor ohne Gas mitlauft, muB zwischendurch mehrmals Gas gege-
ber::lwerden, damit dem Motor geniigend Schmiermittel, das dem Krafistoff beigemengt ist, zugefihrt
wird.

Abbremsen

Gas wegnehmen und mit Hond- und FuBbremse gleichzeitig bremsen. Auf sandigem, regennafien oder
schlipfrigen Untergrund soll vorwiegend die Hinterradbremse befditigt werden, Bremsen Sie stets mit Ge-
fuhl, E!mkierende Réder fuhren zum Schleudern oder zum Sturz. Schalien Sie dabei auch das Getriebe,
der Geschwindigkeit entsprechend, in kleinere Gange.

A ACHTUNG A

Beim Bremsen erhiizen sich Bremsscheibe, BremsklStze, Bremssattel und Bremsflissigkeit. Je heiBer diese
Teile werden, desto schwiicher ist die Bremswirkung. Im Extremfall kann dann das komplette Bremssystem
ausfallen.

Anhalten und Parken
Meatorrad abbremsen und Getriebe auf Leerlauf schalten. Zum Abstellen des Motors KurzschluBtaster
driicken bis der Motor sfillsteht bzw. Ziindung ausschalten. Kraftsioffhahn schlieBen.

A ACHTUNG A

— Lassen Sie das Motorrad nie unbeaufsichfigt solange der Motor lauft.

— Motorréder produzieren bej Betrieb sehr viel Warme. Der Motor, die Kihler, die Auspuffanlage, die
Bremsscheiben sowie die StoBdampfer konnen sehr heifd werden. Berilhren Sie diese Teile nach Inbe-
triebnahme des Motorrades nicht und achten Sie darauf, daf} Sie Thre Maschine an einem Ort absiel-
len, wo nicht die Wahrscheinlichkeit besteht, daB FuBgénger sie berithren und sich dabei verbrennen.

! VORSICHT !
~ Wird das Fahrzeug abgestell, ist der Krafistoffhahn zu schliefben. Wird dieser nicht geschlossen, kann
eventuell der Vergaser Uberlaufen und Kraftstoff in den Motor gelangen.
— Schalien Sie das Begrenzungslicht bei abgestelltem Motor nie lénger als 90 Minuten ein! Bei léngerer
Einschaltdaver wird die Batierie tiefentladen und dadurch zerstort.

Einfahren )
Einfahren mit geringer, jedoch wechselnder Belastung. WAHREND DER ERSTEN 500 KILOMETER BZW.
5 STUNDEM KEINE VOLLASTFAHRTENI



DRIVING INSTRUCTIONS

Check the following before each start

For safety reasons, you should moke a babit of performing an overall check of your motoreycle be
fore each start.

The following checks should be performed:

!

Check transmission oil level.

Too little transmission oil leads to premature wear and will vltimately destroy gear wheels and shift
parts.

Fuel

Check that there is sufficient fuel in the fank; when closing the filler cap, check that the fank venting hose
is free of kinks.

Chain

A loose chain con fall from the chain wheels; an extremely worn chain con tear, and insufficient lubrico-
tion can result in unnecessary wear to the chain and chain wheels.

Tyres

Check for damaged tyres. Tyres showing cuts or dents must be replaced. The tread depth must comply
with the legal regulations. Alsa check ihe air pressure. Insufficient fread and incorrect air pressure defe-
riorate the driving pefformance.

Brakes

Check correct functioning of the braking system. Check for sufficient brake fluid in the reservoir, The re-
servoirs have been designed in such a way that brake fluid does not need to be refilled even when the
brake pads are worn. If the level of brake fluid falls below the minimum value, this indicates a leak in
the braking sysfem or completely worn out brake pads. Arrange for the braking syslem to be checked
by a KTM specialist garage, as complete failure of the braking system can be expected.

Also check the stale of the brake hose and the thickness of the broke linings.

Cables

Check correct setting and easy running of oll conirel cables.

Cooling fluid

Check the level of cooling fluid when the engine is cold.

Electrical system

Check carrect functioning of headlamps, faillights, brake flights, indicators, control lamps and horn
while the engine is running.

luggage

If you are taking luggage with you, check that this is securely fastened.

Instructions for initial operation

~ Read these operating instructions carefully before your first drive, If on your motorcycle a Marzocchi-fork
and an Ohlins shock absorber are mounted, separate owner handbooks will be enclased for these parts.
Read and observe these as well.

— Familiarize yourself with the operafing elements.

— Adjust the hand brake lever and foot brake lever to the most comfortable pasitions for you.

~ Gat used to handling the motorcycle on an empty car park or open space, before srorn'n,? on a longer
drive. Also try to drive as slowly as possible and in sianding position, lo improve your feeling for the ve-
hicle.

- Do not drive along offroad tracks which go beyond your abitily and experience.

— Hold the handle bars with both hands and leave your feet on the foot rests while driving.

—  Remove your foot from the foot brake lever when you are not braking. If the foot brcke?ever is not relec-
sed the brake pads rub confinuously and the braking system is overheated.

— You may enly be accompanied by a passenger if your motorcycle is fitted and registered for such purpo-
ses. The passenger must hold #ight to the strap or hold on to ihe driver during the drive, with his EE? on
the passenger foot rests.

~ Do not make any dlterations to the moiorcycle and afways use ORIGINAL KTM SPARE PARTS. Spare
parfs from other manufacturers can impair the safety of the motorcycle.

— Motoreycles are sensilive fo alterations in the distribution of weight, If you are taking luggege with you,
this should be secured as close as possible io the middle of the vehicle; distribute the weight evenly bet
ween the front and rear wheel, Never exceed the maximum permissible laden weight and the oxle
weights. The maximum permissible laden weight is made up of the follewing components:

- Moforcycle ready for operation and fank full
- luggage
— Driver and passenger with protective clothing and hemlet,

Starting when the engine is cold

I Open fuel fap

2 Switch on ignition (if ignition lock is fitied)

3 Put the gear in neutral

5 leave throfile closed or only open to a maximum of 1% and kick down kick starter vigarously

A WARNING A

A WARNING A

Wear suitable clothing when driving a moloreycle. Clever KTM drivers always wear a helmet, boots,
gloves and a jacket, regardless of whether driving all day or just for a short trip. The proteciive clothing
should be brightly coloured so that other users of the roads can see you as early as possible. Your pas-
senger of course will also need suitable prolective clothing.

Do not drive afier having consumed alcohol.

Only use accessory parts recommended by KTM. For example, front paneliing can impair the driving
properties of the motorcycle. Cases, extra tanks efc. con alier the weight disiribution and thus also im-
pair the vehicles driving properties.

The front and rear wheel are only allowed to be iyred with tyres that have the same profile rype.
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Do nof start the engine and allow it fo idle in a closed area. Exhaust fumes are poisonous and can cause
loss of consciousness and death. Always provide adequate ventilation while the engine is running.
! CAUTION !

Don’t ride your motorcycle with full load and don't rev engine when cold. Because the pisten is warming up
faster than the water cooled cylinder, it can cause engine damage.




Starting when the engine is warm

1 Open fuel tap

2 Swilch on ignition (if ignition lock is fiffed)

3 Put the gear in neutral

4 Open throtfle to 1/, and kick down kick starter vigorously

What to do when the engine is , flooded”

1 Close fuel tap
2 Stort engine with full throttle. If necessary, unscrew spark plug and dry.
3 Once the engine is running open fuel tap again.

Starting off
Pull the clutch lever. Put the engine into first gear, slowly release the clulch lever and accelerate at the same
time.

A WARNING A

Before you start off, check that the main or side stand has been swung right up fo the top. If the stand
drags on the floor, the motorcycle can go out of control.

Shifting/Riding

You are now in first gear, refered to as the drive or uphil gear. Depending on the conditions {traffic, hill
size, efc.), you can sﬁiﬁ to a higher gear. Turn off gas, at fﬁe same time pull cluteh lever in and shift 1o the
next higher gear. Let clutch lever go again and give gas. If you turned on the choke, make sure you turn it
off again as soon as engine is warm.

When you reach full speed ihrough opening the throtile all the way, turn throftle back to 3/4; the speed
hardly decreases although the engine will use less gas. Only give as much gos as the engine can handle.
Through quick and high reving of throtile, the gas usage increases. By shifting down, use the brakes if ne-
cessary and turn off gas af the same fime. Pull cluich lever and shift down fo the next gear. let cluich lever
go slowely and give gas or shift down again.

A WARNING A

— Observe the iraffic regulations, drive defensively and trying to look ahead as far as possible so that
any hazards can be recognized as early as possible.

— Adjust your driving spea? according to the conditions and your driving skills.

- Drive carefully un unknown roads respectively on unknown territory.

- When driving offroad, always have a friend on a second molorcycle to keep you company, so that
you can help each other should difficulties arise.

- Never adjust the rebound damping of the WP fork further than to pasition 10 or 18. The degree of
damping may have an unfavorable effect on driving behavoir with extreme adjustments.

— Replace the helmet visor respectively goggle glasses in plenty of time. When light shines direcily on
scratched visor or goggles, you will be praciically blind.

—  After falling with the matoreycle, check all functions thoroughly before starting up operations again.
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! CAUTION !

~ High rpm rates when the engine is cold have an adverse effect on the life of your engine. We recom-
mend you run the engine in @ moderaite rpm range for a few miles giving it a chance lo warm up. After
that no further precautions in this respect need be faken.

- Never have the throfile wide open when changing down to a lower gear. The engine will overreev, da-
mc:lgr'ng the valves. In addition, the rear wheel bﬂ.ﬁcks so that the motorcycle can easily get out of con-
trol.

— If the engine runs without throftle during longer downhill travel, the engine should be accelerated occa-
sionally fo ensure that it is supplied with sufgcienf lubricant which is mixed in the fuel

Braking

Turn off gas and apply the hand and foot brakes at the same time. When driving on sandy, wet or slippery
ground use mainly the rear wheel brake. Always brake with feeling, blocking wheels can cause you fo
skid or fall. Also change down fo lower gears depending on your speed.

A WARNING A

When you brake, the brake discs, brake pads, brake caliper and brake fluid heat up. The hotter these
parts get, the weaker the breaking effect. In exfreme cases, the entire braking system can fail.

Stopping and parking
Brake motorcycle and shift geors to idling. To switch off the engine depress short circuit switch until the en-
gine stops or switch off ignition. Close fuel tap.

i WARNING A

— Never leave your motorcycle without supervision as long as the engine is running.

~ Motoreycle engines pmgyuce a great amount of heat while running. The engine, exhaust pipe, muffler,
brake rofors, and shock absorbers can become very hol. Do not fouch any of these parts after opera-
ting the motorcycle, and take care io park it where pedestrians are not likely to touch it and get burned.

I CAUTION !

- Close the fuel tap when leaving your vehicle. Otherwise the carburettor can flood and fuel will enter the
engine.

Running in
Use a low but changing lead for running-in. DO NOT DRIVE AT FULL-LOAD FOR THE FIRST 500 KILO-
METERS (300 MILES) RESPECTIVELY 5 HOURS!



ISTRUZIONI PER L'USO

. . . . .

Controllo prima di ogni messa in funzione

Nell'interesse della sicurezza di marcia sarebbe opportuno abituarsi a procedere ad una verifica gene-

rale della motocicletta prima di ogni messa in funzione.

In questa occasione dovrebbero essere eseguiti i seguenti controlli:

1 Controllare il livello dell’olic del cambio
Un livello troppo basso dell’clio del cambic causa usura precoce e, in seguite, let distruzione delle
ruote dentate e di pezzi del cambio.

2 Carburante
Verificare la quantita di carburante frovantesi nel serbatoio e sistemare senza pieghe il tubo flessibile
di aerazione del serbafoio chiudendone il tappo.

3 Catena
Una catena troppo lenta pud cadere dai rocchetti, una catena soggetta o forte usura pud strapparsi e
una calena non lubrificata causa un'usura eccessiva della catena e dei rocchetti.

4 Pneumatici
Controllare |'eventuale presenza di danni. le ruate presentanti tagli o rigonfiamenti devono essere so-
stituite. La profondita del profilo deve corrispendere alle norme di legge. Vo verificata anche la pres-
sione d'aria. Peco profilo e pressione d'aria non adeguata peggiorano il comportamenta su strada.

5 Fren
Verificare il funzionamento, contrallare il livelle del liquide freni, | recipienti sanc dimensionali in moda
tale che non é necessario un rabbocco neanche in caso di ceppi del freno consumati. Se il livello del |i-
quido freni scende ol di sotto del valore minime, questo indica perdite del sistema di frenatura o il con-
sumo completo dei ceppi del freno. Fate controllare il sistema di frenatura da un’officing specializzata
della KTM, dato che & possibile che venga a mancare il funzionamente dei freni. Cecorre controllare
inclire lo stato dei tubi F[T:sﬁb’.li dei freni e lo spessore delle guarnizioni dei freni.

& Comandi o cave flessibile
Controllare la regolazione e il funzionamento regolare di tutfi | comandi a cave flessibile.

7 liquido di raffreddamento
Verificare il livello del liquido di raffreddamente o motore freddo,

8 Impianio eletirico
Controllare il funzionamento dei fari, della luce di coda, della luce del frenc, dei lampeggiatori, delle
spie di controllo e del segnalalore acustico a motore acceso.

9 Bagagli
Se poriate con voi bagagli controllatene |'adeguato fissaggio.

A ATTENZIONE A

— Abbigliatevi in modo adeguato quando uiilizzale la motocicletia. | motaciclisti astufi guidanti una KTM
pariane sempre un casco, stivali, guanti e un giubbotio, che si tratti di vioggi di un giorne o solo di
brevi percorsi. Gli indumenti protettivi dovrebbero essere ben visibili affinché il motociclista venga rico-
nosciuto presto dagli altri utenti del traffico. Naturalmente anche il passeggero necessita dei relativi in-
dumenti protettivi.

— Non guidare dopo aver fatio uso di bevande alcoliche

~ Utilizate esclusivamente occessori raccomandati dalla KTM. | rivestimenti frontali, per esempio possono
influenzare negativamente il comportamento di marcia della moto a velocita elevate. Le valige, i serba-
toi supplementeri ecc. possono anch'essi avere influenze negative sul compertamento di marcia della
moto a causa della diversa ripartizione del peso.

— Lo ruota anteriore e quella posteriore devono essere munite di pneumatici dal profilo adatto.
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Indicazione per la prima messa in funzione

- leggele attentamente le istruzioni per |'uso prima del primo viaggie. Per i motocicli su cui sono moniate
forcelle Marzocchi e ammoriizzatori Ohlins vengone allegate istruzioni d'vso specifiche per questi ele-
menti ammortizzatori, delle quali le raccomandiamo di tenere massimo conto.

- Familiarizzatevi cen gli organi di comande,

~ Mettete la leva del freno a mano e del freno a pedale nella posizione per voi pit comoda,

—  Abitualevi in un parcheggio vucto o su terreno facile al maneggio della molocicletta prima di percor-
rere fragitti lunghi. Cercate una volta anche di procedere nel medo pit lento possibile in piedi, per abi-
tuarvi meglio alla mote.

- Non fate percorsi troppo difficili per le vostre capacita e per la vostra esperienza.

—  Per strada tenete il manubrio con entrambe le mani e lasciote i piedi sui poggiopiedi.

- Togliete il piede dalla leva del frenc se non desiderate frenare. Se la leva del freno o pedale non viene
lasciata, i ceppi del freno sliftano in continuazicne e il freno si surriscalda.

- Pud essere portato un passeggero solo se la motociclelta & equipaggiata appositamente e se dispone
del relativo permesso legale. Durante il viaggio il passeggero deve tenersi saldo alle apposite staffe o
al conducente e deve lasciare i piedi sugli appositi poggiapiedi,

~ Mon apporiate modifiche alla mofo e ufilizzate sempre PARTI DI RICAMBIO ORIGINAL KTM. Le parti
di ricambio di altri fabbricanti possono pregiudicare la sicurezza dello molacicletta.

— le motocicletie reagiscono in modo sensibile agli spostomenti della ripartizione del pese. Quande por-
tate bogagli fissateli possibilmente vicini al centro della mote e ripartite il peso uniformemente sulla
rwota anteriore e su quella posteriore. Non olirepassate per nessun motivo il massimo peso ammissibile
e i carichi sugli assi. Il massimo peso complessive ammissibile risulia dai seguenti pesi:

- Motocicletia pronta per il funziendmenio e con serbaloio pieno
Bagagli
~ Conducenie e passeggero con indumenti protettivi e caschi.
— Seguire le istruzioni di redaggio.

Avviamento a motore freddo

Aprire il rubinetto del carburante

Azionare |'accensione (se vi & una serratura di accensione)

Mettere il cambio in folle

Azionare "ausilio per avviamento a freddo (choke

Non dare gas o dare al massimo 1/3 di gas e schiocciare a fondo il pedale di awiamento

A ATTENZIONE A

Non avviate il matore in un locale chivso e non lasciatelo nemmene acceso in tali lacali. | gas di scarice
sono velenosi e possonc poriare alla perdita di conoscenza ed alla morte. In case di funzionamento del
molore assicurate sempre un'aerazione sufficiente.

! AVVERTIMENTO !

Non fete salire di giri il motore fredde. Cid potrebbe causare danneggiamenti def motore perché lo stan-
tuffo si riscalda e, conseguentemente, si dilata pit rapidamente del cilindro raffreddate ad ccqua. Fare
sempre riscaldare prima il motore da fermi ovvero farlo riscaldare marciando a numero di giri basso.

Ln B L b —




Avviamento a motore caldo

1 Aprire il rubinetto del carburante

2 Azionare |'accensione (se vi & una serratura di accensione)

3 Mettere il cambio in felle

4 Dare ca. '/ di gas e schiocciare o fondo il pedale di avviamento

Rimedio in caso di motore ,ingolfato”

1 Chiudere il rubinetio del carburante
2 Awviare il motore a tutto gas. Se necessario svitare la candela ed ascivgarla.
3 Quondo il motore & in funzione riaprire il rubinetto del carburante.

Partenza

Tirare la leva della frizione, innestare la 1° marcio, lasciare lentamente la leva della frizione accelerando
contemporaneamente,

A ATTENZIONE A

Prima di partire conirollate sempre se il cavalletto principale o laterale & orientato in alto fino all‘arresto.
Se il cavalletto striscia per terra si potrebbe perdere il confrollo della motocicletta.

Cambiare la marce, marciare

La 1° marcia, con la quale marciate adesso, & la marcia di partenza e di salita. Se le circostanze lo per
mettono (raffico, pendenza) potete innestare marce superiori. Per fare questo togliere il gas, tirare con-
temperaneomente la leva del cambio, innestare la marcia successiva, lasciare la frizione e accelerare. Se
¢ stalo azionato lo choc esso dovra essere tolto una volia riscaldate il motore.

Dopo aver raggiunte la velocitd massima girando al massimo la manopola comande gas, riporiare
quest'ultima sui 3/4; la velocita rimane quasi invariata ma il consumo di carburante si riduce notevol-
mente, Dale sempre tanfo gas quanto ne pud sfruttare il motore in quel dato momento - azionando brusca-
mente la manopola comando gos si aumenta il consumo.

Per tornare in marce inferiori frenare se necessario fogliendo contemporaneamente il gas, tirare la leva
della frizione e innesiare una marcia inferiore, lasciare leggermente la frizione e accelerare o procedere
a nuovo cambio di marcia.

A ATTENZIONE_ A

~ Osservate le norme del traffico, guidate in modo difensive & previdente onde riconoscere i pericoli il
pit presto possibile.

— Adeguare la velocitd di guida alle condizioni ed alle vostre capacita di guida.

— Guidate prudentemente su strade o terreni sconosciuti

— Fueri strada dovreste sempre essere accompagnafi da un amico con una seconda moto, in modo da
potervi aivtare o vicenda in caso di difficoltd.

- Non impostare mai il livello di estensione della forcella WP a pid di 10 o 18, per evitare che il grado
di ammortizzamento pregiudichi la tenuta di strada in case di regolazione estrema.

~ Fuori strada dovreste sempre essere accompagnali da un amico con una seconda moto, in modo da
polervi aiuiare a vicenda in caso di difficolta.

— Sostituite o tempo debito la visiera o il vetro degli occhiali. In caso di controluce si & praticamente cie-
chi se la visiera o gli occhiali presentano sgraffiature.

- Dopo ogni cuduta?c mota deve essere controllata come prima di ogni messa in funzions.
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! AVVERTIMENTO !

— Numeri di giri elevali a motore freddo si ripercuctono negativamente sulla durata d'esercizio del mo-
iore. E' pertanto preferibile, prima di lanciare il motore a pieno regime, riscaldarlo percorrendo qual-
che chilometro in campe di velocita medio.

- Non passate mai in una marcia inferiore quande viaggiale o tutto gas. |l motore supera il numero di
giri limile e pud essere danneggicto. Incltre & possibile il bloccaggio della ruota posteriore che pud
comportarc una perdita di controllo sulla metocicletta,

- Sein occasione di lunghe discese il motore marcia senza gas, & necessario dare pit volte gas durante
la discesa in modo da garantire che venga addotta al motore una quantita sufficiente di lubrificante,
mescolato al carburante.

Frenare

Togliere il gas e frenare contemporaneamente con il freno a mane e a il frene o pedale. Su sottofondi sab-
biosi, bagnati da pioggia o sdrucciclevoli deve essere azionaio soprattutto il freno della ruoia posteriore.
Frenate sempre con delicatezza, il bloccaggio delle ruote poria a shandare o a cadere. Innestate anche
marce inferiori in funzione della velocita.

A ATTENZIONE A

All'atto di frenare, il disco, i ceppi, I'elemento fisso ed il liquide del freno si riscaldano. Pit queste parti
sono calde, pit é debale |'effetio di frenatura. Nel caso estremo pud non funzionare tutio il sistema di fre-
naturad.

Arresto e parcheggio
Frenare il motere & mettere i| cambio in folle. Per spegnere il motore premere il tasto di corto circuito fin-
ché il motore si ferma, o disinserire 'accensione. Chiudere il rubinetto del carburante.

A ATTENZIONE M

~ Non lasciare mai la motocicletia incustodita se il mofore é acceso.

— Durante il funzicnamenio le motociclette producone molio calore. || motore, i radiatori, I'impianto di
scarico, i dischi dei freni nanché gli ammeortizzatori possono diventare malio caldi. Non toceate queste
parti dopo aver messo in funzione il motore e posteggiate la motocicletia in un luego dove & improba-
bile che i pedeni la tocchine bruciandosi.

! AVVERTIMENTO !

— Quando la motocicletta viene parcheggiata deve essere chiuso il rubinetto del carburante. Se non
viene chiuso il corburatore potrebbe iracimare e poirebbe penetrare carburante nel motore.

Rodaggio
Il rodaggio deve essere effetruato sollecitando il metore in mede blande, ma vario. DURANTE | PRIMI 500
CHILOMETRI OVWVERO LE PRIME 5 ORE NON PORTARE IL MOTORE AL MASSIMO.



CONSEILE D'UTILISATION

Vérifications avant chaque mise en service
Dans lintérét de la sécurité, il faudrait prendre pour habitude d'effectuer les vérifications suivantes avant
chaque mise en service.

I Vérifer le niveou d'huile dans la boite
Un niveau insuffisant provoque une usure prémalturée et peut enfrainer lo détérioration des pignons et
du mécanisme.

2 Carburant
Vérifier le niveau dans le réservoir et bien remeltre en place le tuyau de mise ¢ l'air du bouchen.

3 Chaine
Une chaine trop lache peut sauter, une chaine frés usée peuf casser et une chaine non graissée s'use et
use anormalement le pignon et la couronne.

4 Pneus
Vérifier I'état des pneus. §'ils présentent une enfaille ou une hernie, les remplacer. la profondeur du
dessin doit ire conforme aux réglements adminisirafifs. Veérifier la pression. Une usure frop importante
ou une pression incorrecte affecte la tenue de route.

5 Freins
Vérifier leur fonctionnement, contréler le niveau de liquide dans les bocaux. les bocaux ont des dimen-
sions felles que méme lorsque les plaguettes sont usées, il n'est pas necessaire de rajouter de liguide.
Si le niveau descend au dessous du minimum, c'est qu'il v @ une fuite ov qu'il n'y @ plus de garniture
sur les ploquettes. Faire vérifier alors le systéme de freinage dans un atelier KTM, car une panne se
dessine.
Il faut également vérifier ['état des durites ef 'épaisseur des plaquettes.
Cables
Conlréler les réglages ef vérifier si tous les cdbles coulissent bien.

7 liquide de refroidissement
Verifier le niveau lorsque le moteur est froid.

8 Equipement électrique
Guond le moteur fourne, vérifier le fonctionnement du phare, du feu rouge, du step, des clignofans,
des témoins et du klaxen,

9 Chargement
Si vous avez des bagages, vérifier leur fixation.

A ATTENTION Py

~ Il faut loujours revétir un équipement adéquat. Un pilafe sérieux porte toujours un casque, des bottes,
des gants et un blouson, que ce soit pour une élape d'une journée ou pour un simple petit tour. Les vé-
tements doivent éire de couleur vive, afin que 'on soit vu suffisamment 15t par les autres usagers de la
roufe. il est évident que le passager doif aussi avoir un bon équipement,

— Ne pas rovler aprés avoir consommé de ['alcool.

— N’'employer que des accessoires recommandés par KTM. Ainsi un carénage de téte de fourche mal
choisi peut influencer négativement la fenue de route de lo machine @ haute vitesse. Des sacoches, un
réservoir supplémentaire, efc... peuvent également avoir une influence négative en raison du déplace-
ment du centre de gravifé.

— les roves avant et arriére doivent étre chaussées de pneus présentant des dessins de méme nature,
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Remarques concernant la mise en service

— [l convient de lire attentivement ce manuel d'utilisation avant la mise en service. Si voire machine pos-
séde une fourche Marzocchi et un amortisseur Ohlins, les documentations correspondantes sont join-
tes. Lire égalment ces documents.

— Se familiariser avec les commandes.

- Réfgl'er les piognée de frein et la pédale de frein de maniére & ce que la position soit naturelle pour le
pilote.

— Swr un parking vide ou en terrain pas trop difficile, s’habituer aux réactions de la machine avant d’ant-
reprandre un grand frajet. Rouler également trés lentement et debout sur les repose-pieds afin de bien
sentir la machine.

— Ne pas se lancer sur un ferrain qui dépasse vos compétences et vos possibilités.

~ Toujours tenir le guidon a deux mains et laisser les pieds sur les repose-pieds.

~ Ne pas laisser le pied sur le frein, sinon les plaquettes léchent constamment le disque et chauffent.

—  On ne peut emmener un passager que si la machine est équipée et réceplionnée pour cela. le passo-
ger doit se fenir aux poignées ou au pilote, et metire ses pa‘ccﬁsa sur les repose-pieds.

- Ne pas modifier la machine et toujours uliliser des piéces déafachées KM d'origine. Des piéces d'une
autre provenance peuveni diminuer la sécurité de la moto.

~ Lo répartition des masses influence beaucoup le comportement d'une moto. Si vous emportez des ba-
gages, fixezles le plus prés possible du centre du véhicule, el réportissez les poids harmonieusement
sur la rove avant ef la roue arriére. Ne pas dépasser le poids lotal roulant autorisé ainsi que la répar-
tition avant/arriére. le poids total roulant comprend:

— le poids de la mofo en ordre de marche avec les pleins

- le poids des bagages

~ le poids du pilole et dv passager avec leur équipement, dont le casque en particulier.
~ Respecter les prescriptions de rodage.

Démarrage moteur froid

Ouvrir le robinet d'essence

Meitre le contact [s'il y a un contacteur)

Mettre la boite de vitesses au point mort

Metire le starter

Ne pas donner de gaz ou au maximum 1,/3 de la poignée et actionner le kick avec vigueur sur toute
sa course.

A ATTENTION &
Ne pas faire démarrer le moteur ef ne pas le laisser tourner dans un local clos. En effet, les gaz d'échap-
pement sont nocifs el peuvent amener une perte de connaissance pouvant conduire ¢ la mort. Toujours
prévoir une venfilation suffisante.

] ATTENTION I

Ne pas faire prendre de tours au moteur froid. Il peut se produire un serrage, car le piston chauffe plus
vite et donc se dilate plus rapidement que le cylindre, qui est refroidi par eau. Toujours laisser chauffer un
peu le moteur, ou pariir en douceur.

b Lo bho —




Démarrage moteur chaud

1 Quvrir le robinet d'essence

2 Mettre le contact (sl y a un contacteur)

3 Metire la boite de vitesses au point mort

4 Donner les gaz sur environ la moitié de la course de la poignée et actionner le kick avec vigueur sur
foute sa course

Remeéde quand le moteur est noyé

I Fermer le robinet d'essence

2 Quwrir la poignée des gaz & fond. Démonter ei sécher la bougie si nécessaire.
3 Quand le moteur tourne, ouvrir & nouveau le robinet d’essence.

Démarrage

Tirer sur Ja poignée d'embrayoge, passer la lére et reldcher lentement I'embrayage, tout en donnant les
gaz.

A ATTENTION A

Avant de démarrer, vérifier toujours si la béquille cenirale et la béquille latérale sont complétement rele-
vées. Si une béquille traine sur le sol, on peut perdre le contréle de la machine.

Passage des vitesses, Conduite

Le premier rapport sert au démarrage ainsi que dans une forte pente. Lorsque les circonstances le permet-
tent (circulation, pente| on passe le rapport supérieur. Pour cela on coupe les gaz tout en tirant sur la poig-
née d'embrayage, on passe la vitesse, on relache I'embroyage et I'on redonne les gaz. Si le starler est
mis, il faut 'enlever dés que le moteur esi chaud,

lorsque 'on a affeint la vitesse maximale en ouvrant les gaz & fond, il faut revenir a une ouverture de 3/4
de la course de o poignée de goz; en effet, la vitesse diminue alors trés peu, mais la consommation se
frouve réduite de maniére impertante. Ne pas denner plus de gaz que le moteur ne peut en avaler dans
I'instant; cuvrir brutalement fait augmenter la consommation,

Pour descendre un rapport, freiner éventuellement tout en coupant les gaz Tirer sur la poignée d'em-
brayage et engager le rapport inférieur. Relacher doucement I'embrayage et redonner les gaz, ou descen-
dre un nouveau ragport,

A ATTENTION A

- Respectez le code de la roule, rovlez de maniére défensive pour prévoir les dangers suffisamment 151,

— Adaptez vofre vilesse aux circonstances et & vos possibilités.

— Roulez prudemment sur les routes ou sur un ferrain que vous ne connaissez pas.

- En toutterrain, il est préférable d'efre ¢ deux motoes, afin de pouvoir s'entraider en cas de difficultés.

— Ne pas régler l'amortissement a la détente de la fourche WP au deld des valeurs 10 ef 18. Des valeurs
supérieures peuveni avoir une influence négative sur le comportement de la machine.

- Remplacer la visiére de casque ou les écrans de lunettes dés que le besoin s’en fait sentir. En effef, une
visiére ou un écran rayé font que I'on est aveuglé par les phares ou fe soleil.

— Aprés une chute, il faut inspecter la machine comme avant toute utilisation.
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! ATTENTION i

— Un régime élevé quand le moteur est froid nuit & la longévité de ce dernier. Il est préférable d'effectuer
quelques kiloméires G régime moyen avant d’ouvrir en grand.

— Ne jamais descendre une vitesse & pleins régime. Il se produirait un surrégime qui pourrail endomma-

er le moteur. D'gutre part, le blacage de la rouve arriére pourrait facilement faire perdre le contréle de
a machine.
— Dans les longues descentes, il faut de temps en temps donner quelques coups de gaz, de maniére & ce
que le moteur regoive un peu d'huile qui se frouve mélangée a I'essence.

Freinage

Couper les gaz ef freiner en méme femps de l'avant et de arriére. Sur le sable, le mouvillé ou un sol glis-
sani, on freinera principalement de ‘arriére. Toujours bien doser, car des roves qui bloquent déstabilisent
la moto et condvisent & lo chute. Descendre les vitesses en fonction du ralenfissement. Dans les grandes
descentes, utiliser le frein moteur.

Descendre une & deux vitesses en prenant garde toutefois de ne pas effeciuer de surrégime. Ainsi on aura
moins & freiner et les freins ne chaufferont pas.

A ATTENTION A

Lors du freinage, le disque, les plaquettes, la pince et le liquide s'échauffent Plus ils chauffent, moins le
freinage est bon. Dans les cas exfrémes, le freinage devient nul.

Arrét et béquillage

Freiner la machine ef passer au point mort. Pour couper le moteur, appuyer sur le bouton de masse jusqu‘a
I'arrét complet, ou couper le contact, Fermer le robinei d’essence.

Freiner jusqu'd I'drrét et passer au point mort. Pour couper le moteur, couper l'allumage ou tirer sur le le-
vier de décompresseur, au ralenti, jusqu'a ce que le moteur s'ariéte. Fermer les robinets et bloguer le véhi-
cule.

A ATTENTION A

— Ne pas abandonner la machine tant que le moteur fourne.

— les dégagements de chaleur peuvent étre intenses fant au niveau du moteur, que de ['‘échappement,
que du radialeur, que des disques de frein, que des amortisseurs. On fera donc alfenfion avant d'y fou-
cher et on garera la machine de maniére & éviter tout contact foriuit,

! ATTENTION :

lorsqu'on arréie le moteur, il faut fermer le robinet d'essence, sinon le carburateur peut déborder et I'es-
sence renirer dans le mofeur.

Rodage
Il faut roder & régime modéré mais en changeant souveni de régime. DURANT LES 500 PREMIERS
KILOMETRES QU LES 5 PREMIERES HEURES D'UTILISATION, ON NE ROULERA PAS A PLEIN REGIME.



SCHMIER- UND WARTUNGSTABELLE

BEI REGELMASSIGEM SPORTEINSATZ IST DER 4000 KM
SERVICE NACH JEDEM RENNEN DURCHZUFUHREN

KTM-Fach-
werkstiitte

‘Var jeder Inbelrebnahme

Mach jedar Rainizurg

Maogh 2000 Kilamelne
oder 20 Shunden
Mach 4000 Kilometer
oder 1x fahrlich

Mirtostais 1x jahdich

Getriebeslstand priffen

Getriebed| wechseln ) -
Ziindkerze priffen, Elekirodenabstand einstellan

Zindkerze wechseln

Ansaugflansch auf Risse priifen

Schwimmerkammer des Vergasers entleeren — reinigen

[
|

Leerlauf einstellen

PROGRAMMA DI LUBRIFICAZIONE E MANUTENZIONE

S| LA MOTO E USATO PER COMPETIZIONI REGULAMENTE,
IL SERVIZIO DI 4000 KM SE DEVE FARE DOPO OGNI GARA

Motagich-

3z

Dapes agni pulizia

ogri 4000 ke o
une volta al arna

rinimo wng valks al

Centrollare livello olio cambio

@ | ogni messa in funziane

Sostituire olio cambio

Conlrollare candela, regolare distanza elettredi

Sostituire candela

Verificare fessure flungio ospirazione

Svuctare vaschetta carburatore e pulire

Luftfilter, Filterkasten und Vergasermanschete reinigen

Kettenréder, Kettenfiihrungen und Kette priifen

Kette reinigen und &len

Kettenspannung prifen

| Kithiflissigkeitsstand Erli.'l_fie_r_\_

 Frosischutz priifen

LAE B AR ]

T

|

Regolare il minimo
| Pulire filiro oria, cassa filtro & manicotto carburatore

Verificare ruota cateng, guida catena e calena

Pulire & lubrificare catena

Kihlsystem auf Dichtheit priffen - Sichipriifung

Auspuffanlage auf Dichtheit prifen

_ GlostasergamFillung des Schallddmplers tavschen

Sileniblécke der Auspulfauthdngung prifen

Bremsflissigeitsstand in den Vorratsbehdaltern priifen

Bremsfiissigkeit wechseln

Belagsidirke der Bremsklétze priifen

Bremsscheiben prifen i
Zustand und Verlegung der Bremsschlauche prifen

| Leerweg und Leichigangigkeit des FuBbremshebels priifen ]

L]

| Démplung der Telegabel priifen
Telegabel auf Dichtheit priifen

Ol der Telegobel wechseln

Telegabel vollstéindig warten

Sfeue_r_kopﬂugerung auf Spis| pr'L_i_{en
Steverkopflager und deren Dichtungselemeante reinigen und fetien

Verificare tensione catena

Controllare livelle liguido roffreddomento

Controllare la qualité del'anticongelante

Esaminare lenuta sistema raffreddomento

Caontrollare tenuta tube di scarico

Contrellore riempimentc fana di fibra vetro del silenziotore

Contrallare silentbloc sospensione scarico

Contiallare livello liquido freni

Sostituire liguide freni

| Contrallare le pastiglie del freno

Contrallare dischi freno

Conlrollare usura & posizionamento delle tubazioni freni

Cantrollare corsa a vuoto e scorrevelezzo c_ie"c: leva frenc E:Jstﬁriore
Controllare ossorbimento forcella telescopica

Controllare tenuta forcello telescopica

~ Sostituire olic forcella telescopica

| Effettuare la manutenzione completa della forcella

Controllare gioco cuscinelio festa sterzo

Pulire e ingrossare cuscinetio testa sterzo e relativi elementi di tenuta

Einstellung und Démpfung des Federbeines priifen

Federbain vall std ﬂd ig warten

lole|e

Contrellare regolozicne e assorbimento ammertizzatore

Effetiuare la manutenzione completa dell'ammortizzatore

Anlenkung des Pro lever Federungssystems schmieren

Schwingarmlagerung schmieren

Lubrificare leveraggio e sistema molle Pro lever

Radlager auf Spiel prifen

Reifenzusiund und Reifenlufidruck priffen

|
|

Seil;‘ﬁqa auf Eeschtidiqungen und Laich'rqﬁnqigkeit prj.]{an

| Seilziige einstellen und &len

Elekirische Anlage priifen

Lubrificare cuscinetti forcellone

Controllare tensione raggi e coassialit cerchiens

Controllare gioco cuscineto a ruoig

Controllare sialo e pressione preumatici

lichtschalter mit Kentakspray einsprihen

__Alle Schrouben, Mutiern und Schlauchklemmen auf festen Sitz priifen

Alle Gleit- und Lagerstellen dlen bzw. fetlen

LAE R BE A NE BE BE BN

Controllare scorrevelezza cavi di comande

Regohre e lubrificare cavi .’_:r_;:n‘u::ndo

Controllare impianto elettrico

o|

Ingrassare l'interrutlore con spray di contatte

Contrallare che viti, dadi e foscefte per tubi siane ben stabili nelle loro sadi

Oliare o ingrassare i punii scorrevoli e le sedi dei cuscinetti
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PERIODIC MAINTENANCE SCHEDULE ]| PLAN DE GRAISSAGE ET D'ENTRETIEN T | A
AT A REGULAR COMPETITION USE OF THE BIKE, THE T R SI LA MOTO EST UTILISEE AUX COMPETITIONS REGU- AR
4000 KM (2500 MILES) SERVICE IS TO BE DONE AFTER § -:‘ PR LIEREMENT, LE SERVICE DE 4000 KM EST A FAIRE §§ Y Bk wE F
EVERY RACE HHEE APRES CHAQUE CAUSE T
o E=1 a_—_ B B a4 | TofluN]lu3 B
_Check transmission oil level ° Vérifier le niveau d'huile de boite - - [
Change transmission oil LJK] Vidanger la boite e
Check sparkplug gap ond electrode ) | (AR Vérifier la bougie, régler I'écariement LA
Change sparkplug - Changer la bovgie b
Check intake manifold for leaks and cracks - [ Vérifier I'état de la pipe d'admission ®
Drain and clean carburafor float bow! ® Vider e neffoyer la cuve de carburaieur ~ s
Adjust idling [ Régler le ralenti *
Clean airfilter element, box and check air boot [ I Nettoyer le pré-filire, filire & air et la pipe d’admission o
Check chain, sprockets, guides and chain stretch ® ° Coniréler la chaine, le pignon, la couronne et le guide-chaine . -
Clean and oil chain ® ® | Neitoyer ef graisser la chaine e e
Check chain tensicn o ® Vérifier la tension de la chaine e o
Check coolant level . o | B Veérifier le niveau du liguide de refroidissement L ® |
 Check quality of antifreeze L Confroller le qualité d'antigel
Check cooling system for leaks o | Vérifier I'étanchéité du circuit de refroidissement ® .
Check exhaust pipe for cracks and leaks . Vérifier l'échoppement .
_Replace glass fiber yorn of silencer ® Changer la fibre de verre dans le pot d’échappement
Check exhaust brackets and silencer grommets * Vérifier les silentblocs de I'échappement .
Check brake fluid level front and rear sl | | Veifier le niveau de liquide de frein dans les bocaux °
Change brake fluid L Changer le liquide de frein
Check disc brake pads . Vérifier les ploquetfes de frein L
Check brake discs . Contréler les disques de frein .
|_Inspekt front and rear broke hose L] Vérifier I'état des durites de frein - Ll
Check foot brake lever free play and movement ° [ _ Vérifier le ben fonctionnement de la pédale de frein et sa gorde ® e
Check front fork action [ Vérifier I'amartissement de la fourche ®
Check front fark for leaks [ Vérifier I'étanchéité de la fourche o
Change fark oil e @ Vidanger la fourche
Service front fork completely @ Révision compléie de la fourche
Check steering head bearing free play @ Contrdler les rovlements de direction e
Clean and regrease steering head bearing sl ® Nettoyer et graisser les roulements et les caches de la direction |
Check sefting and damping of shock absarber ¥ ® @ Vérifier et régler I'omortisseur ° ®
Service shock absorber completely [] Révision compléte de 'amariisseur S hd
Grease Pro lever linkage System L] Graisser les biellettes du Pro lever L
Grease swingarm needle bearings [ Graisser la bras oscillant | .
Check for even spoke tension and rim alignmeni ® @ Coniréler les rayons et les jantes e L | ®
Check wheel bearings ° ® Verifier les rovlements de rove | e | ®
Check tires for culs and air pressure ° ® Contréler les pneus et leur pressian ® °
Check cable free movement ° ° Vérifier I'état des cdbles ® ®
Adjust and oil contrel cables e . [ Régler et huiler les cibles a @
Check electrical system @ * Vérifier I'équipement électrique ° °
Treat combination switch with confact spray L ® Huiler l'interrupleur avec agrosal special . ® °
Check all bolts, nuts, screws and clamps for proper tighiness @ ® Vérifier le serrage des vis, écrous et colliers ° e
Clean and lubricate control lever pivot points @ ® Lubrifier toutes les articulations et pidces qui coulissent L] .
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WARTUNGSARBEITEN AN FAHRGESTELL UND MOTOR

A ACHTUNG A
ALLE WARTUNGS- UMD EINSTELLARBEITEN, DIE MIT EINEM * GEKENNZEICHNET SIND, ERFORDERN
FACHKENINTNISSE. LASSEN SIE DIESE ARBEITEMN, IM INTERESSE IHRER EIGEMNEMN SICHERHEIT, IN
EINER KTM FACHWERKSTATTE DURCHFUHREN |

H YORSICHT i

- Verwenden Sie zum Reinigen des Moforrades méglichst keinen Hochdruckreiniger, da sonst Wasser in

Llager, Vergaser, elekirische Steckverbinder usw. gelangen kann,

Ac%fen Sie beim Transport lhrer KTM darauf, daf diese mit Spannbéndern oder anderen mechani-

schen Befestigungsvorrichtungen aufrechtgehalten wird und daf der Benzinhahn auf ,OFF" sieht. Sollte

das Motorrad umkippen, kann Benzin aus dem Vergaser oder dem Benzintank laufen.

Verwenden Sie bei den Motorbefestigungsschrauben keine Zahnscheiben oder Federringe, weil sich

diese in die Rahmenteile einarbeiten und daher standig locker werden. Verwenden Sie selbsisichernde

Mutrern.

~ lasssen Sie das Motorrad abkiihlen, bevor Sie mit den Wartungsarbeiten beginnen um Verbrennungen
zu vermeiden

— Ole, Fefte, Filler, Kraftstoffe, Reinigungsmiftel usw. ordnungsgemal® entsorgen. Beachten Sie die ent
sprechenden Vorschrifien hres Landes. "

- Aligl keinesfalls in die Kanalisation oder in die Natur schitten. 1 Liter Ol verschmutzi 1.000.000 Liter
Wasser.

MAINTENANCE WORK ON CHASSIS AND ENGINE

M WARNING A

ALl MAINTENANCE AND ADJUSTEMENT OPERATIONS THAT ARE MARKED WITH A * REQUIRE SPE-
CIALIST KNOWLEDGE. FOR YOUR OWN SECURITY, LET THESE TASKS BE CARRIED QUT BY A KTM-
DEALER

! CAUTION §

— When cleaning the motorcycle, do not use o high pressure cleaning unit if possible, otherwise waier
will penetrate the bearings, carburetfor, electric connectors efc.

—  When fransporting your KTM, ensure that it is held upright with restraining straps or other mechanical
fastening devices and that the Fuel tap is in the OFF pesition - if the matorcycle should fall over, no fuel
can leak from the carburetior or fuel tank

- Do not use toothed washers or spring rings with the engine fastening screws, as these work into the
frame parts and keep working loose. Instead, use selflocking nuts.

- f_erd your mofor-bike cool down before beginning any maintenance work in order io avoid getting bur-
ned.

- Remove Qils, fatly matters, filters, fuels, washing detergents etc. orderly,

- Under no circumstances may used oil be disposed of in the sewage system or in the open countrysize.
1 lifer used oif contaminates 1,000.000 liters water.
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MANUTENZIONE TELAIO E MOTORE

A ATTENZIONE A

TUTTH | LAVORI DI MANUTENZIONE O DI REGOLAZIONE CHE SONC CONTRASSEGMNATI CON * RI-
CHIEDONO COGNIZIONI TECNICHE, E PER QUESTO MOTIVO NELL'INTERESSE DELLA YOSTRA SICU-
REZZA FARE ESEGUIRE TALI LAVORI ESCLUSIVAMENTE IN UN"OFFICINA SPECIALZZATA KTM.

! AVVERTIMENTO !

- Per i lovaggio dello motocicletta se possibile non usate un getto ad alta pressione, altrimenti ‘acqua
pohcbbe penetrare nei cuscinetti, nel carburatore, nelle connessioni elettriche ecc.

— Trasportando la vostra KTM assicurate che essa sia ben fissata mediante espansori o altri dispositivi
meccanici di fissaggio e che il rubinetto della benzina sia su OFF. Se la motocicletia dovesse cadere
pué fuoriuscire benzina dal carburatore o dal serbatoio.

- Non ufilizzate dischi dentafi o rondelle elastiche per le viti di fissaggio del motore, perché potrebbero
peneirare in parti del telaio ed allentarsi quindi in continuazicne. Utllizzate dadi autobloccanti.

~ Prima di iniziare i laveri di manutenzione lasciare roffreddare la motocicletta in medo da evitare
ustioni

— Smalire oli, grassi, filtri, carburante ecc... in maniera regolamentare. Osservare le rispeftive norme lo-
cali del Paese.

— Liberatevi dell'clio vecchio in made regelarel Non versate in nessun caso I'alio vecchio nella canali-
zzazione o nella naiura. 1 litro di olio inquina 1,000.000 di liri di acqua.

TRAVAUX D’ENTRETIEN PARTIE-CYCLE ET MOTEUR

A ATTENTION Jiy

TOUS LES REGLAGES ET TRAVAUX D'ENTRETIEN MARGUES D'UN ASTERISQUE (* NECESSITENT DES
CONNAISSANCES SPECIALES. POUR VOTRE SECURITE, IL EST PREFERABLE DE LES FAIRE EFFECTUER
PAR UN AGENT KTM.

! ATTENTION !

- Autant que possible ne pas employer de neftoyeur haute pression pour nettoyer la machine, car de
I‘eau pourraif alors pénéirer dans les roufements, le carburateur, les connexions éleciriques, efe.

— lors du transperf de votre KTM, veillez & ce qu'elle soit bien maintenve en position verticale par des
sangles ou autres fixations et que le rabinet sait sur la position OFF. Si la machine se couche, de l'es-
sence peut s'échapper du carburateur ou du réservair.

— Ne pas employer de rondelles grower ou éventail sous les écrous de fixation mofeur. Ces rondelles
s'incrustent dans le cadre ef I'ecrou se desserre. Il faut employer des écrous auto-bloguants.

—  Avant d'effecieur tout travail d'eniretien, il faut laisser refroidir la machine, afin d’éviter de se briler,

— LUhuile, la graisse, les filtres, l'essence, les défergents efc. doivent éfre éliminés correcfement. Respecter
ler réglementation locale.

- Débarrassezvous de [a vieille huile en respectant I'environnement! En aucun cas ne la jeter 6 ['égout
ou en pleine noture. 1 litre d"huile pollue un million de lifres d'eau.




Gnhelol wechseln (White Power)*

Gabelbeine vom Matorrad ausbaven

- Gabelbein in einen Schraubstock einspannen (Schonbacken verwen-
den)

— Drehen Sie das Einstellrad (1] der Druckstufe bis zum Anschlag gegen
den Uhrzeigersinn

- Mit einem Gabelschlissel 24 mm (bzw. 42 mm) die Verschlul>-
schraube (2) abschrauben

~ Gabelbein aus dem Schraubstock nehmen und AuBenrohr ganz nach
unten schieben

_ Entfernen Sie die beiden Halbmondkeile (31, eventuell vorhandene
Vorspannbiichsen und die Stahlscheibe

- Gabelfeder (4] enternen

- Drehen Sie dos Gabelbein Uber einem GefdB um und lassen Sie das
Gabeld! ausfliefen. Dabei fallt das Stellrehr aus Alu aus der Gabel.
Bewegen Sie die Kolbenstange [5) hin und her und lassen Sie das Ga-
belbein einige Minuten abtropfen, damit das ganze Gabelsl ausflielr.

- Stellen Sie das Gabelbein auf den Boden und schieben Sie das
AuBenrchr und die Kolbenstange ganz nach unten

— Fillen Sie ca. 0,5 Litler WP-Suspension Cartridge Qil SAE 5 in das
Gabelbein

Changmg the fork oil (White Power)*

Dismantle fork legs from motorcycle

— Clamp fork leg in a vice (use protective jaws)

— Turn the adjusting wheel (1] of the compression in an anficlockwise
direction to end pasition

— Using a 24 mm [or 42 mm] fork wrench unscrew the screw cap (2]

— Take fork leg from the vice und push outer tube downwards

—  Remove the two semicircular wedges [3) and any pretension bushing
as well as the steel washer

- Remove fork spring (4]

— Turn the fork leg over a container and allow the fork oil fo drain. The
aluminium setting tube will slide out of the forg leg.Move the piston
rod [5) backwards and forwards and allow the fork leg fo drain out

for a few minutes so that all fork oil runs away:.

~ Place the fork leg on the floor and push the outer tube and the piston
rod down over it completely
~  Pour approx. 0.5 litre WP-Suspension cartridge oil SAE 5 inlo the fork

leg
34

Sostituzione olio forcella (White Power)*

Staccare dalla metocicletia i foderi della forcella

Inserire il fodero della forcella in una morsa protetta

Ruotare la ghiera di regolazione del livello di compressione (1) in
senso antiorario fine all'arresto

Svitare il tappo (2] con una chiave a bocca da 24 mm (o 42 mm)
Rimuovere il fodero della forcella dalla morsa e spingere il tubo
esierno completamenie verso il basso

Rimuovere i semiconi 3), eveniuali anelli di precarico e la rondella di
acciaio.

Rimuovere la molla {4) della forcella

Rovesciare il fodero su un recipiente e far scaricare |'clio forcella. |l
tubo di regolazione d'olluminic cade della forcella. Muovere ['asta
dello stantuffo (5) in su e giu’ lasciando poi sgocciolare tutto I'olio.

Mettere il fodero della forcella per terra e spingere il tubo esterno e
I'asta dello stantuffo completamente verso il basso.

Riempite il fodero della forcella con ca. 0,5 litri di WP-Suspension
Carfridge Oil SAE 5.

V.rdange d’huile de la fourche (White Power)*

Déposer les bras de fourche

Serrer le bras dans I'étau en employant des mordaches

Tourner le bouton de réglage de la détente (1) dans le sens inverse de
celui des aiguilles d’une montre ef cela jusqu’en butée

Dévisser le bouchon (2] avec une clef a fourche de 24 mm (42 mm)
Sortir le bras de fourche de I'étau et repousser le tube extérieur totale-
ment vers le bas

Enlever les deux demicoupelles (3] ainsi éveniuellemeni que les entre-
toises de précontrainte et la rondelle acier.

Déposer le ressort f?

Refourner le bros de fourche au dessus d'un bac qui recueillera
'huile. Ce faisant, le tube en aluminium sort de la forche. Faire coulis-
ser plusieurs fois la tige de piston [5) et laisser le bras s'égoutter quel
ques minutes de maniére & ce que foute "huile en sorte

Appuyer le bras de fourche sur le sol et faire descendre complétement
le tube extérieur et la lige de piston

Mettre dans le bros environ 0,5 | d*huile WP-Suspension Cartridge
Oil SAE 5



Bewegen Sie nun vorsichlig die Kolbenstange auf und ab, bis ber
den gesamten Hub eine Dampfung spihrbar ist.

Nach dem Entlifien driicken Sie das Auflenrohr und die Kolbenstange
nochmals ganz nach unten,Ziehen Sie nun das Auflenrchr {6) so weit
noch oben, bis es mit der Kelbenstange (5) gleich hoch ist.

Stellen Sie nun die richtige Luftkammerldnge (Y] ein, indem Sie Gor
beld| absaugen bzw. einfillen. Standardeinsteflung 130 mm.

Ziehen Sie die Kolbenstange ganz nach oben.

Stecken Sie das Stellrohr [Alu) in die Kolbenstange und drehen Sie es,
bis es zur Gdnze hineingleitet.

Schieben Sie die Gabelfeder darilber und halten Sie gleichzeitig die
Kolbenstange, damit diese nicht wieder nach unten gleitet.

Stecken Sie einen Stahlstift {7) mit einem Durchmesser von maximal 5
mm in eines der beiden Lécher in der Kolbenstange und drehen Sie
die Feder so, dof} sich die Kolbenstange hebi.

Mgnﬁeren Sie die beiden Halbmondkeile und entfernen Sie den Stahl-
stitt.

Ziehen Sie das Aullenrohr nach oben, bis die Halbmondkeile im Sitz
des AuBenrohres sind.

Spannen Sie das Gabelbein wieder in den Schraubstock.

Uberpriifen Sie den O-Ring in der Verschlufischraube und schieben
Sie das AuBenrohr nach unten, domit die Kolbensiange etwas heraus
ragt. Stecken Sie die VerschluBschraube mit dem Stift in das Stellrohr,
ziehen Sie das AuBenrohr nach oben und verschrauben Sie es mit der
Verschlufischroube. VerschluBschraube mit 30-35 Nm festziehen.
Gabelbeine einbaven [Anzugsdrehmomente und Grundeinstellung
siche Technische Daten)

Raoise and depress the pisten rod carefully until @ domping is felt
along the entire stroke.

After bleeding press the ouler lube and the piston rod down comple-
fely once more. Now pull the outer tube (6} up until it is flush with the
piston rod (5).

Now set the correct air chamber length (Y] by siphoning off or top-
ping up the fork oil. Standard adjustments 130 mm (5,1 in)

Pull the piston rod upwards compleiely.

Place the aluminium sefting tube into the piston rod and turn it until it
slides in complefely.

Push the fork spring over it, holding the pisien red at the same time so
that this does noft slide back down again.

Push a steel pin (7] with a diameter of a maximum 5 mm in one of the
two holes in the piston rod and turn the spring in such o way that the
piston rod is raised.

Mount the two semicircular wedges and remove the steel pin.

Pull the outer wbe upwards until the semicircular wedges are seated
on the outer tube.

Clamp the fork leg in the vice again.

Check the O-ring in the screw cap and push the outer tube downward
so that the piston rod stiks out a bit. Place the screw cap together with
the pin info the setting tube, pull up the outer tube and screw it tight
with the screw cap. Tighten the locking screw to 30 to 35 Nm.

Mount fork legs [torques and standard adjusiment see Technical Spe-
zifications]
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Alzare ed abbassare 'asta dello stantuffo con attenzione, si sente un
chiaro ammortizzamento su tutia la corsa,

Dopo lo spurgo, spingere ancora una volia il tubo esterno e 'asta
dello stantuffo verso il basso. Estrarre ora il fubo esterno (6] verso
I'alto finché non raggiunge la stesso altezza della bislla (5).
Determinare I'esatta lunghezza della camera di compensazione [Y),
aspirando od immeltendo alio nella forcella. La regolazione standard
130 mm.

Alzare completamente |'asta dello stantuffo.

Infilare il tubo di regolazione [alluminio) nella biella e routarlo finchée
nen scivola all'interno completamente.

Spingere nel frattempo la mollo foreella e trattenere contempaoranea-
mente l'asta dello stantuffo, affinche’” questa non scivoli di nuove
verso il basso.

Inserire un perno di acciaio (7) (diametro massimo 5 mm) in uno dei
due fori dell’asta e ructate la molla in medo che I'asta si sollevi.
Maentare i semiconi e rimuovere il perno di acciaio.

Sollevare il tubo esterno fino a quando i semiceni siane nella sede del
tubo.

Serrare il fodero della forcella nella morsa.

Controllare I'OR nel tappo e spingere il tubo esterno verso il basso in
mode che la biella sporga un po'. Infilare il tappo con il perno nel
tubo di regolazione, firare il fubo esterno verso I'alto e avvitarlo con il
tappo. Serrare il tappe o 30/35 Nm.

Montare | foderi della forcella (coppie di serroggio e regolozione
standard vedi dali tecnici)

Actionner la tige de piston avec précaution que I'on sente un amortis-
sement sur toute lo course.

Aprés avoir purgé iout ['air de la fourche, il faut enfoncer le tube ex-
térieur et fa tige de piston jusqu’au bout Puis firer le lube extérieur (6]
vers le haut pour le mettre au niveau de [a fige (5].

Etablir Je bon volume d'air [longueur de la chambre, valeur Y] en
aspirant ['excés d'huile ou au coniraire en en rajoutant. la position de
base 130 mm.

Faire sortir la tige de piston en firant.

Metire le fube en aluminium en place dans la tige de piston et le faire
tourner pour le faire descendre & fond.

Enfiler le ressort par dessus en empéchant la tige de redescendre.
Introduire une broche en acier (7), d'un diamétre de 5 mm au maxi-
mum, dans un des deux pefits irous de la tige de pisfon et lourner le
ressort de maniére & faire sorfir la fige.

Mettre en place les demicoupelles et refirer la bouche en acier.

Tirer sur le tube exiérieur vers le haut, jusqu’d ce que les demi-coupel-
les soient bloguées.

Remetire le bras de fourche dans |'élau.

Vérifier 'sfat dv joint torique dans le bouchon et faire glisser le lube ex-
térieur vers le bas de maniére & ce que la tige du piston dépasse quelque
peu. Metire le bouchon en place sur le tube alu et firer le tube exiérieur
vers le hauf pour le visser avec le bouchon. Le serrer ¢ 30-35 Nm.
Metire les bras de fourche [couples de serrage et regloge de base voir
caracleristiques techniques)



Entliftungsschraube Telegabel (White Power)
Nach jeweils 5 Stunden Fahrzeit sind die Entliftungsschrauben (3) einige
Umdrehungen aufzuschrauben, um eventuellen Uberdruck aus dem Ga-
belinneren entweichen zu lassen. Bocken Sie dazu das Motorrad auf,
damit das Vorderrad den Boden nicht mehr berihrt.

Breather plug front fork (White Power)

After 5 hours ride slacken the breather plugs (3) a few furns in order fo
relieve excess pressure from ihe inside of the fork. To do ihis, place the
motorcycle on a stand with the front wheel liffed off the ground.

Steuerkopflagerung priifen und nachstellen®

Die Steverkopflagerung sollte regelmifig auf Spiel gepriift werden. Zum
Priifen stitzt man das Motorrad am Rahmen so ab, daft das Verderrad
angehoben ist. Nun versucht man die Gabel nach vorne und hinfen zu
bewegen. Zum Nachstellen die 5 Klemmschrauben (1) der oberen Ga-
belbricke lockern und die AbschluBschraube [2) nachdrehen, bis kein
Spiel mehr vorhanden ist. Keinesfalls die AbschluBschroube fest anzie-
hen, da sonst die Lager beschadigt werden. Mit einem Kunststoffhammer
leicht auf die obere Gabelbriicke klopfen, um ein Verspannen zu Vermei-
den und die 5 Klemmschrauben mit 20 Nm festziehen.

A ACHTUNG A

Ist die Steverkopflagerung nicht spielfrei eingestellt, fritt unruhiges Fahr-
verhalten auf. Das Motorrad kann dabei auBer Kontrolle geraten.

! VORSICHT !

Wird iiber léngere Zeit mit Spiel in der Steverkopflagerung gefahren, wer-
den die Lager und in weiterer Folge die Lagersitze im Rahmen zerstort.
Die Steverkopflager sollten mindestens einmal jahrlich nachgefettet werden.

Check and adjust steering head bearing*

Check steering head bearing for play periodicaly. To check this put mo-
torcycle on stand so that the front wheel is off the ground. Now try fo
move the fork forward and backward. To adjust, loosen the five pinch
bolts (1) of the top triple clamp and turn steering stem bolt clockwise (2)
until there is no more play. Don't tighten the steering stem bolt all the way,
otherwise the bearings will be damaged. With a plastic hammer, f'f?ﬁ?.fy
rap on the iriple clamp fo release tension. Re-fight the five pinch bolls to

20 Nm (15 fi.lbs).

A WARNING iy
If the steering head bearing is not adjusted to be free of play, the motorcycle
will show an unsteady driving performance and can gef out of conirol.

L CAUTION 1

If you drive with play in the steering head bearing for longer periods,
firstly the bearings and then the bearing seafs in the frame will be dest-
royed.

At least once a year, the steering head bearings should be smeared with
waterproof grease.
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Tappi superiori di chiusura della forcella (WP)
Ogni 5 ore di impiego, allenfare di qualche giro i tappi superiori di chiu-
sura (3), consentendo cosi lo sfogo di eventuale sovrapressione dall'in-
terno della forcella. Per fare questro metire il motociclo sul cavaletto in
modo che la ruota anteriore non focchi fenra.

Vis de purge de la fourche (White Power)

Aprés 5 heures d'ufilisation il fout desserrer les vis de purge (3] de quel
ques fours afin de laisser échapper I'dir qui pourrait eréer une surpres-
sion. Pour le realiser, metire la machine sur un support de maniere & ce
que la rove avant ne pas le sol.

Controllo cuscinetti di sterzo e registrazione gioco*
Controllare periodicamente il gioco dei cuscinetti di sterzo. Per il con-
trollo, sollevare la ructa anteriore e scuotere avanti e indietro la forcella.
Per la registrazione, svitare le cinque viti (1) della testa della forcella ed
agire sul tappo di chiusura (2), serrandolo sino a riprendere il gioco esi-
stente. Non serrare con forza il dade per evitare danni ai cuscinefti. Bat-
tere leggermente la testa della forcella con un martello di plastica per
scaricare la fensione sugli steli e stringere le viti di serraggio. Lubrificare
almeno una volta 'anno i cuscinetti di sterzo.

A ATTENZIONE _ A

Se i cuscinetti di sterzo non sono esenti da gioco il compertamento su st-
rada sard irregolare. Si potrebbe perdere il controllo della molo.

! AVVERTIMENTO !

Facendo lunghi percorsi con gioco nei cuscineti di sterzo vengono
distrutti i cuscinetti ed in seguito le sedi dei cuscinetti.

| cuscinefti di slerzo devono essere reingrassati almeno wna wolia
all'anno.

Vérifcation et réglage des roulements de direction*
Il faut vérifier réguliérement le jeu de la direction. Pour vérifier, on cale la
moto sous le cadre, de maniére & ce gue la rove avant ne porte plus. On
secove alors la fourche d’avant en arriére. Pour régler, on desserre les 5
vis (1) du 1& supérieur et I'on resserre "écrou (2] jusqu‘a supprimer le jeu.
Ne pas serrer I'écrou @ fond, ce qui endommagerait les roulements. Avec
un maillet en plastique, on tapote sur le té de maniére & supprimer les
confraintes. Resserrer les 5 vis.

A ATTENTION A

Sil y a du jeu dans les roulements de direction, lo tenue de roule s'en
trouve affectée. Cela peut méme aller jusqu’c une perte de contréle du
véhicule.

! ATTENTION !

Si I'en roule quelque temps avec du jeu dans les roulements de direction,
les roulements ainsi que leur legement dans la colonne se frouvent en-
dommagés.

les roulements de direction doivent étre graissés au moins une fois par an.




Kettenspannung, Kettenpflege

KIM Motorrader werden mit verschiedenen Sekunddriibersetzungen ausgeliefert.

Durch die verschiedenen Kettenradgrofen ergeben sich verschiedene Mafe fiir

die Einstellung der Keftenspannung. Um die richtige Ketienspannung fir Ihr Mo-

torrad zu ermitteln, empfehlen wi??olgende Vorgangsweise:

- Fedem Sie mit einem Helfer das Motorrad hinten so weit ein, daB Hinterrad-
achse (1), Schwingarmdrehpunkt (2) und Ketienritzelmitielpunki (3] fluchten.
}n dieser Position ist das hinfere Kettenrad am weitesten vom Keftenritze! ent-
ernt.

- Die Kefte sollie sich nun chne grofien Kraftaufwand 12-15 mm auf und ab be
wegen lassen (siehe Skizze). Nétigenfalls Kettenspannung korrigieren.

- Zum Karrigieren der Kettenspannung die Bundmutter (6] lockern, Kontermut-
tern [7) lockern und Einstellschrauben (] links und rechts gleich weit verdre-
hen. Kontermutiem (7) festziehen. Yor dem Festziehen der Bundmutter (100
Nm] miissen die Kettenspanner (9) an den Einstellschrauben anliegen,

- Nachdem Sie die Kettenspannung richtig eingestellt haben, enflasten Sie das
Hinterrad und suchen sich an der nun lockeren Kette eine einfache Methode
zum Prifen der Ketienspannung (zB. am Ende des oberen Ketiengleitstickes
kann die Kette 2 Fingerbreiten angehoben werden. Beachien Sie jedoch, daf
sich bei Anderung der Sekundﬁri.igerselzung auch dieses Maf} dndert).

- Prifen Sie vor dem Fesiziehen der Steckachse, ob das Hinterrad mit dem Vor-

derrad fuchiet.
A ACHTUNG A

Ziehen Sie die Bundmutter mit dem vorgeschriebenen Drehmoment fest. Einer
lockere Steckachse karn zu unstabilem Fahrverhalien des Motorrades Fihren.

Chain tension, chain maintenance

KTM motorcycles are supplied with a variety of secondary transmissions.

There are a variety of chain fension adjustments owing to the different chain

wheel sizes. We recommend that you proceed as Fof%:ws in order fo deter

mine the correct chein fension for your moforcycle:

-~ Push down the rear of the motorcycle with the aid of a helper unfil the
rear wheel axle (1], swingarm pivot (2] and chain pinion centre point {3)
are aligned. In this position the rear chain wheel is furthest away from the
chain pinion,

- It should now be passible fo move the chain up and down 12 to 15 mm (5/8
in] without great effort (cf. diagram|. If necassary, correct chain fension.

~ In order fo correct the chain tension, loosen flanged nut (8, loossn lock
nut (7] and distort adjusfing screws (8] equally o the left and to Ihe right.
Tighten lock nuis (7). Before tightening the flanged nut (100 Nm) (74
ftlb), the chainadjusters () must fif closely to the adjusting screws.

~ After you have correctly adjusted the chain fension release compression
on the rear wheel and look for o simple method fo check the chain ten-
sion of the loose chain fe.g. at the end of the upper chain sliding piece
the chain can be lified two finger widths high. Please remember, however,
that this measurement changes if the secondory Iransmission is alfered).

— Before tightening the axle cieck whether the rear wheel is cligned with
the front wheel,

A WARNING A

Tighten the flanged nut with the required torque. A loose axle may lead
to an unstable driving behavior of your motorcycle.
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Tensione e manutenzione catena

| motocicli KTM sono disponibili con diversi rapporti di trasmissione se-

condario. In funzione derdiame’rro della corona variano anche i valori

per la correfta registrazione della cafena; per eseguire cormetiamente

I'cperazione & opportuno procedere come segue:

— Farsi aiutare per spingere in basso il retrotreno fino a che perno rvota (1),
fulero forcellone (2) e centro del pignone catena (3] siano allineati; in
questa posizione la corona si frova alla massima distanza dal pignone.

~ la catena deve poter essere spostala agevolmente in alfa e in basso
per 12-15 mm (vedi disegno). Se necessario, regolarne la tensione.

~ Per regolare lo tensione della catena allentare il dado di fissaggio (6)
e il controdade (7], e girare le viti di fissaggio (8) con una stessa am-
piezza verso destra e verso sinistra. Serrare il controdado (7). Prima
di bloccare il dade di fissaggio (100 Nm) i tendicatena (2) devono
devono essere adiacenti alle viti di fissaggio.

~ Dopo aver registrato correftamente la tensione, scaricare la ruota po-
steriore e cercare un mefodo semplice per controllare la fensicne della
catena [p.es.: la catena puo” essere sollevata di circa due dita all'alte-
zza del pattine guida). Aftenzione: Variando i rapporti di trasmis-
sione, adeguare anche la misura in questione,

~ Prima di bloccarne il perno, controllare |'allineamento della ruota po-
steriore con quella anteriore.

Fis) ATTENZIONE Jiy

Stringere il dado con chnllcmenfo con il momento torcente prescritto. Se
il semiasse non & ben fissato, lo tenuta di strada del motocicle pus per-
dere di stabilitc.

Entretien de la chaine, tension

les machines KTM sonl [ivrées avec différentes démultiplications secon-

daires. Les diverses couronnes entrainent des différences de réglage pour

ce qui est de la tension de la chaine. Pour régler on procédera donc de
la maniére suivante:

- faire descendre lo machine sur ses suspensions & Varriére de maniére
& ce que ['axe de rove (1), l'axe du bras oscillant (2] et fe centre du
pignen de sortie de boite (3] soit alignés. C'est dons ceffe position
que la distance enfre la couronne et le pignon est la plus importante,

- la chaine doit alors se mouvoir sans difgcufré vers le haut comme vers
le bas sur 12 & 15 mm (cf. Figure). Corriger la fension si nécessaire.

- Pour corriger la tension de la chaine, desserrer I'acrou & épaulement
fé}, débloquer les conireécrous 7] ef faire tourner de maniére égale
es vis de réglage (8] & gauche et & draite. Bloquer les contre-écrous.
Avant de serrer 'ecrou a épaulement {100 Nm), on veillera ¢ ce que
les tendeurs (9] soient bien conire les vis de réglage.

— lorsque la fension a été correctement réglée, on reléche la suspension ar-
riére et I'on cherche un repére qui permettra de vérifier la tension de ma-
niére plus simple. Ainsi, par exemple, le mou de la chaine & I'exirémité
du guide peut étre de Ia valeur de deux doigts. Il faut tenir compte toute-
fois que cette valeur change si I'on medifie lo ransmission sscondaire.

- Avant de resserrer la broche de roue, vérifier que les deux roves sont
bien afignées.

A ATTENTION A

Serrer 'écrou ¢ épaulement au couple preserit. Une broche mal serrée
peut provoquer une instabilité de la machine.




Die Lebensdauer der Kette hiingt zum GroBteil von der Pllege ab. Ketten
ohne ORing sollten regelmafig it Petroleum gereini%l und anschlieend
in heiBem Kettenfett getrankt bzw. mit Ketienspray behandelt werden.

A ACHTUNG A

Es darf kein Schmiermittel auf den Hinterreifen oder die Bremsscheibe gelan-
gen, die Bodenhaftung des Reifens und die Bremswirkung der Hinterradbremse
wiirde dadurch stark reduziert und das Motorrad leicht aulBer Kentrolle geraten.

Bei der O-RingKette ist die Wartung auf ein Minimum reduziert. Die Rei-
nigung erfolgt am besten mit viel Wasser. Keinesfalls Birsten oder Lo-
sungsmittel zum Reinigen verwenden. Nach dem Trocknen kann ein spe-
ziel?fijr O-Ring-Ketten geeignetes Kettenspray verwendet werden.

! VORSICHT !

Beim Montieren des Kettenschlosses muBl die geschlossene Seite der Si-
cherung immer in Laufrichtung sein.

Kettenrader und Kettenfilhnungen sollten bei dieser Gelegenheit ebenfalls
auf VerschleiB gepriift werden und nétigenfalls ernevert werden.

KETTENVERSCHLEISS:

Um den Kettenverschleift zu prisfen, gehen Sie om Besten wie folgt vor:
Schalten Sie dos Getriebe auf Leerlauf und ziehen Sie am cberen Ketten-
trum mit einer Kraft von 10 - 15 Kilogramm nach oben [siehe Abbildung).
Nun wird der Abstand von 18 Kettenrollen am unteren Kettentrum gemes-
sen. Spéfestens bei einem Abstand von 272 mm sollie die Kette erneuert
werden. Ketten niitzen sich nicht immer gleichméfig ab, wiederholen Sie
deshalb diese Messung an verschiedenen Stellen der Kette.

HINWEIS:

Wenn eine neve Kette montiert wird, sollten auch die Ketenréider emeuert wer-
den. Neue Kefien niitzen sich auf alten, eingelaufenen Kettenridern schneller ab.

For long chain life, ?ood maintenance is very important. Chains withouf
O-rings should be cleaned in fireproof solvent regularly and afterwards
treated with hot grease or chain spray.

A WARNING AN

No lubricarion is allowed fo reach the rear tyre or the brake disks, either-
wise the road adherence and the rear wheel braking effects would be
strongly reduced and the motorcycle could easily lose control,

O-ring chains on the other hand are very simple to clean. The best way is
fo use lots of waler, but never use brushes or cleaning liquids. After let-
ting the chain dry, you can use a special O-ring chain spray.

! CAUTION !

When mounting the chain masterlink clip, the closed side of the masterlink
clip must point in running direction.
Also check sprockets and chain guides for wear, and replace if necessary.

CHAIN ABRASION:

In order to check the chain wear, regard the following indications:

Shift the gear into idling and pull the upper chain strand with approx. 10-15 Ki-
logramm (33 Ib] upwards [see figure]. Now one can measure a space of 18
chain reels af the lower chain strand. The chain should be replaced at the lafest
when a space of 272 mm (10,7 in) is measured. Chains do not always wear off
evenly, therefore repeat the measurement ot different places on the chain.
NOTE:

If you mount o new chain, the sprockets should also be replaced. New
chains wear faster if used on old used sprockets.
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La catena normale [priva di O ring| va pulita regolarmente e lavata con
petrolio, quindi lubrificate con prodeito apposito.

A ATTENZIONE A

Fare in modo che il lubrificante non raggiunga in nessun caso né il pnev-
matico posteriore né il disco del freno, alirimenti |'aderenza al suclo dei

neumatici e |'azione dei freni si ridurrebbero notevolmente e si pofrebbe
chcilmente perdere il contrallo della motocicletia,

la catena ,O ring” va pulita solo con acqua, quindi lubrificata con pro-
dotto specifico.

! AVVERTIMENTO !

Lo magfia di giunzione va montata con la parte chiusa verso il senso di marcia.
Controllare sempre |'vsura del pignone, della corena e dei pattini guida. Se
necessario, sostituire questi particolari.

USURA DELLA CATENA:

Per controllare lo slato di usura della catena seguire attentamente le seguenti
istruzioni:

Mettere la marcia in folle, firare il rame superiore della catena verso I'alio
con una forza di 10 - 15 chilogrammi [vedere la figura). A questo punto mi-
surare la distanza delle 18 pu?egge nel ramo inferiore della catena. Al pid
tardi se la distanza dovesse misurare 272 mm bisognerebbe sostituire la co-
tena. Le catene non si usurano sempre in modo regolare, per questo motivo
bisognerebbe ripefere la misurazione su diversi punti della catena.
INDICAZIONE:

Se si monta una catena nuova, si devono sostituire anche pignone e corona.

Il faut agir de maniére réguliére sur les tendeurs droit et gauche. La durée
de vie de la chaine dépend en grande partie de ['eniretien. les chaines
sans joints foriques doivent étre neffoyées régulidrement au pétrole, puis
plongées dans de la graisse bouillante ou iraitées avec un aérosol spécial.

A ATTENTION A
Veiller & ce qu'aueun lubrifiant ne se défose sur le pneu arriére ou le
disque de frein. e pneu glisserait et le frein perdrait beaucoup en effica-
cifé, ce qui pourrail amener une perte de contréle de la mofo.

les chaines & joinfs foriques ne requiérent que peu d'enirefien. On les net-
toie & grande eau sans employer de brosse ni de décapant. Lorsqu'elles
sont séches, on peut uliliser un aérosol spécial pour ces chaines.

! ATTENTION !

l'attache rapide doit avoir son cété fermé vers Iavant dans le sens normal
de rofation.

Il faut également vérifier 'élat du pignon et de la couronne ainsi que du
guidechaine. Les remplacer si nécessaire.

USURE DE LA CHAINE

Pour mesurer ['usure de la chaine, on procédera de la maniére suivante: mettre lo
boiie de vitesses aupoint mort el firer sur le brin supérieur de la chaine vers le
haut avec une force de 10 a 15 kg (cf. figure). Sur le brin inférieur, mesurer alors
la distance existant entre 18 rouleaux. ['écart moximum aulorisé est de 272 mm,
el il implique le remplacement de la chaine. Comme les chaines ne s'usent pas
toujours réguliérement, il convient d'effectver la mesure en plusieurs endroits.
REMARQUE:

Quand on remplace la chaine, il vaut mieux remplacer aussi le pignon et
la couronne, car des dents usées usent prématurément la chaine.




Federbeinanlenkung warten*

Die lager der Federbeinanlenkung sollten nach jeweils 25-30 Beiriebs-
stunden neu gefeftet werden.

Dazvu ist die Verbindungsgabel (1) und der Winkalhebel (2} auszubauen.
Tassen (3] und Lagerhilsen (4) herausnehmen und alle Teile grindlich mit
Petroleum reinigen. Nach dem Trocknen die Nadellager griindlich mit
Fett schmieren und Lagerhilse mit Tassen montfieren,

Servicing the rear suspension linkage*

The bearings of the rear suspension linkage should be regreased affer
25-30 operating hours,

For this purpase, dismantle the connecting fork (1) and the bell crank
lever (2). Remove cups (3) and bearing sleeves [4) and clean all parts
thoroughly with fireproof solvent. After drying, lubricate all bearings
thoroughly with grease and assemble the bearing sleeves with cups.

Manutenzione leveraggio ammortizzatore*

| cuscinetti del leveraggio ammortizzatore devono essere ingrassati ogni
25-30 ore di utilizzo.

Svitare lo forcella di collegamento (1) e lo levo o squadra (2). Togliere gli
scodellini (3), le guide cuscinetti (4] e pulire con cura tutli | pezzi con pe-
trolic. Dopo aver asciugato le gabbie a rullini, lubrificare a fondo e ri-
montare guide e scodellini.

Entretien des renvois de suspension arriére*

Les roulements des renvois de suspension doivent éire graissés au bout
de 25 & 30 heures d'utilisation.

Déposer la fourchette (1) et le renvoi (2). Sortir les coupelles (3] ef les ba-
gues [4). Toui neffoyer au péfrole. Llorsque les piéces sont séches, bien
graisser Jes rovlements & aiguilles ef remetire en place fes bagues et les
coupelles.

Scheibenbremse

Allgemeines

Die Bremszangen dieser Modellreihe sind ,schwimmend” gelagert, das heiBi sie sind nicht fix mit der
Gabel bzw. dem Bremszangenirager verbunden. Durch den seiflichen Ausgleich wird immer eine optimale
Anlage der Bremsklatze an die Bremsscheibe errsicht.

Einstellarbeiten sind nicht erforderlich. Allerdings mufs vor jeder Fahrt der Bremsflissigkeitsstand und der
Bremskloizverschleil bei beiden Bremssystemen kontrolliert werden, damit die Funkfion sichergestellt ist.
Treten Verdnderungen beim Betdtigen der Bremsen auf (z.B."schwammiger" Widerstand), darf das Mator-
rad nicht mehr beniitzt werden und die Ursache muB in einer KTM Fachwerkstétte behoben werden.

A ACHTUNG A

- Lagern Sie Bremsflissigkeit auBer Reichweite von Kindern

— Bremsflissigkeit kann Haulreizungen verursachen. Micht mit Haut oder Augen in BerGhrung bringen.
Falls Bremstliissigkeit in die Augen spritzt, griindlich mii Wasser spithlen und einen Arzt aufsuchen.

- Wechseln Sie mindestens einmal jghrlich die Bremsflissigkeit. Wenn Sie das Motorrad oft waschen,
sollte sie sogar fter gewschselt werden, Bremsﬂijssigkeit%ut die Eigenschaft Wasser aufzunehmen. In
einer ,alien” Bremsflissigkeit kénnen sich dadurch bereits bei niederen Temperaturen Dampfblasen bil-
den und das Bremssystem fallt aus.

— Bei KTM Motorrddern diirfen nur Bremsflissigkeiten DOT 4 oder DOT 5 auf Alkoholbasis verwendet
werden. Keinesfalls Bremsflissigkeiten auf Sﬁikonbasis verwenden, da diese die Dichtelemente zer-
storen. Die Bremsonlagen werden von KTM mit ,CASTROL Bremsflissigkeit DOT 5.1 gefillr. Wir emp-
fehlen, diese Bremsflissigkeit auch spéter zu verwenden.

~ Die Bremsflissigkeitsbehdlter der Vorderrad- und Hinlerradbremse sind so dimensianiert, daf auch bei
abgenitzten Bremskldtzen kein Nachfillen von Bremsflissigkeit erforderlich ist. Fallt der Bremsflisssig-
keitssiond unter den Minimalwert, deutet dies auf Undichtheit im Bremssystem bzw. total abgeniitzie
Bremskléize hin.

~ Die Belagstarke der Bremsklotze darf an der schwéchsten Stelle 1 mm nicht unterschreiten, ansonsten
kann ein Bremsversagen aufireten. Lassen Sie daher im Interesse Ihrer eigenen Sicherheit die Brem-
skléize rechtzeitig erneuern.

— Halien Sie die Bremsscheibe unbedingt 81 und fettirei, die Bremswirkung wiirde sonst stark reduziert.

- Betdtigen Sie noch dem Einbauen der Réder die Bremsen, damit sich dis Bremskldtze on die Brems-
scheibe anlegen.

~ Betdtigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanlage immer den Hand- bzw. FuBbremshebel, damit sich
die Bremsklétze an die Bremsscheiben anlegen und der Druckpunkt vorhanden ist.

Freni a disco

Istruzioni generali

I freni a disco sono autoregisiranti: il freno anteriore & flottante, non & cicé collegaio in modo fisso «l
mozzo della ruota, e pud cosi compensare lateralmente il gioco ed oftenere un contatto ottimale con le pa-
stiglie.

Non sono necessarie operazioni di regolazione. Prima di ogni viaggio con il motociclo, tutiavia, va con-
frollate il livelle del liquido dei freni e lo stato di usura del ceppo del freno in enframbi i sistemi frenanti,
onde garantime il funzionamento. Se all‘azionamento dei freni dovessero comparire anomalie [per esem-
pio se la resistenza della leva risultasse “spugnesa”) il matociclo non dovra essere usato olire e occorrera
far rimuovere la causa dell‘anomalia presso un’officing specializzata KTM.

A ATTENZIONE A

- Conservare il liquido per freni al di fuori della portata dei bambini

~ |l liquido per freni pud provocare irritazioni cutanee. Evitare il contatto con la pelle e con gli occhi.
Qualora degli schizzi di liquido per freni raggiungessero gli occhi sciacquare abbondantemente con
acqua e consultare un medico.

— Sosfitire il liquido freno almeno una volia I'anno; in caso di lavaggi molte frequenti, sosfituilo pio spesso

- Nei motocicli KTM possono essere utilizzati solo liquidi per freni DOT 4 6 DOT 5 a base alcolica. Non
utilizzare mai liquidi per freni a base di silicone, dal momento che questi danneggiano le guarnizioni.
| circuiti frenanfi vengono riempiti dalla KTM con ,CASTROL fluido per freni DOT 5.17, liquide che vi
consigliame di ulilizzare anche in seguito.

— | recipienti di liquido freni del freno anteriore e posieriore sona dimensionaii in mado tale che non &
necessario un rabbocco neanche in caso di ceppi del freno consumati, Se il livella del liquido freno
scende al di sotto del valore minimo, questo incfijcc: perdite del sistema di frenatura o il consumo com-
pleto dei ceppi del freno.

- lo spessore della pastiglia dei ceppi dei freni non deve essere inferiore a 1 mm nel punto di minor attrito, in

caso contrario polrebbe venir compromessa I'efficienza dei freni. E* perfanto raccomandabile, onde salva-

vardare l'incolumité del guidatore, provvedere tempestivamente al ripristino dei ceppi dei freni.

ﬁ disco del freno va mantenuto sempre perfettamente pulito da dlio e grasso, in caso contrario ver-

rebbe forfemente ridotto I'effetio frenante.

- Dopo I'eventuale rimontaggio della ructa, azionare il freno per assesiare le pastiglie o contatio del
disco

— Dopo ogni intervento sulla sistemo difreno, azionare la leva o il pedale freno, per awicinare le pa-
stiglie c?disco e ripristinare il corretto punte di pressione.

£ VORSICHY !

! AVVERTIMENTO !

— Bringen Sie Brems?lﬂssigkei’r nicht mit lackierten Teilen in Berihrung, Bremsflissigkeit greift Lack anl
- Verwenden Sie nur soubere Bremsflissigkeit aus einem dicht verschlossenen Behaler
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- Il'liquido freni corrode la vernice.
- Ci raccomandiame di utilizzare esclusivamente luquido per freni puro, conservaio in un contenitore a
chiusura ermetica.



Disc brakes

in general:

The new brakes uses a ,floafing” mount. This means that the brake calipers are not solidly attached fo the
fork or caliper carrier, which enables it fo  float” for maximum braking confact.

No adjustment is necessary, however, before taking off, you should always check the brake fluid level and
brake pad wear in both the front and rear wheel systems in order to assure they are in perfect working
order. If you should notice any changes when applying the breaks (eg. too much give , i.e. "spongy” resi-
stance), refrain immediately from using your motorcycle. Take it to a KTM dealer and have the problem
taken care of by experts.

A WARNING A

— Store brake fluid out of reach of children.

— Brake fluid can cause skin irritation. Avoid contact with skin and eyes. If you get brake fluid in your
eyes, rinse with plenty of water and consult a doclor

— Change brake H}:r‘d at least once a year. If the motorcycle is being washed very often, change brake
fluid more often. Brake fluid has the ability to absorb water; therefore, if the brake fluid is ,old” it will
cause the brake system fo fail.

— DOT 4 or DOT 5 brake fluid on alcohol base only should be used in KTM motorcycles. Under no cir-
cumsiances should brake fluids on silicone base be vsed since brake fluids of this type would destroy
the sealing elements. The brake sysiems are filled by KTM with ,CASTROL disc brake fluid DOT 5.1".
We recommend thet this brake fluid be vsed continuously.

- Brake linings measured af their thinnest point should naf be less than 1 mm since extremely worn pads
can lead to brake failure. For your own safely don’t put off having your brake pads changed.

— Itis very imporfant to keep the brake disk free from oil and fatty matters, eitherwise the braking effects
would be strongly reduced.

— The brake fuid reservoirs on the front and rear wheel brakes have been designed in such a way that
aven if the brake pads are worn it is not necessary fo fop up the brake fluid. If the brake flvid level
drops below the minimum either the brake system has a leak or the brake pads are completely worn
down.

— After installing the wheels or after working on the brake calipers, use the brakes so that the brake pads
lie against the brake disc and the pressure paint is established.

! CAUTION !

— Don't let brake fuid get in contact with paint, it is an effective paint remover.
— Use only clean broke fluid taken from a tightly sealed container.

Bremsfliissigkeitsstand vorne prifen

Frein a disque

Généralites

les pinces montées sur ces modéles sont du fype floftani, c’esi-d-dire qu'elles ne sont pas montées rigides
sur la fourche ou leur support. Le fait qu’elles puissent se déplacer latéralement entraine un contact opti-
mal enire les plaquettes et le disque.

Il n'y a pas liev de régler. Néanmoins, afin d'étre sir du bon fonctionnement, il faut vérifier avant chaque
utilisation le niveau ?; liquide et I'état des plaquettes de chacun des deux systémes. Si I'on constate un
changement [par ex. du mou @ la poignée il faut en faire éliminer lo cause dans un atelier KTM avant de
se servir & nouveau de la machine.

A ATTENTION A

- le liquide de frein doit éire stocké hors de la portée des enfonts.

- la liquide de frein peut provogquer une irritation de la peau. Eviter toutf conlact avec la peau et les yeux.
En cas de projection dans les yeus, rincer soigneusement & 'eau et consulter un médicin,

— |l faut changer au moins une fois par an le liquide de frein. Si la machine est lavée fréquemment, if faut
changer le liquide plus souvent, car il a fendance & se charger en eau. Dans un liquide altéré se for-
ment des bulles dés que la température augmente, et le circuit de freinage ne fonctionne alors plus cor-
reclement.

—  Pour les machines KTM il faut employer uniquement du liquide de frein DOT 4 ou DOT 5 & base d'ak
cool et jamais un produit 6 base de silicone, qui détruirait les joints. L'usine ufilise ,CASTROL liquide
de frein DOT 5.17, que nous vous recommandons d‘employer aussi.

— les bocaux de liquide de frein, pour le frein avant comme pour le frein arriére, ont des dimensions felles
qu'il n’est pas nécessaire de rajouter de fiquide lorsque les péqueﬂes s'usenl. Si le niveau fombe au dessous
du minimum, c’est qu'il y a une fuite ou qu'il n’y @ absolument plus de garniture sur les plaguettes.

— l'épaisseur des plaqueites ne doit nulle part étre inférieure & 1 mm, sinon il peut se produire une panne
de freinage. Peur voire sécurité, faites remplacer les plaquettes suffisamment tét.

— |l ne doit y avair sur le disque ni huile ni graisse, qui réduiraient considérablement I'efficacité du frei-
nage.

~ Apg.rés avoir remonté la rove, il faut actionner le frein afin que les plaqueties prennent leur place.

— Aprés avoir ravaillé sur le systéme de freinage, il faut toujours aclionner le levier ou o pédale de frein
afin que les plaquettes prennent leur place contre le disque et que I'on sente le point d'attaque.

! ATTENTION !

— Ne pas faire tomber de liquide de frein sur la peinture, qui se lrouverait alors attaquée.
— Utiliser un liquide propre provenant d’'un bidon bien fermé.

Controllo livello liquido anteriore

Der Bremsfliissigkeitsbehdlter ist mit dem Handbremszylinder am Lanker
kombiniert und hat ein Schauglos. Der Bremsflissigkeitsstand darf be
waagrechtem Behélter nicht unter die Mitte des Schauglases sinken.

Fi} ACHTUNG A

Fallt der Bremsfliissigkeitssiand unter den Minimalwert, deutet dies auf
Undichtheit im Bremssystem bzw. total abgeniiizte Bremsklstze hin.

Checking of brake fluid level - front brake

The brake fluid reservoir is linked with the hand brake cylinder at the
handlebar and the reservoir is provided with an inspection glass. With
the reservoir in o horizontal position, the brake fluid level should not go
below middle of the glass. The reservoir should be kept completely full ot
all times for bes! performance.

A WARNING A

I the brake fluid level drops below the minimum either the brake system
has a leak or the brake pads are complefely worn down.
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Il serbatoio del liquido fa corpo unico con la pompa di comande posta
sul manubrio ed & prowvisto di una spia di ispezione: con serbatoio in po-
sizione orizzontale, il livello del liquido non deve mai scendere sotfo la
mezzaria della spia.

A ATTENZIONE A

Se il livello del liquide freni scende al di softo del valore minime, questo indica
perdite del sislema di frenatura o il consumo completo dei ceppi del freno.

Vérification du niveau du liquide de frein avant
le bocal de liquide de frein est situé sur la poignée au guidon avec le
maitrecylindre. Il posséde un regard sur sa face. lorsque le bocal est a
I'harizentale, le niveau de liquide ne doit pas se sitver sous le niveau du
regard.

A ATTENTION A

Si le niveau tombe au dessous du minimum, c‘est qu'il y a une fuite ou
qu’il n'y a absolument plus de garniture sur les plaquettes.




Bremsflissigkeit vorne nachfiillen*

Die Schrauben (1) entfernen und Deckel (2) mit Membrane (3] abneh-
men. Hondbremszylinder in waagrechte Position bringen und Bremsflis.
sigkeit bis 5 mm unter die BehdlterOberkante auffillen. Membrane,
Deckel und Schrauben wieder montieren. Ubergelaufene oder verschii
tete Bremsflissigkeit mit Wasser abwaschen.

Fin) ACHTUNG A

Beachten Sie die Hinweise im Kapitel "Scheibenbremse - Allgemeines”.

Refilling the front brake reservoir*

loosen screws (1] and remove lid (2] and membrane (3). Place hand
brake cylinder in a horizontal position and fill the brake fluid reservoir fo
5 mm below the rim with clean brake fluid. Replace membrane and lid,
tighten screws. Rinse off spilled or overflowing brake fluid with water.

A WARNING A

Refer to warning in the chapter on “Disc Brakes — In general”

Bremskldtze vorne kontrollieren i
Die Bremsklstze sind von unten einzusehen. DIE BELAGSTARKE DARF
1 MM NICHT UNTERSCHREITEN.

! VORSICHT !

e
R

Werden die Bremskldtze zu spdt erneuerf, sodaf der Belag teilweise
oder zur Génze abgeschliffen ist, schleifen die Stahleile der Bremsklotze
an der Bremsscheibe. Dadurch 165t die Bremswirkung stark nach und die
Bremsscheibe wird zerstért.

Check the front brake pads
The brake pads can be inspected from below. THE LININGS MUST BE AT
[EAST 1 MM (0,04 in) THICK.

! CAUTION !
If the brake pads are replaced too late so that the lining is partly or enti.
rely worn away, the steel components of the brake pad will rub against
the brake disc, imparing the braking effect and destraying the brake disc.
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FEE R

e

min. 1 mm —
(0,04 in)

Rabbocco liquido freno anteriore *

Rimuovere le viti {1) e togliere il coperchio (2) e la membrana (3). Portare
il cilindro del freno a manopola in posizione orizzontale e rabboccare |l
liquide per freni fino a 5 mm sotio il bordo superiore del contenitore. Ri-
montare membrana, coperchio e viti. lavare con acqua il liguide per
freni che sia fravasate o che si sia versato.

A ATTENZIONE A

Tenere conto delle indicazioni riportate nel capitolo “Freni a disco - istru-
zioni generali”

Compléter le niveau de liquide a I'avant *

Retirer les vis (1), enlever le couvercle (2) et la membrane (3). Positionner
le mafirecylindre & I'horizontale et remplir jusqu’s 5 mm en dessous du
bord supérieur du bocal. Remettre la membrane, le couvercle et les vis,
Si du .I[J'qm'de a débordé ou a été renversé, laver a I'ecu.

A ATTENTION A

Consulter le chapilre “Frein ¢ disque — Généralités”.

Controllare le pastiglie del freno anteriore

le pastiglie del frene vanno confrollati dal basso. LO SPESSORE DELLE
PASTIGLIE NOMN DEVE ESSERE INFERIORE A 1 MM.

! AVVERTIMENTO I

Qualera le pastiglie del freno dovessero essere sostituiti troppo tardi, co-
sicché la pastiglia risulti parzialmente o interamente consumata, la parti
di acciaio le pastiglie del frena slittano contro il disco del freno. Cio com-
porta una diminuzione notevele dell’effetto frenante e il detericramento

del disco del freno.

Vérification des plaquetfes de frein a I'avant
On conliéle les plaguettes par en dessous. 'EPAISSEUR DE LA GARNL
TURE NE DOIT PAS ETRE INFERIEURE A 1 MM.

! ATTENTION {

Sil'on attend frop pour changer les plaqueties et que, par exemple, il n‘y
a plus de garnifure, c’est le métal de la plaguette qui frotie conire le dis
que. le freinage est alors inefficace et le disque est irémédiablement en-
dommagé.




Bremskldtze vorne erneuvern*

Sicherung (1) entfernen und Bolzen mit einem Dorn etwa 10 mm nach
links herausschlagen. Die beiden Sechskantschrauben (2] abschrauben
und Bremssattel nach hinten aus der Bremsscheibe ziehen. Der Brems
schlauch bleibt dabei angeschlossen. Bolzen herousziehen und Brem-
sklotze aus der Bremszange nehmen. Bremssattel und Bremssaitelirager
mit Druckluft reinigen, Manschetten der Filhrungsbalzen auf Beschadi-
gung prifen und Fihrungsbolzen nétigenfalls fetten. Neue Bremsklsize in
umngekehrter Reihenfolge montieren und Bremssatieliriger festschrauben.
Beachien Sie beim Montieren der Bremsklatze, daf das Gleitblech (3) im
Bremssattelirager und die Blatfeder [4) richtig sitzen. Der Bolzen (1) muf3
mit einem Dorn bis zum Anschlag in die Bremszange geschlagen wer-
den. Sicherung (1) montieren,

fia ACHTUNG A

~ Halten Sie die Bremsscheibe unbedingt 6 und fetifrei, die Bremswir-
kung wiirde sonst stark reduziert.

— Betatigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanlage immer den Hand-
bzw. FuBbremshebel, damit sich die Bremsklstze anlegen und der
Druckpunkt vorhanden ist.

Replace front brake pads*

Remove clip (1] and drive out bolt with a mandrel approx. 10 mm fo the
left. Unscrew the two hexagon screws (2] and pull caliper backward out
of the brake disc. The brake hose will remain connecied. Pull out bolf
and take brake pads out of the caliper.

When mounting the brake pads, be sure io check for correct fit of the sli-
ding metalsheet (3] in the caliper carriers and of the leaf spring (4). By
using @ mandrel, the bolt must be driven home into the caliper up fo the
stop. Finaly mount clip (1).

A WARNING A

— It is very important o keep the brake disk free from oil and fatty mat
ters, eitherwise the braking effects would be strongly reduced.

—  After installing the wheels or affer working on the brake calipers, use
the brakes so that the brake pads lie against the brake disc and the
pressure point is established.
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Sostituzione delle pastiglie del freno anteriore*
Rimuovere la sicura (1) e spostare il perno di circa 10 mm verso sinisira
colpendolo con un mandrino. Svitare le due viti a testa esagonale (2] e
tirare all'indietro la pinza dal disco dei freni. Il tubo dei freni rimane col-
legato. Estrarre il perno e i ceppi dei freni dalla pinza.

Accertarsi durante il montaggio dei ceppi che la lamiera scorrevole (3
nel supporto della pinza e la malla [4) siano ben fermi. Il perno (1) deve
essere spinfo fino alla battuta di arresto nella pinza, dando dei colpi con
un mandrino.

A ATTENZIONE A

- Il disco del freno va mantenuto sempre perfetiamente pulito da olio e
grasso, in caso contrario verrebbe fortemente ridotto I'effetio frenante.

— Dopo ogni intervento sulla sistemo di frene, azionare la leva o il pe-
dulz freno, per avvicinare le pastiglie ol disco e ripristinare il corretto
punto di pressione.

Remplacement des plaquettes a I'avant*

Enlever le clip [1) et avec un jet chasser d'environ 10 mm le doigt ver la
gouche. Enlever les deux vis six-pans (2] el dégager la pince du disque
en tirant vers 'arriére. Lo durite reste branchée. Enlever £ goupille et dé-
poser les plaquettes.

lors du montage des plaquettes, faire attention & ce que la tdle de gur
dage (3) de la pince et la lame de ressort (4) soient bien en place. Avec
un jet, enfoncer la goupille (1) jusqu’en butée.

A ATTENTION A

— Il ne doit y avoir sur le disque ni huile ni graisse, qui réduiraient con-
sidérablement 'efficacifé du freinage.

- Aprés avoir travaillé sur les ystéme de freinage il faut toujours ac-
tionner le levier ou lo pédale de frein afin que les plaquettes prennent
leur place contre le disque et que I'on sente le point d’atiaque.




Fufibremshebel

Die Grundstellung des FuBbremshebels kann durch Verdrehen der An-
schlagrolle (1] veréndert werden. Mit der Kolbenstange {2) muB dann
der leerweg am Fullbremshebel eingestellt werden.

Der FuBbremshebel muB aulen gemessen einen leerweg von 3-5 mm
haben. Erst dann darf die Kolbenstange den Kalben im Fu%bremszylinder
bewegen [am starkeren Widerstand des FuBbremshebels zu erkennen).

: VORSICHT !
Ist dieser | eerweg nicht vorhanden, baut sich bei Befrieb im Bremssystem
Druck auf, dadurch wird das Hinterrad gebremst.

Foot brake pedal

The basic setting of the fool brake pedal can be changed by iurning the
end stop roller (1], Using the push rod (2], the free ploy on the food
brake pedal must be set.

Measured on the outside, the foot brake pedal must have 3-5 mm of free
play, before the push rod can move the piston in the brake cylinder [to be
recognised from the resistance on the foot brake pedal).

! CAUTION i

[F this free play is noi present, then pressure can build up in the brake sy-
stem when driving, causing the rear wheel to brake.

Bremsflussigkeitsstand hinten priifen

Der Vorratsbehdlier fiir die hintere Scheibenbremse befindet sich unter
der rechten Seitenverkleidung. Der Bremsflissigkeitsstand darf bei waag-
recht abgestelltem Fahrzeug nicht unter die ,MIN"-Markierung sinken.

A ACHTUNG A

Die Bremsflissigkeitsbehdlier der Viorderrad- und Hinterradbremse sind so
dimensicniert, daf} auch bei abgeniitzten Bremsklétzen kein Nachfullen
von Bremsflissigkeit erforderlich ist. Féllt der Bremsflissigkeitssiand unier
den Minimalwert, deutet dies ouf Undichtheiten im Bremssystem bzw.
fotal abgeniizte Bremsklétze hin.

Check the rear brake fluid level

The fluid reservoir for the rear disc brake is locaded under the right side
panel. With the vehicle standing in a vertical position, the brake fluid
level should nof go below the ,MIN" mark.

Jiny WARNING A

The brake fluid reservoirs on the front and rear wheel brakes have been
designed in such a way that even if the brake pads are worn it is not ne-
cessary to tup up the brake fluid. If the brake E:'?d level drops below the
minimum either the brake system has o leak or the brake pads are com-
pletely worn down,
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Pedale freno

La posizione a riposo del pedale freno pud essere variata agendo sul rul-
lino di fermo [1]; la regolazicne della corsa o vucto va effettuata invece
sull'astina di comando pompa (2).

La corsa a vuoto della {;\ro deve essere di 3-5 mm, misurata sul pedale;
solo in quesio caso si assicura il corretto azionamento del flottante nella
pompa (riconoscibile dalla maggior resistenza opposia dal pedale).

: AVVERTIMENTO f

In mancanza di questo gioco, durante I'uso si crea all’interno del sistema
una sovrapressione, e di conseguenza la rueta posteriore resta frenata.

Pédale de frein

On peut regler la position de la pédale de frein au moyen de I'excen-
frique qui sert de bufée (1). La garde se régle ensuite au moyen de la tige
de piston [2).

la pédale doit avoir, mesurée & son exfrémité, une course & vide de 3 &
3 mm. C'est seulement cprés cette garde que la tige de piston doit
actionner le piston dans le maiire-cylindre fon sent alors une résistance
plus importante).

f ATTENTION !

Si ceffe garde n'existe pas, il se crée une surpression dans le systéme de
freinage et lo roue se trouve freinée.

Controllo livello liquido freno posteriore
Il serbaicio liquido per il frenc posteriore @ ubicato sotto la fiancating

desfra; con motociclo in piane, il livello non deve mai scendere al di
softo della facea MINY.
A ATTENZIONE A

| recipienti di liquido freni del freno anteriore e posteriore sono dimensio-
nati in mode tale che non é necessario un rabbocco neanche in caso di
pastiglie del freno consumati. Se il livello del liquido freni scende al di
softo del valore minimo, quesio indica perdite del sistema di frenatura o il
consumo completo delle pastiglie del freno.

Contréle du niveau de liquide de frein a l’arriére
Le bocal de liquide de frein pour le frein arriére se frouve sous le cache
latéral droil. lersque la machine est bien de niveau, le niveau du liquide
ne doit pas descendre en dessous du repére ,MIN".

A ATTENTION A

les bocaux de liquide de frein, pour le frein avant comme pour le frain
arrigre, onf des dimensions telles qu'il n'est pas nécessaire de rajouter de
liquide lorsque les plaquetfes s'usent. Si le niveau tombe au dessous du
minimum, c'es! qu'il y a une fuite ou qu‘il n'y a absolument plus de garni-
ture sur les plagueftes.




Bremsfliissigkeit hinten nachfillen*

Sobald der Bremsflissigkeitssiand die "MIN" Marke erreichi, mul} Brems-
fliissigkeit nachgefiillt werden.

Dazu SchraubverschluB (1] mit Gummibalg abnehmen und Bremsflissig-
keit bis zur "MAX" Markierung auffillen. Gummibalg und Schraubver-
schlufl monfieren. Ubergeloufene oder verschiittete Bremsflissigkeit mit
Woasser abwaschen.

A ACHTUNG A

Beachten Sie die Hinweise im Kapitel "Scheibenbremse - Allgemeines".

Refilling the rear brake reservoir*

When the brake fluid level has dropped fo the MIN mark, you need io re-
fill the brake fluid reservoir. This is done by first unscrewing the cap (1)
and rubber bellows. Add brake fluid until it reaches the MAX mark, then
screw rubber bellows and cap back on. Rinse off spilled or overflowing
brake fluid with water.

A WARNING Jisy

Refer to warning in the chapter on “Disc Brakes — In general”

Bremsklotze hinten kontrollieren

Die Bremskldize sind von hinfen einzusehen. DIE BELAGSTARKE DARF
1 MM NICHT UNTERSCHREITEN.

! YORSICHT !
Werden die Bremsklétze zu spiit emsvert, sodal der Belag teilweise
oder zur Génze abgeschliffen ist, schleifen die Stahlteile der Bremsklotze
an der Bremsscheibe. Dadurch léBt die Bremswirkung stark nach und die
Bremsscheibe wird zersiort.,

Checking the rear brake pads
The brake pads can be inspected from rear. THE LININGS MUST BE AT
LEAST 1 MM THICK.

! CAUTION !

If the brake pads are replaced too late so that the lining is partly or enti-
rely worn away, the steel components of the brake pad will rub against
the brake disc, imparing the braking effect and destroying the brake diisc.
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Rabbocco liquido freno posteriore®

Non appena il livello del liquido del freno raggiunge la tacca con I'indi-
cazione “MIN" occorre provvedere al rabbocco.

Rimuovere o quesio scopa il tappo a vite (1) col soffietto in gomma ed
rabboccare il liquido del freno fino dlla tacca con I'indicazione “MAX".
Rimontare quindi il soffietto ed il toppo a vite. Lavare con acqua il liquido
per freni che sia travasato o che si sia versato.

A ATTENZIONE A

Tenere conto delle indicazioni riporfate nel capitolo “Freni a disco -
istruzioni generali”

Compléter le niveau de liquide de frein a |I’arriére*
Dés que le niveau du liquide de frein o atteint le repére "MIN, il faut en
rajouter.

Pour cela enlever le bouchon (1] avec le soufflet en caouichouc, puis raj-
outer du liquide jusqu'au repére “MAX". Remettre le bouchen et le souf-
flet. Si du liquide a débordé ou a été renversé, laver @ l'eau.

A ATTENTION A

Consulter le chapitre “Frein & disque - Généralités”.

Controllare le pastiglie del freno posteriore

Le pastiglie del freno vanno contrallate dal lato posteriore. LO SPESSORE
DELLE PASTIGLIE NON DEVE ESSERE INFERIORE A T MM.

! AVVERTIMENTO !

Qualora le pastiglie del freno dovessero essere sosfitvite troppo tardi, co-
sicché la postiglia risulti parzialmente o interamente consumaia, la parfi
di acciaio dei ceppi del ﬁ:no slittano cartro il disco del freno. Cié com-
porta una diminuzione notevole dell’effetto frenante e il deterioramento
del disco del freno.

Vérification des plaquettes de frein a I'arriére
On contrdle les plaqueties par. U'EPAISSEUR DE LA GARNITURE NE
DOIT PAS ETRE INFERIEURE A 1 MM.

I ATTENTION !

5i I'on attend trop pour changer les plaquettes ef que, par exemple il n'y
a plus de garniture, c’est le métal de la plaquette qui ﬁorre confre le dis-
que. Le freinage esf alors inefficace et le disque est irrémédiablement en-
dommage.




Bremskldtze hinten erneuvern*

Bremszange (1] in Richtung Kettenrad driicken, damit der Bremskolken in
seine Grundstellung gelangt. Sicherung [2) entfernen, Bolzen (3) mit
einem Dom in Richtung Kettenrad aus der Bremszange klopfen und Brem-
sklstze entfernen. Bremszange griindlich mit Druckhﬁl reinigen und Man-
schetien der Filhrungsbolzen -::u? Beschadigungen prifen.

Linken Bremsklotz in die Bremszange schieben und mit dem Bolzen fixie
ren. Rechten Bremsklotz einschieben und Bolzen bis zum Anschlag in die
Bremszange klopfen. Sicherung (2) montieren.

A ACHTUNG A

- Halten Sie die Bremsscheibe unbedingt 8- und fettfrei, die Bremswir-
kung wiirde sonst stark reduziert.

— Betdtigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanlage immer den Hand-
bzw. FuBbremshebel, damil sich die Bremsklétze an die Bremsscheibe
anlegen und der Druckpunkt verhanden ist.

Replacing the rear brake pads*

Press brake caliper (1) in direction of chain wheel in order for the brake
piston fo reach its basic position. Remove safely device (2), knock out the
guide pin (3] from the brake caliper with an arbor towards the chain
wheel and remove brake pads. Carefully clean the brake caliper with
compressed air and check sleeves of ihe guide pins for damage.

Slide left brake pad into the brake caliper and fix if with the pin. Slide in
the right brake pad and knock in the bolt to end position. Mount safety
device (2].

A WARNING A

~ It is very important o keep the brake disk free from oil and fatty mar-
ters, eitherwise the braking effects would be strongly reduced.

= After installing the wheels or after working on the brake calipers, use
the brakes so that the brake pads lie against the brake disc and the
pressure poinf is established.
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Sostituzione le pastiglie del freno posteriori*

Premere la pinza del freno (1) in direzione del pignone per dare modo
all'asta del freno di arrivare alla sua posizione Cﬁpurlenzu, Asportare la
sicura (2], estrarre il perno (3) dalla pinza del freno dando dei colpetii
con un mandrino in direzione del pignore, e poi rimouvre lo pastiglic.
Pulire o fondo la pinza del freno con dell'aria compressa e controllare se
i manicotti dei perni di guida sono danneggiati.

Spingere la pastiglia sinistra nella pinza del freno e fissarla con il perno.
Spingere all'interno la pastiglia destra e spingere il perno con dei col-
pelti nella pinza del freno, fino a raggivngere la battuta. Mentare la si-
cura (2).

A ATTENZIONE _ A

— I disco del frena va mantenuto sempre perfetiamente pulito da olio e
grasso, in caso conltrario verrebbe fortemente ridotto I'effetto frenante.

- Dopo ogpi intervento sulla sistemo di freno, azionare la leva o il pe-
dale frenc, per avvicinare la pastiglie al disco e ripristinare il corretio
punfo di pressione.

Remplacement des plaquettes de frein & Varriére*
Pousser la pince (1) vers la couronne afin d'amener le piston dans sa pe-
sition de base. Enlever la goupille (2] et, en iopant avec un jel, chasser le
doigt d'arrét (3) vers la couronne. Sortir les plaquettes. Nefloyer Ja pince
d fond @ ['air comprimé et vérifier I'éiat du soufflet des tétons de guidage.
Mettre en place la plaguette gauche dans la pince, la faire tenir avec le
doigt d'arrét. Enfiler la plaguetle droite et enfoncer le doigt jusqu'en
butée. Remettre la goupille (2).

A ATTENTION A

(I ne doit y avoir sur le disque ni huile ni graisse, qui réduiraient con-
sidérablement 'efficacité du freinage.

- Aprés avoir fravaillé sur le systéme de freinage, il faut toujours ac-
tionner le levier ou la pédale de frein ofin que les plaguettes prennent
leur place contre le disque ef que I'on sente le point d'atiaque.




Vorderrad aus- und einbauen

Zum Avusbaven des Vorderrades ist das Motorrad am Rahmen aufzu-
bocken, damit das Vorderrad den Boden nicht mehr berihrt. Bund-
schraube (1] l&sen und die 4 Klemmschrauben (2) an den Gabelféusten
lockern. Tachowelle vom Tachoantrieb abschrauben. Vorderrad halten,
Steckachse [3) herausziehen, Vorderrad vorsichtig ous der Gabel neh-
men und Tachoanirieb [4) von der Nabe nehmen.

H VORSICHT !
Bei ausgebautem Vorderrad die Handbremse nicht betdtigen.

Vor dem FEinbauen des Vorderrades den Wellendichiring (5] und die Lauk
flache (&) am Tachoanirieb reinigen und fetten.

Beim Einbauen des Vorderrades Tachoantrieb in die Nabe stecken und
Bremsscheibe in die Bremszange einfihren. Die Zunge (7) des Hclteble-
ches an der Flachstelle der Gabelfaust anliegen lassen und Steckachse
chne Gewalianwendung montieren. Tachowelle anschlieBen.
Bundschraube montieren und mit 50 Nm festziehen. Motorrad vom Stén-
der nehmen und Gabel einige Male kraftig einfedern, damit sich die Ge-
belholme ausrichten. Abschﬁeﬁend die Klemmschrauben mit max. 7 Nm
festziehen.

A ACHTUNG A

— Halten Sie die Bremsscheibe unbedingt &k und fettfrei, die Bremswir-
kung wiirde sonst stark reduziert.

— Befdtigen Sie nach dem Einbauen des Vordsrrades immer die Hand-
bremse bis der Druckpunkt vorhanden ist,

Dismounting and mounting the front wheel

To remave the front wheel, jack the motorcycle up by the frame so that the
front wheel no longer touches the ground. Loosen the collar screw (1),
and the 4 clamping screws [2) on the fork fists. Screw off the speedo-
meter drive cable from speedometer drive. Hold the Front wheel, pull out
the axle (3) remove fronf wheel carefully from the fork and take speedo-
meter drive [4) off the hub.

i CAUTION i
Do not operate the hand brake when the front wheel has been dismoun-

Prior fo mounting the front wheel, clean and grease seal (5] and running
surfoce (6} at the speedometer drive.

When mounting the front wheel, inseri speedometer drive into the hub,
and introduce brake disk info brake caliper. Let tongue (7] of the refai-
ning metal sheet be in confact with the flot area of the fork fist and mount
axle without forcing it on. Fasten speedometer drive cable. Mount the
collar screw and tighten with 50 Nm. Take the motercycle off the stand
and bounce the fork hard o few fimes to align the fork spars. Then screw
clamping screws tight with a max. terque of 7 Nm.

A WARNING A

— It is very important fo keep the brake disk free from oil and fatty mak-
lers, eitherwise the braking effects would be strongly reduced.

—  Affer mounting the front wheel, keep operating ffe hand brake until
the pressure point refurns.
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Smontaggio e montaggio della ruota anteriore
Per smontare la ruota anteriore la motocicletta deve essere appoggicta
su un cavalleto al telaio, in modo che la ruota anteriore non tocchi pio il
suclo. Svitare la vite a colletto {1) e allentare le 4 viti di aresto (2} alle
estremita della forcella. Svitare il albero tachimetrico dal aftuatore tachi-
mefrico. Tener ferma la ructa anteriore, sfilare il semiasse (3], Estrarre
con cautela la ruota anteriore dalla forcella ed estrarre I'attuatore tachi-
metrico (4] dal mozzo.

! AVVERTIMENTO !

Non azionare il freno a mano quando la ructa anteriore & smontata.

Prima di mentare la ruota anteriore, pulire e ingrassare la guarnizione
ad anello dell’albero (5) e il battistrada (6) sull‘atuatere tachimetrico.
Nel montare la ruota anteriore, infilare |'attuators tachimetrico nel mozzo
e introdurre il disco del freno nello pinza del freno. Far aderire la lingua
(7) della lamiera di supporto al punto piatic del pugno della forcella e
montare il semiasse senza forzare. Fissare il albero tachimetrico.
Meontare la vite a colletto e fissare con 50 Nm. Togliere la moto dal co-
valletto e premera la forcella alcune volte negli ammortizzatori affinché si
regolino i longheroni della forcella. Infine serrare le viti di arresto a

7 Nm.

iy ATTENZIONE A

- Mantenere nella maniera pit asseluta i dischi del freno lontano da grassi
o dli, l'ozione dei freni potrebbe alirimenti essere nolevelmente ridotta.

— Dopo aver montalo la ruota anteriore azionate sempre il frene o
mane finché & presente il punto di pressione.

Dépose et pose de la rove avant

Pour déposer la rove avant, il faut caler la moto sous le cadre de maniére
¢ ce que lo roue ne porfe plus sur le sol. Dévisser I'écrou & épaulement
(1) et les 4 vis (2] de la fixation d'oxe, Dévisser le flexible de compieur
du commande compieur. Tenir la rove avant. Retirer 'axe (3). Refirer la
roue avant avec précaution de la fourche et soulever le commande comp-
teur (4) du mayeu.

! ATTENTION

Ne pas actionner le frein lorsque la rove est déposée.

Avant de monter la roue avani, il faut netioyer et ensuite graisser la joint
SPY (5) et la surface de roulement (6] du commande compteur.

Lors du moniage de la rove avant, il faut enficher le commande du comp-
teur dans le moyeu et infroduire le disque d frein dans la pince. Placer la
languetie (7) de la t3le de maintien conire I'endroit plat du corps de la
fourchette et monter 'axe sans faire usage de la force. Fixer le flexible de
compteur. Visser I'écrou & épaulement et le serrer & 50 Nm. Metire la
moto sur ses roues et actionner la fourche plusieurs fois & fond afin de
faire disparaitre les contraintes dans les bas de fourche. Resserrer les 4
vis de fixation d'axe ¢ 7 Nm.

A ATTENTION A

— Veillez & ce qu'il n'y ait ni graisse ni huile sur le disque de frein. le
freinage s'en trouverait considérablement altéré.

- Quand la roue est en place, toujours actionner le frein de maniére @
ce que les plaguettes prennent leur place.




Hinterrad aus- und einbauen

Motorrad am Rahmen aufbocken, damit das Hinterrad den Boden nicht
beriihrt. Bundmutter (1) abschrauben, Ketienspanner (2] abnehmen, Hin-
terrad festhalten und Steckachse (3] so weit herausziehen, daB das Hin-
terrad frei ist, der Bremszangentrager aber noch gehalten wird. Hinter-
rad se weit als moglich nach vorne schieben, Kette vom Kettenrad neh-
men und Hinterrad vorsichtig aus dem Schwingarm nehmen.

! YORSICHT !
- Bei ausgebautem Hinterrad die FuBbremse nicht betdtigen.
-~ Wird die Steckachse ausgebaut, sind die Gewinde der Steckachse
und der Bundmutter griindlich zu reinigen und frisch zu fetten, um ein
Festgehen des Gewindes zu vermeiden.

Der Einbau erfolgt in sinngeméf umgekehrter Reihanfolge. Vor dem Fest:
zighen der Bundmutier mit 100 Nm das Hinferrad nach vorne driicken,
damit die Keftenspanner an den Spannschrauben anliegen.

A ACHTUNG i}

— Halten Sie die Bremsscheibe unbedingt &l und fettfrei, die Bremswir-
kung wirde sonst stark reduziert.

— Befdtigen Sie nach dem Einbau des Hinterrades immer die
fuBbremse, bis der Druckpunkt vorhanden ist.

— Ziehen Sie die Bundmutter mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
fest. Einer lockere Steckachse kann zu unstabilem Fahrverhalten des
Matorrades fihren.

Dismounting and mounting the rear wheel

Jack the motorcycle up by the frame so that the rear wheel no longer tou-
ches the ground. Loosen the collar screw (1), remove chain tensioner {2),
hold the rear wheel pull aut the axle (3) until the rear wheel is free buf the
brake caliper support is shill held. Push the rear wheel as far forward as
possible, fake the chain from the chain wheel and carefully fake the rear
wheel out of the confrol arm.

! CAUTION !

- Do not operate the foot brake when the front wheel has been dismo-
unted.

- If the axle is dismounted, clean the thread of the axle and collar nut
thoroughly and apply a new coat of grease to prevent the thread from
famming.

The rear wheel is remounted in reverse order. Before tightening the collar

nut with 100 Nm, push the rear wheel forwards so that the chain fensio-

ners lie on the tension screws.

A WARNING a

— Itis very imporfant to keep the brake disk free from oil and fatty mat-
lers, eitherwise the braking effects would be strongly reduced.

- After mounting the rear wheel, keep cperating ihe foot brake until the
pressure point refurns.

~ Tighten the flanged nut with the required torque. A loose axle may
lead fo an unsfa%fe driving behavior of your motorcycle.
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Smontaggio e montaggio della ruota posteriore
Appoggiare la motocicletia su un cavalletto al telaio, in modo che la
ruota posteriore non tocchi pid il suclo. Svitare il dado a colletio (1), te-
nere salda la ruota posteriore ed estrarre il perna finché (3) la ruate po-
steriore ¢ libera, ma il supporio della pinza del freno & ancora tenuto.
Spingere la ruota posteriore il pid avanti possibile, togliere la catena dal
lro::cheﬂo @ prelevare con coutela la ruocla posteriore dal braccio oscik
ante.

! AVVERTIMENTO H

- Non azionare il freno a pedale quando la ructa posteriore & smon-
tata.

- Se il perno viene smontato occorre pulire gecuratamente le filettature
del pernc e del dado a colletto ingrassandoli per evitare un incepp-
arsi della filettatura.

Per il montaggio si proceda in senso inverso. Prima di serrare il dado a
colletto con 100 Nm spingere in avanti la rucie posteriore affinché i ten-
dicatena siano a contatto delle viti tenditrici.

A ATTENZIONE A

- Mantenere nello maniera pid assoluta i dischi del freno loniano da
grassi o cli, I'azione dei freni potrebbe dlirimenti essere notevolmente
ridotta.

— Dopo aver montata la ruofa posteriore azionate sempre il freno a pe-
dalle finché ¢ presente il punto di pressione.

— Stringere il dado con spallamento con il momento forcente prescritio.
Se il semiasse non & ben fissato, la fenuta di strada del mateciclo pud
perdere di stabilitg,

Dépose ef pose de la roue arriére

Caler la mofo sous le cadre de maniére & ce que la rove arriére ne porte
plus sur le sol. Dévisser I'écrou ¢ épaulement (1), tenir la rove et sortir la
broche [3) suffisamment pour que la roue scit libérée, mais de maniére &
ce que le support de pince soit encore maintenu. Pousser la roue aussi
loin que possible vers 'avant pour pouveir dégager la chaine, puis refr
rer la rove avec précaution.

: ATTENTION 2

- Ne pos actionner le frein lorsque la rove est déposée,

- Si l'on refire la broche, il faut bien nettoyer son filetage ainsi que
celui de I'écrou et les enduire & nouveau de graisse pour éviter un
grippage.

la fpose s'effectue en sens inverse. Avant de resserrar I'écrou 6 100 Nm,

il faut pousser sur la roue vers ‘avant, ofin que les tendeurs soient en

appui contre les vis de réglage.

A ATTENTION A

- Veillez & ce qu'il n'y ait ni graisse ni huile sur le disque de frein. le
freinage s'en frouverait considérablement altéré.

- Quand la rove est en place, toujours actionner le frein de maniére &
ce que les plaquettes prennent leur place,

— Serrer I'écrou & épaulement au couple prescrit. Une broche mal
serrée peut provoguer une instabilité af; la machine.




Kishlsystem

Durch die Wasserpumpe im Motor ist ein Zwangsumlauf der Kihlflissig-
keit gegeben. Die Kihlflissigkeit kann aber nur dann richtig zirkulieren,
wenn sich im Kihlkreislauf keine Lufiblasen befinden. Das Kihlsystem ist
daher beim Nachfillen bzw. beim neu Befillen immer zu entliiften [siehe
Kuhlsystem entliften).

Als Kihlfiussigkeit wird eine Mischung von 40% Frostschutzmitel und
60% Wasser verwendet. Der Gefrierschutz mufl jedoch mindestens
-25° C betragen. Diese Mischung bietet neben Gefrierschutz auch einen
guien Korrosionsschutz und solife deshalb nicht durch reines Wasser er-
setzt werden,

! VORSICHT 1

Fir das Kihlsystem sollfen Sie nur hochwertigen Marken-Frostschutz ver-
wenden. Bei minderwertigen Frostschutzmitteln kann es zu Korrosion und
Schaumbildung kommen.

Der bei Erwérmung entstehende Druck im Kihlsystem wird durch ein
Ventil im KishlerverschluB geregelt; hierdurch ist eine Kihlwassertempera-

fur bis zu 120° C zuldssig, ohne dal mit Funktionsstdrungen gerechnet
werden muf.

Cooling system

The engine water pump ensures forced circulation of the coolant. But the
coolant can only circulate correctly if there are no air bubbles in the sy-
stem. The cooling system must therefore be bleed each fime it is topped
up or refilled (cf. bleeding cooling system).

A mixture of 40% anti freeze liquid and 60% water is used as coolant.
However, the antifreeze protection must be o least—25° C (~13° F). This
mixture offers anti-freeze protection but also good corrosion profection
and should therefore not be replaced by pure water.

! CAUTION !

For the cooling system, use only with high-grade anfifreeze. Using lower-
grade antifreeze agents, can cause corrosion and coolant foaming.
Pressure induced by heating of the coolant in the system is controlled by
a valve in the radiator cap; a water lemperature rising vp fo 120° C
{248° F] is admissible, without fear of problems.

10 mm
3/8 in

bei kaltem Moior
when engine is cold
a motore fredde
moleur froid

Circuito di raffreddamento
La circolazione forzata del liquido di raffreddamento viene assicurata

dall’apposita pompa azionata dal motore. |l liquido circola correfio-

mente solo in assenza di bolle d'aria nel circuito; €' quindi necessario
procedere allo spurgo dell‘aria ad ogni riempimento o svuotamento del
circuito stesso (vedi paragrafo relativo).

Come liquido di rai‘ﬁeddumemo viene impiegata uno miscela di anticon-
gelante al 40% e di acqua al 60%. Il limite della protezione anticongelo-
menio deve perd essere di clmeno -25° C. Questa miscela offre oltre alla
prolezione contro il congelamento anche una buona profezione contro la
corrosione e non dovrebbe quindi essere sostituita da acqua pura.

! AVVERTIMENTO !

Usare sempre prodofti di buona qualitd per evitare l'insorgere di corro-
sione o la formazione di schiuma.

Lo pressione causata dalla elevata temperatura del liquido viene regolaia
da una valvola sul fappo del radiatore; si possono raggiungere tempera-
ture prossime ai 120° C senzo timore di inconvenienti.

Circuit de refroidissement

La circulation du liquide est produite par la pompe qui se frouve dans le
moteur. Cefte circulation ne peut toutefois bien se faire que s'il ny o pas
de bulles d'air. C'est pourquoi il faut purger le circuit lorsqu'on I'a vi-
dangé ou que 'on compléte le niveau (Cf. purge du circuit de refroidisse-
meni).

le liquide de refroidissement est composé de 40% d'antigel ef de 60 %
d'eav. Il esi nécessaire qu'il assure une profection jusqu’ @ -25° C. A
coté de sa profection contre le gel, ce liquide est efficace également con-
ire la corrosion, c’ast pourquoi il ne faut pas le remplacer simplement par
de F'eau.

i ATTENTION f

Il est nécessaire d'employer un antigel de qualité et d'une marque con-
nue. Un anfigel de basse qualité peut provoquer de la corrosion et la for-
mafion de mousse.

La surpression qui apparait lorsque le liquide chauffe est réglée par un
systeme de soupape dans le bouchon du radioteur. On peut afieindre
une fempérature de 120° C sans géner le fonctionnement.

Kihlflissigkeitsstand kontrollieren
Die Kihlfiissigkeit sollte bei kallem Motor ca. 10 mm iber die Kihllamellen stehen (siehe Skizze). Wurde
die Kihlflussigkeit vorher abgelassen, zuerst Kihlsystem auffiillen und entltfen.

iy ACHTUNG A

Kontrollieren sie den Kihlflissigkeitsstand méglichst bei kaltem Motor. Wenn Sie den Kihlverschlufb bei
heiflem Motor abnehmen missen, sollten Sie ihn mif einem Lappen abdecken und langsam &finen, damit
sich der Uberdruck abbauen kann.

Coolant level check
The coolant should be 10 mm 3/8 in) above the cooling elements when the engine is cold [cf. diagram).
In the event of the coolant being drained, always fill and bleed the system.

A WARNING A

If possible, always check level of cooling liquid when engine is cold. If you have fo open the radiator cap
when engine is hot, use a rag to cover the cap and open slowly to release pressure.
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Controllo livello liquide di raffreddamento

A motore freddo, il liquido deve coprire per circa 10 mm le lamelle del radiatore [vedi illusirazione). In
caso di svuotamento del circuito, provvedere subite al riempimento e spurgo aria.

A ATTENZIONE A

Non fogliere mai il tappo radiatore a motore caldo: pericolo di scottature.

Contréle du niveau de liquide de fonctionnement

Lorsque le moteur est froid, le niveau du liquide de refroidissement doit se situer & environ 10 mm au des-
sus des lamelles (CF. figure). Si la vidange a été faite, il faut remplir et purge le systéme.

A ATTENTION A

il est préférable de vérifier le niveau de liquide de refroidissement lorsque le moteur est froid. lorsque le
moteur est chaud, il faut recouvrir le bouchon d'un chiffon et cuvrir lentement de maniere @ ce que la pres-
sion puisse s'échapper.




Kihlsystem entliiften (125)

Wurde die Kihiflissigkeit abgelassen, ist bei der Befillung das Kiikl-

system wie folgt zu entliften,

- Vergewissern Sie sich, daB die AblaBschraube (1) festgezogen ist,

- Fillen Sie ca. 0,5 Liter Kihlflissigkeit ein.

- Schrauben Sie die Innensechskantschraube (2) am Zylinderkopf her-
aus und monfieren Sie diese wieder, wenn keine Luftblasen mehr aus-
freten.

- Entfernen Sie die Innensechskantschraube (3] am rechten Kihler und
neigen Sie das Molorrad ca. 30° nach rechts.

- Nun fillen Sie so lange Kihlflissigkeit ein, bis diess blasenfrei am
rechten Kihler qustritt und montieren Sie sofort die Innensechskant-
schraube, damit keine Luft mehr in den rechten Kiihler gelangen kann.

- Stellen Sie das Motorrad wieder waagrecht und fillen Sie den linken
Kihler ca. 10 mm iber die Kihllamellen mit Kihlflissigkeit auf.

-~ Nach einer kurzen Fahrt den Kihiflissigkeitsstand nochmals kentrollie-
ren.

Bleeding the cooling system (125)

If the coolant has been drained the cooling system must be bleed os fol-

lows after refilling.

— Make sure that the drain screw (1) is tightened.

— Pourapprox. 0.5 litres coolant info the system.

= Unscrew the allen head screw (2] af the cylinder head and replace
when no more air bubbles appear.

- Remove the aller head screw (3) on the right hond cooler and HilF the
moforcycle to the right at an approx. 30 degree angle.

= Now pour coolant into the system until it escapes from the righthand
cooler free of bubbles and replace the allen head screw immediately
so that no more air can reach the righthand cooler.

= Return the molercycle to ifs original position and fop up the left cooler
until the coclant can be seen approx. 10 mm above the cooling ele-
ments.

~ Check the coolant level after a short ride.
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Spurgo aria circuito raffreddamento (125)

Se il circvito ¢’ stato svuotalo, si deve procedere al suo spurgo operando

come segue.

— Accertarsi che la vite di scarico (1) sia serrata.

- Introdurre circa 0,5 litri di liquido.

- Togliere la vite TCEI (2) sulla testa e rimontarle quando non fuories-
cono piu” balle d'aria.

- Togliere lo vite TCEl (3) sul radiatere destro ed inclinare lo moto di
30° circa sul fianco destro,

— Intredurre liguide fino a che esce prive di bolle dal radiatore destro &
rimontare subito la vite (3] per impedirel'ingresso di aria nel radia-
lore,

- Raddrizzare la moto e riempire il radiatore sinisiro, fino a 10 mm
sopra la lamelle.

= Dopo una breve prova su sirada, controllare il livello,

Purge du circuit de refroidissement (125)

Lorsqu'on a vidangé le circuit, il faut le purger au remplissage.

— S'assurer que la vis de vidange [1] est serrée.

— Mettre enviren 0,5 | de liquide.

— Enlever la vis six-pans creux (2] qui se frouve sur la culasse, et Ja
remetire seulement lersqu’il n'y a plus de bulles d'air qui sorfent.

— Enlaver la vis sixpans crevx (3] qui se trouve sur le radiateur droit ef
incliner lo machine d’environ 307 vers lo droite.

- Ajoufer du liquide jusqu’a ce quil n'y ait plus de bulles d'air qui sor-
tent du radiateur droit. Remettre aussitét la vis six-pans creux afin qu'il
n’y ait pas d*air qui pénéire dans le radiateur droit.

— Mettre du liquide de refroidissement dans le raditeur droit jusqu’
environ 10 mm au dessus des lamellas.

- Verifier & nouveau le niveau aprés avoir faif tourner le moteur.



Kiihlsystem entliiften (440, 500, 550

Wurde die Kihiflissigkeit abgelassen, ist bei der Befullung das Kihl-

system wie folgt zu entliften.

~ Vergewissern Sie sich, daB die AblaBschraube (1) fesigezogen ist.

~ Filllen Sie ca. 0.5 Liter Kihlflussigkeit ein.

— Schrauben Sie die Sechskanischraube (2) am Zylinderkopf heraus und
montieren Sie diese wieder, wenn keine Luftblasen mehr austreten.

— Fillen Sie den rechten Kihler ca. 10 mm iber die Kihllamellen mit
Kiihlflissigkeit auf.

— Nach siner kurzen Fahrt den Kihiflissigkeitsstand nochmals kentrollis-
ren,

Bleeding the cooling system (440, 500, 550]

If the coolant has been drained the cooling system must be bleed as fol-

lows after refilling.

- Make sure that the drain screw (1) is tightened.

~ Pour approx. 0.5 litres coolant into the system.

— Unscrew the hex head screw (2] at the cylinder head and replace
when no more air bubbles appear.

— Fill the right radiator with coolant fo approx. 10 mm above the coo-
ling elements.

— Check the coolant level after a shart ride.

Luftfilterkastendeckel [125)

Beim Modell 125 ist der Filterkasten oben mit einem Deckel (1) verschlos-
sen. Bei frockenen Einsatzbedingungen kann dieser Deckel entfernt wer-
den, damit die Luftzickulation erleichtert wird. Wird bei feuchter
Witterung gefahren, ist der Deckel (1) unbedingt zu montieren, da sonst
Schmutz und Wasser in den Lufifilterkasten gelangt.

FUR MOTORSCHADEN, DIE DURCH VERSCHMUTZTEN LUFTFILTER
VERURSACHT WERDEN, BESTEHT KEIN GARANTIEANSFRUCH !

Lid of air filter box (125)

The filter box of the 125 model is closed on top by a lid (1). This lid may
be removed with dry driving condifions to relieve air circulation, In wet
weather, the lid (1) must be mounied. If not, dirt and water may reach the
air filter bos.

THERE 1S NO GUARANTEE CLAIM IN CASE OF MOTOR DAMAGE
CAUSED BY SOILED AIR FILTERS !
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Spurgo aria circuitio raffreddamento (440, 500, 550)

Se il circuito e’ stato svuotate, si deve procedere al suo spurge operando

come segue.

— Accerlarsi che la vite di scarico (1) sia serrafa.

— Introdurre circa 0,5 litri di liquido.

— Togliere la vite TE (2] sulla testa e rimontarla quando non fuoriescono
piu’ bolle d'aric.

- Riempire il radiciore destro con liquido di raffreddamento fino a 10
mm ca. al di sopra delle alette del radiaiore.

- Dope una breve prova su strada, controllare il livello.

Purge du circuit de refroidissement (440, 500, 550)

lorsqu'on a vidangé le circuit, il faut le purger au remplissage.

- S'assurer que la vis de vidange (1) est serrée.

~  Meitre environ 0,5 | de J'r'quia?e.

~ Enlever la vis ¢ téte six-pans (2] qui se trouve sur la culasse, et la re-
metfire seulement lorsqu’il n'y a plus de bulles d'air qui sortent.

~ Remplisser le radiateur droit avec du liquide de refroidissement
jusqu’a environ 10 mm au dessus des lamelles.

— Vérfier & nouveau le niveau aprés avoir fait tourner le mouteur.

Coperchio della cassa del filtro dell’aria (125)

Nel modello 125 la cassa del filro & chiusa in alto tramite un coperchic
[1). In condizioni di impiego asciutto si pud togliere il coperchio, in
modo da facilitare la circolazione dell’aria. In condizioni di marcia con
iempo umido si deve assolutamente montare il coperchio (1), per evitare
che lo sparco e 'acqua penefrino nella cassa del filtro dell'aria.

LA GARANZIA NON COPRE DANNI AL MOTORE CAUSATI DA FILTRI
DELL'ARIA SPORCHI !

Couvercle du filtre a air (125

Sur le modéle 125, le botier de filire & air posséde un couwvercle (1).
lorsque le femps est sec, ce couvercle peut &ire enlevé, afin de faciliter
I'entrée d’air. Par temps humide, le couvercle (1] doit absolument élre en
place, sinon I'ecu et la saleté peuvent pénétrer dans le filire. i

ON NE SAURAIT FAIRE JOUER LA GARANTIE POUR DES DEGATS
CAUSES PAR L'ENCRASSEMENT DU FILTRE A AIR!




Vorfilter reinigen

Der Vorfilter im Deckel des Luffilterkastens mufy groben Schmutz vom Luft-
filter fernhalten. Zum Reinigen des Vorfilters Seitenverkleidung und Filter-
kastendeckel abnehmen. Der Filterkastendeckel 163t sich einfach durch
Wegziehen vom Filterkasten aushangen. Vorfilter griindlich mit Wasser
reinigen und frocknen lassen. Vorfilier nicht eindlen |

Cleaning of pre-filter

There is a pre-filter in the airbox cover to keep the air filter free of rough
dirt. To clean the prefilter, remove the side panel and airhox cover
Clean the aitbox cover/prefilter with socp and water and dry
thoroughly. Do not oil the pre-filter.

Luftfilter reinigen

Der Luftfiltler muf nach jedem Renneinsatz, ansonsten je nach Staubent-
wicklung gereinigt werden. Dazu ist die Sitzbank abzunehmen. Fligel-
mutter [&sen und Filter samt Filtertréiger aus dem Filterkasten nehmen.

i VORSICHT !
Schaumstoffilier nicht mit Krafistoff oder Petroleum reinigen, da diese
Mittel den Schaumstoff angreifen. KTM empfiehlt fur die Lufffilterwartung
die Produkte der Firma PUTOLINE. ,Action Cleaner” zum Reinigen und
LAction Fluid” zum Olen des Schaumstoffilters.

Schaumstoffilier in spezieller Reinigungsflissigkeit grindlich auswaschen
und gut frocknen lassen. Filter nur ausdriicken, keinesfalls auswringen.
Trockenen Schaumstoffilter mit einem hochwertigen Filters| einélen. Luf:
filterkasten ebenfalls reinigen. Vergasermanschetie auf Beschédigungen
und fasten Sitz prifen. Luﬁ?i!ier monlieren.

Cleaning the air filter

The air filter must be cleaned after each ride or after riding in heavy dust.
To clean the filter, first remove the side cover and the airbox cover.
Lloosen wingnuf and remove filter and cage from airbox.

i CAUTION 1
Do not clean foam filier with fuel or petroleum since these damage the
foam. KTM recommends the producis of the company PUTOLINE for air
filter maintenance. ,Action Cleaner” for cleaning purposes and ,Action
Fluid*” to oil the foam filter,

Thoroughly wash the foam filter in special cleaning fluid and allow to dry
well. Only press out the filler, do not wring ouf under any circumstances.
Oil the dry foam filter with @ high grade a‘%rer cil. Also clean the air filter
box. Check carburettor collar for domage and that it is filled correctly.
Mount air filter.
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Pulizia prefiltro

Il prefiltre, ricavata nel coperchio della scatola filtro, impredisce il pas-
saggio di grosse impuritd; per la sua pulizia, staccare il rivestimenio
laterale destro, togliere il coperchio e lavarle a fende con cequa. Asciu-
garle quindi cen cura e non lubrificarlo mai.

Nettoyage du pré-filtre

Le pré-fiftre dans le couvercle du baitier du fillre & air est destiné & retenir
les plus grosses particules afin qu'elles nencrassent pas la cariouche,
Pour le neftoyer, enlever le chache latéral ef Je couvercle du boitier. Ce
couvercle est simplement emboité. Nettoyer le préfilter ¢ Veau et le faire
sécher. Ne pas le huiler.

Pulizia filtro aria

It filtro aria va pulita dopo ogni gara o comunque dopo ogni percorso
molio polveroso. Tegliere il rivestimento laterale destre e smonfare il co-
perchio dell'alloggiamento. Togliere il dade ad dlette e sfilare il filiro
completo di supporio.

! AVVERTIMENTO !

Non pulire il filtro in schiuma con benzina o petrelio che lo possono cor-
rodere. Per una carretta manutenzione del filtro in schiuma, lo KTM consi-
glia I'uso di prodotti della ditia PUTOLINE: ,Action Cleaner” per la
pulizia e ,Action Fluid” per la lubrificazione.

Lavare con cura il filiro con lo speciale liquido detergente e farlo asciu-
gare bene: comprimerlo senza pero” strizzarlo. Lubrificarlo poi con Iap-
posito prodotio. Ripulire anche la scatola fillro e contrellare che il mani-
CICEHO del carburatore sia integre e correflamente posizionato. Rimentare
il filtro.

Nettoyage du filtre a air

Le filire @ air doit 8tre nettoyé aprés chaque course ou suivant la pous-
sigre soulavée. Enlever le cache et le covvercle du boitier. Dévisser le
papillon et sortir s filtre avec son support.

! ATTENTION i

Ne pas neifoyer la carfouche d [‘essence ou au pélrole, car ces produits
aifaquent Jo mousse. KTM recommande les pronlzirs de la seciété PUTO-
LINE, ,Action Cleaner” pour le netioyage et ,Action Fluid” pour huiler la
cartouche.

Nettoyer la carfouche dans le produit spécial et bien lo faire sécher, La
presser seulement et ne pas la tordre. lorsque la cartouche est séche,
I'enduire d’une huile spéciale de haute qualite. Nettoyer également le
boitier. Vérifier 'état et la position de la pipe d'admission. Remetire le
filtre en place.




Auspuffanlage*

AuspuffEnddémpfer bei denen sich die Endkappe abnehmen lafit, sind
mit Glasfasergarn gestopft. Kontrollieren Sie diese Fiillung regelmaBig.
Zu locker gesiopftes Glasfasergarn kann zu Leistungsverlust fihren und
die Dampfung des Schc:"déimp%ers wird vermindert. Falls notwendig fri-
sches Garn mit einem stumpfen Gegenstand Test in den Enddémpler stop-
fen.

Glasfasergarn ist bei Ihrer KTM-Fachwerkstitie erhéltiich.

A ACHTUNG A
Die Auspuffanlage wird beim Befrieb des Motorrades sehr heif.

Beginnen Sie mit den Arbeiten an der Auspuffanlage erst nach dem Ab-
kishlen um Verbrennungen zu vermeiden.

Exhaust system*

The exhaust silencers, whose end cap can be removed, are filled with
glass fiber yarn. Check this filling regularly. If the filling is too loose, the
output is reduced impairing the effect of the silencer. If necsssary, fill the
final silencer with fresh yarn using a blunt instrument. Glass fiber yarn is
available from your KTM dealer.

A WARNING A
The exhaust system becomes very hot while the metorcyele is running. Do
not start work on the exhaust system until it has properly cooled down, to
avoid burns.

Auspuffanlage (440/500/550) *

Bei dieser Auspuffanloge kann die VerschluBkappe (1] des VYor-
schalldampfers und die Endkappe (2) des Hauptschalldémpfers abge-
nommen werden. Beide Schalldampfer sind mit Glasfasergarn gefiillt.
Wird das Auspuffgeréusch lauter, sind diese Fiillungen zu ergénzen oder
zu erneuern

Exhaust system [440/500/550] *

In this exhaust system the cap (1) of the front silencer and the end cap (2)
of the main silencer may be removed. Both silencers are fillad with glass
fibre yarn. If the exhaust noise gets louder these fillings should be supple-
mented or replaced.

Kraftstoffsystem®

Zweimal j@hrlich Krafistoffbehélter enfleeren, Kraffstoffhahn reinigen und
Benzinleitung Uberpriffen. Funktion der Tankeniliftung und Dichtung des
Tankverschlusses tberprifen. Falls erforderlich, Vergaser reinigen, Teile
auf VerschleiB priffen und Dichtungen erneuvern. Vergaser einstellen.

Fuel system*

Every six months empty the fuel tank, clean the fuel cock and check the
fuel line. Check the tank vent and the filler cap gasket. If necessary, clean
the carburetor, check components for wear and replace all gaskets. Then
read;'usr the carburefor.
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Impianto di scarico*

| silenziatori finali dello scappaments, il cui coperchio puéd essere ri-
mosso, sono riempifi di filo di fibra di vetro. Controllare regolarmente
questo riempimento. Se il file di fibra di vetro non é abbastanza fitto, cid
pud compariare una diminuzione della potenza e dellefficacia del silen-
ziatore, Se necessario immettere filo nuovo nel silenzictore finale in
mode ben fitio con un oggetto oftuso.

Il filo di fibra di vetro & disponibile presso la vostra officing specializzata KTM.

iy ATTENZIONE A

Durante il funzionamento della motocicletia I'impianto di scappamento
diventa molto caldo. Inizigte i lavori sull'impianto di scappamento solo
dopo il raffreddamento dello stesse onde evitare bruciature.

Echappement*

les silencieux qui ont un embout démontable sont bourrés de fibre de
verre. Contréler ce bourrage réguliérement. Un bourrage trop faible peut
amener une perte de puissance et le niveau sonore se frouve relevé, 5i
nécessaire compléter 1@ bourrage en utilisant un oufil qui ne coupe pas.
La fibre de verre spéciale est disponible chez les agents KTM.

A ATTENTION A

Les pidces constituant le systéme d’échappement sont brilantes. Atfendre
qu'elles aient refroidi avant de les démonter,

Scappamento (440/500/550)*

In questo scappamento la cappa di chivsura (1) del silenziatore prelimi-
nare e la coppa di chivsura [2) del silenziatore principale possono
essere rimosse. Ambedue i silenziatori sono riempiti di lana di fibra
vetra. In caso di aumento del rumore dello scappamento, questi riempi-
menti vanno integrali o sostituiti.

Echappement (440/500/550)*

Sur cet échappement, on peut enlever 'embout [1) du pot de détente et
I‘embout (2) £ sifencieux. Ces deux pots sont remplis de fibre de verre.
Si le bruit a I'échoppement augmente, il faut rajouter de la fibre ou la
rempJ'aCer.

Circuito alimentazione™

Ogni sei mesi svuotare il serbaloio carburante; pulire bene il rubinetio e
contrallare la tubazione, lo sfiato e la guarnizione del fappo. Se necessa-
rio, pulire anche il carburatore, centrollandone 'usura dei componenti e
sostituendone le guarnizioni; rimontare, quindi, il carburatore.

Reéservoir*

Vider le réservoir deux fois par an, démonter alors le robinet pour le net-
toyer et vérifier la durite. Contréler le bon fonctionnement de la mise &
['air et le joint du bouchon. Nettoyer le carburateur si nécessaire, vérifier
I'état d'usure des piéces et remplacer les joints. Régler le carburateur.



Vergaser einstellen *

Grundsdtzliches zur Originaleinstellung des Vergasers

Die Originaleinstellung des Vergasers entspricht einer Hshenlage von ca. 500 Meter iber Meeresniveau,
einer Lulitemperatur von ca. 20° C, vorwiegendem Geléindebetrieb, mitteleuropdischen Superkrafistoffen
[ROZ 98-MOZ) mit einem Mischungsverhalinis (2-Taktal: Kraftstoff) 1:30 - 1:50.

Grundsétzliches zur Einstellungséinderung des Vergasers

Auszugehen ist immer von der Originaleinstellung des Vergasers. Yoraussetzung sind saubere Luftfilteran-
lage, intakte Auspuffanlage und intakier Vergaser. Erfahrungsgemaf kann sich die Einstellungstinderung
auf die Haupidiise, die Leerlaufdiise und die Diisennadel beschrénken. Anderungen anderer Yergaserteile
bringen verhélinismaBig wenig.

Carburatore *

Taratura all’origine

Lo taratura del carburatore all‘origine ha come parametri un” alfitudine di 500 m circa sul livello del mare, una tem-
peratura di 20° C circa, un uiilizzo in prevalenza fuoristrada e I'impiega di benzina super disponibile nel centrosy-
ropa [NO 98), miscelata ad olio 2 T. Rapporto di miscela olio motore 2 tempi : carburante super 1:30 - 1:50.

Informazioni per modifiche di taratura
Si deve sempre partire dalla taratura all'origine del carburatore, con queste premesse: filtro aria perfetta-
mente pulite, sistema di scarico perfetio e carburatore perfetto. L'esperienza consiglia di effettuare le mo-
difiche infervenendo solo su getio massimo, gefia minimo e spillo carburante: eventuali modifiche ad alire
parti del carburatore non comportano grandi,

FAUSTREGEL: grofle Hohenlage oder hohe Temperatur - Vergaser mager einstellen REGOLA GENERALE: altitudine o lemperatura elevate - miscela magra
niedere Hohenlage oder tiefe Temperatur - Vergaser fetter sinstellen alfitudine o tfemperature basse - misceld ricea
A ACHTUNG A A ATTENZIONE iy

= Verwenden Sie nur Superkraftsioff ROZ 98 mit hochwertigem 2-TaktMotorsl gemischt. Andere Kraft-
stoffe kénnen Moiorschaden verursachen, auBerdem erlischt dadurch die Garantie.

- Verwenden Sie nur hochwertiges 2-TaktMotordl bekannter Marken.

- Zu wenig Ol oder qualitativ minderwertiges Ol fihrt zu vorzeitigem VerschleiB des Mofors und im Ex-
fremfall zum Motorschaden. Zu viel Ol verursacht starke Rauchentwicklung und verruBt die Zindkerze.

- Wird der Vergaser magerer eingestellt, ist mit Vorsicht vorzugehen. Diisen immer schritweise um je-
weils eine Nummer reduzieren, um Uberhitzen und Kolbenklemmen zu vermeiden,

HINWEIS:

Lauft der Motor trotz Einstellungsanderung nicht einwandfrei, ist nach mechanischen Fehlern zu suchen

und die Ziindanlage zu iberprifen.

Carburetor adjustment *

Basic information on the original carburetor setting

The original carburetor sefting correspond to an altitude of approx. 500 meters (1600 f.) above sea level,
and ambient femperature of opprox. 20° C (68 F), mainly cross-couniry use and central European super
fuels (ROZ 98 MOZ|. Mixing ratio 2-stroke moior oil : super fuel 1:30 - 150

Basic information on a change of the carburetor setting
Always start out from the original carburetor sefting. Essential requiremenis are a clean air filter system,
airdight exhaust system and infact carburetor. Experience has shown that adjusting the main jet, the idling
jet and the jet needls is sufficient and thot changes of other parts of the carburefor do not greatly affect en-

gine performance.
RULE OF THUMB:

high altitude or high temperatures
low alfitude or fow temperatures

A WARNING A

~ Only use super gasoline ROZ 98 mixed with high-grade two-siroke engine oil, Other types of gasoline
can cause engine failures, and use of same wa'Hg void your warranty.,

~ Only use high grade 2-stroke engine oil from known brands.

—~ Not enough oil or low-grade oil can cause erosion of the piston. Using too much oil, the engine can
start smoking and foul rﬁe spark plug.

= In the case of a leaner adjustment of the carburetor proceed cautiously. Always gradually reduce the
fet size by one number to avoid overheating and piston seizure.

NOTE:

If despite a changed adjjusiment the engine does not run properly, look for mechanical faults and check the

ignition system.

1

cheose leaner carburetor adljusiment
choose richer carburetor adjustment

l
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— Utilizate solo benzina super (NO 98), miscelata con olio per 2T di buona qualita. Non fate uso di
carburanti di aliro genere.

— Utilizate sempre olio di marche conosciute.

- Scarsitd di olio o olio scadente provocano un'usura prematura del motore e anche danni irreparabili:
olio in eccesso provoca invece una esagerata fumasita allo scarico e depesiti carboniosi sulla candela.

— Se si & optato per una miscela magra, operare con cautela, riducendo i getfi sempre progressiva-
mente, onde non incorrere in surriscaldamento e conseguente grippaggio del pistone.

AVVERTENZA:

Se, malgrado la madifica della taratura, il motore non funziena regolarmente, le couse vanna ricercate in

difetti meccanici e nel sistema di accensione.

Réglage du carburateur *

Principe concernant le réglage de base du carburateur

le réglage de base du carburateur conrespond & une altitude d'environ 500 m au-dessus du niveau de la
mer ef & une température de ['air d'environ 20° C. Il a ét réalisé pour une uiilisation principalement en
toutterrain et avec du super carburant tel qu'on en trouve en Europe, c'sstardire d'un indice d’octane de
8. Proportions du mélange huife deux-temps / supercarburant] : 1:30 — 1:50.

Géneéralités concernant les modifcations de réglage

le réglage de série sert foujours de référence. On suppose que le filire & air est propre, que {"échappe-
ment ef le carburateur sont en bon éfat. L'expérience monire qu’on peut se contenter de jouer sur le gicleur
principal, le gicleur de ralenti et 'aiguille. Changer les autres élémenis apporte peu.

REGLE GENERALE:

Température ou altiude élevée
Température basse ou alfitude pev élevée

A ATTENTION A

- Nemployer que du supercarburant d'un indice d'ociane de 98 mélangé & une huile 2-femps de qua-
lifé. Ne pas employerde carburant contenant du méthanol, de F'alcool ou des additifs ¢ base d'alcaol.
Un fel carburant peut endommager le moteur et améne I'extinction de la garantie.

~ Employer uniquement de ['huile 2-temps de qualité produite par une grande margue.

— Un mangue d'huile provoque une usure prématurée dii mofeur. Trop d'huile provoque un dégagement
de fumée ef I'encrassement de la bougie.

— lorsqu'on appauvrit le mélange, il faut procéder avec précaution et descendre dans les gicleurs point
par poini, afin d'éviter que le moteur chauffe et serre.

REMARQUIE:

5i, malgré le réglage effeciué, le moteur ne tourne pas correctement, il faut rechercher la cause au niveau

de la mécanique et vérifier I'allumage.

il faut appauvrir le mélange air/essence
if faut enrichir le mélange air/essence

11




Begriffe
Zu fettes Gemisch: Kroftstoffanteil zu hoch im Verhalinis zur Luft.

Zu mageres Gemisch: Krafistoffanteil zu nieder im Verhdlinis zur Luft.

Leerlaufbereich (A)

Betrieb bei geschlossenem Gasschieber. Dieser Bereich wird von der Stellung der Luftregulierschraube (1)
und der Leerlaufeinstellschraube (2) beeinflufdt. Einstellarbeiten nur bei warmem Motor vernehmen.

Definitions

Mixture too rich: Too much fuel in proportion fo air.
Mixture foo lean: Noi enough fuel in proportion o air.
Idling range (A)

Operation with closed throttle valve. This range is influenced by the position of the air conirol screw (1)
and the idle control screw (2). Only make adjustments when the engine is hot,

Leerlauf einstellen (125, 550)*

Dazu Schieberanschlagschraube (2) so drehen, dafd der Mator reichlich
Standgas hat, dann mit der Lufregulierschraube (1) méglichst runden und
stabilen Motorlauf herstellen. Mit der Schieberanschlogschraube die
Drehzahl so vermindern, daP der Moter mit leicht erhéhter Leerlauldreh-
zahl lauft.

Idle adjustment (125, 550)*

Turn the throttle stop screw (2) so that the engine runs al fast idling speed.
Then adjust the air control screw (1) until the engine is running as evenly
and smoothly as possible. Turn back the throttle stop screw until the en-
gine is just running smoothly without missing.

Leerlauf einstellen (440, 500)*

Dazu mit der Leerlaufeinsiellschraube (2] die Leerlaufdrehzahl des Motors
leichi erhdhen. Drehen im Uhrzeigersinn ergibt eine hohere, drehen
gegen den Uhrzeigersinn ergibt eine niedrigere leerlaufdrehzahl. Nun
mit der Lufiregulierschraube (1) méglichst runden und stabilen Motarlauf
herstellen (Grundeinstellung der Lufiregulierschraube = 1,5 Umdrehungen
offen). Danach mit der Leeriuufeinsteﬁschraube wieder normale Leerlauf-
drehzahl einstellan.

Idle adjustment (440, 500*

To this end, slightly increase the idling speed of the engine by means of
the idle contral screw {2). Turning in a clockwise direciion produces a
higher idling speed and turning iﬁe screw in an anti<clockwise direction
produces o lower idling speed. Create a round and stable engine speed
using the air control screw (1) (basic position of the air conirol screw =
open by 1.5 turns). Then adjust fo the normal idling speed by means of
the idle control screw.
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Definizioni

Miscela riccas Carburante in eccesso rispetto all’aria.

Regime minimo (A)

Miscela magra: Carburante in difetto rispetto all‘aria.

Funzionamento con valvola gas chiusa. Il regime viene conirollato dalla vite di regolazione aria (1) e dalla
vite di regolaziene del minimo (2); effettuare le regolozioni solo a motore caldo. Agendo sulla vite (2},

aumentare leggermente il regime del motore.

Définitions

Mél‘ange trop riche: Il y o trop d’essence par rapport & la quantité d'air.
Mél’ange trop pauvre: |l y a trop peu d'essence par rapport d la quantité d'air.

Ralenti (A)

Foncfionnement du mateur lorsque le boisseau est fermé. Cette plage de foncfionnement est influencée par la posi-
fion de la vis d'air (1) et de lo vis de ralenti (2]. Les réglages s'effectuent seulement lorsque le moteur est chaud,

Regolazione del minimo (125, 550 A
Girare la vite (2] finché il motore aumenta il regime, quindi, agendo sulla
vite (1), ottenere un funzionamento il pid stabile ed uniforme possibile;
ridurre infine il numero di giri con la vite (2), in medo che il motore sia
appena accelerato.
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Réglage du ralenti (125, 550)*

On régle en vissant la vis de butée (2] de maniére & ce que le moteur
tourne assez vite, puis avec la vis d’air (1) on cherche & faire fourner le
moteur le plus rond possible. Dévisser alors la vis de butée de maniére d
aveir un régime pas frop rapide.

Regolazione del minimo (440, 500)*

Agendo sulla vite (2), aumentare leggermente il regime del motore. Rueo-
tata in senso orario comporta un incremento del regime; in senso antiora-
rio un calo del regime. Agendo sulla vite (1), conseguire un funzio-
namento del motore il piu’ regolare e consiante pessibile (regolazione di
base = aperta di 1,5 giri). Agende di nuove sulla vite (2), riportare i giri
del motore al correlto regime.

Réglage du ralenti (440, 500)*

Au moyen de la vis de ralenti (2], on éléve légérement le régime du mo-
teur. Quand on tourne dans le sens des aiguilles d'une montre, on fait
augmenter le régime; quand on fourne dans le sens confraire de celui des
aiguilles d’une monire, on baisse le régime. Au moyen de la vis d'air (1),
rechercher le régime le plus réguller (réglage de base de la vis d'air:
dévissée de 1,5 tour). Quand ce régime est affeint, dévisser la vis de ra-
lenii pour revenir & un régime moins rapide.




Gaosschisher  gedffnet
Throttle valve opening

Valvola gos operto
Boisseau ouvert

Haouptdiise, Disennadel, Nodaldise D Geflo massimo, spille conice, pelverizzatore

Main jel, jof needle, needle je!

Gicleur principal, aiguille, puits d'aiguille

Disennadel, Nadeldiise
Jet needle, neadle jer

Spillo conico, polverizzatore
Aiguille, puits d'aiguille

Leerlaufdise, Schieber

Getto minimo, valvola

C
B —

Idle fet, throttle valve

Gicleur de ralenti, boisseau

Luftregulierschraube, Leerlaufregulierschraube
Air control serew, idle control screw

Ubergang (B)

Verhalten des Motors bei 6ffnen des Gasschiebers, Dieser Bereich wird von der leerlaufdise und von der
Form des Gasschiebers beeinfluflt. Setzt der Motor frotz guter Leerlauf- und Teillasteinstellung beim Offnen
des Gasschiebers stoffernd und stark rauchend ein und bekommt er die volle Leistung bei hsherer Dreh-
zahl schlagartig, ist in den meisten Féillen dos Krafistoffniveau zu hoch oder das Schwimmerventil undicht.

Teillastbereich (C)

Beirieb bei feilweise gedffnelem Gasschieber. Dieser Bereich wird hauptséchlich durch die Nadeldise und
die Disennadel (Form und Stellung) beeinfluBt. Im unteren Bereich beeinfluBt die Leerlaufeinstellung und im
oberen die Hauptdise die optimale Teillasteinstellung. L&uft beim Beschleunigen mit ieilweise gedffnetem
Gasschieber der Motor im Viertakt oder mit gedrosselter Leistung, muf die Disennadel um eine Raste ge-
senkt werden. Klingelt der Motor speziell beim Beschleunigen, wenn er in den Drehzahlbereich der vollen
Leistung kommt, muf} die Disennadel gehoben werden.

Treten die ober beschriebenen Erscheinungen im unteren Teillastbereich auf, ist bei Viertakilauf das Leer-
laufsystem magerer zu regulieren und bei Klingeln fetter zu regulieren.

Opening up (B)

Engine behavieur when the throtile opens. The idle jet and the shape of the throttle slide influence this
range. If, despite the correct idling speed and partthrottle response, the engine sputfers and smokes when
the throffle is-fully opened and develops ifs full power not smoothly but suddenly at high engine revs, then
it will in most cases be found that the fuel level is too high or the f?taat valve is leaking.

Part throttle range (C)

Operation with partly open throtile. This range is mainly influenced by the needle jet and ihe jef needle
[shape and position). The optimum part throftle setting is controlled by the idling sefting in the lower range
and by the main jet in the upper range. If the engine runs on a fourstroke cycle or with reduced power
when it is accelerated with the throtile parily open, then the engine pings, especially when accelerafing
under full power af maximum engine revs, the jet needle should ge raised.

If these faults should occur ot the lower end of the part throttle range at a foursiroke running, adjust the
idling ronge leaner; by pinging of the engine, adjust the idling range richer.
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Vile regisiro aria, vite di regolazione del minimo
Vis d'air, vis de ralanti

Apertura valvola (B)

Il comportamenio del motore all'apertura dello valvola viene determinate dal getio del minimo e della
forma della valvola. Se, noncstante una corretta registrazione del minimo e del corico porziale,
all'epertura del gas il motore inizia o galoppare” e ad emettere molto fumo, raggiungendo la piena po-
tenza di colpo e solo a regimi eleval], si tratta probabilmente del livello carburante troppo alfo oppure
della valvola a spillo difettosa,

: §
Carico parziale (C)

Funzionamento con valvola parzialmente aperta, determinale principalmente dal polverizzatore e dallo
spillo conico {forma e posizione). Il funzienamento a carico parziale nei bassi regimi & deferminato dalla
registrazione del minimo, agli alti dal getto massimo. Se il motore si ingolfa e perde potenza in fase di
accelerazione con valvola parzialmente aperta, si deve abbassare lo spillo di una tacca. Se il molore
batte in tesfa, specialmente in accelerazione ed in prossimita degli alti regimi, lo spillo va alzato.
Quando i fenomeni sopradescritti insorgono al regime inferiore del carico parziale, determinare una mis-
cela pit magra se il motore si ingolfa, una piv ricca se batie in testa.

Monteée en régime (B)
Comportement du moteur lorsqu'on ouvre le boisseau. Ce comporfement dépend du gicleur de ralenti et
de la coupe du boisseau. Si malgré un bon réglage du ralenti ef du régime intermédiaire e moteur ne
prend pas ses fours de maniére franche et qu'il fume beaucoup, ef si d'autre part la puissance arrive de
maniére brutale & haut régime, dans la plupart des cas c’est que le niveau de cuve est trop haut ou que le
pointeau ne fait pas étanchéité,

Régime intermédiaire (C)

Cest le régime du moteur lorsque le boisseau ouvre en partie. Il est influencé principalement par le puits
d'aiguille et l'aiguille elle-méme (forme et position). Il est influencé en bas par le réglage du ralenti, en
haut par le choix du gicleur principal. Si la montée en régime, lorsque le boisseou est & demiouverturs, se
fait sur un rythme de 4-femps ou avec un manque de puissance, il faut descendre Faiguille d‘un cran. Si le
mofeur cliquette & 'accélération, en particulier au régime de puissance maximale, il faut monter Faiguille.
Si les symptomes décrits précédemment apparaissent en bas du régime intermédiaire, il faut régler plus
pavvre la plage de ralenti en cas de rythme de 4temps et la régler plus riche en cas de cliqueitement.



Vollastbereich (D)

Beirieb bei offenem Gasschieber (Vollgas) . Dieser Bereich wird durch die
Hauptdise, die Nadeldise und die Dilsennadel beeinflut. Ist der Isolator
einer neven Ziindkerze nach kurzer Vollgasfahrt sehr hell oder weifs, muf?
eine grofere Hauptdise eingesetzt werden. Ist der Isolator dunkelbraun
oder verrufit, mub eine kleinere Houpidiise eingesetzt werden.

Full throttle range (D)

Operation with the throttle fully open (flat out]. This range is influenced
by the main jet. If the porcellain of a new spark plug is found to have @
very light or white coaling after a short distance of riding fiat out, a lar-
ger main jet is required. If the porcellain should be dark brown or black
with soof, the main jet must be reploced by a smaller one.

Schwimmerniveau priifen (Dell'Orio)*

Zum Priifen des Schwimmerniveaus ist der Vergaser auszubauen und das
Schwimmergehduse abzunehmen. Vergaser senkrecht, wie in der Abbil-
dung gezeigt, halten. Dabei sollte derSchwimmerarm parallel zur Dicht-
flache des Schwimmergehduses sein.

Check float level [Dell'Orio)*

To check the float level, remove carburetor from engine, then remove
float bowl. Hold carburetor in vertical pesition, as shown in Fig. Float
arm should be parallel with the float bowl sealing surface.

Schwimmerniveau prifen (Keihin)*
Keihin-Vergaser ca. 60° schrdg stellen, damit die Feder im Schwimmerna-
delventil nicht zusammengedriickt wird. In dieser Stellung soll die Kante

am Schwimmer parallel zur Dichfliiche des Schwimmergehduses sein
[siche Abbildung).

Check float level [Keihin)*

Stand the Keihin carburettor diagonally at about 60° so that the spring in
the float needle valve is not pressed fogether. In this position, the edge of
the float should be parallel with the float bowl sealing surface fsee illust
ration).
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. 5
Carico massimo (D)

Funzionamento con valvola tutta aperta (o tutto gas), deferminato dal
getto massimo, dol polverizzaiore e dallo spillo conico. Se, dopo un
breve percorso a carico massimo, I'isolatore di una candela nuova si pre-
senta molto chiaro o bianchissimo, si deve montare un getio massimo pid
grande; se si presenta invece marrone scuro o annerito, montare un getto
massimo pib piccolo,

Pleine ouverture (D)

C’est le régime du moteur lorsque le boisseau est ouvert en grand [plein
goz). Il est influencé par le gicleur principal. Si l'isolant d’une bougie
neuve est Irés clair ou blanc aprés un court frajet & pleins goz, il fguf
monter un gicleur principal plus gros. Si I'isolant est foncé ou encrassé, il
faut monter un gicleur plus petit.

Controllo galleggiante (Dell'Orto)*

Per controllare il livello del galleggiante si deve smontare il carburatore e
togliere la vaschetta. Tenendo il carburatore perpendicolare come in fi-
gura, I‘armatura del galleggiante deve risultare parallela al piano di
ienuta della vaschetta.

S

Contréle du niveau de cuve [Del'Crio)*

Déposer le carburateur et refirer la cuve. Tenir le carburateur verticale-
ment comme sur la photo. le flofteur et son support doivent alors étre par-
alléles au plan de joint de la cuve.

Controllo galleggiante (Keihin)*

Inclinare il carburatore di 60° circa, in mado che la molla nella valvola o
spillo non venga compressa. In questa posizione, lo spigolo sul galleggi-
ante deve risuﬁure parallelo al piane di tenuta della vaschetta (vedere fi-
gura).

Contréle du niveau de cuve (Keihin}*

Mettre le carburateur en biais fenviron 60°) de maniére & ce que le res-
sort du pointeau ne soit pas écrasé. Dans ceffe position le bord du flot
teur doit étre paralléle au plan de jeint de la cuve (CF. Hlustration).




Getriebedlstand kontrollieren (125)
Zur Kontrolle des Getriebedlstandes ist neben dem Ziindungsdeckel ein
Schaugles (1) angebracht. Der Olstond soll bei woogrecht abgestelliem

Fahrzeug etwo in der Mitte des Schauglases sein. Natigenfalls ist Mo-
tordl SAE 30 nachzufillen

Check transmission oil level (125)

For checking the transmission oil level a sight glass (1) is provided next fo
the ignition cover. With the motorcycle parked on a horizonial surface
the oil level should be approx. in the middle of the sight glass. If required
top up with engine oil SAE 30.

Getriebeél wechseln (125)

Zum Wechseln des Getriebedles Motor warmfahren, Moterrad auf einer
waagrechten Flache abstellen, Olablafischraube [2) entfernen und Ge-
triebed| in ein Gefdl ablaufen lassen. Beim 125er Motor ist sine zweite
Olab]afischraube [3) am Kupplungsdeckel angebracht. Magnet reinigen
und OlablaBschraube mit Dichtung montieren. VerschluBschraube [4) ent-
fernen und 0,5 Liter Motorél SAE 30 einfiillen. VerschluBschraube montie.
ren und Motor auf Dichtheit priifen.

Changing transmission oil (125)

The engine should be warmed up first, then the motorcycle is placed on o
level surface and oil drain plug (2] should be removed to allow old cil o
fiow out. The 125 cc engine has a second oil drain plug (3] on the clutch
cover. Clean magnet and fit the drain plug once more, remove filler cap
{4] and fop up with 0,5 liter engine oil SAE 30. Mount filler cap, start the
engine and check for leaks.
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Controllo livello olio cambio (125

I ivello clie cambio & visibile attraverso I'apposita spia {1] pesta sul car-
ter lato accensione: per il controllo, il motociclo deve essere perfetta-
mente orizonlale. Se necessario, rabboccare con olio motore SAE 30,

Contréle du niveau d’huile dans la boite (125 )
Pour permetfre le contréle du niveau d'huile, il existe un regard (1) prés
du carfer d'allumage. lorsque lo machine est bien droite, le niveav doit
se sifuer & peu pres au milieu du regard. Rajouter si nécessaire de [huile
moteur SAE 30,

Sostituzione olio cambio (125)

Effeftuare lo sosiituzione a motore caldo e il molocicle ben orizzontale,
Togliere la vite di scarico (2) posta soffo il corter e lasciar defluire tutio
l'olio. Al motore 125 c'e un‘alira vile di scarico [3) sul coperchio dello fri-
zione. Pulire il magnete e montare la vite di scarico con guarmizione. Ri-
muovere la vite di chiusura [4) e versare 0,5 litri I'olio motore SAE 30. Ri-
moenlare la vite di chiusura e controllare la tenuta.

Vidange de la boite (125

Avant de vidanger la boite, il faut rouler pour foire chauffer le mateur.
Mettre fo machine bien droite, enfever le bouchon de vidange (2] ef recu-
eillir I'huile dans un récipient. Le moteur de la 125 n'a pas de second
bouchon de vidange (3) sur le carter d’embrayage. Neifoyer 'aimant et
remettre le bouchon avec un joint neuf. Enlever le bouchon de remplis-
sage [4) et verser 0,5 litre huile moteur SAE 30. Remetire le bouchon et
vérifier |'étanchéité.



Getriebeédlstand kontrollieren (440/500/550)
Zur Olkontrolle Motor warmfahren, Motorrad auf waagrechter Fliche ab-
stellen und Kontrollschraube (1) enffernen. Wenn das Molorrad aufrecht

steht, sollte an der Kontrollfinung Ol austreten. Nétigenfalls ist Motordl
SAE 30 nachzufiillen.

Check gear oil level (440/500/550)
For oil check, warm up engine, place motorcycle on a horizontal surface
and remove control screw [1). Oil should seep out at the control opening

with the motorcycle in a horizontal position. If necessary, top up with en-
gine oil SAE 30.

Getriebed| wechseln (440/500/550)

Zum Wechseln des Getriebedles Motor warmfahren, Motorrad auf einer
waagrechien Fliche abstellen, OlablaBschraube (2) entfernen und Ge-
triebes| in ein GeféB ablaufen lassen. OlablaBschraube mit Dichtung
montieren. VerschluBschraube [3) enffernen und 0,8 Liter Motoral SAE 30
einfiillen. VerschluBschraube montieren und Motor auf Dichtheit prifen.

Changing transmission oil (140/500/550)

The engine should be warmed up first, then the motereycle is placed on a
level surface and oil drain plug (2) should be removed to allow old oil 1o
flow out. Fit the drain plug ence more, remove filler cop (3] and top up
with 0,8 liter engine oil SAE 30. Mount filler cop, start the engine and
check for leaks.

Kupplungsseilzug einstellen

Das Spiel am Kupplungshebel soll auBen gemessen ca 10 mm betragen.
Zum Einstellen des Kupplungsseilzuges ist die Einstellmutter (1] enfspre-
chend zu verdrehen.

Adjusting the clutch cable
The outer play of the clutch lever should be about 10 mm. To adjust the
clutch cable turn the adjustment nut (1].

58

Controllare il livello dell’olio del cambie (400/500/550)
Per controllare I'olio riscaldare il motore, Parcheggiare la motocicletia su
una superficie piana e togliere la vite di contralla [1). Con la motocicletta
in Fosizione verficale dovrebbe fuoriuscire dell’olio dall'apertura di con-
trollo. Se necessario aggivngere olic maotore SAE 30.

Vérification du niveau d’huile de la boite (440/500/550)
Faire chauffer le moteur en roulant un peu. Metire la machine sur une sur-
face horizontale et enlever le bouchon de niveau [1]. Lorsque la machine
est bien verticale, de I'huile doit sortir par le trou de conlréle. Rajouter si
nécessaire de 'huile moteur SAE 30.

Sostituzione olio cambio (440/500/550)

Effetiuare la sostituzione a molore caldo e il motociclo ben orizzontale.
Togliere la vite di scarico |2) posta sotio il carter e lasciar defluire tutto
Ialio. Montare la vite di scarico con guarnizione. Rimuovere la vite di
chiusura 3] e versare 0,8 lifri I'clio motore SAE 30. Rimontare la vite di
chiusura e controllare la tenuta.
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Vidange de la boite (440/500/550)
Avant de vidanger la boite, il fout rouler pour faire chauffer le moteur.
Mettre la machine bien draite, enlever le bouchon de vidange (2] ef recu-
aillir I'huile dans vn récipient. Remetire le bouchon avec un joint neuf. En-
lever le bouchon de remplissage (3] et verser 0,8 litre huile moteur SAE
30. Remeitre le bouchon et vérifier ['étanchéité.

Regolare il comando a cavo flessibile della frizione

I comando a cavo flessibile della frizione deve presentare un gioco di
10 mm misurato esternamente. Per regolare il comando a cavo flessibile
della frizione si deve girare in modo corrispondente il dado di regola-
zione (1).

Réglage de la poignée d’embrayage

L'embrayage doit présenter un jeu d'environ 10 mm, mesuré en bout de
la piognée. Pour le réglage du cable d'embrayage, tourner lo écrou de
réglage (1) comme il fguf -



Power Adjusting System (PAS)
Die Motoren mit 500 und 550 ccm sind mit dem PAS-System ausgestattet.
Man kann domit die Motorcharakieristik an die unterschiedlichen
Streckenverhdltnisse und an den persénlichen Fahrstil anpassen.
Durch Unterlegen bzw. Entfernen von Kupferscheiben (1} an der Einstell
schraube (2] wird der DurchlaBguerschnitt des oberen Auspuffkanals ver-
andert. Die Spaligréfie kann auch bei eingebautem Motor geprift wer-
den, dazu muE aber die Auspuffanlage abgenommen werden.
A) SpaligréBe 2,0-2,8 mm (Grundeinstellung)
OPTIMALE LEISTUNGSABGABE UBER DEN GESAMTEN DREHZAHL-
BEREICH
Als Einstellhilfe verwenden Sie am besten ein Stick Draht mit 2 mm
Durchmesser und ein Stick mit 3 mm Durchmesser. Der Draht mit
2 mm muf sich noch durch den Spalt schieben lassen, der Draht mit
3 mm darf sich nicht mehr durch oFen Spalt schieben lassen.
B) Auspuffkanal verschlossen
DAS LEISTUNGSBAND YERSCHIERT SICH IN DEN UNTEREMN DREH-
ZAHLBEREICH
Der Motor zieht aus niederen Drehzahlen besser durch, dreht aber
nicht mehr so hoch. Mit dieser Einstellung ist der Motor etwas schwe-
rer zu starfen.
C) Auspuffkanal ganz offen
DAS LEISTUNGSBAND VERSCHIEBT SICH IN DEN OBEREN DREH-
ZAHLIBEREICH
Der Molor zieht bei niederen Drehzahlen weicher durch, hat aber im
oberen Drehzahlbereich mehr Leistung und dreht héher.
D) SpaltgréBe 0,5-1,5 mm
UNGUNSTIGE MOTORCHARAKTERISTIK
Diese Einstellung ist zu vermeiden, da unter ungiinstigen Umstanden
ein Motorschaden aufireten kann.

Power Adjusting System (PAS)
Engines with 500 and 550 cem are equipped with the PAS-system. With
it, the engine characteristics may be adjusted to the different road condi-
tions anc? personal driving styles.
By placing or removing of a copper disc (1) at the adjusting screw (2] the
passage section of the upper exhaust part (3) may be altered. The ope-
ning may alse be checked by builtin engines; for this, however, the ex-
haust must be removed,
A) Opening size 2.0-2.8 mm (Basic position)
OPTIMUM POWER QUTPUT OVER THE ENTIRE SPEED RANGE
Best suited for adjusiment are fwo pieces of wire, one wifh a diame-
ter of 2 mm and one of 3 mm. The 2 mm wire must be able io pass
through the opening, the 3 mm wire should not fit anymare.
B) Exhaust port closed
THE OUTPUT RANGE MOVES TO THE LOWER RANGE OF SPEED
At lower revolutions the engine pulls through easier, yet it does not
rotate that highly. In this position the engine is somewhat more diffi-
cult fo start.
€) Exhaust port completely open
THE OUTPUT RANGE MOVES TO THE UPPER RANGE OF SPEED
Al lower revolutions the engine pulls through smoother, however, it
has more power in ihe upper range of speed and rotates higher.
D) Opening size 0.5-1.5 mm
UNFAVYORABLE MOTOR CHARACTERISTICS
This adjusiment should be avoided, because unfavorable condifions
may even lead to engine damage.
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Power Adjusting System (PAS)
| moteri da 500 e 550 cm’ sono dotati di sistema PAS, tramite il quale si
possono adattare la caratteristica del motore dlle varie condizioni di per-
corso e alle stile di guida personale.
Frappenende o asportando delle rondelle di rame (1) in corrispendenza
delle vite di regolozione (2) si medifica lo sezione di passaggio del car
nale di scarico superiore (3). La dimensione dell'apertura pud essere veri-
ficaia anche a mofore montata, in fal caso pero & necessario smontare
I'impianto di scarico.
A) Apertura 2,0-2,8 mm (Posizione base)
EROGAZIONE DI POTENZA OTTIMALE PER U'INTERC REGIME DI GIRI
Come ausilio per la regolazione si consiglia di usare un pezzo da
3 mm di diametro. Il filo da 2 mm deve passare atfraverso 'apertura;
il filo da 3 mm non deve passare atiraverso 'apertura.
B) Canale di scarico chiuso
LA GAMMA DI POTENZA S| SPOSTA VERSO IL REGIME DI GIRI
INFERIORE
Il motore tira meglio a basso regime, ma non raggiunge pit un nu-
mero di giri elevalo. In tale posizione & un po’ pit difficile avviare il
motore.
C) Canale di scarico completamente aperto
LA GAMMA DI POTENZA S| SPOSTA VERSO IL REGIME DI GIRI
SUPERIORE
Il motore tira pid morbidamente a basso regime, ma a numero di giri
maggiore ha pib potenza e gira piti velocemente.
D) Apertura 0,5-1,5 mm
CARATTERISTICA DI MOTORE SFAVOREVOLE
Questa posizione & da evitare, in quanto in circostanze sfavorevoli si
pud dannaggiare il motore.

Power Adjusting System (PAS)
les moteurs de 500 et 550 cm? sont équipés du systéme PAS. Cela per-
mef d'adapter le comportement du moteur & lo fois aux caractéristiques
du terrain et au style du pilote.
En enlevant ov en rajoutant des rondelles en cuivre (1) sous la vis de
réglage (2), on modifie la section du canal d*échappement supérieur (3).
On peut vérifier le passage de gas lorsque le moteur est en place dans le
cadre, mais il faut pour cela déposer I'échappement,
A) Passage de gas de 2,0-2,8 mm (réglage de base)
LA PUISSANCE EST OPTIMALE SUR TOUTES LES PLAGES DE REGIME,
Pour vérifier le réglage, il est conseillé d'ufiliser un fil de métal de 2
mm et de 3 mm de diaméire. Le fil de 2 mm doit pouvoir coulisser,
fandis que le fil de 3 mm ne doit pas pouvoir passer.
B) Fermeture du pass . : w
LA PUISSANCE SE TROUVE A UN REGIME MOINS ELEVE.
le moteur fire mieux en bas, mois il ne monte plus si haut dans les
tours. le démarrage se fait moins facilement.
C) Owverture totale du passage
LA PUISSANCE SE TROUVE TOUT EN HAUT,
Elle arrive plus calmement ¢ bas régime, mais esi plus importante &
haut régime. le moteur monte également plus haut.
D) Passage de gos de 0,5-1,5 mm
MAUVAIS REGLAGE,
Il faut éviter ce cas de figure, car dans certaines circonstances if peut
méme provoquer un incident mofeur.
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125X [ 125EXC | 125EGS Standard-Einstellung - Gabel - i
Rohmen Zentralrohrrahmen aus Chrom-Molybdén-Stohlrohren ] WP K1E95 WP KI23ME95 Marzocchi KTM1 | Marzocchi KTM2
Gabel Telegabel White Power 4054 oder Marzocchi Magnum 45 Druckstufendampfung 3 3 7 >
Federweg vorne/ hinten ] 300/320 mm B _ Zugstufendémphung 12 12 7 7
Hlmerradfederung Zentralfederbein (WP oder Ohlins) mit PROLEVER Anlenkung zur AluHinterradschwinge — 350.530.00. 350.530.00.
Bremse vorne Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe @ 260 mm, Bremssoftel schwimmend gelagert Feder 038W d4,6 040W dd4,6 £ O 4.5 N/mm
Bremse hinten | Scheibenbremse mit gelochier Bremsscheibe @ 220 mm, Bremssattel schwimmend gelagert Federvorspannung 12,5 mm 12,5 mm 15 mm 15 mm
Bereifung vorne 80/100-21 51M 90/90-21 54R 90/90-21 54R Lufkammerlénge 130 mm 130 mm 180 mm 180 mm
Breifung hinten 100/90- 19 57M 110/90-18 61M 120/80 - 18 62R Fillmenge pro Gabelholm | ca 500 ccm ca 500 ccm ca 600 cem ca 600 ccm
H20/20- 180K L20/90= 1049k Gobeldl SAE 5 SAE 5 SAE 5 SAE 5
Tankinhalt - 9 Liter
Ubersetzung Hinferrad 13:502 | 13:50Z2 | 18:382, 13:40Z, 13457 | E!?Bti?agjew::g:'}gﬁ;?rﬁkgrr:JanTﬁercE:a::ilG%@EE:n sind nicht gleich ausgefithrt. Vertauschen Sie
Kette 5/8x1/4" bei Reparaturen oder Servicearbeiten diese Teile nicht.
Steverkophwinkel 63"
| Radstand B i 1430+ 10 mm . - .
| Sitzhche unbelastet . 950 mm : Standdrﬁrﬁmsteﬁ&m ; o L a e
Bodenfreiheit unbelasiet 380 mm WP K1ME?5 Ohlins KT5120 / KT5121 Ohlms KT5130 f KT5131
Leergewicht ohne Kraftstoff 90 kg 94,5 kg 995kg Druckstufendampfung 3 18 22
Hochstzul. Achslast vome 110 kg Zugstufendampfung 3 18 17
Hachstzul. Achslast hinten ' 220 kg Feder 48/280 49-596-08-49 47-596-07-47
héchstzul. Gesamtgewicht 350 kg Federvorspannung 13 mm 12 mm 12 mm
Anzugsdrehmomente =~ = =
Bundschraube Steckachse vorne M 10
Bundmutter Steckachse hinten M 20x1,5 100 Nm
Sechskantmutter Schwingarmbolzen M 14x1.,5 100 Nm
Klemmschrauben Gabelbriicke oben - WP / Marzocchi M8 20 Nm
Klemmschrauben Gabelbriicke unten - White Power M8 15 Nm
Klemmschrauben Gabelbriicke unten - Marzocchi M8 20 Nm
Klemmschrauben Gabelfaust - Steckachse M7 7 Nm
Restliche Schrauben am Fahrgestell M6 5 Nm
M 8 30 Nm
M 10 50 Nm
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T e T W R R T T
125 5X [ 125 EXC | 125 EGS Standard adjustment - fork . i
Frome B Central chrome-moly-steel frame WP K1E95 WP K123ME95 | Marzocch
Fork White Power 4054 or Marzocchi Magnum 45 Compression adjuster 3 3 7 ¥

Wﬁeel’ travel front/rear SOO/SQQImm |_"? 1,8/12,6 in) Rebound adjuster 12 12 = 7
| Rear suspension Ceniral shock absorber (WP or Ohlins| with PRO-LEVER linkage to swingarm ' 350.530.00. 350.530.00.

Front brake Disc brake with corbon-steel brake disc @ 260 mm [10,2 in], brake caliper floated Spring 038W d4,6 040W d4.6 4,0 N/mm 4,5 N/mm
Rear brake Disc brake with carbansieel brake disc @ 220 mm (8,7 in], brake caliper floated Spring preload 12.5mm (0,5 in) | 12,5 mm (0,5 in) 15 mm 15 mm
Tyres front 80/100-21 5IM 90/90- 21 34R 90/90-21 548 Air chamber length 130 mm (5,1 in) | 130 mm (5,1 in) 180 mm (7 in) 180 mm (7 in)
Tyres rear 100/90-19 57M 110/90- 18 61M, 120/80- 18 428, Copacity per fork leg ca 500 ce ca 500 cc ca 600 cc ca 600 cc

L I - bRl 1o SR Yo0/90 - 18008 Fork ol SAE 5 SAE 5 SAE 5 SAE 5
Sl SN NOTE FOR WHITE POWER AND MARZOCCHI FORKS:

Final drive rofio 13:50 [ 13:50t | 13:45t 13:401, 13:45 The damping units in the left and the right fork leg are of different design. Make sure not ia mix them up in
Chain 3/8x1/4" case of repair or service works.
Steering angle . 63° ]

_'l.ﬂr-/;ee.fbdse- 1430+ 10 mm (56,3 + 0,4 in) - e — St v gt
Seat high  950mm (374 ) Standard-adjustment - shock absorber =~
Ground clearance 380 mm (15 in WP KIMESS Shlins KT5120 / K15121 | Ohlins KT5130 / K15131
Deadweight without fuel 90 kg (198,6 Ibs) 94,5 kg (208,6 Ibs| 99,5 kg (219,6 Ibs) Compression adjuster 3 18 22
Mo, permiss. frent axle lood 110 kg (242 Ibs) Rebound adfjuster 5 18 17
Max.permiss.rear axle load 220 kg (484 Ibs) Spring 48/280 49-596-08-49 47-506-07-47
Max permiss laden weight 350 kg (773,64 Ibs) Spring preload 13 mm 12 mm 12 mm
Collar screw front axle M 10 50 Nm (37 f1bs)

Collar nut reor axle M20x],5 100 Nm (74 f.1bs)
Hexagon nut swing arm bolt M 1dx1.5 100 Nm (74 . Ibs)
Clamping screws upper fork bridge - WP / Marzocchi M8 20 Nm (15 fi.lbs)
Clamping screws lower fork bridge - White Power M8 15 Nm (11 ft.lbs)
Clamping screws lower fork bridge - Marzocchi M8 20 Nm (15 fi.Ibs)
Clamping screw fork stubs M7 7 Nm [5 f.lbs)
Other screws on chassis M6 5 Nm (3,7 ft.1bs)
M8 30 Nim (22 f.Ibs)
M 10 50 Nm (37 fi.1bs)



DATI TECNICI - TELAIO 125 SX, EXC, EGS

125 SX 125 EXC | 125 EGS Regolazioni standard - forcella i

Tl Moo 3 e dlo'coomme pelibdena WP KIE95 | WP K123ME95 | Marzocchi KTM1 | Marzocchi KTM2
Forcella White Power 4054 o Marzocchi Magnum 45 _ Grado compressione 3 3 7 7

Corsa sospensione ant,/post 300/320 mm _ | Grado didtensione 12 12 ~ 7
| Sospensione posteriore Menoommertizzatore (WP o Ohlins) con PROLEVER leveraggio in alluminio 350.530.00. 350.530.00.

Freno anteriore Disco in acciaio al carbonio @ 260 mm e pinze flottante Molla 038W dd4,6 040W d4,6 4,0 N/mm 4,5N/mm
Freno posteriore Disco in accigio al carbonio @ 220 mm e pinze flottante Precarico molla 12,5 mm 12,5 mm 15 mm 15 mm
Pneumatico anteriore 80/100-21 51Mm Q0/90-21 54R l 90/90 - 21 54R s Camera compensazione 130 mm 130 mm 180 mm 180 mm
Preumatico posteriore 100/90-19 57M 110/90-18 61M ‘ 120/80 - 18 62R Capacita stelo ca 500 cc ca 500 cc ca 600 cc ca 600 cc
- }20/79= 18 508 120790+ 18 6ok Tipo olio SAE 5 SAE 5 SAE 5 SAE 5
Capacitd serbatoio 2 litri

Trasmissione finale 13:50 | 13:50 | 13:38, 13:40, 13:45 [SE&EL:Em[:;axﬁRzgnAti‘v::I]Ii‘LEniw?):’:EzRqu?2?!?5?552!1istro non corrispondono: si abbia cura pertanto, du-
Catena 5/8x1/4" rante le riparazioni o le operazieni di manutenzione, di non scambiare questi pezzi.

Inclinazione forcella 63° =

Interasse L. = 0% [430E TUmm — s e E—
e | 0o Regolazioni standard - ammorfizzatore
Allezza minima 380 mm WP K1ME95 Shlins KT5120 / KT5121 | Bhlins KT5130 / KT5131
Pasa a vucto senza benzina 90 kg 94,5 kg 99,5kg Bl Grade compressione 3 18 22

Mass.carico asidle ommissibil dovorti 110 kg. Grado distensione 5 18 17

s oico asicle anissbie diero ' 220 kg Molla 48/280 49-596-08-49 47-596-07-47
Massino peso complessivo ammissibie . 350 kg Precarico molla 13 mm 12 mm 12 mm
Coppie di THE T GREED i HEEIBE VR

Vite a colletto semiasse davanti M0 50 Nm

Dado a colletto semiasse dietro M 20x1,5 100 Nm

Dado a festa esagonale perno braccio oscillante M 14x1.,5 100 Nm

Viti di serraggio ponte forcella superiore - WP / Marzoechi M8 20 Nm

Viti di serraggio pente forcella inferiore - White Power M8 15 Nm

Viti di serraggio ponte forcella inferiore - Marzecchi M8 20 Nm

Viti di serraggio suporto semiasse M7 7 Nm

Altre vifi telaio M6 5 Nm

M 8 30 Nm
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES - PARTIE-CYCLE 125 5X, EXC, EGS

125 SX i

125 EXC

125 EGS

Codre

Cadre en fube d'acier au chrome-molybdéne

Fourche

Fourche télescopique White Power 4054 ou Marzocchi Magnum 45

=

e e i O e e T G N e
TITT iy it
se - .

. - o

il B e G R D ki L

WP KIE95 | WP K123ME9

e .

Marzocchi KTM1 | Marzocchi KTM2

63

o —~ Amorfissement a la compress, 3 _ 3 7 5
o crl‘fen'.lenf cw?‘nf/arnere - 330/31? el - — = Amorfissement a lo defenfe 12 12 b 7
| Suspension arridre Amortisseur cenirol (WP oder Ohlins| avec systéms PRO LEVER 350.530.00. 350.530.00.
Frein avant disque & 260 mm percé, pince floffante Ressort 038W d4,6 040W d4,6 4,0 N/mm 4.5 N/mm
frein arriére dr’s_que & 220 mm percé, pince flottante Préconirainte du ressort 12.5 mm 12,5 mm 15 mm 15 mm
Preu avant 80/100- 2] 90/90- 21 90/90-21 longueur de lo chambre d'air 130 mm 130 mm 180 mm 180 mm
Preu arriére 100/90 - 19 57M 110/90 - 18 61M 120/80- 18 628 Volume d'huile par bras ca 500 cem ca 500 ccm ca 600 ccm ca 600 cem
: S i 120/90-106R Qualité d'huile SAE 5 SAE 5 SAE 5 SAE 5
Réservoir 9 fitre
Démultiplication secondaire 13:50 [ 13:50 | 13:38, 1340 13:45 REMARGQUE CONCERNANT LES FOURCHES MARZOCCHI ET WHITE POWER:
o — - B aa— Les éléments d'amortissement contenus dans les bras droit et gauche sont différents. Ne pas les infervertir
Chaine 5/8x1/4 - lors d'une réparation ou de iravoux d'eniretien.
| Angle de lo colonne de direction &3
Empaitement 1430+ 10 mm S — — M
Hauteur de selle d vide 950 mm Reglage de base - amortisseur i
Garde au sol d vide 380 mm WP K1ME95 Ohlins KT5130 / KT5131
Poics & vide 90 kg 94,5 kg 99.5 kg Amortissement o la compress. 3 18 22
Poichs autorisé rone avant o ”g'pg Amorfissement o la defente 5 18 17
Poids qutorisé rave arrigre i 220 kg Ressort _ 48/280 49-596-08-49 47-596-07-47
Poids total roulant dutorisé 350 kg Précontrainte du ressort 13 mm 12 mm 12 mm
Couples de serrage iEa iitiaeEad
Broche avant M0 50 Nm
Ecrou ¢ épaulement, broche arriére M20x1,5 100 Nm
Ecrou d'axe de bras oscillant M 14dx],5 100 Nm
Vis de fixation de 16 supérieur de fourche - WP / Marzocchi M8 20 Nm
Vis de fixalion de té inférieur de fourche - White Power m8 15 Nm
Vis de fixation de té inférieur de fourche - Marzacchi M8 20 Nm
Vis de fixation de 'axe de rove avani M7 7 Nm
Autres vis parfiecycle Mé 5 Nm
M8 30 Nm
M 10 50 Nm




TECHNISCHE DATEN FAHRGESTELL 500 SX, 440/550 MXC, 440 EXC

5005X [ 440/550MXC | 440 EXC Standard-Einstellung - Gabel .-
Rahmen Zenhralrohrrahmen aus Chrom-Molybddn-Stahlrohren WP K2M95 Marzocchi KTM2 Marzocchi KTM3
Gabel N Telegabel White Power 4054 oder Marzocchi Magnum 45 i Druckstufendampung 3 7 7
Federweguvornefhinren B 300,’?%5 mm ! Zugstufendampfung 12 7 7
Hinterradfederung Zentralfederbein (WP oder Ohlins) mit PROLEVER Anlenkung zur Alu-Hinterradschwinge 350.530.00.
Bremse vorne Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe @ 260 mm, Bremssattel schwimmend gelagert Feder 040W d4,6 4,5 N/mm 4,8 N/mm
Bremse hinten Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe @ 220 mm, Bremssattel schwimmend geiug_;.erT Federvorspannung . 12,5 mm 15 mm 15 mm
Bereifongvome |  80/100-21 51M 300-2151M 90/90-21 54k | | Luffkammerlange 130 mm 180 mm 180 mm
0024 Tt Fillmenge pro Gabelholm ca 500 ccm ca 600 cem ca 600 ccm
Breifung hinten 110/90-19 62M 4.50- 18 70M 140/80 - 18 70R Gabeldl SAE 5 SAE 5 SAE5
4.50-18 70M
Tankinhalt 13 liter H|NV\:’IE|5 FUR WHIT.E PO.WER UND MARZOCCHl GABELN:
Obersetzung Hiterrad 14502 T e, S T | Le o b e e ey o, Ramnpen
Kette 5/8Bx1/4"
Steuerkophwinkel - 63° ST
Rodstand 1480 + 10 mm
| Sitzhshe unbelaset © 955mm -
Bodenfreiheit unbelaste! . 380 mm 1
Leergewicht ohne Kraftstoff 107 kg 107 kg 108 kg
M 10 50 Nm Ohlins KT5500 / KT5501
Bundmutier Steckachse hinten M 20x1,5 100 Nm Druckstufendampfung 4 22
Sechskantmutter Schwingarmbolzen M 14x1,5 100 Nm Zugstufendémpfung 4 18
Klemmschrauben Gabelbriicke oben - WP / Marzocchi M8 20 Nm Feder 54/280 55-596-11-55
Klemmschrauben Gabelbriicke unten - White Power M8 15 Nm Federvorspannung 15 mm 13 mm
Klemmschrauben Gabelbriicke unten - Marzoechi M8 20 Nm
Klemmschrauben Gabelfaust - Steckachse M7 7 Nm
Restliche Schrauben am Fahrgestell Mé 5 Nm
M8 30 Nm
M 10 50 Nm
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TECHNICAL SPECIFICATIONS - CHASSIS 500 SX, 440/550 MXC, 440 EXC

[ 500 SX | ado/s50Mxc | 4d0Exc Standard adjustment - fork = dHE iR
Frame Cenlral cﬁrome—mo!;,/_-sfeel' frame WP K2M95 Marzocchi KTM2 Marzocchi KTM3
Fork White Power 4054 or Marzocchi Magnum 45 Compression adjuster 3 = 7
Wheel travel front/rear . 300/34.5"mm (11.8/13,6 in) kebound adjuster 12 7 7
Rear suspension Central shack absorber (WP or Ohlins) with PRO-LEVER linkage to swingarm 250.530.00. ]
Front brake Disc brake with carbon-steel broke dise @ 260 mm [10,2 in), broke chir'per floated Spring 040W dd.6 4,5 N/mm 4,8 N/mm
Rear brake Disc brake with carbor-steel broke disc a 220 mm (8,7 in), brake co'h'peff.lioared I Spring preload 12,5 mm (0,5 in) 15 mm 15 mm
Tyres front BO/IOE:EI 31M 3.00-21 31M 90/90- 21 548 Air chamber length 130 mm (5,1 in) 180 mm {7 in) 180 mm (7 in]
3.00-21 51M Capacity per fork leg ca 500 cc ca 600 cc ca 600 cc i
Tyres rear 110/90- 19 62M 4.50- 18 70M 140/80 - 18 70R Eorkoil SAF 5 SAE S S_AE.‘E I
4.50- 18 70M =
F?ej m'n-k Sopssiyy ]-3 Lick EJJJMI T %;iggi;{gﬁi;irﬁifsﬁi (}?’:Eﬁf J;:ﬂ?;éfgi?giﬁi;?ff ff differeni design. Make sure not o mix them up in
Final drive ratio 145_5@ 440: ”-'_5& 55£A-"13 | i _TEC' ] case of repair or service works.
Chain 5/8x1/4"
Steering angle = 63° 1
meeF base - ?;!BO 1t 10 mm (58,2 + 0.4 in)
Seat high 955 mm (37,6 in)
Ground clearance 380 mm fISfT,r- i ]
Deadweight withou! fuel 107 kg (236,2 Ibs| 107kg(23620bs) | 108kg (2384 bs] B

Torqueil T Standard-adjustment - shock absorber
Collar screw front axle M0 50 Nm (37 ft.Ibs) | ) WP K45M94 6h_ﬁns KT5500 / KT5501
Collar nut rear axle M 20x1,5 100 Nm (74 f.1bs) Compression adjuster 4 22
Hexagon nut swing arm bolt M 14x1,5 ! 100 Nm {74 f.Ibs) Rebound adjuster 4 18 N

_C{c«'_mpf'ng screws upper fork bridge - WP / Marzocchi M8 20 Nm (15 ft.lbs) Spring 54/280 55-596-11-55
Clamping screws lower fork bridge - White Power Ma 15 Nm (1T ft.Ibs) Spring preload 15 mm 13 mm
Clamping screws lower fork bridge - Marzoechi M8 20 Nm (15 fi.lbs) -

Clamping screw fork stubs M7 7 Nm (5 ftlbs)

Other screws on chassis Mé 5 Nm (3,7 fi.lbs)

M8 30 Nm (22 F.lbs)
M0 50 Nm (37 fi.lbs)
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DATI TECNICI - TELAIO 500 SX, 440/550 MXC, 440 EXC

500 SX | 440/550 MxC | 440 EXC  Regolazioni standard - forcella

Telaio Monolrave in acciaio cromo molibdeno i WP K2M95 Marzocchi KTM2 Marzocchi KTM3
_Forc.ell(: White Power 4054 o Marzocchi Magnum 45 Grado compressione 3 7 7

Corsa sospensione ant/post 300/345 mm Girads distersidns 12 7 o

Sospensione posteriore Moncammertizzatore (WP o Ohlins) con PRO-LEVER leveraggio in alluminio 350.530.00.

Freno anteriore Disco in accigio al carbenio @ 260 mm e pinze fottante Molla 040W d4,6 4,5 N/mm 4,8 N/mm
| Freno posteriore Disco in accigio al cczrbomo @ 220 mm e pinze flottante o Precarico molla 12,5 mm 15 mm 15 mm
Pneumatico anteriore é{.],/IIOO 21 51M 3.00-21 51M B 90/90-21 54R Camera compensazione 130 mm 180 mm 180 mm |

3.00-21 5™ Capacita stelo ca 300 cc ca 600 cc ca 600 cc
Pneumatico posteriore 110/90- 19 62M 4.50-18 70M 140/80 - 18 70R Tipe dlic SAE 5 SAE S SAE 5
4.50-18 70M
Copacitd serbaloic. 13 liti ' FORCELLE DI MARCA WHITE POWER E MARZOCCHI _ Ly
e =y Le unité ammortizzanti dell'ammortizzaiore desiro e sinisiro nen corrispondono: si abbia cura perfanto, du-

_Trc:sm|55|0ne finale ] 14:50 | 440: 14:50, _550: 14:48 | = 14:5_0 rante le riparazioni o le operazioni di manutenzione, di non scambiare questi pezzi.

Catena 5/8x1/4"

Inclinazione forcelta T - == ]

Interasse . 1480 + 10 mm e

Altezza sella ] 255 mm

| Altezza minima ) 380 mm

Peso a vusto senza benzina 107 kg 107 kg 108 kg

Coppés dr idgvugle | s b | | Regolazioni stan i ST
Vite a colletto semiasse dcwtmh M 10 WP K45M94 Ohllrls K1'55 f KTS 50'
Dado a colletto semiasse dietra M 20x1,5 Grado compressione 4 22
Dado a testa esagondle perno braccio oscillante M 14x1,5 Grado distensione 4 18
Viti di serraggio ponie forcella superiore - WP / Marzoechi M8 Molla 54/280 55-596-11-55
Viti di serraggio ponte forcella inferiore - White Power M8 Precarico molla 15 mm 13 mm
Vifi di serraggio ponie forcella inferiore - Marzocchi M8
Viti di serraggio suporto semiasse M7
Alire viti telaio M6

M8

M 10 A
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PARTIE-CYCLE 500 SX, 440/550 MXC, 440 EXC

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES -

500 SX " 440/550 MXC 440 EXC Bedlooeideboie tourche TR T OOR S
Cad d l be d'aci h iﬂbd‘ Regle C,QM-%Q'GUWM«@W&T;:_-__f;-;;- =
ot Codie6n (b e g B RIOBINDRDEDE. | WP K2M95 Marzocchi KTM2 Marzocchi KTM3
Fourche ) Fourche Iélescopfque White Power 4054 ou Marzocchi Magnum 45 Amorfissement a lo compress 3 = Fe
Debotiement avant/arriére 300/345 mm e aanen G o e 12 N = 7
Suspension arriére Amortisseur central (WP oder Ohlins) avec sysiéme PRO LEVER 350.530.00.
| Frein avant disque @ 260 mm percé, pince flottante Ressort 040W dd,6 4,5 N/mm 4,8 N/mm
Frein arriére disque & 220 mm percé, pince flottante Précontrainte du ressort 12,5 mm 15 mm 15 mm
Preu avant B0/100-21 51M 300-215IM 0/90-21 54R longueur de lo chombra d'oir 130 mm 180 mm 180 mm
E S i — 8.00-27 1M Volume d'hvile par bros ca 500 cem ca 600 cem ca 600 cem
Pneu arriére 110,/90- 19 62M 4.50- 18 70M 140/80- 18 70R Qualité d'huile SAE § SAE 5 SAE 5
4.50-18 70M '
Réservoir 13 litre REMARQUE CONCERNANT LES FOURCHES MARZOCCH! ET WHITE POWER:
Dimobpliction sscondbie 14-50 440- 1450 550: 14-48 1450 les éﬂfémenftz d '(Jmlor?issemem confenui dans. les bras droit ef gauche sont différents. Ne pas les intervertir
lors d’une réparation ou de travaux d‘enfretien.
Choine 5/8x1/4"
Angle de o colonne de direction 63
Empatierent 1480+ 10 mm
Hauteur de selle a vide 955 mm
Garde au sol & vide 380 mm
Poids @ vide 107 kg 107 kg 108 kg
 Couples de serrage Reglage de base - amortisseur L
Broche avant WP K45M94 Ohlins KT5500 / KT5501
Ecrou a épaulement, broche arriére M 20x1,5 100 Nm Amariissement o lo compress. 4 22
Ecrou d'axe de bras oscillont M 14x1,5 100 Nm Amortissement a la detenia 4 18
Vis de fixation de 18 supérieur de fourche - WP / Marzocchi M8 20 Nm Ressort 54/280 55-596-11-35
Vis de fixation de fé inférieur de fourche - White Power M8 15 Nm Préconirainte du TR EEE 15 mm 13 mm
Vis de fixation de té inférieur de fourche - Marzocchi M8 20 Nm
Vis de fixation de 'axe de rove avant M7 7 Nm
Autres vis partiecycle Maé 5 Nm
M8 30 Nm
M0 50 Nm
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