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WICHTIG
WIR MOCHTEN [HNEN NAHELEGEN, DIESE BEDIE-
NUNGSANLEITUNG GENAU UND VOLLSTANDIG ZU
LESEN, BEVOR SIE DIE ERSTE FAHRT UNTERNEHMEN. BE-
ACHTEN SIE DABEI BESONDERS DIE HINWEISE, DIE WIE
FOLGT GEKENNZEICHNET SIND.

A ACHTUNG A
Werden diese Hinweise nicht befolgt, besteht Gefahr fiir Leib
und Leben !
! VORSICHT !

Bei MiBachtung dieser Hinweise kénnen Teile des Motorra-
des beschédigt werden, oder das Motorrad ist nicht mehr
verkehrssicher.

IMPORTANT
WE STRONGLY SUGGEST THAT YOU READ THIS HAND-
BOOK CAREFULLY AND COMPLETELY BEFORE YOU TAKE
YOUR FIRST RIDE. PAY ATTENTION ESPECIALLY TO THE
FOLLOWING INSTRUCTIONS:

A WARNING i)
Ignoring these instructions, can endanger your body and
your life.

! CAUTION H

lgnoring these instructions could cause damage fo parts of
your motor-bike or that the motor-bike is not road-safe
anymeore.

IMPORTANTE
VI RACCOMANDIAMO DI LEGGERE IL PRESENTE MA-
NUALE ATTENTAMENTE E INTERAMENTE PRIMA DI IN-
TRAPRENDERE IL PRIMO VIAGGIO. OSSERVATE IN
MODO PARTICOLARE GLI AVVERTIMENTI CHE SONO
CONTRASSEGNATI NEL MODO SEGUENTE:

A ATTENZIONE A
Se tale avvertimento non viene osservato si mete a rischio la
vita
! AVYERTIMENTO !

Nel caso in cui non si esservino tali avvertimenti si potreb-
bero danneggiare parti della motocicletta o la motocicletta
non sara piu sicura.

IMPORTANT
IL EST RECOMMANDE DE LIRE CE MANUAL D'UTILISA-
TION COMPLETEMENT ET ATTENTIVEMENT AVANT DE SE
SERVIR POUR LA PREMIERE FOIS DE LA MCTO. PORTER
UNE ATTENTION SPECIALE AUX PARAGRAPHES MAR-
QUES DE LA MANIERE SUIVANTE:

Jii ATTENTION A

5i I'on ne respecte pas ces indications, il peut s'ensuivre un
dommage corporel.

! ATTENTION H

Le non-respect de ces conseils peut enfrainer une détéricra-
tion de la machine ou diminver la sécurifé,
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Vorwort

Wir freuen uns aufrichtig, Sie zur Wahl eines KTM-Motorrades begliickwiinschen zu kénnen. Wir
danken lhnen das erwiesene Vertraven durch die Vorteile unserer langjéhrigen Erfahrung und
hochster Qualitéit, welche Sie mit Ihrem KTM-Motorrad mitgeliefert bekommen.

Dieses Handbuch liefert Ihnen wichfige Informationen fir die Bedienung und Warlung lhrer neven
KTM und wurde nach dem neuesten Stand dieser Baureihe erstellt. Wir behalten uns jedoch das
Recht vor, im Zuge der konsirukfiven Weiterentwicklung Anderungen vorzunehmen, chne gleich-
zeitig dieses Handbuch zu berichfigen.

Viele Motorradfchrer verfigen Gber umfangreiche Kenninisse und handwerkliche Ferfigkeiten, um
viele Woartungsarbeiten an ihrem Motorrad selbst durchfihren zu kénnen. Die im Kapitel ,War-
tungsarbeiten an Fahrgestell und Motor” mit * gekennzeichneten Arbeiten erfordern solche Kennt-
nisse und sollten daher keinesfalls von Laien durchgefihrt werden.

Lassen Sie die vorgeschriebenen Inspektionen und Pflegedienste von einer KTM-Fachwerkstiite
durchfihren, damit im Falle eines Falles eine Gewdhrleistung in Anspruch genommen werden

kann und lhre KTM die an sie gestellten Forderungen immer erfiillen kann.

A ACHTUNG A

WICHTIGE HINWEISE FUR DIE $X, EXC UND SUPER COMPETITION MODELLE:

— Oben angefihrie Modelle sind nur fiir 1 Person konstruiert und ausgelegt. Ein Beifahrer darf
nicht mitgenommen werden,

— Die SX Modelle entsprechen auch nicht den gesetzlichen Besiimmungen und Sicherheitsnor-
men. Der Befrieb auf &ffentlichen Straflen und Autobahnen ist gesetzwidrig.

—  Bedenken Sie bei Fahrten mit lhrem Molorrad, doB sich andere Menschen durch GberméBigen
Lérm beléstigt fihlen.

KTM SPORTMOTORCYCLE AKTIENGESELLSCHAFT.
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

Beilagen: 1 Ersatzteilkatolog Fohrgestell
1 Ersatzteilkatalog Motor

KONSTRUKTIONS- UND AUSFUHRUNGSANDERUNGEN VORBEHALTEN.

Premessa

Benvenuti nel Team KTM: avete scelio una delle miglior moto da fueristradal Un ... inbocca al
lupo” ... sia per l'uso turistico che per la competizione.

Il presente manuale contiene le informazioni indispensabili per la manutenzicne, lo messa a
punto e la riparazione del vostro nuovo KTM, secondo i criteri piu’ recenti di questa serie. Ci riser-
viamo tuttavia il diritto di apportare modifiche nel corso dell’ulteriore sviluppo dei modelli senza
impegno di aggiornare questo manuale.

Malti molociclisti dispongene di ampie nozioni e di abilita pratica per eseguire essi stessi molti la-
vori di manutenzione sulla loro motocicletta. | lavori nel capitolo ,Manulenzione telaio e motore”
contrassegnati con * necessitano di lali nozioni e non dovrebbero essere quindi eseguifi in nessun
caso da persone incompetenti.

Fate eseguire le ispezioni e le operazioni di manutenzione prescritte da un‘officina specializzata
KTM, affinché possa essere fatta valere la garanzia se cid risuliasse necessario, e in modo che la
vostra KTM possa sempre soddisfare le esigenze.

A ATTENZIONE A
INDICAZIONE IMPORTANTI PER | MODELLI SX, SUPER COMPETITION:

~ | modelli sopraindicati sono costruiti e previsti solamente per una persona. Non deve essere
portafo nessun passeggero.

- Questi modelli SX non si confermane nemmeno alle disposizioni legali e alle norme di sicure-
zza. B illegale usarli su strade pubbliche e su autostrade.

- F?ce}ndo uso dello vosira molacicletta fenete sempre presente che I'eccessivo rumore disturba
gli altri.

KTM SPORTMOTORCYCLE AKTIENGESELLSCHAFT
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

Allegati: 1 colalogo ricambi telaio
1 catalogo ricambi motore

CON RISERVA DI APPORTARE MODIFICHE DI COSTRUZIONE E DI ESECUZIONE.



Introduction

We would like to congratulate you on your purchase of KTM motorcycle. Your trust in us will be
rewarded by a moforcycle of the highes! quality developed from years of experience.

This handbook will provide you with imporiani informatian on the operation and maintenance of
your new KTM and has been written to cover the newest versions. However, the right to modifea-
tions in the interest of technical improvements is reserved without updating the current issue of
Owner’s Handbook.

Many motorcyclists are well versed in motorcycle mechanics so that they will be able to carry out
maintenance work on their motorcycles themselves. The work marked by * in the section ,Mainte-
nance Work on Chassis and Engine” requires detailed knowledge and should not be performed
by loymen.

Have services and maintenance work carried ouf by a KTM dedler so that you are in the event of
a warranty claim it is safeguarded and your KTM can always perform at its best.

Avant-Propos

Nous nous réjouissons que vous ayez faif le bon choix en vous décidant pour une KTM. En contre-
partie ['vsine KTM vous offre les avantages de sa longue expérience et d'une Irés haule qualité.
Ce manuvel livre les informations imporfantes concenant l'viilisation et I'entrelien de voire nouvelle
machine et il se sitve au niveau le plus récent. !l pourra néanmoins se faire que dans le cadre dy
développement technique des améliorations soient opportées aux motos sans que le manvel scit
modifié en conséquence.

IBien des motards ont des connaissances ef des capacités techniques trés lorges, de sorte qu'ils
peuvent effectuer evx-mémes nombre de travaux d'entretien. Les travaux marqués * dans le cha-
pitre , Travaux d'eniretien - Partiecycle et moteur” exigent de telles connaissances et ne peuvent
donc étre effeciués par quelquun qui n'aurait pas la compétence requise.

! convient de faire effectuer dons un atelier KTM les révisions el les entrefiens prescrits, afin que Ja
garantie puisse jover en cas de difficultés. C'est aussi 'assurance de la fiabilité de voire KTM,

A WARNING iy

A ATTENTION A

IMPORTANT INSTRUCTIONS FOR MODELS SX AND SUPER COMPETITION:

- The above models are consfructed and designed for a driver only - no passenger!

~ The SX models also do not conform fo the statutory regulations and safety standards and by
low may not be driven on public roads and metorways.

- When driving your metorcycle, please bear in mind that oiher peaple can fell molested by ex-
cessive noise.

KTM SPORTMOTORCYCLE AKTIENGESELLSCHAFT
3230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

Atrachments: 1 parfs manval - chassis
I parts manual - engine [with fechn. data)

ALL RIGHTS RESERVED TO MAKE ALTERATIONS TO DESIGN AND MODEL.

REMARQUES IMPORTANTES CONCERNANT LES MODELES SX, SUPER COMPETITION:

~ Ces modéles ne sont prévus el consiruils que pour une personne. Il est interdit d’emmener un
passager.

~ Ces modéles SX ne correspondent pas non plus aux réglementations administotives en matisre
de sécurité et de code de la roufe. U'utilisation en est interdite sur les routes ouvertes 4 la circu-
lation publique et sur les auioroutes,

— Pensez toujours que les aulres personnes peuvent élre génées par un niveau sonore frop impor-
tant lorsque vous utilisez votre machine.

KTM SPORTMOTORCYCLE AKTIENGESELLSCHAFT
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

Adjoints: 1 Catalogue des piéces défachées - Chassis
I Cotologue du moteur avec la fiche technigue

SOUS RESERVE DE MODIFICATIONS DANS LA CONCEPTION ET LA REALISATION.
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SERIAL NUMBER LOCATIONS

LAGE DER SERIENNUMMERN

Fahrgestell-Nummer
Die FahrgestellNummer ist auf der rechten Seite des Steuverkopfrohres

eingeschlc:gen. Notieren Sie sich diese Nummer in das unten angefiihrte
Fel

Frame number

The frame number is stamped on the right side of the steering head tube.
Write the number into the field below.

Motor-Nummer, Motor-Typ

Motornummer und Motortyp sind an der rechten Motorseite unterhalb des
Kettenriizels eingepréigl. Notieren Sie sich diese Nummer in das unfen
angefihrie Feld.

Engine number, Engine type

The engine number and engine fype are stamped on the right hand side
of the engine below the chain sprockel. Whrite the number into the field
below.

\\\\\

POSIZIONE DEL NUMERO DI SERIE

EMPLACEMENT DES NUMEROS DE SERIE

Numero telaio
Il numerc del telaio & inciso sul lato destro del canotto di sterzo. Scrivere
tale numere nel riguadro riportate qui sotto.

Numéro de cadre

le numéro de cadre ss situe & droite sur la colonne de direction. Notez
ce numéro dans ['espace prévu ci-dessous.

Numero motore, iipo motore

Il numerc e il Hipo del motore & stampato sul lato destro del motore al di
sofic del pignone della catena. Scrivere tale numero nel riquadro ripor-
tate qui sotto.

Type det numéro de moteur

le type ef le numéro du moleur sont frappés @ droite sous le pignon de
sortie de boite. Notez ce numéra dans l'espace prévu ci-dessous.




Ziindschliissel

Die Nummer der Ziindschlissel ist in den Kunstsioff-Verbindungsteil einge-
gossen. Notieren Sie sich die Nummer in das unten angefihrte Feld.

Ignition key
The ignition key number has been sealed into the plastic connecting fin-
kage. White the number into the field below.

Schliissel Lenkschiof

Die Nummer dieser Schlissel ist am kleinen Anhdnger singeprdgt. Nofie-
ren Sie sich diese Nummer in das unten angefihrie Feld.

Steering head lock key

The number has been engraved onfo this small key. Write the number
into the field below.
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Chiavi di accensione

Il numero delle chiavi di accensione & incorporato nella parte di collega-
mento in materia plastica. Scrivere tale numero nel riquadro riportato qui
sotto.

Clef de contact

Le numéro de lo clef de contact est gravé dans le pelit morcecu de pla-
stique reliant les deux clefs. Notez ce numéro dans I'espace prévu ci-des-
s0US.

Chiave del volante

Il numere di questa chiave & impresso in un piccolo ciondolo. Scrivere
tale numero nel riquadro ripertato qui sotto.

Clef d'antivol

le numéro de cette clef est gravé sur le porteclef. Notez ce numéro dans
l'espace préwu ci-dessous.




BEDIENUNGSORGANE

OPERATION INSTRUMENTS

Kupplungshebel
Der Kupplungshebel ist am Lenker links angebracht. Bei kaltem Motor soll
am Hebel ein Spiel von 1-3 mm [auBen gemessen) vorhanden sein.

. VORSICHT 1

Ist am Kupplungshebel kein Spiel vorhanden, beginnt die Kupplung zu
rutschen. Dadurch therhitzt die Kupplung und die Kupplungsbelage wer-
den zerstért,

Clutch control lever
The clutch control lever is fitted on the left hand side of the handle bar.
When the engine is cold, there should be a play of 1-3 mm (0,04-0,1 in)
(measured af the outer edge].

! CAUYION !

If there is no play in the clutch lever, the cluich will start fo slip. The clutch
will then overheat, desfroying the clutch linings.

Dekompressorhebel
Der Dekompressorhebel (1) dient zum Auffinden der gunstigsten Stellung
des Kolbens fir den Startvorgong (siehe Fohranleitung).

! VORSICHT !

Kontollieren Sie regelméflig die Einstelling des Dekompressor-Seilzuges.
Wenn der Dekohebel keinen Leerweg hat, fihrt dies zum Motorschaden.

Decompression lever
The decompression lever serves fo find the most favourable posifion of the
piston for the starting procedure (see driving insfructions).

: CAUTION !

The setfing of the decompression cable should be regularly checked. A
lack of play in the decompression lever can result in engine domage.

L T
-

ORGANI DI COMANDO
ORGANES DE COMMANDE

Leva della frizione

La leva della frizione si trova sul manubrio a sinistra, A motore freddo
leva deve sempre preseniare un gioco di 1-3 mm [misurato esterna-
mente].

i AVVERTIMENTO !

Se non vi & gioco dlla levo della frizione, la frizione comincia a slittare.
La frizione si surriscalda e le guarnizioni della frizione vengona distrutte.

Levier d’embrayage
A gavche au guidon; lorsque le moteur est froid, le jeu au levier doit se
sifuer entre 1 et 3 mm, mesuré en bout du levier.

! ATTENTION !

§'il n'y a pas de jeu av levier d’embrayage, les disques se meffent & pa-
tiner, si bien qu‘ils chauffent, et les garnitures sont délériorées.

Leva di decompressione
lo leva di decompressione serve a trovare lo posizione pid favorevole
dello stantuffe per |'avviamento [vedere istruzioni per I'uso).

! AVVERTIMENTO i
Controllate regolarmente la registrazione del comando a cave flessibile
di decompressione. Se la leva di decompressione non presenta corsa a
vuoto, questo causa danni al motore.

Levier de décompresseur

Le levier de décompresseur permet de trouver la position o plus favera-
ble du piston pour démarrer le moteur {cf. conseile d'utilisation).

i ATTENTION !

Vérifier réguligrement le réglage du cable de décompresseur. Si le levier
de décompresseur n'a pas de garde, le moteur sera endommagé,




Chokehebel (SX, Super Comp.)

Batétigt man den Chokehebel (1) gegen den Uhrzeigersinn, wird im Ver-
gaser eine Bohrung freigegeben, Uber die der Motor zusatzlich Krafistoff
ansaugen kann. Dadurch ergibt sich ein feites” Krafistoff-Lufigemisch,
wie es beim Kaltstart bendtigt wird. Wird der Chokehebel bis zum An-
schlag im Uhrzeigersinn gedreht, wird die Bohrung wieder verschlossen.
In dieser Stellung mufd am Choke-Seilzug ca. 2 mm Spiel vorhanden sein.

! VORSICHT !

Ist am Chokeseilzug kein Spiel vorhanden, kann die Bohrung des Kaltstar-
fersystems nicht génzlich verschlossen werden. Die Folgen sind hoher
Krcrﬁs!oﬁverbrcuc%, unrunder Motorlauf und hoher Verschleif3 von Kolben
und Zylinder.

Choke lever (X, Super Comp.)

When the choke lever (1) is turned counterclockwise, a bore is opened in
the carburelor which enables the engine fo draw in additional fuel. This
produces a ,rich” fuel/oir mixture necessary for cold start. If the choke
lever is turned clockwise as far as stop, the rgore will be closed again. In
this position the choke cable must have a play of approx.2mm.

! CAUTION !

If there is no play in the choke cable, the cold starter system cannot be
complately closed. This results in high fuel consumption, the engine runs
unevenly with exireme wear of pision and cylinder.

Chokehebel (EXC, EGS)

Zieht man den Chokehebel (1) nach hinten, wird im Vergaser eine Boh-
rung freigegeben, iber die der Motor zusiitzlich Kraftstoff ansaugen
kann. Dadurch ergibt sich ein fettes” KraftstofFlufigemisch, wie es beim
Kalistart benétigt wird. Wird der Chokehebel bis zum Anschlag nach
vorne geschoben, wird die Bohrung wieder verschlossen. In dieser Stel-
lung muf® am Choke-Seilzug ca. 2 mm Spiel vorhanden sein.

f YORSICHT !

Ist am Chokeseilzug kein Spiel vorhanden, kann die Bohrung des Kaltstar-
fersystems nicht génzlich verschlossen werden. Die Folgen sind hoher
Kraftstoffverbrauch, unrunder Motorlauf und hoher Versch?eiﬁ von Kolben
und Zylinder.

Choke lever (EGS)

If the choke lever (1) is pulled backwards, a bore will be opened in the
carburetor through which the engine may draw in additional fuel. This
produces a ,rich” fuel/air mixture necessary for cold start. If the choke
lever is pushed forward up fo the stop, the bore will be closed again. In
this position the choke cable must have a play of approx.2mm.

! CAUTION !

If there is no play in the choke cable, the cold starter system cannot be
completely closed, This results in high fuel consumption, the engine runs
unevenly with exireme wear of piston and cylinder.
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Leva dello choke ($X, Super Comp.)

Azionando la leva dello choke (1) in senso antiorario viene liberato un foro
nel carburatore aliraverso il quale il motere pud asserbire carburante addi-
zionale. In questo modo risulta una miscela carburante aria ,grassa”, coms
& necessaria per I'avviamento a freddo. Girando la leva dello choke in senso
orario fine all'arresto il foro viene richiuso. In questa posizione il comando a
cava flessibie dello choke deve presentare ca. 2 mm di gicco.

! AVVERTIMENTO !

Il comando a cavo flessibie dello choc non presenta gioco, il foro del si-
stema di awiamento a freddo non pud essere chiuso completamente. Le
conseguenze sono un elevato consumo di carburante, un Enzionumemo
iregolare del motore ed un‘elevata usura dello stantuffo e del cilindro.

Starter ($X, Super Comp.)

Quand on tourne le levier de starter (1] dans le sens inverse de celui des ai-
guilles d"une montre, on ouvre un passage dans le corburateur, ce qui per-
met au moteur d’aspirer un supplément dq essence. De la sorte le mélange se
trouve enrichi, comme il se doit pour un démarrage & froid. Quand on faif re-
venir le levier dans le sens des aiguilles d’une monire jusqu’en butée, le pos-
sage dans le carburateur se frouve bouché. Au repos le cible du levier de
starter doit avoir un jeu d'environ deux milliméires.

! ATTENTION l

Si le cable de starter n'a pas de jeu, le passage spécial prévu dans le sy-
stéme d'enrichissement ne peut étre fermé complélement: les conséquen-
ces en sont une élévation de la consommation, vn manque de régularité
du régime mofeur et une usure anormale du piston et du cylindre.

Leva dello choke (EGS)

Azionando la leva dello choke (3] verso la posizione posteriore viene liberato
un fero nel carburatore atiraverso il quale il motore pud assorbire carburante
addizionale. In questo modo risulta una miscela carburante aria “grossa”, ne-
cessaria per I'awiamento a freddo. Girando la leva dello choke verso o posi-
zione anferiore fino all'arresto il foro viene richiuso. In questa posizione il co-
mando a cave flessibile dello choke deve presentare ca. 2 mm di giceo.

: AVVERTIMENTO !

Il comando a cavo flessibie dello choc non presenta gioco, il foro del si-
stema di avviomento a freddo non pud essere chiuso completamente. le
consaguenze sono un elevato consumo di carburante, un funzionamento
irregolare del motore ed un'elevata usura dello stantuffe e del cilindro.

Starter (EGS)

Lorsque 'on tire le levier de starter (3] vers I'arriére, on libére un passage
au niveau du carburaieur, ce qui permet au moteur d’aspirer un peu d'es-
sence supplémentaire. Ainsi s'établit un mélange aircarburant plus riche,
comme cela est nécessaire pour un démarrage & froid. Quand on re-
pousse le levier & fond vers I'avant, le passage est referms. |l doit y avoir
alors un jeu d'environ 2 mm ou cable de starter.

! ATTENTION !

Si le cdble de starter n'a pas de jeu, le passage spécial prévu dans le sy-
stéme d‘enrichissement ne peut étre fermé complétement: les conséquen-
ces en sont une élévation de la consemmation, un manqgue de régularité
du régime moleur ef une usure anormale du piston et du cylindre.




Handbremshebel, Druckpunkt einstellen

Der Handbremshebel ist am Lenker rechts montiert. Als Druckpunkt wird
jener Widerstand bezeichnet, der am Handbremshebel spirbar wird,
wenn die Bremsklétze an die Bremsscheibe gepreft werden. Mit der
Einstellschraube (1) kann der Weg des Handbremshebels von der Aus-
gangsstellung bis zum Druckpunkt verstellt werden. Dadurch kann der
Weg bis zum Druckpunkt an jede HandgréBe angepaBt werden.

Hand brake lever, setting of pressure point

The hand breke lever is mounted on the handle bars on the right. The
pressure point is the point of resistance felt an the hand brake fever when
the brake pads confact the brake disc. The hand brake lever movement
fram start to pressure point can be adjusted by adjustment screw [1). This
way the play can be adjusted to fit any size hand.

Tachometer, Kontrollampen (Super Comp.)
Der Kilometerzéihler (o) im Tachometer [1) zeigt den gesamten Kilometerstand an.
Die blaue Kontrollampe (2) leuchtet, wenn das Fernlicht eingeschaltet st

Leva del freno a mano, regolazione punto di pressione

Lo leva del freno o mane & moentata sul manubrio a destra. Il punto di
pressione si idenfifica con la resistenza percepita sulla leva di comando
quando le pastiglie vengono a contatio col disco. La vite [1) consente la
regolazione della corsa della leva, dall'inizio sino al punte di pressione,
i:&?unzione della struttura della mano.

Levier de frein @ main, réglage du point d'attaque

le levier de frein & main est & droite au guidon. On sent une légére rési-
stance a la poignée lorsque les plagueftes attaquent le disque. Avec la vis
de régloge (1) on peut déterminer la course & vide de la poignée ef ad-
apter ainsi & la largeur de la main du pilote.

Tachimetro, lampade di controllo (Super Comp.)

Il contachilometri [a) trovantesi nel tachimetro (1) indica il chilometraggio totals.
La spia di controllo blu [2) si illumina quando & accesa la luce abbagliante.

la spia di confrolle gialla (3] si illumina o lampeggiatore inserito nel
ritmo di lampeggiamento,
La spia di controlle rossa (4] si illuming @ partire da una temperatura di

Die gelbe Kontrollampe (3) leuchtet bei eingeschaltetern Blinker im Blink-rhythmus.
Die rote Kontrollampe (4] beginnt ab einer Kihlwassertemperatur von
110° C zvu leuchten.

HINWEIS:  Die Super Competifion Modelle haben keinen Llifter fir den
Kihler. Wenn z.B. durch langsamen Stadiverkehr oder Warten an einer Ver-
kehrsampel wenig oder kein Fahriwind durch die Kihler bldst, kann es vor-
kommen, daf3 die Kiihlwassertemperatur steigt und die rofe Kontrollampe zu
leuchten beginnt. In diesem Fall sollten Sie nach Méglichkeit ziigig weiterfah-
ren, denn in der Regel erischt die Kontrollampe nach kurzer Zeit, wenn den
Kihlern wieder genigend Fohriwind zugefhrt wird. Sie sollien jedoch spater
den Kiihlflissigkeitssiand bei kallem Motor kenirollieren.

VORSICHT !

Beginni die rote Kontrollampe jedoch bei zigiger Fahrt zu leuchten, deutet dies
auf einen Defekt im Kiihlsystem hin. Halten Sie in diesem Fall scfort an, da es
sonst zum Motorschaden kommt. Lossen Sie den Motor abkilhlen, Uberpriifen
Sie das Kihlsystem auf Undichtheiten und kentrollieren Sie den Kihifiissigkeits-
stand. VORSICHT VERBRUHUNGSGEFAHR! Es darf nur weitergefahren wer-
den, wenn genigend Flissigkeit im Kithlsystem vorhanden ist.

Speedometer, control lamps (Super Comp.)

The mileage indicator (a] in the speedometer (1] indicates overall mileage.

The blue conirol lamp (2} lights up when the high beam is on.

The yellow conirol lamp (3] flashes when the indicator is working in the same rhythm as the flashing indicator.
The red conirol lamp (4] begins to light up once the cooling water temperature has reached 1107 C [230°F).
NOTE: Super Competifion models have no cooling fan for the radiator. If due to slow traffic in cities or waiting
af a fraffic light, for example, litle or no relative wind is blowing through the radiafors, it may happen that the
cooling water temperoture rises and the red control lamp lights up. In this case, you should try to drive on briskly,
if possible, for generally the lamp will stop being lit soen if encugh relative wind gefs into the radiators. Howe-
ver, you should check the coolant level later on dfter the engine has cooled down again.

! CAUTION !

if the red control lamp lights up even though you are driving along briskly, it is most likely that there is a de-
fect in the cooling system. In this case, stop immediately, since otherwise you may damage your engine. Let
your engine cool down, check the ceoling system for fguks, and chack the coolant level.

CAUTION - SCALDING HAZARD! Do not drive on, until there is sufficient liquid in the cooling system
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110° C dell'acqua di raffreddamento.

INDICAZIONE: Il modello Super Competition non dispone di ventilatore per
il radiatore: se per esempio a causa della ridotta velocita di avanzamenio
del traffico in cittd o durante I'attesa ai sematori si riduce o viene a mancare
completamente il vento relafive che investe i radiatori, pud prodursi un au-
mento della temperatura dell'acqua di raffreddamento con conseguente lam-
peggiamento della spio di controlle rossa. In tal caso sarebbe opporuno ri-
prendere, se possibile, una marcia pib spedita, poiché di solito la spia si
spegne dopo breve fempe, ovvere non appena aumenta d sufficienza il venio
relativo che investe i radiatori. Si raccomando tutiavia di verificare in seguito,
a molore fredde, il livello del liquido di reffreddomento.

! AVVERTIMENTO !

Qualora tuttavia la spia rossa si accendesse durante la marcia a velocita ele-
vata significa che si & prodolio un guaste nel sistema di roffreddamento. In fal
caso occorre fermarsi immediatamente per evitare di provocare danni ol mo-
tore, far raffreddare il motore, conrollare il sistema di raffreddamento verifi-
candene lo tenuta e controllare il livello del liquido di roffreddamento. AT-
TENZIONE: PERICOLO DI USTIONI! Si poird riprendere la marcia solo se il
livello del liquido del sistema di raffreddamento é sufficiente.

Compteur, témoins (Super Comp.)

Le compteur kilométrique (a] dans I'ensemble compteur (1] indique la somme globale du kilométrage parcouru.
le témoin blev [2) s'allume lorsque le feu de route est allumeé.

le témoin jaune [3] s'allume avec les clignotanis et clignote & leur rythme.

Le témoin rouge (4] s'allume lorsque la température du liquide de refroidissement atteint 110° C.
REMARQUE: Lle modéle Super Compétition n‘a pas de mise & l'air du radiateur. Quand on circule lenfe-
ment en ville ou lorsqu’on attend & un feu rouge, ef qualors il y a peu ou pas de vent relafif pour refroidir
le radiateur, il peut se foire que la fempérature du zquide de refroidissement augmente et gue le tdmoin
rouge s'allume. Dans ce cas il est conseillé de rouler autant que possible a vive allure, afin que I'air refro-
idisse le radiateur, si bien que le témain s'éteint en général presque aussitst. Il est toutefois conseillé de
vérifier ensuite le niveau de liquide une fois que le moteur est froid.

H ATTENTION 5

Si en revanche le 1émoin s'allume alors quon roule & vive allure, c’est le signe d'un défaut de refroidisse-
ment. Il convient alors de s'arréter immédiatement pour prévenir un ennui moteur. Laisser refroidir le mo-
teur, vérifier 'élanchéité du sysiéme de refroidissement ef contréler le niveau de liquide. Attention d ne pas
s'ebovillanter! On ne peut continuer que si le niveau de liquide est suffisant.




Tachometer, Kontrollampen (EGS, EXC)

Der Kilometerzahler [a) im Tachometer (1) zeigt den gesamten Kilometer-
stand an. Der Tageskilometerzahler [b) kann mit dem Stellrad (¢] auf O ge-
stellt werden. Dazu Stellrad nach vorne drehen, bis nur mehr MNullen im
Anzeigefeld sind.

Die Kontrallampe TURN (gelb) leuchtet bei eingeschaltstem Blinker im
Blinkrhythmus.

Kontrollampe NEUTRAL (griin] leuchtet, wenn das Getriebe auf Leerlauf
geschaltet ist.

Die Kontrollampe HIGH BEAM (blau) leuchtet, wenn das Fernlicht einge-
schaltet ist. Die

Die Kontrollampe TEMP (rot] beginnt ab einer Kihlwassertemperatur von
110° C zu leuchten.

HINWEIS FUR DAS MODELL EGS: Dieses Modell ist mit einem Liifter fiir
den Kiihler ausgestattet. Wenn hier die rote Kontrollampe TEMP zu leuchten
beginnt, deutet dies auf einen Defekt im Kiihlsystem hin. Halten Sie in diesem
Fall sofort an und stellen Sie den Motor ab. LASSEN SIE DEN MOTOR AB-
KUHLEN und kontrollieren Sie das Kihlsystem auf Undichtheiten. Prifen Sie
auch den Kijhlfissigkeitsstand — VORSICHT VERBRUHUNGSGEFAHR! Es
darf nur weitergefahren werden, wenn gentigend Flissigkeit im Kihlsystem
verhanden ist. Suchen Sie aber so bald als maglich eine KTM Fachwerkstdtte
auf, um den Fehler zu beseitigen. Wird troiz leuchtender Kontrollompe wei-
tergefahren, kommt es zum Motorschaden!

HINWEIS FUR DAS MODELL EXC: Dieses Modell hat keinen Liifter fiir den Kishler. Wenn z.B. durch
langsamen Stadiverkehr oder warten an einer Verkehrsampel wenig oder kein Fahrtwind durch die Kiihler
blast, kann es vorkommen, daB die Kihlwassertemperatur steigt und die rote Kontrollampe zu leuchien
beginnt. In diesem Fall sollien Sie nach Méglichkeit zigig weiterfahren, denn in der Regel erlischt die
Kontrollampe nach kurzer Zeit, wenn den Kithlern wieder geniigend Fahrtwind zugefiihrt wird. Sie sollten
jedoch spater den Kithiflissigkeitsstand bei kaliem Motor kontrollieren.

! VORSICHT i

Beginnt die rofe Konfrollampe jedoch bei zigiger Fahrt zu leuchten, deutet dies auf einen Defekt im Kihl-
system hin. Halten Sie in diesem Fall sofort an, da es sonst zum Motorschaden kommt. Lassen Sie den
Motor abkihlen, iiberpriifen Sie das Kiihlsystem auf Undichtheiten und kontrollieren Sie den KihlfiUssig-
keitsstand. VORSICHT VERBRUHUNGSGEFAHR! Es darf nur weitergefahren werden, wenn geniigend
Flissigkeit im Kihlsystem vorhanden ist.

Speedometer, control lamps (EGS)

The mileage indicator (a) in the speedometer (1) indicates overall mileage. The day mileage indicator (b)
can be set to 0 by means of the adjusiment wheel [c). Turn the adjustment wheel forward until only zeros
can be seen in the display.

The control lamp TURN (yellow] flashes when the indicaior is working in the same rhythm as the flashing
indicator,

The control lamp NEUTRAL (green) lights up when the gear is switched to idle.

The control lamp HIGH BEAM (blue) lights up when the high beam is on.

The control lamp TEMP (red) begins o light up once the cooling wafer temperalture has reached 110°C (230°F).

! CAUTION !

The EGS models are equipped with a cooling fan for the radiator. If the red control lamp TEMP lights up,
this will most likely be due to a defect in the cooling system. In this case, stop immediately and turn off Pﬁa
engine. LET THE ENGINE COOL DOWN and check the cooling system for leaks. Also check if there is
enough cooling liquid. CAUTION - SCALDING HAZARD! Do not drive on, until there is sufficient liquid in
the cooling system. However, call on one of KTM's dedler as soan as possible in order to have the defect
remedied. If you drive on even though the control lamp is lit, you will damage your engine.
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Tachimetro, lampade di controllo (EGS)

Il contachilometri (o) trovantesi nel tachimetra (1) indica il chilometraggio
totale. Il contachilometri giornaliero (b) pud essere azzerato mediante la
ructina di registro [c). Per fare cié girare la rofella di registro in avanti fin-
ché figurano solo zeri sull'indicazione.

La spia di controllo TURN [giallo] si illumina a lampeggiatere inserito nel
ritmo di lampeggiomeno.

La spia di controllo NEUTRAL (verde] si illumina quando il cambio & in folle.
La spia di controlle HIGH BEAM [blu) si illumina quando & accesa la luce
abbagliants.

La spia di controllo TEMP (rosso) si illumina a partire da una temperatura
di 110° C dell‘acqua di raffreddamento.

! AVVERTIMENTO !

Questo modello dispone di un ventilatore per il radiatore. Qualora la spia di
contrallo rossa TEMP si accendesse significa che si é prodotto un guasto nel
sistema di raffreddamento. In tal caso occorre fermarsi immediatomente e
spegnere il motore. FATE RAFFREDDARE IL MOTORE e conirollate |'even-
tuale presenza di perdite nel sistema di raffreddamento. Centrellate
anche il livello dell'acqua di raffreddomento. ATTENZIONE, PERICOLO
DI SCOTTATURE. E’ consentito rimetfersi in viaggio soltanto se vi & abba-
stanza liquido nel sistema di raffreddamenio. Si raccomanda di recarsi
quanio prima ad un'officing specializzata KTM per rimuovere il guasto.
Continuande la marcia o spia lampeggiante si provocheranno danni al
motore.,

Compteur, témoins (EGS)

le compteur kiloméirigue (a) dans I'ensemble compteur (1) indique la somme glebale du kilométrage par-
couru. Le totalisateur journalier (b peut étre remis & O avec lo molette (¢]. Pour cela, tourner la molette
vers '‘avant de maniére & aligner les 0.

Le témoin TURN (jaune) s'allume avec les clignolanis el clignote o leur rythme.

Le t&moin NEUTRAL [vert] est allumé lorsque la boite de vifesses est au point mort.

Le témoin HIGH BEAM [bleu) s‘allume lorsque le feu de route est allumé.

Le témoin TEMP [rouge) s'allume lorsque la température du liquide de refroidissement atteint 110° C.

! ATTENTION !

le radiateur de ce modéle posséde une mise & I'air. Dans ce cas, si le témoin rouge s'allume, c’est le
signe d'un défaut dans le systéme de refroidissement. Il convient alors de s'arréter immédiatement et de
couper le moteur. LAISSER REFROIDIR LE MCTEUR et vérifier s'il n'y a pas de fuite au systéme de refro-
idissement. Vérifier le niveau de liquide en faisont ATTENTION DE NE PAS S'TEBOUILLANTER. On peut re-
partir seulement s'il y a assez de liquide de refroidissement dans le systéme. Mais il faut dés que possible
se rendre dans un afelier KTM pour remédier ¢ la panne. Si l'on continue de rouler alors que le témoin
est allume, il se produit une panne de moteur!




Zindschlof

Schalistellung des Ziindschlosses:

OFF = Zindung aus, Licht aus

PARK = Zindung aus, Begrenzungslicht ein [nur Modelle mit Baitterie]
ON 1 = Ziindung ein, Licht ein [wenn Motor léufi)

ON 2 = Zindung ein, Licht ein [wenn Motor lé&ufi)

Der Ziindschliissel 6Bt sich in den Schaltstellungen OFF und PARK abzie-

hen.

Ignition lock

Switch pasitions of ignition lock:

OFF = Ignition off, light off

PARK = Ignition off, parking light on [only versions with battery)
ON 1 = Ignifion on, light on ﬁ?engr’ne is running)

ON 2 = [gnifion on, light on [if engine is running)

The ignition key can be withdrawn in positions OFF and PARK.

Kurzschlufitaster (SX)
Mit dem KurzschluBtaster (1) wird der Motor abgestellt. Beim Beidtigen
wird der Ziindkreislauf kurzgeschlossen.

Short circuit button (5X)

The short circuit butten (1] furns off the engine. When pressing this button,
the ignition circuit is shortcicuifed.

Kombischalter (Super Comp.)

Der Lichischalter hat 3 Schaltstellungen

a = Licht aus b = Abblendlicht ein c = Fernlicht ein
Der rote KurzschluBtaster (1) dient zum Abstellen des Motors. Taster ge-
drisckt halten, bis der Mator stillsteht. Mit dem Taster (2) wird das Horn be-
statigt.

Combination switch (Super Comp.)

The light switch has 3 switch pasifions.

a = Light off b = low beam light ¢ = High beam light
The red shert circuit butlon {1) serves to swiich off the engine. Leave the
switch ‘c;rresseuf, until the engine stops. With the button (2) the harn will be
aclualed.
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Serratura di accensione
Pasizione della serratura di accensione:

OFF = Accensione disinserita, luce spenta
PARK = Accensione disinserita, luce di posizione accesa (solo modell;
con batterig)

ON 1 = Accensione inserita, luce accesa [a motore accaso)
ON 2 = Accensione inserilta, luce accesa (o motore acceso)
La chiave di accensione pud essere estratia nelle posizioni OFF e PARK.

Contacteur

Pesition du confacteur:

OFF = Pas d’allumage, pas de lumiére

PARK = Pas d'allumage, veillsuse allumée

ON | = la lumiére est allumée (lorsque le moteur fourne)
ON 2 = lo lumiére est allumée (lorsque le moteur fourne)
Dans les positions OFF et PARK la clé peut éire refirée,

Interruttore di corto circuito (5X)
Tramite 'interruttore di corte circuito 1) viene arrestato il motore: quanda
viene azionalo si provoca un corto circuifo nel circuito di accensiene.

Bouton de masse ($X)

le bouton de masse (1) permet d'arréter le moleur. [l met I'allumage en
courl-circuit.

Interruttore a combinazione (Super Comp.)

Il commutatore dell'illuminazione ha 3 posizioni:

a = luci spente b = anabbaglianii c = abbaglianii
Il tasio rosso di corto cicuito (1) serve per fermare il motore. |l taslo si
preme fino a che il motore si ferma. Con il fasto (2} si mette in azione la

tromba.

Commodo (Super Comp.)

Le bouton d'éclairage (1] @ 3 positions.

a = pus d'éclairage

b = feu de croisement [codel

¢ = feu de route [phare]

Le bouton de masse rouge (1) sert & arréter le moteur. Appuyer sur le bou-
fon jusqu’a [‘arrét du moteur. Le bouton (2] sert & actionner le klaxen.




Blinkerschalter (Super Comp. BRD)

Bei diesem Modell ist der Blinkerschalter eine extra Einheit und am Lenker
links moniiert.

Der Kabelsirang ist so ausgelegt, daf fir Einstitze im Gelande die ge-
samte Blinkanlage abgebout werden kann. Die Funktion der restlichen
elekirischen Anlage bleibt dabei erhalten.

Kombischalter (EGS, EXC)
Mit der Schaltwippe LUGHTS (1) wird auf und abgeblendet.

HI = Fernlicht

LO = Abblendlicht
Der Blinkerschalter TURN (2) geht nach dem Schaltvorgang in die Mittel-
stellung zuriick. Zum Ausschalten des Blinkers, den Blinkerschalier zum
Schaltergehduse driicken.

L = Blinker links

R = Blinker rechts
Mit dem Taster HORN (3} wird das Horn betatigr.
Mit dem Taster PASSING {4) wird das Lichtsignal [Femlicht] betétigt.
HINWEIS: Um alle elekirischen Verbraucher auf Funktion prifen zu kén-
nen, muf} der Motor laufen,

Combination switch (EGS)
The rocker switch LIGHTS (1) actuates the high beam or low beam.
HI = High-beam light
LO = low-beam light
The switch TURN (2) returns to central position afer actuation. Press indi-
cator switch towards switch housing to swilch off the indicator.
L = Indicator left
R = Indicator right
The hern is sounded with button HORN (3).
The light signal (high beam is actuaied with button PASSING (4).
NOTE: The engine must be running in order to be able to check that all

current consumers are functioning correctly.

16

i SEE
om0

S

Commutatore plurifunzionale (EGS)

Per mezzo dell'interrutiore IGHTS (1) si accendono gli abbaglianti e gli
anabbaglianti.

HI = abbaglianti

LO = anabbaglianti
Il commutatore delle luci di direzione TURN (2) ritorna in posizione cen-
trale dopo essere siato azionato. Per spegnere la luce di direzione pre-
mere il commutatore verso la carcassa.

L = luce di direzione sinistra

R = luce di direzione destra
Tramite il tasto HORN (3) viene azionato il clacson.
Tramife il fasto PASSING (4] viene ozionaio il segnale luminoso {luce ab-
bagliante).
AVVERTENZA: Per controllare il funzionamente delle utenze eletiriche il
motore dev'essere acceso.

Commodo (EGS)

Uinverseur LIGHTS (1) permet de passer de code en phare ef inversement.
HI = feu de route [phare)
LO = feu de croisement (cods)
Le bouton de clignotants TURN (2] revient luiméme en position médiane.
Pour couper le clignotant, il faut appuyer sur le bouton.
L = clignotant gauche
R = clignotant droit
Le bouton HORN (3) actionne le klaxon.
le bouton PASSING (4] est 'appel de phare.
REMARQUE: le contréle de tous les équipements électriques peut seule-
ment se faire lorsque le moteur tourne.




KurzschluBschalter (EGS, EXC)

Der Kurzschlufischalter (1) befindet sich am Gasdrehgriff. Er ist in erster
Linie als Sicherheits- oder Notschalter gedacht und sollte normalerweise
in Stellung RUN sein. In Stellung OFF ist der Zindstramkreis kurzgeschlos-
sen. Der Taster (2] ist funktionslos.

Short circuit switch (EGS)

The short circuit switch (1) is located on the rotating throtte handle. First
and foremost it is designed as a safety or emergency switch and should
normally be in the RUN position, When in the position OFF the ignition
circuit is short circuited. Bution (2) is inoperative.

Tanken, Kraftstoff

TankverschluB 8ffnen: Tankentliftungsschlouch (1) ous dem Steuer-
kopf ziehen und Tankverschluf gegen den Uhrzeigersinn drehen,
TankverschluB schlieBen: Tankverschiuf oufsetzen und im Uhrzeiger-
sinn fesischrauben. Tankentliftungsschlauch in den Steuerkopf stecken
und knickfrei verlegen.

H VORSICHT !

Verwenden Sie verbleiten oder unverbleiten Superkrafisioff mit 95 Oklan.
Keinesfalls Kraftstoffe mit weniger als 25 Oktan verwenden, diese kdnne
Motorschaden verursachen.

Kraftstoff dehnt sich bei Erwérmung ous. Fiillen Sie daher den Tank nicht
bis zum oberen Rand (siehe Skizze).

A ACHTUNG A

Benzin ist leicht eniflammbar und giftig. Beim Hantieren mit Benzin ist
aullerste Vorsicht geboten. Tanken Sie |hr Motorrad nicht in der Nahe
von offenen Flammen bzw. brennenden Zigaretten auf. Stellen Sie zum
Auftanken immer den Mator ab. Achten Sie darauf, daf} Sie kein Benzin
auf Motor oder Auspuffrohr verschiitten, solange die Maschine heil} ist.
Verschiitietes Benzin sofort aufwischen. Wurde Benzin verschluckt oder ist
es in die Augen gespritzt, ist sofort ein Arzt aufzusuchen,

Filler cap, fuel

To open filler cap: Pull the tank venting hose (1) from the control head
and furn the filler cap anticlockwise.

To close filler cap: Screw on the filler cap clockwise. Place the fank
venting hose in the control head, avoiding any kinks.

i CAUTION ]
Use leaded or unleaded premivm grade gasoline (25 oclanes). Never
use any gasoline having less than 95 ocianes because it may damage
the engine.
Fuel expands when ifs temperature rises. Therefore do not fill the fank to
the fop (see fig.).

A WARNING Jis

Gasoline is highly flammable and poisonous. Exireme caution should be
used when handling gascline. Do not refuel the motorcycle near open fla-
mes ot burning cigarettes. Always swiich off the engine before refuelling.
Be careful not to spill gasoline on the engine or exhausi pipe while the
engine is hol. Wipe up spills promptly. If gasoline is swallowed or splas-
hed in the eyes, seek a doctor’s advice immediately.
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Interruttore di corto circuito (EGS)

Linterruttere di corto circuito (1) & callocato su la manopela del gas. Esso
& concepito SOEfUHuﬂo come interruticre di sicurezzo e per i casi d'emer-
genza e dovrebbe frovarsi normalmente sulla posizione RUN. Quando si
trova sulla posizione OFF, il circuito eletirico dell’accensione & in corio
cireuita. Il pulsante (2) non ha funzioni.

Bouton de masse rouge (EGS)

fe boulon de masse rouge (1) est placé sur la poignée tournante. Il fait
principalement office de bouion de sécurité et d'urgence et doif normale-
ment étre en position RUN. En pasifion OFF, le circuit d'allumage est
fermé. le bouton (2] n a aucune fonction.

Rifornimento, carburante
Aprire il tappo: Esirarre il tubo flessibile di discerozione del serbatoie
dal canotto di sterzo e girare il tappo del serbatoio in senso antiorario.
Chiudere il tappo: Poggiare il tappo del serbatoio e awvitarlo in senso
orario. Inserire il fubo flessibile di discerazione nal serbatoio dal canectie
di sterzo e sisemarlo evitando pieghe.

§ AVVERTIMENTO !

Riempite il serbafoio con benzina super con o senza piombo con un nu-
mero d'eftano minimo 95. Non usare assolutamente benzina con numero
d'oftano inferiore a 95, perché potrebbe provocare danni al motore.

Il carburante si dilata in case di riscaldamenta. Quindi non riempite il ser-
batoio fino all'orlo superiore [vedi schizza).

A ATTENZIONE A

La benzina é facilmente infiammabile e tossica. Maneggiando la ben-
zina si adolli la massima cautela. Non fate il pieno di benzing nelle vi-
cinanze di fiamme aperte o sigarette accese. Spegnefe sempre il matore
per fare benzina. Fate aftenzione a non versare banzino sul motore o sul
tubo di scappamento. Eliminare immediaiamente con un panno la ben-
zina versata. GQualora la benzina dovesse venire ingoiata o spruzzata
negli occhi occorre recarsi immediatamente da un medico.

Carburant, bouchon de réservoir

Pour ouvrir le bouchon: Sortir de la colonne de direction le tuyau de
mise ¢ 'air (1] et tourner le bouchon dans le sens inverse de celui des ai-
guilles d’une monire.

Pour fermer le bouchon: Visser le bouchon dans le sens des aiguilles
d'vne monire. Mettre le tuyau de mise & I'oir dans lo colonne de direc-
tion en faisant attenfion a ce qu'il n *y ait pas de croc.

i ATTENTION :

Utiliser du super plombé ou sans plomb d'un indice d’octane de 95. Ne
pas uliliser cfe carburant d'un indice inférieur & 95, qui pourrait prove-
quer des dégdfs au moleur,

Le carburant augmentle de volume avec la température. Ne pas remplir le
réservoir @ ras bord (CI. Figure].

A ATTENTION Fiy

L'essence s'enflamme facilement et elle est nocive. la plus grande pru-
dence est recommandée. Ne pos faire le plein & proximité d’une flamme
ou d'une cigarette. Toujours arréter le moteur. Faire affention & ne pas
renverser d'essence sur I"échappement ou le moteur tant que la machine
est chaude. Essuyer aussitdl les éclaboussures. En cas d’ingestion ou
d‘éclaboussure dans les yeux, il faut consulter aussifét un médecin.



Kraftstoffhahn

Der Kraftstoffhahn ist in Stellung OFF geschlossen. Bei Befrieb des Motor-
rades wird der Drehgriff in Stellung ON gebracht. In dieser Stellung ent-
leert sich der Tank bis auf die Reserve. Die Reserve, ca. 1,8 Lliter, wird
erst dann verbraucht, wenn der Drehgriff in Stellung RES gebracht wird.
Vergessen Sie nicht, nach dem Tanken den Drehgriff wieder in Stellung
ON zu drehen.

! VORSICHT !

Wird das Fahrzeug abgestellt, ist der Kraftsioffhahn zu schlieflen. Wird
dieser nicht geschlossen, kann méglicherweise der Vergaser iiberlaufen
und Kraftstoff in den Motor gelangen.

Fuel tap

The fuel tap is closed in the OFF position. When driving ihe motorbike
the rotating handle is brought info the ON position. In this position the
tank emplies down fo the reserve. This reserve capacify of approx. 1.8 li-
ires, is only consumed when the rotating handle is in the RES position. Do
not forget to furn the rotating handle back info the ON position aofter
refuelling.

! CAUTION !
The fuel tap should be locked whenever the motorcycle is parked. If the
iop is not closed the carburetior may overflow and fuel get info the
engine.

HeiBstarteinrichtung

Der Vergaser ist mit einer Heifistarteinrichtung ausgeristet, die das An-
springen des heiBen Moiors erleichtert, Heif’startknop! (1] bis zum spir-
baren Einrasten eindricken, dadurch wird der Gasschieber leicht ange-
hoben. Wenn der Motor lguft, den Heif¥startknopf wieder in seine Grund-
stellung ziehen.

Hot-start device

The carburetor is equipped with a hotstart device which makes it easier
to start the engine when hot. Press the hotstart buiton (1) uniil it engages.
This will slightly lift the throtile valve. Once the engine is running, pull the
hot-start button back info ifs original position.
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Rubinetto del carburante

Il rubinetto del carburante & chivso quando si frova sulla posizione OFF.
Lo mancpola viene ruetata in posizione ON quando si vuole accendere
la motocicletta. Con la manopola in questa posizione, il serbatoio si
svuota fino alla riserva. La riserva, ca. 1,8 litri, viene consumata soltanto
quando si rvofa lo manopola sulla posizione RES. Non dimenticarsi di
riportare la manopola sulla posizione ON dopo aver fatto il pieno.

! AVVERTIMENTO I

Se la motocicletia viene posteggiala, il rubinetto del carburante devono
essere chiusi. Se non vengono chiusi il rubinetto eventualmente tracimare
¢ potrebbe penetrare carburante nel motore.

Robinet d’essence

Le robinet d'essence est fermé en position OFF. Avanf de démarrer, bas-
culer sur la position ON. Dans cefte position, le réservoir se vide jusqu'a
la réserve. Cette réserve d'environ 1,8 litre n'est utilisée que si |'on passe
sur la position RES. Ne pas oublier de revenir en position ON aprés
avoir fait le plein.

- ATTENTION !

lorsqu'on arréfe le moteur, il faut fermer les robinet d'essence, sinon le
carburaieur peut déborder et I'essence rentrer dans le moteur.

Dispositivo di avviamento a temperatura molto
elevante

Il carburatore & dotate di un dispesitivo di avviamente a temperatura
molto elevata facilitante |'accensione del motore caldo. Premere il
pulsante di avviamento a temperatura molto elevata fino a percepire chi-
aramente lo scatto in posizione. In quesio modo viene sollevata legger-
mente la saracinesca del gos. Il pulsante di avviamenio terna nella sua
posizione di base dopo avere dato il gas per la prima volta.

Dispositif de démarrage a trés chaud

Les carburateur sont équipés d'un dispositif facifitant le démarrage du
moteur quand il est chaud. Enfoncer le bouton (1) jusqu'a ce que l'on
sente qu'il s’enclenche. Ainsi on reléve un pev le boisseau. Quand le mo-
teur tourne, tirer sur le bouton pour le remetire en position de base.




Schalthebel

Der Schalthebel ist am Mator links monfiert. Die Lage der Génge ist aus
der Abbildung ersichilich.

Shift lever

The shift lever is mounted on the left side of the engine. The position of
the gears is shown in the illustration.

Kickstarter
Der Kickstarter ist am Motor links angebracht. Der Oberteil ist schwenkbar,
A ACHTUNG A

Ziehen Sie zvm Starten des Motors immer Stiefel an, um Verletzungen zu
vermeiden

Kickstarter
The kickstarter is mounted on the left side of ihe engine. The upper part
can be swivelled.

A WARNING A

To avoid injury when starting the engine, always wear bools!
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FuBlbremshebel

Der FuBBbremshebel befindet sich vor der rechten Fubraste. Die Grundstel-
lung kenn lhrer Sitzposition entsprechend angepaBt werden (sie War-
tungsarbeiten).

Foot brake pedal

The foot brake pedal is set in front of the right fool rest. The basic position
can be adjusted fo the seat position [see mainfenance work].

Leva del cambio

la leva del cambic & montata a sinistra del motere. Lo posiziene delle
marce & indicata nell'illustrazione.

Selecteur

Le sélecteur se trouve & gauche sur le moteur. L'illustration mantre la posi-
tion des différentes vitesses.

Pedale di avviamento

Il pedale di avviamento & montato a sinistra del motore. La parte superi-
ore & orientabile.

N ATTENZIONE A

Indossare sempre degli stivali per avviare il motociclo, onde prevenire le-
sioni

Kick

le kick se trouve sur la gauche du moteur. Il est repliable.

& ATTENTION A

loujours metire des botles pour faire démarrer le moteur, afin oeviter
toute blessure.

Pedale freno

Il pedale del frenc & posizionato davanti al pedale del piede destro. Lo
posizione di base pue essere regolaia in base alla posizione del sedile
[vedere laveri di manutenzione).

Pédale de frein

la pédale de frein se irouve devant le reposepied droit. Sa position de
base peut éfre adaptée & votre position de conduite (cf. Entrefien).



Zugstufendédmpfung der Gabel

Der Dampfungsgrad der Zugstufe kann mit dem Knopf (1) 20-fach ver-
siellt werden. Drehen im Uhrzeigersinn erhéht die Démpfung, Drehen
gegen den Uhrzeigersinn verringert die Ddmpfung beim Ausfedern.
STANDARDEINSTELLUNG:  Knopf bis zum Anschlag im Uhrzeigersinn
drehen und dann 13 - 14 Klicks gegen den Uhrzeigersinn zuriickdrehen.
Tips zur Feinabstimmung ven Gabel und Federbein finden Sie auf Seile 21.

_ JiiN ACHTUNG iy
Andern sie die Dampfung zwischen den Testfahrten nie mehr als 2 Klicks.
Rebound damping of fork

With the knob (1) the degree of domping of the rebound can be adjusted
to 20 positions. Turn the knob clockwise to increase damping, turn it
counterclockwise to reduce damping during rebounding.

STANDARD POSITION:  Turn the adjuster knob clockwise until it stops,
than turn the knob 13 - 14 clicks counter clockwise. For special advice on
the fine adjustment of fork and shock absorber see page 21.

A WARNING A

Do not increase the rebound damping more than fwo clicks per test ride.

Druckstufendédmpfung der Gabel

Der Dampfungsgrad der Druckstufe kann mit dem Knopf (2] 8-fach ver-
stellt werden. Drehen im Uhrzeigersinn erhtht die Démpfung, drehen
gegen den Uhrzeigersinn veringert die Démpfung beim Einfedern.
STANDARDEINSTELLUNG:  Position 3

Tips zur Feinabstimmung von Gabel und Federbein finden Sie auf Seite 21.

Compression damping of fork

With the knob (2) the degree of damping of the compression can be ad-
justed fo 8 paesitions. Turn the knab clockwise to increase damping, furn it
counterclockwise to reduce damping during rebounding.

STANDARD ADIUSTMENT:  Pasition 3

For special advice on the fine adjusiment of fork and shock absorber see
page 21.

Druckstufend@ampfung des Federbeines

Der Damplungsgrad der Druckstufe kann mit dem Knopf (1) 7-fach ver-
stellt werden. Drehen gegen den Uhrzeigersinn erhdht die Démpfung,
Drehen im Uhrzeigersinn verringert die Démpfung beim Einfedern.
STANDARDEINSTELLUNG:  Position 3

Tips zur Feinabsfimmung von Gabel und Federbein finden Sie auf Seite 21.

Compression damping of shock absorber

With the knob (1) the degree of damping of the compression can be ad-
justed to 8 positions. Turn the knob counterclockwise fo increase dam-
ping, turn it clockwise to reduce damping during rebounding.
STANDARD ADJUSTMENT:  psition 3

For special advice on the fine adjusiment of fork and shock absorber see

page 21.
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Ammortizzamento del livello di estensione della forcella

Il grado di ammortizzamento del livello di estensione pud essere regolato
in 20 posizioni diverse tramite la calotta (1). Ruotando in senso orario
I'ammortizzamento aumenta, menire ruotando in senso antiorario I'am-
mortizzamento diminuisce durante |'estensione.

REGOLAZIONE DI BASE: Ruotare la calofta in senso orario fina alla bat-
tuta di arresto, dopodiché ruoiare in senso antiorario di 13 o 14 scaffi. A
pagina 21 troverete alcune indicazioni utili per la regolazione di preci-
siona della forcella e dell’'ammortizzatore.

A ATTENZIONE A

Fra le corse di prova |'ammortizzamento non va mai medificato per pi di 2 scoti,

Réglage de la détente de la fourche

l'amortissement & lo détenfe peut peut connaitre 20 positions de réglage au
moyen du bouton {1]. En founant dans le sens des aiguilles d'une monire, on
augmente I'ammortissement; en fournant dans le sens confraire, on le réduit.
REGLAGE DE BASE: Toumer le bouton dans le sens des aiguilles d'une montre
jusqu'en bufée, puis revenir en arriére de 13 & 14 crans. Page 21 on trouvera
des conseils pour le réglage en finesse de la fourche et de l'amorfisseur.

& ATTENTION i

Lors des essais, ne jamais modifier de plus de 2 crans d la fois.

Ammortizzamento del livello di compressione della forcella
Il grado di ammortizzamento del livello di compressione pud essere rego-
lato in 8 posizioni diverse tramite la calotta (2). Routando in senso orario
I'ammertizzamento aumenta, mentre rUO‘ﬂndO in senso antiorario I'am-
morfizzamento diminvisce durante la compressione.

REGOLAZIONE DI BASE: posizione 3

A pagina 21 troverete alcune indicazioni utili per la regolazione di preci-
sione della forcella e dell'ammartizzatore.

Réglage de la compression de la fourche
'ammertissement & la compression peut connaitre 8 positions da réglage au
moyen du boutor (2]. En tournant dans le sens des aiguilles d'une montre, on
augmente 'ammortissement; en tournant dans le sens confraire, on le réduit.
REGLAGE DE BASE: Position 3

Page 21 on trouvera des conseils pour le réglage en finesse de la four-
che et de ['amortisseur.

Ammortizzamento del livello di compressione della ammertizzatore
Il grado di ammortizzamento del livello di compressione pud essere rego-
lato in 7 posizioni diverse tramite la calotta (1). Routando in senso anti-
orario "'ammertizzamento aumenta, mentre ruotando in senso orario
I'ammortizzamento diminuisce durante la compressione.

REGOLAZIONE DI BASE: posizicne 3

A pagina 21 troverefe alcune indicazioni ufili per la regolazione di preci-
sione della forcella e del’ammortizzatore.

Réglage de la compression de I'ammortisseur
L'ammortissement & la compression peut connailre 7 posilions da
réglage au moyen du bouion (1). En tournant dans le sens contraire des
aiguilles d'vne monire on augmente "ammortissement; en tournant dans
le sens des aiguilles d'une montre on le réduit.

REGLAGE DE BASE: Position 3

Page 21 on irouvera des conseils pour le réglage en finesse de la four-
che et de l'amortisseur.




Zugstufenddampfung des Federbeines

Der Démpfungsgrad der Zugstufe kann mit dem Stellrad (1] 11-fach ver-
stellt werden. Drehen nach links erhdht die Démpfung, Drehen nach
rechis veringert die Démpfung beim Ausfedern.
STANDARDEINSTELLUNG:  Position 5

Tips zur Feinabstimmung von Gabel und Federbein finden Sie auf Seite 21.

A ACHTUNG A

— Andern Sie die Démpfung zwischen den Testfahrten nie mehr als 2 Klicks.

— Die Dampfereinheit des Federbeines ist mit hochverdichtetem Stickstoff ge-
fiilli. Versuchen Sie nie das Federbein zu zerlegen oder Warlungsarbeiten
selbst durchzufihren, schwere Verletzungen kénnten die Folge sein,

Rebound damping of shock absorber

With the knob (1) the degree of damping of the rebound can be adjusted
to 11 positions. Turn the knob fo the left side fo increase damping, turn it
fo the right side to reduce damping during rebounding.

STANDARD ADJUSTMENT:  position 5

for special advice on the fine adjustment of fork and shock absorber see
page 21.

Ammortizzamento del livello di estensione della ammortizzatore
Il grade di ammortizzamento del livello di estensione pud essere regolate in 11 posi-
zioni diverse tramite la calotia (1), Rustande a sinistra I'ammertizzamento aumenta,
mentre ruotande o destra I'ommaortizzamento diminuisce durante ['estensione.

REGOLAZIONE DI BASE: posizione 5
A ATTENZIONE A

— Non cambiare I'ammortizzamente di piv di due click fra un giro di
collaudo e Ialiro.

~ Lunita di ammortizzamento della gamba ammortizzatrice & riempita con
azoto allamente compresse. Non provare mai o smontare la gamba am-
mortizzafrice o ad eseguire i lavori di manutenzione senza l'aivte di tec-
nici, potrebbero altrimenti verificarsi inconvenienti poco piacevoli.

Réglage de la détente de 'ammortisseur
l'amortissement & la détente peut peut connaifre 11 positions de réglage
au moyen du boulon [1). En lournant a gauche on augmenie I'ammortis-
sement; en tournanf a droite on le réduit.

REGIAGE DE BASE: Position 5

Page 21 on trouvera des conseils pour le réglage en finesse de la four-
che et de "amortisseur.

A WARNING A
- Naver change damping between the test drives more than 2 clicks. GABEL FEDERBEIN A ATTENTION Py
— The damping unily of the shock absorber is filled with high compres- - Ne jomais medifier l'‘ammertissement de plus de deux crans entre
: FORK SHOCK ABSORBER :
sed nilrogen. Never fry to take the shock absorber apart or to do any eux essals.
maintenance work yourself. Severe injuries could be the result. FORCELLA AMMORTIZZATORE — L'ommoriisseur est rempli d'azote sous haute pression. Ne pas essayer de le
FOURCHE AMORTISSEUR démonter ou fenter de le réparer soi-méme. On pourrait se blesser gravement.
Feinabstimmung von Gabel und Federbein g g Biiiokiniong & nieadine itk fovaill o delf "
Um Gabel und Federbein gencu auf lhren persénlichen Fahrstil und die 8 ® 8 & egolazione di precisione aella forcelia e i ommorhzzciiorg
jeweiligen Bodenverhdlinisse abzustimmen, verwenden Sie die unten an- E 2 g 8 Pef adeguare esafiamente forcella e ammorizzgiore al vostro stile di
gefihrie Tabelle als grundsatzliche Hilfe. 25 a < 25w, - guida personale nonché dlle variabili condizieni del suclo potrete ser-
B8 5 2. aL 235 2. el virvi della tabella seguente
p . ESs. |B20° | 2932 (8860 .
Fine adjustment of fork and shock absorber B85 |£52% | 2558 [E52% Réglages fins de la fourche et de F'armortisseur
To adapt fork and shock absorber exactly fo your Eersonal' style of driving and £3 5 3 |EgZs |22 E s [ 2 ] g On peut régler la fourche ef I'amortisseur avec précision en fonction de
the relevant ground conditions, use the following toble as basic reference. Faef |S5o0f | 2808 |S502 son style personnel de conduite et la nature particuliére do sol. On sera
3 g@ 2 :-:_83 2 5 E_E g ;-“;BE g aidé dans les choix en utilisant le tobleau suivant:
cud< |RaEd< | d00< | RED<
BODENVERHALTNISSE GROUND CONDITIONS CONDIZIONI DEL USO NATURE DU SOL
Straf3e street ++ + * + strada route
Hart und eben hard and flat ¢ - + suolo duro e pianeggiante dur et plat
Hart und wellig hard and undulafory - ¢ * - suolo duro e ondulato dur et bosselé
Weich und wellig soft and undulatory + ¢ + ++ | suolo morbido e ondulato mou ef bosselé
Weich und eben soft and flat R + + + suolo morbido e pianeggiante  mou et plat
Standardeinstellung standard adjusiment B L regolazione di base B reglage de base
Grundwart erhéhen incracse basic setting o per oumentare il valare di bose augmenter
Grundwert stark erh&hen increase basic sefting considerably ++ per aumentare mollo il valore di base augmenter beaucoup
Grundwert reduzieren decraase basic setiing - réduire

per ridurre il valore di base
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Lenkungsschlof3

Mit dem am Steverkopf angebrachten SchloB ist die Lenkung versperrbar.

Zum Versperren lenkung ganz nach rechts einschlagen, Schlissel an-

stecken, nach links drehen, eindriicken, nach rechts drehen und abziehen.
H VORSICHT 1

Lassen Sie den Schivssel nie im AbsperrschloB stecken. Wenn Sie die Len-
kung nach links einschlagen kann der Schlissel beschadigt werden.

Handlebar lock

The handlebar can be locked by means of the lock located on the conlrol
head. Fully turn handlebar to right to lock, insert key, tum to left, press in,
turn fo lefi, press in, turn fo right and withdraw.

i CAUTION |

Never leave the key inserted in the shutoff lack. If you turn the steering fo
the left the key could get domaged.

Gepdcktréger (EGS)
Der Gepackirdger darf mit maximal 10 kg belostet werden. Die beiden
Biigel seitlich dienen als Haltegriffe fir den Beitahrer.

Baggage rack (EGS)
The baggage rack may be loaded with up to 10 kg. The two lateral
hoops serve as handles for the passenger

Bordwerkzeug (EGS)

Das Bordwerkzeug befindet sich in der Werkzeugbox unter der rechten
Seitenverkleidung.

Tool set (EGS)

The iool set is located in the tool box under the right side cover.
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Bloccasterzo

Con il bloccasterzo messo sul canotto di sterzo il manubrio & serrabile.
Per chiudere a chiave il manubrio girarle completamente a destra, intro-
durre la chiave, girare a sinistra, premere, girare o destra ed estrarre.

! AVVERTIMENTO H

Non lasciare mai le chiavi attaccate alla serratura. Quest'ultime potreb-
bero infatti essere danneggiate nel momento in cui sterzate verso destra.

Antivol de direction

["antivel placé sur la colonne de direction permet de bloquer le véhicule.
Pour fermer, toumer le guidon complétement ¢ droite, introduire la clé, la
iourner vers la gauche, I'enfoncer, la tourner vers la droite et la retirer.

! ATTENTION !

Ne jamais laisser lo clef dans la serrure d'antivol. lorsque ['on améne la
fourche en butée @ gauche, la clef peut éfre fordue.

Portabagagli (EGS)

Il portabagagli pud portare un peso massimo di 10 kg. Le stanghe curve
laterali servono da sostegno per il passeggero.

Porte-bagages (EGS)
Lo charge du porte-bagages doit 8tre av maximum de 10 kg. les deux
arceaux latéraux servent de poignées de maintien pour le passager.

Aftrezzi sono contenuti (EGS)

| attrezzi sono contenuti nel box sotto al fianchetto destro.

Ovutils se frouvent (EGS)

Les outils se frouvent dans la sacoche sous la plaque latérale droite.




FAHRANLEITUNG

Uberpriifen vor jeder Inbetriebnahme

Beim Betfrieb mufd das Motorrad in technisch einwandfreiem Zustand sein. Im Interesse der Fahrsicherheil
sollten Sie sich zur Gewohnheit machen, am Motorrad vor jeder Inberriebnahme eine allgemeine Uberpris
fung vorzunehmen.

Folgende Kontrollen sollien debei durchgefihrt werden:

1 Motordlstand kontrollieren
Zu wenig Motordl fihrt zu vorzeitigem VerschleiBl und in weiterer Folge zum Motorschaden.

2 Krof‘lslo{?
Kraftstoffmenge im Tank prifen und beim Schliefien des TankverschluBes den Tankbeliftungsschlauch
knickfrei verfegen.

3 Kette
Eine lockere Ketie kann von den Kefienrédern fallen, eine stark abgeniitzte Kette kann reiBen und mit
einer ungeschmierten Kette fritt unnétiger Verschlei® an Kette und Kettenrader auf.

4 Reifen
Reifen auf Beschidigungen priffen, Reifen mit einem Schnitt oder einer Beule missen erneuvert werden.
Die Profiltiefe muf den gesetzlichen Bestimmungen entsprechen. Der Lufidruck ist ebenfalls zu prifen.
Wenig Profil und falscher Luftdruck verschlechtern das Fahrverhalten.

5 Bremsen
Funktion prifen, Bremsflissigkeitsstand im Vorratsbehélter prifen. Die Vorratsbehalter sind so dimensio-
niert, dafl auch bei abgeniitzten Bremski&tzen kein Nachfillen erforderfich ist. Feillt der Bremsfliissig-
keilsstand unter den Minimalwert, deutet dies auf Undichtheiten im Bremssystem bzw. iotal abgeniitzte
Bremsklotze hin. Lassen Sie das Bremssystem in einer KTM-Fachwerkstatte iberprifen, da mit einem
Bremsversagen zu rechnen ist,
Der Zustand der Bremsschlduche und die Bremsbelagstérke miissen ebenfalls kontrolliert werden.

6 Seilziige
Einstellung und Leichigangigkeit aller Seilzige prifen.

7 KihIflossigkeit
KihlflUssigkeitsstand bei kaltem Motor prisfen.

8 Elektrische Anlage
Scheinwerfer, SchluBlicht, Bremslicht, Blinker, Kontrollampen und Horn bei laufendem Motor auf Funk-

tion priifen.
9 Gepack
Falls Sie Gepéack mitfihren, ist die Befestigung zu prifen.
Fiy ACHTUNG Py

- Ziehen Sie sich fir die Fahrt entsprechend an. Clevere KTM-Fahrer tragen stets einen Helm, Stiefel,
Handschuhe und eine Jacke, egal ob es sich um eine Tagesreise oder nur um eine kurze Ausfahrt handell.
Die Schutzkleidung sollte auffdllig sein, damit Sie schon frith von anderen Verkehrsteilnehmern gesehen
werden. Der Beifahrer braucht selbstverstandlich auch entsprechende Schutzkleidung .

Fahren Sie nicht nach Alkoholkonsym

Verwenden Sie nur Zubehérieile, die von KTM freigegeben sind. Frontverkleidungen kénnen zum Bei-
spiel bei hohen Geschwindigkeiten das Fahrverhallen des Motorrades negativ beeinflussen. Koffer, Zu-
satztanks usw. kénnen sich durch die geéinderte Gewichisverteilung ebenfalls negativ auf das Fahrver-
halten auswirken.

- Vorder und Hinterrad diirfen nur mit Reifen gleichartiger Profilgestaliung bereift sein
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Hinweise zur ersten Inbetriebnahme

- lesen Sie vor der ersten Fahrt die gesamte Bedienungsanleitung aufmerksam durch.

- Machen Sie sich mit den Bedienungsorganen vertraut,

- Stellen Sie den Handbremshebel und den FuBbremshebel in die fir Sie angenehmste Stellung.

- Gewshnen Sie sich auf einem leeren Parkplatz oder im leichten Geldnde an das Handling des Mator-
rades, bevor Sie eine grofBere Ausfahrt machen . Versuchen Sie auch einmal maglichst langsam und im
Stehen zu fahren, um mehr Gefihl fir das Matorrad zu bekommen.

- Machen Sie keine Geléndefahrten, die lhre Fahigkeiten und Erfahrung iberfordern.

- Halten Sie wahrend der Fahrt den lenker mit beiden Hénden fest und lassen Sie die FilBe auf den
Fubrastern.

~ MNehmen Sie den Full vom Bremshebel wenn Sie nicht bremsen wollen. Wird der Fuflbremshebel nicht
freigegeben, schleifen die Bremskltze ununierbrochen und die Bremse wird iiberhitzt.

- Ein Beifahrer darf nur mitgenommen werden, wenn Thr Motorrad dafir ausgeriisiet und zugelassen ish.
Der Beifahrer muf} sich wihrend der Fahrt an den Haliebiigeln oder am Fahrer festhalten und die FiiBe
auf den Soziusfulirasten lassen.

- MNehmen Sie keine Veréinderungen am Motorrad vor und verwenden Sie immer ,Original KTM Ersatz-
teile”. Ersatzieile von anderen Herstellern kénnen die Sicherheit des Motorrades beeintréchtigen.

- Motorréder reagieren empfindlich auf Veranderung der Gewichtsverteilung. Wenn Sie Gepack mitneh-
men, befestigen Sie es méglichst nahe an der Fahrzeugmitte und verteilen Sie das Gewicht gleichmabig
auf Vorderrad und Hinterrad. Uberschreiten Sie keinesfalls das hachstzuldssige Gesamigewicht und die
Achslasten. Das hochstzuldssige Gesamigewicht ergibt sich aus folgenden Gewichten:

- Motorrad betriebsbereit und vollgetankt

- Gepéck

- Fahrer und Beifohrer mit Schutzkleidung und Helm.
- Beachten Sie die Einfahrvorschriften

Einfahren der LC-4 Modelle

Auch noch so fein bearbeilefe Flachen an den Motorteilen haben rauhere Oberfléichen als Teile, die schon
langere Zeit aufeinunder gleiten. Jeder Motor muf3 daher einlaufen. Aus diesem Grund dorf der Motor
wdﬁrend der ersten 1000 Kilemeter nicht bis an seine leistungsgrenze beansprocht werden. AuBerdem
darf die Motordrehzahl 4800/min nicht Uberschritten werden. Die ersten 1000 Kilometer sollten Sie das
Motorrad unfer verschiedenen Einsatzbedingungen (StraBBe, lsichtes Geldnde) bewegen. Aus der unten an-
gefuhrien Tabelle kénnen Sie, ausgehend von Eer Hinterrad-Ubersetzung Ihres Motorrades, die Hachstge-
schwindigkeit in den einzelenen Gdngen bei 4800/ min ersehen.

Gang 16:40Z 15:40Z | 16:45Z | 15:45Z | 15:50Z | 14:50Z
1.G | 40kmh | 40 kmh 35 kmh 35 kmh 30 kmh 30 kmh
2.G | 55kmh | 55kmh 50 kmh 50 kmh A0 kmh 40 kmh
3.G | 75kmh 70 kmh &5 kmh &5 kmh &0 kmh 55 kmh
4. G | 20 kmh 85 kmh 80 kmh 80 kmh 70 kmh 65 kmh
5.G | 115kmh | 110kmh | 100 kmh | 100kmh | 85kmh | 80 kmh

HINWEIS:
Wahrend der Einfahrphase des Motors, also den ersten 1000 Kilometer, sollte Motordl auf Mineralélbasis
verwendet werden. Dies trifft auch zu, wenn der Motor instandgesetzt wurde.



Startvergang bei kaltem Motor

Benzinhahn &ffnen

Zindung einschalten und Motorstopschalter auf RUN stellen [falls montiery)

Getriebe auf Leerlauf schalten

Kaltstarthilfe [Choke) betatigen

Kolben in die giinstigste Stellung fir den Starivorgang bringen. Yorgangsweise:

- Eo]ben auf ,Kompression” sfellen. Dazu betiigh man den Kickstarter bis ein fester Widerstand spiir-

ar wird.

— Dekompressorhebel am Lenker ziehen. Dieser wird nicht in die Grundstellung zuriickgezogen.

- Kickstarter langsam betatigen, bis der Dekompressorhebel in die Grundstellung zurickgezogen
wird, KICKSTARTER NACH DEM ZURUCKSPRINGEMN DES DEKOMPRESSORHEBELS NICHT MEHR
WWEITER BETATIGEN. Wird der Kickstarter weiter betétigt, fehlt dieser Weg beim Startvorgang und
man hat nicht geniigend Schwung um den Motor starten zu kénnen.

6 Kickstarter in die Ausgangsstellung bringen, KEIN Gos geben und Kickstarter Uber den VOLIEN Weg
kraftvoll durchireten.

7 Springt der Motor an, ist der Chokehebel ehwas zuriickzustellen sobald er unrund zu laufen beginnt.

Springt der Motor nicht an, sind die Punkte 5 — 7 zu wiederholen.

A ACHTUNG A

~ Ziehen Sie zum Starlen des Motors immer Stiefel an, um Verletzungen zu vermeiden

— Siarten Sie den Motor nicht in einem geschlossenen Raum und lassen Sie ihn dort auch nicht laufen.
Auspuffgase sind giftig und kénnen zv BewuBlosigkeit oder zum Tode fiihren. Sorgen Sie beim Betrieb
des Motors stels fir ausreichende Beliiftung.

! VORSICHT !

b LR —

Drehen Sie den kalten Motor nicht hoch. Dabei kann es zum Motorschaden kommen, weil sich der Kolben
schneller erwérmt und dadurch ausdehni als der wassergekihlte Zylinder. Motor immer vorher warmlaufen
lassen bzw. mit geringer Belastung warmfahren.

Startvorgang bei warmem Motor
1 Benzinhahn &ffnen

Ziindung einschalten und Motorstopschalter auf RUN stellen (falls monfiert)

Getriebe auf Leerlauf schalten

Kolben auf Siartposition stellen (siehe oben)

Kickstarter in die Ausgangsstellung bringen, KEIN Gas geben und Kickstarter iber den VOLIEN Weg
kraftvoll durchireten

Springt der Motor nicht an, sind die Punkte 4 und 5 wiederholen.

Ln P &2 b

o

Startvorgang bei heifiem Motor

1 Benzinhahn &ffnen

2 Zindung einschalten und Motorstopschalter auf RUN stellen (falls montiert)
3 Getriebe auf Leerlauf schalien
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4 Kolben auf Stariposition stellen [siehe oben)

5 Heifstartknopf am Vergaser bis zum Arretieren eindriicken

6 Kickstarter in die Ausgangsstellung bringen, KEIN Gas geben und Kickstarter Gber den VOLLEN Weg
kraftvell durchireten

7 Springt der Motor nicht an, sind die Punkte 4 bis 6 zu wiederholen.

8 Wenn der Molar léuft, den Heillstartknopf wieder in seine Grundstellung ziehen.

Abhilfe bei ,abgesoffenem” Motor

Bei gezogenem Dekompressorhebel und Vollgas, Kickstarter 5 — 10 mal betétigen und Motor wie oben be-
schrieben starten.

Arfahren

Kupplungshebel ziehen, 1. Gang einlegen, Kupplungshebel langsam freigeben und gleichzeitig Gas
geben.

A ACHTUNG A

Kontrollieren Sie bevor Sie losfahren immer, ob der Haupt bzw. Seitenstander bis zum Anschlag nach
oben geschwenkt ist. Wenn der Stinder am Boden streifi, kann das Motorrad auBer Kentralle geraten.

Schalten, Fahren

Der 1. Gang, mit dem Sie jetzt fahren, stellt den Anfohr- oder Berggang dar. Wenn die Verhdlinisse (Ver-
kehr, Steigung) es erlauben, kénnen Sie in héhere Génge schalien. Dazu Gas wegnehmen, gleichzeitig
Kupplungshebel ziehen, néchsten Gang einlegen, Kupplungshebel freigeben und Gas geben. Wurde der
Choke betdtigi, ist dieser nach dem Erwdrmen des Motors abzustellen.

Nach dem Erreichen der Héchstgeschwindigkeit durch volles Aufdrehen des Gasdrehgriffes, diesen auf
%, Gas zuriickdrehen; die Geschwindigkeit verringert sich kaum, der Kraftstoffverbrauch geht jedoch stark
zuriick. Geben Sie immer nur so viel Gas wie der Motor gerade verarbeiten kann - briskes Aufreiffen des
Gasdrehgriffes erhdht den Verbrouch.

Zum Zuriickschalten Moterrad nétigenfalls abbremsen und gleichzeitig Gas wegnehmen. Kupplungshebel
ziehen und niedrigeren Gang einlegen, Kupp!ungshebe? langsam freigeben und Gas geben bzw.
nochmals scholten.

A ACHTUNG A

— Befolgen Sie die Verkehrsvorschriften, fahren Sie defensiv und vorausschauvend um Gefahren méglichst
frith zu erkennen.

— Passen Sie die Fahrigeschwindigkeit den Verhalinissen und ihrem Fahrkénnen an

~ Fahren Sie vorsichtig auf unbekannten Stralen bzw. in unbekanntem Gelénde.

~ Im Geldnde sollten Sie stets mit einem Freund auf einem zweiten Motorrad unterwegs sein, damit Sie
sich im Falle von Schwierigkeiten gegenseitig helfen konnen.

— Ernevern Sie das Helmvisier bzw. das Brillenglas rechizeitig. Bei Gegenlicht ist man mit zerkratztem
Visier oder zerkraizier Brille praktisch blind.

— Nach einem Sturz ist das Motorrad wie vor jeder Inbstrisbnahme zu iiberpriifen.

! VORSICHT !

— Hohe Drehzahlen bei kaltem Motor wirken sich negativ auf seine Lebensdauer aus. Sie fahren den
Motor am Besten im mittleren Drehzahlbereich einige Kilometer warm, erst dann sollie der Motor voll
belastet werden.

— Schallen Sie nie von Vollgas in einen kleineren Gang. Der Motor wird dabei iiberdreht und kann be-
schadigt werden. Auberdem kann durch das Blockieren des Hinterrades das Motorrad leicht auBer
Kentrolle geraten.

— Beginnt die rote Kontrallampe TEMP wdhrend der Fahrt zu leuchten, beachten Sie bitie die Hinweise
auf den Seiten 13 und 141

— Bei Aufrreten von abnormalen Vibrationen wéhrend des Betrisbes, Motorbefestigungsschrauben auf
festen Sitz prifen.




Abbremsen

Gas wegnehmen und mit Hand- und Fullbremse gleichzeitig bremsen. Auf sandigem, regennaffem oder
schlipfrigem Untergrund soll vorwiegend die Hinterradbremse betitigt werden. Bremsen Sie stets mit Ge-
filhl, blockierende Rader fihren zum Schleudern oder zum Sturz. Schalten Sie dabei auch das Getriebe,
der Geschwindigkeit enftsprechend, in kleinere Géinge.

Nirzen Sie bei langen Tcﬁ:ahrren die Bremswirkung des Motors. Schalten Sie dazu das Getriebe 1 oder 2
Gange zurick, Gberdrehen Sie jedoch den Motor nicht. So brouchen sie wesentlich weniger zy bremsen
und die Bremsen werden nicht Dberhitzt.

J4y ACHTUNG A

Beim Bremsen erhitzen sich Bremsscheibe, Bremsklstze, Bremssattel und Bremsflissigkeit. Je heiBer diese
Teile werden, desto schwiicher ist die Bremswirkung. Im Exiremfall kann dann das kompletie Bremssystem
ausfallen.

Anhalten und Parken

Motorrad abbremsen und Getriebe auf leerlauf schalten. Zum Abstellen des Motors Ziindung ausschalten
bzw. bei Leerlaufdrehzahl des Motars Motorstoptaster driicken, bis der Motor stillsteht. Krafistoffhahn
schliefen und Fahrzeug absperren.

HINWEIS ZUM SEITENSTANDER:
Seitenstinder mit dem Fufb bis zum Anschlag nach
vorne schwenken und Moforrad zur Seite neigen.

HINWEIS ZUM HAUPTSTANDER:
Um das Motorrad mit méglichst wenig Kraftauf-
wand auf dem Hauptstéinder abstellen zu kénnen,
empfehlen wir folgende Vorgangsweise: Achten Sie ouf festen Untergrund und sicheren
a] Hauptstander mit dem Fufl auf den Boden driicken  Stand. Zur Sicherheit kénnen Sie einen Gang ein-
b] Kickstarter herausschwenken und Motorred schrdg legen.

nach hinten ziehen (siehe Abb)

A ACHTUNG iy

— lassen Sie das Motorrad nie unbeaufsichtigh solonge der Motor [&uk.

— Motorrdder produzieren bei Betrieb sehr viel Warme. Der Motor, die Kiihler, die Auspuffanlage, die
Bremsscheiben sowie die Sto3dampfer kénnen sehr heib werden. Berithren Sie diese Teile nach Inbe-
triebnahme des Motorrades nicht und achten Sie darauf, daft Sie |hre Maschine an einem Ort abstel-
len, wo nicht die Wahrscheinlichkeit besiehi, dafb Fugénger sie berihren und sich dabei verbrennen,

! VORSICHT !

- Wird das Fahrzeug abgestellt, ist der Kraftstoffhahn zu schlieBen. Wird dieser nicht geschlossen, kann
eventuell der Vergaser Uberlaufen und Krafistoff in den Molor gelangen.

- Schalten Sie das Begrenzungslicht bei abgestelliem Motor nie langer als 90 Minuten ein! Bei langerer
Einschalidaver wird die Batterie tiefentladen und dadurch zerstért.
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DRIVING INSTRUCTIONS

Check the following before each start

When you start off, the motorcycle must be in a perfect technical condition. For safety reasons, you should
make a habit of performing an overall check of your motorcycle before each siart.

The following checks should be performed:

1 Check the oil level
Insufficient oil results in premature wear and consequently io engine damage.

2 Fuel
Check that there is sufficient fuel in the tank; when closing the filler cap, check that the fank venting
hose is free of kinks.

3 Chain
A loose chain can fall from the chain wheels; an extremely worn chain can tear, and insufficient lubri-
cation can resull in unnecessary wear fo the chain and chain wheels.

4 Tyres
Check for domaged tyres. Tyres showing cuts or dents must be replaced. The iread depth must comply
with the legal regulations. Also check the air pressure. Insufficient fread and incorrect air pressure defe-
riorafe the driving performance.

5 Brakes
Check correct functioning of the braking system. Check for sufficient brake fluid in the reservoir. The re-
servoirs have been designed in such a way that brake fluid does not need to be refilled even when ihe
brake pads are worn. If the level of brake fluid falls below the minimum value, this indicates a leak in
the braking system or completely worn out broke pads. Arrange for the braking system fo be checked
by a KTM specialist garage, as complete failure of the braking system can be expected.
Also check the state of the brake hose and the thickness of the brake linings.

6 Cables
Check correct setting and easy running of all conirol cables.

7 Cooling fluid
Check the level of cooling fluid when the engine is cold.

8 Electrical system
Check correct functioning of headlamps, taillights, brake lights, indicotors, control lamps and horn
while the engine is running.

? luggage
If you are taking luggage with you, check that ihis is securely fastened.
A WARNING A

- Weor suitable clothing when driving @ motorcycle. Clever KTM drivers always wear a helmef, boots,
gloves and a jacket, regardless of w%erher driving all day or just for a short trip. The protective clothing
should be brightly coloured so that other users of the roads can see you as early as possible. Your pas-
senger of course will also need suitable protective clothing.

~ Do not drive affer having consumed alcohal.

~ Only use accessories that have been released by KTM. For example, front panelling can impair the dri-
ving properties of the motorcycle. Cases, extra tanks elc. can alter the weighi distribution and thus also
impair the vehicles driving properties.

— The front and rear wheel are only allowed fo be tyred with fyres that have the same profile type.




Instructions for initial operation

— Read these operating instructions carefully before your first drive.

— Familiarize yourself with the operating elements.

— Adjust the hand brake lever and foot brake lever to the most comforiable positions for you.

— et used to handling the motercycle on an empty car park or apen space, before starting on a fonger
drive. Also iry fo drive as slowly as possible and in standing position, fo improve your feeling for the ve-
hicle.

- Do not drive along offroad tracks which go beyond your abitily and experience.

- Hold the handle bars with both hands and leave your feet on the fool resis while driving.

- Remove your foot from the foot brake lever when you are not braking. If the feot brake lever is not relec-
sed the brake pads rub continvously and the brozr'ng system is overheated.

- You may only be accompanied by a passenger if your motorcycle is fitted and registered for such pur-
poses. The passenger must hold tight to the strap or hold on fo the driver during the drive, with his feet
on the passenger foot resfs.

- Do not make any alterations to the motorcycle and always use ORIGINAL KTM SPARE PARTS. Spare
parts from ofher manufacturers can impair the safely of the motorcycle.

- Motorcycles are sensitive to alterations in the distribution of weight. If you are taking luggoge with you,
this should be secured as close as possible to the middle of the vehicle; distribute the weight evenly bet-
ween fthe froni and rear wheel. Never exceed the maximum permissible laden weight and the axle
weights. The maximum permissible laden weight is made up of the following components:

— Motorcycle ready for operation and tank full

- luggage

— Driver and passenger with profective clothing and hemlef.
— Pay affention for running in procedure.

Running in the LC-4 model

Even very precisely machined sections of engine components have rougher surfaces than components
which have been sliding across one another for quite some time. Therefore, every engine needs fo be bro-
ken in. For this reason, during ifs first 1000 kilometers (620 miles) the engine must not be reeved up fo its
performance limits. Besides the engine speed of 4800 r.p.m. must not be exceeded. During the first 1000
kilometers [620 miles), you should ride your molorcycle in different conditions [roads, easy cross-country
terrain). The following iable shows you the maximum velocity values in the different gears at 4800 r.p.m.
as based on the rear wheel transmission ratio of your motorcycle.

>~| 16:40t | 15:401| 16:45¢ | 15:45¢| 15:50+ | 14:50¢
1 | 4025 | 40125 | 35122 | 351220 | 30019 | 30(19)
2~ | 55(34) | 55(34) | 50(31) | 50(31) | 40[25) | 40 (25)
a« | 75(46) | 70(43) | 65(40) | 65(40) | 60(37) | 55 (34
a* | 90(56) | 85(53) | 80(50) | 80(50) | 70(43) | 65 (40
s* | 1571y | 110(71) [ 100(62) | 100(62) | 85(53) | 80(50) | km/h (mph)
NOTE:

Durir}g the stage of running the en:t{;i'ne in, that is the first 1000 KM (620 miles), the engine oil used should
be of a mineral oil formula. This also opplies if the engine has been repaired.

Starting when the engine is cold

1 Open the fuel tap

2 Switch on ignition and put short circuit switch in the RUN positicn (if installed)
3 Put the gear in neutral

4 Pull the choke lever on the handle-bars
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5 Bring the piston fo the best pasition for starting. Procedure:

— Put piston in ,compression” position: move the kickstarter until firm resistance is felt

— Pull the decompression lever on the handlebars. This is not pulled back io the inifial position.

—  Moave the kickstarter slowly until the decompression lever is pulled back to the initial position. STOP
MOVING THE KICKSTARTER ONCE THE DECOMPRESSION LEVER HAS JUMPED BACK. Otherwise
this clearance will be missing when you fry to start the motorcycle and you will not have encugh
swing fo start the engine.

Bring the kickstarter to the initial position. Leave throttle closed and push the kickstarter hard ALL THE WAY.

If the engine starts, push the choke lever back a little bit, as soon as the engine runs unevenly.

Repeat poinis 5 to 7 if the engine does not start.

A WARNING &
— To avoid injury when starting the engine, always wear boots!
— Do nof start the engine and allow it to idle in a closed area. Exhaust fumes are poiscnous and can cause
loss of consciousness and death. Always provide adequate ventilation while the engine is running.

! CAUTION !

o N O

Den't ride your motorcycle with full load and don't rev engine when cold. Because the piston is warming up
faster than the water cooled cylinder, it can cause engine damage.

Starting when the engine is warm

Open the fuel tap

Switch on ignition and put short circuit switch in the RUN position (if installed)

Put gear into neutral

Put the pisten in starting position (see above|

Bring the kickstarter to its initial pesition; leave the throttle closed and push the kickstarter hard ALL THE WAY
If the engine does not start, repeat points 4 and 5

O i Wby =

Starting when the engine is hot

Open the fuel tap

Switch on ignition and put short circuit switch in the RUN position (if installed)

Put gear into neutral

Push in the hotstart bution on the carburettor as far as it will go

Put the pision in starting position (see above]

Bring the kickstarter ta its initial position; leave the throttle closed and push the kickstarter hard AlL THE WAY
If the engine does not start, repeat poinis 4 fo 6

Once the engine is running, pull hotstart button back info ils original position.

@O n B Lo —




What to do when the engine is ,flooded”

With the decompression laver being pulled and the throtle being wide-open, push the kickstarter 5 to 10
limes and sfart the engine as described above.

Starting off
Pull the cluich lever. Put the engine inio first gear, slowly release the cluich lever and open throttle ot the
same time,

A WARNING Piry

Before you start off. check that the main or side stand has been swung right up to the top. If the stand
drags on the floor, the motorcycle can go out of control.

Shifting/Riding

You are now in first gear, refered to as the drive or uphill gear. Depending on the conditions (iraffic, hill
size, efc.], you can shift to a higher gear. Close throitle, at the same time pull clutch lever in and shift to the
next higher gear. let clutch lever go again and give gas. If you furned on the choke, make sure you turn it
off again as soon as engine is warm,

When you reach full speed through opening the throttle all the way, turn throtle back fo 3/4; the speed
hardly decreases although the engine will use less gas. Only give as much gas as the engine ean handle.
Thraugh quick and high reving of throtile, the gas usage increases. By shifting down, use the brakes if ne-
cessary and close throtle at the same time. Puf? cluich lever and shift down to the next gear. lef cluich lever
go slowely and open throftle or shift down again.

A WARNING A

— Observe the rraffic regulaiions, drive defensively and trying fo look ahead as far as possible so that
any hazards can be recognized as early as possible,

— Adjust your driving speed according fo the conditions and your driving skills.

— Drive carefully un unknown roads respectively on unknown territory.

— When driving offroad, always have a friend on o second motercycle to keep you company, so that
you can help each other should difficulties arise.

— Replace the helmet visor respectively goggle glasses in plenty of time. When light shines directly on
scratched visor or goggles, you will be practically blind.

— After falling with the motorcycle, check all functions thoroughly before starting up operafions again.

H CAUTION :

— High rpm rates when the engine is cold have an adverse effect on the life of your engine. We recom-
mend you run the engine in a mederate rom range for a few miles giving it a chance to warm up. After
that no further precautions in this respect need be taken.

— Never have the throftle wide open when changing down fo a lower gear. The engine will overspeed,
daomaging the valves. In addition, the rear whee?b}ocks so that the motorcycle can easily get out of
confrol.

— If the red TEMP control lamp lights up while you are driving, please proceed as specified in the notes
confained on pages 13 and 141

— Ifany abnarmal vibrations accur while driving, check that the engine fastening screws are fight.
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Braking

Close throttle and apply the hand and foot brakes at the same time. When driving on sandy, wet or slip-
pery ground use mainly the rear wheel brake. Always brake with feeling, blocking wheels can cause you
to skid or fall. Also change down io lower gears depending on your speed.

When driving down hill, use the braking effect of the engine. Change down one or two gears bui do not
overspeed the engine. In this way, you will not need fo %rcke so much and the brokes will not overheat.

A WARNING A

When you brake, the brake discs, brake pads, brake caliper and brake fluid heat up. The hotter these
parts get, the weaker the braking effect. In extreme cases, the entire braking system can fail.

Stopping and parking
Apply the brakes fully and put the engine info neutral, To stop the engine, swiich off the ignition or pull the
short circuit bution when the engine is idling, until the engine stops. Close the fuel tap and lock vehicle.

NOTE REGARDING THE MAIN STAND:

We advise the following procedure to place the meo-

torcyele on the main stand as effortlessly as possible:

a) press main stand fo ground using foot

b} swing out kickstarter and pesition rear of mo
torcycle at an angle (see illustration)

NOTE REGARDING THE SIDE STAND:

Use your foot to kick side stand forward up fo the
stop and lean the motorcycle sideways. Make sure
that the ground is solid and that your motorcycle is
standing securely. Just in case, you can shift into
one of the gears.

A WARNING i

— Never leave your motorcycle without supervision as long as the engine is running.

— Motorcycle engines produce a great amount of heat WEHE running. The engine, exhausf pipe, muffler,
brake rotors, and shock absorbers can become very hot. Do not touch any of these parts after opera-
ting the motorcycle, and fake care to park it where pedesirions are not likely fo touch it and get burned.

i CAUTION !

— Close the fuel tap when leaving your vehicle. Otherwise the carburetior can fload and fuel will enter the
engine.

— Never let the parking light on for longer than 90 minutes if the engine is switched offl If the operating
fime extends this limit, the batiery will become fotally discharged and thus destroyed [RXC).




ISTRUZIONI PER L'USO

Controllo prima di ogni messa in funzione

Par poters usare la molocicletta & necessario che questa si trovi in uno stato fecnico ineccepibile. Nell'in-
teresse della sicurezza di marcia sarebbe opportune abituarsi a procedere ad una verifica generale della
molocicletta prima di ogni messa in funzione.

In questa occasione dovrebberc essere eseguiti i seguenti controlli:

1 Controllare il livello d’olic del motore
Quantitativi troppo esigui di olio del motore portano ad usura precoce e, in seguito, a danneggiamenti
del motore.

2 Carburante
Verificare la quantita di carburante trovantesi nel serbatoio e sistemare senza pieghe il fubo flessibile
di aerazione del serbatoio chiudendone il fappo.

3 Catena
Una catena troppo lenta pué codere dai rocchetti, una catena soggetta a forte usura pud strapparsi e
una catena non lubrificata causa un‘usura eccessiva della catena e dei rocchett,

4 Pneumatici
Controllare I'eventuale presenza di danni. Le ructe presenianti tagli o rigenfiamenti deveno essere so-
stitvite. La profondité del profilo deve corrispondere alle nerme di legge. Va verificata anche la pres-
sione d'aria. Poco profilo e pressione d'aria non adeguata peggiorane il comportamento su strada.

5 Freni
Verificare il funzionamento, controllare il livello del liquide freni. | recipienti sono dimensionati in modo
iale che non & necessario un rabbocco neanche in caso di ceppi del freno consumati. Se il livello del Ii-
quido freni scende al di sotto del valore minimo, quesia indica perdite del sistema di frenatura o il con-
sumo completo dei ceppi del freno. Fate controllare il sistema cﬁ frenatura da un’officina specializzata
della KTM, dato che é possibile che venga a mancare il funzionamento dei freni. Occorre controllare
inoltre lo stato dei tubi I!Tessibili dei freni e lo spessore delle guarnizioni dei freni.

6 Comandi a cavo flessibile
Controllare la regolazione e il funzionamento regolare di tutti i comandi a cavo flessibile.

7 liquido di raffreddamento
Verificare il livello del liquido di raffreddamento @ motore freddo.

8 Impianto elefirico
Controllare il funzionamento dei fari, della luce di coda, della luce del freno, dei lampeggiatori, delle
spie di conirelle e del segnalatore acustico o mofore acceso.

Indicazione per la prima messa in funzione

— leggete attentamente tutte le istruzioni per I'use prima di affrontare il primo viaggie.

— Familiarizzatevi con gli organi di comande.

— Mettete la leva del freno a mano e del freno o pedale nella posizione per voi pit comoda.

— Abituatevi in un parcheggio vuote o su terreno facile al maneggio della motocicletia prima di percor-
rere tragitti lunghi. Cercate una volta anche di procedere nel modo pit lenfo possibile in piedi, per abi-
tuarvi meglio alla moto.

— Non fate percorsi roppe difficili per le vestre capacita e per la vostra esperienza.

— Per strada tenste il manubrio con entrambe le mani e lasciate i piedi sui poggiapiedi.

- Togliete il piede dalla leva del freno se non desiderate frenare. Se la leva del freno o pedale non viene
lasciata, i ceppi del freno slittano in continuazione e il freno si surriscalda.

— Pud essere portato un passeggero solo se la motocicletta & equipaggiata appositamente e se dispone
del relativo permesso legale. Durante il viaggio il passeggero deve tenersi saldo alle apposite staffe o
al conducente e deve lasciare i piedi sugli appositi poggiapiedi.

— Non apportate medifiche alla moto e utilizzate sempre PARTI DI RICAMBIO CRIGINALI KTM. Le parti
di ricambio di aliri fabbricanti possono pregivdicare la sicurezza della motocicletta.

~ Le molociclefte reagiscona in modo sensibile agli spostamenti della ripariizione del peso. Quando por-
tate bagagli fissateli possibilmente vicini al ceniro della moto e ripartite il pese uniformemente sulla
ruota anteriore & su quella posteriore. Non olirepassate per nessun motivo il massimo peso ammissibile
e i carichi sugli assi. Il massimo peso complessivo ammissibile risulta dai seguenti pesi:
— Motocicletta pronta per il funzionamento e con serbatoio pieno
— Bagagli
— Conducente e passeggero con indumenti protetfivi e caschi.

— Seguire le istruzioni di rodaggio.

Rodaggio dei modelli LC-4

La superficie delle parti di un motore nuovo, per quanto sottoposie ad una lavorazieone di precisione, risul-
tano comunque meno liscie dei pezzi scorrevoli di metori in funzione gié da tempo: questo spiega la ne-
cessitd di rodare il motore nuovo. Perfanto nei primi 1000 km si dovrd evitare di lanciare il motore al mas-
simo della potenza e si dovrd evitare di superare | 4800 giri /min. Durante i primi 1000 km sara oppor-
tuno muovere il mofociclo in diverse condizioni d'vso (su strada, su terreni fueri strada relativamente age-

? Bagogli
Segpo%rme con voi bagogli controllatene I'adeguato fissaggio. voli). Dalla seguente tabella poirete evincere, in base al rapporte di trasmissione della ruota posteriore del
Vosiro motociclo, le velocitd massime relative alle singale marce ad un numero di giri di 4800/min.
Jiay ATTENZIONE A
- Abbigliatevi in modo adeguato quando utilizzate la motocicletta. | motociclishi astuti guidanti una KTM a~_| 16:40d | 15:40d| 16:45d | 15:45d| 15:50d | 14:50d
poriane sempre un casco, stivali, guanti e un giubbetto, che si tratfi di viaggi di un gierno o solo di
brevi percorsi. Gli indumenii protetiivi dovrebbero essere ben visibili offinché il motociclista venga rico la | 40km/h | 40km/h | 35km/h | 35km/h | 30 km/h | 30 km/h
nosciuto presto dagli aliri utenti del traffico. Naturalmente anche il passeggero necessita dei relativi in 2a | 55km/h | 55km/h | 50km/h | 50 km/h | 40 km/h | 40 km/h
dumenti protettivi,
~ Non guidare dopo aver fatio uso di bevande alcoliche 3a | 75km/h | 70km/h | 65km/h | 65 km/h [ 60 km/h | 55 km/h
- Utilizzare esclusivamente gli accessori originali rilasciati dalla KTM. | rivestimenti frontali, per esempio 4a | 90 km/h | 85km/h | 80km/h | 80%m/h | 70km/h | 65 km/h

posseno influenzare negativamente il comportamento di marcia della meto a velocita elevate. Le va-
lige, i serbatoi supplementari ecc. possono anch'essi avere influenze negative sul comportamento di
marcia della mole a causa della diversa ripartizione del peso.

— La ructa anteriore e quella posteriore devono essere munite di pneumatici dal profile adatto.
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5a l]5km/hJ 110 km/h| 100 km/h | 100 km/h| 85 km/h | 80 km/h

INDICAZIONE:

Durante la fase di redaggio del motore, cioé durante i primi 1000 chilometri, si dovrebbe utilizzare olio
per motori a base di olio minerale. Lo stesso si dica anche dopo riparazioni effetivaie al moiore,




Avviamento a motore freddo

1 Aprire il rubinetio del carburante

2 Inserire 'accensione e posizionare 'interruttore d'arresto del metore su RUN (se montalg).
3 Mettere il cambio in Foﬁje

4 Azionare la leva dello choke trovantesi sul manubrio

5 Portare lo stantuffo nella posizione pils favorevole per I'avviamento. Medo di procedera:

~ Mettere lo siantuffe su compressione. Per fare cid si aziona il pedale di avwiomento finché é percet:
tibile una resistenza solida.

— Tirare la leva di decompressione sul manubrio. Essa non viene ritirata in posizione di base,

— Azionare lentamente il pedale di evviamento finché la leva di decompressions viene rifiraia in posi-
zione base. NON AZIONARE PIU IL PEDALE DI AYVIAMENTO DOPO CHE LA LEVA DI DECOM-
PRESSIONE E' SALTATA INDIETRO. Se si continua ad azionare il pedale di avwiamento questo fratio
manca all'aviamento e non si ha pit abbastanza sloncio per avviare il motore.

& Portare il pedale di avviomento in pesizione di partenza, NON accelerare e premere energicamente il
pedale di avviamento su tutio il raggio di movimento.

7 Se il motore si accende la leva dello choke deve essere ritirata leggermente appenca comincia o fun-
zienare in medo leggermenie iregolare.

Se il motore non si aecende vanno ripetuti i punti 5-7.

A ATTENZIONE A

— Indossare sempre degli stivali per avviare il motociclo, onde prevenire lesioni.

— MNon avviate il motore in un locale chivso e non lasciatelo nemmeno acceso in tali locali. | gas di sco-
rico sono velenosi e possono portare alla perdito di conoscenza ed alla morte. In caso di funzio-
namenio del moiore assicurate sempre un'cerozione sufficiente.

! AVVERTIMENTO !

Non fote salire di giri il motore freddo. Cié potrebbe causare danneggiomenti del motore perché lo stan-
tuffo si riscalda e, conseguentemente, si dilata pit rapidamente del cilindro roffreddato ad ocqua. Fare
sempre riscaldare prima il motore da fermi owvero farlo riscaldare marciando a numero di giri basso.

Avviamento a motore caldo

Aprire il rubinetto del carburante

Inserire |'accensione e posizionare |'interruttore d'arresto del motore su RUN (se montato)

Mettere il cambio in folle

Portare lo stantuffe in posizione di avviamento [vedi sopra)

Portare il pedale di avviamento in posizione di partenza, NON accelerare e premere energicamente il
pedale di avviamento su tutto il raggio di mevimento

& Se il molore non si accende vanne ripetuti | punti 4-5.

s GO R —

Avviamento a motore a temperatura molto elevata
1 Aprire il rubinetio del carburante
2 Inserire I'accensione e posizionare l'inferrufiors d’arresio del motore su RUN (se montaio)
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Mettere il cambio in folle

Premere fino all'arresio il pulsante di avwiamento a femperatura molio elevata trovantesi sul carburatore
Portare lo siantuffo in posizione di avviamento [vedi sopra)

Portare il pedale di avviaments in posizione di partenza, NON accelerare e premere energicamente |l
pedale di awviamento su tulto il raggio di movimento

Se il motore non si accende vanne ripetuti | punti 4-6,

A matore inserito riportare il pulsante di avyiamento a temperatura molto elevata nella posizione base.

QN O bW

Rimedio in caso di motore ,ingolfato”

A leva di decompressione estratta e dando pieno gas, azionare il pedale di avwiamento 5-10 volte e
awviare il molore come descritto sopra,

Partenza

Tirare la leva della friziene, innestare la 1° marcia, lasciare lentamente la leva della frizione accelerando
Comemporcneﬂmenre.

A ATTENZIONE A

Prima di partire controllate sempre se il cavallelto principale o lalerale & orientato in alto fino allarresto.
Se il covalletto siriscia per terra si potrebbe perdere il controllo della motocicletta.

Cambiare la marce, marciare

La 1% marcia, con la quale marciate adesso, & la marcia di partenza e di salita. Se le circostanze lo per-
meltono (iraffico, pendenza) potete innestare marce superiori. Per fare quesio tegliere il gas, tirare con-
temporaneamente |a leva del cambio, innestare la marcia successiva, lasciare la frizione e accelerare. Se
a stato azionato lo choc esso dovrd essere tolto una volta riscaldato il motore.

Dopo aver raggiunto lo velocité massima girando al massimo lo manopola comande gas, riportare
quest‘ullima sui 3/4; la velocitd rimane quasi invariata ma il consume di carburante si riduce notevol-
mente. Date sempre fanie gas quanto ne pud sfruttare il motore in quel dato momento - azionando brusca-
menlte lo manopola comando gas si aumenta il consumo.Per fornare in marce inferiori frenare se necessa-
rio fogliende contemporaneamente il gas, tirare la leva della frizione e innestare una marcia infericre, la-
sciare leggermente la frizione e accelerare o procedere a nuove cambio di marcia.

A ATTENZIONE A

— Osservate le norme del traffico, guidote in modo difensivo e previdente onde riconoscere i pericoli il
pili presto possibile.

- Adeguare la velocité di guida alle eondizioni ed alle vostre capacita di guida.

- Guidate prudeniemente su strade o ferreni sconosciuti

- Fuori sirada dovresie sempre essere accompagnali da un amice con una seconda moto, in modo da
potervi aivtare @ vicenda in case di difficolid.

- Sostituite a tempo debito la visiera o il vetro degli occhiali. In caso di coniroluce si & praticamente cie-
chi se la visiera o gli occhiali presentano sgraffiature.

- Dopo ogni caduta la moto deve essere confrollata come prima di ogni messe in funzione.

! AVVERTIMENTO !

- Numeri di giri elevati a molore freddo si ripercuctono negativamente sulla durata d'esercizio del mo-
tore. E" pertanto preferibile, prima di lanciare il motore a pieno regime, riscaldarlo percorrendo qual-
che chilometro in campo di velocita medio.

~ Nen passate mai a tutto gas in una marcia inferiore. Il motore viene portato ad un numero di giri ec-
cessivo e vengono danneggiate |e valvole. Inolire si potrebbe perdere facilmente il controllo deﬁo mo-
tocicletia in seguite al bloccaggio della ruola posteriore.

— Qualora la spia di contrelle TEMP iniziasse a lampeggiare durante la marcia vedere le istruzioni a pa-
gina 13 e 14.

- In caso di vibrazioni anormali durante il funzionamento verificare se le viti di fissaggio del metore
sono ben serrate.




Frenare

Togliere il gas e frenare conlemporaneamente con il freno a mano e a il frenc o pedale. Su fondi sabbiosi,
bagnati da pioggia o sdrucciolevoli deve essere azionato sopratiutio il freno J;.lllu ruota posteriore. Fre-
nate sempre con delicatezza, il bloccaggio delle ructe porta a sbandare o o cadere. Innestate anche
marce f'n;grio.ri in lunzione della velocita.

In occasione di lunghi percorsi in discesa sfrutate 'effetto frenante del motore. Per fare cid tornate in 1° 0
in 2° marcia, senza perd salire eccessivamente di giri. In questo modo dovete frenare molto meno e i freni
non si surriscaldano.

A ATTENZIONE A
All'atto di frenare il disco, | ceppi, I'elemento fisso ed il liquido del freno si riscaldano. Pid queste parti
sono calde, pid & debole |'effetto di frenatura. Nel caso estremo pud non funzienare futto il sistema di fre-
natura.

Arresto e parcheggio

Frenare il motore e mettere il cambio in folle. Per spegnere il motore disinserire I'accensione o imprimere
il butione di massa quando il motore funziona a numero di giri a vuoto finché il motore & fermo. Chiudere
il rubinefte del carburante e chivdere la motecicletia con il blocca sterzo.
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INDICAZIONE AL CAVALLETTO LATERALE:
Portare con il piede il cavalletto in avanti fino
all'arresto ed inclinare lateralmente il motociclo.

INDICAZIONE AL CAVALETTO PRICIPALE:
Per poter posizionare la motocicletta sul covalletto
principale con il minimo sforze possibile racco-
mandiamo di procedere come segue: Accertarsi che il suolo sia solido e che la posizione
a) Premere il covalletio principale sul suolo con il di parcheggio sia stabile. Per sicurezza si pud in-
piede nestare una marcia.
b} Orientare il pedale di awiamento verso
I'esterno e firare indietro la motocicletta obli-
quamente (vedi illustrozione).

A ATTENZIONE A

- Non lasciare mai la motocicletta incusiodita se il motore & acceso.

— Durante il funzionamento le motociclette producono melic calore. Il motore, i radiatori, I'impianto di
scarico, i dischi dei freni nanché gli ammertizzatori possane diventare molto caldi. Non foccate queste
porti dopo aver messe in funzione il motore e posteggiate la motacicletta in un luogo dove & improbab
ile che i pedoni la tocchino bruciandasi.

! AVVERTIMENTO }

- Queande la motocicletta viene parcheggiata deve essere chiuso il rubinetto del carburante. Se nen
viene chiuso il carburatore potrebbe fracimare e potrebbe penetrare carburante nel motore.

— Non fenere accese le luci d'ingombro a motore spenio per pit di 90 minutil Se queste varanne tenute
accese per un periodo pitl lungo la batferia si scaricherd totalmente e perfanto verrd danneggiata.
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CONSEILE D’UTILISATION

Vérifications avant chaque mise en service

Utiliser la moto sevlement en parfait état mécanique. Dans I'intérét de la sécurité, il faudrait prendre pour
habitude d’effectuer les vérifications suivantes avant chaque mise en service.

1 Vérifier le niveau d'huile
Un niveau trop bas conduit & une usure prématurée et par suile 4 la casse.

2 Carburant
Vérifier le niveau dans le réservoir et bien remetire en place le tuyau de mise & Fair du bouchon.

3 Chaine
Une chaine trop léche peut saufer, une chaine trés usée peut casser et une chaine non graissée s'use et
use anormalement le pignon et la couronne.

4 Pneus
Vérifier I'état des pneus. S'ils présentent une enfaille ou une hernie, les remplacer. la profondeur du
dessin doit éire conforme aux réglements administratifs. Vérifier la pression. Une usure trop importante
ou une pression incerrecte affecte la ienve de route.

5 Ffreins
Vérifier leur fonctionnement, contréler le niveau de liquide dans les bocaux. Les bocaux ent des dimen-
sions felles que méme lorsque les plaquettes sont usées, il n'est pas necessaire de rajouter de liquide.
Si le niveau descend au dessous du minimum, c’est qu'il y o une fuite ou qu'il n'y a plus de garniture
sur les plaquettes. Faire vérifier alors le sysiéme de freinage dans un atelier KTM, car une panne se
dessine.
If faut également vérifier I'état des durites ef I'épaisseur des plaquettes.

6 Cables
Contréler les réglages et vérifier si tous les cdbles coulissent bien.

7 liguide de refroidissement
Vérifier le niveau lorsque le moteur esi froid.

8 Equipement électrique
Quand le moteur tourne, vérifier le fonctionnement du phare, du feu rouge, du sfop, des cl'i‘gnofams,
des témoins et du klaxon.

9 Chargement
Si vous avez des bagages, vérifier levr fixation.

A ATTENTION A

— |l faut foujours revétir un équipement adéquat. Un pilote sérieux porfe toujours un easque, des bottes,
des gants ef un blouson, que ce soit pour une étape d’une journée ou pour un simple petit four. les vé-
tements doivent étre de couleur vive, afin que l'on soit vu suffisamment 18t par les ouires usagers de la
route. Il est évident que le passager doif aussi avoir un bon équipement.

— Ne pas rovler aprés avoir consommé de l'alcool.

— Nutiliser que des accessoires homologués por KTM. Ainsi un carénage de téte de fourche mal choisi
peut influencer négativement la tenve de route de la machine a haute vitesse. Des sacoches, un réser-
voir supplémentaire, efc... peuvent également avoir une influence négative en raison du déplacement
du centre de gravité.

~ les roves avant et arriére doivent éfre chaussées de pneus présentant des dessins de méme nature.




Remarques concernant la mise en service

- lire oifentivement tout le manvel d'utilisation avant la mise en service de la machine,

~ Se familiariser avec les commandes.

- Régler la piognée de frein et la pédale de frein de maniére ¢ ce que lo posifion soit naturelle pour le
pilote.

= Sur un parking vide ou en ferrain pas irop difficile, s'habituer aux réactions de la machine avant d'ent-
reprendre un grand trajet. Rouler également trés lentement et debout sur les repose-pieds afin de bien
sentir la machine.

~ Ne pas se lancer sur un ferrain qui dépasse vos compétences ef vas possibilités.

— Toujours tenir le guidon & deux mains et laisser les pieds sur les repose-pieds.

~ Ne pas laisser le pied sur le frein, sinon les plaquettes léchent constamment le disque et chauffent,

— On ne peut emmener un passager que si la machine est équipée et réceptionnée pour cela. le passer-
ger doit se tenir oux poignées ou v pilofe, et metire ses pieds sur les repose-pieds.

~ Ne pas modifier la machine et tovjours utiliser des piéces détachées KTM d'origine. Des pisces d'une
autre provenance peuvent diminuer la sécurité de la moto.

- la répartition des masses influence beoucoup le compertement d'une moto. Si vous emporiez des ba-
gages, fixezles le plus prés possible du centre du véhicule, et réparfissez les poids harmonieusement
sur fa roue avant et la roue arriére. Ne pas dépasser le poids tolal roulant aulorisé ainsi que la répar-
tition avani/arriére. le poids tofol roulant comprend:

— le poids de la moto en ordre de marche avec les pleins

— le poids des bagages

— le poids du pilote et du passager avec leur équipement, dont le casque en particulier.
— Respecter les prescriptions de rodage.

Rodage des modeles LC-4

Quelle que soit la finesse de I'usinage, les piéces en contact se font les unes aux aurres, ¢’est pourquo il
faut roder un moteur. Durant les premiers 1000 km on ne poussera pas la mécanique & fond et on ne
dépassera pas le régime de 4800 t/mn. De plus on variera l'ufilisation (route et toutterrain facile). Le io-
bleau ci-dessous permet de déterminer la vitesse & ne pas dépasser sur les différents rapports: elle corre-
spond & 4800 i/mn et dépend de la démultiplication de la machine.

16:40 15:40 16:45 15:45 15:50 14:50
lére | 40km/h | 40km/h | 35 km/h | 35 km/h | 30 km/h | 30 km/h
2éme | 55 km/h | 55km/h | 50 km/h | 50 km/h | 40 km/h | 40 km/h
3éme | 75 km/h | 70 km/h | 65 km/h | &5 km/h | 60 km/h | 55 km/h
déme | 90 km/h | 85km/h | 80 km/h | 80 km/h | 70 km/h | 65 km/h
S5éme | 115 km/h | 110 km/h | 100 km/h | 100 km/h| 85 km/h | 80 km/h

REMARQUE:
Pendant la phase de rodage du moteur, donc pendant les premiers 1000 km, uliliser de I'huile moteur &
base d'huile minérale. Cela vaut aussi aprés une réparation du moteur.

Démarrage moteur froid

1 Quvrir le robinet d'essence

2 Metire I'allumage en circuit ef placer I'interrupteur d'arrét moteur sur RUN (il est monté)
3 Metire la boite de vitesses au point mort

4 Metire le starter (levier au guidon)
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5 Amener le piston d la position favorable, et cela de la maniére suivante:

- Mettre le piston en compression en appuyant sur le kick jusqu’d sentir une bonne résistance.

~ Tirer sur le fevier de décompresseur au guidon. Ce lavier ne revient pas d sa position initiafe.

— Actionner lenfement le kick jusqu’d ce que le levier de décompresseur revienne & sa position in-
itiale. NE PLUS CONTINUER A APPUYER SUR LE KICK UNE FOIS QUE LE LEVIER DE DECOMPRES-
SEUR EST REVENU. Si I'on confinue & appuyer, ceife partie de course va manguer lors du lance-
ment du moteur et I'en n'aura pas une impulsion suffisante.

Laisser remonter le kick, ne pas donner de gaz et actionner le kick sur foute sa course et avec vigueur,

5i le moteur démarre, ramener le levier de starier quelque peu dés gue le moteur commence ¢ boiter,

Si le moteur ne démarre pas, répéer les points 5 & 7,

oy ATTENTION &

- Toujours metire des bottes pour faire démarrer le moteur, afin d'eviter toute blessure.

- Ne pas faire démarrer le moteur et ne pas le laisser fourner dans un local clos. Fn effet les goz
d'échappement sont nocifs el peuvent amener une perte de connaissance pouvant conduire  la mort.
Toujours prévoir une ventilation suffisante.

k ATTENTION !

QN

Ne pas faire prendre de fours au moteur froid. Il peut se produire un serrage, car le piston chauffe plus
vite et donc se dilate plus rapidement que le cylindre, qui est refroidi par eau. Toujours laisser chauffer un
peu le mofeur, ou partir en douceur,

Démarrage a moteur chaud

Quvrir le robinet

Mettre ['allumage en circuit et placer Finterrupteur d'arrét moteur sur RUN {s'il est monté)

Metire lo boite de vifesses au point mort

Amener le piston & la position favarable (Cf cidessus)

Laisser remonter le kick, ne pas donner de gaz et actionner le kick sur foute so course ef avec vigueur
Sile moteur ne démarre pas, répéter les points 4 & 5

NO oy —

Démarrage a moteur trés chaud

Ouvrir le robinet

Mettre I'allumage en circuit ef placer 'inferrupleur d'arrét moteur sur RUN (s'il est monté)

Meltre [a bofte de vitesses au point mort

Enfonger le bouton démarrage 6 frés chaud sur le carburateur de maniére & ce qu'il s'enclenche dans le cran
Amener le piston & la position FamrcheJC‘F. ci-dessus)

Laisser remonter le kick, ne pas donner de gaz et actionner le kick sur foute sa course et avec vigueur
Si le moteur ne démarre pas, répéter les points 4 & 6

Quand le moteur tourne, tirer sur le bouton du dispositif de démarrage & trés chaud pour lui faire re-
prendre sa position de base.

0o N O Gy A GO Ry —



Reméde quand le moteur est noye
Tirer sur le levier de décompresseur, ouvrir les gaz en grand. Actionner le kick 5 ¢ 10 fois ef recommencer
comme décrit cidessus.

Démarrage
Tirer sur la poignée d'embrayage, passer la lére et reldcher lentement l'embrayage, tout en donnanf les
gaz.

A ATTENTION A

Avant de démarrer, vérifier toujours si la béquille cenirale et lo béquille latérale sont complétement rele-
vées. Si une béquille traine sur le sol, on peut perdre le coniréle de la machine.

Passage des vitesses, Conduite

le premier rapport sert au démarrage ainsi que dans une forte pente. lorsque les circonstances le parmet
tent [circulation, pente) on passe le rapport supérieur. Pour cela on coupe les gaz iout en tirant sur Ee poig-
née d’embrayage, on passe lo vitesse, on relache I'embrayage et 'on redonne les gaz. Si le starfer est
mis, il faut l'enlever dés que le moteur est chaud.

Lorsque I'on a atteint la vitesse maximale en ouvrant les gaz & fond, il faut revenir & une ouverture de 3/4
de la course de la poignée de goz; en effei, la vitesse diminue alors frés peu, mais la consommation se
trouve réduite de maniére importanie. Ne pas donner plus de gaz que le mofeur ne peut en avaler dans
l'instant; ouvrir brutalement faif augmenter la consommation.

Pour descendre un rapport, freiner éventuellement fout en coupant les gaz Tirer sur la poignée d'em-
brayage et engager le rapport inférieur. Relacher doucement I'embrayage et redonner les gaz, ov descen-
dre un nouveau rapport.

A ATTENTION A

~ Respectez le code de la route, roulez de maniére défensive pour prévoir les dangers suffisamment 151,

- Adaptez votre vitesse aux circonstances ef & vos possibilités.

~ Roulez prudemment sur les routes ou sur un ferrain que vous ne connaissez pas.

- En toutterrain, il est préférable d'elre & deux motos, afin de pouvoir s'eniraider en cas de difficulfés.

- Remplacer la visiére de casque ou les écrans de luneties dés que le besoin s'en fait sentir. En effet, une
visiére ou un écran rayé font que l'on est aveuglé par les phares ou le soleil.

- Aprés une chute, il faut inspecter la machine comme avant toule utilisation.

! ATTENTION :

— Un régime élevé quand le moteur est froid nuit & la longévité de ce dernier. Il est préférable d'effeciuer
quelques kiloméires & régime mayen avant d’ouvrir en grand.

~ Ne jamais descendre une vitesse & pleins régime. Il se produirait un surrégime qui pourrait endomma-

er le moteur. D'autre part, le blocage de la rove arriére pourrait facilement faire perdre le controle de

o machine.

— Sile témain TEMP s'allume quand on roule, consulfer les indications des pages 13 et 14.

—  Sides vibrations anormales apparaissent, il faut vérifier les fixations mofeur.

Freinage

Couper les gaz et freiner en méme temps de I'avant et de l'arriére. Sur le sable, le mouillé ou un sol glis-

sont, on freinera principalement de I'arriére. Toujours bien doser, car des roues qui bloquent déstabilisent
la moto et conduisent & la chute. Descendre les vitesses en fonction du ralentissement. Dans les grandes
descentes, uliliser e frein moteur.

Descendre une & deux vitesses en prenant garde toutefois de ne pas effectuer de surrégime. Ainsi on aura
moins a freiner et les freins ne chaufferont pas.

A ATTENTION A

lors du frainage, le disque, les ploquettes, la pince et le liquide s"échauffent Plus ils chaufent, moins le
freinage est bon. Dans les cas exirémes, le freinage devient nul.
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Arrét et béquillage
Freiner la machine et passer au point mort. Pour couper le moleur, couper l'allumage ou pousser le boulon
d'arrét, au ralenti, jusqu’d ce que le moteur s’arréte. Fermer les robinets et bloquer le véhicule.

REMARQUE CONCERNANT LA BEQUILLE PRINCIPALE:

I existe une technique pour béquiller la moto sans

faire d'efforts:

al Avec le pied, gppuyer la béquille contre le sol

k) Déplier le kick ef s’en servir pour tirer la moio
en biais vers I‘arriére (cf. lllustration).

FRi
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REMARQUE CONCERNANT LA BEQUILLE LATERALE:
Avec le pied pousser la béquille vers I'avant jusqu’
en butée et incliner la moto. Faire attention a ce
que le sol soit dur et & ce que la machine fienne
bien en place. Par sécurité on peut enclencher une
vilesse.

A ATTENTION

A

— Ne pas abandonner la machine tant que le moteur fourne.

— les dégagements de chaleur peuvent éire infenses iani au niveau du moteur, que de l"échappement,
que du radiateur, que des disques de frein, que des amortisseurs. On fera donc affention avant d'y tou-
cher et on garera la machine de maniére @ éviler foui coniaci fortuit.

! ATTENTION

i

~ Quand on range la machine, il faut fermer le robinet d’essence, car dans le cas contraire le carbura-
leur peut débarder et du carburant peut pénétrer dans le moteur.

— le fev de position ne doit pas rester allumé plus de 90 mn quand le moteur ne tourne pas, sinon la bat
ferie est compléiement déchargée et s’en frouve déiruite.




SCHMIER- UND WARTUNGSTABELLE

BEI SPORTEINSATZ IST DER 5000 KM SERVICE
NACH JEDEM RENNEN DURCHZUFUHREN

Molordlstand bei warmem Motor konirellieren

Motorsl wechseln (SX, Super Competition)

Motordl wechseln (EXC, EGS)

Olsieb und Magneten der AblaBschrauben bei Motordlwechsel reinigen
Olfiltereinsatz wechseln

Mikrofilter wechseln [SX, Super Competition)
Feinfilter Hmﬂu_fdc_ur:ma am Rahmenbrustrohr wechseln

oll itungen auf Beschddigungen und auf knickfreie Verlegung priffen
Ventilspiel kontrollieren

Nc:%«mﬁm reinigen und m_mr#on_@_._orma_._& einstellen

Zindzeitpunkt prijfen

Schwimmerkammer des Vergasers entleeren und reinigen

Leerlauf einstellen

Schléuche von Motor- und Tankenfloflung auf knickfreie Verlegung priifen

Luftfilter und Filterkasten reinigen

| Keftenrdider, KettenfUhrungen und Kette priifen
Exzenter der Kettenspannung warlen [Duke)
Kette reinigen und olen

Kettenspannung priifen
Kihlflissigkeitsstand priifen

Frostschutz prifen

xcr_m“.a_m_._._ auf Dichtheit prifen - Sichipritfung

Auspuffanlage auf Dichtheit priifen

Glasfasergarn-Fillung des Schalldampfers ernevern (Alu- -Enddémpter]

Aufhangungen der Auspuffanlage prifen

Bremsflissigkeitssiand in den Vorratsbehdltern prifen
Bremsflussigkeit wechseln

Belagstdrke der Bremsklgtze Tu_.r.___m.:

Bremsscheiben prifen

Zustand und Verlegung der Bremsschléuche prifen
leerweg und leichigagigkeit des FuBbremshebels prifen

Einstellung und Démpfung der Telegabel prifen

ﬁw_mmo bel auf Dichtheit prifen

Ol der Telegabel wechseln

Telegabel vollstindig warten

Staubmanschetten der Telegabel reinigen

Steverkopflager auf Spiel prifen / einstellen

Steverkopflager und deren Dichtungselemente reinigen und fetten

Einstellung und Do_,:t?_._m des Federbeines priifen
O-Ring des Federbeines auf VerschleiP prifen o
Federbein <0__m_n_:n__© warten

Schmiernippel am Winkelhebel des Pro Lever Federungssystems schmieren
Anlenkung des Pro Lever Federungsystems zerlegen und warten

Schwingarmlagerung warten

Speichenspannung und Felgenschlag prifen
Radlager ﬁcﬂmbmm_ priifen
Dampfergummi der Hinterradnabe prifen
Reifenzustand und Reifenluftdruck _u:.;@_._

m.w__Ncmm auf Beschadigungen und Leichig@ngigkeit prifen

m_w__Ncmm. einstellen und &len

Elekirische Anlage pritfen

Bafteriehalterung und Anschlisse priifen (4, CH, Duks)

mnrmmsio_.ﬁma_.:ﬂm__m:m priifen
ZindschloB, KurzschluBschalter, KurzschluBtaster und Lichtschalter mit Kentaktspray behandeln

Alle Schrauben, Muttern und Schlauchklemmen auf festen Sitz prifen

Alle Gleit- und Lagerstellen &len bzw. fetren

KTM KTM
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| Check | Check engine oil level at warm engine

Change oil filter unit
Change microfilter (SX, Super Competition]

Check valve clearance

. .D_._szmm.cn__ar _l__.__.@ after 10 000 kilometers (6 200 miles)
. ﬁrmnr.xn.?w.m__mnannm .
Drain and clean n.n_ﬁwca.,dﬁ float bow!

PERIODIC MAINTENANCE SCHEDULE

IF THE MOTORCYCLE IS USED FOR COMPETITIVE
RACING, THE 5000 KM (3000 MILES) SERVICE
NEEDS TO BE CARRIED OUT AFTER EVERY RACE

ﬁ}n:mm engine ol (SX, Super Compefition)

| Change engine il (EGS)

Clean oil screen and magnet of the drain plugs whenever you exchange the engine oil

| Change fine screen filter _‘mnﬂmima_ filter) at the frame tube
| Check oil lines for leakage and proper instalment

| Clean spark plug and adjust elecirode gap

Adjust idling

Check breather hoses of engine gase and gas tank for correct posifion without buckles

Clean air filtler and air filter box

Check sprockets, chain guides and chain Hﬁc_q wear

| Check chain tension

| Check qualify of antifreeze

Change exhaust muffler packing (aluminium-muffler]
Check exhaust brackets .
Disassemble and clean spark arrestor discs (USA models)
Check brake flvid level front nzm rear

Check brake pad thickness
Check brake discs

Check condifion and correct instalment of brake hoses
Check ?umn___ox and easy o_nma:o: of foot brake lever

Loosen breather screws at fork legs (overpressure)

Maintaining chain fension eccentrics (Duke)
Clean and lube chain

Check noorsm liquid level

Check cooling system for leaks

Check exhaust system for leakage

| Change brake fluid

Check fork for leaks

[ Change fork oil

Perform a full maintenance job for the telescopic fork

Check steering head bearing clearance / adjust
Clean and grease u__mw_,.sm head bearings and its seals
Check ﬁo___c.m__.am._J:H and funktion of shock absorber
Check O-ing of the shock Qwuoﬁvmﬂ for wear
Servicing the shock absorber

Clean dust scrabber on forks

Grease lubricating nipple of the Pro Lever mcm.Um:mS: system

Disassemble the Pro Lever suspension system and perform a full maintenance job on it

Check tightness of uhorwm and rim join

Servicing swingarm pivots

| Check wheel bearings for for clearance

Check chock absorber Em.muna on :_._.m rear wheel hub

ﬁ.\-.__.-mﬂ# tire .uQ:h:rO_: ﬂ_‘.__D~ arir pressure

Check cables for damage and easy working

Lube and adjust cables

Check the electrical system

Check battery holder and connections (RXC, Duke]
“Check adjustment of head light

mta_% ignition lock, short circuit switch, short circuit button, and light switch with contact spray

Check all screws, nuts and hose clomps for proper fightness

Grease or lube Q._.___..c__.qo__ poinis and sliding components

KTM KTM
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TABELLA LUBRIFICAZIONE E MANUTENZIONE R

Officina specializzata
KTM

PER UN IMPIEGO A LIVELLO SPORTIVO DELLA MOTO-
CICLETTA OCCORRE EFFETTUARE DOPO OGNI GARA
LA MAUTENZIONE PREVISTA OLTRE | 5000 KM

la manutenzione
minimo

ogni 2500 km

o 25 ore
o una volle al anno

ogni 5000 km
una volte al anno

Controllg livello olic motore o metore caldo

dopo 1000 km o 10 h

‘ ‘. ogni messa in funzione
dopo ogni pulizia

Sostituzione olio molore (SX, . Super Competition|

Sestituzione olio motore (EGS)

Quando si effettua il cambio dell'clio del motore pulire il filtro dell'clic ed i magneti delle viti di chiusura
Sostituzione elemento filtre olic
Sostituzione del microfiliro (SX, Super Compefition)

Sostituzione il filiro @ maglia fine (filtro a vite] del tubo di pefic del telaio
Controllo usura ed inslallatione tubazioni olio

Controllo gioco valvole ) . _

Pulizia candela e regolazione distanza eleftrodi

Dopo 10000 km cambiare la candela di aecensione

Controlle il momente di accensione

| Svuotare vaschetta carburatore e pulire ®

Regolare il minimo

>nn¢:oa_ che i tubi di sfiatamento del motore e del serbatoio non siano piegati

I'aria e la nomamz.n del filiro ®

 Controlle pignoni catend, m_.__n_c catena e catena

Manutenzione del tendicalena ad eccentrico [Duke)

Pulizia e lubrificazione catena
Controllo tendicatena

Controllo livello liquido raffreddomento

| Controllo la qudlité del'anticongelante

Controllo tenuta circuito raffreddamento

Contrello tenuta sisterna di scarico

Ripristinare il riempimento in lana Q_ vefro del silenziatore [silenziatore finale in alluminio)

Contrello sospensione silenziatore

Controllo livello liquido freni nei rispettivi serbaloio

Sosfituzione liquido freni

| Controllo stato ed usura pastiglie freni

| Controllo d _uﬂ_.: freni

Contrello state ed installaziene tubazieni freni

Controllo corsa a vuoio e scorrevolezza pedale freni

Controllo regolazione ed efficacio forealla

[ Controllo tenuta forcella

Svitare |e vili di sfiato sugli ammortizzatori della forcella (sovrappressione]

Sostituzione olic forcella

Effeftuare manutenzione completa della forcella telescopica

Pulizia manicofti parapolvere farcella

Contrallo gioco cuscinetti distribuzione e regalare _

Pulizia ed ingrassaggio cuscinetti distribuzione e guarnizione relative

Confrollo regolazione ed efficatic ammertizzatore ®
Verificare lo stato di usura dell’anello terice dell’ammortizzatore

 Effettuare la manutenziene completa dell'ammortizzatore

Lubrificare il nippe! di lubrificazione sulla leve o squadra del sistema di ammertizzaziene Pro Lever |

Smontare e effettuare la manutenzione dell'arficolazione del sistema di ammortizzazicne Pro lever | |
Manutenzione cuscinetti forcella

Confrallo tensione raggi ed asseto cerchi
Controllo gioce cuscinetti ruote

®
— S — - .l.l
Controllo della gomma ammortizzante del mozzo posteriore

| Conirello stato e pressione _u:mc-:n_:o_ _ e _
[ ]

| Cenfrallo usura e scorrevolezza cavi di comanda _

Regolazione e lubrificazione cavi di comando ]

Contrallo cirevito elettrica e
Controllare il cofano della batteria e gli allacciomenti (A, CH, Duke)
Confrollo __Oz_m_.._EBms_o dei fari

Trattare il tustetore dli corto eircuito e linterrutiore dei praietteri con spray di confotio &
Controllo mm:n@m_o viti, dadi e mnunwx_ e

| Oliare o ingrassare i punfi scorrevoli e lg sedi dei cuscinefti _ @
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' Pilote Atelier

PLAN DE GRAISSAGE ET D'ENTRETIEN B el

g
> - L w o
EN UTILISATION COMPETITION LA REVISI- £, = L :
ON DES 5000 KM DOIT ETRE EFFECTUEE |, |, |53 88|85 %s
fr|og|2c(T8 |88 28
APRES CHAQUE COURSE 2515583 | 8q| S22k
: §% €2 | 288V |85 %
55 |58 [sS | £3|£3 | 338
[ Vérifier le niveau d'huile & moteur chaud @ 3
| Vidange 'huile (X, Super Competition] i . [ )

Vidange I'huile (EGS) e | ®

Nettoyer la crépine et |'aimant des bouchons lors de la vidange .

Changer le filire & huile N ) | @
|Wroam_mE microilire & huile (SX, Super Competition) . &

Remplacer la cartouche filtrante (filire fin] sur le tube frontal de cadre [ ] e

Vérifier I'état et la pesition des durites d'huile - [ ] [ B

Vérifier le jeu aux soupapes ) ® [ ]

Nettoyer la bougie, ﬂmm.‘mﬁ {'ecartement des électrodes | | @

Remplacer la bougie tous les 10 000 km

Vérifier le point d'allumage o @

Vider e nettoyer fa cuve de carburateur . - @ &

Régler le ralenti ®
| Vérifier que les tuyaux de mise & l'air du carter moteur, ef du réservoir ne sont pas pinceés ® &

Nettoyer le filire & air et son boltier . . | ® ®

Vérifier la chaine, le pignon, la couronne et les guides — & 2 &

Nettoyer et vérifier lexcentrique du tendeur de chaine (Duke] )
| Nettoyer et graisser la chaine e e | | e

Vérifier la tension de la chaine ] & & L]

Vérifier le niveau du liquide refroidissement - L] [ ] [ ]

Vérifier le qualité d'antigel ] ]

Vérifier ['étanchéité du circuit de refroidissement ® ° °

Vérifier s'il n'y a pas de fuite & I'echappement ) 2 _ -

Remplacer o fibre de verre du pot [petit pot en alu) & ®

Vérifier le support I'echappement & &

Vérifier ___W”:___{mﬂc. de liquide de frein dans les bocaux @ ® @

Changer le liquide de frein _

Viérifier les plaqueties de frein - & &
| Vérifier fes disques de frein e ®

Vérifier |'état et le position des durites de frein [ ] | e [ ]

Vérifier lo course & vide de la pédale de frein et contréler si elle ne coince pas ¢ ) ®

Vérifier le réglage et 'amorfissement de la fourche B ) | e

Vérifier 'étanchéité de la fourche - e
| Dévisser les vis de purge des bras de fourche [surpression) [ ]
Vidanger la fourche __ -

Entretien complet de la fourche | 9
| Nettoyer les cache-poussiére de la fourche | e @

Contdler les roulements de direction / régler i i o [ ]

Nettoyer et graisser les roulements et les caches de la direction . ®

Vérifier le réglage et I'amortissement de I'amortisseur w | @

Vérifier I"état d'usure du joint torique de 'amortisseur [ ] L ]

Entretien complet de ['amortisseur ) B &

Graisser par le graisseur de la biellette du systéme de suspension Pro lever | e

Démonter hof_q.m.a__ﬁm:.ma le renvei du systéme de suspension Pre Lever [ ]

Eniretien le roulements du bras oscillant B @

Vérifier la tension des rayons et ['état des jantes ® =] ®
| Vérifier le jeu des roulements de roues - @ ) [

Vérifier le amortisseur a gomme du moyeu arriere i &

Vérifier I'état des pneus et leur pression e B | @
“Vérifier 'état de bon fonctionnement des c@bles - @ ®
me\m___m.« et huiler les cables i | ® i [ ]

Vérifier I'equipment électrique @ o | )
| Vérifier la fixation de batterie ef les raccerds (A, CH, Duke) - T | e

Vérifier I'ajustage des phares - 1 I &

Passer un aérosol anlihumidité sur le contacteur général, fe contacteur de masse, le boufon de masse e le contacteur d'éclairoge | ® | ®

Vérifier les serrage de tous les écrous, vis ef colliers o B @ o | | ®

Huiler ou graisser toutes les articulations - . | @ o N
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WARTUNGSARBEITEN AN FAHRGESTELL UND MOTOR

A ACHTUNG A
ALLE WARTUNGS- UND EINSTELLARBEITEN, DIE MIT EINEM # GEKENMZEICHNET SIND, ERFORDERN
FACHKENNTNISSE. LASSEN SIE DIESE ARBEITEN, IM INTERESSE IHRER EIGENEN SICHERHEIT, IN
EINER KTM FACHWERKSTATTE DURCHFUHREN !

H VORSICHT H

- Verwenden Sie zum Reinigen des Motorrades méglichst keinen Hochdruckreiniger, da sonst Wasser in

Lager, Vergaser, elekirische Steckverbinder usw. gelangen kann.

Aciten Sie beim Transport lhrer KTM darauf, daB diese mit Spannbéndern oder andaren mechani-

schen Befestigungsvorrichtungen aufrechigehalien wird und daB3 der Benzinhahn auf ,OFF” steht. Sollte

das Matorrad umkippen, kann Benzin aus dem Vergaser oder dem Benzintank laufen.

- Verwenden Sie bei den Matorbefestigungsschrauben keine Zahnscheiben oder Federringe, weil sich
diese in die Rahmenteile einarbeiten und daher stéindig locker werden, Verwenden Sie selbstsichernde
Muttern.

- lasssen Sie das Motorrad abkihlen, bevor Sie mit den Wartungsarbeiten beginnen um Verbrennungen
zu vermeiden

- Ole, Fette, Filter, Kraftstoffe, Reinigungsmittel usw. ordnungsgemafd entsorgen. Beachten Sie die ent-
sprechenden Vorschrifien Ihres Landes.

MAINTENANCE WORK ON CHASSIS AND ENGINE

A WARNING A

ALL MAINTENANCE AND ADJUSTEMENT OPERATIONS THAT ARE MARKED WITH A * REQUIRE SPE-
CIALIST KNOWIEDGE. FOR YOUR OWN SECURITY, LET THESE TASKS BE CARRIED QOUT BY A KTM-
DEALER

§ CAUTION :

- When cleaning the moiorcycle, do not use a high pressure cleaning unit if possible, otherwise water
will penelrate the bearings, carburetior, electric connectors efe.

— When transporting your KTM, ensure that it is held upright with resiraining straps or other mechanical
fastening devices and that the fuel tap is in the OFF position - if the motorcycle should fall over, no fuel
can feaf from the carburetfor or fuel iank

— Do not use toothed washers or spring rings with the engine fastening screws, as these work info the
freme parts and keep working loose. Insieod, use selflocking nuts.

— Let your moter-bike ccol down before beginning any maintenance work in arder to aveid geiting bur-
ned.

- Remove Oils, falty matters, filters, fuels, washing detergents eic. orderly.
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MANUTENZIONE TELAIO E MOTORE

A ATTENZIONE A

TUTTI | LAVORI DI MANUTENZIONE O DI REGOLAZIONE CHE SONO CONTRASSEGNATI CON * R
CHIEDONO COGNIZIONI TECNICHE, E PER QUESTO MOTIVO NELLUINTERESSE DELLA VOSTRA SICU-
REZZA FARE ESEGUIRE TALI LAVORI ESCLUSIVAMENTE IN UNOFFICINA SPECIALIZZATA KTM.

! AVVERTIMENTO !

- Per i lovaggio della motocicletic se passibile non usate un gefto ad alta pressione, altrimenti Facqua
potrebbe penetrare nei cuscinetti, nel carburatore, nelle connessioni elefiriche ece.

- Trasportando la vostra KTM assicurate che esso sia ben fissala mediante esponsori o aliri dispositivi
meccanici di fissaggio e che il rubinefio della benzina sio su OFF. Se la motocicletta dovesse cadere
puo fueriuscire benzina dal carburatore o dal serbatoio.

- Non utilizzate dischi dentati o rondelle elastiche per le viti di fissaggio del motore, perché potrebbero
penetrare in parti del telaio ed allentarsi quindi in continuozione. Utilizzate dadi autobloceant,

- Prima di iniziare i loveri di manutenziene lasciore raffreddare lo motociclefio in modo da evitare
ustioni.

~ Smaltire oli, grassi, filiri, carburante ecc... in maniera regolamentars. Osservare le rispettive norme lo-
cali del Paese,

TRAVAUX D’ENTRETIEN PARTIE-CYCLE ET MOTEUR

A ATTENTION A

TOUS LES REGLAGES ET TRAVAUX D’ENTRETIEN MARQUES D'UN ASTERISQUE (*] NECESSITENT DES
CONNAISSANCES SPECIALES. POUR VOTRE SECURITE, L EST PREFERABLE DE LES FAIRE EFFECTUER
PAR UN AGENT KTM.

! ATTENTION !

— Autant que possible ne pas employer de neftoyeur haule pression pour nettoyer la machine, car de
I'eav pourroit olors pénélrer dons Jes roulements, le carburatewr, les connexions électrigues, efc.

= lors du transport de votre KTM, veillez & ce qu'elle soit bien maintenue en position verticale par des
sangles ou autres fixations et que le robinet soit sur la position OFF. Si la machine se couche, de l'es-
sence peut s'échapper du carburateur ou du réservoir.

— Ne pas employer de rondelles grower ou éventail sous les écrous de fixation moteur. Ces rondelfes
s'incrustent dans le cadre ef I'ecrou se desserre. Il faut employer des écrous auto-bloguants.

— Avant d'effecteur tout travail d'enfretien, il faut laisser refroidir la machine, afin d'éviter de se briler,

— ['huile, la graisse, les filfres, 'essence, les détergents ete, doivent étre éliminés correctement, Respecter
la réglementation locale.




Gabeldl wechseln (White Power)*

Gabelbeine vom Motorrad ausbauen

Gabelbein in einen Schraubstock einspannen [Schonbacken verwenden]
Drehen Sie das Einstellrad (1) der Druckstufe bis zum Anschlag gegen
den Uhrzeigersinn

Mit einem Gabelschlissel 24 mm [(bzw. 42 mm] die Verschluf-
schraube [2) abschrauben

Gabelbein aus dem Schraubstock nehmen und AuBenrohr ganz nach
unten schieben

Entfernen Sie die beiden Halbmondkeile (3], eventuell vorhandene
Vorspannbiichsen und die Stahlscheibe

HINWEIS: WP kontrolliert vor dem Einbau der Gabelfedern den Fe-
derdruck um bei der Herstullung auftretende Unterschiede auszuglei-
chen. Damit in beiden Gabelbeinen exakt den gleichen Federdruck
erzielt wird. kann es vorkommen, dal} eine der beiden Federn mehr
vorgespannt werden muf} als die andere. Achien Sie daher beim Zer-
legen der Gabel darauf, daf die Yorspannbiichse (falls montiert) bei
der dazugehdrigen Gabelfeder bleibt.

Gabelfeder (4) enffernen

Drehen Sie dos Gabelbein iber einem Gefal um und lassen Sie das
Gabeldl ausflieBen. Dabei fallt das Stellrohr aus Alu aus der Gabel,
Bewegen Sie die Kolbensiange (5] hin und her und lassen Sie das Ga-
belbein einige Minuten abtropfen, damit das ganze Gabelsl qusflieft.

Stellen Sie das Gabelbein auf den Boden und schieben Sie daos
Auenrchr und die Kolbenstange ganz nach unten

Fillen Sie ca. 0,5 liter WP-Suspension Cartridge Qil SAE 5 in das
Gabelbein

Changing the fork oil (White Power)*

Dismantle fork legs from motorcycle

Clamp fork leg in a vice {use protective jaws|

Turn the adjusting wheel (1) of the compression in an anfi-clockwise
direction fo end position

Using a 24 mm [or 42 mm] fork wrench unscrew the screw cap (2)
Take fork leg from the vice und push outer fube downwards

Remove the two semicircular wedges (3] and any pretension bushing
as well as the steel washer

NOTE: prior to installing the fork springs, WP checks spring pressure
in order to compensate variations appearing in production. To obfain
exactly the same spring pressure in both fork legs it may happen that
one of the iwo springs must be pretensioned more than the other. The-
refore, when disassembling the fork, make sure that the prefension
bushing (if mounted) remains with the associated fork spring.

Remove fork spring (4)

Turn the fork leg over a container and allow the fork oil to drain. The
aluminium setting tube will slide out of the forg leg.Move the piston
rod (5] backwards and ferwards and allow the fork leg to drain out
for a few minutes so that all fork oil runs away.

Place the fork leg on the floor and push the outer tube and the piston
rod down over it completely
Pour approx. 0.5 litre WP-Suspension cartridge oil SAE 5 info the fork

leg
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Sostituzione olio forcella (White Power)*

Staccare dalla motecicletta i federi della forcella

Inserire il fodero della forcella in una morsa protetta

Ruotare la ghiera di regolazione del livello di compressione (1) in
senso antiorario fino all’arresto

Svitars il fappo (2] con una chiave a boceca do 24 mm (o 42 mm)
Rimuovere il fodero della forcella dalla morsa e spingere il tubo
esterno com p[em mente verso il basso

Rimuovere i semiconi (3), eventuali anelli di precarico e la rondella di
acciaio.

INDICAZIONE: Prima di montare le molle della forcella, la WP ne
controlla la pressione onde compensare differenze che possano insor-
gere durante la produzione. Onde conseguire esattamente la stessa
pressione in entrambi gli ammorlizzatori pud rendersi necessario pre-
caricare una delle due molle piv dell’alira: per fale motivo occorrerd
aver cura, quando si smonta la forcella, di rimantare gli anelli di pre-
carico [se presenti) sulla molla a loro corrispondente.

Rimuevere la molla (4) della forcella

Rovesciare il fodero su un recipiente e far scaricare I'olio forcella. Il
tubo di regolazione d'alluminio cade della forcella. Muovere ['asta
dello stantuffo [5) in su e giv’ lasciando poi sgocciolare futto I'olio.

Mettere il fodero della forcella per terra e spingere il fubo esterno e
I'asia delle stantuffo completamente verso il basso.

Riempite il fodero della forcella con ca. 0,5 litri di WP-Suspension
Cartridge Oil SAE 5.

Vidange d’huile de la fourche (White Power)*

Déposer les bras de fourche

Serrer le bras dans 'étau en employant des mordaches

Tourner le bouton de réglage de la détente (1) dans le sens inverse de
celui des aiguilles d’une mantre et cela jusqu’en butée

Dévisser le iouﬂ.‘hon (2] avec une clef a fourche de 24 mm (42 mm)
Sorfir le bras de fourche de I'éfau ef repousser le tube exiérieur totale-
ment vers le bas

Enlever les deux demi-coupelles (3] ainsi éventuellement que les entre-
loises de précontrainte et la rondelle acier.

Déposer le ressort (4)

REMARQUE: Avant de monter les ressors de fourche, White Power
en vérifie lu dureté ofin de compenser les différences apparaissant 6
la fabrication. Pour obtenir exactement lo méme valeur dans chaque
bras, il peut se faire qu'on doive augmenter la précontrainte d'un des
deux ressorts. Il convient donc de repérer au démontage avec quel
ressort va la cale de précontrainte (si elle existe).

Retourner le bras de fourche au dessus d'un bac qui recueillera
['huile. Ce faisant, le fube en aluminium sort de la forche. Faire coulis-
ser plusieurs fois la tige de piston (5] et laisser le bras s'égoutter quel-
ques minutes de maniére & ce que foute "huile en sorte

Appuyer le bras de fourche sur le sol et faire descendre complétement
le tube extérieur et la fige de piston

Mettre dans le bras environ 0,5 | d’huile WP-Suspension Cariridge
Qil SAE 5
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Bewegen Sie nun vorsichtig die Kolbenstange auf und ab, bis Uber
den gesamien Hub eine Démpfung spihrbar ist.

Nach dem Entliiften dricken Sie das Aufenrohr und die Kolbenstange
nochmals ganz nach unten.Ziehen Sie nun das AuBBenrohr (6] so weit
nach oben, bis es mit der Kolbenstange (5] gleich hoch ist.

Stellen Sie nun die richtige Luftkammerlénge (Y] ein, indem Sie Ga-
beldl absaugen bzw. einfillen. Standardeinstellung 130 mm.

Ziehen Sie c?ie Kolbenstange ganz nach oben,

Stecken Sie das Stellrohr [Alu] in die Kelbenstonge und drehen Sie es,
bis es zur Génze hineingleitet.

Schieben Sie die Gobelfeder dariiber und halten Sie gleichzeitig die
Kolbenstange, damit diese nicht wieder nach unten gleitet.

Stecken Sie einen Stahlstift (7] mit einem Durchmesser von maximal 5
mm in eines der beiden Lacher in der Kolbenstange und drehen Sie
die Feder so, daf3 sich die Kolbenstange hebt,

M;nﬁeren Sie die beiden Halbmondkeile und enifemen Sie den Stahl-
stift.

Ziehen Sie das Aulenrohr nach oben, bis die Halbmondkeile im Sitz
des Aufienrohres sind.

Spannen Sie das Gabelbein wieder in den Schraubstock.

Uberprifen Sie den ORing in der Verschiufischraube und schieben
Sie das AuBenrohr nach unten, damit die Kolbenstange etwas heraus-
ragt. Stecken Sie die VerschluBschrauke mit dem Stift in das Stellrohr,
ziehen Sie das Auflenrchr nach oben und verschrauben Sie es mit der
Verschluflschraube. VerschluBschraube mit 30-35 Nm festziehen.
Gabelbeine einbaven [Anzugsdrehmomente und Grundeinstellung
siehe Technische Daten)

Raise and depress the piston rod carefully until o damping is felt
along the entire siroke.

After bleeding press the outer fube and the piston rod down comple-
tely once more. Now pull the oufer fube 6] up unfil it is flush with the
piston rod (5).

Now set the correct air chomber length (Y) by sipheoning off or top-
ping up the fork oil. Standard adjustments 130 mm (5,1 in)

Pull the piston rod upwards compleiely.

Place the aluminium sefting tube info the pisten rod and turn it until it
slides in completely.

Push the fork spring over if, holding the piston rod at the same time so
that this does not slide back down again,

Push a steel pin (7] with o diameter of @ maximum 5 mm in one of the
two holes in the piston rod and turn the spring in such a way that the
piston rod is raised.

Mount the two semicircular wedges and remove the steel pin.

Pull the outer tube upwards unfil the semicircular wedges are sealed
on the outer tube.

Clamp the fork leg in the vice again.

Check the Owring in the screw cap and push the outer tube downward
so that the piston rod sliks out a bit. Place the screw cap together with
the pin into the sefting fube, pull up the outer tube and screw it tight
with the screw cap. Tighten the locking screw to 30 to 35 Nm.
Mount fork legs (lorques and standard adjustment see Technical Spe-
zifications)

Alzare ed abbassare 'asta dello stantuffo con attenzione, si sente un
chiaro ammorfizzamento su tutta la corsa.

Dopa lo spurgo, spingere ancora una volta il tubo esternc e I'asta
dello staniuffo verso il basso. Estrarre ora il tubo esterno (6] verso
I'alte finché non raggiunge lo stessa aliezza della biella (5).
Determinare ['esatta lunghezzo della comera di compensazione (Y],
aspirando od immettendo olio nella forcella. La regolazione standard
130 mm.

Alzare completamente ['asta dello stantuffo.

Infilare il tubo di regolazione [alluminic] nella biella e reutarle finché
non scivela all'interno completamente.

Spingere nel frattempo la molla forcella e tratienere contemporanea-
mente |'asta dello stantuffo, affinche’ questa non sciveli di nuovo
verso il basso.

Inserire un perno di accigie (7} [diomelro massimo 5 mm) in uno dei
due fori dell'asia e ruotate la molla in medo che I"asta si sollevi.
Maontare i semiconi e rimuovere il perno di acciaio.

Sollevare il tbo esterno fino a quando i semiconi siano nella sede del
tubo.

Serrare il fodero della forcella nella morsa.

Controllare I'OR nel tappo e spingere il tubo esterno verso il basso in
mode che la biella sporga un po'. Infilare il lappo con il perno nel
tubo di regolazione, tirare il tubo esterno verso I'alio e awitarlo con il
tappo. Serrare il tappo a 30/35 Nm.

Montare i foderi della forcella [coppie di serraggio e regolazione
standard vedi dali fecnici)

Actionner la tige de piston avec précaulion que {'en sente un amorfis-
sement sur foute la course.

Aprés avoir purgé tout l'air de la fourche, if faut enfoncer le tube ex-
iérieur et la tige de piston jusqu'au bout Puis firer le tube extérieur [6)
vers le haut pour le metire au niveau de la tige (5.

Efablir e bon volume d'air {langueur de la chambre, valeur (Y] en
aspirant I'excés d'huile ou au conlraire en en rajoutant. La position de
base 130 mm.

Faire sortir la tige de piston en tirant.

Metfire le tube en aluminium en place dans la tige de pision et le faire
tourner pour le faire descendre ¢ fond.

Enfiler le ressort par dessus en empéchant la lige de redescendre.
Introduire une broche en acier (7], d'un diamétre de 5 mm au maxi-
mum, dans un des deux petils trous de la lige de piston et tourner le
ressort de maniére a faire sortir la tige.

Mettre en place les demicoupelles el relirer la bouche en acier.

Tirer sur le lube extérieur vers le haut, jusqu’é ce que les demi-coupel-
les soient bloguées.

Remettre fe bras de fourche dans l'étau.

Vérifier I'état du joint torique dans le bouchon et faire glisser le tube ex-
térieur vers le bas de maniére & ce que la fige du pision dépasse quelque
peu. Metire le bouchon en place sur le tube alu et firer le tube extérieur
vers le haut pour le visser avec le bouchon. Le serrer & 30.35 Nim.

Metire les bras de fourche [couples de serrage ef reglage de base voir
caracleristiques :‘echm’quesJ




Entliffungsschraube Telegabel

Nach jeweils 5 Stunden im Watthewerbseinsatz sind die Entliiftungsschrau-
ben [3) einige Umdrehungen aufzuschrauben, um eventuellen Uberdruck
aus dem Gabelinneren entweichen zu lassen, Bocken Sie dazu das Motor-
rad auf, damit das Vorderrad den Boden nicht mehr berihrt. Wenn das
Matorrad vorwiegend auf der Strafe gefahren wird, genigt es, diese Ar-
beit beim periodischen Wartungsdienst durchzufihren.

Breather plug front fork :
After every 5 hours of use for compstitive racing, slacken the breather
plugs (3] a few turns in order io relieve excess pressure from he inside of
the fork. To do this, place the motorcycle on a stand with the front wheel
lifted off the ground. When riding the molorcycle mainly on street, it will
be enough to have this job performed in the course of the periodical
mainfenance service.

Steverkopflagerung priifen und nachstellen*

Die Steverkopflagerung sollte regelméfiig auf Spiel geprift werden. Zum Pri-
fen stitzt mon das Motorrad am Rahmen so ab, du% das Vorderrad angeho-
ben ist. Nun versucht man die Gabel nach vorne und hinten zu bewegen. Zum
Nachstellen die 5 Klemmschrauben (1) der oheren Gabelbriicke lockern und
die Abschlufischraube (2) nachdrehen, bis kein Spiel mehr vorhanden isi.
Keinesfalls die AbschluBschraube fest anziehen, da sonst die lager beschédigt
werden. Mit einem Kunsistoffhammer leicht aut die obere Gabelbriicke klop-
fen, um ein Verspannen zu Vermeiden und die 5 Klemmschrauben festziehen.

A ACHTUNG A
Ist die Steuerkopflagerung nicht spielfrei eingestellt, fritt unruhiges Fahr-
verhalten auf. Das Motorrad kann dobei auBer Kontrolle geraten.

! VORSICHT !

Wird iiber langere Zeit mit Spiel in der Steuerkopflagerung gefahren, wer-
den die Lager und in weiterer Folge die Lagersitze im Rohmen zerstort,

Die Steverkopflager sollien mindestens einmal jéhrlich nachgefetiet werden.

Check and adjust steering head bearing*

Check steering head bearing for play periodicaly. To check this pul mo-
torcycle on stand so that the front wheel is off the ground. Now try to
move the fork forward and backward. To adjust, loosen the five pinch
bolts (1) of the top friple clamp and iurn steering stem bolt clockwise (2]
until there is no more play. Don't tighten the steering stem boli all the way,
otherwise the bearings will be domaged. With a plastic hammer, lightly
rap on the tiple clamp to release tension. Re-tight the five pinch bolts.

Pis WARNING A
If the steering head bearing is not adjusted to be free of play, the motorcycle
will show an unsteady driving performance and can get out of control.
! CAUTION !

If you drive with play in the steering head bearing for longer periods, firstly
the bearings and then the bearing seats in the frame will be desiroyed.

Af least once a year, the steering head bearings should be smeared with
waterproof grease.
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Tappi superiori di chiusura della forcella

Ogni 5 ore di impiego in competizione allentare di qualche giro i tappi
superiori di chiusura (3), consentendo cosi lo sfogo di eventuale sovro-
pressione dall'inferno della forcella. Per fare questro metire il motociclo
sul cavaletto in modo che la ruota anteriore non focchi fenra. Se la moto-
ciclietta viene impiegata prioritariamente su sirada € sufficiente eseguire
questa operazione anche solo durante la manutenzione periodica.

Vis de purge de la fourche

Aprés 5 heures d'ufilisation en compétition il faut desserrer les vis de
purge (3] de quelques tours afin de laisser échapper I'air qui pourrait
créer une surpression. Pour cela, mettre la machine sur un support de ma-
niére d ce que la rove avant ne fouche pas le sol. 5i I'on utilise fa moto
principalement sur la route, il suffit d'effectuer ce travail lors des révisions
périodigues.

Controllo cuscinetti di sterzo e registrazione gioco*
Controllare periodicamente il gicco dei cuscinetti di sterzo. Per il con-
trollo, sollevare la ruota anteriore e scuctere avanti e indietro la forcella.
Per la registrazione, svitare le cinque vifi 1) della festa della forcella ed
agire sul fappo di chiusure (2], serrandolo sino a riprendere il gioco esi-
stente. Non serrare con forza il dado per evitare danni ai cuscinetti. Bat-
tere leggermente la testa della forcella con un martello di plastica per
scaricare o tensione sugli steli e stringere le viti di serraggio. Lubrificare
almene una volta 'annc i cuscinetti di sterzo.

Joy ATTENZIONE A

Se i cuscinetti di sterzo non sono esenti da gioco il comportamento su st-
rado sard irregolare, St potrebbe perdere il controlio della moto.
! AVVERTIMENTO !

Facendo lunghi percorsi con g';ioco nei cuscinetti di sterzo vengono
distrutti i cuscinetti ed in seguito le sedi dei cuscinetti.

| cuscinetti di sterzo devono essere reingrassafi almeno una volio
all’anno.

Vérifcation et réglage des roulements de direction*
Il fout vérifier réguliérement le jeu de Ja direction. Pour vérifier, on cale la
mote sous le cadre, de maniére & ce que la rove avant ne porte plus. On
secoue alors la fourche d'avant en arriére. Pour régler, on desserre les 5
vis (1] du & supérieur ef I'on resserre "écrou (2] jusqu’d supprimer le jeu.
Ne pas serrer 'écrou @ fond, ce qui endommagerait les roulements. Avec
un maillet en plastique, on tapote sur le & de maniére & supprimer les
conlraintes. Resserrer les 5 vis.

Jily ATTENTION A
S'il y a du jeu dans les roulements de direction, la tenue de route s'en trouve
affeciée. Cela peut méme aller jusqu’a une perte de coniréle du véhicule.

I ATTENTION !

Si l'on roule quelque femps avec du jeu dans les roulements de direction,
les raulements ainsi que leur legemeni dans la colonne se frouvent en-
dommagés.

Les roulements de direction doivent étre graissés au moins une fois par an.




Federbein-Anlenkung schmieren

Die Lagf_ler im Winkelhebels missen regelmdfig geschmiert werden. Am
Winkelhebel ist dazu ein Schmiernippel (1] mentiert.

i VORSICHT !

Besonders wichtig ist das Abschmieren nach dem Waschen, damit das
eingedrungene Wasser durch das Fetf aus den Lagern gedriickt wird.

Lubricate rear shock absorber link
The bearings in the link lever must be greased in regular intervals. For this
putpose, a lubricating nipple (1) is mounted on ihe link lever.

H CAUTION 1

Affer each time the motorcycle is washed, it is especialy important to
grease the lubricating nipple to push any water out of the bearings.

Gummiring des Federbeines prifen

Am Federbein ist ein Vibrationsdémpter in Form eines Gummiringes mon-
tiert, Dieser Gummiring wird im Loufe der Zeit zusammengedrickt und
die D&mpfunﬁswirkung laBt enisprechend nach.

Messen Sie die Spaltbreite zwischen den beiden Scheiben an mehreren
Stellen des Umfanges. Die Spalibreite muB mindestens 2,5 mm betragen.
Lassen Sie den Gummiring in einer KTM Fachwerksidtte tauschen, wenn
er die Verschleifligrenze erreicht hat.

! VORSICHT !

Wird der Gummiring nicht zeitgerecht emevert, kann das Federbein be-
schadigt werden.

A ACHTUNG A
Die Dampfereinheit des Federbeines ist mit hochverdichtetem Stickstoff ge-
fullt. Versuchen Sie nie das Federbein zu zerlegen oder Wartungsarbeiten
selbst durchzufthren, schwere Verletzungen kénnten die Folge sein.

Checking rubber ring on the rear shock absorber

A rubber ring mounfed on the rear shock absorber serves as a vibration
damper. This ring gets pressed together with fime and loses its shock ab-
sorbing quality.

Measure the distance between the two discs at various points around
their circumferences. The space should be ot least 2.5 mm wide. Have
the rubber ring replaced in a KTM garoge when compaction due to wear
has exceeded this lower limit.

! CAUTION !

Not replacing the rubber ring in time can resull in damage fto the rear
shock absorber.

A WARNING A
The damping unity of the shock absorber is filled with high compressed
nifrogen. Never try fo lake the shock absorber apart or o do any mainte-
nance work yoursslf. Severe injuries could be the result.

41

Lubrificazione articolazione ammortizzatore
I cuscinetii della leva o squadra devono venir lubrificati regolarmente. A
fal fine sulla leva a squadra & montato un nippel di lubrificazione [1),

H AVVERTIMENTO i

Dopo ogni lavaggio del moteciclo provvedere a lubrificare i punti sopra-
indicati, onde espe”ere l'acqua eventualmente infilrata.

Graissage du renvoi d’amortisseur
les articulations du renvoi d’amortisseur doivent étre réguliérement grais-
sées. C'est pourquoi un graisseur (1) a été mantfe.

i AITENTION i

Il est pariiculiérement imporiant de graisser aprés le lavage de lo mo-
chine afin de faire ressorfir l'eau qui qurait pu pénétrer,

Controllo dell’anello di gomma ammortizzatore
Sull'ammortizzatore & montalo un antivibratore sotio forma di anello di
gomma, il quale con il passare del tempe viene compresso, compor-
tando di conseguenza una riduzione dell’effetto antivibrazioni.
Misurare o larghezza dello spazio tra i due dischi in diversi punti della
circonferenza, la quale dovrd misurare almenc 2,5mm. Qualora il limite
di usura dovesse esser stato superato occorrerd far ripristinare 'anello in
gomma in un'officing spacializzata KTM,

I AVVERTIMENTO . 1
Se non si pravvede tempestivamente al ripristino dell‘anello in gomma si
possono provocare danni all'ammortizzatore.

FiN ATTENZIONE A

L'unitd ammortizzante dell’‘ammortizzatore & riempita di azoto ad alia
compressione. Tentandeo di smoniare 'emmortizzatore autonomamente o
di svolgere operazioni di manutenzione ci si possono procurare gravi le-
sioni,

Vérifier la bague de caoutchouc de 'amortisseur
Sur I'amortisseur est montée une bague en caoutchoue destinée & absor
ber les vibrations. Cetie bague s'écrase avec le temps et perd de son ef
ficacité.

Mesurer [‘écartement enfre les deux rondelles & plusieurs endroifs sur la
circonférence. la valeur doit étre au moins de 2,5 mm. Faire remplacer
la bague de cacutchauc dans un atelier KTM lorsque la limite est atteinte.

! ATTENTION !

Si la bague de cacuichouc n'est pas remplacée & temps, 'amortisseur
peui se déiériorer.

A ATTENTION A

'amortisseur confient de I'azote sous haute pression. Ne jamais essayer
de le démonter ou d’en faire soi- méme I'entrefien; on pourrait se blesser
gravement.



Kettenspannung, Kettenpflege

— Zur Kontrolle Motorrad auf Hauptstéinder stellen, bzw. am Rahmen
aufbocken, damit das Hinterrad entlastet ist.

- Driicken Sie die Kette ca 30 mm hinter dem Ende des Keftengleitstiickes
nach oben, bis die obere Kettenseite gespannt ist (siche Abbildung]

- Der Abstand A zwischen Kefte und Schwingarm sollte nun 3 mm bzw
10 mm betrogen [(abhéngig von der Sekundar-Ubersetzung).

- Notigenfalls Kettenspannung korrigieren.

A ACHTUNG A

Ist die Kette zu stark gespannt werden die Komponenten der Sekundér-
Kraftiberfragung [Kete, Kettenrdder, Lager im Getriebe und im Ketten-
radiréiger] zusdtzlich belastet. Neben vorzeitigem Verschleih kann es
auch zum Kettenrift kommen.

Ist die Kette hingegen zu locker, kann sie von den Kettenréidern fallen und
das Hinterrad blockieren oder den Motor beschadigen. In beiden Féllen
kann des Motorrad leicht aufer Kontrolle geraten.

KETTENSPANNUNG KORRIGIEREN

— Bundmutter (1) lockern, Kontermuttern [2) lockern und Einstellschrau-
k:-er';1 (3] links und rechts gleich weit verdrehen. Kontermuttern (2) fest-
Zienen.,

— Priifen Sie vor dem Festziehen der Steckachse, ob die Kettenspanner
(4) an den Einstellschrauben anliegen und ob das Hinterrad mit dem
Vorderrad fluchtet.

- Bundmutter {1} mit 100 Nm festziehen.

Chain tension, chain maintenance

— fFor checking, put the motorcycle on its main stand or jack it up on its
frame so that the rear wheel is reflieved of any load.

- Push the chain upwards appr. 30 mm (1,2 in) from the end of the
chain slide block until the upper chain strand is tensioned [see illusir.)

- Now, the distance A between chain and swingarm should be 3mm
(0,1 in} respectively 10 mm (0,4 in] (depending on final drive ratio).

— Correct chain fension, if necessary!

Jay WARNING A

If chain tension is too great parfs within the secondary transmission
(chain, chain wheels, drive assembly and rear wheel bearings) will be
subjecfed fo unnecessary stress, resulling in premailure wear and even
chain breakage.

Too much slack in the chain, on the other hand, can result in the chain
jumping off the chain wheels. If this happens, the chain could also block
the rear wheel or damage the engine. In either case the operator is likely
io lose control of the motarcycle.

CORRECT CHAIN TENSION

— loosen flanged nut {1], loasen lock nuts (2], and turn right and left ad-
justing screws (3] equally far. Tighten lock nuts (2).

— Before tightening the flanged nut, verify that the chain adjusters (4]
are sitting close to the adjusting screws and that the rear wheel has
been aligned with the front wheel.

- Tighten igonged nut (1] with 100 Nm (74 #.b).
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Tensione e manutenzione catena

— Per il controllo posizionare la mofocicletta sul cavalletio principale oppure
sollevarla sul telaio onde rimuovere il carico dalla ruoia posteriore.

- Premere la cateno verse I'alto 30 mm dietre |'elemento di scorrimento
della catena finché il ramo superiore della catena risulta feso [vedi i
lustrazione)

- Lla distanza A tra la catena e forcelle devrebbe ora essere di 3 mm
resp. 10 mm |a secondo del raporto secondario).

- Se necessario, regolarne la fensione.

A ATTENZIONE A

Se la fensione della catena & eccessiva si determina un carico aggiunivo per
i componenti del sistema di trasmissione secondario [catena, rocchetti della
catena, cuscinetii dell'ingranaggic e del supporto del rocchetti) che oltre ad
accelerare V'usura pud comportare la rottura della catena.

Se invece la fensione della catena & insufficiente, questa pud uscire dal
rocchetto e bloccare la ruota posteriore © causare danni al motere. In
entrombi i casi si pud facilmente perdere il controllo della motocicletta.

CORREZIONE TENSIONE CATENA

~ Allentare il dado con spallamento [1) , allentare i controdadi (2) e gir-
are le viti di fissaggio (3] con una stessa ampiezza verso destra e
verso sinisira. Serrare i confradadi (2].

— Prima di bloccare il semiasse controllare che i tendicatena (4] siano
adiacenti alle viti di fissaggio e che la rucla posteriore sia allineata
con la ruota anteriore..

Serrare il dado con spallamento (1] a 100 Nm.

Entretien de la chaine, tension

- Pour vérifier, mettre la moto sur la béquille centrale ou caler sous le
cadre de maniére & ce que la roue arriére soit libre.

— Appuyer sur la chaine vers le haut, ¢ environ 30 mm de lo fin du
patin, de maniéra @ ce que le brin supérieur soit tendu (voir figure).

- la distance A entre la chaine et le bras oscillant doit étre alors de 3
ou de 10 mm, suivant lo démultiplication secondaire.

- Corriger la tension si nécessaire.

A ATTENTION A

Si la chaine est trop tendue, les éléments de la transmission sencondaire, @
savoir la chaine, le pignon, la couronne, les roulements en sortie de boite et
& la rove arriére subissent une contrainie supplémentaire. En plus d'une
usure prématurée il peut méme se produire une rupture de chaine.

Si en revanche la cﬁe‘

aine est frop léche, elle peut sauter, bloguer o rove ar-
riére ou endommager le moteur. Dans les deux cas on peut alors perdre le
coniréle de lo machine.

REGLAGE DE LA TENSION

— Desserrer I'écrou @ épaulement (1), débloguer les contre-écrous (2] et
faire touner de maniére égale les vis de réglage (3] & gauche et a
droite. Bloguer les contre-écrous (2).

— Avant de serrer la broche, vérifier que les tendeurs [4) sont bien con-
ire les vis de réglage et que les deux roues sont dans le méme axe.

~ Serrer I'écrou o épaulement (1] @ 100 Nm.




Die Lebensdauer der Kefte hangt zum Grofteil von der Pllege ab. Ketten
ohne O-Ring sollten regelmaBig in Petroleum gereinigt und anschlieBend
in heiflem Keftenfeti getrankt bzw. mit Kettenspray behandelt werden.

A ACHTUNG A

Es dorf kein Schmiermitiel auf den Hinterreifen oder die Bramsscheibe gelan-
gen, die Bedenhaftung des Reifens und die Bremswirkung der Hinterradbremse
wiirde dadurch stark reduziert und das Motorrad leicht auer Kontrolle geraten.

Bei der O-Ring-Kette ist die Wartung auf ein Minimum reduziert. Die Rei-
nigung erfolgt am besten mit viel Wasser. Keinesfalls Birsten oder l&-
sungsmitiel zum Reinigen verwenden. Nach dem Trocknen kann ein spe-
ZEE?HJF O-Ring-Kefien geeignetes Kettenspray verwendet werden.

! YORSICHT !

Beim Montieren des Kettenschlosses mub die geschlossene Seite der Si-
cherung immer in Laufrichtung sein.

Kettenrader und Kettenfihnungen sollten bei dieser Gelegenheit ebenfalls
auf VerschleiB gepriift werden und nétigenfalls ernevert werden.

KETTENVERSCHLEISS:

Um den Kettenverschleifl zu prifen, gehen Sie am Besten wie folgt vor:
Schalten Sie das Getriebe auf Leerlc:l.ﬁ und ziehen Sie am oberen Ketten-
trum mit einer Kraft von 10 - 15 Kilogramm nach oben (siehe Abbildung].
Nun wird der Abstand von 18 Keftenrollen am unteren Kettentrum gemes-
sen. Spdtestens bei einem Abstand von 271,3 mm sollte die Kette erneu-
ert werden. Keten nifzen sich nicht immer gleichmafig ab, wiederholen
Sie deshalb diese Messung an verschiedenen Stellen der Kette.

HINWEIS:

Wenn eine neve Ketie montiert wird, sollien auch die Kettenrdder erneuert wer-
den. Neue Keffen niiizen sich auf alten, eingelaufenen Ketrenréidern schneller ab.

For long chain life, good mainienance is very important. Chains without
CHrings should be cleaned in fireproof solvent regularly and afferwards
freafed with hot grease or chain spray.

A WARNING A

No lubrication is allowed to reach the rear tyre or the brake disks, either-
wise the road adherence and the rear wheel braking effects would be
strongly reduced and the molorcycle could easily lose control.

O-+ing chains on the other hand are very simple fo clean. The best way is
io use lots of water, buf never use brushes or cleaning liquids. Afler lek
ting the chain dry, you can use o special O-ring chain spray.

H CAUTION !

When mounting the chain masterfink clip, the closed side of the masterlink
clip must point in running direction.
Also check sprockets and chain guides for wear, and replace if necessary.

CHAIN ABRASION:

In order to check the chain wear, regard the following indications:

Shift the gear into idling and pull the upper chain strand with approx. 10-15 Ki-
logramm (33 Ib) upwards [see figure]. Now one ean measure o space of 18
chain reels al the lower chain strand. The chain should be replaced ot the latest
when a space of 271,3 mm (10,68 in) is measured. Chains do nof always wear
off evenly, therefore repeat the measuremeni at different places on the chain.
INOTE:

If you mount a new chain, the sprockets should also be replaced. New
chains wear faster if used on old vsed sprockets.
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/

max. 272 mm

Wl max. 10,7 in
oo LS

Lo catena normale [priva di O ring) va pulita regolarmente e lavata con
petrolio, quindi lubrificata con prodotto appesito.

iy ATTENZIONE A

Fare in modo che il lubrificante non raggiunga in nessun caso né il pneu-
matico posteriore né il disco del freno, alirimenti 'aderenza al suclo dei

neumafici e |'azione dei freni s ridurrebbero notevolmente e si potrebbe
F;cilmente perdere il controllo della motocicletta,

La catena ,O ring” va pulita solo con acqua, quindi lubrificata con pro-
dotio specifico,

! AVVERTIMENTO !

La maglia di giunzione va montata con la parte chivsa verso il senso di marcia.
Controllare sempre I'usura del pignene, della carena e dei pattini guida. Se
necessario, soslitvire quest particolari,

USURA DELLA CATENA:

Per controllare lo stato di usura della catena seguire attentomente le seguenti
istruzioni:

Mettere la marcia in folle, tirare il rame supericre della catena verso I'alto
con una forza di 10 - 15 chilogrammi [vedere la figurg). A questo punto mi-
surare la distanza delle 18 pulegge nel ramo inferiore della catena. Al pib
tareli se la distonza devesse misurore 271,3 mm bisognerebbe sostituire la
catena. le calene non si usurano sempre in modo regolare, per questo mo-
tivo bisognerebbe ripetere la misurazione su diversi punti della catena.
INDICAZIONE:

Se si monta una catena nuova, si devono sesfituire anche pignene e corena,

Il faut agir de maniére réguliére sur les tendeurs droit et gauche. la durée
de vie de la chaine dépend en grande partie de I'enfrefien. les chaines
sans joinis foriques doivent étre neftoyées réguliérement au pétrole, puis
plongées dans de la graisse bouillante ou traitées avec un aérosol spécial,

A ATTENTION A

Veiller 6 ce qu'aucun Jubrifiant ne se dépose sur le pneu arriére ou le
disque de frein. le pneu glisserait et le frein perdrait beaucoup en effica-
cité, ce qui pourrait amener une perte de conirdle de la moto.

Les chaines @ joints foriques ne requiérent que peu d'entretien. On les nat:
toie @ grande eau sans employer de brosse ni de décapant. lorsqu’elles
sont séches, on peut utiliser un aérosol spécial pour ces chaines.

! ATTENTION !

l'attache rapide doit avoir son cété fermé vers I'avant dons le sens normal
de rotation.

Il faur également vérifier I'état du pignon et de la couronne ainsi que du
guide-chaine. les remplacer si nécessaire.

USURE DE LA CHAINE

Pour mesurer F'usure de la chaine, on procédera de la maniére suivante: metire lo
boite de vitesses aupoint mort ef firer sur le brin supérieur de la chaine vers le
haut avec une force de 10 a 15 kg [cf. figure). Sur le brin inférieur, mesurer alors
la distance existant entre 18 muiaux. L'écart maximum autorisé est de 271,3
mm, et il implique le remplacement de la chaine. Comme les chaines ne s'usent
pas foujours réguliérement, il convient d'effectuer la mesure en plusieurs endroifs.
REMARQUE:

Quand on remplace la chaine, il vaut mieux remplacer aussi le pignon et
la couronne, car des dents usées usent prématurement la chaina.




Grundsiéitzliche Hinweise zu KTM Scheibenbremsen

BREMSZANGEN:

Die Bremszangen dieser Modellreihe sind ,schwimmend” gelagert, das heiBt sie sind nicht fix mit dem
Bremszangenirdger verbunden. Durch den seitlichen Ausgleich wird immer eine optimale Anlage der
Bremsklétze an die Bremsscheibe erreicht.

BREMSKLOTZE:

Die Motorréder werden mit organischen Bremsbelagen ausgeliefert und sind auch mii diesen Belagen typi-
siert. Diese Belage decken fast den gesamten Einsatzbersich der Motorrdder ab.

Lediglich fir Sporteinsatz bei exirem schmutzigen Verhéltnissen (z.B. Wasser in Verbindung mit Sand und
Schlamm) empfehlen wir Bremsklétze mit Sinterbelag. Beachten Sie jedoch, dafd Bremsklétze mit Sinterbe-
lag nicht typisiert sindl Auferdem kann an den Bremsscheiben héherer Verschleifs auftreten.
BREMSFLUSSIGKEITSBEHALTER:

Die Bremsflissigkeitsbehdlter der Vorderrad- und Hinterradbremse sind so dimensioniert, daf3 auch bei ab-
geniizien Bremskldizen kein Nachfillen von Bremsflisssigkeit erforderlich ist. Fallt der Bremsflissigkeitsstand
unter den Minimalwert, deutet dies auf Undichtheit im Bremssyslem bzw. toial abgeniitzte Bremsklctze hin.

BREMSFLUSSIGKEIT:

Indicazioni di base per i freni a disco KTM

PINZE:

Ualloggiamento delle pinze di questa serie di modelli & "flottanie”, esse ciod non sono solidali al lore sup-

porto. La compensazions |aterale consente sempre una disposizione oftimale dei ceppi sui dischi.

PASTIGLIE:

Le motociclette vengono fornite con pastiglie organiche e sono fipizzate con queste pastiglie. Queste pa-

stiglie coprone quasi tutti | campi di impiego della motacicletta.

Sole per un impiege sportive del molociclo in condizioni di forte insudiciamento [per esempio in presenza

di ucguu e sabbia o acqua e fango) raccomamdiamo di impiegare ceppi con pastiglie sinterizzate, Si

consideri futtavia che le pasfiglie sinterizzate nen seno tipizzate. Inalire si pud produrre sui dischi del

freno un maggior grade di usura.

RECIPIENTI DI ULQUIDO FRENI:

| recipienti di liquido freni del frenc anteriore e posteriore sono dimensionati in modo tale che non & ne-

cessario un rabbocco neanche in caso di ceppi del freno consumati. Se il livello del liquido freno scende

al di solto del valore minimo, quesic indica perdite del sistema di frenatura o il consumo completo dei
ceppi del freno.

Die Bremsanlagen werden von KTM mit ,CASTROL Bremsflissigkeit DOT
5.1" gefilllt, eine der hochwerfigsten BremsHissigkeiten, die zur Zeit im
Handel sind. Wir empfehlen, diese auch spéter zu verwenden. DOT 5.1
Bremsflissigkeit basiert auf Glykolether und ist bernsteinfarben. Steht zum
Nachfullen keine DOT5.1 zur Verfiigung kann notfalls Bremsflissigkeit
DOT4 verwendet werden. Diese sollten Sie aber méglichst bald durch
DOT5.1 ersetzen.

A ACHTUNG iy

- lossen Sie Reparcturen an der Bremsanlage grundséizlich in einer
Fachwerkstiite durchfihren

~ Priifen Sie vor jeder Inbeirisbnohme die Bremsen auf Funktion und die
Bremsflissigkeitsstande

-~ Wechseln Sie mindestens einmal jGhrlich die BremsHlissigkeit. Wenn
Sie das Motorrad oft waschen, sollte sie sogar dfter gewechselt wer
den. Bremsflissigkeit hat die Eigenschaff Wasser aufzunehmen. In
einer ,alten” BremsHiissigkeit kdnnen sich dadurch bereits bei niederen
Temperaturen Damplblasen bilden und das Bremssystem fallt aus.

——  LQUIDO FRENI:

Gli impianti frenanti vengono fornifi dalla KTM riempiti con “Liquide freni
CASTROL DOT 5.1”, uno dei liquidi per freni pid pregiati attualmente in
commercio. Raccomandiamo di continuare ad usare questo liquido per
freni anche in futuro. Il DOT 5.1 & o base di etere glicolico ed & color
ambro. Gualora non si dovesse disporre per il rabbocco di DOT 5.1 si
poiré eveniualmente cecosionalmente ripiegare su DOT 4, che andré tur
tavia sostituito quanto prima con DOT 5.1

A ATTENZIONE A

— Affidare le riparazioni dell'impianto frenante ad un‘officing specializzata

~ Verificare sempre prima della messa in esercizio il funzionamento dei
freni nonché il livello del liquido freni

— Sostituire il liquido freno almeno una volta I'anno; in caso di lavaggi
molio frequenti, sostitvirlo pi spesso.

— In nessun caso si potra utilizzare il liquido freni DOT 5. Si wata di un
liquido per freni a base di olio di silicone ed é color porpora, che ri
chiede I'impiego di guarnizioni e tubi speciali.

- Keinesfalls darf Bremsflissigkeit DOT5 verwendet werden! Diese basiert auf
Silikonél und ist purpur geldrbt. Dichtungen und Bremsschléuche missen spezell dafiir cusgelegt sein.

— Betdtigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanlage, bzw. nach dem Einbauen der Rader immer den
Hand- bzw. FuBbremshebel, damit sich die Bremsklétze an die Bremsscheiben anlegen und der Druck-
punkt vorhanden ist.

! VORSICHT H

Bringen Sie Bremsflissigkeit nicht mit lackierten Teilen in Berbhrung, Bremsflissigkeit greift Lack an!

General informations about KTM disc brakes

BRAKE CALIPERS:

The new brakes uses a ,floating” mount. This means that the brake calipers are not solidly attached io the

caliper carrier, which enables it to float” for maximum braking contact.

BRAKE PADS:

The motorcycles are delivered with organic brake pads and have also been fypecoded with these pads.

Soid pads are svitable for almost the enfire range of application of these motorcycles.

It is enly for competitive racing in extremely dirty conditions [e.g., water in combination with sand and

mud) that we recommend broke pads that have sintered linings. However, take nofice of the fact that

Erate 500‘5 with sinfered linings have not been type-coded! Besides, they may cause greater wear on the
rake discs.
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~ Dopo lo svolgimento di operazioni sull'impianto frenante oppure dopo
il montaggic delle ruote azionare sempre la leva del freno a mano-
pola e a pedale onde far aderire i ceppi ai dischi ed ottenere il punto di pressione.

! AVVERTIMENTD !

i liquido freni corrode la vernice.

Remarques de principe concernant les freins a disque KTM

PINCES:

Les pinces moniée sur des modéles sont du type flottani, c'esta-dire qu'elles ne sont pas montées rigides sur le
support. Le fait qu'elles puissent se déplacer latéralement entraine un contact optimal enr les plaquettes et le dis-

que,
PLAGUETTES:

Les machines sont livrées avec des garnitures organiques qui sont répertoriées lors de la réception de la
moto. Ces garnitures correspondent @ presque fous les emplois de la machine. C'est sevlement pour une
utilisation sporf dans des condifions de saleté extrémes (par ex. de l'eau en ligison avec du sable et de la
boue) qu'il est recommandé d'utiliser des garniiures Fritiges. Il faut noter toutefois que ces garnitures ne
sont pas récaptionnées, De plus elles peuvent provoquer une vsure accrue des disques.




BRAKE FLUID RESERVOIRS:

The brake fluid reservoirs on the front and rear wheel brakes have been
designed in such a way that even if the brake pads are worn it is not ne-
cessary o top up the brake fluid. If the brake fuid level drops below the
minimum either the brake system has a leck or the brake pads are com-
pletely worn down.

BRAKE FLUID:

KTM fills the brake systems with CASTROL DOT 5.1 brake fluid, one of the
best brake fluids that is currently available. We recommend that you conti-
nve to use it. DOT 5.1 brake fluid is based on glycol ether and of an amber
color. if you do not hove any DOT 5.1 for refilling, you may use DOT 4
brake fluid. However, you should replace it as soon as possible by DOT 5.1.

A WARNING i}

— Have any repairs on the brake system be performed by a KTM dealer

— Everytime before slarting your motorcycle, check brakes for functio-
ning ond brake fluid levels

~ Change brake fluid ot least once a year. If the motorcycle is being
washed very offen, change brake fluid more often. Brake fluid has the
ability fo absorb water; therefore, if the brake fluid is ,old” it will
cause the brake system fo fail.

- Never use DOTS5 brake fluid! It is based on silicone oil and of a pur-
ple color. Seals and brake hoses must be espacially adapted fo it

~ After having done any work on the brake system, and after having
mounted the wheels, always acluate the hand brake lever or brake
pedal so that the brake pads will be applied to the brake discs to ob-
tain a pressure point,

! CAUTION !

Don’t let brake fluid get in contact with paint, it is an effective paint remover.

Bremsflissigkeitsstand vorne priifen

Der Bremsflissigkeitshehdlter ist mit dem Handbremszylinder am Lenker
kombiniert und hat ein Schauglas. Der Bremsflussigkeifsstand darf bei
waagrechtem Behdlter nicht unter die Mitte des Schauglases sinken.

A ACHTUNG PN

Die Bremsfiissigkeitsbehilier der Vorderrad- und Hinterradbremse sind so
dimensioniert, da3 auch bei abgeniitzten Bremsklatzen kein Nachfillen
von Bremsfliissigkeit erforderlich ist. Fallt der Bremsflissigkeitsstand unter
den Minimalwert, deutet dies auf Undichtheit im Bremssystem bzw. total
abgeniitzte Bremsklsize hin,

Checking of brake fluid level - front brake

The brake fluid reservoir is linked with the hand brake cylinder at the
handlebar and the reservoir is provided with an inspection glass. With
the reservoir in & horizontal position, the brake fluid level should not go
below middle of the glass. The reservoir should be kept completely full at
all times for best pergjrmance_

A WARNING A

The brake fuid reservoirs on the front and rear wheel brakes have been desi-
gned in such a way that even if the brake pods are worn if is not necessary fo
top up the broke fluid. if the brake fluid Jevel drops below the minimum either
the brake system has @ leak or the brake pads are completely worn down.
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BOCAUX DE LIQUIDE DE FREIN:

Les bocaux de liquide de frein, pour le frein avant comme pour le frein arrigre,
ont des dimensions telles qu'il n'est pas nécessaire de rajouter de liquide lorsque
les plaquettes s'ysent. Si le niveau tombe au dessous di minimum, c'est qu'il ya
une fuite o qu'il n'y o absolument plus de garniture sur les plagueties,

LGQUIDE DE FREIN:

KTM remplit les circuits de frein avec du liquide CASTROL DOT 5.1, un
des plus performants actuellement sur le marché. Nous recommandons
son emploi par la suite également, Lle DOT 5.1 est constitué d'une base
d’sther de glycel, sa couleur est ambrée. Si I'on ne dispose pas de DOT
5.1 pour effectuer un complément, on peut & la rigueur rajovter du DOT
4. Il est conseillé toutefois d'effectuer le remplacement dés que possible.

A ATTENTION A

— Far principe les interventions sur le circuit de freinage doivent se faire
dans un atelier.

— Avant chaque utilisation vérifier les niveaux de liquide de frein et le
bon fonctionnement des freins.

~ M faut changer au moins une fois par an le liquide de frein. Si la ma-
chine est lavée fréquemment, i faut changer le liquide plus souvent,
car il a fendance & se charger en eau. Dans un liquide altéré se for
ment des bulles dés que la température augmente, et le circuit de frai
nage ne fonctionne alors plus corractement.

- Ne jomais employer de liquide DOT 5. || est constitvé d'une base
d'huile de silicone et sa couleur est pourpre. Les joints et les durifes
doivent éire spéciaux pour ce liquide.

- Aprés avoir fravaillé sur le circuit de frein ou aprés remonlage des roves,
foujours actionner lo poignée e Ju pédale de frein, de maniére a ce que
les plaquettes se meffent en place et que l'on sente le point d'ataque.

! ATTENTION i

Ne pas faire tomber de liquide de frein sur la peinture, qui se reuverait
alors attaguée.

Controllo livello liquido anteriore

Il serbatoio del liquido fa corpo unico con la pompa di comando pesta sul manu-
brio ed & prowisto di una spia di ispezione: con serbafoio in posizione orizzon-
tale, il livello del liquido non deve mai scendere softa la mezzaria della spia.

iy ATTENZIONE A

I recipienti di liquido freni del freno anieriore e posteriore sono dimensio-
nati in modo fale che non é necessario un rabbocco neanche in caso di
ceppi del freno consumoti. Se il livello del liquido freni scende al di softo
de?valore minimo, questo indica perdite del sistema di frenatura o il con-
sumo completo dei ceppi del freno.

Vérification du niveau du liquide de frein avant
Le bocal de liquide de frein est situé sur la poignée au guidon avec le maitre-
cylindre. Il posséde un regard sur sa face. Lorsque le bocal est & 'horizon-
tale, le niveau de liquide ne doit pas se situer sous le niveau du regard.

A ATTENTION A

Les bocaux de liquide de frein, pour le frein avant comme pour le frein arriére,
ont des dimensions felles qu'il n’est pas nécessaire de rajouter de fiquide lorsque
les plaquettes s'usent. Si le niveau tombe au dessous du minimum, c'est qu'il y @
une fuite ou qu'il n’y a absolument plus de garniture sur les plaqueftes.




]

BremsflUssigkeit vorne nachfillen*

Sobcld der Bremsflissigkeitsstand die Mitte des Schauglases erreicht,
muf’ Bremsflissigkeit nachgefillt werden.

Die Schravben (1) entfernen und Deckel (2) mit Membrane (3) abneh-
men. Handbremszylinder in waagrechte Position bringen und Bremsflis-
sigkeit bis 5 mm unter die Behdlter-Oberkante cufgtrllen_ Membrane,

Rabbocco liquido freno anteriore*

Non appena il livello del liquido dei freni raggiunge la metd del tubo di
livello occorre aggiungere liquido freni.

Rimuovere |e vifi [1) ed il coperchio [2) con la membrana (3). Portare il ci-
lindro del freno @ manopola in posizione orizzontale ed aggiungere li-
quido per freni fino @ 5 mm sotto lo spigelo superiore del serbatoio. Ri-

e
R
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i
i
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Gegtanann

Deckel und Schrauben wieder montieren, Ubergelaufene oder verschit-
tete Bremsflissigkeit mit Wasser abwaschen.

JisY ACHTUNG 4

Beachten Sie die Hinweise im Kapitel "Grundsétzliche Hinweise zu KTM
Scheibenbremsen”.

Refilling the front brake reservoir*

When the brake fluid falls to the middle of the inspection glass, new
brake fluid has to be added.

loosen screws (1) and remove lid (2] and membrane (3). Place hand
brake cylinder in a horizontal position and fill the brake fluid reservoir fo
5 mm below the rim with clean brake fluid. Replace membrane and lid,
tighten screws. Rinse off spilled or overflowing brake fluid with water.

A WARNING A

Refer to waming in the chapter on “General information on KTM disc
brakes”

Bremsklétze vorne kontrollieren i
Die Bremsklétze sind von unten einzusehen. DIE BELAGSTARKE DARF
1 MM NICHT UNTERSCHREITEN,

! VORSICHT i
Werden die Bremsklotze zu spat erneuvert, sodaB der Belag teilweise
oder zur Géinze abgeschliffen ist, schleifen die Siohlieile der Bremskloize
an der Bremsscheibe. Dadurch |aBt die Bremswirkung stark nach und die
Bremsscheibe wird zerstort.

Check the front brake pads

The brake pads can be inspected from below. THE LININGS MUST BE AT
LEAST 1 MM (0,04 in] THICK.

! CAUTION !
if the brake pads are replaced too late so that the lining s porn‘g or enti-
rely worn away, the steel components of the brake pad will rub against
the broke disc, imparing the braking effect and desiroying the brake disc.
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montare la membrana, il coperchio e le viti. Sciacquare con acqua il li-
quido per freni che si sia disperso all’esterno del serbatoio.
Jin ATTENZIONE A

Leggere le indicazioni riporiate al capitole “Indicazioni di base per i
freni a disco KTM"

Complément de liquide de frein (frein avant)*
Désd que le niveau descend au milieu de la fenétre il faut rajouter du [i-
quide.

Enlever les vis [1) et le couvercle [} avec la membrane (3. Mettre le maftre-cy-
findre & I'horizontale ef rajouter du liquide jusqu'é 5 mm du bord supérieur
du bocal. Remetire la membrane, le couvercle ef les vis. Nettoyer 6 'eau le
liguide qui aurait débordé ou que 'on aurait renversé.

[ ATTENTION A

Se reporter également av paragraphe “Remarques de principe concer-
nant les freins & disque KTM".

Controllare le pastiglie del freno anteriore

Le pastiglie del freno vanno confrollati dal basso. LO SPESSORE DELLE
PASTIGLIE NON DEVE ESSERE INFERIORE A 1 MM.

! AVVERTIMENTO I

Qualora le pastiglie del freno dovessero essere sostituiti froppo tardi, co-
sicché la pastiglia risulti parzialmente o inferamente consumata, la part
di accigio le pastiglie del freno slittano contro il disca del freno. Cid com-
porta una diminuzione notevole dell'effetio frenanie e il deterioramento
del disco del freno.

Vérification des plaquettes de frein a 'avant
On contréle les plaquettes par en dessous. I'EPAISSEUR DE LA GARNI-
TURE NE DOIT PAS ETRE INFERIEURE A 1 MM.

! ATTENTION !

Si I'on aftend trop pour changer les plaquettes et que, par exemple, il n'y
a plus de garniivre, c’est le métal de la plaguetie qui frotte contre le dis-
que. le freinage est alors inefficace et le disque est irrémédiablement en-
dommagé.




Bremsklétze vorne erneuern (Brembo)*

Bolzen (1) mit ginem Dorn etwa 10 mm nach links herausschlagen. Die
beiden Sechskantschrauben [2) abschrauben und Bremssattel nach hinten
aus der Bremsscheibe ziehen. Der Bremsschlauch bleibt dabel ange-
schlossen. Bolzen herausziehen und Bremskldize aus der Bremszange
nehmen. Bremssattel und Bremssatieltrager mit Druckluft reinigen, Man-
schetten der Fiihrungsbolzen auf Beschéidigung prifen und Fﬁ?lrungsbd-
zen nitigenfalls fetten, MNeue Bremskldize in umgekehrter Reihenfolge
montieren und Bremssattelirdger festschrauben.

Beachten Sie beim Montieren der Bremsklstze, daB das Gleitblech (3) im
Bremssattelirdger und die Blatfeder (4) richtig sitzen. Der Belzen (1] muf}
mit einem Dorn bis zum Anschlag in die Bremszange geschlagen werden.

A ACHTUNG A

Betditigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanlage immer den Hand- bzw.
FuBbremshebel, damit sich die Bremskldize anlegen und der Druckpunkt
vorhanden ist.

Replace front brake pads (Brembo)*

Drive out balt (1] with a mandrel approx. 10 mm io the left. Unscrew the
two hexagon screws [2) and pull caliper backward out of the brake disc.
The brake hose will remain connected. Pull out bolt and take brake pads
out of the caliper.

When mounting the brake pads, be sure o check for correct fit of the sli-
ding metal-sheet (3) in the caliper carriers and of the feaf spring (4). By
using @ mandrel, the bolf (1) must be driven home info the caliper up to
the siop.

Sostituzione delle pastiglie dei freni anteriori (Brembo)*
Espellere il perna (1) con un mandrino per circa 10 mm a sinistra. Svitare
le due viti a festa esagonale (2] e tirare all'indiefro la pinza dal disco dei
freni. Il tubo dei freni rimane collegato. Estrarre il pero e le pastiglie dei
freni dalla pinza.

Accertarsi durante il montaggic le pasfiglie che la lamiera scorrevole (3]
nel supporto della pinza e la molla (4] siano ben fermi. Il perno (1) deve
essere spinto fino alla battuta di arresto nella pinza, dando dei colpi con
un mandrine.

A ATTENZIONE A

A WARNING iy

After installing the wheels or after warking on the brake calipers, use the
brakes so that the brake pads lie against the brake disc and the pressure
point is established.
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Dopo ogni intervento sulla sistemo di freno, azionare la leva o il pedale
freno, per avvicinare le pastiglie al disco e ripristinare il corretto punto di
pressione.

Remplacement des plaquettes a I'avant (8rembo)*
Avec un jet, chasser denviron 10 mm la goupille (1) vers la gauche. En-
lever fes dewx vis sixpans (2] ef dégager lo pince du disque en firani vers
l'arigre. La durite reste branchée. Enlever la goupille et déposer les plo-
uettes.

?ors du montage des plaguettes, faire atfention & ce que la téle de gui-
dage (3) de la pince et la lame de ressort (4] soient bien en place. Avec
un jel, enfoncer la goupille (1) jusqu’en butée.

A ATTENTION A

Aprés avoir iravaillé sur les ystéme de freinage il faut toujours actionner
le levier ou la pédale de frein afin que les plaguettes prennent leur place
contre le disque et que 'on sente le point d"attaque.




Grundstellung des Fuflbremshebels éndern*

Die Grundstellung des FuBbremshebels kann durch Verdrehen der An-
schlagrolle (1) veréindert werden. Mit der Kolbenstange (2) muB dann
der leerweg am FuBbremshebel eingestellt werden. Der Fufibremshebel
muf3 auBen gemessen einen leerweg von 3-5 mm haben. Erst dann darf
die Kolbenstange den Kolben im Ful3bremszylinder bewegen (am stérke-
ren Widerstand des Fubbremshebels zu erkennen).

! VORSICHT i
Ist dieser Leerweg nicht vorhanden, baut sich im Bremssystem Druck auf.
Dadurch beginnen die Bremskldtze zu schleifen. Das Bremssystem wird
iiberhitzt und kann im Extremfall total ausfallen.

Changing the basic position of the brake pedal*
The basic setting of the foot brake pedal can be changed by turning the
end stop roller (1). Using the push rod (2), the free play on the food
brake pedal must be set.

Measured on the outside, the foot brake pedal must have 3-5 mm of free
play, before the push rod can move the piston in the brake cylinder (o be
recognised from the resistance on the foot brake pedall.

! CAUTION !

If this clearance is missing, pressure accumulates in the braking system
and the brake pads begin to rub. The braking system overheats and can
foil completely in exireme cases.

Bremsfliussigkeitsstand hinten priifen

Der Vorratsbehdlter fir die hintere Schelbenbremse befindet sich ober-
halb des Hauptbremszylinders. Der Bremsflissigkeitsstand darf bei senk-
recht abgestelllem Fahrzeug nicht unter die ,MIN"-Markierung sinken.

A ACHTUNG A

Die Bremsfliissigkeitsbehdlter der Vorderrad- und Hinterradbremse sind so
dimensioniert, dafy auch bei abgenitzten Bremsklétzen kein Nachfillen
von Bremsflissigkeit erforderlich ist. Fallt der Bremsflissigkeifsstand unter
den Minimalwert, deutet dies auf Undichtheiten im Bremssystem bzw.
total abgeniitzie Bremsklsize hin.

Check the rear brake fluid level

The reservoir for the rear disc brake is locaded above the main brake cy-
linder. The level of brake fluid may nof fall below the ,MIN" mark when
the vehicle has been leff standing upright

A WARNING A

The brake fluid reservoirs on the front and rear wheel brakes have been
designed in such a way that even if the brake pads are worn it is not ne-
cessary Jo lup up the brake fluid. If the brake fluid level drops below the
minimum either the brake system has a leak or the brake pads are com-
plefely worn down.
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Cambiare la posizione a riposo del pedale freno*

La posizione a riposo del pedale freno pué essere variata agendo sul rul-
lino di fermo (1), la regolozione dello corsa a vuote va effettuata invece
sull'astina di comande pompa (2).

La corsa a vuoto dello leva deve essere di 3-5 mm, misurata sul pedale;
solo in questo caso si assicura il corretto azionamento del flottante nella
pompa [riconoscibile dalla maggior resistenza opposta dal pedale).

! AVVERTIMENTO !

Se manca questa corsa a vuolo si sviluppa pressione nel sistema di frena-
tura. Ne consegue che i ceppi del freno cominciano a slittare. Il sistema
di frenatura viene surriscaldato e, nel caso estremo, pud venire a man-
care completamente,

Réglage de la position de la pédale de frein*

On peut régler la position de la pédale de frein au moyen de ['excentri-
que qui sert de butée (1). La garde se régle ensuite au moyen de la tige
de piston (2).

la pédale doit avoir, mesurée & son extrémité, une course @ vide de 3 a
5 mm. Cest seulement aprés cette garde que la tige de piston doit ac-
fionner le piston dans le maitre-cylindre [on sent alors une résistance plus
imporiantel.

| ATTENTION i

Si cette garde n’existe pas, il se crée une surpression dans le systéme de
freinage, si bien que les plaquettes se metient & lécher le disque. Il se
produit une augmentation de tempéralure anormale qui peuf conduire
dans le cas exiréme & un refus total de fonctionner

Controllare il livello del liquido freni posteriore

Il recipiente per freno a disco posteriore si trova al di sopra del cilindro
principale del freno. Il livello del liquido freni non deve scendere al di
sotto della marcatura ,MIN” con la meto in pesiziene verticale.

A ATIENZIONE A

| recipienti di liquide freni del freno anteriore e posteriore sono dimensio-
nati in modo tale che non & necessario un rabbocco neanche in caso di
pastiglie del freno consumati. Se il livello del liquide freni scende al di
sotto del valore minimo, questo indica perdite del sistema di frenatura o |l
consumo completo delle pastiglie del frenc.

Vérification du niveau de liquide de frein a I’arriére
le bacal de liquide de frein pour le disque arriére se frouve au dessus du
maitre-cylindre. Lorsque la machine est bien droite, le niveau ne doit pas
descendre en dessous du repére ,MIN".

A ATTENTION sy

Lles bocaux de liquide de frein, pour le frein avant comme pour le frein
arriére, ont des dimensions felles qu’il n'est pas nécessaire de rajouter de
liquide lorsque les plaquettes s'usent. Si le niveau tombe au dessous du
minimum, c’est qu'il y a une fuife os qu'il n'y o absolument plus de garni-
fure sur les plaqueftes.




Bremsflissigkeit hinten nachfillen*

Sobald der Bremsflissigkeitsstand die "MIN" Marke erreicht, muf} Brems-
flissigkeit nachgefillt werden.

Dazu Schraubverschlul mit Gummibalg abnehmen und Bremsflissigkeit
bis zur "MAX" Markierung auffillen. Gummibalg und Schraubverschluf
montieren. Ubergelaufene oder verschiittete Bremsflissigkeit mit Wasser
abwaschen.

A ACHTUNG A

Beachten Sie die Hinweise im Kapitel "Grundsétzliche Hinweise zu KTM
Scheibenbremsan”.

Refilling the rear brake reservoir®

When the brake fluid level has dropped to the MIN mark, you need to re-
fill the brake fluid reservoir. This is done by first unscrewing the cap and
rubber bellows. Add brake fluid until it reaches the MAX mark, then
screw rubber bellows and cap back on. Rinse off spilled or overflowing
brake fluid with water.

A WARNING A

Refer to warning in the chapter on "General information on KTM disc
brakes”

Bremsklotze hinten kontrollieren

Die Bremskléize sind von hinten einzusehen. DIE BELAGSTARKE DARF
1 MM NICHT UNTERSCHREITEN.

H VORSICHT !

Werden die Bremsklstze zu spét ereuvert, sodal der Belag leilweise
oder zur Génze abgeschliffen ist, schleifen die Sichlteile der Bremsklotze
an der Bremsscheibe. Dadurch 168t die Bremswirkung stark nach und die
Bremsscheibe wird zersiort.

Checking the rear brake pads

The brake pads can be inspected from the rear. THE THICKNESS OF THE
LNINGS MAY NOT BE LESS THAN T MM.

! CAUTION i

if the brake pads are replaced too late so that the lining is parfly or enfi-
rely worn away, the steel components of the brake pod will rub against
the brake disc, imparing the braking effect and desiroying the brake disc.
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Rabbocco liquido freno posteriore®

Non appena il livello del liquide raggiunge il segno “MIN" occorre aggi-
ungere liquide freni.

Rimuovere il tappo a vite con la guarnizione in gomma ed aggiungere |i
quido per freni fino al segno “MAX”. Rimontare la guarnizione in
gomma ed il tappo a vite. Sciacquare con acqua il liquido per freni che
si sia disperso all'esterno del serbatoio.

A ATTENZIONE A

Leggere le indicazioni ripertate al capitolo “Indicazioni di base per i
freni a disco KTM”

Complément de liquide de frein (frein arriére)*
Dés que le niveau du liquide de frein atteint le repére “MIN, il faut effec-
tier un complément.

Enlever le bouchon et le soufflet et rajouter du liquide jusqu'au repére
“MAX". Remetire le soufflet et le bouchon. Netfoyer a ['eau le liquide qui
aurait pu déborder ou étre renversé,

A ATTENTION iy

Se reporter également au paragraphe “Remarques de principe concer-
nant les freins o disque KTM".

Controllare le pastiglie del freno posteriore

Le pastiglie del freno vanno controllati da diefro. O SPESSORE DELLE
PASTIGLIE NON DEVE ESSERE INFERIORE A 1 MM.

! AVVERTIMENTO 1

Qualora le pastiglie del frenc dovessero venire sostituili roppe fardi, in
modo tale che lo pastiglia risulli parzialmente o inferamente consumata,
le parti di acciaio le pastiglie del freno slittano contro il disco del frene.
Cio comporta una diminuzione notevole dell’effetio frenante e la distru-
zione del disco del freno.

Vérification des plaquettes de frein a 'arriére
On contréle fes plaguettes par l'arriére. |'EPAISSEUR DE LA GARNITURE
NE DOIT PAS ETRE INFERIEURE A 1 MM.

L ATTENTION :

Si l'on attend trop pour changer les plaguettes et que, par exemple il n’y
o plus de garniture, c¢‘est le métal de la plaquette qui frofte contre le dis-
que. e freinage est alors inefficace ei le disque est irémédiablement en
dommage.




Bremskitze hinten ernevern*

Bremszange (1) in Richtung Kettenrad driicken, damit der Bremskolben in
seine Grundstellung gelangt. Sicherung (2] enffernen, Bolzen (3) mit
einem Dorn in Richtung Kettenrad cus der Bremszange klopfen und Brem-
sklétze entfernen. Bremszange grindlich mit Druckluft reinigen und Man-
schetten der Fihrungsbolzen aut Beschadigungen prifen.

Rechien Bremsklotz in die Bremszange schieben und mit dem Bolzen Fi-
xieren. Linken Bremsklotz einschieben und Bolzen bis zum Anschlag in
die Bremszange klopfen. Sicherung (2) montieren.

A ACHTUNG , A
— Halten Sie die Bremsscheibe unbedingt 6l und feftfrei, die Bremswir-
kung wirde sonst stark reduziert.
— Betéitigen Sie nach Arbeiten an der Bremsanlage immer den Hand-
bzw. FuBBbremshebel, damit sich die Bremsklétze anlegen und der
Druckpunkt vorhanden ist.

Replacing the rear brake pads*

Press brake caliper (1] in direction of chain wheel in order for the brake
piston fo reach its basic position. Remove safety device (2], knock out the
guide pin (3] from the brake caliper with an arbor towards the chain
wheel and remove brake pads. Carefully clean the brake caliper with
compressed air and check sleeves of the guide pins for domage.

Slide right brake pad into the brake caliper and fix it with the pin. Slide
in the left brake pad and knock in the bolf to end position. Mount safety
device (2).

A WARNING A
~ It is very important to keep the brake disk free from oil and fatty mat
ters, eitherwise the braking effects would be sfrongly reduced.
— After installing the wheels or after working on the brake calipers, use
the brakes so that the brake pads lie against the brake disc and the
pressure point is established.
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Sostituzione le pastiglie del freno posteriori*

Premere la pinza del freno (1) in direzione del pignone per dare modo
all'asta del E’ano di arrivare alla sua posizione di parfenza. Asportare la
sicura (2), estrarre il perno (3) dalla pinza del frene dando dei colpetii
con un mandrino in direzione del pignone, e poi rimouvre la pastiglia.
Pulire a fondo la pinza del freno con dell'aria compressa e controllare se
i manicofti dei perni di guida sono danneggiati.

Spingere la pastiglia destra nella pinza del freno e fissarla con il perno.
Spingere all'interno la pastiglio sinisira e spingere il perne con dei col-
petti Feﬂc pinza del freno, fino @ raggiungere la batiuta. Montare la si-
cura (2).

A ATTENZIONE A

— Il disco del freno va mantenuto sempre perfetiomente pulito da olio e
rasso, in caso contrario verrebbe fortemente ridofio l'effetio
renante.

~ Dopo ogni intervento sulla sistemo di freno, azionare la leva o il pe-

dale freno, per awvicinare le pastiglie ol disco e ripristinare il corretio
punto di pressione.

Remplacement des plaquettes a I'arriére*

Pousser la pince (1) vers le couronne afin d'amener le piston dans sa po-
sition de base. Enlever la goupille [2) et, en tapant avec un jet, chasser le
doigt d'arrét (3) vers la couronne. Sortir les plaquettes. Nettoyer la pince
3 fond @ I'air comprimé et vérifier I'éiat du soufflet des tétons de gui-

age.

Metfre en place lo plaquetie droile dans o pince, la faire tenir avec le
doigt d'arrét, Enfiler la plaquetie gauche ef enfoncer le doigt jusqu'en
butée. Remetire la goupille (2).

A ATTENTION A

— Il ne doit y avoir sur le disque ni huile ni graisse, qui réduiraient con-
sidérablement l'efficacité du freinage.

— Aprés avoir fravaillé sur les ystéme de freinage il faut toujours ac-
tionner le levier ou la pédale de frein afin que les plaqueites prennent
leur place contre le disque et que I'on sente le point d'atlague.




Vorderrad aus- und einbauen

Zum Ausbauen des Vorderrades ist dos Motorrad am Rahmen aufzu-
bocken, damit das Vorderrad den Boden nicht mehr beriihrt. Bund-
schraube (1) l3sen und die 4 Klemmschrauben (2) an den Gabelfusten
lockern. Tachowelle vom Tachoonirieb abschrauben. Vorderrad halten,
Steckachse (3] herausziehen, Vorderrad vorsichtig aus der Gabel neh-
men und Tachoantrieb (4) von der Nabe nehmen.

i VORSICHT !
Bei ausgebautem Vorderrad die Handbremse nicht betétigen.

Vor dem Einbauen des Vorderrades den Wellendichtring [5) und die Lauf-
flache (6} am Tocheoontrieb reinigen und fetten.

Beim Einbouen des Vorderrades Tachoantrieb in die Nabe stecken und
Bremsscheibe in die Bremszange einfihren. Die Zunge (7] des Halteble-
ches an der Flachstelle der Gabelfaust anliegen lossen und Steckachse
ohne Gewallanwendung mentieren. Tachowelle anschlieBen.
Bundschraube montieren und mit 5G Nm festziehen. Molorrad vom Stén-
der nehmen und Gabel einige Mcle kriftig einfedern, damit sich die Go-
belhclme ausrichten. Abschlisfiend die Klemmschrauben mit 7 Nm fest
ziehen.

A ACHTUNG A

- Halten Sie die Bremsscheibe unbedingt &l- und fetifrei, die Bremswir-
kung wiirde sonst stark reduziert.

- Betdtigen Sie nach dem Einbauen des Vorderrades immer die Hand-
bremse bis der Druckpunkt vorhanden ist.

Dismounting and mounting the front wheel

To remove the front wheel, jack the motorcycle up by the frame so that the
front wheel no longer touches the ground. loosen the collar screw (1],
and the 4 clamping screws (2] on the fork fists. Screw off the speedo-
meter drive cable from speedometer drive. Hold the front wheel, pull out
the axle {3) remove front wheel carefully from the fork and take speedo-
meter drive (4) off the hub.

! CAUTION {
Do not operate the hand broke when the front wheel has been mounted.

Prior to mounting the front wheel, clean and grease seal {5) and running
surface (6) af the speedometer drive.

When mounting the front wheel, insert speedometer drive info the hub,
and introduce brake disk into brake caliper. Let tongue (7) of the retai-
ning mefal sheet be in contact with the flat area of the fork fist and mount
axle without forcing it on. Fasten speedometer drive cable. Mount the
collar screw and tighten with 50 Nm. Take the moforcycle off the stand
and bounce the Forf hard a few fimes fo align the fork spars. Then screw
clamping screws tight fo 7 Nm.

A WARNING A

~ Itis very important to keep the brake disk free from oil and fatty mat-
fers, eitherwise the braking effects would be sironﬁg/ reduced.
— After mounting the front wheel, keep operafing the hand brake until

the pressure point refurns.
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Smontaggio e montaggio della ruota anteriore
Per smonfare la rueta anteriore la motocicletta deve essere appoggiata
su un cavalletto al felaio, in medo che la ructa anteriore non tocchi pid il
suclo. Svitare la vite o colletio (1] e allentare le 4 viti di arresto (2] alle
estremita della forcella. Svitare il albero fachimetrico dal attuatore tachi-
mefrico. Tener ferma la ruota anteriore, sfilare il perno (3). Estrarre con
cautela lo ruota anteriore daolla forcella ed estrarre 'atuatore tachime-
irico (4) dal mozzo.

! AVVERTIMENTO i

Non aziondare il freno @ mano quando la ruota anteriore & smontata.

Prima di montare la ruota anferiore, pulire e ingrassare la guamizione
ad anello dell‘albers (5) e il battistrada (6) sull’atuaiere tachimetrica.
Nel montare la ruota anteriore, infilare I'attuatore tachimetrico nel mozzo
e infrodurre il disco del freno nella pinza del freno. Far oderire la lingua
[7) della lomiera di supporte al punte piatte del pugno della forcella e
montare il perno senza forzare. Fissare il albero tachimetrico.

Monlare lo vite a colletio e fissare con 50 Nm. Togliere la mote dal ca-
valletto e premere la forcella alcune volte negli ammertizzatori affinché si
regolino i longheroni della forcella. Infine serrare le viti di arresto con 7

m.

A ATTENZIONE iy

- Mantenere nella maniera pit assoluta i dischi del freno lontano da grassi
o oli, I'azione dei freni pofrebbe dltrimenti essere notevolmente ridetia.

- Dopo aver moniato la ruota anteriore azionate sempre il freno a
mane finché é presente il punto di pressione.

Dépose ef pose de la roue avant

Pour déposer la rove avont, il faut caler la moto sous le cadre de maniére
& ce que la rove ne porie plus sur le sol. Dévisser I"écrou & épaulement
(1] et les 4 vis (2] de lo fixation d'axe. Dévisser le flexible de compteur
du commande compteur. Tenir la roue avant. Retirer I'axe [3). Retirer la
rove avant avec précaution de la fourche et soulever 'eniraineur de
compteur (4] du moyeu.

g ATTENTION !

Ne pas actionner le frein lorsque la rove est déposée.

Avant de monter la rove avant, il faut netfoyer et ensuife graisser la joint
SPY [5) el lo surface de roulement (6] dv commande compleur.

Lors du montage de la rove avant, il faut enficher le commande du comp-
teur dans le moyeu et introduire le disque & frein dans la pince. Placer lo
languette (7] de la téle de maintien contre I'endroit plat du corps de la
fourchetfe et monter l'axe sans faire usage de la force. Fixer le flexible de
compteur. Visser I'écrou & épaulement et le serrer & 50 Nm. Mettre lo
moto sur ses roues ef actionner lo fourche plusieurs fois a fond afin de
faire dispardire les confrainfes dans les bas de fourche. Resserrer les 4
vis de fixation d'axe & 7 Nm.

A ATTENTION A

— Veillez & ce qu'il n'y ait ni graisse ni huile sur le disque de frein. Le
freinage s'en trouverait considérablement alferé.

— Quand la rove est en place, toujours actionner le frein de maniére @
ce que les plaqueties prennent leur place.




Hinterrad aus- und einbauen

Matorrad am Rahmen aufbocken, damit das Hinterrad den Boden nicht
beriihrt. Bundmutter (1) abschrauben, Hinterrad festhalten und Steck-
achse (3) so weit herausziehen, daf3 das Hinferrad frei ist, der Bremszan-
gentréger aber noch gehalten wird, Hinterrad so weit als méglich nach
vorne schieben, Keite vom Keftenrad nehmen und Hinterrad vorsichtig
aus dem Schwingarm nehmen.

! VORSICHY I
— Bei ausgebautem Hinterrad die FuBbremse nicht betatigen.
- Wird die Steckachse ausgebaut, sind die Gewinde der Steckachse
und der Bundmutter gr[jndﬁch zu reinigen und frisch zu fetten, um ein
Fesigehen des Gewindes zu vermeiden.

Der Einbau erfolgt in sinngemalB umgekehrter Reihenfolge. Vor dem Fest-
ziehen der Bundmutter mit 100 Nm das Hinterrad nucﬁ vorne driicken,
damit die Kettenspanner an den Spannschrauben anliegen.

A ACHTUNG A

— Halten Sie die Bremsscheibe unbedingt &l- und fetifrei, die Bremswir-
kung wiirde sonst stark reduziert.

— Befatigen Sie nach dem Einbou des Hinterrades immer die
FuBbremse, bis der Druckpunki vorhanden ist.

— Ziehen Sie die Bundmutter mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
fest. Einer lockere Steckachse kann zu unstabilem Fahrverhalten des
Motorrades fihren.

Dismounting and mounting the rear wheel

Jack the moforcycle up by the frame so that the rear wheel no longer tou-
ches the ground. loosen the collar screw (1), hold the rear wheel pull cut
the axle (3) until the rear wheel is free but the brake caliper support is sl
held. Push the rear wheel as far forward as possible, take the chain from
the chain wheel and carefully take the rear wheel out of the control arm.

§ CAUTION .

- Do not operate the foot brake when the front wheel has been dis-
mounted.

- If the axle is dismounted, clean the thread of the axle and collar nut
thoroughly and apply o new coat of grease to prevent the thread from
Jamming.

The rear wheel is remounted in reverse order. Before ightening the collar
nut with 100 Nm, push the rear wheel forwards so that the chain tensio-
ners lie on the lension screws.

A WARNING A

- It is very important to keep the brake disk free from oil and fatty mat
fers, eitherwise the braking effects would be sirongly reduced.

~ After mounting the rear wheel, keep operating the 2;0: brake uniil the
pressure poinf returns.
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Smontaggio e montaggio della ruota posteriore
Appoggiare la motecicletta su un cavalletto al telaio, in modo che la
ructa posteriore non focchi pid il suolo. Svitare il dade a colletto {1}, fe-
nere salda la ruota posteriore ed estrarre il perno finché (3] lu ruefa po-
steriore ¢ libera, ma il supporto della pinza del freno é ancera tenuto.
Spingere la ructa posteriore il pit avanti possibile, fogliere la catena dal
lroccheﬂc e prelevare con cautela la ruota posteriore dal braccio oscil-
ante.

! AVVERTIMENTO !

- Non azionare il freno a pedale quando la ruota posteriore & smon-
tata.

- Se il perno viene smontafo occorre pulire accuratamente le filettature
del perno e del dado o colletio ingrassandoli per evitare un incepp-
arsi della filettatura.

Per il montaggio si proceda in senso inverso. Prima di serrare il dado o
colletto con 100 Nm spingere in avanti la ruota posteriore affinché i ten-
dicatena siano a contatto delle viti fenditrici.

A ATTENZIONE A

- Mantenere nella maniera pii assoluta i dischi del freno lontano da
grassi o oli, I'azione dei freni potrebbe altrimenti essere notevolmente
ridofta.

— Depo aver montato la ructa posteriore azionate sempre il frenoc o pe-
dale finché é presente il punto di pressione.

Dépose et pose de la roue arriére

Caler la moto sous le cadre de maniére 6 ce que Ja rove arriére ne porte
plus sur le sol. Dévisser I"écrou & épaulement (1), tenir la roue et sortir la
brache (3] suffisamment pour que la roue soit libérée, mais de maniére &
ce que le support de pince soif encore maintenu. Pousser la roue aussi
loin que possible vers I'avant pour pouvoir dégager lo chaine, puis refi-
rer lar rove avec précaution,

! ATTENTION |

~ Ne pas acfionner le frein lorsque la rove est déposée.

~ Si l'on refire la broche, il faut bien neftoyer son filelage ainsi que
celui de I'écrou et les enduire & nouveau de graisse pour éviter un
grippage.

la pose s'effeciue en sens inverse. Avant de resserrer [‘écrou & 100 Nm,

il fgur pousser sur la rove vers [‘avant, afin que les tendeurs soieni en

appui conire les vis de réglage.

A ATTENTION A

- Veillez & ce qu'il n'y ait ni graisse ni huile sur le disque de frein. le
freinage s'en frouverait considérablement altéré.

- Quand la rove est en place, toujours actionner le frein de maniére ¢
ce que les plaqueftes prennent leur ploce.




Déampfungsgummi der Hinterradnabe prifen*

Ein Teil der LC4 Modelle haben eine geddmplte Hinterradnabe. Dabei
wird die Kraft des Motors vom Kettenrad iber 6 Démpfungsgummi (1)
auf das Hinterrad ibertragen. Diese 6 Damplungsgummi niitzen sich im
Betrieb ab. Ist das Hinterrad ausgebaut, soiﬁen Sie bei dieser Gelegen-
heit die Déampfungsgummi auf Verschleil} priifen.

Dazu das Hinterrad mit dem Kettenrad nach cben auf eine Werkbank
legen und die Steckachse in die Nabe stecken. Nun halten Sie das Hin-
terrad fest und versuchen das Kettenrad zu verdrehen. Das Kefienrad darf
sich auflen gemessen maximal 5 mm verdrehen lassen. lst das Spiel
groBer, sind alle 6 Démpfungsgummi zu tauschen.

Kontrollieren Sie die D&mp?ungsgummi auch auf Beschédigungen und
Verschmutzung.

! VORSICHT !
Werden die Démpfungsgummi nicht zeitgerecht getauscht, wird der Ket
tenradmitnehmer und die Hinterradnabe beschédigt. Ernevern Sie nicht
einzelne sondern immer alle 6 Démpfungsgummi.

Check the shock absorption rubbers in the rear
wheel hub*

Some of the IC4 models have a shock-absorbed rear wheel hub. For this
purpose, the engine power is conveyed from the chain wheel via 6 shack
absorption rubbers (1] to the rear wheel. These & absorption rubbers
wear with increasing operation iime, and should be checked for wear
whenever the rear wheel is dismouniled. For this purpose, lie the rear
wheel on a work bench with the chain whee! upwards, and put the floa-
ting axle in the nub. Now hold the rear wheel firmly and iry to turn the
chain wheel. The chain wheel may not furn more than maximum 5 mm
(0,2 in) measured on the outside. If the play in the chain wheel is larger,
all 6 shock absorption rubbers are fo be replaced.

Check the shock absorption rubbers for signs of damage and contamina-
fion.

i CAUTION !

If the shock absorption rubbers are not replaced in good time, the chain
wheel carrier and the rear wheel hub will be damaged. Only replace all
6 shock absorption rubbers, never single rubbers.

53

Controllare le gomme di ammortizazione del
mozzo della ruota posteriore*

Parte dei modelli a 4 rempi possiedono il mozzo della rvota posteriore
ammortizzate, La polenzo del motore viene frasmessa sulla ruofa posteri-
ore dalla calena denfota mediante & gomme di ammortizzazione (1).
Queste 6 gomme di ommortizzazione si usurano con 'uso. Se la ruota
posferiore € smontata, approfitare dell'occasione per controllare I'usura
di queste gomme. Per far questo, mettere la ruota posteriore con la ca-
iena denfala verso |'alto su un bancale ed innestare 'asse nel mozzo.
Ora tenere ferma lo ruota e cercare di girare le catena dentata. Misu-
rande dall'esterno, la catena dentata deve girare al massimo di 5 mm.
Se il gioco & maggiore, si devono sostituire tutte le 6 gomme di ammorti-
ZZOZIoneg,

Conirollore le gomme di ammortizzazione anche per quanto riguarda
eventuali danni ed insudiciamenti.

! AVVERTIMENTO H

Se le gomme non vengono sostituite in tempo, il dispesitive di frascing-
menio della ructa dentata e il mozze della ruota posteriore vengono dan-
neggiati. Sostituire sempre tutle le 6 gomme insieme.

Contréle des silent-blocs du moyeu arriére*

Cerfains modéles LC4 ont un amortisseur de fransmission dans le moyeu.
la puissance du meteur, qui s'exerce par la chaine sur la couronne, se
iransmet @ la rove arriére par I'intermédiaire de & silentblocs (1). Ces 6
caoutchoucs s'usent avec le femps. Lorsque la rove est démoniée, il fout
en profiter pour vérifier leur usure. Pour ce faire, on pose la rove sur un
établi avec le cété de la couronne sur le dessus. Enfiler la broche dans le
moyeu. Mainienir la rove ef essayer de faire tourner la couronne. Celle-
ci deit avoir un jeu maximum de 5 mm, mesuré & la circonférence. Sile
jeu est plus imporfant, il faut changer les é caoutchoucs.

If faut également que les caoulchoucs soient propres et en bon état.

! ATTENTION !
Si les caoutchoucs ne sont pas changés @ temps, c’est [‘entrainement lui-
méme céié couronne ainsi que le moyeu qui se irouvent abimés. Ne pas
remplacer simplement quelques caoutchoucs, mais les six ensemble.,




Reifen, Reifenluftdruck

Reifentyp, Reifenzustand und Reifenluftdruck beeinflussen das Fahrverhal-

ten des Motorrades. Sie milssen vor jeder Fahrt kontrolliert werden.

~ Die Reifendimension finden Sie in den Technischen Daten und im Ty-
penschein

— Der Reifenzustand muB vor jeder Fahrt kentrolliert werden. Untersu-
chen Sie den Reifen auf Schnitte, eingefahrene Négel oder andere
spilze Gegenstande.
Zur Mindestprofiliiefe beachten Sie bitte die gesetzlichen Vorschriften
in lhrem land. Wir empfehlen, die Reifen spatestens bei siner Profil
tiefe von 2 mm erneuvern zu lassen.

- Der Reifenluftdruck sollte regelmdfig bei "kalten" Reifen kontrolliert
werden. Richtiger Luftdruck gewdhrleistet optimalen Fohrkomfort und
maximale Lebensdauer des Reifens.

A ACHTUNG A

— laossen Sie nur Reifen montieren, die von KTM freigegeben sind. An-
dere Reifen kénnen sich negativ auf das Fahrverhalten auswirken.

- Beschadigte Reifen missen im Interesse Ihrer Sicherheit sofort erneuert
werden.
Abgefahrene Reifen wirken sich besonders auf nosser Fahrbahn
ungiinstig auf das Fahrverhalten aus

— Zu geringer Reifenluftdruck filhrt zu abnormalem Verschleifd und zur
Uberhitzung des Reifens

- Vorder- und Hinterrad dirfen nur mit Reifen gleichartiger Profilgestal-
tung bereift sein.

Tyres, air pressure

Tire type, tire condition, and how much air pressure the tires have in them

affect the way your motorcycle rides, and they must therefore be checked

whenever you're gefting ready to go anywhere on your motorcycle.

— Tire size can be found in the fechnical specifications and in their ho-
mologation certificate

- Tire condition has to be checked every fime you wantf fo ride your mo-
torcycle. Before leaving check for punctures and nails or other sharp
objects that might have become embedded in the fire.
Refer to the specific regulations in your country for minimum fire iread
requirements. We recommend replacing tires at the latest when the
tread is down to 2 mm.

~ Tire pressure should be checked regularly on a "cold” tire. Proper pres-
sure ensures oplimum driving comfort and extends the life of your fires.

Fiiy WARNING A

- Do not mount fires which have not been approved by KTM. Other tires
could have adverse effects on the way your molorcycle rides.

~ For your own safety replace damaged fires immediately,
Worn tires can have a negafive effect on how your motorcycle per-
forms, especially on wet surfaces

— If air pressure is foo low, abnormal wear and overheating of the fire
can result

~ The front and rear wheel are only allowed to be tyred with tyres that
have the same profile type.
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varne hinten
front rear
anteriore posteriore
avant arriere
Gelande
Off road 1,0 bar 1,2 bar
Fuori strada (14 psi] (17 psi)
Toutderrain
StraBe solo
Street operator only 1,5 bor 2,0 bar
Sy sTrons solo guidatore (21 psi) (28 psi)
Route en solo
StraBe mit Sozius
Sireet with passenger 1,7 bar 2,2 bar
Su strada, con passeggero {24 psi) (31 psi)

Route en duo

Pneumatici, pressione pneumatici

Il fipo, lo stato e la pressione degli pneumatici condizionano il comportamento su

strada della motocicletta e vanno pertanto confrallati prima di ogni viaggio.

- la dimensione degli pneumatici & indicata tra i dati tecnici e nella
carfa di circolazione

- Lo siaio degli pneumatici deve venir controllato prima di ogni viag-
gio.Controllare lo pneumatico verificande che non presenti tagli, chi-
odi conficcati o altri oggeti appuntiti,
Riguardo clla profendita minima delle prifilature rispetiare le norma-
tive vigenti nel Vostro Paese. Noi raccomandiame in ogni caso di ri-
pristinare gli pnevmatici al piv tardi quandoe la profilatura abbia rag-
giunto una profondita di 2 mm.

- Lo pressione degli pneumatici va controllata regolarmente a pneuma-
tici "freddi”. Lo corretta regolazione della pressione garantisce la
massima comoditd di vieggio e duraia dello pneumatico.

A ATTENZIONE i

— Far montare esclusivamente pneumatici autorizzati dalla KTM. Pneu-
matici diversi possono condizionare negativamenie il comportamento
su sirada della mofocicletta.

— Per garantire la Vestra incolumitd, pneumatici danneggiati vanne so-
stituiti immediatamente.

Pneumatici lisci condizionano negativamente il comportamento su st
rada del mofociclo, sopratiutio su carreggiata bagnata

~ Una pressione insufficiente comporia un’usura anomala ed il surris-
caldamento dello pneumatico.

- la ruota anteriore e quella posteriore devono essere munite di preu-
matici dal profilo adatto.

Pneus, pression

le type, 'état et lo pression des pneus ont une influence sur le comportement

de la molo. C'est pourquoi il convient de vérifier avant toute ufilisation.

- les dimensions sonf indiquées dans les caractéristiques techniques et
sur la feville des mines.

- L'élat doit éfre vérifié avant chaque uiilisation.
On regardera en parficulier s'il n'y @ pas de coupures, de clous ou
d’autres objets pointus. Paur ce qui est de la profendeur du dessin, se
conformer & la réglementation locale. Nous recammandons de chan-
ger le pneu au plus tard quand la profondeur n'est plus que de 2 mm.

— Lo pression doil étre vérifiée réguliérement lorsque le pneu est froid.
Une bonne pression est garante duv confort de conduite et d'une lon-
gévité oplimale du pneu.

& ATTENTION A

— Ne faifes monter que des pneus autorisés par KTM. D'autres pneus
peuvent avoir une influence négative sur la lenue de route.

— Pour voire sécuriié, un pneu abimé doit aussifd! étre remplacé. Des
pneus usés se comporien! mal, en particulier sur chavssée mouillée.

- Une pression trop faible entraine une usure anormale ef un échauffe-
ment trop important du pneu.

— les roves avant et arriére doivent éire équipées de pneus aux dessins
de méme nature.




Speichenspannung kontrollieren

Korrekte Speichensponnung ist fir die Stabilitét des Rades und damit auch
fir die Fahrsicherheit sehr wichtig. Durch eine lockere Speiche wird das
Rad unwuchtig und es lockern sich in kurzer Zeit andere Speichen. Priifen
Sie die Speicﬁenspcnnung, besonders am neuen Motorrad, regelmaflig.
Zur Kontrolle schlagen Sie mit der Klinge eines Schrc:ubendrrﬁwers jece
Speiche kurz an (siehe Abbildung). Dabei muf3 ein heller Ton erklingen.
Dumpfe Téne deuten auf lockere Speichen hin. Lassen Sie bei Bedarf die
Speichen in einer Fachwerkstitte nachziehen und das Rad zentrieren.

Checking spoke tension

The correct spoke fension is very imporiant for the stability of the wheels
and thus for riding safety. A loose spoke causes the wheel lo become un-
baolanced and before long other spokes will have come loose. Check
spoke tension, especially on a new motorcycle, in regular intervals. For
checking, tap on each spoke with the blade of a screwdriver (see photo].
A clear tone must be the result. Dull tones are indicators of loose spokes.
I necessary, have the spokes retightened and the wheel centered by a
KTM dealer.

Batterie (Ausfihrung Osterreich und Schweiz)

Die Batterie (1) ist unter der Sitzbank montiert. Es handelt sich hierbei um
einen hochwertigen, wartungsfreien Accu.

Um Oxidationsbildung an den Anschlissen zu vermeiden, sollten Sie
diese regelmaBig mit sdurefreiem Fett bestreichen. Ventile niemals 6ffnen!
LAGERUNG:

Batterie frocken und sauber halten. Vor der Einlagerung aufladen. Opti
male Lagertemperatur ist 0-35° C. Bei 20° C Lagertemperatur ist die Bat
terie spalestens nach 16 Monaten nachzuladen. Eine entladene Batterie
ist spdtestens nach einer Woche wieder aufzuladen.

LADUNG:

— Nennspannung 12 Volt

~ maoximaler Ladesirom 0,3 Ampere, emplchlener Ladestrom 0,2 Ampere
— ladezeit je nach Entladung 4 - 6 Stunden

Battery (RxC)
The battery (1] is mounted under the seat. It is o high-quality, mainten-
ance-free accumulator.
In order to avoid an oxidation produciion af the connections, lubricate
the batfery with non-corrasive grease regularly.
Never open up the valves!
STORAGE:
Keep battery dry and clean. Charge battery, before storage it. Best stor-
age lemperature is 0-35°C (31°F - 94°F). At 20°C (677F) storage fempe-
rature the battery is fo be recharged after 16 months af the lofest. A di-
scharged battery must be recharged after one week at the latest,
CHARGE:
~ nominal voltage: 12 volts
- maximum charging current: 0.3 amperes,

recommended charging current: 0.2 amperes
— charging time depending on degree of dischorge: 4-6 hours
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Controllo tensione raggi

la correttezza della tensione dei raggi riveste un'elevata importanza ai
fini della stabilita della ruota e quindi della sicurezza su strada. Un rag-
gio che sia insufficientemente teso comporia lo squilibrio defla ruofa ed
in breve tempo l'allentamento di aliri raggi. Controllare regolarmente la
tensione dei raggi, parficolarmente nelle motocicletie nuove. A fal fine
colpire brevemente ogni roggio con la punta di un ?iraviﬁz il raggio
dovra produrre un tono acuto, se il tone & sorde significa che il raggio
non & feso. In fal caso occorrerd far registrare i raggi in un’officina spe-
cializzata e far centrare la ruoia

Vérifier la tension des rayons

Une fension des rayons correcte est rés importante pour la stabilité de la
roue ef donc aussi pour la sécurité. Un rayon délendr crée un balourd et
rapidement d’autres rayons se détendent. Il faur donc vérifier réguliére-
ment lo fension des rayons, particulierement quand la machine est neuve.
Avec lo lame d'un tournevis on froppe légérement sur chaque rayon [voir
figure). Le son doit éfre clair. §'il est sourd, c’est que le rayon est desserré,
Faire alors tendre les ravons dans un atelier, o 'on centrera aussi la roue.

La batteria (modello Austria e Svizzera)

La batteria (1) @ mentata sotto il sedile. Consiste in un accumulatore di
alte valore e non richiede manutenzione. Per evitare il processo di ossi-
dazione ogli attacchi bisognerebbe fratiare questi regelarmente con
grosso privo di acidi. Nen aprire ma le valvolel

CONSERVAZIONE DELLA BATTERIA:

Mantenere la batteria asciufia e pulita. Caricarlo prima metterlo o depo-
sito. La temperatura offimale di conservazione & di 0-35°C. Se la batteria
viene mantenuta ad una temperatura di 20°C bisognerebbe al pil tardi
dopo 16 mesi ricaricarla. Se lo batteria & scarica bisogna ricaricarla al
pit tardi dopo una seftimana.

CARICA:

— Tensione nominale 12 Volt

— Massima corrente di carica 0,3 ampere, corrente di carica consi-
gliata 0,2 ampere

~ Durota di carica tra le 4 e le 6 ore, o seconda della scarica

Batterie |version Aulriche et Suisse]

la batterie (1) est placée sous la selle. Il s’agit d’une batterie de haufe

quolité, sans enfrefien. Afin d'éviter la formation d'oxyde au niveau des

cosses, il faut les enduire réguliérement de graisse non acide. Ne jamais

ouvrir les évents {

STOCKAGE:

Stocker la batterie propre dans un endroit sec. la charger auparavant.

la temperature optimale se situe enfre O et 35°C. Lors d'un stockage o

20°C, il faut recharger la batterie au plus iard au bout de 16 mois. Une

bafierie déchargée doit éfre rechargée sous huit jours.

CHARGE:

~ Tension de base: 12 Volt

- Corant maximum de charge: 0,3 Ampére; courani de charge con-
seiflé: 0,2 Ampére

~ Temps de charge: 4 & & heures, sefon 'état




Sicherung Standlicht (Osterreich und Schweiz)

Die Sicherung (2) befindet sich im Bereich der Batterie unter der Sitz-
bank. Mit dieser Sicherung ist nur dos Begrenzungslicht abgesichert. Alle
anderen elekirischen Verbraucher werden bei lavfendem Moteor direkt
vom Generator gespeist.

Durchgeschmolzene Sicherung nur durch eine gleichwertige ersetzen.
Schmilzt nach dem Einsetzen einer neuen Sicherung diese wieder durch,
unbedingt eine KTM Fachwerkstdtte aufsuchen.

i VORSICHT !

Auf keinen Fall eine starkere Sicherung einsetzen oder die Sicherung ,flicken”,
unsachgemaBe Behandlung kann die gesamte elekirische Anlage zerstéren|

Fuse parking light

One can find the fuse (2) near the battery, under the seat. Only the par-
king light is protected by this fuse. All the other current consumers are po-
wered directly by the generator when the engine is running.

Replace melted fuse only by equivalent one. If a new fuse that has just
been set in, melts again, contact a KTM-decler as soon as possible.

i CAUTION ]

Under no circumstances is a fuse allowed to be set in or “repaired”. An
inexpert trealment could damage the whole electrical installation!

Sicherung Lifter (EGS)

Die Sicherung (1] fir den Lifter befindet sich hinter dem rechten Kiihler.
Sie hat eine Kapazitat von 5 Ampere und sichert nur den Stromkreis des
Lifters ab. Sie ist von unten zugdnglich.

Durchgeschmolzene Sicherung nur durch eine gleichwerlige erseizen,
Schmilzt nach dem Einsefzen einer neuen Sicherung diese wieder durch,
unbedingt eine KTM Fachwerkstéitte autsuchen.

: VORSICHT !

Auf keinen Fall eine siéirkere Sicherung einsetzen oder die Sicherung ,flicken”,
unsachgem@fie Behandlung kann die gesamte elekirische Anloge zerstéren!

Fuse fan (EGS)

The tuse (1) for the fan is located behind the right radiator, With its 5
amps it is only responsible for protecting the fan circuit. The fuse can be
reached from below.

Replace a blown fuse only with an equivalent one. If a new fuse that has
just been set in gets blown again, you are strongly advised fo have it ins-
pected by a KTM dealer,

! CAUTION !

Under no circumstances is a fuse allowed to be set in or “repaired”. An
inexpert freaiment could damage the whole electrical installation!
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Fusibile luce di positione (modelli Ausiria e Svizzera)

Il fusibile (2] si trova nella stessa zona della batteria softo il sedile. Que-
sto fusibile provvede soltanto alla luce d’ingombro. Tutti gli altri consumi
eletirici vengeno alimentati a mofore acceso direttamente dal generatore.
Un fusibile bruciato deve essere sosfituito esclusivamente con un altro
dello stesso valore. Se anche il nuove fusibile dovesse bruciarsi una volia
montato, rivalgersi asselulamente ad un'cfficina specializzata KTM:

! AVVERTIMENTO {

Non moniare in nessun caso un fusibile can maggiore potenza o tendare
di "aggiustare” lo stesso, fusibile raftamenti non competenti potrebbero
causare la rottura dell'intero impianto eletirico.

Fusible du feu de posiﬁon (version Autriche et Suisse)

Le fusible (2] se frouve sous la selle, prés de la batterie. Il ne protége que
le feu de posiiion. Tous les auires éléments sont alimeniés directement par
la génératrice lorsque le moteur tourne. Si le fusible saute, le remplacer
uniquement par un fusible de méme valeur. Si le fusible neuf fond aus-
sitdt, consulfer impérativement un agent KTM.

i ATTENTION i

Ne mette en aucun cas un fusible plus fort ou un fusible "bricolé". Cela
peurrait conduire & la desiruction de foute I'installation électrique.

Fusibile radiatore (EGS)

Il fusibile (1) del radiatore si frova dietro il radiatore destro. Presenta una
capacita di 5 ampere e copre solo il circuito eleftrico del radiafore. E' ac-
cessibile dal basso.

Un fusibile bruciato deve essere sostituito esclusivamente con un aliro
dello stesso valore. Se anche il nuovo fusibile dovesse bruciarsi una volta
montato, rivolgersi assclutamente ad un’officing specializate KTM:

i AVVERTIMENTO ]

Non montare in nessun case un fusibile con maggiore potenza o tendare
di “aggiustare” lo stesso, fusibile fratiamenti non competenti potrebbero
cavsare la rottura dell'intero impianio elettrico.

Fusible du ventilateur (EGS)

le fusible (1] pour le ventilateur se trouve derriére le radiateur droit. Il est
de 5 Ampéres et ne protége que le circuit du ventilateur. On y accéde
par le bas.

Si le fusible saute, le remplacer uniquement par un fusible de méme va-
leur. 5i le fusible neuf fond aussitdt, consulter impérativement un agent
KTM.

! ATTENTION !

Ne mettre en aucun cas un fusible plus fort ou un fusible "bricolé”. Cela
pourrait conduire & la desfruction de toute l'installation électrique.




Scheinwerferlampe tauschen (EGS)

Dazu Schraube (1) links und rechts enffernen und Scheinwerfermaske
oben noch vorne schwenken.

Zum Wechseln der Scheinwerferlampe Stecker von der Glihlampe zie-
hen, Haltering {2) gegen den Uhrzeigersinn drehen, abnehmen und alte
Lampe entfernen. Neve Lampe so einseizen, dal} die Nasen (3} in die
Ausnehmung (4] eingreifen. Haltering und Stecker montieren.
Scheinwerfermaske unten an den Haltestiffien einhéngen und oben in
Richtung Tache schwenken, Blinkerhalter und Schrauben montieren.

Replacing the headlight lamp (EGS)

For this purpose, remave right and left screws (1] and pivet iop of head-
light mask forward.

For replacing the headlight lamp, pull out connecfor of the Fan:fl, turn re-
faining ring (2] counterclockwise, remove it, ond withdraw old lamp. In-

stall new lamp such that the noses (3] engage with the recess [4). Mount
relaining ring and conneclor.

Connect boffom of headlight mask af the holding pins, and piver its top
ioward the speedometer. Mount flashlight holder and screws.

Standlichtlampe tauschen (EGS)

Scheinwerfermaske wie oben beschrieben abnehmen. lompenfassung
(5) einfach aus dem Reflektor ziehen.

Replacing the parking-light lamp (EGS)

Remove headlight lamp as described above. Simply pull lamp fixture (5]
out of the reflector.
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Sostituzione lampade proiettori (EGS)

Rimuovere la vite {1) a sinistra e a desira e ribaltare sopra la maschera
supreriore del proiettore in avanti.

Per combiare la lampada del proiettore staccare lo spina della lampa-
dina, ruotare I'anello di sostegno (2] in senso antierario, rimuoverle e ri-
muovere la lompada da sosfituire. Inserire le lampade nuove in mode
tale che i naselli (3] passine negli incavi [4). Monfare I‘anello di sostegno
e la spina.

Fissare la maschera del proiettore softo sui perni di sostegne e ribaltarle sopra
verso il tachimetro. Montare 'alloggiamento del lompeggiatore e le viti.

Remplacement d’une ampoule de phare (EGS)
Enlever les vis {1] droite ef gauche et faire basculer la plague de phare
vers I'avant.

Pour remplacer I'ampoule, refirer la fiche, faire tourner la bague de fixa-
fion (2] dans le sens conlraire de celvi des aiguilles d’une monire, retirer
cette bague ef sortir la vieille ampoule. Mettre la nouvelle de maniére @

ce que les tétons (3) prennent leur place dans les évidemenis (4). Re-
mettre la bague el les cosses.

Accrocher la plague de phare sur les télons en bas, puis lo basculer vers
le compteur. Remetire les supports de clignotants et les vis,

Ripristino lampada luce di posizione

Rimuovere lo maschera del proietiore come descritto sopra. Estrarre
quindi il portalampada (5) dal riflettore.

Remplacement de la veilleuse

Retirer la ploque de phare comme il est dif ci-dessus. Sortir simplement le
support de lampe (3) du cuvelage.



Kihlsystem

Durch die Wasserpumpe im Motor ist ein Zwangsumlauf der Kiihifliissig-
keit gegeben. Als KihlfiUssigkeit wird eine Mischung von 40% Frost
schutzmittel und 60% Wasser verwendet. Der Gefrierschutz muB jedoch
mindestens -25°C [-13°F) betragen. Diese Mischung bietet neben Gefrier-
schutz auch einen gulen Korrosionsschutz und sollte deshalb nicht durch
reines Wasser erseizt werden.

L VORSICHT !

Fiir das Kiihlsystem sollten Sie nur hochwertigen Marken-Frastschutz ver-
wenden. Bei minderwertigen Frostschutzmitteln kann es zu Korrosion und
Schaumbildung kommen.

Der bei Erwdrmung entstehende Druck im Kihlsystem wird durch ein
Ventil im Kihlerverschlufl geregelt; hierdurch ist eine Kihlwassertempera-
tur bis zu 120” C zvlassig, ohne daB mit Funktionsstérungen gerechnet
werden muf3.

Die in die Tachobox integrierte rote Kontrollampe TEMP beginnt ab einer
Kihlwassertemperatur von 1107 C zu leuchten.

Cooling system

The engine water pump ensures forced circulation of the coolant. A mix-
ture of 40% anti faﬁeeze liquid and 60% water is used as coolant. How-
ever, the antifreeze profection must be aof least -25° C {-13° FJ. This mix-
ture offers anfi-freeze protection but also good corrosion profection and
should therefore not be replaced by pure water.

! CAUTION !

For the cooling system, use only with high-grade antifreeze. Using lower-
grade antifreeze agents, can cause corrosion and coolant foaming.

Pressure induced by hedting of the coolant in the system is controlled by
a valve in the radiator cap; o water temperature rising up to 120° C
(2487 F) is admissible, without fear of problem:s.

The red control lamp TEMP, mounted in the tachobox, starts to light up as
soon as the cooling water femperoafure reaches 110°C (238°F).

Kihlflussigkeitsstand kontrollieren

Die Kiihlfiussigkeit sollte bei kaltem Motor ca. 10 mm Uber die Kijhllamel-
len stehen (siehe Skizze). Wurde die Kihlflissigkeit vorher abgelassen,
zuerst Kilhlsysiem auffillen und deinn bei |uufenc?em Motor ergénzen.

Pisy ACHTUNG A

Kontrollieren sie den Kihlflissigkeitsstand méglichst bei kaltem Motor.
Wenn Sie den Kithlverschluf3 bei heiflem Motor abnehmen miissen, soll-
ten Sie ihn mit einem Loppen abdecken und langsam &ffnen, damit sich
der Uberdruck abbauen kann.

Coolant level check

The coolant should be 10 mm (0,4 r'ng above the cooling elements when
the engine is cold [cf. diagram). In the event of the coolant being drai-
ned, always fill the system before hand, then top off while the engine is
runmng.

A WARNING Ji

If possible, always check level of cooling liquid when engine is cold. If
you have to open the radiator cap when engine is hot, use a rag to cover
the cap and open slowly fo release pressure.
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10 mm, 0,4 in

bei kaltem Mater
when engine is cold
o motore freddo
moteur froid

Raffreddamento

Lo circolazione forzata del liquide di raffreddamento viene assicurata
dalla pompa relafiva azionata dal motere. Come liquide di raffredda-
menio viene impiegata una miscela di anticongelante ol 40% e di acqua
al 60%. Il limite della protezione anticongelomento deve perd essere di
almene -25° C. Gueste miscela offre oltre alla protezione contro il conge-
lamento anche una buona profezione contro la corrosione e non
dovrebbe quindi essere sosliuita de acqua pura.

! AVVERTIMENTO !

Usare sempre prodotti di buona qualita per evitare l'insorgere di corro-
sione o la formazione di schiuma.

Lo pressione causata dalla elevata femperatura del liquido viene regolata
da una valvolo sul fappo del radiatore; si possono raggiungere tfempera-
ture prossime @i 120° C senza fimore di inconvenienti.

La spia di controllo rossa TEMP montata nel cruscotio si illumina non ap-
pena l'asqua di raffreddamento raggiunge una temperatura di 110°C.

Systéme de refroidissement

Une pompe ¢ eau assure la circulation forcée du liquide. Comme liquide
de refroidissement un mélange 40% d’antigel et 60% d'eau est utilisé. La
profection contre le gel, assure également une proteciion cantre la corro-
sion et ne doit donc pas étre remplacé por de I'eau pure.

i ATTENTION i

Il est nécessaire d'employer un antigel de qualité et d’une marque con-
nue. Un antigel de basse qualité peut provoquer de la corrosion et la for-
mation de mousse.

lo surpression qui apparait lorsque le liquide chauffe est réglée par un
systéme de soupape dans le bouchon «ju radiateur. On peut atteindre
une fempérature de 120° C sans géner le fonctionnement,

Le voyant rouge TEMP intégré au boflier de compieur s'allume lorsque le
liquide de refroidissement atfeint 110°C,

Controllo livello liquido di raffreddamento
A motore freddo, il liquido deve coprire per circa 10 mm le lamelle del
radiatore (vedi illustrazione). In caso di svuotamento del circuito, provve-
dere subito al riempimento e rabboccare pei con motore in funzione,

A ATTENZIONE A

Mon togliere mai il tappo radiatore a matere calde: pericolo di scotiature.

Controle duv niveau de liquide de fonctionnement
Lorsque le moteur est froid, le niveau du liquide de refroidissement doit se
sitver @ environ 10 mm av dessus des lamelles (CF. figure). Si la vidange
a été faite, il faut remplir le systéme puis compléter lorsque le moteur
fourne.

A ATTENTION A

Il est préférable de vérifier e niveau de liquide de refroidissement lorsque
le moteur est froid. Llorsque le moteur est chaud, il faut recouvrir e
bouchon d'un chiffon et ouvrir lentement de maniére & ce que la pression
puisse s'échapper.




Luftfilter reinigen*

Dezu ist die Sitzbank abzunehmen. Filterhalter (1] aushdngen, nach hin-
ten schwenken und Lufilier samt Fillertriger aus dem Filterkasten neh-
men.

i VORSICHT !
Schaumstoffilier nicht mit Kraftstoff oder Petraleum reinigen, da disse Mit-
tel den Schaumstoff angreifen. KTM empfiehlt fir die Lﬁﬁilferwaﬂung die
Produkte der Firma PUTOLINE. ,Action Cleaner” zum Reinigen und ,Ac-
fion Fluid” zum Olen des Schaumstoffilters.

Schaumstoffilier in spezieller Reinigungsflissigkeit grindlich auswaschen
und gut frocknen lassen. Filter nur ausdriicken, keinesfalls cuswringen.
Trockenen Schaumstoffilter mit einem hochwertigen Filterdl einélen. Luftfil-
terkasten ebenfalls reinigen. Vergasermanschette auf Beschadigungen
und festen Sitz prifen. Schaumstoffiller auf Filtertréiger montieren und an
der Stirnseite (siche Abbildung) zur besseren Abdichtung Fett aufiragen.
Luftfilier samt Tréger in den Filterkasten geben. Achten Sie daradf, dal
der Schaumstoffilter stimseitig am Filterkasten anliegt, da sonst Schmuiz
in den Motor gelangen kann. Lufffilter mit Fillerhalter {1} fixieren.

Cleaning of air filter*
For this purpose, remove the seat. Unclap the filter holder (1), swing back
and remove air filter plus filler carrier from the filter box.

! CAUTION !

Do not clean foam filter with fuel or peiroleum since these damage the
foam. KTM recommends the products of the company PUTOLINE for air
filter maintenance. ,Action Cleaner” for cleaning purposes and ,Action
Fluid” to oil the foam filter.

Thoroughly wash the foam filler in special cleaning fluid and allow to try
well. Only press oul the filter, do not wring cut under any circumstances.
Oil the dry foam filter with a high grade filler oil. Alsc clean the air filter
box. Check carburettor collar g:;r damage and that it is filled correctly.
Mount foam filter on filler carrier, and for beffer seafing apply grease fo
the front [see photo). Put air filter together with carrier into the filter box.
Make sure that the front of the foam filter sits close fo the filter box since
otherwise dirt may get into the engine. Fasten air filler with by means of
the filter holder (1.
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Zentrierung beachten!
Take care of centering!
Attenzione al centraggio!
Attention au cenfrage!

Pulitura filtro aria *
Togliere la sella, sganciare il supporta filtro (1), inclinarle all'indietro e
sfilare dalla scatola il fillre con relative supporio.

! AVVERTIMENTO !

Non pulire il fillro in schiuma con benzine o petrolio che lo possono cor-
rodere. Per una corretta manutenzione dal filiro in schiuma, la KTM consi-
glia I'uso di prodotii della ditta PUTOLINE: ,Acfion Cleaner” per la puli-
zia e ,Action Fluid” per la lubrificazione.

lavare con cura il filire con lo speciale liquido defergente e farlo asciu-
gare bene: comprimere il senza pero’ strizzarlo. Lubrificarlo poi con I'ap-
posite pradotto. Ripulire anche la scatola filire e controllare che il mani-
colto del carburatore sia integro e correffamente posizicnato. Montare il
filiro in schiuma sull alloggiamento e cospargere del grasso sul late ante-
riore onde migliorarne l'isolamento [vedi illustrazione]. Posizionare il fil-
fro complefo di alloggiamento nella cassetta del filiro. Aver cura che il fil-
tra in schiuma collimi sul lato anfericre con la cassetta del filtra, poiché in
caso contrario poirebbero entrare nel motore delle impurita. Fissare il fil-
iro aria con supporto filiro (1)

Nettoyage du filtre a air *
Enlever la selle. Décrocher la fixation de filire (1), basculer vers ['arriére
et sortir du boftier le filtre et son support.

! ATTENTION !

Ne pas netioyer la carfouche & I'essence ou au péirole, car ces produits
attaquent la mousse. KTM recommande les produits de la sociéfé PUTO-
[INE, ,Action Cleaner” pour le neftoyage et ,Action Fluid" pour huiler la
carfouche.

Netioyer la cartouche dans le produit spécial et bien la faire sécher. La
presser seulement et ne pas la tordre. Lorsque lo cartouche est séche,
I'enduire d‘une huile spéciale de haute qualité. Neftoyer également le
boitier. Vérifier I'état ef la pesition de la pipe d'admission. Fixer la car-
iouche sur le support ef metire de Ja graisse sur le bord avant (voir figure]
de maniére & assurer une meilleure étanchéité. Inirodvire le fout dans le
boitier en veillant & ce que la mousse colle bien au boitier sur le devant,
pour évifer que de la saleté puisse pénétrer dans le moteur. Remetire la
fixation (1),




Auspuffanlage *

AuspuftEnddampfer bei denen sich die Endkappe (1) abnehmen l&f3t,
sind mit Glasfusergarn gestopft. Kontrollieren Sie diese Fiillung regel
méBig. Zu locker gestopftes Glasfasergarn kann zu Leistungsverlust
fiihren und die Dampfung des Schalldémpfers wird vermindert. Falls not-
wendig frisches Garn mit einem stumpfen Gegenstand fest in den End-

df!rr‘l[gafer stopfen.
Glasfasergarn ist bei lhrer KTM-Fachwerkstétte erhalilich.
A ACHTUNG A

Die Auspuffanlage wird beim Betrieb des Motorrades sehr heil3. Begin-
nen Sie mit den Arbeiten an der Auspuffanlage erst nach dem Abkiﬁﬁen
um Verbrennungen zu vermeiden.

Exhaust system *

The final exhaust silencers, whose end cap can be removed, are filled
with glass fiber yarn. Check this filling regularly. If the filling is too loase,
the output is reduced, impairing the effect of the silencer. If necessary, fill
the final silencer with fresh yarn using a blunt instrument.

Glass fiber yarn is available from your KTM specialist garage.

A WARNING A

The exhaust system becomes very hot while the moforcycle is running. Do
not start work on the exhaust system unfil it has properly cooled down, to
avoid burns,

Kraftstoffsystem *

Einmal jéhrlich Kraftstoffbehéilter entleeren, Kraftstoffhahn reinigen und
Benzinleitung ﬁberErLifen, Funktion der Tankentlifiung und Dichtung des
Tankverschlusses iberpriifen. Falls erforderlich, Vergaser reinigen, Teile
auf VerschleiBs priifen und Dichtungen emeuern. Vergaser einstellen.

Fuel system *

Every 12 months empiy the fuel tank, clean the fuel cock and check the
fuel line. Check the tank vent and the filler cap gasket. If necessary, clean
the carburelor, check components for wear cmf.? replace all gaskets. Then
readjust the carburefor.
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Impianto di scarico *

| silenziatori finali dello scappamento, il cui coperchio (1) pud essere ri-
mosso, sono riempiti di filo di fibra di vetro. Controllare regolarmente
guesto riempimento. Se il filo di fibra di vetro non & abbastanza fitro, cio
pud comportare una diminuzione della potenza e dell’efficacia del silen-
zigiore, Se necessario immettere filo nuovo nel silenzictore finale in
mode ben fitlo con un oggetio oftusc.

Il filo di fibra di vetro & disponibile presso la vostra officing specializzata
KTM.

A ATTENZIONE A

S

e

Durante il funzionamento della motocicletta I'impianto di scappamento
divenia molio caldo. Iniziate i lavori sull'impianto di scappamento solo
dopo il raffreddamentic dello stesso onde evitare bruciature.

Echappement *

les silencieux qui ont un embout (1) démeniable sont bourrés de fibre de
verre. Controler ce bourrage réguliérement. Un bourrage trop faible peut
amener une perfe de puissance ef le niveau sonore se frouve relevé. Si
nécessaire compléter le bourrage en ulilisant un outil qui ne coupe pas.
Lo fibre de verre spéciale est disponible chez les agents KTM.

Piny ATTENTION Pily

Les pigces consfituant le systéme d'échappement sont brilantes. Allendre
qu'elles aieni refroidi avant de les démonter.

Circuito alimenfazione*

Ogni anno svuotare il serbatoio carburante, pulire bene il rubinetic e
controllare la tubazione, lo sfiato e la guamizione del tappo, Se necessa-
rig, pulire anche il carburatore, controllandane I'usura dpei componenti e
sosfituendone le guarnizioni; rimontare, quindi, il carburatore.

Réservoir *

Vider le réservoir par an, démonter alors le rabinel pour le nefioyer et
vérifier la durite. Contiéler le bon fonctionnement de la mise a l'air et le
joint du bouchon. Neftoyer le carburateur si nécessaire, vérifier I'état
d'usure des pigces ef remplacer les joints. Régler le carburateur.




VERGASER - Leerlauf einstellen*

Die Leerlaufeinstellung des Vergasers wirkt sich stark auf das Stariverhalten des Moters. Das heif, ein Motor

mit

korrekt eingestelltem Leerlauf wird sich leichter starten lassen als einer mit falsch eingestelllem Leerlauf.

Der Leerdauf wird mit der Schieberanschlagschraube (1) und der Gemischregulierschraube (2) reguliert.
Mit der Schieberanschlagschravbe wird die Grundstellung des Schiebers eingestellt. Mit der Gemischregu-
lierschraube wird das Leerlaufgemisch reguliert, das iber das Leerlaufsysiem zum Motor gelangt. Drehen
im Uhrzeigersinn verringert die Kraftstoffmenge [mageres Gemisch), drehen gegen den Uhrzeigersinn er-
hoht die Kraftstoffmenge (fettes Gemisch).

UM DEN LEERLAUF RICHTIG EINZUSTELLEN GEHEM SIE FOLGENDERMABEN YOR:
1

2
3
A

CARBURETOR - Adjust idling*

Idling adjustment of the carburefor strongly affects the engine’s starting beha-
vior. That is, an engine whose idling speed is adjusted correctly wil
sier fo start than one whose idling speed hos not been adjusfed corractly.
ldling is controlled by the throitle stop screw (1) and the mixture control screw

(2)

The mixture contro

Gemischregulierschraube (2} bis zum Anschlag eindrehen und 1,5 Umdrehungen herausdrehen

Metor warmfahren

Mit der Schisberanschlagschraube (1) normale Leerlaufdrehzahl (1400 - 1500/min) einstellen

Gemischregulierschravbe ?] langsam im Uhrzeigersinn drehen, bis die leeraufdrehzahl zu sinken beginnt.

Merken Sie sich diese Stellung und drehen Sie c?ie Gemischregulierschraube nun langsem gegen den Uhr-

zeigersinn, bis die Leerloufdrehzahl wieder sinkt. Zwischen diesen beiden Stellungen den Punkt mit der

hischsten Leerlaufdrehzahl einsiellen. (der Extremsportiahrer wird von diesem Ideghwert ca 1/4 Umdrehung

magerer einstellen, da ssin Motor im Sporteinsatz heifer wird)

HINWEIS: Kommt man mit der hier beschriebenen Vorgangsweise zv keinem befriedigenden Ergeb-

nis, kann eine falsch dimensionierte Leerlautdise die Ursache dafir

sein. Sollte

) die Gemischregulierschraube bis zum Anschlag eingedreht sein

und es gah keine Drehzahlverdnderung, muf} eine kleinere Leerauf-
iise eingesetzt werden.

b) der Motor ausgehen, wenn die Gemischregulierschroube noch 2 Um-

diehungen offen ist, muf3 eine gréflere Leerlaufdise gewdhlt werden.

Bei einem Disenwechsel ist natirlich mit den Einstellarbeiten von

vorne zu beginnen.

nun mit der Schieberanschlagschravbe die gewiinschie Leerlaufdreh-

zahl einstellen

Bei gréfieren Aufentemperaturverdnderungen und extrem verschiede-

nen Hohenlagen sollte der Leerlauf neu eingestellt werden.

be ea-

he throitle stop screw is used fo adjust the basic position of the throtile.
,Dscrew is used to contral the idle mixture which arrives af the engine via the idle system. Tur-

ning it clockwise will reduce the amount of gasoline (lean mixture], turning it countarclackwise will increase the
amount of gasoline (rich mixture].

TQ ADJUST IDUNG CORRECTLY, PROCEED AS FOLLOWS:
I

2
3
4
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Turn in mixfure control screw (2] up o the stop, and turn it back out by 1.5 turns

Warm up the engine

Use throftle stop screw (1) to adjust normal idling speed {1400-1500 r.p,md]

Turn mixture confrol screw (2] sﬂ:wﬂy clockwise until idling speed starts fo decrease. Memorize ihis po-
sifion, and turn mixture control screw slowly counferclockwise until the idling speed will decrease
again. Adjust the point of the highest idling speed between these two positions. [The highly competitive
vser will make his adjusiment 1/4 turn leaner because his engine will heat up more in compelitive use).
NOTE: If you fail io obtain a 5aa‘is?/|'ng result by following the procedure described hereinabove, an in-
correctly dimensioned idling nozzle may be the cause. In case:

a) the mixture control screw has been screwed in up fo ihe stop without causing any change in rofatio:
nal speed, a smaller idling jet has to be installed;

b) the engine dies when the mixture confrol screw is still open by Z turns, a larger idling jet needs fo be selected!
Naturally, in cases of jet changes, you have to start your adjusting work from the beginning.

Now, use the slide stop screw to adjust the desired idling speed

In cases of greater changes in oulside temperature and extremely different altitudes, the idling speed
should be readjusted.

Carburatore - Regolazione del minimo *
La regolazione del minimo influisce fortemente sulla messa in moto del motore, vale a dire che un motore con un
minime regolato correttamente sard pil facile da avviare di un motore con una regolazione errata del minimo,

Il minimo viene regoato con la vite di arresto della valvola a cassetio (1] e lo vile di regolozione della mis-
cela. Tramite la vite di arresto della valvola o cassetto ne viene regolata la posiziene base. Tramite la vite
di regolozione della miscela viene impostata la miscelo di minimo, che giunge ol mofore passande per il
sislema del minimo. Girando la vite in senso orario la quantita di corburante viene ridotta [miscelo
magra), girando la vite in senso antfiorario la quantitd di carburante viene accrescivla [miscela grassa).

PER IMPOSTARE CORRETTAMENTE IL FUNZIONAMENTO AL MINIMO PROCEDERE COME DESCRITTO QUI Bl SEGUITO:

1
2
3

4

Awvvitare la vite di regolazione della miscela (2) fino all’arresio e svitare quindi di un giro e mezzo

Scaldare il mofore

Impostare con la vite di arresto della valvola a cassetto (1] il normale numero di giri per il funzio-

namento al minimo (1400 - 1500/ min)

Girare lentamente la vite di regolazione della miscela in senso orario finché il numero di giri del minime ini-

zia ad abbassarsi. Tenete a mente questa posizione e girate ora lentamente la vite di regolazione della mis-

cela in senso antiorario finché il numera di giri del minimo torna ad abbassarsi. Impestare il punto tra queste

due posizioni in cui il numero di giri del minimo & pio elevato (chi fa un impiego spiccatamente sportivo

della motocicletta imposterd una miscela “pit magra” di 1/4 di giro rispefto a questo valore ideale, poiché
il motore si riscalda pit rupidamenrﬂ.
NOTA: Se procedendo nei modi descritti non si dovesse raggiungere
aleun risultato soddisfacente la causa pud essere un ugello cﬁe?minimo
dimensionate in mods errato. Se
a) la vite di regolazione della miscela viene awvitata fine all’arresto
senza che si registrino variazioni nel numero di giri del minimo occor-
rerdt montare un ugello per il minimo di dimensioni minori
b) il motore si spegne a vite di regolazione della miscela ancora aperta di
due giri oceorrerd montare un ugells per il minimo di dimensioni maggiori.
Owviamente dope aver sostituite I'ugello eccorrerd ricominciare
dall'inizio la regolazione

5 Impostare ora framite la vite di arresto della valvela a cassetio il nu-
mero di giri del minimo desiderato

6 In presenza di forti variazioni della temperatura esterna e dell'altitu-
dine di marcia occorre impostare nuovamente il minimo.

Carburateur - Réglage du ralenti *

le réglage du rolenti a une forte influence sur la facilifé du moteur & démarrer,
c'esta-dire qu'un moteur au ralenti mal réglé démarrera moins focilement.

le rolenti se régle au moyen de la vis de butée de boisseau (1) et de la vis de ri-

chesse [2]. La vis de butée défermine la position de base du boisseau. La vis de richesse détermine la composition du
mélange qui parvient au moteur par le circuit de ralenfi. En tournant dans le sens des aiguilles d'une montre on réduit
la part d'essence |mélange pauvre); en tournant das le sens contraire on augmente la part d'essence [mélange riche).

POUR REGLER CORRECTEMENT LE RALENTI, ON PROCEDERA DE LA MANIERE SUIVANTE:

1)
2)
3)
4)

3]
¢

Visser la vis de richesse (2] jusqu'en butée puis la desserrer de 1,5 tour.

Rouler pour faire chauffer le moleur.

Avec la vis de butée de boisseau (1) amener le régime & sa valeur normale de 1400-1500 t/mn.
Tourner lentement la vis de richesse (2] dans le sens des aiguilles d'une monire jusqu’ d ce que le ré
gime commence & baisser. Noter la position, puis fourner en sens inverse jusqu’d ce que le régime
tombe pareillement. Entre ces deux positions on recherchera le point ol le moteur foume le plus vite,
(Pour une utilisation irés sportive an réglera 1/4 de tour plus pauvie par rapport & cefte valeur idéale,
car en compétition le moteur est plus chaud)].

REMARQUE: 5i la méthede décrite ne permet pas d‘obtenir un résultat satisfaisant, il se peut que le
gicleur de ralenti ait une mauvaise valeur.

a) Si le régime ne bouge pas en vissant & fond la vis de richesse, il faul monter un gicleur plus petif.
b) Sile moteur cale alors que que la vis de richesse est dévissée de 2 fours, il faut monter un gicleur plus gros.
Lorsqu‘on change le gicleur, il faut évidemment recommencer le réglage & partir du début.

A présent, avec la vis de butée de boisseau, on régle pour obtenir le régime souhaifé,

A la suite d'une variation imporiante de la température extérisure ou pour une forte différence d'alfi-
tude il faut refaire le réglage du ralenti.




Heifstarteinrichtung einstellen *

Wourde beim Reinigen des Vergasers auch die Heistarfeinrichiung aus-
gebaut, ist diese neu einzustellen.

Dazu Vergaser einbauen und leerlauf wie oben beschrieben einstellen. In
weilerer Folge die Kontermutter [3] lockern, den HeiBstartknopf (4]
driicken und mit der Stellschraube (5) die Motordrehzahl auf 2000-
2500/min regulieren. AbschlieBend Kontermutter festziehen.

Adjust hot start device *

If the hot start bution was removed when cleaning the carburetor, re-ad-
just the hot start device.

Install carburetor and adjust idling as discribed above. Then unlack nut
(3], press in hot start device (4] and adjust engine rev with adjusting
screw [5) to 20002500 rpm. Tighten locking nut.

Schwimmerniveau priifen *

Vergaser ca. 607 schrdg stellen, damit die Feder im Schwimmernadelven-
fil nicht zusammengedriicki wird. In dieser Stellung soll die Kante am
Schwimmer parallel zur Dichifiéiche des Schwimmergehtiuses sein {siehe

Abbildung).

Check float level *

Stand the carburettor diagonally at about 60° so that the spring in the
float needle valve is not pressed together. In this position, the edge of the
float should be paraliel with the Hoat bowl sealing surface (see
illustration).

Schwimmer-Axialspiel priifen*

Damit der Schwimmer einwandfrei arbeitet, muB ein Axialspiel von 0,8
mm vorhanden sein. Nétigenfalls Schwimmerfiihrung seitlich etwas ab-
schleifen und enigraten.

Checking axial play of float*
For proper functioning of the float, there must be an axial play of 0.8 mm
(0,03 in). If necessary, slightly abrade and deburr lateral float guide.
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Regolare il dispositive di avviamento a tempe-
ratura molto elevante *

Nel caso in cui in occasione dello pulitura del carburatore sia stato smontato
il dispositivo di partenza a calde, questo deve essere regolato nuovamenie.
Per fare cid montare il carburatore e regolare il minimo come descritto.
Poi allentare il controdado (3], premereai{j] pulsante di avviamento a calde

(4) e regolare il numero di giri del motore con la vite di regolazione (5) a
2000-2500 giri/minuto. Poi serrare il confrodado.

Réglage du dispositif de démarrage a trés chavd *
Si lors d'un nettoyage de carburateur on a également démonté le sy-
stéme de démarrage & frés chaud, il faut le régler au remontage. Repo-
ser le carburateur ef régler le ralenti comme il est décrit cidessus. Puis
desserrer le conire-écrou (3], appuyer sur le bouton (4], et au moyen de
la vis de réglage (5] amener le régime moteur & 2000-2500 T/mn. Res-
serrer le confre-écrou.

Controllo del livello del galleggiante *

Inclinare il carburatere di 60° circa, in mods che la mella nella valvolo a
spillo non venga compressa. In questa posizione, lo spigolo sul galleg-
?inre ]Tieve risultare parallelo al piano cﬁ tenuta della vaschetta (vedere
igural).

Contréle du niveau de cuve *

Metire le carburateur en biais fenviron 60°) de maniére & ce que le res-
sorf du pointsau ne soit pas écrasé. Dans celie position le bord du flot-
teur doit éfre paralléle au plan de joint de la cuve [CF. lllusiration).

Controllo gioco assiale galleggiante*

Onde consentire il perfetto funzionamento del galleggiante dovra veni
garantito un gioco assiale minime di 0,8 mm. Se necessario reftificare e
smussare leggermente sul lato la guida del galleggionte.

Contréle du jeu axial du flotteur*

Pour que le flotteur puisse travailler correctement, il doit y avoir un jeu
axial de 0,8 mm. Si besoin est, enlever un peu de matiére sur le coté du
guide, puis enlever la bavure.



Gasseilzug einstellen (EGS, EXC) *

Am Gasseilzug muf} immer ein Spiel von 3-5 mm vorhanden sein, Schie-
ben Sie zur Kentrolle die Schutzkappe (1) am Gasgriff zuriick. Die Seil-
zug-Auenhille mud sich nun 3-5 mm von der Einstellschraube (2) abhe-
ben lassen, bis ein Widerstand spirbar wird.

Zum Einstelien Kontermutter (3] |6sen und Einstellschraube entsprechend
ve{:drgl};en, AbschlieBend Kontermutier festziehen und Schutzkappe auf
schieben.

Adjusting the throttle cable (EGS)*

There must alveays be a 3-5 mm (0,12-0,20 in) play in the throftle cable.
To check this, move back the protective cover (1) en the twist grip. You
must be able fo liff the outer covering of the cable 3-5 mm from the adjust-
ment screw (2], until resistance is fell,

To adjust, loasen the counter nut (3] and iurn the adjustment screw accor-
dingly. Finally tighten counter nuf and push back profective cover.

Gasseilzug einstellen (SX, Super Comp)*

Am Gasseilzug muB immer ein Spiel von 3-5 mm vorhanden sein. Schie-
ben Sie zur Kontrolle die Schutzkappe (1) am Gasgriff zuriick. Die Seil-
zug-AuBenhiille muB sich nun 3-5 mm vom Widerlager des Gasgriffes ab-
heben lassen, bis ein Widersiond spiirbar wird.

Zum Einstellen Sitzbank und Tank abnehmen, Schutzkappe nach oben
schieben, Kontermutter l6sen und Einstellschroube (2) entsprechend ver-
drehen. Verdrehen der Einstellschraube im Uhrzeigersinn ergibt mehr
Spiel, verdrehen gegen den Uhrzeigersinn ergibt weniger Spiel.
Kontermutier festziehen, Schutzkappen cufschieben und Tank und Sitz-
bank montieren.

Adjusting the throttle cable (§X, Super Comp)*
There must always be 3-5 mm play in the throtile cable. To check this,
mave back the protective cover (1) on the twist grip. It must be possible to
lift the oufer covering of the cable 3-5 mm (0, 120,20 in] from the coun-
terbearing of the twist grip, until resistance is felr.

To adjust, remove the seat and the gastank, push the proteciive cover up:
wards, loosen the counter nut and turn the adjusiment screw (2] accor
dingly. Turn the adjustment screw clockwise for more play or anticlock-
wise for less play.

Tighien the counfer nut, replace the protective covers and meunt the gas-
fank and the seat.
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3-5 mm, 0,12-0,20 in

Regolazione del comando a cavo flessibile del gas (EGS) *
Il comando a covo flessibile del gas deve disporre sempre di un gioco
compreso tra 3 e 5 mm; percid, per effettuare il controllo, spingere indie-
tro la calotta protettiva (1) della manopela del gas. La guaina esterna del
comando a cavo flessibile si deve ora lasciar sollevare die 3-5 mm dalla
vite di regolazione (2}, fino a quando si avverta una certa resistenza. Per
regolare: allentars il contradade (3) e girare in modo corrispondente la
vite di regolazione. Infine, serrare il controdado e reinfilare la calotia
protetiva.

Réglage du céble de gaz (EGS)*

le cdble de gaz doit foujours avoir un jev de 3 & 5 mm. Pour vérifier, re-
pousser {'embout de protection (1) & l'entrée de la poignée tournante. Lo
gaine du cdble doit pouvoir 8tre repoussée de 3 @ 5 mm de la vis de
réglage 2] avant qu'on senfe une résistance.

Pour régler, desserrer le confre-écrou (3] et fourner la vis de régloge
comme il faut. Enfin, resserrer e contre-écrou et remeffre en place
I'embaout de profection.

Regolare il comando a cavo flessibile del gas (SX, Super Comp) *

Il comando a cavo flessibile del gas deve presentare sempre un gioco di
3-5 mm. Per controllare spingete indietro lo colotta protettiva (1) alla mo-
nopola del gas. Linvolucro esterno del comando o cavo flessibile deve
poter essere sollevaio di 3-5 mm dalla spalla della manopola del gas fin-
ché si percepisce una resistenza.

Per regelare rimuavere la salla e serbatoio, spingere verso Ialire la ca-
loifa profettiva, alleniare il controdado e girare corrispondentemente la
vite di regolazione (2]. Girando la vite di regalazione in senso orario au-
menta il giece, girandala in senso artiorarie il gioco diminuisce.

Serrare il controdado, applicare le calotte protettive e montare la serba-
toio e sella.

Réglage du céble de gaz (SX, Super Comp)*

Le cdble de gaz doil foujours avoir un jev de 3 & 5 mm. Pour vérifier, re-
pousser F’emiou# de protection (1) & I'entrée de la poignée toumante. la
gaine du cdble doit pouvoir éire repoussée de 3 a 5 mm avant qu'on
senfe une résistance.

Pour régler, enlever la selle et le réservoir, remonter 'embout de protec-
tion dévisser le contre-écrou et fourner la vis de réglage (2). Quand on
vr'.‘;lse celle-ci, le jeu devient plus important; quand on la dévisse, le jeu se
réduit.

Resserrer le contre-éerou, remettre en place 'embout de profection et re-
monfer la réservoir ef le selle.




Chokeseilzug einstellen (SX, Super Comp)*

Der Chockeseilzug muf3 immer ein Spiel ven ca. 2 mm vorhanden sein.
Zur Kontrolle Chokehebel bis zum Anschlag im Uhrzeigersinn drehen.
Die Seilzug-Aufenhille muB sich nun ca. 2 mm vom Wiederlager des
Chokehebels abheben lassen, bis ein Widerstand spiirbar wird.

Zum Einstellen Sitzbank und Tank abnehmen, Schutzkappe nach oben
schieben, Kontermutter l6sen und Einstellschraube (1) entsprechend ver-
drehen. Verdrehen der Einstellschraube im Uhrzeigersinn ergibt mehr
Spiel, verdrehen gegen den Uhrzeigersinn ergibt weniger Spiel. Konter-
mutier festziehen, Schutzkappe Uber die Einstellschraube schieben und
Tank und Sitzbank montieren.

Adjusting the choke cable (SX, Super Comp)*

There must always be about 2 mm [0,08 in} play in the choke cable. To
check this, turn fﬁe choke lever clockwise as far as it goes. It must be pos-
sible to lift the outer covering of the cable about 2 mm from the counter
bearing of the choke lever, until resistance is felf.

To adjust, remave the seat and the gastank, push the protective cover up-
wards, loosen the counter nut and turn the adjusiment screw [1) accor-
dingly. Turn the adfustment screw clockwise for more play or anticlock-
wise for less play.

Tighten the counter nut, replace the proteclive cover and mount the gas-
fank and the seat.

Chokeseilzug einstellen (EGS, EXC)*

Am Chokeseilzug mul immer ein Spiel won ca. 2 mm vorhonden sein,
Zur Kontrolle Chokehebel ganz nach vorne schieben und Schuizkappe
(1) vorn Vertellstiick (2) ziehen. Nun muf} sich die Seilzug-Auenhille ca.
2 mm vom Verstellstick abheben lassen, bis ein Widersiand spihrbar
wird. Notigenfallt Kontermutier ldsen und durch Verdrehen des Verstell-
stickes Spiel berichtigen. Kontermutter festziehen und Schutzkappe auk
schieben.

Adjusting the choke cable (EGS)*

At the choke cable, there must always exist a play of dpprox. 2 mm. To
check this, push choke lever fully forward and pull protective cover (1)
from the adjuster piece (2). Now, it must be possible to lift the oufer co-
vering of the cable by approx. 2 mm from the adjuster piece until feeling
a resistance. If necessary, loosen lock nui and correct play by turing the
adjuster piece. Tighten !)n;ck nut, and slide on protective cover.
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Regolare il comando a cavo flessibile dello choc
(SX, Super Comp)*

Il comando a cavo Hessibile dello choc deve presentare sempre un gioco
di 2 mm. Per controllare girare la leva dello choc in senso orario fino
all'arresto. Uinvolucro esterno del comando a cavo flessibile deve poter
essere sollevato di 2 mm dalla spalle dello leva dello choc finché si par-
cepisce una resistenza.

Per regolare rimuovere la sella, spingere verso 'alto la calotta protetiiva,
allentare il controdado e girare corrispondentemente la vite di regola-
zione [1). Girande lo vite di regolazione in senso orario aumento il
gioco, girandela in senso anfiorario il gioco diminuisce.

Serrare il controdade, spingere la calotta protettiva sulla vite di regola-
zione e montare lo serbatoio e la sella.

Réglage du céble de starter (SX, Super Comp)*

le cdble de starter doit foujours présenter un jev d'environ 2 mm. Pour
contréler, faire tourner le levier de starter dans le sens des aiguilles d’une
montre jusqu’d 'amener en butée. La gaine doit alors avoir un jeu d’envi-
ron 2 mm par rapport & la butée sur fg levier.

Pour régler, enlever la selle, remonter la capuchon de profection, desser-
rer le contre-écrou et fourner la vis de réglage (1). Quand on visse cette
derniére, le jeu augmenie; quand on la dévisse, le jeu diminve.
Resserrer le contre-écrou, redescendre le capuchon de protection sur la
vis ef remonter le reservoir ef la selle.

Regolare il comando a cavo flessibile dello choc (EGS)*
Il comando a cavo flessibile dello choke dovra presentare sempre un
gioco di ca. 2 mm. Conirollare sposiando completamente in avanti la
leva dello choke e tirande via la cappa protettiva (1) dalla rotellina di re-
golazione [2). Sollevare ora I'involucro esterno del cavo flessibile fino a
quando si nota che fa resistenza. Se necessario svilare il controdado
reftificare il gioco utilizzando la rotellina di regolazione. Stringere il con-
trodado e riposizionare la cappa protetfiva.

Réglage du cdble de starter (EGS)*

le cable de starter doit toujours avoir un jeu d'environ 2 mm. Pour véri-
fier, pousser le levier de starter complétement vers l'avant ef refirer le ca-
puchon (1) de la piéce de réglage (2). Lo gaine du cable doit pouvoir
élre tirée d'environ 2 mm avont qu'une résistance se fasse sentir. Si né-
cessaire, débloquer le contreécrou el tourner lo piéce de réglage pour
corriger le jeu. Rebloquer le contre-écrou ef remetire le capuchon.



Kupplungsseilzug einstellen

Bei kallem Motor soll das Spiel am Kupplungshebel auen gemessen 1-3
mm betragen. Zum Einstellen des Kupplungsseilzuges die Einstellmutter
(1) entsprechend verdrehen.

Adjusting the cluich cable

When the engine is cold, the play at the clutch lever should be 1-3 mm
(0,04-0,12 in] [measurad of the outer edge).

To adjust the clutch cable fwm the adjusiment nut (1] accordingly.

Einstellung des Dekompressorseilzuges priifen *
Zur Uberprifung Kolben auf Kempression stellen, damii die Ventile
geschlossen sind. Nun muB sich der Dekohebel 25 mm betatigen lassen,
bis ein Widersiand spirbar wird [die AuslaBventile beginnen zu Sffnen).
Zum Einstellen Schutzkappe (1) zuriickschieben, Kontermutter (2) lockern
und Einstellschraube (3] entsprechend verstellen. Kontermutter festziehen
und Schutzkappe aufschieben.

! YORSICHT !

Wenn am Dekohebel kein leerweg vorhanden ist, fihrt dies zum Molor-
schaden.

Check the setting of the decompression cable *
To check, sef piston at compression, so that the valves are closed. Now
the dekolever must be operated 25 mm (1 in) uniil resistance is felf (the
exhaust valves begin to open). To adjust mave back the protective cover
[1), loosen the counter nut [2) and correct the adjustment screw (3) accor-
dingly. Tighten counter nut ond push back profective cover.

! CAUTION !

If there is no play in the deko-lever, this can result in engine damage.
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Regolare il comando a cavo flessibile della frizione
A motore freddo la leva della frizione deve presentare un gioco di 1-3
mm misurate esternamente. Per regolare il comando a cave flessibile
della frizione si deve girare in modo corrispondente il dado di regola-
zione (1).

Réglage du céble d’'embrayage

Guand le moteur est froid, I"embrayage doit présenter un jeu de 1-3 mm,
mesuré en bout de la poignée.

Pour le réglage du cable d’embrayage, tourner lo vis de réglage (1)
comme il faut.

Verificare la regolazione del comando a cavo
flessibile di decompressione *

Per verificare: mettere i pistoni in compressione cosicché le valvole siano
chiuse. Ora si deve poter azionare la leva di compressione a 25 mm,
fino @ che si avverta una certa resistenza (le valvole di scarico iniziano
ad aprirsi]. Per regolare: spingere indiefro la calotta protefiiva (1), allen-
tare il cenfrodado (2) e regolare in modo corrispondente la vite di
regolazione [3). Serrare il controdado e reinfilare la calofia profettiva..

! AVVERTIMENTO !

Se non vi & corsa a vuoto alla leva di decompressione, cidé comporta
danneggiamenti del motore.

Vérification du réglage du cdble de décompresseur *
Pour vérifier, meftre le piston en compression pour que les soupapes soient
fermées. le levier de décompresseur doit pouvoir éire manceuvré sur 25
mm, jusqu'd ce qu'vne résistance soil sensible (les soupapes d'échappe-
meni commencent & s'ouvrir. Pour le réglage, repousser I'embaut de pro-
tection [1), desserrer le contre-écrou fgf et régler comme il faut la vis de
reglage (3. Serrer le conire-écrou et replacer 'embout de protection.

! ATTENTION )

Sl n'y a pas de garde au levier de décompresseur, il se produira une
casse moleur.




Motoral

Verwenden Sie nur Markendle, welche die Qualitdtsanforderungen der
APLKlassen 5F, SG oder SH (Angaben auf dem Behdilter) erfilllen oder
iibertreffen. Es kénnen sowechl Mineraldle als auch Syntheticéle mit den
hier angegebenen Spezifikationen verwendet werden.

! VORSICHT !

Zu wenig Motord! oder qualitativ minderwertiges Ol fihrt zu vorzeitigem
Verschleif} des Motars,

Engine oil

Only use high-quality oils meeting or surpassing the quality requirements
of APl classes SF, SG, or SH (for specifications see containers). You may
use eifher mineral oils or synthefic oils fulfilling the above criteria.

! CAUTION !

Insufficient oil or poor qualily il results in premature wear of the engine.

Motorélstand kontrollieren

Motor warmfahren und Motorrad auf woagrechte Fléche abstellen. Ver-
schlubschraube mit Mefistab (1) herausschrauben und mit einem Tuch ab-
wischen. VerschluBschraube wieder ein- und herausschrauben und am
MeBstand Olstand ablesen. Der Olstand sollte zwischen den beiden Mar-
kierungen liegen. Natigenfalls Moford! nachfillen.

! YORSICHT }

Zu wenig Motorél oder qualitativ minderwertiges O fhrt zu vorzeitigem
Verschlei} des Mofors.
Motor auf Dichtheit priifen.

Checking engine oil level

Warm up the engine and place motorcycle on a level surface. Unscrew
filler cap (1) and wipe off oil measure stick. Screw filler cap back in and
unscrew again. Check oil level on measure stick. The oil level should be
between the two marks.

If necessary, top up with engine oil.

! CAUTION i

Insufficient oil or poor quality oil results in premature wear of the engine.
Check the engine for leaks.
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5W 40
5W 50
5W 60

3°C
41°F

i

15W 40
15W 50
15W 60

Olio motore

Si raccomanda di utilizzare solo olii di marca che soddisfino o superino i
requisiti qualitaiivi delle classi API, SF, SG o SH [controllare le indicazioni
sul contenitore]. Possono esser usati sia olii minerali sia sintetici, con le
specificazioni indicate.

! AVVERTIMENTO f

Quantitativi troppo esigui di olic motore e olio di qualitd inferiore provo-
cano un'usura precoce del motore,

Huile moteur

Employer uniquement des huiles de marque dont les spécifications rem-
plissent ov dépassent les critéres API SF, SG ou SH (voir les indications
sur I'emballage). On peut employer aussi bien des huiles minérales que
des huiles synthétiques du momeni que les spécifications sont respectées.

! ATTENTION -

Une insuffisance ou une mauvaise qualité d'huile eniraine une usure pré-
maturée dv moleur.

Controllo del livello dell’olioc motore

Scaldare il motore e posteggiare la motocicletta su di una superficie oriz-
zontale. Svitare la vite di chiusura con "asta di misura (1) e pulire con un
panno. Riavvitare e risvitare la vite di chiusura e leggere il livello dell'olio

sull'asta di misura. |l livello dell’olic dovrebbe trovarsi tra le due marca-
ture. Se necessarie rabboccare ¢olic motore.
1 AVVERTIMENTO i

Quantitaiivi iroppo esigui di olio motore & clic di qualiié inferiore prove-
cano un'usura precoce del motore.
Conirollare lo fenuta del molere.

Contréle du niveau d’huile

Chauffer le moteur et mettre la moto bien d la verticale. Dévisser la jauge
(T) et l'essuyer. La revisser et la ressorfir pour vérifier le niveau. Celuici
doit se situer enfre las deux repéres.

Si besoin est, rajouter de I"huife

: ATTENTION !
Une insuffisance ou une mauvaise qualité d’huile eniraine une usure pré-
maiurée du moteur.
Vérifier 'étanchéité du moteur.




| OLSYSTEM 5X, SUPER COMPETITION

Olkreislauf (SX, Super Comp)

Die Qlpumpe (1] pumpt das Motors| vorbei am BypaBventil (2] durch
den Olﬁl?er (3). Nach dem Offilter zweigt sine Olleitung zur Dise (4] ab,
die Motorél auf das Kolbenbolzenloger und den Kolbenboden spritzt.
Die zweite Olleitung fihrt den Houptélstrom zum Microfilter (6), der auch
die feinsten, Verunreinigungen heravsfiliert. Das gereinigte Motors| wird
Uber eine Olleitung und gen Kupplungsdeckel in die Kurbelwelle zum
Pleuellager [7) gepumpt und lauft in dos Kurbelgehduse ab. Durch die
wechselnden Druckverhdiltnisse wird das Ol Uber die Leitung (8) zum Ge-
triebe gefhrt und gelangt iiber die Zahnrdder in den Olsumpt. In den O
sumpf faucht auch die Steverkette (9] ein und nimmt Maotordl mit nach
oben, zum Zylinderkepf, Durch die Bohrung (10) gelangt das Motorsl zur
Nockenwelle (1] und den Ventilen.
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..... M. 5X, SUPER COMPETITION
Oil circuit (SX, Super Comp)

The oil pump (1] pumps the engine oil past the by-pass valve (2] through
the oil filler [3). Afer the oil filter, an oil lead branches off lo o [et (4]
which sprays engine ofl onlo the piston pin bearing and piston head. The
second oil lead takes the main flow of oil o the microfilter (6|, which fil
ters ouf even the finest impurities. The cleaned engine oil is pumped
through the oil lead and the clutch cover info the crankshaft to the
connecting rod bearing (7) and drips into the crankcase. By means of the
changing pressure relationship the oil is pushed through the lead (8] fo
fhe gears and reaches the oil sump through the gear wheels. The confrol
chain (9] is also immersed and passes the engine oil fo the fop, to the cy-
linder head. Through the bore hole (10 the engine oil reaches the cams-
haft (11) and the valves.
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Motorol wechseln (SX, Super Comp)*
Der Motordlwechsel ist bei befriebswarmem Maotor vorzunehmen.
A ACHTUNG iy

Ein betriebswarmer Motor und das darin befindliche Motoral sind sehr
heif — verbrennen Sie sich nicht.

Motorrad auf waagrechier Flache abstellen. Die beiden VerschluBischrou-
ben (1 und 2| entfernen und Ol in ein GeldB ablaufen lassen.

! VORSICHT !

Die VerschluBschraube [A) darf nicht entfernt werden, es handelr sich
hierbei um das Bypafventil.

VerschluBschrauben griindlich mit Petroleum und Druckluft reinigen, um
den Metallabrieb zu entfernen.Nachdem das Ol zur Génze abgelaufen
ist, Dichtflachen reinigen und VerschluBschrauben mit Dichtungen montie-
ren. VerschluBschraube 1 mit 50 Nm und VerschluBschraube 2 mit 20
Nm festziehen.

Verschlufschraube am Kupplungsdeckel entfernen und 1,5 Liter Motordl
einfiillen. Motor warmfahren, Motorélstand kentrollieren und bis zur MAX
Markierung auffillen. AbschlieBend Olsystem auf Dichtheit priifen.
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Circuito del’olio (SX, Super Comp)

La pompa dell'olic (1) pompa I'clio del motore, facendolo passere per il
by-pass (2], attraverso il filtro dell’clio (3). Dopo il filtra dell'clio, la
condotta dall’olio si biforca verso 'ugello (4) che spruzza I'olio del mo-
tore sulla bussola del piede di biella e sul cielo dello stantuffo. Lo se
conda condotia conduce il flusso principale dell‘olio nel microfiltro (6), il
quale & in grado a filirare anche le impuritd pit piccole. L'olio del motore
cosi depurato viene pompato, lungo una condotta dell'clio e per il cop-
pello della frizione, nell‘clbero a gomiti fino al cuscinetio di biella (7) per
scorrere infine nel carter. Grozie ai rapporti variabili di pressione, I'olio
viene pompato nella condotia (8) fino alﬁ:ctrc:smissione e raggiunge, pas
sando per le ructe denfate, infine la coppa dell'olio. Nella coppa
dell'clic si immerge anche la catena della distribuzione (%] che trasporta
I'clic verso l'alo, cllo testa cilindri, L'clic del motore raggiunge, pas
sando altraverso il foro (10, l'albero a camme (1) e le Vﬂglivo|e.

T T

LUBRIFICATION SX, SUPER COMPETITION .
Circuit d’huile ($X, Super Comp)

A travers la crépine (3), la pompe (1] puise I'huile qui passe devant la
soupape de dérivaiion (2. Aprés la crépine, un conjur'f méne au gicleur
(4) o I'huile est envoyée sur le roulement de pied de bielle ef le fond du
piston. L'aulre conduit achemine le flux principal d*huile au micro-iltre (6)
qui refient les plus fines impuretés. L'huile purifiée est alors pompée par
un conduit dv carter d'embrayage dans le villebrequin vers lo téte de bi-
elle (7] pour descendre jusqu'au bas carter. En raison de la pression
changeante, I'huile est amenée & I'engrenage par un conduit (8], puis au
carter par les engrenages. La chaine de distribution (9] plange dans le
carter ef remonte I'huile & la téte de cylindre. Uhuile parvient a l'arbre &
cames (1 1) et aux soupapes par 'alésage (10).

Cambio dell’clio del motore (SX, Super Comp)*
Il cambio dell'olio del motore deve essere effettuato in condizioni di mo-
fore ancora caldo,

Jisy ATTENZIONE A

1| motore in funzione e 'olio che si trova al suo interno sono molto caldi -
Fare attenzione a non ustionarsi.

Appoggiare la molocicletta su una superficie orizzontale. Rimuovere le
due vifi di chiusura (1 e 2} e far defluire I'olic in un recipiente.
! AVVERTIMENTOQ ]

La vite di chivsura (A) colloca a vicino alla sporgenza dell'incastellatura
non deve essere folta, poiché si tratia in questo caso del by-.pass.

Pulire @ fonde tutte e tre le viti di chiusura con petrolio e con aria com-
ressa ol fine di eliminare i residui d’abrasione metallica. Dopo aver
E‘Jﬂo scaricare iutta [‘olio, pulire le superfici di tenuta e montare le viti di
chiusura con le guarnizioni. Stringere le vite di chiusura 1 a 50 Nm e la
vite di chiusura 2 a 20 Nm.
Togliere la vite di chiusura sul cappello della frizione & versare 1,5 litri olio
per motori. Scaldare il moiore, confrollare il livello dell'olioc motore e riempirle
fini alla marcatura MAX. Infine verificare la tenuta del sistema dell'olic.




Changing the engine oil (SX, Super Comp)*

The engine oil change is fo be carried out when the engine is shill warm.

A WARNING A

An engine having been run warm, and the engine oil in it are very hof -
do not burn yourself.

Place the motorbike on a horizontal surface. Remove the two plugs (1
and 2), and drain oil inio a container.

| CAUTION !
The screw plug (A] must not be removed, this is part of the by-pass valve.

Clean the screw plugs thoroughly with a fireproof solvent and compressed
air, in order to remove the metal abrasion. Affer all the oil has drained
through, clean raised and flat faces and install screw plugs with seals. Tigh-
fen plug 1 with 50 Nm (37 f.ibJand plug 2 with 20 Nm (15/1b).

Remove screw plug on the cluich cover and fill with 1.5 litre engine oil.
Warm up engine, check engine oil level and refill up to the marking MAX.
Finally check the oil system for leaks.

Microfilter wechseln (SX, Super Comp)*

Micrefilter im Zuge eines Moterélwechsels tauschen. Dazu Sechskant

schrauben (1} entfernen und Microfilterdeckel (2) abnehmen. Microfilter

enffernen, Teile reinigen und O-Ring am Microfilterdeckel auf Beschadi-
ungen prifen. Neven Microfilter in das Fillergehduse stecken, O-Ring

ﬁaichl fettan und Microfilterdeckel montieren.

Replacing the microfilter (SX, Super Comp)*
Replace the microfilter while changing the engine cil. To do so, remove
hexagon screws (1] and take off the microﬁ'ger cover (2). Remove the
microfilter, clean its parts and check the O-ring on the microfilter lid for
signs of domage. Place a new microfilter in ie filter housing, apply a
thin layer of grease fo the O-ring and mount the microfilier cover,
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Vidange (5X, Super Comp)*
la vidange est & effectuer moteur chaud.
A ATTENTION A

A lo température de fonctionnement, le moteur et son huile sont trés
chauds. Faire attention de ne pas se briifer.

Mettre la moto bien d'aplomb. Enlever les deux bouchons (1 et 2] et lais-
ser 'huile s'écouler dans un récipient.

: ATTENTION 1

Ne pas enlever le bouchon [A] situé prés de la bosse du carter-moteur; il
s'agit d'un bypass.

Nettoyer soigneusement les bouchons au péirole et & I'air comprimé pour
enlever les fins déchets métalliques. Aprés la vidange compléte de I'huile,
nerfo;er les joints et monter les bouchons avec les joints. Serrer le
couchon 1 & 50 Nm et le bouchon 2 & 20 Nm.

Enfever le bouchon sur le carier d’embrayage et remplir 1,5 litre d'huile
moteur. Chauffer le moteur, contréle le niveau d'huile et remplir jusqu'a
la marque MAX avec la jouge visé. Conirdler enfin I'étanchéité du sy-
steme.

Cambio del microfiltro (SX, Super Comp)*

Sostituire il microfiliro quando si cambia Folio del motore. Togliere la vite
esogonale (1) e levare il coperchio del microfiltro (2). Togliere il micro-
filtro, pulire | pezzi e controllare se I'anello a O sul coperchio del micro-
filtro sio danneggiato o meno. Innestare un nuove microfiliro nell‘invo-
lucro del filiro, ingrassare leggermente Ianello a O e mentare il co-
perchio del micrefiltro.

Changement du micro-filtre & huile (5X, Super
Comp)*

Procéder au changement du microfilire & huile lors de la vidange. Enle-
ver les vis six-pans (1) et le couvercle du micro-filtre (2). Sortir la cartou-
che, nettoyer les piéces et vérifier I'éfat du joint torique du couvercle. En-
filer une nouvelle cartouche dans le boitier, graisser légérement le jaint
torique et remettre le couvercle en place.




! GS, EXC)

Die Qlpumpe (1) pumpt das Motorél varbei am Bypabventil (2] durch
den Olfilter {3). Nach dem Offilter zweigt eine Olleitung zur Diise (4] ab,
die Motordl auf das Kolbenbolzenlager und den Kolbenboden spritzt.
Die zweite Olleitung fihrt den Hauptdlstrom in das Rahmen-Brustrohr (5],
wo das Motorél abgekihlt wird. Danach durchléuft das Motorol den
Feinfilier {4), der auch die feinsten Verunreinigungen herausfiltert. Das
gereinigte Motordl wird iiber eine Olleitung Ung den Kupplungsdeckel in
die Kurbelwelle zum Plevellager (7) gepumpt und lauft in das Kurbel
gehduse ab. Durch die wechselnden Druckverhdlinisse wird das Ol Gber
die leitung (8] zum Gejriebe gefiihri und gelangt iiber die Zahnrader in
den Olsumpf. In den Olsumpf taucht auch die Steverkette (9) ein und
nimmt Motoral mit nach oben, zum Zylinderkopf. Durch die Bohrung {10
gelangt das Motord| zur Nockenwelle (11) und den Ventilen.

EE

OILSYSTEM EGS

The oil pump (1) pumps the engine oil past the by-pass valve (2] through
the oil filter (3). After the oil filter, an oil lead branches off fo a jei (4]
which sprays engine oil onto the piston pin bearing and piston head. The
second oil lead takes the main flow of oil into the front pipe of the frame
(5), where the engine oil is cooled down. Afterwards ihe engine oil runs
through the microfilter (), which filters out even the finest impurities. The
cleaned engine oil is pumped through the oil lead and the clutch cover
into the crankshaft jo the connecling rod bearing (7] and drips info the
crankcase. By means of the changing pressure relalionship the oil is pus-
hed through the lead (8] to the gears and reaches the oil sump through
the gear wheels. The control chain (9} is also immersed and passes the
engine oil to the lop, to the cylinder head. Through the bore hole [10) the
engine oil reaches the camshafi [11] and the valves.
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__  SISTEMAOLIO EGS
Circuito del’olio (EGS)

La pompa dell'clio (1) pompa I'clio del motore, facendolo passere per il
by-pass (2], atiraverso il filiro dell’dlio (3). Dopo il filtro dell'clio, la
condotta dell‘olio si biforca verso I'ugello (4) che spruzza I'clio del mo-
tore sulla bussola del piede di biella e sul cielo dello stantuffo. la se-
conda condotta conduce invece il flusso principale dell'clio nel wubo di
petto del telaio [5) dove I'olio del motore viene raffreddato. Dopodiclé,
I"olio del motere passa attraverso il filira fino (6], il quale & in grado a fil-
trare anche le impuritd pit piccole. L'olio del motore cosi depurato viene
pompato, lungo una condotta dell‘olic e per il cappello della frizione,
nel'albero a gomiti fine al cuscinetio di biella (7) per scorrere infine nel
carter. Grazie ai rapporti variabili di pressione, I'clio viene pompato
nella condotta (8] fino alla trasmissione e raggiunge, passando per le
ruote dentate, infine la coppa dell‘clio. Nella coppa dell’clio si immerge
anche lo catena della distribuzicne (9] che trasporto I'clio verso Ialio,
alla testa cilindri. L'olio del motore raggiunge, passando altraverso il foro
(10}, I'albere a camme [11) e le valvole.

Circ
A travers la crépine (3], la pompe (1] puise I'huile gui passe devant la
soupape de dérivation (2). Aprés la crépine, un comjur'l‘ méne au gicleur
(4] o0 'huile est envoyée sur le roufement de pied de bielle et le fond du
piston. 'autre conduit achemine le flux principal d'huile au tube du chas
sis (5) ou elle est refroidie. L'huile est ensuite amenée au fin-filtre (&) qui
refient les plus fines impurelés. ["hvile purifiée est alors pompée par un
conduit du carter d’embrayage dans le villebrequin vers la téte de bielle
(7] pour descendre jusqu’au bas carter. En raison de la pression change-
ante, 'huile est amenée d I'engrenage par un conduit (8), puis au carler
par les engrenages. la chaine de diskibution (9] plange dans le carter et
remonte 'huile & la téte de cylindre. Uhuile parvient @ I'arbre & comes
(11) et aux scupapes par I'alésage [10).




Motordl wechseln (EXC, EGS)*

HINWEIS: Zur besseren Kithlung des Motordles ist das Brustrohr des Rah-
mens in den Olkreislauf integriert. Bei einem Olwechsel ist daher auch
das Motordl aus dem Brusirohr abzulassen.

Der Motoralwechsel ist bei befriebswarmem Motor vorzunehmen.

A ACHTUNG A

Ein betriebswarmer Motor und das darin befindliche Motoral sind sehr
heif® - verbrennen Sie sich nicht.

Motorrad auf waagrechter Fléche abstellen. Die beiden VerschluBschrau-
ben (1 und 2) entfernen und Ol in ein Gefaf3 ablaufen lassen. Abdeckung
abnehmen und Verschluflschraube (3] am unteren Ende des Brusirohres
ebenfalls enffernen und Ol abflieBen lassen.

! YORSICHY !

Die Verschlufischraube (A) darf nicht enffernt werden, es handelt sich
hierbei um das Bypalventil.

Verschlufschravben griindlich mit Petroleum und Druckluft reinigen, um
den Mefallabrieb zu enfernen. Nachdem das Ol zur Géinze abgelaufen
ist, Dichiflachen reinigen und VerschluBschrauben mit Dichtungen montie-
ren. Verschluischraube 1 mit 50 Nm und VerschluBischraube 2 und 3 mit
20 Nm festziehen.

VerschluBschraube am Kupplungsdeckel entfernen, 2,0 Liter Motord| ein-
fillen und VerschlufBschraube wieder montieren.

! YORSICHT !

Wenn das Motors| aus dem Rahmen-Brustrohr abgelassen wurde, ist das
Olsystem zu entliiften !

Damit die Luft aus dem Rahmenbrustrohr entweichen kann, die Ver-
schluBschraube (4) neben dem Steverkopf entfernen, Motor starten und
so lange im Leerlauf loufen lassen (1-2 Minuten), bis an der Bohrung (B)
Ol austritt. Sobald Ol austritt, Motor abstellen und VerschluBschraube mit
Dichtung mentieren,

! VORSICHT f

Motor wahrend des Entliftens keinesfalls hochdrehen, weil noch nicht
alle Schmierstellen mit geniigend Ol versorgt werden,

Motor warmftahren, Motorélstand kontrollieren und bis zur MAX Markie-
rung auffillen. AbschlieBend Olsystem auf Dichtheii prifen.

! VORSICHT !

Zu wenig Motorél oder qualitativ minderwertiges Ol fihet zu vorzeitigem
Verschleif des Motors. Verwenden Sie nur Mehrbereich-Motordle fiir 4-
Takt-Motoren von bekannten Marken fir die Motorschmierung.

HINWEIS: Enisorgen Sie das Alisl ordnungsgemall Alig| keinesfalls in
die Kanclisotion oder in die Natur schiitten. 1 Liter Ol verschmutzt
1.000.000 Liter Wasser.
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Cambio dell’olio del motore (EGS)*

INDICAZIONE: Per oftenere un raffreddaments migliore dell'olio del me-
tore, il wbo di petto del telaio & integrato nel circuito dell'clio. Quando si
sostituisce. L'olio si deve percid scaricare anche |'olio che si trova nel
tubo di petto.

Il cambio dell'clio del motore deve essere effetivato in condizioni di mo-
tore ancora caldo.

A ATTENZIONE A

Il motore in funzione e l'olio che si trova al suo interne sene molie caldi -
Fare attenzione a non ustionarsi.

Appoggiare la motocicletta su una superficie orizzontale. Rimuovere le
due viti di chivsura (1 e 2) e far defluire I'clic in un recipiente. Rimuovere
la protezione, quindi la vite di chiusura (3] all’estremita inferiore del
tubo di petio e far defluire I'olio.

! AVVERTIMENTO !

La vite di chiusura [A) colloca a vicine alla sporgenza dell’incastellatura
non deve essere lolia, poiché si fratia in questo caso del by-.pass.

Pulire a fondo futie e ire le viti di chiusura con petrolic e con aria com-
pressa al fine di eliminore i residui d’abrasione metdllica. Dopo aver
tatto scaricare tutto I'olio, pulire le superfici di tenuta e montare le viti di
chiusura con le guarnizioni. Stringere la vite di chivsura 1 a 50 Nm e la
vite di chiusura 2 a 20 Nm.

Rimuovere la vite di chiusura del cappello della frizione, immettere 2,0
litri di olic per motore & rimontare la vite di chiusura,

] AVVERTIMENTO ]

Dopo aver fatto defluire 'olio dal tubo di petto del telaio spurge il sistema
dell'clio!

Onde consentire la fuoriuscita dell'aria dal tubo di petto del telaio, rimuo-
vere la vite di chiusura (4) accanto alla testa del manubrio, avviare il mo-
tore e lasciarlo al minimo (1-2 minuti), finché dal foro B inizia a fuorius-
cire dell’olio, spegnere il motore e rimontare la vite di chiusura con la gu-
arnizione.

H AVVERTIMENTO i
Evitare assolutomente di aumentare il numero di giri del motore durante
la fuoriuscita dell'aria, poiché non tutti i punti di lubrificazione sono an-
cora approvvigionati dello quantité necessaria di olio.

Scaldare il motore, controllare il livello dell'olio motore e riempirlo fina
alla marcatura MAX. Contrellare quindi la tenuta del sistema dell’olic.

! AVVERTIMENTO !

Quantitativi froppeo esigui di olie motore e olio di qualitd inferiore provo-
cano un'usura precoce del motore. Per la lubrificazione del motore ufili-
zzate esclusivamente oli inferamente muliigrade per motori o quatiro
tempi di marche conosciute.

INDICAZIONE: Liberatevi dell’clio vecchio in modo regolarel Non ver-
sate in nessun caso 'olio vecchio nella canalizzazione o nella natura. 1

litro di olio inquina 1,000.000 di litri di acqua.



Changing the engine oil (EGS)*

NCTE: For improved cooling of the engine oil the front pipe of the frame
is infergrated info the oil circuit. When changing the oil, the engine oil
has also to be drained from the front pipe.

The engine oil change is to be carried out when the engine is siill warm.

A WARNING A

An engine having been run warm, and the engine il in it are very hot -
do not burn yourself.

Place the motorcycle on a horizontal surface. Remove the twe plugs (1
and 2], and drain eil into a container. Remove cover, unscraw plug (3] at
the lower end of the frame tube and drain oil.

! CAUTION i

The screw plug [A) next to the top of the crankcase must not be removed,
this is part of the by-pass valve.

Clean all 3 screw plugs thoroughly with a fireproof solvent and compressed
air, in order to remove the metal abrasion. After all the oil has drained
through, clean raised and flat faces and install screw plugs with seals. Tigh-
fen plug 1 with 50 Nm (37 ft.1b) and plug 2 with 20 Nm (15 Ib_fi].

Remove screw plug on the clutch cover, fill with 2,0 litre engine oif and
attach plug again.

! CAUTION !

If the engine oil has been drained from the frame tube, you
must bleed the oil system!

To allow the air to escape from the frame tube, remove plug (4] next to
the steering head. Stort engine and let it run in idle (1-2 minutes) until oil
escapes af the bore (B). As soon as oil starfs fo escape, lurn off the en-
gine, and mount plug together with the seal.

! CAUTION !

Do not rev up the engine during the bleeding procedure because not all
the lubricating points will already have been supplied with sufficient amo-
unts of oil.

Warm up engine, check engine oil level and refill up fo the marking
MAX. Finally check the oil system for leaks.

H CAUTION !
Insufficient oil or poor quality oil results in premature wear of the engine.
Use only recommended brand multigrade engine oils for 4-stroke engines
for lubricating the engine.

NOTE: Dispose of used oil properly! Under no circumstances may used
oil be disposed of in the sewage system or in the open countrysize. 1 liter
used oil contaminates 1,000.000 liters waler.

71

SRR e

SR

Vidange (EGS)*

REMARQUE: Pour un meilleur refroidissement de I'huile, le lube du chas-
sis est intégré au circuit d’huile. lors de la vidange, laisser aussi s'échop:
per I'huile du conduit.

Lo vidange est ¢ effeclver moleur chaud.

A ATTENTION A

A la tempéraiure de fonctionnement, le moteur et son huile sont trés
chauds. Faire attention de ne pas se briler,

Metire la moto bien & la verficale. Elever Jes deux bouchons (1 et 2] ef
faisser Fhuile s'8couler dans un récipient. Refirer le cache et enlever
également le bouchon (3) au bas du tube frontal de cadre, de maniére @
ce que [huile s"écoule.

i ATTENTION 1
Ne pas enlever le bouchon {A) silué prés de la bosse du carter-moteur; il
s‘agit d'un bypass.

Nettoyer seigneusement les 3 bouchons au péfrole et & I'air comprimé
pour enlever Jes fins déchets métalligues. Aprés la vidonge compléte de
["huile, nettoyer les joints et monter les bouchans avec les joints. Serrer le
bouchon 1 @ 50 Nm et les bouchons 2 ef 3 & 20 Nm.

Enlever le bouchon sur le couvercle d’embrayage. Metire 2,0 lilres
d'huile moteur et revisser le bouchon.

! ATTENTION !
Lorsqu’on a vidangé le tube frontal du cadre, il faut ensuite purger le cir-
cuit d'huile!
Paur que [‘air puisse s‘échapper du tube, on enléve la vis (4] prés de la co-
lonne de direction. On fait démarrer le mofteur et on le laisse fourner au ra-
lenti une & deux minutes, jusqu’a ce que de ["huile sorte par le trou de vis.
Des que 'huile sort, arréter le moteur et remetire la vis avec un joint,

! ATTENTION !

Ne paos faire monter le mofeur en régime durant la purge cor I'huile n'est
pas encore suffisamment disiribuée partout.

Chavffer le moteur, contréle le niveau d'huile et remplir jusqu'd la mar-
que MAX avec lo jouge visé. Contréler enfin I'étanchéits du systéme.

H ATTENTION !

Une insuffisance ou une mauvaise qualité d’huile enfraine une usure pré-
maturée du moteur. N'utiliser qu'une huile multigrade 4 temps de mar-

que.

REMARQUE: Débarrassez-vous de la vieille huile en respectant I'environ-
nement! En aucun cas ne la jefer a I'égout ou en pleine nature. 1 lifre
d'huile pollve un million de litres d’eau.




Feinfilter wechseln (EGS, EXC)*

Der Feinfilter sollte im Zuge eines Olwechsels erneuert werden.

Dazu die 3 Schrauben I6sen und die Abdeckung (1] abnehmen. Feinfilter
mit einem Olfilterschlissel 16sen, mit der Hand abschrauben und Motord!
aus dem Brusirohr des Rahmens ablaufen lassen.

Dichtfléche am Brustrohr (2] reinigen, neven Feinfilter mit Motordl fillen
und Gummidichlung (3) &len. Feinfilter montieren und mit der blofen
Hand fest anziehen.

Motor starten, Olsystem entlifien (siehe Motordl wechseln) und Feinfilter
auf Dichtheit priifen.

: VORSICHT i

Verwenden Sie nur original KTM Feinfilter. Bei Verwendung anderer Filter
kann der Motor beschadigt werden.

Changing the fine screen filter (EGS)*

Replace the fine screen filter when changing the engine oil. To do so, loo-
sen the three screws and remove the cover [1). loosen the fine screen fil-
ter with an oil filter wrench; you will be able to unscrew if ihe rest of the
way with your bare hand. let engine oil flow out of the main frame tube.
Clean sealing surfaces on the frame tube (2), fill new fine screen filter
with engine oil, and oil rubber seal (3). Replace fine screen filler and
screw it back in place, your bare hand will do. Starf motor, bleed oil sy-
si‘en} fsEe Changing the Engine Oil] and make sure fine screen filter does
not leak.

Sodmras s

! CAUTION !

Use only original KTM fine screen filters. Using another filter brand can
result in damage fo the engine.
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Sostituzione filtro a maglia fine (a vite) (EGS)*
Quando si opera il cambio dell'olio va ripristinato anche il filiro a maglia
fine.

Svitare le Ire viti e rimuovere la copertura [1). Sbloccare il filiro a maglia
fine con una chiave per filiri dell'clio, svitarle con manualmente e far de-
fluire I'clio per motori dal tubo di petto del telaio.

Pulire la superficie di tenuta del fubo di petio [2), riempire un filro a mag-
lia fine nuevo di olic per motori ed cliare la guarnizione in gomma (3).
Meontare il filtro a maglic fine e stiringerlo manualmente.

Ayviare il motore, disareare il sistema dell’alio [vedi Cambio olio motore)
e verificare la tenuta del filiro o maglia fine.

! AVVERTIMENTO !

Si raccomanda di imr:iegcre esclusivamente filiri @ maglio fine KTM ori-
ginali. limpiego di filtri diversi puéd provocare danni al motore.

Remplacement du filtre fin (cartouche vissée) (EGS)*
La cartouche filrante doit &ire remplacée lors de la vidange. Enlever les
3 vis et refirer le cache (1). Débloquer la carfouche avec un outil spécial
et la dévisser a la main. Laisser 'huile s'écouler du tube frontal.
Nettoyer la poriée sur le tube (2], remplir la cartouche d’huile moteur et
huiler le joint en caocuichoue (3). Monter la cartouche et la serrer ¢ la
main.

Faire démarrer le moteur, purger le circuit [cf. vidange) et vérifier
I'étanchéité du joint de la cartouche.

| ATTENTION 1
Utiliser seulement une carfouche fillrante KTM d'origine. l'emploi d'une
autre carfouche peut provoquer des dégdts av moteur.




Olfilter wechseln (SX, Super Comp, EGS, EXC)*
Olfilter im Zuge eines Molorélwechsels tauschen. FuBbremshebel beiati-
gen und einen Schraubenzieher oder Ghnliches zwischen Fulbremshebel
und Anschlegrolle stecken, damit der Olfilterdeckel besser zuganglich ist.
Hohlschraube (1) und die 3 Innensechskantschrauben entfernen. Olfilter-
deckel {2) vorsichtig abnehmen und Olfilter entfernen. Fillergehduse, Ol
filterdeckel und Dichtflachen reinigen und Olkanal im Olfilterdeckel auf
freien Durchgang prifen. .

Neuen Olfilter mit der Gummidichtung auf den Anschluf} im Olfilterdeckel
stecken, neue Dichtung auflegen und Olfilterdeckel monfieren. Hohl-
schraube mit Dichtungen montieren. Motor starten und Olsystem auf
Dichtheit prifen.

Changing oil filter (§X, Super Comp, EGS)*

Replace the oil filler when changing the engine oil. Press the foof brake
lever and place a screwdriver or similar between foot brake lever and
stopper roll so that the oil filter cover is more accessible. Remove hollow
screw [ 1) and the three allen head screws. Remove oil filter cover and oil
filter. Clean filter case, oil filter cover, and sealing surfaces. Check oil
chanel in oil filter cover if clogged.

Fit new ol filter with rubber gasket on the fitting in oif filfer cover. Mount
oil filter cover with new gasket. Mount hollow screw with seal rings. Start
engine and check oil system for leakage.
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Cambio del filtro dell’olio (SX, Super Comp, EGS)*

Cambiare il filire dell’olio in occasione del cambio dell'olic motore. Azio-
nare la leva del freno a pedale e inserire un cacciavite o simile fra la leva
del freno a pedale ed il rullo di punteria, in modo da migliorare I'accesso
al coperchio del filtro dell'clio. Rimuovere la vite cava (1) e la 3 viti ad
esagone incassato. Rimuovere con cautela il coperchio del filiro dell'clio
(2) & il filtro del olio. Pulire il contenitore del filiro, il coperchio dsl filiro
dell'clio e le superfici di fenuta e controllare il libero passaggio del co-
nale dell’clic nel coperchio del filtra dell’clio.

Inserire un nuovo filiro olio con la guarnizione di gomma sul raccordo nel
coperchio del filro clio, applicare una nuova guarnizione e monfare il
coperchio del filiro olio. Mantare le viti cave con le relative guarnizioni.
Avviare il motore e controllare la tenuta stagna del sistema olio.

Changement du filtre a huile (SX, Super Comp,
EGS)*

Remplacer le filtre & huile & I'occasion d'une vidange. Appuyer sur la
pédale de frein et mefire un tournevis ou une tige entre cette pedale et la
butée cylindrigue ofin de ne pas éire géné pour dévisser le couvercle du
filire. Retirer lo vis percée (1) et les 3 vis six-pans creux. Enlever avec pré-
caution le couvercle (2] et la cartouche du filtre. Neftoyer le bottier, le
couvercle et les plans de joint. Vérifier que le passage d'huile dans le
couvercle n'est pas bouché.

Enfiler une nouvelle cartouche sur le couvercle avec le joint cacutchaue
contre ce dernier. Metire un nouveau joint el remonter le couvercle. Re-
metire lo vis percée. Mettre de I'huile dans le moteur, le faire démarrer e
vérifier ['étanchéité.




Wenn Sie die vorgeschriebenen Wartungsarbeiten an lhrem Motorrad durchfilhren lassen, sind Starungen
kaum zu erwarten. Sollte dennoch ein Fehler aufireten, empfehlen wir lhnen, zur Fehlerlokalisierung nach

der Fehlersuchtabelle vorzugehen.

Wir weisen aber darauf hin, dafd viele Arbeiten nicht selbst durchgefiihrt werden kénnen. Im Zweifelsfall

wenden Sie sich bitte an einen KTM-Handler.

STORUNG

URSACHE

ABHILFE

STORUNG

URSACHE

ABHILFE

Motor springt nicht an

Wasser im Vergaser bzw.
Dusen verstopft

Vergaser sitzt nicht richtig
am Ansaugfiansch

Vergaser ausbauen und reinigen

Vergaser aul korrekten Sitz priifen

Mator springt nicht an

Bedienungsfehler

Zindung einschalten, KurzschiuBschalter am
Gasdrehgriff in Stellung RUN bringen, Krafistoff-
hahn &fnen, Krafisioff tanken, Choke bzw.
Warmstarteinrichtung  nicht betétigl, Starthin-
weise beachten (siehe Fahranleitung)

Kraftstoffzufubr unterbrochen

Motor abgesoffen

Kraftstoffhahn schlieBen, Kraftstoffschlaveh am

Vergaser [5sen, in ein GeldB leiten und Kraftstoff-

hahn &ffnen,

— fritt Kraftstoff aus, ist der Vergaser zu reinigen

~ tritt kein Krafistoff aus, ist die Tankentlifung zu
Uberprifen, bzw. der Kraftstoffhahn zu reinigen

Vorgangsweise siehe Fahranleitung

Zindkerze verruf3t oder nafd
Elekirodenabstand zu grofd

Zindkerzensiecker oder
Zindkerze defekt

Steckverbinder vom Gene-
rator zur Zundspule oxy-
diert

Kurzschlufikabel im Kabel-
strang aufgeschevert, Ziind-
schlofB, Kurzschlufschalter
oder Kurzschlufitaster defekt

Wasser im KurzschluBschal
ter

Zindkerze reinigen bzw. ernevern
Elekirodenabsiand auf 0,6 mm einstellen

Zindkerze acusbauen, Zindkabel anschlieBen,

Zindkerze an Masse (blanke Stelle am Motor)

halten und Kickstarter betgtigen, dabei muf} an

der Ziindkerze ein starker Funke entstehen

- wenn kein Funke entsteht, Kerzenstecker vom
Zindkabel lésen, etwa 5 mm von Masse ent-
fernt halien und Kickstarter betarigen

~ wenn jefzt ein Funke enisteht, ist der Ziindker-
zenstecker zu erneuern

— wenn kein Funke entsteht, Zindanlage iiberpri-
fen lassen

Kraftstofftank abnehmen, Steckverbinder reinigen
und mit Kontaktspray behandeln

Kraftstofftank abnehmen, blou/schwarzes Kabel
vom orangen Kabel der Ziindspule abziehen und
Zindfunken priifen
- wenn ein Funke entsteht, Fehler im KurzschlufB3-
stromkreis suchen

2-pol. Stecker unter der Scheinwerfermaske ab-
ziehen, KurzschluBschalter mit Kontaktspray be-
handeln

Motar hat keinen Leer-
lauf

Leerlaufdiise versiopft

Einstellschrauben om Vergo-
ser verdreht

Zindanlage defekt

Vergaser zerlegen und Diisen reinigen

Vergaser einstellen lassen

Zindanloge priifen lassen

Malor dreht nicht hoch

Vergaser lauft iber, weil
Schwimmernadel ver-
schmutz oder abgeniitzt ist

lockere Vergaserdiisen

elektronische Zindverstel-
lung defekt

Vergaser zerlegen und auf Verschleil} priifen

Diisen festziehen

Zindanlage Gberprifen lassen

Motor hat zu wenig
Leistung

Kraftstoffzutuhr teilweise un-
terbrochen oder Vergaser
verschmutzt

Schwimmer undicht oder
kein Axialspiel

Lufifilter stark verschmutzt

Auspuffanlage undicht oder
deformiert

Ventilspiel zu gering

Kompressionsverlust durch
zu knapp eingestellten Deko

elekironische Zindverstel
lung defekt

Kraftstoffsystem und Vergaser reinigen und Uber-
prifen

Schwimmer ernevern oder abschleifen

Luftfilter reinigen bzw erneuern

Auspuffanlage aut Beschadigungen prisfen, Glas-
fasergarn im Schollddmpfer ernevern

Ventilspiel einstellen

Dekompressorseilzug einstellen

Zindanlage Uberprifen lassen

Motor setzt aus oder-
patschi in den Vergo-
ser

Krafistoffmangel

Motor saugt Falschluft an

Kroftstolfsystem und Vergaser reinigen und iber-
prifen

;’-\nsougflansch und Vergoser auf festen Sitz pri-
en
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STORUNG

URSACHE

ABHILFE

Motor wird tibermaBig
heiB3, Temperatur-Kon-
trollampe leuchtet auf

zu wenig KihIflissigkeit im
Kiihlsystem

zu wenig Fahrtwind [SX,
Super Comp, EXC)

Lifter, Sicherung des Lifters
oder Thermoschalrer defekt

[EGS)

Kiihlerlamellen stark ver-
schmutzt

Schaumbildung im Kihl-
system

geknickter Kihlerschlauch

Thermostat defekt

Kihlflissigkeit nachfillen [sishe Wartungsorbei-
ten), Kihlsystem auf Dichtheit priifen

zlgig weiterfahren

Sicherung prifen, Thermoschalter Gberbricken,
Kihlflussigkeitsstand berprifen

Kiihlerlamellen mit Wasserstrahl reinigen
Kiihlflissigkeit erneuern, Marken-Frostschutzmittel
verwenden

Kithlerschlauch kiirzen bzw. ernevern

Thermosiat ausbauen und iberprifen lassen (Of-
nungstemperatur 70°C| bzw ernevern

hoher Olverbrauch

geknickter Getriebe-Entlif-
tungsschlauch

Entliftungssehlauch knickfrei verlegen bzw ernew-
em

alle eingeschalteten
lampen durchgebrannt

Kondensator oder Span-
nungsregler defekt

rechie Seitenverkleidung abnehmen und  An-
schlisse kontrollieren,
Kondensator und Spannungsregler prifen lassen

Begrenzungslicht
leuchtet nicht (nur bei
Ausfihrung mit Batte-
rie)

Sicherung durchgeschmol-
zen

Sitzbank abnehmen und Sicherung ernevern
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TROUBLE SHOOTING

If you let the specified maintenance work on your motorcycle be carried out, disturbances can harccf:J'rv be
expecied. Should on error occur nevertheless, we advise you o use the trouble shooling chart in order to

find the cause of error.

We would like to point out that many operations cannot be performed by oneself. In case of uncertainty,
please contact a KTM-dealer.

TROUBLE

CAUSE

REMEDY

TROUBLE

CAUSE

REMEDY

Engine will nof start

Operating error

Switch on ignition. Put shorf circuit switch into
RUN-position at gas handle, open up fuel cock,
tank fuel, do not use choke i.e. the warmstart de-
vice. Pay altention to starfing off information (see
driving insfructions),

Fuel supply interrupted

Close fuel cock, loosen fuel hose af carburettor,

lead into a basin and open fuel cock,

— if fuel leaks out, clean carburetior

— if no fvel leaks ovt, check tank ventilation, i.e.
clean fuel cock

Flooded engine
Sooly or wet spark plug
Elecirode gap too large

Spark plug connector or
spark plug faulty

If connecior oxidafes from
generator to ignition coil

Shert circuit cable scored in
wiring harness, ignition
lock, short circuil swilch or
short circuit button faulty

See driving instructions
Clean or replace spark plug
Adjust spark plug elekirode gap to 0,6 mm

Dismount spark plug, connect ignition cable, hold

to ground (blank place on engine| and actuate

kickstarter, a strong spark must be produced at

the spark plug

— If no spark is produced, loosen spark plug cap
fram ignition cable, hold about 5 mm from gro-
und and actuafe kickstarter

- If a spark now occurs, replace spark plug cop

— If no spark is produced, contral ignition system

Remove fuel tank, clean connector and treat with
contact spray

Remove fuel tank, draw off blue/black cable from

orange cable of ignition coil and check spark.

- If a spark is produced, seek fault in short circuit
current

Water in short circuit swiich

Remove 2-pole connector located underneath the

headlight mask, treat short circuit swilch with
contact spray

Engine will not start

Woier in carburetor or fefs
blocked

Carburettor does not fit in
properly at intake flange

Dismount and clean carburetfor

Check if carburettor is fitied in correctly

Engine will not idle

Idling jet blocked

Adjusting serews on carbu-
reffor uncorrect adjusted

Ignition system faulty

Dismount carburettor and clean jets

Adjust carburettor

Have ignition system checked

Engine does notl rev

high

Carburettor fuel level too
high because float needle
valve is dirty or worn out

loose carburettor jets

Electronical ignition fiming

faulty

Dismount carburettor and check if worn out

Tighten jets

Have ignition system checked

Engine will nof reach
full power

rupted or carburetior dirfy

float is not rfghf, or no axial
play

Air filter very dirty

Exhaust leaking or blocked

Valve gap fo small

Loss of compression be-
cause decompressor has no

play

Electronical ignition timing

faulty

Fuel supply partically infer-

Clean and check fuel system as well as carburettor

raplace or abrade the float

Clean or replace air filter

Check if exhaust is damaged, replace glas fibre
yarn in exhavst silencer

Adjust valve gap

Check setting of the decompression cable

Have ignition system checked

Engine stops or splul-
fers in carburettor

Insuffient fuel

Engine takes air out of con-
fro

Clean and check fuel system and carburettor

Check intake flange and carburettor if firmly setfed
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TROUBLE

CAUSE

REMEDY

Engine gefs to hot,
lTemperature control
lamp lights up

Insufficient cooling liguid
Mot enough air stream [SX,
Super Comp)

Defect of cooling fan, fuse
of cooling fan, or thermost-
atic swifch (EGS)

Radiator very dirty

Foam formation in cooling
hose

Bent cooling hose

Thermostat defective

High oil consumption

Buckling gearing ventilation
hose

Refill cocling liquid (see maintenace work), check
cooling system for leaks

Drive on briskfy

Check fuse, bypass thermostatic switch, check
coolant level

Clean radiator with woter jet
Replace cooling liquid, use antifreezer with
brand name

Shorfen or replace cooling hose

Dismount and check thermosiat [opening tempe-
rature 70°C {158°F) or replace it

Dislocate ie. replace non-buckling vetilation
hose

All switched on Jamps
blown out

Capacitor or voltage regu-
lator faulty

Remove right side cover and control connections.
Have capacitor and voltage regulaior checked

Parking J‘:Fhf does not
shine (only models
with battery|

Fuse melfed

Remove seat and replace fuse
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DIAGNOSI DEI DIFETTI

Se fate eseguire sulla Vostra motocicletia i lavori di manutenzione previsti difficilmente si verificheranno dei
guasti. Nel caso in cui luttavia dovessero presentarsi eventuali difetti, Vi raccomandiame di ricercare nella
seguente tabella il difetto che vi riguarda.
Vi facciamo peri notare che molti lavori non possono essere eseguiti senza |'aiuto di tecnici. Nel caso in
cui abbiate dei dubbi, Vi raccomandiamo di rivolgervi ad un rivenditore di KTM.

DIFETTO

CAUSA

RIMEDIO

DIFETTO

CAUSA

RIMEDIO

Il motore non s'avvia

Errore di comando

Mettere in circvito |'accensione, poriare [interrut-
tore del corto circuito che si frova sulla manopela
del gas in posizione RUN, aprire il rubinetto del
carburante, fare il pieno di carburante, non azio-
nare né I'aria né il disposifive di avviamento @
caldo, oszervare le indicazioni di avviomento {ve-
dere le apposite istruzioni per ['uso)

Conduttura del carburante
infasata

Matore ingolfato

Chiudere il rubinetio del carburante, staccare il

tubo del carburante dal carburatore e metterlo

dentro un recipienie, aprire adesso il rubinetto

del carburante,

— nel caso in cui fuoriesca il carburante, pulire il
carburatore

— nel caso in cui il carburante nen fueriesca, con-
trollare il serbatoio di sfiatamento e rispettiva-
mente pulire il rubinetto del carburante

Vedere come procedere nelle istruzioni per |'uso

Candela annerita o bagnata
Distanza Fa gli elefirodi
froppo grande

Cappuccio della candela o
candela danneggiafi

Il collegamento a spina del
generatore con la bobina di
accensione & ossidato

Pulire o rispettivamente sosfituire la candela
Regolare la distanza interelettrodica a 0,6 mm

Smontare la candela, collegare il tubo di accen-
sione, tenere lo condela a massa [posto nudo sul
motore] ed azionare il padale di awiamenio, fo-
cendo cid la candela dovrebbe emettere una
forte scintilla

- nel caso in cui la candela non emettesse alcuna
scintilla siaccare il cappuccio della candela dal
cavo di accensione, tenere a una massa di
circa 5 mm ed ozionare il pedale di owio-
mento

- se adesso dovesse comparire una scintilla sosti-
tuire il cappuccio della candela

— Se invece non si dovesse presentare neanche
adesso alcuna scintilla fare conirollare I'impi-
anto di accensione

Staccare il serbatoioc del carburante, pulire il col-
legamento a spina e trattare con lo spray di con-
fatto

Il motore non s'avvia

Cavo del corto circuito nella
linea di cavi sfregato, serra-
tura di accensione, interrut-
tore del corfe circuite, o
tasto del corte circuite dan-
neggiatfi

Presenza di acqua nell'inter-
ruttore di corlo circuito

Acqua nel carburatore o
getti intasati

Il carburatore non si trova
nella giusta posiziene sullaf-
langia di aspirazione

Staccare il serbatoio del carburante, estrarre il

cavo blu/nero da quello arancione della bebina

di accensione e verificare la scintilla di accen-

sione

— se questa non si presenta cercare il difetio nel
circuito elefirico

Estrarre la spina bipolare soffo la mascherina dei
proiettori, frattare I'interrutiore di corto circuito
con spray di contatto.

Smentare e pulire il carburatore

Controllare la corretta posizione del carburatore

| motore non funziona
con il minimo

Getto del minimo intasato

Viti di regolazione del car
buratore fuori posizione

Impianto di accensione dan-
neggialo

Smontare il carburatore e pulire il getto del minimo

Sistemare il carburatore

Fare controllare l'impianto

Il motore non raggi-
unge il pieno regime

Il carburatore tfrabocca per-
che il livelle & regolato
troppe alto, I'ago del galleg:
giante & sporco o logorato

| getii del carburatore sono
allentati

La variazione del punto di
accensione elefironica & di-
tettosa

Smontare il carburatore e controllare il punto di
usura

Serrare i getti

Fare controllare I'impianto di accensiona

Potenza del motore

troppo bassa

U'alimentazione carburante
é parzialmente interrotia o il
carburatore & sporco

Non & goranfita la tenuta
del galleggiante o manca il

gioco assiale

Filtro dell'aria sporco

Pulire I'impianto di alimentazione ed il carbura-
tore

Ripristinare o reftificare il galleggiante

Pulire o sostituire il filiro dell’aria
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Gioco dello valvola troppo
basso

Vi & perdita di compressione
perché il decompressore é
regoloto troppo basso

La variazione del punto di ac-
censione eleffronica € difetiosa

scarico

Regolare il gioco della valvela

Regolare il comando a cave flessibile del decom-
pressore

Fare conirollare 'impianto di accensione

mindte

neggiato

DIFETTO CAUSA RIMEDIO DIFETTO CAUSA RIMEDIO
Potenza del motore | U'impianto di scarico perde | Controllare le parti difettose sull'impianto di sca- Tutte le lampadine una | Il condensatore oppure il re-| Togliere il rivestimento laterale destro e con-
troppo bassa o & deformaio rico, sostituire il filato di vetro nel silenziatore di volta accese si sono ful- | golatore di tensione & dan- | trollare | contatti

Fare controllare sia il condensatore sia il regola-
tore di fensione

la luce d'ingombro
non si illuming (solo
azionata a balteria

Fusibile bruciato

Togliere la panca del sedile e sostituire il fusibile

Il motare perde colpi o
vi & ritorno di fiamma
dal metore nel carbura-
tare

Mancanza di carburante

I motore non aspira I'aria
giusia

Pulire e confrollare I'impianio del carburante ed il
carburatore

Verificare la giusta posizione dello flangia di
aspirazione e del carburatore

Il motare si surriscalda
eccessivamente,  spia
di controllo della fem-
peratura accesa

Non vi é sufficiente fluide di
raffreddamente nel sistema
di raffreddamento

Vento relativo insufficiente

(SX, Super Comp)
Ventilatore, fusibile del ven-
filatore o interruttore termico

difettosi [EGS)

le lomelle del radiotore
sono molto sporche

Formazione di schiuma nel
sistema di raffreddamento

Tubo del radictore piegato

Termostato danneggiate

Riempire con il fluido di raffreddamento (vedere
lavori di manutenzicne), controllare lo tenuta del
sistema di raffreddamento

Proseguire a velociid sostenuta

Controllare il fusibile, far ponte sull'interrutiore
termico, controllare il livello del liquide di raffred-
damento.

Pulire le lamelle del radiatore con getto d'acqua
Sostitvire il fluido di raffreddamento, utilizzare
anticongelanti di buona marca

Accorciare il tubo del radiatore o sostituirlo

Smoniare il fermostato e farlo controllare (tempe-
ratura d’aperiura 70°C) oppure sosfituirlo

Eccessivo
dell'clio

COnsumo

Tubo flessibile di sfiata-
mento o ingranaggi piegato

Sistemare il tubo di sfiatamento oppure sostituirlo

79




ci-apres.

RECHERCHE DE PANNES

Si les révisions préconisées pour voire machine sont effectuées réguliérement, aucune panne ne doit se pro-
duire. Si foutefois un probléme devait surgir, il est conseillé d’en chercher I'origine en s'aidant du tableau

Il faut remarquer néanmoins que I'on ne peut effectuer soi-méme nombre d'inferventions. En cas de doute,
s‘adresser & un agent KTM.

PANNE

CAUSE

REMEDE

PANNE

CAUSE

REMEDE

le moteur ne démarre
pas

Eau dens le carburateur,
gicleur bouchés

Lle carburateur n'est pas
bien en place

Démonter le carburateur pour le neftoyer.

Vérifier la position du carburateur

le moteur ne démarre
pas

Erreur di pilote

Mettre le contact, metre le bouton de masse sur
RUN. Quvrir l'essence, meitre du carburant. Posi-
fion du storter ou de la commande de démarrage
& chavd. Observer la procédure de démarrage
(ef. Conseile d'utilisation)

['essence n'arrive pas

Moteur noyé

Fermer le robinet, débrancher la durite au niveau

du carburateur, la mettre audessus d'un récipient

et ouvrir le robinet

— si l'essence caule, il faut nettoyer le carbura-

teur

- si l'essence ne covle pas, vérifier la mise & I'air
du réservoir et évenfuellement nettoyer le robi-

net

Procéder selon la conseile d'utilisation

Lle moteur n'a pas de
ralenti

Gicleur de ralenti bouché
Vis de ralenti dégrée

Allumage défectueux

Démonter le carburateur ef nettoyer les gicleurs
Faire régler le carburateur

Faire vérifier I'allumage

le moteur ne monte
pas en régime

le carburateur déborde
parce que le pointeau est
encrassé ou usé

Gicleurs mal serrés

Avance élecironique défec-
teuse

Démonter le carburateur et en vérifier I'état d'u-
sure
Resserrer les gicleurs

Faire vérifier ['allumage

Bougie noire ou mouillée

Encartement des électrodes
trop important

Bougie ou capuchon de
bougie défecteux

Cosses oxydéesenire la
généralrice et la bobine

Fil de masse, bouton de
masse, confacteur endom-
mageés

La neffoyer ou la remplacer

Régler a 0,6 mm

Démonter la bougie, remetire le fil, tenir la bougie

& la masse sur le moteur et acticnner le kick. Il doit

v une belle étincelle.

- si elle ne jaillit pas, débrancher le capuchon et

metire le bout du fil & environ 5 mm de la masse.

— si l'étincelle jaillit, ¢'est le capuchon qu'il faut
changer.

— sinon, vérifier ['allumage.

Déposer le réservoir, neftoyer les cosses et passer
dessus un aérosol spécial,

Déposer le réservoir, Débrache_r le fil bleu/noir du
fil orange de la bobine et vérifier ['étincelle.
Si elle laillit, la panne est dans le circuit de masse.

Eau dans le bouton de
masse

débrancher la fiche double sous fo plague de

phare; fraiter le bouton de masse avec un aéro-
sol anti-humidité.

e moteur n'a pas
assez de puissance

L'alimentation se fait mal, le
carburateur est encrassé

Flotieur percé ou pas de jeu
axial

Filtre & air encrassé

ment a une fuite
rme

L'echap

ou est de
Jeu aux soupapes top foible
Le décompresseur fiut

Avance élecironique défec-
tueuse

Nettoyer |'alimentation et le carburateur, En véri-
fier I'état

remplacer le flotteur, donner du jeu

Nettoyer le filtre ou le remplacer

Vérifier I'état de |'echappement, remplacer la
fibre de verre.

Régler le jeu oux soupapes
Régler le cable du décompresseur

Faire vérifier I'allumage

Retours au carbura-
teur, ralés

Manque d'essence

Prise d'air

Manque de liquide de re-
froidissement

Nettoyer et vérifier I'alimentation et le carburateur

Vérifier 'étanchéité au carburaleur et & la pipe
d'admission

Rajouter du liquide de refroidissement, vérifier
I'atat du circuit |ct. Travaux d'entretien).
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PANNE

CAUSE

REMEDE

le moteur chauffe,
le témoin de fempéra-
iure s'allume

Manque de liquide de re-
froidissement

Pas assez de vent relatif
[SX, Super Comp]

Ventilatuer, fusible du venti-

lateur ou thermocontact dé-
feciveux [EGS)

Ailettes du radiateur encras-
sées

Formation de mousse
Durite pincée

Thermostat défectueux

Rajouter du liquide de refroidissement, vérifier
I'état du cireuit [cf. Travaux d'entrefien)

Rouler & vive allure

Vérifier le fusible, metire le thermo-contact hors
circuit, vérifier le niveau de liquide de refroidisse-
ment

Nefioyer les ailsttes au jet d'equ

Remplacer le liquide de refroidissement, vtiliser un
antigel de qualiié

Raccourcir ou changer lo durite.

Déposer le thermostat et le faire vérifier (doit s'ou-
vrir @ 70°C), ou le remplacer

Consomation d'huile
élevée

Tuyau de mise ¢ I'air sur la
bofle pincé

Mettre le uyau en place correctement, éventuelle-
ment le changer

Toutes les ampoules
grillent

Condensateur ou régulateur
défectueux

Déposer le cache letéral droit ef vérifier les bran-
chements. Faire vérifier le condensateur et le régu-
lateur

le feu de position ne
fonciionne pas [mo-
déle avec baiferis)

Fusibile grillé

Déposer le selle et changer le fusibile
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Reinigen Sie das Motorrad regelméBig um die Oberfitiche der Plastikieile schén zu erhalten.

- Sie verwenden dazu am Besten warmes Wasser, dem ein handelsiibliches Waschmittel zugesetzt ist
und einen Schwamm. Grober Schmutz kann vorher mit einem weichen Wasserstrahl enffernt werden.

{ VORSICHT !

Reinigen Sie das Matorrad nie mit einem Hochdruckreiniger oder einem starken Wasserstrahl. Das
Wasser gelangt sonst durch den hohen Druck in elektrische Bauteile, Steckverbinder, Seilziige, Lager,
Vergaser usw. und verursacht St8rungen bzw. fihrt zur vorzeitigen Zerstérung dieser Teile.

— Zum Reinigen des Motors solltlen handelsiibliche Reiniger verwendat werden. Stark verschmutzten Stel-
len werden zusdizlich mit einem Pinsel bearbaeitet.

— Nachdem das Motorrad griindlich mit einem weichen Wasserstrahl abgespihlt wurde, sollte es mit
Druckluft und einem Tuch gefrocknet werden. Fahren Sie danach ein kurzes Stick, bis der Moior die
Befriebstemperatur erreicht hat und befdtigen Sie dabei auch die Bremsen. Durch die Warme verdun-
stet das Wasser auch an den unzugéinglichen Stellen des Motors und der Bremsen.

— Schieben Sie die Schutzkappen an den Lenkerarmaturen zuriick, damit auch hier eingedrungenes Was-
ser verdunsten kann.

— Nach dem Abkishlen des Motorrades sind alle Gleit- und Lagersiellen zu 6len oder zu fetten. Die Kette
ebenfalls mit einem Kettenspray behandeln.

— Um Stérungen in der Elekirik vorzuzbeugen, sollten sie Ziindschlof}, KurzschluBschalter, KurzschluBta-
ster und Lichischalter mit Kontakispray behandeln.

CLEANING

Clean your moforcycle regularly in order to mainfain the beauty of its plastic surfaces.
— The best manner would be to use warm water that has been mixed with a normal irade washing deter-
gent and o sponge. The hard dirt can be removed before with the help of a soft waler jef,
! CAUTION !

Never clean your metorcycle with o high-pressured cleaner or a highpressured water jet. The water
could otherwise run into the electrical components, connectors, sheathed cables, bearings, carburetor
efc. and cause disturbings i.e. lead to a premalure desiruction of these parts.

— You should use normal trade-mark detergents to clean the motorcycle. Strongly dirted parts should be
cleaned additionally with ihe help of a paint brush.

~ After the moforcycle has been rinsed with a soft water jet, it should be dried by air pressure and @
cloth. Then take a short drive until the engine has reached the working temperature and also use the
brakes. The water also evaperates at the unopproachable parts of the engine and the brakes.

~  Slide back the profective covers on the handlebarmounted insiruments so that any water that may have
seeped info this part of the motorcycle is allowed to evaporate.

— After the motorcycle has cooled down, oil and grease all the gliding bearing parts. Treat the chain with
a chain spray foo.

~ To prevent failures in the eleciric system, you should freat the ignition lock, the short circuit switch, the
short circuit button, and the light switch with contact spray.
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Pulire regolarmente la motocicletta in mado da mantenere la superficie delle parti in plastica in buona condizione.

— Per far ci6 si consiglia di utilizzare GC(;UU calda con aggiunta di prodotio detergenie d'uso commer-
cicle ed una spugna. Lo sporco pit profondo pud essere eliminato con un leggero getto d'acqua.

! AVVERTIMENTO !

Nen pulire mai la motocicletta con un pulitore ad alta pressione o con un forle getto dacqual Alirimenti o
causa dell'alta pressione 'acqua potrebbe raggiungere le parti eletrriche, il collegamento a spina, i co-
mandi a cavo flessibile, il cuscinetio, il carburatore ecc... e causare guasti o portare alla precoce retiura di
queste parti.

- Per il lovaggio del motore si dovrebbero usare esclusivamente pulitori di uso commerciale. | posli parti-
colarmente sporchi dovranno essere puliti con un apposito pennello.

- Dopo avere sciacquate o fendo la motocicletta con un leggero getio d'acqua asciugare con aria com-
pressa e un con un panno. Fare subito dopo un breve giro finché il motore non abbia raggiunte la tam.
peratura di regime e a questo punto azionare anche i freni. Attraverso il calere I'acqua rimasta nei
punti non raggiungibili e sui freni evaporera.

— Ritirare la cappa protetiiva dal quadro del manubrio onde consentire all'acqua evenivalmente infil-
tratasi di evaporare.

- Dopo il raffreddamento della motaciclefia bisognerebbe ungere o cliare tui i punti di scorrimento e dei cusci-
neffi. Lo catena deve essere dllo stesso modo trattata con un apposito spray per catene.

— Onde impedire disfunzioni dell'impianto eleffrico fraftare I'accensione, I'interruttore di corto circuito, il
tastatore di corto circuito e |'interruttore dei proiettori con spray di contatic.

NETTOYAGE

Nettoyer réguliérement la machine afin que les éléments en plastique gardent leur brillant.

- le mievx est d'ufiliser une éponge et de 'eau chaude, d laquelle on ajoute un détergent ordinaire. On
peut préalablement enlever les plus grosses salissures avec un jet d'eau pas frop puissant.

! ATTENTION !

Ne jamais netfoyer la machine avec un jet d’eau puissant ou haute pression, car en raison
de cefte haute pression 'eau pénétre dans les compesanis ef raccords électriques, dans les
gaines ds cébles, dans les roulements et le carburateur, ce qui cause des désagréments,
voire des pannes graves.

— Pour nefioyer le moteur on ulilisera un produit erdinaire fel qu'en en trouve dans le com-
merce. les parties irés sales seront frottées avec un pinceau.

— Quand la moto aura éfé soigneusement rincée a l'eau, mais sans pression, on la séchera
avec un chiffon ou & l'air comprimé. Puis on roulera un peu, de maniére & ce que le moteur
atteigne sa température normale de fonctionnement. On ufilisera aussi les freins. De ceite
maniére I'equ qui aurait pu rester dans les recoins s"évaporera d'elle-méme.

~ Repousser les capuchons de profection des cocoties au guidon de maniére & ce gue ['eau
qui a pu pénéirer puisse s évaporer.

- Quand la machine aura refroidi, on huilera ou graissera foutes les articulations. Traiter la
chaine avec unegraisse spéciale.

— Pour éviter les pannes élecirigues, il convient de traiter le contacteur général, le bouton de
masse, le contacteur de masse et le contacteur de phare avec un aérosel anti- humidité,



Wenn Sie das Maferrad fir léingere Zeit stillegen wollen, sollten Sie folgende MaBnahmen durchfiihren:

— Motorrad grindlich reinigen [siehe Kapitel REINIGEN)

— Motoral, Olfilter und Mikrofilter wechseln [altes Motorél enthalt agressive Verunreinigungen|

— Frostschutz und Menge der Kishifliissigkeit prisfen

—  Motor noch ainmal warmfahren, Krafistoffhahn schlisfien und warten, bis der Mator von selbst abstirbt.
Dadurch wird das Verharzen der Vergaserdiisen durch alten Kraftstoff verhindert.

- Ziindkerze entfernen und durch das Kerzenloch ca 5 cem Metordl in den Zylinder fillen. Kickstarter 10
mal betdtigen um das Metorél an der Zylinderwand zu verteilen und Ziindkerze wieder montieren.

— Kolben auf Kompression stellen, damit die Ventile geschlossen sind

— Kraftstoff aus dem Tank in einen entsprechenden Behalter ablassen

- Reifenluftdruck berichtigen

- Die Lugersfe”en wvaon Belﬁfigungshebeh, Fufirasten, usw.und die Kefte 8len,

- Federbeinanlenkung warten

- Batterie ausbauen und laden {siehe Kapitel BATTERIE). .
HINWEIS: Nur folgende Modelle sind mit einer Batirie ausgeristet: EGS Osterreich, EGS Schweiz,
RXC USA.

~ Der Lagerplatz sollle trocken sein und keinen grolen Temperaturschwankungen unterliegen.

- Das Motorrad decken Sie am Besten mit einer luftdurchlassigen Plane oder Decke ab. Luftundurchlds-
sige Materialien sollten keineskalls verwendet werden, da eventuelle Feuchtigkeit nicht entweichen
kann und dodurch Korrosion verursocht.

| VORSICHT !

Es ist sehr schlechi, den Moter des stillgelegien Motorrades kurzzeitig laufen zu lassen. Weil der Motor
dabei nicht geniigend warm wird, kondensiert der beim Verbrennungsvergang entstehende Wasserdampf
und bringt Ventile und Auspuff zum Rosten.

INBETRIEBNAHME NACH DER STILLEGUNG

- Die auvfgeladene Batierie montieren (Polaritat beachten).

— Frischen Krafistolf in den Tank fiillen

- Motorrad wie vor jeder Inbetriebnahme iberpritfen (siehe Fahranleitung]
~ Kurze, vorsichtige Testfahrt
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CONSERVAZIONE

5ivi & l'infenzione di non usare il motociclo per un lungo periodo, si dovrebbero prendere le seguenti misure:

Pulire accuratamente lo motocicletia (vedi il capitolo PULIZIA)

~ Cambiare |'clic del motore, il filiro dell’slio e microfilire {un vecchio olio contiene delle impurité dannose).

~ Controllare I'anticongelante e la quantita del liquida,

— Fare riscaldare nuovamente il motore, chiudere il rubinetio del carburante e attendere finché il motore stesso
da solo si spegne. |l fal mode si evita lo corrosione degli ugelli del carburaiore dovuta al vecchio carburante:

— Smontare la candela e riempire il cilindro di olio del metore atiraverso il foro della candela. Azionare
per 10 volte il pedale di avviamento per fare in modo di distribuire |'olio del motore sulla parete del ci-
lindro e rimontare la candela.

- Mattere il pistone in conmpressione per provocare la chiusura delle valvole.

- Fare fuoriuscire il carburante in un apposito contenitore.

— Regolare lo pressione dei pneumatici.

— Ungere tutte le parti movibili come le leve di comando, i poggiapiedi ecc..., e anche lo catena.

— Eseguire la manutenzione dolla goamba ammortizzalrice de|?o sterzo.

— Smontare la batteria e caricarla [vedere capitolo BATTERIA].
INDICAZIONE: Sele i sequenti medelli sono muniti di batteria: EGS Austria, EGS Svizzera, RXC USA.

— |l posto dei laveri dovrebbe essere asciutto e non dovrebbe essere soggetio a forti sbalzi di temperatura

~ Coprire la molocicletta preferibilmente con un telone o una coperta permeabile all’aria. Non usare ma-
teriali non permeabili all'aria, dal memento che I'umidité non riuscirebbe a fuoriuscire e potrebbe
causdre corrosioni,

! AVVERTIMENTO !

Non & assolutamenie consigliabile meftere in moto il motore per un periodo breve, facendo cié il motore
non si riscalda sulficientemente, fo condensare il vapere asqueo che si forma durante il processo di com-
bustione e causa I'arrugginimento dell valvela e dello scappamento.

RIMESSA IN FUNZIONE DOPO [L RIPOSO

— Monate la batteria carica (fare atenzione alla polarita)

- Riempire il serbatoio con carburante nuovo

- Controllare la motocicletta come prima di ogni messa in funzione [vedere istruziono per |'vso)
~ Fare un breve giro di collaudo.




Should you desire to make a pause over a longer space of time, please observe the following instructions:

~ Clean metoreycle thoroughly (see chapter: CLEANING)

— Change engine oil, oil filter and micro filter {old engine il contains aggresive coniaminations).

~ Check anﬁlgeezer and amount of cooling liquid.

— let the engine warm up again, close fuel cock and wait until the engine dies off by itself. By this means,
carburelor jefs are prevented from becoming resinous by the old fuel.

~ Remove spark plug and fill in approx. 5 ccm of engine oil into the cylinder through the opening. Actuate
kick-starter 10 times in order to distribute the oil onfo the cylinder walls and mount the spark plug.

~ Set piston to compression so that the valves will be clased

— let fuel flow out of tank into an appropriate basin,

— Correct tyre pressure.

— Lubricate bearing points of the conirol levers, foot rests, etc. as well as the chain.

— Servicing the rear suspension linkage

— Disassemble and charge battery (see chapter: BATTERY].
NQTE: Only the following models are equipped with o batiery: EGS Ausiria, EGS Switzerland, RXC USA.

- The storage place should be dry and not be subject fo too big temperature fluctuations.

- Cover the molorcycle with an air permeated tarpaulin or blanket. Do not use non air permeable materi-
als as a possible humidity might not be able fo escape and thereby cause corresion.

! CAUTION !

If would be very bad io let the engine run for a short time during the storage period. The engine would not
gel warmed up enough and the thus developed steam would condense during the combustion process
and cause the valves and exhaust to rust.

RE-INITIATION AFTER TIME OF STORAGE

~ Mount the charged baftery [regard polarity).

— Fill up tank with fresh fuel.

— Check motercycle as before each start (see driving instructions)
- Take a short, careful test ride first.
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STOCKAGE

Si 'on ne se sert pas de la machine pendant une période assez longue, il est préférable d'effeciver les
fravaux suivanis:

- netioyage complet (voir chapitre Nettoyage)

- changer I'huile ef les deux filtres (la vieille huile confient des produits corresifs)

— verifier le niveau du liquide de refroidissement et sa feneur en anti-gel

— faire chauffer le mateur, fermer le robinet d'essence ef laisser tourner le moteur jusqu'd ce qu'il s'arréte
de luiméme. On évite ainsi que se forment des dépdts dans les gicleurs

— enlever la bougie et metire dans le cylindre environ 5 cmm d'huile moteur. Actionner le kick vne
dizaine de fois pour répartir I'huile dans le cylindre et remettre fa bougie

— Metire le piston sur le point de compression de manigre & ce que les soupapes soient fermées.

~ vidanger le réservoir en utilisant un bidon adéquat

— vérifier la pression des pneus

= gm’ssar les articulations des leviers, pédales etc. ainsi que la chalne

ire 'entretien du renvoi de suspension

- déposer la batterie et la charger [voir chapiire Batterie).
REMARQUE: seuls les modéles suivanis sont équipés d'une batlerie : EGS Aulriche, EGS Suisse, RXC USA

— le liev de stockage doit éire sec et non soumis a des écaris imporiants de température

~ recouwvrir lo machine d'une toile ou d'une couverture laissant passer I'air. Ne pas ufiliser de baches
élanches, qui refiennent I'humidité, ce qui provoque de la corrosion.

! ATTENTION !

Il est irés mauvais de faire fourner un peu le meteur d'une moto stockée, En effet, il n'atteint pas alors sa
température normale de fonctionnement, si bien que la vapeur d'eau issue de la combustion se condense
el fait rouviller les soupapes et 'échappement.

REMISE EN SERVICE APRES STOCKAGE

— mefire la batterie en place en respeciant la polarité

— remplir le réservoir d'essence neuve

— effectuer le controle habituel de mise en service (CF. conseile d'ufilisation)
— bref essai en roulant avec prudence




TECHNISCHE DATEN - FAHRGESTELL 350 / 400 / 620 SX, Super Competition, EXC, EGS

B 620 SX [ 350/400/620 Super Comp| 620 EXC | 400/620EGS | | STANDARD-EINSTELLUNG - GABEL =~ i
Rahmen Zemmlrohrrahr_nan aus Chrom-Molybdén-Sichlrohren ‘I"95L KAT95K
Gubel WP—Up Srde Down MUlﬁCldilJETel’ 4054 IBS Drucksrufend(jmpfu ng 3 3
Federweg vorne/hinten 300/320 mm 400: 280/300 mm Zugstufendémpfung 13 13

620: 300/320 mm
— - - — Feder 350.530.00. 350.543.00.
| Hinterrodfederung Zeniralfederbein WP IBS mit PROLEVER-Anlenkung zur nadelgelagerten Alu-Hinterradschwinge Q44W d4,75 042W d4,75

| Bremse vorne SChelbenbremse mit gelochter Bremsscheibe 27 260 mm, Bremssattel schwimmend gelogert Federvorspannung 12,5 i 15 mm
Bremse hinten Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe 2 220 mm, Bremssattal SChWImnjenci _gelogerf -Luﬁkammerlénge 130 mm 130 mm
Berei[ung Yorne 80/1 00'2] SlM QO/QO-Q] 54R 300—21 51M 90/902‘ SQR 90/9021 -Sdk F‘Ulimenge pro que”‘]olm ca 500 cem [«ls] 500 cecm
Lufidruck Gelénde 1,0 bar 1,0 bar 1,0 Gabalal SAE 5 SAE 5
Luftdruck Strafe sol-:_: 1,5 bar 1,5 bar 1,5 bar HRea
loliducs Stofe Sozke | | 2.2 ber 22bar | yNWEIS FUR WHITE POWER GABELN:

Bereifung hinten 110/90-19 62M 140/80-18 70R, 4.50-18 70M 140,/80-18 70R 400 120/80-18 68, 120/80-18 708 Die Dampfungseinheiten im linken und im rechten Gabelbein sind nicht gleich cus-
620: 130/80-18 668, 140/B01870R|  gefihrt. Vertauschen Sie bei Reparaturen oder Servicearbeiten diese Teile nicht.
Luftdruck Geldnde 1,2 bar 1,2 bar 1,2 bar
Luftdruck Strafe solo 2,0 bar 2,0 bar | 2,0 bar
Luftdruck Strafie Sozius 22 bar | 2,2 bar |
Tankinhalt 11,3 liter 11,3 oder 18,4 Liter, davon 1,8 liter Reserve ] S’TMDARD HNSTEHWG 5 ﬁ&btkﬁﬂ“ i
Ubersetzung-Hi 16:40, 15:40, 1645, 1545, 1850, 1450 2 000000 | [eSERREEEEE diiiiifi s
: ersetzung-Hinterrad 0, 15 =8 B KATO5L KATOSS K4aT95K
Blo . fox /lj Druckstufendé@impfung 3 3 3
Sfe:erk‘j:ﬁmnw i 8 | T Zugstufendémpfung 4 4 4
Radsian 1510 = mm 400: S mm
620 1510 % 10 mm Feder 62/260 65/260 58/260
Sizhohe urbolosist 960 mm 400: 910 mm \Eﬂervorspannung 23 mm 21 mm 23 mm
i 620: 250 mm
Bodenfreiheit unbelastet 360 mm 400: 340 mm
| 6020:30mm | e :
Trockengewicht 117 ky 350/400: 119 kg 124 kg 400: 127 kg ANZUGSDREHMOMENTE = = = =
620: 120 kg 620:128kg | o = =y
héchstzul. Achslast vorne 211 kg 211 kg i Ol B il ol o i
héchstzul. Achs|u$f hirten 335 kg 335 kg Bundmutter Steckachse hime_" M 20x1,5 I(_JD_Nm
héchstzul. Gescmrgewlchf 350 kg 350 kg Sechskantmutter Schwingarmbeolzen 14x1,5 100 Nm
Klemmschrauben Gabelbriicke oben M 8 25 Nm
Klemmschrauben Gabelbriicke unten M 8 15 Nm
Klemmschrauben Gabelfduste M7 7 Nm
Restliche Schrauben Fahrgestell Mé& 5 Nm
M8 30 Nm
MI10 50 Nm
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Air press. rood with passenger

2,2 bar (31 psi)

!

2.2 bar (31 psi)

Fuel tank capacity

1,3 fr'fer_ffi' us goﬂons}_!_

11,3 or 18,4 liter (3 or 4,9 US gallons)

620 X | 350/400/620 Super Comp | 620 EGS | 400 EGS IT - FORK R
Frame Central chrome-moly-sieel frame K4T95L KAT9, ' '
Fork WP-Up Side Down Multiadjuster 4054 1BS Compression adjuster 3 3
Wheel travel front/rear 300/320 mm (11,8/12,6 in) I 280/300 mm (11/11,8 in) Rebound adjuster 13 13
Rear suspension Cenfral shock absorber WP IBS with PRO-LEVER linkage fo rear- swing-arm with needle bearing 1 350.530.00. 350.543.00.
Front brake Disc brake with carbon-sieel brake disc & 260 mm (10,2 in), brake caliper floated e 044W d4.75 042w d4,75
Rear braI_:e Disec brck_g with carbon-sreqf brake disc & 220 mm (8,7 in), brake caliper floated Spring preload 12,5 mm (0,5 in) 15 mm (0,6 in)
Tyres front 80/100.21 51M 90/90-21 548, 3.0021 51M 90/90-21 54R 90/90-21 54R Air chamber length 130 mm (5,1 in) | 130 mm (5,1 in)
Air pressure offroad 1,0 bar (14 psi) 1,0 bar (14 psi) Capacity per fork leg ca 500 cc ca 500 ec
Air press. road, driver only 1,5 bar (21 psi) 1,5 bar (21 psi) 1,5 bar (21 psi) ol
Air press. rood with possenger 1,7 bar (24 psi) 1,7 bar (24 psi) fork oi SAE S SAES
Tyres rear 110/90-19 62M 140,/80-18 708 4.50-18 70M | 130,/80-18 86K, 140/80-18 70R| 120/80-18 62R, 140,/80-18 708 NOTE FOR WHITE POWER FORKS:
Alrr prassiie .Om’.aﬂd | 1,2 ber (17 psi) 1.2 Eor ”7';)51.} b . : The damping unils in the left and the right fork leg are of different design. Make
Air press. road, driver only 2,0 bar {28 psi] 2,0 bar (28 psi) 2,0 bar (28 psi) sure not fo mix them up in case of repair or service works.

STANDARD-ADJUSTMENT - SHOCK ABSOR

=T =

=

i e e o
S R :
e S
L
i

o

Final drive rafio 16:40, 15:40, 16:45, 1545, 15:50. 14:50

Chain Vo x A"

Steering angle é2,5°

Wheel base 1510t 10 mm (59,4 0,4 in) 1490 % 10 mm (58,6 in)
Seat high 960 mm (38 in) | 250 mm (37,4 in) 210 mm (35,8 in)

Ground clearance

360 mm (14 in]

340 mm (13,4 in

Deod weight without fuel

117 kg (258 Ibs|

350,/400: 119 kg [262,7 Ibs)
620: 120 kg (265 lbs)

128 kg (262,5 lbs|

127 kg {280 Ibs)

mm. permissible front oxle bbod

211 kg (466 by

Max. permissible rear axle load

335 kg (737 Ibs)

Max. permissible locen weight i

350 kg (770 Ibs)
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K4T95L K4T955 | K4T95K
Compression adjuster 3 3 3
Rebound adjuster 4 4 4
Spring 62/260 65/260 58/260
Spring preload 23 mm (0.9 in)| 21mm (0,8 in] | 23mm (0,9 in)
Coh!ar serew front axle M 10 (37 f.Ik)
Collar nut rear axle M 20x1,5 100 Nm (74 f.1b)
Hex. nut swing arm bolt M 14x1,5 100 Nm (74 f.1b)
Clamping screw upper fork bridge M8 25 Nm (18 f.Ib)
Clamping screw lower fork bridge M8 15 Nm (11 f.lb)
Clamping screws fork stubs M7 7 Nm (5 ft.lb)
Other screws chassis Mé 5 Nm (3,7 f.lb)
M8 30 Nm (22 ft.Ib)
MI0 50 Nm (37 f.Ib)




DATI TECNICI - TELAIO 350/400/620 SX, Super Competition, EGS

= e % o e

620 SX 350/400/620 Super Comp | 620 EGS | 400 EGS \ LAZIONI STANDARD - FORCELLA
_TeJuio Monotrave in accigio cromo molibdeno K4TO5L KATO5K
Forcella B _ WPUp Side Down Multiadjuster 4054 IBS Grado compressione 3 3
Corsa sospensions ant/post B ) 300/320 mm | 280/300 mm Eradodidensione 13 13
Sospensione posteriore Sistema monoammoriizzatore (WP IBS) PRO:LEVER con leveraggio in alluminio e 350 530.00. 350.543.00,
Fre;]o anteriore Disco in accigio al carbonio & 260 mm, e pinza flottante o 044W dd,75 042W dd,75
Freno posteriore Disco in accicio al carbonio & 220 mm, e pinza fottante ) Precarico molla 12,5 mm 15 mm
Preumalici anteriore 80/10021 51M 90/90-21 548, 3.0021 51M 90/90-21 54k 90/90-21 54R Camera compensazione 130 mm 130 mm
Pressione aria fuori sirada 1,0 bor 1,0 bor : Capacita stelo ca 500 cc ca 500 co
Pressione arig strada solo 1,5 bar 1,3 bar 1,5 bar Tioo of SAE 5 SAE5
Pressione ari strada con pass 1,7 baor 1,7 bar 1RRIGID g
Preumatici postericre 110/90-19 62M 140/80-18 70R, 4.50:18 70M | 130/80-18 668, 140/60-18 70R | 120/80:18 628, 140/80-18 70R FORCELLE DI MARCA WHITE POWER
Pressione aria fuori stroda 1,2 bar 1,2 bor le unita ammortizzanti dell’ ammortizzatore destro e sinistro non corrispondona: si
Prassione aria strada solo 2,0 ber 2,0 bar 2,0 bar abbia cura pertanto, duranie le riparazioni o le operazioni di manutenzione, di
Pressione aria strada con pass | 2,2 bar 2.2 bar ) non scambiare questi pezzi.
Cclp_aiiitd serbatoio | 11,3 litri - 11,30 18,4 litri
Trasmissione finale B 16:40, ]_5:40, 16:45, 15:45, 15:50, 14:50 ) D e
Calena - e x e REGOLAZIONI STANDARD - AMMORTIZZATORE
Inclinazione forcello - ) &2 .57 B K4T95L KA4T955 KAT95K
Interasse _ 1510 £ 10 mm 1490 % 10 mm Grado compressione 3 3 3
Altezza sella 940 mm | 250 mm 910 mm Grado distensione 4 4 4
Altezza minima 360 mm ] 340 mm Molla 62/260 65/260 58/260
Peso in erdine di marcia senza benzing 117 kg 350/400: 119 kg 128 kg 127 kg Precarico molla 23 mm 21 mm 23 mm
B | 6200120 kg
Massima carico asiale ammissibile davanti B 211 kg )
Massime carico assiale ammissibile dierro 335 kg T IR R SR S e
Massimo pese complessive ammissibile 350 kg COPPIE DI SERRAGGIO et it
Viie a collefio semiasse davanti M 10 50 Nm
Dado a colletto semiasse davanti M 20x1,5 100 Nm
Dodo @ festo esagonale pemo broccio oscillante M 14x1,5 100 Nm
Viti di serraggio ponte forcella sopra M8 25 Nm
Vifi di serraggio ponte forcella sotto M8 15 Nm
Viti di serraggio supporto semiasse M7 7 Nm
Altre viti telaio Mé 5 Nm
M8 30 Nm
i MI10 50 Nm
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620 5 | 350/400/630 Super Comp_| 620 EGS 400 EGS
Cadre Cadre en tube d'acier au chrom&moﬁ.:bdéne 2
Fourche télescopique WP-Up Side Down Multiadjuster 4054 IBS
Debattement avq_rjb’a rrigre | 300/320 mm 280,300 mm

Suspension arriére

Anwr.r_}s_s_eur central WP IBS avec systéme PRO-LEVER, bras oscillant monfé sur aiquilles

Frein avant

Disque 7 260 mm, percé; pince flottanie

Frein arriére

Disque 7 220 mm, percé; pince flottante

Karosi K4T95K

Amortissement e la compression 3 3
Amertissement o la defente 13 13
I 350.530.00. 350,543.00.

044W d4,75 042W d4.75
Préconirainte du ressort 12,5 mm 15 mm
longueur de lo chambre d'air 130 mm 130 mm
Volume d'huile par bras ca 500 cem ca 500 ccm
Gualité d'huile SAE 5 SAE S

Réservoir

Preu avant 80/100:21 51M 90/90-21 54R, 3.00-21 51M I 90/90-21 54k 90/90-2] 54R
Pression tout terrain 1,0 bar 1,0 bar

Pression route en solo 1.5 bar 1.5 bar 1,5 bor

Pression route en duo 1.7 bar 1,7 bar

Pneu arriére 110/90-19 620 140/80-18 70R, 4.50-18 70M | 130/80-18 66k, 140/80-18 70R | T20/80-18 &2R. 140,/80-15 70R
Pression tout ferrain 1,2 bar 1,2 bar

Pression route en solo 2.0 bar 2.0 bar

Pression route en duo 2,2 bar 2.2 bar

11,3 Litre

11 200 184 e

Démultiplicafion secondaire

16:40, 15:40, 16:45, 15:45, 15:50, 14:50

REMARQUE CONCERNANT LES FOURCHES WHITE POWER:
les &léments d’amortissement contenus dans les bras droit et gouche sont différents.
Ne pas les intervertir lors d'une réparation ou de travaux d'entretien.
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Chaine Yo x " E&!E@“:GI.A Gg @f:‘ MSE ' AMQR?'S?H’R
Angle de lo colonne de direction | i é62,5° K4T195L K4T1955 K4T95K
Empattement 1510 + 10 mm 1490 = 10 mm Amertissement a la compression 3 3 3
Hauteur de selle ¢ vide 260 mm | 250 mm 210 mm Amortissement a lo defente 4 4 4
Garde ou sol 6 vide ' 360 mm 340 mm Ressort 62/260 | 65/260 | 58/260
Poids sons les pleins 117 kg 350/400: 119 kg 128 kg 127 kg Précontrainte du ressort 23 mm 21 mm 23 mm
620:120kg | ;
Poids auferisé rove avant - 1 ~ 211 kg
Poids autorisé rove arriére | 335 kg ; — — i
Poids iofal roulant autorisé 350 kg COUPLES DE SERRAGE e
Broche avant M 10 50 Nm
Ecrou & épaulement, broche arriere M 20x1,5 100 Nm
Ecrou d’axe de bras oscillant M 14x1,5 100 Nm
Vis de fixation de té supérieur de fourche M8 25 Nm
Vis de fixation de té inférieur de fourche Ma 15 Nm
Vis de fixation de ['axe de rove M7 7 Nm
Autres vis parfie-cycle Mé 5 Nm
M8 30 Nm
MI0 50 Nm
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