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INTRODUKTION

Vi pa Ohlins Racing vill gratulera Er till Ert val av OHLINS SINGLE SHOCK, den av
virldseliten inom Mc-racing mest anvanda stétdamparen. Ohlins stotdampare har
utvecklats i samarbete med de ledande fabriksteamen dver hela vérlden, och har
dominerat Grand-Prix-cirkusen under flera ar. Ohlins har de senaste éren tagit fler
VM-titlar &n nagot annat stétdamparfabrikat.

Ernyinkdpta Ohlins-stétddmpare har en grundinstélining som utprovats speciellt fér
varje modell. Fjadervég, totallangd, fiader och dampkrafter &r noggrant anpassade
for respektive modell. Vihari Europa, USA, Australien och Japan ett val utbyggt nat
av servicestéallen dar speciellt utbildad personal kan utféra arbeten pa stétddmparna
som t.ex personlig installning, fiaderbyten, service, reparationer.

KONSTRUKTION

Ohlins Gas Shocks &r konstruerade enligt de Carbon-principen. Denna innebr i
korthet att stétddmparoljan &r avskild fran gasen med en skiljekolv och att oljan &ar
satt under tryck. Fordelarna med detta system &r manga, bl a ingen risk for nedsatt
funktion p& grund av skumbildning, battre kylning av oljan da denna star i direkt
kontakt med ytterroret. DAmparsystemet bestar av tva system som kompletterar
varandra.



KOMPRESSIONSDAMPNING
(Stétdamparens ihopfjadrande funktion)

Vid laga kolvstangshastigheter pressas oljan genom ett s k bleedhél (streckad tunn
pil), férbi en nalventil. Denna ventil kan justeras fram och tillbaka och dérigenom
justeras dampningen i lagfartsregistret.

Vid hogre kolvstangshastigheter, s k mellan- och hogfartsdampning, pressas oljan
dels genom bleed-halet och dessutom genom hal i kolven och pressar da upp ett
antal shims (tunna stalbrickor) som da b&jer undan och frildgger dessa hal. Man kan
dérfor genom att &ndra dessa shims, (olika tjocklek, antal eller diameter) andra
komressionsdampningen.




RETURDAMPNING
(Stétdamparens aterfjadrande funktion)

Vid laga kolvstangshastigheter pressas oljan genom det s k bleedhélet, (streckad
tunn pil), férbi ndlventilen, Denna ventil kan justeras i ett antal olika l4gen med en
ratt langst ut pa stétddmparen. Nalventilen paverkas i sin tur av en aluminiumstang
som loper inuti kolvstdngen. Nar ddmparen blir varm tunnas oljan ut, men
aluminiumstangen utvidgar sig p g a varmedkningen och stryper oljeflédet genom
bleed-hélet, pa s& sétt erhalles konstant dampning. Damparen &r m a o tempera-
turkompenserande.

Vid hégre kolvstangshastigheter pressas oljan genom bleed-hélet samt dessutom
genom hal i kolven. Oljan som pressas genom kolven trycker da undan ett antal
shims som da bdjer sig och frildgger dessa hal. Man kan déarfér med att &ndra dessa
shims genom olika tjocklek, antal och diameter erhalla dnskad karaktar pa retur-
dampningen.




GRUNDINSTALLNING

1. Primarsystemet: shimssystemet, instéllning framgar av den mérkning som
stdtdadmparen har. Detta system kan endast &ndras av auktoriserad Ohlins
serviceverkstad.

2a. Sekundarsystemet: "bleed-systemet”, instéllning réknas i antal "click" frdn det
lage da justerratten &r helt skruvad i botten (d.v.s stétddmparen &r maximalt
trog). Antalet "click” i normal installning framgar av bilagan.

2b. Likasa raknas kompressions-systemets instéllning i antal "click” fran det lage
da justerratten &r skruvad helt i botten (d.v.s medurs.

Antalet "click i normal instéllning framgar av bilagan.

VARNING!
Rér ej ventilen for gaspafylining. For justering behdvs specialverktyg och
tillgang till kvdvgas. Normalt sett skall man aldrig dndra gastrycket.
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FINJUSTERING

Provkér motorcykeln och utvardera om nagon finjustering ar nédvéndig.
Om ni kénner det nodvandigt att gora en justering, har ni en god hjalp av var
felsékningsguide sidan 10 i manualen, (bakhjulsfjadring).



INJUSTERING AV MOTORCYKELNS KORLAGE

Fjaderforspanning
Férspanningen paverkar férutom bakfjadringen dven motorcykelns dvriga
egenskaper, eftersom bl a gaffelvinkeln paverkas.

Mitning av forspénningen sker enklast enligt féljande:

1. L&t motorcykeln st& pa hjulen utan férare. Justera fjadern s ett "hang" pa c:a
20-25 mm uppstar.

2. Lyft darefter isér fiidringen helt enligt fig. 1 och mét avstandet mellan
bakaxeln och exempelvis sadelns underkant.

3. Létsedan foraren sitta pd motorcykeln i normalt kérlage, (tavlingskladd). Gér
om samma matning som tidigare enligt fig. 2. Skillnaden mot tidigare méatning
skall nu vara 95 mm +- 5 mm.

4. Om f6raren belastar fjadringen mer &n 100 mm, ar det nédvandigt att byta till
en hardare fjader.

5. Om féraren ej belastar fidringen till 90 mm, &r det nédvandigt att byta till en
mjukare fjader.

0BS! En grundférutsattning fér en god fungerande fjadring &r att fjiiderfér-
spénningen &r réitt instélld och att ratt fjader till férarens vikt anvands.

Fjadems f6rspénning &ndras med de tva justermuttrar pa stétddmparens cylin-
derrdr. Var noga med att Iasa kontramuttern efter justering.

Fjaderférspanningen kan i vissa fall minska néagot efter en viss kortid och kan d&
behéva justeras pa nytt.







