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WICHTIG
LESEN SIE DIESE BEDIENUNGSANLEITUNG GENAU UND YOLL-
STANDIG, BEVOR SIE DIE ERSTE AUSFAHRT UNTERNEHMEN.
SIE ENTHALT VIELE INFORMATIONEN UND TIPS, DIE IHNEN DIE
BEDIENUNG UND HANDHABUNG ERLEICHTERN WERDEN.
BEACHTEN SIE IN IHREM EIGENEN INTERESSE BESONDERS
JENE HINWEISE, DIE WIE FOLGT GEKENNZEICHNET SIND:

A ACHTUNG &

WERDEN DIESE HINWEISE NICHT BEFOLGT, BESTEHT GEFAHR
FUR LEIB UND LEBEN !

! VORSICHT !

BEl MIBACHTUNG DIESER HINWEISE KONNEN TEILE DES
MOTORRADES BESCHADIGT WERDEN, ODER DAS MOTORRAD
IST NICHT MEHR VERKEHRSSICHER.

IMPORTANT
WE STRONGLY SUGGEST THAT YOU READ THIS HANDBOOK
CAREFULLY AND COMPLETELY BEFORE YOU TAKE YOUR FIRST
RIDE. IT CONTAINS A GREAT DEAL OF INFORMATION AND
MANY TIPS WHICH WILL MAKE IT EASIER FOR YOU TO USE AND
HANDLE THE VEHICLE. PAY ATTENTION ESPECIALLY TO THE
FOLLOWING INSTRUCTIONS:

iy WARNING A
IGNORING THESE INSTRUCTIONS, CAN ENDANGER YOUR BODY
AND YOUR LIFE.

i CAUTION !

IGNORING THESE INSTRUCTIONS COULD CAUSE DAMAGE TO
PARTS OF YOUR MOTOR-BIKE OR THAT THE MOTOR-BIKE IS NOT
ROAD-SAFE ANYMORE.

IMPORTANTE
V| RACCOMANDIAMO DI LEGGERE ATTENTAMENTE E INTERA-
MENTE IL PRESENTE MANUALE PRIMA DI INTRAPRENDERE IL
PRIMO VIAGGIO. CONTIENE MOLTE INFORMAZIONI E SUGGE-
RIMENTI CHE VI FACILITERANNO L'USO E LA MANIPOLAZIONE
DELLA MOTO.FATE ATTENZIONE IN PARTICOLARE ALLE AVVER-
TENZE CONTRASSEGNATE NEL MODO SEGUENTE:

A ATTENZIONE A
SE TALE AVVERTIMENTO NON VIENE OSSERVATO SI METTE A
RISCHIO LA VITA

! AVVERTIMENTO l

NEL CASO IN CUI NON S| OSSERVINO TALI AVVERTIMENTI 5i
POTREBBERO DANNEGGIARE PARTI DELLA MOTOCICLETTA O
LA MOTOCICLETTA NON SARA PIU SICURA.

—
IMPORTANT

AVANT DE VOUS SERVIR LA PREMIERE FOIS DE VOTRE MOTO,
VEUILLEZ LIRE ATTENTIVEMENT ET COMPLETEMENT LE PRE-
SENT MANUEL D’UTILISATION, CAR IL CONTIENT DE NOM
BREUSES INFORMATIONS ET DES CONSEILS QUI VOUS FACILI-
TERONT SA COMMANDE ET SON MANIEMENT. DANS VOTRE
PROPRE INTERET, VEILLEZ PARTICULIEREMENT AUX INFORMATT
ONS QUI SONT SIGNALISEES COMME SUIT:

iy ATTENTION N
5 L'ON NE RESPECTE PAS CES INDICATIONS, iL PEUT S'ENSUIVRE
UUN DOMMAGE CORPOREL.
! ATTENTION !

LE NON-RESPECT DE CES CONSEILS PEUT ENTRAINER UNE DETERI-
ORATION DE LA MACHINE OU DIMINUER LA SECURITE.
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Lieber KTM-Kunde

Wir mochten Sie recht herzlich zu Ihrer Entscheidung fiir ein KTM Motorrad begliickwiinschen, und
uns fir lhr Yerfraven bedanken.

Sie sind nun Besitzer eines modernen sportlichen Motorrades, das lhnen besfimmt viel Freude
bereiten wird, wenn Sie es auch entsprechend warten und pflegen. Wichtige Informationen tber
die Bedienung und Wartung lhres neuen KTM Motorrades Find?en Sie in diesem Handbuch, das
zum Zeitpunkt der Drucklegung dem neuesten Stand dieser Baureihe entsprach. Kleine Abweichun-
gen, die sich aus der konstrukiiven Weaiterentwicklung der Motorréder ergeben, sind jedoch nie
ganz auszuschliefen.

Vielleicht gehdren Sie zu jenen Motorradfahrern, die Giber gute technische Kenntnisse verfigen,
und kénnen so viele Wartungsarbeiten nach dieser Anleitung an |hrem Motorrad selber durch-
fuhren. Sollte das nicht der Fall sein, méchten wir Sie darauf hinweisen, da® die im Kapitel "War-
tungsarbeiten an Fahrgestell und Motor" mit * gekennzeichneten Arbeiten besser von einer KTM-
Fociwerksfaﬂe durchfihren zy lassen, auch im Interesse Ihrer eigenen Sicherheit.

Bite beachten Sie unbedingt die vorgeschriebenen Einfahrzeiten, Inspektions- und Wartungsinter-
valle. Deren genave Finhaltung triigt wesentlich zur Erhéhung der Lebensdauer lhres Motorrades
bei. Lassen Sie die Wartungsdienste unbedingt von einer KTMFachwerkstatte durchfihren, damit
Sie den Garantieanspruch nicht verlieren.

Wir wiinschen Ihnen viel Freude beim Fahren |

A ACHTUNG A
WICHTIGE HINWEISE FUR DIE SX UND EXC MODELLE:

— OBEN ANGEFUHRTE MODELLE SIND NUR FUR 1 PERSON KOMN-
STRUIERT UND AUSGELEGT. EIN BEIFAHRER DARF NICHT MITGE-
NOMMEN WERDEN.

— DIESE MODELLE ENTSPRECHEN AUCH NICHT DEN GESETZLICHEN
BESTIMMUNGEN UND SICHERHEITSNORMEN. DER BETRIEB AUF
OFFENTUCHEN STRAREN UND AUTOBAHNEN IST GESETZWIDRIG.

— BEDENKEN SIE BEI FAHRTEN MIT IHREM MOTORRAD, DAB SICH
ANDERE MENSCHEN DURCH UBERMABIGEN LARM BELASTIGT

FUHLEN.
KTM SPORTMOTORCYCLE AG
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA
Beilagen: 1 Ersatzteilkatalog Fahrgestell

1 Ersatzteilkatalog Motor
1 Bedienungsanleitung fiir Marzecchi Gabel
1 Bedienungsanleitung fiir Ohlins Federbein

KONSTRUKTIONS- UND AUSFUHRUNGSANDERUNGEN VORBEHALTEN.

Gentile cliente,

abbiame il piacere di congratularci con lei per I'acquisto di un motociclo KTM, e la ringraziamo
cordialmente della fiducia che ci ha dimostrato e che vedré certamente riconfermoto.

Siamo certi che trovera di suo massimo gradimento la guida del suo nuovo motociclo, caratterizza-
fo da una linea parficolarmente mederna e sportiva, Sard tuttavia fondamentale che ne assicuri la
manufenzione e la cura nel modo pid appropriato. Il presente manuale contiene importanti infor-
mazioni relative all'uso ed alla manutenzione del motociclo KTM che ha acquistato, riferite all'ult-
mo stadio di petfezionamento raggiunto per quesia serie di produzione al momento della stampa;

é possibile tuttavia che sussistano leggere discordanze, risultanti dalla costante evoluzione della
sfrutiura dei motocicli.

Se fa parte anche Lei della categoria di motociclisti “ferrafi” in meccanica potrd eccuparsi diretta-
mente, sulla base delle presenti istruzioni, delle operazioni di manutenzione del motociclo. Se inve-
ce cosi non fosse, le ricordiamo che le aperazioni contrassegnate da un asterisco * nel capitolo
“Manutenzione telaio e motore", andranno fatte eseguire di preferenza, anche per tutelare la sug
incolumita personale, da un‘officing specializzata KTM,

La invifiomo inolfre a rispettare esatiamente | periodi di rodaggio e gli intervalli di controllo e
manutenzione, al fine di prolungare il pit possibile la vita del motociclo, e le raccomandiamo di
affidare senz'aliro i servizi di manutenzione ad un‘officina specializzata KTM, onde non perdere
il diritto di garanzia.

Buen divertimento con il suo nuovo motociclo KTM!

A ATTENZIONE A
INDICAZIONE IMPORTANT| PER | MODELLI SX, EXC:

~ | MODELL SOPRAINDICATI SONO COSTRUITI E PREVISTI SOLA-
MENTE PER UNA PERSOMNA. NON DEVE ESSERE PORTATO NES-
SUN PASSEGGERO.

~  QUESTI MODELL NON 51 CONFORMANG NEMMENO ALLE DIS-
POSIZIONI LEGAL E ALLE NORME DI SICUREZZA. E' ILLEGALE
USARLI SU STRADE PUBBLICHE E SU AUTOSTRADE,

- FACENDO USO DELLA VOSTRA MOTOCICLETTA TENETE SEMPRE
PRESENTE CHE L'ECCESSIVO RUMORE DISTURBA GLI ALTRI.

KTM SPORTMOTORCYCLE AG
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

Allegati: 1 cataloge ricambi telaio
1 cataloge ricambi metore
1 manuale d'use per forcella Marzocchi_
1 manuale d'uso per il ammortizzators Ohlins

CON RISERVA DI APPORTARE MODIFICHE DI COSTRUZIONE E DI ESECUZIONE.




Introduction

We would like to congratulate you on your purchase of a KTM motorcycle. Let us afso take [his opportunity
to thank you for putting your trust in us; we will not let you down.

You are now owner of a sporty and modern motercycle which you are bound lo frave a great fime with pro
vided you care for it properly. Your owner's handbook will furnish you with imporiant information on fiow
to operate and maintain your new KT motorcycle. At the time of printing, the handbaok covered the most
up-to-date models in this series. It is, however, possible that we may have made stight modifications in the
meantime due fo developmeni in our motorcycle design.

Many motoreyelists have a good working knowledge of motorcycle mechanies; if this is true In your case,
you will be able to use this manual te carry out most of the maintenance steps yourself. If, on the other
hand, you are not very famifiar with motorcycies, it might be better to have 2 professional KTM dealer per-
Jform these steps marked by * found in the chapter entitled “Maintenance Work on Chassis and Engine” of
this manual

Take special care to follow the recommended run in, inspection, and maintenance intervals. Heeding these
guidelines will significantly increase the life of your matorcycle. Have services carried out by a KTM dealer
50 that your warranty claim remains intact.

We wish you a lot of fun when driving !

A WARNING A

IMPORTANT INSTRUCTIONS FOR MODELS 5X, MXC AND EXC:

—  THE ABOVE MODELS ARE CONSTRUCTED AND DESIGNED FOR A DRI
VER ONLY - NO PASSENGER!

—  THESE MODELS ALSQ DO NOT CONFORM TO THE STATUTORY REGU
LATIONS AND SAFETY STANDARDS AND BY LAW MAY NOT BE DRIVEN
ON PUBLIC ROADS AND MOTORWAYS.

WHEN DRIVING YOUR MOTORCYCLE, PLEASE BEAR IN MIND THAT
OTHER PEOPLE CAN FELL MOLESTED BY EXCESSIVE NOJSE.

KTM SPORTMOTORCYCLE AG
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

Attachments: [ parts manual - chassis
I parts manual - engine {with technical datal
1 owners handbook for Marzocchi fork
1 owners handbook for Ohtins shock absorber

ALL RIGHTS RESERVED TO MAKE ALTERATIONS TO DESIGN AND AMODEL.

Cher client, cher ami,

vous venez de faire Pacquisition d'une KTM; permettez-naus de vous féliciter pur votre choix el de vous
remercier pour votre confiance.

Vous voil en possession dune machineg de sport moderne qui vous procurera beaucoup de platsir si vaus
lui accordez le soin et Pattention nécessaires. Cette brochure contient les informations fmporiantes con-
cernant Putilisation et Uentretien de votre nouvelie KTM. Elle a été réalisée en tenant comple des derniers
développements techniques. i se peut foutefois que depuis son fmpression de petites améliorations aient
encore éié apportées aux machines.

Peut-étre faites-vous partle de ces motards qui possédent de botmes connalssances techniques et peuvent
ainsi réaliser eux-memes, grice & cette brochure, nombre de travaux d’eniretien. Si ce n'était pas le cas, il
serait préférable de faire effectuer les opérafion marqudes d'une * dans le chapitre “Travaux d’entretien
partie-cycle et moteur” par un atelier KTM, au bénéfice de votre propre S€curité.

1 est imératif de respecter les prescriptions de rodage ainsi que les intervalles de révision et d'entretien.
Cela contribue de maniére essentielle 4 prolonger la durée de vie de votre machine. [l est nécessaire de
faire effectuer les révisions dans un atelier KTM afin de conserver le bénéfice de ia garantie.

Nowus vous souhaitons un maximum de plaisir!

& ATTENTION A

REMARQUES IMPORTANTES CONCERNANT LES MODELES SX, EXC:

CES MODELES NE SONT PREVUS EI' CONSTRUITS QUE POUR UNE PER-
SONNE. IL EST INTERDIT D'EMMENER UN PASSAGER.

—  CES MODELES NE CORRESPONDENT FAS NON PLUS AUX REGLEMEN-
TATIONS ADMINISTRATIVES EN MATIERE DE SECURITE ET DE CODE DF
LA ROUTE. L'UTILISATION EN EST INTERDITE SUR LES ROUTES OUVER-
TES A LA CIRCULATION PUBLIQUE ET SUR LES AUTOROUTES.

— PENSEZ TOUJOURS QUE LES AUTRES FERSONNES PELVENT ETRE
GENEES PAR UN NIVEAU SONORE TROP IMPORTANT LORSQUE VOUS
UTILISEZ VOIRE MACHINE.

KTM SPORTMOTORCYCLE AG
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

Adjoints: 1 Catalogue des pidces détachées - Chassis
I Catalogue du moteur avec la fiche technigue
1 Maniel d'wtilisation fourche Marzocchi
1 Manuel d'utilisation amortisseur Ofilins

SOUS RESERVE DE MODIFICATIONS DANS LA CONCEPTION ET LA REALISATION.
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SERIAL NUMBER LOCATIONS

LAGE DER SERIENNUMMERN

Fahrgestell-Nummer

Die Fahrgestel-Nummer ist auf der rechten Seite des Steverkopfrohres ein-

geschlagen. Nofieren Sie sich diese Nummer in das unten angefihrte
Feld.

Frame number
The frame number is stamped on the right side of the steering head tube. Wiite
e rmber into ihe ffeld below.

Motor-Nummer, Motor-Typ 125

Motornummer und Mofortyp sind an der rechten Motorseite neben dem
Zindungsdeckel in das Gehduse eingepriigh. Notieren Sie sich diese
Nummer in das unten angefiihrie Feld.

Engine number, Engine type 125
The engine number and engine type are stamped on the right hand side beside
the fnition cover. Write the number into the field below.

R

et

e

EMPLACEMENT DES NUMEROS DE SERIE

POSIZIONE DEL NUMERO DI SERIE

Numero telaio

Il numero del telaio & inciso sul lato destro del canotta di sterzo. Scrivere
tale numere nel riquadro riporiate qui sotto.

Numéro de cadre

Le numéro de cadre se situe & droite sur la colonne de direction. Noitez ce
numéro dans l'espace prévu cf-dessous.

Numero motore, tipo motore 125
| numero del motore ed il tifo di mefore sono incisi nel carter presso il

coperchio d'accensione sul lato destro del motore. Scrivere tale numero
nel riquadro riportato qui sotto.

Type et nurmnéro de moteur 125

Le numéro du moteur et son type sont frappés & droite sur le carter & coté du
cowvercle de ['allumage. Notez ce numéro daris l'espace préva ci-dessous.

e
FEwEaaEE
BEdaEd




Motor-Nummer, Motor-Typ 550
Motornummer und Motortyp sind an der linken Motorseite unterhalb der

Wasserpumpe in das Gehause eingepréigh. Notieren Sie sich diese Num.
mer in das unten angefiihrie Feld.

Engine number; Engine type 550
The engine number and engine type are stamped on the left hand side of the
engine below the water pump. Write the number into the field below,

Zindschlissel

Die Nummer der Ziindschliisse! ist in den Kunsistoff Verbindungsteil einge-
gossen. Notieren Sie sich die Nummer in das unten angefihrte Feld.

Ignition key
The {gnition key number has been sealed into the plastic connecting linkage.
Write the number into the field below,

Schiissel Lenkschlof3

Die Nummer dieser Schliissel ist am kleinen Anhénger eingepréigt. Notie-
ren Sie sich diese Nummer in das unten angefiihrte Feld.

Steering head lock key

The number has been engraved onto this small key, Write the number into the
Seld below:

LT
SR
S

Numero motore, tipo motore 550

| numero del motore ed il fipo di motore sono incisi nel carter softo la
pompa d'acqua sul lato sinisiro del motore. Serivere tale numero nel
riguadro riportato qui sotte.

Type et numéro de moteur 550

Le numéro du moteur ef son type soni frappés & gauche sur le carter, sous la
pompe de 'eau. Notez ce numére dans ['espace prévu ci-dessous.

e
&

Chiavi di accensione
Il numero delle chiavi di accensione é incorporato nelia parte di collega-

mento in materia plastica. Scrivere tale numero el riquadro riportato qui
softo.

Clef de contact

Le numéro de la clef de contact est gravé dans le petit morceau de plastique reii-
ant les deux clefs. Notez ce numéro dans f'espace prévu ci-dessous.

i
a4

Chiave del volante

Il numere di questa chiave & impresso in un piccolo ciondolo. Scrivere fale
numero nel riguadro riportato qui satto.

Clef d'antivel

Le numéro de cette clef est gravé sur le porte-clef. Notez ce numéro dans l'espa
ce prévu ci-dessous.




OPERATION INSTRUMENTS

BEDIENUNGSORGANE

ORGANI DI COMANDO

ORGANES DE COMMANDE

Kupplungshebel
Der Kupplungshebel ist am Lenker links angebracht. Am Hebel soll immer
ein Spiel von ca. 10 mm (auBen gemessen) vorhanden sein.

! WORSICHT 2
IST AM KUPPLUNGSHEBEL KEIN SPIEL VORHANDEN, BEGINNT DIE
KUPPLUNG ZU RUTSCHEN. DADURCH UBERHITZT DIE KUPPLUNG UND
DIE KUPPLUNGSBELAGE WERDEN ZERSTORT.

Clutch control lever

The clutch control lever s fitted on the left hand side of the handle bar. The

lever should always exhibir 2 play of approx. 10 mm [measured at outer edge/.
! CAUTION |

IFTHERE IS NO PLAY IN THE [TCH LEVER, THE CLUTCH WILL START TO SLIE

THE CLUTCH WILL THEN OVERHEAT, DESTROYING THE CLUTCH LININGS.

v

i
Leva della frizione

La leva della frizione si trovea sul manubrio a sinistra. La leva deve presen-
lare sempre un gioco di ca. 10 mm (misurate esternamente).

! AVVERTIMENTO !

SE NON V| E GIOCO ALLA LEVA DELLA FRIZIONE, LA FRIZIONE
COMINCIA A SUTTARE. LA FRIZIONE S| SURRISCALDA E LE GUARNI-
ZIOMI DELLA FRIZIONE VENGOMNO DISTRUTTE.

Levier d’embrayage
A gauche au guidon; le jew, mesuré en bout du levier, doit toufours étre d'envi-
ron 13 mm.

i ATTENTION !
S N'Y A PAS DE JEU AU LEVIER D'EMBRAYAGE, LES DISQUES SEMETT ENT A PATE
NER, ST BIEN QUUILS CHAUFRENT, ET LES GARNIVUIRES SONT DETER] OREES.

Haondbremshebel, Druckpunkt einstellen

Der Handbremshebel befindet sich am Lenker rechts und betdtigt die Yorder-
radbremse. Als Druckpunkt wird jener Widerstand bezeichnel, der am Hand-
bremshebel spirbar wird, wenn ci'le Bremsklotze an die Bremsscheibe gepreBi
werden. Mit der Einstellschraube @ kann der Weg des Handbremshebels von
der Ausgangsstellung bis zum Druckpunkt verstellt werden. Dadurch kann der
\Weg bis zum Druckpunkt an jede Handgrofe angepaBt werden.

A ACHTUNG A

BEl MODELLEN OHNE BREMSLICHTSCHALTER YORNE, KANMN NEBEN DEM
DRUCKPUNKT AUCH DIE GRUNDSTELLUNG DES HANDBREMSHEBELS MIT DER
SCHRAUBE (2] EINGESTELIT WERDEN. AM HANDHEBEL MU ABER IMMER EIN
LEERWEG YON CA 3MM [AUBEN GEMESSEN] VORHANDEN SEIN. ERST
DANN DARF DER KOLBEN IM HANCBREMSZYLINDER BEWEGT WERDEN [AM
STARKEREN WIDERSTAND DES BREMSHEBELS ZU ERKENNEN). IST DIESER
LEERWEG NICHT VORHANDEN, BAUT SICH IM BREMSSYSTEM DRUCK AUF
UND DIE BREMSE KANN DURCH UBERHITZEN AUSFALLEN.

%
4

.
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Regolazione punto di pressione

La leva del freno @ manopola & collocata sulla destra del manubrio ed
aziona il freno della ruota anteriore. Il punto di pressione si idenfifica con
la resistenza percepita sulla leva di comando quando le pastiglie vengeno a
confatio col disce. La vite @ consente la regolazione deﬂf corsa della leva,
dal’inizio sino al punto di pressione, in funzione della struttura della mano.

A ATTENZIONE A

NE| MODELLI SENZA INTERRUTTORE DELLE LUCI DI ARRESTO ANTERICRI, OLTRE
AL PUNTO PRESSIONE S1 PUO REGOLARE PER MEZZO DELLA VITE (2] ANCHE
LA POSIZIONE DI BASE DELLA LEVA DEL FRENCQ MANO. NELLA LEVA MANUALE
CI DEV'ESSERE SEMPRE UN GIOCC DI 3 MM CIRCA [MISURATO DALL'ESTER:
NQJ, SOTANTO IN QUESTO CASO Sl POTRA MOUVRE LA BIELLA NEL CILIN-
DRO DEL FRENO A MANO [RICONOSCIBILE DALLA MAGGIORE RESISTENZA
DELLA LEVA DEL FRENQ). NEL CASO IN CUI NON CI SIA TALE GIOCO, 3
FORMA DELLA PRESSIONE NELL'IMPIANTO FRENI E IL FRENO, IN CASO DI SUR-
RISCALDAMENTO, PUO ANCHE RIFIUTARS] DI FUNZIONARE.

Hand brake lever, setting of pressure point

The hand brake lever is located on the right side of the handle bar and brakes the front wheel brake. The pressure point is the
poini of resistance felt on the hand brake lever when the brake pads contact the brake disc. The hand brake lever movement from
Stas to pressure point can be adjusted by adjustment screw @, This way the play can be adjusted fo fit any size hand.

A WARNING A

AT THE MODELS WITHOUT FRONT STOP LIGHT SWITCHES, NOT ONLY THE FRESSURE POINT CAN BE ADIU-
STED BUT ALSO THE BASIC ADJUSTMENT OF THE HAND BRAKE LEVER WITH THE SCREW (2. HOWEVER,
THE HAND BRAKE LEVER MUST ALWAYS HAVE AN IDLE PATH OF ABOUT 3 MM (MEASURED ON QUTSIDE
ENDJ. ONLY THEN SHOULD THE PISTON IN THE HAND BRAKE CYLINDER BE MOVED (THIS WILL PRODUCE
STRONGER RESISTANCE OF THE BRAKE LEVER). IF THIS IDLE PATH IS NOT GIVEN, PRESSURE BUILDS UP IN
THE BRAKE SYSTEM AND THE BRAKE MAY BECOME DEFECT DUE TO OVERHEATING.,

Réglage du frein

La poignée de frein & drote au guidon actionne le frein avant, On sent une légére résistance a la poignée lorsque les
plaguettes attaquent le disque. Avec la vis de réglage @ on peut déterminer la course 2 vide de la paignée et adapler
ainst d la largeur de {a main du pilote.

A ATTENTION A

EN PLUS DU REGLAGE DU POINT D'ATTAGUE, SUR LES MODELES DEPOURVUS DE CONTACTEUR DE STOP A L'A-
VANT, ON PEUT AUSSI REGLER LA POSITION DE BASE DE LA POIGNEE AUMOYEN DE FA VIS (2], IL FAUT TOUTE

FOIS QUIL Y AIT TOWOURS TN [EL D'ENVIRON 3 MM (MESURE EN BOUT DU LEVIER). C'EST SEULEMENT APRLS
CETTE GOURSE A VIDE QUF LE PISTON DOIT COMMENCER A SE DEPLACER DANS LI MAITRE-CYLINDRE [ON
SENT ALORS UNE RESISTANCE AU LEVIER). 51 CETTE GARDE NEST PAS RESPECTEE, UNVE PRESSION S ETABLIT
DANS LE SYSTEME DE FREINAGE, ST BIEN QUE LE FREIN PEUT CHAUFFER ET DEVENIR INEFFICACE.



Tachometer, Kontrollampen (EXC)

Der Kilometerzéhler (a) im Tachometer @ zeigt den gesamten Kilometer-
stand an,

Die blave Kontrollompe @ leuchtet, wenn das Fernlicht eingeschaltet ist.

Speedometer; control lamps (EXC)
The mileage indicator (a/ in the speedometer @ indicates overall mileage.
The biue control lamp @ lighis up when the high beant is on,

Odometer (EXC USA)

Der Odomeler ist ein Meilenzdhler und kann mit dem Stellrad @ quf O
gestellt werden.

Odometer (EXC USA)

The adometer is a miteage indicator and can be ser o () by means of the adjust-
ment wheel @.

Tachometer, Kontrollampen (EGS)

Der Kilometerzéhler @ im Tachometer @ zeigt den gesamten Kilometer-
stand an.

Die gelbe Kontrollampe @ leuchtet bei eingeschaltetern Blinker im Blink-
rhythmus. |

Die blave Kentrollampe @ leuchtet, wenn das Fernlicht eingeschaltet ist.

Speedometer, control lamps (EGS)

The mileage indicator @ in the speedometer @ indicates overall mileage.

The yellow control lamp @ flashes when the indicator is working in the same
riythm as the flashing indicator,

The blue control lamp @ lights up when the high beam s on.

Tachimetro, lampade di controlle (EXC)

Il contachilometri () trovantesi nel fachimetro @ indica il chilometraggio
iotale.

La spia di confrollo blu @ si illumina quando ¢ accesa la luce abbaglian-
le.

Compteur, témoins (EXC)

Le compieur kilométrique (al dans {"ensemble compteur @ indigue Iz somme
globaie du kilométrage parcouru.

Le témoin bleu @ s'allume lorsque le few de route est aliumé.

Tachimetro, lampade di controllo (EGS)

Il contachilometri @ trovantesi nel tachimetro @ indica il chilometraggio
totale.

La spia di controllo giclla @ si illuming o lampeggiatere inserito nel ritmo
di lumpeggiamento.

La spia di controllo blu @ si illumina quando & accesa la luce abbagliante.

Compteur, témoins (EGS)
Le compteur kilométrjque @ dans lensemble compteur @ indigue la somme
globale du kilométrage parcouru.

Le témoin jaune @ s'allume avec les clignotants et clighote & leur nwrhme. Le
témoin bieu € s'allume lorsque le feu de route est allumé.




Zindschlof

Schaltstellung des Ziindschlosses @:

AUS/OFF = Ziindung aus, licht aus

PARK = Zindung aus, Begrenzungslicht ein {nur Modelle mit Batterie}

! VORSICHT !

SCHALTEN SIE DAS BEGRENZUNGSLICHT BEI ABGESTELLTEM MOTOR
NIE LANGER ALS 20 MINUTEN EINI BEI LANGERER EINSCHALTDAUER
WIRD DIE BATTERIE TIEFENTLADEN UND DADURCH ZERSTORT.
EIN/JON = Zindung ein, Licht ein

EIN/ON = Zindung ein, Licht ein

Der Zindschlissel 1663t sich in den Schalisiellungen AUS/OFF und PARK

abziehen.

Ignition lock

Switch positions of fgnition lock @ :

AUS/OFF = lgnition off, light off

FPARK = lgnition off, parking light on {only versions with battery)
EIN/ON = lgnition on, headlight on

EINSON = [gnition on, headiight on

The ignition key can be withdrawn in positions AUS/OFF and PARK.

Kurzschlufitaster (SX)
Mit dem KurzschluBtaster @wird der Motor abgestellr. Beim Befdtigen
wird der Ziindkreislauf kurzgeschlossen.

Short circuit button (5X)
The short cireuit button @ tums off the engine. When pressing this button, the
fgnition circuit is short-cicuited.

Kombischalter (EXC)
Der lichtschalter hat 3 Schaltstellungen

@ = licht aus @ = Abblendlicht ein O = Fernlicht ein

Der rote KurzschluBtaster @ dient zum Abstellen des Motors. Taster
gedrickt halien, bis der Motor stillsteht. Mit dem Taster @ wird das Horn
bestdtigt.

Combination switch (EXC)

The light switch ftas.3 switch positions.

O - Lighr off

D = Low beam light

O® = High beam light

The red shart circuit button @ serves to swilch off the engine. Leave the switch
pressed, until the engine stops. With the button @ the horn will be actuated.

Serratura di accensione

Posizione della serratura di accensione @:

AUS/OFF = Accensione disinserita, luce spenta

PARK = Accensione disinserita, luce c!ijposizione accesa (solo mo
delli con batteria)

EINJON = Accensione inserita, luce inserita

EIN/OMN = Accensione inserita, luce inserita

La chiove di accensione pud essere estratio nelle posizioni AUS/OFF e PARK.

Contacteur

Position di contacteur @:

AUS/OFF = Pas d’allumage, pas de fumiére

PARK = Pas d'aflumage, veilleuse allurmée

EIN/ON = Allumage, phare allumée

EIN/JON = Allumage, phare allumée

Dans les positions AUS/OFF et PARK (a clé peut éfre retirée.

Interrruttore di corto circuito (SX)

Tramite I'interruttore di corfo circuito @ viene arrestato il motore: quando
viene azionato si provoca un corto circuito nel circuito di accensione.

Bouton de masse (SX)

Le bouton de masse @ permet d'arréter le moteur. il met Ualiumage en court-
circut,

Interruttore a combinazione (EXC)

Il commuiatore dell'illuminazione ha 3 posizioni:

O = luci spenie @ = anabbaglianti ® = abbaglianti
Il tasto rosso di corfo cicuito @ serve per fermare il motore. Il tasto si
preme fino a che il motore si ferma. Con il tasto @ si mefte in azione la
tromba.

Commodo (EXC)

Le bouton d'éclairage a 3 positions.

O = pas d'éclairage

O = feu de crofsement {code)

O = feu de route [phare}

Le bouton de masse rouge @ sert 4 arréter le moteur: Appuyer sur fe bouton
jusqu'd U'arrét du moteur, Le bouton @ sert 4 actionner le Klaxon.



Lichtschalter (EXC USA) FE P Interruttore luci (EXC USA)

Bei diesem Modell wird der Scheinwerfer mit dem Zugschalter @ einge- . -3 Inquesto modello i fari vengono accesi tramite I'inferrutiore a strappo @.
schaltet. vingasly e

Headlamp switch (EXC USA) . Bouton de phare (EXC USA)

In this model the headlamp is switched on with the pull switch @ .

Kombischalter (EGS)

HI = Fernlicht

Lo = Abblendlicht

FL = lichtsignal

L = Blinker links

R = Blinker rechts

HORMN = Horntaster

STOP = KurzschluBtaster, zum Abstellen des Motors in Netsituationen.

Combination switch (EGS)

Hf = High-beam light

L0 = Low-beam light

FL = [Flash fight

L = Indicator conirol famp left

R = Indicator conirol lamp right

HORN = Homn button

STOP = Kill button, only to turn off engine in emergency situations.
Tankverschluf

Offnen: Tankentliftungsschlauch @ aus dem Steuerkopf ziehen und
Tankverschlul} gegen den Uhrzeigersinn drehen.

Schlieflen: Tankverschlub aufsetzen und im Uhrzeigersinn festschrauben.
Tankentlifiungsschlauch in den Steverkopf stecken und knickfrei verlegen,

Filler cap

To open: Pull the tank venting hose @ from the control head and turn the filler
cap anti-clockwise.

To close: Screw on the filler cap clockwise, Flace the tank venting hose in the
control head, avoiding any kinks.

.?‘z

Sur le modéle on allume Je phare en tirant sur le bouton @,

Commutatore plurifunzionale (EGS)

HI = Luce abbagliante

1O = luce anabbagliante
FL = Segnale luminoso

L = lampeggiatore sinistro
R = lompeggiatore destro

HORN = Tasto avvisatore acustico
STOP = Tasto corto circuito, per spegnere il motore in situazioni di

emergenza.
Commodo (EGS)
HT = Phare
L0 = Code
FL = Appel de phare
L = Clignotant gauche
R = Clignotant droft
HORN = Klaxon

]

STOP = Coupe-circuir

Tappo serbatoio

Aprire: Estrarre il fubo flessibile di disaerazione del serbatoic @ dal
canolfo di sferzo e girare il tappo del serbatoio in senso antiorario.
Chiudere: Poggiare il tappo del serbatoio e awitarlo in senso orario.
Inserire il ubo ﬁessibile di disaerazione nel serbatoio dal canotto di ster-
zo e sisemarlo evitando pieghe.

Bouchon de réservoir

Pour ouvrir: Sortir de la colonne de direction le tuyau de rmise 4 l'air @ et four-
ner le bouchon dans le sens inverse de celui des aiguilles d’une montre,

Pour fermer: Visser le bouchon dans le sens des aiguilies d'une monire. Mettre
{e tuyau de mise 3 I'air dans la colonne de ditection en Jaisant attention & ce
quil n 'y ait pas de croc.




Tanken, Kraftstoff
Das Ol (hochwertiges 2-Takt Motordl) fiir die Motorschmierung muf3 dem
Krafistoff (ROZ 98] in einem Mischungsverhdltnis 1:40 bis 1:60 beige-

mengt werden.

A ACHTUNG Jir

BENZIMN ST LEICHT ENTFLAMMBAR UND GIFTIG. BEIM HANTIEREN
MIT BENZIN ST AUBERSTE VORSICHT GEBOTEN. TANKEN SIE |HR
MOTORRAD NICHT IN DER NAHE VON OFFENEN FLAMMEN BZW.
BRENMNENDEN ZIGARETTEN AUF. STELLEN SIE ZUM AUFTANKEN
IMMER DEN MOTOR AB. ACHTEN SIE DARAUF, DAB SIE KEIN BENZIN
AUF MOTOR ODER AUSPUFFROHR VERSCHUTTEN, SOLANGE DIE
MASCHINE HEI 15T, VERSCHUTTETES BENZIN SOFCRT AUFWI-
SCHEN. WURDE BENZIN VERSCHLUCKT ODER IST ES IN DIE AUGEN
GESPRITZT, IST SOFORT EIN ARZT AUFZUSUCHEN.

! YWORSICHT !

— VERWENDEN SIE NUR SUPERKRAFTSTOFF ROZ 98 MIT HOCHWER-
TIGEM 2-TAKT-MOTOROL GEMISCHT. ANDERE KRAFTSTOFFE KOMN-
NEN MOTORSCHADEN  VERURSACHEN, AUBERDEM ERUSCHT
DADURCH DIE GARANTIE.

- WERWENDEN SIE NUR HOCHWERTIGES 2-TAKTMOTOROL BE-
KANNTER MARKEM.

- ZU WENIG OL ODER QUALITATIV MINDERWERTIGES OL FUHRT ZU
VORZEITIGEM VERSCHLEIR? DES MOTORS UND IM EXTREMFALL
ZUM MOTORSCHADEN. ZU VIEL OL YERURSACHT STARKE RAUCH-
ENTWICKLUNG UND VERRUBT DIE ZUNDKERZE.

— KRAFTSTOFF DEHNT SICH BEl ERWARMUNG AUS. FULLEN SIE
DAHER DEN TANK NICHT BIS ZUM OBEREN RAND (SIEHE SKIZZE).

Fuel
Ol {high-grade two-stroke engine oif) must be mixed with the fuel (ROZ 98) at
a mixtng ratio of 140 to 1:60.

A WARNING A

GASCLINE [5 HIGHLY FLAMMABLE AND POISONOUS. EXTREME CAUTION
SHOULD BE USED WHEN HANDLING CASOLINE. DO NOT REFUEL THE
MOTORCYCLE NEAR OPEN FLAMES OR BURNING CIGARETTES. ALWAYS
SWITCH OFF THE ENCINE BEFORE REFUELLING. BE CAREFUL NOT TO
SPILL GASOLINE ON THE ENGINE OR EXHAUST PIPE WHILE THE ENGINE
15 HOE WIFE UP SPILLS FROMPTLY IF GASOLINE IS SWALLOWED OR
SPLASHED IN THE EYES, SEEK A DOCTOR'S ADVICE IMMEDIATELY.

! CAUTTION i

- ONLV USE SUPER GASOLINE ROZ 08 MIXED WITH HIGH-GRADE TWO-
STROKE ENGINE Off. OTHER TYPES OF GASOLINE CAN CAUSE ENGI-
NE FAILURES, AND USE OF SAME WILE VOID YOUR WARRANTY,

ONLY USE HIGH GRADE 2-STROKE ENGINE OIL FROM INOWN
BRANDS.

- NOT ENOUGH OIL OR LOW-GRADE OIL CAN CALISE EROSION OF THE
FISTON, USING TOO MUCH (L, THE ENGINE CAN START SMOKING
AND FOUL THE SPARK PLUG.

— FUEL EXPANDS WHEN ITS TEMPERATURE RISES. THEREFORE DO NOT
FILL THE TANK TO THE TOP {SEE FIG.)

e
o e

Rifornimento, carburante

l'olio (usare olio pregiato per motori a due tempi) per la lubrificazione del
mofore va miscelato con il carburante (numero di oftono research 98] rispett-
ando un rapporte di miscelazione di minime 1:40 e massimo 1:60,

Py ATTENZIONE Fin

LA CARBURANTE E FACILMENTE INFIAMMABILE E TOSSICA. MANEG-
GIANDO LA CARBURANTE SI ADOTTI LA MASSIMA CAUTELA. NON
FATE IL PIENC DI CARBURANTE NELLE VICINANZE DI FIAMME APERTE
O SIGARETTE ACCESE. SPEGMNETE SEMPRE IL MOTORE PER FARE CAR-
BURANTE. FATE ATTENZIONE A NON VERSARE CARBURANTI SUL
MOTORE O SUL TUBO DI SCAPPAMENTO. ELIMINARE IMMEDIATA-
MENTE CON UN PANNO LA CARBURANTE VERSATA. QUALORA LA
CARBURANTE DOVESSE VENIRE INGOIATA O SPRUZZATA NEGL
OCCHI OCCORRE RECARS| IMMEDIATAMENTE DA UN MEDICO.

H AVVERTIMENTO !

— UTILZATE SOLO CARBURANTE SUPER (NO 98|, MISCELATA CON
OLIO PER 2T DI BUONA QUALITA. NON FATE USO DI CARBURANTI
DI AITRO GEMNERE.

— UTILZATE SEMPRE OLIO DI MARCHE CONOSCIUTE.

- SCARSITA DI OLIO O OLIO SCADENTE PROVOCANO UN'USURA
PREMATURA DEL MOTORE E ANCHE DANNI IRREPARABILI; OLIO IN
ECCESSO PROVOCA INVECE UNA ESAGERATA FUMOSITA ALLO
SCARICO E DEPOSITI CARBONIOSI SULLA CANDELA.

- IL CARBURANTE SI DILATA IN CASO DI RISCALDAMENTO. QUINDI
NOMN RIEMPITE IL SERBATOIO FINO ALLUORLO SUPERIORE [VEDI
SCHIZZO).

Carburant
L'haile (tutle moteur deux-temps de haute qualité] doit éire mélangée 4 I'essen
ce {indice d’'octane 98! dans la proportion de /404 1/60.

A ATTENTION Jiy
L'ESSENCE S'ENFLAMME FACILEMENT ET FLLE EST NOCIVE. LA PLUS GRAN-
DE PRUDENCE EST RECOMMANDEE. NE PAS FAIRE LE FLEIN A PROXIMITE
LYUNE FLAMME OU D'UNE CIGARETTE. TOLFOURS ARRETER LE MOTEUR.
FAIRE ATTENTION A NE PAS RENVERSER D'ESSENCE SUR [ECHAPPEMENT OU
LE MOTEUR TANT QUE LA MACHINE EST CHAUDE. ESSUYER AUSSITOT LES
ECIABOUSSURES, EN CAS DINGESTION OU D'ECLABOUSSURE DANS LES
YEUX, IL FAUT CONSULTER AUSSITOT UN MEDECIN.

i ATTENTION 1
NEMPLOYER QUE DU SUPERCARBURANT D'UN INDICE D'OCTANE DE
08 MELANGE A UNE HUILE 2-TEMES DE QUALITE, LES AUTRES CARBL-
RANTS PEUT ENDOMMAGER LE MOTEUR ET AMENE LEXTINCTION
DE LA GARANTIE.

~  EMPLOYER UNIQUEMENT DE LHUILE 2-TEMPS DE QUALITE PRODUI-
TE PAR UNE GRANDE MARQUE.

- UN MANQUE D'HUILE PROVOQUE UNE USURE PR&MAIUREL—: oy
MOTEUR. TROP D°HUILE PROVOQUE UN DEGAGEMENT DE FUMEE ET
LENCRASSEMENT DE LA BOUGIE

~ LE CARBURANT AUGMENTE DE VOLUME AVEC LA TEMPERATURE. NE
PAS REMPLIR LE RESERVOIR A RAS BORD [CE. FIGURE,.




Kraftstoffhahn

Der Krafistoffhahn ist in Stellung OFF geschlossen. Bei Betrieb des Motor-
rades wird der Drehgriff in Stellung ON gebracht. In dieser Stellung ent
leert sich der Tank bis auf die Reserve. Die Reserve, ca. 1,8 Llifer, wird erst
dann verbraucht, wenn der Drehgriff in Stellung RES gebracht wird. Ver-
gessen Sie nicht, nach dem Tanken den Drehgriff wieder in Stellung ON
2u drehen.

HINWEIS: SX-Modelle haben keine RES-Stellung

! VORSICHT !
WIRD DAS FAHRZEUG ABGESTELLT, IST DER KRAFTSTOFFHAHN ZU
SCHLIEBEN. WIRD DIESER NICHT GESCHLOSSEN, KANN MOGLICHER
WEISE DER VERGASER UBERLAUFEN UND KRAFTSTOFF IN DEN
MOTOR GELANGEN.

Fuel tap

The fuel tap is closed in the OFF position. When driving the motorbike the rota-
ling handle is brought into the ON position, In this position the tank empties
down Lo the reserve. This reserve capacity of approx. 1.8 litres, is only consu-
med when the rotating handle is in the RES position. Do nor forget to tum the
rotating handle back into the ON position after refuelling.

NOTE: SX-models have no RES position.

! CAUTION i
THE FUEL TAP SHOULD BF LOCKED WHENEVER THE MOTORCYCLE S
PARKED. IF THE TOP IS NOI CLOSED THE CARBURETTOR MAY OVERFLOW
AND FUEL GET INTQ THE ENGINE.

Choke

Wenn man den Chokehebel @ am Vergaser in senkreche Stellung bringt,
wird im Vergaser eine Bohrung freigegeben, iber die der Motor zusétz-
lich Kraftsioff ansaugen kann. Dadurch ergibt sich ein "fettes” Kraftstoff.
Luftgemisch, wie es beim Kalistart benétigt wird,

Wenn man den Chokehebel wieder in die waogrechte Stellung bringt,
wird die Bohrung im Vergaser wieder verschlossen.

Choke

When pulling the choke lever @ invertical position, & bore is opened in the car-
burettor: Through this bore the engine can suck in additional fuel This leads to
the rich fuel-air mixture needed for a cold start.

When pulling the choke lever in horizontal position again, the bore is closed
again.

Rubineito del carburante

Il rubinetto del carburante & chiuso quande si frova sulla posizione OFF
La manepola viene ruotate in posiziene ON quando si vuole accendere
la motocicletta. Con la manopola in questa posizione, if serbatoio si svuo-
ta fino alla riserva. La riserva, ca. 1,8 lifri, viene consumata sollanto quan-
do si ructa la manopola sulla posizione RES. Non dimenticarsi di riporta-
re la manopola sulla pesizione ON dopo aver fatto il pieno.
INDICAZIONE: Nei medelli SX manca la posizione RES.

! AVVERTIMENTO H

SE LA MOTOCICLETTA VIENE POSTEGGIATA, iL RUBINETTO DEL CAR-
BURANTE DEVONO ESSERE CHIUSI. SE NON VENGONO CHIUSI IL
RUBINETTC EVENTUALMENTE TRACIMARE E POTREBBE PENETRARE
CARBURANTE NEL MOTORE,

Robinet d’essence

Le robinet d'essence est fermé en position OFF. Avant de démarrer, basculer sur
la position ON. Dans cette position, le réservoir se vide jusqu'a la réserve. Cetta
réserve d'environ 1,8 litre n'est utilisée que si l'on passe sur fa position RES. Ne
pas aublier de revenir en position ON aprés avoir fait le plein.

REMARQUE: les modéles SX n’ont pas de position de réserve.

1 ATTENTION !

LORSQU'ON ARRETE LE MOTEUR, IL FAUT FERMER LES ROBINET
D'ESSENCE, SINON LE CARBURATEUR PEUT DERORDER ET L'ESSENCE
RENTRER DANS LE MOTEUR.

Avviamento

Posizionando la leva dell'aria @ nella posizione verticale, si apre un foro
nel carburatore affraverso il quale il motore pud aspirare un quantitativo
aggiuntivo di carburante. Ne risulta una miscela aria-carburante partico-
larmente “grassa”, richiesta dall’avviamento a freddo.

Meﬁend;‘n in posizione horizontale la leva dell'aria, il foro nel carburatore
si richiude.

Starter

Lorsqu’on met la tirelte de starter @ dans {a position verticale, on cuvre dans
le carburateur un passage par ol le moteur peut aspirer un supplément d'essen
ce. Il en résulte un mélange airessence “riche”, comme il est nécessaire pour
un démarrage 4 frofd.

Ciuand an remet ia tirefte de starter dans la positionforizontale, le passage dans
le carburateur se trouve d nouveau fermé.




Schalthebel

Der Schalthebel ist am Motor links montiert. Die Lage der Génge ist qus
der Abbildung ersichtlich.

Shift lever
The shift lever is mounted on the left side of the engine. The position of the
gears is shown in the illustration.

Kickstarter
Der Kickstarter ist am Motor links angebracht. Der Oberteil ist schwenkbar.
A ACHTUNG Jiy

ZIEHEN SIE ZUM STARTEN DES MOTORS IMMER FESTE MOTORRAD-
STIEFEL AN, UM VERLETZUNGEN ZU VERMEIDEN. SIE KOMNNTEN YOM
KICKSTARTER ABRUTSCHEN ODER DER MOTOR KANN ZURUCK-
SCHLAGEN, WENN MIT ZU WENIG SCHWUNG GESTARTET WIRD.

Kickstarter
The kickstarter is mourted on the left side of the engine. The upper part can be
swivelled.

A WARNING A
WHEN STARTING THE ENGINE PUT ON MOTORCYCLE BOOTS IN ORDER
TO AVOID [NJURIES, YOU MAY SLIP OFF THE KICKSTARTER OR THE ENG/-
NE MAY STRIKE BACK WHEN KICKING WITHOUT ENOUGH ENERGY.

FuBbremshebel

Der Fuf3bremshebel befindet sich vor der rechten Fuliraste. Die Grundstel-
lung kann lhrer Sitzposition entsprechend angepaft werden [sie War-
tungsarbeiten).

Foot brake pedal
The foot brake pedal s set in front af the vight foor rest. The basic position can
be adfusted to e seat position [see maintenance work).

Leva del cambio
La leva del cambio & montata o sinistra del motore. La posizione delle
marce & indicata nell'illustrazione.

Selecteur
Le sélecteur se trouve & gauche sur e meteyr. Lillustration montre la position
des affférentes vitesses.

Pedale di avviamento
Il pedale di awiamenio & montate a sinistra del motere. La parte superio-
re & orientabile.

Jiry ATTENZIONE A
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AVVIANDO IL MOTORE, METTE STIWALI DA MOTO PER EVITARE LESIONI.
C'E LA POSSIBILTA DI SCIVOLARE GIU DEL PEDALE O IL MOTORE PUO
RIBATTERE EN CASO DI NON AVVIATO COMN ABBASTANZA ENERGIA.

Kick
Le kick se trowve sur la gauche du moteur I est repliable.
A ATTENTION A

LOSQUE VOUS STARTEZ LE MOTEUR, METTEZ DES BOTTES POUR EVITER
DES BLESSURES. VOUS POURIEZ GLISSER DU KICK OU LE MOTEUR POLUR-
RAIT REBATTRE QUAND FICKANT SANS ASSEZ D'ENERGIE.

Pedale freno

Il pedale del freno & posizionaio davanti al pedale del piede destro. Lo
posizione di base pud essere regolata in base alla posizione del sedile
(vedere lavori di manutenzione).

Pédale de frein

La pédale de frein se trouve devant le repose-pied droit, Sa position de base peut
étre adaptée 4 votre position de conduite {cf. Entretiery.



Druckstufendé@mpfung der Gabel

Die Druckstufen-Déampfung ist im linken Gabelholm montiert. Sie ist nur fiir
den Démpfungsgrad beim Einfedern zustindig.

Der Ddmplungsgrad der Drucksiufe kann mit dem Drehknopf @ (C) verstellt
werden, Drehen im Uhrzeigersinn erhdht die Démpfung, drehen gegen den
Uhrzeigersinn veringert die Démphung beim Einfedern.
STANDARDEINSTELLUNG:  Knept bis zum Anschlag im Uhrzeigersinn
drehen und dann 7 Klicks gegen den Uhrzeigersinn zuriickdrehen.

Compression damping of fork

The compression damping is built into the left fork tube. It only reguiaies the
degree of damping during compressing.

With the knob @ (C) the degree of damping of the compression can be adju
sted. Tum the knob clockwise to increase damping, furn it counterclockwise ro
redice damping during compressing.

STANDARD ADJUSTMENT:  Turn the adjuster knob clockwise until it stops,
than turn the knob 7 clicks counter clockwise.

Zugstufendampfung der Gabel

Die Zugstufendampfung ist im rechten Gabelholm montiert. Sie ist nur fir
den Démpfungsgrad beim Ausfedern zusténdig.

Der Démpfungsgrad der Zugstufe kann mit dem Drehknopf @ (R) versiellt
werden. Drehen im Uhrzeigersinn erhéht die Démpfung, Drehen gegen
den Uhrzeigersinn verringert die Dampfung beim Ausfedern.
STANDARDEINSTELLUNG:  Knopf bis zum Anschlag im Uhrzeigersinn
drehen und dann 7 Klicks gegen den Uhrzeigersinn zuriickdrehen.

Rebound damping of fork

Ihe compression damping (s built into the right fork tude. It oniy regulates the
degree of darnpitig during rebounding.

With the knob @ (R} the degree of damping of the rebound can be adjusted.
Turn the knob clockwise to increase damping, turn it counterclockwise to redu-
ce demping during rebounding.

STANDARD POSITION:  Turn the adjuster knob clockwise until it stops, than
turn the kneb 7 clicks counter clockwise.

Druckstufenddmpfung des Federbeines

Der Démplungsgrad der Druckstufe kann mit dem Knopf @ verstellt wer-
den. Drehen gegen den Uhrzeigersinn erhoht die Dampfung, Drehen im
Uhrzeigersinn verringert die Démpfung beim Einfedern.
STANDARDEINSTELLUNG:  Knopf bis zum Anschlag im Uhrzeigersinn
drehen und dann 15 Klicks gegen den Uhrzeigersinn zuriickdrehen,

Compression damping of shock absorber

With the knob @ the degree of damping of the compression can be adjusted.
Tim the knob counterclockwise fo increase damping, furn it clockwise to redy-
ce damping during rebounding.

STANDARD ADJUSTMENT:  Turn the adfuster knob clockwise untit 1t stops,
than turn the knob 15 clicks counter clockwise.
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Ammorfizzamento del livello di compressione della forcella

Il sistema di ommortizzamento della compressione & montato nel lon-
gherone sinistro della forcella ed & solamente responsabile del grado di
ammortizzamenio in fase di compressione.

Il grade di ammortizzamento del livello di compressione pus essere rego-
late diverse framite la manopola @ (C]. Routando in senso orario I'am-
merfizzamento aumenta, mentre rvotando in senso antiorario 'ammorti-
zzamento diminuisce durante la compressione,

REGOLAZIONE DI BASE: Ruotare la calotte in senso orario fina alla bat-
tuta di arresto, dopadiché ruotare in senso antiorario di 7 scatti.

Réglage de.la compression de la fourche

Lamoriissement de la compression est monté sur le montant gauche de la four-
che. Il ne sert qu'd régler "amortissement de la compression,

Le degré d'arnortissement de Iz compression se régle & Iaide du bouton rotatif
@ (C1. En tournant dans le sens des aiguilies d'une montre, on augmenle ['am
martissement; en towmant dans le sens conlraire, on le rédutt.

REGLAGE DE BASE:  Toumer le bouton dans le sens des aiguilles d'une montre Jus-
qu'en butée, puis revenir en arriére de 7 crans.

Ammortizzamento del livello di estensione della forcella

Il sislema di ammartizzamento dello stadio di estensione & montato nel
longherone destro della forcella ed & solamente responsabile del grade di
ammortizzamento in fase di estensione.

Il grado di ammortizzamento del livello di estensione puo essere regolalo
diverse tramite la manopola @ (R). Ructando in senso orario 'ammortizz-
omento aumenta, mentre ructando in senso anticrarie 'ammortizzamento
diminuisce durante l'estensione.

REGOLAZIOME DI BASE: Ruotare la caletta in sense orario fina alla bat
tuta di arresto, dopodiché ruotare in senso antiorario di 7 scati.

Réglage de la détente de la fourche

Lamortisserent du rebond est monté sur fe montant droite de Ja fourche. Il ne
sert qu'd régler l'amortissement du rebond.

Le degré d'amortissement du rebond se régle & l'aide du bouton rotatif @ (k).
En tournant dans le sens des aiguilles d'une monire, on augmente 'ammortisse-
merit; en toumant dans le sens contraire, on le réduir.

REGLAGE DE BASE: Tourner e bouton dans le sens des aiguilles d'une montre jus-
qu'en butde, puls revenir en artidre de 7 crans.

Ammortizzamento del livello di compressione della emmortizzatore
Il grado di ammortizzamento del livello di compressione pus essere rego-
lato diverse tramite la calofia @. Routando in senso antiorario I'ammorti-
zzamento aumenta, mentre ruotando in senso orarie I'ammortizzamento
diminuisce duranie la compressione.

REGOLAZIONE DI BASE: Ruotare la calotta in senso orario fina alla bat-
tuta di arresio, dopodiché ruotare in senso antiorario di 15 scatti.

Réglage de la compression de l'ammortisseur
L'ammortissement 4 lz compression peut connaitre da réglage au moyen du bouton
Q. En tournant dans le sens contraire des aiguilles d'une montre on augmente
['ammartissement; en tournant dans le sens des aiguilles d'unie montre on le réduit,
REGLAGE DE BASE:  Tourner le bouton dans le sens des aiguilles d'une monire
fusqu'en butée, puis revenir en arriére de 15 crans.,




Zugstufendémpfung des Federbeines

Der Démpfungsgrad der Zugstufe kann mit dem Stellrad @ verstellt wer-
clen. Drehen nach links erhéht die Dampfung, Drehen nach rechts verin-
gert die Dampfung beim Ausfedern.

STANDARDEINSTELLUNG:  Stellrad bis zum Anschlag im Uhrzeigersinn
drehen und dann 17 Klicks gegen den Uhrzeigersinn zurlickdrehen.

A ACHTUNG A
DIE DAMPFEREINHEIT DES FEDERBEINES IST MIT HOCHVERDICHTETEM
STICKSTOFF GEFULLT. VERSUCHEN SIE NIE DAS FEDERBEIN ZU ZERLE-
GEN ODER WARTUNGSARBEITEN SELBST DURCHZUFUHREN, SCHWE.
RE VERLETZUNGEN KONNTEN DIE FOLGE SEIN.

Rebound damping of shock absorber

With the knob @ the degree of damping of the rebound can be adjusted. Tirn
the knob 1o the left side io increase damping, tum it fo the right side to reduce
damping during rebounding.

STANDARD ADIUSTMENT:  Turn the adiuster knob clackwise until it stops,
than turn the knob 17 clicks counter clockwise.

A WARNING A

THE DAMPING UNITY OF THE SHOCK ABSORBER IS FILLED WITH HIGH
COMPRESSED NITROGEN. NEVER TRY TO TAKE THE SHOCK ABSORBER
APART OR TO DO ANY MAINTENANCE WORK YOURSELE, SEVERE INJURIES
COULD BE THE RESULT.

Lenkungsschlofl

Mit dem am Steverkopf angebrachten Schlof ist die Lenkung versperrbar.
Zum Versperren lenkung ganz nach rechts einschlogen, SchlUssel
anstecken, nach links drehen, eindriicken, nach rechts drehen und abzie-
hen.

1 VORSICHT !

LASSEN SIE DEN SCHLUSSEL NIE IM ABSPERRSCHLOB STECKEN.
WENM SIE DIE LENKUNG NACH LINKS EINSCHLAGEN KANN DER
SCHLUSSEL BESCHADIGT WERDEN.

Handlebar lock

The handlebar can be locked by means of the lock located on the controf head
Fully turn handlebar to right to lock, insert key, turn to left, press in, turn to lefi,
press in, fur to rght and withdraw,

! CAUTION i

NEVER LEAVE THE KEY INSERTED IN THE SHUTOFF LOCK. IF YOU TURN
THE STEERING TO THE LEFT THE KEV COULD GET DAMAGED:.

Ammortizzamento del livello di estensione della ammortizzatore
Il grado di ammortizzamento del livello di estensione pud essere regolato
diverse tramite lo calotta @. Ruotondo o sinisira I"ammortizzamento
aumenta, mentre ruotando a destra I'ammortizzamento diminuisce duran-
te l'esiensione,

REGOLAZIONE DI BASE: Ruoiare la rotella di regolazione in senso orar-

rio fino all'arresto, quindi ruotare in senso antiorario di 17 scaffi.

N ATTENZIONE A

LUNITA DI AMMORTIZZAMENTO DELLA GAMBA AMMORTIZZATRICE
E RIEMPITA CON AZOTO ATAMENTE COMPRESSO. NON PROVARE
MAI A SMONTARE LA GAMBA AMMORTIZZATRICE O AD ESEGUIRE |
LAVORI DI MANUTENZIONE SENZA L'AIUTO DI TECNICI, POTREBBERO
ALTRIMENTI VERIFICARS! INCONYENIENTI POCO PIACEVOLI,

Réglage de Ia détente de l'amrnortisseur

L'amortissement 4 la détente peut peut connaitre de réglage au moyen du bou-
ton @. En tournant a gauche on augmente I'ammortissement; en tournant a
droite on le rédult.

REGLAGE DE BASE:  Tournez dans le sens des alguilles d'une montre la molet
te de réglage fusqu'a la butée, puis revenir en arrigre de 7 crans.

Py ATTENTION iy

L' AMMORTISSEUR EST REMPLI ' AZOTE SOUS HAUTE PRESSION. NE FAS
ESSAYER DE LE DEMONTER OU TENTER DE LE REPARER SOTMEME. ON
POURRAIT SE BLESSER GRAVEMENT,

Bloccasterzo

Con il bloccasterze messeo sul canctto di sterzo il manubrio & serrabile, Per
chiudere a chiave il manubrio girarlo completamente a destra, introdurre
la chiave, girare o sinistra, premere, girare a destra ed estrarre.

! AVVERTIMENTO !

NOMN LASCIARE mal LE CHIAVI ATTACCATE ALLA SERRATURA.
QUEST'ULTIME  POTREBBERC INFATTI ESSERE DANNEGGIATE MNEL
MOMENTO IN CUI STERZATE VERSO DESTRA.

Antivol de direction

Liantivel placé sur la colonne de direction permet de bloguer e véhicule. Pour
fermer, tourner le guidon complétement @ droite, introduire la clg, fa tourner
vers la gauche, lenfoncer, la tourner vers la droife et {a refirern

] ATTENTION !

NE JAMAIS LAISSER [A CLEF DANS LA SERRURE DANTIVOL, LORSQUE
L'ON AMENE LA FOURCHE EN BUTEE A GALUICHE, LA CLEF PEUT E1RE
TORDUE.




ARBEITEN VOR DER ERSTEN INBETRIEBNAHME

lhre neue KTM-Maschine wurde nach der Mentage einer griindlichen Kontrolle unterzogen. Dennoch wird
dringend empfohlen vor der ersten Inbetriebnahme folgende Arbeiten durchzufithren:

Am Motor:

Olstand im Getriebe kontrollieren

Ver?oser u. Ansaugmanschette auf festen Sitz
prifen

Gasseilzug auf Leichigdngigkeit priffen und
kontrollieren, ob der Gasschieber nach dem
Loslassen des Drehgriffes in die Leerlaufstel-
lung zuriickgeht

Kupplungsspiel kontrollieren bzw. berichtigen
Ziindkerze und Kerzenstecker auf festen Sitz
prifen

Samtliche Motorbefestigungsschrau-
ben nachziehen

Samfliche Schlauchklemmen am Kihlsystem
nachziehen

Kihlflissigkeitsstand im Kihler kontrollieren

Am Fahrgestell:

- Kettenspannung kentrellieren

- Vordere u. hintere Steckachse nachziehen

- Steverkopf-logerung kontrollieren eventuell
nachsfellen

- Schwingarmbolzen nachziehen

— Samfliche Schrauben und Muttern nachziehen

- leerweg der Bremshebel einstellen und Druck-
punkt der Bremsen priifen

- Bremsflissigkeitsstand in beiden Behiiltern
priifen

— Bremsen auf Funktion priifen

— Lufffilter auf ordentlichen Sitz prifen

- Reifenluftdruck berichtigen

— Federbein-Démpfung priifen

~ Telegabel-Dampfung priifen

- Auf knickfreie Verlegung des Tanklifungs-
schlauches achien

— Elektische Anlage iiberpriifen

PRE-OPERATION INSTRUCTIONS

Although your KIM-Motorcycle was inspected after the set up from your dealer, you should go through the follo-
wing steps before the first use:

On engine:

Check ol level in transmission

Check carburetor and intake manifold if mounted
correctly

Check thrortle cable for easy haneling, and if
Slide returns to the idling position after letting go
the throttle

Check clutch play and adfust if necessary

Check spark plug and plug connector if mounted
corvectly

Check to ensure all engine mounting bolts
are tight

Tighten all hose clamps at cooling system

Check coolant level in radiator

On chassis:
—  Check if chain is properly adjusted
— Tighten front and rear axie
Check steering head bearing and adjust if necessarn/
— Tighten swing arm bolt
— Check to ensure all screws and nuts are tight
— Adjust free play of brake levers, and check pressu-
re point of brakes
—  Check brake fluid level in both reservoirs
Check brakes for proper performance
Alrfilter to be checked for proper installation
— Correct air pressure of tires
- Check damping system of shock absorber
—  Check damping system of up-side-dlown fork
— Make sure the tank breathing hose {s not obstruc-
ted or pinched
Check elecirical system

CONSIGLI PER IL RODAGGIO

Il vostro motociclo KTM ¢ stato accuratamente controllato a fine montaggio; comunque, prima di ufiliz-
controlli:

zarlo, raccomandiame vivamenie di effettuare i seguenti

Motore:

Controllare il livello olio cambio

Verificare che carburatore e manicotto aspira-
zione siane ben fissati

Verificare lo scorrevolezza del cavo coman-
do gas e controllare che la valvola ritomni
nella pesizione di minime al rilascio
dell'acceleratore

Verificare il gioco frizione, registrandolo se
necessario

Verificare che candela e cappuccio siano ben
fissati

Controllare il serraggio delle viti di
fissaggio del motore

Verificare che le fascette dei manicotti del cir-
cuito di raffreddamento siano ben serrate
Centrollare il livello liquide di raffreddamento
nel radiatore

Telaio:

Controllare la tensione della catena

Serrare i perni ruota anteriore e posteriore
Controllare il gioce dei cuscinetti di sterzo,
regisfrandolo se necessario

Serrare i bulloni del forcellone

Serrare viti e dadi

Registrare la corsa a vuoto della leva frenc e
controllarme il punto di pressione

Controllare il livello liquido freni dei due ser-
batoi

Cenftrollare il corretto posizionamento del fil-
tro aria

Gonlfiare i pneumatici alla pressione preseritia
Controllare I'azione della forcella
Controllare che il tubetto di sfiato serbatoio
non presenfi sirozzature

Controllare I'impianto elettrico

TRAVAUX AVANT LA MISE EN SERVICE

A sa sortie d'usine, voire KTM a été soumise & une vérification compiéte, Toutefols, il est vivement recommandsé

effectuer les fravaux sufvants avant la mise en service.

Moteur:

VErifier le niveau d'huile dans la bolte et complé-
fer s5i nécessaire

Vérifier la fixatfon du carburateur et de la pipe
d'admission

Vérifier 5i le cdble de gaz coulisse bien et si le
boisseau revient bien quand on ldche la poignée
de gaz

Vérifier le jeu & l'embrayage, Eventuellement régler
Vérifier si le capuchon de bougie est mis correc-
fement

Vérifier le serrage de toutes les fixations moteur
Vérifier le serrage des dutites du systéme de
refroidissement

Controter le niveau du liquide de refroidissement
dans le radiateur

Partie-cycle:

Vérifier la tension de la chaine

Serrer les broches de roue

Veérifier les roulements de direction et éventuelle-
ment effectuer un réglage

Vérifier le serrage de 'axe du bras oscillant
VErifier le serrage de tous les écrous et vis
Régler les freins fla course & vide et I'attaque)
Vérifier le niveau de liquide de frein dans les
bocaux

Vérifier la function des freins

Vérifier si le filtre & air est bien en place

Vérifier la pression des preus

Controler ie fravail de I'amortisseur et son réglage
Faire attention 4 ce qu'il n'y ait pas de croc dans
le tuyau de mise & Uafr du réservoir

Verifier l'équipement éiectrique




Uberpriifen vor jeder Inbetriebnahme
Im lnteresse der Fahrsicherheit sollten Sie sich zur Gewohnheit machen, am Motorrad vor jeder Inbetrieb-
nahme eine allgemeine Uberpriifung vorzunehmen.

Folgende Kontrollen sollten dabei durchgefishrt werden:

GETRIEBEOLSTAND KONTROLLIEREN

Zu wenig Getriebedl fihrt zu vorzeitigem Verschleit und in weiterer Folge zur Zerstérung von Zahnré-
dern und Schaltungsteilen.

KRAFTSTOFF

Kraftstoffmenge im Tank prifen und beim SchlieBen des TankverschluBes den Tankbsliiftungsschlauch
knickfrei verlegen.

KETTE

Eine lockere Kette kann von den Kettenrtidern fallen, eine stark abgenitzte Kette kann reifen und mit
einer ungeschmierten Kette fritt unnétiger Verschlei an Kette und Kettenréider auf.

REIFEN

Reifen auf Beschadigungen priifen. Reifen mit einem Schnitt oder einer Beule miissen erneuert werden.
Die Profiltiefe muB den gesetzlichen Bestimmungen entsprechen. Der Luftdruck ist ebenfalls zu priifen.
Wenig Profil und folscher Luftdruck verschlechtern das Fahrverhalten.

BREMSEMN

Funktion prifen, Bremsflissigkeitsstand im Vorratshehdlter priifen. Die Vorratsbehdlter sind so dimensio-
niert, daffo uch bei abgeniitzten Bremsklstzen kein Nachfiillen erforderlich ist. Féllt der Bremsfliissigkeits-

stand unter den Minimalwert, deutet dies auf Undichtheiten im Bremsslstem bzw. total abgeniitzte Brem-

sklotze hin. Lassen Sie das Bremssystem in einer KTM-Fachwerksiéitte i
sagen zu rechnen ist.

Der Zusiand der Bremsschléuche und die Bremsbelagstarke missen ebenfalls kontrolliert werden.
SEILZUGE

Einstellung und Leichtgéangigkeit aller Seilziige priifen.

KUHLFLUSSIGKEIT

Kiihlflissigkeitsstand bei kaltem Motor prisfen.

ELEKTRISCHE ANLAGE

Scheinwerfer, Schluf3licht, Bremslicht, Blinker, Kontrollampen und Horn bei laufendem Motor auf Funktion
priffen.

GEPACK

Falls Sie Gepack mitfiihren, ist die Befestigung zu prisfen.

erprifen, da mit einem Bremsver-

iy ACHTUNG Fiy

ZIEHEN SIE SICH FUR DIE FAHRT ENTSPRECHEND AN. CLEVERE KTM-FAHRER TRAGEN STETS EINEN
HELM, STIEFEL, HANDSCHUHE UND EINE JACKE, EGAL OB ES SICH UM EINE TAGESREISE ODER
NUR UM EINE KURZE AUSFAHRT HANDELT. DIE SCHUTZKLEIDUNG SOLLTE AUFFALLG SEIN, DAMIT
SIE SCHON FRUH VON ANDEREN VERKEHRSTEILNEHMERN GESEHEN WERDEN. DER BEIFAHRER
BRAUCHT SELBSTVERSTANDLICH AUCH ENTSPRECHENDE SCHUTZKLEIDUNG .

FAHREN SIE NICHT NACH ALKOHOLKONSUM

VERWENDEN SIE NUR ZUBEHORTEILE, DIE VON KTM FREIGEGEBEN SIND. FRONTVYERKLEIDUNGEN
KONNEMN ZUM BEISPIEL BEI HOHEN GESCHWINDIGKEITEN DAS FAHRVERHALTEN DES MOTORRA-
DES NEGATIV BEEINFLUSSEN. KOFFER, ZUSATZTANKS LSW. KONNEN SICH DURCH DIE GEAN-
DERTE GEWICHTSVERTEILUNG EBENFALLS NEGATIV AUF DAS FAHRVERHALTEN AUSWIRKEN,
VORDER- UND HINTERRAD DURFEN NUR MIT REIFEN GLEICHARTIGER PROFILGESTALTUNG BEREIFT
SEIN.

Hinweise zur ersten Inbetriebnahme

S
]

n s LoD

Lesen Sie vor der ersten Fohrt die gesamie Bedienungsanleitung oufmerksam durch. Wenn an lhrem
Motorrad eine Marzocchi-Gabel unc]qein Ohlins-Federbein montiert ist, liegen Bedienungsanleitungen fiir
diese Federelemente bei. Beachten Sie auch diese Dokumentationen.

Machen Sie sich mit den Bedienungsorganen vertraut.

Stellen Sie den Hondbremshebel und den FuBbremshebel in die fir Sie angenehmste Stellung.
Gewdhnen Sie sich auf einem leeren Parkplatz oder im leichten Geléinde an das Handling des Motor-
rades, bevor Sie eine gréBere Ausfahrt machen. Versuchen Sie cuch einmal méglichst langsam und im
Stehen zu fahren, um mehr Gefiihl fir das Matarrad zu bekommen.

Unternehmen Sie keine Gelindefahrten, die Ihre Fahigkeiten und Erfahrung iiberfordern.

Halten Sie wéhrend der Fahrt den Lenker mit beiden Handen fest und lassen Sie die FiBe auf den FuBrastern.
Nehmen Sie den Fuf3 vom Bremshebel wenn Sie nicht bremsen wollen. Wird der Fulbremshebe! nicht
freigegeben, schleifen die Bremskldtze ununterbrochen und die Bremse wird iberhitzt.

Ein Beifahrer darf nur mitgenommen werden, wenn thr Motorrad dafiir ausgerijstet und zugelassen ist,
Der Beifahrer muB sich wahrend der Fohrt an den Haoltebiigeln oder am Fahrer festhalten und die FiRe
auf den Soziusfulbrasten lassen.

Nehmen Sie keine Veranderungen am Motorrad vor und verwenden Sie immer ,Original KTM Ersaizieile”.
Ersaizteile von anderen Herstellern kénnen die Sicherheit des Motorrades beeintréichfigen.

Motorréder reagieren empfindlich auf Verénderung der Gewichtsverteilung. Wenn Sie Gepiick miineh-
men, befestigen Sie es méglichst nahe an der Fahrzeugmitte und verteilen Sie das Gewicht gleichméBig
auf Vorderrad und Hinterrad. Uberschreiten Sie keinesfalls das héchstzuldssige Gesamtgewicht und die
Achslasten. Das héchstzultissige Gesamtgewicht ergibt sich aus folgenden Gewichfen:

- Motarrad betrishsbereit ung vollgetankt

— Gepick

— Fahrer und Beifahrer mit Schutzkleidung und Helm.

Beachten Sie die Einfahrvorschriften

tartvorgang bei kaltem Motor

Kraftstoffhahn éffnen

Zindung einschalten (falls ein ZindschloB montiert ist)

Getriebe auf Leerlauf schalten

Kaltstarthilfe {Choke) betatigen

Kein bis maximal '/; Gas geben und Kickstarter iber den vollen Weg krafvell durchtreten.

A ACHTUNG A

— ZIEHEN SIE ZUM STARTEN DES MOTORS IMMER STIEFEL AN, UM VERLETZUNGEN ZU VERMEIDEN

STARTEN SIE DEN MOTOR NICHT IN EINEM GESCHLOSSENEN RAUM UND LASSEN SIE IHN DORT
AUCH NICHT LAUFEN. AUSPUFFGASE SIND GIFTIG UND KONNEN ZU BEWUBLOSIGKEIT ODER ZUM
TODE FUHREN. SORGEN SIE BEIM BETRIEB DES MOTORS STETS FUR AUSREICHENDE BELUFTUNG.

i VORSICHT !

DREHEN SIE DEN KALTEN MOTOR NICHT HOCH. DABEI KANN ES ZUM MOTORSCHADEN KOMMEN,
WEIL SICH DER KOLBEN SCHNELLER ERWARMT UND DADURCH AUSDEHNT ALS DER WASSERGEKUHIL-
TE ZYLINDER. MOTOR IMMER VORHER WARMLAUFEN LASSEN BZW. MIT GERINGER BELASTUNG
WARMFAHREN.




Startvorgang bei warmem Motor
1 Kraftstofthahn &ffnen
2 Zindung einschalten (falls ein Zindschlofl montiert isf)

3 Gefriebe auf Leerlaut schalten
4 Ca. ', Gas geben und Kickstarter iiber den vollen Weg kraftvoll durchtreten

Abhilfe bei ,abgesoffenem” Motor

1 Kraftstofthahn schliefien
2 Moior mit Vollgas starten. Wenn nétig Ziindkerze herausschrauben und trocknen
3 Wenn der Motor léuft, Kraftsioffhahn wieder &ffnen

Anfahren

KuEplungshebel ziehen, 1. Gang einlegen, Kupplungshebel langsam freigeben und gleichzeitig Gas
geben.

A ACHTUNG A

KONTROLUEREN SIE BEVOR SIE LOSFAHREN IMMER, OB DER HAUPT- BZW. SEITENSTANDER BIS ZUM
ANSCHLAG NACH OBEN GESCHWENKT IST. WENN DER STANDER AM BODEN STREIFT, KANN DAS
MOTORRAD AUBER KONTROLLE GERATEN.

Schalten, Fahren

Der 1. Gang, mit dem Sie jefzt fahren, stellt den Anfahr- oder Berggang dar. Wenn die Verhdlinisse [Ver-
kehr, Steigung) es erlauben, kénnen Sie in hohere Gange schalien. Dazu Gas wegnehmen, gleichzeitig
Kupplungshebel ziehen, néichsten Gang einlegen, Kupplungshebel freigeben und Gas geben. Wurde der
Choke beldtigt, ist dieser nach dem Erwérmen des Motors abzustellen.

Nach dem Erreichen der Héchstgeschwindigkeit durch volles Aufdrehen des Gasdrehgriffes, diesen auf
i, Gas zuriickdrehen; die Geschwindigkeit verringert sich kaum, der Kraftstoffverbrauch geht jedoch stark
zuriick. Geben Sie immer nur so viel Gas wie der Motor gerade verarbeiten kann - briskes Aufreiflen des
Gasdrehgriffes erhaht den Verbrauch.

Zum Zurickschalten Motorrad nétigenfalls abbremsen und gleichzeitig Gas wegnehmen. Kupplungshebel
ziehen und niedrigeren Gang einlegen, Kupp|ung5hebe? langsam freigeben und Gas geben bzw.
nochmals schalten.

A ACHTUNG A

- BEFOLGEN SIE DIE VERKEHRSYORSCHRIFTEN, FAHREN SIE DEFENSIV UND VORAUSSCHAUEND
UM GEFAHREN MOGLUCHST FRUH ZU ERKENNEN. 2

— PASSEN SIE DIE FAHRTGESCHWINDIGKET DEN VERHALTNISSEN UND IHREM FAHRKONMNEN AN

~ FAHREN SIE YORSICHTIG AUF UNBEKANNTEN STRABEN BZW. IN UNBEKANNTEM GELANDE.

- |M GELANDE SOLLTEN SIE STETS MIT EINEM FREUND AUF EINEM ZWEITEN MOTORRAD UNTER-
WEGS SEIN, DAMIT SIE SICH IM FALLE VON SCHWIERIGKEITEN GEGENSEITIG HELFEN KONNEN.

— ERNEUERN SIE DAS HELMVISIER BZWY. DAS BRILLENGLAS RECHTZEITIG. BEI GEGENLCHT IST MAN
MIT ZERKRATZTEM VISIER ODER ZERKRATZTER BRILLE PRAKTISCH BLIND. i 5

— MNACH EINEM STURZ 15T DAS MOTORRAD WIE VOR JEDER INBETRIEBNAHME ZU UBERPRUFEN.

! WORSICHT !

— HOHE DREHZAHLEN BEI KALTEM MOTOR WIRKEN SICH NEGATIV AUF SEINE LEBENSDAUER AUS.
SIE FAHREN DEN MOTOR AM BESTEN IM MITTLEREN DREHZAHLBEREICH EINIGE KILOMETER
WARM, ERST DANN SOLITE DER MOTOR VOLL BELASTET WERDEN. .

— SCHALTEN SIE NIE VON YOLLGAS IN EINEN KLEINEREN GANG. DER MOTOR WIRD DABEI UBER-
DREHT UND KANN BESCHADIGT WERDEN. AUBERDEM KANN DURCH DAS BLOCKIEREN DES HIN-
TERRADES DAS MOTORRAD LEICHT AUBER KONTROLLE GERATEN.

— WENN BEI LANGEREN TALFAHRTEN DER MOTOR OHNE GAS MITLAUFT, MUB ZWISCHENDURCH
MEHRMALS GAS GEGEBEN WERDEN, DAMIT DEM MOTOR GENUGEND SCHMIERMITTEL, DAS
DEM KRAFTSTOFF BEIGEMENGT IST, ZUGEFUHRT WIRD.

Abbremsen

Gas wegnehmen und mit Hand- und FuBbremse gleichzeitig bremsen. Auf sandigem, regennafben oder
schlipfrigen Untergrund soll vorwiegend die Hinterradbremse betdtigt werden. Bremsen Sie stefs mit
GerEl, blockierende Réder fihren zum Schleudern oder zum Sturz. Schalten Sie dabei auch das Getriebe,
der Geschwindigkeit entsprechend, in kleinere Gange.

A ACHTUNG A

BEIM BREMSEN ERHITZEN SICH BREMSSCHEIBE, BREMSKLOTZE, BREMSSATTEL UND BREMSFLUSSIG-
KEIT. JE HEIBER DIESE TEILE WERDEN, DESTO SCHWACHER IST DIE BREMSWIRKUNG. IM EXTREMFALL
KANN DANMN DAS KOMPLETTE BREMSSYSTEM AUSFALLEN.

Anhalten und Parken

Maotarrad abbremsen und Getriebe auf leerlauf schalien. Zum Abstellen des Motors KurzschluBtaster
driicken bis der Motor stillsteht bzw. Ziindung ausschalten. Kraltstoffhahn sehlieBen.

A ACHTUNG iy

— LASSEN SIE DAS MCOTORRAD MNIE UNBEAUFSICHTIGT SOLANGE DER MOTOR LAUFT.

- MOTORRADER PRODUZIEREMN BEI BETRIEB SEHR VIEL WARME. DER MOTOR, DIE KUHLER, DIE AUS-
PUFFANLAGE, DIE BREMSSCHEIBEN SOWIE DIE STOBDAMPFER KONMNEN SEHR HEIB WERDEN.
BERUHREN SIE DIESE TEILE NACH INBETRIEBNAHME DES MOTORRADES NICHT UND ACHTEN SIE
DARAUF, DAR SIE IHRE MASCHINE AN EINEM ORT ABSTELLEN, WO NICHT DIE WAHRSCHEINLICH-
KEIT BESTEHT, DAB FURGANGER SIE BERUHREN UND SICH DABEI VERBRENINEN.

! VORSICHY !

~ WIRD DAS FAHRZEUG ABGESTELLT, IST DER KRAFTSTOFFHAHN ZU SCHLUEBEN, WIRD DIESER
NICHT GESCHLOSSEN, KANN EVENTUELL DER VERGASER UBERLAUFEN UND KRAFTSTOFF IN DEN
MOTOR GELANGEN. )

— SCHAITEN SIE DAS BEGRENZUNGSLICHT BEI ABGESTELLTEM MOTOR NIE LANGER ALS 90 MINU-
TEN EINI BE| LANGERER EINSCHALTDAUER WIRD DIE BATTERIE TIEFENTLADEN UND DADURCH ZER-
STORT.

Einfahren

— AUCH NOCH SO FEIN BEARBEITETE_‘FLACHEN AN DEN MOTORTEILEN HABEN RAUHERE OBER-
FLACHEN ALS TEILE, DIE SCHON LANGERE ZEIT AUFEINANDER GLEITEN. JEDER MOTOR mUB
DAHER EINLAUFEN. AUS DIESEM GRUND DARF DER MOTOR WAHREMND DER ERSTEN 500 KILOME-
TER BZW. 5 STUNDEN NICHT BIS AN SEINE LEISTUNGSGRENZE BEANSPRUCHT WERDEM.

— EINFAHREN MIT GERINGER, JEDOCH WECHSELNDER BELASTUNG.

— WAHREND DER ERSTEN 500 KILOMETER BZW. 5 STUNDEN KEINE YOLLASTFAHRTEN!



DRIVING INSTRUCTIONS

Check the following before each start

For safety reasons, you should make a habit of performing an overall check of your motorcycle be

Jore each start.

The following checks should be performed:

Instructions for initial operation

Read these operating instructions carefully before your first drive. [f on your matarcycle @ Marzocchi fork and an
Qhtins shock absorber are mounted, separate owner handbooks will be enclosed for these parts. Read and observe
these as well.

Farniliarize yourself with the operating elements,

I CHECK TRANSMISSION OIL LEVEL. L : : . ..

Too little transmission ol leads to premature wear and will ultimately destroy gear wheels and shift parts. - Adjust the hand t;lrlake lever and foot brake lever to the most comfortable positions for you. )

2 FUEL ' ' Get used to handling the motorcycle on an empty car park or open space, before starting on a longer drive. Also
Check that there is sufficient fuel in the tank; when closing the filler cap, check that the tank venting hose is free i dnvs; as slowiy as possible and 1 54 nding posttion, o improve um"_fe eling for the vehicle.
of kirtks. - Do not drive along off road tracks which go bevond your abitfly and experience.

3 CHAIN — Hold the handle bars with both hands and leave your feet on the foot rests while driving.

A loose chain can fall from the chain wheels; an extremely worn chain can tear, and insufficient lubrication can = Remove your foot from the foot brake lever when you are not braking. If the foot brake lever is not released the
restilt {n innecessary wear to the chain and chain wheels. ’ brake pads rub continuously and the braking systern is overheated,

4 TYRES — You may anly be accompanied by a passenger if your motorcycle is fitted and registered for such purposes. The
Check for damaged yres. Tjres showing cuts or dents must be replaced. The iread depth must comply with the passenger must hold tight to the strap or hold on to the driver during the drive, with his feet on the passenger foot
legal reguiations. Also check the air pressure. Insufficient tread and incorrect air pressure deteriorate the drivin PR , o ;
pgﬁonvfan oy i l i P g Do not make any alterations to the motorcycle and aiways use ORIGINAL KTM SPARE PARTS. Spare parts from

5 BRAKES ) ather mandfactiirers can impair the safety of the motorcycle.
Check correct functioning of the braking system. Check for sufficient brake fluid in the reservoir The reservoirs ~ Motorcycles are sensitive to alterations in the disiribution of weigh, [fyou are taking luggage with you, this should
have been designed in such a way that brake fluid does not need to be refifled even when the brake pads are be secured af Close s possiie & i msa‘de’e_ of the vehicle; ‘dfsmw 0 bt We%ﬁf evenly bemgen the Jn urt and
worn. If the level of brake fluid falls below the minimum value, this indicates a leak in the brakin 2 system or com ;@a,m.’?f?éf!. ﬁgverexceed meﬁmaxmafq pc:n?rfﬁfb{e }atde.ra weight and the axle weights. The maximum permissible
pletely worn out brake pads. Arrange for the braking system to be checked by a KTM specialist garage, as com: "'Cif? We@:hf is made up of the following components;
plete faiture of the braking system can be expected. - 7 olopcyc ready Jeroperation and Gkl
Also check the state of the brake hose and the thickness of the brake Iinings. - Luggage ) y ) "

6 CABLES — Driver and passenger with profective clothing and hemiet,
Check correct setling and easy ranning of ali control cables.

7 COOLING FLUID
Check the level of cooling fluid when the engine s cold. . L.

8 ELECTRICAL SYSTEM Starting when the engine is cold
Check Crurrea' __fmcmm‘ng of headlamps, tail-lights, brake lights, indicators, control lamps and hom while the I Open fuel tap
engine is running. 2 Switch on ignition {if ignition lock js fitted)

0 LUGGAGE _ B " 3 Putthe gear in neutral
{f you are taking luggage with you, check that this is securely fastened. 5 Leave throttle closed or only open to a maximum of 1/; and kick down kick starter vigorousiy

A WARNING Py i WARNING A

WEAR SUITABLE CLOTHING WHEN DRIVING A MOTORCYCLE. CLEVER KTM DRIVERS ALWAYS WEAR A
HELMET, BOOTS, GLOVES AND A JACKET, REGARDLESS OF WHETHER DRIVING ALL DAY OR JUST FOR A
SHORT TRIP. THE PROTECTIVE CLOTHING SHOULD BE BRIGHTLY COLOURED SO THAT OTHER USERS OF
THE ROADS CAN SEE YOU AS EARLY AS POSSIBLE. YOUR PASSENGER OF COURSE WILL ALSO NEED SUI-
TABLE PROTECTIVE CLOTHING.

DO NOT DRIVE AFTER HAVING CONSUMED ALCOHOL.

ONLY USE ACCESSORY PARTS RECOMMENDED BY KTM. FOR EXAMPLE, FRONT PANELLING CAN [MPAIR
THE DRIVING PROPERTIES OF THE MOTORCYCLE. CASES, EXTRA TANKS ETC. CAN ALTER THE WEIGHT
DISTRIBUTION AND THUS ALSO IMPAIR THE VEHICLES DRIVING PROPERTIES,

THE FRONT AND REAR WHEEL ARE ONLY ALLOWED TO BE TYRED WITH TYRES THAT HAVE THE SAME
FPROFILE TYPE.

TO AVOID INJURY WHEN STARTING THE ENGINE, ALWAYS WEAR BOOTS!

DO NOT START THE ENGINE AND ALLOW [T TO IDLE IN A CLOSED AREA. EXHAUST FUMES ARE POISO-
NOUS AND CAN CAUSE LOSS OF CONSCIOUSNESS AND DEATH. ALWAYS FROVIDE ADEQUATE VENTILA-
TION WHILE THE ENGINE IS RUNNING.

H CAUTION !

DON'T RIDE YOUR MOTORCYCLE WITH FULL LOAD AND DON'T REV ENGINE WHEN COLD. BECAUSE THE
FISTON IS WARMING UP FASTER THAN THE WATER COOLED CYLINDER, IT CAN CAUSE ENGINE DAMAGE,




Starting when the engine is warm

[ Open fiel tap

2 Switch on ignitien [if ignition lock is fitted)

3 Put the gearin neutral

4 Open throttle to 4/ and kick down kick starter vigorously

What to do when the engine is ,flooded”

I Close fiel tap

4 Start engine with full throttle. If necessary, unscrew spark plug and dry
3 Once the engine is runrning open fiel tap again.

Starting off

FPull the cluteh lever Put the engine into first gear, slowly release the cluich lever and accelerate ar the same time.
A WARNING A

BEFORE YOU START OfF, CHECK THAT THE MAIN OR SIDE STAND HAS BEEN SWUNG RIGHT UP TO THE TOPR
IF THE STAND DRAGS ON THE FLOOR, THE MOTORCYCLE CAN GO OUT OF CONTROL.

Shifting/Riding

You are now in first gear, refered to as the drive or uphil gear Depending on ife conditions itraffic, hill size, erc./,
vou can shift to & higher mear Turn off gas, ar the same time pull clutch lever in and shift to the next higher gear Let
cluteh fever go again and give gas. ff you turned on the choke, make sure you furn it off again as soon as engine is
Warm.

When you reach fuli speed through opening the throttle all the way, turn throttle back to 3/4; the speed hardly
decreases although the engine will use less gas. Only give as much gas as the engine can handle, Through quick and
high reving of throttle, the gas usage increases, By shifting down, use the brakes If necessary and turn off gas at the
same time. Pull clutch lever and shift down to the next gear. Let clutch fever go slowely and give gas or shift down
again.

A WARNING A

—  OBSERVE THE TRAFFIC REGULATIONS, DRIVE DEFENSIVELY AND TRYING TO LOOK AHEAD AS FAR AS
POSSIBLE SO THAT ANY HAZARDS CAN BE RECOGNIZED AS EARLY AS POSSIBLE.
ADIUST YOUR DRIVING SPEED ACCORDING TO THE CONDITIONS AND YOUR DRIVING SKILLS.

—  DRIVE CAREFULLY UN UNENOWN ROADS RESFECTIVELY ON UNENOWN TERRITORY.

- WHEN DRIVING OFFROAD, ALWAYS HAVE A FRIEND ON A SECOND MOTORCYCLE TO KEEP YOU COM-
FPANY, SO THAT YOU CAN HELP EACH OTHER SHOULD DIFFICULTIES ARISE.

- REFLACE THE HELMET VISOR RESPECTIVELY COCCLE GLASSES IN PLENTY OF TIME. WHEN LIGHT SHI-
NES DIRECTLY ON SCRATCHED VISOR OR GOGGLES, YOU WILL BE PRACTICALLY BLIND.

—  AFTER FALLING WITH THE MOTORCYCLE, CHECK ALL FUNCTIONS THOROUGHLY BEFORE STARTING UP
OPERATIONS AGATN.

: CAUTION i

—  HIGH RPM RATES WHEN THE ENGINE IS COLD HAVE AN ADVERSE EFFECT ON THE LIFE OF YOUR ENGI-
NE. WE RECOMMEND YOU RUN THE ENGINE IN A MODERATE RPM RANGE FOR A FEWMILES GIVING IT
A CHANCE TO WARM UR AFTER THAT NO FURTHER PRECAUTIONS IN THIS RESPECT NEED BE TAKEN.

— NEVER HAVE THE THROTTLE WIDE QPEN WHEN CHANGING DOWN TO A LOWER GEAR. THE ENGINE
WILL OVERREEV, DAMAGING THE VALVES. IN ADDITION, THE REAR WHEEL BLOCKS 50 THAT THE
MOTORCYCLE CAN FASILY GET OUT OF CONTROL.

- [F THE ENGINE RUNS WITHOUT THROTTLE DURING LONGER DOWNHILL TRAVEL, THE ENGINE
SHOULD BE ACCELERATED OCCASIONALLY TO ENSURE THAT IT IS SUPPLIED WITH SUFFICIENT LUBRI-
CANT WHIGH 1S MIXED IN THE FUEL

Braking

Turn off gas and apply the hand and foot brakes at the same Hime. When driving on sandy, wet or slippery ground
use mainiy the rear wheel brake. Always brake with feeling, blocking wheels can cause you fo skid orfall. Also chan-
ge down fo lower gears depending on your speed.

o WARNING A

WHEN YOU BRAKE, THE BRAKE DISCS, BRAKE PADS, BRAKE CALIPER AND BRAKE FLUID HEAT UR THE HOT-
TER THESE PARTS GET, THE WEARER THE BREAKING EFFECT. IN EXTREME CASES, THE ENTIRE BRAKING
SYSTEM CAN FAIL

Stopping and parking
Brake motorcycle and shift gears to idling. To switch off the engine depress short circult switch until the engine
stops ar switch off [onition, Close fuel tap.
Pl WARNING A
- NEVER LEAVE YOUR MOTORCYCLE WITHOUT SUPERVISION AS LONG AS THE ENGINE IS RUNNING.
- MOTORCYCLE ENGINES PRODUCE A GREAT AMOUNT OF HEAT WHILE RUNNING. THE ENGINE,
EXHAUST PIFE, MIUFFLER, BRAKE ROTORS, AND SHOCK ABSORBERS CAN BECOME VERY HOT. DO NOT

TOUCH ANY OF THESE PARTS AFTER OFERATING THE MOTORCYCLE, AND TAKE CARE TO PARK IT
WHERE PEDESTRIANS ARE NOT LIKELY TO TOUCH IT AND GET BURNED.

: CAUTION i

- CLOSE THE FUEL TAP WHEN LEAVING YOUR VERICLE OTHERWISE THE CARBURETTOR CAN FLOOD
AND FUEL WILE ENTER THE ENGINE.

Running in

— EVEN VERY PRECISELY MACHINED SECTIONS OF ENGINE COMPONENTS HAVE ROUGHER SURFACES
THAN COMPONENTS WHICH HAVE BEEN SLIDING ACROSS ONE ANOTHER FOR QUITE SOME TIME.
THEREFORE, EVERY ENGINE NEEDS TO BE BROKEN IN. FOR THIS REASON, DURING fT5 FIRST 500 KILO-
METERS {300 MILES] RESPECTIVELY 5 HOURS THE ENGINE MUST NOT BE REEVED UP TO ITS PERFOR-
MANCE LIMITS.

~ USE A LOW BUT CHANGING LOAD FOR RUNNING-IN.

~ DO NOT DRIVE AT FULL- LOAD FOR THE FIRST 500 KILOMETERS (300 MILES] RESPECTIVELY 5 HOURS!



ISTRUZIONI PER L'USO

Controllo prima di ogni messa in funzione

Nellinteresse della sicurezza di marcia sorebbe opportuno abituarsi a procedere ad una verifica generale
della motocicletta prima di ogni messa in funzione.

In questa occasione dovrehbero essere eseguiti | seguenti controlli:

1

CONTROLLARE IL UVELLO DELI'OUO DEL CAMBIO

Un livello troppe basso dell’olio del cambio causa usura precoce e, in seguito, la disiruzione delle ruote
dentate e di pezzi del cambio.

CARBURANTE

Verificare lo quantita di carburante frovantesi nel serbatois e sistemare senze pieghe il tubo flessibile di
cerazione del serbafcio chiudendone il tappo.

3 CATENA
Una calena froppo lenta pué cadere dai rocchetti, una catena soggetta a forte usura pué sirapparsi e
una catena non lubrificata causa un’usura eccessiva della catena e dei rocchetti,

4 PNEUMATICI
Controllare I'eventuale presenza di danni. Le ructe presentanti tagli o rigonfiamenti devono essere sosti-
tuite. La profondita del profilo deve corrispondere alle norme di legge. Va verificata anche la pressione
d'aria. Poco profilo e pressione d’aria non adeguata peggiorano il comporlamento su strada.

5 FRENI
Verificare il funzionamento, controllare il livello del liquide freni. I recipienti sono dimensionati in modo
tale che non & necessario un rabbocco neanche in caso di ceppi del freno consumati. Se il livello del
liquido freni scende ol di softo del valore minimo, questo indica perdite del sistema di frenatura o il con-
sumo completo dei ceppi del freno. Fate controllare il sislema di frenatura da un‘officing specializzata
della KTM, date che ¢ possibile che venga a mancare il funzionamento dei freni. Occorre controllare
incltre lo stato dei ubi flessibili dei freni e lo spessore delle guarnizioni dei freni.

6 COMANDI A CAVO FLESSIBILE
Controllare la regelazicne e il funzionamento regolare di tutti i comandi a cavo flessibile.

7 UQUIDO DI RAFFREDDAMENTC
Verificare il livello del liquido di raffreddamento a motore freddo.

8 IMPIANTO ELETTRICO
Controllare il funzionamento dei fori, della luce di coda, della luce del freno, dei lampeggiatori, delle
spie di controllo e del segnalatore acustico a motore acceso.

9 BAGAGL
Se portate con voi bagagli controllatene I'adeguato fissaggio.

A ATTENZIONE piay

ABBIGLIATEVI IN MODO ADEGUATO QUANDO UTILIZZATE LA MOTOCICLETTA. | MOTOCICLISTI
ASTUTI GUIDANTI UNA, KTM PORTANO SEMPRE UN CASCO, STIVAL, GUANTI E UN GIUBBOTTO,
CHE SI TRATTI DI VIAGGI DI UN GIORNO O SOLO DI BREVI PERCORSI. GLI INDUMENTI PROTETTIVI
DOVREBBERO ESSERE BEN VISIBILI AFFINCHE IL MOTOCICLISTA VENGA RICONOSCIUTO PRESTO
DAGLI ALTRI UTENT! DEL TRAFFICO. NATURALMENTE ANCHE IL PASSEGGERO NECESSITA DEI RELA.
TIVI INDUMENTI PROTETTIVI.

NON GUIDARE DCPO AVER FATTO USO DI BEVANDE ALCOLICHE

UTILZATE ESCLUSIVAMENTE ACCESSORI RACCOMANDATI DALLA KTM. | RIVESTIMENTI FRONTAL,
PER ESEMPIO POSSONO INFLUENZARE NEGATIVAMENTE IL COMPORTAMENTO DI MARCIA DELLA
MOTO A VELOCITA ELEVATE. LE VALIGE, | SERBATCI SUPPLEMENTARI ECC. POSSONO ANCH'ESSI
AVERE INFLUENZE NEGATIVE SUL COMPORTAMENTO DI MARCIA DELLA MOTO A CAUSA DELLA
DIVERSA RIPARTIZIONE DEL PESO.

LA RUOTA ANTERIORE E QUELLA POSTERIORE DEVONO ESSERE MUNITE DI PNEUMATIC| DAL PRC-
FILO ADATTO.

dicazione per la prima messa in funzione

Leggete attentamente le istruzioni per |'vso prima del primo viaggio. Per i motecicli su cui sono montate
forcelle Marzocchi @ ammortizzatori Ohlins vengone allegate istruzioni d’uso specifiche per questi ele-
menti ammortizzatori, defle quali le raccomandiamo di fenere massimo conto.

Fomiliarizzatevi con gli organi di comando.

Metiete la leva del freno a mano e del freno a pedale nella posizione per voi pit comoda,

Abituafevi in un parcheggio vuolo o su ferreno facile al maneggio della motocicletta prima di percorrere
iragitti lunghi, Cercate una volia anche di procedere nel modo pit lento possibile in piedi, per abituarvi
meglio alla meta.

Non fate percorsi froppo difficili per le vosire capacité e per la vostra esperienza.

Per sirada tenete il manubrio con entrambe le mani e lasciate i piedi sui poggiapiedi,

Togliete il piede dalla leva del frenc se non desiderate frenare. Se la leva del freno a pedale non viene
lasciata, i ceppi del freno slitfanc in cenfinuazione ¢ il freno si surriscalda.

Pud essere portato un passeggero solo se la motocicletia & equipaggiata appositamente e se dispone
del relativo permesso legale. Durante il viaggio il passeggero deve fenersi saldo clle apposite siaffe o
al conducente e deve losciare i piedi sugli appositi poggiapiedi.

Non apportate modifiche alla moto e ufilizzate sempre PARTI DI RICAMBIO ORIGINALI KTM. Le parti
di ricambio di altri fabbricanti possono pregiudicare la sicurezza della motocicletta,

Le motocicletie reagiscono in modo sensibile agli spostamenti della ripartizione del peso. Quando por-
fate bagagli fissateli possibilmente vicini al centro della moto e ripartite il peso uniformemente sulla
ruola anteriore e su quella posteriore. Non oltrepassate per nessun motivo il massimo peso ammissibile
e i carichi sugli assi. Il massimo peso complessivo ammissibile risulta dai seguenti pesi:

— Mofocicletta pronta per il funzionamento e con serbatoio pieno

— Bagagli

— Conducente e passeggero con indumenli prolettivi e caschi.

Seguire le istruzioni di rodeggio.

Avviamento a motore freddo

1
2
3
4
5

Aprire il rubinetto del carburante

Azionare 'accensione (se vi & una serratura di accensione)

Mettere il cambio in folle

Azionare |'ausilio per avviamento q freddo (choke)

MNon dare gas o dare al massimo 1/3 di gas e schiacciare a fondo il pedale di avviamento

A ATTENZIONE Py

INDOSSARE SEMPRE DEGLI STIVALI PER AVVIARE IL MOTOCICLO, ONDE PREVENIRE LESIONI.
NON AVVIATE IL MOTORE IN UN LOCALE CHIUSO E NON LASCIATELO NEMMENO ACCESO IN
TALI LOCALL | GAS DI SCARICO SONO VELENOS| E POSSONO PORTARE ALLA PERDITA DI CONOS-
CENZA ED ALLA MORTE. IN CASO DI FUNZIONAMENTO DEL MOTORE ASSICURATE SEMPRE
UN'AERAZIONE SUFFICIENTE.

! AVVERTIMENTO !

NON FATE SALIRE DI GIRI IL MOTORE FREDDO. CIO POTREBBE CAUSARE DANNEGGIAMENT! DEL
MOTORE PERCHE LO STANTUFFO $I RISCALDA E, CONSEGUENTEMENTE, SI DILATA PIU RAPIDAMEN-

TE

DEL CIINDRO RAFFREDDATO AD ACQUA. FARE SEMPRE RISCALDARE PRIMA IL MOTORE DA FERM|

OWVERQ FARLO RISCALDARE MARCIANDO A NUMERO DI GIRI BASSO.




Avviamento a motore caldo

1 Aprire il rubinefto del carburante

2 Azionare 'accensione (se vi & una serratura di occensione)

3 Metiere il combio in folle

4 Dare ca. /5 di gas e schiacciare a fondo il pedale di ovviamento

Rimedio in caso di motore ,ingolfato”

1 Chivdere il rubinetto del carburante

2 Awviare il motore a tutto gas. Se necessario svitare la candela ed ascivgarla.
3 Quando il motore & in funzione riaprire il rubinetto del carburante.

Partenza
Tirare la leva della frizione, innestare la 1° marcia, lasciare lentamente la leva della frizione accelerando
confemporaneamente.

A ATTENZIONE A

PRIMA DI PARTIRE CONTROLLATE SEMPRE SE IL CAVALLETTO PRINCIPALE O LATERALE E ORIENTATO IN
ALTO FINO ALUARRESTO. SE IL CAYALLETTO STRISCIA PER TERRA S| POTREBBE PERDERE IL CONTROLLO
DELLA MOTOCICLETTA.

Cambiare la marce, marciare

La 1* marcia, con lo quale marciate adesso, & la marcia di partenza e di salii, Se le circostanze lo per
metione [traffico, pendenzal potete innestare marce superiori. Per fare questo togliere il gas, tirare contem-
poraneamente la leva del cambio, innestare la marcia successiva, lasciare la frizione e accelerare. Se &
stato azionoto lo choc esso dovrd essere tolto una volta riscaldato il motore.

Dope aver raggiunio lo velocitd massima girando al massimo la manopola comando gas, riportare
questultima sui 3/4; la velocita rimane quasi invariata ma il consumo di corburante si riduce notevalmen-
te. Date sempre tanfo gas quanto ne pud sfrutiare il motore in quel dato momenio - azionando bruscamente
la manopola comando gas si aumenta il consumo.

Per tornare in marce inferiori frenare se necessario togliendo contemporanecmenie il gas, tirare la leva
della frizione e innestare una marcia inferiore, lasciare leggermente la frizione e accelerare o procedere
@ nuovo cambio di marcio.

A ATTENZIONE A

— (OSSERVATE LE NORME DEL TRAFFICO, GUIDATE IN MODO DIFENSIVO E PREVIDENTE ONDE RICC-
NOSCERE | PERICOL IL FIU PRESTO POSSIBILE. X

— ADEGUARE LA VELOCITA DI GUIDA ALLE CONDIZIONI ED ALLE VOSTRE CAPACITA DI GUIDA.

— GUIDATE PRUDENTEMENTE SU STRADE O TERRENI SCONGSCIUTI

- FUOR| STRADA DOVRESTE SEMPRE ESSERE ACCOMPAGNATI DA UN AMICO CON UNA SECON-
DA MOTQ, IN MODO DA POTERVI AIUTARE A VICENDA IN CASO DI DIFFICOLTA.

— FUORI STRADA DOVRESTE SEMPRE ESSERE ACCOMPAGNATI DA UN AMICO CON UNA SECON-

DA MOTO, IN MODO DA POTERYI AIUTARE A VICENDA IN CASC DI DIFFICOLTA,

— SOSTITUITE A TEMPO DEBITO LA VISIERA O IL VETRO DEGL OCCHIALL IN CASO DI CONTROLUCE
S| E PRATICAMENTE CIECHI SE LA VISIERA © Gl OCCHIALI PRESENTANO SGRAFFIATURE.

- DOPO OGNI CADUTA LA MOTO DEVE ESSERE CONTROLLATA COME PRIMA DI OGNI MESSA IN
FUNZIONE.

! AMVERTIMENTC i

MUMER| DI GIRI ELEVAT! A MOTORE FREDDO Sl RIPERCUOTONO NEGATIVAMENTE SULLA DURATA
D'ESERCIZIO DEL MOTORE. E' FERTANTO PREFERIBILE, PRIMA DI LANCIARE L MOTORE A PIENO
REGIME, RISCALDARLO PERCORRENDO QUALCHE CHILOMETRO IN CAMPO DI VELOCITA MEDIO.
MON PASSATE MAI IN UNA MARCIA INFERIORE QUANDO VIAGGIATE A TUTTO GAS. IL MOTORE
SUPERA IL NUMERQO DI GIRI UMITE E PUO ESSERE DANNEGGIATO. INOLTRE E POSSIBILE IL BLOC-
CAGGIO DELLA RUOTA POSTERICRE CHE PUQ COMPORTARC UNA PERDITA DI CONTROLLO SULLA
MOTOCICLETTA.

SE IN OCCASIONE DI LUNGHE DISCESE IL MOTORE MARCIA SENZA GAS, E NECESSARIO DARE
PIU VOLTE GAS DURANTE LA DISCESA IN MODO DA GARANTIRE CHE VENGA ADDOTITA AL
MOTORE UNA QUANTITA SUFFICIENTE DI LUBRIFICANTE, MESCOLATO AL CARBURANTE,

Frenare

Togliere il gas e frenare contemporaneamente con il freno a mano e a il freno a pedale. Su sottofondi sab-
biosi, bagnafi da pioggia o sdrucciclevoli deve essere azionato soprattutio il freno della ruota posteriore.
Frenate sempre con delicatezza, il bloccaggio delle ruote porto a shandare o o cadere. Innestate anche
marce inferiori in funzione della velocita.

PN ATTENZIONE A

ALUATTO DI FRENARE, IL DISCO, | CEPPI, FELEMENTO FISSO ED IL LQUIDO DEL FRENG SI RISCALD-
ANO. PIU QUESTE PARTI SONC CALDE, PIU E DEBOLE L'EFFETTO DI FRENATURA. NEL CASQ ESTREMO
PUO NON FUNZIONARE TUTTO IL SISTEMA. DI FRENATURA.

Arresto e parcheggio
Franare il matore e meftere il cambio in folle, Per spagnere il moiore premere il fasto di corlo circuito finché
il motore si ferma, o disinserire 'accensione. Chiudere il rubinetto del carburonte.

A ATTENZIONE

— NON LASCIARE MAI LA MOTOCICLETTA INCUSTODITA SE IL MOTORE E ACCESOC.

— DURANTE IL FUNZIONAMENTO LE MOTOCICLETTE PRODUCONO MOLTO CALORE. IL MOTORE, |
RADIATORI, 'IMPIANTO DI SCARICO, | DISCHI DEI FRENI NONCHE GL AMMORTIZZATOR| POSSO-
NO DIVENTARE MOLTO CALDI. NON TOCCATE QUESTE PARTI DOPO AVER MESSO IN FUNZIONE
IL MOTORE E POSTEGGIATE LA MOTOCICLETTA IN UN LUOGO DOVE E IMPROBABILE CHE | PEDO-
NI LA TOCCHING BRUCIANDOSI.

! AVVERTIMENTO !

— QUANDO LA MOTOCICLETTA VIENE PARCHEGGIATA DEVE ESSERE CHIUSO IL RUBINETTO DEL
CARBURANTE. SE NON VIENE CHIUSO IL CARBURATORE POTREBBE TRACIMARE E POTREBBE
PENETRARE CARBURANTE MNEL MOTORE.

A

Rodaggio

LA SUPERFICIE DELLE PARTI DI UN MOTORE NUCVO, PER QUANTO SOTTOPOSTE AD UNA LAYOR-
AZIONE DI PRECISIONE, RISULTANC COMUNQUE MENO LISCIE DEI PEZZI SCORREVOLI DI MOTO-
Rl IN FUNZIONE GIA DA TEMPO: QUESTO SPIEGA LA NECESSITA DI RODARE IL MOTORE NUOVO.
PERTANTO NEI PRIMI 500 CHILOMETRI OVVERO LE PRIME 5 ORE S| DOVRA EVITARE DI LANCIARE
IL MOTORE AL MASSIMO DELLA POTENZA,

— ILRODAGGIO DEVE ESSERE EFFETTUATO SOLLECITANDO IL MOTORE IN MODO BLANDO, MA VARIO.

~ DURANTE | PRIMI 500 CHILOMETRI OVVERC LE PRIME 5 ORE NON PORTARE IL MOTORE AL MASSIMO.



CONSEILE D’UTILISATION

Vérifications avant chaque mise en service
Dans Uintérét de la sécurité, if faudrail prendre pour habiede d'effectuer les vérificatfons suivantes avant chague
mise en service.

!

VERIFER LE NIVEAL DVHUILE DANS LA BOITE

Un niveau insuffisant provogue une usure prématurée er peut entrainer fa détérioration des pignons et du méca-
nisme.

CARBURANT

Vérifier e niveau dans le réservoir et bien remettre en place e tuyau de mise  ['air du bouchon,

CHAINE

Une chaine trop [dche peut sauter, une chaine trés usée peut casser et une chaine non graissée s'use et use anor-
malement le pignon et la couronne.

PNEUS

Vérifier I'état des prieus. S'ils présentent une entaille ou une hernie, les remplacer La profandeur du dessin doit
étre conforme aux réglerments administraitfs. Vérifier la pression. Une usure trop impottante ou une pression
incorrecte affecte Ia tenue de roule.

FREINS

Vérifier leur fonctionnement, contrdler le niveau de liquide dans les bocaux. Les bocaux ont des dimensions tel-
les gue méme lorsque les plaquettes sont usées, il n'est pas necessaire de rajouter de liguide. Si le niveau des-
cend au dessous du minimum, c'est qu'il y @ une fuite ou qu'il n'y a plus de garniture sur les plaguettes. Faire
vérifier alors le systéme de freinage dans un atelier KTM, car une panne se dessine.

I faut également vérifier 'état des durites et I'épaisseur des plaguettes.

CARLES

Contrdler les réplages et vérifier si tous les cables coulissent bien,

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Vérifter le niveau lorsquie le moteur est froid.

EQUIFEMENT ELECTRIQUE

Quand le moteur lourne, vérifier le fonctionnement du phare, du feu rouge, du stop, des clignotants, des
témoins el du klaxon.

CHARGEMENT

Sivous avez des bagages, vérfier lear fixation.

A ATTENTION A

IL FALTT TOUIOURS REVETIR UN EQUIFEMENT ADEQUAT, UN PILOTE SERIEUX PORTE TOUFOURS iy
CASQUE, DES BOTTES, DES GANTS ET UN BLOUSON, QUE CE SOIT POUR UNE ETAPE D'UNE JOURNEE
OU POUR UN SIMPLE PETIT TOUR. LES VETEMENTS DOIVENT ETRE DE COULEUR VIVE, AFIN QUE L'ON
SOIT VU SUFFISAMMENT TOT PAR LES AUTRES USAGERS DE LA ROUTE, [L EST EVIDENT QU LE PASSA-
GER DOIT ALISST AVOIR LN BON EQLIPEMENT,

NE PAS ROULER APRES AVOIR CONSOMME DE L'ALCOOL.

NEMPLOYER QUE DES ACCESSOIRES RECOMMANDES PAR KTM. AINST UN CARENAGE DE TETE DE
FOURCHE MAL CHOIST PEUT INFLUENCER .-'\"fdel?]fVFﬁ/fF_-’\.’T LA TENUE DE ROUTE DE LA MACHINE A
HAUTE VITESSE. DES SACOCHES, UN RESERVOIR SUPPLEMENTAIRE, ETC... PEUVENT EGALEMENT
AVOIR UNE INFLUENCE NEGATIVE EN RAISON DU DEPLA CEMENT DU CENTRE DE GRAVITE,

LES ROUES AVANT ET ARRIERE DOIVENT ETRE CHAUSSEES DE PNEUS PRESENTANT DES DESSINS DE
MEME NATURE.

Remarques concernant Ia mise en service

il convient de lire attentivement ce manuel d'utilisation avant la mise en service. Si votre machine posséde ihe
fourche Marzocchi et un amortisseur Ghlins, les documentations correspondantes sont jointes. Lire égalment
Ces documents.

Se familiariser avec les commandes.

Régler la piognée de frein et la pédale de frefn de maniére & ce que la position soit naturelle pour fe pilote.

Sur un parking vide ou en terrain pas trop difficile, s'habituer aux réactions de la machine avant d ‘entreprendre
urt grand trajet. Rowler égalernent trés lentement et debout sur les repose-pieds afin de bien sentir la machine.
Ne pas se lancer sur un lerrain qui dépasse vos compétences et vos possibilités.

Toujours tenir fe guidon & dewx mains et {aisser les pieds sur les repose-pieds.

Me pas laisser le pied sur le frein, sinon les plaquettes léchent constamment le disque et chauffent.

On ne peut emmener un passager que st [z machine est équipée et réceplionnée pour cela. Le passager doit se
lenir aux poignées ou au pilole, et mettre ses pieds sur les repose pieds.

Ne pas modifier la machine et foujours utiliser des piéces détachées KIM d'origine. Des pigces d'une autre pro-
venance peuvent diminier la sécurité de la moto,

La répartition des masses influence beaucoup fe comporiement d’une moto. Si veus emporiez des bagages,
fvezles le plus prés possible du cenire du véhicule, et partissez les poids harmonieusement sur 1a roue avant
et la roue ariére. Ne pas dépasser le poids total roulant autorisé ainsi que (a répartition avant/arriére. Le poids
fotal rowfant comprend:

— le polds de la moto en ordre de marche avec les pleins

— {& poids des bagages

— e poids du pilote et du passager avec leur équipement, dont le casque en particulier

Respecter les prescriptions de rodage.

Démarrage moteur froid

i
2
3
4
]

Quvrir le robinet d'essence

Mettre le contact (s y a un contacteur)

Mettre la boite de vitesses au point mort

Metire le starter

Ne pas dontier de gaz ou au maximum 1/3 de la poignée et actionner le kick avec vigueur sur toute sa course.

A ATTENTION A

TOUTOURS METTRE DES BOTTES POUR FAIRE DEMARRER LE MOTEUR, AFIN I'EVITER TOUTE BLESSURE,
NE PAS FAIRE DEMARRER LE MOTEUR ET NE PAS LE LAISSER TOURNER DANS UN LOCAL CLOS. EN
EFFET LES CAZ D'ECHAPPEMENT SONT NOCHS ET PEUVENT AMENER UNE PERTE DE CONNAISSANCE
POUVANT CONDUIRE A LA MORT. TOUJOURS PREVOIR UNE VENTILATION SUFFISANTE.

! ATTENTION i

NE PAS FAIRE PRENDRE DE TOURS AU MOTEUR FROID. [L PEUT SE PRODUIRE UN SERRAGE, CAR LE PISTON
CHAUFFE FLUS VITE ET DONC SE DILATE PLUS RAPIDEMENT QUE LE CYLINDRE, QUI EST REFROIDI PAR
EAUL TOUIOURS LAISSER CHAUFFER UN PEU LE MOTEUR, OU PARTIR EN DOUCEUR,




Démarrage moteur chaud

! Ouvrir fe robinet d'essence

2 Mettre le contact (sl y & un contacleur)

3 Metire la boite de vitesses au point mort

4 Donner les gaz sur environ la moitié de la course de la poignée et actionner le kick avec vigueur sur route sa course

Remeéde quand le moteur est noyé

[ Fermer ie robinel d'essence
2 Ouvriria poignée des gaz d fond. Démonter et sécher lz bougie si nécessaire.
3 CQuand le moteur tourne, ouvrir 3 nouveau le robinet d'essence.

Démarrage
Tirer surla poignée d'embrayvage, passer la iére et relicher lentement lembrayage, fout en donnant les gaz.
A ATTENTION A

AVANT DE DEMARRER, VEP]FI.ER TOLIOURS 51 LA BEQUILLE CENTRALE ET LA BEQUILLE LATERALE SONT
COMPLETEMENT RELEVELS. 51 UNE BEQUILLE TRAINE SUR LE SOL, ON PEUT PERDRE LE CONTROLE DE LA
MACHINE.

Passage des vitesses, Conduite

Le premier rapport sett au démarrage ainsi que dans une forte pente, Lorsgue s circonstances le permettent {cir
culation, pente} on passe le rapport supérieur. Pour cela on coupe les gaz fout en tirani sur {a paignde d'embrayage,
0N passe la vitesse, on relache 'embrayage et l'an redonne les gaz. Si le starter est mis, f faut Uenlever dés que le
moteur est chavd

Lorsque P'on a atteint 2 vitesse maximale en ouvrant les gaz 4 fond, il faut revenir § une ouverture de 3/4 de ta cour-
se de fa poignée de gaz; en effel, la vitesse diminue alors iTés pew, mais [a consommation se trouve réduite de manie-
re impoartante. Ne pas donner pius de gaz que le moteur ne peut en avaler dans ['instant; ouvrir brutalement fait airg-
meater {2 consommation.

Pour descendre un rapport, freiner éventuellement tout en coupant les gaz Tirer sur [a poignée d'embrayage et enga
ger le rapport inférieur. Relacher doucement lembrayage et redonner les gaz, ou descendre un houveawu rapporl.

A ATTENTION A

RESPECTEZ LE CODE DE LA ROUTE, ROULEZ DE MANIERE DEFENSIVE POUR PREVOIR LES DANGERS
SUFFISAMMENT TOT. )

- ADAFTEZ VOTRE VITESSE AUX CIRCONSTANCES ET A VOS POSSIBILITES,

- ROULEZ PRUDEMMENT SUR LES ROUTES OU SUR UN TERRAIN QUE VOUS NE CONNAISSEZ PAS.

— ENTOUFTERRAIN, IL EST FREFERABLE D'ETRE A DEUK MOTOS, AFIN DE POUVOIR S ENTRAIDER EN CAS
DE DIFFICULTES,

— REMPLACER L4 VISIERE DE CASQUE OU LES ECRANS DE LUNETTES DES QUE LE BESOIN §'EN FAIT SENTIR.
EN EFFET, UNE VISTERE QU UN ECRAN RAYE FONT QUE L'ON EST AVEUGLE PAR LES PHARES OU LE SOLEIL.
APRES UNE CHUTE, IL FAUT INSPECTER LA MACHINE COMME AVANT TOUTE UTILISATION.

i ATTENTION !
UN REGIME ELEVE QUAND LE MOTEUR EST FROID NUIT A LA LONGEVITE DE CE DERNIER. 1L EST
PREFERABLE D'EFFECTUER QUELQUES KILOMETRES A REGIME MOYEN AVANT D'OUVRIR EN GRAND.
—  NE JAMAIS DESCENDRE UNE VITESSE A PLEINS REGIME. IL SE PRODUIRAIT UN SURREGIME QUI POUR-
RAIT ENDOMMAGER LE MOTEUR. D'AUTRE PART, LE BLOCAGE DE LA ROUE ARRIERE POURRAIT FACILE-
MENT EAIRE PERDRE LE CONTROLE DE LA MACHINE.
—  DANS LES LONGUES DESCENTES, IL FAUT DE TEMPS EN TEMPS DONNER QUELQUES COUPS DE GAZ, DE
MANTERE A CE QUE LE MOTEUR REGOIVE UN PEU D'HUILE QU SE TROUVE MELANGEF A 1'ESSENCE.

Freinage

Couper les gaz et freiner en méme temps de l'avant et de Varriére. Sur le sable, le mouillé ou un sof glissant, on fref-
nera principalement de arriére, Toufours bien doser, car des roues qui bloguent déstabilisent Ia moio et conduisent
4 la chute. Descendre les vitesses en fonction du rafentissement. Dans les grandes descenies, utilfser le frein moteur.
Descendre une 4 deux vilesses en prenant garde toutefdis de ne pas effectuer de surrégime. Alnsi on aura moins d
[reiner el les freins ne chaufferont pas.

A ATTENTION A

LORS DU FREINAGE, LE DISQUE, LES PLAQUETTES, LA PINCE ET LE LIQUIDE S'ECHAUFFENT PLUS ILS
CHAUFFENT, MOINS LE FREINAGE EST BON. DANS LES CAS EXTREMES, LE FREINAGE DEVIENT NUL.

Arrét et béquillage
Freiner ta machine et passer au paint mort. Pour couper le moteus; appuyer surle bouton de masse fusqu'd I'arrét
compiel, ou cauper le confact, Fermer le robined o essence.
Frefner jusqu'd Fdrrét et passer au point mort, Pour couper le moteus, couper l'allumage ou tirer sur le levier de
décompresseur, au ralenti, jusgu'd ce que le moteur s'arréte. Fermer les rebinets et bioguer le véhicule.
A ATTENTION A

NE PAS ABANDONNER LA MACHINE TANT QUE LE MOTEUR TOURNE.

LES DEGAGEMENTS DE CHALEUR PEUVENT ETRE INTENSES TANT AU NIVEAU DU MOTEUR, QUE DE

EECHAPPEMENT, QUE DU RADIATEUR, QUE DES DISQUES DE FREIN, QUE DES AMORTISSE URS. ON

FERA BONC ATTENTION AVANT D'Y TOUCHER ET ON GARERA LA MACHINE DE MANIERE A EVITER
TOUT CONTACT FORTUIT.

i ATTENTION !

LORSQU'ON ARRETE LE MOTEUR, IL FAUT FERMER LE ROBINET D'ESSENCE, SINON LE CARBURATELR
PEUT DEBORDER ET L'ESSENCE RENTRER DANS LE MOTELR.

Rodage
QUELLF QUE SOIT LA FINESSE DE I'USINAGE, LES PIECES EN CONTACT SE FONT LES UNES AUX AUT-
RES, COEST POURQUIOL IL FAUT RODER UN MOTEUR. DURANT LES 500 PREMIERS KILOMETRES QU LES
5 PREMIERES HEURES D'UTILISATION NE POUSSERA PAS LA MECANIQUE A FOND.

— L FAUT RODER A REGIME MODERE MAIS EN CHANGEANT SOUVENT DE REGIME.

- DURANT LES 500 PREMIERS KILOMETRES OU LES 5 PREMIERLS HEURES D'UTILISATION, ON NE ROU-
LERA PAS A PLEIN REGIME.



SCHMIER- UND WARTUNGSTABELLE

Q_....Ohn._\n.:..h

BEI memEEmm_QmZ SPORTEINSATZ IST DER 4000 KM
SERVICE NACH JEDEM RENNEN UCNnINC_"C_._me

KTM
Fahrer

KTM

Fachwerkstétte

Vor jeder
Inbetriebnahme

nach jeder
Reinigung

1. Service nach
1000 km oder 10 Std
nach 2000 km
oder 20 5Std

nach 4000 km

oder 1x jéhrlich

mindestens
1x [dhrlich

" Getriebedlstand prifen

Getriebed!| wechseln

Zindkerze priifen, Elekirodenabstand einstellen

“Zindkerze wechseln

}:wocm:o:mnr auf Risse prifen

Schwimmerkammer des Vergasers entleeren — reinigen

leerlauf einstellen

Schléuche von Mator- und Tankentliiftung auf knickfreie Verlegung priifen

 Lufifilter, Filterkasten und Vergasermanschette reinigen

Kettenrader, Kettenfihrungen und Kette prisfen

Kette reinigen und &len

Kettenspannung prifen

_Acr_*_cm.m_@rm_aﬂn nd prifen

Frostschutz priifen

Kihlsystem auf Dichtheit t:ﬂ_ﬁ. - Sichtprifung

Auspuffanlage auf Dichtheit prisfen

| Glasfasergarn-Fillung des Schalldémpfers tauschen

Silentbldcke der Auspuftaufhdngung priifen
Bremsflussigkeitsstand in den Vorratshehdltern prijfen

Bremsflissigkeit wechseln

Belagstarke der mqm_:m_n_oﬁm prifen

| Bremsscheiben prifen

Zustand und Verlegung der Bremsschlauche priffen

Leerweg und leichtgéngigkeit des FuBbremshebels prifen

Ddmpfung der Telegabel priifen

Telegabel auf Dichtheit priifen

Ol der ._.m_m@avm_ wechseln

d.m‘mm_n_wm_ vollsténdig warten

Steverkopflagerung auf Spiel priifen

Steverkopflager und deren Dichtungselemente qmm:@m:....,in_...mm:m:

Einstellung und Dampfung des Federbeines prifen

Federbein <o__ﬂo=n__m warfen
Anlenkung des Pro Lever Federungssystems schmieren

Schwingarmlagerung schmieren

!  Speichenspannung und _”m_mm:mnr_o@ prifen

Radlager auf Spiel priifen

Reifenzustand und Reifenluftdruck priifen

.m.m_._Nm_mm auf Beschadigungen und Leichtgéngigkeit prifen

Seilziige einstellen und dlen

Elektrische Anlage prifen

Batteriehalterung und Anschlisse prifen (A, CH

%

Scheinwerfereinstellung prifen

Lichtschalter mit Kontaktspray einsprihen
Alle Schrauben, Muttern und Schlauchklemmen auf festen Sitz Uﬂcrw:

BEat

' Alle Gleit- und Lagerstellen Slen bzw. fetten




PERIODIC MAINTENANCE SCHEDULE il uﬁwﬁn

=

MJII;SQ TORCYCLES

AT A REGULAR COMPETITION USE OF THE BIKE, THE 4000 KM
(2500 MILES) SERVICE IS TO BE DONE AFTER EVERY RACE

frer 1000 km

Ef
[000 mites) or 10 hours
er 2000 km
mi

{5t Service

4000 km
{2500 miles] or onice a year

after
arce a year

ar least

® | before each start
after washing

Check transmission oil level

Change transmission oil B

Check sparkplug gap and electrode °

Change sparkpiug
Check intake manifold for leaks and cracks ®

Drain and clean carburator float bowl ®

Adjust idfing [ ]

Check breather hoses of engine case and gas tank for correct position without buckles . °

" Clean airfilter element, box and check air boot ®

Check chain, sprockets, guides and chain strefch

Clean and oil chain

Check chain tension

Check coolant fevel
Check quality of antifreeze

Check cooling system for leaks ® ®

Check exhaust pipe for cracks and leaks

Replace glass fiber yarn of silencer

Check exhaust brackets and silencer grommets

Check brake fluid level front and rear . ® ®
Change brake fluid

Check disc brake hmmw . .

Check brake discs
Inspekt front and rear brake hoses e ™

Check foot brake lever free play and movement ® ®

Qmmmwa:h Jfork action ™

Check front fork for leaks

Change fork oil

Service front fork comple aml_% 3
Check steeting head bearing free play @

Clean and regrease steering head bearing
Check setting and damping of shock absorber B
Service shock absorber completely

Grease Pro Lever Linkage System

Grease swingarm needle bearings

Check for even spoke tension and rim alignment
Check wheel bearings

Check tires for cuts and air pressure

Check cable free movement

Adjust and oil control cables ® ®

Check electrical system ® ®

Check battery holder and connections (A, CH)

Check adfustiment of head light
Treat combination switch with contact spray )

Check all bolts, nuts, screws and clamps for proper tightness ] ®

Clean and lubricate control lever pivot points ® ® ®




PROGRAMMA DI LUBRIFICAZIONE E MANUTENZIONE [l IS LT I
of| 3
Y (=]
3 25| 0 o 2 2
co| - |SE|E |ES 5
MOTORCYCLES 321 5 |35l Ig=| =
SI LA MOTO E USATO PER COMPETIZIONI REGULAMENTE, IL | E 2| 5 |22|8,(83 o2
SERVIZIO DI 4000 KM SE DEVE FARE DOPO OGNIGARA | 5= | § |58/ =5 5250
Controllare livello olio cambio & |
Sostituire olio cambio - . N @ @ ®
Controllare candela, regolare distanza eletirodi o e ™ ®
Sostituire candela °
Verificare fessure flangia aspirazione . °
Svuotare vaschetta carburatore e pulire a @ ®
mmmo_oqm il minimo = @ °
Accerfarsi che i tubi di sfiatamento del motore e del serbatoio non siano piegati &
Pulire filtro aria, cassa filtro e manicotto carburatore ° . ®
Verificare ruota catena, guida catena e catena . . . °
Pulire e lubrificare catena . e o |
Verificare tensione catena ® ® °
Controllare livello liquido raffreddamento e » o |
Controllare la qualité del' anticongelante ) o _ o
Esaminare fenuta sistema E_ﬂ_ﬂqmn_moamio o @ .
| Controllare tenuta tubo di scarico . _ B -
Controllare riempimento lana di fibra vetro del silenziatore ®
Controllare silentbloc sospensione scarico °
Controllare livello liquido freni @ 1 e ®
' Sostituire liquido freni B 1 ®
Controllare le pastiglie del freno " ) 3 e
Controllare dischi freno o | .
Controllare usura e posizionamento delle tubazioni freni ] o) °
Controllare corsa a vuoto e scorrevolezza della leva freno posteriore ® = 3
Controllare assorbimento forcella telescopica » e |
Controllare tenuta forcella telescopica | IR
Sostituire olio forcella felescopica ®
ﬁmmmzcn:w la manutenzione completa della forcella , ®
Confrollare gioco cuscinetto testa sterzo & | e
Pulire e ingrassare cuscinetto festa sterzo e relativi elementi di tenuta | . e |
Controllare qmmo_nNmoh_mim assorbimento ammortizzatore o | Lv- | . ==
Effettuare [a manutenzione completa dell’ammortizzatore _ s
Lubrificare leveraggio e sistema molle Pro Lever | °
Lubrificare cuscinetti forcellone ¥ &
| Confrollare fensione raggi e noomm_o_:o cerchione v a ® ®
Controllare gioco cuscinetto a ruota ° ®
Controllare stato e pressione D:mc_._._n:n_ . e | »
Controllare scorrevolezza cavi di comando ® ®
Regolare e lubrificare cavi comando B * o | o s
Controllare impianto eletirico | e ° »
fno::o__oﬂm il cofano della batteria e m__ allacciamenti (A, CH) ®
Controllare I'orientamento dei fari . .
| Ingrassare I'interruttore con spray di contatto @ e
Controllare che viti, dadi e fascette per fubi siano ben stabili nelle loro sedi | ® ) ®
Oliare o ingrassare i punti scorrevoli e le sedi dei cuscineft | e ) * o _M




PLAN DE GRAISSAGE ET D’ENTRETIEN

=MOTORCYCLES

SI LA MOTO EST UTILISEE AUX COMPETITIONS REGULIEREMENT, LE
SERVICE DE 4000 KM EST A FAIRE APRES CHAQUE CAUSE

Vérifier le niveau d’huile de boite

Atelier
KTi

=

| avant chague mise
en service

hanque

nettoyage

Aprés ¢

1ére révision aprés
1000 km ou 10 heares
chague 2000 km
ot 20 heures

| chague 4000 km

ou une fois par an

au moins

une fois par an

Sm.“wm%mﬁ la boite

Vérifier [a bougie, régler I'écartermnent
Changer la bougie

Vérifier l'état de la pipe d'admission

Vider e nettoyer la cuve de carburateur
Régler le ralenti
Vérifier que les tuyaux de mise 4 {'air du carter moteur, et du réservoir ne sont pas pincees

Nettoyer le pré-filtre, filtre d air et Ia pipe d’admission

Contréler la chaine, le pignon, la couronne et le guide-chaine

Nettoyer et graisser la chaine

Vérifier [z tension de la chaine
|§§@, le niveau du liquide de refroidissement
‘Controiler le szm_.%. d'antigel

Vérifier I'étanchéité du circuit de refroidissement

Vérifier I'échappement

Ez hanger la fibre de verre dans le pot d échappement
Vérifier les silent-blocs de I'échappement
Vérifier le niveau de liquide de frein dans les bocaux

Changer le liquide de frein

Vérifier les plaquettes de frein
Contréler les disques de frein
Vérifier I'état des durites de frein

Vérifier le bon fonctionnement de la uma,m.‘% frein et sa garde

Vérifier 'amortissement de la fourche

i Vérifier 'étanchéité de la fourche

Vidanger la fourche

Révision compléte de la fourche

Contrdler les roulements de direction

Nettoyer et graisser les roulements et fes caches de la direction

Vérifier et régler l'amortisseur

Révision compléte de l'amortisseur

Graisser les @mﬁwﬁmm dau Pro Lever

Graisser la bras oscillant

Controler les rayons et les jantes

Vérifier les roulements de roue

Contréler les pneus et leur pression

Vérifier 'état des cibles

xm\%.mw et hutler les cdbles

Vérifier I'équipement électrique

Vérifier Ia fixation de batterie et les raccords (A, CH)

Verifier l'ajustage des phares

Huiler l'interrupteur avec aérosol special
Vérifier le serrage des vis, écrous et colliers

Lubrifier toutes les articulations et piéces qui coulissent




WARTUNGSARBEITEN AN FAHRGESTELL UND MOTOR

iy ACHTUNG A

ALLE WARTUNGS- UND EINSTELLARBEITEN, DIE MIT EINEM * GEKENNZEICHNET SIND, ERFORDERN
FACHKENNTNISSE. LASSEN SIE DIESE ARBEITEN, IM INTERESSE IHRER EIGENEN SICHERHEI, IN
EINER KTM FACHWERKSTATTE DURCHFUHREN !

! YVORSICHT ]

- VERWENDEN SIE ZUM REINIGEN DES MOTORRADES MOGLICHST KEINEN HOCHDRUCKREINI-
GER, DA SONST WASSER IN LAGER, VERGASER, ELEKTRISCHE STECKVERBINDER USW. GELAN-
GEN KANN,

— ACHTEN SIE BEIM TRANSPORT IHRER KTM DARAUF, DAB DIESE MIT SPANNBANDERN ODER AN-
DEREN MECHANISCHEN BEFESTIGUNGSYORRICHTUNGEN AUFRECHTGEHALTEN WIRD UND
DAB DER BENZINHAHN AUF ,OFF" STEHT. SOLLTE DAS MOTORRAD UMKIPPEN, KANN BENZIN
AUS DEM VERGASER ODER DEM BENZINTANK LAUFEN.

~ VERWENDEN SIE BEI DEN MOTORBEFESTIGUNGSSCHRAUBEN KEINE ZAHNSCHEIREN ODER FE-
DERRINGE, WEIL SICH DIESE IN DIE RAHMENTEILE EINARBEITEN UND DAHER STANDIG LOCKER
WERDEN. VERWENDEN SIE SELBSTSICHERNDE MUTTERIN.

— LASSSEN SIE DAS MOTORRAD ABKUHLEN, BEVOR SIE MIT DEN WARTUNGSARBEITEN BEGINNEN
UM VERBRENNUNGEN ZU VERMEIDEN .

- OLE, FETTE, FILTER, KRAFTSTOFFE, REINIGUNGSMITTEL USW. ORDNUNGSGEMARB ENTSORGEN.
BEACHTEN SIE DIE ENTSPRECHENDEN VORSCHRIFTEN IHRES LANDES. A

- ALTOL KEINESFALLS IN DIE KANALISATION ODER IN DIE NATUR SCHUTTEN. 1 UTER OL VER-
SCHMUTZT 1.00G.000 LITER WASSER,

MAINTENANCE WORK ON CHASSIS AND ENGINE

A WARNING A

ALL MAINTENANCE AND ADJUSTEMENT OPERATIONS THAT ARE MARKED WITH A # REQUIRE SPECIALIST
KNOWLEDGE. FOR YOUR OWN SECURITY, LET THESE TASKS BE CARRIED OUT BY A KTM-DEALER

! CAUTION !

= WHEN CLEANING THE MOTORCYCLE, DO NOT USE A HIGH PRESSURE CLEANING UNIT IF POSSIBLE,
OTHERWISE WATER WILL PENETRATE THE BEARINGS, CARBURETTOR, ELECTRIC CONNECTORS ETC,

- WHEN TRANSPORTING YOUR KTM, ENSURE THAT IT IS HELD UPRIGHT WITH RESTRAINING STRAES OR
OTHER MECHANICAL FASTENING DEVICES AND THAT THE FUEL TAP IS IN THE OFF POSITION - [F THE
MOTORCYCLE SHOULD FALL OVER, NO FUEL CAN LEAK FROM THE CARBURETTOR OR FUEL TANK
DO NOT USE TOOTHED WASHERS OR SPRING RINGS WITH THE ENGINE FASTENING SCREWS, AS THESE
WORK INTO THE FRAME PARTS AND KEEP WORKING LOQSE. INSTEAD, USE SELF-LOCKING NUTS,

— LET YOUR MOTOR-BIRE COOL DOWN BEFORE BEGINNING ANY MAINTENANCE WORK IN ORDER T0
AVOID GETTING BURNED.

— REMQVE QILS, FATTY MATTERS, FILTERS, FUELS, WASHING DETERGENTS ETC. ORDERLY,

- UNDER NO CIRCUMSTANCES MAY USED OIL BE DISPOSED OF IN THE SEWAGE SYSTEM OR IN THE
OPEN COUNTRYSIZE. 1 LITER USED OIL CONTAMINATES 1,000.000 LITERS WATER,

MANUTENZIONE TELAIO E MOTORE

A ATTENZIONE A

TUTTH | LAVOR! DI MANUTENZIONE O DI REGOLAZIOMNE CHE SONG CONTRASSEGNATI CON * Ri-
CHIEDONO COGNIZIONI TECNICHE, E PER QUESTO MOTIVO NELLINTERESSE DELLA VOSTRA, SICU-
REZZA FARE ESEGUIRE TALI LAVORI ESCLUSIVAMENTE IN UN'OFFICINA SPECIALIZZATA KTM.

i AVVERTIMENTO !

~ PER | LAVAGGIO DELLA MOTOCICLETTA SE POSSIBILE NON USATE UN GETTO AD ALTA PRES-
SIONE, ALTRIMENTI LACQUA POTREBBE PENETRARE NEI CUSCINETTI, NEL CARBURATORE, NELLE
CONNESSIONI ELETTRICHE ECC.

- TRASPORTANDO LA VOSTRA KTM ASSICURATE CHE ESSA SIA BEN FISSATA MEDIANTE ESPANSCRI O
ALTRI DISPOSITIV] MECCANICI DI FISSAGGIO E CHE IL RUBINETTO DELLA BENZINA Sl4 SU OFF. SE LA
MOTOCICLETTA DOVESSE CADERE PUO FUCRIUSCIRE BENZINA DAL CARBURATORE O DAL SERBATOIO.

~ NON UTILZZATE DISCHI DENTATI © RONDELLE ELASTICHE PER LE VITI DI FISSAGGIO DEL MO
TORE, PERCHE POTREBBERO PENETRARE IN PARTI DEL TELAIO ED ALLENTARSI QUINDI IN CONTL
NUAZIONE, UTILIZZATE DAD! AUTOBLOCCANTI.

~ PRIMA DI INIZIARE | LAVORI DI MANUTENZIONE LASCIARE RAFFREDDARE LA MOTOCICLETTA IN
MODO DA EVITARE USTIONI.

— SMALTIRE OLI, GRASSI, FILTRI, CARBURANTE ECC... IN MANIERA REGOLAMENTARE. OSSERVARE
LE RISPETTIVE NORME LOCALI DEL PAESE.

~ LUBERATEVI DELL'OLIO VECCHIO IN MODO REGOLARE! NON VERSATE IN NESSUN CASO L'OLIO
VECCHIO NELLA CANALIZZAZIONE O NELLA NATURA. 1 LITRO DI CLO INQUINA 1,000.000 DI
LITRI DI ACQUA.

TRAVAUX D’ENTRETIEN PARTIE-CYCLE ET MOTEUR

iy ATTENTION A

TOUS LES REGLAGES ET TRAVAUX I'ENTRETIEN MARQUES D'UN ASTERISQUE [ #) NECESSITENT DES CONNAIS-
SANCES SPECIALES. POUR VOTRE SFCURITE, IL EST PREFERABLE DE LES FAIRE EFFECTUER PAR UN AGENT KTM.

! ATTENTION !

~ AUTANT QUE POSSIBLE NE PAS EMPLOYER DE NETTOVELUR HAUTE PRESSION POUR NETTOYER LA MA
CHINE, CAR DE L'EAU POURRAIT ALORS PENETRER DANS LES ROULEMENTS, LE CARBURATEUR, LES
CONNEXIONS ELECTRIQUES, ETC, .

- LORS DU TRANSPORT DE VOTRE KTM, VEILLEZ A CE QUPELLE SCIT BIEN MAINTENUE EN POSITION
VERTICALE PAR DES SANGLES OU AUTRES FIXATIONS ET QUE LE ROBINET SOIT SUR LA POSITION OFE
SI LA MACHINE SE COUCHE, DE L’ESSENCE PEUT S'ECHAPPER DU CARBURATEUR OU DU RESERVOIR.

~ NE PAS EMPLOYER DE RONDELLES GROWER OU EVENTAIL SOUS LES ECROUS DE EIXATION MOTELR.
CES RONDELLES SINCRUSTENT DANS LE CADRE ET I'ECROU SE DESSERRE. Il FAUT EMELOYER DES
FCROUS AUTO-BLOQUANTS.

- AVANT D'EFFECTEUR TOUT TRAVAIL D'ENTRETIEN, IL FAUT LAISSER REFROIDIR LA MACHINE, AFIN
D’EVITER DE SE BRULER. )

- LHUILF, LA GRAISSE, LES FILTRES, L'ESSENCE, LES DETERGENTS ETC. DOIVENT ETRE ELIMINES COR-
RECTEMENT RESPECTER LA REGLEMENTATION LOCALE.,

~  DEBARRASSEZ-VOUS DE LA VIEILLE HIILE EN RESPECTANT L'ENVIRONNEMENT! EN AUCUN CAS NE LA
JETER A LEGOUT OU EN PLEINE NATURE. 1 LITRE D'HUILE POLLUE UN MILLION DF LITRES D'EAU.




Steverkopflagerung priifen und nachstellen*

Die Steverkopflagerung sollie regelmaBig auf Spiel gepriift werden. Zum
Priifen stiitzt man das Motorrad am Rahmen so ab, daf das Vorderrad
angehoben ist. Mun versucht man die Gobel nach vorne und hinten zu
bewegen. Zum Nachstellen die 5 Klemmschrauben @ der oberen Gabel-
briicke lockern und die AbschluBschraube @ nochdrehen, bis kein Spiel
mehr vorhanden ist. Keinesfalls die AbschluBschraube fest anziehen, do
sonst die Lager beschadigt werden. Mit einem Kunstsiofthammer leicht
auf die obere Gabelbriicke klopfen, um ein Verspannen zu Vermeiden
und die 5 Klemmschrauben mit 15 Nm festziehen.

A ACHTUNG A

IST DIE STEUERKOPFLAGERUNG NICHT SPIELFRE| EINGESTELLT, TRITT
UNRUHIGES FAHRVERHALTEN AUF. DAS MOTORRAD KANN DABEI
AUBER KONTROLLE GERATEN.

! VORSICHT !

WIRD UBER LANGERE ZEIT MIT SPIEL IN DER STEUERKOPFLAGERUNG GE-
FAHREN, WERDEN DIE LAGER UND IN WEITERER FOLGE DIE LAGERSITZE
IM RAHMEN ZERSTORT,

Die Steverkopfiager solllen mindestens einmal jahrlich nachgefettet werden.

Check and adjust steering head bearing*
Check steering head bearing for play periodicaly, To check this put motorcycle
on stand s that the front wheel is off the ground. Now try to move the fork for
ward and backward, To adjust, loosen the five pinch bolts @ of the top triple
clamp and turn steering stem boif clockwise @ unfi{ there is no more play.
Don’t tighten the steering stem bolt all the way, otherwise the bearings will be
damaged, With a plastic hammer, lightly rap on the triple clamp to release ten-
sion. Re-tight the five pinch bolts to 15 Nm {11 fr.ib/.

A WARNING A
IE THE STEERING HEAD BEARING IS NOT ADJUSTED TO BE FREE OF PLAY, THE
MOTORCYCLE WILE SHOW AN UNSTEADY DRIVING PERFORMANCE AND
CAN GET OUT OF CONTROL.

! CALITION I

[F YOUT ORIVE WITH PLAY IN THE STEERING HEAD BEARING FOR LONGER
BERIONS, FIRSTLY THE BEARINGS AND THEN THE BEARING SEATS IN THE
FRAME WILL BE DESTROYED.
At least once a year, the steering head bearings should be smeared with water
proof grease,

Controllo cuscinetti di sterzo e registrazione gioco*
Controllare periodicamente il gioco dei cuscinetti di sterzo, Per il con-
trollo, sollevare la ruota anteriore e scuotere avanti e indietrs la foreella.
Per lo registrazione, svitare le cinque viti @ della testa della forcella ed
agire sul fappo di chiusura @, serrandolo sino a riprendere il gioco esi-
stente. Non serrare con forza il dado per evitare danni ai cuscinetti. Bat-
tere leggermente la testa della forcella con un martello di plastica per
scaricare la lensiane sugli steli e siringere le viti di serraggio {15 Nm).

Jiy ATTENZIONE A

SE | CUSCINETTI DI STERZO NON SONO ESENTI DA GIOCO IL COM-
PORTAMENTO SU STRADA SARA IRREGOLARE. 51 POTREBBE PERDERE
IL CONTROLLO DELLA MOTO.

! AVVERTIMENTO 1

FACENDO LUNGH! PERCORSI CON GIOCO NEI CUSCINETTI DI
STERZO VENGONOC DISTRUTTI | CUSCINETTI ED IN SEGUITO LE SEDI
DEI CUSCINETTI.

| cuscinetti di sterzo devono essere reingrassatfi almeno una volta
all'anno.

Vérifcation et réglage des roulements de direction*

Il faut vérifier réguliérement le jeu de la direction. Pour vérifler on cale la moto
sous le cadre, de maniére & ce que la roue avant e porte plus. On secoue alors
la fourche d’avant en arriére. Pour régler, on desserre fes 5 vis @ Ju@
supérieur et Uon resserre ['écrou @ Jusqu'd supprimer le few. Ne pas serrer
Décrou & fond, ce gui endommagerait les roulements. Avec urt maiilel en pia-
stique, on tapote sur le 16 de maniére 4 supprimer les contraintes. Resserrer les
5vis (15 Nmj.

A ATTENTION Py

SML ¥ A DU JEU DANS LES ROULEMENTS DE DIRECTION, LA TENUE DE
ROUTE S’EN TROUVE AFFEC TEE. CELA PEUT MEME ALLER JUSQU'A UNE
PERTE DE CONTROLE DU VEHICULE.

H ATTENTION !

S L'ON ROULE QUELQUE TEMPS AVEC DU JEIT DANS LES ROULEMENTS
DE DIRECTION, LES ROULEMENTS AINSI QUf LEUR LEGEMENT DANS LA
COLONNE SE TROUVENT ENDOMMAGES.

Les rowlements de direction dofvent étre graissés au moins une fois par an.



Kettenspannung, Kettenpflege

— Zur Kontrolle der Kettenspannung Motorrad auf Haupstander stellen,
bzw. am Rahmen aufbocken, damit das Hinterrad entlastet ist.

- Die Kette sollte sich nun ohne groBen Kraftaufwand bis zum Keiten-
gleitschutz nach cben driicken lassen. Der ohere Kettenteil @ muB
dabei gespannt sein (siche Skizze).

- Nétigenfalls Kettenspannung korrigieren.

A ACHTUNG A

IST DIE KETTE ZU STARK GESPANNT WERDEN DIE KOMPONENTEN
DER SEKUNDAR-KRAFTUBERTRAGUNG (KETTE, KETTENRADER, LAGER
IM GETRIEBE UND IM KETTENRADTRAGER) ZUSATZLICH BELASTET,
NEBEN VORZEITIGEM VERSCHLEIB KANN ES AUCH ZUM KETTENRIB
KOMMEN,

IST DIE KETTE HINGEGEN ZU LOCKER, KANN SIE VON DEN KETTEN-
RADERN FALLEN UND DAS HINTERRAD BLOCKIEREN ODER DEN
MOTOR BESCHADIGEN. IN BEIDEN FALLEN KANMN DAS MOTORRAD
LEICHT AUBER KONTROLLE GERATEN.

KETTENSPANNUNG KORRIGIEREN

- Bundmutter @ lockern, Kontermuttern @ lockern und Einstellschrouben
@ links und rechts gleich weit verdrehen. Kontermuttern festziehen.

~ Pritfen Sie vor dem Festziehen der Steckachse, ob die Kettenspanner
® on den Einstellschrauben anliegen und ob das Hinterrad mit dem
Yorderrad fluchtet.

— Bundmutter @ mit 100 Nm festziehen.

Chain tension, chain maintenance

— 1o check the chain tension, place the motorcycle on the center stand, of
fack up on ihe frame, (0 take weight off the rear wheel.

— [t should now be easy to press the chain up to the chain glide protector The
upper part of the chain @ must be tight [see sketch).
{f necessary, correct chain fension,

A WARNING [y

IF CHAIN TENSION IS TOO GREAT, PARTS WITHIN THE SECONDARY
TRANSMISSION [CHAIN, CHAIN WHEELS, DRIVE ASSEMBLY AND REAR
WHEEL BEARINCS] WILL BE SUBJECTED TO UNNECESSARY STRESS, RE-
SULTING IN PREMATURE WEAR AND EVEN CHAIN BREAKAGE.

700 MUCH SLACK IN THE CHAIN, ON THE OTHER HAND, CAN RESULT
IN THE CHAIN JUMPING OFF THE CHAIN WHEELS. IF THIS HAPFENS, THE
CHAIN COULD ALSQ BLOCK THE REAR WHEEL OR DAMAGE THE ENGINE,
IN EITHER CASE THE OPERATOR IS LIKELY TO LOSE CONTROL OF THE
MOTORCYCILE

CORRECT CHAIN TENSION

— Loosen flanged nut @, loosen lock nuts @, and turn right and left adju-
sting screws @ equally far. Tighten lock nuts.
Before tightening the flanged nut, verify that the chain adiusters @ are sit-
ting close to the adjusting screws and that the rear wheel has been aligned
with the front wheel

— Tighten flanged nut @ with 100 Nm (74 ft.ib).

Tensione e manutenzione della catena

- Per confrollare la tensione della catena mettere la moto sul cavalletto
centrale oppure sollevarla sul telaio in modo che la ructa posteriore
nen venga caricata,

- A questo punto si dovrebbe poter spingere in alto, senza froppo fatica,
la catena fino alla protezione antisdrucciole della catena stessa. La
parte supericre della catena @ deve risultare ben tesa [vedi disegno).

- Se necessario, regolarne la fensione.

iy ATTENZIONE A

SE LA TENSIONE DELLA CATENA E ECCESSIVA S| DETERMINA UN CA-
RICO AGGIUNTIVO PER | COMPONENTI DEL SISTEMA DI TRASMIS-
SIONE SECONDARIO [CATENA, ROCCHETTI DELLA CATENA, CUSCI-
NETTI DELUINGRANAGGIO E DEL SUPPORTO DEI ROCCHETTI) CHE
OLTRE AD ACCELERARE L'USURA PUO COMPORTARE LA ROTTURA
DELLA CATENA.

SE INVECE LA TENSIONE DELLA CATENA E INSUFFICIENTE, QUESTA
PUO USCIRE DAL ROCCHETTO E BLOCCARE LA RUOTA POSTERIORE
O CAUSARE DANNI AL MOTORE. IN ENTRAMBI | CASI S| PUO FACIL-
MENTE PERDERE IL CONTROLLO DELLA MOTOCICLETTA.

CORREZIONE TENSIONE CATENA

- Allentare il dado con spallamento @ , allentare i controdadi @ e gir-
are le vifi di fissaggio @ con una stessa ampiezza verse destra e
verso sinistra. Serrare i confrodadi.

— Prima di bloccare il semiasse contrellare che i tendicatena @ siono
adiacenti alle viti di fissaggio e che la ruota posteriore sia allineata
con la ructa antericre. .

Serrare il dado con spallamento @ o 100 Nm.

Entretien de la chaine, tension

— Four contrdler la tension de la chaine, mettez iz mote sur (2 béguille centrale
ou soulevez-la ai cric u niveau du cadre afin de soulager la rove arriére,

— La chaine devrait maintenant pouvoir étre relevée jusqut’au dispositif de pro-
tection de la chaine. Il fawt tendre I3 chaine au niveau de la partie
supérieure @ (Cf. schémay.

— Corriger la tension si nécessaire.

A ATTENTION A

SI LA CHAINE EST TROP TENDUE, LES ELEMENTS DE LA TRANSMISSION
SENCONDAIRE, A SAVOIR LA CHAINE, LE PIGNON, LA COURONNE, LES
ROULEMENTS EN SORTIE DE BOITE ET A L4 ROUE ARRIERE SUBISSENT
UNE CONTRAINTE SUPPLEMENTAIRE, EN PLUS D'UNE USURE PREMA
TUREE IL PEUT MEME SE PRODUIRE UNE RUPTURE DE CHAINE.

51 EN REVANCHE LA CHAINE EST TROP LACHE, FLLE PEUT SAUTER, BLO-
QUER LA ROUE ARRIERE OU ENDOMMAGER [E MOTEUR DANS LES
DEUX CAS ON PEUT ALORS PERDRE LE CONTROLE DE LA MACHINE.

REGLAGE DE LA TENSION
Desserrer U'écrou d épaulement @, débloguer les contre-écrous @ et faire
tourner de maniére égale les vis de réplage @ 4 gauche et & droite. Bloguer
les contre-écrous.

— Avant de server la broche, vérifier que fles tendeurs € sont bien contre les
vis de réglage et que les deux roues sont dans le méme axe.
Serrer 'écrow & épanilement @ a 100 Nm.




Die lebensdauer der Kette héngt zum GroBteil von der Pllege ab. Ketten
ohne O-Ring sollfen regelmaBig in Petroleum gereiniil und anschlieflend
in heiBem Kettenfett getréinkt bzw. mit Kefienspray behandelt werden.

A ACHTUNG A
ES DARF KEIN SCHMIERMITTEL AUF DEN HINTERREIFEN ODER DIE BREMS-
SCHEIBE GELANGEN, DIE BODENHAFTUNG DES REIFENS UND DIE
BREMSWIRKUNG DER HINTERRADBREMSE WURDE DADURCH STARK RE-
DUZIERT UND DAS MOTORRAD LEICHT AUBER KONTROLLE GERATEN.

Bei der ORing-Kette ist die Wartung auf ein Minimum reduziert. Die Rei-
nigung erfolgt am besten mit viel Wasser, Keinesfalls Birsten oder &
sungsmittel zum Reinigen verwenden. Nach dem Trocknen kann ein spe-
ziell fir O-Ring-Ketten geeignetes Kettenspray verwendet werden.

! VORSICHT !
BEIM MONTIEREN DES KETTENSCHLOSSES MUB DIE GESCHLOSSENE
SEITE DER SICHERUNG IMMER IN LAUFRICHTUNG SEIN.
Kettenrader und Kettenfithnungen scllten bei dieser Gelegenheit ebenfalls
auf VerschleiB geprift werden und nétigenfalls emeuvert werden.

KETTENVERSCHLEISS:

U den Kettenverschleil zu pritfen, gehen Sie am Besten wie folgt vor:
Schalten Sie das Getriebe auf leerdauf und ziehen Sie am oberen Ketten-
trum mit einer Kraft von 10 - 15 Kilogramm nach oben (siche Abbildung).
Nun wird der Abstond von 18 Keftenrollen am unieren Kettentrum gemes.
sen. Spétestens bei einem Abstond von 272 mm sollie die Kette ernevert
werden. Ketten nitzen sich nicht immer gleichmafiig ab, wiederhelen Sie
deshalb diese Messung an verschiedenen Stellen der Ketfe.

HINWEIS:

Wenn eine neue Kete montiert wird, solltlen auch die Kettenrader ernevert wer-
den. Neue Ketlen niitzen sich auf alten, eingelaufenen Kettenradern schneller ab.

For leng chain life, good maintenance is very important. Chains without O-
rings should be cleaned i fireproof solvent regularly and afterwards treated
with kot grease or chain spray.
A WARNING A

NO LUBRICATION IS ALLOWED TO REACH THE REAR TYRE O THE BRAKE
DISKS, EITHERWISE THE ROAD ADUERENCE AND THE REAR WHEEL BRA-
KING EFFECTS WOULD BE STRONGLY REDUCED AND THE MOTORCYCLE
COULD EASILY LOSE CONTROL.

O-ring chains on the other hand are very simple to clean. The best way is to use
lots of water, but never use brushes or cleaning liquids. After leiting the chain
dry, you can use d special O-ring chain spray.

! CAUTION !

WHEN MOUNTING THE CHAIN MASTERLINK CLIE THE CLOSED 5IDE OF
THE MASTERLINK CLIP MUST POINT IN RUNNING DIRECTION.,
Alse check sprockets and chain guides for wear, and replace [f necessary.

CHAIN ABRASION:

[ order to check the chain wear, regard the follewing indications:

Shift the gear into fdling and pull the upper chain strand with approx. {0-15 Ki-
logramm {33 ib} upwards (see figurel. Now one can measure a space of I8
chain reels at the lower chain strand. The chain should be replaced at (he lalest
when a space of 272 mm { 10,7 in; is measured. Chains do not always wear off
evenly, therefore repeat the measurement at different places on the chain,
NOTE: Ifyou mount @ new chain, the sprockets should also be replaced. New
chains wear faster if used on old used sprockets.

max. 272 mm

o oY el !
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La catena normale [priva di O ring) va pulita regolarmente e lavata con
petrolio, quindi lubrificata con prodoita apposito.

A ATTENZIONE A

FARE IN MODO CHE IL LUBRIFICANTE NON RAGGIUNGA IN NES-
SUN CASO NE IL PNEUMATICO POSTERIORE NE IL DISCO DEL
FRENO, ALTRIMENTI LADERENZA AL SUOLO DEI PNEUMATICI E
LAZIONE DEI FRENI Sl RIDURREBBERO NOTEVOLMENTE E SI POT-
REBBE FACILMENTE PERDERE IL CONTROLLO DELLA MOTOCICLETTA.

La catena ,O ring” va pulita solo con acque, quindi lubrificata con pro-
dotto specifico.

! AVVERTIMENTO !
LA MAGLIA DI GIUNZIONE YA MONTATA CON LA PARTE CHIUSA VERSO IL
SENSO DI MARCIA.
Controllare sempre 'vsura del pignone, della corona e dei pattini guida. Se
necessario, sostituire quest particolari.

USURA DELLA CATENA:

Per controllare lo state di usura della catena seguire aftentamente le seguenti
istruzioni:

Mettere la marcia in folle, tirare il ramo superiore della catena verso I'alto
con una forza di 10 - 15 chilogrammi [vedere la figura). A questo punto mi-
surare la distanza delle 18 pu?egge nel ramo inferiore della catena. Al pid
tardi se la disianza dovesse misurare 272 mm bisognerebbe sostituire la ca-
tena. Le catene non si usurano sempre in modo regolare, per questo mofivo
bisognerebbe ripetere la misurazione su diversi punti della calena,
INDICAZIONE:

Se si monta una catena nuova, si devono sostituire anche pignone e corona.

H faut agir de maniére régulidre sur les tendeurs droit et gauche. La durée de vie
de Ia chaine dépend en grande partie de Uentretien. Les chaines sans joints torf
ques doivent étre nettoyées réguliérement au pétrole, puis plongées dans de la
graisse bouillante ou traltdes avec un aérosol spécial.
A ATTENTION A

VEILLER A CE QU'AUCUN LUBRIFIANT NE SE DEPOSE SUR LE PNEL AR-
RIERE OU LE DISQUE DE FREIN. LE PNEU GLISSERAIT ET LE FREIN PER
DRAIT BEAUCOUP EN EFFICACITE, CF OQUI POURRAIT AMENER UNE
PERTE DE CONTROLE DE 1A MOTCL

Les chaines 4 joinis torigues ne reguidrent gue peu d'entrelien. On les nettole 3
grande eau sans employer de brosse nil de décapant. Lorsqu’elies sont séches, on
peut dtiliser un aérosol spécial pour ces chaines.

! ATTENTICON !
DATTACHE RAPIDE DOIT AVOIR SON COTE FERME VERS PAVANT DANS LE
SENS NORMAL DE ROTATION.

Il faut également vérifier l'étar du pignon et de 1 couronne ainsi gue du guide-
chaine. Les remplacer si nécessaire.

USURE DE LA CHAINE

Four mesurer lusure de la chaine, on procédera de la maniére sulvante: meitre la
boite de vitesses aupoint mort et tirer sur le brin supérieur de la chiaine vers e haut
avec une force de I a 15 kg fof fgurel. Sur fe brin infériews mesarer alors la di-
stance existant entre 18 rouleawyx. L'écart maximum autorisé est de 272 mm, et if
impligue fe remplacement de {2 chaine. Comme les chaines ne s'usent pas toufours
régulisrement, il convient d'effectuer la mesure en plusizurs endroits,
REMARQUE:  Cuand orr remplace ia chaine, 1l vaul migux remplacer aussi le
pignon et la couronne, car des dents usées usent prémaiirément la chaine,




Grundsdatzliche Hinweise zu KTM Scheibenbremsen

BREMSZANGEM:

Die Bremszangen dieser Modellreihe sind ,schwimmend” gelagert, das heif3t sie sind nicht fix mit dem
Bremszangentréiger verbunden. Durch den seitlichen Ausgﬁeich wird immer eine optimale Anlage der
Bremsklétze an die Bremsscheibe erraicht.

BREMSKLOTZE:

Die Motarréder werden mit organischen Bremsbeltigen ausgeliefert und sind auch mit diesen Belégen typi-
siert. Diese Beltige decken fasi den gesamten Einsarzbereich der Motorréider ab.

Lediglich fur Sporieinsatz bei extrem schmutzigen Verhélinissen (z.B. Wasser in Verbindung mit Sand und
Schlamm] emplehlen wir Bremsklotze mit Sinterbelog. Beachten Sie jedoch, dafd Bremsklsize mit Sinterbelag
nicht typisiert sind! AuBerdem kann an den Bremsscheiben hherer Verschleify aufireten.
BREMSFLUSSIGKEITSBEHALTER:

Die Bremsfliissigkeitsbehdlter der Vorderrad- und Hinterradbremse sind so dimensioniert, daB® auch bei ab-
geniitzten Bremsklotzen kein Nachfilllen von Bremsflissigkeit erforderlich ist. Féllt der Bremsflissigkeitsstand
unter den Minimalwert, deutet dies auf Undichtheit im Bremssystem bzw. fotal abgenitzte Bremsklstze hin.
BREMSFLUSSIGKEIT:

Die Bremsanlagen werdan von KTM mit ,CASTROL Bremsflissigkeit DOT

Indicazioni di base per i freni a disco KTM
FINZE:
Ualloggiomento delle pinze di questa serie di modelli & “flottante”, esse cioé non sono selidali al loro sup-
porte, la compensazione laterale consente sempre una disposizione oftimale dei ceppi sui dischi.
PASTIGLIE:
Le molociclette vengono fornite con pastiglie organiche e sono fipizzate con queste pastiglie. Queste pa-
stiglie coprono quasi tutti | campi di impiego della motocicletta.
Solo per un impiego sportive del motociclo in condizioni di forte insudiciamento (per esempio in presenza
di acqua e sabbia o acqua e fongo) raccomamdiamo di impiegare ceppi con pastiglie sinterizzate. Si
consideri tufiavia che le pastiglie sinterizzate non sono tipizzate. Incltre si pud predurre sui dischi del
freno un maggier grado cijn usura.
RECIPIENTI DI LQUIDO FRENI:
| recipienti di liquido freni del freno anteriore e posteriore sono dimensionali in modo fale che non & ne-
cessaric un rabbocco neanche in caso di ceppi del freno consumati. Se il livello del liquide freno scende
al di sotte del valore minimo, quesio indica perdite del sistema di frenatura o il consumo completo dei
ceppi del freno.

LIQUIDO FRENI:

5.1" gefillt, eine der hochwertigsten Bremsflissigkeiten, die zur Zeit im
Handel sind. Wir empfehlen, diese auch spéter zu verwenden. DOT 5.1
Bremsflissigkeit basiert auf Glykolether und ist bernsteinfarben. Sieht zum
Nachfillen keine DOT5.1 zur Verfigung kann noffalls Bremsflissigkeit
DOT4 verwendet werden. Diese sollten Sie aber méglichst bald durch
DOT5.1 ersetzen.

Gli impianti frenanti vengono forniti dalla KTM riempiti con “Liquido freni
CASTROL DOT 5.1, uno dei liquidi per freni pit pregiati attualmente in
commercic. Raccomandiamo di continuare ad usare questo liquido per
freni anche in futuro. Il DOT 5.1 & a base di etere glicolico ed & color
ambra. Qualora non si dovesse disporre per il rabbocco di DOT 5.1 si
poird eventualmente occasionalmente ripiegare su DOT 4, che andrd tut-
tavia sostituito quanio prima con DOT 5.1

A ACHTUNG A

— LASSEN SIE REPARATUREN AN DER BREMSANLAGE GRUNDSATZLICH IN EINER FACHWERKSTATTE
DURCHFUHREN .

- PRUFEN SIE VOR JEDER INBETRIEBNAHME DIE BREMSEN AUF FUNKTION UND DIE BREMSFLUSSIG-
KEITSSTANDE . .

~ WECHSELN SIE MINDESTENS EINMAL JAHRUCH DIE BREMSFLUSSIGKEIT. WENN SIE DAS MOTOR-
RAD OFT WASCHEN, SOLLTE SIE SOGAR OFTER GEWECHSELT WERDEN. BREMSFLUSSIGKEIT HAT
DIE EIGENSCHAFT WASSER AUFZUNEHMEN. IN EINER ,ALTEN" BREMSFLUSSIGKEIT KONNEN
SICH DADURCH BEREITS BEI NIEDEREN TEMPERATUREN DAMPFBLASEN BILDEN UND DAS BREMS-
SYSTEM FALLT AUS. i} 2

~  KEINESFALLS DARF BREMSFLUSSIGKEIT DOTS VERWENDET WERDEN! DIESE BASIERT AUF SILKONOL
UND IST PURPUR GEFARBT, DICHTUNGEN UND BREMSSCHLAUCHE MUSSEN SPEZELL DAFUR AUS-
GELEGT SEIN.

_ BETATIGEN SIE NACH ARBEITEN AN DER BREMSANLAGE, BZW. NACH DEM EINBAUEN DER
RADER IMMER DEN HAND- BZW. FUBBREMSHEBEL, DAMIT SICH DIE BREMSKLOTZE AN DIE
BREMSSCHEIBEN ANLEGEN UND DER DRUCKPUNKT YORHANDEN IST.

! YVORSICHT !

BRINGEN SIE BREMSFLUSSIGKEIT NICHT MIT LACKIERTEN TEILEN IN BERUHRUNG, BREMSFLUSSIG-
KEIT GREIFT LACK AN!

& ATTENZIONE A

— AFFIDARE LE RIPARAZIONI DELL'IMPIANTO FRENANTE AD UN'OFFICINA SPECIALIZZATA

— VERJFICARE SEMPRE PRIMA DELLA MESSA IN ESERCIZIO IL FUNZIONAMENTO DEl FRENI NON-
CHE IL UVELLO DEL LQUIDO FRENI

- SOSTITUIRE IL LIQUIDO FRENO ALMENO UNA VOLTA LANNO; IN CASO DI LAVAGGI MOLTO FRE-
QUENTI, SOSTITUIRLO PIU SPESSO.

— IN NESSUN CASO SI PCTRA UTILZZARE IL LIQUIDC FRENI DOT 5. SI TRATTA DI UN LQUIDO PER
FRENI A BASE DI OLIO DI SILICONE ED E COLOR PORPORA, CHE RICHIEDE L'IMPIEGO DI GUARNI-
ZIONI E TUBI SPECIALI

— DOPO LO SVOLGIMENTO DI OPERAZION] SULL'IMPIANTO FRENANTE QPPURE DOFO IL MONTAG-

GIO DELLE RUOTE AZIOMNARE SEMPRE LA LEVA DEL FRENO A MANOPOLA E A PEDALE ONDE FAR
ADERIRE | CEPPI Al DISCHI ED OTTENERE IL PUNTO DI PRESSIONE.

! AVVERTIMENTO

—

IL UQUIDO FRENI CORRODE LA VERMICE.



General informations about KTM disc brakes

BRAKE CALIPERS:

The new brakes uses a ,floating” mount. This means that the brake calipers are not solidly attached to the caliper
cartier, which enables it to ,float” for maximum braking contact,

BRAKE PADS:

The motorcycles are delivered with organic brake pads and have also been type-coded with these pads. Said pads
are sizitable for afmosr the entire range of applicarion of these matorcycles.

it is oniy for competitive racing in extremely dirly conditions {e.g., water in combination with sand and mud| iat
we recommend brake pads that have sintered Iinings. However, take notice of the fact that brake pads with sinte-
red linings have not been ivpe-coded! Besides, they may cause grealer wear on the brake discs.

BRAKE FLUID RESERVVOIRS:

The brake fluid reservoirs on the front and rear whee! brakes have been designed in such a way that even if the
brake pads are worn It (s not necessary lo top up the brake fluid. if the brake fluid level drops below the minimum
either the brake system has a leak or the brake pads are completely worn down,

BRAKE FLUID:

Remarques de principe concernant les freins a disque KTM
PINCES:
Les pinces montée sur des modéles sont du type flottant, ¢'est-a-dire gu'elles ne sont pas montées rigides sur le support,
Le fair qu'elles puissent se dépiacer latéralement entraine un contact optimal entr les plaguettes et le disqgue.
PLAQUETTES:
Les machines sont livrées aver des garnitures organiques qui sonf répertoriées lors de fa réception de la moto. Ces
garnitures correspondent d presque fous les emplois de la machine. C'est seulement pour une utiisation sport
dans des conditions de saleté extrémes {par ex. de Peau en laison avec du sable ef de la boue) qu'il est recom
mandé d'uttliser des garnitures frittées. I faut noter toutefois que ces garnitures ne sont pas réceptionnées. le plus
elles peuvent provoquer une usure accrue des disques.
BOCAUX DE LIQUIDE DE FREIN:
Les bocaiz de liguide de frefn, pour le frein avant comme pour le frein arriére, ont des dimensions telles qu'il m'est pas néces-
saire de rajouler de lguide lorsque les plaquelttes s'usent. Stle niveau tombe au dessous du minimium, C'est gu iy a une fuite ou
qu'il n'y a absofument plus de garniture sur les plaguettes.

LIQUIDE DE FREIN:

KTM fills the brake systems with CASTROL DOT 5.1 brake fluid, one of the best
brake fluids that {5 currently avaflable. We recommend that you cantinue 1o use it
DOT 5.1 brake fluid is based on glycol ether and of an amber cotor [ you do not
have any DOT 5.1 for refilling, you may use DOT 4 brake fluid. However, you
should replace it s soon as possible by DOT 5.1,

KTM rempfit les circuits de frein avec du liguide CASTROL DOT 5.1, un des plus
performants actuellement sur le marché, Nous recommandons son emiplol par
{a suite également, Le DOT 5.1 est constitué d'une base d'éther de glycol, sa
couleur est ambrée, Si Uon ne dispose pas de DOV 5.7 pour effectuer un com-
plément, on peut 4 la rigaeor rajouter du DOT 4. [ est conseilié toutefois d'ef
Sfectuer le remplacement dés que possible.

A WARNING

—  HAVE ANY REPAIRS ON THE BRAKE SYSTEM BE PERFORMED BY A KTM DEALER

— EVERVTIME BEFORE STARTING YOUR MOTORCYCLE, CHECK BRAKES FOR FUNCTIONING AND BRAKE
FLUID LEVELS
CHANGE BRAKE FLUID AT LEAST ONCE A YEAR. IF THE MOTORCYCLE IS BEING WASHED VERY OFTEN,
CHANGE BRAKE FLUID MORE OFTEN. BRAKE FLUID HAS THE ABILITY TO ABSORB WATER; THEREFORE,
W THE BRAKE FLUID IS ,CLD™ IT WiLL CAUSE THE BRAKE SYSTEM TO FAIL,

— NEVER USE DOTS BRAKE FLUID! [T IS BASED ON SILICONE OlL AND OF A PURPLE COLOR. SEALS AND
BRAKE HOSES MUST BE ESPECIALLY ADAPTED 1O [T

— AFTER HAVING DONE ANY WORK ON THE BRAKE SYSTEM, AND AFTER HAVING MOUNTED THE
WHEELS, ALWAYS ACTUATE THE HAND BRAKE LEVER OR BRAKE PEDAL SO THAT THE BRAKE FADS WILL
BE APPLIED TQ THE BRAKE DISCS TO OBTAIN A PRESSURE POINT.

i CAUTION 1
DON'T LET BRAKE FLUID GET IN CONTACT WITH PAINT, [T IS AN EFFECTIVE PAINT REMOVER,

ATTENTION A

—  PAR PRINCIPE LES INTERVENTIONS SUR LE CIRCUIT DE FREINAGE DOIVENT SE FAIRE DANS UN ATE-
LIER.

—  AVANT CHAQUE UTILISATION VERIFIER LES NIVEAUX DE EIQUIDE DE FREIN ET LE BON FONCTIONNE-

MENT DES FREINS. i

L FAUIT CHANGER AU MOINS UNE FOIS PAR AN LE LIQUIDE DE FREIN. S{ LA MACHINE EST LAVEE F: RE

OUEMMENT, IL FAUT CHANGER LE LIOUIDE PLUS SOUVENT, CAR IL A TENDANCE A SE CHARGER EN

EALL DANS UN LIQUIDE ALTERE SE FORMENT DES BULLES DES QUE LA TEMPERATURE AUGMENTE, ET

LE CIRCUIT DF FREINAGE NE FONCTIONNE ALORS PLUS CORRECTEMENT.

NE JAMAIS EMPLOYER DE LIQUIDE DOT 5. 1. EST CONSTITUE D'UNE BASE D'HUILE DE SILICONE ET SA

COULEUR EST POURPRE. LES JOINTS ET LES DURITES DOIVENT ETRE SPECIAUX POUR CE LIQUIDE.

— APRES AVOIR TRAVAILLE SUR LE CIRCUIT DE FREIN OU APRES REMONTAGE DES ROUES, TOUJOURS AC
TIONNER LA POIGNEE ET LA PEDALE DE FREIN, DE MANIERE A CE QUE LES PLAQUETTES SE METTENT EN
PLACE ET QUE L'ON SENTE LE POINT D'ATTAQUE.

i ATTENTION !
NE PAS FAIRE TOMBER DE IQUIDE DE FREIN SUR LA PEINTURE, QUI SE TROUVERAIT ALORS ATTAQUEE.




BremsflUssigkeitsstand vorne priifen

Der Bremsflissigkeitsbehdlter ist mit dem Handbremszylinder am Lenker
kombiniert und hat ein Schauglas. Der Bremsflissigkeitssiand darf bei
woagrechtem Behélter nicht unter die Mitte des Schauglases sinken.

A ACHTUNG A

FALT DER BREMSFLUSSIGKEITSSTAND UNTER DEN MINIMALWERT,
DEUTET DIES AUF UNDICHTHEIT IM BREMSSYSTEM BZW. TOTAL AB-
GENUTZTE BREMSKLOTZE HIN.

Checking of brake fluid level - front brake

The brake fluld reservoir is {inked with the hand brake cylinder at the handlebar
and the reservoir is provided with an inspection glass. With the reservoir in a
horizontal position, the brake fiuid level should not go below middie of the
glass. The reservair should be kept completely full at all times for best perfor-
marce.

A WARNING A

[F THE BRAKE FLUID LEVEL DROPS BELOW THE MINIMUM EITHER THE
BRARE SYSTEM HAS A LEAK OR THE BRAKE PADS ARE COMPLETELY
WORN DOWN.

Bremsflissigkeit vorne nachfillen*

Die Schrauben @ entfernen und Deckel @ mit Membrane @ abnehmen.
Handbremszylinder in waagrechte Posifion bringen und Bremsflissigkeit
bis 5 mm unter die BehélterOberkante auffillen. Membrane, Deckel und
Schrauben wieder mentieren. Ubergelaufene oder verschiitiete Bremsflis-
sigkeit mit Wasser abwaschen.

A ACHTUNG A

BEACHTEN SIE DIE HINWEISE IM KAPITEL "GRUNDSATZLICHE HIN.
WEISE ZU KTM SCHEIBENBREMSEN".

Refilling the front brake reservoir*

Loosen screws @ and remove lid @ and membrane @. Place hand brake cy-
Iinder in a horizonial position and fill the brake fluid resenvoir to 5 mm below
the rim with clean brake fluid. Repiace membrane and lid, fighten screws.
Rinse off spilled or overflowing brake flutd with water,

A WARNING A

REFER TO WARNING IN THE CHAFPTER ON "GENERAL INFORMATIONS
ABOUT TKM DISC BRAKES™

Controllo livello liquido anteriore

Il serbatoio del liquido fa corpo unice con la pompa di comando posta
sul manubrio ed & provvista di una spia di ispezione: con serbatoio in po-
sizione erizzontale, il livello del liquido non deve mai scendere sotto la
mezzaria dello spia.

A ATTENZIONE &

SE IL LIVELLO DEL LIQUIDO FRENI SCENDE AL DI SOTTO DEL VALORE M-
NIMO, QUESTO INDICA PERDITE DEL SISTEMA DI FRENATURA © IL CON-
SUMO COMPLETO DEI CEPPI DEL FRENO.

Vérification du niveau du liquide de frein avant
Le bocal de liquide de frein est situé sur la poignée au guidon avec le maitre-cy-
lindre. Il posséde un regard sur sa face. Lorsque le bocal est 4 I'horizontale, le
niveau de liguide ne doit pas se situer sous le niveau du regard,

A ATTENTION A
St LE NIVEAU TOMBE AU DESSOUS DU MINIMUM, C'EST QUIIL ¥ A UNE

Rabbocco liquido freno anteriore *

Rimuovere le viti @ e togliere il coperchio @ e lo membrane @, Portare
il cilindro del freno a manopola in posizione orizzontale & rabboccare il
liquide per freni fino @ 5 mm sotto il bordo superiore del contenitore. Ri-
montare membrana, coperchio e viti. lavare con acqua il liquido per
freni che sia travasato o che si sia versato,

il ATTENZIONE A

TENERE CONTO DELLE INDICAZIONI RIPORTATE NEL CAPITOLO “INDI-
CAZIONI DI BASE PER | FRENI A DISCO KTM"

Compiéter le niveau de liquide a Vavant *

Retirer les vis @ enlever le couvercle @ et la membrane @. Positionner le
maitre-cylindre 4 ['horizontale et remplir jusgu'a 5 mm en dessous du bord
supérieur du bocal. Remettre la membrane, le couvercle et les vis. Si du liguide
a débordé ou a été renversé, laver & leau.

A ATTENTION iy

CONSULTER LE CHAPITRE "REMARQUES DE PRINCIPE CONCERNANT LES
FREINS A DISQUE KTM",




Bremsklotze vorne kontrollieren i
Die Bremsklétze sind von unten einzusehen. DIE BELAGSTARKE DARF
1 MM NICHT UNTERSCHREITEN.

! VORSICHT !
WERDEN DIE BREMSKLOTZE ZU SPAT ERNEUERT, SODAR DER BELAG
TEIMWEISE ODER ZUR GANZE ABGESCHLIFFEN IST, SCHLEIFEN DIE
STAHLTEILE DER BREMSKLOTZE AN DER BREMSSCHEIBE. DADURCH
LABT DIE BREMSWIRKUNG STARK NACH UND DIE BREMSSCHEIBE
WIRD ZERSTORT.

Check the front brake pads
The brake pads can be inspected from below. THE LININGS MUST BE AT
LEAST 1 MM (0,04 inj THICK.

! CAUTION !

IF THE BRAKE PADS ARE REPLACED TOQ LATE SO THAT THE LINING IS
PARTLY OR ENTIRELY WORN AWAY, THE STEEL COMPONENTS OF THE
BRAKE PAD WILL RUB AGAINST THE BRAKE DISC, IMPARING THE BRARKING
FFFECT AND DESTROYING THE RRAKE DISC.

Bremsklétze vorne erneuern®

Bremszange zur Bremsscheibe dricken, damit die Bremskoloen in ihre
Grundstellung gelangen. Sicherungen @ entfernen, Bolzen @ herauszie-
hen und Bremsklgize aus der Bremszange nehmen. Bremssattel und Brems-
satteltréiger mit Druckluft reinigen, Manschetten der Fihrungsbolzen auf Be-
schidigung priffen und Fihrungsbolzen nétigentalls fetten. Rechten Brems-
klotz montieren und mit dem Bolzen fixieren. linken Bremsklotz montieren
und Bolzen bis zum Anschlag einschieben. Sicherungen mentieren.
Beachien Sie beim Montieren der Bremsklétze, dal} das Gleitblech @& im
Bremssatteltriiger und die Blatifeder @ richiig sitzen.

A ACHTUNG A

— HAITEN SIE DIE BREMSSCHEIBE UNBEDINGT OL- UND FETTFREI,
DIE BREMSWIRKUNG WURDE SONST STARK REDUZIERT.

— BETATIGEN SIE NACH ARBEITEN AN DER BREMSANLAGE IMMER
DEN HAND- BZW. FUBBREMSHEBEL, DAMIT SICH DIE BREMS-
KLOTZE ANLEGEN UND DER DRUCKPUNKT YORHANDEN IST.

Replace front brake pads*

Press the brake caliper fo the brake disk, to put the brake piston in its basic po-
sition. Remove ciips @ and pull our bolr @ . Remove brake pads from the brake
caliper. Clean the brake cafiper and the brake caliper support with compressed
air Check the sleeves of the guide bolts for damage, and grease guide bolts if
necessan: Mount the right brake pad and fix &t with the bolt. Mount the left
brake pad and insert the bolt until it stops. Mount the clips.

When mounting the brake pads, be sure to check for correct fit of the sliding metal-
sheet @ in the caliper carviers and of the leaf spring @.

A WARNING A

— ITIS VERY IMPORTANT TO KEEP THE BRAKE DISK FREE FROM OIL AND
FATTY MATTERS, EITHERWISE THE BRAKING EFFECTS WOULD BE
STRONGLY REDUCED.

—  AFTER INSTALLING THE WHEELS OR AFTER WORKING ON THE BRAKE
CALIPERS, USE THE BRAKES SO THAT THE BRAKE FADS LIE AGAINST
THE BRAKE DISC AND THE PRESSURE POINT IS ESTABLISHED.

Controllare le pastiglie del freno anteriore

le pastiglie del freno vanno controlloti dal basso. LO SPESSORE DELLE
PASTIGLIE NON DEVE ESSERE INFERIORE A 1 MM, .

! AVVERTIMENTO ]
QUALORA LE PASTIGLIE DEL FRENO DOVESSERO ESSERE SOSTITUITI TROPPO
TARDI, COSICCHE LA PASTIGUA RISULTI PARZIALMENTE O INTERAMENTE
CONSUMATA, LA PARTI DI ACCIAIO LE PASTIGLIE DEL FRENO SUTTANO CON-
TRO IL DISCO DEL FRENO. CIO COMPORTA UNA DIMINUZIONE NOTEVOLE
DELL'EFFETTO FRENANTE E IL DETERIORAMENTO DEL DISCO DEL FRENO.

Vérification des piaquettes de frein a l'avant
On contrdle les plaquettes par en dessous. L'EPAISSEUR DE LA GARNITURE
NE DOIT PAS ETRE INFERIEURE A T MM.

I ATTENTION 1

SI L'ON ATTEND TROP POUR CHANGER LES PLAQUETIES ET (QUE, PAR
EXEMPLE, IL N'Y A PLUS DE GARNITURE, C'EST LE METAL DE LA PLA
QUETTE QU FROTTE CONTRE LE DISQUE. LE FREINAGE EST ALORS INEF
FICACE ET LE DISQUE EST IRREMEDIABLEMENT ENDOMMAGE.

Sostituzione delle pastiglie del freno anteriore*

Spingere la pinza del freno verso il disco del freno, in modo che gli stantuffi del
freno raggiungano la loro posizione bose, Rimuovere le sicure @, estrarre il
perno @ e togliere i posiiglie del freno dalla pinza del freno. Pulire con aria
compressa la pinza del freno e il supporto della pinza, controllare che le guarni-
zioni delle spine non siane danneggiate e se eccorre ingrassarle. Montare il po-
stiglie destro del freno e fissarlo con il perno. Montare il pastiglie sinistro del
freno e inserire il perno fino all'arresto. Mentare le sicure,

Accerfarsi durante il montaggio dei ceppi che la lamiera scorrevole @
nel supporto della pinza e la molla @ siana ben fermi.

A ATTENZIONE A

e

- IL DISCO DEL FRENO VA MANTENUTO SEMPRE PERFETTAMENTE
PULITO DA OLIO E GRASSO, IN CASO CONTRARIO VERREBBE
FORTEMENTE RIDOTTO L'EFFETTO FRENANTE.

- DOPO OGNI INTERVENTO SULLA SISTEMO DI FRENO, AZIONARE
LA LEVA O IL PEDALE FRENO, PER AVVICINARE LE PASTIGLE AL
DISCO E RIPRISTINARE L CORRETTC PUNTO DI PRESSIOME.

Remplacement des plaquettes a l'avant*

Appuyez sur l'dirier de fiein jusqu'as disque de frein afin de mettre les pistons de frein
dans leur position infliale. Frlevez les sécurités @, retirez les boulons @ et les plagieties
de frein de Pétrier de frein. Neltoyez fe disque de frein et son support avec de ['air com-
orimé, vérifiez si les garnitures des boulons de guidage sont endommagées el graissez-les
& nécessaire, Montez la plaguette de frein droite et fivez-ia avec le boulon. Moniez la pl-
quette de frein gauche et enfilez le boulon fusqu’d fa butée. Remontez fes Sécurités.

Lors du montage des plagueties, faire altention a ce que la idle de guidage @
de {a pince et [a lame de ressort @ soient bien en place.

A ATTENTION A

— IL NEDOIT Y AVOIR SUR LE DISQUE Ni HUILE NT GRAISSE, QUT REDUI-
RAIENT CONSIDIERAB LEMENT LEFFICACT TE DU FREINAGE.
APRES AVOIR TRAVAILLE SUR LES YSTEME DE FREINAGE IL FAUT TOU-
JOURS ACTIONNER LE LEVIER OU LA PEDALE DE FREIN AFIN QUE LES
PLAQUETTES PRENNENT LEUR PLACE CONTRE LE DISQUE ET QUE
L'ON SENTE LE POINT D'ATTAQUE.




Grundstellung des FuBbremshebels éndern*

Die Grundstellung des FuBlbremshebels kann durch Verdrehen der An-
schlagrolle @ vercindert werden. Mit der Kolbenstange @ muB3 dann der
Leerweg am Fuflbremshebel eingestellr werden.

Der Fullbremshebel mull cuBen gemessen einen leerweg von 3-5 mm
haben. Erst dann darf die Kolbenstange den Kolben im Fubremszylinder
bewegen [am siéirkeren Widerstand des FuBbremshebels zu erkennen).

! YORSICHT !

IST DIESER LEERWEG NICHT VORHANDEN, BAUT SICH BEI BETRIEB IM
BREMSSYSTEM DRUCK AUF, DADURCH WIRD DAS HINTERRAD GE-
BREMST.

Changing the basic position of the foot brake pedal

The basic setting of the oot brake pedal can be changed by turning the end
stop roller @. Using the push rod @, the free play on the food brake pedal
mast be sel.

Measured on the outside, the foot brake pedal must have 3-5 mm {0,12-0,20
in of free play, before the push rod can move the piston in the brake cyfinder
{to be recognised from the resistance on the foot brake pedall.

i CAUTION §

IF THIS FREE PLAY IS NOT PRESENT, THEN PRESSURE CAN BUILD UP IN
THE BRAKE SYSTEM WHEN DRIVING, CAUSING THE REAR WHEEL TO
BRAKE.

Bremsfliissigkeitsstand hinten priifen

Der Vorratsbehdlter fir die hintere Scheibenbremse befindet sich unter
der rechten Seitenverkleidung. Der Bremsflissigkeitsstand dart bei waag-
recht abgestelltem Fahrzeug nicht unter die ,MIN"-Markierung sinken.

A ACHTUNG Jiy

DIE BREMSFLUSSIGKEITSBEHALTER DER VORDERRAD- UND HINTER-
RADBREMSE SIND SO DIMENSIONIERT, DAB AUCH BE| ABGENUTZ-
TEN BREMSKLOTZEN KEIN NACHFULLEN VON BREMSFLUSSIGKEIT ER-
FORDERLICH IST. FALLT DER BREMSFLUSSIGKEITSSTAND UNTER DEN
MINIMALWERT, DEUTET DIES AUF UNDICHTHEITEN IM BREMSSYSTEM
BZW. TOTAL ABGENUTZTE BREMSKIOTZE HIN.

Check the rear brake fluid level

The flufd reservoir for the rear disc brake fs locaded under the right side panel.
With the vehicle standing in a vertical position, the brake fluid level should not
&0 below the MIN" mark.

A WARNING A

THE BRAKE FLUID RESERVOIRS ON THE FRONT AND REAR WHEEL BRAKES
HAVE BEEN DESIGNED IN SUCH A WAY THAT EVEN IF THE BRAKE PADS
ARE WORN IT IS NOT NECESSARY TO TUP UF THE BRAKE FLUID. IF THE
BRAKE FLUID LEVEL DROPS BELOW THE MINIMUM EITHER THE BRARE SY-
STEM HAS A LEAK OR THE BRAKE PADS ARE COMPLETELY WORN DOWN.

Cambiare la posizione a riposo del pedale freno*
La posizione a riposo del pedale freno pud essere variata agendo sul rul-
lino di fermo @; la regolazione della corsa a vuoto va effettuata invece
sull'asiina di comando pompa @.

Lo corsa a vuoto della leva deve essere di 3-5 mm, misurata sul pedale;
solo in questo caso si assicura il corretto azionamento del flottante nella
pompa [riconoscibile dalla maggior resistenza opposta dal pedale).

! AVVERTIMENTO !

SRR

IN MANCANZA DI QUESTO GIOCO, DURANTE L'USO SI CREA ALL'IN-
TERNO DEL SISTEMA UNA SOVRAPRESSIONE, E DI CONSEGUENZA
LA RUOTA POSTERIORE RESTA FREMNATA.

Réglage de [a position de la pédale de frein*
On peut regler (a position de la pédale de frein au moyen de Uexcentrique qui
sert de butée @. La garde se régle ensuite au moyen de la tige de piston @.

La pédale doit avoir, mesurée d son extrémité, une course a vide de 34 5 mm.
(est  seulement aprés cefte garde que la tige de piston doit
actionner le piston dans le maitre-cylindre fon sent alors une résistance plus
impartanta).

! ATTENTION :
SI CETTE GARDE N'EX{STE PAS, IL SE CREE UNE SURPRESSION DANS LE
SYSTEME DI [REINAGE ET LA ROUE SE TROUVE FREINEE.

Controllo livello liquido freno posteriore
I serbaicio liquido per il freno posteriore & ubicalo softe la fiancatina

destra; con motociclo in piane, il livello nen deve mai scendere al di
sotto della tacca ,MIN”.
A ATTENZIONE A

| RECIPIENTI DI LIQUIDO FRENI DEL FRENO ANTERIORE E POSTERIORE
SONGC DIMENSIONATI IN MODO TALE CHE NON E NECESSARIO UN
RABBOCCO NEANCHE IN CASO DI PASTIGLIE DEL FRENG CONSU-
MATI. SE IL LIVELLO DEL LIQUIDO FRENI SCENDE AL DI SOTTO DEL VA-
LORE MINIMO, QUESTO INDICA PERDITE DEL SISTEMA DI FRENATURA

O IL CONSUMO COMPLETO DELLE PASTIGLIE DEL FRENO.

Controle du niveau de liquide de frein 4 I'arriére

Le bocal de liguide de frein pour le frein arriére se trouve sous le cache latéral
drait. Lorsque la machine est bien de niveau, le niveau du liquide ne doit pas
descendre en dessous du repére ,MIN™.

A ATTENTION A

LES BOCAUX DE LIQUIDE DE FREIN, POUR LE FREIN AVANT COMME POUR
LE FREIN ARRIERE, ONT DES DIMENSIONS TELLES QU'IL N'EST FAS NECES-
SAIRE DE RAJOUTER DE LIQUIDE LORSQUE LES PLAQUETTES SUSENT. ST LE
NIVEAU TOMBE AU DESSOUS DU MINIMUM, CEST QUL Y A UNE FUITE
QU QUIIL NV A ABSOLUMENT PLUS DE GARNITURE SUR LES PLAQUETTES.




Bremsflissigkeit hinten nachfiillen*

Sobald der Bremsflissigkeitsstand die "MIN" Marke erreicht, muf3 Brems-
flissigkeit nachgefullt werden.

Dazu SchroubverschluB @ mit Gummibalg abnehmen und Bremsfliissig-
keit bis zur "MAX" Markierung cuffillen. Gummibalg und Schraubver-
schlufl montieren. Ubergelaufene oder verschitiete Bremsflussigkeit mit
Woasser abwaschen.

Py ACHTUNG A

BEACHTEN SIE DIE HINWEISE IM KAPITEL "GRUNDSATZLUCHE HIN-
WEISE ZU KTM SCHEIBENBREMSEN".

Refilling the rear brake reservoir*

When the brake fluid level has dropped o the MIN mark, you need to refill the
brake fluic reservoin TAis is done by first unscrewing the cap @ and rubber bel
lows. Add brake fluid until it reaches the MAX mark, then screw rubber bellows
and cap back on. Kinse off spilled or overflowing brake fluid with water.

iy WARNING i

REFER TO WARNING IN THE CHAPTER ON “GENERAL INFORMATIONS
ABOUT TEM DISC BRAKES™

Bremskldtze hinten kontrollieren )
Die Bremsklotze sind von hinten einzusehen. DIE BELAGSTARKE DARF
1 MM NICHT UNTERSCHREITEN.

! VORSICHT !
WERDEN DIE BREMSKLOTZE ZU SPAT ERNEUERT, SODAR DER BELAG
TEIVWVEISE ODER ZUR GANZE ABGESCHLIFFEN ST, SCHLEIFEN DIE
STAHITEILE DER BREMSKLOTZE AN DER BREMSSCHEIBE. DADURCH
LART DIE BREMSWIRKUNG STARK NACH UND DIE BREMSSCHEIBE
WIRD ZERSTORT.

Checking the rear brake pads
The brake pads can be inspected from rear, 1HE LININGS MUST BE AT LEAST
§ MM (0,04 ini THICK

! CAUTION !

IF THE BRAKE PADS ARE REPLACED TOO LATE SO THAT THE LINING IS
PARTLY OR ENTIRELY WORN AWAY, THE STEEL COMPONENTS OF THE
BRAKE PAD WILL RUB AGAINST THE BRAKE DISC, IMPARING THE BRAKING
EFFECT AND DESTROYING THE BRAKE DISC.
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Rabbocco liquido freno posteriore*

Non appena il livello del liquido del freno raggiunge lo acea con lindi-
cazione "MIN" occorre provvedere al rabbocco.

Rimuavere o questo scopo il tappo o vite @ col soffiefto in gomma ed
rabboccore il liquido de! freno Eno alla teeco con Vindicozione “MAX".
Rimontare qumdl il soffietto ed il fappo a vite. Lavare con acqua il liquido
per freni che sio travasato o che si sia versato.

A ATTENZIONE A

TENERE CONTQ DELLE INDICAZIONI RIPORTATE NEL CAPITOLO “INDI-
CAZIONI DI BASE PER | FRENI A DISCO KTM”

Compléter le niveau de liguide de frein a Uarriére*

Dés que le rivear du liquide a2 frefn a atteint le repére “MIN, Ji faut en rajou-
ter

Pour cela enlever le bouchon @ avec le soufflet en caoutchouc, puis rajouter
du ligquide fusqu'au repére “MAX”, Remeitre le bouchan et le soufflet. SF du If
quide a débordé ou a été renversé, laver & l'eau.

A ATTENTION A

CONSULTER LE CHAPITRE “REMARQUES DE PRINCIPE CONCERNA '\a’TLE_S
FREINS A [NSQUE KT

Controllare le pastiglie del freno posteriore

le postiglie del freno vanno conirollate dal lato posteriore. LO SPESSORE
DELLE PASTIGLIE NOMN DEVE ESSERE INFERIORE A 1 MM,

! AVVERTIMENTO !

QUALORA LE PASTIGLIE DEL FRENO DOVESSERO ESSERE SOSTITUITE
TROPPO TARDI, COSICCHE LA PASTIGLIA RISULTI PARZIALMENTE O IN-
TERAMENTE CONSUMATA, LA PARTI DI ACCIAIOQ DEI CEPPI DEL
FRENO SUTTANO COMNTRO IL DISCO DEL FRENO. CIO COMPORTA
UNA DIMINUZIONE NOTEVOLE DELLEFFETTO FRENANTE E IL DETERI-
CRAMENTO DEL DISCO DEL FRENO.

Vérification des plaquettes de frein 4 'arriére
On contrdle les plaquettes par. LEPAISSEUR DE LA GARNITURE NE DOIT PAS
ETRE INFERIEURE A § MM,

1 ATTENTION !
SI L'ON ATTEND TROP POUR CHANGER LES PLAQUETTES ET QUIE, PAR
EXEMPLE IL N'Y A PLUS DE GARNITURE, C'EST LE METAL DE LA PLA-

QUETTE QUI FROTTE CONTRE LE DISQUE, LE FREINAGE EST ALORS INEF-
FICACE ET LE DISQUE EST IRREMEDIABLEMENT ENDOMMAGE




Bremskl6tze hinfen erneuern*

Bremszange @ in Richtung Kettenrad driicken, damit der Bremskolben in
seine Grundstellung gelangt. Sicherung @ entfernen, Bolzen @ mit
einem Dorn in Richtung Keftenrad aus der Bremszange klopfen und Brem-
sklotze entfernen. Bremszange griindlich mit Druckluft reinigen und Man-
schetten der Fiihrungsbolzen auf Beschéadigungen prifen.

Rechien Bremsklotz in die Bremszange sc?zieben und mit dem Bolzen fi-
xieren. Linken Bremsklotz einschieben und Bolzen bis zum Anschlag in
die Bremszange klopfen. Sicherung @ montieren.

A ACHTUNG _ A

- HALTEN SIE DIE BREMSSCHEIBE UNBEDINGT OL- UND FETTFREI,
DIE BREMSWIRKUNG WURDE SONST STARK REDUZIERT.

- BETATIGEN SIE NACH ARBEITEN AN DER BREMSANLAGE IMMER
DEN HAND- BZW. FUBBREMSHEBEL, DAMIT SICH DIE BREMS-
KLOTZE AN DIE BREMSSCHEIBE ANLEGEN UND DER DRUCKPUNKT
VORHANDEN IST.

Replacing the rear brake pads*

Press brake caliper @ in direction of chain wheel in order for the brake piston
to reach its basic position. Remove safety device @, knock out ihe puide pin @
from the brake caliper with an arbor towards the chain wheel and remove brake
pads. Carefully clean the brake calfper with compressed air and check sleeves
af the guide pins for damage.

Slide right brake pad into the brake caliper and fix it with the pin. Slide in the
left brake pad and knock in the bolf to end position. Mount safety device @,

A WARNING A

— T IS VERY [MPORTANT T KEEP THE BRAKE DISK FREE FROM Ol AND
FATTY MATTERS, EITHERWISE THE BRAKING EFFECTS WOULD BE
STRONGLY REDUCED.

AFTER INSTALLING THE WHEELS OR AFTER WORKING ON THE BRAKE
CALIPERS, USE THE BRAKES SO THAT THE BRAKE PADS LIE AGAINST
THE BRAKE DISC AND THE PRESSURE POINT IS ESTABLISHED.

Sostituzione le pastiglie del freno posteriori*

Premere la pinza del freno @ in direzione del pignone per dare modo
all'asta del freno di arrivare alla sua posizione di partenza. Asportare la
sicura @, estrarre il perno @ dalla pinza del freno dando dei colpetii
con un mandrino in direzione del pignone, e pol rimouvre la pasiglia.
Pulire @ fondo la pinza del freno con dell'aria compressa e contrallare se
i manicotti dei perni di guida sono danneggicti.

Spingere la postiglia desira nella pinza del freno e fissarla con il perno.
Spingere all'interno la pastiglia sinistra e spingere il perno con dei col
petti nella pinza del freno, fino a raggiungere lo battuta. Montare la si-

cura @.

A ATTENZIONE 4

- IL DISCO DEL FRENO VA MANTENUTO SEMPRE PERFETTAMENTE
PULTO DA OLIO E GRASSO, IN CASO CONTRARIO VERREBBE
FORTEMENTE RIDOTTO LEFFETTO FRENANTE.

— DOPO OGNI INTERVENTO SULLA SISTEMO DI FRENO, AZIONARE
LA LEVA O IL PEDALE FRENO, PER AVVICINARE LA PASTIGLE AL
DISCO E RIPRISTINARE IL CORRETTO PUNTO DI PRESSIONE.

Remplacement des plaquettes de frein a Uarriére*

Fousser la pince @ vers ia couronne afin d amener le piston dans sa position
de base. Enlever [z goupille @ et, en tapant avec un jet, chasser le doigt d'amét
@ vers [a couronne, Soriir les plagueties. Nettoyer ia pince & fond & I'air com
primé et vérifier {'état du souflet des tétons de guidage.

Meltre en place la plaquette drolte dans ia pince, Ia faire tenir avec le doigt
d'arrét, Enfiler la plaquette gauche et enfoncer fe doigt jusqu'en butée. Re-
mettre [z poupille @.

A ATTENTION A

— ML NEDOIT ¥ AVOIR SUR LE DISQUE NI HUILE NI GRAISSE, QUI REDUY-
RAIENT CONSIDERABLEMENT L'EFFICACITE DU FREINAGE,

~ AFRES AVOIR TRAVAILLE SUR LE SYSTEME DE FREINAGE, L FAUT
FOUSOURS ACTIONINER LE LEVIER OU LA PEDALE DE FREIN AFIN QUE
LES PFLAQUETTES PRENNENT LEUR PLACE CONTRE LE DISQUE ET
QUE L'ON SENTE LE POINT D’ATTAQUE.




Vorderrad aus- und einbauen

Zum Ausbauen des Vorderrades ist das Motorrad am Rohmen aufzu-
bocken, damit das Vorderrad den Boden nicht mehr berihrl. Bund-
schraube @ lésen und die 4 Klemmschrauben @ an den Gabelfiusten
lockern. Vorderrad halten, Steckachse @ herauszighen, Vorderrad vorsich-
lig aus der Gabel nehmen und Tachoantrieb @ von der Nabe nehmen.

! VYORSICHT !
BEI AUSGEBAUTEM VORDERRAD DIE HANDBREMSE NICHT BETATIGEN.

Vor dem Einbauen des Yorderrades den Wellendichtring @ und die Laut
flache ® om Tachoantrieb reinigen und fetten.

Beim Einbauen das Vorderrades Tachoantrieb in die Nabe stecken und
Bremsscheibe in die Bremszange einfihren. Steckachse ohne Gewaltan-
wendung montieren.

Tachoantrieb so stellen, daf sich die Gummikappe @ in der Ausneh-
mung @ des Gleitrohres befindst. Bundschraube montieren und mit 50
Nm festziehen. Motorrad vom Stinder nehmen und Gabel einige Male
kréiftig einfedern, damit sich die Gabelholme ausrichten. AbschlieBend
die Klemmschrauben mit max. 7 Nm festziehen.

A ACHTUNG A
— HAITEN SIE DIE BREMSSCHEIBE UNBEDINGT OL- UND FETTFREI,
DIE BREMSWIRKUNG WURDE SONST STARK RECUZIERT.
— BETATIGEN SIE NACH DEM EINBAUEN DES VORDERRADES IMMER
DIE HANDBREMSE BIS DER DRUCKPUNKT VORHANDEN IST.

Dismounting and mounting the front wheel

To remove the front wheel, jack the motorcycle up by the frame so that the
front wheel o longer touches the ground. Loosen the collar screw @, and the
4 clamping screws @ on the fork fists. Hold the front wheel, pull out the axle
@ remove front wheel carefully from the fork and take speedometer drive 4]
off the hub.

H CALTTION !

DO NOT OPERATE THE HAND BRAKE WHEN THE FRONT WHEEL HAS
BEEN DISMOUNTED.

Prior to mounting the front wheel, cleat and grease seal @ and running sur-
Sace @ ar the speedometer drive.

When mounting the front wheel, insert speedometer drive into the fiub, and in-
troduce brake disk into brake caliper Mount axle without forcing &t on. Set the
speedometer drive the way that the nubber cap @ is placed in the deepening
@ of the siiding tube. Mount the collar screw and tighten with 50 Nm (37
[frlbl. Take the motorcycle off the stand and bournice the fork hard a few times to
align the fark spars. Then screw clamping screws tght with @ max. targue of 7
N {5 fr.ibl

A WARNING A

— [T {5 VERY IMPORTANT 70O KEEP THE BRAKL: (K FREE FROM QIL AND
FATTY MATTERS, EITHERWISE THE BRAKING EFFECTS WOULD BE
STRONGLY REDUCED.

AFTER MOUNTING THE FRONT WHEEL, KEEP QFERATING THE HAND
BRAKE UNTIL THE PRESSURE POINT RETURNS.

Smontaggio e montaggio della ruota anteriore
Per smontare la ructa anferiore la motecicletta deve essere appoggiata
su un cavalletto al telaio, in modo che la ructa anteriore nan focchi pid il
suale. Svitare la vite o colletio @ e allentare le 4 viti di arresto @ alle
estremitd della forcella. Tener ferma lo ruota anteriore, sfilare il semiasse
®. Estrarre con cautela la ruota anteriore dalla forcella ed estrarre I'at
watore tachimetrico @ dal mozzo.

! AVVERTIMENTO !

NON AZIONARE IL FRENO A MANO QUANDO LA RUOTA ANTERI-
ORE E SMONTATA.

Prima di montare la ructa anteriore, pulire e ingrossare la guarniziene ad
anello dell‘alberc @ e il battistrada @ sull‘attuatore tachimetrica.

Nel montare la ruota anteriore, infilare |‘attuaiore tachimetrico nel mozzo e
intredurre il disco del freno nella pinza del freno. Montare il semiasse
senza forzare.

Posizionare ‘atiuatore tachimetro di modo che il coperdone di gomma @
si frova nel incavo @ del poriaruota. Mentare la vite a colletio e lissare con
50 Nm. Togliere la moto dal cavalletto e premere la forcallo alcune volte
negli ammoriizzatori affinché si regolino i longheroni della forcella. Infine
serrare le vili di arresto a 7 Nm.

JisN ATTENZIONE A
— MANTENERE NELLA MANIERA PIU ASSOLUTA | DISCHI DEL FRENO
LONTANO DA GRASSI O OLl, UAZIONE DEI FRENI POTREBBE ALTRIE
MENTI ESSERE NOTEVOLMENTE RIDOTTA.
- DOPO AVER MONTATO LA RUOTA ANTERICRE AZIONATE SEMPRE
IL FRENO A MANO FINCHE E PRESENTE IL PUNTO DI PRESSIONE.

Dépose et pose de la roue avant

Paur déposer la roue avant, il faul caler la moto sous le cadre de maniére d ce
que la foue ne porte plus sur le sol. Dévisser Mécrou & épaulement @ el les 4
vis @ de (a fixation d'axe. Tenir fa rove avant. Retirer l'axe ®. Retirer (2 roue
avant avec précaution de la fourche et soufever le commande comptenr @ oy
moyel.

i ATTENTION !
NE PAS ACTIONNER LE FREIN LORSQUE LA ROUE EST DEPOSEE,

Avant de monter {a roue avant, il fant nettoyer et ensuite graisser la joint SPY
@ et 2 surface de rovlement @ du commande compteur.

Lors du montage de la roue avant, i faut enficher le commande du compleur
dans le moyeu el introduire le disque & frefn dans la pince. Monter laxe sans
faire usage de la force. Positioner le commande compieur de delle maniére,
gue le manchen en cacutchouc @ se trovve dans {oppro joindissement @ du
tbe de glfssement. Visser ['écrou & épaulement et le serrer 4 50 Nm. Mefire la
moto sur ses roues el actionner la fourche plusieurs fois & fond afin de faire
disparaitre les contraintes dans les bas de fourche. Resserrer les 4 vis de fixa
tion d'axe & 7 Nm.

A ATTENTION A

VEILLEZ A CE QLML MY AIT NI GRASSSE NI HUILE SUR LE DISQUE DE

FREIN, LE FREINAGE §'EN TROUVERAIT CONSIDERABLEMENT ALIERE.
— QUAND LA ROUE EST EN PLACE, TOLFOURS ACTIONNER LE FREIN DE

MANIERE A CE QUE LES PLAQUETTES PRENNENT LEUR PLACE.




Hinterrad aus- und einbauen

Meotorrad am Rahmen aufbocken, damit das Hinterrad den Boden nicht
berihrt. Bundmutier @ abschrauben, Kettenspanner @ abnehmen, Hin-
terrad festhalten und Steckachse @ so weit herausziehen, daf3 das Hin-
terrad frei ist, der Bremszangentréiger aber noch gehalten wird. Hinfer-
rad so weit als moglich nach vorne schieben, Ketle vom Kettenrad neh-
men und Hinterrad vorsichfig aus dem Schwingarm nehmen.

! VORSICHT §
- BEl AUSGEBAUTEM HINTERRAD DIE FUBBREMSE NICHT BETATIGEN.
- WIRD DIE STECKACHSE AUSGEBAUT, SIND DIE GEWINDE DER
STECKACHSE UND DER BUNDMUTTER GRUNDLICH ZU REINIGEN
(JND FRISCH ZU FETTEN, UM EIN FESTGEHEN DES GEWINDES ZU
VERMEIDEN.

Der Einbau erfolgt in sinngemdB umgekehrter Reihenfolge. Vor dem Fest:
ziehen der Bundmutter mit 100 Nm das Hinterrad nach varne driicken,
damit die Kettenspanner an den Spannschrauben anliegen.

A ACHTUNG A

— HALTEN SIE DIE BREMSSCHEIBE UNBEDINGT OL- UND FETTFREI,
DIE BREMSWIRKUNG WURDE SOMNST STARK REDUZIERT,

—- BETATIGEN SIE NACH DEM EINBAU DES HINTERRADES IMMER DIE
FUBBREMSE, BIS DER DRUCKPUNKT YORHANDEN IST.

- ZIEHEN SIE DIE BUNDMUTTER MIT DEM VORGESCHRIEBENEN
DREHMOMENT FEST. EINER LOCKERE STECKACHSE KANN ZU UN-
STABILEM FAHRVERHAITEN DES MOTORRADES FUHREM.

Dismounting and mounting the rear wheel

fack the motorcycle up by the frame so that the rear wheel no longer touches the
ground. Loosen the collar screw @, remove chain tensioner @, hold the rear
wheel pull out the axle @ until the rear wheel is free but the brake caliper sup-
port is still held. Push the rear wheel as far forward as possible, take the chain
Jrom the chain wheel and carefilly lake the rear wheel out of the control arnt.

! CAUTION !

— DO NOT OPERATE THE FOOT BRAKE WHEN THE FRONT WHEEL HAS
BEEN DISMOUNTED,

— IF THE AXLE IS DISMOUNTED, CLEAN THE THREAD OF THE AXLE AND
COLLAR NUT THOROUGHLY AND APPLY A NEW COAT OF GREASE TC
PREVENT THE THREAD FROM JAMMING.

The rear wheel is remounted in reverse order. Before tightening the collar nut

with 100 Nm (74 ft.ib), push the rear wheel forwards so that the chain tensio-

ners fie on the tension screws.

A WARNING A

— T IS VERY IMPORTANT T KEEF THE BRARE DISE FREE FROM QIF AND
FATTY MATTERS, EITHERWISE THE BRAKING EFFECTS WOULD BE
STRONGLY REDUCED.

— AFTER MOUNTING THE REAR WHEEL, KEEF OFERATING THE FOOT
BRAKE UNTIL THE PRESSURE POINT RETURNS.

TIGHTEN THE FLANGED NUT WITH THE REQUIRED TORQUE. A
LOOSE AXLE MAY LEAD TGO AN UNSTABLE DRIVING BEHAVIOR OF
YOUR MOTORCYCLE.

Smontaggio e montaggio della ruota posteriore
Appoggiare la motocicleria su un cavalletio al telaio, in medo che la
rvota posteriore non tocchi piv il suolo. Svitare il dade o colletio @, te-
nere salda la ruola posteriore ed estrarre il perno finché @ la ruota po-
steriore & libera, ma il supporte della pinza del freno @ ancora fenuto.
Spingere la ructa posteriore il piU avanti possibile, togliere la catena dal
Irocr:heﬂ‘o e prelevare con cavlela la ruota posteriore dal braccio oscil
ante.

! AVVERTIMENTO !

- NON AZIONARE IL FRENO A PEDALE QUANDO LA RUQTA PO-
STERIORE E SMONTATA.

— SE IL PERNO VIENE SMONTATO OCCORRE PULRE ACCURATA-
MENTE LE FILETTATURE DEL PERNO E DEL DADO A COLLETTO IN-
GRASSANDOL PER EVITARE UN INCEPPARSI DELLA FILETTATURA.

Per il montaggio si proceda in senso inverso, Prima di serrare il dado @
colletio con T0Q Nm spingere in avanti la ruota postericre affinché i fan-
dicatena siano o contatto delle viti tenditrici.

A ATTENZIONE A

- MANTENERE NELLA MANIERA PIU ASSOLUTA | DISCHI DEL FRENO
LONTANO DA GRASS! O Ol, UAZIONE DE! FRENI POTREBBE
ALTRIMENT! ESSERE NOTEVOLMENTE RIDOTTA.

- DOPO AVER MONTATO LA RUCTA POSTERIORE AZIOMATE SEMPRE IL
FRENO A PEDALE FINCHE E PRESENTE IL PUNTO DI PRESSIONE.

- STRINGERE IL DADO CON SPALLAMENTO CON IL MOMENTO
TORCENTE PRESCRITTO. SE IL SEMIASSE NON E BEN FISSATO, LA
TENUTA DI STRADA DEL MOTOCICLO PUO PERDERE Di STABILITA.

Dépose et pose de la roue arriére

Caler la mofo sous le cadre de maniére 3 ce que ia roue arridre ne porte plus
sur e sol. Dévisser I'écrou 2 épaulement @, tenir fa roue ef sortir 11 broche @
suffisamment pour que la roue soit {ibérée, mafs de maniére 4 ce que le support
de pince soit encore maintenu. Pousser la roue aissi lpin que possible vers
favant pour pouvoir dégager la chaine, puis retirer [a roue avec précaution.

! ATTENTION !
NE PAS ACTIONNER LE FREIN LORSQUE LA ROUE EST DEPOSEE.
ST LON RETIRE LA BROCHE, il FAUT BIEN NETTOYER SON FILETAGE
AINSI QUE CELUf DE I'ECROU ET LES ENDUIRE A NOUVEAU DE
GRAISSE POUR EVITER UN GRIPPAGE.

La pose s'effectue en sens inverse. Avant de resserrer I'écrou 4 100 Nim, il faut
pousser surla roue vers I'avant, afin gue les tendeurs solent en appui contre les
vis de réglage.

A ATTENTION A

- VEILLEZ A CE QUL N'Y AIT NI GRAISSE NI HUILE SUR LE DISQUFE DE
FREIN. LE FREINAGE S'EN TROUVERAIT CONSIDERABLEMENT ALTERE.

= QUAND LA ROUE EST EN PLACE, TOUJOURS ACTIONNER LE FREIN DE
MANIERE A CE QUE LES PLAQUETTES PRENNENT LEUR PLACE.

~ SERRER L'ECROU A EPAULEMENT AU COUPLE PRESCRIT LUNE BROCHE
MAL SERREE PEUT PROVOQUER UNE INSTABILITE DE LA MACHINE.




Reifen, Reifenluftdruck

Reifentyp, Reifenzustand und Reifenlufidruck beeinflussen das Fahrverhal-
ten des Motorrades. Sie missen vor jeder Fahrt kontrolliert werden.

Die Reifendimension finden Sie in den Technischen Daten und im Ty-
penschein

Der Reifenzustand muf3 vor jeder Fahrt kontrolliert werden. Untersu-
chen Sie den Reifen auf Schnitte, eingefahrene Nagel oder andere
spitze Gegensiénde,

Zur Mindestprofiltiefe beachten Sie bitte die gesetzlichen Vorschriften
in lhrem land. Wir empfehlen, die Reifen spétestens bei einer Profil
tiefe von 2 mm erneuern zu lassen.

Der Reifenluftdruck sollte regelmabig bei “kalten" Reifen kontrolliert
werden. Richtiger Lufidruck gewdhrleistet optimalen Fahrkomfort und
maximale Lebensdauver des Reifens.

A ACHTUNG A

LASSEN SIE NUR REIFEN MONTIEREN, DIE YON KTM FREIGEGE-
BEN SIND. ANDERE REIFEN KONNEN SICH NEGATIV AUF DAS
FAHRVERHAITEN AUSWIRKEN.

BESCHADIGTE REIFEN MUSSEN IM INTERESSE IHRER SICHERHEIT
SOFORT ERNEUERT WERDEN,

ABGEFAHRENE REIFEN WIRKEN SICH BESONDERS AUF NASSER
FAHRBAHN UNGUNSTIG AUF DAS FAHRVERHAITEN AUS

ZU GERINGER REIFENLUFTDRUCK FUHRT ZU ABMNORMALEM VER-
SCHLEIR UND ZUR UBERHITZUNG DES REIFENS

VORDER- UND HINTERRAD DURFEN NUR MIT REIFEN GLEICHARTI-
GER PROFILGESTALTUNG BEREIFT SEIN.

Tyres, air pressure

lire type, lire condition, and frow much air pressure the tires have in them af-
Ject the way vour motoreycle rides, and they must therefore be checked whene-
ver you're getting ready to go anywiere an your motorcycle.

Tire size can be found in the fechnical specifications and in their homologa-
tion certificale

Tire condition has to be checked every time you want to fide your maotorey-
cfe. Befare leaving check for punciures and nails or otfier sharp objecis tfat
might have become embedded in the tire. Refer to the specific regulations
in your coantry for minimum tire {read requirements. We recommend repla-
cinyr tires at the latest when the tread is down to 2 mm.

Tire pressure should be checked regularly on @ “cold” tire. Proper pressure en
sures optimum driving comfort and extends the life of your tires.

A WARNING A

DO NOT MOUNT TIRES WHICH HAVE NOT BEEN APPROVED BY KTM.
OFTHER TIRES COULD HAVE ADVERSE EFFECTS ON THE WAY YOUR
MOTORCYCLE RIDES.

FOR YOUR OWN SAFETY REPLACE DAMAGED TIRES IMMEDIATELY.
WORN TIRES CAN HAVE A NEGATIVE EFFECT ON HOW YOUR MO
TORCYCLE PERFORMS, ESPECIALLY ON WET SURFACES

IF AIR PRESSURE IS TOO LOW, ABNORMAL WEAR AND OVERAREATING
QF THE TIRE CAN RESULT

THE FRONT AND REAR WHEEL ARE ONLY ALLOWEDR TO 8L TYRED
WITH TYRES THAT HAVE THE SAME FROFILE TYPE.
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vorne hinten
front rear
anteriore posteriore
avant arrigre
Gelande
Off road 1,0 bar 1,0 bar
Fuori sfrada (14 psi) (14 psi)
Tout-terrain
StraBe sclo
Street operator only 1,5 bar 2,0 bar
Su stradan, selo guidatore 121 psi) (28 psi)

Route en solo
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Pneumatici, pressione pneumatici
IHfipo, lo stato & la pressione degli pneumatici condizienana il comportamenta su
strada dello motocicletta e vanne perfanio controllali prima di agni viaggio.

lo dimensione degli pneumatici & indicata ra i doii tecnici e nella
carta di circolazione

Lo siato degli pneumatici deve venir controllate prima di ogni viog-
gio.Controllare lo pneumatico verificando che non presenti tagli, chi-
odi conficcali o altri oggetti appuniiri.

Riguardo alla profondité minima delle prifilature rispettare le norma-
tive vigenii nel Vosiro Paese. Noi raccomandiamo in ogni caso di ri-
pristinare gli pneumatici al pit tardi quando la profilatura abbia rag-
giunto una profondita di 2 mm.

La pressione degli pneumatici va controllata regolarmente a pneuma-
tici "freddi”. La corretta regolazione della pressione garantisce la
massima comedita di viaggio e durata dello pneumatico.

A ATTENZIONE A

FAR MONTARE ESCLUSIVAMENTE PNEUMATICI AUTORIZZAT! DALLA
KTM. PNEUMATICI DIVERSI POSSONO CONDIZIONARE NEGATIVA-
MENTE IL COMPORTAMENTO SU STRADA DELLA MOTOCICLETTA.

PER GARANTIRE LA VOSTRA INCOLUMITA, PNEUMATICI DANNEG-
GIATI VANNO SOSTITUITI IMMEDIATAMENTE.

PNEUMATICI LISCI CONDIZIONANO NEGATIVAMENTE IL COM-
PORTAMENTO SU STRADA DEL MOTOCICLO, SOPRATTUTTO SU
CARREGGIATA BAGNATA

UNA PRESSIOMNE INSUFFICIENTE COMPORTA UN'USURA  AM-
OMALA ED IL SURRISCALDAMENTO DELLO PINEUMATICO.

LA RUOTA ANTERIORE E QUELLA POSTERIORE DEVONO ESSERE
MUNITE DI PNEUMATICI DAL PROFILO ADATTO.

Pneus, pression
Le type, l'état et la pression des pneus ont une influence sur le comportement de la
moto. Clest pourquol if corient de vérifier avant toute utilisalion.

Les dimensions sont indiguées dans les caraciéristiques techniques et surla
Jeuiile des mines.

L'étar doit efre vérifie avant chague utilisation.

On regardera en particelier s'if n'y a pas de coupures, de clous ou d'autres
objets pointus. Pour ce qui est de fa profondeur du dessin, se conformer a la
réglementation locale. Mous recommandons de changer le preu au plus
tard quand la profondear n'est plus que de 2 mm.

La pression doit étre vérifiée réguliérement lorsgue le preu est froid, Une
bonne pression est garante du confort de conduite et d'une longevité opti-
male du preu.

A ATTENTION A

NE EAITES MONTER QUE DES PNEUS AUTORISES PAR KIM. D'AUTRES
PNEUS PEUVENT AVOIR UNE INFLUENCE NEGATIVE SUR LA TENUE
DE ROUTE. )

POUR VOTRE SECURITE, LN PNEL ABIME DOIT AUSSITOT ETRE REM-
PLACE. DES PNEUS USES SE COMPORTENT MAL, EN PARTICULIER SUR
CHAUSSFE MOUTLLEE.

UNE PRESSION TROP FAIBLE ENTRAINE UNE USURE ANORMALE ET
UN ECHAUFFEMENT TROP IMPORTANT DU PNEU., ]

LES ROUES AVANT £T ARRIERE DOIVENT ETRE FQUIPEES DE PNEUS
ALY DESSING DE MEME NATURE.



Speichenspannung kontrollieren

Korrekte Speichenspannung ist fiir die Stabilitét des Rades und damit avch
fr die Fahrsicherheit sehr wichtig. Durch eine lockere Speiche wird das
Rad unwuchtig und es lockern sic?n in kurzer Zeit andere Speichen. Priifen
Sie die Speichenspannung, besonders am neuen Motorrad, regelmaBi.
Zur Kontrolle schlagen Sie mit der Klinge eines Schruubendrfhers Eet?e
Speiche kurz an (siehe Abbildung). Dabei muB ein heller Ton erklingen.
Dumple Téne deuten auf lockere Speichen hin. lossen Sie bei Bedorf die
Speichen in einer Fachwerkstéitte nachziehen und das Rad zentrieren.

A ACHTUNG A

WENN MIT LOCKEREN SPEICHEN WEITERGEFAHREN WIRD, KON.
NEN SPEICHEN REIBEN UND DADURCH UNSTABILES FAHRVERHAL
TEN BEWIRKEN.

Checking spoke tension

The correct spoke tension is very important for the stability of the wheels and
thus for riding safety. A loose spoke causes the wheel (o become unbalanced
and before long other spokes will have come loose. Check spoke tension, espe-
cially on a new motarcycle, in regular intervals. For checking, tap on each
spoke with the blade of a screwdriver {see photo). A clear tone must be the re-
sult. Dull tones are indicators of ibose spokes. if necessary, have the spokes re
tightened and the wheel centered by a KTM dealer:

A WARNING A

SPOKES CAN TEAR {F YOU CONTINUE TO RIDE WITH THEM LOOSE. THIS
MAY LEAD TO AN UNSTABLE DRIVING BEHAVIOR OF YOUR MOTORCYCLE.

Scheinwerferlampe tauschen (H4)

Beide Gummibdnder @ |8sen und Scheinwerfermaske nach vorne
schwenken. Stecker @von der Glihlampe abziehen und Gummikappe
® abnehmen. Hallering gegen den Uhrzeigersinn drehen und mit dF:;r
Glihlampe aus dem Reflektor nehmen.
Neue Lampe 5o einsetzen, daf3 die Nasen @ in die Ausnehmung @ ein-
reifen. Dabei den Glaskarper der Lampe nicht berihren, damit er feftfrei
gleibt. Haltering, Gummikappe und Stecker montieren. Scheinwerfer-
IF-nc:sI(e unten an den Haltestifien einhdngen und mit den Gummibandern
IxXienen.

Replacing head light lamp (H4)

Loosen boift rubber bands @ and tilt head light mask to the front, Remove bulb
plug @ and remove rubber cap . Turn the supporting ring counterclockwise
and remove from the reflector with the bulb.

Insert a new bulb such that the noses @ fit into the indentations @. Do not
touch the glas body of the bulb, to keep if free from grease, Mount supporting
ring, rubber cap and plug. Position head light mask with the bottom holders,
and fasten with the rubber bands.
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Controllo tensione raggi

Lo correttezza della tensione dei raggi riveste un’elevaty importanza ai
fini della stabilith dello ruota e quindi della sicurezza su sirada. Un rag-
gio che sia insufficientemente teso comporia lo squilibrio della ruota ed
in breve tempo l'allentomento di aliri raggi. Controllare regolarmente lo
tensione dei raggi, particolarmente nelle motociclette nuove. A ial fine
colpire brevemente ogni raggio con la punta di un giraviti: il raggio
dovrds produrre un fono acuto, se il fono & sordo signiﬂc{: che il raggio
nen é teso, In tal caso occorrera far registrare i raggi in un‘officing spe-
cializzata e far centrare la ructa

A ATTENZIONE A

SE PROSEGUITE IL VIAGGIO CON RAGGI INSUFFICIENTEMENTE TESI,
| RAGG| POSSONO SFREGARE CAUSANDO UNA INSTABILE TENUTA
DI STRADA.

Vérifier la tension des rayons

Une lension des rayons cortecte est {rés importanie pour la stabilité de la raue
et donc ausst pour la sécurité. Un rayon détendu crée un balourd et rapidement
d'autres rayons se détendent, !l faut donc vérifier réguliérement la tension des
rayons, particuliérement quand la machine est neuve. Avec la lame d'un tour-
nevis on frappe légérement sur chague rayon (voir figare/. Le son doit étre clair
S'il est sourd, c'est que le rayon est desserré, Faire alors tendre les rayons dans
un atelier, ou I'on centrera aussi la roue.

A ATTENTION A

51 VOUS ROULEZ AVEC DES RAVONS DESSERRES, CEUX-CI PEUVENT SAR-
RACHER ET PAR CONSEQUENT DESTABILISER LA TENUE DE ROUTE DE LA
MOTC.

Sostituzione lampade proiettori (H4)

Staccare entrambi gli elastici @ e spostare in avanti la scatola del proiet-
tore. Sfilare la spina dalla lampadina @ e togliere la calotta di gomma
®. Ructare |'anello di tenuta in senso antioraric ed esirarlo dal rifletiore
insieme alla lampadina.

Inserire lo lampada nueva in modo che i naselli @ si innestino nella rien-
tranza @. Nel fare questo non toccate il bulbo della lampada, per evi-
tare di sporcarla di grasso. Mentare ['anello di tenuta, la calotta di
gomma e |a spina, agganciare la scafola del proietiore sulle spine di fis-
saggio in basso e fissarla con gli elastici.

Remplacement d’une ampoule de phare (H4)

Desserrez les deux bandes en caoutchouc @ et basculez l'optique de phare
vers ['avant. Retirez la fiche de l'ampoule @ et enlevez le clapet en caoutchoue
©. Tournez la bague de maintien dans le sens contraire des aiguilles d’une
montre et enlevez l'ampoule du réflecteur.

Mettez en place la nouvelle ampoule, les ercots @ devant s'encocher dans
Faspérité @ . Ne touchez pas durant cette opération fe socle de 'ampoule, afin
que celuici demeure exempt de graisse. Remontez la bague de maintien, le cla-
et en caoutchouc et iz fiche. Accrochez en bas l'optique de phare aux broches
de maintien et fixez a ['aide des bandes en caoutchouc.




Kihlsystem

Durch die Wasserpumpe im Motor ist ein Zwangsumlauf der Kiihlflissig-
keit gegeben. Die Kiihiflissigkeit kann aber nur dann richtig zirkulieren,
wenn sich im Kiihlkreislauf keine Luftblasen befinden. Das Kihlsystem ist
daher beim Nachfillen bzw. beim neu Befillen immer zu entlifren (siehe
Kiihlsystem entliiften).

Als Kihfiissigkeit wird eine Mischung von 40% Frostschutzmittel und 60%
Wasser verwendet. Der Gefrierschutz mufi jedoch mindestens -25° C betra-
gen. Diese Mischung bietet neben Gefrierschutz auch einen guten Korrosi-
onsschutz und sollte deshalb nicht durch reines Wasser ersefzi werden.

H VORSICHT H
FUR DAS KUHLSYSTEM SOLITEN SIE NUR HOCHWERTIGEN MARKEN-
FROSTSCHUTZ VERWENDEN. BEl MINDERWERTIGEN FROSTSCHUTZ
MITTELN KANN ES ZU KORROSION UND SCHAUMBILDUNG KOMMEN.

Der bei Erwérmung enistehende Druck im Kishlsystem wird durch ein Ventil
im KiihlerverschluB geregelt; hierdurch ist eine Kihlwassertemperatur bis zu
20° C zuldssig, ohne dal mit Funklionsstérungen gerechnet werden muf3.

Circuito di raffreddamento

la circolazione forzata del liquido di roffreddamento viene assicurata
dall’apposita pompa azionata dal moiore, Il liquido circola correffa:
menie solo in assenza di bolle d'aria nel circuito; & quindi necessario
procedere allo spurgo dell’aric ad ogni riempimento o svuolamento del
circuito stesso (vedi paragrafo relativo).

Come liquide di raffreddamento viene impiegata una miscela di anticon-
gelante al 40% e di acqua al 60%. Il limite dello protezione anficongele-
mento deve perd essere di almeno -25° C. Quesia miscela offre olire allo
protezione contro il congelamento anche una buona protezione contro la
corrosione e non dovrebbe quindi essere sostituita da acqua pura.

H AVVERTIMENTO i

USARE SEMPRE PRODOTTI DI BUGNA GUALITA PER EVITARE 1'INSOR-
GERE DI CORROSIONE O LA FORMAZIONE DI SCHIUMA.

La pressione causata dalla slevata temperatura del liquide viene regolata
da una valvola sul foppo del radiatore; si possono raggiungere tempera-
ture prossime ai 120° C senza timore di inconvenienti.

Cooling system

The engine water purnp ensures forced circulation of the coolant. But the coo
lant can onfy circulate correctly if there are no air bubbles in the system. The
cooling system must therefore be bleed each time it is tapped up or refilled /cf.
bleeding cooling systemn).

A mixiure af 40% anii freeze ligiid and 60% water is used as coolani. Howevey
the antifreeze protection must be at least —25° C (—13° 1. This mixture offers
anti-freeze protection but alse good corrosion protection and should therefore
not be replaced by pure waler

i CAUTION !
FOR THE COOLING SYSTEM, USE ONLY WITH HIGH-GRADE ANTIFREEZE.
USING LOWERGRADE ANTIFREEZE ACENTS, CAN CAUSE CORROSION
AND COOLANT FOAMING.
Prassure induced by heating of the coolant in the system is congrolfed by a valve
in the radiator cap; a water temperature rising up to 120° C (248° F} is admisst-
ble, without fear of problems.

10 mm
3/8in

bei kaltem Motor
when engine is cold
a motore freddo

Circuit de refroidissement

La circufation du liguide est produite par la pompe qui se trouve dans le mo

teur. Cette circulation ne peat toutefols bien se Jaire que 59l 'y @ pas de bulles
‘ain C'est pourquoi il faut purget fe circuit lorsqu'on ['a vidangé ou que lon

compléte e niveau [CF purge du circuit de refroidissement.

Le liguide de refroidissement est composé de 40% d'antigel et de 00% d'eau. f

est nécessaire gu'il assure une protection fusqu’ & 257 C. A cdié de sa protec-

tion contre le gel, ce liguide est efficace également conire fa corrosion, c'est

pourquol if ne faur pas le remplacer simplement par de l'eau

inotenr froid 1 ATTENTION 1

1L EST NECESSAIRE DYEMPLOYER UN ANTIGEL DE :QUAH;W?‘ LT DUNE
MARQUE CONNUE. UN ANTIGEL DE BASSE QUALITE PEUT PROVOQUER
DE LA CORROSION ET LA FORMATION DE MOLISSE.

La surpression qui apparaft lorsque e liquide chauffe est réglée par un systeme
de soupape dans le bouchon du radiateur. On peul alteindre une rempérarure
de 120% C sans géner le fonctionnement.

Kuhlflussigkeitsstand kontrollieren
Die Kihlfiissigkeit sollte bei kaltem Motor ca. 10 mm Gber die Kihllamellen stehen (siche Skizze). Wurde
die Kiihlflussigkeit vorher abgelassen, zuerst Kithlsystem auffillen und entliften.

PN ACHTUNG A

KONTROLLIEREN SIE DEN KUHLFLUSSIGKEITSSTAND MOGLICHST BEI KALTEM MOTOR. WENN SIE
DEN KUHLVERSCHLUB BEI HEIBEM MOTOR ABNEHMEN MUSSEN, SOLITEN SIE IHN MIT EINEM LAP-
PEN ABDECKEN UND LANGSAM OFFNEN, DAMIT SICH DER UBERDRUCK ABBAUEN KANN.

Coolant level check
The coolant should be 10 mm (3/8 in} above the cooling elements when the engine is cold /of. diagram/. In the
eveni of the coolant being drained, always fill and bleed the system.

A WARNING i

IF POSSIBLE, ALWAYS CHECK LEVEL OF COOLING LIQUID WHEN ENGINE IS COLD. {F YOU HAVE TO OPEN
THE RADIATOR CAP WHEN ENGINE IS HOT, USE A RAG TO COVER THE CAP AND OPEN SLOWLY 7O RE-
LEASE PRESSURE.

Controlio livello liquido di raffreddamento

A motore freddo, il liquide deve coprire per circa 10 mm le lamelle del radiatore (vedi illusiraziene]. In
caso di svuotamento del circuito, provvedere subito al riempimento e spurgo aria.

A ATTENZIONE A
NON TOGUERE MAL IL TAPPO RADIATORE A MOTORE CALDO: PERICOLO DI SCOTTATURE.

Contréle du niveau de liquide de fonctionnement
Lorsque le moteur est froid, le niveau du liquide de refroidissement doit se situer & enviren 10 mm au dessus des la-
melles (Cf. figure). St la vidange a été faite, 1l faut remplir et purge le systéme.

A ATTENTION Jis

1L EST PREFERABLE DE VERIFIER LE NIVEAL DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT LORSQUE LE MOTELR EST
FROID. LORSCQUE LE MOTELR EST CHAUD, [L FAUT RECOUVRIR LE BOUCHON D'UN CHIFFON ET OUVRIR
LENTEMENT DE MANIERE A CE QUE LA FRESSION PLISSE S'ECHAPPER.




KiGhlsystem entliften (125)
Wurde die Kihlflissigkeit abgelassen, ist bei der Befillung das Kihl-
system wie folgt zu entlUften.

Vergewissern Sie sich, daf} die Ablaf3schraube @ fesigezogen ist.
Fillen Sie ¢a. 0,5 Liter Kiihlflissigkeit ein.

Schrauben Sie die Innensechskantschraube @ am Zylinderkopf her-
aus und montieren Sie diese wieder, wenn keine Lufiblosen meﬁr aus-
reten.

Entfernen Sie die Innensechskantschravbe @ am rechten Kihler und
neigen Sie das Motorrad ca. 30° nach rechts.

Nun fillen Sie so lange Kihlflissigkeit ein, bis diese blasenfrei am
rechten Kihler austritt und montieren Sie sofort die Innensechskant-
schraube, damit keine Lufi mehr in den rechten Kishler gelangen kann.
Stellen Sie das Motorrad wieder waagrecht und fillen Sie jen linken
Kiihler ca. 10 mm Uber die Kohllamellen mit Kohiflussigkeit auf.

MNach einer kurzen Fahrt den Kishiflissigkeitsstand nochmals kontrollieren.

Bleeding the cooling system /125)
If the coolant has been drained the cooling system must be bleed as follows

after refiliing.

Make sure that the drain screw @ is tightened,

Pour approx. 0.5 litres coolant into the system.

Unscrew the allen head screw @ ai the cylinder head and replace when no
more air bubbles appear

Remave the allen head screw @ on the right hand cooler and tilf the mo-
torcycle to the right at an approx. 30 degree angle.

Now pour coolant into the system until it escapes from the righthand cooler
free of bubbles and replace the allen head screw immediately so that no
more &ir can reach the right-hand cooler:

Return the motorcycle to fts original position and top up the left cooler untfl
the coolant can be seen approx. 10 mm above the cooling elements.

Check ile coolant level after a short nde.

Spurgo aria circuito raffreddamento (125

Se il circuito &' stato svuolato, si deve procedere al suo spurgo operando
come segue.

Accertarsi che lo vite di scarico @ sia serrata.

Infrodurre cirea 0,5 litri di liquido.

Togliere la vite TCEl @ sulla festa e rimontarla quande non fucries-
cono piu' belle d'aria.

Togliere la vite TCEl @ sul radiatore destro ed inclinare la moto di
307 circa sul fianco destro.

Introdurre liquide fino a che esce privo di bolle dal radiatore destro e
rimontare subito la vite @ per impedirel’ingresso di aria nel radiatore,
Raddrizzars la moto e riempire il radiatore sinistro, fino @ 10 mm
sopra lo lamelle.

Dopo una breve prova su strada, controllare il livello.

Purge du circuit de refroidissement (125)
Lorsqu'on a vidangé le circuit, il faut le puiger au remplissage.

Sassurer que la vis de vidange @ est serrée,

Mettre environ 0,5 1 de liquide.

Enlever [a vis sicpans creux @ qui se frouve sur la culasse, et la
remetire seulement lorsqu'il n'y & plus de bulles d'air qui sortent.

Enlever iz vis siv-pans cretx @ qur se trouve sar le radisteur droft et ncli
ner la machine d'environ 30° vers la droite.

Afouter du liguide jusqu'd ce qu’it n'y alt plus de bulles d’air gui sortent du
radiatenr droit. Remettre aussitot (a vis siv-pans creax afin qu'il n'y ait pas
d'air qui pénétre dans le radiateur droit.

Mettre du fiquide de refroidfssement dans le radiateur droff jusqu’d environ
16 mim au dessus des lamelles.

Vérifier 3 nouveau le niveau aprés avoir fait tourner le moteur




Kishlsystem entliiften (550)

Wurde die Kihiflussigkeit abgelassen, ist bei der Befillung dos Kuhl-

system wie folgt zu entliiften.

~ Vergewissern Sie sich, daf3 die AblaBschraube @ fesigezogen ist,

— Fillen Sie ca. 0.5 Liter Kihlflissigkeit ein.

— Schrauben Sie die Sechskantschraube @ om Zylinderkopf heraus und
montieren Sie diese wieder, wenn keine Luftblosen mehr austreten.

— Fillen Sie den rechten Kihler ca. 10 mm Uber die Kihllamellen mit
Kihlfiissigkeit auf,

—  Nach einer kurzen Fahrt den Kih[flissigkeitssiand nochmals kontrollieren.

Bleeding the cooling system 550/

If the coolant has been drained the cooling systern must be bleed as jollows

after refilling.
Make sure thar the drain screw @ s Hghtened.

—  Pour approx. (1.5 litres coolant nio the systen.

— [inscrew the hex head screw @ ar the cylinder head and replace when no
mare afr bubbles appear.

— [l the right radfafor with coolant to approx. 10 mm above the cooling
elements.

—  Check the coslant level after a short ride.

Luftfilterkastendeckel (125)

Beim Modell 125 ist der Filterkasten oben mit einem Deckel @ verschlos-
sen. Bei trockenen Finsatzbedingungen kann dieser Deckel entfernt wer-
den, domit die Lufizirkulation erleichtert wird. Wird bei feuchter
Witterung gefahren, ist der Deckel € unbedingt zu monfieren, da sonst
Schmutz und Wasser in den Luffilterkasten gelangt.

FUR MOTORSCHADEN, DIE DURCH VERSCHMUTZTEM LUFTFILTER
VERURSACHT WERDEN, BESTEHT KEIN GARANTIEAMNSPRUCH |

Lid of air filter box /125

The filter box of the 125 maodel is closed on top by a lid @. This lid may be re
maved with dry driving conditions to relieve air circulation. In wet weather, ihe
fiid @ must be mounted. [fnot, dirt and water may reach the air filter box.
THERE IS NO GUARANTEE CLAIM IN CASE OF MOTOR DAMAGE CAUSED
BY SOILED AIR FILTERS !

Spurgo aria circuitio raffreddamento (550)

Se il circuito ¢’ slato svuotate, si deve procedere al svo spurgo operando

come segue.

— Accerfarsi che la vite di scarico @ sia serrata,

— Introdurre circa 0,5 litri di liquido.

~ Togliere la vite TE @ sullo testa e rimontarla quando non fuoriescono
piv’ belle d'oria.

— Riempire i radiatore destro con liquido di raffreddamento fino a 10
mm ca. al di sopra delle aletie del radiatore.

~ Dope una breve prova su strada, contrellare il livello.

Purge du circuit de refroidissement (550

Lorsqu'on a vidangé le circuit, il faut le purger ay remplissage.

—  Sassurer que la vis de vidange @ est serrée.

—  Meirre environ 0,5 | de liguide.
Ertlever la vis & téle siv-pans @ guf se trouve sur la culasse, et la remeltre
seuferment lorsqu'ii n'y a plus de bulles d'air gui sortent.
Remplisser le radiateur droit avec du figuide de refroidissement fusqu'a en-
viron 10 mm au dessus des lamelies.

— Vérfier 4 nowveau le niveau aprés avolr fait fourner le mouteur.

Coperchio della cassa del filtro dell’aria (125

Nel modello 125 la cassa del filiro & chiusa in alfo framite un coperchio
@ . In condizioni di impiego asciutio si pud togliere 1l caperchio, in modo
da facilitare la circolazione dell‘aria. In condizioni di marcia con tempo
umido si deve assolutamente montare il coperchio @, per eviiare che lo
sporco e I‘acqua penstrino nella cassa del filire dell'ario.

LA GARANZIA NON COPRE DANNI AL MOTORE CAUSATI DA FILTRI
DELL'ARIA SPORCHI |

Couvercle du filtre & air (125

Sur le modéle 125, le boilfer de filtre & air posséde un couvercle @.
Lorsgue fe ternps est sec, ce couvercle peut étre enlevé, afin de faciliter l'entrée
dair Par temps humide, le cowvercle @ doit absolurment éire en place, sinon
Peatr et la saleté peuvent pénétrer dans le filtre.

ON NE SAURAIT EAJRE JOUER 1A GARANTIE POUR DES DEGATS CAUSES
PAR UENCRASSEMENT DU FILIRE A AIR!



Vorfilter reinigen

Der Vorfilter im Deckel des Luftfilterkastens muB groben Schmutz vom Luf
filter fernhalten. Zum Reinigen des Vorfilters Seitenverkleidung und Filter-
kastendeckel abnehmen. Der Filterkastendeckel 1aBt sich einfach durch
Wegziehen vom Filterkasten aushéngen. Vorfilter griindlich mit Wasser
reinigen und trocknen lassen. Verfilter nicht eindlen!

Cleaning of pre-filter

There is a pre-filter in the airbox cover (o keep the air filter free of rough dirt. To
clean the pre-filter, remove the side panel and airbox cover Clean the airbox
cover/ pre-filter with soap and water and dry thoroughly. Do not oil the pre-filter.

Luftfilter reinigen

Der Luftfiller muld nach jedem Renneinsatz, ansonsten je nach Staubent-
wicklung gereinigt werden. Dazu ist die Sitzbank abzunehmen. Fligelmyt-
ter @ |&sen und Filter samt Filtertréiger @ aus dem Fillerkasten nehmen.

! VORSICHT I
SCHAUMSTOFFIITER NICHT MIT KRAFTSTOFF QDER PETROLEUM REI-
NIGEN, DA DIESE MITTEL DEN SCHAUMSTOFF ANGREIFEN. KTM
EMPFIEHLT FUR DIE LUFTFILTERWARTUNG DIE PRODUKTE DER FIRMA
PUTOLINE. ,ACTION CLEANER” ZUM REINIGEN UND ACTION
FLUID" ZUM OLEN DES SCHAUMSTOFFIITERS.

Schaumstoffilier in spezieller Reinigungsfliissigkeit grindlich auswaschen
und gut trocknen lassen. Filter nur ausdrilcken, keinesfalls cuswringen.
Trockenen Schaumstoffilier mit einem hochwertigen Filterd| eindlen. Luft-
fillerkasten ebenfalls reinigen. Vergasermanscheite auf Beschéadigungen
und festen Sitz priifen.

Lufifilter auf den Filterirager @ monfieren. Die Stirnseite @ des Filiers mit
Fett bestreichen um die Abdichtung zu verbessern. Filter samt Filtertrager
in den Filterkasten montieren, dabei auf die Zentrierung achten, und mit
der Flugelmutter fixieren.

Cleaning the air filter

The air filter must be cleaned after each ride or after riding in heavy dust. To
clean the filter, first remove the side cover and the airbox cover. Loosen wing-
mut @ and remove filter and filter support @  from airbox.

! CAUTION 1

DO NOT CLEAN FOAM FILTER WITH FUEL OR PETROLEUM SINCE THESE
DAMAGE THE FOAM. KIM RECOMMENDS THE PRODUCTS OF THE COM-
PANY PUTOLLNE FOR AIR FILTER MAINTENANCE. ,ACTION CLEANER™ FOR
CLEANING PURPOSES AND ,ACTION FLUID" TO OIL THE FOAM FILTER.

Thoroughly wash the foam filter in special cleaning fluid and allow to dry well
Ondy press out the filter, do not wring out under any circumstances. Oil the dry
foam filter with a high grade filter oil. Also clean the air filter box. Check carbu-
rettor collar for damage and that it is filled caorrectly,

Mount the air fiiter on the filter suppor: @. Grease the front side @ of the fil-
ter to improve the sealing. Mount the filter with the filier support in the filter
box, Make sure it is centered properly, and fasten with the wing nut.

Pulizia prefiltro

Il prefiliro, ricavata nel coperchio della scatola filiro, impredisce il pas-
saggio di grosse impurita; per la sua pulizia, staccare il rivestimento
laterale destro, togliere il coperchio e lavarlo @ fondo con acqua. Asciu-
garlo quindi con cura e non lubrificarle mai.

Nettoyage du pré-filtre

Le pré-filtre dans le couvercle du boitier du filtre 3 air est desting & retenir les
plus grosses particules afin qu'elles n'encrassent pas la cartouche. Pour le net

toyer, enlever le chache latéral et le couvercle du boitier. Ce couvercle est simple-
ment embolté. Nettoyer le pré-filter 4 leay et le faire sécher. Ne pas le huiler.

Pulizia filtro aria
Il filtro aria va pulito dopo ogni gara o comunque dopo ogni percorso
molto polverosa. Togliere il rivestimento laterale destro & smontare il co-
perchio dell'alloggiamento. Togliere il dado ad alete @ e sfilare il filtro
completo di supporto @.

! AVVERTIMENTO i

NON PULIRE IL FILTRO IN SCHIUMA CON BENZINA O PETROLIO CHE
LO POSSONO CORRODERE. PER UNA CORRETTA MANUTENZIONE
DEL FLTRO IN SCHIUMA, LA KTM CONSIGUA L'USO DI PRODOTTI
DELLA DITTA PUTOLINE: ,ACTION CLEANER” PER LA PULIZIA E ,AC-
TION FLUID" PER LA LUBRIFICAZIONE,

Lavare con cura il filtro con lo speciale liquido detergente e farlo asciv-
gare bene: comprimerlo senza pero’ strizzarlo, Lubrif?r?c:rlo poi con l'ap-
posito prodotta. Ripulire anche la scatola filire e controllare che il mani-
cotto del carburatore sia integro e correttamente posizionato.

Montare il filiro dell'aria sul suo supporto @. Ingrassare il lato frontale
@ del filtro per migliorare la tenuia. Mentare il filtro insieme al supporto
nella scatola del filiro, facendo attenzione a centrarlo bene, e fissarlo
con il dado od alette.

Nettoyage du filtre a air

Le filtre 4 air doft étre nettoys aprés chaque course ou sufvant la poussidre sou-
levée. Enlever le cache et le couvercle du boitier. Dévisser le papillon @ et sor
tir le filtre avec son support @,

1 ATTENTION i

NE PAS NETTOYER LA CARTOUCHE A L'ESSENCE OU AU PETROLE, CAR
CES PRODUITS ATTAQUENT LA MOUSSE. KTM RECOMMANDE LES PRO-
DUITS DE LA SOCIETE PUTOLINE, ,ACTION CLEANER® POUR LE NET.
TOYAGE ET , ACTION FLUID™ POUR HUILER LA CARTOUCHE.

Nettoyer Ia cartouche dans le produit spécial et bien la faire sécher. La presser
Seulement ef ne pas [a fordre. Lorsque [a cartouche est seche, l'enduire o une
huile spéciate de haute qualité. Nettayer égalerment le boitier, Vérifier état et la
position de iz pipe d'admission.

Montez le flltre & air sur le porte-filtre @. Enduiser de graisse ia face avant @
du filtre, ceci pour améliorer Pétanchéiid. Montez le filtre avec le porte-filtre
dang le carter, tout en veillant au centrage, et fivez 4 l'aide de Pécrou papilior.




Auspuffanlage *

AuspuftEnddampfer bei denen sich die Endkappe @ abnehmen laft, sind
mit Glastasergarn gestopft. Kontrollieren Sie (ﬁese Fiillung regelméifig. Zu
locker gestopltes Glasfasergarn kann zu leisiungsverlust fithren und die
Démplung des Schallddmpﬂ.rs wird vermindert. Falls notwendig frisches
Garn mit einem stumpfen Gegenstand fest in den Enddémpfer stopfen.
Glasfasergarn ist bei lhrer KTM-Fachwerksitte erhaltlich.

Jiy ACHTUNG A

DIE AUSPUFFANLAGE WIRD BEIM BETRIEB DES MOTORRADES SEHR
HEIB. BEGINNEN SIE MIT DEN ARBEITEN AN DER AUSPUFFANLAGE
ERST NACH DEM ABKUHLEN UM VERBRENNUNGEN ZU VERMEIDEN.

Exhaust system *

The exhaust sifencers, whose end cap @& can be removed, are filled with glass
Sffber yarn, Check this filling regularly. If the filling is too loase, the output s re-
duced impatring the effect of the silencer. [f necessary, fill the final sitencer with
fresh yarn using a blunt instrument. Glass fiber yarm is available from your KIM
dealer:

A WARNING A
THE EXHAUST SYSTEM BECOMES VERY HOT WHILE THE MOTORCYCLE IS
RUNNING. DO NOT START WORK ON THE FXHAUST SYSTEM UNTIL IT
HAS PROPERLY COOLED DOWN, TO AVOID BURNS.

Auspuffanlage (550 *

Bei dieser Auspuffanlage kann die VerschluBkappe @ des Vorschalldamp-
fers und die Endkappe @ des Haupischalldampfers abgenommen werden.
Beide Schalldampﬁar sind mil Glasfasergarn gefiillt. Wird das Auspuffge-
réusch lauter, sind diese Fillungen zu ergénzen oder zu emeuern

Exhaust systemn (550, *

In this exhaust system the cap @ of the jront silencer and the end cap @ of
the main silenicer may be removed. Both sifencers are filled with glass fbre
yarn, ff the exhaust noise gelfs louder these fillings should be supplemented or
replaced.

Kraftstoffsystem *

Einmal jéhrlich Kraftstoffbehdlter enfleeren, Krafistofthahn reinigen und
Benzinleitung Gberprifen. Funktion der Tankentliftung und Dichtung des
Tankverschlusses C-Eerpr[]fen. Falls erfordedich, Vergaser reinigen, Teile
auf VerschleiB prifen und Dichtungen ernevern. Vergaser einstellen.

Fuel system *

Every year empty the fuel tank, clean the fuel cock and check the fuel line. Check
the tank vent and the filler cap gasket, If necessary, clean the carburetor; check
COMPORENTs for wear and replace all gaskels. Then readjust the carburetor

Impianto di scarico *

| silenziatori finali dello scappamento, il cui coperchio @ pud essere ri-
mosso, sono riemplti di filo di fibra di vefro. Conirollare regolarmente
questo riempimento. Se i filo di fibra di veiro non & abbastanza fitto, cie
pud camportare una diminuzione della potenza e dell’efficacia del silen-
ziatore. Se necessario immettere filo nuovo nel silenziatore finale in
mode ben fitto con un oggetto oftuso. |l filo di filbra di vetro & disponibile
presso la vostra officina specializzata KTM.

A ATTENZIONE A
DURANTE IL FUNZIONAMENTO DELLA MOTOCICLETTA LIMPIANTO
DI SCAPPAMENTO DIVENTA MOITO CALDO. INIZIATE | LAVORI
SULLIMPIANTO DI SCAPPAMENTO 3OLO DOPO L RAFFREDDA-
MENTO DELLO STESSC ONDE EVITARE BRUCIATURE.

Echappement *

Les silenciew qui ont un embout @  démontable sont bourrés de fibre de verre.
Contrdler ce bourrage régulierement. Un bourrage trop faible peut amener une
perte de pissance et le niveau sonore se trauve relevé. Si nécessaire compléler
le bourrage en utilisant un outi! qui ne coupe pas. La fibre de verre spéciale est
disponible chez les agents KT,

A ATTENTION A

LES PIECES CONSTITUANT LE SYSTEME D' ECHAPPEMENT SONT BRULAN
TES. ATTENDRE QUFELLES AIENT REFROIDI AVANT DE LES DEMONTER.

Scappamento (550) *

In questo scappamento la cappa di chiusura @ del silenziatore prelimi-
nare e lo coppa di chivsura 5 del silenziatore principale possono essere
rimosse. Ambedue i silenziatori sono riemgiti di lana di fibra vefro. In
coso di oumento del rumore dello scappamento, questi riempimenti
vanno integrati o sostituiti.

Echappement (550} *

Sur cet échappement, on peut enlever lembour @ du pot de détente et ['emb-
cul @ du silenciewux. Ces deux pors sont remplis de ffbre de verre, SF le bruit 4
échappement augmente, il faut rafouter de la fibre ot la remplacer.

Circuito alimentazione *

Una volte al anno svuctare il serbatoio carburante, pulire bene il rubi-
netto e controllare la tubazione, lo sfiato e la guarnizione del tappo. Se
necessario, pulire anche il carburaters, controllandene I'usura dei com-
ponenti e sostituendone le guarnizioni; rimontare, quindi, il carburatore.

Réservoir *

Vider le réservoir une fols par an, démonter alors le robinet pour le nettoyer el
vériffer la durite. Controter fe bon fonctionnement de la mise & 'air et le foint
du bouchon. Nettoyer le carburateur si nécessaire, vérifier l'état d'usure des
piéces et remplacer les joints. Régler le carburateur.



Vergaser einstellen *

Grundsdrzliches zur Originaleinstellung des Vergasers

Die Originaleinstellung des Vergasers entspricht einer Hhenlage von ca. 500 Meter iiber Meeresniveau,
einer Luftemperatur von ca. 20° C, vorwiegendem Gelandebetrieb, mitteleuropdischen Superkrafisioffen
ROZ 98-MOZJ mit einem Mischungsverhdlinis (2-Taktsl: Krafistoffj 1:30 - 1:50.

Grundsétzliches zur Einstellungséinderung des Vergasers
Auszugehen ist immer von der Originaleinstellung des Vergasers. Voraussetzung sind saubere Luffilteran-
lage, intakte Auspuffanlage und intakter Vergaser. Erfahrungsgemaf kann sich die Einstellungséinderung
auf die Hauptdiise, die Leerlaufdiise und die Diisennadel beschréanken. Anderungen anderer Vergaserteile
bringen verhalnismafig wenig.

FAUSTREGEL:  grole Héhenlage oder hohe Temperatur -

Vergaser mager einstellen
niedere Héhenlage oder tiefe Temperatur —

Vergaser fetter einstellen

A ACHTUNG A

~ VERWENDEN SIE NUR SUPERKRAFTSTOFF ROZ 98 MIT HOCHWERTIGEM 2. TAKTMOTOROL GE-
MISCHT. ANDERE KRAFTSTOFFE KONNEN MOTORSCHADEN VERURSACHEN, AUBERDEM ER-
LISCHT DADURCH DIE GARANTIE. )

~ VERWENDEN SIE NUR HOCHWERTIGES 2-TAKTMOTOROL BEKANNTER MARKEN.

- ZU WENIG OL ODER QUALITATIV MINDERWERTIGES OL FUHRT ZU VORZEITIGEM VERSCHLEIB DES
MOTORS UND IM EXTREMFALL ZUM MOTORSCHADEN. ZU VIEL OL VERURSACHT STARKE RAUCH-
ENTWICKLUNG UND VERRUBT DIE ZUNDKERZE. )

~ WIRD DER VERGASER MAGERER EINGESTELL, IST MIT VORSICHT VORZUGEHEN. DUSEN IMMER
SCHRITTWEISE UM JEWEILS EINE NUMMER REDUZIEREN, UM UBERHITZEN UND KOLBENKLEM-
MEN ZU VERMEIDEN.

HINWEIS:  L&uft der Motor trotz Einstellungstinderung nicht einwandfrei, ist nach mechanischen Fehlern
zu suchen und die Zindanlage zu Oberpriifen.

Carburetor adjustment *

Basic information on the original carburetor setting

The original carbureior setting correspond to an altitude of approx. 500 meters (1600 ft.) above sea level, and am-
ient temperature of approx. 20° C (08° F}, mainly cross-country use and central European super Juels (ROZ 08
MOZ). Mixing ratio 2 stroke motor odl : super fuel 1:30 - I:50.

Basic information on a change of the carburetor setting

Adways start out from the original carbureitor setting. Essential requirements are a clean air filter system, air-tight ex-
haust system and intact carburetor. Experience fas shown that adjusting the main jet, the idiing jet and the jet
needie is sufficient and that changes of other parts of the carburelor do not greatly affect engine performance.

RULE OF THUMB:

high altitude or high temperatures - choose leaner carburetor adjustment
low aléitude or low temperatures - choase richer carburetor adjustment
PN WARNING A

— OMNLY USE SUPER GASOLINE ROZ 98 MIXED WITH HICH-GRADE TWO-STROKE ENGINE OIL. OTHER
TYPES OF GASOLINE CAN CAUSE ENGINE EAILURES, AND USE OF SAME WILL VOID YOUR WARRANTY,

— ONLY USE HIGH GRADE 2-STROKE ENGINE OIL FROM KNOWN BRANDS.

— NOT ENOUGH OIL OR LOW-GRADE OJL CAN CAUSE FROSION OF THE PISTON. USING TOO MUCE 0il,
THE ENGINE CAN START SMOKING AND FOUL THE SPARK PLUIG.

— IN THE CASE OF A LEANER ADJUSTMENT OF THE CARBURETOR PROGEED CAUTIOUSLY, ALWAYS GRA-
DUALLY REDIICE THE JET SIZE BY ONE NUMBER TO AVOID OVERHEATING AND PISTON SEIZLIRE.

NOTE: If despite a changed adjustment the engine does not run properly, look for mechanical faults and

check the ignition system.

Carburatore *

Taratura all’origine

La taratura del carburatore all'origine ha come parametri un' alfitudine di 500 m circa sul livello del mare, una tem-
peratura di 20° C circe, un ufilizzo in prevalenza fuorisirada e I'impiega di benzina super disponibile nel centroay-
ropa (NO 98], miscelata od olio Z T. Rapperto di miscela ofio motore 2 tempi : carburante super 1:30 - 1:50.

Infermazioni per modifiche di taratura
Si deve sempre partire dalla faratura all'origine del carburatore, con queste premesse: filire aria perfetta-
mente pulito, sistema di scarico perfetio e carburatore perfetto. L'esperienza consiglia di effettuare le mo-
difiche intervenendo solo su getto massimo, getto minimo e spillo carburante; eventuali modifiche ad alire
parti del carburatore non compariano grandi.

REGOLA GEMNERALE: altitudine o temperatura elevate

altitudine o temperature basse
iy ATTENZIONE ey

- UTILZATE SOLO BENZINA SUPER (NO 98), MISCELATA CON OLO PER 2T DI BUONA QUALITA.
NOM FATE USO DI CARBURANTI DI ALTRO GEMNERE,

— UTILIZATE SEMPRE OLIO DI MARCHE CONQOSCIUTE,

— SCARSITA DI OLIO © OLIO SCADENTE PROVOCANO UN'USURA PREMATURA DEL MOTCRE E
ANCHE DANNI IRREPARABILI; OLIO IN ECCESSO PROVOCA, INVECE UNA ESAGERATA FUMOSITA
ALLO SCARICO E DEPOSITI CARBONIOS! SULLA CANDELA.,

- SE S| E OPTATO PER UNA MISCELA MAGRA, OPERARE CON CAUTELA, RIDUCENDQ | GETTI SEM-
PRE PROGRESSIVAMENTE, ONDE NON INCORRERE IN SURRISCALDAMENTO E CONSEGUENTE
GRIPPAGGIO DEL PISTONE.

AVVERTENZA: Se, malgrado la medifica della taratura, il motore non funziona regolarmente, le cause

vanno ricercate in difetti meccanici e nel sistema di accensione.

miscela magra

—
- miscela ricca

Réglage du carburateur *

Principe concernant le réglage de base du carburateur

Le réglage de base du carburateur conrespond & une altitude d’environ 500 m au-dessus du niveau de la mer et &
une température de lafr d'environ 20 C. 1 a ét réaiisé pour une utilisation principaiement en tout-terrain et avec
du super carburant tel qu’on en {rouve en Europe, c'est-d-dire d'un indice d'octane de 08, Proportions du mélange
huile dewc-temps / supercarburant) : 1:30 - 1:50.

Généralités concernant les modifcations de réglage

Le réglage de série sert toujours de référence. On suppose que le filtre 4 air est propre, gue Péchappement et le
carburateur sont en bon érat. L'expérience montre qu'on peat se contenter de jouer sur le gicleur principal, le
gicleur de ralenti er l'ajguille, Changer les autres éléments apporte pei.

REGLE GENERALE:

Température ou altitude élevée — il faut appauvrir le mélange air/essence

Température basse o altitude peu élevée - il faui enrichir le mélange air/essence
A ATTENTION A

- NEMPLOYER QUE DU SUPERCARBURANT D'UN INDICE D'OCTANE DE 08 MELANGE A UNE HUILE 2
TEMPS DE OUALFTE‘ NE PAS EMPLOYERDE CARBURANT CONTENANT DU METHANOL, DF L'ALCOOL
OU DES ADDITIFS A BASE D'ALCOOL. UN TEL CARBURANT PEUT ENDOMMAGER LE MOTEUR ET
AMENE UEXTINCTION DE LA GARANTIE.

— EMPLOYER UNIQUEMENT DE L'HUILE 2-TEMPS DE QUALITE PRODUITE PAR UNE GRANDE MARQUE.

- UNMANQUE D’HUILE PROVOQUE UNE USURE PREMATUREE DU MOTEUR. TROP D'HUILE PROVOQUE
UN DECAGEMENT DE FUMEE ET ENCRASSEMENT DE LA BOUGIE.

— LORSQU'ON APPAUVRIT LE MELANGE, il FAUT PROCEDER AVEC PRECAUTION ET DESCENDRE DANS
LES GICLEURS POINT PAR POINT, AFIN D'EVITER QUE LE MOTEUR CHAUFFE ET SERRE.

REMARQUE: i, malgré le réglage effectué, Je moteur ne tourne pas correctement, il faut rechercher la cause au

niveau de la mécanique et vérifier lallumage.




Begriffe
Zu fettes Gemisch: Krafisioffanteil zu hoch im Verh@linis zur Luft,
Zu mageres Gemisch: Krafisolfanteil zu nieder im Verhalinis zur Luft.

Leerlaufbereich @

Betrieb bei geschlossenem Gasschieber. Dieser Bereich wird von der Stellung der Luftregulierschraube (1)
und der Schieberanschlagschraube @ beeinflufit. Einstellarbeiten nur bei warmem Motor vornehmen,

Definitions

Mixture too rich: too much fuel in proportion fo air
Mixture too lean: Not enough fuel in proportion to air
Idling range @

Operation with closed throtile valve. This range is influenced by the pasition of the air controf screw ([} and the
throitle stop screw @, Only make adjustments when the engine is hot.

Definizioni

Miscela ricca: Carburante in eccesso rispetto all‘aria.

Miscela magra: Carburante in difetto rispetto all'aria.

Regime minimo @

Funzionamenta con valvala gas chiusa, Il regime viene controllate dalla vite di regolazione aria @ e dalla

vite di regolazione del minimo @; effettuare le regolazioni solo a matore calde. Agendo sulla vite @,
aumentare leggermenie il regime del motore.

Définitions

Meélange trop riche: I y a trop d'essenice par rapport 4 la quantité d'air
Meélange trop pauvre: ity a trop peu d’'essence par rapport 4 la quantité da.
Ralenti @

Fonctionnement du moteur lorsque le boisseau est fermé. Cette plage de fonctionnement est influencée par la posiion
de Iz vis d'air @ et de {3 vis de butée @, Les réglages s'effectuent seulement iorsque le moteur est chaud.

Leerlauf einstellen *

Dazu Schieberanschlagschraube @ so drehen, dald der Motor reichlich
Standgas hat, dann mit der Lufregulierschraube @ maéglichst runden und
stabilen Motorlauf herstellen. Mit der Schieberunscﬁlogschrmbe die
Drehzahl so vermindern, daf} der Motor mit leicht erhdhter Leerlaufdreh-
zathl lauf,

Idle adjustment *

Turm the throttle stop screw @ 5o thar the engine runs at fast idling speed.
Then adfust the air conirod screw @ uniil the engine is running as evenly and
smoothly as possible. Turn back the throttle siop screw until the engine is just
running smocthly without missing.

R
o

Gasschinber gedffnet
Throttle valve opening

Regolazione del minimo *

Girare lo vite @ finché il motore aumenta il regime, quindi, dgendo sulla
vite @, ottenere un funzienamento il pit stabile ed uniforme possibile;
ridurre infine il numero di giri con la vile @, in modo che il motore sia
appena accelerata.

Réglage du ralenti *

(O régle en vissant la vis de butée @ de maniére & ce que le moteur toume
assex vite, puis avec la vis d'air @ on cherche 4 faire tourner fe moteur le plus
rortd possibile. Dévisser alors la vis de butée de maniére & avoir un régime pas
trop rapide.

Valvola gos aperto
Borssean ouvert

Hauptdiise, Diisennadel, Nadsldise

Getta massimo, spillo conico, polverizzatore

Main jer, jor needle, needie fet

,énés

Gicleur principal siguiile, puits d'aiguitle

Diisennadel, Nadeldiise
let needle, needle jer

C
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Spille conico, polverizzatore
Alguitie, puits @ aiguille

Leerlaufdise, Schieker
Idle fet, throttle valve

=8

Getio minimo, valvela
Cicienr de ralenti, boisseau

SRR A TS

Luftregulierschraube, Leerlaufregulierschraube
Air contral screw, idie control serew

Vite registra aria, vite di regobzione del minima
Vs d'alry, vis de ralenti



Ubergang O

Verhalten des Motors bei éffnen des Gasschiebers. Dieser Bereich wird von der Leerlaufdise und von der
Form des Gasschiebers beeinflufit. Setzt der Motor frotz guler Leerlauf- und Teillasteinsiellung beim Offnen
des Gasschiebers stotternd und stork rauchend ein und bekommt er die volle Leistung bai héherer Dreh-
zah| schlagartig, ist in den meisten Fallen das Krafistoffniveau zu hoch oder das Schwimmerventil undicht.

Teillastbereich @

Betrieb bei teilweise gesfinetem Gasschieber. Dieser Bereich wird hauptsachlich durch die Nadeldiise und
die Disennadel (Form und Stellung) beeinflulit. Im unteren Bereich beeinfluBt die Leerloufeinstellung und im
oberen die Hauptdise die optimale Teillasteinstellung. L&uft beim Beschleunigen mit teilweise gedfnetem
Gasschieber der Motor im Viertakt oder mit gedrosselter Leistung, muf die Disennadel um eine Roste ge-
senkt werden. Klingelt der Motor speziell beim Beschleunigen, wenn er in den Drehzahlbereich der vollen
Leistung kommt, muB die Disennadel gehoben werden.

Treten die oben beschriebenen Erscheinungen im unteren Teillastbereich auf, ist bei Viertaktlauf das Leer
laufsystem magerer zu regulieren und bei Kiingeln fetter zu regulieren.

Vollastbereich @

Betrieb bei offenem Gasschieber [Vollgas| . Dieser Bereich wird durch die Hauptdiise, die Nadeldise und
die Disennadel beeinfluft. Ist der Isolator einer neven Zindkerze nach kurzer Vollgasfahrt sehr hell oder
weill, muB} eine gréBere Haupltdiise eingesetzt werden. Ist der Isolator dunkelbraun oder verruft, muP eine
kleinere Hauptdise eingesetzt werden.

Opening up ©

Engine behaviour when the throttle opens. The idle jet and the shape of the throtile slide influence this range. If,
despite the correct idling speed and part-throitle response, the engine sputters and sinokes when the throttle Is
Sully opened and develops its full power not smoothly but suddenly at high engine revs, then it will in most cases be
Sound that the fuel level is too high or the float valve is leaking.

Part throttle range @

Operation with partly open throitle. This range is mainly influenced by the needie jet and the fet needle {shape and
positiony. The optimum part throttle setting is controlled by the idling setting in the lower range and by the marn
jel in the upper range. [f the engine runs on a fourstroke cycle or with reduced power when it Is accelerated with
the thratile partly open, then the engine pings, especially when accelerating under full power at maximum engine
revs, the fer needle should be raised.

If these faulls should occur at the lower end of the part throttle range at a foursiroke running, adjust the
idling range leaner; by pinging of the engine, adjust the idiing range richer.

Full throttle range @

Apertura valvola @
Il comportamento del motore all‘apertura della valvola viene determinate dal getio del minimo e della
forma della valvola. Se, nonostante una corretia registrazione del minimo e del carico parziale,
al’operture del gos il motore inizia ,a galoppare” e ad emettere molto fumo, raggiungendo la piena po-
tenza di colpo e solo a regimi elevati, si fratta probabilmente del livello carburante troppo alto oppure
della valvola a spille difettosa.

. .
Carico parziale @

Funzienamento con valvola parzialmente aperta, determinato principalmente dal polverizzaiore e dallo
spillo conico (forma e posizione). Il funzionamento a carico parziale nei bassi regimi & determinato dalla
registrazione del minimo, agli alii dal getto massimo. Se il metore si ingolfa e perde potenza in fase di
accelerazione con valvola perzialmente aperta, si deve abbassare lo spillo di una tacca. Se il motore
batie in festa, specialmente in accelerazione ed in prossimita degli alfi regimi, lo spillo va alzato.
Quando i fenomeni sopradescritti insorgono al regime inferiore del carico parziale, deferminare una mis-
cela pil magra se il motore si ingolfa, una pil ricea se batfte in festa.

Carico massimo @

Funzionamento con valvola tutta aperta [a tutio gos), deferminato dal getto massima, dal polverizzatore e
dallo spillo conico. Se, dopo un breve percorso a carico massimo, I'isclatore di una candela nuova si pre-
senta molto chiare o bianchissimo, si deve montare un getto massimo pil grande; se si presenta invece
marrone scuro o annerito, montare un geffo massimo pib piccolo.

Montée en régime @

Comportement du moteur lorsqu'on ouvre le boisseau, Ce comportement dépend du gicleur de ralenti et de la
coupe du boisseal. St malgré un bon réglage du ralenti et du régime intermédiaire le moteur ne prend pas ses fours
de maniere franche el qu'il fume beaucoup, et si d'autre part la puissance artive de manicre brutale 3 haut régime,
dans fa plupart des cas c'est que Je niveau de cuve est trop haut pu que le pointeau ne f2it pas élanchéieé,

Régime intermédiaire ®

Clest le régime du moteur lorsque le boisseau ouvre en partie. Il est influencé principalement par le puits d aiguilie
et lajguille elle-méme (forme et positionj. Il est influencé en bas par le réglage du ralenti, en haut par le choix du
gleleur principal. 5ila montée en régime, lorsque le boisseau est & demiouverture, se fait sur un rvthme de 4-temps
ou avec un manque de puissance, if faut descendre aiguille d'un cran. Si le moteur cliquetie 3 I'accélération, en
particulier au régime de puissance maximale, if faur monter Uaiguille. Siles symptémes décrits précédemment ap-
paraissent en bas du régime intermédiaire, il faut régler plus pauvie la plage de ralenti en cas de ythme de 4-temps
et [a régler plus riche en cas de cliguettement.

Pleine ouverture @

TR
PR

Clperation with the throttle fill open (flat out). This range is influenced by the P
main jet. If the porcellain of a new spark plug is found to have a very light or :
white coaring after a short distance of riding flat out, & &arger main fet is requt-
red. [f the porcellain should be dark brown or black with soot, the main jet must
be replaced by a smaller one.
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Schwimmerniveau priifen *

Zum Priifen des Schwimmerniveaus ist der Vergaser auszubauen und das
Schwimmergehéuse abzunehmen. Vergaser senkrecht, wie in der Abbil-
dung gezeigt, halten. Dabei sollte derSchwimmerarm parallel zur Dicht-
fléche des Schwimmergehduses sein.

Check float level *

To check the float level, remove carburetor from engine, then remove floar
bowl. Hold carburetor in vertical position, as shown in Fig. Float arm should be
parallel with the float bowl sealing surface.

C'est le régime du moteur lorsque le boisseau est ouvert en grand {plein gazj. I
est influencé par le giclear principal. Si lisolant d’une bougie neuve est trés clair
ou blanc &prés un cowrt trafet a pleins gaz, il faut monter un giclewr principal
plus gros. Si I'isolant est foneé ou encrassé, il faut monter un gicleur plus petit.
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Controllo galleggiante *

Per controllare 1 livello del galleggiante si deve smontare il carburatore &
togliere la vaschetta. Tenendo il carburaiore perpendicclare come in fi-
gura, I'armatura del galleggiante deve risultare parallela ol piono di
tenuta della vaschetta.

Contréle du niveau de cuve *

Déposer le carburateur et retirer la cuve. lenir le carburateur verticalement
comme sur la photo. Le flotteur et son support dolvent alors étre paraliéles au
plan de joint de la cuve.




Getriebetlstand kontrollieren (123)
Zur Kontrolle des Getriebetlstandes ist neben dem Zindungsdeckel ein
Schauglas @ angebracht, Der Olstand soll bei waagrecht abgesielltem

Fohrzeug etwa in der Mitte des Schauglases sein. Nétigenfalls ist Mo-
tordl SAE 30 nachzufiillen

Check transmission oil level (125)

For checking the transmission oil level a sight glass @ is provided next to the
imition cover, With the motercycle parked on a horizontal surface the ofl level
should be approx. in the middle of the sight glass. {f required top up with et
gine oil SAE 30,

Getriebeol wechseln (125)

Zum Wechseln des Getriebedles Motor warmfahren, Motorrad auf einer
waagrechten Fliche abstellen, Olablafischraube @ enffernen und Gelrie-
beal in ein Gefal} ablaufen lassen. Beim 125er Motor ist eine zweite Ola-
blaBschravbe ® am Kupplungsdeckel angebracht. Magnet reinigen und
OlablaBschraube mit Dichtung montieren. Verschlufischroube @ entfer-
nen und 0,5 Liter Motoral SAE 30 einfillen. VerschluBschraube montieren
und Motor auf Dichtheit prifen.

Changing transmission oil (125)

The engine should be warmed up first, then the motorcycle is placed on a level
surface and oil drain plug @ should be removed to allow ofd ofl to flow out.
The 125 cc engine has a second oil drain plug @ on the clutch cover Clean
magnet and fit the drain plug once more, remave filler cap @ and iop up with
0,3 liter engine oil SAE 30. Mount filler cap, start the engine and check for
leaks.

Controllo livello olie cambio (125

Il livello olio cambio & visibile attraverso |'apposita spio @ posta sul car-
ter lato accensione: per il controllo, il motociclo deve essere perfetta-
mente orizonlale, Se necessario, rabboccare con clio molore SAE 30.

Conirdle du niveau d’huile dans la boite (125

Pour permettre e controle du niveau d'huile, if existe un regard @ prés du car
ter d'alfumage. Lorsque la machine est bien droite, le niveau doit se situer i
peu pres au milieu du regard. Rafouter si nécessaire de 'huile moreur SAE 30.

Sostituzione olio cambio (125)

Effeftuare la sostituzione @ molore caoldo e il motocicle ben orizzontale.
Togliere la vite di scarico @ posta soffo il carter e lasciar defluire ttto
| o?io. Al motore 125 c’e un‘altra vite di scarico @ sul coperchio della fri-
zione. Pulire il magnete e montare la vite di scarico con guarnizione. Ri-
muovere la vite di chivsura @ e versare 0,3 litri 'elio motore SAE 30. Ri-
monfare la vite di chiusura e controllare la tenuta.

Vidange de la boite (125]

Avant de vidanger la boite, il faut rouler pour faire chauffer le moteur. Mettre la
machine bien droite, enlever le bouchon de vidange @ et recueilir 'huile dans
un récipient. Le moteur de fa 125 n'a pas de second bouchon de vidange (3]
sur le carter d'embrayage. Nettoyer l'aimant et remetire le bouchon avec un
Joint newf. Enlever le bouchon de remplissage O et verser 0,5 litre huile mo-
teur SAE 30. Remettre le bouchon et vérifier Fétanchéité.



Getriebeélstand kontrollieren (550)
Zur Olkontrolle Motor warmfahren, Motorrad auf waagrechter Flache ab-
stellen und Konirollschraube @ entfernen. Wenn das Motorrad aufrecht

steht, sollte an der Kontrolldffnung Ol austreten. Nétigenfalls ist Motordl
SAE 30 nachzufillen.

Check gear oil level (550

For oil check, warm up engine, place motorcycle on a horizonial surface and re-
move control screw @. Oil should seep out at the control opening with the
motorcycle in @ horizonial position. [f necessary, top up with engine oil SAE 30.

Getriebedl wechseln (550)

Zum Wechseln des Getriehedles Motor warmfahren, Motorrad auf einer
waagrachten Fliche abstellen, OlablaBschraube @ entfernen und Ge-
triebed| in ein Gef&ld ablaufen lossen. Olablafischraube mit Dichtung
montieren. VerschluBschraube @ entfernen und 0,8 Liter Molorsl SAE 30
einfilllen. VerschluBischraube montieren und Mator auf Dichtheit prifen.

Changing transmission oil {550/

The engine should be warmed up first, then the motorcycle is placed on a feve!
surface and oil drain plug @ should be removed te allow old oil to flow out. Fit
the drain plug once more, remove filler cap @ and top up with 0,8 liter engine
oil SAE 30. Mount filler cap, start the engine and check for leaks.

Kupplungsseilzug einstellen

Das Spiel am Kupplungshebel soll auflen gemessen ca 10 mm betragen.
Zum Einstellen des Kupplungsseilzuges ist die Einstellmutter @ entspre-
chend zu verdrehen.

Adjusting the clutch cable

The outer play of the clutch lever should be about [0 mm. To adjust the clutch
cable turn the adiustment nut €.
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Controllare il livello dell’olio del cambio (550)

Per controllare I'clio riscaldare il motore, Parcheggiare lo motocicletta su
una superficie piona e togliere la vite di controllo @. Con la motocicletia
in posizione verticale dovrebbe fueriuscire dell'clio dall'apertura di con-
irolle. Se necessario aggiungere olio motore SAE 30,

Vérification du niveau d’huile de la boite /550,

Faire chauffer le moteur en roulant un peu. Metire la machine sur une surface
horizontale et enlever le bouchon de niveau @. Lorsque [a machine est bien
veriicale, de lhuile doit sortir par le trou de contrdle. Rajouter si nécessaire de
Phuile moteur SAE 30.

Sostituzione olio cambio (550)

Effettuare la sostituzione a motore caldo e il moiociclo ben orizzeontale.
Togliere la vite di scarico @ posta sotto il carter e lasciar defluire tutto
I'olio. Montare la vite di scarico con guarnizione. Rimuovere la vite di
chivsura @ e versare 0,8 litri I'olio molere SAE 30. Rimontare la vite di
chivsura e controllare la tenuta.

Vidange de la boite (550

Avant de vidanger a dofte, I fut rouler gour faire chauffer le moteur. Mettre la
machine bien droite, enlever le bouchon de vidange @ et recueillir I'hurile dans
un récipient. Remetire le bouchon avec un joint neuf. Enlever le bouchon de
remplissage @ et verser 0,8 litre huile moteur SAE 30. Remettre le bouchon et
verifier I'étanchéié.

Regolare il comando a cavo flessibile della frizione

I comando a cave flessibile della frizione deve presentare un gioco di
10 mm misuraic esternamente. Per regolare il comando a cavo flessibile
della frizione si deve girare in modo corrispondente il dado di regala-
zione .

Réglage de la poignée d’embrayage

L'embrayage dofl présenter un feu d'environ 10 mm, mesuré en bout de la pio
gnée. Pour le réglage du cable d'embrayage, tourner la écrou de réglage @
comme il fat.




Power Adijusting System (PAS)
Die Moforen mit 500 und 550 cem sind mit dem PAS-System ausgestaitet,
Man kann domit die Motorcharakterisiik on die unterschiedlichen
Streckenverh@liinisse und an den persdnlichen Fahrstil anpassen.
Durch Unterlegen bzw. Entfernen von Kupferscheiben @ an der Einstell-
schraube @ wird der DurchlaBquerschnitt des oberen Auspuffkanals @
verdndert. Die SpaltgréBe kann auch bei eingebautem Motor gepriift
werden, dazu muB aber die Auspuffanlage cbgenommen werden.
A) Spaligréfe 2,0-2,8 mm (Grundeinstellung)
OPTIMALE LEISTUNGSABGABE UBER DEN GESAMTEN DREHZAHL-
BEREICH
Als Einstellhilfe verwenden Sie am besten sin Stick Draht mit 2 mm
Durchmesser und ein Stiick mit 3 mm Durchmesser. Der Draht mit
2 mm muf sich noch durch den Spalt schieben lassen, der Draht mit
3 mm darf sich nicht mehr durch J:;?\ Spalt schieben lassen.
B) Auspuffkanal verschlossen
DAS LEISTUNGSBAND VERSCHIEBT SICH IN DEN UNTEREN DREH-
ZAHIBEREICH
Der Motor zieht aus niederen Drehzahlen besser durch, dreht aber
nicht mehr so hoch, Mit dieser Einstellung ist der Meotor efwas schwe-
rer zu starten.
C) Auspuffkanal ganz offen
DAS LEISTUNGSBAND VERSCHIEBT SICH IN DEN OBEREN DREH-
ZAHLBEREICH
Der Motor zieht bei niederen Drehzahlen weicher durch, hat aber im
oberen Drehzahlbereich mehr Leistung und dreht héher.
D) Spaltgréfie 0,5-1,5 mm
UNGUNSTIGE MOTORCHARAKTERISTIK
Diese Einstellung ist zu vermeiden, da unfer unginstigen Umsténden
ein Motorschaden aufireten kann.

Power Adjusting System (PAS)
Engines with 500 and 550 ccm are equipped with the PAS-system. With it, the
enging characteristics may be adiusted fo the different road conditions and per
sonal driving styles.
By placing or removing of & copper disc @ at the adjusting screw @ the pas
sage section of the upper exhaust port @ may be altered. The opening may
also be checked by buili-in engines; for this, however, the exhaust must be re-
moved,
A} Opening size 2.0-2.8 mm (Basic position)
OETIMUM POWER GUTPUT OVER THE ENTIRE SPEED RANGE
Best sufted for adjustment are iwo pleces of wire, one with a diameter of 2
mm and one of 3 mm. The 2 mm wire pust be able to pass through the
opening, the 3 mm wire shoutd not fit amymare.
B) Exhaust port closed
THE OUTPUT RANGE MOVES TO THE | OWER RANGE OF SFEED
At lower revolutions the engine palls through easier, yet it does not rotate
that highly. In this position the engine is somewhat more difficult to start.
C) Exhaust port completely open
THE QUTPLIT RANGE MOVES TO THE UPPER RANGE OF SFEED
At lower revolutions the engine pulls through smoother, however it has
mare power in the upper range of speed and rofates higher:
D} Opening size 0.5-1.5 mm
UNFAVORABLE MOTOR CHARACTERISTICS
This adjustmeni should be avoided, because unfavorable conditions may
even lead to engine damage.

Power Adjusting System (PAS)
| motori da 500 & 550 cm® sono dotati di sistema PAS, tramite il quale si
possano adattare la caratteristica del moiere alle varie condizioni di per
corso e allo stile di guida persondle.
Frappenendo o asporfando delle rondelle di rame @ in corrispondenza
delle vite di regolazione @ si modifica la sezione di passaggio del ca-
nale di scarico superiore @. Lo dimensione dell‘apertura pud essere veri-
ficala anche a motore montate, in tal case perd & necessario smontare
I'impianto di scarico.
A) Apertura 2,0-2,8 mm (Posizione base)
EROGAZIONE DI POTENZA OTTIMALE PER L'INTERO REGIME DI GIRI
Come ausilio per la regolozione si consiglia di usare un pezzo da
3 mm di diometro. Il filo da 2 mm deve passare attraverso I'apertura;
il filo da 3 mm non deve passare atfraverso ['apertura.
B} Canale di scarico chiuso
LA GAMMA DI POTENZA S1 SPOSTA VERSO IL REGIME DI GIRI
INFERICRE
Il motere tira meglic o basse regime, ma nen raggiunge pit un nu-
mero di girl elevato. In tale posizione é un po’ piu difficile awviare il
motore.
C) Canale di scarico completamente aperto
LA GAMMA DI POTENZA S| SPOSTA VERSO IL REGIME DI GIRI
SUPERIORE
Il motore tira pit morbidamente a basse regime, ma a numero di giri
maggiore ha pid potenza e gira pil velocemente.
D) Apertura 0,5-1,5 mm
CARATTERISTICA DI MOTORE SFAYOREVOLE
Questa posizione & da evitare, in quanto in circostanze sfavorevoli si
pud danneggiare il motore.

Power Adjusting System (PAS)
Les moteurs de 500 ef 550 cm’ sonf éguipés du systéme PAS. Cela permet
d'adapter le comportement di moteur d la fols aux caractéristiques du terrain
et au style du pilote.
En enlevant ou en rajoutant des rondelles en cuizre @ sous lz vis de réglage
@, on modifie [z section du canal d'échappement supérieur @. On peut véri
fler le passage de gas lorsque le molear est en place dans le cadre, mais il faw!
poir cela déposer '"échappement.
A) Passage de gas de 2,0-2,8 mm {régiage de base) )
LA PUISSANCE EST OPTIMALE SUR TOUTES LES PLAGES DE REGIME.
Pour vérifier le réglage, il est conseillé d'utiliser un fil de métal de 7 mm et
de 3 mm de diamétre, Le fil de 2 mm doft pouvoir coulisser, fandis que le
[fil de 3 mm ne dait pas pouviir passer
B) Fermeture du passage . i .
LA PUISSANCE SE TROUVE A UN REGIME MOINS ELEVE.
Le moteur tire mieux en bas, mais il ne mente plus si haut dans les tours.
Le démarrage se fait moins facilement.
C) Ouverture totale du passage
LA PUISSANCE SE TROUVE TOUT EN HAUT
Elle arrive plus calmement & bas régime, mais esf plus importanie 4 haut
régime. Le moteur monte également plus haut.
D} Passage de gas de 0,5-1,5 mm
MALNALS RECLAGE.
Il faut éviter ce cas de flgure, car dans certaines circonstances il peut
méme pravoquer i incideni moteur,



Reinigen Sie das Motorrad regelméBig um die Oberflache der Plastikieile schén zu erhalten.

~ Sie verwenden dazu am Besten warmes Wasser, dem ein handelsibliches Waschmittel zugesetzt ist
und einen Schwamm. Grober Schmutz kann vorher mit einem weichen Wasserstrahl entfernt werden.

! YORSICHT !

REINIGEN SIE DAS MOTORRAD NIE MIT EINEM HOCHDRUCKREINIGER ODER EINEM STARKEN
WASSERSTRAHL. DAS WASSER GELANGT SONST DURCH DEN HOHEN DRUCK IN ELEKTRISCHE
BAUTEILE, STECKVERBINDER, SEILZUGE, LAGER, VERGASER USW. UND VERURSACHT STORUN-
GEN BZW. FUHRT ZUR VORZEITIGEN ZERSTORUNG DIESER TEILE.

Zum Reinigen des Motors sollten handelsiibliche Reiniger verwendet werden. Stark verschmutzien Stel-
len werden zusétzlich mit einem Pinsel bearbeitet.

- Nachdem das Metorrad grindlich mit einem weichen Wasserstrahl abgespihlt wurde, sollte es mit
Druckluft und einem Tuch getrocknet werden. Fohren Sie danach ein kurzes Siiick, bis der Motor die
Betriebstemperatur erreicht hat und betétigen Sie dabei auch die Bremsen. Durch die Wérme verdun-
stet das Wasser auch an den unzugénglicﬂen Stellen des Motors und der Bremsen.

Schieben Sie die Schutzkappen an den Lenkerarmaturen zuriick, damit auch hier eingedrungenes Was.
ser verdunsten kann.

Nach dem Abkihlen des Motorrades sind alle Gleir- und Lagersiellen zu élen oder zu fetten. Die Kette
ebenfalls mit einem Kettenspray behandeln.

— Um Stérungen in der Elekirik vorzuzbeugen, sollten sie ZindschloB, Kurzschlufischalter, KurzschluBia:
ster und Lichischalter mit Konfaktspray behandeln.

CLEANING

Clean your motorcycle regularly in order to maintain the beauty of its plasiic surfaces.

—  The best manner would be fo use warm water that has been mixed with 2 normal trade washing detergent and
a sponge. The hard dirt can be removed before with the help of a soft water jet.

i CAUTION !

NEVER CLEAN YOUR MOTORCYCLE WITH A HIGH-FRESSURED CLEANER OR A HIGH -PRESSURED WATER
JET. THE WATER COULD OTHERWISE RUN INTO THE ELECTRICAL COMPONENTS, CONNECTORS, SHEA-
THED CABLES, BEARINGS, CARBURETOR ETC. AND CAUSE DISTURBINGS LE. LEAD T0O A PREMATURE
DESTRUCTION OF THESE PARTS.

—  You should use normal trade-mark detergents to clean the motorcycle. Strongly dirted parts should be cleaned
additfonally with the help of a paint brusiv.

— After the motorcycle has been rinsed with a soft water jet, it should be dried by air pressure and a cloth. Then
take a short drive until the engine has reached the working temperature and also use the brakes. The water also
evaporates at the unapproachable parts of the engine and the brakes.

—  Slide back the protective covers on the handlebar mounted instruments so that any water that may have seeped
into this part of the motorcycie is allowed to evaporate.

—  After the motoreycle has cooled down, oil and grease all the gliding bearing parts. Treat the chain with a chain
Spray foo,

o prevent failures in the electric systemn, you should treat the ignition lock, the short circuit switch, the short
circuit button, and the licht switch with contact spray:

Pulire regolarmente la mofociclefia in modo da mantenere la superficie delle parti in plastica in buona condizione.
- Per far cio si consiglia di utilizzare acqua calda con aggiunia di prodotte detergente d'uso commer-
ciale ed una spugna. Lo sporco pit profondo pud essere eliminato con un leggero getto d'acqua.

! AVVERTIMENTO !

NON PULIRE MAI LA MOTOCICLETTA CON UN PULITORE AD ALTA PRESSIONE O CON UN FORTE
GETTO D'ACQUAI ALTRIMENTI A CAUSA DELL'ALTA PRESSIONE L' ACQUA POTREBBE RAGGIUNGERE LE
PARTI ELETTRICHE, IL COLLEGAMENTO A SPINA, | COMANDI A CAVO FLESSIBILE, IL CUSCINETTO, IL
CARBURATORE ECC... E CAUSARE GUASTI O PORTARE ALLA PRECOCE ROTTURA DI QUESTE PARTI.

— Per il lavaggio del motore si dovrebbero usare esclusivamente pulitori di uso commerciale. | posti parti-
colarmente sporchi dovranno essere puliti con un apposita pennello.

Dopo avere sciacquato a fondo la motecicletia con un leggero getto d’acqua asciugare con aria com-
pressa e un con un panno. Fare subito dopo un breve giro?inché il molore non abbia raggivnto la tam-
peratura di regime e a guesto punto azionare anche i freni. Atiraverso il calore '‘acqua rimasia nei
punti non raggiungibili e sui freni evaporerd.

Ritirare la cappa profettiva dal quadro del manubrio onde consentire all’acqua eventualmente infil-
tratasi di evaporare.,

- Dopo il raffreddamento della motocicletta bisognerebbe ungere o oliore futti i punti di scorrimento e dei cusci-
netti. Lo catena deve essere allo stesso modo trattata con un apposito spray per catene.

Onde impedire disfunzioni dell'impianto eletirico trattare I'accensione, interruttore di corto cirevilo, il
tastatore di corto circuito e |'interruttore dei proiettori con spray di contatio,

NETTOYAGE

Nettoyer réguliérement la machine afin que les éiéments en plastique gardent leur brillant,

— Le miewx est d'utiliser une éponge et de Peau chaude, 4 laquelle on ajoute un détergent ordinaire. On peut
préalablement enlever les plus grosses salissures avec un jet d'eau pas trop puissant.

1 ATTENTION H

NE JAMAIS NETTOYER LA MACHINE AVEC UN JET D'EAU PUISSANT OU HAUTE PRESSION, CAR EN RAJ-
SON DE CETTE HAUTE PRESSION L'EAU PENETRE DANS LES COMPOSANTS ET RACCORDS ELECTRI-
QULS, DANS LES GAINES DE CABLES, DANS LES ROULEMENTS ET LE CARBURATEUR, CE QUI CAUSE
DES DESAGREMENTS, VOIRE DES PANNES GRAVES.

— Pouar neltoyer le moteur on utilisera un prodult ordinaire fel gu'on en trouve dans le commerce. Les parties trés
sales seront froftées avec un pinceau.
— Quand la moto aura éré soigneusement rincée a l'eau, mais sanis pression, on la séchera avec un chiffon ou 4
l'air comprimé. Pufs on roulera un peu, de maniére a ce que le moteur atleigne sa température normale de fon-
ctionniement. On utilisera aussi les freins. De cette maniére l'eay qui aurait pu rester dans les recoins s'évapo
rera d'elle-méme.
Repousser les captchons de protection des cocottes au guidon de maniére a ce que l'eau qui a pu pénétrer
piisse 5'évaporer.
- Quand la machine aura refroidf, on huilera ou graissera toutes les articulations. Traifer la chaine avec unegraisse
speciale.
Pour éviter les pannes électriques, il convient de traiter le contacteur général, le bouton de masse, le contacteur
de masse et le contacteyr de phare avec un adrosol anti- humidité,




Wenn Sie das Motorrad fir léngere Zeit stillegen wollen, sollien Sie folgende Mafinahmen durchfihren:

Motorrad griindlich reinigen [siehe Kapitel REINIGEN)

Getriebed| wechseln (altes Getriebed| enthélt agressive Yerunreinigungen)

Frostschutz und Menge der Kiihlflissigkeit prifen

Motor noch einmal warmfahren, Krafistoffhahn schlieBen und warten, bis der Motor von selbst abstirbt.
Dadurch wird das Verharzen der Vergaserdiisen durch alien Krafistoff verhindert.

Ziindkerze enffernen und durch das Kerzenloch ca 5 cem Motordl in den Zylinder fillen. Kickstarter 10
mal betatigen um das Motordl an der Zylinderwand zu verteilen und Zindkerze wieder montieren.
Kolben au? Kompression stellen, damit die Ventile geschlossen sind

Kraftstoff qus dem Tank in einen entsprechenden Behdlter ablassen

Reifenluftdruck berichtigen

Die Lagerstellen von Betgtigungshebeln, Furasten, usw.und die Kette &len,

- Federbeinanlenkung warten

Batterie ausbauen und laden (siehe Kapitel BATTERIE). .

HINWEIS: Nur folgende Modelle sind mit einer Batirie ausgerUstel: EGS Osterreich, EGS Schweiz

Der Lagerplatz sallte frocken sein und keinen grofien Temperaturschwankungen unterliegen.

Das Motorrad decken Sie am Besten mil einer lufidurchidssigen Plane oder Decke ab. Wuftundurchids-
sige Materialien sollten keinesfalls verwendet werden, da eventuelle Feuchtigkeit nicht entweichen
kann und dadurch Korrosion verursacht.

! YORSICHT H

ES IST SEHR SCHLECHT, DEN MOTOR DES STILLGELEGTEN MOTORRADES KURZZEITIG LAUFEN ZU LAS-
SER. WEIL DER MOTOR DABE] NICHT GENUGEND WARM WIRD, KONDENSIERT DER BEIM VERBREN-
NUNGSVORGANG ENTSTEHENDE WASSERDAMPF UND BRINGT VENTILE UND AUSPUFF ZUM ROSTEN.

INBETRIEBNAHME NACH DER STILLEGUNG

Die aufgeladene Batterie montieren (Polaritat beachten).

Frischen Kraftstoff in den Tank fillen

Motorrad wie vor jeder Inbetriebnahme (iberpriifen [siehe Fahranleifung)
Kurze, vorsichtige Testfahrt

CONSERVAZIONE

Si vi & l'intenzione di non usare il motociclo per un lungo periodo, si dovrebbero prendere le seguenti misure:

Pulire accuratamente lo motocicletta (vedi il capitolo PULIZIA]

Cambiare |'olic del cambio (I'olio vecchio confiene impurité dannose].

Confrollare I‘anticongelante e la quantita del liguido.

Fare riscaldare nuovamente il motore, chiudere il rubinetto del carburante e attendere finché il motore stesso
da solo si spegne. Il fal modo si evita la corrosione degli ugelli del carburatore dovute al vecchio carburante.
Smontare la candela e riempire il cilindro di olio del motore atiraverso il foro della candela. Azionare
per 10 volte il pedale di avwiomento per fare in mode di distribuire I'olio del motore sulla parefe del ci-
lindro e rimontare la candela.

Mettere il pistone in conmpressione per provocare la chivsura delle valvole.

Fare fuoriuscire il carburante in un appasito contenitore.

Regolare la pressione dei pneumatici.

- Ungere tutte le parti movibili come le leve di comando, i poggiapiedi ecc..., e anche la catena.
Eseguire la manutenzione dalla gamba ammertizzatrice dello sterzo.

Smontare la batteria e caricarla [vedere capitolo BATTERIA].

INDICAZIONE: Solo i seguenti madelli sono muniti di batteria: EGS Austria, EGS Svizzera

Il posto dei lavori dovrebbe essere asciutio @ non dovrebbe essere soggefto a forti sbalzi di femperatura
Coprire la motecicletta preferibilmente con un telane o una coperta permeabile cll'aria. Non usare ma-
feriali non permechili all'aria, dal momento che |'umidité non riuscirebbe a fuoriuscire e potrebbe
cavsare corrosioni.

! AVVERTIMENTO !

NON E ASSOLUTAMENTE CONSIGUABILE METTERE IN MOTO IL MOTORE PER UN PERIODC BREVE,
FACENDC CIO IL MOTORE NON S RISCALDA SUFFICIENTEMENTE, FA CONDENSARE IL VAPORE AS-
QUEO CHE S| FORMA DURANTE IL PROCESSO DI COMBUSTICNE E CAUSA L'ARRUGGINIMENTO
DELL VAIVOLA E DELLO SCAPPAMENTO.

RIMESSA IN FUNZIONE DOPO IL RIPOSO

- Manate la batteria carica [fare aftenzicne alla polaritd]

— Riempire il serbatocio con carburante nuova

— Confrollare la motocicletta come prima di ogni messa in funzione (vedere istruziono per |'uso)
— Fare un breve giro di collaudo.




STORAGE

Should you desire to make a pause over a longer space of time, please observe the following instructions:

- Clean motorcycle thoroughly (see chapter: CLEANING]
Change the gear ol (0ld gear oil contains aggressive pollutanis)
Check antifreezer and amount of cooling ligaid.

~ Let the engine warm up again, close fuel cock and wait until the engine dies off by itself. By this means, carbure-
tor fets are prevented from becoming resinous by the old fuel.

— Remove spark plug and fill in approx. 5 ccm of engine oil into the cylinder through the opening. Actuate kick
starter 10 times in order to distribute the oil onto the cylinder walls and mount the spark plug.

— Ser piston to compression so that the valves will be closed

— Let fuel flow out of tank into an appropriate basin.
Correct tyre pressure.

— Lubricate bearing points of the control levers, foot resis, etc. as well as the chain.

— Servicing the rear suspension linkage

— Disassemble and charge battery {see chapter: BATTERY).
NOTE: Only the foliowing models are equipped with a battery: EGS Austriz, EGS Switzeriand.

— The storage place should be dry and not be subject to foo big temperature fluctuations.

— Cover the motorcycle with an air permeated tarpaulin or blanket. Do not use non air permeable materials a5
possible humidity might nor be able to escape and thereby cause corrosion,

i CAUTION !

T WOULD BE VERY BAD TO LET THE ENGINE RUN FOR A SHORT TIME DURING THE STORAGE FERICE,
THE ENGINE WOULD NOT GET WARMED UP ENOUGH AND THE THUS DEVELOPED STEAM WOLILD CON-
DENSE DURING THE COMBUSTION PROCESS AND CAUSE THE VALVES AND EXHAUST TO RUST.

RE-INITIATION AFTER TIME OF STORAGE

— Mount the charged battery fregard polarity).

— Fill up tank with fresh fuel.

— Check motorcycle as before each start (see driving instructions)
— Take a short, careful test ride first.

STOCKAGE

St I'on ne se sert pas de la machine pendant une période assez longue, il est préférable d'effectuer les travawe sui-
vants:

— netleyage complet (voir chapitre Nettoyage)

- vidanger Uhuile de boite {I'huile de boite usqgée contient des impuretés agressives)
verifier le niveau du liquide de refroidissement et sa teneur en anti-gel

~ faire chauffer le moteus, fermer le robinet d'essence et laisser tourner le moteur jusqu'd ce qu'il s'arréte de lui-
méme. On évite ainst que se forment des dépots dans les gicleurs

— enlever [a bougie et mettre dans le cylindre environ 5 cmm d’huaile moteur, Actionner le kick une dizaine de fois
pour répartir I'huile dans le cylindre et remetire la bougie

— Mettre le piston sur le point de compression de maniére 2 ce que les soupapes soient fermées.

- vidanger le réservoir en utifisant un bidon adéquat
vérifier la pression des pneus

— graisser les articulations des leviers, pédales etc. ainsi que Ia chaine

— [aire l'entretien du renvei de suspension

— déposer la batterie et |a charger (voir chapitre Batierie],
REMARQUE: seuls les moddles suivants sont éguipés d’une batterie : EGS Autriche, FGS Suisse, RXC LS4

- le lieu de stockage doit étre sec et non soumis d des écarts importants de température

— recouvrir la machine d'une totle ou d'une couveriure laissant passer{'air Ne pas utiliser de biches étanches, qui
retlennent ['humidité, ce qui provoque de ia corrasion.

! ATTENTION i

IL EST TRES MAUVAIS DE FAIRE TOURNER UN PEU LE MOTEUR ['UNE MOTO STOCKEE. EN EFFET, Il N'AT-
TEINT PAS ALORS SA TEMPERATURE NORMALE DE FONCTIONNEMENT, SI BIEN QUE LA VAPEUR D'EAL
[SSUE DE LA COMBUSTION 5F CONDENSE ET FAIT ROUTLLER LES SOUPAPES ET L' ECHAPPEMENT.

REMISE EN SERVICE APRES STOCKAGE

meltre Iz batterie en place en respectant la polarité
- remplir le réservoir d'essence neuve
— effectuer le contrdle habituel de mise en service {Cf consefle d'utilisation)
— brefessai en roulant avec prudence




TECHNISCHE DATEN FAHRGESTELL 125 SX, EXC, EGS

1255X | 125 EXC | 125865 | | STANDARD-EINS

Rebimen Zentralroherahmen aus Chrom-Malybdan-Stahlrohren

Gabel Telegabel Marzocchi Magnum 45 ] MSrufendémpFung | 7 7

Federweg vome/himen—l ; __300/340 mm T R S Zugstufendampiung ' 7 7 ]
Hinterradfederung Zentralfederbein [Ohling) mit PROLEVER Anlenkung ZEA_iu-antermdschwinge | Foder 4,0 N/mm &8 N D
Bremse vorne l Scheibenbremse mit gelochrer Bremsscheibe & 260 mm, Bremssatiel schwimmend gelagert | Federvorspanneng o T -

Bremse hinten | Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe @ 220 mm, Bremssattel schwimmend gelogert T 7 T— - T 180 mm 180 mm ]
Bereifung Yorme 90/90-21 90/90-21 90/90- 21 545 Fﬂl[mengelpr{; lG"ﬁElf.-lholm ca 400 ccm ca 600 cem

Luftdruck Gelénde 1,0 bar 1,0 bar = -

Luftdruck Stroba solo - 1,5 bar 1,5 bar Gabeldl SAE 10 SAE 10

Breifung hinten B 120/80-19 120/90- 18 120/90- 18 625

Lufidruck Gelande 1,0 bar 1,0 bar - e
-@-T-UCI( it - Z,O.bur S gilngijmp-fungseinheiren im linken und im rechien Gabelbein sind nicht gleich ausgefihrt. Vertauschen Sie
T_“”k'“h‘}“ 9 Liter P bei Reparaturen oder Servicearbeiten diese Teile nicht.

Ubersetzung Hinterrad 13:507 13:50Z 13:38Z, 13:40Z, 13:45Z

Kette 5/8x1/4" BE
Kuerkopfw'lnkel 63°

Radstand 1430 £ 10 mm e e e e
Sitzhshe unbelastet 950 mm il 51%%“@;& a3 14 llum = FEDERBE!,@ f i1 “‘;1 & : i
Bodenfreiheit unbelastet 380 mm ] Ohlins KT612° 6hl__ins KT613*

Leergewicht ohne Kraftsioff 20 kg 4,5 kg 99,5 kg Druckstufendampfung 15 15

Hechstzul. Achslast vorme | - I - 110 kg Zugstufendampfung _ 18 - - 17

Hichstzul. Achslast hinten IR 220 kg o Feder 3 49-596-08-49 47-596-07-47 ]
héchstzul. Gesarmgewichi__ . 350 kg Federvorspannung 12 mm 12 mm

R
2 i :mw“wﬁ&ww_&“ﬁﬁﬁﬁggaﬁfk_»»
Bundschraube Stackachse vorne o M 10 50 Nm
Bundmutter Steckachse hinten M 20x1,5 I 100 Nm
Sechskantmutter Schwingarmbolzen M 14x1,5 | 100 Nm
Klemmschrouben Gabelbriicke oben M8 | 15 Nm
Klemmschrauben Gobelbrlick?_p_ nten M8 I 20 Nm
Klemmschrauben Gabelfaust - Steckachse M7 i 7 Nm
Restliche Schrauben am Fahrgestell M & ‘ 5Nm
M8 30 Nm
M 10 ‘ 50 Nm




TECHNICAL SPECIFICATIONS - CHASSIS 125 SX, EXC, EGS

1258X | 125 EXC ] 125 EGS

 STANDARD ADJUSTMENT -FORK ...

e i
G s

Frame Cental chrome-moly-steal frame Marzocchi KTM61 | Marzocchi KTMd 9 |
B L B a1l -1 '] | - — l
o - Marzocchi Magnuin 45 Compression adjuster 7 7 i
Wheel travel froni/rear 300/340mm (11,8/13,4in Rebound adjuster 7 7 &
Rear suspension Central shock absarber (Ohlins) with PRO-LEVER linkage to swingarm o f-’;f{g 4.0 N/mm 4.5 N/mm il
Front brake Dise brake with carbon-steel brake disc € 260 mm (10,2 inj, brake caiiper floated _5,0 r.r:,'.?ér preload T 10m
Rear brake Disc brake with carbon-steel brake disc @ 220 mm (8,7 in, brake caliper foated Air chamber length 180mm7ic) | 180 mm 7 =il
Tyres front /90 - 21 90/90 - 27 G0/00- 21 545 Capacity er : Feer &
pacity per fork le 000 cc C
Alr pressure offroad 1,0 bar (14 psil 1,0 bar {14 psi) = d\' M [E‘L il
JAfr press. road driver only = 1,5 bar {21 psil 1,5 bar (21 psil Fork all SAL 10 SAE 10
{jres rear 120/80 - 19 120799 - 18 120790 - 18 625,
Alr pressure offroad 1,0 bar {14 psil 1,0 bar (14 psi = o
Air press. mad driver only - 2,0 bar (28 psi) 2,0 bar (28 psi) g :
e P el ' e gk bk et The damping units i the left and the right fork leg are of different design. Make sure not to mix them up in case of
Fuef tank capacity 9 liter (2,4 gall) repair or service works.
Final drive ratio 13:50¢ 13:50¢ 13:451, 13:40t, 13:45
Chatn 5i8xird”
Steering angle 63°
Wheel base 1430 + 10 mm (56,3 + 0,4 in} : .
Seat high 050 mm (37,4 in] SORBER
Ground clearance 380 mm (15 n/ Ohiins KT612* Ohnlins KT613*
it without fuel G0 kg (108,6 s 94,5 kg (208,46 Ips) Q05 kg (2196 ls! Compression adfuster 15 15
it axle load 170 kg (242 1bs) Rebound adjuster 18 17 N
rmiss,rear axle load 220 kg (484 bs) Spring 40-506-08-49 47-500-07-47
Max permiss.faden weight 350 kg {773,6 Ibs| Spring preload 12 mm 12 mm

Coliar screw front axle M 10 - 30 Nm (37 1.5/
Coliar nut rear axie ' M 20x1,5 100 Nem (74 ft..Ib)
Hexagon nut swing arm bolt M 14x L3 100 Nm (74 ft.. b}
Clamping screws upper fork bridge ) | M8 15 Nm (1] frib) |
Clamping screws lower fork bridge I ME 20 Nm (15 fr.ib]
Clamping screw fork stubs - | M7 7 Nm (5 .00}
?r‘:rer screh-zs an ma;ssfs : Mé 5 Nm 3, ?ﬁﬂ_ i
M8 30 Nm (22 ft.lb/
M0 SONm (37 fr.lb)




| 125 SX 125 EXC 125 EGS
Telaio o Mencfrave in acciaio cromo melibdeno

Forcelia i Marzocchi Mognum 45
| Corsa scshén_s;ione ant/post ..56/340 mm S

Sospensione posteriore

Freno anteriore

Disce in accigio al carbonio & 260 mm e pinze foftante

Moncammartizzatare 1(5h|ins] can PRO-LEVER levereggio in alluminio

| Frene posteriore

Disco in acciaio al carbonio @ 220 mm e pinze floftante

| Preumaiico anteriore | 90/90-2) 90/90 21 " 90/90-21 545
Pressione aria fuori strada 1,0 bar 1,0 bar -
Pressione aria stroda solo = 1,5 bar 1,5 bar
P_n_eu mafico posteriore o I-Q_OEE- 1% 120/90 - 1._8— I 126/.‘?{] -18 625
Pressione aria fuori strada 1,0 bar 1,0 bar -
Pressione aria stracla solo - 2,0 bar 2,0 bar
Capacita serbatoio I - 9l
Trasmissione finale I 13:50 13:50_- 13:38, 13:40, 13:45 1
Ete:m o | 5/8x1/4" - |
Inclinazione foreella a 63° -
Interasse | o 1430 £ 10 mm o
Altezza sella _.4 - 950 mr"l_ B
| Altezza minima - 380 mm - B
Peso a vuoln senza benzina | 90 l«g_ | ‘Pm T 99,5 kg
s v csile annisole doveni - ] o 110 kg E
fﬂmsécv.c:usiiu_;e_ amnisso ledan | - 20kg ]
\Eﬁino DESG SOM B0 Dm'n'isi.:qc- | 350 kg _]

77

"Marzocchi KTM62
Grado compressior{e 7 7 B |
| Grado distensione 7 7 - .
Mola | 40N/mm | 45N/mm B
Precarico molla S 10 mm . 10mm | T
Eumera?mpensazione | 180 mm 180 mm a 3
_Copm:itu stelo co 600 cc ca 600 ce o 1
Tipo alio T SAE 10 SAE 10 ]
INDICAZIONE:

Le unitd ammortizzanti dell'‘ammortizzatore destro e sinistro non cotrispondano: si abbia cura pertanto, du-
rante le riparazieni o le operazioni di manutenzione, di non scambiare questi pezzi.

REGOLAZIONI STANDARD - AMMORTIZZATORE

i
E
i

Ohlins KT612° Ohlins KT613* | _l
Grado compressioﬁ-e 15 . | 15 I |
(Grado distensione . 17 o
(Molla T | 49-596-08-49 |  47-596-07-47
\freccu'ico molla [ 12 mm _ 12 mm o
cornEBiSERRAGEI0 [ 1L L
Vite o colletto semiosse davanti M 10 |
Dado a colletto semiasse dietro M 20x1,5 100 Nm
Dado a testa esagonale perno braccio escillante T M S 100 Nm |
Viti di serraggio ponte forcella superiorei M8 15 Nm
Vil ;ji;ﬁggio ponte forcella inferiore . M8 20 Nm
Vit di serraggio suporio semiasse M7 7 Nm ]
Altre viti telaio M6 . 5 Nm
M8 30 Nm
il M 10 50 Nm




CARACTERISTIQUES TECHNIQUES - PARTIE-CYCLE 125 SX, EXC, EGS

125 SX 125 EXC | 125 EGS | REGLAGES DE BASE - FOURCHE =~ L
Cadre Cadre en iube d'acier au chrome-molybdéne Marzocchi KTM61 | Marzocchi KTM62
Fourche Fourche télescopigue Marzocchi Magnum 45 Amortissement a fz compress, 7 7 |
Debaltement avant/arriére 300/340 mm Amartissement a la detente 7 7
Suspension arriére [ Amortisseur central (Ohlins) avee systéme PRO LEVER REssOrt 4, O ‘.\, m 4.5 N/mm
Frein avant _ disque 6 260 mm percé, pince flottante Préconfrainte du ressort 10 mm 10 mat -
Frein arniére | disque € 220 mm percé, pince ,,f?or(anm Longueur de la chambre d'air 180 mm 180 mm
Frew arani 90490 -21 90490 - 21 90790 - 21 545 Volume d'huile par bras ca 600 ccm ca 600 cem
FPression tou! terrain 1,0 bar 1,0 bar = e , " TR
Pressiott routte en sclo - I 15 bar 1,5 bar Cuatite d fulile SAE 10 SAE L0
Pneu arriére 12078319 120/00- 18 120/80G- 18 625
Pression tout terrain 1,0 bar 1,0 bar - REMARQLE:
Pression route en solo 2,0 bar 2,0 bar Les éléments d'amortissement contenus dans les bras droit et gauche sont différents. Ne pas les intervertir lors
REserr ) 0 fitre & d'une réparation ou de travaux d'entretien.
Démultiplication secondaire | 13:50 13:50 | 13:38, 13:40, 13:45
Chaine Si8x 147
_,i.-'@;e e la colonne de direction - a3°
Empartement i ﬁJI’-} + 10mm B o
Hauteur de seffe 4 vide Y50 mim e e i
F————. 360 mm | Ohlins KT612* Ohiins KT613*
Poids 3 vide 90 kg 045 kg 99,5 kg Amort{ssemeant & la Comress. 15 _ 15
Poids autorisé rove avant | 10 ke Amortissement & [z delente 18 17 ]
Poids autarisé Tone arridre 220 kg Ressort ) 40-596-08-49 47-506-07-47
Poids total roulant autorisé ] 350 ke Précontrainte di ressort 12 mm 12 mm

[ GourLEs DE
Broche avant | 50 Nm
Eerou 4 épaulement, broche arriére P M be 15 100 Nm
| Eerou d'a;:e de bras oscillant I M 1dxlS 100 Nm ]
Vis de fivation de té supériear de fourche M8 - 15 Nm
Vis de fixation de té inférieur de fourche M4 - 20 Nm
Vis de ﬁxaﬁm de ['axe de roue avani M7 7 Nm
| Autres vis partie-cycle Mo  5Nm ]
ME 30 Nm
M0 50 Nm




TECHNISCHE DATEN FAHRGESTELL 550 MXC |

550 MXC
Rahmen Zentralrohrrahmen aus Chrom-Molybdéin-Stahlrohren
Gabel Telegabel Marzocchi Magnum 45

Federweg vorne/hinten

300/345 mm

Hinterradfederung

Zentralfederbein (Ohlins) mit PRO-LEVER Anlenkung zur Alu-Hinterradschwinge

Bremse vorne

Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe @ 260 mm, Bremssattel schwimmend gelagert

Bremse hinten

Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe @ 220 mm, Bremssattel schwimmend gelagert

Bereifung vorne 90/90- 21
Luftdruck Geldnde 1,0 bor
Breifung hinten 130/80-18
Luftdruck Geldande 1,0 bar
Tankinhalt 13 Liter
Ubersetzung Hinterrad 14:48
Kette 5/8x1/4"
Steverkopfwinkel 63°
Radstand 1480 = 10 mm
Sitzhohe unbelastet 955 mm
Bodenfreiheit unbelastet 380 mm
Leergewicht ohne Kraftstoff 107 kg

E’Eﬁé@@%&&i&%iﬁé@@ - GABEL _

Marzocchi KTM63

| Druckstufenda mpfung 7
Zugstufendémpfung 7
Feder 4,8 N/mm
Federvorspannung 10 mm
Luftkammerldnge 180 mm
Fiillmenge pro Gabelholm ca 600 ccm
Gabelsl SAE 10

HINWEIS:

Die Démpfungseinheiten im linken und im rechten Gabelbein sind nicht gleich ausgefishrt. Vertauschen Sie

bei Reparaturen oder Servicearbeiten diese Teile nicht.

STANDARD-EINSTELLUNG - FEDERBEIN
Ohlins KT650*

Druckstufendémpfung 18

Zugstufendampfung 18

Feder 55-596-11-55

Federvorspannung 13 mm

Bundschrcube Sfeckclchse vorne M 10 50 Nm
Bundmutter Steckachse hinten M 20x1,5 100 Nm
Sechskantmutter Schwingarmbolzen M 14x1,5 100 Nm
Klemmschrauben Gabelbriicke oben M8 15 Nm
Klemmschrauben Gabelbricke unten M8 20 Nm
Klemmschrauben Gabelfaust - Steckachse | M7 7 Nm
Restliche Schrauben am Fahrgestell M & 5 Nm
| M8 30 Nm
M 10 50 Nm




TECHNICAL SPECIFICATIONS - CHASSIS 550 MXC

Ground clearance

Dead-weight withour fuel

—-

380 mm (15 in}

07 kg (236,2 Its)

: ! 4801657, | | STANDARD MENT - FORK
Frame Central chm_rni-mmj/-se‘ee{ﬁamei u Marzocchi KTM63
Eisi Magrman 45 Compression adjuster 7 - B
_Whe?! travel frong/ rear _ 300/345 mm f ! 1.5_‘;13,6 s'.’:_.-'_ | ED R djuster 7 T m
Rear suspension Central shock absorber (Ohlins/ with PRO-LEVER finkage to swingarm Spring 4.8 N/mm I
Front brake Disc brake with carbon-steel brake disc @ 200 mm (10,2 in, brake caliper floated Sﬁm 1D
_Re&-" brake Disc braxe with carbon-stee! brake dise E)_zé mi (8,7 in), brake caliper floated 7” chamber length 180 mm (7 in) =
| fives front - vos00 - 21 ] E.Dﬁ city per fork e'g—— 2 600 cc ~==
Alr pressure 1,0 bar {14 psi| Fork ol SAE 10 -
Tyres rear 130/80- 18
FAE.'pre.s.sure offroad L0 bar 14 psi) NOTE:
Fuel tank capacity 13 liter (3,4 galll Ihe damping units in the left and the right fork leg are of different design. Make sure not to mix them up in case of
B Ting _ff Q'-’Tl*’?n"ﬂ;_’i 1442 repair or service works.
Chain 5/8x1/4"
Steenng angle - _6"3“
| Wheel base 1480 = 10 mm (58,2 + 0,4 i) e
| Seat high 955 mm (37,6 in] ] D-ADJUSTMENT - SHOCK ABSORE

i , Ohlins KT650*
Compression adjuster 18
Rebound adjuster 18
Spring 55-506—1 [-55
Spring preload 13 mim T
T i
Collar screw front axle M 10

Collar nut rear axie M 20x1,5 100 Nm (74 fe.16)
Hexagon nui swing arm bolt M 14xl,5 100 Nm {74 ft.lb)
Clamping screws upper _for{i:_brz'dge Mé& I5Nm i ft.lp)
Clamping strews lower fork bridge Mé 20 Nm (15 ft.i)
Clamping screw fork stubs M7 7 Nm (5 fr.ib)
Other screws on chassis M6 | 5 Nm (3,7 fr.ib)
M8 30 Nm (22 ft.tb)
Mio 50 Nm (37 ft.ib)
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Der 12V Gererator wurde ab der Motornummer 4-502%14221% verbaut.

| The 12V generator is mounted since engine number 4-S02%14221%.

| Il generatore 12V era montato dal numero motore é-502%14221%.

Le generateur 12V etait monte o partir du numero moteur 4-502%14221%.
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S MOTORCYCLES
ARGENTINA
Techma S.A.

Suipacha 921, P11 Of. "F"
RA - 1005 Buenos Aires
Tel: 1-3113213
Fox: 1-3134364

AUSTRALIA
Amcap / Butmac Phy. Lid.
171 Welshpoo! Road
AUS - Bentley WA, 6102
Tel: 1800 - 644771
Fax: 1800 - 629264

BELGUM
Benelux Mators BY
Lommelsebaan 65
B - 3940 Hechtel
Tael: 11-735305
Fax: 11 -735306

BRASIL
Vexcel Company
Av. Brig.Lluiz Antonio 380, conj.112
BR - 01318000 Sac Paulo
Tel: 11 - 6074445
Fax: 11 - 6074445

CHILE
Roland Spaarwater Lida.
Carrera No. 2
RCH - Chillan
Tel: 42 - 231592
Fox: 42 - 231592

COLUMBIA
Motoworld Lida.
Calle 23A No. 11-49
CO - Santafe de Bogota
Tel: 1 - 6167503
Fax: 1-6167440

DENMARK
F.Il. Motorcykler ApS
Pedersborg Torv 13
DK - 4180 Soré
Tel: 53 - 633348
Fax: 53 - 634855

VERZEICHNIS DER IMPORTEURE
LIST OF IMPORTEURS

GERMANY
Helmut Staab GmbH
Elisenstrafe 21
D - 63739 Aschaffenburg
Tel: 06021 - 23120
Fax: 06021 - 26149

Sticklmeier GmbH

Im Gewerbegebiet

Hohenburgersir. 55
D-92289 Ursensollen

Tel: 09628 - 1881
Fox: 09628 - 1880
FINLAND

Racing Bike Sidecar OY
Valuravdantie 1
FL - 00700 Helsinki
Tel: 037 -41133
Fax: 037/411435

FRANCE
Royal Moto France 5.A,
BP.11
Route de Saint Germain
F- 10430 Rosieres Pres Troyes
Tel: 25 - 712800
Fax: 25-755412

GREAT BRITAIN
Dual Sport Maforcycles Lid.
Unit &, Little Marcle Road
GB - Ledbury, Heresfordshire HR82JL
Tel: 01531 - 634741
Fax: 01537 - 634741

GREECE
Hellinmoto Lid.
4-6 Plateon Street
GR - 10435 Athen
Tel: 01 - 3412925.27
Fax: O1 - 3451457

HUNGARY
Motorsport Zsembery
Bajcsi Zsilinsky 25
H-2025 Torokbalint
Tel: 60 - 348066
Fax: 1 -2174988

ISLAND
KG Racing/Karl Neons
Skemmuvegur 44
IS - 200 Kopavegur
Tel:5 - 674377
Fax: 5-674378

ISRAEL

Polaris Machinery Importers Lid,

Industrial Area, P.O. Box 304
IL- Ashkelon 78102
Tel: 7-751181
Fax: 7 - 750734

ITALY
Farioli SRL
Via Celadina 199
|-24100 Bergamo
Tel: 035 - 294249
Fax: 035-291010

JAPAN
Toshi Nishiyama Lid.
6-23.16 Ohmari-kita
- Tokyo 143
Tel: 3 - 37664320
Fax: 3 - 37638787

KUWAIT
Desert Star Trading Comp.
P.O. Box 5326
KT - 13054 Safat
Tel: 0965 - 4838101
Fax: 4 - 8440078

NETHERLANDS
Brouwer Motors BY
Wielweg 14
Post Barneveld
MNL-3785 Zwartebroek
Tel: 34 -261338
Fax: 34 - 261567

NORWAY
Kenneth Motor
Veselevn 12
M- 1472 Fiellhamar
Tel: 67 - 203589
Fox: &7 - 7974102

POLAND
EXA Industriebedart GmbH
lakab Alt Strofle 5
A - 2380 Perchioldsdorf
Tel: 0222/8656466
Fax: 0222/8656445

PORTUGAL
Soc. Com do Vouga
Apartado 7
P-3751 Agueda
Tel: 34 - 601500
Fax: 34 - 601159

SINGAPORE
Ideal Motor Sport Pre. Ltd.
1 8 Howard Road
SGF - Singapore 1336
Tel: 28 - 20082
Fax: 28 -21012

SLOVENIA
Mator Jet d.o.e.
podijetie Osojnikova 17
SLO - 62000 Maribor
Tel: 062 - 5123048
Fax: 062 - 512741

SOUTH-AFRIKA
Pro Action C.C.
351, Commisicner Street
Fairview
ZA - 2094 Johannesburg
Tel: 11-6241220
Fax: 11-6143919

SPAIN
Marsimolo SA
c/Barcelona No. 96
E-08240 Manresa
Tel: 93 -8741351
Fax: 93 - 8737258

SWEDEN

KTM Motorcykelimport Sverige AB

Elementvagen 1
5-43722 Llindome
Tel: 031 - 995045
Fax: 031 -994114

MOTORCYCLES

SWIZERLAND
Fobag Handels AG
Ziircher Strafle 305

CH - 8500 Frauenfeld
Tel: 054 - 221274
Fax: 054 - 216305

USA
KTM Sportmotorcycle USA Inc.
1906 Broodwoy
USA - Lorain, Ohio44052
Tel: 216 - 2461060
Fox: 216 - 2461062

KTM Sporimetarcycle USA Inc.
@30 Fesler Street
USA - El Cajon, CA 92020
Tel: 6192 - 586300
Fax: 6192 - 586304

UNITED ARAB EMIRATES
Garica Trading Comp.
P.O, Box 52218
ARE - Dubai
Tel: 4 - 330659
Fax: 4 - 330078

URUGUAY
Keisil S.A.

Juncal 1305 Ofic. 1202
LY - Montevideo
Tel: 2 - 403407
Fax: 2 - 403407

JIMBABWE
The Bike Centre
P.O. Box 3498

IW - Harare
Tel: 4-752919
Fax: 4 - 790315
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