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Vorwort

Wir freuen uns aufrichtig, Sie zur Wahl eines KTM-Motorrades begliickwiinschen zu kénnen. Wir danken
Ihnen das erwiesene Verfraven durch die Vorteile unserer langjdhrigen Erfahrung und héchster Qualitat,
welche Sie mit lhrem KTM-Motorrad mitgeliefert bekommen.

Dieses Handbuch liefert lhnen wichtige Informationen fiir die Bedienung und Wartung Ihrer neuen KTM
und wurde nach dem neuesten Stand dieser Baureihe erstellt. Wir behalien uns jedoch das Recht vor, im
Zugbe der konstruktiven Weiterentwicklung Anderungen vorzunehmen, ohne gleichzeitig dieses Handbuch
zu berichtigen.

Viele Motorradfahrer verfligen iiber umfangreiche Kenntnisse und handwerkliche Ferfigkeiten, um viele
Warlungsarbeiten an ihrem Motorrad selbst durchfihren zu kdnnen. Die im Kapitel ,Wartungsarbeiten an
Fahrgestell und Motor” mit * gekennzeichneten Arbeiten erfordern solche Kenninisse und sollten daher kei-
nesfalls von Laien durchgefihrt werden.

Lassen Sie die vorgeschriebenen Inspekfionen und Pflegedienste von einer KTMFachwerkstatte durch-

fihren, damit im Falle eines Falles eine Gewdihrleistung in Anspruch genommen werden kann und lhre
KTM die an sie gestellten Forderungen immer erfillen kann,

Premessa

Benvenuti nel Team KTM: avete scelio una delle miglier mote da fucristradal Un ... ,inbocea al lupo” ... sia
per l'uso turistico che per la compelizione.

Il presente manuale contiene le informazioni indispensabili per la manutenzione, la messa a punto e la ri-
parazione del vostro nuovo KTM, secondo i criteri piu’ recenti di questa serie. Ci riserviamo futtavia il di-
ritte di apportare modifiche nel corso dell'ulteriore sviluppo dei modelli senza impegno di aggiomare que-
sto manuale.

Molti motociclisti dispongeno di ampie nozioni e di abilité pratica per eseguire essi stessi molti lavori di
manutenzione sulla loro motocicletta. | lavori nel capitolo , Manutenzione telaio & motere” cantrassegnati
con * necessitano di fali nozioni e non dovrebbero essere quindi eseguiti in nessun caso da persone in-
compeienti.

Fate eseguire le ispezioni e le operazioni di manutenzione prescritte da un'officina specializzata KTM, af-
finché possa essere fatta valere la garanzia se ¢io risullasse necessario, e in modo che la vostra KTM
possa sempre soddisfare le esigenze.

A ACHTUNG A

A ATTENZIONE A

WICHTIGE HINWEISE FUR DIE SX UND SC (Super Competition) MODELLE:

- OBEN ANGEFUHRTE MODELLE SIND NUR FUR 1 PERSON KONSTRUIERT UND AUSGELEGT. EIN
BEIFAHRER DARF NICHT MITGENOMMEN WERDEN,

— DIE SX MODELLE ENTSPRECHEN AUCH NICHT DEN GESETZUCHEN BESTIMMUNGEN UND SI-
CHERHEITSNORMEN. DER BETRIEB AUF OFFENTLICHEN STRABEN UND AUTOBAHMNEMN IST GE-

SETZWIDRIG.
—  BEDENKEN SIE BFI FAHRTEN MIT JHREM MOTORRAD, DAB SICH ANDERE MENSCHEN DURCH
UBERMABIGEN LARM BELASTIGT FUHLEN.

KTM SPORTMOTORCYCLE AKTIENGESELLSCHAFT.
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

1 Ersatzteilkaialog Fahrgestell
1 Ersatzteilkatalog Motor

Beilagen:

KONSTRUKTIONS- UND AUSFUHRUNGSANDERUNGEN VORBEHALTEN.

INDICAZIONE IMPORTANTI PER | MODELLI SX, SC (Super Competition):

- | MODELLI SOPRAINDICATI SONO COSTRUITI E PREVISTI SOLAMENTE PER UNA PERSONA. NON
DEVE ESSERE PORTATO NESSUN PASSEGGERO.

- QUESTI MODELLI SX NON §I CONFORMANO NEMMENO ALLE DISPOSIZIONI LEGALI E ALLE
NORME DI SICUREZZA. E' ILLEGALE USARLI SU STRADE PUBBLICHE E SU AUTOSTRADE.

- FACENDO USO DELLA VOSTRA MOTOCICLETTA TENETE SEMPRE PRESENTE CHE L'ECCESSIVO RU-
MORE DISTURBA GLI ALTRI.

KTM SPORTMOTORCYCLE AKTIENGESELLSCHAFT
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

Allegati. 1 catalogo ricambi felaio
1 catalogo ricambi mofore

CON RISERVA DI APPORTARE MODIFICHE DI COSTRUZIONE E DI ESECUZIONE.




Introduction

We would lfke to congraiulate you on your purchase of KIM motorcycle. Your trast in us will be rewarded by a mo-
toreycle of the highest quality developed from years of experience.

This handbook will provide you with important informatian on the operation and maintenance of your new K1M
and has been written to cover the newest versions. However, the right to modifeations in the interest of technical
improvements is reserved without updating the current issue of Owners Handbook.

Many motorcyclists are well versed in motorcycle mechanics so that they will be able to carry out maintenance
work on their motorcycles themselves. The work marked by * in the section ,Maintenance Work on Chassis and
Engine” requires detailed knowledge and should not be performed by laymen.

Have services and majntenance work carried out by a KIM dealer so that you are in the eveni of a warranty claim it
fs safeguarded and your KTM can always perform at its best.

Avant-Propos

Nous nous réjouissons que vous ayez fait le bon cholx en vous décidant pour une KTM. En contrepartie usine
KTM vous affre les avantages de sa longue expérience et d'tne trés haute qualité,

Ce manuel livre les informatipns importantes concenant lutilisatfon et l'entretien de votre nouvelle machine ef il
se situe au niveau le plus récent. Il pourra néanmains se faire que dans le cadre du développement technigue des
améliorations solent apportées aux motos sans que le manuel soit modifié en conséquence.

[Bien des motards ont des connalssances et des capaciiés techniques trés larges, de sorte qu'ils peuvent effectuer
ewe-mémes nombre de travaux d'entretien. Les iravawx margués * dans le chapitre , Travaux dentretien - Fartie
cycle et maoteur” exigent de telies connaissances et ne peuvent donc éfre effectués par quelgu’un qui n'aurait pas la
compétence requise.

I convient de faire effectuer dans un atelier KTM les révisions et les entretiens prescrits, afin que la garaniie puisse
Jouer en cas de difficultés. C'est aussi Passurance de la fabiiité de votre KTM.

A WARNING A

A ATTENTION A

IMPORTANT INSTRUCTIONS FOR MODELS SX AND 5C (Super Competition):
~ THE ABOVE MODELS ARE CONSTRUCTED AND DESIGNED FOR A DRIVER ONLY - NO PASSENGER!
— THE SX MODELS ALSO DO NOT CONFORM TO THE STATUTORY REGULATIONS AND SAFETY STAN
DARDS AND BY LAW MAY NOT BE DRIVEN ON PUBLIC ROADS AND MOTORWAFYS.

WHEN DRIVING YOUR MOTORCYCLE, PLEASE BEAR IN MIND THAT OTHER PEOPLE CAN FELL MOLE-

STED BY EXCESSIVE NOISE.

KTM SPORTMOTORCYCLE AKTIENGESELLSCHAFT
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

Attachments: 1 parts manual  chassis

/| parts manual - engine fwith techn. datal

ALL RIGHTS RESERVED TO MAKE ALTERATIONS TO DESIGN AND MODEL.

REMARQUES IMPORTANTES CONCERNANT LES MODELES SX, SC (Super Competition):

~  CES MODELES NE SONT PREVUS ET CONSTRUITS QUE POUR UNE PERSONNE. JI. EST INTERDIT D'EM-
MENER UN PASSAGER
CES MODELES 5X NE CORRESPONDENT PAS NON PLUS AUX REGLEMENTATIONS ADMINISTRATIVES EN
MATIERE DE SECURITE ET DE CODE DE LA ROUTE. LUTILISATION EN EST INTERDITE SUR LES ROUTES
OUVERTES A LA CIRCULATION PUBLIQUE ET SUR LES AUTOROUTES.

— PENSEZ TOUJOURS QUE LES AUTRES PERSONNES PEUVENT ETRE GENEES PAR UN NIVEAU SONORE
TROP IMPORTANT LORSQUE VOUS UTILISEZ VOOTRE MACHINE.

KTM SPORTMOTORCYCLE AKTIENGESELLSCHAFT
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

Adjoints: I Catalogue des pidces détachées - Chassis

I Catalogue du moteur avec la fiche technique

SOUS RESERVE DE MODIFICATIONS DANS LA CONCEPTION ET LA REALISATION,
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LAGE DER SERIENNUMMERN

SERIAL NUMBER LOCATIONS

Fahrgestell-Nummer

Die Fahrgestel-Nummer ist auf der rechien Seite des Steuverkopfrohres
eingeschlugen. Netieren Sie sich diese Nummer in das unten angefiihrte
Feld.

Frame number
The frame number is stamped on the right side of the steering head tube. Write
the number into the field below:

e

-
a3dus

Motor-Nummer, Motor-Typ

Matornummer und Motartyp sind an der rechten Motorseite unterhalb des
Kettenritzels eingeprégt. Notieren Sie sich diese Nummer in das unten
angefihrte Feld.

Engine number, Engine type
The engine nurnber and engine type are stamped on the right hand side of the
engine below the chain sprocket. Write the number into the field below.
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POSIZIONE DEL NUMERO DI SERIE

EMPLACEMENT DES NUMEROS DE SERIE

Numero telaio

Il numero del telaio & inciso sul late destro del canotto di sterzo. Scrivere
tale numero nel riquadro riportalo qui sotto.

Numéro de cadre

Le numéra de cadre se situe d drofle sur la colonne de direction. Noter ce
numeéro dans {'espace prévi ci-dessous.

Numero motore, tipo motore

I numero e il tipo del motore é stampato sul lato destro del motore al di
sotto del pignone della catena. Scrivere tale numero nel riquadre ripor-
fato qui sotfo.

Type det numéro de moteur

Le type et le numéro du moteur sont frappés 4 droite sous le pignon de sortie
de boite. Notez ce numéro dans l'espace prévu ci-dessous.
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Zundschlissel

Die Nummer der Ziindschliissel ist in den Kunststoff-Verbindungsteil einge-
gossen. Notieren Sie sich die Nummer in das unten angefihrte Feld.

Ignition key

The ignition key number has been sealed into the plastic connecting linkage.
Write the number into the field below:
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Schliissel Lenkschlof

Die Nummer dieser Schliissel ist am kleinen Anhdnger eingepréigt. Notie-
ren Sie sich diese Nummer in das unten angefihrte Feld.

Steering head lock key

The number has been engraved onto this small key. Write the number into the
field below:
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Chiavi di accensione

Il numero delle chiavi di accensione é incorporato nella parte di collega-

mento in materia plastica. Scrivere tale numero nel riquadro riportato qui
softo.

Clef de contact

Le numéro de la clef de contact est gravé dans le petit morceau de plastique re-
liant les deux clefs. Notez ce numéro dans 'espace prévu ci-dessous.
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Chiave del volante

Il numero di quesia chiave & impresso in un piccolo ciondelo. Scrivere
tale numero nel riquadro riportato qui softo.

Clef d'antivol

Le numéro de cette clef est gravé sur le porte-clef. Noiez ce numéro dans ['e-
space prévu ci-dessous.
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OPERATION INSTRUMENTS

BEDIENUNGSORGANE

Kupplungshebel
Der Kupplungshebel @ ist am Lenker links angebracht. Bei kaltem Motor
soll am Hebel ein Spiel von 1-3 mm (auBen gemessen) vorhanden sein.

! VORSICHT !
IST AM KUPPLUNGSHEBEL KEIN SPIEL VORHANDEN, BEGINNT DIE
KUPPLUNG ZU RUTSCHEN. DADURCH UBERHITZT DIE KUPPLUNG
UND DIE KUPPLUNGSBELAGE WERDEN ZERSTORT.

Clutch control lever

The clutch control lever @  is fitied on the Jeft hand side of the handle bar
When the engine is cold, there should be a play of 1-3 mm (0,04-0,1 in} imea-
sured at the outer edge/.

! CAUTION N

IF THERE IS NO LAY IN THE CLUTCH LEVER, THE CLUTCH WILL START 10 SLIR
THE CLUTCH WILL THEN OVERHEAT, DESTROYING THE CLUTCH LININGS.

Handdekompressorhebel

Der Handdekompressorhebel @ kommt nur in 2 Ausnahmeféllen zum Einsatz.

a) Wenn der Motor ,abgewirgt” wurde.
Es kann vorkemmen, dald beim darauffolgenden Startversuch ein har-
ter Widerstand am Kickstarter spihrbar wird, weil der Autodeko nicht
einrastet. Ziehen Sie in diesem Fall den Handdekempressorhebel und
trefen Sie den Kickstarter einmal ganz durch. Danach kann wieder
ganz normal gesiarfet werden.

b) Wenn Sie das Motorrad ,anschieben” wellen
Ziehen Sie wihrend des Anschiebens den Honddekompressorhebel,
damit der Motor leichter anlauft.

! VORSICHT I

KONTOLLEREN SIE REGELMARIG DIE EINSTELLUNG DES DEKOMPRES-
SOR-SEILZUGES (SIEHE WARTUNGSARBEITEN). WENN DER DEKOHE-
BEL KEINEN LEERWEG HAT, FUHRT DIES ZUM MOTORSCHADEN.

Hand decompression lever

The hand decompression lever @ is only used in two special cases:

al When the engine stalfed.
When you then start the engine, you may feel a hard resistance on the kickstarter, because the automatic de-
compressor does not lock fnto place. If this happens, pull the hand decompression lever and stand on the kick-
srarten You can then start the engine normally again.

b} When you want to push the matorcycle.
While pushing, pull the decompression lever to make it easier to get the engine going.

ORGANI DI COMANDO

ORGANES DE COMMANDE

Leva della frizione

La leva della frizione @ si trova sul manubrio a sinistra. A motore freddo la
leva deve sempre presentare un gioce di 1-3 mm (misurato esternamente].

: AVVERTIMENTO !

SE NON VI E GIOCO ALLA LEVA DELLA FRIZIONE, LA FRIZIONE CO-
MINCIA A SUTTARE. LA FRIZIONE SI SURRISCALDA E LE GUARNIZIONI
DELLA FRIZIONE VENGONO DISTRUTTE.

Levier d’embrayage
A gauche au guidon; Lorsque le moteur est froid, le jeu au levier @ doit se s
tuerenire | et 3 mm, mesuré en bout du levier.

! ATTENTION I

STL NV A BAS DE JEU AU LEVIER D'EMBRAYAGE, LES DISQUES SE MET-
TENT A PATINER, 51 BIEN QU'ILS CHAUFFENT, ET LES GARNITURES SONT
DETERIOREES.

Leva di decompressione a mano

Lo leva di decompressione a mano @ frova impiego solo in 2 casi ecceziondli.

a) Quando il motore & "andato in stalla".
Pud succedere che nel successivo tentativo di avviamento si avverta
una forte resistenza sul pedale di avviamento, perché il decompres.
sore automatico non & innestato. In questo caso tirate la leva di de-
compressione a mano e premete una valta il pedale di avwiamento
fino in fondo. Dopo di cid si puo avviare di nuovo il motore in mani-
era del tulo normale.

b) Quando si vuole spingere la motocicletia.
Mentre spingete la moto tirate la leva di decompressicne @ mano per
faciltare Fa partenza del motore.

: AVVERTIMENTO 1

CONTROLLATE REGOLARMENTE LA REGISTRAZIONE DEL COMANDC A
gl . CAVO FLESSIBILE DI DECOMPRESSIONE. SE LA LEVA DI DECOMPRESSIONE
= || NON PRESENTA CORSA A YUOTO, QUESTO CAUSA DANNI AL MOTORE.

Levier de décompresseur a main

Le levier de décompresseur & main @ n'est utilisé gue dans 2 cas & exception.

aj Si le moteur cale.
Il peut se produire que lors de la prochaine tentative de démarrage on peut sentir une forte résistance au kick
dans [a mesure oi le décompresseur aatomaltiqae n'est pas enclenché. Dans ce cas, firez le levier de décompres-
seur & main et appuyer encore une fois 4 fond sur le kick. Démarrez ensuite fout 4 fait normalement.

bi 5i vous voulez pousser [2 moto.
{irez pendant que vous poussez la moto le levier de décompresseur & main afin que le moreur se mette en marche.

! CAUTION 1

[} ATTENTION !

THE SETTING OF THE DECOMPRESSION CABLE SHOULD BE REGULARLY CHECKED. A LACK OF PLAY IN
THE DECOMPRESSION LEVER CAN RESULT IN ENGINE DAMAGE.

VERIFIER REGULIEREMENT LE REGLAGE DU CABLE DE DECOMPRESSEUR. SI LE LEVIER DE DECOMPRES-
SEUR N'A PAS DE GARDE, LE MOTEUR SERA ENDOMMAGE.



Chokehebel (SX, SC)

Betatigt man den Chokehebel @ gegen den Uhrzeigersinn, wird im Ver-
gaser eine Bohrung freigegeben, iber die der Motor zusaizlich Kraftstoff
ansaugen kann. Dadurch ergibt sich ein ,fettes” Kraftstoff-Lufrgemisch,
wie es beim Kaltstart bendtigt wird, Wird der Chokehebel bis zum An-
schlag im Uhrzeigersinn gedreht, wird die Bohrung wieder verschlossen.
In dieser Stellung mufl am Choke-Seilzug ca. 2 mm Spiel vorhanden sein.

! VORSICHT !
IST AM CHOKESEILZUG KEIN SPIEL VORHANDEN, KANN DIE BOH-
RUNG DES KAITSTARTERSYSTEMS NICHT GANZLICH VERSCHLOSSEN
WERDEN. DIE FOLGEN SIND HOHER KRAFTSTOFFVERBRAUCH, UN-
RUNDER MOTORLAUF UND HOHER VERSCHLEIBR VON KOLBEN UND
ZYLINDER.

Choke lever (SX, SC)

When the choke lever @ is turned counterclockwise, a bore is opened in the
carburetor which enables the engine to draw In additional fuel. This produces a
WHCh ™ fuel/air mixture necessary for cold start. If the choke lever is turned
clockwise as far as stop, the bore will be closed again. In this position the choke
cable must have a play of approx.2mm.

I CAUTION !

[F THERE IS NO PLAY IN THE CHOKE CABLE, THE COLD STARTER SYSTEM
CANNOT BE COMPLETELY CLOSED. THIS RESULTS IN HIGH FUEL CON-
SUMPTION, THE ENGINE RUNS UNEVENLY WITH EXTREME WEAR OF PI-
STON AND CYLINDER.

Choke (RXC - Qwik Silver carburetor)

Starting procedure:

The Quwik Silver Il does not have a conventional choke. Instead, a fuel enrich-
ment device is used for starting. This device uses a seperate fuel pick up tube to
enrichen the carburefor This will not cause the idle to increase. The enrichner
is for stariing purposes only, continued use will cause an excessively rich condf
tion or fouled spark plug.

Cold Starts:

Turn enrichner lever (choke! @ to either 8:00 or 10:00 position and start en-
gine as described in chapter DRIVING INSTRUCTIONS.

Warm and Hot Starts:

Do not activate the enrichner lever jchoke} and start engine as described in
chapier DRIVING INSTRUCTIONS.

Leva dello choke (SX, SC)

Azionando la leva dello choke @ in senso antiorario viene liberato un foro
nel carburatore atiraverso il quale il motore pué assorbire carburante addi-
zionale. In guesto modo risulta una miscela carburante aria (grassa”, come
& necessaria per 'avviamento a freddo. Girando la leva dello choke in senso
orario fino all‘arresto il fore viene richiuso. In questa posizione il comando a
cavo flessibie dello choke deve presentare ca. 2 mm di gioco.

! AVVERTIMENTO {

IL COMANDO A CAVO FLESSIBIE DELLO CHOC NON PRESENTA
GIOCO, IL FORO DEL SISTEMA DI AVVIAMENTO A FREDDO NON
PUO ESSERE CHIUSO COMPLETAMENTE. LE CONSEGUENZE SONO
UN ELEVATO CONSUMO DI CARBURANTE, UN FUNZIONAMENTO IR-
REGCLARE DEL MOTORE ED UN'ELEVATA USURA DELLO STANTUFFO E
DEL CILINDRO.

Starter (X, SC)

Quand on tourne le levier de starrer @ dans le sens inverse de celu des aiguilies
d'utie monire, on ouvie un passage dans le carburaieur, ce qui permet au moteur
d'aspirer un supplément d'essence. De 3 sorie le mélange se trouve enrichi, comme it
se doit pour un démarrage 4 froid. Quand on fait revenir le levier dans le sens des ai-
guitles d'une montre jusqu'en butée, le passage dans le carburaleur se trouve bouché.
At repos le cble di levier de starter doit avoir un jeu d'environ dewx millimétres.

! ATTENTION !

SI LE CABLE DE STARTER N'A PAS DE JEU, LE PASSAGE SPECIAL PREVU
DANS LE SYSTEME D'ENRICHISSEMENT NE PEUT ETRE FERME COMPLE-
TEMENT: LES CONSEQUENCES EN SONT UNE ELEVATION DE LA CON-
SOMMATION, UN MANQUE DE REGULARITE DU REGIME MOTEUR ET
UNE USURE ANORMALE DU PISTON ET DU CYLINDRE.

10:

OFF




Chokehebel (EXC, EGS)

Zieht man den Chokehebel @ noch hinten, wird im Vergaser eine Boh-
rung freigageben, iber die der Motor zuséizlich Kraftstoff ensaugen
kann. Dadurch ergibt sich ein fettes” Kraftstoff-lufigemisch, wie es beim
Kaltstart bendtigt wird, Wird der Chokehebel bis zum Anschlag nach
vorne geschoben, wird die Bohrung wieder verschlossen. In dieser Stel
lung muf} am Choke-Seilzug ca. 2 mm Spiel vorhanden sein.

! VORSICHT :

IST AM CHOKESEILZUG KEIN SPIEL YORHANDEN, KANN DIE BOH-
RUNG DES KALTSTARTERSYSTEMS NICHT GANZLICH VERSCHLOSSEN
WERDEN, DIE FOLGEN SIND HOHER KRAFTSTOFFVERBRAUCH, UN-
RUNDER MOTORLAUF UND HOHER VERSCHLEIR VON KOLBEN UND
ZYLINDER,

Choke lever (EGS)

If the choke lever @ is puiled backwards, a bore will be opened in the carbure-
tor through which the engine may draw in additional fuel. This produces a
L Tcht™ fuel/ air mixture necessary for cold start. If the choke lever is pushed for-
ward up to the stop, the bore will be closed again. In this position the choke
cable must have & play of approx. 2mm.

! CAUTION !
IF THERE I8 NO PLAY IN THE CHOKE CABLE, THE COLD STARTER SYSTEM
CANNOT BE COMPLETELY CLOSED, THIS RESULTS IV HIGH FUEL CONSUMP-
TION, THE ENGINE RUNS UNEVENLY WITH EXTREME WEAR OF PISTON AND
CYLINDER.

Handbremshebel, Druckpunkt einstellen

Der Handbremshebel ist am Lenker rechts montiert. Als Druckpunkt wird
jener Widerstand bezeichnet, der am Handbremshebel spirbar wird,
wenn die Bremsklétze an die Bremsscheibe gepreli werden. Mit der Ein-
stellschraube @ kann der Weg des Handbremshebels von der Ausgangs-
stellung bis zum Druckpunkt verstellt werden. Dadurch kann der Weg bis
zum Druckpunkt an jede HandgréBe angepalBt werden.

Hand brake lever, setting of pressure point

The hand breke lever (s mounted on the handle bars o the right. The pressure
point is the point of resistance felt on the hand brake fever witen the brake pads
contact the brake disc. The hand brake lever movement from stari to pressure
point can be adjusted by adiusiment screw @. This way the play can be adfu-
sted to fit any size hand.
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Leva dello choke (EGS)

Azionando la leva dello choke @ verso la posizione posteriore viene liberato
un fore nel carburatore atiraverso il quale il motore pud ossorbire carburante
addizionale. In questo modo risulle una miscela carburante aria “grossa”,
necessaria per |‘avviamento a fredde. Girando la leva dello choke verso lo po-
sizione anteriore fino all'arresto il foro viene richiuso. In questa posizione i co-
mando a cavo flessibile dello choke deve presentare ca. 2 mm di gioco.

| AVVERTIMENTO !

IL COMANDO A CAYO FLESSIBIE DEILO CHOC NOM PRESENTA
GIOCO, IL FORO DEL SISTEMA DI AVWIAMENTO A FREDDO NON
PUO ESSERE CHIUSC COMPLETAMENTE. LE CONSEGUENZE SONO
UN ELEVATO CONSUMO DI CARBURAINTE, UN FUNZIONAMENTO IR-
REGOLARE DEL MOTORE ED UN'ELEVATA USURA DELLO STANTUFFO E
DEL CILNDRO.

Starter (EGS)
Larsque Uon tire le levier de starter @ vers ['arrigre, on {ibére un passage au niveau
du carburaten; ce qui permet au moteur d'aspirer un peu d'essence supplémen
taire, Afnsi s"érablir un mélange aircarburant plus riche, comme cela est nécessaire
pour un démarrage 4 froid. Quand on repousse le levier 4 fond vers {"avani, fe pas-
sage est refermé. il doit y avoir alors un feu d'environ 2 mm au cdble de starten

! ATTENTION !
SI LE CABLE DE STARTER N'A PAS DE JEU, LE PASSAGE SPECIAL PREVU
DANS LE SYSTEME D'ENRICHISSEMENT NE PEUT ETRE FERME COMPLE
TEMENT: LES CONSEQUENCES EN SONT UNE ELEVATION DE LA CON
SOMMATION, UN MANQUE DE REGULARITE DU REGIME MOTEUR ET
UNE USURE ANORMALE DU PISTON ET DU CYLINDRE.

Leva del freno a mano, regolazione punto di pressione

La leva del freno @ mano @ montata sul manubric a destra. [| punto di
pressione si identifica con la resistenza percepita sulla leva di comando
quando le pasiiglie vengono a confatto col disco. La vite @ consente la
regolazione della corsa della leva, dall’inizio sing al punio di pressione,
in funzione delle strutfura della mano.

Levier de frein & main, réglage du point d'attague

Le levier de frefn & main est 4 droite au guidon. On sent une légére résistance a
la poignée lorsque les plagueites altaquent le disque. Avec la vis de réglage @
an peut déterminer ia course d vide de la polgnée et adapter ainsi 4 la largeur
de la main du pilote.



Tachometer, Kontrollampen (SC)

Der Kilometerzéhler @ im Tachometer @ zeigt den gesamten Kilometer-
stand an.

Die blave Kontrollampe @ leuchtet, wenn das Fernlicht eingeschaltet ist.
Die gelbe Kontrollampe @ leuchtet bei singeschaltetem Blinker im Blink-
rhythmus.

Die rote Konirollampe @ beginnt ab einer Kihlwasserlemperatur von
110° C zu leuchten.

! VORSICHT !
BEACHTEN SIE DIE HINWEISE IM KAPITEL ,KUHLSYSTEM* AUF SEITE 60

Speedometer, control lamps (SC)

The mileage indicator @ in the speedometer @ indicates overall mileage.

The biue controf lamp @ fights up when the high beam is on.

The yellow control lamp €@ flashes when the indicator s working in the same ny-
thim as the flashing indicator

The red control lamp @ begins to light up once the cooling water temperature has
reached 110 C {230°F).

! CAUTION !

PAY ATTENTION TO THE DIRECTIONS IN THE CHAPTER ,COOLING SY-
STEM“ ON PAGE 61.

Tachometer, Kontrollampen (EXC, EGS)

Der Kilometerzihler @ im Tachometer @ zeigt den gesamten Kilometersiand an.
Der Tageskilometerzéihler @ kann mit dem Srellrcg @ ouf O gestellt werden.
Dazu Stellrad nach varne drehen, bis nur mehr Nullen im Anzeigefeld sind,

Die Konfrollampe TURN ([gelb) leuchtet bei eingeschaltetem Blinker im
Blinkrhythmus.

Kontrollampe NEUTRAL [griin) leuchtet, wenn das Getriebe auf Leerlauf
geschaltet ist,

Die Kontrollampe HIGH BEAM (blau) leuchtet, wenn das Fernlicht einge-
schaltet ist. Die

Die Kontrollampe TEMP (roif] beginnt ab einer Kihlwassertemperatur von
110° C zu leuchien.

! VYORSICHT ]
BEACHTEN SIE DIE HINWEISE IM KAPITEL ,KUHLSYSTEM” AUF SEITE 62

Speedometer; control lamps (RXC, EGS)

The mileage indicator @ in the speedometer @ indicates overail mileage. The
day mileage indicator @ can be set to 0 by means of the adjustment whee! @.
Turn the adjustment wheel forward uniil only zeros can be seen in the display.
The control lamp TURN (yeliow) flashes when the indicator is working in the
same rhythm as the flashing indicaior

The control lamp NEUTRAL (green) lights up when the gear is switched to idle.
The control lamp HIGH BEAM (blue) lights up when the high beam is on.

The control famp TEMP (red] begins to light up once the cooling water temperature
has reached 110°C (230°F].

! CAUTION i

BAY ATTENTION TO THE DIRECTIONS IN THE CHAFTER ,COOLING SY-
STEM* ON PAGE 61 AND 03.

Tachimetro, lampade di controllo (SC)

Il iconiat:}-nilometri @ trovantesi nel tachimetro @ indica il chilometraggio to-
tale.

La spia di controllo blu @ si illumina guande é accesa la luce abbagliante,
La spia di controllo giclla @ si illumina a lampeggiatore inserite nel
ritmo di lampeggiamento.

La spia di controllo rossa @ si illumina a partire da una temperatura di

110° C dell'acqua di raffreddamento.

! AVVERTIMENTO !

SEGUITE LE INDICAZIONI NEL CAPITOLO ,SISTEMA DI RAFFREDDA-
MENTO" A PAGINA 60.

Compteur, témoins (SC)

Le compteur kiloméirique @ dans {'ensemble compreur @ indigue la semme glo-
bale du kiloméirage parcourds

Le témoin bleu @ s'allume lorsque le feu de route est allumé.

Le témoln jaune @ s'allume avec [es clignotanis et clignote i leur rythme.

Le témoin rouge @ s’allume lorsque la température du liquide de refrofdisse-
ment atteint 110° C.

1 ATTENTION i
RESPECTER LES RECOMMANDATIONS DU CHAPITRE ,REFROIDISSEMENT™ PAGE 01

Tachimetro, lampade di controllo (EGS)

Il contachilometri @ frovantesi nel tachimetro @ indica il chilometraggio
fotale. Il contachilometri giornaliero @ pud essere azzerato mediante la
ruotina di registro @. Per fare cié girare la rotella di registro in avanti fin-
ché figurano solo zeri sull'indicazione.

La spia di controllo TURN (giallo) si illumina a lampeggiatore inserito nel
ritmo di lampeggiamento.

La spia di controllo NEUTRAL [verde] si illumina quando il cambio & in folle.
La spia di controllo HIGH BEAM (blu) si illumina quando & accesa la
luce abbagliante.

La spia di controllo TEMP (rosso] si illumina a partire da una temperatura
di 110° C dell'acqua di raffreddamento.

! AVVERTIMENTO !

SEGUITE LE INDICAZIONI NEL CAPITOLO ,SISTEMA DI RAFFREDDA-
MENTO" A PAGINA 62.

Compteur, témoins (EGS)

Le compteur kilométrjque @ dans l'ensemble compteur @ indique la somme
globale du kilométrage parcouru. Le totalisateur journalier @ peur étre remis 3
0 avec iz molette @. Pour cels, tourner la molette vers 'avant de maniére 4 aif-
gner fes 0.

Le témoin TURN [faune] s'allume avec les clignotants et clignote 4 leur rythme.
Le témoin NEUTRAL [veri) est allumeé lorsque [a boite de vitesses est au point mort.
Le témoin HIGH BEAM (bleu) s'allume lorsque le feu de route est allumé.

Le témoin TEMP [rouge) s'allume lorsque la température du liquide de refro-
idissement atteint 110° C.

! ATTENTION H
RESPECTER LES RECOMMANDATIONS DU CHAPITRE ,REFROIDNSSEMENT® PAGE 03




Ziindschlof}

Schaltstellung des Ziindschlosses:

OFF = Zindung aus, Licht aus

PARK = Ziindung aus, Begrenzungslicht ein (nur Modelle mit Batterie)
ON 1 = Ziindung ein, Licht ein {wenn Motor léuft)

ON 2 = Ziindung ein, Licht ein [wenn Motor lauft)

Der Ziindschlissel [aBt sich in den Schaltstellungen OFF und PARK abziehen.

Ignition lock

Switch positions of ignition lock:

OFF = [gnition off. light off

PARK = [gnition aff, parking light on {only versions with baitery/
ON I = Ignition on, light on (if engine is running/

ON 2 = [gnivion on, {ight on [if engine is running)

The ignition key can be withdrawn in positions OFF and FPARK

KurzschluBtaster (SX)

Mit dem KurzschluBtaster @ wird der Motor abgestellt. Beim Beidtigen
wird der Ziindkreislauf kurzgeschlossen.

Short circuit button (5X)

The short circuit button @ turns off the engine. When pressing this button, the
ienition circuit is short-cicuited.

Kombischalter (SC)

Der lichtschalter hat 3 Schaltstellungen

® = Lichi aus

@ = Abblendlicht ein

® = Fernlicht &in

Der rote KurzschluBtaster @ dient zum Abstellen das Moiors, Taster ge-

driickt halten, bis der Motor stillsteht. Mit dem Taster @ wird das Horn be-
stitigt.

Combination switch (SC)

The light switch has 3 switch positions.

Q =right off

© = Low beam light

@ = High beam light

The red short circust button @ serves ro switch off the engine. Leave the
switch pressed, until the engine stops. With the buttor @ the harn will be ac-
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Serratura di accensione
Posizione della serratura di accensione:

OFF = Accensione disinserita, luce spenta
PARK = Accensione disinserita, luce di posizione accesa (solo modelli
con batteria)

ON 1 = Accensione inserita, luce accesa (o molore acceso)
ON 2 = Accensione inserita, luce accesa |o molore acceso)
la chiove di accensione pud essere estratta nelle posizioni OFF e PARK.

Contacteur

Positfon du contacteur:

OFF = Pas d'allumage, pas de [umnicre

PARK = Pas d'allumage, veilleuse aliurmée

ON i La fumiére est allumée (lorsque le moteur tourne/
ON 2 = lalumiére est allumée [lorsque le moteur tourne|
Dans les positiors OFF ef PARK la clé peut éire relirée.

Interruttore di corto circuito (SX)

Tramite l'interruttore di corto circuito @ viene arrestato il motore: quando
viene azionato si provoca un corto circuito nel circuito di accensione,

Bouton de masse (SX)

Le bouton de masse @ permet d'arréter le moteur. [l met Vallimage en court-
circutt.

Interruttore a combinazione (SC)

I commutatore dell'illuminazione ha 3 posizioni:

@ - luci spente

® = anabbaglianti

® = abbagliani

Il tasto rosso di corto cicuito @ serve per fermare il motors. Il tasto si
preme fino o che il mofore si ferma. Con il tasio @ si mette in azione la
!rombu.

Commeodo (SC)

Le bouton d’éclairage @ a 3 positions.

O = pas d'éclairage

@ =feu de croisement {cade)

® = feu de route [phare/

Le bouton de masse rouge @ sert & arréter le moteur. Appuyer sur le bouton
jusqu’d Parrét du moteur. Le bouton @ sert § actionner le klaxon.



Blinkerschalter (Super Comp. BRD)

Bei diesem Modell ist der Blinkerschalter eine extra Einheit und am Lenker

links montiert,
Der Kabelstrang ist so ausgelegl, daB} fir Einstitze im Gelande die ge-
samte Blinkanlage abgebaut werden kann. Die Funktion der restlichen

elekirischen Anlage bleibt dabei erhalten.

Combination switch (RXC)

The light switch @ is fixed.

The rocker switch @ actuates the high beam and low beam,

Hil = Highbeam light

LO = Low-beamn light

The indicator switch @ returns to central position after actuation. Press indica-

tor switch towards switch housing to switch off the indicator
L= Indicator left

R=Indicator right
The horn is sounded with button @. The light signal [high beam) is actuated

with button @.
NOTE: The engine must be running in order o be able o check that ail current

consumers are functioning correctly.
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Kombischalter (EXC, EGS)
Mir der Schaliwippe LIGHTS @ wird auf- und abgeblendet.

HI = Fernlicht

LO = Abblendlicht
Der Blinkerschalter TURN @ geht nach dem Schalivorgang in die Mittel-
5Ee!|ung zuriick. Zum Ausschalten des Blinkers, den Blinkerschalter zum
Schaltergehduse dricken.

L = Blinker links

R = Blinker rechts
Mit dem Taster HORN @ wird das Horn befétigt.
Mit dem Taster PASSING @ wird das lichtsignal (Fernlicht) betttigt.
HINWEIS: Um alle elekirischen Verbraucher auf Funktion prijfen zu kén-
nen, mul der Motor laufen.

Combination switch (EGS)
The rocker switch LIGHTS @ actuates the high beam or low beam,
Hi = High-beamn light
LO = Low-beam iight
The switch TURN @ returns to central position after actuation. Press indicator
switch towards switch housing to switch off the indicator
L = indicator left
R = Indicator right
The horn is spunded with button HORN @.
{he fignt signal (high beamy i actuated with button PASSING @.
NOTE: The engine must be running in order to be able to check that all current
consumers are functioning correcily.

Kurzschluf3schalter (EXC, EGS)

Der KurzschluBschalter @ befindet sich am Gasdrehgriff. Er ist in erster
Linie als Sicherheits- oder Notschalter gedacht und sollte normalerweise
in Stellung RUN sein. In Stelling OFF ist der Ziindstromkreis kurzge-
schlossen. Der Taster @ ist funktionslos.

Short circuit switch (EGS)

The short circuit switch @ s located on the rotating throitle handle. First and
Jforemost it is designed as a safety or emetgency switch and should normally be
in the RUN pesition. When fn the position OFF the {gnition circuit is short cii-
cuited, Batton @ is inoperative,
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Commutatore plurifunzionale (EGS)

Per mezzo dell'interruttore LIGHTS @ si accendono gli abbaglionti e gl
anabbaglianti.

HI = abbaglianti

LO = anabbaglianti
Il commutatore delle luci di direzione TURN @ ritorna in posizione cen-
trale dopo essere staio azionato. Per spegnere la luce di direzione pre-
mere il commutatore verso la carcassa.

L = luce di direzione sinistra

R = luce di direzione desira
Tramite il tosto HORN @ viene ozionaie il clacsen.
Tramite il iosto PASSING @ viene azionato il segnale luminoso (luce ab-
bagliante).
AVVERTENZA: Per controllare il funzionamento delle utenze eleftriche il
molore dev'essere acceso.

Commodo (EGS)

LUinverseur LIGHTS @ permet de passer de code en phare et inversement.
Hi = feu de route [phare]
LO = feu de croisement [code!
Le bouton de clignotants TURN @ revien: luiméme en position médiane.
Pour couper le clignotant, [l faul appuyer sur le boutorn.
L = cdlignotant gauche
R = clignotant droit
Le bouton HORN @ actionne le Haxon,
Le bouton PASSING @ est Uappel de phare.
REMARQUE: Le contrdle de tous les équipements électriques peut seulement
se faire lorsgue le moteur tourne.

Interruttore di corto circuito (EGS)

Linterruttore di corto circuito @ & collocato su la manopola del gas. Esso
& concepito sopratiutto come interrutiore di sicurezza e per i casi d’emer-
genza e dovrebbe trovarsi normalmente sulla posizions RUN. Quande
si frova sulla posizione OFF, il circuito eletirico dell’accensione & in corto
circuito. |l puEane @ non ha funzioni.

Bouton de masse rouge (EGS)

Le bouton de masse rouge @ est placé sur la poignée tournante. Il fait princi
palement office de bouton de sécurité et d’urgence et doit normalement étre
en position RUN. En position OFF, le circuit d'zllumage est ferme. Le bouiton
@ 1 a aucune fonction,



Tanken, Kraftstoff

Tankverschlu3 6ffnen: Tankentlifiungsschlauch @ aus dem Stever-
kopf ziehen und TankverschluBl gegen den Uhrzeigersinn drehen.
TankverschluB schlieBen: TankverschluB aufsetzen und im Uhrzeiger-
sinn festschrauben. Tankentiftungsschlauch in den Steuverkopf stecken
und knickfrei verlegen.

! VYORSICHT !

VERWENDEN SIE VERBLEITEN ODER UNVERBLEITEN SUPERKRAFTSTOFF
MIT 95 OKTAN. KEINESFALLS KRAFTSTOFFE MIT WENIGER ALS 95
OKTAN YERWENDEN, DIESE KONNE MOTORSCHADEN VERURSACHEN.
Kraftstoff dehnt sich bei Erwérmung aus. Fillen Sie daher den Tank nicht
bis zum oberen Rand (siehe Skizze).

A ACHTUNG A

BENZIN ST LEICHT ENTFLAMMBAR UND GIFTIG. BEIM HANTIEREN
MIT BENZIN IST AUBERSTE VORSICHT GEBOTEN. TANKEN SIE IHR
MOTORRAD NICHT IN DER NAHE VON OFFENEN FLAMMEN BZW.
BRENNENDEN ZIGARETTEN AUF. STELLEN SIE ZUM AUFTANKEN
IMMER DEN MOTOR AB. ACHTEN SIE DARAUF, DA SIE KEIN BENZIN
AUF MOTOR ODER AUSPUFFROHR VERSCHUTTEN, SOLANGE DIE
MASCHINE HEIB IST. VERSCHUTTETES BENZIN SOFORT AUFWI-
SCHEN. WURDE BENZIN VERSCHLUCKT ODER IST ES IN DIE AUGEN
GESPRITZT, IST SOFORT EIN ARZT AUFZUSUCHEN.

Filler cap, fuel

To open filler cap: Full the fank venting hose @ from the control head and
turn the filler cap anti-clockwise.

To close filler cap: Screw on the filler cap clockwise. Place the tank venting
hose in the control head, avoiding any kinks.

! CAUTION !

USE LEADED OR UNLEADED PREMIUM GRADE GASOLINE (95 OCTANES].
NEVER USE ANY GASOLINE HAVING LESS THAN 95 OCTANES BECAUSE IT
MAY DAMAGE THE ENGINE.
fuel expands when its temperature rises. Therefore do not fill the tank to the
top (see fig.).

Py WARNING A

GASOLINE [5 HIGHLY FLAMMABLE AND POISONQUS. EXTREME CAU-
TON SHOULD BE USED WHEN HANDLING GASOLINE. DO NOT REFUEL
THE MOTORCYCLE NEAR OPEN FLAMES OR BURNING CIGARETTES. AL-
WAYS SWITCH OFF THE ENGINE BEFORE REFUELLING. BE CAREFUL NOT
70 SPILL GASOLINE ON THE ENGINE OR EXHAUST PIPE WHILE THE EN-
GINE 15 HOT WIPE UP SPILLS PROMPTLY, IF GASOLINE IS SWALLOWED OR
SPLASHED IN THE EYES, SEEK A DOCTOR'S ADVICE IMMEDIATELY,

Rifornimento, carburante
Aprire il tappo: Estrarre il tubo flessibile @ di disaerazione del serba-
toio dal canotte di sterzo e girare il ioppo del serbatoio in senso antiorario.
Chiudere il tappo: Poggiare il tappo del serbatoio e avvitarlo in senso
orario. Inserire il fubo flessibile di disaerazione nel serbatoio dal canetio
di sterzo e sisemarlo evitando pieghe.

! AVVERTIMENTO !
RIEMPITE IL SERBATOIO COMN BENZINA SUPER CON O SENZA
PIOMBO CON UN NUMERO D'OTTANO MINIMO 95. NON USARE
ASSOLUTAMENTE BENZINA CON NUMERO D'OTTANO INFERIORE A
95, PERCHE POTREBBE PROVOCARE DANNI AL MOTORE.
Il carburante si dilata in caso di riscaldamento. Quindi non riempite il ser-
batoio fino all’orlo superiore [vedi schizzo).

A ATTENZIONE A

LA BENZINA E FACILMENTE INFIAMMABILE E TOSSICA. MANEGGI-
ANDO LA BENZINA SI ADOTTI LA MASSIMA CAUTELA. NON FATE IL
PIENO DI BENZINA NELLE VICINANZE DI FIAMME APERTE O SIGA-
RETTE ACCESE. SPEGNETE SEMPRE IL MOTORE PER FARE BENZINA.
FATE ATTENZIONE A NON VERSARE BENZINA SUL MOTORE O SUL
TUBO DI SCAPPAMENTO. ELIMINARE IMMEDIATAMENTE CON UN
PANNO LA BENZINA VERSATA. QUALORA LA BENZINA DOVESSE VE-
NIRE INGOIATA O SPRUZZATA NEGLI OCCHI OCCORRE RECARSI IM-
MEDIATAMENTE DA UN MEDICO.

Carburant, bouchon de réservoir

Pour ouvrir le bouchon: Sortir de la colonne de direction le tuyau de mise &
Fair @ et tourner le bouchon dans le sens inverse de celui des ajguilles d’une
montre.

Pour fermer le bouchon: Visser le bouchon dans le sens des aiguilles d’une
rmonire. Mettre le tuyau de mise & I'air dans (a colonne de direction en faisant
aftention & ce qu'il it ‘y ait pas de croc.

! ATTENTION !

UTILISER DU SUPER PLOMBE OU SANS PLOMB D'UN INDI CE D'OCTANE
DE 05, NE PAS UTILISER DE CARBURANT D'UN INDICE INFERIEUR A 93,
QUI POURRAIT PROVOQUER DES DEGATS AU MOTEUR.

Le carburant augmente de volume avec la température. Ne pas remplir le réser
voir 4 ras bord (Cf. Figure).

A ATTENTION A

LESSENCE S'ENFLAMME FACILEMENT ET ELLE EST NOCIVE. LA PLUS
GRANDE PRUDENCE EST RECOMMANDEE. NE PAS FAIRE LE PLEIN A FRO-
XIMITE D'UNE FLAMME OU D'UNE CIGARETTE. TOUJOURS ARRETER LE
MOTEUR. FAIRE ATTENTION A NE PAS RENVERSER D'ESSENCE SUR
LECHAPPEMENT QU LE MOTEUR TANT QUE LA MACHINE EST CHAUDE.
ESSUYER AUSSITOT LES ECLABOUSSURES. EN CAS D'INGESTION OU
D'ECLABOUSSURE DANS LES YEUX, IL FAUT CONSULTER AUSSITOT UN
MEDECIN,




Kraftstoffhahn

Der Kraftstofthahn ist in Stellung OFF geschlossen. Bei Betrieb des Motor-
rodes wird der Drehgriff in Stellung ON gebracht. In dieser Stellung ent-
leert sich der Tank bis auf die Reserve. Die Reserve, co. 1,5 Lliter, wird
erst dann verbraucht, wenn der Drehgriff in Srelling RES gebracht wird.
Vergessen Sie nicht, noch dem Tanken den Drehgriff wieder in Stellung
ON zu drehen.

{ VYORSICHT k
WIRD DAS FAHRZEUG ABGESTELLT, IST DER KRAFTSTOFFHAHN ZU
SCHUEREN. WIRD DIESER NICHT GESCHLOSSEN, KANN MOGL-
CHERWEISE DER VERGASER UBERLAUFEN UND KRAFTSTOFF IN DEN
MOTOR GELANGEN.

Fuel tap

The fue! tap is closed in the OQFF position. When drving the moforbike the ro
tating handle is brought into the ON posttion. [n this position the tank empites
down to the reserve. This reseive capaciiy of approx. 1.5 litres, &5 only consu-
med when the rotating handle is in the RES position. Do not forget fo turn the
rotating handle back into the ON position after refuelling.

! CAUTION !

THE FUEL TAP SHOULD BE LOCKED WHENEVER THE MOTORCYCLE iS5
PARKED. IF THE TOP IS NOT CLOSED THE CARBUREITOR MAY OVER
FLOW AND FUEL GET INTO THE ENGINE.

Heif}starteinrichtung

Der Vergaser ist mit einer Heillsiarteinrichtung @ ausgeriistet, die das
Anspringen des heiflen Mators erleichtert. Heifish::rll(rlosgfl bis zum spiirba-
ren Einrasten eindriicken, dadurch wird der Gusschieger leicht angeho-
ben. Wenn der Motor laufi, den HeiBstartknopf wieder in seine Grund-
stellung ziehen,

Hot-start device

The carburetor is equipped with a hotsiart device which makes it easier to start
the engine when hot. Press the hotstart button @ until it engages. This will
sifghtly lift the throttle valve. Once the engine is running, pull the hot-start but-
tor back into its original position.

Rubinetto del carburante

Il rubinetto del carburante é chiuso quando si trova sulla pesizione OFF.
La manopola viene ruotata in posizione ON quando si vuole accendere
lo motocicletta. Con la manopola in questa posizione, il serbatoio si
svuota fino dlla riserva. La riserva, ca. 1,5 litri, viene consumata soltanto
quando si ruota la manopela sulla posizione RES. Non dimenticarsi di
riportare la manopola sulla posizione ON depo aver fatto il pienc.

! AVVERTIMENTO i
SE LA MOTOCICLETTA VIENE POSTEGGIATA, IL RUBINETTO DEL CAR-
BURANTE DEVONO ESSERE CHIUSI. SE NON VENGONO CHIUSI IL
RUBINETTO EVENTUALMENTE TRACIMARE E POTREBBE PENETRARE
CARBURANTE NEL MOTORE.

Robinet d’essence

Le robinet d’essence est fermé en position OFE Avant de dérnarrer, basculer
sur la position ON. Dans cette position, le réservoir se vide jusqit'd [a réserve.
Cette réserve d'environ 1,5 litre n'est utilisée que si I'on passe sur la position
RES. Ne pas aublier de revenir en position ON aprés avoir fait le plein.

i ATTENTION !
LORSQUFON ARRETE LE MOTEUR, [I. FAUT FERMER LES ROBINET [VES
SENCE, SINON LE CARBURATEUR PEUT DEBORDER ET ['ESSENCE RENT-
RER DANS LE MOTEUR.

Dispositivo di avviamento a temperatura molto
elevante

Il carburatore & dotato di un dispositive di avviamento a temperatura
molto elevata facilitante I'accensione del motore caldo. Premere il
pulsante di avviamento a temperatura molto elevata fino a percepire chi-
aramente lo scatto @ in posizione, In questo modo viene sollevata leg-
germente |a saracinesca del gas. Il pulsante di avviamento torna nella
sua posizione di base dopo avere dalo il gas per la prima volta.

Dispositif de démarrage a trés chaud

Les carburateur sont équipés d'uni dispositif facilitant le démarrage du moleur
guand il est chaud. Enfoncer le bouton @ jusqu’d ce que I'on sente qu'il s'en-
clenche. Ainsi on reléve un peu le botssean. Quand le moteur tourne, tiver sur
le bouton pour le remettre en position de base.



Schalthebel

Der Schalthebel ist am Motor links montiert. Die Lage der Génge ist aus
der Abbildung ersichtlich.

Shift lever

The shift lever is mounted on the left side of the engine. The position of the
gears is shown in the {llusiration.

Kickstarter
Der Kickstarter ist am Motor links angebracht. Der Oberteil ist schwenkbar.
A ACHTUNG A

ZIEHEN SIE ZUM STARTEN DES MOTORS IMMER STIEFEL AN, UM VER-
LETZUNGEN ZU VERMEIDEN

Kickstarter

The kickstarier is mounted on the left side of the engine. The upper part can be
swivelled.

A WARNING A
TO AVOID INJURY WHEN STARTING THE ENGINE, ALWAYS WEAR BOOTS!

FuBbremshebel

Der FuBBbremshebel befindet sich vor der rechfen Fullraste. Die Grundstel-
lung kann lhrer Sitzposition entsprechend angepafit werden (sie War-
tungsarbeiten).

Foot brake pedal
The foor brake pedal is set in front of the right foot rest. The basic position can
be adjusted to the seat position (see maintenance work),
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Leva del cambio

La leva del cambio & montata a sinistra del motore. La posizione delle
marce & indicata nell'illusirazione.

Selecteur

Le sélecteur se trouve 4 gauche sur le moteur. L'illustration montre la position
des différentes vitesses.

Pedale di avviamento
Il pedale di avviamento é montato a sinistra del motore, La parte superi-
ore & orientabile.

A ATTENZIONE A

INDOSSARE SEMPRE DEGL STIVALI PER AVVIARE IL MOTOCICLO,
ONDE PREVEMIRE LESIONI.

Kick
Le kick se trouve sur la gauche du moteur. Il est repliable.
A ATTENTION A

TOWOURS METTRE DES BOTTES POUR EAIRE DEMARRER LE MQTEUR,
AFIN DVEVITER TOUTE BLESSURE.

Pedale freno

Il pedale del freno & posizionato davanti al pedale del piede destro. La
posizione di base pud essere regolata in base alla posizione del sedile
(vedere lavori di manutenzione}.

Pédale de frein
La pédale de frein se trouve devant le repose-pied droit. Sa position de base
peut étre adaptée 4 votre position de conduite [cf. Entretien).




Druckstufenddampfung der Gabel

Die Druckstufen-Damplung ist im linken Gabelholm montiert. Sie ist nur
fiir den Démpfungsgrad beim Einfedern zustandig.

Der Dampfungsgrad der Druckstufe kann mit dem Drehknopf @ verstellt wer-
den. Drehen im Uhrzeigersinn erhéht die Ddmpfung, drehen gegen den Uhr
zeigersinn veringert die Dampfung beim Einfedern.

GRUNDEINSTELLUNG MARZOCCHI:

Knopf bis zum Anschlag im Uhrzeigersinn drehen und denn 7 Klicks
gegen den Uhrzeigersinn zuriickdrehen.

GRUNDEINSTELLUNG WHITE POWER:

Knopf bis zum Anschlag im Uhrzeigersinn drehen und dann 10 Klicks
gegen den Uhrzeigersinn zurlickdrehen,

Compression damping of fork

The compression damping is built into the left fork tube. It only regulaies the
degree of damping during compressing.

With the knob @ the degree of damping of the compression can be adjusted.
Turn the knob clockwise 1o fncrease damping, turn it counterclockwise to re-
duce damping during compressing.

BASIC ADJUSTMENT MARZOCCHL:

Turn the adjuster knob clockwise until it stops, than turn the knob 7 clicks
counter clockwise.

BASIC ADJUSTMENT WHITE POWER:

Turn the adjuster knob clockwise undl it siops, than tum the knob 10 clicks
counter clackwise.

Zugstufendédmpfung der Gabel

Die Zugsiufend@mpfung ist im rechten Gabelholm montfiert. Sie ist nur fir
den Dampfungsgrad beim Ausfedern zustandig.

Der Dampfungsgrad der Zugstufe konn mit dem Drehknopf @ verstelll
werden. Drehen im Uhrzeigersinn erhéht die Dampfung, Drehen gegen
den Uhrzeigersinn verringert die Démplung beim Ausfedern.
GRUNDEINSTELLUNG MARZOCCHI:

Knopf bis zum Anschlag im Uhrzeigersinn drehen und dann 7 Klicks
gegen den Uhrzeigersinn zuriickdrehen.

GRUNDEINSTELLUNG WHITE POWER:

Knopf bis zum Anschlag im Uhrzeigersinn drehen und dann 14 Klicks
gegen den Uhrzeigersinn zuriickdrehen.

Rebound damping of fork

The compression damping Is built into the right fork tube. It only regulates the
degree of damping during rebounding.

With the knob @ the degree of damping of the rebound can be adjusted. Tam
the knob clockwise to Increase damping, turn it counterclockwise o reduce
damping during rebounding.

STANDARD POSITION MARZOCCHI:

Turn the adjuster knob clockwise until it stops, than turn the knob 7 clicks
counter clockwise.

STANDARD POSITION WHITE POWER:

Turn the adjuster knob clockwise until it stops, than tum the knob 14 clicks
counter clockwise.

MARZOCCHI

MARZOCCHI

WHITE POWER

WHITE POWER

Ammortizzamento del livello di compressione della forcella

Il sisema di ammortizzamento della compressione & montato nel lon-
gherone sinistro della forcella ed é solamente responsabile del grada di
ammortizzamento in fase di compressione.

Il grade di ammortizzamento del livello di compressione pud essere rego-
lato diverse framite la manopola @  Routando in senso arario I'ammorti-
zramento aumenta, mentre ruotando in senso antiorario |'ammortizza-
mento diminuisce durante lo compressione.

REGOLAZIONE DI BASE MARZOCCHI:

Ructare la calotta in senso oraric fina alla batuta di arresto, dopodiché
ruotare in senso anfiorario di / scatti.

REGOLAZIONE DI BASE WHITE POWER:

Ruatare lo calotta in senso orario fina alla batiute di arresto, dopodiché
ruofare in senso antiorario di 10 scatti.

Réglage de la compression de la fourche

L'amortissement de la compression est monté sur le montant gavche de la four-
che. fl ne sert qu'd régler Famortissement de la compression.,

Le degré d'amortissement de ia compression se régle & l'aide du bouton rotatif
Q. in tournant dans e sens des alguilles d'une montre, on augmente 'am

mortissemeni; en tournant dans le sens cantraire, on le réduit.

REGLAGE DE BASE MARZOCCHI:

Tourner le bouton dans le sens des afguilles d'une montre jusqu'en butde, puis reve-
niren arriére de 7 crans.

REGLAGE DE BASE WHITE POWER:

Tourner le bouton dans le sens des alguilles d'une montre jusqu'en butée, puis reve-
niren arriére de 10 crans.

Ammortizzomento del livello di estensione della forcella

Il sistema di ommorfizzamento dello stadio di estensione & montato nel
longherone destro della forcella ed & solamente responsabile del grado
di ammortizzamento in fase di esfensione.

Il grado di ammertizzamento del livello di estensione pud essere regolato
diverse tramite la manopola @. Ruotando in senso oraric I'ammortizza-
menie aumenta, mentre ruofando in sensa anfierario I'ammartizzamento
diminuisce durante |'estensione.

REGOLAZIONE DI BASE MARZOCCHI:

Ruotare la calotta in senso orario fina alla battuta di arresto, dopodiché
ruotare in senso antiorarie di 7 scotfi.

REGOLAZIONE DI BASE WHITE POWER:

Ructare la calotta in senso orario fina alla battuta di arresto, dopodiché
ruotare in senso anfioraric di 14 scatti,

Réglage de la détente de la fourche

L'amertissernent du rebond est mornté sur le montant droite de la fourche. Il ne
sert qu'a régler 'amortissement du reborid.

Le dearé d'amortissement du rebond se régle A {'aide du bouton rotatif @. En
toumant dans le sens des aiguilles d'une montre, on augmente ['ammontissement;
en {ourmant dans le sers contraire, on le réduit.

REGLAGE DE BASE MARZOCCH]:

Tourner le bouton dans le sens des aiguilles d'une montre jusqu'en buiée, puls reve-
niren arriére de 7 crans.

REGLAGE DE BASE WHITE POWER:

Tourner le bouton dans le sens des aiguflles d'une montre jusqu'en bulde, puis reve-
niren arrigre de 14 crans.



Druckstufendampfung des Federbeines (OHLINS)

Der Dampfungsgrad der Druckstufe kann mit dem Knopf @ verstellt wer-
den. Drehen gegen den Uhrzeigersinn erhcht die Dampfung, Drehen im
Uhrzeigersinn verringert die Démplung beim Einfedern.
GRUNDEINSTELLUNG:  Knopf bis zum Anschlag im Uhrzeigersinn dre-
hen und dann 15 Klicks gegen den Uhrzeigersinn zurickdrehen.

Compression damping of shock absorber (OHLINS)

With the knob @ the degree of damping of the compression can be adjusted.
Turn the knob counterclockwise to increase damping, turn it clockwise to re-
duce damping during rebounding.

BASIC ADJUSTMENT:  Tirn the adjuster knob clockwise until it stops, than
turn the knob 15 clicks counter clockwise.

Zugstufenddmpfung des Federbeines (OHLINS)
Der Démpfungsgrad der Zugstufe kann mit dem Stellrad @ verstellt wer-
den. Drehen nach links erhsht die Démpfung, Drehen noch rechts verin-
gert die Démpfung beim Ausfedern.

GRUNDEINSTELLUNG:  Stellrad bis zum Anschlag im Uhrzeigersinn dre-
hen und dann 16 Klicks gegen den Uhrzeigersinn zuriickdrehen.

P} ACHTUNG A

DIE DAMPFEREINHEIT DES FEDERBEINES IST MIT HOCHVERDICHTETEM
STICKSTOFF GEFULLT. VERSUCHEN SIE NIE DAS FEDERBEIN ZU ZERLE-
GEN  ODER  WARTUNGSARBEITEN  SELBST DURCHZUFUHREN,
SCHWERE VERLETZUNGEN KONNTEN DIE FOLGE SEIN.

Rebound damping of shock absorber (OHLINS)

With the knob @ the degree of damping of the rebound can be adjusted. Turm
ihe knob to the left side to increase damping, turn it fo the right side to reduce
damping during rebounding.

BASIC ADJUSTMENT:  Tarn the adfuster knob clockwise until it stops, than
iurn the knob 16 clicks counter clockwise.

A WARNING A

THE DAMPING UNITY OF THE SHOCK ABSORBER IS FILLED WITH HIGH
COMPRESSED NITROGEN. NEVER TRY TO TAKE THE SHOCK ABSORBER
APART OR TO DO ANY MAINTENANCE WORK YOURSELE SEVERE INJU-
RIES COULD BE THE RESULT,

Ammortizzamento del livello di compressione
della ammortizzatore (OHLINS)

Il grado di ammortizzamento del livello di compressione pud essere rego-
lato diverse tramite la calotia @. Routando in senso antiorario 'ammorti-
zzamento aumenta, mentre ruolando in senso orario |'ammortizzamento
diminuisce durante la compressione.

REGOLAZIONE DI BASE: Ructare la calotta in sense orario fina alla
battuta di arresto, dopodiché ruotare in senso antiorario di 15 scatti.

Réglage de la compression de l'ammortisseur (OHLINS)
L'ammortissement d [a comprassion peut connaitre da réglage an moyen du
bouton @. En tournant dans le sens coniraire des aiguilles d'une montre orn
augmente 'ammortissement; en fournani dans le sens des ajguflles d'une mon-
tre on le réduit,

REGIAGE DE BASE:  Tourner le bouton dans le sens des aiguilles d'une mon-
tre jusqu'en butée, puis revenir en arriére de 15 crans.

Ammortizzamento del livello di estensione della am-
mortizzatore (OHLINS)

Il grade di ammortizzamenio del livello di estensione pud essere regolato
diverse framite la calofta @. Ruotando a sinistra l'ammertizzamento au-
menta, mentre ruotando a destra ["ammortizzamento diminuisce durante
|'estensione.

REGOLAZIONE DI BASE: Ruotare la rotella di regolazione in senso ora-

rio fino all'arresio, quindi ruotare in senso antiorario di 16 scafi.

sy ATTENZIONE A

LUUNITA DI AMMORTIZZAMENTO DELLA GAMBA AMMORTIZZATRICE
E RIEMPITA CON AZOTO ALTAMENTE COMPRESSO. NON PROVARE
MAIL A SMONTARE LA GAMBA AMMORTIZZATRICE O AD ESEGUIRE |
LAVORI DI MANUTENZIONE SENZA L'AIUTO DI TECNICI, POTREB-
BERO ALTRIMENTI VERIFICARS! INCONVENIENTI POCO PIACEVOLI.

Réglage de la détente de I'ammortisseur (OHLINS)

L'amortissement 4 la détente peut peut connaitre de régiage au moyen du bou-
ton @. En tourant a gauche on augmente l'ammontissement; en tournant a
droite on le réduft.

RECLAGE DE BASE:  Tournez dans le sens des aiguilles d’une montre la mo-
lette de réglage jusqu’a la butée, pufs revenir en arriére de 16 crans.

Pl ATTENTION A

L' AMMORTISSEUR EST REMPLI D'AZOTE SOUS HAUTE PRESSION. NE PAS
ESSAYER DE LE DEMONTER OU TENTER DE LE REPARER SOLMEME. ON
POURRAIT SE BLESSER GRAVEMENT.




Druckstufendd@mpfung des Federbeines - WHITE
POWER

Der Dampfungsgrad der Druckstufe kann mit dem Knopf @ 7-fach ver-
stellt werden. Drehen gegen den Uhrzeigersinn erhéht die Démpfung,
Drehen im Uhrzeigersinn verringert die Démplung beim Einfedern.
STANDARDEINSTELLUNG:  Position 3

Compression damping of shock absorber - WHITE
POWER

With the knob @ the degree of damping of the compression can be adjusted to
8 positiens. Turn the knob counterclockwise to increase damping, turn it clock
wise fo reduce damping during rebounding.

STANDARD ADJUSTMENT:  psition 3

Zugstufendampfung des Federbeines - WHITE
POWER

Der Dampfungsgrad der Zugstufe kann mit dem Stellrad @ 11-fach ver-
siellt werden. Drehen nach links erhéht die Démpfung, Drehen nach
rechts veringert die Damplung beim Ausfedern.

STANDARDEINSTELLUNG:  Position 4

A ACHTUNG A

— ANDERN SIE DIE DAMPFUNG ZWISCHEN DEN TESTFAHRTEN NIE
MEHR ALS 2 KLICKS.

—  DIE DAMPFEREINHEIT DES FEDERBEINES IST MIT HOCHVERDICHTE-
TEM STICKSTOFF GEFULLT. VERSUCHEN SIE NIE DAS FEDERBEIN
ZU ZERLEGEN ODER WARTUNGSARBEITEN SELBST DURCHZU-
FUHREN, SCHWERE VERLETZUNGEN KONNTEN DIE FOLGE SEIN.

Rebound damping of shock absorber - WHITE POWER
With the knob @ the degree of damping of the rebound can be adfusted to 17
positicns. Turn the knob o the left side to increase damping, furn it to the right
side (o redice damping during rebounding.

STANDARD ADJUSTMENT:  position 4

A WARNING A

— NEVER CHANGE DAMPING BETWEEN THE TEST DRIVES MORE THAN 2
CLICKS.

— THE DAMPING UNITY OF THE SHOCK ABSORBER IS FILLED WITH HIGH
COMPRESSED NITROGEN. NEVER TRY TO TAKE THE SHOCK ABSORBER
APART OR TO DO ANY MAINTENANCE WORK YOURSELF, SEVERE INJLI
RIES COULD BE THE RESULT.

aésg: i

Ammortizzamento del livello di compressione della
ammortizzatore - WHITE POWER

Il grado di ammortizzamento del livello di compressione pué essere rego-
lato in 7 posizioni diverse tramite lo calotio @. Routando in senso anti-
orario 'ammortizzamento aumenia, menire ruotande in senso orario
['ammortizzamento diminuisce durante la compressione.

REGOLAZIONE DI BASE: posizione 3

Réglage de la compression de l'ammeortisseur - WHITE
POWER

Lammortissement 3 la compression peut connaitre 7 positions da réglage au
moyen du bouton @, En fournant dans le sens contraire des aiguflles d'une
montre on augmente l'ammortissement; en foumeant dans le sens des aiguilles
d'une montre on fe réduit.

REGLAGE DE BASE: Position 3

Ammortizzamento del livello di estensione della am-
mortizzatore - WHITE POWER

Il grado di ammortizzamento del livello di estensione pué essere regolato
in 11 posizioni diverse tramite la calotta @. Ructando a sinistra I'ammor-
tizzamento aumenta, mentre ruotando o destra I'ammortizzamenio dimi-
nuisce durante |'estensione.

REGOLAZIONE DI BASE: posizione 4

A ATTENZIONE A

- NON CAMBIARE AMMORTIZZAMENTO DI PIU DI DUE CLICK TRA
UN GIRO DI COLLAUDO E LALTRO.

- LUUNITA DI AMMORTIZZAMENTO DELLA GAMBA AMMORTIZZATRICE
E RIEMPITA CON AZOTO AITAMENTE COMPRESSO. NON PROVARE
MAI A SMONTARE LA GAMBA AMMORTIZZATRICE O AD ESEGUIRE |
LAVORI DI MANUTENZIONE SENZA LAIUTO DI TECNICI, POTREB-
BERO ALTRIMENTI VERIFICARSI INCONVENIENTI POCO PIACEVYOLL

Réglage de la détente de l'ammortisseur - WHITE POWER
Lamortissement & la détente peut peut connaitre [l positions de réglage au
moyen du bouton @, £n tournant & gasche on augmente l'ammortissement;
en tournant a droite on e rédut.
REGLAGE DE BASE:  Position 4

A ATTENTION A

- NE JAMAIS MODIFIER L AMMORTISSEMENT DE PLUS DE DEUX CRANS
ENTRE DEUX ESSA/S.
- LAMMORTISSEUR EST REMPLI D'AZOTE SOUS HAUTE FPRESSION. NE
PAS ESSAYER DE LE DEMONTER OU TENTER DE LE REPARER SOI
MEME. ON POURRAIT SE BLESSER GRAVEMENT



Lenkungsschlof3

Mit dem am Steuerkopf angebrachten Schloft ist die Lenkung versperrbar.
Zum Versperren lenkung ganz noch rechts einschlagen, Schliissel an-
stecken, nach links drehen, eindriicken, nach rechts drehen und abziehen.

! YORSICHT 1

LASSEN SIE DEN SCHLUSSEL NIE IM ABSPERRSCHLOR STECKEN.
WENN SIE DIE LENKUNG NACH LINKS EINSCHLAGEN KANMN DER
SCHLUSSEL BESCHADIGT WERDEN.

Handlebar lock

The handlebar can be locked by means of the lock located on the control head.
Fully turn handlebar to right to lock, insert key, turn to lefl, press in, turn to left,
press in, turn to right and withdraw,

! CAUTION i

NEVER LEAVE THE KEY INSERTED IN THE SHUTFOFF LOCK. IF YOU TURN
THE STEERING TO THE LEFT THE KEY COULD GET DAMAGED.

Gepécktréager (EGS)
Der Gepdckirager darf mit maximal 10 kg belastet werden. Die beiden
Bigel seitlich dienen als Haltegriffe fir den Beifahrer.

Baggage rack (EGS)
The baggage rack may be loaded with up to 10 kg. The two lateral hoops serve
as handles for the passenger

Bordwerkzeug (EGS)

Das Bordwerkzeug befindet sich in der Werkzeugbox unter der rechten
Seitenverkleidung.

Tool set (EGS)

The tool set is located in the iool box under the right side cover.

S

S

o

Bloccasterzo

Con il bloccasterzo messo sul canotto di sterzo il manubrio é serrabile.
Per chiudere a chiave il manubrio girarle completamente a destra, intro-
durre la chiave, girare a sinistra, premere, girare a destra ed estrarre.

! AVVERTIMENTO !

NON LASCIARE MAI LE CHIAVI ATTACCATE ALLA SERRATURA.
QUEST'UITIME POTREBBERO INFATT| ESSERE DANNEGGIATE NEL MO-
MENTO IN CUI STERZATE VERSO DESTRA.

Antivol de direction

Leantival placé sur la colonne de direction permet de blaguer le véhicule. Pour
Jermer, tourner le guidon complétement 4 droite, introduire la clé, la tourner
vers la gauche, l'enfoncer, [a tourner vers la droite et la retirer;

: ATTENTION !

NE JAMAIS LAISSER LA CLEF DANS LA SERRURE D'ANTIVOL. LORSQUE
L'ON AMENE LA FOURCHE EN BUTEE A GAUCHE, LA CLEF PEUT ETRE
TORDUE.

Portabagagli (EGS)
Il portabegagli pué pertare un peso massimo di 10 kg. Le stanghe curve
laterali servono da sostegno per il passeggero.

Porte-bagages (EGS)

La charge du porte-bagages doit étre au maximum de 10 kg. Les deux arceaux
latéraux servent de poignées de maintien pour le passager,

Attrezzi sono contenuti (EGS)
| aftrezzi sono contenuti nel box sotto al fianchetto desira.

Qutils se trouvent (EGS)

Les outils se trogvent dans (2 sacache sous la plaque latérale droite.




FAHRANLEITUNG

Uberpriifen vor jeder Inbetriebnahme

Beim Betrieb muBl das Moiorrad in fechnisch einwandfreiem Zustand sein. Im Interesse der Fahrsicherheil
sollten Sie sich zur Gewohnheit machen, am Motorrad vor jeder Inbefriebnahme eine allgemeine Uberpri-
tung vorzunehmen.

Folgende Konirollen sollten dabei durchgefishrt werden:

1
2

Matordlstand kontrollieren

Zu wenig Motordl fiihrt zu vorzeifigem Verschleifs und in weiterer Folge zum Motorschaden,

Kraftsto

Krafistoffmenge im Tank priffen und beim SchlieBen des Tankverschlubes den Tankbeliftungsschlauch
knickfrei verlegen.

Kette

Eine lockere Kette kann von den Keftenradern fallen, eine stark abgeniitzte Kette kann reiften und mit
einFer ungeschmierten Kette trilt unndliger Verschleif an Kette und Kettenrader auf.

Reifen

Reifen auf Beschadigungen priifen. Reifen mit einem Schnitt oder einer Beule mUssen ernevert werden.
Die Profiliefe muB den gesetzlichen Bestimmungen enisprechen. Der Luftdruck ist ebenfalls zu priifen.
Wenig Profil und falscher Luftdruck verschlechtern das Fahrverhalten.

Bremsen
Funktion Erijien, Bremsfliissigkeitsstand im Vorratsbehalier prisfen. Die Vorratsbehdlter sind so dimensio-
niert, dafd auch bei abgenitzten Bremskldtzen kein Nachfillen erforderlich ist. Féllt der Bremsflissig-

keitsstand unter den Minimalwert, deutet dies auf Undichtheiten im Bremssystem bzw. fotal abgenitzte
Bremskloize hin. Lassen Sie dos Bremssystem in einer KTM-Fochwerkstatte iiberprifen, da mit einem
Bremsversagen zu rechnen ist.

Der Zustand der Bremsschlduche und die Bremsbelagstéarke miissen ebenfalls kentrolliert werden.
Seilziige

E]nshaﬁung und Leichigangigkeit aller Seilzige prifen.

KihlHussigkeit

Kihlflissigkeitsstand bei kaltem Motor priifen.

Elekirische Anlage |

Scheinwerfer, SchluBlicht, Bremslicht, Blinker, Kontrollampen und Horn bei loufendem Motor auf Funk-
fion prifen.

Gepdck

Falf:GSie Gepdack miffihren, ist die Befestigung zu priifen.

Jily ACHTUNG A

ZIEHEN SIE SICH FUR DIE FAHRT ENTSPRECHEND AN. CLEVERE KTM-FAHRER TRAGEN STETS EINEN
HELM, STIEFEL, HANDSCHUHE UND EINE JACKE, EGAL OB ES SICH UM EINE TAGESREISE ODER
NUR UM EINE KURZE AUSFAHRT HANDELT.DIE SCHUTZKLEIDUNG SOLITE AUFFALLIG SEIN, DAMIT
SIE SCHON FRUH YON ANDEREN VERKEHRSTEILNEHMERN GESEHEN WERDEMN. DER BEIFAHRER
BRAUCHT SELBSTYERSTANDLCH AUCH ENTSPRECHENDE SCHUTZKLEIDUNG .

FAHREN SIE NICHT NACH ALKOHOLKONSUM

VERWENDEN SIE NUR ZUBEHORTEILE, DIE VON KTM FREIGEGEBEN SIND. FRONTVERKLEIDUNGEN
KONMEN ZUM BEISPIEL BEI HOHEN GESCHWINDIGKEITEN DAS FAHRVERHALTEN DES MOTORRA
DES NEGATIV BEEINFLUSSEN. KOFFER, ZUSATZTANKS USW. KONNEN SICH DURCH DIE GEAN-
DERTE GEWICHTSVERTEILUNG EBENFALLS NEGATIV AUF DAS FAHRVERHAITEN AUSWIRKEN.
VORDER- UND HINTERRAD DURFEN NUR MIT REIFEN GLEICHARTIGER PROFILGESTAITUNG BEREIFT
SEIN

Hinweise zur ersten Inbetriecbnahme

Lesen Sie vor der ersten Fahrt die gesamte Bedienungsanleitung aufmerksam durch.

Machen Sie sich mit den Bedienungsorganen vertraut.

Stellen Sie den Handbremshebel und den FuBBbremshebel in die fiir Sie angenehmste Stellung.
Gewshnen Sie sich auf einem lesren Parkplatz oder im leichten Gelande an das Handling des Motor-
rades, bevor Sie eine grofiere Ausfohrt machen . Versuchen Sie auch einmal méglichst langsam und im
Stehen zu fahren, um mehr GefUhl fiir das Motorrad zu bekommen.

Machen Sie keine Geléndefahrten, die lhre Fahigkeiten und Erfahrung Gberfordern.

Halten Sie withrend der Fohrt den Lenker mit beiden Hdnden fest und lassen Sie die Fiifle auf den
FuBrastern.

Nehmen Sie den Fuf3 vom Bremshebel wenn Sie nicht bremsen wollen. Wird der Fulbremshebe! nicht
freigegeben, schleifen die Bremsklstze ununterbrochen und die Bremse wird iberhitzt.

Ein Beifahrer darf nur mitgenommen werden, wenn Ihr Motorrad dafiir ausgeriistet und zugelassen ist.
Der Beifahrer muf3 sich wéhrend der Fahri an den Haliebiigeln oder am Fahrer festhalien und die Fiifle
auf den SoziusfuBrasten lassen.

Nehmen Sie keine Veranderungen am Motorrad vor und verwenden Sie immer ,Original KTM Ersatz-
teile”. Ersatzteile von anderen Herstellern kénnen die Sicherheit des Motorrades beeinirachtigen.
Motorrader reagieren empfindlich auf Verdnderung der Gewichtsverteilung. Wenn Sie Gepack mitneh-
men, befestigen Sie es maglichst nahe an der Fahrzeugmitte und verteilen Sie das Gewicht gleichmdfiig
auf Vorderrad und Hinterrad. Uberschreiten Sie keinesfalls das hichstzuléssige Gesamtgewicht und die
Achslasten. Das héchstzuldssige Gesamigewicht ergibt sich aus folgenden Gewichten:

~ Motorrad betriebsberait und vollgetankt

- Gepick

— Fahrer und Beifahrer mit Schutzkleidung und Helm.

Beachten Sie die Einfahrvorschriften

Einfahren der LC-4 Modelle

Auch noch so fein bearbeitete Flachen an den Motorteilen haben ravhere Oberflachen als Teile, die schon
langere Zeit aufeinander gleiten. Jeder Motor muf3 daher einlaufen. Aus diesem Grund darf der Motor
wahrend der ersten 1000 Kilometer nichi bis an seine Leisiungsgrenze beansprucht werden. AuBerdem
darf die Motordrehzahl 4800/min nicht Uberschritten werden. Die ersten 1000 Kilometer sollten Sie das
Motorrad unter verschiedenen Einsatzbedingungen [StraBe, leichtes Gelande] bewegen. Aus der unten an-

gefihrten Tabelle kénnen Sie, ausgehend von

er Hinterrad-Ubersetzung lhres Motorrades, die Hochstge-

schwindigkeit in den einzelenen Géngen bei 4800/ min ersehen.

G~ 16:40Z | 15:40Z | 16:45Z | 15:45Z | 15:50Z | 14:50Z
1.G | 40 kmh 40 kmh | 35 kmh 35kmh | 30kmh | 30kmh
2.G | 55kmh 55 kmh | 50 kmh 50kmh | 40kmh | 40 kmh
3.G | 75kmh 70 kmh | 65 kmh 65kmh | 60 kmh | 55 kmh
4. G | 90 kmh 85 kmh | 80 kmh 80kmh | 70kmh | &5 kmh
5.G | 115 kmh 110 kmh | 100 kmh | 100 kmh | = 85 kmh 80 kmh

HINWEIS:

Wiihrend der Einfahrphase des Mators, also den ersten 1000 Kilometer, sollte Motorsl auf Mineralélbasis
verwendet werden. Dies trifft oueh zu, wenn der Meotor instandgesetzt wurde.



Sfurl'vorgung bei kaltem Motor

Benzinhahn &ffnen
2 Zindung einschalten und Molorstopschalter auf RUN stellen (falls montiert]
3 Motorrad vom Sténder nehmen

A ACHTUNG PN
STELLEN SIE S|CH NICHT IN DEN SCHWENKBEREICH DES SE SETENSTANDERS, WENN SIE DAS MOTCR-
RAD VOM STANDER NEHMEN. ER SCHWENKT YON SELBST MIT VIEL SCHWUNG NACH OBEN,
Getriebe auf Leerlauf schalten
Kaltstarthilfe (Choke) betétigen
KEIN Gas geben und Kickstarter tber den VOLLEN Weg kraftvoll durchirefen.
Springt der Motor on, ist der Chokehebel etwas zuriickzustellen sobald er unrund zu laufen beginnt.

A ACHTUNG sy

- ZIEHEN SIE ZUM STARTEMN DES MOTORS IMMER STIEFEL AN, UM VERLETZUNGEN ZU VERMEIDEN

- STARTEN SIE DEN MOTOR NICHT IN EINEM GESCHLOSSENEN RAUM UND LASSEN SIE IHN DORT
AUCH NICHT LAUFEN. AUSPUFFGASE SIND GIFTIG UND KONNEN ZU BEWUBLOSIGKEIT ODER ZUM
TODE FUHREN. SORGEN SIE BEIM BETRIEB DES MOTORS STETS FUR AUSREICHENDE BELUFTUNG.

! VYORSICHT i

~Nosh b

DREHEN SIE DEN KALTEN MOTOR NICHT HOCH. DABEI KANN ES ZUM MOTORSCHADEN KOM-
MEN, WEIL SICH DER KOLBEN SCHNELLER ERWARMT UND DADURCH AUSDEHNT ALS DER WASSER-
GEKUHLTE ZYLINDER. MOTOR IMMER VORHER WARMLAUFEN LASSEN BZW. MIT GERINGER BELA-
STUNG WARMFAHREN.

qurtvor?cmg bei warmem Motor
1 Benzinhahn &ffnen

2 Zindung einschalten und Motorstopschalter auf RUN stellen [falls montier)

3 Motorrad vem Sténder nehmen

4 Getriebe aut leerlauf schalten

5 KEIN Gas geben und Kickstarter iber den VOLLEN Weg krafivoll durchireten

Startvorgang bei heiBem Motor

Benzinhahn dffnen

Ziindung einschalten und Motorstopschalier auf RUN stellen (falls montiert)
Motorrad vom Stander nehmen

Getriebe auf leerlauf schalten

Heifdstartknopf am Vergaser bis zum Arretieren eindriicken

KEIN Gas geben und Kickstarter Gber den VOLLEN Weg krafivoll durchtreten
Wenn der Motor lauft, den HeiBstortknopf wieder in seine Grundstellung ziehen.

NO b AW —

e i e 1 < e e

Abhilfe bei , abgesoffenem” Motor

Handdekompressorhebel ziehen, Vollgas geben, Kickstarter 5 — 10 mal betétigen und Motor wie oben be-
schrieben starten.

Anfahren
Kupplungshebel ziehen, 1. Gang einlegen, Kupplungshebel langsam freigeben und gleichzeitig Gas
geben.

A ACHTUNG A

KONTROLLIEREN SIE BEVOR SIE LOSFAHREN IMMER, OB DER HAUPT- BZW. SEITENSTANDER BIS ZUM
ANSCHLAG NACH OBEN GESCHWENKT IST. WENN DER STANDER AM BODEN STREIFT, KANN DAS
MOTORRAD AUBER KONTROLLE GERATEN.

Schalten, Fahren

Der 1. Gang, mit dem Sie jetzt fahren, stellt den Anfohr- oder Berggang dar. Wenn die Verhdltnisse (Ver-
kehr, Steigung) es erdauben, kénnen Sie in héhere Géinge schalten. Dazu Gas wegnehmen, gleichzeitig
Kupplungshabel ziehen, néchsten Gang einlegen, Kupplungshebel freigeben und Gas geben. Wurde der
Choke betdtigt, ist dieser nach dem Erwérmen des Motors abzustellen.

Nach dem Erreichen der Hochstgeschwindigkeit durch volles Aufdrehen des Gasdrehgriffes, diesen auf
Y1 Gas zuriickdrehen; die Geschwindigkeit verringert sich kaum, der Kraftstolfverbrauch geht jedoch stark
zurick. Geben Sie immer nur so viel Gas wie der Motor gsroda verarbeiten kann - briiskes Aufreifien des
Guasdrehgriffes erhéht den Verbrouch.

Zum Zuriickschalten Motorrad nétigenfalls abbremsen und gleichzsitig Gas wegnehmen. Kupplungshebel
ziehen und niedrigeren Gang einlegen, |<upp|1_|ngshel:aetii langsam freigeben und Gas geben bzw.
nochmals schalten.

A ACHTUNG A

— BEFOLGEN SIE DIE VERKEHRSYORSCHRIFTEN, FAHREN SIE DEFENSIV UND VORAUSSCHAUEND
UM GEFAHREN MOGLICHST FRUH ZU ERKENNEN, g

— PASSEN SIE DIE FAHRTGESCHWINDIGKEIT DEN VERHAITNISSEN UND IHREM FAHRKONNEN AN

— FAHREN SIE VORSICHTIG AUF UNBEKANNTEN STRABEN BZW. IN UNBEKANNTEM GELANDE.

- IM GELANDE SOLITEN SIE STETS MIT EINEM FREUND AUF EINEM ZWEITEN MOTORRAD UNTER-
WEGS SEIN, DAMIT SIE SICH IM FALLE VON SCHWIERIGKEITEN GEGENSEITIG HELFEN KONNEN.

- ERNEUERN SIE DAS HELMVISIER BZW. DAS BRILLENGLAS RECHTZEITIG. BEI GEGENLICHT IST MAN
MIT ZERKRATZTEM VISIER ODER ZERKRATZTER BRILLE PRAKTISCH BLIND. 5 "

- NACH EINEM STURZ IST DAS MOTORRAD WIE VOR JEDER INBETRIEBNAHME ZU UBERPRUFEN.

: VYORSICHT i

- HOHE DREHZAHLEN BEI KALTEM MOTOR WIRKEN SICH NEGATIV AUF SEINE LEBENSDAUER AUS.
SIE FAHREN DEN MOTOR AM BESTEN IM MITTLEREN DREHZAHLBEREICH EINIGE KILOMETER
WARM, ERST DANN SOLITE DER MOTOR VOLL BELASTET WERDEN. DER MOTOR HAT SEINE BE-
TRIEBSTEMPERATUR ERREICHT, SOBALD DIE KUHLER WARM WERDEN.

- SCHALTEN SIE NIE VON VOLLGAS IN EINEN KLEINEREN GANG. DER MOTOR WIRD DABEI UBER-
DREHT UND KANN BESCHADIGT WERDEN. AUBERDEM KANN DURCH DAS BLOCKIEREN DES
HINTERRADES DAS MOTORRAD LEICHT AUBER KOMNTROLLE GERATEN.

- LANGRE WHEELIE-FAHRTEN FUHREN ZU EINEM DRUCKABFALL IM OLSYSTEM UND KONNEN DA
DURCH ZUM MOTORSCHADEN FUHREN "

~ BEGINNT DIE ROTE KONTROLLAMPE TEMP WAHREND DER FAHRT ZU LEUCHTEN, BEACHTEN SIE
BITTE DIE HINWEISE AUF DEN SEITEN 60 (SX, SC) UND 62 [EXC, EGS)!

- BEI AUFTRETEN YON ABNORMALEN VIBRATIONEN WAHREND DES BETRIEBES, MOTORBEFESTH
GUNGSSCHRAUBEN AUF FESTEN SITZ PRUFEN.




Abbremsen

Gas wegnehmen und mit Hand- und Fullbremse gleichzeltig bremsen. Auf sandigem, regennaflem oder
schlipfrigem Untergrund soll vorwiegend die Hinterradbremse betétigt werden. Bremsen Sie stets mit Ge-
fiikl, blockierende Réader filhren zum Schleudern oder zum Sturz. Schalten Sie dabei auch das Getriebe,
der Geschwindigkeit entsprechend, in kleinere Gange.

Nutzen Sie bei langen Talfahrten die Bremswirkung des Motors. Schalten Sie dazu das Getriebe 1 oder 2
Gdénge zuriick, Uberdrehen Sie jedoch den Motor nicht. So brauchen sie wesentlich weniger zu bremsen
und die Bremsen werden nicht iberhitzt.

A ACHTUNG A

BEIM BREMSEN ERHITZEN SICH BREMSSCHEIBE, BREMSKLOTZE, BREMSSATTEL UND BREMSFLUSSIG-
KEIT. JE HEIBER DIESE TEILE WERDEN, DESTO SCHWACHER IST DIE BREMSWIRKUNG. IM EXTREMFALL
KANN DANN DAS KOMPLETTE BREMSSYSTEM AUSFALLEN.,

Anhalten und Parken

Moterrad abbremsen und Getriebe auf Leerlauf schalten. Zum Abstellen des Motors Ziindung ausschalten
bzw. bei Leerlaufdrehzahl des Motors KurzschluBtaster driicken, bis der Motor sfillsteht. Kraftstofthahn
schlieflen, auf festem Untergrund parken und Fohrzeug absperren.

HINWEIS ZUM HAUPTSTANDER:

Um das Motorrad mit méglichst wenig Kraftauf-
wand auf dem Hauptstinder abstellen zu kénnen,
empfehlen wir folgende Vorgangsweise:

a) Hauptsténder mit dem FuB auf den Boden driicken

HINWEIS ZUM SEITENSTANDER:

Seitensténder mit dem FuB bis zum Anschlag nach
vorne schwenken und Motorrad zur Seite neigen.
Achten Sie auf festen Untergrund und sicheren
Stand. Zur Sicherheit kénnen Sie einen Gang ein-

b) Kickstarter herausschwenken und Motorrad schrdg  legen.
nach hinten ziehen [siche Abb.)
A ACHTUNG A

— LASSEN SIE DAS MOTORRAD NIE UNBEAUFSICHTIGT SOLANGE DER MOTOR LAUFT.

- MOTORRADER PRODUZIEREN BE| BETRIEB SEHR VIEL WARME. DER MOTOR, DIE KUHLER, DIE AUS-
PUFFANLAGE, DIE BREMSSCHEIBEN SOWIE DIE STOBDAMPFER KONNEN SEHR HEI3 WERDEN.
BERUHREN SIE DIESE TEILE NACH INBETRIEBMAHME DES MOTORRADES NICHT UND ACHTEN SIE
DARAUF, DAB SIE IHRE MASCHINE AN EINEM ORT ABSTELLEN, WO NICHT DIE WAHRSCHEIN-
LICHKEIT BESTEHT, DAB FUBGANGER SIE BERUHREN UND SICH DABEI VERBRENNEN.

! VORSICHT !

- WIRD DAS FAHRZEUG ABGESTELLT, IST DER KRAFTSTOFFHAHN ZU SCHLEBEN. WIRD DIESER
NICHT GESCHLOSSEN, KANN EVENTUELL DER VERGASER UBERLAUFEN UND KRAFTSTOFF IN
DEN MOTOR GELANGEN. .

— SCHALTEN SIE DAS BEGRENZUNGSLICHT BEI ABGESTELLTEM MOTOR NIE LANGER ALS 90 MINU-
TEN EIN! BEI LANGERER EINSCHAITDAUER WIRD DIE BATTERIE TIEFENTLADEN UND DADURCH
ZERSTORLT.

DRIVING INSTRUCTIONS

Check the following before each start

When you start off, the motercycle must be in 2 perfect technical condition. For safety reasons, you should make a

habit of performing an overall check of your metorcycle before each start.

The following checks should be performed:

1 Check the oil level
Insufficient oil results in premature wear and consequently to engine damage.

2 Fuel
Check that there is sufficient fuel in the tank; when closing the filler cap, check that the tank venting hose i3
Jree af kinks.

3 Chain
A loose chain can fail from the chain wheels: an extremely worn chain can tear, and insufficient lubrication can
result in unnecessary wear to the chain and chain wheels.

4 Tyres
Check for damaged tyres. Tyres showing cuts or dents must be replaced. The tread depth must comply with the
legal regulations. Also check the air pressure. insufficient tread and incorrect air pressure deteriorate the dri
ving performarnce.

5 Brakes
Check correct functioning of the braking system. Check for sufficient brake fluid in the reserveir. The reservoirs
have been designed in such a way that brake fluld does rot need to be refiled even when the brake pads are
worn. If the level of brake fluid falls below the minfmum value, this indicates a leak in the braking system or
completely worm out brake pads. Arrange for the braking system {o be checked by a KTM specialist garage, as
complete failure of the braking system can be expected.
Alsa check the state of the brake hose and the thickness of the brake linings.

6 Cables
Check correct setting and easy running of alf contral cables.

7 Cooling fluid
Check the level of cooling fluid when the engine is cold,

& Electrical system
Check correct functioning of keadlamps, tail-lights, brake lights, indicators, confrol lamps and horn while the
engine is running.

9 Luggage
{f you are taking luggage with you, check that this is securely fasiened.

Jiiy WARNING A

—  WEAR SUITABLE CLOTHING WHEN DRIVING A MOTORCYCLE. CLEVER KTM DRIVERS ALWAYS WEAR A
HELMET, BOOTS, GLOVES AND A JACKET, REGARDLESS OF WHETHER DRIVING ALL DAY OR JUST FOR A
SHORT TRIP. THE PROTECTIVE CLOTHING SHOULD BE BRIGHTLY COLOURED SO THAT OTHER USERS
OF THE ROADS CAN SEE YOU AS EARLY AS POSSIBLE. YOUR PASSENGER OF COURSE WILL ALSO NEED
SUITABLE PROTECTIVE CLOTHING.

- DO NOT DRIVE AFTER HAVING CONSUMED ALCOHOL,

~  ONLY USE ACCESSORIES THAT HAVE BEEN RELEASED BY KTM. FOR EXAMPLE, FRONT PANELLING CAN
IMPAIR THE DRIVING PROPERTIES OF THE MOTORCYCLE. CASES, EXTRA TANKS ETC. CAN ALTER THE
WEIGHT DISTRIBUTION AND THUS ALSO IMPAIR THE VEHICLES DRIVING PROPERTIES.

— THE FRONT AND REAR WHEEL ARE ONLY ALLOWED TO BE TYRED WITH TYRES THAT HAVE THE SAME
PROFILE TYPE.




Instructwns Sfor initial operation
Read these operating instructions carefully before your first drive,

—  Familiarize yourself with the operating elements.

- Adjust the hand brake lever and foot brake lever to the most comfortable positions for you.

~  Get used to handling the motorcycle on an emply car park or open space, before starting on a longer drive, Also
iry fo drive as slowly as possible and in standing position, to improve your feeling for the vehicle.

— Do not darive along offroad tracks which go beyond your abitily and expetience.

— Hold the handle bars with both hands and leave your feet on the joot rests while driving.

— Remove your foot from the foot brake lever when you are not braking. If the foot brake lever is not released the
brake pads rub continuously and the braking system is overheated.

You ray only be accompanied by a passenger if your motorcycle is fitted and registered for such purposes. The
passenger must hold tight to the strap or hold on to the driver during the drive, with his feet on the passenger
foot rests.

— Do not make any alterations to the motorcycle and always use ORIGINAL KTM SPARE PARTS. Spare parts from
other manufacturers can impair the safety of the motorcyciz,

— Mbotorcycles are sensitive to alterations in the distribution of weight. If you are taking luggage with you, this
showld be secured as close as possible to the middle of the vehicle; distribute the weight evenly between the
Jront and rear wheel. Never exceed the maximum permissible laden weight and the axle welghts. The maximum
permissible laden weight is made up of the following components:

— Motercycle ready for operation and tank ful

— Luggage

— Driver and passenger with protective clothing and hemlet,
— Fay atteniion for rinning in procedire.

Running in the LC-4 model

Liven very precisely machined sections of engine components have rougher surfaces than components which have
been sliding across one another for quite some time. Therefore, every engine needs to be broken in. For this reason,
during its first 1000 kilometers [620 miles) e engine must not be reeved up to its performance limits. Besides the en-
gine speed of 4800 rp.m. must not be exceeded. During the first 1000 kilometers (620 miles], you should ride your
matarcycle in different conditions (roads, easy cross-country terrain). The following table shows you the maximum ve
locity values in the different gears at 4800 rp.m. as based on the rear wheel transmission ratio of your moetorcycle.

or~l| 16:40t | i5:40t | 16:45¢ | i5:45t | 15:50¢ | 14:50¢
= | 40025 4025 | 35/22 | 350221 | 30019 | 30019
2« | 5534 ssi34 | so3y | so@1y | 40025 | 40029
¥ | 75040 70043 | 65/0) | o65¢400 | 60437 | S5(34)
£ | 9056 asis3) | soisor | sowsor | 70143 | 6540
s | nusgzy | ouezn | 102 | 10z | 85is3 | 80(50) | kmsn mpn)
NOTE:

During the stage of running the engine in, ihat is the first 1000 KM (620 miles), the engine ofl used should be of a
mineral oil farmula. This also applies f the engine has been repaired.

Starting when the engine is cold

!

Open the fuel tap

2 Switch on ignition and put short circuit switch in the RUN position [if installed)

3

o b i

Swing up the side stand or center stand.

é_ WARNING A
BE CAREFUL NOT TQ GET IN THE WAY OF THE SIDESTAND WHEN YOU RELEASE IT BECAUSE [T SNAPS
BACK HARD AND CAN CAUSE INJURY,
Put the gear in neutral
Pull the choke lever on the handle-bars or on the carburetor
Leave throttle closed and push the kickstarter hard ALL THE WAY
If the engine starts, push the choke lever back a little bit, as soon as the engine runs unevenly,

Jii WARNING A

TO AVOID INJURY WHEN STARTING THE ENGINE, ALWAYS WEAR BOOTS!

DO NOT START THE ENGINE AND ALLOW IT TO IDLE IN A CLOSED AREA. EXHAUST FUMES ARE POISO
NOUS AND CAN CAUSE LOSS OF CONSCIOUSNESS AND DEATH. AIWAYS PROVIDE ADEQUATE VENTILA-
TION WHILE THE ENGINE {5 RUNNING.

! CAUTION ]

DON'T RIDE YOUR MOTORCYCLE WITH FULL LOAD AND DON'T REV ENGINE WHEN COLD. BECALSE THE
PISTON IS WARMING UP FASTER THAN THE WATER COOLED CYLINDER, IT CAN CAUSE ENGINE DAMAGE.

Starting when the engine is warm

Ly B G By~

Open the fuel tap

Switch on ignition and put short circuit switch in the RUN position (if installed)
Swing up the side stand or center stand.

Fut gear into neutral

Leave the throttle closed and push the kickstarter hard ALL THE WAY

Starting when the engine is hot

R = U N Ol

Open the fuel tap

Switch on {gnition and put shori circuit switch in the RUN position [if installed]
Swing up the side stand or center stand.

Put gear into neutral

Push in the hot-start button on the carburertor as far as it will go

Fut the piston in starting position [see above)

Leave the throttle closed and push the kickstarter hard ALL THE WAY

Once the engine is running, pull hot-start button back [nto its original position.




What to do when the engine is ,flooded”

Pull in the hand decompression lever, open the throttle fitlly, kick the kick starter through the stroke 5 to 10 times
and start the moior as described above.

Starting off
Pull the clutch lever Put the engine into first gear, slowly release the clutch lever and open throtile at the same
time.

A WARNING A

BEFORE YOU START OFF, CHECK THAT THE MAIN OR SIDE STAND HAS BEEN SWUNG RIGHT UP TO THE
TOE IF THE STAND DRAGS ON THE FLOOR, THE MOTORCYCLE CAN GO OUT OF CONTROL.

Shifting/Riding

You are now in first gear, refered to as the drive or uphill gear. Depending on the conditions (traffic, hill size, etc.},
you can shift to a kigher gear. Close throttie, at the same fime pull clutch lever in and shift fo the next higher gear.
Let clutch lever go again and give gas. If you turned on the choke, make sure you lurn it off again as soon as engine
is warm.

When you reach full speed through opening the throttle all the way, turn throttle back to 3/4; the speed hardly
decreases although the engine witl use less gas. Oniy give as much gas as the engine can handle. Through cquick
and high reving of throttle, the gas usage increases. By shifting down, use the brakes if necessary and close throtlle
at the same Hime. Pull clutch lever and shift down to the next gear. Let clutch lever go slowely and open throitle or
shift down again.

PN WARNING A

—  OBSERVE THE TRAFFIC REGULATIONS, DRIVE DEFENSIVELY AND TRYING TO LOOK AHEAD AS FAR AS
POSSIBLE SO THAT ANY HAZARDS CAN BE RECOGNIZED AS EARLY AS POSSIBLE,

~  ADJUST YOUR DRIVING SPEED ACCORDING TO THE CONDITIONS AND YOUR DRIVING SKILLS.

—  DRIVE CAREFULLY UN UNKENOWN ROADS RESPECTIVELY ON UNKNOWN TERRITORY

—  WHEN DRIVING OFF-ROAD, ALWAFS HAVE A FRIEND ON A SECOND MOTORCYCLE TO KEEP YOU COM-
BANY, $O THAT YOU CAN HELP EACH OTHER SHOULD DIFFICULTIES ARISE.

— REPLACE THE HELMET VISOR RESPECTIVELY GOGGLE GLASSES IN FLENTY OF TIME. WHEN LIGHT SHI-
NES DIRECTLY ON SCRATCHED VISOR OR GOGGLES, YOU WILL BE PRACTICALLY BLIND.

~ AFTER FALLING WITH THE MOTORCYCLE, CHECK ALL FUNCTIONS THOROUGHLY BEFORE STARTING
LIP OPERATTONS AGAIN,

i CAUTION !

HIGH RPM RATES WHEN THE ENGINE {5 COLD HAVE AN ADVERSE EFFECT ON THE LIFE OF YOUR EN-
GINE. WE RECOMMEND YOU RUN THE ENGINE IN A MODERATE RPM RANGE FOR A FEW MILES GIVING
1T A CHANCE TQ WARM UFE AFTER THAT NO FURTHER PRECAUTIONS IN THIS RESPECT NEED BE
TAKEN. THE ENGINE HAS REACHED ITS OPERATING TEMPERATURE AS SOON AS THE RADIATORS BE-
COME WARM.

— NEVER HAVE THE THROTTLE WIDE OPEN WHEN CHANGING DOWN TO A LOWER GEAR. THE ENGINE
WILL OVERSPEED, DAMAGING THE VALVES. IN ADDITION, THE REAR WHEEL BLOCKS SO THAT THE
MOTORCYCLE CAN EASILY GET OUT OF CONTROL.

—  LONG WHEELIES LEAD TO A DROP IN THE OIL PRESSURE WHICH CAN LEAD TO MOTOR DAMAGE.

— [F THE RED TEMP CONTROL LAMP LIGHTS UP WHILE YOU ARE DRIVING, PLEASE PROCEED AS SPECT
FIED IN THE NOTES CONTAINED ON PAGES 61 (5X, SC, RXC) AND 03 [EGS)!

— {F ANY ABNORMAL VIBRATIONS OCCUR WHILE DRIVING, CHECK THAT THE ENGINE FASTENING 5CR-
EWS ARE TIGHT,

Braking

Close throttle and apply the hand and foot brakes at the same time. When driving on sandy, wet or slippery ground
use mainly the rear wheel brake. Always brake with feeling, blocking wheels can cause you to skid or fall. Also
change down fo lower gears depending on your speed.

When driving down hill, use the braking effect of the engine. Change down one or two gears but do not overspeed

the engine, In this way, vou will not need toe brake so much and ihe brakes will not overheal.
A WARNING iy

WHEN YOU BRAKE, THE BRAKE DISCS, BRAKE PADS, BRAKE CALIPER AND BRAKE FLUID HEAT UR. THE HOT-
TER THESE PARTS GEI, THE WEAKER THE BRAKING EFFECT. IN EXTREME CASES, THE ENTIRE BRAKING
SYSTEM CAN FAIL.

Stopping and parking
Apply the brakes fully and put the engine into neutral. To stop the engine, switch off the ignition or pull the short

circuit button when the engine is idling, until the engine stops. Turn the fuel tap to ihe off position, park on an area
where the ground is firm, and lock the motorcycle.

NOTE REGARDING THE MAIN STAND:

We advise the following procedure to place the mo-

tarcycle on the main stand as effortlessiy as possible:

a/ press main stand to ground using foot

bl swing out kickstarter and position rear of mo
torcycle at an angle (see illustration)

NOTE REGARDING THE SIDE STAND:

Use your foot to kick side stand forward up to the stop
and lean the motorcycle sideways. Make sure that the
ground is solid and that your metorcycle 15 standing se-
curely. Just in case, you can shift info one gf the gears.

A WARNING A

—  NEVER LEAVE YOUR MOTORCYCLE WITHOUT SUPERVISION AS LONG AS THE ENGINE [S RUNNING.

- MOTORCYCLE ENGINES PRODUCE A GREAT AMOUNT OF HEAT WHILE RUNNING. THE ENGINE, EX-
HAUST PIPE, MUFFLER, BRAKE ROTORS, AND SHOCK ABSORBERS CAN BECOME VERY HO1. DO NOT
TOUCH ANY OF THESE PARTS AFTER OPERATING THE MOTORCYCLE, AND TAKE CARE TO PARKIT
WHERE PEDESTRIANS ARE NOT LIKELY TO TOUCH IT AND GET BURNED.

i CAUTION 1

— CLOSE THE FUEL TAP WHEN LEAVING YOUR VEHICLE.OTHERWISE THE CARBURETTOR CAN FLOOD
AND FUEL WILL ENTER THE ENGINE.

— NEVER LET THE PARKING LIGHT ON FOR LONGER THAN 90 MINUTES IF THE ENGINE IS SWITCHED
OFF! IFF THE OPERATING TIME EXTENDS THIS LIMIT, THE BATTERY WILL BECOME TOTALLY DISCHAR-
GED AND THUS DESTROYED (RXC.




ISTRUZIONI PER L'USO

Controllo prima di ogni messa in funzione

Per potere usare la motocicletia & necessario che questa si trovi in uno stato tecnico ineccepibile. Nell'in-
teresse della sicurezza di marcia sarebbe opportuno abituarsi a procedere ad una verifica generale della
matociclefta prima di ogni messa in funzione.

In questa occasione dovrebbera essere eseguiti | seguenti conirolli:

1 Confrollare il livello d'clio del motore
Quantitativi freppo esigui di elio del motore portanc ad usura precoce e, in seguito, o danneggiamenti
del motore.

2 Carburante
Verificare la quantita di carburante trovantesi nel serbatoio e sistemare senza pieghe il tubo Flessibile
di aerazione del serbatoic chiudendone il tappo.

3 Catena
Una catena froppo lenta pud cadere dai rocchefii, una cafena soggetta a forte usura pud sirapparsi e
una catena non lubrificata causa un'usura eccessiva della catena e dei rocchetti.

4 Pneumatici
Conftrollare I'eventuale presenza di danni. Le ruote presentanti tagli o rigonfiamenti devono essere so-
sfituite. La profondita del profilo deve corrispondere alle norme j legge. Va verificata anche la pres-
sione d'aria. Poco profilo & pressione d'aric non adeguata peggiorano il comportamento su strada.

5 Freni
Verificare il funzionamento, controllare il livello del liquido freni. | recipienti sono dimensionati in modo
tale che non & necessario un rabbocco neanche in case di ceppi del freno consumati. Se il livello del [i-
quido freni scende al di sotto del valore minimo, questo indica perdite del sistema di frenatura o il con-
sumo completo dei ceppi del freno. Fate controllare il sisiema di frenatura da un’officing specializzata
della KTM, dato che & possibile che venga a mancare il funzionamento dai freni. Qccorre controllare
inoltre lo stato dei tubi fl}essibl'ii dei freni & lo spessore delle guarnizioni dei freni.

é Comandi o cavo flessibile
Controllare la regolazione e il funzionamento regolare di tuthi i comandi @ cave flessibile.

7 Lliquido di raffreddamento
Verificare il livello del liquido di raffreddamento a motore fredde.

8 Impianto elefirico
Controllare il funzionamento dei fari, della luce di coda, della luce del freno, dei lompeggiatori, delle
spie di controllo e del segnalatore acustico a motore acceso.

9 Bagagli
Se portate con voi bagagli controllaiene |'adeguate fissaggio.

A ATTENZIONE A

~ ABBIGLIATEVI IN MODO ADEGUATO QUANDO UTILZZATE LA MOTCCICLETTA. | MOTOCICLISTI
ASTUTI GUIDANTI UNA KTM PORTANO SEMPRE UN CASCO, STIVAL, GUANTI E UN GIUBBOTTO,
CHE S1 TRATTI DI VIAGGI DI UN GIORNO © SOLO DI BREYVI PERCORSI. GLI INDUMENTI PROTETTIVI
DOVREBBERO ESSERE BEN VISIBILI AFFINCHE IL MOTOCICLISTA VENGA RICO NOSCIUTO PRESTO
DAGL ALTRI UTENTI DEL TRAFFICO. NATURALMENTE ANCHE IL PASSEGGERO NECESSITA DEI RE-
LATIVI IN DUMENTI PROTETTIVI,

- NON GUIDARE DOPO AVER FATTO USC DI BEVANDE ALCOLCHE

- UTILUZZARE ESCLUSIVAMENTE GLI ACCESSORI ORIGINALI RILASCIATI DALLA KTM. | RIVESTIMENTI
FRONTAL, PER ESEMPIO POSSONO INFLUENZARE NEGATIVAMENTE IL COMPORTAMENTO DI
MARCIA DELLA MOTO A VELOCITA ELEVATE, LE VALIGE, | SERBATOI SUPPLEMENTARI ECC. POS-
SONO ANCH'ESSI AVERE INFLUENZE NEGATIVE SUL COMPORTAMENTO DI MARCIA DELLA
MOTO A CAUSA DELLA DIVERSA RIPARTIZIONE DEL PESO.

- LA RUOTA ANTERIORE E QUELLA POSTERIORE DEVONO ESSERE MUNITE DI PNEUMATICI DAL PRO-
FILO ADATTO.

Indicazione per la prima messa in funzione

- leggete attentamente tutte le istruzioni per 'uso prima di affrontare il primo viaggio.

~ Familiarizzatevi con gli organi di comando.

- Mettete la leva del freno @ mano e del freno a pedale nella posizione per voi pit comoda,

- Abituatevi in un parcheggio vusto o su terreno facile al maneggio dello motocicletta prima di percor-
rere fragitti lunghi. Cercate una volta anche di procedere nel modo piti lento possibile in piedi, per abi-
tuarvi meglio alla moto.

~ Non fate percorsi troppo difficili per le vostre capaciia e per la vostra esperienza.

~ Per strada tenefe il manubrio con entrambe le mani e lasciate i piedi sui poggiapiedi.

- Togliete il piede dalla leva del frenc se non desiderate frenare. Se la leva del freno a pedale non viene
lasciata, i ceppi del frenc slitiana in continuazione e il freno si surriscalda,

— Pud essere portato un passeggere selo se la motocicletta & equipaggiata appositamente e se dispone
del relativo permesso legale. Durante il viaggio il passeggero deve tenersi saldo alle apposite staffe o
al conducente e deve lasciare i piedi sugli appositi poggiapiedi. :

- Non appertate modifiche alla moto e utilizzate sempre PART! DI RICAMBIO ORIGINAL KTM. Le parti
di ricambio di aliri fabbricanti possono pregiudicare la sicurezza della motacicletta.

- le motociclette reagiscono in modo sensibile agli spostamenti della ripartizione del peso. Quando por-
tate bagagli fissateli possibilmente vicini al centro della moto e ripartite | peso uniformemente sulla
ruota anteriore e su quella posteriors. Non olirepassate per nessun mofivo il massimo peso ammissibile
e i carichi sugli ossi. Il massimo peso complessivo ammissibile risulia dai seguenti pesi:
— Motociclefta pronta per il funzienamento e con serbatoic pienc
- Bagagli
— Conducente e passeggero con indumenti proteftivi e caschi.

- Seguire le istruzioni di rodaggio.

Rodaggio dei modelli LC-4

La superficie delle parti di un motere nuove, per quanto sottoposte ad una lavorazione di precisione, risul-
tano comunque meno liscie dei pezzi scorrevoli 3i motori in funzione gid da tempo: questo spiega la ne-
cessitd di rogure il motore nuovo. Pertanto nei primi 1000 km si dovra evitare di lanciare il mofore al mas-
sima della potenza e si dovid evitare di superare i 4800 giri /min. Durante i primi 1000 km sard oppor-
tuno muovere il motociclo in diverse condizioni d’uso (su strada, su terreni fuori strada relativamente age-
voli). Dalla seguente tabella polrete evincere, in base al rapporto di trasmissione della rueta posteriore del
Vostro motociclo, le velocita massime relative alle singole marce ad un numere di giri di 4800,/min.

i 16:40d | 15:40d| 16:45d | 15:45d| 15:50d | 14:50d
Ta | 40km/h | 40km/h | 35km/h | 35km/h | 30km/h | 30 km/h
2a | 55km/h | 55km/h | 50km/h | 50 km/h | 40 km/h | 40 km/h
3a | 75km/h | 70km/h | é5km/h | &5 km/h | 60 km/h | 55 km/h
4a | 90km/h | 85km/h | 80km/h | 80km/h | 70 km/h | 65 km/h
S5a | 115km/h | 110 km/h [ 100 km/h | 100 km/h| 85 km/h | 80 km/h

INDICAZIONE:

Durante lo fase di rodaggio del motore, cio& durante i Erim] 1000 chilometri, si dovrebbe utilizzare olie
per motori a base di olio minerale. Lo stesso si dica anche dopo riparazioni effettuate ol motore.




Avviamento a motore freddo

1 Aprire il rubinetio del carburante

2 Inserire '‘accensione e posizionare |'interruttore d'arresto del motore su RUN (se montato).
3 Togliere lo moiecicletta dal cavalletio.

A ATTENZIONE Fin
PER TOGLIERE LA MOTO DAL CAVALLETTO LATERALE, NON METTETEYI NEL CAMPO D'INCLINA-
ZIONE DEL CAVALLETTO, PERCHE QUESTO TORMNA DA SOLO IN ALTO CON MOLTO SLANCIO
Mettere il cambio in folle
Azionare la leva dello choke trovantesi sul manubrio
NON accelerare e premere energicamente il pedale di avviamento su tutto il raggio di movimenio.
Se il matore si accende la leva dello choke deve essere ritirata leggermente appenca comincia a fun-
zionare in modo leggermente irregolare.

A ATTENZIONE Piny

~ INDOSSARE SEMPRE DEGLI STIVALI PER AVVIARE IL MOTOCICLO, ONDE PREVENIRE LESIONI.

~- NON AVVIATE IL MOTORE IN UN LOCALE CHIUSO E NON LASCIATELO NEMMENG ACCESO IN
TAL LOCALIL | GAS DI SCARICO SONO VELENOSI E POSSONO PORTARE ALLA PERDITA DI CO-
NOSCENZA ED ALLA MORTE. IN CASO DI FUNZIONAMENTO DEL MOTORE ASSICURATE SEMPRE
UN'AERAZIONE SUFFICIENTE.

2 AVVERTIMENTO !

O b

NON FATE SALIRE DI GIRl IL MOTORE FREDDO. CIO POTREBBE CAUSARE DANNEGGIAMENTI DEL
MOTORE PERCHE LO STANTUFFO SI RISCALDA E, CONSEGUENTEMENTE, SI DILATA PIU RAPIDA-
MENTE DEL CILINDRC RAFFREDDATO AD ACQUA. FARE SEMPRE RISCALDARE PRIMA IL MOTORE DA
FERMI OVVERO FARLO RISCALDARE MARCIANDO A NUMERO DI GIRI BASSO.

Avviamento a motore caldo

Aprire il rubinetio del carburante

Inserire |'accensione e posizionare |'interruttore d'arresto del motore su RUN [se montato]

Togliere lo moiccicleita dal cavalletie.

Meftere il cambio in folle

NON accelerare e premere energicamente il pedale di avviamento su futto il raggic di movimento

Ok Lo b —

Avviamento a motore a temperatura molto elevata
1 Aprire il rubinetio del carburante

Inserire |'accensione e posizionare |'interruttore d'arresto del motore su RUN [se montaio)

Togliere la motocicletta dal cavalletio.

Mettere il cambio in folle

Premere fino all‘arresto il pulsante di awiamento a temperatura molto elevata frovantesi sul carburatore
Poriare lo stantuffo in posizicne di avwiamento (vedi sopra)

in kb wra

6 NON accelerare e premere energicamente il pedale di avwiamento su tutto il raggio di movimento
7 A motore inserito riportare il pulsante di avwiamento a temperaiura molio elevata nella posizione base.

Rimedio in caso di motore ,ingolfato”
Con la leva di decompressione a mano firata e dando pieno gas, azionare 5-10 volie il pedale di avvia-
mento e avviare il mofore come descritto sopra.

Partenza
Tirare la leva della frizione, innestare la 1° marcia, lasciare lentomente la leva della frizione accelerando
contemporaneamente.

A ATTENZIONE A

PRIMA DI PARTIRE CONTROLLATE SEMPRE SE IL CAVALLETTO PRINCIPALE O LATERALE E ORIENTATO IN
ALTO FINO ALUARRESTO. SE IL CAVALLETTO STRISCIA PER TERRA SI POTREBBE PERDERE IL CON-
TROLLC DELLA MOTOCICLETTA.

Cambiare la marce, marciare

La 1" marcia, con la quale marciale adesso, & la marcia di partenza e di salita. Se le circostanze lo per-
metono (traffico, pendenza) polete innestare marce superiori. Per fare questo togliere il gas, firare con-
temporaneamente la leva del cambio, innestare la marcia successiva, lasciare la frizione e accelerare. Se
a stato azionato lo choc esso dovra essere tolto una volta riscaldato il motore.

Dopo aver raggiunto la velocitd massima girando al massimo la manopola comando gas, riportore
quest'ultima sui 3/4; la velocitd rimane quasi invariata ma il consumo di carburante si riduce notevol
mente. Date sempre fanfo gas quanto ne pud sfrutiare il motore in quel dato momento - azienande brusca-
mente la manopola comando gas si aumenta il consumo.Fer tornare in marce inferiori frenare se necesso-
rio togliendo contemporaneamente il gas, firare la leva della frizione e innestare una marcia inferiore, lo-
sciare leggermente la frizione e accelerare o procedere a nuove cambio di marcia,

A ATTENZIONE A

— OSSERVATE LE NORME DEL TRAFFICO, GUIDATE IN MODO DIFENSIVO E PREVIDENTE ONDE RI-
CONOSCERE | PERICOLL IL PIU PRESTO POSSIBILE. .

—~ ADEGUARE LA YELOCITA DI GUIDA ALLE CONDIZIONI ED ALLE VOSTRE CAPACITA DI GUIDA,

- GUIDATE PRUDENTEMENTE SU STRADE O TERRENI SCONOSCIUTI

- FUORI STRADA DOVRESTE SEMPRE ESSERE ACCOMPAGMNATI DA UN AMICO CON UNA SE-
CONDA MOTO, IN MODO DA POTERYI AIUTARE A VICENDA IN CASO DI DIFFICOITA.

— SOSTITUITE A TEMPO DEBITO LA VISIERA O IL VETRO DEGL OCCHIALL, IN CASO DI CONTROLUCE
S| E PRATICAMENTE CIECHI SE LA VISIERA O GLI OCCHIAL PRESENTANO SGRAFFIATURE.

— DOPQO OGNI CADUTA LA MOTO DEVE ESSERE CONTROLLATA COME PRIMA DI OGNI MESSA IN
FUNZIONE.

! AVVERTIMENTO !

— NUMERI DI GIRI ELEVATI A MOTORE FREDDO SI RIPERCUDTONO NEGATIVAMENTE SULLA DURATA
D'ESERCIZIO DEL MOTORE. E' PERTANTO PREFERIBILE, PRIMA DI LANCIARE IL MOTORE A PIENO
REGIME, RISCALDARLO PERCORRENDO QUALCHE CHILOMETRO IN CAMPO DI VELOCITA MEDIO.
IL MOTORE HA RAGGIUNTO LA SUA TEMPERATURA D'ESERCIZIO APPENA | RADIATORI DIVEN-
TANO CALDI.

— NON PASSATE MAI A TUTTO GAS IN UNA MARCIA INFERIORE. IL MOTORE VIENE PORTATO AD
UN NUMERO DI GIRI ECCESSIVO E VENGONO DANNEGGIATE LE VALVOLE. INOITRE S| POT-
REBBE PERDERE FACILMENTE IL CONTROLLO DELLA MOTOCICLETTA IN SEGUITO AL BLOCCAG-
GIO DELLA RUOTA POSTERIORE.

— LA MARCIA PROLUNGATA SU UNA RUOTA SOLA COMPORTA UNA PERDITA DI PRESSIONE NEL S
STEMA DELL'OLIO CHE PUO PROVOCARE DANNI AL MOTORE.

— QUALORA LA SPIA DI CONTROLLC TEMP INIZIASSE A LAMPEGGIARE DURANTE LA MARCIA VE-
DERE LE ISTRUZIONI A FAGINA &0 (3X, SC) E 62 (EGS).

— IN CASO DI VIBRAZIONI ANORMAL DURANTE IL FUNZIONAMENTO VERIFICARE SE LE VITI DI FIS-
SAGGIO DEL MOTORE SONO BEN SERRATE.




Frenare

Togliere il gas e frenare contemporaneamente con il freno a mano e a il freno u‘j)ednle_ Su fondi sabbiosi,
bagnati da pioggia o sdrucciomoli deve essere azionato sopratiutto il freno della ruota posteriore. Fre-
nate sempre con delicatezza, il bloccaggie delle ruote porta a shandare o a cadere. Innestate anche
marce in{zriori in funzione della velocita.

In occasione di lunghi percorsi in discesa sfrutiate I'effetto frenante del motore. Per fare cid tornate in 1° o
in 2° marcia, senza pera salire eccessivamente di giri. In questo modo dovete frenare molto meno & i freni
non si surriscaldano.

A ATTENZIONE A

ALLATTO DI FRENARE IL DISCO, | CEPPI, LELEMENTO FISSO ED IL LIQUIDO DEL FRENO SI RISCALD-
ANO. PIU QUESTE PARTI SONO CAIDE, PIU E DEBOLE L'EFFETTO DI FRENATURA. NEL CASO
ESTREMO PUO NON FUNZIONARE TUTTO IL SISTEMA DI FRENATURA.

Arresto e parcheggio
Frenare il motore e mettere il cambio in folle. Per spegnere il motore disinserire |"accensione o imprimere
il buttone di massa quande il motere funziona a numero di giri a vuoto finché il motore & fermo. CEiudere
il rubinetto del carburante, parcheggiare su terreno solido e chiudere la motocicletia con il bloccasterzo.

INDICAZIONE AL CAVALETTO PRICIPALE:

Per poter posizionare la motocicletta sul cavalletto
principale con il minimo sforzo possibile racco-
mandiamo di procedere come segue:
a] Premere il cavalletio principale sejl suolo con il piede
b) Orientare il pedale di avviamento verso I'esterno

INDICAZIONE AL CAVALLETTO LATERALE:

Portare con il piede il cavalletto in avanii fino
all'arresie ed inclinare lateralmenie il motociclo.
Accertarsi che il suolo sia solido e che la posizione
di parcheggio sia stabile. Per sicurezza si pud in-
nestare una marcia.

e firare indietro la motociclefta obliquamenie (vedi
illustrazione).

A ATTENZIONE
~ NON LASCIARE MAI LA MOTOCICLETTA INCUSTODITA SE IL MOTORE E ACCESO.

— DURANTE IL FUNZIONAMENTO LE MOTOCICLETTE PRODUCONO MOILTO CALCRE. IL MOTORE, |
RADIATORI, L'IMPIANTO DI SCARICO, | DISCHI DEI FRENI NONCHE GLU AMMORTIZZATORI POS-
SONO DIVENTARE MOILTO CALDI. NON TOCCATE QUESTE PARTI DOPO AVER MESSQO IN FUN-
ZIONE IL MOTORE E POSTEGGIATE LA MOTOCICLETTA IN UN LUOGO DOVE E IMPROBABILE CHE
| PEDONI LA TOCCHINO BRUCIANDOSI.

i AVVERTIMENTO i

- QUANDO A MOTOCICLETTA VIENE PARCHEGGIATA DEVE ESSERE CHIUSO IL RUBINETTO DEL
CARBURANTE. SE NON VIENE CHIUSO IL CARBURATORE POTREBBE TRACIMARE E POTREBBE PE-
NETRARE CARBURANTE NEL MOTORE.

~ NON TENERE ACCESE LE LUCI D'INGOMBRO A MOTORE SPENTO PER PIU DI 90 MINUTII SE QUE-
STE VARANNO TENUTE ACCESE PER UN PERIODO PIU LUNGO LA BATTERIA S| SCARICHERA, TO-
TALMENTE E PERTANTO VERRA DANNEGGIATA.

A

=

CONSEILE D’UTILISATION

Vérifications avant chaque mise en service
Ltiliser la moto seulernent en parfait état mécanique. Dans lintérét de la sécurité, il faudrait prendre pour habitude
d'effectuer les vérifications suivantes avant chaque mise en service.

1 Vérifier le niveau d’huile
Un niveau trop bas conduit & une usure prématurée et par suite 4 la casse.

2 Carburant
Vérifier le niveau dans le réservoir et bien remettre en place le tuyau de mise 4 Uair du bouchon.

3 Chaine
Une chaine trop léche peut saater; ane chaine trés usée peut casser et une chaine non graissée s'use et use an-
ormalement le pignon et [a couronne.

4 Pneus
Vérifier l'état des pneus. S'ils présentent une entaille ou une hernie, les remplacer. La profondeur du dessin
doit étre conforme aux réglements administratifs. Vérifier la pression. Une usure trop importante ou une pres-
slon incorrecte affecte Ia tenue de route.

5 Freins
Vérifier leur fonctionnement, contriler le niveau de liquide dans les bocaux. Les bocaur ont des dimensions fel-
les que méme lorsque les plaguettes sont usées, il n'est pas necessaire de rajouter de liquide. Si le niveau des-
cend au dessous du minimum, c'est gu'il y a une fuite ou qu'if n'y a plus de garniture sur les plaquettes. Faire
vétifier alors fe systéme de freinage dans un atelier KTM, car une panne se dessine.
{1 faut également vérifler I'état des durites et I'épalsseur des plaquettes.

0 Cdbles
Contrdler les réglages et vérifier si tous les cibles coulissent bier.

7 Liguide de refroidissement
Vérifier le niveau lorsque le moteur est froid.

& Eguipement électrigue
Quand le moteur tourme, vérifier le fonctionnement du phare, du feu rouge, du stop, des clignotants, des té-
moins et du klaxon.

9 Chargement
Sivous avez des bagages, vérifier leur fixation.

A ATTENTION A

~ IL FAUT TOUJOURS REVETIR UN EQUIPEMENT ADEQUAT. UN PILOTE SERIEUX PORTE TOUJOLIRS UN
CASQUE, DES BOTTES, DES GANTS ET UN BLOUSON, QUE CE SOIT POUR UNE ETAPE D'UNE JOURNEE
OU POUR UN SIMPLE PETIT TOUR. LES VETEMENTS DOIVENT ETRE DE COULEUR VIVE, AFIN QUE L'ON
SOIT VU SUFFISAMMENT TOT PAR LES AUTRES USAGERS DE LA RQUTE. IL EST EVIDENT QUE LE PASSA
GER DOIT AUSSI AVOIR LN BON EQUIFEMENT.

— NE PAS ROULER APRES AVOIR CONSOMME DE L'ALCOOL.

— NUTILISER QUE DES ACCESSOIRES HOMOLOGUES PAR KTM. AINSI UN CARENAGE DE TETE DE FOUR-
CHE MAL CHOISI PEUT INFLUENCER NEGATIVEMENT LA TENUE DE ROUTE DE LA MACHINE A HAUTE
VITESSE. DES SACOCHES, UN RESERVOIR SUPPLEMENTAIRE, ETC... PEUVENT EGALEMENT AVOIR UNE
INELUENCE NEGATIVE EN RAISON DU DEPLACEMENT DU CENTRE DE GRAVITE.

— LES ROUES AVANT ET ARRIERE DOIVENT ETRE CHAUSSEES DE PNEUS PRESENTANT DES DESSINS DE
MEME NATURE,




Remargues concernant fa mise en service

— Lire attentivemnent tout le manuel d'utilisation avant la mise en service de ia machine.

— Se famitfiariser avec les commandes.
Régler Ia piognée de frein et la pédale de frein de maniére 4 ce que la position soit naturelle pour le pilote.
Surun parking vide ou er terrain pas trop difficlle, s'habituer awx réactions de la machine avant d’entreprendre
un grand trafet. Rouler également trés lentement et debout sur les repose-pleds afin de bien sentir la machine.

—  Ne pas se lancer sur un terrain qui dépasse vos compétences et vos possibilités.

—  Towours tenir le guidon & deax mains et laisser les pleds sur les repose-pieds.

—  Ne pas laisser le pied sur le frein, sinon les plaquettes iéchent constamment le disque et chauffent.

—  On ne peut emmener un passager que si fa machine est équipée et réceptionnée pour cela. Le passager doit se
renir aux poignées ou au pilote, et melire ses pieds sur les repose-pieds,
Me pas modifier la machine et loujours utiliser des piéces détachées KTM dorigine. Des piéces d'une aulre pro-
venance peuvent diminuer la sécurité de la moto.
La répartition des masses influence beaucoup e comportement d'une moto. Sf vous emporter des bagages,
fixez-les le plus prés possible u centre du véhicule, et répartissez les poids harmonieusement sur la roue avant
et la roue arriére. Ne pas dépasser le poids total roulant autorisé ainsf que ia répartifion avant/arriére. Le poids
total roulani comprend:
— le poids de la moto en ordre de marche avec les pleins
— le poids des bagages
— le poids du pilote et du passager avec feur équipement, doni le casque en particulier,

— Respecter les prescriptions de rodgge,

Rodage des modeles LC-4

Quelle gue sait ia finesse de ['usinage, les piéces en confact se font les uneés aix autres, c'est pourgquod il faut roder
un moteur, yrant les premiers 1000 km on ne poussera pas la mécanique 4 fond et on ne dépassera pas le régime
de 4800 t/mn. De plus on varfera l'utilisation (route et tout-terrain facile). Le tableau cidessous permet de déter-
miner la vitesse a ne pas dépasser sur les différents rapports; elle carrespond & 4800 t/mn et dépend de fa démul-
tiplication de fa machine.

] 16:40 15:40 16:45 15:45 15:50 i4:50
lére | 40 kmih 40kmsh | 35km/h | 35kmsh | 30km/ih | 30 kmdh
2eme | 55 kmih 55 km/h | S0 kmih 50kmsh | 40km/ih | 40 kit
3eme | 75 km/h 70km/h | 65 kmsh 65km/h | 60kmsih | S5&kmik
4éme | 00 kmih E5kmsh | BG kmih 8¢ kmsh | F0kmih | 65 kmik
Séme | {ISkm/sh | T0km/h | 100kmsh | 100 kmih | 85kmsh | 80 kmih
REMARQUE:

Pendant {a phase de rodage du moteur, done pendant les premiers 1000 km, utiliser de Uhuile moteur 3 base
d'huile minérale. Cela vaut aussi aprés une réparation du moteur:

Démarrage moteur froid
{ Ouvrir le robinet d'essence

2 Metire I'allurnage en circuit et placer Pinterrupteur d'arrét moteur sur RUN (81 est monté/
3 Relever la béguille

i ATTENTION A

NE VOUS METTEZ PAS DANS LA ZONE DE PIVOTEMENT DE LA BEQUILLE LATERALE LORSQUE VOUS 1A
RETIREZ. ELLE SE RABAT [VELLE-MEME VERS LE HAUT AVEC FORCE.

4 Mettre [a bofte de vitesses au point mort

& Mettre le starter {levier az guidon)

& Ne pas donner de gar et actionner le kick sur toute sa course et avec vigueur,
7 Sile moteur démarre, rantener le levier de starter quelgue peu dés que le moteur commence a boiter

Py ATTENTION A

— TOUJOURS METTRE DES BOTTES POUR FAIRE DEMARRER LE MQTEUR, AFIN B'EVITER TOUTE BLESSURE.

— NE PAS FAIRE DEMARRER LE MOTEUR ET NE PAS LE LAISSER TOURNER DANS UN LOCAL CLOS. EN
ERFET, LES GAZ D'ECHAPPEMENT SONT NOCIFS £T PEUVENT AMENER UNE PERTE DE CONNAISSANCE
POUVANT CONDUIRE A LA MORT. TOLJFOURS PREVOIR UNE VENTILATION SUFFISANTE,

! ATTENTION !
NE PAS FAIRE PRENDRE DE TOURS AUMOTEUR FROID. JL PEUT SE PRODUIRE UN SERRAGE,

CAR LE PISTON

CHAUFFE PLUS VITE ET DONC SE DILATE PLUS RAPIDEMENT QUE LE CYLINDRE, QUI EST REFROIDI PAR
FAUL TOUJOURS LAISSER CHAUFFER UN PEU LE MOTEUER, QU PARTIR EN DOUCEUR.

Démarrage a moteur chaud

I Ouvrir le robinet

2 Meitre Uallumage en circuit et placer interrupteur & arrét moteur sur RUN (571 est monté)
3 Relever la béquille

4 Meitre la boite de vifesses au point mort

& Ne pas donner de gaz et actfonner le kick sur foute sa course et avec vigueur

Démarrage 4 moteur trés chaud

Ouvrir le robinet

Mettre l'allumage en circuit et placer U'interruplenr d'areét moteur sur RUN (s est monte)

Relever la béguille

Mettre ia bolle de vifesses au point mort

Enfoncer le bouton démairage 4 frés chaud sur le carburateur de maniére 4 ce qu'if s'enclenche dans fe cran

Ne pas donner de gaz el actionner le kick sur foufe sa course ef avec vigueur

Quand le mateur tourne, trer sur fe houton du dispositif de démarrage & trés chaud pour Il faire reprendre sa
position de base.

SO e s Lo ba =

Reméde quand le moteur est noyé

Tirer ia poienée du décompresseur manuel, Mettre plein gaz. Actionner 5 @ 10 fois le kick et démarrer le moteur
comme indiqué plus hauwl.



Démarrage
Tirer sur la poignée d'embrayage, passer fa iére et reldcher lentement "embrayage, tout en donnani les gaz.
A ATTENTION A

AVANT DE DEMARRER, VERIFIER TOLJOURS SI LA BEQUILLE CENTRALE ET LA BEQUILLE LATERALE SONT
COMPLETEMENT RELEVEES. ST UNE BEQUILLE TRAINE SUR LE SOL, ON PEUT PERDRE LF CONTROLE DE IA
MACHINE.

Passage des vitesses, Conduite

Le premier rapport sert au démarrage ainsi que dans une forte pente. Lorsque les circonstances le permettent (cir-
culation, pente/ on passe le rapport supérieur. Pour cela on coupe les gaz tout en tirant sur [z poignée d’embrayage,
on passe la vitesse, on relache lembrayage et l'on redonne les gaz. Sile starter est mis, il faut l'enlever dés que le
matelr est chaud.

Lorsque {'on a atfeint la vitesse maximale en ouvrant les gaz 4 fond, il faut revenir 4 une ouverture de 3/4 de la
course de la poignde de gaz; en effet, la vitesse diminue alors trés peu, mais [a consommaltion se trouve réduite de
maniére impertante. Ne pas donner plus de gaz que le moteur ne peut en avaler dans Uinstant; ouvrir brutalement
Jait augmenter la consommation.

Four descendre un rapport, freiner Sventuellement fout en coupant les gaz Tirer sur [a polgnde d’embrayage et en-
gager le rapport inférieur. Relacher doucement lembrayage el redonner les gaz, ou descendre un nouveat rapport.

A ATTENTION A

— RESPECTEZ LE CODE DE L4 ROUTE, ROULEZ DE MANIERE DEFENSIVE POUR PREVOIR LES DANGERS
SUFFISAMMENT TOT.

— ADAPTEZ VOTRE VITESSE AUX CIRCONSTANCES ET A VOS POSSIBILITES.

— ROULEZ PRUDEMMENT SUR LES ROUTES QU SUR UN TERRAIN QUE VOUS NE CONNAISSEZ PAS.
EN TOUTTERRAIN, 1L EST PREFERABLE D'ETRE A DEUX MOTOS, AFIN DE POUVOIR S'ENTRAIDER EN
CAS DE DIFFICULTES.

—  REMPLACER LA VISIERE DE CASQUE QU LES ECRANS DE LUNETTES DES QUE LE BESOIN S’EN FAIT SENTIR.
EN EFFET, UNE VISIERE OU UN ECRAN RAVE FONT QUE L’ON EST AVEUGLE PAR LES PHARES OU LE SOLEIL,

— APRES UNE CHUTE, TL FAUT INSPECTER LA MACHINE COMME AVANT TOUTE UTILISATION.

! ATTENTION !

— UN REGIME ELEVE QUAND LE MOTEUR EST FROID NUIT A LA LONGEVITE DE CE DERNIER. If EST
PREFERABLE VEFFECTUER QUELQUES KILOMETRES A REGIME MOYEN AVANT D'OUVRIR EN GRAND.
LE MOTEUR A ATTEINT SA TEMPERATURE DE FONCTIONNEMENT DES QUE LES RADIATEURS SONT
CHALIDS,

—  NE JAMAIS DESCENDRE UNE VITESSE A PLEINS REGIME. 11 SE PRODUIRAIT UN SURREGIME QUI POUR-
RAIT ENDOMMAGER LE MOTEUR. D'AUTRE PART, LE BLOCAGE DE LA ROUE ARRIERE POURRAIT FA-
CILEMENT FAIRE PERDRE LE CONTROLE DE LA MACHINE,

—  ROULER SUR UNE ROUE PENDANT UN CERTAIN TEMPS PROVOQUE UNE CHUTE DE PRESSION DANS LE
SYSTEME D’HUILE ET PEUT AINSI ENDOMMAGER LE MOTEUR
ST LE TEMOIN TEMP S'ALLUME QUAND ON ROULE, CONSULTER LES INDICATIONS DES PAGES 61 (S,
SCJ ET 63 (EGS).

- SI DES VIBRATIONS ANORMALES APPARAISSENT, IL FAUT VERIFIER LES FIXATIONS MOTEUR,

Freinage
Couper les gaz et freiner en méme temps de l'avant et de Uarriére. Sur le sable, le mouillé ou un sol glissant, on
freinera principalement de l'arriére. Toujours bien doser, car des roues qui bloguent déstabilisent la moto et con-
duisent d la chute. Descendre les vitesses en fonction du ralentissement. Dans les grandes descentes, ttiliser le
frein moteur,

Descendre une 4 deux vitesses en prenant garde toufefois de ne pas effectuer de surrégime. Ainst on aura moins é
Sfreiner et les freins ne chaufferont pas.

A ATTENTION iy

LORS DU FREINAGE, LE DISQUE, LES PLAQUETTES, LA PINCE ET LE LIQUIDE S’ECHAUFFENT PLUS ILS
CHAUFFENT, MOINS LE FREINAGE EST BON. DANS LES CAS EXTREMES, LE FREINAGE DEVIENT NUL.

Arrét et béquillage

Freiner la machine el passer au point mort. Pour couper le moteur, couper I*allumage ou pousser le bouton d'arrét,
au ralenti, fusqu'd ce que le moteur s'arréte. Fermer le robinet d'essence, mettre la moto en stationnement sur un
sol dur et Ia fermer d clé.

REMARQUE CONCERNANT LA BEQUILLE LATERALE:
il existe une technique pour béquiller la moto sans  Avec le pied pousser la béquille vers l'avant jusqu’ en

REMARQUE CONCERNANT LA BEQUILLE PRINCIPALE:

Jaire d'efforts:

4l Avec le pled, appuyer la béquille contre le sol

b Déplier le kick et s'en servir pour tirer la moto en
biais vers ['arriére (cf. Hlustration).

butée et incliner la moto. Falre attention a ce que le sol
Soit dur et & ce gue la machine tienne bien en place.
FPar sécurité on peut enclencher une vitesse.

A ATTENTION A

—  NE FAS ABANDONNER LA MACHINE TANT QUE LE MOTEUR TOURNE.

- LES DEGAGEMENTS DE CHALEUR PEUVENT ETRE INTENSES TANT AU NIVEAU DU MOTEUR, QUE DE
LECHAPPEMENT, QUE DU RADIATEUR, QUE DES DISQUES DE FREIN, QUE DES AMORTISSEURS. ON
FERA DONC ATTENTION AVANT DY TOUCHER ET ON GARERA LA MACHINE DE MANIERE A EVITER
TOUT CONTACT FORTUIL

i ATTENTION !

~  QUAND ON RANGE LA MACHINE, Il. FAUT FERMER LE ROBINET D'ESSENCE, GAR DANS LE CAS CON-
TRAIRE LE CARBURATEUR PEUT DEBORDER ET DU CARBURANT PEUT PENETRER DANS LE MOTEUR,

— LE FEU DE POSITION NE DOIT PAS RESTER ALLUME PLUS DE 99 MN QUAND LE MOTEUR NE TOURNE
PAS, SINON LA BATTERIE EST COMPLETEMENT DECHARGEE ET S’EN TROUVE DETRUITE.




Motorélstand kentrollieren B
| Motorél wechseln (SX, Super Competifion)
Motorsl wechseln (EXC, EGS)

Olsieb und Magneten der AblaBBschrauben bei Motorélwechsel reinigen
Olfiltereinsatz wechseln

Mikrofilter wechseln (SX, Super Competition)

Feinfilter (Schraubfilter] am Rahmenbrustrohr wechseln

Olleitungen auf Beschédigungen und auf knickfreie Verlegung prifen

Ventilspiel kontrollieren

Zindkerze reinigen und Elektrodenabstand einstellen
Zindkerze nach 10 000 km wechseln
Zindzeitpunkt prifen o
' Schwimmerkammer des Vergasers enfleeren und reinigen

Leerlouf einstellen )
Schlduche von Motor- und Tankentliftung auf knickfreie Verlegung priifen

Lufffilter und Filterkasten reinigen

Kettenréder, Kettenfihrungen und Kette priifen

Exzenter der Ketenspannung warfen (Duke)

Kette reinigen und Slen

_Am:.m:mt__m__._ nung _u_‘mmm:
KishIfissigkeitsstand priifen

Frostschutz priifen

Kihlsystem auf Dichthsit vﬂ.m_.m_._ .m.n_dnﬂ..r.._?_..m

Pcmu:mo:_n.m.m auf Dichtheit prifen

Glasfasergarn-Fillung des Schalldampfers erneuvern (Alu Enddampfer]

Aufhdngungen der >c%cmn:_omm vﬂcﬁm: .

Bremsflissigkeitsstand in den Vorratsbehaltern priifen

Bremsflilssigkeit wechseln

Belagstarke der Bremsklétzs prifen

Bremsscheiben priifen

Zustand und .(.m_._mmc:m der Bremsschlduche prisfen

Leerweg und Leichigdgigkeit des FuBbremshebels priifen

Einstellung und Démpfung der Telegabel priifen

Telegabel auf Dichtheit prifen
Entliflungsschrauben an den Gabelbeinen lésen (Uberdruck]

| Ol der Telegabel wechseln

Telegabel vollstandig €.Qﬂﬁ:
Staubmanschetten der Telegabel reinigen

m*mcm_‘m_u_"._mummﬂ auf Spiel gcﬂm..j \W_.:ma__m:

Steuerkopflager und deren Dichtungselemente reinigen und feften

Einstellung und Un__ﬂﬂ.mc:m des Federbeines priifen

O-Ring des Federbeines auf Verschleifd prifen (nur White Power Federbein)
Federbein <0__ﬂn.:n__m warten

Schmiernippel am Winkelhebel des Pro Lever Federungssystems schmieren
Anlenkung des Pro Lever Federungsysfems zerlegen und warten

mn_._E.ij_.B_n_m_»:._:m warten

| Speichenspannung und Felgenschlag priifen

Radlager auf Spiel prifen

Dampfergummi der Hinterradnabe prifen

Reifenzustand und Reifenlufidruck priifen

Seilziige auf mn....nrnl_mc:mm: und Leichtgéngigkeit priifen
Seilzlige einstellen und &len

| Elekirische >:_Qmm..ﬁqcmm:

wo:..m_.._mrn_*o:._sm und Anschliisse priifen (A, CH, Duke]

mnrm_:imlﬂmﬂm_:ﬂm__c:m _u:.__”m:

Alle Schrauben, Muttern und Schlauchklemmen auf festen Sitz prifen

Alle Gleit- und Logerstellen &len bzw. fetten

SCHMIER- UND WARTUNGSTABELLE [t I o
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PERIODIC MAINTENANCE SCHEDULE

IF THE MOTORCYCLE IS USED FOR COMPETITIVE
RACING, THE 5000 KM (3000 MILES) SERVICE
NEEDS TO BE CARRIED OUT AFTER EVERY RACE

KTM
rider

KTM
dealer

dfter washing

...ﬁwwmn..,.x.m:wﬂ_sm ail fevel

@ before each start

Change engine oif (SX, Super Competition, RXC)
Change engine oil [£GS)

1sr service, after

1000 km {600 miles)

| or [0 hours
after 2500 km

{1500 miles)
or 25 hours
after 5000 ki
(3000 miles) or
once a year

ai least once 4 year

r

Clean oil screen and magnet @_h the drain plugs s\}@%%._, "you m.«%ma%w the engine o;

Change oil filter unit

Q}@dﬁ mic R.?qmw (SX, Super Competition, RXC]

Change .m:m screen fiffer [screwed Jilter) at the frame fube
Check oil lines for leakage and proper instalment
Check valve clearance

Clean spark plug and adjust electrode gap
Change spark plug after 10 000 kilometers {6 200 miles)

209 o000

Check valve clearance

Drain and clean carburator Hoat bowd

Adjust idling

" Check breather hoses of m.smim gase and gas tank for correct position without buckles

Clean air filter and air filter box

Check sprockets, chain guides and chain for wear
Maintaining chain tension eccentrics (Duke/
Clean and lube chain
Check chain tension
Q:.wmw - cooling liguid level

Check quality of antifreeze
Check cooling system for leaks

Check exhaust system for leakage

Change exhaust muffler packing {aluminium-muffler)
Check exhaust brackels
Disassemble and elean spark arrestor discs (USA models)

Check brake fluid lfevel front and rear

Change brake fluid

Check brake pad 35&%&

Check brake discs

Check condition and correct insialment of brake hoses

Check a%m,cmt and oasy ab?mme: of foot brake lever

ooo'o‘o

Check adfustment and function of fork
| Check fork for leaks
[ Loosen breather screws at fork _,mm:, (overpressure)

Change fork off
mam__u__HQS a full maintenance job .__\9_, the telescopic fork

Dmm: dust mnamgm.__. on Hmaﬁ

Clean and, hﬁm&m steering head bearings and 1ts seals
Check adfustment and funktion of shock abserber

Check O- -ring of the shock absorver for wear

Servicing the shock absorber

Grease lubricating nipple of the Pro Lever suspension system

Disassemble the Pro Lever suspension system and perform a full maintenance job on it
Servicing swingarm pivots N =

Check tightness of spokes and rim join

Check wheel bearings for clearance
Check chock absorber rubbers on the rear wheel hub
Check tire condition and air pressure

Check cables for damage and easy working

Lube and adjust cables

Check the electrical system

Check E_..__.,m% holder and conneciions (RXC, Ditke)

e oo o o8e

F

Check adiustiment of head light
Spray {gnition lock, short circuit swirch, short circuit button, and light switch with contact spray

Check all screws, nuts and hose clamps for proper tightness

Grease or lube all pivor points and sliding components

o0 o000 000




TABELLA LUBRIFICAZIONE E MANUTENZIONE ek Rt iy

PER UN IMPIEGO A LIVELLO SPORTIVO DELLA MOTO-
CICLETTA OCCORRE EFFETTUARE DOPO OGNI GARA
LA MAUTENZIONE PREVISTA OLTRE | 5000 KM

dopo ogni pulizia

1a manutenzione
dopo 1000 km o 10 h
ogni 2500 km

o 25 ore

ogni 5000 km

o una volte al anno
una volte al anno

minimo

@ ogni messa in funzione

| Confrollo livello olio motore
Sostituzione olio motore [SX, Super Competition]

Sostituzione olic motore [EGS)

Guando si effettua il cambio dell’clio del motare pulire il filtro dell’olio ed | magneti delle viti di chiusura
Sostituzione elemento filtro olio .

Sostituzione del microfiltre (SX, Super Competition| _

Sostituzione il filtro a maglia fine (filiro a vite] del tubo di petto del telaio

Controllo usura ed installatione tubazioni olio

Controllo gioco valvole

Pulizia candela e regolazione distanza elettrodi

Dopo 10000 km cambiare la candela di accensione

Controllo il momento di accensione

Svuotare vaschetta carburatore e pulire [

Regolare il minimo

\

Accertarsi che | tubi di sfiatamento del motore e del serbatoio non siano piegati ®
Pulire il filtro dell’aria e la cassetta del filtro @
Controllo u_.msoj,_ catena, guida catena e catena
Manutenzione del tendicatena ad eccentrico El_.__nm._
Pulizia e lubrificazione catena
| Confrollo tendicotena

| Controllo livello liquido raffreddamento
Controllo la qualité del'anticongelante {
Controllo fenuta circuito raffreddamento
Controllo fenuta sistema di scarico
Ripristinare il riempimento in lana di vetro del silenziatore [silenziatore finale in alluminio) . 8
Controllo sospensione silenziatore i | &

Controllo livello :jcmmo freni nei rispeftivi serbatoio
Sostituziene liquido freni

Controllo stato ed usura pastiglie freni
Controllo dischi freni

Controllo stato ed installazione tubazioni freni
Controllo corsa a vuoto e scorrevalezza pedale freni
Controllo regolazione ed efficacia forcella

Controllo tenuta forcella

Svitare le viti di sfiato sugli ammortizzatori della forcella [sovrappressione
Sostituzione olio forcella

Effettuare manutenzione completa della forcella telescopica
“Pulizia manicotti parapolvere forcella |
“Controllo gioco cuscinetti distribuzione e regolare

Pulizio ed ingrassaggio cuscinetti distribuzione e guarnizione relative

Conirollo regolazione ed efficatia ammortizzatore @

Verificare lo stafo di usura dell‘anello torico dell ammortizzatore
Effettuare la manutenzione completa dell'ammortizzatore

Lubrificare il nippel di lubrificazione sulla leva a squadra del sistema di ammortizzazione Pro Lever
Smontare e effettuare la monutenzione dell’articolazione del sistema di ammartizzazione Pro Lever
Manutenzione cuscinetti forcella )
Controllo fensione raggi ed asseto cerchi

Controllo gioco cuscinetti ruote
Controllo della gomma ammertizzante del mozzo posteriore

Controllo stato € pressione pneumatici

Controllo usura e scorrevolezza cavi di comando
Regolazione e lubrificazione covi di comando ® @
Controllo circuito elefirico @ &

Controllare il cofano n_..m..__uﬁ.u batteria e gli allacciomenti HPHI Duke)

Controllo |'orientomento dei fari .
Trattare I'accensione, l'inferruttore di corfo circuito, il fastatore di carto circuito e 'interutiore dei praiettar con spray di contato @

Controllo serraggio viti, dadi e fascetti B @
Oliare o ingrassare i punti scorrevoli e le sedi dei cuscinetti L e




PLAN DE GRAISSAGE ET D'ENTRETIEN

EN UTILISATION COMPETITION LA
REVISION DES 5000 KM DOIT ETRE
EFFECTUEE APRES CHAQUE COURSE.

Vérifier fe niveau o'huile

Atelier
KM

avant chague mise
en service

aprés chanque
nettovage

1000

Svision apres

km ou 1 hetires

Tére

chagoe 2500 km

ou 25 heures
|chagie 5000 km

lou une fois paran

air moins une
| fois paran

| Vidange 'hutle (X, Super Competition)
Vidange I'huile (EGS)

Nettoyer la crépine et ['aimant des bouchons lors de la vidange

| Changer le filtre & hulle

Changer le micro-filtre 4 huile {SX, Super Competition}

Remplacer la cartouche filtrante (fiitre fin) sur le tube frontal de cadre

Vérifier ['état et la position des durites d'huite

Vérifier le jeu aux soupapes

Nettover la bougie, régler [ ecartement des électrodes

Rempiacer la bougie tous les 10 000 km

Vérifier e point d'allumage

Vider e nettayer la cuve de carburateur

E@.@, le ralenti

Vérifler que les tuyaux de mise 4 I'air du carter moteur, et du réservoir fie sont pas pinceés

Nettoyer le filtre 4 air et son boitier

Vérifier la chaine, le pignon, la couronne et les mt__dmw

Nettoyer et vérifier l'excentrigue du tendeur de chalie {Bukel

Emmcwmﬁ el graisser ia chaine

_\m%ma la tension de la chaine

Vérifier le niveau du liguide refroidissement

Sm%@q le qualité d'antigel

Vérifier I'élanchéité du circuil de refroidissement

Vérifier s'il n'y a pas de fulte a ['echappement

xmsg_m%w la fibre de verre du pot [petit pot en alu/

_\am_v._ﬂmw le support _.mqhm_ﬁ_mhﬂﬁb__,

Vérifier le niveau de liguide de frein dans les bocatx

Changer le liquide de frein

Vérifier les plaguettes de frein

Vérifier les disques de frein

Vérifier 'état et le position des durites de frein

tz,ﬂmw [a course 4 vide de [a pédale de frein et contréler st elle ne %E% pas

VEérifier le réglage et l'amortissement de ia fourche

Verifier 'étanchéité de la fourche

bmﬁ.,_mm_, tes vis de purge des bras de fourche (surpression/

Vidanger la fourche

Entretien complet de la fourche

Nerttoyer les cache-poussiére de [a fourche

Contdler les roulements de direction / régler
Nettoyer et graisser les roulemenis el les caches de la direction

E&q.mﬁ le réglage et ['amortissement de ['amortisseur

Veérifier ['état d'usure du joint torigue am l'am gﬂ_.wmmu.ﬁ

Entretien 85&2 de l'amortisseur

| Craisser par le graisseur de la biellette du systéme de suspension Pro Lever

Démonter pour entretien le renvoi du systéme de suspension Pro Lever

Entretien le roulements du bras oscillant i B

Verifier 12 tension des rayons et 'étar des janies

Vérifier le jeu des roulements de roues

Vérifier le amartisseur a gomine du maoyeu arriere

-E%.m.w ['état des pneus et leur pression

...Ea_,.__.ma I'état de bon fonctionnement des cables
Régler et huiler les cdbles

vm.a_@mﬂ l'equipment électrigue

_\m%ma la é\&aa de batterie et les raccords (A, CH, Duke)

Verifier l'ajustage des phares

Passer un aérosol an

umidice sur le contacteur général, le contacteur de _3.,._,,%. le bouton de masse et le contacteur n_mhﬁ_am

Vérifier les serrage de tous les écrous, vis et colllers

Hutler ou praisser [outes les articuiations




WARTUNGSARBEITEN AN FAHRGESTELL UND MOTOR

A ACHTU NG

MANUTENZIONE TELAIO E MOTORE

ATTENZIONE

ALLE WARTUNGS- UND EINSTELLARBEITEN, DIE MIT EINEM * GEKENNZEICHNET SIND,
ERFORDERN FACHKENNTNISSE. LASSEN SIE DIESE ARBEITEN, IM INTERESSE IHRER EIGE-
NEN SICHERHEIT, IN EINER KTM FACHWERKSTATTE DURCHFUHREN !

TUTTI | LAVORI DI MANUTENZIONE O DI REGOLAZIONE CHE SONO CON'I'RASSEGNATI
CON * RICHIEDONO COGNIZIONI TECNICHE, E PER QUESTO MOTIVO NELL'INTERESSE
DELLA VOSTRA SICUREZZA FARE ESEGUIRE TALl LAVORI ESCLUSIVAMENTE IN UN’OFFI-
CINA SPECIALIZZATA KTM.

! VORSICHT !

{ AVYVERTIMENTO !

VERWENDEN SIE ZUM REINIGEN DES MOTORRADES MOGLICHST KEINEN HOCHDRUCKREINE
GER, DA SONST WASSER IN LAGER, VERGASER, ELEKTRISCHE STECKVERBINDER USW. GELAN-
GEN KANN,

ACHTEN SIE BEIM TRANSPORT IHRER KTM DARAUF, DA DIESE MIT SPANNBANDERN ODER AN-
DEREN MECHANISCHEN BEFESTIGUNGSYORRICHTUNGEN AUFRECHTGEHALTEN WIRD UND
DA DER BENZINHAHN AUF ,OFF" STEHT. SOLLTE DAS MOTORRAD UMKIPPEN, KANMN BENZIN
AUS DEM VERGASER ODER DEM BENZINTANEK LAUFEN.

VERWENDEN SIE BEI DEN MOTORBEFESTIGUNGSSCHRAUBEN KEINE ZAHNSCHEIBEN ODER FE-
DERRINGE, WEIL SICH DIESE IN DIE RAHMENTEILE EINARBEITEN UND DAHER STANDIG LOCKER
WERDEN. VERWENDEN SIE SELBSTSICHERNDE MUTTERMN.

LASSSEN SIE DAS MOTORRAD ABKUHLEN, BEVOR SIE MIT DEN WARTUNGSARBEITEN BEGINNEN
UM VERBRENNUNGEN ZU VERMEIDEM

OLE, FETTE, FITER, KRAFTSTOFFE, REINIGUNGSMITTEL USW. ORDNUNGSGEMAR ENTSORGEN.
BEACHTEN SIE DIE ENTSPRECHENDEN VORSCHRIFTEN IHRES LANDES.

MAINTENANCE WORK ON CHASSIS AND ENGINE

PER | LAVAGGIO DELLA MOTOCICLETTA SE POSSIBILE NON USATE UN GETTO AD ALTA PRES-
SIONE, ALTRIMENTI ' ACQUA POTREBBE PENETRARE NE! CUSCINETTI, NEL CARBURATORE, NELLE
CONNESSIONI ELETTRICHE ECC.

TRASPORTANDO LA VOSTRA KTM ASSICURATE CHE ESSA SIA BEN FISSATA MEDIANTE ESPAN-

SORI O ALTRI DISPOSITIVI MECCANICI DI FISSAGGIO E CHE IL RUBINETTO DELLA BENZINA SlA SU

OFF. SE LA MOTOCICLETTA DOVESSE CADERE PUO FUORIUSCIRE BENZINA DAL CARBURATORE O

DAL SERBATOIO.

- NON UTILZZATE DISCHI DENTATI © RONDELLE ELASTICHE PER LE VITI DI FISSAGGIO DEL MO-
TORE, PERCHE POTREBBERO PENETRARE IN PARTI DEL TELAIO ED ALLENTARSI QUINDI IN CONTI-
NUAZIONE. UTILIZZATE DADI AUTOBLOCCANTI.

—  PRIMA DI INIZIARE | LAYORI DI MANUTENZIONE LASCIARE RAFFREDDARE LA MOTOCICLETTA IN
MODO DA EVITARE USTIONI.

- SMAITIRE OL, GRASSI, FILTRI, CARBURANTE ECC. ..

LE RISPETTIVE NORME LOCALI DEL PAESE.

TRAVAUX D’ENTRETIEN PARTIE-CYCLE ET MOTEUR

IN MANIERA REGOLAMENTARE. OSSERVARE

A WARNING A

A ATTENTION A

ALL MAINTENANCE AND ADJUSTEMENT OFPERATIONS THAT ARE MARKED WITH A + REQUIRE
SPECIALIST KNOWLEDGE. FOR YOUR OWN SECURITY, LET THESE TASKS BE CARRIED OUT BY A
KTM-DEALER

TOUS LES REGLAGES ET TRAVAUX D'ENTRETIEN MARQUES D'UN ASTERISQUE (*) NECESSITENT
DES CONNAISSANCES SPECIALES. POUR VOTRE SECURITE, IL EST PREFERABLE DE LES FAIRE EF-
FECTUER PAR UN AGENT KTM.

I CALITION !

i ATTENTION !

WHEN CLEANING THE MOTORCYCLE, DO NOT USE A HIGH PRESSURE CLEANING UNIT IF POSSIBLE,

OTHERWISE WATER WiLL PENETRATE THE BEARINGS, CARBURETTOR, ELECTRIC CONNECTORS ETC.

—  WHEN TRANSPORTING YOUR KTM, ENSURE THAT IT IS HELD UPRIGHT WITH RESTRAINING STRAFS OR
OTHER MECHANICAL FASTENING DEVICES AND THAT THE FUEL TAP IS IN THE OFF POSITION - IF THE
MOTORCYCLE SHOULD FALL OVER, NO FUEL CAN LEAK FROM THE CARBURETTOR OR FUEL TANK
DONOT USE TOOTHED WASHERS OR SPRING RINGS WITH THE ENGINE FASTENING SCREWS, AS THESE
WORK INTG THE FRAME PARTS AND KEEP WORKING LOOSE. INSTEAD, USE SELF-LOCKING NUTS.

— LET YOUR MOTOR-BIKE COOL DOWN BEFORE BEGINNING ANY MAINTENANCE WORK IN ORDER TO
AVOID GETTING BURNED,

— REMOVE OILS, FATTY MATTERS, HETERS, FUELS, WASHING DETERGENTS ETC. ORDERLY.

39

AUTANT QUE POSSIBLE NE PAS EMPLOYER DE NETTOYEUR HAUTE PRESSION POUR NETTOYER LA MA-
CHINE, CAR DE L'EAU FOURRAIT ALORS PENETRER DANS LES ROULEMENTS, LE CARBURATEUR, LES
CONNEXIONS ELECTRIQUES, ETC. )

LORS DU TRANSPORT DE VOTRE KTM, VEILLEZ A CIE QUELLE SOIT BIEN MAINTENUE EN POSITION
VERTICALE PAR DES SANGLES OU AUTRES FIXATIONS ET QUE LE ROBINET SOIT SUR LA POSITION OFF
St LA MACHINE SE COUCHE, DE U'ESSENCE PEUT S'ECHAPPER DU CARBURATEUR OU DU RESERVOIR.
NE PAS EMPLOYER DE RONDELLES GROWER OU EVENTAIL SOUS LES ECROUS DE HIXATION MOTELR.
CES RONDELLES
SUNCRUSTENT DANS LE CADRE ET I'ECROU SE DESSERRE. IL FAUT EMPLOYER DES ECROUS AUTO-BLO-
QUANTS.

— AVANT D'EFFECTEUR TOUT TRAVAIL D'ENTRETIEN, Ii, FAUT LAISSER REFROIDIR LA MACHINE, AFIN
D’EVITER DE SE BRULER ) ‘ ‘
L'HUILE, LA GRAISSE, LES FILTRES, L'ESSENCE, LES DETERGENTS ETC. DOIVENT ETRE ELIMINES COR-
RECTEMENT, RESPECTER 1A REGLEMENTATION LOCALE.



Entliiftungsschraube Telegabel

Nach jeweils 5 Stunden im Wettbewerbseinsatz sind die Entlifungsschrau-
ben @ einige Umdrehungen oufzuschrauben, um eventuellen Uberdruck
aus dem Gc:%el'l nneren entweichen zu lassen. Bocken Sie dazv das Motor-
rad auf, damit das Vorderrad den Boden nicht mehr beriihrt. Wenn das
Motorrad vorwiegend auf der Stralle gefahren wird, genigt es, diese Ar
beit beim periodischen Warlungsdienst durchzufiihren.

Breather plug front fork

After every 5 hours of use for competitive racing, slacken the breather plugs @
a few turns in order to relieve excess pressure from the inside of the fork. To do
this, place the motorcycle on a stand with the front wheel lifted off the ground.
When riding the motorcycle mainly on street, it will be enough to have this job
performed in the course of the periodical maintenance service.

Steverkopflagerung prifen und nachstellen*

Die Steuerkopflagerung sollte regelmaBig ouf Spiel gepriift werden. Zum Priffen
stiitzt man das Motorrad am Rahmen so ab, daf dos Vorderrad Gngehoben ist.
Nun versucht man die Gabel nach vorne und hinten zu bewegen. Zum Nach-
stellen die 5 Klemmschrauben @ der oberen Gabelbriicke lockern und die Ab-
schluBschroube @ nachdrehen, bis kein Spiel mehr vorhanden ist. Keinesfalls
die AbschluBschroube fest anziehen, da sonst die Lager beschadigh werden.
Mit einem Kunsistofthammer leicht auf die obere Gabelbriicke klc'pl?an, um ein
Verspannen zu Vermeiden und die 5 Klemmschrauben mit 15 Nm festziehen.

A ACHTUNG A

IST DIE STEUERKOPFLAGERUNG NICHT SPIELFREI EINGESTELLT, TRITT
UNRUHIGES FAHRVERHALTEN AUF. DAS MOTORRAD KANMN DABEI
AUBER KONTROLLE GERATEN.

! VORSICHT !

WIRD UBER LANGERE ZEIT MIT SPIEL IN DER STEUERKOPFLAGERUNG GE-
FAHREN, WERDEN DIE LAGER UND IN WEITERER FOLGE DIE LAGERSITZE
IM RAHMEN ZERSTORT.

Die Steuerkopflager sollten mindestens einmal jahrlich nachgefettet werden.

Check and adjust steering head bearing™

Check steering head bearing for play periodicaly, To check this put motorcycle
on stand so that the front wheel is off the ground. Now try to move the fork for
ward and backward, To adfust, loosen the five pinch bolts @ of the top triple
clamp and turn steering stem bolt clockwise @ unril there is no more play:
Don't tighten the steering stem bolt all the way, otherwise the bearings will be
damaged. With a plastic hammer, lightly rap on the (riple clamp o release ten-
sion. Re-tight the five pinch bolts with 15 Nm.

A WARNING A

{F THE STEERING HEAD BEARING IS NOT ADJUSTED 7O BE FREE OF PLAY, THE
MOTORCYCLE WILL SHOW AN UNSTEADY DRIVING PERFORMANCE AND
CAN GET QUT (OF CONTROL.

! CAUTION !

IFYOU DRIVE WITH PLAY IN THE STEERING HEAD BEARING FOR LONGER PE-
RIODS, HRSTLY THE BEARINGS AND THEN THE BEARING SEATS IN THE
FRAME WILL BE DESTROVED.

Al least once a year, the steering head bearings should be smeared with water-
proof grease.

Tappi superiori di chiusura della forcella

Ogni 5 ore di impiego in competizione allentare di qualche giro i tappi
superieri di chiusura @, consentendo cosi lo sfogo di eventudle sovra-
pressione dall'interno della forcella. Per fare questro metire il motociclo
sul cavaletio in modo che la ruota anteriore non tocchi tenra. Se la moto-
ciclietta viene impiegata prioritariamente su strada & sufficiente eseguire
questa operazione anche solo durante la manutenzione periodica.

Vis de purge de la fourche

Aprés 5 heures d'utilisation en compétition il faut desserrer les vis de purge ©
de quelques tours afin de laisser échapper Uair qui pourrait créer une surpres
sfon. Pour cela, mettre la machine sur un support de maniére 4 ce que a roue
avant ne louche pas le sol. 5il'on utilise la moto principalement sur la route, il
suffit d'effectuer ce travail lors des révisions périodigues.

Controllo cuscinetti di sterzo e registrazione gioco*
Controllare periodicamente il gioco dei cuscinetti di sterzo. Per il con-
trollo, sollevare la ruota anteriore e scuotere avanti e indietro la forcella.
Per la registrazione, svitare le cinque viti @ della testa della forcella ed
agire sul tappo di chiusura @, serrandolo sino o riprendere il gioco esi-
stente. Non serrare con forza il dode per evitare danni ai cuscinefti. Bat-
tere leggermente la festa della forcella con un martello di plastica per
scaricare la tensione sugli steli e stringere le viti di serraggio con 15 Nm.

A ATTENZIONE A

SE | CUSCINETTI DI STERZO NON SONO ESENTI DA GIOCO IL COM-
PORTAMENTC SU STRADA SARA IRREGOLARE. S| POTREBBE PERDERE
IL CONTROLLO DELLA MOTO,

{ AVVERTIMENTO !

FACENDO LUNGHI PERCORSI CON GIOCO NEI CUSCINETTI DI
STERZO VENGONO DISTRUTT| | CUSCINETTI ED IN SEGUITO LE SEDI
DEI CUSCINETTI.

I cuscinelfi di sterze devono essere reingrassati almeno vna volta
all'anno.

Veérifcation et réglage des roulements de direction*

1l jaut vérifier réguliérement le jeu de la direction. Four vérifier, on cale fa moto
sous le cadre, de maniére 4 ce que la rove avant ne porte pius. On secoue alors
la fourche d'avant en arriere. Pour régle; on desserre les 5 vis @ du ié
supérieur et I'on resserre ['écrou @ jusqu'd supprimer le jeu. Ne pas serrer
lécrou 4 fond, ce qui endommagerait les roulements. Avec un maillet en pla-
stique, on tapote sur le i€ de maniére 4 supprimer les contraintes. Resserrer les
Svis 415 Nm.

Jy ATTENTION A

SUL ¥ A DU JEU DANS LES ROULEMENTS DE DIRECTION, LA TENUE DE
ROUTE S'EN TROUVE AFFECTEE. CELA PEUT MEME ALLER JUSQU'A UNE
PERTE DE CONTROLE DU VEHICULE.

! ATTENTION ]

SILON ROULE QUELQUE TEMPS AVEC DU JEU DANS LES ROULEMENTS
DE DIRECTION, LES ROULEMENTS AINST QUE LEUR LEGEMENT DANS LA
COLONNE SE TROUVENT ENDOMMAGES.

Les rowlements de direction doivent &ire graissés au moins une fols par an.




Federbein-Anlenkung schmieren

Die Lager im Winkelhebels miissen regelmdBig geschmiert werden. Am
Winkelhebel ist dazu ein Schmiernippel @ montiert.

! VORSICHT !

BESONDERS WICHTIG IST DAS ABSCHMIEREN NACH DEM WA-
SCHEN, DAMIT DAS EINGEDRUNGENE WASSER DURCH DAS FETT
AUS DEN LAGERN GEDRUCKT WIRD.

Lubricate rear suspension linkage
The bearfngs in the link lever must be greased in regular intervals. For this pur
pose, a lubricating nipple @ is mounted on the link lever:

! CALITION !
AFTER FACH TIME THE MOTORCYCLE IS WASHED, IT IS ESPECIALY IM-
PORTANT TO GREASE THE LUBRICATING NIPPLE TO PUSH ANY WATER
OUT OF THE BEARINGS.

Gummiring des WP Federbeines priifen

Am Federbein ist ein Vibrationsd@mpfer in Form eines Gummiringes mon-
fiert. Dieser Gummiring wird im Lavfe der Zeit zusammengedriickt und
die Démpfungswirkung l&Bt entsprechend nach.

Messen Sie die Spaltbreite zwischen den beiden Scheiben an mehreren
Stellen des Umfanges. Die Spaltbreite mufl mindestens 2,5 mm betragen.
Lassen Sie den Gummiring in einer KTM Fachwerkstdtie tauschen, wenn
er die Verschleiflgrenze erreicht hat.

i VORSICHT !

WIRD DER GUMMIRING NICHT ZEITGERECHT ERNEUERT, KANMN DAS
FEDERBEIN BESCHADIGT WERDEN.

A ACHTUNG A
DIE DAMPFEREINHEIT DES FEDERBEINES IST MIT HOCHVERDICHTETEM
STICKSTOFF GEFULLT. VERSUCHEN SIE NIE DAS FEDERBEIN ZU ZERLE-
GEN  ODER WARTUNGSARBEITEN  SELBST  DURCHZUFUHREN,
SCHWERE VERLETZUNGEN KOMNNTEN DIE FOLGE SEIN.

Checking rubber ring on the WP rear shock absorber

A rubber ring mounted on the rear shock absorber serves as a vibration damper.
1his ring gets pressed together with tfime and loses {is shock absorbing qualily,
Measure the distance between the twe discs al various points around their cir
cumferences. The space should be at least 2.5 mm wide. Have the rubber ring
replaced in a KT garage when compaction due lo wear has exceeded (his
iower limit.

] CAUTION !

NOT REPLACING THE RUBBER RING IN TIME CAN RESULT IN DAMAGE TO
THE REAR SHOCK ABSORBER.

A ; WARNING A

THE DAMPING UNITY OF THE SHOCK ABSOREER IS FILLED WiTH HIGH
COMERESSED NITROGEN, NEVER TRY TO TAKE THE SHOCK ABSORBER
APART OR TO DO ANY MAINTENANCE WORK YOURSELE SEVERE INJU-
RIES COULD BE THE RESULT.

Lubrificazione articolazione ammortizzatore
| cuscinetti della leva o squadra devono venir lubrificati regolarmenie. A
tal fine sulla leva a squadra & montaie un nippel di lubrificazione @.

! AVVERTIMENTO ]

DOPO OGNI LAVAGGIO DEL MOTOCICLO PROVVEDERE A LUBRIF
CARE | PUNTI SOPRAINDICATI, ONDE ESPELLERE L'ACQUA EVENTU-
ALMENTE INFILTRATA,

Graissage du renvoi d’amortisseur
Les articulations du renvel d’amortisseur doivent étre régulidrement graissées.
C'est pourquioi un graisseur @ a 6t¢ monté.

! ATTENTION !

IL EST PARTICULIEREMENT IMPORTANT DE GRAISSER APRES LE LAVAGE DE
LA MACHINE AFIN DE FAIRE RESSORTIR L'EAU QUI AURAIT PU PENETRER.

Controllo dell’anello di gomma ammortizzatore WP
Sull'ammortizzatore & montato un antivibratore sotto forma di anelle di
gomma, i quale con il passare del tempo viene compresso, compor-
iando di conseguenza una riduzione dell'effetic antivibrazioni.
Misurare la larghezza dello spazic fra i due dischi in diversi punti della
circonferenza, lo quale dovré misurare almeno 2,5mm. Qualora il limite
di usura dovesse esser stalo superato occorrerd far ripristinare I'anello in
gomma in un'officina specializzata KTM.

: AVVERTIMENTO ]
SE NOMN & PROVVEDE TEMPESTIVAMENTE AL RIPRISTING
DELUANELLO IN GOMMA 5| POSSONO PROVOCARE DANNI ALL AM-
MORTIZZATORE.

& ATTENZIONE Jiy

LUNITA AMMORTIZZANTE DELLAMMORTIZZATORE E RIEMPITA DI
AZOTO AD ALTA COMPRESSIONE. TENTANDO DI SMONTARE L'AM-
MORTIZZATORE AUTONOMAMENTE O DI SVOLGERE OPERAZIONI
DI MANUTENZIONE Cl 51 POSSONO PROCURARE GRAY| LESIONI.

Vérifier Ia bague de caoutchouc de Pamortisseur WP

Sur l'amortisseur est montée une bague en cacutchouc desiinée a absorber les
vibrations. Cette bague s'écrase avec le temps el perd de son efficacite.
Mesurer Pécartement enire les deux rondelles 4 piusieurs endroifs sur (a cir-
conférence, La valeur dolt éire au moins de 2,5 mm. Faire remplacer i3 bague
de caoutchouc dans un ateffer KTM lorsque la iimite est atteinte.

! ATTENTION !
S LA BAGUE DE CAQUICHOUC NEST PAS REMPLACEE A TEMPS,
LAMORTISSEUR PEUT SE DETERIORER.

A ATTENTION A

UAMORTISSEUR CONTIENT DE LAZOTE SOUS HAUTE PRESSION. NE JA-
MAIS ESSAVER DE LE DEMONTER OU D'EN FAIRE SO MEME I'ENTRE-
HEN; ON POURRAIT SE BLESSER GRAVEMENT.




Keﬂenspunnung
Zur Kontrolle Matorrad auf Houptstéinder stellen, bzw. am Rahmen
aufbocken, damit das Hinterrad entlastet ist.

~ Driicken Sie die Kette ca 30 mm hinter dem Ende des Kettengleitstiickes
nach cben, bis die obere Kettenseite gespannt ist (siche Abbildung)

~ Der Abstand @ zwischen Kelfe und Schwingarm sollie nun 3 mm bzw
10 mm beiragen (abhdngig von der Sekuncﬁ:r-Uberselzung].

- Nétigenfalls Kettenspannung kerrigieren.

A ACHTUNG A

IST DIE KETTE_ZU STARK GESPANMNT WERDEN DIE KOMPONENTEN
DER SEKUNDAR-KRAFTUBERTRAGUNG (KETTE, KETTENRADER, LAGER
IM GETRIEBE UND M KETFENRADTRAGERJ ZUSATZUCH BELASTET,
NEBEN VORZEITIGEM VERSCHLEIR KANN ES AUCH ZUM KETTENRIB
KOMMEN.

Ist die Kette hingegen zu locker, kann sie von den Kettenrédern fallen und
das Hinterrad blockieren oder den Motor beschédigen. In beiden Fillen
kann das Motorrad leicht aufBer Konirolle geraten.

KE'I'FENSPANNUNG KORRIGIEREN
Bundmutier @ lockern, Kontermuttern @ lockern und Einstellschrau-
l:\n’;\r;1 ® links und rechts gleich weit verdrehen. Kontermutiern @ fest-
ziehen.

~ Priifen Sie vor dem Festziehen der Steckachse, ob die Kettenspanner
© an den Einstellschrauben anliegen und ob das Hinterrad mit dem
Vorderrad fluchtet.

— Bundmutter @ mit 100 Nm festziehen.

Chain tension
For checking, put the matorcycle on its main stand of jack it up on iis frame
so that the rear wheel is relfeved of any load.

— Push the chain upwards appr 30 mm (1,2 in) from the end of the chain
slide block until the upper chain strand is tensfoned (see illustr,)
Now; the distance @ between chain and swingarm shouid be 3mm (0,1 in}
respectively 10 mm (0,4 in/ (depending on final drive ratio).

— Correct chain tension, if necessary!

& WARNING Py

[F CHAIN TENSION [S TOO GREAT, PARTS WITHIN THE SECONDARY TRANS

MISSION (CHAIN, CHAIN WHEELS, DRIVE ASSEMBLY AND REAR WHEEL BEA-
RINGS) WILL BE SUBJECTED TO UNNECESSARY STRESS, RESULTING [N PRE-
MATURE WEAR AND EVEN CHAIN BREAKAGE.

Too much slack in the chain, on the other hand, can result in the chain jumping
off the chain wheels. [fthis happens, the chain could alse block the rear wheel
or damage the engine. In either case the operator is likely to lose control of the
motorcycle.

CORRECT CHAIN TENSION

— Loosen flanged nut @, loosen lock nuts @, and tun right and left adju-
sting screws @ equally far. Tighten lock nuts @.

—  Before tightening the flanged nut, verify that the chain adjusters @ are sit-
ting close to the adjusting screws and that the rear wheel has been alfgned
with the front wheel.

—  Tighten flanged nut @ with 100 Nm (74 fi.1b).

@m@m@:

Tensrone catena
Per il controllo posizionare la motociclefta sul cavalletta principale oppure
sollevarla sul telaio onde rimuovere il carico dalla ruota posteriore.

— Premere la catena verso I'alto 30 mm dietro I'elemento di scorrimenio
della catena finché il ramo superiore della catena risulta teso [vedi il-
lustrazione)

- la distanza @ ira lo cateno e forcelle devrebbe ora essere di 3 mm
resp. 10 mm [a secondo del raporto secondario).

— Se necessario, regolarne la tensione.

A ATTENZIONE A

SE LA TENSIONE DELLA CATENA E ECCESSIVA SI DETERMINA UN CARICO
AGGIUNTIVO PER | COMPONENTI DEL SISTEMA DI TRASMISSIONE SE-
CONDARIO (CATENA, ROCCHETTI DELLA CATEMNA, CUSCINETTI DELLIN-
GRANAGGIO E DEL SUPPORTO DEI ROCCHETTI) CHE OLTRE AD ACCELER-
ARE L'USURA PUO COMPORTARE LA ROTTURA DELLA CATENA.

Se invece la tensione della catena & insufficiente, questa pud uscire dal
rocchetto e bloccare la ructa posteriore o causare danni al motore. In
entrambi i casi si pud facilmente perdere il controllo della motocicletta,

CORREZIONE TENSIONE CATENA
- Allentare il dade con spallamento @, alleniare i controdadi @ e gir-
are le viti di fissaggio @ con una stessa ampiezza verso destra e
verso sinisira. Serrare i confrodadi

— Prima di bloccare il semiasse controllare che i tendicatena @ siano
adiacenti alle viti di fissaggio e che la ruota posteriore sia allineata
con la ruota anteriore..
Serrare il dado con spallamento @ a 100 Nm.

Entretien de la chaine

~  Pour vérifier, mettre la moto sur la béqutlle centrale ou caler sous le cadre
de manigre 4 ce que la roue arriére soit libre.

— Appuyer sur la chaine vers le haut, 3 environ 30 mm de la fin du patin, de
maniére a ce que le brin supérietr soit tendu (voir figure).

~ [Ladistance @ entre la chaine et le bras oscillant doit étre alors de 3 ou de
10 mm, suivant la démultiplication secondaire,

~  Cortiger la tension si nécessaire.

iy ATTENTION A
ST LA CHAINE EST TROP TENDUE, LES ELEMENTS DE LA TRANSMISSION
SENCONDAIRE, A SAVOIR LA CHAINE, LE PIGNON, LA COURONNE, LES
ROULEMENTS EN SORTIE DE BOITE ET A LA ROUE ARRIERE SURBISSENT
UNE CONTRAINTE SUPPLEMENTAIRE. EN PLUS D'UNE USERE PREMA-
TUREE IL PEUT MEME SE PRODUIRE [INE RUPTURE DE CHAINE.
St en revanche [a chaire est trop ldche, elle peut sauter, blogquer la roue arriére
ou endommager le moteur. Dans les deux cas on peut alors perdre le contrile
de la machine.

REGLAGE DE LA TENSION

— Desserrer 'écrou 4 épaulement @, débloquer les contre-écrous @ et faire
tourner de maniére égale les vis de réglage @ 3 gauche et 4 droite. Bloguer
les contre-écrous @.

—  Avant de serrer la broche, vérifier que les tendeurs @ sont bien contre les
vis de réglage et que les deux roues sont dans le méme axe.

—  Server l'écrou & épavlernent @ 3 100 Nm.




Kettenpflege

Die Lebensdauer der Ketie héingt zum GroBteil von der Pllege ab. Ketten
ohne O-Ring sollten regelmaBig in Petroleum gereinigt und onschlieBend
in heiflem Kettenfett getréinkt bzw. mit Ketienspray behandelt werden.

Py ACHTUNG A
ES DARF KEIN SCHMIERMITTEL AUF DEN HINTERREIFEN ODER DIE
BREMSSCHEIBE GELANGEN, DIE BODENHAFTUNG DES  REIFENS
UND DIE BREMSWIRKUNG DER HINTERRADBREMSE WURDE DA-
DURCH STARK REDUZIERT UND DAS MOTORRAD LEICHT AUBER KON-
TROLLE GERATEN.

Bei der ORingKette ist die Wartung auf ein Minimum reduziert. Die Rei-
nigung erfolgt am besten mit viel Wasser. Keinesfalls Birsten oder Lo-
sungsmittel zum Reinigen verwenden. Nach dem Trocknen kann ein spe-
zie!?ﬁ]r O-Ring-Ketten geeignetes Kettenspray verwendet werden.

! VORSICHT !
BEIM MONTIEREN DES KETTENSCHLOSSES MU DIE GESCHLOSSENE
SEITE DER SICHERUNG IMMER IN LAUFRICHTUNG SEIN.
Kettenréder und Kettenfishnungen sollten bei dieser Gelegenheit ebenfalls
auf Verschlei® geprisht werden und nétigenfalls ernevert werden.

Chain maintenarnce
For Jong chain life, good maintenance is very important. Chains without O-
rings should be cleaned in fireproof solvent regularly and afterwards treated
with fict grease or chain spray.

A WARNING A
NO LUBRICATTON IS ALLOWED TO REACH THE REAR TYRE OR THE BRAKE
DISKS, EITHERWISE THE ROAD ADHERENCE AND THE REAR WHEEL BRA-

KING EFFECTS WOULLD BE STRONGLY REDUCED AND THE MOTORCYCLE
COULD EASILY LOSE CONTROL.

O-ring chains on the other hand are very simple to clean. The best way Is (0 use
lots of water;, but never use brushes or cleaning iquids. After letting the chain
dry, you can use a special O-ring chain spray.

i CAUTION |

WHEN MOUNTING THE CHAIN MASTERLINK CLIF, THE CLOSED SIDE OF
THE MASTERLINK CLIP MUST POINT IN RUNNING DIRECTION.
Also check sprockets and chain guldes for wear, and replace if necessary.

Manutenzione catena

La catena normale (priva di O ring) va pulita regelarmente e lavata con
pefrolio, quindi lubrificata con prodoetio appesito.

PN ATTENZIONE A

FARE IN MODCO CHE IL LUBRIFICANTE NON RAGGIUNGA IN NES-
SUM CASO NE IL PNEUMATICO POSTERIORE NE il DISCO DEL
FRENO, ALTRIMENTI L'ADERENZA AL SUOLO DEI PNEUMATICI E
'AZIONE DEI FREMI SI RIDURREBBERO NOTEVOLMENTE E S| POT-
REBBE FACILMENTE PERDERE IL CONTROLO DELLA MOTOCICLETTA.

la catena ,O ring” va pulita solo con acqua, quindi lubrificata con pro-
dotio specifico.

! AVVERTIMENTO !
LA MAGLIA DI GIUNZIONE VA MONTATA CON LA PARTE CHIUSA
VERSO IL SENSOC DI MARCIA.
Controllare sempre 'usura del pignone, della corona e dei pattini guida.
Se necessario, sostituire questi particolari.

Tension de la chaine

[t faut agir de maniére régulidre sur les tendeurs droit et gauche. La durée de
vie de la chaine dépend en grande partie de entretien. Les chaines sans joints
torigues doivent élre nettoydes réguiiérement au pétrole, puis plongées dans
de la graisse bouillante ou traitées avec un aérosol spécial.

A ATTENTION A

VEILLER A CE QU'AUCUN LUBRIFIANT NE SE DEPOSE SUR LE PNEU AR-
RIERE QU] LE DISQUE DE FREIN, LE PNEU GLISSERAIT ET LE FREIN PER-
DRAIT BEAUCOUP EN EFFICACITE, CE QUI POURRAIT AMENER UNE
PERTE DE CONTROLE DE LA MOTO.

Les chaines 4 joints toriques ne requiérent que peu d'entretien. On les nettoie 4
grande eau sans employer de brosse ni de déeapant. Lorsqu'elles sont séches, on
peut illiser un aérosol spécial pour ces chaines.

i ATTENTION !

LATTACHE RAPIDE DOIT AVOIR SON COTE FERME VERS 1'AVANT DANS LE
SENS NORMAL DE ROTATION.

1l faur également vérifier I'état du pignon et de la couronne ainst que du guide-
chaine. Les remplacer si nécessaire.




Kettenverschleif3

Um den Kettenverschlei® zu priffen, gehen Sie am Besten wie folgt vor:
Schalten Sie das Getriebe auf leerlauf und ziehen Sie am oberen Ketten-
trum mit einer Krafi von 10 - 15 Kilogramm nach oben [siehe Abbildung].
Nun wird der Abstand von 18 Kettenrcllen am unteren Kettenirum gemes-
sen. Spdtestens bei einem Abstand von 272 mm sollte die Kette ernevert
werden. Ketten niitzen sich nicht immer gleichméBig ab, wiederholen Sie
deshalb diese Messung an verschiedenen Stellen der Kette.

HINWEIS:

Wenn eine neue Kette montiert wird, sellten auch die Kettenréider erneu-
ert werden. Neue Keften niitzen sich auf alten, eingelaufenen Keftenré-
dern schneller ab.

Chain abrasion

In order to check the chain wear, regard the following indications:

Shift the gear into idling and pull the upper chain strand with approx. 10-15 K.
logramm (33 1b) upwards (see figurel. Now one can measure a space of 18
chain reels at the lower chain strand. The chain should be replaced at the fatest
when a space of 272 mm (10,7 inj is measured. Chains do not always wear off
evenly, therefore repeat the measurement at different places on the chain.
NOTE:

If yaui mount a new chain, the sprockets should also be replaced. New chains
wear faster if used on old used sprockets.

v
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Usura della catena

Per controllare lo state di usure della catena seguire attentamente le se-
guenti istruzioni:

Mettere la marcia in folle, firare il ramo superiore della catena verso
I'alto con una forza di 10 - 15 chilogrammi [vedere la figura). A questo
punto misurare la distanza delle 18 pulegge nel ramo in?eriore della ca-
tena. Al pil tordi se la distanza dovesse misurare 272 mm bisognerebbe
sostituire la catena. Le catene non si usurane sempre in modo regolure,
per questo metivo bisognerebbe ripetere la misurazione su diversi punti
della catena.

INDICAZIONE:

Se si monia una catena nuova, si devono soslituire anche pignone e
corona.

Usure de la chaine

Paur mestrer l'usure de la chaine, on procédera de la mariére suivante: meitre
ia boite de vitesses aupoint mort et tirer sur Je brin supérieur de la chaine vers
fe haut avec une force de i0 a 1.5 kg fcf. figure). Sur le brin inférieur, mesirer
alors la distance existant entre 18 rouleaux. L'écart maximum autorisé est de
272 mm, et il implique le remplacement de la chaine. Comme les chaines ne
s'usent pas toujours réguliéremment, i convient d'effectuer la mesure en ply-
sieurs endrofis.

REMARQUE:

Qurand on remplace la chaine, il vaut mieux remplacer aussi le pignon et la cou-
ronne, car des dents usées usent prématurément la chaine.




Grundsétzliche Hinweise zu KTM Scheibenbremsen
BREMSZANGEN:

Die Bremszangen dieser Modelireihe sind ,schwimmend” gelagert, das
heift sie sind nicht fix mit dem Bremszangentréger verbunden. Durch den
seiflichen Ausgleich wird immer eine optimale Anlage der Bremsklsize an
die Bremsscheibe erreicht.

BREMSKLOTZE:

Die Motorrader werden mit organischen Bremsbeléigen ausgeliefert und
sind auch mit diesen Beléigen typisiert. Diese Beltige decken fast den ge-
samten Einsatzbereich der Molorrader ab.

lediglich fir Sporteinsatz bei exirem schmutzigen Verhdlinissen (z.B.
Wasser in Verbindung mit Sand und Schlamm) empfehlen wir Brem-
skidtze mit Sinterbelag. Beachten Sie jedoch, daB Bremsklstze mit Sinter-
belag nicht typisiert sindl AuBerdem kann an den Bremsscheiben hoherer
Verschleif} uuﬁreten_ =

BREMSFLUSSIGKEITSBEHALTER:

Die Bremsfliissigkeitsbehdlter der Vorderrad- und Hinterradbremse sind so
dimensioniert, daB cuch bei abgenitzten Bremsklétzen kein Nachfillen
von Bremsflissigkeit erforderlich ist. Féll der Bremsflissigkeitsstand unter
den Minimalwert, deutet dies auf Undichiheit im Bremssysiem bzw. total
abgeniitzte Bremsklize hin.

BREMSFLUSSIGKEIT:

Die Bremsanlagen werden von KTM mit ,CASTROL Bremsflissigkeit DOT
5.1" gefiillt, eine der hochwertigsten Bremsflissigkeiten, die zur Zeit im
Handel sind. Wir empfehlen, diese auch spéter zu verwenden. DOT 5.1
Bremsfliissigkeit basiert auf Glykolether undpisf bernsteinfarben. Steht zum
Nachfillen keine DOTA.1 zur Verfigung kann noffalls Bremsflissigkeit
DOT4 verwendet werden. Diese sollten Sie aber méglichst bald durch
DOT5.1 ersetzen.

A ACHTUNG i)

~ LASSEN SIE REPARATUREN AN DER BREMSANLAGE GRUNDSATZ-
LICH IN EINER FACHWERKSTATTE DURCHFUHREN

— PRUFEN SIE VOR JEDER INBETRIEBNAHME DIE BREMSEN AUF
FUNKTION UND DIE BREMSFLUSSIGKEITSSTANDE )

~ WECHSELN SIE MINDESTENS EINMAL JAHRLICH DIE BREMSFLUS-
SIGKEIT. WENN SIE DAS MOTORRAD OFT WASCHEN, SOLLTE SIE
SOGAR OFTER GEWECHSELT WERDEN. BREMSFLUSSIGKEIT HAT
DIE EIGENSCHAFT WASSER AUFZUNEHMEN. IN EINER ,ALTEN"
BREMSFLUSSIGKEIT KONNEN SICH DADURCH BEREITS BEI NIE-
DEREN TEMPERATUREN DAMPFBLASEN BILDEN UND DAS BREMS-
SYSTEM FALLT AUS. §

— KEINESFALLS DARF BREMSFLUSSIGKEIT DOT5 VERWENDET WER-
DEN! DIESE BASIERT AUF SILKONOL UND IST PURPUR GEFARBT.
DICHTUNGEN UND BREMSSCHLAUCHE MUSSEN SPEZELL DAFUR
AUSGELEGT SEIN.

- BETATIGEN SIE NACH ARBEITEN AN DER BREMSANLAGE, BZW.
NACH DEM EINBAUEN DER RADER IMMER DEN HAND- BZW.
FUBBREMSHEBEL, DAMIT SICH DIE BREMSKLOTZE AN DIE BREMS-
SCHEIBEN ANLEGEN UND DER DRUCKPUNKT VORHANDEN! IST.

! VORSICHT !

BRINGEN SIE BREMSFLUSSIGKEIT NICHT MIT LACKIERTEN TEILEN IN
BERUHRUNG, BREMSFLUSSIGKEIT GREIFT LACK AN

Indicazioni di base per i freni a disco KTM

PINZE:

Lalloggiomento delle pinze di questa serie di modelli & "flottante”, esse
cioé non sono solidali al loro supporto. La compensazione laterale cons-
ente sempre una disposizione offimale dei ceppi sui dischi.

PASTIGLIE:

Le motociclette vengono fornite con pastiglie organiche e sono tipizzate
con queste pastiglie. Queste pastiglie coprono quasi tulti i campi di im-
piego della motocicletta,

Selo per un impiego sportive del motociclo in condizioni di forte insudi-
ciomento [per esempio in presenza di acquo e sabbia o acqua e fango)
raccomamdiame di impiegare ceppi con pastiglie sinterizzate. Si consi-
deri tuttavia che le postiglie sinterizzate non sono tipizzate. Inolire si pud
produrre sui dischi del freno un maggior grade di usura.

RECIPIENTI DI LIQUIDO FRENI:

| recipienti di liquido freni del freno anteriore e posteriore sono dimensio-
nati in modo fale che non & necessario un rabbocco neanche in case di
ceppi del freno consumati. Se il livello del liquido freno scende al di solto
de?vaiore minimo, questo indica perdite del sistema di frenatura o il con-
sumo completo dei ceppi del freno.

LQUIDO FRENI:

Gli impianti frenanti vengeno forniti dalla KTM riempiti con “Liquido freni
CASTROL DOT 5.1”, unc dei liquidi per freni pit pregiati attualmente in
commercio. Raccomandiomo di continuare ad usare quesio liquide per
freni anche in future. Il DOT 5.1 é a base di etere glicolico ed & color
ambra. GQualora non si dovesse disporre per il rabbocco di DOT 5.1 si
potrd eventualmente occasionalmente ripiegare su DOT 4, che andrd tut-
tavia sostituite quanto prima con DOT 5.1

A ATTENZIONE A

- AFFIDARE LE RIPARAZIONI DELLIMPIANTO FRENANTE AD UN'OFFI-
CINA SPECIALZZATA

— VERIFICARE SEMPRE PRIMA DELLA MESSA IN ESERCIZIO IL FUNZIO-
NAMENTO DEI FRENI NONCHE IL LIVELLO DEL LIQUIDO FRENI

~ SOSTITUIRE IL LIQUIDO FRENO ALMENO UNA VOLTA UANNO; IN
CASO DI LAVAGGI MOLTO FREQUENTI, SOSTITUIRLO PIU SPESSO.

- IN NESSUN CASO §1 POTRA UTILIZZARE IL UQUIDO FRENI DOT 5.
SI TRATTA DI UN LIQUIDO PER FRENI A BASE DI OLIO DI SILCONE
ED E COLOR PORPORA, CHE RICHIEDE LIMPIEGO DI GUARNI-
ZIONI E TUBI SPECIALL -

- DOPO 1O SVOIGIMENTO DI OPERAZIONI  SULUIMPIANTO
FRENANTE OFPURE DOPO  IL. MONTAGGIO DELLE RUOTE
AZIONARE SEMPRE LA LEVA DEL FRENO A MANCPOLA E A PE-
DALE ONDE FAR ADERIRE | CEPPl Al DISCHI ED OTTENERE IL
PUNTO DI PRESSIONE.

i AVVERTIMENTO I
IL LIQUIDO FRENI CORRODE LA VERNICE.




General informations about KTM disc brakes

BRAKE CALIPERS:

The new brakes uses a ,floating” mouni. This means that the brake calipers ane
not solidly attached to the caliper carrier, which enables it to ,float” for maxi-
mum braking contact.

BRAKE PADS:

The motorcycles are delivered with organic brake pads and have also been type-
coded with these pads. Said pads are suftable for almost the entire range of ap-
plication of these motorcycies.

It is only for competitive racing in extremely dirty conditions (e.g., water in
combination with sand and mud) that we recommend brake pads that have sin-
tered linings. However, take notice of the fact that brake pads with sintered Ii-
nings have not been type-coded! Besides, they may cause greater wear on the
brake discs.

BRAKE FLUID RESERVOIES:

The brake fluid reservoirs on the front and rear wheel brakes have been desi-
gned in such a way that even if the brake pads are worn if is not necessary [o
top up the brake fluid. If the brake fluid level drops below the minimum either
the brake system has a leak or the brake pads are completely worn down.
BRAKE FLUID:

KTM fills the brake systems with CASTROL DOT 5.1 brake fluid, one of the
best brake fluids that is currently avaflable. We recomimend that you continue to
use it. DOT 5.1 brake fluid is based on glycol ether and of an amber color. if you
do not have any DO 5.1 for refilling, you may use DOT 4 brake fluid. However,
you should replace it as soon as possible by DOT 5.1,

PiiN WARNING A

— HAVE ANY REPAIRS ON THE BRAKE SYSTEM BE PERFORMED BY A KTM
DEALER
EVERYTIME BEFORE STARTING YOUR MOTORCYCLE, CHECK BRAKES
FOR FUNCTIONING AND BRAKE FLUID LEVELS

- CHANGE BRAKE FLUID AT LEAST ONCE A YEAR. IF THE MOTORCYCLE
15 BEING WASHED VERY OFTEN, CHANGE BRAKE FLUID MORE OFTEN.
BRAKE FLUID HAS THE ABILITY TO ABSORB WATER; THEREFORE, IF
THE BRAKE FLUID IS ,OLD™ IT WILL CAUSE THE BRAKE SYSTEM TO
FAIL

~ NEVER USE DOTS BRAKE FLUID! IT IS BASED ON SILICONE OIL AND
OF A PURPLE COLOR. SEALS AND BRAKE HOSES MUST BE ESPECIALLY
ADAPTED TOTT

~ AFTER HAVING DONE ANY WORK ON THE BRAKE SYSTEM, AND AFTER
HAVING MOUNTED THE WHEELS, ALWAYS ACTUATE THE HAND
BRAKE LEVER OR BRAKE PEDAL SO THAT THE BRAKE PADS WILL BE AP-
FLIED TO THE BRAKE DISCS TO OBTAIN A PRESSURE POINT.

! CAUTION !

DON'T LET BRAKE FLUID GET IN CONTACT WITH PAINT, IT IS AN EFFECTIVE
PAINT REMOVER.
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Remarques de principe concernant les freins a disque KTM
PINCES:

Les pinces montée sur des modéles sont du type flottant, c'est-a-dire qu'elles
ne sont pas montées rigides sur le support. Le fait qu'elles puissent se déplacer
latéralement entraine un contact oplimal entr les plaquettes et le disque.
PLAQUETTES:

Les machines sont fivrées avec des garnitures organiques qui sont répertoriées
lors de la réception de la moto. Ces garnitures correspondent & presque tous
les emplols de la machine. C'est seulement pour une utflisation sport dans des
conditions de saleté extrémes (par ex. de "eau en liaison avec du sable et de la
boue/ qu'il est recommandé d'utiliser des gamitures frittées. Il faut noter toute-

Jois que ces garnitures ne sont pas réceptionnées. De plus elles peuvent provo-

quer une usure accrue des disques.

BOCAUX DE LIQUIDE DE FREIN:

Les bocaux de liquide de frein, pour le frein avant comme pour le frein arriére,
ont des dimensions lelles qu'il n'est pas nécessaire de rafouter de liquide lors-
que les plaguettes s'usent. Si le niveau tombe au dessous du minimum, ©'est
qu'il y a une fuite ou qu'il n'y a absolument plus de garniture sur les plaquettes.
LIQUIDE DE FREIN:

KTM remplit les circuits de frein avec du liquide CASTROL DOT 5.1, un des
plus performants actueflement sur le marché. Nous recommandons son emploi
par la suife également. Le DOT 5.1 est constitué d’une base d’éther de glycol,
sa couleur est ambrée. S I'on ne dispose pas de DOT 5.1 pour effectuer un
complément, on peut & ia rigpueur rajouter du DOT 4. I est consetlié toutefois
d'effectuer le remplacement dés que possible.

A ATTENTION A

— PAR PRINCIPE LES INTERVENTIONS SUR LE CIRCUIT DE FREINAGE
DOIVENT SE FAIRE DANS UN ATELIER.

— AVANT CHAQUE UTILISATION VERIFIER LES NIVEAUX DE LIQUIDE DE
FREIN ET LE BON FONCTIONNEMENT DES FREINS.

— JL FAUT CHANGER AUMOINS UNE FOIS FAR AN LE LIQUIDE DE FREIN.
ST LA MACHINE EST LAVEE FREQUEMMENT, I, FAUT CHANGER LE LI
QUIDE PLUS SOUVENT, CAR iL A TENDANCE A SE CHARGER EN EAU.
DANS UN LIQUIDE ALTERE SE FORMENT DES BULLES DES QUE LA
TEMPERATURE AUGMENTE, ET LE CIRCUIT DE FREINAGE NE FONC-
TIONNE ALORS PLUS CORRECTEMENT.

—  NE JAMAIS EMPLOYER DE LIQUIDE DOT 5. IL EST CONSTITUE D'UNE
BASE D'HUILE DE SILICONE ET SA COULEUR EST POURPRE. LES
JOINTS ET LES DURITES DOIVENT ETRE SPECIAUK POUR CE LIQUIDE.

~ APRES AVOIR TRAVAILLE SUR LE CIRCUIT DE FREIN OU APRES RE-
MONTAGE DES ROUES, TOUJOURS ACTIONNER LA POIGNEE ET LA
PEDALE DE FREIN, DE MANIERE A CE QUE LES PLAQUETTES SE MET
TENT EN PLACE ET QUE L'ON SENTE LE POINT D'ATTAQUE.

i ATTENTION !

NE PAS FAIRE TOMBER DE LIQUIDE DE FREIN SUR LA PEINTURE, QUI SE
TROUVERAIT ALORS ATTAQUEE.




Bremsflissigkeitsstand vorne prifen

Der Bremsflissigkeitsbehélter ist mit dem Handbremszylinder am Lenker
kombiniert und hat ein Schauglas. Der Bremsflussigkeitsstand darf bei
waagrechtem Behélter nicht unter die Mitte des Schauglases sinken.

Jir) ACHTUNG Fiy

DIE BREMSFLUSSIGKEITSBEHALTER DER VORDERRAD- UND HINTER-
RADBREMSE SIND SO DIMENSIONIERT, DAR AUCH BE| ABGENUTZ
TEN BREMSKLOTZEN KEIN NACHFULLEN YON BREMSFLUSSIGKEIT ER-
FORDERLICH IST. FALLT DER BREMSFLUSSIGKEITSSTAND UNTER DEN
MINIMALWERT, DEUTET DIES AUF UNDICHTHEIT IM BREMSSYSTEM
BZW. TOTAL ABGENUTZTE BREMSKLOTZE HIN.

Checking of brake fluid level - front brake

The brake fluid reservoir is linked with the hand brake cylinder at the handlebar
and the reservoir is provided with an inspection glass. With the reservoir in a
horfzontal position, the brake fluid level should not go below middie of ihe
glass, The reservoir should be kept completely full at all times jor best perfor-
Mance.

A WARNING A
THE BRAKE FLUID RESERVOIRS ON THE FRONT AND REAR WHEEL BRAKES
HAVE BEEN DESIGNED IN SUCH A WAY THAT EVEN [F THE BRAKE FADS ARE
WORN IT IS NOT NECESSARY TO TOP UP THE BRAKE FLUID. [F THE BRAKE
FLUTD LEVEL DROPS BELOW THE MINIMUM EITHER THE BRAKE SYSTEM HAS A
LEAK OR THE BRAKE PADS ARE COMPLETELY WORN DOWN,

Bremsflissigkeit vorne nachfiillen*

Sobald der Bremsflissigkeitsstand die Mitte des Schauglases erreichi,
muB Bremsflissigkeit nachgefiillt werden.

Die Schrauben % entfernen und Deckel @ mit Membrane & abnehmen.
Handbremszylinder in waagrechte Posifion bringen und Bremsflissigkeit
bis 5 mm unfer die BehdlterrOberkante auffillen. Membrane, Deckel und
Schrauben wieder montieren. Ubergelaufene oder verschiitiete Bremsflis-
sigkeit mit Wasser abwaschen.

A ACHTUNG A

BEACHTEN SIE DIE HINWEISE IM KAPITEL "GRUNDSATZLICHE HIN-
WEISE ZU KTM SCHEIBENBREMSEN" (SEITE 45).

Refilling the front brake reservoir*

When the brake fluid falls to the middle of the inspection glass, new brake flufd
has to be added.

Loasen screws @ and remove lid @ and membrane @. Flace hand brake oy
linder in a horizontal position and Tl the brake fiuid reservoir fo 5 mim below
the rim with clean brake fluid. Replace membrane and lid, tighten screws.
Rinse off spilled or overflowing brake fluid with water

Fiy WARNING i

REFER TO WARNING IN THE CHAPTER ON “GENERAL INFORMATION ON
KTM DISC BRAKES” (PAGE 46/

Controlle livello liquido anteriore

Il serbatoio del liquide fa corpo unico con la pempa di comando posta
sul manubrio ed & prowvisto di una spia di ispeziene: con serbatoio in po-

sizione orizzontale, il livello del liquido non deve mai scendere sotio la
mezzaria della spia.
A ATTENZIONE Jiy

| RECIPIENTI DI LIQUIDO FRENI DEL FRENO ANTERIORE E POSTERIORE
SONO DIMENSIONATI IN MODO TALE CHE NON E NECESSARIO UN
RABBOCCO NEANCHE IN CASO DI CEPPI DEL FRENG CONSUMATI.
SE IL UVELLO DEL LIQUIDO FRENI SCENDE AL DI SOTTO DEL VALORE
MINIMO, QUESTQO INDICA PERDITE DEL SISTEMA DI FRENATURA O IL
CONSUMO COMPLETO DEI CEPPI DEL FRENO.

Vérification du niveau du liquide de frein avant

Le bocal de liquide de frein est situé sur la poignée au gutdon avec le maitre-cy
firedire. Il posséde un regard sur sa face. Lorsque le bocal est & Uhorizontale, le
niveau de liquide ne doif pas se situer sous le nivedu du regard.

A ATTENTION A

LES BOCAUX DE LIQUIDE DE FREIN, POUR LE FREIN AVANT COMME
POUR LE FREIN ARRIERE, ONT DES DIMENSIONS TELLES QU'IL N'EST PAS
NECESSAIRE DE RAJOUTER DE LIQUIDE LORSQUE LES PLAQUETTES
S'USENT. 51 LE NIVEAU TOMBE AU DESSOUS DU MINIMUM, C'EST QU'IL
¥ A UNE FUITE OU QUL NV A ABSOLUMENT PLUS DE GARNITURE SUR
LES PLAQUETTES.

Rabbocco liquido freno anteriore*
Non appena il livello del liquido dei freni raggiunge la meté del tubo di

livello occorre aggiungere liquido freni.

Rimuovere le viti % egil coperchio @ con la membrana @. Portare il ci-
lindro del freno @ manopola in posizione orizzontale ed oggiungere li-
quido per freni fino a 5 mm sotio lo spigolo superiore del serbatoio. Ri-
montare la membrana, il coperchio e le vifi. Sciccquare con acqua il |i-

quido per freni che si sia disperso all'esterno del serbatoio.

A ATTENZIONE A

LEGGERE LE INDICAZIONI RIPORTATE AL CAPITOLO “INDICAZIONI DI
BASE PER | FRENI A DISCO KTM" [PAGINA 45)

Complément de liguide de frein (frein avant)*

Dés que le niveau descend au milieu de ia fenétre il faut rafouter du liquide.
Enlever les vis @ et le couvercle @ avec [2 membrane @. Mettre le maitre-cy
lindre & lhorizontale et rajouter du Fguide fusqu'a 5 mm di bord supérieur du
bocal. Remettre la membrane, le couvercle et les vis. Nettoyer i l'eau le liquide
qui aurait débordé ou gue Fon aurait renverseé.

A ATTENTION A

SE REPORTER EGALEMENT AU PARAGRAPHE "REMARQUES DE PRINCIPE
CONCERNANT' LES FREINS A DISQUE KTM” (PAGE 46/




Bremsklétze vorne kontrollieren

Die Bremsklétze sind von unten einzusehen. DIE BELAGSTARKE DARF
T MM NICHT UNTERSCHREITEN.

! VORSICHT !

WERDEN DIE BREMSKLOTZE ZU SPAT ERNEUERT, SODAB DER BELAG
TEILWEISE ODER ZUR GANZE ABGESCHLIFFEN IST, SCHLEIFEN DIE
STAHITEILE DER BREMSKLOTZE AN DER BREMSSCHEIBE. DADURCH
LABT DIE BREMSWIRKUNG STARK NACH UND DIE BREMSSCHEIRBE
WIRD ZERSTORT.

Check the front brake pads

The brake pads can be inspected from below. THE LININGS MUST BE AT
LEAST 1 MM (0,04 in) THICK.

i CAUTION 1

IF THE BRAKE PADS ARE REPIACED TOO LATE SO THAT THE LINING IS
PARTLY OR ENTIRELY WORN AWAY, THE STEEL COMPONENTS OF THE
BRAKE PAD WILL RUB AGAINST THE BRAKE DISC, IMPARING THE BRAKING
EFFECT AND DESTROYING THE BRAKE DISC.

Bremsklétze vorne ernevern*

Bremszange zur Bremsscheibe driicken, damit die Bremskelben in ihre
Grundstellung gelangen. Sicherungen @ entfernen, Bolzen @ herauszie-
hen und Bremsklstze aus der Bremszange nehmen. Bremssattel und Brems-
safteltréiger mit Druckluft reinigen, Manschetten der Fithrungsbolzen auf Be-
schadigung priifen und Fiihrungsbolzen nétigenfalls fetten. Rechten Brems-
klotz montieren und mit dem Bolzen fixieren. Linken Bremsklotz montieren
und Bolzen bis zum Anschlag einschieben. Sicherungen montieren.
Beachten Sie beim Montieren der Bremsklétze, dal3 das Gleitblech @ im
Bremssatteltréiger und die Blatifeder @ richtig sitzen,

A ACHTUNG A

- HAITEN SIE DIE BREMSSCHEIBE UNBEDINGT OL- UND FETTFREI,
DIE BREMSWIRKUNG WURDE SONST STARK REDUZIERT.

— BETATIGEN SIE NACH ARBEITEN AN DER BREMSANLAGE IMMER
DEN HAND- BZW. FUBBREMSHEBEL, DAMIT SICH DIE BREMS-
KLOTZE ANLEGEN UND DER DRUCKPUNKT YORHANDEN IST.

Replace front brake pads*

Press the brake caliper to the brake disk, to put the brake piston in its basic po-
sition. Remove clips @ and puil our bolt @. Remove brake pads from the brake
caliper. Clean the brake caliper and the brake caliper support with compressed
air. Check the sleeves of the guide bolls for damage, and grease guide bolts if
necessary. Mount the right brake pad and fix it with the bolr, Mount the left
brake pad and insert the boit until it stops. Mount the clips.

When mounting the brake pads, be sure fo check for correct it of the sliding metal
sheet @ in the caliper carriers and of the leaf spring @.

A WARNING A

— AT IS VERY IMPORTANT TO KEEP THE BRAKE DISK FREE FROM OIL AND
FATTY MATTERS, EITHERWISE THE BRAKING EFFECTS WOULD BE
STRONGLY REDUCED.

- AFTER INSTALLING THE WHEELS OR AFTER WORKING ON THE BRAKE
CALIPERS, USE THE BRAKES SO THAT THE BRAKE PADS LIE AGAINST
THE BRAKE DISC AND THE PRESSURE POINT IS ESTABLISHED.,

Controllare le pastiglie del freno anteriore
le pastiglie del freno vanno controllati dal basse. LO SPESSORE DELLE
PASTIGLIE NON DEVE ESSERE INFERIORE A 1 MM.

! AVVERTIMENTO !

QUALORA LE PASTIGLIE DEL FRENO DOVESSERO ESSERE SOSTITUITI TROPPO
TARDI, COSICCHE LA PASTIGUA RISULTI PARZIALMENTE O INTERAMENTE
CONSUMATA, LA PARTI DI ACCIAIC LE PASTIGLIE DEL FRENO SUTTANO COMN-
TRO IL DISCO DEL FRENO. CIO COMPORTA UNA DIMINUZIONE NOTEVOLE
DELUEFFETTO FRENANTE E IL DETERIORAMENTO DEL DISCO DEL FRENO.

Vérification des plaquettes de frein a avant
On contrile les plaguettes par en dessous. L'EPAISSEUR DE LA GARNITURE
NE DOIT PAS ETRE INFERIEURE A T MM,

d ATTENTION !

ST L'ON ATTEND TROP POUR CHANGER LES PLAQUETTES ET QUE, PAR
EXEMPLE, IL N'Y A PLUS DE GARNITURE, C'EST LE METAL DE LA PLA.
QUETTE QUI FROTTE CONTRE LE DISQUE. LE FREINAGE EST ALORS INEF.
FICACE ET LE DISQUE EST IRREMEDIABLEMENT ENDOMMAGE.

Sostituzione delle pastiglie del freno anteriore*

Spingere la pinza del freno verse il disco del freno, in modo che gli stantuffi del
freno raggiungano la loro posiziene base. Rimuovere le sicure @, estrarre il
perno @ e togliere i ‘aosliglie del freno dallo pinza del freno. Pulire con aria
compressa la pinza del freno e il supporte della pinza, controllare che le guamni-
zioni delle spine non siano danneggicte e se occorre ingrasserle. Moniare il po-
stigle destro del freno & fissarlo con il perno. Montare il postiglie sinistro del
freno e inserire il pema fino all'arresto. Montare le sicure.

Acceriarsi durante il montaggio dei ceppi che la lamiera scorrevole @
nel supporto della pinza e la molla @ siano ben fermi.

A ATTENZIONE A
- IL DISCO DEL FRENO YA MANTENUTO SEMPRE PERFETTAMENTE
PULTO DA OLIO E GRASSO, IN CASO CONTRARIO VERREBRE
FORTEMENTE RIDOTTO L'EFFETTO FRENANTE.
- DOPO OGNI INTERVENTO SULLA SISTEMO DI FRENO, AZIONARE
LA LEVA O IL PEDALE FRENO, PER AVVICINARE LE PASTIGLIE AL
DISCO E RIPRISTINARE IL CORRETTO PUNTO DI PRESSIONE.

Remplacement des plaguettes a 'avant*

Appuyez sur Nétrier de frein jusqu’au disque de frein afin de mettre les pistons de frein
daris leur position initiale. Enlever les sécurités @, retirez les boulons @ et Jes plaquettes
de frein de Uétrier de frein. Nettoyez le disque de frein et son support avec de l'air com-
primé, vérifiez si les garnitirres des boulons de guidage sont endommagées et graissez-les
sl nécessaire, Monlez ia plaquette de frein droite et fixez-la avec le boulon. Montez [a pla-
quette de frein gauche et enfilez le boulon jusqu'a la butée. Remontez les sécurités,

Lors du moniage des plagueties, faire atteniion 4 ce que la téle de guidaze @
de la pince et la lame de ressort @ soient bien en place.

Jiy ATTENTION A

~ {L NE DOIT Y AVOIR SUR LE DISQUE NI HUILE NJ GRAISSE, QUI REDUI-
RAIENT C ONSJ’DEFPABLEMEM LEFFICACITE DUV FREINAGE.

— AFPRES AVOIR TRAVAILLE SUR LES YSTEME DE FREINAGE il FAUT TOLF-
JOURS ACTIONNER LE LEVIER QU LA PEDALE DE FREIN AFIN QUE LES
PLAQUETTES PRENNENT LEUR PLACE CONTRE LE DISQUE ET QUE
L'ON SENTE LE FOINT DATTAQUE.




Grundstellung des FuBbremshebels éndern*

Die Grundstellung des FuBbremshebels kann durch Verdrehen der An-
schlagrolle @ verdndert werden. Mit der Kolbenstange @ muf3 dann der
Leerweg am FuBbremshebel eingestell werden. Der Fullbremshebel mufs
auBen gemessen einen leerweg von 3-5 mm haben. Erst dann darf die
Kolbenstange den Kolben im FuBbremszylinder bewegen [am si@irkeren
Wlders!unc? des FuBbremshebels zu erkennen),

! VORSICHT i
IST DIESER LEERWEG MNICHT YORHANDEN, BAUT SICH IM BREMSSY-
STEM DRUCK AUF. DADURCH BEGINNEN DIE BREMSKLOTZE ZU
SCHLEIFEN. DAS BREMSSYSTEM WIRD UBERHITZT UND KANMN IM EX-
TREMFALL TOTAL AUSFALLEN.

Changing the basic position of the brake pedal*

The basic setting of the foot brake pedal can be changed by turning the end
stop roller @. Using the push rod @, the free play on the food brake pedal
must be set.

Measured on the outside, the foot brake pedal must have 3-5 mm of free play,
befare the push rod can move the pisten in the brake cylinder [fo be recognised
[from the resistance on the foot brake pedal.

! CAUTION !

IF THIS CLEARANCE 15 MISSING, PRESSURE ACCUMULATES IN THE BRA
KING SYSTEM AND THE BRAKE PADS BEGIN TO RUB. THE BRAKING SV
STEM OVERHEATS AND CAN FAIL COMPLETELY IN EXTREME CASES.

BremsflUssigkeitsstand hinten priifen

Der Vorratsbehélter fir die hintere Scheibenbremse befindet sich ober-
halb des Hauptbremszylinders. Der BremsHUssigkeitsstand darf bei senk-
recht abgestelltem Fahrzeug nicht unter die ,MIN"-Markierung sinken.

Joy ACHTUNG A
DIE BREMSFLUSSIGKEITSBEHALTER DER WORDERRAD- UND HIMNTER-
RADBREMSE SIND SO DIMENSIONIERT, DAR AUCH BEI ABGENUTZ-
TEN BREMSKLOTZEN KEIN NACHFULLEN VON BREMSFLUSSIGKEIT ER-
FORDERLICH IST. FALLT DER BREMSFLUSSIGKEITSSTAND UNTER DEN
MINIMALWERT, DEUTET DIES AUF UNDICHTHEITEN IM BREMSSYSTEM
BZW. TOTAL ABGENUTZTE BREMSKLOTZE HIN.

Check the rear brake fluid level

The reservoir for the rear disc brake is locaded above the main brake cylinder
The level of trake fluid may not fall below the ,MIN™ mark when the vehicle
has been left standing upright

iy WARNING iy

THE BRAKE FLUID RESERVOIRS ON THE FRONT AND REAR WHEEL BRAKES
HAVE BEEN DESIGNED IN SUCH A WAY THAT EVEN IF THE BRAKE PADS
ARE WORN IT IS NOT NECESSARY TO TUP UP THE BRAKE FLUID. IF THE
BRAKE FLUID LEVEL DROPS BELOW THE MINIMUM EITHER THE BRAKE SY
STEM HAS A LEAK OR THE BRAKE PADS ARE COMPLETELY WORN DOWN.

Cambiare la posizione a riposo del pedale freno*

La posizione a riposo del pedale freno pué essere variata agendo sul rul-
lino di fermo @, la regolazione della corsa a vuote va effettuata invece
sull'astina di comando pompa @.

la corsa a vuoto della Fvo deve essere di 3-5 mm, misurata sul pedale;
solo in questo caso si assicura il corretto azionamento del flottante nella
pompa [riconescibile dalla maggior resistanza opposta dal pedale).

! AVVERTIMENTO £

SE MANCA QUESTA CORSA A YUOTO Sl SVILUPPA PRESSIONE MEL
SISTEMA DI FRENATURA. NE CONSEGUE CHE | CEPPI DEL FRENO CO-
MINCIANG A SLITTARE. IL SISTEMA DI FRENATURA VIENE SURRISCAL
DATO E, NEL CASO ESTREMO, PUO VENIRE A MANCARE COMPLETA-
MENTE.

Réglage de la position de la pédale de frein*

On peut régler la positfon de la pédale de frein au moyen de Vexcentrigue qui
sert de butée @. La garde se régle ensuite au moyen de la tige de piston @.
La pédale doit avoll, mesurée d son exirémité, une course d vide de 332 5 mm.
Clest seulement aprés cette garde que la tige de piston doif actionner le piston
dans le maiire-cpiindre {on seni alors une résistance plus imporiante,.

] ATTENTION !

SI CETTE GARDF N'EXISTE PAS, fL SE CREE UNE SURPRESSION DANS LE
SYSTEME DE FREINAGE, 51 BIEN QUE LES PLAQUETTES SE METTENT A
LECHER LE DISQUE. (L SE FRODUIT UNE AUGMENTATION DE TEMPERA
TURE ANORMALE QUI PEUT CONDUIRE DANS LE CAS EXTREME A UN
REFUS TOTAL DE FONCTIONNER.

Controllare il livello del liquido freni posteriore

Il recipienie per freno a disco posteriore si trova al di sopra del cilindro

principale del freno. Il livello del liquido freni non deve scendere al di
softo dells marcatura ,MIN" con lo moto in pesizione verticale,
A ATTENZIONE A

| RECIPIENTI DI LQUIDO FRENI DEL FRENG ANTERIORE E POSTERIORE
SONO DIMENSIONATI IN MODO TALE CHE NON E NECESSARIO UN
RABBOCCO NEANCHE IN CASO DI PASTIGLEE DEL FRENO CONSU-
MATI. SE IL LIVELLO DEL LIQUIDO FRENI'SCENDE AL DI SOTTO DEL VA-
LORE MINIMO, QUESTO INDICA PERDITE DEL SISTEMA DI FRENATURA
O IL CONSUMO COMPLETO DELLE PASTIGLIE DEL FRENO,

Vérification du niveau de liguide de frein a l'arriére

Le boca! de liguide de frein pour le disque arrigre se frowve au dessus du
maitre-cylindre, Lorsque la machine est bien drofte, le nivear ne doit pas des-
cendre en dessous du repére ,MIN",

A ATTENTION A

LES BOCAUX DE LIQUIDE DE FREIN, POUR LE FREIN AVANT COMME
POUR LE FREIN ARRIERE, ONT 1JES DIMENSIONS TELLES QUFIL N'EST PAS
NECESSAIRE DE RAJOUTER DE LIQUIDE LORSQUE LES PLAQUETTES
SUSENT. S LE NIVEAU TOMBE AU DESSOUS DU MINIMUM, CEST QUL
YA UNE FUITE OU QUITE N'Y A ABSOLUMENT PLUS DE GARNITURE SUR
LES PLAQUETTES.



Bremsflissigkeit hinten nachfillen*

Sobald der BremsHissigkeitsstand die "MIN" Marke erreicht, muf3 Brems-
flissigkeit nachgefillt werden.

Dazu SchraubverschluB mit Gummibalg abnehmen und Bremsflissigkeit
bis zur "MAX" Markierung auffillen. Gummibalg und Schraubverschlufl
montieren, Ubergelaufene oder verschitiete Bremsflussigkeit mit Wasser
abwaschen.

Pisy ACHTUNG A

BEACHTEN SIE DIE HINWEISE IM KAPITEL "GRUNDSATZUCHE HIN-
WEISE ZU KTM SCHEIBENBREMSEN" (SEITE 45).

Refilling the rear brake reservoir*

When the brake fluid level has dropped ta the MIN mark, you need to refill the
brake fluid reservoir. This is done by first unscrewing the cap and rubber bel

lows. Add brake finid until it reachres the MAX mark, then screw rubber bellows
and cap back on. Rinse off spilled or overflowing brake flaid with water.

A WARNING A

REFER TO WARNING IN THE CHAPTER ON “GENERAL INFORMATION ON
KTM DISC BRAKES™ (PAGE 46)

Bremsklétze hinten kontrollieren .
Die Bremsklstze sind von hinten einzusehen. DIE BELAGSTARKE DARF
1 MM NICHT UNTERSCHREITEN,

i VORSICHT !

WERDEN DIE BREMSKLOTZE ZU SPAT ERNEUERT, SODAB DER BELAG
TEILWEISE ODER ZUR GAMNZE ABGESCHLFFEN IST, SCHLEIFEN DIE
STAHLTEILE DER BREMSKLOTZE AN DER BREMSSCHEIBE. DADURCH
LABT DIE BREMSWIRKUNG STARK NACH UND DIE BREMSSCHEIBE
WIRD ZERSTORT.

Checking the rear brake pads
The brake pads can be inspected from the rear. THE THICKNESS OF THE LI-
NINGS MAY NOT BE LESS THAN I MM (0,04 in).

i CAUTION i

IF THE BRAKE FADS ARE REPLACED TOOQ LATE SO THAT THE LINING /5
PARTLY OR ENTIRELY WORN AWAY, THE STEEL COMPONENTS OF THE
BRAKE PAD WILL RUB AGAINST THE BRAKE DISC, IMPARING THE BRAKING
EFFECT AND DESTROYING THE BRAKE DISC.

Rabbocco liquido freno posteriore*

Non apr:uenc il livello del liquido raggiunge il segno “MIN" occorre aggi-
ungere liquido freni.

Rimuovere il tappo a vite con la guarnizione in gomma ed aggiungere i-
quido per freni fino al segne “MAX". Rimontare la guarnizione in
gomma ed il tappo a vite. Sciacquare con acqua il liquido per freni che
si sia disperso GIFesierno del serbatoio,

A ATTENZIONE A

LEGGERE LE INDICAZIONI RIPORTATE AL CAPITOLO “INDICAZIONI DI
BASE PER | FRENI A DISCO KTM" [PAGINA 45)

Complément de liquide de frein (frein arriére)*

Dés que le niveau du liquide de frein atteint le repére “MIN”, il faut effectuer
un complément.

Enlever le bouchon et le soufflet et rajouter du liquide jusqu'au repére “MAX".
Remettre le soufflet et le bouchon. Nettoyer & 'eau le liquide qui aurait pu dé
border ou éfre renversé,

PN ATTENTION fin)

SE REPORTER EGALEMEN T AU PARAGRAPHE "REMARQUES DE PRINCIPE
CONCERNANT LES FREINS A DISQUE KTM™. [PAGE 46/

Controllare le pastiglie del freno posteriore

Le pastiglie del freno vanno controllati da dietro. LO SPESSORE DELLE
PASTIGLIE NON DEVE ESSERE INFERIORE A 1 MM.

1 AVVERTIMENTO ]

QUALCRA LE PASTIGLIE DEL FRENO DOVESSERO VENIRE SOSTITUITI
TROPPO TARDI, IN MODO TALE CHE LA PASTIGLA RISULTI PARZIAL-
MENTE O INTERAMENTE CONSUMATA, LE PARTI DI ACCIAIO LE PA-
STIGLE DEL FRENO SLITTANO CONTRO L DISCO DEL FRENO. CIO
COMPORTA UNA DIMINUZIONE NOTEVOLE DELUEFFETTO FRENANTE
E LA DISTRUZIONE DEL DISCO DEL FRENO.

Vérification des plaquettes de frein a I'arriére
On contrdle les plaquettes par Uarrigre. L'EPAISSEUR DE LA GARNITURE NE
DOIT PAS ETRE INFERTEURE A 1 MM,

! ATTENTION !

SI L'ON ATTEND TROP POUR CHANGER LES PLAQUETTES ET QUE, PAR
EXEMPLE Il N'Y A PLUS DE GARNITURE, C'EST LE METAL DE LA PLA-
QUETTE QUI FROTTE CONTRE LE Q!éCJUE LE FREINAGE EST ALORS INEF-
FICACE ET LE DISQUE EST IRREMEDIABLEMENT EN DOMMACE.




Bremskl|étze hinten erneuern*

Bremszange @ in Richtung Kettenrad driicken, damit der Bremskolben in
seine Grundstellung gelangt. Sicherung @ entfernen, Bolzen @ mit
einem Dorn in Richtung Kettenrad aus der Bremszange klopfen und Brem-
skitize entfernen. Bremszange grindiich mit Drucklubt reinigen und Man-
schetten der Filhrungsbolzen auf Beschadigungen prisfen.

Rechten Bremsklotz in die Bremszange schisben und mit dem Bolzen fi-
xieren. Linken Bremsklotz einschieben und Bolzen bis zum Anschlag in
die Bremszange klopfen. Sicherung @ montieren.

A ACHTUNG A

— HAILTEN SIE DIE BREMSSCHEIBE UNBEDINGT OL- UND FETTFREI, DIE
BREMSWIRKUNG WURDE SONST STARK REDUZIERT.

— BETATIGEN SIE NACH ARBEITEN AN DER BREMSANLAGE IMMER
DEN HAND- BZW. FUPBBREMSHEBEL, DAMIT SICH DIE BREM-
SKLOTZE ANLEGEN UND DER DRUCKPUNKT VORHANDEN IST.

Replacing the rear brake pads*

FPress brake caliper @ in direction of chain wheel in order for the brake piston
o reach its basic position. Remove safety device @, knock out the guide pin (3]
from the brake caliper with an arbor towards the chain wheel and remove
brake pads. Carefully clean the brake caliper with compressed air and check
sieeves of the guide pins for damage.

Siide right brake pad inlo the brake caliper and fix it with the pin. Slide in the
leff brake pad and knock in the boit to end position. Mount safety device @,

A WARNING Jia

— TS VERY IMPORTANT TO KEEP THE BRAKE DISK FREE FROM OIL AND
FATTY MATTERS, EITHERWISE THE BRAKING EFFECTS WOULD BE
STRONGLY REDUCED.

—  AFTER INSTALLING THE WHEELS OR AFTER WORKING ON THE BRAKE
CALIPERS, USE THE BRAKES SO THAT THE BRAKE PADS LIE AGAINST
THE BRAKE DISC AND THE PRESSURE POINT IS ESTABLISHED.

Sostituzione le pastiglie del freno posteriori*

Premere la pinza del freno @ in direzione del pignone per dare modo
all'asta del E‘eno di arrivare alla sua posizione Jiaportenzct, Asportare la
sicuro @, estrarre il perno @ dalla pinza del freno dande dei colpetti
con un mandrino in direzione del pignone, e poi rimouvre la pastiglia.
Pulire a fondo la pinza del freno con dell'aria compressa e contrellare se
i manicotti dei perni di guida sone danneggiati.

Spingere la pastiglia destra nella pinza del frenc e fissarla con il perno.
Spingere all'interno la pastiglia sinistra e spingere il perno con dei col-
petti nella pinza del freno, fino a roggiungere la battuta. Montare la si-

cura @,

A ATTENZIONE A
— L DISCO DEL FRENG VA MANTENUTO SEMPRE PERFETTAMENTE
PULITO DA OLO E GRASSO, IN CASO CONTRARIO VERREBBE
FORTEMENTE RIDOTTO L'EFFETTO FRENANTE.
— DOPQC OGNI INTERVENTO SULLA SISTEMO DI FRENO, AZIONARE
LA LEVA O IL PEDALE FRENO, PER AVVICINARE LE PASTIGLIE AL
DISCO E RIPRISTINARE IL CORRETTO PUNTO DI PRESSIONE.

Remplacement des piaquettes a l'arriére*

Pousser la pince @ vers a couronne afin d'amener le piston dans sa position
de base. Enlever fa goupilie @ et, en tapant avec un jet, chasser le doigt d'amet
® vers la couronne. Sortir les plaquettes. Nettoyer la pince 4 fond & l'afr com-
primé et vérifier F'érat du soufflet des 1éions de guidage.

Mettre en place la plaquette drofte dans la pince, la faire tenir avec le doigt
d'arrét. Enfiler la plaquetie gauche et enfoncer le doigt fusqu'en butée. Re
meltre la goupille @,

A ATTENTION A

— L NE DOIT ¥ AVOIR SUR LE DISQUE Ni HUILE NI GRAISSE, QY REDUI-
RAIENT CONSIDERABLEMENT L'EFFICACITE DU FREINAGE.

~  APRES AVOIR TRAVAILLE SUR LES YSTEME DE FREINAGE {L FAUT TOU-
JOURS ACTIONNER LE LEVIER OU LA PEDALE DE FREIN AFIN QUE LES
PLAQUETTES PRENNENT LEUR PLACE CONTRE LE DISQUE ET QUE
L'ON SENTE LE POINT D'ATTAQUE.




Vorderrad aus- und einbauen (Marzocchi Gabel)

Zum Ausbauen des Vorderrades ist das Motorrad am Rohmen aufzu-
bocken, damit das Veorderrad den Boden nicht mehr beriihri. Bund-
schraube @ losen und die 4 Klemmschrauben @ an den Gabelfausten
lockern. Vorderrad halten, Steckachse @ herausziehen, Vorderrad vorsich-
tig aus der Gabel nehmen und Tachoantrieb @ von der Nabe nehmen.

! VORSICHT H
BEI AUSGEBAUTEM VORDERRAD DIE HANDBREMSE NICHT BETATIGEN,

Vor dem Einbauen des Yorderrades den Wellendichiring @ und die Lauf-
flache ® am Tachoantrieb reinigen und fetten,

Beim Einbauen des Vorderrades Tachoantrieb in die Nabe stecken und
Bremsscheibe in die Bremszange einfihren. Steckachse chne Gewaltan-
wendung montieren.

Tochoontrieb so stellen, daf? sich die Gummikappe @ in der Ausneh-
mung @ des Gleitrohres befindet. Bundschraube monfieren und mit 50
Nm festziehen. Motorrad vom Sténder nehmen und Gabel einige Male
kréftig einfedern, damit sich die Gabelholme ausrichten. Abschliefend
die Klemmschrauben mit max. 7 Nm fastziehen.

A ACHTUNG A
- HALTEN SIE DIE BREMSSCHEIBE UNBEDINGT OL- UND FETTFREI,
DIE BREMSWIRKUNG WURDE SONST STARK REDUZIERT.
— BETATIGEN SIE NACH DEM EINBAUEN DES VORDERRADES IMMER
DIE HANDBREMSE BIS DER DRUCKPUNKT VORHANDEN IST,

-’Qi‘.s;jmunting and mounting the front wheel (Marzocchi
0

To remaove the front wheel, fack the motorcycle up by the frame so that the
front wheel no longer touches the ground. Loosen the collar screw @, and the
4 clamping screws @ on the fork fists. Hold the front wheel, pull out the axle
® remove jront wheel carefuily from the fork and take speedometer drive @
off the hub.

! CAUTION !

DO NOT OPERATE THE HAND BRAKE WHEN THE FRONT WHEEL HAS
BEEN DISMOUNTED.

Prior to mounting the front wheel, clean and grease seal @ and running sur-
Jace @ at the speedometer drive,

When mounting the front wheel, insert speedometer drive into the hub, and in
trodirce brake disk into brake caliper. Mount axle without forcing it on. Set the
speedometer drive the way that the rubber cap @ Is placed in the deepening
O of the sitding tube. Mount the collar screw and tighten with 50 Nm {37
JLib). Take the motorcycle off the stand and bounce the fork hard a few times to
align the fork spars. Then screw clamping screws tight with a max. torgue of 7
Nm (5 fL.1b),

A WARNING A

— T[S VERY IMPORTANT TO KEEP THE BRAKE DISK FREE FROM OIL AND
FATTY MATTERS, EITHERWISE THE BRAKING EFFECTS WOULD BE
STRONCLY REDUCED.

— AFTER MOUNTING THE FRONT WHEEL, KEEP OPERATING THE HAND
BRAKE UNTIL THE PRESSURE POINT RETURNS.

Smontaggio e montaggio della ruota anteriore
(forcella Marzocchi)

Per smontare la ruofa anteriore la motecicletia deve essere appoggiata
su un cavalletto al telaio, in modo che la ruota anteriore non tocchi pit il
suolo. Svitare la vite a colletto @ e allentare le 4 viti di arresto @ alle
estremita della forcella. Tener ferma la ruota anteriore, sfilare il semiasse
®. Estrarre con cautela la ruota anteriore dalla forcella ed estrarre I'at-
tuatore tachimetrico & dal mozzo.

! AVVERTIMENTO !

NON AZIONARE IL FRENO A MANO QUANDO LA RUOTA ANTERI
ORE E SMOMNTATA.

Prima di montare la ruota anteriore, pulire e ingrassare la guarnizione ad
anello dell'alberc @ e il battistrada S sull‘attuatore tachimetrico.

Nel montare lu ructe anteriore, infilare I'attuatore tachimelrico nel mozzo e
introdurre il disco del freno nello pinza del freno. Montare il semiasse
senza forzare.

Posizionare l'attuatore tachimefro di mode che il coperdene di gomma @
si trova nel incavo @ del portaruoia. Montare la vite o colletto e fissare con
50 Nm. Togliere la moto dal cavalletto & premere la forcella alcune volte
negli ammortizzatori affinché si regolino i longheroni della forcella. Infine
serrare le viti di arresto a 7 Nm.

A ATTENZIONE A
~= MANTENERE NELLA MANIERA PIU ASSOLUTA | DISCHI DEL FRENO
LONTANO DA GRASSI O Oll, LAZIONE DEI FRENI POTREBBE ALTRI-
MENTI ESSERE NOTEVOLMENTE RIDOTTA,
- DOPO AVER MONTATC LA RUOTA ANTERIORE AZIONATE SEMPRE
IL FRENO A MANO FINCHE E PRESENTE IL PUNTO DI PRESSIONE.

Dépose et pose de ia roue avant (fourche Marzocchi)

Pour déposer la roue avant, il faut caler la moto sous le cadre de maniére 4 ce
que la roue ne porte plus surle sol, Dévisser l'écrou 2 épaulement @ et les 4 vis
@ de ia fixation d'ave. Tenir Ia roue avant. Retirer 'axe @ . Retirer la roue avant
avec précaution de la fourche et soulever le commande compteur @ du moyeu.

! ATTENTION i
NE PAS ACTIONNER LE FREIN LORSQUE [.A ROUE EST DEPOSEE.

Avant de monter la roue avant, il faut nettoyer et ensuite graisser la joint SPY @
et ia surface de roulement @ du commande compeur:

Lors du montage de fa roue avant, i faut enficher e commande du compteur
dans le moyeu et introdulre le disque 4 frein dans la pince. Monter Uaxe sans
faire usage de la force. Positioner le commande compreur de delle maniére,
que le manchon en caoutchouc @ se trouve dans Foppro foindisserment @ du
tube de gifssement. Visser 'écrou & épaulemnent et le serrer 4 50 Nm. Mettre la
moto sur ses roges el actionner la_fourche plusienrs fois 3 fond afin de faire
disparaitre les contraintes dans fes bas de fourche, Resserrer les 4 vis de fixa-
tion d’'axe 3 7 Nm.

A ATTENTION A

— VEILLEZ A CE QUYL N'Y AIT NI GRAISSE NI HUILE SUR LE DISQUE DE
FREIN. LE FREINAGE 5'EN TROUVERAIT CONSIDERABLEMENT ALTERE,

- QUAND LA ROUE EST EN PLACE, TOUJOURS ACTIONNER LE FREIN DE
MANIERE A CE QUE LES FLAQUETTES PRENNENT LEUR PLACE.




Vorderrad aus- und einbauen (WP Gabel)

Zum Ausbaven des Vorderrades ist das Motorrad am Rabmen aufzu-
bocken, damit das Vorderrad den Boden nicht mehr berihrt. Bund-
schraube @ |6sen und die 4 Klemmschrauben @ an den Gabelféusten
lockern. Tachowelle vom Tacheantrieb abschrauben. Vorderrad halten,
Steckachse @ herauszishen, Vorderrad vorsichtig aus der Gabel nehmen
und Tachoantrieb @ von der Nabe nehmen.

1 VORSICHT -
BEI AUSGEBAUTEM VORDERRAD DIE HANDBREMSE NICHT BETATIGEN.

Vor dem Einbauen des Vorderrades den Wellendichtring @ und die Lauf-
fische @ am Tachoantrieb reinigen und feften.

Beim Einbauen des Vorderrades Tachoantrieb in die Nabe stecken und
Bremsscheibe in die Bremszange einfiihren. Die Zunge @ des Halteble-
ches an der Flachstelle der Gabelfaust anliegen lassen und Steckachse
ohne Gewaltanwendung montieren. Tachowelle anschlieen.
Bundschraube montieren und mit 50 Nm festziehen, Motorrad vom Stéin-
der nehmen und Gabel einige Male kréftig einfedern, damit sich die Ga-
belholme ausrichren. Abschlielend die Klemmschrauben mit 7 Nm fest-
ziehen.

A ACHTUNG A
- HALTEN SIE DIE BREMSSCHEIBE UNBEDINGT Ol- UND FETTFREI,
DIE BREMSWIRKUNG WURDE SONST STARK REDUZIERT.
— BETATIGEN SIE NACH DEM EINBAUEN DES VORDERRADES IMMER
DIE HANDBREMSE BIS DER DRUCKPUNKT VORHANDEN IST.

Dismounting and mounting the front wheel (WP fork)

To remove the front wheel, fack the motorcycle up by the frame so ihat the
Jront wheel no longer touches the ground. Loosen the collar screw @, and the
4 clamping screws @ on the fork fists. Screw off the speedo-meter drive cable
from speedometer drive. Hold the front wheel, pull our the axle @ remove
front wheel carefully from the fork and take speedometer drive @ off the hub.

! CAUTTON !

DO NOT OFERATE THE HAND BRARKE WHEN THE FRONT WHEEL HAS
BEEN MOUNTED.

Prior to mounting the front wheel, clean and grease seal @ and runming sur-
Jace @ ai the speedometer drive.

When mourting the froni wheel, insert speedometer drive into the huk, and in-
troduce brake disk into brake caliper. Let tongue @ of the retaining metal sheet
be in contact with the flat area of the fork fist and mount axle without forcing it
on. Fasten speedometer drive cable. Mouni the collar screw and tighren wiih
56 Nm. Take the motorcycle off the stand and bounce the fork hard a few times
to align the fork spars. Then screw clamping screws tight to 7 Nim.

A WARNING A

IT IS VERY IMPORTANT TO KEEP THE BRAKE DISK FREE FROM OIL AND
FATTY MATTERS, EITHERWISE THE BRAKING EFFECTS WOULD BE
STRONGLY REDUCED.

— AFTER MOUNTING THE FRONT WHEEL, KEEP OPERATING THE HAND
BRAKE UNTIL THE PRESSURE POINT RETURNS.

Smontaggio e montaggio della ruota anteriore
(forcella WP)

Per smoniare la ruota anteriore la metocicletia deve essere appoggiata
su un cavalletto al telaio, in mode che la ruota anteriore nen tocchi piv il
suolo. Svitare la vite a colletto @ e allentare le 4 viti di aresto @ alle
estremitd della forcella. Svitare il albero tachimetrico dal attuatore tachi-
metrico. Tener ferma la ruota anteriore, sfilare il perno ®. Estrarre con
cautela la ructa anteriore dalla forcella ed estramre |'attuaicre fachime-
trico @ dal mozzo.

L AVVERTIMENTO !

NON AZIONARE IL FRENO A MANO GQUANDO LA RUOTA ANTERK
ORE E SMONTATA.

Prima di montare la ruota anteriore, pulire e ingrassare la guarniziene
ad anello dell’albero @ e il battistrada @ sull'attuators tachimetrico.
Nel montare la ructa anferiore, infilare |'attuatore tachimetrico nel mozzo
e introdurre il disco del freno nella pinza del freno. Far aderire lo lingua
@ della lamiera di supperio al punio piatto del pugno della forcella e
montare il perno senza forzare. Fissare il albero tachimetrico.

Montare la vile o colletio e fissare con 50 Nm. Togliere la moto dal caval-
letto e premere la forcella alcune volte negli ammortizzatori offinché si re-
goline i longheroni della forcella. Infine serrare le viti di arresto con 7 Nm.

A ATTENZIONE A
— MANTENERE NELLA MANIERA PIU ASSOLUTA | DISCHI DEL FRENO
LONTANO DA GRASSI O OL, I'AZIONE DEI FRENI POTREBBE
ALTRIMENTI ESSERE NOTEVOLMENTE RIDOTTA,
- DOPO AVER MOMTATO LA RUOTA ANTERIORE AZIONATE SEMPRE
IL FRENO A MANO FINCHE E PRESENTE IL PUNTO DI PRESSIONE.

Dépose et pose de la roue avant (fourche WP)

Pour déposer fa roue avant, If faut caler la moto sous le cadre de maniére 4 ce
que la roue ne porte plus sur le sol. Dévisser Pécrou & épaulement @ et les 4
vis @ de la fixation d’axe. Dévisser le flexible de compteur du commande
comptenr, Tentr la roue avani. Retiver l'axe @, Refiver ia roug avant avec pré
caution de la_fourche et soulever l'entraineur de compteur @ du moyew.

! ATTENTION i
NE BAS ACTIONNER L FREIN LORSQUE LA ROUE EST DEPOSEE,

Avant de monter la roue avani, il faut nettoyer et ensuite graisser la joint SPY @
et [a surface de roulement @ du commande compieur.
Lors du montage de [a rove avant, il faut enficher le commande du compteur
dans le moyeu et introdiire le disqire & frein dans [a pince. Placer la languette
@ de iz tdle de maintien conlre Pendroit plar du corps de fa fourchetie et mon
ter laxe sans faire usage de Ja force, Fxer fe flexible de compteur. Visser P'écroy
4 épautement et le serrer 4 50 Nm. Mettre la molo sur ses roues et dctionner la
Jfourche plusieurs fois 3 fond afin de faire disparaitre les contraintes dans les bas
de fourche. Resserrer les 4 vis de fixation d’axe 4 7 Nm.

Fily ATTENTION A

VEIELEZ A CE QUL N'Y AIT NT GRAISSE NI HUILE SUR LE DISQHIE DE

FREIN. LE FREINAGE S'EN TROUVERAIT CONSIDERABLEMENT ALTERE.
- OAND LA ROUE EST EN FLACE, TOUOURS ACTIONNER LE FREIN DI

MANIERE A CE QUIE LES PLAQUETTES PRENNENT LEUR PLACK.




Hinterrad aus- und einbauen

Motorrad am Rahmen aufbocken, damit das Hinterrad den Boden nicht
berthrt. Bundmutter @ abschrauben, Hinterrad festhalten und Steckachse
® so weit herausziehen, daB das Hinterrad frei ist, der Bremszangentra-
ger aber noch gehalten wird. Hinterrad so weit als méglich nach vorne
schieben, Kette vom Kettenrad nehmen und Hinterrad vorsichtig aus dem
Schwingarm nehmen.

! VORSICHT !

- BEI AUSGEBAUTEM HINTERRAD DIE FURBBREMSE NICHT BETATIGEN.

- WIRD DIE STECKACHSE AUSGEBAUT, SIND DIE GEWINDE DER
STECKACHSE UND DER BUNDMUTTER GRUNDLICH ZU REINIGEN
UND FRISCH ZU FETTEN, UM EIN FESTGEHEN DES GEWINDES ZU
VERMEIDEN.

Der Einbau erfolgt in sinngemdB umgekehrier Reihenfolge. Vor dem Fest-
ziehen der Bundmutter mit 100 Nm das Hinterrad nach vorne driicken,
damit die Kefienspanner an den Spannschrauben anliegen.

A ACHTUNG A
— HALTEN SE DIE BREMSSCHEIBE UNBEDINGT OL- UND FETTFREI,
DIE BREMSWIRKUNG WURDE SONST STARK REDUZIERT.
_ BETATIGEN SIE NACH DEM EINBAU DES HINTERRADES IMMER DIE
FUBBREMSE, BIS DER DRUCKPUNKT VORHANDEN IST.
~ ZIEHEN SIE DIE BUNDMUTTER MIT DEM VORGESCHRIEBENEN
DREHMOMENT FEST. EINER LOCKERE STECKACHSE KANN ZU UN-
STABILEM FAHRVERHALTEN DES MOTORRADES FUHREN.

Dismounting and mounting the rear wheel

fack the motorcycle up by the frame so that the rear wheel no longer toucfes
the ground. Loosen the collar screw @, hold the rear wheel pull out the axle
© uniil the rear wheel is free but the brake caliper support is still held. Push
the rear wheel as far forward as possible, take the chain from the chain wheel
and carefully take the rear wheel out of the control arm.

1 CAUTION !
— DO NOT OFERATE THE FOOT BRAKE WHEN THE FRONT WHEEL HAS
BEEN DISMOUNTED.

— IFTHE AXLE IS DISMOUNTED, CLEAN THE THREAD OF THE AXLE AND
COLLAR NUT THOROUGHLY AND APPLY A NEW COAT OF GREASE TO
PREVENT THE THREAD FROM JAMMING.

The rear wheel is remounted in reverse order. Before tightening the collar nut
with 100 Nm, push the rear wheel forwards so that the chain tensioners lie on
the tension screws.

A WARNING A

— [TIS VERY IMPORTANT TO KEEP THE BRAKFE DISK FREE FROM OIL AND
FATTY MATTERS, EITHERWISE THE BRAKING EFFECTS WOULD BE
STRONGLY REDUCED.

— AFTER MOUNTING THE REAR WHEEL, KEEP OPERATING THE FOOT
BRAKE UNTIL THE PRESSURE POINT RETURNS.

Smontaggio e montaggio della ruota posteriore
Appoggiare la motocicletta su un cavalletto al felaio, in modo che la ruota
posteriare non tocchi pid il svole. Svitare il dado a collefio @, fenere
saldo la ruota posteriore ed estrarre il perno finché @ la ruota posteriore
& libera, ma il supporte della pinza del freno & ancera tenute. Spingere la
ruota posteriore il pid avanti possibile, fogliere la cotena dal rocchetto e
prelevare con cautela la ruota p-o.sterioreogol braccio oscillante.

! AVVERTIMENTO !

- NON AZIONARE IL FRENO A PEDALE QUANDO LA RUOTA PO-
STERIORE E SMONTATA.

- SE IL PERNO VIENE SMONTATO OCCORRE PULIRE ACCURATA-
MENTE LE FILETTATURE DEL PERNO E DEL DADO A COLLETTO IN-
GRASSANDOL PER EVITARE UN INCEPPARS| DELLA. FILETTATURA.,

Per il moniaggio si proceda in senso inverso. Prima di serrare il dado a
colletio con 100 Nm spingere in avanti la ruota posteriore affinché i ten-
dicatena siano a confatto delle viti tenditrici.

A ATTENZIONE A
~ MANTEMNERE NELLA MAMNIERA PIU ASSOLUTA | DISCHI DEL FRENO
LONTANC DA GRASSI O OLI, UAZIONE DElI FRENI POTREBBE
ALTRIMENTI ESSERE NOTEVOLMENTE RIDOTTA.
- DQOPO AVER MONTATO LA RUOTA POSTERIORE AZIONATE SEMPRE
IL FRENO A PEDALE FINCHE E PRESENTE IL PUNTO DI PRESSIONE.

Dépose et pose de la roue arriére

Caler iz moto sous le cadre de maniére 3 ce que la roue arriére ne porte plus
surle sol. Dévisser I'écrou & épanlement @, tenir i roue et sortir ia broche ©
suffisamment pour que la roue soit libérée, mais de maniére i ce que le support
de pince soil encore maintenu. Pousser la rove ausst loin que possible vers
lavant pour pouvoir dégager Iz chafne, puis retirer la roue avec précalion.

! ATTENTION l

NE PAS ACTIONNER LE FREIN LORSQUE LA ROUE EST DEPOSEE.

~ ST L'ON RETIRE LA BROCHE, IL FAUT BIEN NETTOYER SON FILETAGE
AINSI QUE CELUI DE I'ECROU ET LES ENDIUIRE A NOUVEAL DF
GRAISSE POUR EVITER UN GRIPPAGE.

La pose s'effectue en sens inverse. Avant de resserrer "écrou & 100 Nm, il faut
pousser sur fa roue vers l'avant, afin que les tendeurs solent en appui contre les
vis de réglage.

A ATTENTION A

~ VEILLEZ A CE QU'IL N'Y AIT NI GRAISSE NI HUILE SUR LE DISQUE DE
FREIN, LE FREINAGE 5'EN TROUVERAIT CONSIDERABLEMENT ALTERE.
QUAND LA ROUE EST EN PLACE, TOUJQURS ACTIONNER LE FREIN DE
MANIERE A CF QUE LES PLAQUETTES PRENNENT LEUR PLACE.




Déampfungsgummi der Hinterradnabe priifen*

Ein Teil der LC4 Modelle haben eine geddmpfte Hinterradnabe. Dabei
wird die Kraft des Mators vom Kettenrad Uber & Démpfungsgummi @ auf
das Hinterrad iiberfragen. Diese é Dampfungsgummi niitzen sich im Be-
trieb ab. Ist das Hinterrad ausgebaut, sollten Sie bei dieser Gelegenheit
die Dampfungsgummi auf Verschleif} priifen.

Dazu das Hinterrad mit dem Kettenrad nach oben auf eine Werkbank
lagen und die Steckachse in die Nabe stecken. Nun halten Sie das Hin-
terrad fest und versuchen das Ketlenrad zu verdrehen. Das Kettenrad darf
sich auBen gemessen maximal 5 mm verdrehen lassen. Ist das Spiel
gréBer, sind alle & DEimpFunFsgummi zu tauschen.

Kontrollieren Sie die Démplungsgummi auch auf Beschédigungen und
Verschmuizung.

[ VORSICHT !
WERDEN DIE DAMPFUNGSGUMMI  NICHT  ZEITGERECHT GE-
TAUSCHT, WIRD DER KETTENRADMITNEHMER UND DIE HINTER-
RADNABE BESCHADIGT. ERNEUERN SIE NICHT EINZELNE SONDERN
IMMER ALLE & DAMPFUNGSGUMMI.

Check the shock absorption rubbers in the rear wheel hub*
Some of the LC4 models have a shock-absorbed rear wheel hub. For this pur-
pose, the engine power is conveyed from the chain wheel via 0 shock absorp-
tion ribbers @ to the rear wheel, These 6 absorption rubbers wear with increa-
sing operaifon time, and should be checked for wear whenever the rear wheet
is dismounted. For this purpose, lic the rear wheel on a work bench with the
chain wheel upwards, and put the floating axle in the nub. Now hold the rear
wheel firmly and try ta turn the chain wheel. The chain wheel may not fura
mare than maxdmum 5 mm (0,2 in) measured on the outside. [f the play in the
chain wheel {5 larger;, all & shock absorption rubbers are to be replaced.

Check the shock absarption rubbers for signs of damage and contamination.

! CAUTION !

iF THE SHOCK ABSORPTION RUBBERS ARE NOT REPLACED IN GOOD
VIME, THE CHAIN WHEEL CARRIER AND THE REAR WHEEL HUB WILL BE
DAMAGED. ONLY REPLACE ALL 6 SHOCK ABSORPTION RUEBBERS, NEVER
SINGLE RUBBERS.

Controllare le gomme di ammortizazione del
mozzo della ruota posteriore*

Parte dei modelli a 4 tempi possiedona il mozzo della ruota postericre
ommorfizzato. la potenza del motore viene trasmessa sulla ruota posteri-
ore dalla cotena dentata mediante & gomme di emmortizzazione @.
Queste 6 gomme di ammorlizzazione si usurane con I'vso. Se la ruota
posteriore & smontata, approfitare dell'occasione per contrallare I'vsura
di queste gomme. Per far questo, meltere la ruota posteriore con la co-
tena dentata verso 'alto su un bancale ed innestare I'asse nel mozzo.
Ora fenere ferma la ruota e cercare di girare lo catena dentata. Misu-
rando dall’esterno, la catena dentata deve girare ol massime di 5 mm.
Se il gicco & maggiore, si devono sosfiluire futie le 6 gomme di ammortiz-
zazione.

Confrollare le gomme di ammertizzazione anche per quanto riguarda
eveniuali danni ed insudiciamenti.

! ANVMVERTIMENTO !

SE LE GOMME NON YENGONO SOSTITUITE IN TEMPO, IL DISPOSI-
TIVO DI TRASCINAMENTO DELLA RUOTA DENTATA E IL MOZZO DELLA
RUCTA POSTERIORE VENGONO DANNEGGIATI. SOSTITUIRE SEMPRE
TUTTE LE & GOMME INSIEME.

Contréle des silent-blocs du moyeu arriére™

Certains modéles [.C4 ont un amorfisseur de transmission dans le moyeu. La
puissanice du moteus; qui s'exerce par la chaine sur la couronne, se transmet i
la roue arricre par lintermédiaire de 6 silent-blocs @. Ces 0 caoutchoucs
s'usent avec le temps. Lorsque la rowe est démontée, # faut en profiter pour
vérifier leur usure. Pour ce falre, on pose fa roue surun établi avec le caté de fa
cowronne sur le dessus. Enfiler la broche dans le moyeu. Maintenir la roue et
essayer de fafre tourner la couronne. Celle-ci doit avoir un feu maximum de 5
mm, mesuré  la circonférence. Si e jeu est plus important, il faut changer les &
caoulchoucs.

{1 faut également que les caoutchoucs sotent propres et en bon état.

' ATTENTION !

81 LES CAOUTCHOUCS NE SONT PAS CHANGES A TEMFS, C'EST LENT
RAINEMENT LUFMEME COTE COURONNE AINSI QUE LE MOYEU QUI SE
TROUVENT ABIMES. NE PAS REMPLACER SIMPLEMENT QUELQUES CA
QUTCHOUCS, MAIS LES SIX ENSEMBIE,



Reifen, Reifenluftdruck

Reifentyp, Reifenzustand und Reifenluftdruck beeinflussen das Fahrverhal
ten des Motorrades. Sie miissen vor jeder Fahri kontrolliert werden.

Die Reifendimension finden Sie in den Technischen Daten und im Ty-
penschein

Der Reifenzustand muB vor jeder Fahrt kontrolliert werden. Unfersu-
chen Sie den Reifen auf Schife, eingefahrene Nagel oder andere
spitze Gegenstdnde.

Zur Mindestprofiltiefe beachien Sie bitte die gesetzlichen Vorschriften
in lhrem land. Wir empfehlen, die Reifen spdtestens bei einer Profil-
tiefe von 2 mm ernevern zv lassen.

Der Reifenlufidruck sollte regelmafig bei "kalten" Reifen kontrolliert
werden. Richtiger Luftdruck gewdihrleistet optimalen Fahrkomfort und
maximale Lebensdaver des Reifens,

A ACHTUNG A

LASSEN SIE NUR REIFEN MONTIEREN, DIE VON KTM FREIGEGE-
BEN SIND. ANDERE REIFEN KONNEN SICH NEGATIV AUF DAS
FAHRVERHALTEN AUSWIRKEN.

BESCHADIGTE REIFEN MUSSEN IM INTERESSE [HRER SICHERHEIT
SOFORT ERNEUERT WERDEN.,

ABGEFAHRENE REIFEN WIRKEN SICH BESONDERS AUF NASSER
FAHRBAHN UNGUNSTIG AUF DAS FAHRVERHALTEN AUS

ZU GERINGER REIFENLUFTDRUCK FUHRT ZU ABNORMALEM VER-
SCHLEIB UND ZUR UBERHITZUNG DES REIFENS

VORDER- UND HINTERRAD DURFEN NUR MIT REIFEN GLEICHARTI-
GER PROFILGESTALTUNG BEREIFT SEIN.

Tyres, air pressure

Tire type, tire condition, and how much air pressure the tires have in them af
[ect the way your motorcycle rides, and they must therefore be checked whene
ver you're geiting ready [o go anywhere on your motoroyele.

Tire size can be found in the technical specifications and in their homologa-
tion certificate

Tire condition has to be checked every time you want to ride your motorcy:
cle. Before leaving check for punctures and nails or other sharp objects that
might have become embedded in the fire.

Refer to the specific regulations in your country for minimum tire tread re
quirements. We recommend replacing fires at the latest when the tread is
down fo 2 mim.

Tire pressure should be checked regularly on a “coid” tire. Proper pressure
ensures optimum driving comfort and extends the life of your tires.

A WARNING A

DO NOT MOUNT TIRES WHICH HAVE NOT BEEN APPROVED BY KTM.
OTHER TIRES COULD HAVE ADVERSE EFFECTS ON THE WAY YOUR
MOTORCYCLE RIDES.

FOR FOUR OWN SAFETY REPLACE DAMAGED TIRES IMMEDIATELY,
WORN TIRES CAN HAVE A NEGATIVE EFFECT ON HOW YOUR MO-
TORCYCLE PERFORMS, ESFECIALLY ON WET SURFACES

IF AIR PRESSURE 1S TOO LOW, ABNORMAL WEAR AND OVERHEATING
OF THE TIRE CAN RESULT /

THE FRONT AND REAR WHEEL ARE ONLY ALLOWED TO BE TYRED
WITH TYRES THAT HAVE THE SAME PROFILE TYPE,

vorne hinten
Jront rear
anleriore posteriore
avant arriére
Gelande
Off road 1,0 bar 1,2 bar
Fuori strada {14 psi) (17 psi)
Tout-terrain
Strabe solo
Street operator oy 1,5 bar 2,0 bar
Su strada, solo guidatore (21 psi| (28 psi)
Route en solo
Stralle mit Sozius
Street with passenger 1,7 bar 2,2 bar
Su strada, con passeggero (24 psi (31 psi)

Route en duo

Pneumatici, pressione pneumatici

Il fipo, lo stato e la pressiene degli pneumatici condizionane il comporta-
mento su strada della motocicletta e vanno pertanto confrollati prima di
ogni viaggio.

La dimensione degli pneumatici & indicata tra i dati tecnici e nella
carta di circolazione

Lo stato degli pneumatici deve venir controllato prima di ogni viag-
gio.Controllare lo pneumatico verificande che non presenti tagli, chi-
odi conficcati o altri oggetti appuntiti.

Riguardo alla profondita minima delle prifilature rispetiare le norma-
tive vigenti nel Vosiro Paese. Noi raccomandiamo in egni caso di ri-
pristinare gli pneumatici al pit tardi quande la profilatura abbia rag-
giunto una profondita di 2 mm.

La pressione degli pneumatici va controllata regolarmente a pneuma-
tici "freddi”. la corretta regoluziene della pressione garantisce la
massima comoditd di viaggio e durata dello preumatico.

A ATTENZIONE Py

FAR MONTARE ESCLUSIVAMENTE PNEUMATICI AUTORIZZATI DALLA
KTM. PNEUMATICI DIVERSI POSSONO CONDIZIONARE NEGATIVA-
MENTE IL COMPORTAMENTO SU STRADA DELLA MOTOCICLETTA.
PER GARANTIRE LA VOSTRA INCOLUMITA, PNEUMATICI DANNEG-
GIATI VANNO SOSTITUITI IMMEDIATAMENTE.

PNEUMATICI LISCI CONDIZIONANO MNEGATIVAMENTE IL COM-
PORTAMENTO SU STRADA DEL MOTOCICLO, SOPRATIUTTO SU
CARREGGIATA BAGNATA

UNA PRESSIONE INSUFFICIENTE COMPORTA UN'USURA AN-
OMALA ED IL SURRISCALDAMENTO DELLO PNEUMATICO.

LA RUOTA ANTERIORE E QUELLA POSTERIORE DEVONO ESSERE
MUNITE DI PNEUMATICI DAL PROFILO ADATTO.

Pneus, pression
Le type, l'éiat et la pression des pneus ont une influence sur fe comportement
de la mote. C'est pourquol if convient de vérifier avant toute utilisation.

Les dimensions sont indiquées dans les caractéristiques techniques et sur la
Seuille des mines.

Létat doit étre vérifié avant chaque utilisation.

On regardera en particulier sl n'y @ pas de coupures, de clous ou d’autres
objets pointus, Pour ce qui est de la profondeur du dessin, se conformerdla
réglementation locale. Nous recommandons de changer le preu au plus
tard quand la profondeur n'est plus gue de 2 mm.

La pression doit étre vérifide réguliérement lorsque le pneu est froid. Une
bonne pression est garante du confort de conduite et d’une longévité opti-
male du pneu,

A ATTENTION A

NE FAITES MONTER QUE DES PNEUS AUTORISES PAR KTM. D’AUTRES
PNEUS PEUVENT AVOIR UNE INFLUENCE NEGATIVE SUR [A TENUE
DE ROUTE.

POUR VOTRE SECURITE, UN PNEU ABIME DOIT AUSSITOT ETRE REM-
PLACE. DES PNEUS USES SE COMPORTENT MAL, EN PARTICULIER SUR
CHAUSSEE MOUILLEE.

UNE PRESSION TROP FAIBLE ENTRAINE UNE USURE ANORMALE ET
UN ECHAUFFEMENT TROP IMPORTANT DU PNEU,

LES ROUES AVANT ET ARRIERE DOIVENT ETRE EQUIPEES DE PNEUS
AUX DESSINS DE MEME NATURE.




Speichenspannung kontrollieren

Korrekie Speichenspannung ist fir die StabilitGt des Rades und damit
auch fiir die Fahrsicherheit sehr wichtig. Durch eine lockere Speiche wird
das Rad unwuchtig und es lockern sich in kurzer Zeit andere Speichen.
Prifen Sie die Speichenspannung, besonders am neven Motorrad, regel-
méBig. Zur Konfrolle schlagen Sie mit der Klinge eines Schraubendrehers
jede Speiche kurz an [siehe Abbildung). Dabei muf ein heller Ton erklin-
gen. Dumpfe Téne deuten auf lockere Speichen hin. Lassen Sie bei Be-
darf die Speichen in einer Fachwerkstaite nachziehen und das Rad zen-
frieren.

Checking spoke tension

The correct spoke tension is very important for the stability of the wheels and
thus for riding safety. 4 loose spoke causes the whee! to become unbalanced
and before long other spokes will have come logse. Check spoke tension, espe
cially on a new motorcycle, in regular intervals. For checking, tap on each
spoke with ihe blade of a screwdriver {see photo). A clear tone must be the re-
sult, Duil tones are indicators of loose spokes, If necessary, have the spokes re-
tightened and the wheel centered by a KTM dealer,

Batterie |Ausfihrung Osterreich und Schweiz)

Die Batterie @ ist unter der Sitzbank mentiert (Sitzbank abnehmen siehe
Seite 65). Es handelt sich hierbei um einen hochwerfigen, wartungsfreien
Accu.

Um Oxidationsbildung an den Anschlissen zu vermeiden, sollten Sie
diese regelmabig mit séurefreiem Fett bestreichen. Ventile niemals &ffnen |

LAGERUNG:

Batterie trocken und sauber halten. Vor der Einlagerung aufladen. Opti-
male Lagertemperatur ist 0-35° C. Bei 20° C Lagertemperatur ist die Bat-
terie spatestens nach 16 Monaten nachzuladen. Eine entladene Baiterie
ist splestens nach einer Woche wieder aufzuladen.

LADUNG:

— Nennspannung 12 Volt

~ maximaler ladestrom 0,3 Ampere, emplohlener ladestrom 0,2 Ampere
— ladezeit je nach Entladung 4 - & Stunden

Battery (RXC)

The battery @ is mounted under the seat {remove the seat, see page 64 and
03). It is a figh-quality, maintenance-free accumuiaior
I order to aveid an oxidation production & the connections, lubricate the bat-
tery with non-corrosive grease regularly.
Never open up the valves!
STORAGE:
Keep battery dry and clean. Charge batiery. before storage it. Best storage fem-
perature is 0-35°C [31°F - Q4°F. At 20°C [67°F) storage temperature the bat-
tery is to be recharged affer 16 months at the latest. A discharged battery must
be recharged after one week at the fatest,
CHARGE:
- neminal veltage: 12 volts
- maximum charging current: 0.3 amperes,

recommended charging current: 0.2 amperes
- charging time depending on degree of discharge: 4-0 hours

Controllo tensione raggi

Lo correttezza della fensione dei raggi riveste un’elevata importanza ai
fini della stabilits della ruota e quindi della sicurezza su strada. Un rag-
gio che sia insufficientemente teso comporta lo squilibrio della ructa ed
in breve tempo I'allentamento di alfri raggi. Conirellare regolarmente la
iensione dei raggi, parficolormente nelle motociclette nuove. A tal fine
colpire brevemente ogni raggio con la punta di un giraviti: il roggio
dovrd produrre un tono acuto, se il tono é sordo signi?i::c che il raggio
non & leso. In tal caso occorrera far registrare i raggi in un’officing spe-
cializzata e far centrare la ructa

Vérifier la tension des rayons

Une fensfon des rayores correcte est trés importante pour la siabilité de la roue
et dong ausst pour la sécurtté. Un rayon détendu crée un balourd et rapidement
d autres rayons se détendent. Il faut donc vérifler réguliérement lz tension des
rayons, particuliérement guand la machine est neuve. Avec la lame d'un tour
Revis on frappe légérement sur chague rayon {voir fioure). Le son doft étre clair;
S'il est sourd, c'est que le ravon est desserrs. Faire alors tendre les rayons dans
un atelier, ot 'on centrera aussi la roue.

La batteria (modello Ausiria e Svizzera]

la batteria @ & montata softo il sedile {smontare la sella, vedi pagina
65). Consiste in un accumulatore di alto valore e non richiede manuten-
zione. Per evitare il processo di ossidazione agli afiacchi bisognerebbe
fratiare questi regolarmente con grosso prive di acidi. Non aprire ma le
valvolel

CONSERVAZIONE DELLA BATTERIA:

Mantenere la batteria asciutta e pulita. Caricarla prima metterla a depo-

sito. la temperatura oftimale di conservazione & di 0-35°C. Se la batteria

viene mantenuia ad una temperatura di 20°C bisognerebbe al pid tardi

dope 16 mesi ricaricarla. Se la batteria & searica bisogne ricaricarla al

pit tardi dopo una settimana.

CARICA:

- Tensione nominale 12 Volt

~ Massima corrente di carica 0,3 ampere, corrente di carica consi-
gliata 0,2 ampere

~ Durclo di caricatra le 4 e le 6 ore, o seconda della scarica

Batterie jversion Autriche et Suisse)

La batteric @ est placée sous ia selle fDémontage de 1a selle, voir page 85,. 11

5 'agit d'une batterie de haule qualitd, sans entretien. Afin d'éviter la formation

d'oxyde au niveau des cosses, i faut les enduire régulfdrement de graisse non

actde. Ne jamais ouvrir les évents !

STOCKAGE:

Stocker {3 batterle propre dans un endroit sec. La charger auparavani. La tem-

perature optimale se sitve entre ( et 35°C. Lors d'un stockage 4 20°C, 1l faut

recharger la baiterfe au plus fard au boul de 16 mois. Une batterie déchargée

doit étre rechargée sous huit jours.

CHARGE:

— Tension de base:r 12 Volt

- Corant maximum de charge: 0,3 Ampére; courant de charge conselilé: (1,2
Ampére

— Temps de charge: 4 & 6 heures, selon 'élat



Sicherung Standlicht (Osierreich und Schweiz)

Die Sicherung @ befindet sich im Bereich der Batterie unter der Sitzbank.
Mit dieser Sicherung ist nur das Begrenzungslicht abgesichert. Alle ande-
ren elekirischen Verbraucher werden bei laufendem Motor direkt vom Ge-
nerator gespeist,

Durchgeschmolzene Sicherung nur durch eine gleichwertige ersetzen.
Schmilzt nach dem Einsetzen einer neuen Sicherung diese wieder durch,
unbedingt eine KTM Fachwerkstdtte aufsuchen,

! VORSICHT !
AUF KEINEN FALL EINE STARKERE SICHERUNG EINSETZEN ODER DIE

SICHERUNG |, FLICKEN*, UNSACHGEMARE BEHANDLUNG KANN DIE
GESAMTE ELEKTRISCHE ANLAGE ZERSTOREN

Fuse parking light

One can find the fuse @ near the battery, under the seat. Only the parking
light is protected by this fuse. All the other current consumers are powered di-
rectly by the generalor wher the engine is running.

Replace melted fuse only by equivalent one. If a new fuse that has just been set
in, mells again, contact & KIM-dealer as soon as possible.

i CAUTION i

UNDER NO CIRCUMSTANCES IS A FUSE ALLOWED TO BE SET [N OR *RE.
FPAIRED”. AN INEXPERT TREATMENT COULD DAMACE THE WHOLE ELEC-
TRICAL INSTALLATION!

Sicherung Liifter (EXC, EGS)

Die Sicherung @ fir den Lifter befindet sich hinter dem rechten Kihler.
Sie hat eine Kapazitat von 5 Ampere und sichert nur den Stromkreis des
Liffers ab. Sie ist von unten zugdnglich.

Durchgeschmolzene Sicherung nur durch eine gleichwertige ersetzen.
Schmilzt nach dem Einsetzen einer neuen Sicherung diese wieder durch,
unbedingt eine KTM Fachwerkstéite aufsuchen.

! YORSICHT !

AUF KEINEN FALL EINE STARKERE SICHERUNG EINSETZEN ODER DIE
SICHERUNG ,FLICKEN", UNSACHGEMABE BEHANDLUNG KANN DIE
GESAMTE ELEKTRISCHE ANLAGE ZERSTOREN |

Fuse fan (EGS)

The juse @ for the fan is located behind the right radiator, With its 5 amps it is
anly responsible for protecting the fan circuit. The fuse can be reached from
below.

Replace a blown fiise only with an equivalent one, If a new fuse that has just
been set in gets blown again, you are strongly advised to have it inspecited by a
KM dealer.

! CAUTION !

UNDER NO CIRCUMSTANCES IS A FUSE ALLOWED 70 BE SET IN OR “RE-
FAIRED”. AN INEXPERT TREATMENT COULD DAMAGE THE WHOLE ELEC-
TRICAL INSTALEATION!

Fusibile luce di posizione modelli Ausiria e Svizzera)

Il fusibile @ si irova nella stessa zona della batteria sotto il sedile. Questo
fusibile provvede soltanto alla luce d'ingombro. Tutti gli aliri consumi
elettrici vengono alimentati a motore acceso direftamente dal generatore.
Un fusibile bruciato deve essere sostituito esclusivamente con un altro
dello stesso valore. Se anche il nuovo fusibile dovesse bruciarsi una volta
montato, rivalgersi assolutamente ad un’officina specializzata KTM:

! AVVERTIMENTO I
NON MONTARE IN NESSUN CASO UN FUSIBILE CON MAGGIORE
POTENZA O TENDARE DI "AGGIUSTARE” LO STESSO, FUSIBILE TRAT-
TAMENTI NON COMPETENTI POTREBBERC CAUSARE LA ROTTURA
DELLINTERO IMPIANTO ELETTRICO.

Fusible du feu de position [version Autriche et Suisse)

Le fusible @ se trouve sous la selle, prés de la batterie. If ne protége que le feu
de position. Tous les autres éléments sont alimentés directement par la généra-
trice lorsque le moteur tourne, St le fusible saute, le remplacer uniguement par
un fusible de méme valeur. 5i le fusible neuf fond aussitdt, consulter impérative-
ment un agent KTAML

! ATTENTION !
NE METTRE EN AUCUN CAS UN FUSIBLE PLUS FORT OU UN FUSIBLE "BRI-
COLE". CELA POURRAIT CONDUIRE A LA DESTRUCTION DE TOUTE L'IN
STALLATION ELECTRIOUE.

Fusibile ventilatore (EGS)

Il fusibile @ del radiatore si trova dietro il radiatore destro. Presenta una
capacitd di 5 ampere e copre solo il circuito elefirico del radiatore. E' ac-
cessibile dal basso.

Un fusibile bruciato deve essere sostituito esclusivamente con un altro
dello stesso valore. Se anche il nuovo fusibile dovesse bruciarsi una volta
montato, rivolgersi assolutamente ad un’officina specializata KTM:

1 AVVERTIMENTCO 1
NON MONTARE IN NESSUN CASO UN FUSIBILE CON MAGGIORE
POTENZA O TENDARE DI "AGGIUSTARE” LO STESSO, FUSIBILE TRAT-
TAMENTI NON COMPETENT| POTREBBERO CAUSARE LA ROTTURA
DELLINTERO IMPIANTO ELETTRICO.

Fusible du ventilateur (EGS)

Le fusible @ pour le ventilateur se trouve derriére le radiateur droit, Il est de 5
Ampéres et ne protége que le circult du ventilateur On y accéde par le bas.

Si le fusible saute, le remplacer uniquernent par un fusible de méme valeur. Si le
fusible neuf fond aussitdr, consulter impérativerment un agent KT,

! ATTENTION H
NEMETTRE EN AUCUN CAS UN FUSIBLE PLUS FORT OU UN FUSIBLE "BRI-
COLE". CELA POURRAIT CONDUIRE A LA DESTRUCTION DE TOUTE L'IN-
STALLATION ELECTRIQUE.




Scheinwerferlampe tauschen (EGS)

Dazu Schraube @ links und rechts entfernen und Scheinwerler nach
vorne aus der Scheinwerfermaske ziehen. Schraube @ links und rechts
enternen und Scheinwerfereinsatz herausnehmen.

Zum Wechseln der Scheinwerferlampe Stecker veon der Glihlampe zie-
hen, Haltering @ gegen den Uhrzeigersinn drehen, abnehmen und alte
Lampe entfernen, Neue Lampe so einseizen, daf die Nasen @ in die
Ausnehmung @ eingreifen. Haltering und Stecker montieren. Moterrad
starien und Scheinwerfer auf Funktion priifen.

Scheinwerfereinsatz ohne Gewaltanwendung in das Scheinwerfer-
gehduse schieben und die Schrauben @ montieren. Scheinwerfer montie-
ren.

Replacing the headlight bulb (EGS)

Femave the screws @ from the left and right side and pull the headlight
siraight out of the headlight mask. Remove the screws @ from the left and
right side and take out the headlight urnit.

To change the headiight bulh, pull the plug from the bulb, turn the relaining
clip @ counter clockwise, remove the bulb and dispose of the old bulb. Install
the new bulb by aligning the light bulb pins @ with the socket groove .
Attach the retaining clip and plug. Start the motoreycle and check the head-
light for proper operation.

Sticle the headlight unit into the housing without using force and install the
screws @. Mount the headiight.

Standlichtlampe tauschen (EGS)

Scheinwerfer wie oben beschrieben zerlegen und Lampenfassung @ ein-
fach aus dem Reflektor zighen,

Replacing the parking-light bulb (EGS)
Disassetnble the headlight as described above and simply pull the bulb socket
@ out of the reflector:
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Sostituzione lampadina faro (EGS)

Togliere la vite @ a sinistra e a destra e slaccare il faro dalla mascherina
tirandolo in avanti. Togliere la vite @ a sinistra e o desira ed estrarre
I"atteceo del faro.

Per cambiare la lampading del faro, staccare la spina dello lampadina,
ructare I'anello di tenuta @ in senso anticrario e dopo averlo tolio rimuo-
vere la lampadina. Inserire la lampadina nuova in medo che i naselli @
s'innestino negli incavi @. Montare I'anello di tenuta e la spina. Avviare
il motore e conirollare il funzionamento del faro.

Senza forzare spingere |'attacco del faro nella scatola del faro € montare
le viti @. Montare il faro.

Remplacement d’'une lampe de phare (EGS)

Pour cela dévisser les vis @ situdes & gauche et 4 drofte el dégager par 'avant
le phare de son logement. Dévisser les vis @ situées 4 gauche et 4 droite et ex-
fraire le bloc-optique.

Pour remplacer la lampe de phare, retirer la prise de fampoule. Faire pivoler Ja
bague de fixation © en sens inverse horaire, {"enlever et retirer la lampe défec-
tuense. Flacer ia nowvelle lampe de telle facon que les ergots © s'enclenchent
dans les évidements @ . Replacer la bague de fivation et la prise. Démarrer la
moto et vérifler le bon fonctiocnnerment du phare.

Enfoncer sans forcer fe bloc-optique dans son logement et replacer les vis @.
Kemonter le phare.

Sostituzione lampada luce di posizione

Smontare || faro come descritte sopra e staccare semplicemente il por-
talampade @ dal rifleftore.

Remplacement lampe de feu position

Démanter le phare comme indiqué ci dessus et extraire simplement la douille
de fa lampe @ du réflecteur



Kihlsystem (SX, SC)

Durch die Wasserpumpe im Motor ist ein Zwangsumlauf der Kilhlflissig-
keit gegeben. Bei kaltem Motor zirkuliert die Kohiflssigkeit nur im Zylin-
der und im Zylinderkopf. Nachdem der Motor seine Befriebstemperatur
[ca 70°C) erreicht hat, 6ffnet der Thermostat und die Kishlflissigkeit wird
auch durch die beiden Aluminium-Kihler gepumpt.

Die Kithlung erfolgt durch den Fahrtwind. Je niedriger die Geschwindig-
keit, desto geringer die Kihlwirkung. Ebenso verringern schmutzige Kihl-
rippen die Kihlwirkung.

Bei den oben cngeﬁjir'ren Modellen wurde aus Gewichtsgrinden auf
einen Lifter fiir die Kihler verzichtet.

Wenn z.B. durch langsamen Stadiverkehr oder Warten an einer Verkehrs-
ampel wenig oder kein Fahriwind durch die Kihler blést, kann es vor-
kommen, daf} die Kithlwassertemperatur steigt und die rote Kontrollampe
@ zu leuchten beginnt (ca 110°C). In diesem Fall sollten Sie nach Még-
lichkeit zigig weiterfahren, denn in der Regel erlischt die Kontrollampe
nach kurzer Zeit, wenn den Kihlern wieder genigend Fahriwind zuge-
fohrt wird. Sie sollten jedoch spéter den Kﬂhiﬁﬁssigkeilssmnd bei kaltem
Mator kontrollieren.

! VORSICHT !

BEGINNT DIE ROTE KONTROLLAMPE JEDOCH BEI ZUGIGER FAHRT
ZU LBUCHTEN, DEUTET DIES AUF EINEN DEFEKT IM KUHLSYSTEM
HIN. HALTEN SIE IN DIESEM FALL SOFORT AN, DA ES SONST ZUM
MOTORSCHADEN KOMMT. LASSEN SIE DEN MOTOR ABKUHLEN,
UBERPRUFEN SIE DAS KUHLSYSTEM AUF UNDICHTHEITEN UND
KONTROLLIEREN SIE DEN KUHLFLUSSIGKEITSSTAND. VORSICHT
VERBRUHUNGSGEFAHR! ES DARF NUR WEITERGEFAHREN WER-
DEN, WENN GENUGEND FLUSSIGKEIT IM KUHLSYSTEM VORHAN.-
DEN IST,

A ACHTUNG A
WENN DER KUHLERVERSCHLUSS BEI HEISSEM_MOTOR ENTFERNT
WIRD, KANN DIE UNTER DRUCK STEHENDE KUHLFLUSSIGKEIT HER-
AUSSPRITZEN UND SCHWERE VERBRUHUNGEMN VERURSACHEN.

Als Kihlflissigkeit wird eine Mischung von 40% Frostschutzmittel und
60% Wasser verwendet. Der Gefrierschutz mufb jedoch mindestens
-25°C [-13°F) befragen. Diese Mischung bietet neben Gefrierschutz auch
einen guten Korrosionsschutz und sollte deshalb nicht durch reines Was-
ser erseizt werden,

! VORSICHT

FUR DAS KUHLSYSTEM SOLLTEN SIE NUR HOCHWERTIGEN MARKEN-
FROSTSCHUTZ VERWENDEN. BEl MINDERWERTIGEN FROSTSCHUTZ-
MITTELN KANN ES ZU KORROSION UND SCHAUMBILDUNG KOMMEN.

Der bei Erwdrmung entsiehende Druck im Kihlsystem wird durch ein Ven-
fil im Kihlerverschluld @ geregelt; hierdurch ist eine Kihlwassertempera-
tur bis zu 120% C zuldssig, oﬁne dafl mit Funktionsstérungen gerechnet
werden muf.

Raffredamento (SX, SC)

La pompa dell’acqua alloggiata nel motore induce una circolazione for-
zata del liquido di raffreddamento. A motore freddo il liquide di raffred-
damento circola solo nel cilindro. Dopo che il motore ha raggiunto la sua
temperatura d'esercizio (circa 70 °C), il termosiato si apre e il liquido di
raffreddamento viene pompato anche atfraverso i radiatori di alluminio.
Il raffredamento avviene per mezzo del controvento, pil bassa & la velo-
cité minore é l'effetto di roffreddomento. Inoltre I'effetio di roffreddo-
mento si attenua se le aletie dei radiatori sono sperche.

Per ragioni di peso, nei modelli sopra indicati si & rinunciato ai ventfilatori
per i radiatori,

Se per esempio a causa della ridotia velociia: di avanzamento del iraffico in
citta o durante l'attesa ai semafori si riduce o viene o mancare completa-
mente il vento relativo che investe i radiatori, pud prodursi un aumento della
femperalura dell'acqua di raffreddamento con conseguente lampeggiamento
della spia di controllo rossa @(110°C). In tal caso sarebbe opportuno ri-
prendere, se possibile, una marcia piv spedita, poiché di solito la spia si
spegne dopo breve tempo, owvero non appena aumenta a sufficienza il
venio relative che investe i radiatori. Si roccomanda fuitavia di verificare in
seguito, @ motore freddo, il livello del liquide di reffreddamento.

l AVVERTIMENTO !

QUALORA TUTTAVIA LA SPIA ROSSA S| ACCENDESSE DURANTE LA
MARCIA A VELOCITA ELEVATA SIGNIFICA CHE S| E PRODOTTO UN
GUASTO MNEL SISTEMA DI RAFFREDDAMENTO. IN TAL CASO OC-
CORRE FERMARSI IMMEDIATAMENTE PER EVITARE DI PROVOCARE
DANNI AL MOTORE, FAR RAFFREDDARE IL MOTORE, CONROLLARE IL
SISTEMA DI RAFFREDDAMENTO VERIFICANDONE LA TENUTA E CON-
TROLLARE 1L LUVELLO DEL LIQUIDO DI RAFFREDDAMENTO. ATTEN-
ZIONE: PERICOLO DI USTIONI! S| POTRA RIPRENDERE LA MARCIA
SOLO SE IL LIVELLO DEL UQUIDO DEL SISTEMA DI RAFFREDDAMENTO
E SUFFICIENTE.

A ATTENZIONE Jiy

QUANDO VIENE RIMOSSO IL TAPPO DEL RADIATORE A MOTORE BOL-
LENTE, IL UGUIDO DI RAFFREDDAMENTO SOTTO PRESSIONE PUO
SCHIZZARE FUORI CAUSANDO GRAYI USTIONI,

Come liquido di raffreddamento viene impiegata una miscela di anticon-
gelante al 40% e di acqua al 60%. Il limite della protezione anticongele-
mento deve perd essere di almeno -25° C. Questa miscela offre olire alla
protezione contro il congelamento anche una buona protezione coniro la
corrosione e non dovrebbe quindi essere sostitvita de acqua pura.

! AVVERTIMENTO i

USARE SEMPRE PRODOTTI DI BUONA QUALITA PER EVITARE L'INSOR-
GERE DI CORROSIONE O LA FORMAZIONE DI SCHIUMA.

La pressione causata dalla elevata temperatura del ligquido viene regolata
da una valvola sul tappa del radiatore @; si possono raggiungere tem-
perature prossime ai 120° C senza fimore di inconvenienti.




Cooling system (SX, SC, RXC, EGS Australia)

Coolant is circutated by a water purnp located in the engine. When the engine is
cold the coolant circulates only through the cylinder and the cylinder head. After
the engine has reached its operating temperature (about 70°C, 158°F), the ther-
trostat opens and the coolant is alss pumped through both aleminum radiaiors.
Air blowing in through the radiators cools the coolant. The slower the speed of
the motorcycle, the less the coolant is cooled down. Diriy radiators also redyce
the cooling efficency:

For the models listed above no fan is moanted in order ta save weight.

If due to slow traffic in citfes or waiting at a traffic light, for example, little or no
relative wind Is blowing through the radiators, it may happen that the cooling
water temperature rises and the red control lamp @ lehis up [appr. 110°C,
238°F). Int this case, you should try to drive on briskly, if possible, for generally
the lamp will stop being lit soon if enough relative wind gets info the radiators.
However, you should check the coolant level later on after the engine has coo-
led down again.

! CAUTION !

IF THE RED CONTROL LAMP LIGHTS UP EVEN THOUGH YOU ARE DRI
VING ALONG BRISKLY, IT IS MOST LIKELY THAT THERE IS A DEFECT IN
THE COQLING SYSTEM. IN THIS CASE STOP IMMEDIATELY, SINCE
OTHERWISE YOU MAY DAMAGE YOUR ENGINE. LET YOUR ENGINE COOL
DOWN, CHECK THE COOLING SYSTEM FOR LEAKS, AND CHECK THE
COQLANT LEVEL. CAUTION - SCALDING HAZARD! DO NOT DRIVE ON,
UNTIE THERE IS SUFFICIENT LIQUID IN THE COOLING SYSTEM

A WARNING A

iF THE RA D_J’ATUR CAP IS REMOVED WHEN THE ENGINE IS HOT, HOT
COOLANT, THAT IS UNDER PRESSURE, CAN SFRAY OUT AND CAUSE SE
VERE BURNS.

A mixiure of 40% anti freeze liquid and 60% water is used as coolant. How ever,
the antifreeze protection must be af least -25° C (-13° F. This mixture offers
anti-fregze protection bul aise good corrosion pretection and should therefore
not be replaced by pure water

i CAUTION H

FOR THE COOLING SYSTEM, USE ONLY WITH HIGH-GRADE ANTIFREEZE.
USING LOWERGRADE ANTIFREEZE AGENTS, CAN CAUSE CORROSION
AND COOLANT FOAMING,

Pressure induced by Reating of the coolant in ifhe system is controlled by a valve
in the radiator cap @ ; a water temperature rising up fo 1207 C (2487 £ is ad-
milssible, without fear of problems.

Systéme de refroidissement (5X, SC)

La pompe & eau provogue une circulation forcée du fiquide de refroidissement.
Lorsque fe moteur est froid, le liquide de refroidissement ne circule que dans ie
cylindre et {2 téte de cylindre. Quand le moteur a atteint sa température de fon-
ctionnement fenv. 70 °C), le thermostat s’ouvre et le liqufde de refroidissernent
est également pompé par les dedx radiateurs en aluminivm,

Le refroidissement s'effectue par le courant d'air Plus la vitesse est réduite,
plus Vefficacitd du refroidissement est faible. De la méme maniére, 'encrasse-
ment des afleties du radiatevr diminue lefficacité du refroidissement.

Sur les modéles présentés cidessus, on a renoncé d un ventilateur de radiateur
pour des rafsons de poids.

Quand on cireule lentement en ville ou lorsqu’on attend & un feu rouge, ef
qti'alors if y @ peu ou pas de vent relatif pour refroidir le racdiateus, i peut se
faire que la température du liguide de refroldissement auginente et que le #é
moin rouge @s'allume [110°C). Dans ce cas il est conselflé de rouler autant
que possible 4 vive allure, afin gue l'air refroidisse le radiateur, st bien que le té-
moin s 'éeint en général presque aussitot. Il est foutefols conseillé de vérifier
ensulte le niveau de liquide une fbis que le moteir est froid.

! ATTENTION !

51 EN REVANCHE LE TEMOIN SALLUME ALORS QUFON ROULE A VIVE AL-
LURE, C'EST LE SIGNE D'UN DEFAUT DE REFROIDISSEMENT. I CON-
VIENT ALORS DE S'ARRETER IMMEDIATEMENT POUR PREVENIR UN
ENNUT MOTEUR.  LAISSER  REFROIDIR  LL MOTEUR, VERIFIER
LETANCHEITE DU SYSTEME DE REFROIDISSEMENT ET CONTROLER LE
NIVEAL DE LIQUIDE. ATTENTION A NE PAS S'EBOUILLANTER! ON NE
PEUT CONTINUER QUE ST LE NIVEAU DE LIQUIDE EST SUFFISANT

A ATTENTION A

ENLEVER LE BOUCHON DE RADIATEUR QUAND LE MOTEUR £5T CHAUD
PEUT PROVOQUER UN DEGAGEMENT DU LIGUIDE DE REFROIDISSE
MENT SOUS PRESSION ET CAUSER DE CRAVES BRULURES.

Comme figuide de refroidissement un mélange 40% d'antige! et 60% d'eau est
ulifisé, La protection contre le gel, assure également une protection contre fa
corrosion ef ne dolt donc pas étre remplacé par de Ueau pure.

1 ATTENTION !

I, EST NECESSAIRE D'EMPLOYER UN ANTIGEL DE _OUAUTE ET D'UNE
MARQUE CONNUE. UN ANTIGEL DE BASSE QUALITE PEUT PROVOQUER
DE LA CORROSION ET LA FORMATION DE MOUSSE.

La surpresston qui apparait lorsque le [fquide chauffe est réglée par un systéme
de soupape dans le bouchon du radiateur @. On peut atteindre une tempéra-
ture de 120° C sans géner le fonctionneneni,




Kihlsystem (EXC, EGS)

Durch die Wasserpumpe im Mator ist ein Zwangsumlauf der Kiihlflissig-
keit gegeben. Bei kaltem Motor zirkuliert die Kihlflissigkeit nur im Zylin-
der und im Zylinderkopf. Nachdem der Molor seine Betriebstemperatur
[ca 70°C) erreicht hat, 6Hnet der Thermostat und die Kihiflissigkeit wird
ouch durch die beiden Aluminium-Kihler gepumpt.

Die Kihlung erfolgt durch den Fahrtwind. Je niedriger die Geschwindig-
keit, desto geringer die Kihlwirkung. Ebenso verringern schmutzige Kihl-
rippen die Kihlwirkung.

Wenn z.B. durch langsamen Stadiverkehr oder Warten an einer Verkehrs-
ampel wenig oder kein Fahrtwind durch die Kiihler blast, steigt die Tem-
peratur der Kihlflissigkeit. Erreicht die Kihlflussigkeit 85°C, schaltet sich
der Liifter @ am linken Kihler ein. Dadurch wird zusétzlich Luft durch
den Kijhler geblasen und ein Uberhitzen des Kihlsystems verhindert.

! VORSICHT !

WENN HIER DIE ROTE KONTROLLAMPE TEMP @ ZU [EUCHTEN BE-
GINNT, DEUTET DIES AUF EINEN DEFEKT IM KUHLSYSTEM HIN. HAL
TEN SIE IN DIESEM FALL SOFORT AN UND STELLEN SIE DEN MOTOR
AB. LASSEN SIE DEN MOTOR ABKUHLEN UND KONTROLLEREN SIE
DAS KUHLSYSTEM AUF UNDICHTHEITEN. PRUFEN SIE AUCH DEN
KUHLFLUSSIGKEITSSTAND - VORSICHT VERBRUHUNGSGEFAHR!
ES. DARF NUR WEITERGEFAHREN WERDEN, WENN GENUGEND
FLUSSIGKEIT IM KUHLSYSTEM VORHANDEN IST. SUCHEN SIE ABER
SO BALD ALS MOGLICH EINE KTM FACHWERKSTATTE AUF, UM DEN
FEHLER ZU BESEITIGEN. WIRD TROTZ LEUCHTENDER KONTROLLAMPE
WEITERGEFAHREN, KOMMT ES ZUM MOTORSCHADEN!

A ACHTUNG A

WENN DER KUHLERVERSCHLUSS BEI HEISSEM MOTOR ENTFERMT
WIRD, KANN DIE UNTER DRUCK STEHENDE KUHLFLUSSIGKEIT HER-
AUSSPRITZEN UND SCHWERE VERBRUHUNGEN VERURSACHEN.

Als Kuhlflissigkeit wird eine Mischung ven 40% Frostschutzmittel und
60% Wasser verwendet. Der Gefrierschutz muB jedoch mindestens
-25°C [-13°F) betragen. Diese Mischung biefet neben Gefrierschutz auch
einen guten Korrosionsschutz und sollte deshalb nicht durch reines Was-
ser ersefzt werden.

! VORSICHT i

FUR DAS KUHLSYSTEM SOLTEN SIE NUR HOCHWERTIGEN MARKEN-
FROSTSCHUTZ VERWENDEN. BEl MINDERWERTIGEN FROSTSCHUTZ-
MITTELN KANN ES ZU KORROSION UND SCHAUMBILDUNG KOMMEN.

Der bei Erwérmung entstehende Druck im Kihlsystem wird durch ein Ven-
fil im Kihlerverschluf @ geregelt; hierdurch ist eine Kihlwassertempera-
tur bis zu 120° C zulassig, ohne daB mit Funktionsstorungen gerechnet
werden muf}.

Raffreddamento (EGS)

La pempa dell’'acqua alloggiata nel motore induce una circolazione for-
zata del liquido di raffreddamento. A motore freddo il liquido di raffred-
damenio circola solo nel cilindro. Dopo che il motore ha raggivnto la sua
temperatura d’esercizio [circa 70 °C), il termostato si apre e il liquido di
raffreddamento viene pompato anche attraverso i radiatori di alluminio.
Il raffredamento avviene per mezzo del contro-vento, pil bassa & la velo-
citd minore é |'effetto di raffreddamento. Inolire I'effetto di raffredda-
mento si attenva se le aletie dei rodiatori sono sporche.

Quando atiraverso il radiatore soffia poca aria o non soffia affatto, per
esempio nel traffico urbanoe lento o durante la sosta ad un semaforo, la
temperatura del liquido di raffreddamento sale. Se il liquido di raffredda-
mento raggiunge 85°C, entra in funzione il ventilatore @ del radiatore
sinistro. Cosi viene soffiata alira aria nel radiatore impedendo un surris-
caldamento del sistema di roffreddamento.

! AVVERTIMENTO !

QUALORA LA SPIA DI CONTROLLO ROSSA TEMP @ 5| ACCENDESSE
SIGNIFICA CHE S| E PRODOTTO UN GUASTO NEL SISTEMA DI RAF-
FREDDAMENTO. IN TAL CASO OCCORRE FERMARSI IMMEDIATA-
MENTE E SPEGNERE IL MOTORE. FATE RAFFREDDARE IL MOTORE E
CONTROLLATE I'EVENTUALE PRESENZA DI PERDITE MNEL SISTEMA DI
RAFFREDDAMENTO. CONTROLLATE ANCHE IL LIVELLO DELL'ACQUA DI
RAFFREDDAMENTO. ATTENZIONE, PERICOLO DL SCOTTATURE. E'
CONSENTITO RIMETTERSI IN VIAGGIO SOITANTO SE Vi E ABBA-
STANZA LQUIDO NEL SISTEMA DI RAFFREDDAMENTO. SI RACCO-
MANDA DI RECARSI QUANTO PRIMA AD UN'OFFICINA SPECIALI-
ZTATA KTM PER RIMUOVERE IL GUASTO. CONTINUANDO LA MARCIA
A SPIA LAMPEGGIANTE SI PROVOCHERANNC DANNI AL MOTORE.

A ATTENZIONE A

QUANDO VIENE RIMOSSO IL TAPPO DEL RADIATORE A MOTORE BOL-
LENTE, IL UQUIDO DI RAFFREDDAMENTCO SOTTC PRESSIONE PUC
SCHIZZARE FUORI CAUSANDO GRAYI USTIONI.

Come liquido di raffreddamento viene impiegata una miscela di anticon-
gelante al 40% e di acqua al 60%. Il limite dello protezione anticongelc-
mento deve perd essere di almeno -25° C. Questa miscela offre olire alla
protezione confro il congelamenio anche una buona protezione contro la
corrosione e non dovrebbe quindi essere sostituita de acqua pura.

! AVVERTIMENTO !

USARE SEMPRE PRODOTTI DI BUONA QUALITA PER EVITARE LINSOR-
GERE DI CORROSIONE O LA FORMAZIONE DI SCHIUMA,

La pressione causata dalla elevota temperatura del liquido viene regolata
da una valvola sul tappo del radiatore @; si possono raggiungere tem-
perature prossime ai 120 C senza timore di inconvenienti.




Cooling system (EGS)

Coolant is circulated by a water pump [ocated in the engine. When the engine is
cold the coolant circulates only through the cylinder and the cyvlinder head, After
the engine has reached its operating temperature (about 70°C, 158°F, the ther-
mosiat opens and the coolant is alse pumped through both aluminum radiators.
Air blowing in through the radiators cools the coolant. The slower the speed of
the motorcycle, the less the coolant is cooled down. Dirty radiators also reduce
the cooling efficiency:

If little or no air blows through the radiators, for example when riding through
slow traffic or waiting at traffic lights, the coolant temperaiure will rise. If the
coglant femperature rises {o

85° C (f185°H, the fan @ on the left radiator will switch on. This fan will pro-
vide additional air circilation through the radiator thereby preventing the coo-
ling system from overheating.

! CAUTION !

IF THE RED CONTROL LAMP TEMP @ LIGHTS UR THIS WILL MOST LI
KELY BE DUE TO A DEFECT IN THE COOLING SYSTEM. IN THIS CASE,
STOP IMMEDIATELY AND TURN OFF THE ENGINE. LET THE ENGINE
COOL DOWN AND CHECK THE COOLING SYSTEM FOR LEAKS, ALSQ
CHECK IF THERE IS ENOUGH COOLING LIQUID. CAUTION - SCALDING
HAZARD! DO NOT DRIVE ON, UNTIL THERE [S SUFFICIENT LIQUID IN
THE COOLING SYSTEM. HOWEVER, CALL ON ONE OF KTM'S DEALER AS
SOON AS POSSIBLE IN ORDER TO HAVE THE DEFECT REMEDIED. IF YOU
DRIVE ON EVEN THOUGH THE CONTROL LAMP IS LT, YOU WILL DA-
MAGE YOUR ENGINE.

A WARNING A

IF THE RADIATOR CAP IS REMOVED WHEN THE ENGINE 15 HOT, HOT
COOLANT, THAT IS UNDER PRESSURE, CAN SPRAY OUT AND CAUSE SE-
VERE BURNS.

A mixture of 40% anii freeze liguid and 60% waler i3 used as coolant. How-
ever, the anti-freeze protection must be at least -25° C {-13° F. This mixture of
fers anti-freeze protection but alse good corrosion protection and should there-
fore not be replaced by piire water:

! CAUTION !

FOR THE COOLING SYSTEM, USE ONLY WITH HIGH-GRADE ANTIFREEZE.
LSING LQWERGRADE ANTIFREEZE AGENTS, CAN CAUSE CORROSION
AND COOLANT FOAMING.

Pressure Induced by heating of the coelant in the system is controlled by a valve
in the radiator cap @ ; a water temperature rising up to 120° C (248" F) is ad-
missible, without fear of problems.

Systéme de refroidissement (EGS)

La pompe & eau provoque une circulation forcée du liguide de refroidissement.
Lorsque le moteur est frotd, le liguide de refroidissement ne circule que dans le
cylindre et la téte de cylindre. Quand le moteur a atteint sa température de fon-
elfonnement [env. 70 °Cj, le thermostat s'ouvre et le liguide de refroidissement
est également pompé par les deux radiateurs efl altmingim.

Le refroldissement s'effectue par le courant d'air. Plus la vitesse est réduite,
plus Uefficacité du refrofdissement est faible. De Ia méme manfére, l'encrasse-
ment des aflettes du radiateur diminue efficacité du refroidissernert.

Quand le courant d'air traversant les radiateurs est faible ou nul, par exempie
en circulation urbaine 3 vitesse réduite ou & Varrét & un feu tricolore, la
température du liguide de refrofdissement augmente. Quand le liguide de re-
froidissement atteint 85°C, le ventilateur @ du radiateur gatiche se met en
route, Cecl permet une circulation d'afr supplémentaire d travers le radiateur
et empéche la surchauffe du systéme de refrofdissement.

! ATTENTION !

DANS CE CAS, ST LE TEMOIN ROUCE TEMP @ S'ALLUME, CEST LE
SIGNE D'UN DEFAUT DANS LE SYSTEME DE REFROIDISSEMENT. {L CON-
VIENT ALORS DE SARRETER IMMEDIATEMENT ET DE COUPER LE MO-
TEUR, LAISSER REFROIDIR LE MOTEUR £T VERJ’FJ’ER Sl N'Y A PAS DE
FUITE AU SYSTEME DE REFROIDISSEMENT, VERIFHER LE NIVEAU DE LT
QUIDE EN FAISANT ATTENTION DE NE PAS S'EBOUILLANTER. ON
PEUT REPARTIR SEULEMENT S'IL ¥ A ASSEZ DE LIQUIDE DE REFROIDISSE-
MENT DANS LE SYSTEME, MAIS [L FAUT DES QUE POSSIBLE SE RENDRE
DANS UN ATELIER KM POUR REMEDIER A LA PANNE. SI I'ON CONTI-
NUE DE ROULER ALORS QUE LE TEMOIN EST ALLUME, IL SE PRODUIT
UNE PANNE DE MOTEUR!

A ATTENTION i

—

ENLEVER LE BOUCHON DE RADIATEUR QUAND LE MOTEUR EST CHAUD
PEUT PROVOQUER UN DEGAGEMENT DU LIQUIDE DE REFROIDISSE-
MENT 30US PRESSION ET CAUSER DE GRAVES BRULURES.

Comme liguide de refroidissement un mélange 40% d’antigel et 00% d'eau est
uttlisé. La protection conire le pef, assure également une protection coatre fa
corrosion et ne doit donc pas étre rempiacé par de l'eau pure.

! ATTENTION !

[L EST NECESSAIRE D'EMPLOYER UN ANTIGEL DE QUALITE ET D'UNE
MARQUE CONNUE. UN ANTIGEL DE BASSE QUALITE PEUT PROVOQUER
DE LA CORROSION ET LA FORMATION DE MOUSSE,

La surpression qui apparait lorsque le lguide chauffe est réglée par un systéme
de soupape dans le bouchon du radiatenr @, On peut afteindre une lempéra-
ture de 120° ' sans géner le fonictfonnement.



Kihlflissigkeitsstand kontrollieren

Die Kiihlflissigkeit sollte bei kaliem Motor ca. 10 mm iber die Kiihllomel-
len stehen (siehe Skizze]. Wurde die Kihlflissigkeit vorher abgelassen,
zuerst Kihlsystem auffillen und dann bei laufendem Moteor erginzen.

A ACHTUNG &
KONTROLLEREN SIE DEN KUHLFLUSSIGKEITSSTAND MOGLICHST BE|
KAITEM MOTOR. WENN SIE DEN KUHIVERSCHLUB BEI HEIREM
MOTOR ABNEHMEN MUSSEN, SOLLTEN SIE IHN MIT EINEM LAPPEN
ABDECKEN UND LANGSAM OFFNEN, DAMIT SICH DER UBERDRUCK
ABBAUEN KANN.

Coolant level check

The coolant should be 10 mm (0,4 [n} above the cooling elements when the en-
gine s cold (cf. diagramy. In the event of the coolant being drained, always fill
the system before hand, then top off while the engine is running.

10 mm, 0,4 in

bei kaltem Motor
when engine is cold
a motore freddo
moteur froid

A WARNING A

IF POSSIBLE, ALWAYS CHECK LEVEL OF COOLING LIQUID WHEN ENGINE IS
COLD, [F YOU HAVE TO OPEN THE RADIATOR CAP WHEN ENGINE IS HOT,
USE A RAG TO COVER THE CAP AND OPEN SLOWLY TO RELEASE PRESSURE.

Sitzbank abnehmen ($X, SC)

Durch den Schrellverschlu @ kann die Sitzbank ohne Werkzeug abc?e—
nommen werden. Schnellverschlufi ca. 180° gegen den Uhrzeigersinn dre-
hen und Sitzbank hinten anheben. Sitzbank ncc% hinten ziehen und an der
Linsenschraube @ aushéngen.

Achten Sie beim Montieren der Sitzbank darauf, daf auch das Halteblech
@ an der Sitzbank einhangt.

Remeoval of seat (SX, SC, RXC)

By using the quick-release fastener @), the seat can be removed without using
tools. Turn the quick release fastener about 180° counter clockwise and Iift up
the rear of the seat. Puil the seat backwards and unhook it from the front fa-
stener screw @ . When installing the seat, be sure to insert the rear portion of
the seat into the metal clasp @.
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Controllo livello liquido di raffreddamento

A motore freddo, il liquido deve coprire per circa 10 mm le lamelle del
radiatore [vedi illustrazione). In caso di svuotamento del circuito, provve-
dere subito al riempimento e rabboccare poi con motore in funzione.

A ATTENZIONE A

NON TOGLERE MA] L TAPPO RADIATORE A MOTORE CALDO: PERI-
COLO DI SCOTTATURE.

Contrédle du niveau de liguide de fonctionnement

Lorsque le moteur est froid, le niveau du liquide de refroidissement doit se si-
tuer & environ 10 mm au dessus des lamelles (Cf figure/. 5i la vidange a été
JSatte, i faut remplir le systéme puis compléter lorsque le moteur tourne.

A ATTENTION A

IL EST PREFERABLE DE VERIFIER LE NIVEAU DE LIQUIDE DE REFROIDISSE-
MENT LORSQUE LE MOTEUR EST FROID. LORSQUE LE MOTEUR EST
CHAUD, It FAUT RECOUVRIR LE BOUCHON D'UN CHIFFON ET OUVRIR
LENTEMENT DE MANIERE A CE QUE 1A PRESSION PUISSE 5'ECHAPPER.

Smontare la sella (SX, SC)

la sella pud essere smoniata senza bisogno di atfrezzi grazie alla chiu-
sura rapida @. Ructare la chiusura rapida di circa 180° in senso anti-
orario e sollevare la parte posteriore della sella. Tirare all'indietro la sella
e sganciarla dalla vite con festa a calotta @.

Nel mentare la sella fate attenzione che sia atiaccata alla sella anche la
lamiera di sestegno @.

Démontage de la selle (SX, SC)

La fermeture rapide @ permet de démonter ia selle sans outil. Tourner (2 fer-
meture rapide d'environ 180° en sens inverse horaire et soulever la selle par
Uarriere. Tirer fa selle vers 'arriére el décrocher ia vis & téte bombée @ .

Lors du montage de la selle, veiller 4 ce que la plaque de fixation @ soit égale
ment accrochée d [a selle.




Sitzbank abnehmen (EXC, EGS)

Bundschraube @ an der Koifligel-Unterseite entfernen, Siizbank hinten
anheben, nach hinten ziehen und an der Linsenschraube @ aushédngen.
Zum Montieren Sitzbank an der Linsenschraube einhéngen, hinten auflie-
gen lassen und nach vorne schieben. Dabei nétigenfalls im vorderen Be-
reich etwas niederdriicken, damit das Halieblech @ an der Sitzbank ein-
héingt. Sitzbank mit der Bundschraube fixieren.

Removal of seat ((EGS)

Remove the attactiment screw @ from the underside of the fenider. Lift the rear
of the seat, pull backwards, and anhook it from the fastener screw @. To in-
stall the seat, hook the seal intc the attachment screw, set the rear portion
down on the frame, and slide it forward. If necessaty, press down on the front
area of the seat so that the seat catches on the meial clasp @ . [nsert and tigh-
ten the attachment screws.

Smontare la sella (EGS)

Togliere la vite con spallamento @ sul lato inferiore del parafango. Solle-
vare la parte posteriore della sello, tirarla indietro e sganciare dalla vite
con testa a calotta @. Per rimontarla: agganciare la sella alla vite con
testa a calotta, oppoggiare la parte posteriore e spingere in avanti, eser-
citando, se necessario, una lieve pressione in avanti, affinché la lamiera
di sostegno @ si agganci alla sella. Fissare la sella con lo vite con spal-
lamento.

Démontage de la selle (EGS)

Dévisser [a vis 3 embase @ située sur la face inférieure de Uaile. Soulever [a
selle par Farrigre, tirer la selle vers Uarrigre et décrocher 13 vis 4 1éte bombée
@. Pour le montage, accrocher la selle 4 la vis & téte bombée, la lalsser reposer
g larriére et fa faire glisser vers lavani. Pour ce faire, appuyer si besoin est sur
la partie avant afin que la plaque de fixation @ s'accroche 4 la selle. Fixer la
selle 4 aide de la vis 4 embase.



Luftfilter reinigen*

Dazu Sitzbank abnehmen und Filterkastendeckel entfernen. Filterhalter @
aushéngen, nach hinten schwenken und Luftfilier samt Filtertrager ous dem
Filterkasten nehmen.

! VORSICHT !

SCHAUMSTOFFILTER NICHT MIT KRAFTSTOFF ODER PETROLEUM REI-

NIGEN, DA DIESE MITTEL DEN SCHAUMSTOFF ANGREIFEN. KTM
EMPFIEHLT FUR DIE LUFTFITERWARTUNG DIE PRODUKTE DER FIRMA
PUTOLMNE. ,ACTION CIEANER" ZUM REINIGEN UND ,ACTION
FLUID" ZUM OLEN DES SCHAUMSTOFFILTERS.

Schaumstoffilter in spezieller Reinigungsfliissigkeit grindlich auswaschen
und gut trocknen lassen. Filter nur ausdriicken, keinesfalls auswringen,
Trockenen Schaumstoffilter mit einem hochwertigen Fillersl eindlen. Luftfil-
terkasten ebenfalls reinigen. Vergasermanschetie auf Beschadigungen
und festen Sitz priifen.

Lufffilter auf den Filtertrger @ montieren. Die Stirnseite @ des Schaum-

stoffilters mit Feit bestreichen um die Abdichfunr? zu verbessern. Luftfilter
samt Fillertréger in den Filterkasten montieren, dabei auf die Zentrierung
@ achten, und mit dem Filterhalter @ fixieren.

Cleaning of air filter*

To do this, remove the seat and the air filter cover from the air filter box. Unclap
the filter holder @, swing back and remove air filter plus filter carrier from the
Jilter box.

} CAUTTION !

D0 NOT CLEAN FOAM FILTER WITH FUEL OR PETROLEUM SINCE THESE
DAMAGE THE FOAM. KTM RECOMMENDS THE PRODUCTS OF THE COM-
PANY PUTOLINE FOR AIR HETER MAINTENANCE. ,ACTION CLEANER* FOR
CLEANING PURPOSES AND L ACTION FLUID" TO OIL THE FOAM FILTER.
Thoroughly wash the foam filter in special cleaning fluid and allow to fry well
Only press out the filter, do not wring out under any circumstances. Oil the dry
Sfoam filter with a high grade filter oil, Also clean the air filter box, Check carbu
rettor callar for damage and that it is filled correctiy.

Mount the air filter an the filter support @, Grease the front side @ of the filter;
fo improve the seal. Mouni the air filter and the filter support in the filter box,
Make sure they are centered @, and lfock into place with the filter holder @.

Pulitura filtro aria *

Smontare la sella e togliere il coperchio della scatola del filtro. Sganciare
il supporto fillro @, inclinarlo all'indietro e sfilare dalla scatola il filiro
con relativo supporto.

! AVVERTIMENTO !

NON PULIRE IL FILTRO IN SCHIUMA CON BENZINA O PETROLIO CHE
LO POSSONO CORRODERE. PER UNA CORRETTA MANUTENZIONE
DEL FILTRO IN SCHIUMA, LA KTM CONSIGLIA L'USO DI PRODOTTI
DELLA DITTA PUTOLINE: ,ACTION CLEANER" PER LA PULIZIA E ,AC-
TION FLUID* PER LA LUBRIFICAZIONE.

Lavare con cura il filiro con lo speciale liquido detergente e farlo asciu-
gare bene: comprimere il senza pero’ strizzarlo. Lubrificarlo poi con I'ap-
posito prodotte. Ripulire anche la scatola filire & controllare che il mani-
coto del carburatore sia integro e correttamente posizionato.

Mentare il filtro dell'eria sul relative supperte 8. Ingrassare la parte
frontale @ del filiro di plastica, per migliorame la tenuta. Montare il filtro
con relative supporto nella scalola del filiro, facendo attenzione a cen-
irarlo bene @, e fissarlo con il supperto del filtro @.

Nettoyage du filtre 4 air *

Pour cela démonter la selle et enlever le couvercle de la boite 4 filtre. Décro-
cher la fixation de filtre @, basculer vers I'arriére et sortir du boitier le filtre et
son support,

! ATTENTION !

NE PAS NETTOYER LA CARTOUCHE A L'ESSENCE OU AU PETROLE, CAR
CES PRODUITS ATTAQUENT LA MOUSSE. KTM RECOMMANDE LES PRO-
DUITS DE LA SOCIETE PUTOLINE, LACTION CLEANER* POUR LE NET-
TOYAGE ET ,LACTION FLUID* POUR HUILER LA CARTOUCHE.

Nettoyer la cartouche dans le produit spécial et bien a faire sécher. La presser
seulement et ne pas la tondre. Loersque la cartouche est séche, Penduire d'une
futile spéciale de haute quaiité. Nettoyer également le boitier. Vérifier ['état et la
position de la pipe d'admission.

Montez le filtre § air sur le support @ . Enduisez la face avant @ de a2 cartou-
che de graisse afin d'améliorer étanchéité. Montez le filtre & air avec son stup-
part dans le boitier tout en veillant au centrage ©, et ficez avec le support de

filrre @.




Auspuffanlage *

Auspuff-Enddampfer bei denen sich die Endkappe @ abnehmen ldft,
sind mit Glasfasergarn gesiopft. Kontrollieren Sie diese Fiillung regel-
mafig. Zu locker gestopftes Glasfasergarn kann zu leistungsverlust
fiihren und die Dampfung des Schalldémpfers wird vermindert. Falls not-
wendig frisches Garn mit einem stumpfen Gegenstand fest in den End-

dampfer stopfen.
Glasfasergarn ist bei Ihrer KTMFachwerkstétte erhdltlich.
A ACHTUNG A

DIE AUSPUFFANLAGE WIRD BEIM BETRIEB DES MOTORRADES SEHR
HEIf. BEGINNEN SIE MIT DEN ARBEITEN AN DER AUSPUFFANLAGE
ERST NACH DEM ABKUHLEN UM VERBRENNUNGEN ZU VERMEIDEN.,

Exhaust system *

The final exhaust silencers, whose end cap @can be removed, are filled with
glass fiver yarn. Check this filling regularly. [f the filling is too loose, the output
is reduced, impairing the effect of the silencer. if necessary, fill the final silencer
wirh frash yam using a blunt instrument.

Gilass fiber yarn &s avaifable from your KTM specialist garage.

A WARNING A

THE EXHAUST SYSTEM BECOMES VERY HOT WHILE THE MOTORCYCLE I5
RUNNING. DO NOT START WORK ON THE EXHAUST SYSTEM UNTIL IT
HAS PROPERLY COOLED DOWN, TO AVOID BURNS.

Impianto di scarico *

| silenziatori finali dello scappamento, il cui coperchio @ pud essere ri-
mosso, sono riempiti di filo di fibra di vetro. Controllare regolarmente
queslo riempimento. Se il filo di fibra di vetro non & abbasianza fitie, cid
pud comportare una diminuzione della potenza e dell’efficacia del silen-
ziaiore. Se necessario immettere filo nuove nel silenziatore finale in
modo ben fitto can un eggetto oftuso.

Il filo di fibra di vetro ¢ disponibile presso la vastra officing specializzaia
KTM,

A ATTENZIONE A

DURANTE IL FUNZIONAMENTO DELLA MOTOCICLETTA LIMPIANTO
DI SCAPPAMENTO DIVENTA MOLTO CALDO. INIZIATE | LAVORI
SULLUIMPIANTO DI SCAPPAMENTO SCLO DOPO Il RAFFREDDA-
MENTO DELLO STESSO ONDE EVITARE BRUCIATURE.

Echappement *

Les silenciewx qui ont un embout @ démentable sont bourrés de fibre de verre.
Contrdler ce bourrage régaliérement. Un bourrage trop faible peut amener une
perte de puissance et le niveau sonore se trouve relevé. Si nécessaire compléter
te bourrage en utilisant un oulil gui ne coupe pas. La fibre de verre spéciale esi
disponible chez les agents KTM.

A ATTENTION A

LES PIECES CONSTITUANT LE SYSTEME D'ECHAPPEMENT SONT BRULAN-
TES, ATTENDRE QUIELLES AIENT REFRQID] AVANT DE LES DEMONTER.



VERGASER - Leerlauf einstellen (DellOrto)*
Die Leerlaufeinstellung des Vergasers wirkt sich stark auf das Startverhalten des Mators. Das heiBt, ein Motor
mit korrekt eingestelliem Leerlauf wird sich leichter starten lassen als einer mit falsch eingestelllem Leerlaul.

Der Leerlauf wird mit der Schieberanschlagschraube @ und der Gemischregulierschraube @ reguliert,
Mit der Schieberanschlagschraube wird die Grundstellung des Schiebers eingestellt. Mit der Gemischregu-
lierschraube wird das Leerlaufgemisch reguliert, das iber das Leerlaufsystem zum Mator gelangt. Drehen
im Uhrzeigersinn verringert die Krafistoffmenge (mageres Gemisch), drehen gegen den Uhrzeigersinn er-
haht die Kraftstoffmenge (feties Gemisch).

UM DEN LEERLAUF RICHTIG EINZUSTELLEN GEHEN SIE FOLGENDERMARBEN VOR:
Gemischregulierschraube @ bis zum Anschlag eindrehen und 1,5 Umdrehungen herausdrehen

Motor warmfahren

Mit der Schieberanschlagschraube @ normale Leerlaufdrehzahl (1400 - 1500/min) einstellen
Gemischregulierschraube @ langsam im Uhrzeigersinn drehen, bis die Leerlaufdrehzahl zu sinken beginnt.
Merken Sie sich diese Stellung und drehen Sie aqie Gemischregulierschraube nun langsam gegen den Uhr-
zeigersinn, bis die leerlaufdrehzahl wieder sinkt. Zwischen giesen beiden Stellungen den Punkt mit der
héchsten Leerlaufdrehzahl einstellen. (der Extremsportfahrer wird von diesem Idealwert ca 1/4 Umdrehung
magerer einsiellen, da sein Motor im Sporteinsatz heifler wird)

HINWEIS:  Kommt man mit der hier beschriebenen Vergangsweise zu keinem befriedigenden Ergeb-
nis, kann eine falsch dimensionierte Leerlaufdiise die Ursache dafir

AWM —

Carburatore - Regolazione del minimo (DellOrto)*
La regolazione del minime influisce fortemente sulla messa in moto del motore, vale o dire che un motore con un
minimo regolato corretfamente sara pid facile da avviare di un motore con una regolazione emata del minimo.

Il minimo viene regoato con la vite di arresto della valvola o cassetto @ e la vite di regolazione della mis-
cela @. Tramite la vite di arresto della valvola a cassetto ne viene regolata la posizione base. Tramite la
vite di regolazione della miscela viene impostata la miscela di minimo, che giunge al motore passando
per il sistema del minimo. Girando la vite in senso orario la quantité di carburante viene ridotta [miscela
magra), girando la vite in senso antiorario la quantits di carburante viene accrescivta (miscela grossa).

PER IMPOSTARE CORRETTAMENTE IL FUNZIONAMENTC AL MINIMO PROCEDERE COME DESCRITTC QUI DI SEGUITO:

| Awvitare la vite di regolazione della miscela @ fino all’arresto e svitare quindi di un giro e mezzo

2 Scaldare il motore

3 Impostare con la vite di arresto della valvola o cassetto @ il normale numero di giri per il funzio-
namento al minimo (1400 - 1500/min)

4 Girare lentamente la vite di regolazione della miscela @ in senso orario finché il numero di giri del minimo
inizia ad abbassarsi. Tenele o mente questa posizione e girate ora lentamente lo vile di regolazione della
miscelo in senso antiorario finché il numero di giri del minimo torna od abbassarsi. Impostare il punto fra
queste due pasizioni in cui il numers di giri del minimo & pit elevato (chi fo un impiege spiccolomente
sportive della motocicletta imposterd una miscela “pil magra” di 1/4 di giro rispetic a questo volore ideale,

sein, Sollte
a) die Gemischregulierschraube bis zum Anschlag eingedreht sein
und es gab keine Drehzahlverdnderung, muf eine kleinere Leerlauf-
dise eingesetzt werden.
b) der Motor ausgehen, wenn die Gemischregulierschraube noch 2 Um-
drehungen offen ist, muf3 eine gréfere Leerlaufdise gewdhlt werden.
Bei einem Disenwechsel ist natirlich mit den Einstellarbeiten von
vorne zu beginnen.

5 nun mit der Schieberanschlagschraube die gewiinschie Leerlaufdreh-
zahl einstellen

6 Bei grofleren AuBentemperaturvertinderungen und extrem verschiede-
nen Héhenlagen sollte der Leerlauf neu eingestellt werden.

CARBURETOR - Adjust idling (DellOrto)*

ldiing adjustment af the carburetor strongly affects the engine’s starting beha-

vior. That is, an engine whase idling speed is adjusted correctly will be easier to

start than one whose idling speed has not been adfusted correctly.

Idling is controlled by the throttle stop screw @ and the mixture control screw

@, The throttle stop screw is used fo adjust the basic position of the throttie.

The mixiure conirol screw is used to control the idle mixture which arrives at the engine via the idle system. Tur

ning it clockwise will reduce the amount of gasoline flean mixture), turning it counterclockwise will increase the

amount of gasoline [rich mixture).

TO ADJUST IDLING CORRECTLY, FROCEED AS FOLLOWS:

Turn in mixture control screw @ up to the stop, and turn it back out by 1.5 turns

Warm up the engine

Use throttie stop screw @ to adjust normal idling speed (1400-1500 r.p.m.)

Turn mixture control screw @ siowly clockwise until idling speed starts to decrease. Memorize this position,

and turn mixture contral screw slowly counterclockwise until the idling speed will decrease again. Adjust the

point of the highest idling speed between these two positions. [The highly compelitive user will make his ad-

justment 1/4 turn leaner because his engine will heat up more in competitive use/.

NOTE: If you fail to obtain a satisfying result by following the procedure described hereinabove, an incorrectly

dimensioned idling nozzle may be the cause, In case:

al the mixture control screw has been screwed in up to the stop without causing any change in rotational

speed, a smaller idling fet has to be installed;

b/ the engine dies when the mixture control screw fs still open by 2 turns, a larger idling jet needs to be selected;

Naturally, in cases of fet changes, you have fo start your agjusting work from the beginning.

5 Now, vse the slide siop screw Io adiust the desired idling speed

0 In cases of greater changes in outside temperature and extremely different altitudes, the idling speed should be
readjusted.

I ey B

poiché il motore si riscalda pil rapidamente).
NOTA: Se procedendo nei mocﬁ descrifti non si dovesse raggiungere
alcun risuliato soddisfacente la causa pud essere un ugello CEE? minime
dimensionato in modo errato. Se
a) la vite di regolazione della miscela viene avvitata fine all‘arresic
senza che si regisirino variazioni nel numero di giri del minimo occor-
rerd montare un ugello per il minimo di dimensioni minori
b] il motore si spegne a vite di regolazione dello miscela ancora aperta di
due giri occorrerd montare un ugellc per il minimo di dimensioni maggiori.
Owviamente dopo aver sostilvito I'ugello occorrerd ricominciare
dall’inizic la regolazione

5 Impostare ora tramite la vite di arresto della valvola o casseto il nu-
mero di giri del minimo desiderato

& In presenza di forti variazioni della temperatura esterna e dell’altitu-
dine di marcia occorre impostare nuovamente il minimo.

Carburateur — Réglage du ralenti (DellOrto) *

Le réglage du ralenti a une forte influence sur la facilité du moteur & démarrer, ¢'est-d-
dire qu'un moteur au ralenti mal réglé démarrera moins facilement,

Le ralenti se régle au mayen de la vis de butée de boisszau @ et de la vis de richesse @.
La vis de butée déterming la position de base du boisseau. La vis de richesse détermine la compasition du mélange qui parvient
au moteur par le dreuit de ralent, En foarmant dans le sens des afguilles d’une montre on réduit la part d'essence mélange
parel; en tournant das le sens contraire on augmente (a part d’essence {mélange riche/.

POUR REGLER CORRECTEMENT LE RALENTY, ON PROCEDERA DE LA MANIERE SUIVANTE:

Visser lz vis de richesse @ jusqu’en butée puis la desserrer de 1,5 tour,

Rowuler pour fzire chauffer le moteur,

Avec la vis de butée de boisseau @ amener le régime 4 sa vateur normale de 14001500 t/mn.

Tourner lentement la vis de richesse @ dans le sens des aiguilies 2’une montre jusqu’ i ce que le régime com-
mence & baisser. Noter la position, puis tourner en sens inverse jusqu’'d ce que le régime tombe pareillement.
Entre ces deux positions on recherchera le point off le mofeur tourne le plus vite. (Pour une utilisation trés
sportive on réglera 1/4 de tour plus pauvre par rapport 4 cette valeur idéale, car en compétition le moteur est
plus chaud],

REMARQUE: 5i la méthode décrite ne permet pas d'obtenir un résultat satisfaisant, il se peut que le gicleur de
ralenti ait une mauvaise valeur:

al i le régime ne bouge pas en vissant 2 fond ia vis de richesse, Il faut morter un gicleur plus peti.

b} Si le moteur cale alors que que {a vis de richesse est dévissée de 2 tours, il faut monter un gicleur plus gros.

Lorsqu'on change le giclews, il faut évidemment recommencer le réglage & partir du début.

A présent, avec la vis de butée de boisseaw, on régle pour obtenir le régime souhaité.

A la suite d’une variation importante de ia tempdrature extérieure ou pour une forte différence d'altitude il faut
refaire le réglage du ralenti.
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Heiflstarteinrichtung einstellen (DellOrto)*

Wourde beim Reinigen des Vergasers auch die Heilistarteinrichtung aus-
gebaut, ist diese neu einzudellen.

Dazu Yergaser sinbaven und Leerlauf wie oben beschrieben einstellen. In
weiterer Folge die Kontermutter @ lockern, den HeiBstartknopf @
driicken und mit der Stellschraube @ die Motordrehzahl auf 2000-
2500/ min regulieren. AbschlieBend Kontermutter festziehen,

Adjust hot start device (DellOrto)*

[f the hot start buiton was removed when cleaning the carburetor, re-adjust the
hot start device,

Install carburetor and adjust idling as discribed above. Then uniock nut @,
press in hot start device @ and adjust engine rev with adjusiing screw @ to
2000-2500 rpm. Tighten locking nut.

Schwimmerniveau priifen (DellOrto)*

Vergaser ca. 60° schrag stellen, damit die Feder im Schwimmernadelven-
til nicht zusammengedriickt wird. In dieser Stellung soll die Kante am
Schwimmer parallel zur Dichtfléche des Schwimmergehéuses sein (siehe

Abbildung).

Check float level (DellOrto)*

Stand the carburettor dizgonally at about 60° so that the spring in the float
needle valve is not pressed together In this position, the edge of the float
should be parallel with the float bowl! sealing sutface [see ilustration].

Schwimmer-Axialspiel prifen (DellOrto)*

Damit der Schwimmer einwandfrei arbeitet, muB ein Axialspiel von 0,8
mm vorhanden sein. Nétigenfalls Schwimmerfihrung seitlich etwas ab-
schleifen und enigraten.

Checking axial play of float (DellOrto)*
For proper funictioning of the float, there must be an axial play of 0.8 mm (0,03
in/. If necessary, stightly abrade and deburr lateral float guide.
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Regolare il dispositivo di avviomento a tempe-
ratura molto elevante (DellOrto)*

Nel caso in cui in occasione della pulitura del carburatore sia stato smontato
il dispositivo di partenza a caldo, questo deve essere regolato nuovamente.
Per fare cid montare il carburatore e regolare il minimo come descritio.
Poi allentare il controdade @, premere il pulsanie di avviamento a calde

@ e regolare il numero di giri del motore con la vite di regolazione @ a
2000-2500 giri/minute. Poi serrare il conirodado.

Réglage du dispositif de démarrage a trés chaud (DellOrto}*
St lors d'un nettoyape de carburateur on a également démonie le systéme de
démarrage a trés chaud, if faut le régler au remoniage. Reposer le carburateur
et régler le ralenti comme i est décrit ci- dessus. Puis desserrer le contre-écrou
®, appuyer sur fe bouton @, et au maoyen de la vis de réglage @ amener le ré-
gime moteur 3 2000-2500 T/ mn. Resserrer le contre-écrou.

Controllo del livello del galleggiante (DellOrto)*
Inclinare il carburatore di 60° circa, in modo che la molla nella valvola a
spillo non venga compressa. In questa posizione, lo spigolo sul galleg-
?infe iieve risultare parallelo al piano cﬁ tenuta della vaschetta (vedere
igura).

Contréle du niveau de cuve (DellOrto}*

Mettre le carburateur en biafs fenviron 60°) de maniére & ce que le ressor! du
pointeau ne soit pas écrasé. Dans cette position le bord du flotteur doft étre
parailéle au plan de joint de iz cuve (CF fllustration).

Controllo gioco assiale galleggiante (DellOrto)*
Onde consentire il perfetto funzionamento del golleggiante dovrd venir
garantito un gioco assiale minimeo di 0,8 mm. Se necessario refiificare e
smussare leggermente sul lato la guida del galleggiante.

Contréle du jeu axial du flotteur (DellOrto)*

Pour que le flotteur paisse travailler correcternent, il doit y avoir un jeu axial de
0,8 mm. 57 besoin est, enlever un peu de matiére sur le ¢ité du guide, puis en-
lever la bavire.



Gasseilzug einstellen (EXC, EGS) *

Am Gasseilzug muB immer ein Spiel von 3-5 mm vorhanden sein. Schie-
ben Sie zur Keontralle die Schutzkoppe @ am Gasgriff zuriick. Die Seil-
zug-Aulenhiille muf} sich nun 3-5 mm von der Einstellschraube @ abhe-
ben lassen, bis ein Widerstand spirbar wird.

Zum Einstellen Kontermutier @ l8sen und Einstellschraube entsprechend
verdrehen. Abschliebend Kontermutter festziehen und Schutzkappe auf
schieben.

Adjusting the throttle cable (RXC, EGS)*

There must always be a 3-5 mm (0,12-0,20 in) play in the throttle cable. To
check this, move back the protective cover @ on the iwist grip. You must be
able to lift the outer covering of the cable 3-5 mm from the adjustment screw
@, until resistance is felt.

To adjust, loosen the counter nut @ and turn the adjustinent screw accor
dingly. Finally tighten counter nut and push back protective cover.

Regolozione del comande a cavo flessibile del gas (EGS) *

Il comando a cave flessibile del gas deve disporre sempre di un gioco
compreso fra 3 e 5 mm; percio, per effettuare il controllo, spingere indie-
tro la calotta protetiiva @ della manopola del gas. La guaina esterna del
comando a cave flessibile si deve ora lasciar sollevare die 3-5 mm dalla
vite di regolazione @, fino a quando si avverta una certa resistenza. Per
regolare: allentare il controdado @ e girare in modo corvispondente o
vite di regolazione. Infine, serrare il contrododo e reinfilare la calotta
protetiva.

Réglage du cible de gaz (EGS)*

Le cdble de gaz doit toujours avoir un jeu de 3 & 5 mm. Pour vérifier, repousser
lembout de protection @ i enirée de la poignée tournante. La gaine du cible
doit pouvoir éire repoussée de 3 4 5 mm de la vis de réglage @ avant qu’on
senfe une résistance,

Pour régler; desserrer le contre-écrou @ et tourner la vis de réglage comme il
faut. Enfin, resserrer le contre-écrou et remetire en place fembout de protection.
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Gasseilzug einstellen (SX, 5C)*

Am Gasseilzug mufl immer ein Spiel von 3-5 mm vorhanden sein. Schie-
ben Sie zur Kenirolle die Schutzkappe @ am Gasgriff zuriick. Die Seil
zug-AuBenhiille muB sich nun 3-5 mm vom Widerlager des Gasgriffes ab-
heben lassen, bis ein Widerstand spiirbar wird.

Zum Einstellen Sitzbonk und Tank abnehmen, Schutzkappe nach oben
schieben, Kontermutter |8sen und Einstellschraube @ entsprechend ver-
drehen. Verdrehen der Einstellschraube im Uhrzeigersinn ergibt mehr
Spiel, verdrehen gegen den Uhrzeigersinn ergibt weniger Spiel.
Kontermutter ¥esfz1‘eien, Schuizkappen aufschieben und Tank und Sitz-
bank montieren.

Adjusting the throttle cable (SX, SC)*

There must always be 3-5 mm play in the throttie cable. 19 check this, move
back the protective cover @ on the twist grip. It must be possible to [ift the
atter covering of the cable 3-5 mm (0,12-0.20 in] from the counterbearing of
the twist grip, until resistance is felt.

To adjust, remove the seat and the gastank, push the protective cover upwards,
lovsen the counter nut and turn the adjustment screw @ accordingly. Turn the
adjustment screw clockwise for more play or anticlockwise for less play.
Tighten the counter nut, repiace the profective covers and mount the gas-tank
and (he sea.

Regolare il comando a cavo flessibile del gas (5X, SC) *

Il comando a cavo flessibile del gas deve presentare sempre un gioco di
3-5 mm. Per controllare spingete indiefro la calotta protettiva @ alla ma-
nopola del gas. Uinvelucro esterno del comando a cavo flessibile dave
poter essere sollevato di 3-5 mm dalla spalla della manopola del gas fin-
ché si percepisce una resistenza.

Per regolare rimuovere la sella e serbatoio, spingere verso |'altro la ca-
lotta proteftiva, allentare il confrodade e girare corrispandentemente la
vite di regolazione @. Girando la vite di regolazione in senso orario au-
menia il gioco, girandola in senso antiorario il gioco diminuisce.

Serrare i?conircdudo, applicare le calotte protettive e montare la serba-
toio e sella.

Réglage du cdble de gaz (SX, SC)*

Le cdbie de gaz doit toujours aveir un few de 3 & 5 mm. Pour vérifier, repousser
l'embout de protection @ 4 'entrée de la poignée tournante. La gaine du cible
doii pouvoir éire repoussée de 3 4 5 mm avant qu'on sente une résisiance.
Pour régler; enfever la selle et le réservolr, remonter l'embout de protection
dévisser le contre-écrou et tourner ia vis de réglage @. Quand on visse celle-ci,
le jeu devient plus imporiant; quand on la dévisse, le feu se réduit.

Resserrer le contre-écrou, remeltre en place Vernboul de protection et reman-
terla réservair et le selle.




Chokeseilzug einstellen (SX, SC)*

Der Chockeseilzug muf3 immer ein Spiel von ca. 2 mm vorhanden sein.
Zur Kontrolle Chokehebel bis zum Anschlag im Uhrzeigersinn drehen.
Die Seilzug-Aufienhiille mufd sich nun ca. 2 mm vem Wiederlager des
Chokehebels abheben lassen, bis ein Widerstand spiirbar wird.

Zum FEinstellen Sitzbank und Tank abnehmen, Schutzkappe nach oben
schieben, Kontermutter lésen und Einstellschraube @ entsprechend ver-
drehen. Verdrehen der Einstellschraube im Uhrzsigersinn ergibt mehr
Spiel, verdrehen gegen den Uhrzeigersinn ergibt weniger Spiel. Konter-
mutter festziehen, Schutzkappe iber die Einstellschraube schieben und
Tank und Sitzbank montieren.

Adjusting the choke cable (X, SC)*

There must always be abour 2 mm (0,08 in} play in the choke cable. To check
this, turn the choke lever clockwise as far as it goes. It must be possible to lift
the outer covering of the e about 2 mm from the counter bearing of the
choke lever, until resistance Is fell.
To adjist, remove the sear and the gastank, push the protective cover upwards,
fooser: the counter nir a
adfustment screw
Tighten the counter nul
and the seat.

re play or anticlockwise for play.
the protective cover and mount the gasiank

Chokeseilzug einstellen (EXC, EGS)"

Am Chokeseilzug mul immer ein Spiel von ca. 2 mm vorhanden sein.
Zur Kentrelle Chokehebel ganz nach vorne schieben und Schutzkappe
@ vom Vertellstick @ ziehen. Nun muB sich die Seilzug-Auienhiille ca.
2 mm vom Verstellstick abheben lassen, bis ein Widerstand spithrbar
wird. Nétigenfallt Kontermutter 16sen und durch Verdrehen des Verstell-
stiickes Spiel berichtigen. Kontermutter festziehen und Schutzkappe auf-
schieben.

Adjusting the choke cable (EGS)*

At the choke cable, there must always exist a play of approx. 2 mm. T check
this, mush choke lever filly forward and pull protective cover @ from the adju
ster picce @. Now, it must be possivle to lift the outer covering of the cable by
approx. 2 mm from the adjuster piece until feeling a resistance. if necessary,
loosen lock nut and correct play by turning the adjuster plece. Tighten lock nut,
and slide on protective cover.

- [2mm, 0,081n
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Regolare il comando a cavo flessibile dello choc
(SX, SC)*

Il comando a cavo flessibile delle choe deve presentare sempre un gioco
di 2 mm. Per controllare girare la leva dello choc in senso erario fine
all'arresto. Linvolucro esterno del comando a cavo flessibile deve poter
essere sollevato di 2 mm dalla spalla dello leva delle choe finché si per-
cepisce una resistenza.

Per regolare rimuovere la sella, spingere verso l'alio la calotta profeftiva,
allentare il controdado e girare corrispondentemente la vite di regola-
zione @. Girando lo vite di regolazione in senso orario aumenta il
gioco, girandala in senso antiorario il gioco diminuvisce.

Serrare il controdado, spingere la calotta profettiva sulla vite di regola-
zione e monfare la serbalcio e la sella.

Réglage du cable de starter (5X, SC}*

Le cdble de starter doft toufours présenter un jeu d'environ 2 mm. Pour con-
triler, faire tourner le levier de starter dans le sens des afguilles d'une montre
jusqu’d Vamener en butée. La gaine doit alors avoir un feu d'environ 2 mm par
rapport 4 la butée sur le levier

Pour régler, enlever [a selle, remonter la capuchon de protection, desserrer le
contre-écrou et tourner la vis de réglage @. Quand on visse cetle derniére, le
Jeu augmente; quand on iz dévisse, le jeu diminue.

Resserrer le contre-dorau, redescendre le capuchon de profection surla vis ef
remonter le resenoir et la selle.

Regolare il comando a cavo flessibile dello choc (EGS)*
Il comando @ cave flessibile dello choke dovrd presentare sempre un

ioco di ca. 2 mm. Controllare spostando complefomente in avanti la
eva dello choke e tirando via la cappa protetiiva @ dalla rotellina di re-
golazione @. Scllevare ora l'involucro esterno del cavo flessibile fino a
quando si nota che fa resistenza. Se necessario svitare il confrodado e
retfificare il gioco utilizzando la rotellina di regolazione. Stringere il con-
trodade e riposizionare la cappa prolettiva.

Réglage du cible de starter (EGS)*

Le cible de starter doir toujours aveir un jew d'environ 2 mm, Pour vérifer,
pousser le levier de starter complétement vers lavant et retirer le capuchon @
de la pidce de réglage @. La gaine du cable doit pouvoir étre tirée d’environ 2
M avant qu'une résistance se fasse sentit Si nécessaire, débloquer le contre-
écron et tourner la piéce de régiage pour corriger le jeu. Rebloguer e contre-
écrou ef remetire le capuchorn.



Kupplungsseilzug einstellen

Bei kaltem Motor soll das Spiel am Kupplungshebel auflen gemessen 1-3
mm befragen. Zum Einsiellen des Kupplungsseilzuges die Einstellmutter
@ enisprechend verdrehen.

Adjusting the clutch cable

When the engine is cold, the play af the clutch lever should be 1-3 mm
{0,04-0, 12 in| (measured of the outer edge).

To adjust the clutch cable turn the adjustment nut @ accardingly.

Einstellung des Handdekompressorseilzuges priifen *
Zur Uberprifung Kolben auf Kompression stellen, damit die Ventile ge-
schlossen sind. Betdtigen Sie dazu langsam den Kickstarter, bis das
Klicken [Ausrasten) des Autodekos hdrbar ist. Nun mufi sich der Dekohe-
bel 25 mm betdtigen lassen, bis ein Widerstand spiirbar wird [die Aus-
laBventile beginnen zu éffnen). Zum Einstellen Schutzkappe @ zurick-
schieben, Kontermutter @ lockern und Einstellschraube @ entsprechend
verstellen. Kontermutter fesiziehen und Schulzkappe aufschieben.

! YORSICHT i

WENN AM DEKOHEBEL KEIN LEERWEG VORHANDEN IST, FUHRT
DIES ZUM MOTORSCHADEN.

HINWEIS:
Am Autodeko sind keinerlei Einstellarbeiten erforderlich.

Checking the adjustment of the hand decompression re-
lease cable*

Io check, set piston at compression, 5o that the valves are closed, While doing
this, slowly kick the kick starter through its stroke until the clicking sound (dF-
sengaging] of the automatic decompression release can be heard. Now the
deko-lever must be operated 25 mim (1 inj until resistance Is felt (the exhaust
valves begin to openj. To adjusi move back the protective cover @, loosen the
counter nut @ and correct the adjustment screw @ accordingly. Tighten coun
ter nut and push back protective cover,

d CAUTION !

IF THERE IS NO PLAY IN THE DEKO-LEVER, THIS CAN RESULT IN ENGINE
DAMAGE.

NOTE:
No adjustment need be made fo the automatic decompressor:

Regolare il comando a cavo flessibile della frizione
A motore freddo la leva della frizione deve presentare un gioco di 1-3
mm misurato esternamente. Per regolare il comando a cavo flessibile
della frizione si deve girare in modo corrispondente il dado di regola-
zione @.

Réglage du cible d’embrayage

Quand le moteur est froid, I'embrayage doit présenter un jeu de 1-3 mm,
mesuré en bout de la poignée.

Pour le réglage du cible d’embrayage, tourner la vis de réglage @ comme il
Jaut.

Verificare la regolazione del comando a cave
flessibile di decompressione a mano*

Per verificare: meftere i pistoni in compressione cosicché le valvole siano
chivse. Azionate lentamentz il pedale di avviamento finché non sentite il
clic di disinnesto del decompressore automatico. Ora si deve poter azio-
nare la leva di compressione @ 25 mm, fino a che si avverta una certa re-
sistenza (le valvole di scarico iniziano ad aprirsi). Per regolare: spingere
indietro la calotta profettiva @, dllentare il controdado @ e regolare in
mado corrispondente la vite di regolazione @. Serrare il confrodado e
reinfilare la colotia protfettiva.

1 AVVERTIMENTO !

SE NON VI E CORSA A VUOTO ALLA LEVA DI DECOMPRESSIONE,
ClIO COMPORTA DANNEGGIAMENTI DEL MOTORE.

INDICAZIONE:

Il decompressore aufomalico non richiede nessuna regolazione.

Vérification du réglage du cible de décompresseur 4 main*

Pour vérifier, metire le piston en compression pour que les soupapes soient fer-
mées. Pour cela actionner lentement le kick jusqu’d ce gue le déciic du décom-
presseur automatique se fasse entendre. Le levier de décompresseur doit pou
voir étre manoeuvré sur 25 mm, jusqu'd ce qu'une résistance soit sensible (les
soupapes d'échappement commencent a s'owvrir. Pour le réplage, repousser
'embout de protection @, desserrer le conire-décrou @ et régler comme il faut
la vis de réglage @. Serrer le conire-écrou et replacer l'embout de protection.

! ATTENTION !

SUL N'Y A PAS DE GARDE AU LEVIER DE DECOMPRESSEUR, Il. SE PRO-
DUIRA UNE CASSE MOTEUR.

REMARQUE:
Auecun réglage n'est requis au décompresseur automatique.




Motorol

Verwenden Sie nur Markendle, welche die Qualittitsanforderungen der
APlKlassen SF, SG oder SH {Angaben auf dem Behélter) erfillen oder
Ubertreffen. Es kdnnen sowohl Mineraléle als auch Syntheficdle mit den
hier angegebenen Spezifikationen verwendet werden.

l VORSICHT !

ZU WENIG MOTOROL ODER QUALTATIV MINDERWERTIGES OL
FUHRT ZU VORZEITIGEM VERSCHLEIR DES MOTORS.

Engine oil
Only use high-qualily oils meeting or surpassing the quality requirements of AP
classes SE SG, or SH [for specifications see containers). You may use etther mi-
neral oils or synthetic oils fulfilling the above criteria.

! CAUTION l

INSUFRFICIENT OIL OR POOR QUALITY OIL RESULTS IN PREMATURE WEAR
OF THE ENGINE.

Motorélstand kontrollieren

Motor ca. 4 Minuten mit Lleerlaufdrehzahl laufen lassen. Motor abstellen
und Motorrad auf woagrechte Flache aufrecht stellen [Hauptsténder). OF
mefsiab @ herausschrauben und mit einem Tuch abwischen.
OLMEBSTABE GANZ EINSCHRAUBEN UND WIEDER HERAUS-
SCHRAUBEN. Der Olstand sollte im Bereich der Flachstelle des MeBsta-
bes liegen. Natigenfolls Motorél nachfillen.

i VORSICHT |
- ZU WENIG MOTOROL ODER QUALITATIV MINDERWERTIGES OL
FUHRT ZU VORZEITIGEM VERSCHLEIR DES MOTORS.
— OLKONTROLLE BEI KALTEM MOTOR ERGIBT FALSCHE WERTE AM
OLMEBSTAB UND DAURCH EINE FALSCHE OLMENGE
- MAXIMALSTAND NICHT UBERSCHREITEN
MINIMALSTAND NICHT UNTERSCHREITEN

Maotor auf Dichtheit prifen.

Checking engine oil level

Allow the engine to rum at idle for about 4 minutes. Turn off the engine and
place the motorcycle on a flat, level surface {main standy). Take out the oil dip
stick @ and wipe it off with a cloth.

SCREW THE OIL DIPSTICK COMPLETELY INTO THE FILLER HOLE
AND THEN REMOVE IT. The oil level should be within the flat area of the oil
dipstick. Add oil if necessary.

! CAUTION |

— INSUFFICIENT OIL OR POOR QUALITY OIL RESULTS IN PREMATURE
WEAR OF THE ENGINE.

— CHECKING THE ENGINE OIL LEVEL WHEN THE ENGINE IS COLD RE-
SULTS IN A FALSE READING ON THE QIL DIPSTICK AND THEREFORE
AN INCORRECT Ol LEVEL.

~ DONOT OVERFILL THE CRANK CASE.

— DONOT UNDERFILL THE CRANK CASE.

Check the engine for leaks.

TEMPERATUR

3°2°F
10W 40
10W 50

10W 60

15W 40
15W 50
15W 60

Olio motore

Si raccomanda di utilizzare solo olii di marca che soddisfino o superino i
requisiti qualitativi delle classi API, SF, SG o SH (contrallare le indicazioni
sul contenitore). Possono esser usali sia olii minerali sia sintetici, con le
specificazioni indicate.

| AVVERTIMENTO !

QUANTITATIVI TROPPO ESIGUI DI OLO MOTORE E OLIO DI QUALITA
INFERIORE PROVOCANO UN'USURA PRECOCE DEL MOTORE.

Huile moteur

Employer uniguement des huifes de margue dont les spécifications remplissent
oli dépassent fes critéres AFI SE §G ou SH {voir les indications sur l'embaliage).
On peut employer aussi bien des huiles minérales que des huiles synthétigues
du moment gque les spécifications sont respeciées.

! ATTENTION !

UNE INSUFFISANCE OU UNE MAUVAISE QUALITE D'HUILE ENTRAINE
UNE USURE PREMATUREE DU MOTEUR,

Controllo del livello dell’olio motore
Far marciare il motore in folle per circa 4 minuti. Spegnere 1l molore &
posteggiare la motocicletta su una superficie piana [sul cavalletto princi-
pale). Svitare ed esirarre 'asfa di misura @ e detergerla con un panno.
AVVITARE COMPLETAMENTE L"ASTA DI MISURA E SVITARLA DI
NUOVO. |l livello dell'olic dovrebbe trovarsi nel punto in cui 'asta di
misura & piatta. Se necessario rabboccare olio motore.
! AVVERTIMENTO !
- QUANTITATIVI TROPPO ESIGUI DI OLIO MOTORE E OLIO DI QUA-
LITA INFERIORE PROVOCANO UN'USURA PRECOCE DEL MOTORE.
- IL CONTROLLO BELWL'CLO ESEGUITO A MOTORE FREDDO INDICA,
VALORI NON CORRETTI SULL'ASTA DI MISURA E QUINDI FOR-
NISCE UN'INDICAZIONE ERRATA DELLA QUANTITA D'OLO
- MNOMN SUPERARE IL LIVELLO MASSIMO SUPERIORE
— NON STARE AL DI SOTTO DEL LIVELLO MINIMO

Controllare la tenuta del motore.

Controle du niveau d’huile

Faire tourner le moteur env: 4 minutes en rémime de ralenti, Arréter le moteur
et placer la moto 4 la verticale sur une surface horizontale [béquille centralel.
Dévisser [a jauge 4 huile @ e essuyer celle-ci avec un chiffon. VISSER A
FOND LA JAUGE A HUILE ET DEVISSER CELLE-CI A NOUVEAU. Le ni
veau d'huile doit se situer dans la partie aplatie de fa jauge. Rajouter de Uhuile
si nécessaire.

I ATTENTION !

~  UNE INSUFFISANCE OU UNE MAUVAISE QUALITE D'HUILE ENTRAINE
UNE USURE PREMATUREE DU MOTEUR. )
SI LA VERIFICATION DU NIVEAU D'HUILE SE FAIT A FROID, LA JAUGE
A HUILE INDIQUE DES VALEURS INEXACTES ET DONC UNE QUAN
TITE D'HUILE INEXACTE

~  NE PAS DEPASSER LE NIVEAU MAXIMUM

—  NE PAS DESCENDRE EN-DESSOUS DU NIVEAU MINIMUM

Vérifier {étanchéite du moteur




_ OLSYSTEM X, SUPER COMPETITION

Slkreislauf (SX, 5C)

Die Olpumpe @ pumpt das Motorél vorbei am Bypalventil @ durch den
Ollfilter @. Nach dem Olfilter zweigt eine Olleitung zur Dise @ ab, die
Motordl auf das Kolbenbolzenlager und den Kolbenboden spritzt. Die
zweite Olleitung fihrt den Hauptdlstrom zum Microfilter @, der auch die
feinsten Verunreinigungen herausfiliert. Das gereinigte Motordl wird tiber
eine Olleitung und den Kupplungsdeckel in gie Kurge|wel|e zum Plevella-
ger @ gepumpt und lauft in das Kurbelgehduse ab. Durch die wechseln-
den Druckverhélinisse wird das Ol iiber die Leitung @ zum Geiriebe ge-
fishrt und gelangt iber die Zahnréider in den Olsumpf. In den Olsumpf
taucht auch die Steverkette @ ein und nimmt Motorél mit nach oben,
zum Zylinderkopf. Durch die Bohrung @ gelangt das Moforél zur
Nockenwelle @ ynd den Ventilen. Das Kugelventil @ verhindert, daf3
Motorél aus dem Olsumpt in den Kurbelraum zuriickHieft.
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Oil circuit (SX, SC, RXC)
The oil pump @ pumps the engine cil past the by-pass valve @ through the oil
[ilter @. After the oil filter, an oil lead branches off to a jet @ which sprays en-
gine oil onto the piston pin bearing and pision head. The second ofl lead fakes
the main flow of oil to the microfilter @, which filters out even the finest impit
rities. The cleaned engine ol is pumped through the ofl lead and the clitch
cover info the crankshaft to the connecting rod bearing @ and drips into the
crankease. By means of the changing pressure relationship the oil is pushed
through the lead @ to the gears and reaches the oil sump through the gear
wheels. The control chain @ is also immersed and passes the engine oil fo the
top, to the cylinder head. Through the bore hole @ the engine oil reaches the
camshaft @ and the valves. The ball valve @ prevents engine oil from running
Jfrom the oil sump back info the crankcase.

Motorsl wechseln (SX, SC)*

Der Motorélwechsel ist bei betriebswarmem Motor vorzunehmen.

A ACHTUNG il

EIN BETRIEBSWARMER MOTOR UND DAS DARIN BEFINDLCHE MO-
TOROL SIND SEHR HEH3 — VERBRENMNEN SIE SICH NICHT.

Motorrad auf waagrechter Fléche absiellen. Die beiden VerschluBschrau-
ben (@ und @) entfernen und Ol in ein Gefah ablaufen lassen.

H VORSICHT !

DIE VERSCHLUBSCHRAUBE @ DARF NICHT ENTFERNT WERDEM, ES
HANDELT SICH HIERBEI UM DAS BYPABVENTIL.

VerschluBschrauben grindlich mit Petroleum und Druckluft reinigen, um
den Metallabrieb zu entfernen.Nachdem das Ol zur Ganze abgeloufen
ist, Dichiflachen reinigen und VerschluBschrauben mit Dichtungen montie-
ren. VerschluBschroube @ mit 50 Nm und VerschluBschraube @ mit 20
Nm festziehen.

Olmelistab am Kupplurgsdeckel enffernen und 1,5 liter Motordl einfiil-
len. Motor warmtahren, Motorélstand kontrollieren und bis zur MAX Mar-
kierung ouffillen. AbschlieBend Olsystem auf Dichtheit priifen.

St e B e

Circuito del’clio (SX, SC)

La pompa dell’olio @ pompa I'olic del moiore, facendolo passere per il by-
pass @, attraverso il filtro dell'clic @. Deopo il filiro dell'olio, la condetta
dell'clio si biforca verso 'ugello @ che spruzza I'olio del motore sulla bus-
sola del piede di biella e sul cielo dello stantuffo. La seconda condotia con-
duce il flusso principale dell'clio nel microfiliro @, il quale & in grado o fil-
irare anche le impurité piv piccole. L'olio del motore cosi depurato viene
pompato, lungo una condetia dell'clio e per il cappello della frizione,
nell'albero a gomiti fino al cusciretto di biella @ per scorrere infine nel car-
ter. Grazie ai rapporti variabili di pressione, |'clic viene pompato nella
condotta @ fino alla trasmissione e raggiunge, passando per le ruote den-
fate, infine la coppa dell'olio. Nella coppa dell’olic si immerge anche la co-
iena della disiribuzione @ che trasporta 'olio verso 'alio, alla tesia cilindri.
Lolio del motore raggiunge, passando atiraverso il foro @, l'albero a
camme @ e le valvo?e. La valvola sferica @ impedisce un riflusso dell’olio

| SISTEMA OUIO X, SUPER COMPETITION _

del motore dalla coppa dell'olio all'interno del carter albere a gomiti.

A travers la crépine @, ia pompe @ puise U'huile qui passe devant [a soupape
de dérivation @. Aprés la crépine, un conduit méne at gicleur @ oit I'huile est
envoyée sur le roulement de pied de bielle et Te fond du piston. L'autre conduit
achemine le flux principal d’huile au micro-filtre @ gui retient les pius fines
impuretés. L huille purifiée est alors pompée par un conduit du carter d'em-
brayage dans le villebrequin vers la téte de bielle @ pour descendre jusqu'au
bas carter. En raison de la pression changeante, lhuile est amenée 4 l'engre-
nage par un conduit @, puis au carter par les engrenages. La chaine de distri-
bution @ plange dans le carter et remonte Phuile & la téte de cylindre. L'huile
parvient & U'arbre 3 cames @ et aux soupapes par Ualésage @ . La soupape 3
eille @ empéche 'huile du moteur de refluer du carter dans la chambre du vi
lebrequin.

Cambio dell’olio del motore (SX, 5C)*

Il cambio dell‘olio del motore deve essere affettuato in condizioni di me-
tore ancora caldo.

A ATTENZIONE A

IL MOTORE IN FUNZIONE E L'OLIO CHE Sl TROVA AL SUC INTERNO
SONO MOILTO CALDI - FARE ATTENZIONE A NON USTIONARSI.

Appoggiare la motocicletta su una superficie orizzontale. Rimuovere le
due viti di chivsura (@ e @) e far defluire I'olio in un recipiente,

H AVVERTIMENTO !

LA VITE DI CHIUSURA @ COLLOCA A VICINO ALLA SPORGENZA
DELL'INCASTELLATURA NON DEVE ESSERE TOLTA, POICHE SI TRATTA
IN QUESTO CASO DEL BY-.PASS.

Pulire o fondo tulte & tre le viti di chiusura con petrolio & con aria compressa al
fine di eliminare i residui d’abrasione metallica. Dopo aver fatto scaricare tutio
I'olio, pulire le superfici di tenuta e montare le viti di chivsura con le guarnizioni.
Stringere le vite di chivsura @ a 50 Nm e la vite di chiusura @ a 20 Nm.

Togliere lo asfing livello olio sul cappello della frizione e versare 1,5 litri olie
per mofori. Scaldare il motore, controllare il livello dell'olio motore e riem-
pirle fini alla marcatura MAX. Infine verificare la tenuta del sistema dell’alic.




Changing the engine oil (§X, SC, RXC)*

The engine oil change is fo be carried out when the engine is still warm.

A WARNING A

AN ENGINE HAVING BEEN RUN WARM, AND THE ENGINE OIL IN IT ARE
VERY HOT - DO NQT BURN YOURSELE

Place the motorbike on a horizontal surface. Remove the two plugs (@ and
@), and drain oil into a container,

1 CAUTION !
THE SCREW PLUG @ MUST NOT BE REMOVED, THIS IS PART OF THE BI
PASS VALVE.
Ciean the screw plugs thoreughly with a fireproof solvent and compressed air,
in order to remove the metal abrasion. After alf the oil has drained through,
clean raised and flat faces and install screw plugs with seals. fighten plug @
with 50 Nm (37 ft.ibjand plug @ with 20 N (15f1.1b).
Remove oil dipstick on the clutch cover and fill with 1.5 litre engine oil.
Warm up engine, check engine oil level and reffil up 1o the marking MAX. F-
nally check the oil system for feaks.

Microfilter wechseln und entliiften (SX, SC)*

Microfiller im Zuge eines Motorolwechsels tauschen, Dazu Sechskant:
schrauben @ entfernen und Microfilterdeckel @ abnehmen. Microfilter
enffernen, Teile reinigen und O-Ring am Microfilterdeckel auf Beschadi-
gungen priifen. Neven Microfilter vor der Montage in reinem Motoral
tréinken. Microfilier in dos Filtergehéuse stecken, O-Ring leicht fetten und
Microfilterdeckel montieren.

Damit alle Schmierstellen maglichst schnell mit Motord! versorgt werden,
muB der Mikrofilter entliftet werden. Dazu Moicrél einfillen und die DU-
senschraube @ der Olleitung om Kupplungsdeckel entfernen. Motor star-
ten und Bohrung am Kupplungsdeckel mit einem Tuch wverschlieBen.
Motar mit Leerlaufdrehzahl laufen lossen, bis an der Olleiung & Ol qus-
tritt. Motor abstellen, Dichtringe und Diisenschraube montfieren. Diisen-
schraube mit 10 Nm festziehen und cuf Dichtheit prifen.

Changing and bleeding the microfilter (SX, SC, RXC})*
Repiace the microfilter while changing the engine oil. 1o do so, remove hexa
gon screws @ and take off the microfilter cover @. Remove the microfiltes;
clean its parts and check the O-ring on the microfilter ifd for signs of damage.
Before installing the new micro filfer, soak it in clean engine ofl, Place a new
microfilter in the filter housing, apply a thin layer of grease to the O-ring and
mount the microfilter cover.

It is necessary to bleed the micro filter so that all friction areas can be quickly
supplied with engine oil. To do this, fill with oil and remove the jet screw @
from the oil line on the cluich cover Start the engine and close off the oil filler
hole on the cluich cover with a rag. Allow the engine to run at idle until oil runs
out of the oil fine @. Tumn the engine off. Install seal rings and the fet screw.
Torque the jet screw to 10 Nm and check for leaks.

Vidange (SX, SC)*

La vidange est 4 effectuer moteur chaud.

A ATTENTION A

A LA TEMPERATURE DE FONCTIONNEMENT, LE MOTEUR ET SON HUILE
SONT TRES CHAUDS. FAIRE ATTENTION DE NE PAS SE BRULER.

Mettre la moto bien d'aplomb. Enlever les deux bouchans (@ et @) ef lafsser
Phufle s'écouler dans un récipient.

! ATTENTION !

NE PAS ENLEVER LE BOUCHON @ SITUE FRES DE LA BOSSE DU CARTER.
MOTEUR; IL S'AGIT L'UN BYPASS.

Nettayer soigneusement les bouchons au pétrole et a Uair comprimé pour enfe-
ver les fins déchets métalliques. Aprés la vidange compiéte de l'huile, nettoyer
les joints et monter les bouchons avec les joints. Serrer le couchon @ 3 50 Nm
et le bouchon @ & 20 Nm.

Enlever le jauge a huile sur ie carter d'embrayage ef remplir 1,5 litre d’huile mo-
teun, Chauffer le moteur, contrile le niveau d'hufle el remplir jusqu'a la marque
MAKX avec la jauge visé, Contrdler enfin létanchéité du systéme.

Sostituzione e spurgatura del microfiltro (SX, SC)*
Sostituire il microfiltro quando si cambia 'olio del molore. Togliere la vite
esagonale @ e levare il coperchic del microfilire @. Togliere il micro-
filtro, pulire i pezzi e controllare se |'anello @ O sul coperchio del micro-
filtro sio danneggiato o meno. Prima del montaggio impregnare il micro-
filtro nuove di olic motere purc. Innestare un nuove micretiliro nell'invo-
lucro del filire, ingrassare leggermente 'anello a O e montare il co-
perchio del microfiltro.

Per poter trattare il pit rapidamente possibile tulfi i punti da lubrificare
con olio molore, il microfilire deve essere spurgato. Per fare questo riem-
pire clio motore e togliere la vite del getto @ della condetta dell’clio sul
cappello della frizione. Awviare il motore e con un panno chivdere il fore
sul cappello della frizione. Far marciare il motore al minimo finché fue-
riesce olio dalla condotta dell’olio @. Spegnere il motore. Montare gli
anelli di tenuta e la vite del gefto. Serrare la vite del getio a 10 Nm e ve-
rificarne la tenuta.

Changement et purge du micro-filtre 4 huile (§X, SC}*
Procéder au changement du micro-filtre a huile lors de la vidange. Endever les
vis sic-pans @ et le couvercle du micro-filtre @. Sortir la micro-filire, nettoyer
les pigces et vérifier Uétat du foint forigue du couvercle, Laisser tremper dans
lhuile moteur pure le nouveau microfilire avant montage. Enfiler nouvelle
micro-filtre dans le boitier, gralsser [égérement le joint torique et remettire le
couvercle en place.

Afin que tous les points de lubrification soient alimentés le plus rapidement
possible en huile moteur, le micro-filtre doit étre purgé. Pour cela, verser de
U'huile moteur et enlever la vis du gicleur ® de la durite d'hutle du carter d’em
brayage. Mettre le moteur en marche et obstruer avec un chiffon Uorifice du
carter d’embrayage. Fafre tourner le moteur au régime de ralenti jusqu'a ce que
[huile déborde de la durite @, Arréter le moteur. Mettre en place les joints et
la vis du gicleur. Serrer la vis du gicleur 4 10 Nm et vérifier son étanchéiié.
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EXC)

Die Olpumpe @ pumpt das Motorél vorbei am Bypafventil @ durch den
Olfilter &. Nach dem Olfilter zweigt eine Olleitung zur Diise @ ab, die
Motorél auf das Kolbenbolzenlager und den Kolbenboden spritzt. Die
zweite Olleitung fiihrt den Hauptélstrom in das Rahmen-Brustrohr @, wo
das Motor| abgekihlt wird. Danach durchlauft das Motors| den Feinfil
ter @, der auch die feinsten Verunreinigungen herausfiltert. Das gerei-
nigte Motordl wird Uber eine Olleitung und den Kupplungsdeckel in die
Kurbelwelle zum Pleuellager @ gepumpt und léuft in das_Kurbelgehéuse
ab. Durch die wechselnden Druckverhclinisse wird das Ol iiber die Lei-
tung @ zum Getriebe gefihrt und gelangt iiber die Zahnréder in den OI-
sumpf. In den Olsumpt taucht auch die Steverkette @ ein und nimmt Mo-
for6l mit nach oben, zum Zylinderkopf. Durch die Bohrung @ gelangt
das Motorél zur Nockenwelle @ und den Ventilen. Das Kugelventil &
verhindert, dal3 Motorél aus dem Olsumpf in den Kurbelraum zuriickf-

lief3t.
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The oil pump @ pumps the engine oil past the by pass valve @ through the ofl

Jirer @ After the oil filter, an oil lead branches off to a jet @ which sprays en-
gine il onto the piston pin bearing and piston head. The second ofl lead takes
the main flow of oil into the front pipe of the frame @, where the engine oil is
cooled down. Afterwards the engine oil runs through the microfilter ®, which
Jlters out even the finest impurities. The cleaned engine oil is pumped through
the oil lead and the cluich cover into the crankshaft to the connecting rod bea-
ring @ and drips into the crankcase. By means of the changing pressure refati
onship the oil is pushed through the iead @ to the gears and reaches the ofl
sump through the gear wheels. The control chain @ is also immersed and pas-
ses the engine oil to the top, (o the cylinder head. Through the bore hole @
the engine oil reaches the camshaft and the valves. The ball vaive @ pre-
vents engine oil from running from the oil sump back into the crankcase.
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 SISTEMAOLIO EGS |
Circuito del’olio (EGS)

La pompa dell‘clic @ pompa l'olic del motore, facendole passere per il
by-pass @, attraverso il filtro dell’clic @, Dopo il filiro dellolio, la
condotia dell'olio si biforca verso I'ugello @ che spruzza I'olio del mo-
tore sulla bussola del piede di biella e sul ciele dello stantuffo. La se-
canda condotta conduce invace il flusso principale dell‘olio nel tubo di
[:eﬂo del telaio @ dove I'clio del molore viene raffreddato. Dopodiclg,
‘olic de! motore possa attraverse il filtro fino @, il quale & in grado a fi-
frare anche le impuritd pid piccole. U'olio del motore cosi depurato viene
pompatoe, lungo una condotta dell'clio e per il cappello della frizione,
nell'albero a gemiti fino al cuscinetto di biella @ per scormrere infine nel
carter. Grazie ai rapporti variabili di pressione, I'clio viene pompato
nella condotta @ fino dlla trasmissione e raggiunge, passando per le
ructe dentate, infine la coppa dell’olio. Nella coppa dell’olio si immerge
anche la catena della distribuzione @ che trasporta I'olio verso I'alto,
alla testa cilindri. Uolio del motore raggiunge, passando atiraverso il foro
@, l'albero a camme @ e le valvole. la valvola sferica @ impedisce un
riflusso dell’olio del motore dalla coppa dell’olic all'interno del carter albero
a gomiti.

Circuit d’huile (EGS)

A travers fa crépine @, la pompe @ puise Phuile guf passe devant Ja soupape
de dérivation @ . Aprés la crépine, un conduit méne au gicleur @ o 'huile est
envoyée sur le roulement de pied de bielle et le fond du piston. Lautre conduit
achemine fe flux principal d'huile au tube du chassis @ o elle est refroidie.
L'huile est ensuite amenée au fin-fiitre @ qui retient les pius fines impuretés.
L'huile purifiée est alors pompée par un conduit du carter d’embrayage dans le
villebrequin vers la téte de bielle @ pour descendre jusqu’au bas carter En rai-
son de {a pression changeante, 'huile est amenée 4 l'engrenage par un conduit
@, puis av carter par les engrenages. La chaine de distribution © plange dans
le carter et remonte Fhuile & la téte de cylindre. L'huile parvient & Darbre 4
cames @ et awe soupapes par l'alésage @. La soupape 3 bille @ empéche
lhuile du moteur de refluer du carter dans la chambre du vilebrequin,




Motorol wechseln (EXC, EGS)*

HINWEIS: Zur besseren Kihlung des Motordles ist das Brustrohr des Rah-
mens in den Olkreislauf integriert. Bei einem Olwechsel ist daher auch
das Motorél aus dem Brustrohr abzulassen.

Der Motordlwechsel ist bei betriebswarmem Motor vorzunehmen.

A ACHTUNG A

EIN BETRIEBSWARMER MOTOR UND DAS DARIN BEFINDLICHE MO-
TORCL SIND SEHR HEIS — VERBRENMNEN SIE SICH NICHT.

Motorrad auf waagrechter Flache abstellen. Die beiden Verschlufschrau-
ben (@ und @) entfernen und Ol in ein Gefdh ablaufen lassen. Ab-
deckung abnehmen und VerschluBschraube & om unteren Ende des Bru-
strohres ebenfalls entfernen und Ol abfliefien lassen.

] VORSICHT !

DIE VERSCHLURBSCHRAUBE @ DARF NICHT ENTFERNT WERDEN, ES
HANDELT SICH HIERBEI UM DAS BYPABVENTIL.

VerschluBschrauben griindlich mit Petroleum und Druckluft reinigen, um
den Mefallabrish zu enternen. Nachdem das Ol zur Génze abgelaufen
isf, Dichifléichen reinigen und VerschluBschrauben mit Dichtungen montie-
ren. VerschluBschraube @ mit 50 Nm und VerschluBschraube @ und @
mit 20 Nm festziehen.

OlmeBstob am Kupplungsdackel entfernen, 2,0 Liler Motord! einfiillen
und VerschluBschraube wieder montieren.

! VORSICHT ]

WENN DAS MOTOROL AUS DEM RAHMEN-BRUSTROHR ABGELASSEN
WURDE, IST DAS OLSYSTEM ZU ENTLUFTEN !

Damit die luft aus dem Rahmenbrusirohr entweichen kann, die Ver-
schluBschraube @ neben dem Steuerkopf entfernen, Motor starten und
so lange im Leerlauf lavfen lassen (1-2 Minuten), bis an der Bohrung @
Ol ausiritt, Sobald Ol ausiritt, Motor abstellen und Verschlufischraube mit
Dichtung montieren.

! VORSICHT !
MOTOR WAHREND DES ENTLUFTENS KEINESFALLS HOCHDREHEN,
WEIL NOCH NICHT ALLE SCHMIERSTELLEN MIT GENUGEND OL VER-
SORGT WERDEN.

Moior warmfahren, Motordlstand kentrallieren und bis zur MAX Markie-
rung auffillen. Abschlieend Olsystem auf Dichtheit prifen.

HINWEIS: Entsorgen Sie dos Alio] ordnungsgemaB! Altél keinesfalls in
die Kanalisation oder in die Natur schiitten. 1 Liter Ol verschmuizi
1.000.000 Liter Wasser.

Cambio dell’clio del motore (EGS)*

INDICAZIONE: Per oftenere un raffreddamento migliore dell’slio del motore, |l
tubo di petto del telaio & integrato nel circuito dell'clio. Quando si sostituisce.
Uolio si deve parcid scaricare anche I'olio che si trova nel tubo di petio.

Il cambio dell'clio del motore deve essere effeftuato in condizioni di mo-
tore ancora caldo.

A ATTENZIONE A

IL MOTORE IN FUNZIONE E L'OUQ CHE 3l TROVA AL SUQ INTERNO
SONO MOITO CALDI - FARE ATTENZIONE A NON USTIONARSI.

Appoggiare la molocicletia su una superficie orizzontale. Rimuovere le
due viti di chivsura [@ e @) e far defluire I'olio in un recipiente. Rimuo-
vere la protezione, quindi la vite di chiusura @ allestremita inferiore del
tubo di petto e far defluire I'olia.

! AVVERTIMENTO !
LA VITE DI CHIUSURA @ COLLIOCA A VICINO ALLA SPORGENZA
DELUINCASTELLATURA NON DEVE ESSERE TOLTA, POICHE SI TRATTA
IN QUESTO CASCO DEL BY-PASS.

Pulire a fondo tutte e tre le viti di chiusura con pefrelio e con aria com-
ressa al fine di eliminare i residui d’abrasione metallica. Dopo aver

E:ho scaricare tutto |'olio, pulire le superfici di tenuta e montare le viti di

chiusura con le guarnizieni. Stringere la viie di chiusura @ a 50 Nm e la

vite di chivsuro @ e @ a 20 Nm.

Rimuovere la astina livello olio del cappello della frizione, immeitere 2,0

litri di olie per motore e rimontare la vite di chiusura.

{ AVVERTIMENTO !

DOPQO AVER FATTO DEFLUIRE L'OLIO DAL TUBOQ DI PETTO DEL TELAIO
SPURGO IL SISTEMA DELL'OLIO!

Onde consentire la fuoriuscila dell’aria dal tube di petto del telaio, rimue-
vere la vite di chivsura @ accanto alla testa del manubrio, avviare il mo-
tore e lasciarlo al minime (1-2 minuti), finché dal fore @ inizia o fuorivs-
cire dell'slio, spegnere il motore & rimontare la vite di chiusura con la gu-
arnizione,

! AVVERTIMENTO !

EVITARE ASSOLUTAMENTE DI AUMENTARE IL NUMEROQ DI GIRI DEL
MOTORE DURANTE LA FUCRIUSCITA DELU'ARIA, POICHE NON TUTTI
PUNTI DI LUBRJFICAZIONE SONO ANCORA APPROVVIGIONATI
DELLA QUANTITA NECESSARIA DI OUO.

Scaldare il motore, cantrollare il livello dell'olic motere e riempirlo fina
alle marcatura MAX. Controllare quindi la tenuta del sistema dell’olio.

INDICAZIONE: Liberatevi dell'olio vecchio in modo regolarel Non ver-
sate in nessun caso 'clio vecchio nella candlizzozione o nella natura. 1
litre di elio inquina 1,000.000 di litri di acqua.



Changing the engine oil (EGS)*

NOTE: For improved cooling of the engine ofl the front pipe of the frame is in-
tergrated into the ofl circuit. When changing the oil, the engine oil has also to
be drained from the front pipe.

The engine oif change is to be carried out when the engine is still warm.

A WARNING &

AN ENGINE HAVING BEEN RUN WARM, AND THE ENGINE OIL IN IT ARE
VERY HOT - DO NOT' BURN YOURSELE

Place the motorcycle on a horizonial surface. Remove the two plugs (@ and
@, and drain ofl into a container Remove cover, unscrew plug @ at the lower
end of the frame tube and drain ofl.

! CAUTTON |

THE SCREW PLUG @ NEXT TO THE TOP OF THE CRANKCASE MUST NOT
BE REMOVED, THIS IS PART OF THE BY-PASS VALVE.

Clean all 3 screw plugs thoroughly with a fireproof solvent and compressed &ir
in order fo remove the metal abrasion. After all the oil has drained through,
clean raised and flat faces and install screw plugs with seals. Tighten plug @
with 50 Nm (37 f.ib} and plug @ and @ with 20 Nm (15 1b.f1).

femove oil dipstick on the clutch cover, fill with 2,0 litre engine oil and attach
plug again.

i CAUTION !
IF THE ENGINE OIL HAS BEEN DRAINED FROM THE FRAME TUBE,
YOU MUST BLEED THE QIL SYSTEM!
To allow the air to escape from the frame iube, remove plug @ next to the
steering head. Start engine and let it run in idle [1-2 minutes] until oil escapes
at the bore @. As soon as oil starts to escape, tumn off the engine, and mount
plug together with the seal.

l CAUTION !

DO NOT REV UP THE ENGINE DURING THE BLEEDING PROCEDURE
BECAUSE NOT ALL THE LUBRICATING POINTS WILL ALREADY HAVE BEEN
SUPPLIED WITH SUFFICIENT AMOUNTS OF OIL.

Warm up engine, check engine ofl level and refill up to the marking MAX. Fi.
nally check the oil system Jor leaks.

NOTE: Dispose of used oil properly! Under no circumstances may used ofl be
disposed of in the sewage system or in the open countrysize. 1 liter used oif
contaminates 1,000.000 liters water
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Vidange (EGS)*
REMARQUE: Pour un meilleur refroidissement de Uhuile, le lube du chassis est
intégré au circuit d’huile. Lors de la vidange, laisser aussi s'échapper U'huile du
conduit.

La vidange est 4 effectuer motetr chaud.

A ATTENTION A

A LA TEMPERATURE DE FONCTIONNEMENT, LE MOTEUR ET SON HUILE
SONT TRES CHAUDS. FAIRE ATTENTION DE NE PAS SE BRULER.

Mettre la moto bien 4 Ia verticale. Elever les dews bouchons (@ et @) et laisser
lhuile s'écouler dans un récipient. Retirer le cache et enlever éoalement le
bouchon @ au bas du tube frontal de cadre, de maniére a ce que 'huile s'écoule.

! ATTENTION !

NE PAS ENLEVER LE BOUCHON @ SITUE PRES DE LA BOSSE DU CARTER.
MOTEUR; IL S’AGIT D'UIN BYPASS.

Nettoyer soigneusement les 3 bouchons au pétrofe ef @ ['afr comprimé pour en-
lever les fins déchets méraliiques. Aprés la vidange compléte de I'huile, net
foyer les joints et monter les bouchons avec les joints. Serrer fe bouchon @ 4
50 Nm et ies bouchons @ et @ 320 Nm.

Enlever le jauge a huile sur le couvercle dembrayage. Mettre 2,0 litres d’huile
meteur et revisser le bouchon.

: ATTENTION !

LORSQU’ON A VIDANGE LE TUBE FRONTAL DU CADRE, IL FAUT
ENSUITE PURGER LE CIRCUIT D’HUILE!
Pour que I'air puisse s'échapper du tube, on enléve la vis @ prés de la colonne
de direction. On fait démarrer le moteur et on le laisse tourner au rafenti une &
dew minutes, fusqu'a ce que de Phuile sorte par le trou de vis @. Dés que
Phuile sort, arréter le moteur et remettre la vis avec un joint,

! ATTENTION !

NE PAS FAIRE MONTER LE MOTEUR EN REGIME DURANT LA PURGE CAR
LHUILE N'EST PAS ENCORE SUFFISAMMENT DISTRIBUEE PARTOUT.

Chauffer le moteur, conirdle le niveau d'hutle el remplir jusqu'd la marque
MAX avec la jauge visé. Contrdler enfin 'élanchéite du systéme.

REMARQUE: Débarrassez-vous de la viellle huile en respectant l'environne
ment! En aucun cas ne la feter 4 'égout ou en pleine naiure. 1 ftre d'huile pol-
lue un mitlien de litres deau.




Feinfilter wechseln (EGS, EXC)*

Der Feinfilter sollte im Zuge eines Olwechsels erneuert werden.

Dazu die 3 Schravben losen und die Abdeckung @ abnehmen. Feinfilter
mit einem Olfilterschliissel lGsen, mit der Hand abschrauben und Motorol
aus dem Brustrohr des Rahmens ablaufen lassen.

Dichiflache am Brustrohr @ reinigen, neuen Feinfilter mit Motors! fillen
und Gummidichtung @ &len. Feinfilter montieren und mit der bloBen
Hand fest anziehen.

Moator starten, Olsystem entliften (sighe Motorsl wechseln) und Feinfilter
auf Dichtheit priifen.

§ WORSICHT !

VERWENDEN SIE NUR ORIGINAL KTM FEINFILTER. BEI VERWENDUNG
ANDERER FILTER KANN DER MOTOR BESCHADIGT WERDEN.

Changing the fine screen filter (EGS}*

Replace the fine screen filter when changing the engine oil. To do so, loosen
the three screws and remove the cover @. Loosen the fine screen filier with an
oil filter wrench; you will be able to unscrew it the rest of the way with your
bare hand. Let engine ofl flow out of the main frame tube.

Clean sealing surfaces on the frame tube @, fill new fine screen filter with en-
gine oil, and ofl rubber seal @. Replace fine screen filter and screw it back i
place, your bare hand will do. Start motor, bieed oil system (see Changing the
Engine Oil} and make sure fine screen filter does not leak.

i CAUTION 1

LISE ONLY ORIGINAL KTM FINE SCREEN HLTERS. USING ANOTHER FILTER
BRAND CAN RESULT IN DAMAGE TO THE ENGINE.

:
o
;!

[Gime s ot
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Sostituzione filtro a maglia fine (a vite) (EGS)*
{Quundo si opera il cambio dell’olio va ripristinato anche il filtro @ maglia
ine.

Svitare le tre viti e rimuovere la copertura @. Shloceare il filtro o maglia
fine con una chiave per filtri dell’olio, svilarle con manualmente e far de-
fluire I'olio per motori dal tubc di pefto del telaio.

Pulire la superficie di tenuta del rul:F»: di petto @, riempire un filiro a mag-
lia fine nuovo di olio per motori ed cliare la guarnizione in gomma @.
Montare il filiro a maglia fine e stiringerlo manualmente.

Awviare il motore, disareare il sistema dell‘olio (vedi Cambio olic motore)
e verificare la tenuta del filiro a maglia fine.

! AVVERTIMENTO !

SI RACCOMANDA DI IMPIEGARE ESCLUSIVAMENTE FILTRI A MAGLIA
FINE KTM ORIGINALL LIMPIEGO DI FILTRI DIVERSI PUC PROVOCARE
DANNI AL MOTORE.

Remplacement du fiitre fin (cartouche vissée) (EGS)*

La cartouche filtrante doit étre remplacée lors de la vidange. Enlever les 3 vis el
retirer le cache @. Débloguer la cartouche avec urt outil spécial et la dévisser 4
fa main. Lafsser Uhuile s'écouler du tube frontal.

Nettoyer la portée sur le lube @, remplir la cartouche d’hwile motear et huiler
le joint en caoutchour @. Monter [a cartouche et la serrer d la main.

Falre démarrer le moteur, purger le circuit fcf. vidange) et vérifier l'élancheité
du joint de la cartouche.

I ATTENTION i

UTILISER SEULEMENT UNE CARTOUCHE FILTRANTE KTM D'ORIGINE.
LEMPLOI D'UNE AUTRE CARTOUCHE PEUT PROVOQUER DES DEGATS
AU MOTEUR.



Olfilter wechseln*

Olfilter im Zuge eines Motorélwechsels tauschen. FuBBbremshebel betéti-
gen und einen Schraubenzieher oder dhnliches zwischen FuBbremshebel
und Anschlagrolle stecken, damit der Olfilierdeckel besser zugginglich ist.
Hohlschroube @ und die 3 Innensechskantschrauben entfernen. Olfilter-
deckel @ vorsichtig abnehmen und Olffilier entfernen. Filtergehtuse, Ol
fillerdeckel und Dichifléchen reinigen und Olkanal im Olfilterdeckel auf
freien Durchgang priifen. .

Neuven Olfilter mit der Gummidichtung auf den AnschluB im Olfilterdeckel
stecken, neue Dichtung auflegen und Olfillerdeckel monfieren, Hohl-
schraube mit Dichtungen montieren. Motor starten und Olsystem auf
Dichtheit priifen.

Changing oil filter *

Replace the oil filter when changing the engine oll, Fress the foor brake lever
and place a screwdriver or similar between foot brake lever and stopper roll so
that the oil filter cover is more accessible. Remove hollow screw @ and the
three allen head screws. Remove oil filter cover @  and off filter, Clean filter
case, ol filter cover, and sealing sufaces. Check oil chanel in ofl filter cover if
clogeed.

Fit new ol filter with rubber gasket on the fitting in ofl filter cover. Mount oil fil-
fer cover with new gasket. Mount hollow screw with seal rings. Start engine
and check oil system for leakage,

Cambio del filtro dell’'olio®

Cambiare il filtiro dell'olio in occasione del cambio dell’olic motore. Azio-
nare la leva del freno a pedale e inserire un cacciavite o simile fra la leva
del frenc a pedale ed il rulle di punteria, in modo da migliorare I'accesso
al coperchio del filiro dell’clio. Rimuovere la vite cava @ e la 3 viti od
esagone incassato. Rimuovere con cautela il coperchio del filiro dell'olio
@ ¢ il filiro del clio. Pulire il contenitore del filire, il coperchio del filtra
dell'clio e le superfici di tenuta e conirollare il libero passaggio del co-
nale dell'olio nel coperchio del filiro dell'olic.

Inserire un nuovo filiro olie con la guarniziene di gomma sul racceordo nel
coperchio del filiro olio, applicare una nvova guarnizione e montare il
coperchio del filtro olio. Montare le viti cave con le relative guarnizioni.
Ayviare il motore e controllare la tenuta stagna del sistema olie.

Changement du filtre a huile *

Remplacer Ie filtre 4 huile 3 I'occasion d’une vidange. Appuyer sur la pédale de
frein et mettre un tournevis ou une tige entre celle pédale et fa butée ¢ylindrt
que afin de ne pas étre géné pour dévisser le couvercle du filire. Retirer la vis
percée @ et les 3 vis sic pans creax. Enlever avec précaution le couvercle @ et
la cartouche du filire. Nettoyer le boitier, le couvercle et les plans de joint. Vért
Jier que le passage dharile dans le couvercle n'est pas bouché,

Enfiler une nouvelle cartouche surle couvercle avec le joint caoutchauc contre
ce dernier. Metire un nouveau joint et remonter le couvercie, Remettre la vis
percée. Mettre de [huile dans le moteur, le faire démarrer et vérifier
Pétanchéité.



Wenn Sie die vorgeschriebenen Wartungsarbeiten an lhrem Motorrad durchfihren lassen, sind Stérungen
koum zu erwarfen. Sollte dennoch ein Fehler auftreten, empfehlen wir Ihnen, zur Fehlerlokalisierung nach
der Fehlersuchtabelle vorzugehen.
Wir weisen aber darauf hin, dab viele Arbeiten nicht selbst durchgefihrt werden kénnen. Im Zweifelsfall
wenden Sie sich bitte an einen KTM-Handler.

STORUNG

URSACHE

ABHILFE

STORUNG

URSACHE

ABHILFE

Motor springt nicht an

Wasser im Vergaser bzw.
Diisen verstopft

Vergaser sitzt nicht richtig
am Ansaugflansch

Vergaser ausbauen und reinigen

Vergaser auf korrekien Sitz priifen

Motor springt nicht an

Bedienungsfehler

Zindung einschalien, KurzschluBschalter am
Gasdrehgriff in Stellung RUN bringen, Kraftstoff-
hahn &ffnen, Krafistoff tanken, Choke bzw. Heif3-
starteinrichtung nicht betétigt, Starthinweise be-
achten (siehe Fahranleitung)

Kraftstoffzufuhr unterbrochen

Moter abgesoffen

Kraftstofthahn schlieBen, Krafstoffschlauch am

Vergaser l6sen, in ein GefaB leiten und Krafistoff-

hahn &ffnen,

~ tritt Kraftstoff aus, ist der Vergaser zu reinigen

— tritt kein Kroftstoff aus, ist die Tankentliftung zu
iberpriifen, bzw. der Kraftstoffhahn zu reinigen

Yorgangsweise siehe Fahranleitung

Zindkerze verruBBt oder naf}
Elektrodenabstand zu grof3
Ziindkerzenstecker oder
Ziindkerze defekt

Steckverbinder vom Gene-
rator zur Zindspule oxy-
diert

Kurzschlufikabel im Kabel
strang aufgeschevert, Zind-
schlofd, KurzschluBschalter
oder KurzschluBiaster defekt

Wasser im Kurzschluf3schalter

Zindkerze reinigen bzw. ernevern
Elektrodenabstand auf 0,6 mm einstellen

Zindkerze ausbauen, Zindkabel anschlieBen,

Zindkerze an Masse (blanke Stelle am Motor)

halten und Kickstarter betdtigen, dabei mub an

der Ziindkerze ein starker Funke enistehen

— wenn kein Funke enfsteht, Kerzenstecker vom
Zindkabel lésen, etwa 5 mm von Masse ent
fernt halten und Kickstarter betétigen

— wenn jetzt ein Funke entsteht, ist der Zindker-
zenstecker zu ernevern

— wenn kein Funke entsteht, Zindanlage liberpri-
fen lassen

Kraftstofftank abnehmen, Steckverbinder reinigen
und mit Kontaktspray behandeln

Kraftstofftank abnehmen, blau/schwarzes Kabel
vom orangen Kabel der Ziindspule abziehen und
Ziindfunken priifen

- wenn ein Funke entsteht, Fehler im Kurzschluf3-
stromkreis suchen

2-pol. Stecker unier der Scheinwerfermaske ab-

ziehen, KurzschluBschalter mit Kontaktspray be-
hcrr‘lde|r1

Motor hat keinen Leer-
lauf

Leerlaufdiise verstopht

Einsiellschrauben am Vergo-
ser verdreht

Ziindanlage defekt

Vergaser zerlegen und Diisen reinigen

Vergaser einstellen lassen

Zindanlage prifen lassen

Motor dreht nicht hoch

Vergoser ldauft iiber, weil
Schwimmernadel ver-
schmutz oder abgenitzt ist

lockere Vergaserdisen

elekironische  Ziindverstel-

lung defekt

Vergaser zerlegen und auf Yerschlei3 priifen

Disen festzichen

Ziindanlage iberpriifen lassen

Motor hat zu wenig
Leistung

Kraftstoffzufuhr teilweise un-
terbrochen oder Vergoser
verschmutzt

ader

Schwimmer undicht
kein Axialspiel

Luftfilter stark verschmutzt

Auspuffanlage undicht oder
deformiert

Venfilspiel zu gering

Kompressionsverlust  durch
zu knapp eingestellten Deko
elekironische  Ziindverstel-
lung defekt

Kraftsioffsystem und Vergaser reinigen und iber-
priifen

Schwimmer ernevern oder abschleifen

Luftfilter reinigen bzw erneuern

Auspuffanlage auf Beschédigungen priifen, Glas-
fasergarn im Schallddmpfer ernevern

Ventilspiel einstellen

Dekompressorseilzug einsiellen

Ziindanlage tiberpriifen lassen

Motor setzt aus oder-
patscht in den Vergaser

Kraftstoffmangel

Motor saugt Falschluft an

Kraftstoffsystem und Vergaser reinigen und iber-
prifen

Ansaugflansch und Veréoser auf festen Sitz prifen




STORUNG

URSACHE

ABHILFE

Metor wird iibermafig
heifs, Temperatur-Kon-
trollampe leuchtet auf

zu wenig Kihlflussigkeit im
Kihlsystem

zu wenig Fahriwind (SX,
5C)

Lisfter, Sicherung des Lifters
oder Thermoschalter defekt
[EXC, EGS)
Kihlerlamellen  stark
schmutzt

wer-
Schaumbildung im  Kihlsy-
stem

geknickter  Kihlerschlauch

Thermastat defekt

Kuhlflussigkeit nachfillen (sishe Wartungsarbei-
ten|, Kishlsystem auf Dichtheit priifen

ziigig weiterfahren

Sicherung prifen, Thermoschalter iberbriicken,
Kuhlflissigkeitsstand Uberpriifen

Kihlerlamellen mit Wasserstrahl reinigen
Kihflissigkeit ernevern, Marken-Frostschutzmittel
verwenden

Kihlerschlauch kiirzen bzw. ernsuarn

Thermosiat ausbauen und iiberprifen lassen [OF-
nungstemperatur 70°C) bzw ernevern

hoher Olverbrauch

geknickter Getriebe-Entlijf-
tungsschlauch

Motordlstand zu hoch

zv dinnflissiges Molordl
[Viskositat)

Entliftungsschlauch knickfrei verlegen bzw erneu-
emn

Motorélstand bei betriebswarmem Motor priifen
und nétigenfalls berichtigen

dickfliissigeres Motorél verwenden, beachten Sie
das Kapitel , Motord!”

alle  eingeschalteten
Lampan durchgebrannt

Kondensator  oder

Span-
nungsregler defekt

rechie Seitenverkleidung abnehmen und An-
schlUsse konfrollieren,
Kondensator und Spannungsregler prifen lassen

Begrenzungslicht
leuchtet nicht [nur bei
Ausfihrung mit Batterie)

Sicherung durchgeschmolzen

Sitzbank abnehmen und Sicherung ernevern




TROUBLE SHOOTING

[f yau let the specified maintenance work on your motorcycle be carried oul, disturbances can hardly be expecied.
Should an error occur nevertheless, we advise you to use the trouble shooting chart in order to find the cause of

ErFon

We would like to point gul that many operations cannot be performed by oneself. In case of uncertainty, please

confact a KTM-dealer.

TROUBLE

CAUSE

REMEDY

Engine will not start

Operating error

Switch or ignition. Put short circuit switch into RUN
position at gas handle, open up fuel cock, tank fuel,
do not use choke ie. the hotstart device. Pay atten-
tion to starfing off infarmation [see driving instiuc-
tions.

fuel supply interrupted

Close fuel cock, loosen fuel hose at carburettor, lead

into a basin and open fuel cock,

— {f fuel teaks ouf, clean carburettor

— if no fuel leaks out, check tank ventifation, ie
clean fuel cock

Foaded engine
Sooty or wel spark plug
Electrode gap too large

Spark plug connector or spark
plug faulty

If connector oxidates from ge-
nerator to (gnition coil

Short circuit cable scored in
wiring harmess, ignition lock,
short circwit switch or short
circuit button faulty

See driving instructions
Clean or replace spark plig
Adjust spark plug elekirode gap to 0,6 mm

Dismount spark piug, connect ignition cable, hoid to

ground (blank place on engine! and actuate kickstar-

ter, a strong spark must be produced af the spark plug

— If no spark fs produced, loosen spark plug cap from
{gnition cable, hold about 5 mm from ground and
actuale kickstarter

— If a spark now occurs, replace spark plug cap

— If no spark is produced, control ignition sysltem

Remove fuel tank, clean connector and treai with
contact spray

Remove fuel tank, draw off blue/black cable from

orange cable of ignition coil and check spark.

- If a spark is produced, seek fault in short circutt
current

Water in short circuit switch

Remove 2-pole connector located underneath the he-
adiight mask, treat short circuit switch with contact
spray

TROUBLE

CAUSE

REMEDY

Engine will not start

Water fn carburettor or jeis
Blocked

Carburettor does not fit in
properly at intake flange

Dismount and clean carburettor

Check if carburetior is fitted in correctly

Engine will not idle

Engine does not rev high

fdiing jet blacked

Adjusting screws on carburet-
tor uncorrect adjusted

fgnition system faulty

Dismount carburettor and cleah jels

Adfust carburettor

Have {gnition system checked

Carburettor fuel level too high
because float needle valve is
dirty or worn ot

Loose carburettor jels

Flectronical  gnition  timing
Jaully

Dismount carbureitor and check if worn out

Tighien fets

Have fgnition system checked

Engine will not reach
Sull power

Fuel supply partically interrup-
ted or carburetior dirty

float is not tight, or ne axial
play

Air filter very dirty

Exhaust leaking or blocked

Valve gap to small

Loss of compression because
decompressor has no play

Electronical ignition timing
faulty

Clean and check fuel system as well as carbureitor

replace or abrade the float

Clean or replace air filter

Check if exhaust is damaged, repiace glas fibre yarn
in exhaust sifencer

Adjust valve gap

Check setting of the decompression cable

Have ignition system checked

Engine stops or splutters
in carbureitor

Insuffient fuel

Engine takes air out of conirol

Clean and check fuel sysiem and carburettor

Check intake flange and carburettor if firmly seited




TROUBLE

CAUSE

REMEDY

Engine gets to hot,
Temperature coritrol
lamp fights up

Insuffictent cooling liquid

Not enough air stream [SX,
SC, RXC, EGS Australial
Defect of cooling fan, fuse of
cooling fan, or thermostatic
switch (EGS)

Radfator very dirty

Foam formation in cooling
hose

Eent cooling hose

Thertnostat defective

Refill cooling liquid (see maintenace work), check
cooling system for leaks

Drive on briskly

Check fuse, bypass thermostatic switch, check coo-
lant level

Clean radiator with water jet
Replace cooling liquid, use antifreezer with brand
name

Sharten or replace cooling hose

Dismaunt and check thermostat {opening tempera-
ture 70°C (158°F] or replace it

High oil consumpifon

Buckiing pgearing ventilation
hose

Engine ol level too high

Motor oil too thin (viscosity]

Disiocate ie. replace non-buckling vetilation hose

Check engine oil level when the engine is warm; cor-
rect if necessary

Use thicker engine oil; see chapler ,Engine oil"

All switched on lamps
blown out

Capacitor or voltage regulator
Jauly

Remove right side cover and control connections.
Have capacitor and voitage regulator checked

Farking light does nat
shine fonly models with
battery/

Fuse melted

Remove seat and replace fuse

H



DIAGNOSI DEI DIFETTI

Se fate eseguire sulla Vostra motocicletra i lavori di manutenzione previsti difficilmente si verificheranno dei
guasti, Nel caso in cui tulfavia dovessero presentarsi eventuali difetti, Vi raccomandiamo di ricercare nella
seguente fabella il difetto che vi riguarda.
Vi facciamo peri notare che molti lavori non possono essere eseguiti senza I'aivte di fecnici. Nel caso in
cui abbiate dei dubbi, Vi raccomandiamo di rivolgervi ad un rivenditore di KTM.

DIFETTO

CAUSA

RIMEDIO

Il motare non s"avvia

Errore di comando

Mettere in circuito "accensione, portare linterrut-
tore del corto circuito che si trova sulla manopola
del gas in posizione RUN, aprire il rubinetto del car-
burante, fare il pieno di carburante, non azionare
né l'aria ne il dispositivo di avviamenio o tempera-
tura molto elevante, osservare le indicazioni di
avviamento [vedere le apposite istruzioni per I'uso)

Conduttura del carburante
intasatg

Molore ingolfato

Chiudere il rubinetto del carburante, siaccare il

tubo del carburante dal carburatore e metterlo

dentro un recipiente, aprire odesso il rubinette

del carburante,

— nel caso in cui fuoriesca il carburante, pulire il
carburatore

— nel caso in cui il carburante non fuoriesca, con-
trollare il serbatoio di sfiatamento e rispefiiva-
mente pulire il rubinetto del carburonte

Vedere come procedere nelle isiruzioni per I'uso

Candela annerita o bagnata
Distanza fra gli eletiredi
troppo grande

Cappuccio della candela o
candela danneggiati

Il collegamento a spina del
generalore con la bebina di
accensione & ossidate

Pulire o rispettivamenie sostituire la candela
Regoic: re la disianza intereletiradica a 0,6 mm

Smontare lu candela, collegare il tubo di accen-
sione, tenere la candela a massa (posto nudo sul
molore) ed azienare il pedale di avviamento, fa-
cendo ¢ié la condela dovrebbe emettere una
forte scintilla

~ nel caso in cui la candela non emettesse alcuna
scinfilla staccare il cappuccio della candela dal
cavo di cccensione, tenere @ una massa di
circa 5 mm ed azionare il pedale di ovvia-
mehio

- se adesso dovesse comparire una scintilla sosti-
tuire il coppuccio della candela

- Se invece non si dovesse presentare neanche
adesso alcuna scintilla fare controllare 'impi-
anto di accensione

Staccare il serbatoio del carburante, pulire il col-
legamento a spina e frattare con lo spray di con-
tatto

DIFETTO

CAUSA

RIMEDIO

Il motore non s’ owvia

Cavo de! corio circuito nella
linea di cavi sfregato, serra-
tura di accensione, interrut-
tore del corta circuilo, o
tasto del corto circuito dan-
neggiati

Presenza di acqua nell'inter-
ruttore di corto circuito

Acqua nel carburatore o
getti intasati

Il carburatere non si trova
nella givsta posizione sullaf-
langia di aspirazione

Staccare 1l serbaloio del carburante, estrarre il

cavo blu/nero da guello arancione della bobina

di accensione e verificare la scintilla di accen-

sione

— se quesia non si presenta cercare il difefto nel
circuito eletirico

Esirarre la spina bipolare softo la mascherina dei
proieftori, trattare Finterrutiore di corte circuito
con spray di contafto.

Smontare e pulire il carburatore

Controllare la corretta posizione del carburatore

Il motore non funziona

con il minimo

Getto del minimo intasato

Viti di regolazione del car-
buratore fueri posizione

Impianto di accensione dan-
neggiate

Smontare il carburatore e pulire il gefto del minimo

Sistemare il carburatore

Fare controllare I'impianto

I motore non

raggi-

unge il pienc regime

Il carburatore trabocca per-
ché il livello & regoE}b
froppo alio, 'ago del galleg-
giante é sporco o logorato

| getti del carburatore sone
allentati

la variozione del punto di
accensione elettronica & di-
fettosa

Smontare il carburatore e controllare il punto di
usura

Serrare i gefti

Fare controllare I'impianto di accensione

Potenza  del
troppo bassa

motore

Uolimentazione carburante
¢ parzialmente interrotia o il
carburatore é sporco

Non & garaniita lo fenuta
del galleggionie o manca il
gioco assiale

Filtro dell'aria sporco

Pulire I'impicnto di alimentozione ed il carbure-
tore

Ripristinare o reftificare il galleggianta

Pulire o sostituire il filtro dell'aria




DIFETTO

CAUSA

RIMEDIO

DIFETTO

CAUSA

RIMEDIO

Potenza del motore

troppo bassa

L'impianio di scarico perde
o ¢ deformato

Gioco dello valvola troppo
basso

Vi & perdita di compressione
perché il decompressore &
regolate troppo basso

Lo variazione del punto di ac-
censione elettronica & difettosa

Controllare le parti difetiose sull'impianto di sca-
rico, sosfituire il filato di vetro nel silenziatore di
scarico

Regolare il gioco della valvala

Regolare il comando a cave flessibile del decom-
pressore

Fare controllare I'impiante di accensione

Il motore perde colpi o vi
& ritorno di fiamma dal
motore nel carburatore

Mancanza di carburante

Il motore non aspira I'aria
giusta

Pulire & controllare I'impianto del carburante ed il
carburatore

Verificare la giusta posizione della flangia di
aspirazione e del carburalore

Il motore si surriscalda
eccessivamente,  spia
di controlle della tem-
peratura accesa

Non vi & sufficiente fluido di
raffreddamento nel sistema
di raffreddamento

Vento relative insufficiente

[8X, §C)

Ventilatore, fusibile del ven-
filatore o interruttore termico
difettosi (EGS)

Le lomelle del rodiatore
sono molto sporche

Formazione di schivma nel
sistema di raffreddamento

Tubo del radiatore piegato

Termostato danneggiato

Riempire con il fluide di raffreddamento [vedere
laveri di manutenzione), controllare la tenuta del
sistema di raffreddamento

Proseguire a velocitd sostenuta

Controllare il fusibile, far pente sull'interrutiore
iermico, controllare il livello del liquide di raffred-
damento.

Pulire le lumelle del radiafore con gefto d'acqua
Sostituire il fluido di raffreddamento, utilizzare
anticongelanti di buona marca

Accorciare il tubo del radiatore o sostituirle

Smontare il termostato e farlo controllare (lempe-
ratura d'apertura 70°C) oppure sostituirle

Eccessivo
dell’clio

consumo

Tubo flessibile di sfiate-
mento o ingranaggi piegatoe

livello olio motore troppo
alte

Olio motore froppo fluido
(viscositd)

Sistemare il tubo di sfialamento oppure sostituirlo
Controllare il livello olio motore a motore caldo e
correggerlo se necessario

Utilizzare olio pid viscoso, vedere capitolo ,Olio
motore”

Tutte le lompadine una
volia accese si sono ful-
minate

Il condensatore oppure il re-
golatore di tensione & dan-
neggiato

Togliere il rivestimento laterale destro e con-
trollare i contatti
Fare conirollare sia il condensatore sia il regolo-
tore di tensione

la luce d'ingombro
non si illumina (solo
azionata a batleria

Fusibile bruciato

Togliere la panca del sedile e sostituire il fusibile




RECHERCHE DE PANNES

Si les révisions préconisées pour votre machine sont effectuées réguligrement, adcune panne ne doit se produire. Si
toutefois un probléme devait surgin il est conseilié d’'en chercher origine en s'aidant du tableau ci-aprés.

fl faut remarquer néanmoins que Fon e peat effectuer soiméme nombre d'interventions. En cas de doute, s'adres-

serd un agent KTM.
PANNE CAUSE REMEDE
Le moteyr ne démarre | Erreur di pifore Mettre e contact, metre le bouton de masse sur

ey

RUN. Ouvrir l'essence, mettre du carburant. Position
du siarter ou de la commande de démarrage 4 tres
chavd. Qbserver la procédure de démarrage (cf. Con-
seile d'utilisation)

L'essence n'arrive pas

Moteur noyé

Fermer le robinet, débrancher {a durite au niveau du
carburateur, la mettre au-dessus d'un récipient et ou-
vrir le robinet.
— si l'essence coule, il faut nettoyer le carburateur
— si l'essence ne coule pas, vérifier ia mise 4 'air

du réservair et éventuellement neltayer le rebinet

Procéder selon la conseile d'utilfsation

Bougie noire ou mouiliée

Encartement des électrodes
frap Impaortant

Bougie ou capuchon de bou
gie défectenx

Cosses  oxydéesentre  la
génératrice et la bobine

Fil de masse, bouton de
masse, contacteur endom-
mages

La neftayer ou la remplacer

Régler a 0,6 mm

Démanter la bougie, remelire le fil, tenir la bougie & la
masse sur le moteur er actionner le kick. [l doit y une
belle étincelle.
— sielle ne jaillit pas, débrancherle capuchan et
mettre le bout du fil & environ 5 mm de la masse.
— si Périncelle jaillit, c'est le capuchon qu'il faut
changer.
sinon, vérifier l'allumage.

Dépaser le tésernvoir, nettayer tes cosses et passer des-
sus un aérosol spécial.

Déposer le réservoir. Débracher le fil bleu/nofr du fil
orange de [a bobine et vérifier I'étincelle.
Si efle laitlit, la panne est dans le circuit de masse.

Eau dans le bouton de masse

débrancher Ia fiche doubie sous a plague de phare; trai-
fer le bouton de masse avec un aérosol anti-humidité.

PANNE

CAUSE

REMEDE

Le moteur ne démarre
pas

fau  dens le
gicleur bouchés

carburateus;

Le carburateur n'est pas bien
en place

Démonter le carburateur pour le nettayen

Vérifier la position du carburateur

Le moteur n'a pas de ra-

lenti

Gicleur de ralenti bouché
Vis de ralenti dégrée

Allumage défectuelte

Démonter le carburateur et nettoyer les gicleurs
Faire régler le carburatear

Faire vérifier l'allumage

Le moteur ne monte pas
en régime

Le carburateur déborde parce
que le pointeaw est encrassé
ou usé

Gicleurs mal serrés

Avance électronique  défec-
euse

Démonter le carburateur et en vérifier I'éiat d'usure

Resserver les gicleurs

Faire vérifier l'allurnage

Le moteur n'a pas assez
de puissance

L'alimeniation se fait mal, le
carburateur est encrassé

FHotteur percé ou pas de jeu
axial

Filtre & air encrassé

L'echappement a une fulte ou
est déformé

Jew aux soupapes trop faible
Le décompresseur fiut

Avance électronigue défectu-
eise

Neitoyer l'alimentation et le carburateur, En verifier
I'état

remplacer le flottear, donner du jeu

Nettoyer e filtre ou le remplacer

Vérifier I'érat de I'echappernent, remplacer la fibre de
verre.

Régler le feu auwx soupapes
Régler le cable du décompresseur

Faire vérifier l'allumage

Retours au carburatedr,
ratés

Mangue d'essence

Frise d'air

Mangue de liguide de refro-
idissement

Nettayer et vérifier lalimentation et le carburateur

Vérifier I'éfanchéité au carburateur et d la pipe d'ad-
mission

Rajouter du liquide de refroidissement, verifier I'état
dur circuit fof. Travaux d'eniretien).




PANNE

CAUSE

REMEDE

Le moteur chauffe,
le témoin de rempéra-

Manque de liguide de refro-
idissernent

Rajouter du liquide de refroidissement, vérifier I'état
du circull fof. Travaux d'entretien)

Niveau d'huile moteur trop
élevé

Huile moteur trop fluide fvis-
cosité)

ture §'allurme
Pas assez de vent relatif (5X, | Rouler é vive allure
5C)
Ventilatuer, fusibie du ventila-| Vérifier le fusible, mettre le thermo-contact hors cir-
leur ou thermocontact défec-| cuil, vérifler le niveau de liquide de refroidissement
tuewx (LGS)
Afletres du radiateur encras-| Nettoyer les allettes au fet d'eau
sées
Formation de mousse Remplacer le liguide de refroidissement, utiliser un
Durite pincée anti-zel de qualié
Raccourcir ou changer la durile.
Thermostat défectueux Déposer le thermostat et e fafre vérifier (doit s'ouvrir 2
70°C), ou le remplacer
Consomation d'funfle | Tuyau de mise d l'air sur la| Mettre le tuyau en place correctement, éventuelle-
glevée boite pincé ment le changer

Vértfier le niveau d'huile avec le moteur & chaud, corrt-
gerle cas échéant

Utiliser de 'huile moteur plus visqueuse, observez le
chapitre ,Hulle moteur”

Toutes les ampoules gril
lfent

Condensateur ou régulateur
adfectieux

Déposer le cache letéral droit et vérifier les branche-
ments. faie vérifier le cordensateur et le régulateur

Le feu de position ne
Sfonctionne pas (modéle
avec baiterie]

Fusibile grillé

Déposer le selle et changer le fusibile




Reinigen Sie das Motorrad regelmaBig um die Oberfléiche der Plastikieile schén zu erhalten.

~ Sie verwenden dazu am Besten warmes Wasser, dem ein handelsibliches Waschmitiel zugesetzt ist
und einen Schwamm. Grober Schmutz kann vorher mit einem weichen Wasserstrahl entfernt werden,

! WORSICHT !
REINIGEM SIE DAS MOTORRAD NIE MIT EINEM HOCHDRUCKREINIGER ODER EINEM STARKEN
WASSERSTRAHL. DAS WASSER GELANGT SONST DURCH DEN HOHEN DRUCK IN ELEKTRISCHE
BAUTEILE, STECKVERBINDER, SEILZUGE, LAGER, VERGASER USW. UND VERURSACHT STORUN-
GEN BZW. FUHRT ZUR VORZEITIGEN ZERSTORUNG DIESER TEILE.

Zum Reinigen des Motors sollten handelsiibliche Reiniger verwendet werden. Stark verschmutzten Stel-
len werden zusdtzlich mit einem Pinsel bearbeitet.

MNachdem das Motorrad grindlich mit einem weichen Wasserstrahl abgespihlt wurde, scllte es mit
Drucklufi und einem Tuch getrocknet werden. Fahren Sie danach ein kurzes Stick, bis der Motor die
Betriebstemperatur erreicht hat und betétigen Sie dabei auch die Bremsen. Durch die Wérme verdun-
stet das Wasser auch an den unzugéinglic‘ien Stellen des Mators und der Bremsen.

Schieben Sie die Schutzkappen an den Lenkerarmaturen zuriick, damit auch hier eingedrungenes Was-
ser verdunsten kann.

Nach dem Abkihlen des Matorrades sind alle Gleit- und Lagerstellen zu dlen oder zu fetten. Die Kefte
ebenfalls mit einem Kettenspray behandeln,

Um Stérungen in der Elekirik vorzuzbeugen, sollten sie Zundschlol, KurzschluBschalter, KurzschluBta-
ster und Lii‘rschoher mit Kontaktspray behandeln.

CLEANING

Clean your motorcyele regularly in order to mainiain the beauty of its plastic surfaces.

The best manner would be to use warm water that 1as been mixed with & normal frade washing defergent and
a sponge. The hard dirt can be remaoved befare with the felp of a soft water fet.

: CALTTION I
NEVER CLEAN YOUR MOTORCYCLE WITH A HIGH-PRESSURED CLEANER OR A HIGH-PRESSURED WATER
JEL THE WATER COULD OTHERWISE RUN INTO THE ELECTRICAL COMPONENTS, CONNECTORS, SHEA
THEE CABLES, BEARINGS, CARBURETOR ETC. AND CAUSE DISTURBINGS LE. LEAD TO A PREMATURE
DESTRUCTION OF THESE PARYS.

You should se normal trade-mark delergents to clean the motarcycle. Strangly dirted parts should be cleaned
additionally with the felp of a paint brush.
—  After the motorcycle has been rinsed with a soft water fet, it should be dried by afr pressure and a cloth, Then
take & short drive unil the engine has reached the working temperature and alse use the brakes. The water also
evaporates at the unappreachable parts of the engine and the brakes.
Stide back the protective covers on the handlebarmounted instruments so that any water that may have seeped
{nto this part of the motorcyele is allowed (o evaporate.
— After the motorcycle has cooled down, off and grease all the gliding bearing parts. Treat the chain with a chain
spray oo,
fo prevend faflures in the electric system, you should Ireat the ignition lock, the short circuit switch, the short
circuit button, and the light switch with contact spray.

Pulire regolarmente la motocicletta in modo da mantenere la superficie delle parti in plastica in buona condizione.
— Per far cio si consiglia di utilizzare acqua calda con aggiunta di prodetic detergente d'uso commer-
cicle ed una spugna. Lo sporco pil profondo pud essere eliminato con un leggero getio d'acqua.

! AVVERTIMENTO !

NON PULRE MAI LA MOTOCICLETTA CON UN PULITORE AD ALTA PRESSIONE O COMN UN FORTE
GETTO D'ACQUAL ALTRIMENTI A CAUSA DELL"ALTA PRESSIONE LACQUA POTREBBE RAGGIUNGERE LE
PART! ELETTRICHE, L COLLEGAMENTO A SPINA, | COMANDI A CAVO FLESSIBILE, IL CUSCINETTO, IL
CARBURATORE ECC... E CAUSARE GUASTI O PORTARE ALLA PRECOCE ROTTURA DI GUESTE PARTI.

Per il lavaggic del motore si dovrebbero usare esclusivamente pulitori di uso commerciale. | posti parti-
colarmente sporchi dovranno essere puliti con un opposito pennello.

Dopo avere sciacquate a fondo la motocicletta con un leggero getio d’acqua asciugare con aria com-
pressa e un con un panno. Fare subito dopo un breve giro finché il motore non abbia raggiunte |a fam-
peratura di regime e o questo punto azionare anche i freni. Atiraverso il calore I"acqua rimasta nei
punti nen raggiungibili e sui freni evaporerd.

Ritirare la cappa profettiva dal quadro del manubrio onde consentire all’acqua eventualmente infil-
tratasi di evaporare.

— Dopo il raffreddamento della motocicletta bisognerebbe ungere o oliare fulti | punti di scorrimento e dei cusci-
neffi. La catena deve essere allo stesso modo trattata con un apposita spray per catene.

Onde impedire disfunzioni dell'impianto eletirico fratiare I‘accensione, l'interrutiore di corto circuito, il
tastatore di corto circuito e 'interruftore dei proietiori con spray di coniatto,

NETTOYAGE

Nettoyer régulierement la machine afin que les éléments en plastigue gardent leur briliant.

— Le mieux est d'utiliser une éponge et de l'eait chaude, 4 laquelle on ajoute un détergent ordinaire. On peut
prealablement endever les plus grosses salissures avec un fet d’eau pas irop puissant.

1 ATTENTION f

NE JAMAIS NETTOYER LA MACHINE AVEC UN JET D'EAU PUISSANT OU HAUTE PRESSION, CAR EN RAI
SON DE CETTE HAUTE PRESSION L'EAU PENETRE DANS LES COMPOSANTS ET RACCORDS ELECTRI-
QUES, DANS LES GAINES DE CABLES, DANS LES ROULEMENTS ET LE CARBURATEUR, CE QUI CAUSE
DES DESAGREMENTS, VOIRE DES PANNES GRAVES.

Pour nettayer le moeteur on uiifisera un produtt ordinaire tel qu'on en trouve dans le commerce. Les parties trés
sales seront frottées avec un pinceau.

Quand la moto aura été soigneusement rincée a 'ealr, mais sans pression, on la séchera avec un chiffon ou 4
Uair comprimé, Puis on roulera un peu, de maniare & ce que le motaur attelgne sa température normale de fon-
ctionnement. On utilisera aussi les freins. De cette manigre ['eau qui auraif pu rester dans les recoins 5'évapo-
rerz d'elle-méme.

Repousser les capuchans de prolection des cocottes au guidon de maniére d ce que Ueau qui a pu pénétrer
pulsse s'évaparer.

Quand la machine aura refroidi, on huilera ou graissera toutes les articulations. ifaiter la chaine avec unegraisse
spéciale.

FPour éviter fes pannes électrigues, i canvient de traiter le contacteur général, le bouton de masse, le contacteur
de masse el le confacteur de phare avec un aérosol anti- humidite.




Wenn Sie das Motorrad fir Idngere Zeit stillegen wollen, sollten Sie folgende MaBnahmen durchfihren:

~  Motorrad griindlich reinigen (siehe Kapitel REINIGEN)

~  Meoterdl, Olfilter und Mikrofilter bzw. Feinfilter wechseln [altes Motorél enthélt agressive Verunreinigungen)

~ Frostschutz und Menge der Kiihlflissigkeit priifen

~  Motor noch einmal warmfahren, Kraftstotthahn schliefien und warten, bis der Motor von selbst abstirbt,
Dadurch wird das Verharzen der Vergaserdiisen durch alten Kraftstoff verhindert.

— Zindkerze entfernen und durch das Kerzenloch ca 5 ccm Motordl in den Zylinder Fillen. Kickstarter 10
mal betatigen um das Motordl an der Zylinderwand zu verteilen und Ziindkerze wieder montieren.

— Kolben auf Kompression stellen, damit die Ventile geschlossen sind. Betdtigen Sie dazu langsam den
Kickstarter bis das Klicken [Ausrasten) des Autodekos hérbar ist.

~ Kraftstoff aus dem Tank in einen entsprechenden Behalter ablassen

— Reifenlufidruck berichfigen

— Die Lagerstellen von Betéitigungshebeln, Fuirasten, usw.und die Kette dlen,

— Federbeinanlenkung warten

— Batterie ausbaven und laden (siehe Kapitel BATTERIE). .
HINWEIS: Nur folgende Modelle sind mit einer Batirie cusgeristet: EGS Osterreich, EGS Schweiz,
RXC USA.

- Der lagerplatz sollte trocken sein und keinen grofien Temperaturschwankungen unterliegen.

~ Das Moiorrad decken Sie am Besten mit einer lufidurchlissigen Plane oder Decke ab. Lufiundurchlés-
sige Matericlien sollten keinesfalls verwendet werden, da eventuelle Feuchtigkeit nicht entweichen
kann und dadurch Kerrosion verursacht.

! VYORSICHT !

CONSERVAZIONE

Si vi & l'intenzione di non usare il motociclo per un lungo periodo, si doviebbero prendere le seguenti misure:

~ Pulire accuratamente la motocicletta [vedi il capitelo PULIZIA)

— Cambiare I'dlio del motore, i filiro dell’slic e microfiltro rispetiivemente filtro @ maglio fine {un vecchio
olio contiene delle impurita dannose].

- Controllare I'anticongelante e la quantité del liquido.

- Fare riscaldare nuovamente il motore, chiudere il rubinetto del carburante e attendere finché il motore siesso
da solo si spegne, Il fal modo si evita la corrasione degli ugelli del carburatore dovuta al vecchio carburante.

— Smontare la candela e riempire il cilindro di olio del mofore affraverso il foro della candela. Azionare
per 10 volie il pedale di avwiamento per fare in modo di distribuire I'clio del motore sulla parete del ci-
lindro e rimontare la candela.

— Metlere il pistone in conmpressione per provocare la chivsura delle valvole. Azionate lentamente il pe-
dale di avviamente finché non sentite il clic di disinnesto del decompresscre automatico.

- Fare fueriuscire il carburante in un apposito contenitore.

- Regolare |a pressione dei pneumatici.

- Ungere tutte le parti movibili come le leve di comandoe, i peggiapiedi ecc..., e anche la catena.

- Eseguire la manutenzione dalla gamba ammortizzatrice dello sterzo.

- Smontare la batteria e caricarla [vedere capitolo BATTERIA].
INDICAZIONE: Solo i seguenti modelli sono muniti di batteria: EGS Austria, EGS Svizzera, RXC USA.

- |l posto dei lavori dovrebbe essere asciutte e non dovrebbe essere soggetto a forti sbalzi di temperatura

~ Coprire la motocicletta preferibilmenie con un telone o una coperia permeabile all'aria. Nen usare ma-
teriali non permecbili all'ario, dal momento che I'umidité non riuscirebbe a fuoriuscire e potrebbe
causare corrosioni.

ES IST SEHR SCHLECHT, DEN MOTOR DES STILLGELEGTEN MOTORRADES KURZZEITIG LAUFEN ZU
LASSEMN. WEIL DER MOTOR DABE! NICHT GENUGEND WARM WIRD, KONDENSIERT DER BEIM VER-
BRENNUNGSVORGANG ENTSTEHENDE WASSERDAMPF UND BRINGT VENTILE UND AUSPUFF ZUM
ROSTEN.

INBETRIEBNAHME NACH DER STILLEGUNG

- Die aufgeladene Baterie montieren [Polaritdt beachten).

~ Frischen Kraftsioff in den Tank filllen

- Motorrod wie vor jeder Inbetriebnohme iiberpriffen [siehe Fohranleitung)
— Kurze, vorsichtige Testfahrt

] AVVERTIMENTO !

NON E ASSOLUTAMENTE CONSIGLIABILE METTERE IN MOTO IL MOTORE PER UN PERIODO BREVE,
FACENDO CIO IL MOTORE NOM S5 RISCALDA SUFFICIENTEMENTE, FA CONDENSARE IL VAPORE AS-
QUEO CHE SI FORMA DURANTE IL PROCESSO DI COMBUSTIONE E CAUSA L'ARRUGGINIMENTO
DELL VALVOLA E DELLC SCAPPAMENTO.

RIMESSA IN FUNZIONE DOPO IL RIPOSO

- Monate lo batteria carica (fare attenzione alla polarita)

— Riempire il serbatoio con carburante nuovo

— Conlrollare la motocicletta come prima di ogni messa in funzione [vedere istruziono per {'uso)
— Fare un breve giro di eollaudo.



STORAGE

Should you desire to make a pause over a longer space of time, please observe the following instructions:

— Clean motorcycle thoroughly (see chapter: CLEANING]

— Change engine oil, ofl filter and micro filler respeciively fine screen filter {old engine oil contains aggresive con
taminations;.
Check antifreezer and amount of cooling liquid,

— Let the engine warm up again, close fuel cock and wait until the engine dies off by iiself. By this means, carbure-
tor jets are prevented from becoming resinous by the old fuel.

— Remove spark phig and fill in approx. 5 ccm of engine oil inte the cplinder twough the opening. Aciuate kick
starter 13 times in order to distribute the off onto the cylinder walls and mount the spark plug.

— Set piston to compression so that the valves will be closed. While doing this, siowly kick the kick starler through
its stroke until the clicking sound [disengaging) of the automatic decompression release can be heard.
Ler fuel flow out of tank into an appropriate basin.
Correct tyre pressure.

— Lubricate bearing points of the conirol levers, foot rests, etc. as well as the chain.

— Senvicing the rear suspension linkage

- Disassemble and charge battery (see chaprer: BATTERY].
NOTE: Only the following models are equipped with a battery: EGS Austria, EGS Switzerland, RXC USA.

— The storage place should be dry and not be subject to too big temperature fluctuations.
Cover the motorcycle with an air permeated tarpauiin or blanket. Do not use non air permeable materials as a
possible humidify might not be able to escape and thereby cause corrosion.

i CAUTION [

IT WOULD BE VERY BAD TO LET THE ENGINE RUN FOR A SHORT TIME DURING THE STORAGE PERIOD.
THE ENGINE WOULD NOT GET WARMED UP ENOUGH AND THE THUS DEVELOPED STEAM WOULD CON-
DENSE DURING THE COMBUSTION PROCESS AND CAUSE THE VALVES AND EXHAUST TO RUST

RE-INITIATION AFTER TIME OF STORAGE

— Mount the charged battery [regard polarity).

- Fill up tank with fresh fuel.

— Check motorcycle as before each start {see driving insiructions)
Take a short, careful test ride first.

Si l'on ne se sert pas de la machine pendant une période assez longue, 1l est préférable d'effectuer les travaiy suivants:

— netteyage complet {voir chapitre Nettoyaige)
— changer {\huile et les deux filtres {la vieille huile contient des produits corrosifs)
— wverifier le niveau du liguide de refroidissement et sa teneur en antigel
faire chauffer le moteur, fermer le robinet d'essence et laisser tourner le moteur jusqu'd ce qu'il s'arréte de Jui-
méme. On évite ainsi que se forment des dépdts dans les gicleurs
— enlever la bougie et mettre dans le cylindre environ 5 cmm o'huile moteur. Actionner le kick une dizaine de fois
pour répartir lhufle dans le cylindre et remetire la bougle
— Mettre le piston sur le point de compression de maniére & ce que les soupapes soient fermées. Pour celz ac
tianner fentemert le kick fusqu’d ce que le déciic du décompresseur automatigue se fasse entendre.
— vidanger le réservolr en utilisant un bidon adéquat
— vérifier la pression des pneus
oraisser les articulations des leviers, pédales etc. ainsi gue fa chaine
fatre l'eniretien du renvoi de suspension
— déposer la batterie et fa charger [vair chapitre Batterie|.
REMARQUE: seuls les modéles sufvanis sont équipés d'une barterie : EGS Autriche, £GS Suisse, RXC USA
— le lieu de stockage doit étre sec et non soumnids 4 des écarts importants de température
— recouvrir fa machine d'une toile ou d'une couverture {afssant passer ('ain Ne pas utiliser de biches étanches,
qui retienrent humidité, ce qui provague de la corrasion.
! ATTENTION !
IL EST TRES MAUVAIS DE FAIRE TOURNER UN PEU LE MOTEUR D'UNE MOTO STOCKEE. EN EFFET, IL N'AT
TEINT PAS ALORS SA TEMPERATURE NORMALE DE FONCTIONNEMENT, Sf BIEN QUE LA VAPEUR D'EAL
ISSUE DE LA COMBUSTION SE CONDENSE ET FAIT ROUILLER LES SOUPAPES 1L ECHAPPEMENT,

REMISE EN SERVICE APRES STOCKAGE

- mettre [a batterie en place en respectant 2 polarité

rempiir le réservoir o essence neuve

effectuer le conirdle habituel de mise en service (Cf conseile d'utifisation)
— bref essai en roulant avec pridence



TECHNISCHE DATEN - FAHRGESTELL 400 / 620 SX, Super Competition, RXC, EXC, EGS

620 SX ] 400/620 SC | 400/620RXC |  400/620 EXC, EGS : fllUNG-cABRL S
Rohmen Zentralrohrrahmen aus Chrom-Molybdén-Stahlrohren ] KTM 63 | KTM 64 | K4T96L | K4T96K3 | K4T96L3
Gabel Marzocchi Magnum 45 oder WP-Up Side Down Topadjuster 4054 IBS Druckstufendémptung 7 7 10 10 10
Federweg vorne/hinten 300/320 mm 400: 280/300 mm Zuastufenddmpfun 7 7 14 14 14
620: 300/320 mm : s
— — . — Feder 4,8 N/mm |50 N/mm [4,4 N/mm| 4,4 N/mm | 4,4 N/mm
Hinterradfederung Zentralfederbein (WP oder Ohlins) mit PRO-LEVER-Anlenkung zur nadelgelagerten AluHinterradschwinge
: el = i A L<ch o — | Federvorspannung 10 mm 15 mm 10 mm 10 mm 10 mm
remse vorne eibenbremse mit gelochter Bremsscheibe, Bremssattel schwimmend gelagert =
Bremsscheibe 7 :  SX, SC, RXC, EGS Australien = 260 mm EXC, EGS = 300 mm i‘fﬁkﬂmmerlﬂngeb = 11;5)0 mm ngOmm 135r<;0mm 11{;{) mm | 130 mm
Bremse hinten Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe & 220 mm, Bremssattel schwimmend gelagert (_: :elrﬁ]e i C-.-r:l kil c:AE ?ccsm CZ.:E 7cc5n1 CGSAE ::m CGSAE ;cm CU;EE f;m
Bereifung vorne 90/90-21 90/90-21 90/90-21 90/90-21 545 e ’ 2
Luftdruck Geldnde s 1,0 ber 10 HINWEIS FUR MARZOCCHI UND WHITE POWER GABELN:
Lufidruck StraBe solo 1,5 bar 1,5 bar 1,5 bar Die Démpf inhaiten im link di b bl sinid richi-clateh
Luﬁdruck SrGBE Sozius_, 2 D bf_‘jl’ ,20 bﬂr Ie“ Ump Ungsem (=] ?n |m- INken und 1m rec n : aDe ?lrl Slijl nici ! g e‘[C Qs
- - : : gefihri. Vertauschen Sie bei Reparaturen oder Servicearbeiten diese Teile nicht,
Bereifung hinien 130/70-19 140/80-18 70R 140/80-18 70R 130/80-18 665
Luftdruck Gelénde 1,2 bar 1,2 bar 1,2 bar
Luftdruck Strafe solo 2,0 bar 2,0 bar 2,0 bar
Lufidruck StraBe Sozius 2,2 bar 2,2 bar Y
Tankinhalt 9 Liter 11,3 oder 20 Liter mﬁﬁﬂﬁﬁﬂﬂ§m - o s
I davon 1,5 Liter Reserve dovon 1,5 liter Reserve Ké660" | K661* | KAT96L | KAT96K | KATO6S
Ubersefzung—Hiniermd 16:40, 15:40, 16:45, 15:45, 15:50, 14:50 ] Druckstufendémpfung 15 15 3 3 3
Kette e x " Zugstufendémpfung 16 17 4 4 4
Steuerkopfwinkel 62,5° Feder 63-3961563|59-59613.59)  63/260 | 63/260 | 66/260
Radstand 1510 £ 10 mm Federvorspannung 1émm | 20mm | 23 mm | 23mm | 23 mm
Sitzhéhe unbelastet 940 mm 400: 210 mm
620: 940 mm
Bodenfreiheit unbelastet 350 mm 400: 330 mm
620: 350 mm -
Trockengewicht 115 kg 400: 121 kg 400: 131 kg 400: 131 kg B =
620: 122 kg 620: 133 kg 620: 133 kg Bundichaabe: Stoekinhis s
héchstzul, Achslast vome 211 kg 211 kg X
| hochstzul. Achslast inten L 335 kg 335 kg Findousior Steckachn bisken
héchstzul, Gesamigewicht 350 kg 350 kg Sechskantmutter Schwingarmbolzen M 14x1,5 100 Nm
Klemmschrauben Gabelbriicke oben M8 15 Nm
Klemmschrauben Gabelbriicke unten M8 15 Nm
Klemmschrauben Gabelfduste M7 7 Nm
Restliche Schrauben Fahrgestell Mo 5 Nm
M8 30 Nm

M10 50 Nm




TECHNISCHE DATEN - MOTOR 400/620 Super Competition, RXC, EXC, EGS

Motor 400 LC4 | 620 LC4

Bauart 1-Zylinder 4-Takt Otto-Motor mit Ausgleichswelle, fliissigkeitsgekuhlt

Hubraum 398 cm® : 609 cm®

Bohrung/Hub 95 / 56,2 mm 101 /76 mm

Verdichtung ) 10,0 : 1 ' 10,5:1

Kraftstoff bleifreier Superkraftstoff mit mindestens ROZ 95 ]
Steverung 4 Ventile iiber Kipphebel u. 1 Nockenwelle gestevert, Antrieb der Nockenwelle mit Einfachkette

Nockenwelle

EinlaB 249° Auslaf 225°

Steverzeiten bei 1 mm

EG 17° v.OT  AD 46° vUT

(995)

249°  [249)

RANZE

Axialspiel

Kurbelwelle
Kurbelzapfenschlag ....ocoovvenn
Plevellager Radialspiel....iiimiiasin.
I Axialspiel .....oooeeiiiiiii
Kolben Einbauspiel 400/620 ........ccceeee.

Kolbenringe SioBspiel K
Olabstreifring

Kompressionsringe........c.ooovenennn

EO 14°v.OT AD 56° vUT

Ventilspiel ES 52°n.UT  AS 17wOT ES 557 nUT AS 13°n.OT
Ventildurchmesser Einlaf: 36 mm  Auslafd: 30 mm
Ventilspiel kalt EinlaB: 0,10 mm  Auslaf3: 0,10 mm
Kurbelwellenlagerung ) 2 Zylinderrollenlager
Plevellager ) o MNadellager

| Kolbenbolzenlager Brenzebichse

Kolben

Leichtmetall — gegossen/geschmiedet

Kolbenringe
Meotorschmierung

1 Kompressmnsn

ng, 1 Minutenring, 1 Olabstreifring

Druckumlaufsch mleruri"g rﬁlﬁels Eatenpumpe

Motord|

Ventile

Dichtsitzbreite EinlaB..........cccciiiiinninnins
Dichtsitzbreite AuslaB........oocviiieciie
Ventfilteller Schlag .......oooocvivvninins

Venfilfihrung Durchmesser .............ccceeueee.

Clpumpe

Spiel AuBenrotor - Gehduse ........ocivvininns
Spitzenspiel Auen- Innenroior ...

Druckfeder Mindestlange
Mindeststarke Organisch

Bypalventil

Kupplungslamellen

siche unten #

Fullmenge Motors|

SC, RXC: 1,6 liter  /

EXC, EGS: 2,1 Liter einschlieBlich Rahmen

Getriebewellen B R —
Autodeko Dekofeder Mindestléinge ........ocooooiini .
Kupplung Kupplungsfeder Mindestlénge .......

Primértrieb gerade verzahnte Stirnréder 30:81 Z . T
Kupplung ~ Mehrscheibenkupplung im Olbad ﬁNﬁﬂGﬁﬁRﬁﬁﬁ? e g%
Caliiabe - 5.Gang klavengeschaliet = Sechskantmutter Primarrad M20x1,5
Zindanloge kontakilos gesteuerte Th);(risfor-ZUndanlc:ge mit elektronischer Ziindverstellung, Typ SEM _B_u_n_dmuﬂer Schwungrad M12x1 links
Zindzeitpunkt Verstellung bis max. 38° v, OT bei 6000/min | Verstellung bis max, 32° v. OT bei 6000/min Sechskantmutter fir Kupplungsmitnehmer M18x1,5
Ceneralar 12V 130W Kickstarter-Anschlagschraube M12x1,5
Zindkerze NGK DBEA T = Innensechskantschrauben der ©|pumpen Mé 8 Nm
| Elektrodenabstand 0,6 mm Sechskantschraube Nockenwellenrad MI10 35 Nm
| Kihlung Flissigkeitskiihlung, permanente Umwélzung der Kishlflissigkeit durch Wasserpumpe Schrauben Zylinderkopf-Oberteil Méx25 8 Nm |
KohlflUssigkeit 1 Liter, Mischungsverhaltnis 40 % Frostschutz, 60 % Wasser, mindestens ~25° C Schrauben Zylinderkopf-Oberteil  Méxb0/M6x65 (12.9) 20 Nm
Starthilfe Dekompfessor automatisch und manuell, Kalt- und Heifistarteinrichtung am Vergaser Schrauben Zylinderkopf-Oberteil Méxbd3/Méx70 (8.8) 8 Nm
Zyfinderkopachradben il 50 N
% %g% g% %% é%é%g %Eg%%g%é%%% : %g%g%g %% %%&%g% gg:@ Bundmuttern am Zylinderfu3 M10 40 Nm
Bt I Original i T—c—— - ] linkathare Esfiamider S_echskcnfschruubs Kettenrad MI10 Loctite 242 + 60 Nm
tbersaraunig ! Getriebeibersetzung PETR Lieferbare Kettenritzel hirten OlablaBschraube M22x1,5 50 Nm
t — Magnetschraube M12x1,5 20 Nm
ESX((::, RE)g:s 400 ]Sﬁfé(ﬁ,?(fs,EGS s ig % i _\ferschluﬁsc!‘nr&ube Bypafiventil M12x1,5 20 Nm
1.Gang 1435 16:45 157 Gc Keile 427 fir Kette Hohlschrauben Olleitungen MG 10t
30:81 2.Gang 1624 167 3 x A 457 Shx " Hohlschrauben Olleitungen M12 20 Nm |
3.Gang 18:21 620 SC,RXC EXC EGS 17 Z 48 Z Diisenschraube Kupplungsdeckel M8 10 Nm
4.Gang 20:19 15:50/16:40 s0Z Verschluflschraube Steverkettenspanner  M12x1,5 20 Nm
5.Gang 22:18 s2Z Kontermutter Ventileinstellschrauben M7x0,75 20 Nm
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620 SX DIVERSE

4OOQE0CE-)SSE,I E,I?AUS DIVERSE, USA, J 400 EGS D 620 SC. DIV, USA 620 EGS F_—l D, Ii'.ls: 620EGS A, D 620 EGS CH
o 400 EGS DIVERSE, J 620 EGS DIVERSE, GR
Vergasertype PHM 38 5D PHM 38 3D PHM 38 SD PHM 40 5D PHM 40 SD PHM 40 5D PHM 40 SD
Regulierungsnummer 140295 4894/6 4920/3 4922 4922/3 4922/2 4922/3 CH
Hauptdise 135 190 170 195 135 170 135
Nadeldise DR 268 DR 270 DR 248 DR 272 DR 268 DR 268 DR 268
Lleerlautdise 45 45 45 45 45 45 45
Diisennadel K51 K51 K51 K5l K51 K51 K51
MNadelposition von sben n 1l I[ Il Il 1 1f
Gemischreg.Schraube offen 1,5 Umdr. 2 Umdr. 1,5 Umdr. 1,5 Umdr. 1,5 Umdr, 1,5 Umdr. 1,5 Umdr.
| Gasschieber 40 40 40 40 40 40 40
I_Sforrdijse 45 45 45 45 45 45 45

#

TEMPERATUR

e

10W 40
10W 50
10W 60

0°C
32°F

e )

15W 40
15W 50
15W 60

Motorol

Verwenden Sie nur Markendle, welche die Qualitéisanforderungen der
APKlassen SF, SG oder SH [Angaben auf dem Behdlter] erfillen oder
ibertreffen. Es kénnen sowohl Mineraldle als auch Syntheticdle mit den
hier angegebenen Spezifikationen verwendet werden.

VORSICHT

!

ZU WENIG MOTOROL ODER QUALTATIV MINDERWERTIGES OL
FUHRT ZU VORZEITIGEM VERSCHLEIB DES MOTORS.




TECHNICAL SPECIFICATIONS - CHASSIS 400/620 SX, Super Competition, RXC, EGS

620 5X 4007620 5C 4007020 RXT

400,020 EGS

Frame Central c_h{gﬁfne-ma!y—s@‘eefframe
Fork Marzocchi Magnum 45 or WP-Up Side Down Topadjuster 4054 [BS

Wheel travel froni/rear

300/320 mm {11,8/12,0 inf

400: 2807300 mm [11/11,8 in)
6820: 30073280 mm {11,8712,0 iy

Rear suspension

Central shock absorber (Wi or Ohlins) with PRO-LEVER linkage to rear swing arm with needle bearing

Front brake Disc brake with carbon-steel brake disc , brake caliper floated
brake disc @ . 8K, SC, RXC, £EGS Ausiralia = 200 mm (10,2 inj EGS =300 mm f11,8 in)
| Rear brake Disc brake with carbon-steel brake disc @ 220 mm (8,7 in/, brake caliper floated
fyres front 90/90-21 00/90-21 00/00-21 90/90-21 548
Air pressure offroad 1,0 bar {14 psi) 1,0 bar (14 psif 1.0 bar (14 psif

Alr press. road, driver only
Air press, road with passenger

1.5 bar (21 psif 1.5 bar (21 psi}

2,0 bar (28 psi

1,5 bar (21 psil
2,0 bar (28 psi

KTM 63 | KTM 64 K4T96L | K4T96K3 | K4T96L3
Compression adjuster 7 7 10 10 10
Rebound adjuster 7 7 14 4 4 ]
Spring AEN/mm | S0N/mm | 44 N/mm | 44 Nimm | 44 N/mm
Spring preload 10 mm 15 mm 10 mm 1 mm 10 mm
Air chamber length 135 mm | IS5mm | 130mm | I30mm | 130 mm
Capacity per fork leg ca 000 cem | ca 600 com | ea 500 com | ca 300 com | ca SO0 com
Fork oil SAEZS | SAEZS SAE S SAE S SAE 5

Tires rear

Air pressure offroad
Afr press. road, driver only
Air press. road with passenger

130/70-19 140/80-18 70R 140/80-18 70R

1,2 bar (17 psi) 1,2 bar {17 psi} 1,2 bar (17 psi}
2,0 bar {28 psi} 2,0 bar (28 psif

23 bg,_r_.-'j’f‘ psil

130/80-18 665

2,0 bar (28 psij
2.2 har (31 psif

NOTE FOR MARZOCCH! AND WHITE POWER FORES:
The damping units in the left and the right fork leg are of different design. Make sure not
to mix them up in case of repair or service works.

Fuel tank capacity 9 diter {3 US galions; ST NDARD-, i ?Eﬁﬁ § i%ﬁf?E‘ORBER it §§ %%
of that 1,5 liter (0,4 US gallons) reserve . MWWM e ﬁi",” e e b R s
Final drive ratio 16:40, 15:40, 16:45, 15:45, 15:50, 14:50 KooQ* | Kdor | K4TVOL | KATVAK | KATOOS
o Ty = Compression adfuster iz} I3 3 3 3
Chain Ve x
A = Rebound adjusier 16 17 4 4 4
Steering angle 62,5 - - -
: Spring 63-504-15-63| 50-305-13-50 437260 63,260 6/200
Wheel base 1510 I0mm (594 +04 i o : = i 20 5 23 3
= — Spring prefoa mm 20 mm 23 mm 3 mm mim
Seat high 940 mm (37 in} 400: 910 mm (35,8 in} it Z b
620: Q40 mm r37 mi
Ground clearance 350 mm (13,8 in} 400: 330 mm {13 in}
620: 350 mm {13,8in/ i
Deadf weight without fue! 115 kg (254 bsf 400: 121 kg (267 ibs) 400: 131 ke (289 ibs) 400: 131 kg (289 ibs] +: & : % %tg T "§"
A20: 122 kg (269 ibs) 620: 133 kg (203 ibs/ 6820: 133 kg {293 lbs] Za: o5
— = Collar screw front axle M0 50 Nm (37 fribi
Max permissible front ave load 211 kg (466 Ibs/ 211 kg (460 lbs) =
Max. permissible rear ade load 335 kg (737 lbs) 335 kg (737 lbs) Collar nut rear axle M 20x1,5 100 Nm {74 fi.ibf
Max. permissible (aden weight 350 kg (770 lbs/ 350 kg (770 lbs) Hex. nut swing arm bolt Mldxt5 | 100 Nm {74 fr.iby
Clamping screws upper fork bridge ME 15 Nm {11 f.ib)
Clamping screw lower fork bridoe | ME 15 Nim {11 b
Clamping screws fork stubs M7 7 Nm {5 .16
Other screw's chassis Mo 5 Nm 13,7 fu.lbj
M8 30 Nm {22 fr.1bf
MG 50 Nm {37 f.lbf




TECHNICAL DATA

— ENGINE 400/620 Super Competition, RXC, EGS

T

Engine 400LC4 o _ 620LC4 NCE, ASSEMBLY CLEARANCE
De.sggn Liguid-cooled single cylinder 4-stroke engine with balancer shaft “E ,—:;,; k 5);3 ﬁ \ axial pja; ......................
f;:;-z J‘ifzﬁjg 953/ yfé"";n = mjﬁﬂ/@;;r; = ) . ~ runout of crank stud e ITIAK, (J, 04 mm
e u Connecting rod bearing  radial play.............. ..max, 0,05 mm
Katio 10,0:1 105:1 axial play ..... ..max. 1,00 mm
ﬁf‘re'? upeaded premkn pling Wit 8 BT RON DS Piston assembly clearance 400/620 ........orwrrooorroo M. 0,12 mm
Valve timing 4 valves over rocker arm and [ overhead camshaft, camshaft drive through single chain Piston rings end gap COMPIESSION TINES vovnvssnivnseninsisnsnisnsonsnsnnensnnnn MK, 0,60 MM
Camshaft Intake: 249° Exhaust: 225° (995) _ 249° (249) Ol SCTAPCE FIIG 1vvvrnerensessrssnsrmrssssssssssssnsensreseerne MK, O, 80 MM
Vaive timing by T mim 10 17° BTDC  EO 46° BBDC {0 14° BIDC  EO 56° BBDC Valves $eal SEANNG MMAKE wovvsnsissssssissssasinserisssssssesseMAX. 1,50 mm
 valve clearence 10 52° ABD_C EC 1° BTDC IC55° ABDC  EC 13° ATDC seal sealing exhaust ... .max. 2,00 mm
Valve diamerer Intake: 30 mm  Exhaust: 30 mm run out of valve heads... .max. 0,03 mm
Valve clearence cold Intake: 0,10 mm  Exhaust: 0,10 mm valve guides QIAMELET. ......ccmevorvsensessunmsrensene X, 7,05 MM
| Crank shaft bearing 2 cylinder roller bea}jng Ol pump clearance outer rotor - ROUSING ..ovvveerivvrvanernnnMax, 0,20 mm
| G annecting rod beating ' needle bearing clearance outer rotor - iNKer rolor......................max. 0,20 mm
W beating bronze bushing Bypafi valve I SOTIE SRl .o it st s v 25 mm
Pistan forged/ cast aiuminium alloy Clutch discs WEAr MM OFZANIE .ccsisvnanssismaisimmsis morsassvissssessiinssin By 3. T
Piston rings I compression ring, 1 mperféce ring, 1 oil scraper ring i Transmission shafts axial play ... O - 0,4 mm
| Engine tubrication | Jorced-feed lubrication through Laton-Oilpump with oil sump Autodeko minimum dekospnng e‘enghr ............................................ 7 mm
Engine oif see bellow Chatch minimum clutchspring lenght.............. 40,5 mm (new 43 mm)
_ Engine oil quantity . SC, RXC: 1,6liters  /  EXC, EGS: 2,1 liters including frame
Pritnary ratio straight geared spur wheels 30 : al leeth
Clutch multi disc clutch in oil bath
Iransmission _ Sspeed claw shified He'n nut at primary gear M20x1,5 Loctite 242 + 170Nm
Ign{njon systenn comacf:ess thyristor ignition with efectronic advanced Sysa‘em type SEM Collar nut flywheel MI2xl LH thread 60 Nm
lgfmrmn timing adjustment to max. 38 ° BTDC at 6000 rpm | adjustment to max. 32 ° BTDC at 6000 rpm Hexagon nut for inner clutch hub MIBxl,5 80 Nm
i ldh i — Kickstarter stop screw Mi2xl,5 70 Nm
Spark plug NCOK DBEA : -
e = Allen head screws oil pump Mo 8 Nm
Spark plig gap ,6 mm
Cooling system liquid cooled, permmeﬁr rotation o}‘couﬁng liguid rflm'ug)z mechanic driven water pump Hettagun screw cmshayl gear A L
Cooling liguid [lite; 40% antifreeze, 00% water, at least —25 ° C (13 ° ) Allen head screw cylinder head top sect. Mox25 8 Nm
Starting equipment decompressor automatic and hand actuated, cold and hot start knob on carburetor Allen head screw cylinder head top sect.  Mox60/M6x65 (12.9) 20 Nm
— Allen head screw cylinder head tap sect. Mox65/Mox70 (8.8 & Nm
Cylinder head screws MI0 50 Nm
% Collar nuts at cylinder base Mo 40 Nm |
Frimary ] Ongmaf ﬁn&f Available chain Avar{ab!e final Hexagon screw chain sprocket AL Loctite 242 + 60 Nim
ratio | drive ratio drive sprockets drive sprockets Oil drain plug MZ22x1,5 S50 Nim
e, e T, Magnetic plug M12x1,5 20 Nin
X (,“ E GtS' 400 ?g ﬁgfi’;ﬁ lef'c‘s s ii i Plug bypass va-{vel Mi2x1.5 20 Nm
15t gear 14:35 16:45 15t jorchain 42t forchain Hollow screws ol lines Ma& 10 Nm
30:81 2nd gear 16:24 16F ShAxih" A5t Shxiht Hollaw screws oil lines Miz 20 Nm
3rd gear 18:21 620 SC,RXC,EXC,EGS i17¢ 48t Jet screw clutch cover M8& 10 Nm
dth gear 20:1¢ 15:50/16:40 501 Screw plug timing-chain tensioner Mi2xl,5 20 Nm
Stk gegr et 52t Countternuts valve adjusting screws MZx075 20 Nm
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400 5C. ED 00 5C. 620 5X DIVERSE &I05C. E D
400 £G5S A, B, AUS DIVERSE, USA, f 400 EGED 420 5C. DIV, UsA 820 EGS R D, AUS 820 £GE A, D 021 EGSCH
00 FGY DIVERSE, | 620 LGS DIVERSE, GR

Carburetor PHM 38 5D PHM 38 5D PHM 38 5D PHM 40 5D PHM 40 5D PHM 40 5D PHM 40 80
Carburetor setting number 140205 4894/6 4020/3 4922 4022/3 402272 4922/3 CH
Main jet 135 190 170 195 135 170 i35
Needle jet DR 268 DR 270 DR 268 DR 272 DR 268 DR 208 DR 268
Idling fet 45 45 45 45 45 45 45
et needle K51 51 K5 K351 K51 K351 K51
Needle position from top 3rd 2 nd 3nd 2nd 3rd drd 3rd
Micture.adfu, screw open 1.5 tum 2 tarn 1,5 tam 1,5 turn 1.5 wm 1,5 turn 1,5 turn
Throttle valve 40 40 40 40 40 40 4a

tarting jet 45 [ 45 45 45 45 45 45

AP SE SG, SH

e

10W 40
10W 50
10W 60

TEMPERATUR

o°c
32°F

15W 40
15W 50
15W 60

Engine oil

Lse only off brands, which meet quality requirements of APlclasses S5 5C or
SH finformations on boiiles) or higher Both, mineral and synthetic oils with

above specifications can be used.

] CALJTION

POOR OJL QUALITY OR MINOR QUANTITY EFFECT EARLY ENGINE WEAR.




DATI TECNICI - TELAIO 350/400/620 SX, Super Competition, RXC, EGS

_ _ 620 SX | 400/620sC | 400/620RXC | 400/620EGS
Telaio Meonotrave in accicio crome molibdeno
Forcella Maorzoecchi Magnum 45 o WP-Up Side Down Topadijuster 4054 IBS Grado compressione 10

Corsa sospensione ant/post 300/320 mm 400: 280,/300 mm Grado distensicne 14
620; 300/320
—cn : = _ TR - R ey Molla 4,8 N/mm| 5,0 N/mm| 4,4 N/mm]| 4,4 N/mm | 4,4 N/mm
_F_OEE_@EL? gRsaroe i monoammoor:lzzq‘lore { 2 'Iﬂslo b} — - ;On e P Precarice mella 10mm | 15mm | 10mm 10mm | 10 mm
L & disco Fren:;m i OSC)C(IOSI{O:GR;g :;:09"?;?26 oﬂggg =300 mm Camera compensazione | 135 mm | 155 mm | 130 mm | 130 mm | 130 mm
Freno posteriore B Disco in acciio al carbonio @ 220 mm, e pinza flotiante Capacita stelo 60 600 ccmf ey 800 corm | ¢a 300 cam| ca 500 cem | a1 500 cam
Pneumaici anferiore 90/9021 90/90-21 90/90-2] 90/90:21 545 Tigadlic BAEZS | PAEZS | SRS | BAES | SAES
Pressione aria fuori strada 1,0 bar 1,0 bar 1,0 bar
Eresslmna aria siroda sclo 1,5 bar 1,5 bor 1,5 bar FORCELLE DI MARCA MARZOCCHI E WHITE POWER
ressione aria strada con pass. 2,0 bar 2,0 bar L : S . b ; ik
le unita ammortizzanti dell’ammortizzatore destro e sinistro non corrispondono: si
Pneumatici posferiore 130/70-19 140/80-18 70R 140/80-18 70R 130/80-18 665 abbia cura pertanto, durante le riparazioni o le operazioni di manutenzione, di
Pressione aria fuori strada 1,2 bar 1,2 bar 1,2 bar non scambiare questi pezzi.
Pressione aria strada solo 2,0 bar 2,0 bar 2,0 bar
Pressione aria strada con pass. | B 2,2 bar 2,2 bar
Capaciitd serbatoio 2 litri 11,3 0 20 litri
riserva 1,5 litri riserva 1,5 litri
Trasmissione finale 16:40, 15:40, 16:45, 15:45, 15:50, 14:50
Cafena e w a" Grado compressione 15 15 3 3
Inclinazione forcella 62,5° Grado distensione 16 17 4 4
Interasse 1510 = 10 mm Maolla 63-596.1563|59-596-13:59]  63/260 63/260 b6/ 260
Altezza sella 240 mm 400: 910 mm Precarico molla 16 mm 20 mm 23 mm 23 mm 23 mm
620: 240 mm
Altezza minima 350 mm 400: 330 mm
620: 350 mm
Peso in ordine di marcia senza benzina 115kg 400: 121 kg 400: 131 kg 400: 131 kg
620: 122 kg 620: 133 kg 620: 133 kg ” I . d : ; -
Massimo carico assiale ammissibile davonti 211 kg 211 kg sl s biiiponsl i il el
Massima carico assiole ommissibile diefro 335 kg 335kg Dado a collefto semiasse davanii M 20x1,5 100 Nm
Massimo peso complessivo ammissibile 350 kg 350 kg Dado a festo esogonale perno braccio oscillante M 14x1,5 100 Nm
Viti di serraggio ponte forcella sopra M8 15 Nm
Viti di serraggio ponte forcella softo M8 15 Nm
Viti di serraggio supporto semiasse M7 7 Nm
Alire viti telaio Mé 5 Nm
M8 30 Nm
M10 50 Nm




DATI TECNICI - MOTORE 400/620 Super Competition, EGS

Motore i 400 LC4 | 620 LC4
Tipo 5 molore @ scoppio, monocilindrico con albero bilanciatore a 4 tempi raffreddato a liquide il - .

e | e - 600 o Albero a gomiti gu:;o. as:;!:s___. . o .......................... s
—— — - rofazion o) o SRR max. 0, |
Alesaggio/corsa 95 /56,2 mm 101 /76 mm Cuscinetto del biella gioco radiale . . 0,05 mm

Compressionel _ 10,0:1 10,5:1 gioco wisialh 1,00 mm |
Carburante carburante super senza piombo con almeno 95 NO ricerca [ Pretone giocco monfaggio 4007620 ................ vz O 12 l
Distribuzione 4 valcole co!'nandute da bilanvciere e 1 albero a camme in testa azionato per mezzo di catena semplice | Kolbenringe Stofspiel  segmenti compressione.........c.....coovcuieen. max. 0,60 mm
Albero a camme Aspirazione 249° Scarico 225° [995) 249° (249 _i raschigolion: e max. 0,80 mm
Diagramma distribuzione| ~ EO 17° primo PMS  AO 46° primo PMI EO 14° primo PMS  AO 56° primo PMI | | Valvola larghezza della sede di lenuta aspiraz......max. 1,50 mm
con 1 mm di gioco valvole ES 527 doppo PMI  AS 17 prima PMI ES 55° doppo PMI - AS 12° doppo PMS 5€arico ... max. 2,00 mm
Diametro valvola ospirnziohe: 36 mm scarico: 30 mm roic]zione 18K max. 0,03 mm
= —_— —— — - Guide dell valvola deametro .................... max. 7,05 mm
Gioco valvola o freddo aspirazicne: 0,10 mm  scarico: 0,10 mm —
= ' e P Pompa dell'clic  gioco rotore esternc - scatola ... max. 0,20 mm
Supporti albero motore B 2 cuscinetti a rulli cilindrici ...max. 0,20 mm
Cuscinetto di biella _ gabbia a rullini = Valvola by-bass vieereeee 25 MM
Bussola pieda di biella bronzina Dischi frizione [imite USUPG OIGANICA.....0o e viiisibicassibie 2,5 mm
Pistone | lega - fuso / forgiato , Albero cambio  gioco assiale .........ooooovoroeeeieeii 0,1-0,4mm
Segmenti 1 segmento compressione, | segmenio leggermente smussato, 1 sggmanto_rusci":'luolio Decompressore aTo lunghezza minima della molla........ C = 7 mm
Lubrificazione lubrificazione a circolaziene forzata, pompa dell “olie Eaton con coppa Frizlars lunghezza minima della molla .....40,5 mm (nom. 43 mm)
Olio metore vedi gio #
Cuuantitative di olie SC: 16 |E1ri_ / EGS: 2,1 litri
Trasmissione primaria ingranaggi cilindrici a denti dritti 30:81 denfi  AMDDIE I iy
Frizione R frizione a dischi multipli in bagno d’olio x%?ﬁ% m& B &E;g;; - e
I Tarbin = 5 marce od innest kool Dado esagonale ingranaggio primaria ~ M20x1,5 Loctite 242 + 170Nm
impianto di accensione | impianto di accensione a tiristori senza contatti con variazione anticipo eleffronica tipo SEM Dado con spallamento volano M12x] sinl. 80 Km
| Anficipo fisso variazione a partire ad un max. 38" PMS l variazione a partire ad un max. 32° PMS Dado esagonale mozza frizione M18x1,5 80 Nm
Canarolore 12V 130W ' : Vite di fermo pedale avviamento M12x1,5 70 Nm
Candela ~ NGK DSEA [ Biti ad esagono cavo pompa clio Mé 8 Nm
Distanza eleffrodi | 0,6 mm . Vite ad esagono cave ingranaggio albero o camme M10 35 Nm
| Raffreddamento raffreddamento a liquido, circolazione forzata del liquido con pompa Viti pertestata cilindro-parte sup o M6x25 8 Nm
Liquido B 1litro, 40 % Antigelo, 60 % acqua, almeno 25C Viti pertestata cilindro-parte sup Mbxb0/MExE5 (12.9) 20 Nm
Avviamento motore deco_rrjpressore a mano e automatico, per avviamenii sia a caldo che a freddo Viti pertestata cilindro-parte sup Méx65/Mbx7Q (8.8) 8 Nm
Viti testata MI10 50 Nm
R tgﬁ% Dado con spallamento sulla base del eilindric M10 40 Nm
F— = . . R.c:pporlo origindle Pignoni cofena T W Vite pignone catena M10 Loctite 242 + 60 Nm
primario Rapporf al cambio ruota posteriore disponibili disponibili Toppo di scarico dell"olio M22x1,5 50 Nm
— Vite magnetico Mi12x1,5 20 Nm
SC, RXC 400 5C, EGS 38 denti Tappo di chivsura valvola bybass M12x1,5 20 Nm
BhEy o 14:40/15:45 14desi 40 den Viti cave condotti dell olio M8 10 Nm
la 14:35 14:45 15 denti per catena | 42 denti per catena - -

30:81 20 1624 16 denti 3 x V" 45 denti % x '/i* Viti cave condotti dell olic M12 20 Nm
3a  18:2] 620 SC, EGS 17 denti A8 denti Vite del getto coperchio frizione M8 10 Nm
da 2019 15:50/16:40 50 denti Tappo di chivsura tendicatena M12x1,5 20 Nm
Sa 22:18 52 denfi Controdadi viti di regolazione valvole  M7x0,75 20 Nm




| TARTURA DEL CARBURATORE IN ORIGINE - TR
400 SC.F, D 400 SC. 620 SX DIVERSE 620SC. F D
AQ0 EGS A, D, AUS DIVERSE, USA, J A00 EGS D 620 SC. DIV, USA 620 EGS F, D, AUS 420EGS A, D 620 EGS CH
400 EGS DIVERSE, J | 620 EGS DIVERSE, GR

Carburatore tipo PHM 38 5D PHM 38 5D PHM 38 5D PHM 40 SD PHM 40 SD PHM 40 5D PHM 40 5D
| Numero di regolazione | 140295 4894/6 4920/3 4922 4922/3 4922/72 | 4922/3 CH
Gelfo massimo 135 190 170 195 | 135 170 135
Polverizzatore DR 268 DR 270 DR 268 DR 272 DR 268 DR 268 DR 248
Gelto minimo 45 45 45 45 | 45 A5 45
Spillo conico K351 K51 K51 K51 K51 K 51 K31
Posizione spillo 1] 1l il ] [} i} 11l

Vite di reg.miscela aperfa di 1,5 giri 2 giri 1,5 giri 1,5 giri ' 1,5 giri 1,5 giri 1.5 giri
Valvola gas 40 40 40 40 40 40 40
Gelto avviamento 45 45 45 45 45 45 45

it

G
32°F
10W 40

10W 50
10W 60

TEMPERATURA

T

15W 40
15W 50
15W 60

Olio motore

Si raccomanda di utilizzare solo olii di marca che saddisfino o superino i
requisiti qualitativi delle clossi API, SF, SG o SH (controllare le indicazioni

sul contenitore). Possono esser usati sia
specificazioni indicate.

olii minerali sia sintetici, con le

! AVVERTIMENTO !

QUANTITATIVI TROPPO ESIGUI DI OLIO MOTORE E QLIO DI QUALITA
INFERIORE PROVOCANO UN'USURA PRECOCE DEL MOTORE.




CARACTERISTIQUES TECHNIQUES - PARTIE-CYCLE 400/620 SX, Super Competition, RXC, EGS

620 S 400/6205C | 400/620 RXC | 400620 EGS REGLI TR IR
Cadre ) Cadre en tube d'acier au chrome-molybdéne KTM 64 K4T96L | K4TO6K3 | K4TV6L3
Fourche télascopique Marzocchi Magnum 45 ou WP-Up Side Down Topadjuster 4054 IBS | Apiriteamenta bngom Dression 7 7 i i0 10
Debatternent avant/ arriére 300320 mm 400 280/300 mm Amortissement a la detente 7 7 14 14 74
620- 300/320 mm : = ; ! 7
| — . - Ressort AANmm | 500N mm | LLN/ mm | 44N/mm | 44N/ mm
Suspension arriére Amartisseur central {Ohling ou WP avec systéme PRO-LEVER, bras oscillant monté sur aiquilles =
— - F p : Précontrainte du ressort 10 mm 15 mm 10 mm 10 mm 10 mm
Frein avant rein & disque, percé; pince flottante =
@ disque 4 frein: _ SC, SC, RXC = 260 mm EGS = 300 mm Longueur de la chambre d'air| 135mm | 155mm | 130mm | 130mm | 130 mm
Frein arridre Disque 4 frein © 220 mrm, percé; pince flottante Volume d'huile par bras ci 600 com | ca 600 cem | ca 500 com | ca 300 com | ca 300 com
R 90/90-21 00/9021 0070021 00/00.21 548 Gualité d huile SAEZS | SAEZS SAES SAES SAE 5
FPression tout terrain 1,0 bar 1,0 bar 1,0 bar
T i e hater 1 by {otuar REMARQUE CONCERNANT LES FOURCHES MARZOCCHI ET WHITE POWER:
Pression route en duo 1 _ 20 2,0 bar Les 8léments d'amortissement contenus dans les bras droit et gauche sont différents. Ne
Prieu artiére 130/70:19 140/80-18 70R 140/80-18 70R 130/80-18 665 pas les intervertir lors d'une réparation ou de (ravaux d'entretien.
Fression tout terrain 1,2 bar 1,2 bar 1,2 bar
Pression route en solo 2,0 bar 2.0 bar
Fression reute en dua - 22 bar 22 bar
Résarvoir 9 litre 11,3 ou 20 litre T T e FE2 e saia ERET
- réserve 1,5 litre ) réserve 1,5 litre &?REGW %W 3 AMW@ e NP BLE o iy
| Démultipiication secondaite 10:40, 1540, 16:45, 15:45, 15:50, 14:50 Ko60* K661* | K4T96L | K4TO6K | K4T96S
Chaine hxie Amortissement a {a compression 13 15 3 3 3
Angle de (2 coloring e direction i Amoriissernent a la defente 14 17 4 4 4
_gmpammgm 1510+ 10 mm Ressort 63-596-15-03] SC506-1350| 437260 63/260 664260
Hautewr de selle 3 vide P40 rrm ) 400 910 mm Précontrainte di ressort 16 mim 20 mm 23 mm 23 mm 23m
620: 940 mm
Carde au sol & vide 350 mm 400: 330 mm
620: 350 mm
Poids sans les pleins 115k 490: 121 kg 400: 131 kg 400: 131 kg COUPLESDESERRACE . -2 i --ciiid o
B 620:122kg 620: 133 kg 620: 133 kg ”Wmﬁﬁ Lilc i SETERRRERL i i E e
Poids auterisé Roue avant 211 kg 211kg | Btacheavant M1 S0 Nm
Poids auterisé Roue armiére 335 kg 335 xg Eorou & épanlement, broche amigre M20x1,5 100 Nm
Poids total roulant autorise 350 kg 350 kg Ecrou d'axe de bras oscillant M 14x1,5 100 Nm
Vis de fixation de té supérieur de fourche ME 15Nm
Vis de fixation de té inférieur de foirche Ma 15 Nm
Vis de fivation de Paxe de roue M7 7 N
Autres vis partie-cycle Mb 5 Nm
M8 30 Nm
| Mid 56 Nen

—




CARACTERISTIQUES TECHNIQUES - MOTEUR 400/620 Super Competition, RXC, EGS

[ Motew 400104 [ s201C4 JEUX ET TOLERANCES - MOTEUR e
@p? 7 Manxyliy e rpﬁoadmemem Bk avec arbre depikirage Embillage feu ax(af ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, 0,53 -0,12 mm
| Ty 396 cm’ 609 em 1360 2 . A NP S USSR MRt -5 o (4 17 41y 11
| Aldsage/Course 95 / 56,2 mm 101 /76 mm Bielle Jeu radiai. «max. 0,05 mm
Compression 10,0:1 10,5:1 feu axial... .max, 1,00 mm
Carburant 1 Super sans plomp dau moins 95 d'indice d' octane Jeu du piston Jetx de montage 400/ 820w wveiniesinisinsen max. 0,12 mm |
Distribution 1 ACT commandant 4 Soupapes par lintermédiaire de ctn’bufews ACT entrainé par chaine s:mpa'e Segments feu a la coupe  SEEMENLS e COMPIESSIONurrreressieresnsesarsesessasen max. 0,060 mm
| Arbre a cames Admission: 249° Lchappemenr 225° (995) 249° {240 segment racleur............ o S R R max. 0,80 mm
Diaérarrl me de distribution pour | Adm. ouvre 17° avant PMH  Ech. ouvre 46° avant PMB | Adm. ouvre 14° avant FMH  Ech. ouvre 50° avant FMB Soupapes largeur TSI e amvs e sempmmsssammm sy e prems vy max. 1,50 mm
Jeu aw soupapes de | mm Adm, ferme 52° aprés PME  Ech. ferme 1° avant PMH | Adm. ferme 55° aprés PMB  Ech, ferme 13° aprés PMH echappement......... cimax. 2,00 mm
| Diamétre des soupapes Admisssion: 36 mm  Echappement: 30 mm T f'au‘x rond a la mrfpe..._ ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, max. 0,03 mm
W Admission: 0,10 mm__Ech @ pémen £ 0,10 mim Luides de soupapes diameie. . s max. 7,05 mm |
Roulements de vilebraquin = D ranlements & ronleaise == Pompe a huile _,r:eu bord (?’a rof‘or exrerfe.!f'r— hoitier ...Mmax. 020 mm
TR - S Jeu rotar interigur - exterieur.......... .max. 0,20 mm
Téte de bielle | Roulement 4 alguilles —
Piad de bielle | ; = Bague en bronze R — By-pass longueur minimale du ressort.. .25 mm
Piston i leger - moulé / forgé = Disques embrayage Zarnis Classique MMM v en e cscncssersenssesssessseneesendy 3 T
Secments i 1 compression, 1 trapézoidal, I racleur avec ressort Arbres de boite jeux L
| Graissage moteur et boife . Sous pression, pompe Eaton, huile dans le carter B Décompresseur auomatique longueur minimale du ressort.....
Hiile moteur voir en bas # Embrayage longueur minimale du ressort
| Capacité de huile SC: 161 7/ EGS: 21 linclusivement cadre
Transmission pnmaw Engrenages 3 taille droite 30:61 dents
Embrayage - Multidisque en bain d'huile _ COUPLES M€ .
| Bolte : d crabots, 5 rapports Ecrou du pignon en bout de w!ebrpqum M20x1,5 Locnte 242 + J 70Nm
Allumage ) & thyristor, avance électronique, type SEM Eerou 4 épaulement du volant Mi2x1 pas  gauche 60 Nm
| Pointd'allumage Réglage: jusqud max. 38° avant pmh (6000 t/min} |  Réglage: jusqu'a max. 32° avant pmh (6000/min) Ecrou de la noix d embrayage MI8xl,5 80 Nim
gj;’:fe” 5 EEEES ;fg[( f;f": 5 Vis de butée de kick - Mi2x1,5 70 Nim
B E A Vis sfx—péns crez.'sx de la pornpe & huile Mo 8 Nm
| Refroidissement Refroidissement liquide avec pompe VI gt plgmors d apre A catvies Mid i
Liquide de refroidissement [ litre: 40% du antigel, 60% de leau; aw minimum -25°C T Vis partie supérieur de 2 culasse Mox25 8 Nm
| Démarrage | Décompresseur & commande mantele e automatique- Systéme de starter et systéme pour le démarrage & chaud sur le carburateur Vis partie supérieur de la culasse Mox60/M0x05 (12.9) 20 Nm
Vis partie supérieur de la culasse Méx65/Mox70 (8.8 8 Nm
= =  Vis de fixation de la culasse MG 50 Nm
£ e Ecrous 4 paulement & lembase MI0 40 Nm
Démultiplication Bl Démultiplication secondaire Pignons de sottie Couronnes Ecrou du Agnon de sortie de boite e Loctie 242 + 00 Nm
pimaire de serie de boite livrables [fvrables Bouchon de vidange M22x1,5 50 Nm
. _1 Vis pouvie d’un aimant Mi2x15 20 Nm
I;,C (‘“,Rf((‘g | 40‘?;%?? 4?6“’ i ig i Bouchon du by—p&s‘s i Mi2x1.5 20 Nm
1 ére 14:35 16:45 I5d pourchaine 424  pourchaine S Iesek i clirlies e L A2
30:81 2 éme 16:24 | ft6d Shx'd" 454 Thxiht Vis reuses des durites d'hutle Miz2 20 Nm_1
3éme 18:21 620 5C, RXC, EGS i17d 48 d Vis calibrde carter d'embrayage M8 10 Nm
4 éme 20:19 15:50/16:40 304 Bouchon di tendeur de chaine Mi2x1,5 20 Nm
5 éme S 52d Contre-écrous (réglage feu aux soupapes M7Zx0.75 20 Nm




400 5C. ED 620 5X DIVERSE
400 ECS A, D, AUS DIVERSE, USA, J 400 ECS D 620 SC. DIV, USA 820 EGS A, D
400 EGS DIVERSE, 6200 £GS DIVERSE, GR

Carburateur lype PHM 38 50 ' PHM 38 50 PHM 38 5D PHM 40 50 PHM 40 5D PHM 40 50 PHM 40 5D
Numéro de régulation 140205 480470 4020/3 4022 4922/3 4922/2 4922/3 CH
Gicleur principal 135 160 170 195 1335 170 135
Gicleur d’aiguille DR 268 DR 270 DR 268 DR 272 DR 268 DR 268 DR 208
Gicleur de ralenti 45 45 45 45 45 45 45
Algrufile K51 FY) K51 K51 K57 K 51 Kaf
Position de 'aiguille 3rd 2 nd 3rd 2nd 3rd 3rd 3rd
Vis de richesse ouvert 1,5 tuor 2 tuor 15 tuor 1,5 tuor 1,5 tuor 1,5 tor 1,5 tuor
Boisseau 41 40 40 40 40 40 40

| Gicleur de starter 435 45 45 45 45 45 45

TEMPERATURE

0°C
32°F

10W 40 15W 40

10W 50 15W 50

10W 60 15W 60
Huile moteur

Employer uniquement des huiles de marque dont les spécifications rempiissent
ou dépassent les critéres APT SE 5G ou SH [voir les indicalions sur l'emballage .
On peut employer ausst bien des huiles minérales que des huiles synthétiques
du moment que les spécifications sont respectées.

] ATTENTION !

UNE INSUFFISANCE OU UNE MAUVAISE QUALITE D'HUILE ENTRAINE
UNE USURE FREMATUREE DU MOTEUR,




o | Kote L5 brongnummer Land Datum, More Zeichrungsne Anderungestond Kot 15 trongbesz
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Sisiy SERVICE

br br Deutsch Englisch Italienisch | Fronzésisch
br I Scheinwerfier 1 neadlight 1 taro | phare
% Stondiicht Z parking light 2 luce di stazionom 2 feu de position
3 Biinker 1i vo 3 blinker teft front 3 lompeg onl  sin 3 clignoteur o gauche
4 Blinker re va & blinker right front | 4 lampeg ont dest 4 clignoteur o droite
- ‘6. n 5 Temperaturkoatralle | 5 temperature control | S contr di lemperat S temain d temperolure
| & Tochoteleuchtung & tochometer |ight b luce di tachimetro b gtloir comp vitesse
| T Fernlichtkontrol le 7 high beom contral T esntr di fare obb T temain de fgux route
8 Blinkerkontrolle 8 blink cantrol B conir di lompeg B temosn de clignoteur
? 2-pol Stecker 9 multip cont plug {21] % oreso o sping (2} % connect mul tiple (21
(10 Blinkerschalter 10 indicater switch 10 commut d luci direci| 10 bouton de cligrotant
11 zum Kombischatter 11 to combinat <wileh | 11 mul!icononda 11 commutateur combing
12 Bremslichtsch  vo 12 etoplight swirch f 11 interr luce orresto | 12 cont de stop ow
13 Temp -schalter i3 Femgeroture switch 13 interuttore di temp 13 polpeur de temp
1+ Bremslichtsch  hi 14 stoplight swifch r 14 interr luce arresio | 14 cont de stop der
g i = 15 Horn 15 narn |15 fromta |15 kloson |
I 16 Blinkgeber 16 wlink signol systen | 16 trasmett oo lompeg | 16 centrol clignol |
bl 3 > 17 Jlndkerze 17 spark plug 17 cardela 17T bougie |
5 I 0—m-0 1B Zindspule 18 ignition caoil 18 bobino d'ocrens 18 bobine d' ol |umoge
‘EI r - =] 19 Qereralor 19 generalor 19 dinoms 19 generateur
gr 3 5T)-5 10 Kondensotor 20 capacitor 20 condensata 20 condensoteur
pl L:.D. 11 Sponnungsregler 21 voltoge regulatar 1l regol  di Pens 21 regulat de potent
9 E| Al 12 9-pol Stecker 22 multip cont plug (91 22 preso o spina (91 27 connzet multiple 191
e g_E “ 23 Blinker 1i hi 23 blinker left rear 3 lomp post sin 3 clign o gouche derr
l ll_-ﬁl' i FowW - 2% Blinker re hi 24 blinker right resr | 24 loo pos! dest & clign a droite derr
1 - 15 Brems=Schlufilichl 25 rear-stoplight 25 fanol pest di freno | 25 fFew arr et de stop
QW 16 3-pot Stecker 26 multip cant ptug (3)] 26 presa o spina 3] 26 vonrect meltinie (3)
27 &-pal Slecker 7 multip cont plug {41 27 preso o spina 441 | 27 conrect meltic
bi blouw bl bilue ol kBl bl hlsu
| br broun br brown or morrarg or brun
@Dﬁr - | ge gelb ge yel low ge giallo Qe jaune
i) r=w | g grau | or grey or grigic gr gris
9. grun g green 5 verde g verl
o arange o ocronge o orancio o orange
r rot r red roorosso roorouge
i e 5 schworz s black | s nero [ s neir
O'E_‘-‘ v wiolelt v viclet v wialekto | v riolet |
i [ woweill . w  white ) \.. tJ.(m(.ol B I w blonche J
— -0 Kabelstrangbezei chnungen:
Houptkabelstr: S583.11.175.100 . Blinkerstr vo: S83.11.177.000
Acerbisstr hi: 583.11.176.100 Blinkerstr hi: 583.11.178.000
L CEV-Str. hi:  583.11.176.0400 Blinkerschalterstr. CEV: S580.11.371.000
L
ge - ACERBIS-Rucklicht fir Deutschiond on ok the legung ~
! Kombischalter (Typ CEV 9607)
ge | -
Sabl :
’flr"L o|bligelgr|s|r |1
i 7 i |
532 I;t I | LICHT = = |
| | s [ | Abblendl. | ® o
| x [ il —
L 53 b ‘—"“—'—_H 1 Fernlicht ot
3 54 3 ” |3 !|_ HUPE @
(I - &
>< >< T ZUNDUNG AUS -
SEM 12v 130W ¢ (23 1 sj2|t)3telelp
A 28
||_ CEY tur Frankreich




Hodel 1 {'“'Erlbeuerbsversionj Kabe |5 frongnumner Lond: Datum, Home leichmungsne Anderungss tand Kobets|rangbes
+ a ] worne 583 11 3 i
sk SERVICE | 400/620 Super Competition '95/96  |.m 3iife | waow | eonw | B wex s
—1
a Oeutsch Englisch Italienisch Fronzdsisch
| Scheirwerfer 1 headlight | taro | phare
Masse iiber Hﬂssekabel Z Fernlichtkontraolle 2 high beam cafnrﬂl ? cantr .di fure cbh z TE‘ﬂﬂiI"! de feux route
am l.enker! ot N 3 Tachabeleuchtung 3 tochometer light 3 luce di tachimatra 2 eclair comp i res;e
o o 12 & zum Kombischalter 4 to combinal switch | % multicomando & commutateur combine
yb—tl,-—i—(l)wvy S Bremslichtsch vo 5 sroplfghl swiltch f 5 !nlerr_luce arresto 5 cont de stop ov
;-:_C:IE 6 Bremslichtach hi 6 stoplight switch r b6 inferr luce arresto 6 cont de stop der
g T Spannungsbegrenzer 7 voltoge limiter T regol  di tens T regulat de potent
B Schnarre 8 horn B trombo B kloxen
9 Brems-Schlufilicht 9 rear-stoplight 9 fanal post di freno 9 feu arr el de stop
b? )_gl 10 Jiindspule 10 igrition coil 10 bobine d accens 10 bobine d'al lumage
ge );m 1 Ziingkerze 11 spark plug 1 canceia 1 bougie
or W 12 Generator 12 generator 12 dinamo 12 gererateur
5 5 bl-s 13 Z-pal Stecker 13 multip cont plug (2)) 13 preso a sping (2] 13 connect multiple (2)
r —r 1 14 3-poi Stecker 14 multip.cont plug (3] 14 presa o sping (3] 14 connect multipte (3)
—br = 15 &-poi Stecker 15 multip cont plug (4)] 15 presa o spino (4] 15 connect multiple (4}
16 9-pol Stecker 16 multip cont plug 49) 16 presa a spina (9 {6 connect muliiple {93
¢
D:E:ue bl blou bl blue ol blu Bl bileu
br broum br brown br marrone br brun
ge gelb ge yellow ge giallo ge joune
gr gl’uu ul’ uf':‘y ur quuln gr qf 15
g grun g green g verde g vert
o orange o arange 0 aroncio o arange
r rat r red r rosso r rouge
5 schwarz s black s nero s noir
o-o-bl-g v wiolett v wiglet v wioletto v wiolet
S0-5 geapcge—-— v weill w white v bianco w blonche

b l«=br

SEM 12V 130W

Kontaktbe legung -
Kemoischalter (Typ CEV 3607)

g|bligelor|s|r |1

LICHT @

Abblend! .

Fernlicht | ]
HUPE [ o
ZONDUNG  AUS

sl2|1]3]e|s|tt




. Mode i1 ' (g .BQ] t. )| Kobelstrangnunmer Leneg Oatum, Mome Tes chrungsnr Anderungss hond Kabel el ronghes
gm SEHVICE 4@@/82@ LC% EXC gg s, Hs AN AR AN BRD 16 10 %5 EX 42 vo &I E-GS 95
- PHER ninten. 583 11 ¥76 000 ABSEOBC- hi CEV 358 m Bl
br — B —Br—Br= v Br— Deutsch Englisch Italienisch Franzésisch
| Scheinwer far | head! ight | fara 1 phare
Z Standlicht 2 parking Light 2 luce di stozionom 2 feu de position
3 Blirker Li vo 3 blinker left frant 3 lompeg ont. sin 3 clignoteur o gouche
m @ i . o & Sk, 3 & & 4 Blinker re vo & blinker right front ¢ lompeg ont  dest 4 clignoteur a droite
1 1 = o o -1 g m o 1 5 Temperaturkontrolle | S temperature control S contr di temperat 5 temoin d temperoture
g = £ s & Leer loufonzeige & neutral & indicat marcic folle| & ind de point mor |
7 Tachobeleuchtung T rachometer (ight 7 tuce 81 tachimetra T eclair comp vitesse
8 Fernlichikantrolie 8 high beam contral 8 contr di fare obb 8 temoin de Feur route
9 Blirkerkantral l2 9 Blink control 9 tontr di lompeg 9 temoin de clignoteur
10 Zindschlol 10 ignition switch 1{ occensione 10 contoct d'al lum
11 Kabe lbriche 11 wire comnection 11 coblgio 11 rocord de caple
12 zum Kombischal ter 1Z to combinol switch | 12 multicomonda 12 commutateur combine
13 Mazseanschlufl 13 ground conmection 13 collegom di mosse 13 orise de mosse
14 Bl inkgeher 14 plink signal sysfem | 14 rrosmett  di lospeg | 14 central clignot
15 Horn 15 horn 15 tronba 1 15 kiagxon
lﬂl i 16 Bremslichisch vo 16 stoplight switch f 16 interr luce arresto | 16 cont de stop ow
I’ !.. i — 17 Leer laufschalter 1T neytral switch 17 interr luce folle 17 palpeur de marche
M <o o o' 18 Temp -scholter 18 temperafure switch |18 interuttore ¢ temp | 18 polpeur de temp
L i 19 Brems ! ichlsch  hi 19 stoplight swikch r 19 interr luyce arresic | 1% cont de siop der
2 20 Zindkerze 0 spork plug 20 cenoelo 20 bougie
T 5 21 Zurdspule 21 ignition coil 2! pobeno d'accens 21 bobire o al lunoge
5 = 27 Gereratar 12 gererator 22 dinomo 2% gererateur
[ g 23 Soonnungsregler 13 voltoge regulotor 23 regol  di tens 23 regulal de potent
1 24 Blunker |i hi 24 blinker left rear 26 tamp pos! sin 2k clign @ gouche derrs
3 1 25 Blinker re hi 5 blinker right reor 25 lomp post dest 2% clignm o draite derr
i— f | 26 Brems-Schlufilicht 76 reor-stoplight 26 tanal post i freno | 2h feu orr et de stop
g | 7 Kondensator 'l copociter 27 condencotore 7 condensateur
28 Z-pol Stecker 18 multip cont plug (21| 28 presa o spina {21 78 connect multiple 12)
29 4-pol Stecker 29 maitip cont plug (41]29 preso a somna (&) 29 connect multiple {4}
30 9-pol Srecker 30 multip cont plug (91 20 preso a spina (9] 20 connect multiple {9}
| 31 Stecksicherung 104 | 31 fuse 10A 31 fusibile 19A 3 fusible 104
i = 3¢ Kurzschlulscholter 32 chert circuit switch| 32 com corlo cicuita 37 commode de mosse
33 Stecksicherung 5A 33 fuse 5a 33 fusibite 54 33 fusible 5A
36 Thermaschat ter 34 temperature switch 34 interuttore di temp | 34 palpeur de temp
35 Ventitator 35 fun 35 ventilarare | 35 compte-tours
bl biay bl blue bl blu bl bleu
br braun br brown Br norrong br brun
ge gelb ge yellow ge giolle gE jOune
gr grau gr qgrey gr grigio ar gris
g grin g green g verde g vwert
a4 arangs o aronge o arant io o orange
r rot r red r rosso rorouge
5 schwarz s block 5 nEra S noir
v wviolebt v violel v vicletto v violet
b ———— W Wi w while W bianco w blonche

- =W

[
F=]

SEM 12V 130W

g=w
br

br

g-w

v B

Kontakibe legung -
Hombischalter (Typ CEV 1008260000

’ - [s- 7
s |br| v |7 gl o g,.lég-
Kontak the legung TURN L
Zundeehlen [Typ (EV T-pol } TURN R —
Kontak the l egung
Kur zschlullschal ter 1123|456 LIGHTS ®
i lyp LEY £302)
PARK = HLO
'E. s |bl AUS s H HI
b RN EIN_| =t — HORN
N —




Medelt Kabelstrangnunmer : Land Daotum, Home: feiehnungsar Anderungss bond - Kabe |s trongbaz
' (m.Bart.} e e
=7 4 /82 LC% rorna: 583 11475 108 | ¢y I X v
s hinten: 583 11 476 000 Us 4BSBRAL hi CEV 356 m.B1
b g br —pr=rBrT brj Deutsch Englisch Italienisch Fronzésisch
1 Scheinwerfer 1 heodlight 1 faro 1 phare
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| | Scheinwerter | neodl ight | faro ! phare
| 2 Stendticht 2 porking 1ight 2 luce di stazionom ! feu de position
3 Blinker 1i vo 3 olinker left front 3 lompeg ont sin J clignoteur o gauche
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CONSUMER INFORMATION FOR USA ONLY

REPORTING SAFETY DEFECTS VEHICLE MINIMUM STOPPING DISTANCE ON DRY PAVEMENT

I you belleve that your vehicle has a defect which could cause a crash or could cause injuty or death, you This figures indicate braking performance that can be met or exeeded by the vehicle to which they apply,
should immediately inform the National Highway Traffic Safety Administration (NHTSA] in aditfon to no- without the wheels, under different conditions of loading. The information presented restilts abiafﬂabfé
Hing KTM Spertmetorcycle USA, Jnc. by skilled drivers under controlled road and vehicle conditions, and the information may rot be comect
Jf NH TSA receives similar complaints, it may epen an investigation, and if it finds that a safety defect exisis under other conditions.

fn a group of vehicles, it may order a recall and remady campaign. However, NHTSA canmot become fnvol

L in individual problems between you, your dealer, or KM Sportmeiorcpcle USA Inc.
Ve contact NHTSA, you may either cail the Auto Safety Hotiine toll free a1 1-800-424-0303 for STOPPING DISTANCE FROM 60 MPH

366—0123] in Washington D.C. area] or write to: NHTSA, U.5. Department af Transportation, Washington, '

D.C. 20590, You can also obiain other information about motor vehicle safety from the Hotline. MO d€ ] KTM 4 00 MC an d KTM é 2 0 RXC

NOISE EMISSION WARRANTY

KM Sportmotorcycle Ces.m b, warrants thai this exhaust system, al the time of sale, meets all applica

ple U5, EPA Federal noise standards. This warranty extends o the first person who buys this exfiaust sy

stein for purposes other than resale, and 1o all subsequent buyers. i

Warranty claims should be directed to: KTM Sportmotorcycle USA Inc. 1906 Broadway, Lotain, Ohio Light Load
44052, Telephone: (210) 246-10060

Maximurm Load
TAMPERING WARNING:
TAMPERING WITH NOISE CONTROL SYSTEM PROHIBITED. FEDERAL LAW PROHIBITS THE FOLLO-
WING ACTS OR CAUSING THEREOE: |

(1] The removal or rendering [noperative by any person other than for purposes af maintenance, repait, or
replacement, of any device or element of design incorporated info any new vehicle for the purpose of
noise contrel prior to its sale or delfvery to the witimate purchaser or while it s in use, or

j2jthe use of the vehicle after such device or element of design has been removed or rendered inoperative
by any persan.

AMONG THOSE ACTS PRESUMED TO CONSTITUTE TAMPERING ARE THE ACTS LISTED BELOW.

1; Removal of, or puncturing the muffler, baffles, header pipes or any other components which conducts
exhaust gdses.

2} Removal or puncturing of any pari of the intake systerm.
3) Lack of proper maintenance.

A} Replacing any moving pare of the vehicle, or parts of the exhaust or intate system, with parts other than
those specified by the manufacturer.

WARNING STATEMENT:

This product should be checked for repalr or replacernent if the matorcycle noise has increased signift
cantly through use. Otherwise, the owner may become subject (v penalties under state and local ardinan
ces.
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