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WICHTIG
LESEN SIE DIESE BEDIENUNGSANLEITUNG GENAU UND VOLL-
STANDIG, BEVOR SIE DIE ERSTE AUSFAHRT UNTERNEHMEN. SIE
ENTHALT VIELE INFORMATIONEN UND TIPS, DIE IHNEN DIE
BEDIENUNG UND HANDHABUNG ERLEICHTERN WERDEN.

BEACHTEN SIE IN IHREM EIGENEN INTERESSE BESONDERS JENE
HINWEISE, DIE WIE FOLGT GEKENNZEICHNET SIND:

iy ACHTUNG A

WERDEN DIESE HINWEISE NICHT BEFOLGT, BESTEHT GEFAHR
FUR LEIBE UND LEBEN !

I VORSICHT !

BEI MISSACHTUNG DIESER HINWEISE KONNEN TEILE DES
MOTORRADES BESCHADIGT WERDEN, ODER DAS MOTORRAD
IST NICHT MEHR VERKEHRSSICHER.

Bitte tragen Sie unten die Seriennummern lhres Fahrzeuges ein

Fahrgestell-Nummer

Motor-Nummer

Zindschlissel-Nummer

Héndlerstempel




Lieber KTM-Kunde

Wir méchten Sie recht herzlich zu lhrer Entscheidung fiir ein KTM Motorrad begliickwiinschen.

Sie sind nun Besitzer eines modernen sportlichen Motorrades, das lhnen bestimmt viel
Freude bereiten wird, wenn Sie es auch entsprechend warten und pflegen. Wichtige
Informationen Uber die Bedienung und Wartung lhres neuen KTM Motorrades finden Sie
in diesem Handbuch, das zum Zeitpunkt der Drucklegung dem neuesten Stand dieser
Baureihe entsprach. Kleine Abweichungen, die sich aus der konstruktiven Weiterentwick-
lung der Motorréider ergeben, sind jedoch nie ganz auszuschlieflen.

Vielleicht gehéren Sie zu jenen Motorradfahrern, die Uber gute technische Kenntnisse
verfiigen, und kénnen so viele Wartungsarbeiten nach dieser Anleitung an lhrem Motor-
rad selber durchfihren. Sollte das nicht der Fall sein, méchten wir Sie darauf hinweisen,
daf} die im Kapitel "Wartungsarbeiten an Fahrgestell und Motor" mit * gekennzeichne-
ten Arbeiten besser von einer KTM-Fachwerkstatte durchfihren zu lassen, auch im Inter-
esse lhrer eigenen Sicherheit.

Bitte beachten Sie unbedingt die vorgeschriebenen Einfahrzeiten, Inspektions- und War-
tungsintervalle. Deren genaue Einhaltung tragt wesentlich zur Erhéhung der Lebensdauer
lhres Motorrades bei. Lassen Sie die Wartungsdienste unbedingt von einer KTM-Fach-
werkstétte durchfiihren, damit Sie den Garantieanspruch nicht veﬂieren.

Wir wiinschen lhnen viel Freude beim Fahren |

o

FOR QUALITY SYSTEM

1ISO 9001

REG.NO. 12 100 6061

Die 1SO 9001-Zertifizierung des Qualitétssystems der KTM Sportmotorcycle AG ist
der Beginn einer standig andauernden Uberarbeitung unseres Qualitatsplans fir eine
bessere Zukunft.

KTM SPORTMOTORCYCLE AKTIENGESELLSCHAFT
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

KONSTRUKTIONS- UND AUSFUHRUNGSANDERUNGEN VORBEHALTEN.
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LAGE DER SERIENNUMMERN

Fahrgestell-Nummer

Die FahrgestellNummer ist auf der rechten Seite des Steverkopfrohres ein-
geschlagen. Notieren Sie sich diese Nummer auf Seite |

Motor-Nummer, Motor-Typ
Metornummer und Mofortyp sind an der rechten Moforseite unterhalb des
Kettenritzels eingeprégt. Notieren Sie sich diese Nummer auf Seite 1.

Ziundschlussel

Die Nummer der Ziindschlissel ist in den Kunststoff-Verbindungsteil einge-
gossen. Notieren Sie sich die Nummer auf Seite 1.

BEDIENUNGSORGANE

Kupplungshebel
Der Kupplungshebel @ ist am Lenker links angebracht. Bei kaltem Motor
soll am Hebeﬁl ein Spiel von 1-3 mm [auBen gemessen) vorhanden sein.

! VYORSICHT !

IST AM KUPPLUNGSHEBEL KEIN SPIEL. VORHANDEN, BEGINNT DIE
KUPPLUNG ZU RUTSCHEN. DADURCH UBERHITZT DIE KUPPLUNG UND
DIE KUPPLUNGSBELAGE WERDEN ZERSTORT.

Handdekompressorhebel

Der Handdekompressorhebel @ kommt nur in 2 Ausnahmefdllen zum Einsatz.

a)Wenn der Motor ,abgewlirgt” wurde.
Es kann vorkommen, daf beim darauffelgenden Startversuch der Starter-
motor den Motor nicht mehr durchdrehen kann, weil der Autodeko nicht
funktioniert. Ziehen Sie in diesem Fall den Handdekompressorhebel und
starten Sie noch einmal. Danach kann wieder ganz normal gestarfetf
werden.

b)Wenn Sie das Motorrad ,anschieben” wollen
Ziehen Sie wihrend des Anschiebens den Handdekompressorhebel,
damit der Motor leichter anlauft.

| VORSICHT !

KONTOLLIEREN SIE REGELMASSIG DIE EINSTELLUNG DES DEKOMPRES-
SOR-SEILZUGES (SIEHE WARTUNGSARBEITEN). WENN DER HANDDE-
KOHEBEL KEINEN LEERWEG HAT, FUHRT DIES ZUM MOTORSCHADEN.




Chokehebel

Zieht man den Chokehebel @ nach hinten, wird im Vergaser eine Boh
rung freigegeben, iber die der Motor zusdtzlich Kraftstoff ansaugen kann.
Dadurch ergibt sich ein fettes” Krafistoff-Luftgemisch, wie es beim Kaltstart
bendtigt wird. Wird der Chokehebel bis zum Anschlag nach vorne
geschoben, wird die Bohrung wieder verschlossen. In dieser Stellung mufB |
am Choke-Seilzug ca. 2 mm Spiel vorhanden sein.

! VORSICHT :

IST AM CHOKESEILZUG KEIN SPIEL YORHANDEN, KANN DIE BOH-
RUNG DES KALTSTARTERSYSTEMS MNICHT GANZLUCH VERSCHLOSSEN §
WERDEN. DIE FOLGEN SIND HOHER KRAFTSTOFFVERBRAUCH, &
UNRUNDER MOTORLAUF UND HOHER VERSCHLEISS VON KOLBEN
UND ZYLINDER.

Handbremshebel

Der Handbremshebel ist am Lenker rechts montiert.

A ACHTUNG oy
WENN SICH DER WIDERSTAND AM HANDBREMSHEBEL BZW. FUS-
SBREMSHEBEL SCHWAMMIG ANFUHLT, IST AM BREMSSYSTEM ETWAS
NICHT IN ORDNUNG. LASSEN SIE DAS BREMSSYSTEM IN EINER KTM
FACHWERKSTATTE UBERPRUFEN, BEVOR SIE MIT DEM MOTORRAD
FAHREN.

Tachometer, Drehzahimesser

Der Kilometerzdhler @ im Tachometer @ zeigt den gesamten Kilometer-
stand an. Der Tageskilometerzihler @ kann mit dem Drehknopf @ auf 0
gestellt werden. Dazu Stellrad nach vorne drehen, bis nur mehr Nullen im
Anzeigefeld zu sehen sind.

Der Drehzohlmesser @ zeigt die Motordrehzahl in Umdrehungen pro Minute
an. Drehen Sie den Molor maximal bis zur orangen Markierung bei
8500/min.

! VORSICHT !

~ HOCHSTZULASSIGE MOTORDREHZAHL 8500/MIN. DREHZAHLEN
UBER 8500/MIN WIRKEN SICH NEGATIV AUF DIE LEBENSDAUER
DES MOTORS AUS. BEACHTEN SIE AUCH DIE EINFAHRVORSCHRIFT
IM KAPITEL FAHRANLEITUNG. )

~ TACHOMETER UND DREHZAHIMESSER DURFEN NICHT MIT KRAFT-
STOFF IN KONTAKT KOMMEN. EVENTUELL VERSPRITZTEN KRAFT-
STOFF SOFORT ABWISCHEN, DA SONST NACH KURZER ZEIT DIE
KUNSTSTOFFTEILE BESCHADIGT WERDEN.

Kontrollampen
Die rote Oldruck-Warnlampe leuchtet wenn der Motor nicht l&uft und
sich das Ziindschlof in Stellung ON befindet. Wird der Motor gestar-
tet, erlischt die Kontrollampe, sobald geniigend Oldruck verhanden ist.

i VORSICHT i

LEUCHTET DIESE LAMPE WAHREND DER FAHRT AUF, ODER VERLISCHT SIE
NACH DEM STARTEN DES MOTORS INNERHALB 7 SEKUNDEN NICHT, IST
KEIN OLDRUCK VORHANDEN. IN DIESEM FALL MOTOR SOFORT ABSTEL-
LEN UND DEN MOTOROLSTAND KONTROLLEREN. WIRD BEI LEUCHTEN-
DER KONTROLLAMPE WEITERGEFAHREN, TRITT INNERHALE KURZER ZEIT
EIN MOTORSCHADEN AUF. BEI KORREKTEM OLSTAND UNBEDINGT EINE
KTM FACHWERKSTATTE AUFSUCHEN

Die rote Kuhlflissigkeitstemperatur-Warnlampe beginnt zu leuchten, wenn die Kihlflissigkeit eine Temperatur von ca 110°C
erreicht hat.

! VORSICHT !

WENN DIESE KONTROLLAMPE WAHREND DER FAHRT AUFLEUCHTET, DEUTET DIES AUF EINEN DEFEKT IM KUHLSYSTEM HIN.
HALTEN SIE IN DIESEM FALL SOFORT AN, STELLEN SIE DEN MOTOR AB UND PRUFEN SIE DEN KUHLFLUSSIGKEITSSTAND
(SIEHE SEITE 26). WIRD TROTZ LEUCHTENDER KONTROLLAMPE WEITERGEFAHREN, KOMMT ES ZUM MOTOR-SCHADEN.

Die griine Blink-Kontrollampe leuchtet bei eingeschaltetem Blinker im Blinkrhythmus.

Die blaue Fernlich-Kentrollampe leuchtet, wenn das Fernlicht eingeschaltet ist.

280 ®

Die grine Kontrollampe leuchtet, wenn das Getriebe auf Neutral (Leerlauf) geschaltet ist.




Zind- Lenkschlof
Das ZindschloB hat 4 Schalistellungen.
OFF = Ziindung aus, Licht aus
ON = Ziindung ein - Motor steht: Begrenzungslicht ein
- Motor Lauft: Begrenzungslicht ein, Hauptlicht ein
LOCK=Ziindung aus, Licht aus, Lenkung blackiert

! YVORSICHT H

UM AUF STELLUNG LOCK BZW. P SCHALTEN ZU KONNEN,
ZUNDSCHIUSSEL IN STELLUNG OFF KURZ NIEDERDRUCKEN.
ZUM BLOCKIEREN DER LENKUNG GANZ NACH LINKS ODER
RECHTS EINSCHLAGEN UND DEN ZUNDSCHLUSSEL AUF STEL-
LUNG LOCK DREHEN.

WICHTIG: Ziindschlissel beim Verdrehen nicht in das Zindschlof3
dricken!

P = Zindung aus, Begrenzungslicht ein, Lenkung blockiert

! VORSICHT i
SCHALTEN SIE DAS BEGRENZUNGSLICHT BEI ABGESTELLTEM
MOTOR NIE LANGER ALS 3 STUNDEM EINI BEI LANGERER EIN-
SCHALTDAUER KANN DER MOTOR MNICHT MEHR MIT DEM E-
STARTER ANGELASSEN WERDEN.
Der Ziindschlissel kann in den Stellungen OFF, LOCK und P abgezogen
werden.

Kombischalter

Mit der Schaltwippe LIGHTS @ wird auf- und abgeblendet.

HIl = Fernlicht

LO =  Abblendlicht

Der Blinkerschalter TURN @ geht nach dem Schaltvorgang in die Mittel-
stellung zuriick. Zum Ausschcﬁien des Blinkers, den Blinkerschalter zum
Schaltergehéuse driicken.

L= Blinker links

R = Blinker rechts

Mit dem Taster HORN @ wird das Horn betdtigt,

Mit dem Taster PASSING @ wird das Lichisignal (Fernlicht) betatigt.
HINWEIS: Um alle elekirischen Verbraucher auf Funktion prisfen zu kén-
nen, muf} der Motor lauten.

Startknopf, Not-Aus-Schalter
(3) Mit dem Starttaster @ wird der E-Starter betatigt.

! VORSICHT ;

MAXIMAL 5 SEKUNDEN UNUNTERBROCHEN STARTEN. BIS ZUM
NACHSTEN STARTVERSUCH MINDESTENS 5 SEKUNDEN WARTEN.

Der Not-Aus-Schalter @ ist in erster Linie als Sicherheits- oder Notschalter
gedacht und sollte normalerweise eingeschaltet sein.

@ Ist dieses Symbol am Schalter sichtbar, 1&Bt sich der Motor starten
[Zindstromkreis und Starterstromkreis sind eingeschaltet)

0% Ist dieses Symbol am Schalter sichtbar, 1&Bt sich der Motor nicht star-
ten {Ziindstromkreis und Starterstromkreis sind unterbrochen)




Leuchtweitenregulierung der Scheinwerfer

Bei wechselnder Belastung (ohne Beifahrer - mit Beifahrer), muB die Leucht-
weite der Scheinwerfer korrigiert werden.

FEiEe Korrektur 1GBt sich sehr leicht mit dem Stellrad @ am Cockpit durch-
unren.

- Drehen im Uhrzeigersinn reduziert die Leuchtweite

— Drehen gegen den Uhrzeigersinn erhéht die Leuchtweite

Tankverschluf3

Offnen: Tankentliftungsschlauch @ aus dem Steverkopt ziehen und Tank-
verschluf} gegen den Uhrzeigersinn drehen.

Schlieflen: TankverschluB} aufsetzen und im Uhrzeigersinn festschrauben.
Tankentliftungsschlauch in den Steuerkopf stecken und knickfrei verlegen.

! VYORSICHT !

VERWENDEN SIE VERBLEITEN ODER UNVERBLEITEN SUPERKRAFTSTOFF
MIT 25 OKTAN. KEINESFALLS KRAFTSTOFFE MIT WENIGER ALS 9?5 OKTAN
VERWENDEN, DIESE KONNEN MOTORSCHADEN VERURSACHEN.

Kraftstoff dehnt sich bei Erwéirmung aus. Filllen Sie daher den Tank nicht
bis zum oberen Rand (siehe Skizze).

A ACHTUNG A

BENZIN IST LEICHT ENTFLAMMBAR UND GIFTIG. BEIM HANTIEREN MIT
BENZIN IST AUSSERSTE VORSICHT GEBOTEN. TANKEN SIE IHR
MOTORRAD NICHT IN DER NAHE VON OFFENEN FLAMMEN BZW.
BRENNENDEN ZIGARETTEN AUF. STELLEN SIE ZUM AUFTANKEN
IMMER DEN MOTOR AB. ACHTEN SIE DARAUF, DASS SIE KEIN BEN-
ZIN AUF MOTOR ODER AUSPUFFROHR VERSCHUTTEN, SOLANGE DIE
MASCHINE HEISS IST. VERSCHUTTETES BENZIN SOFCRT AUFWI-
SCHEN. WURDE BENZIN VERSCHLUCKT ODER IST ES IN DIE AUGEN
GESPRITZT, 15T SOFCORT EIN ARZT AUFZUSUCHEN,

Kraftstoffhahn

ON  Bei Befrieb des Motorrades ist der Drehgriff in Stellung ON zu
bringen. In Stellung ON entleert sich der Tank bis auf die Reserve.

RES Die Reserve, ca. 1,8 liter, wird erst dann verbraucht, wenn der
Drehgriff in Stellung RES gebracht wird. Tanken Sie so bald als moglich
Kraftstoff nach und vergessen Sie nicht den Drehgriff wieder in Stellung
?{E zu drehen, damit Sie auch das néchste mal die Reserve zu Verfiigung
aben.

HINWEIS: In den Stellungen ON und RES wird die Kralstoffzufuhr auto-
matisch geregelt, Wird der Motor gestartet ffnet eine Membrane die
Kraftstoffzufuhr. Wird der Motor abgestellt, schliefit die Membrane die
Kraftstoffzufuhr automatisch und es lauft kein Kraftstoff mehr nach.

PRI  In Stellung PRI l&éuft auch Kraftstoff nach, wenn der Motor nicht
lauft (Membrane ist auBer Funktion). Wenn das Motorrad lingere Zeit
nicht gefahren wurde, sollte zum Starfen auf PRI geschalten werden, damit
frischer Kraftstoff in den Vergaser laufen kann.

Heif3starteinrichtung

Der Vergaser ist mit einer HeiBstarteinrichiung ausgeristet, die das
Anspringen des heiBen Motors erleichtert. HeiBstartknopf @ bis zum spiir-
baren Einrasten eindriicken, dadurch wird der Gasschieber leicht angeho-
ben. Wenn der Motor lauft, den Heif3startknopf wieder in seine Grundstel-
lung ziehen.




Schalthebel

Der Schalthebel ist am Motor links montiert. Die Lage der Gange ist aus
der Abbildung ersichtlich. Die Neutral- oder Leerlau?stellung befindet sich
zwischen dem 1. und 2. Gang.

Kickstarter
Der Kickstarter ist am Motor links angebracht. Der Oberteil ist schwenkbar.
Fiy ACHTUNG Py

WENN SIE DEN MOTOR MIT DEM KICKSTARTER STARTEN WOLLEN, ZIE-
HEN SIE DAZU IMMER STIEFEL AN, UM VERLETZUNGEN ZU VERMEIDEN

FuBBbremshebel

Der FuBbremshebel befindet sich vor der rechten Fuliraste. Die Grundstel-
lung kann lhrer Sitzposition entsprechend angepaft werden (sie War-
tungsarbeiten).

Piiy ACHTUNG iy

WENN SICH DER WIDERSTAND AM HANDBREMSHEBEL BZW. FUS-
SBREMSHEBEL SCHWAMMIG ANFUHLT, IST AM BREMSSYSTEM ETWAS
NICHT IN ORDNUNG. LASSEN SIE DAS BREMSSYSTEM IN EINER KTM
FACHWERKSTATTE UBERPRUFEN, BEVOR SIE MIT DEM MOTORRAD
FAHREN.

Druckstufendampfung der Gabel

Die Druckstufen-Dampfung , COM” (Compression) ist im rechten Gabelholm
montiert. Sie ist nur fir den Démplungsgrad beim Einfedern zustdndig.

Der Dampfungsgrad der Druckstufe kann mit dem Drehknopf @ verstellt
werden. Drehen im Uhrzeigersinn erhéht die Démpfung, fj:ehen gegen
den Uhrzeigersinn veringert die Dampfung beim Einfedern.
GRUNDEINSTELLUNG:

Knopf bis zum Anschlag im Uhrzeigersinn drehen und donn 14 Klicks
gegen den Uhrzeigersinn zuriickdrehen.

Zugstufendampfung der Gabel

Die Zugstufendémpfung ,REB” [Rebound) ist im linken Gabelholm mon-
tiert. Sie ist nur fiir den Dampfungsgrad beim Ausfedern zustandig.

Der Dampfungsgrad der Zugstufe kann mit dem Drehknopf @ verstellt wer-
den. Dreﬁen im Uhrzeigersinn erhdht die Dampfung, Drehen gegen den
Uhrzeigersinn verringert die Dampfung beim Ausfedern.
GRUNDEINSTELLUNG:

Knopf bis zum Anschlag im Uhrzeigersinn drehen und dann 14 Klicks
gegen den Uhrzeigersinn zuriickdrehen.




Druckstufend@mpfung des Federbeines
Der Dampfungsgrad der Druckstufe kann mit dem Knopf @ 7-fach verstellt
werden. Drehen gegen den Uhrzeigersinn erhdht die Démpfung, Drehen
im Uhrzeigersinn verringert die Dampfung beim Einfedern.

STANDARDEINSTELLUNG:  Position 3

Zugstufendé@mpfung des Federbeines
Der Dampfungsgrad der Zugstufe kann mit dem Stellrad @ 114fach ver-
stellt werden. Drehen nach links erhéht die Damptung, Drehen nach rechts

veringert die Démpfung beim Ausfedern.
STANDARDEINSTELLUNG:  Position 5

A ACHTUNG A

- ANDERN SIE DIE DAMPFUNG ZWISCHEN DEN TESTFAHRTEN NIE
MEHR ALS 2 KLICKS.

— DIE DAMPFEREINHEIT DES FEDERBEINES IST MIT HOCHVERDICHTE-
TEM STICKSTOFF GEFULLT. VERSUCHEN SIE NIE DAS FEDERBEIN ZU
ZERLEGEN ODER WARTUNGSARBEITEN SELBST DURCHZUFUHREN,
SCHWERE VERLETZUNGEN KONNTEN DIE FOLGE SEIN.

~ GABEL 5 _
Druckstufe | Zugstufe | Druckstufe Zugstufe | Vorspannung
Solo, Fahrergewicht ca 75 kg 14 14 3 5 23
mit Beifahrer 14 14 5 3 28

Helmschlof3

Hinter der rechten Seitenverkleidung ist ein HelmschloB @ angebracht.
Zum Offnen Zindschlussel anstecken und im Uhrzeigersinn drehen. Sturz-
helm an der Klinke einhéingen und Schlissel bis zum Anschlag gegen den
Uhrzeigersinn drehen.

N ACHTUNG A
LASSEN SIE NIEMALS WAHREND DER FAHRT EINEN STURZHELM AM
HELMSCHLOSS HANGEN. DER HELM KANN YOM HINTERRAD ERFASST
WERDEN UND DAS MOTORRAD AUSSER KONTROLLE GERATEN.

Haltebiigel fir Beifahrer

An den beiden Haltebigeln am Heck des Fahrzeuges kann sich der BE|-
fahrer festhalten.




Seitenstander

Den Seitensténder @ mit dem Ful® bis zum Anschlag nech vorne driicken
und und mit dem Motorrad belasten. Sobald der Seitenstdnder entlastet
wird, klappt er von selbst nach oben,

A ACHTUNG A

STELLEN SIE SICH NICHT IN DEN SCHWENKBEREICH DES SEITEN-
STANDERS, WENN SIE DAS MOTORRAD VOM STANDER NEHMEN. ER
SCHWENKT VON SELBST MIT VIEL SCHWUNG NACH CBEN,




FAHRANLEITUNG

Uberpriifen vor jeder Inbetriebnahme

Beim Betrieb muB3 das Motorrad in technisch einwandfreiem
Zustand sein. Im Interesse der Fahrsicherheit sollten Sie sich
zur Gewohnheit machen, am Motorrad vor jeder Inbetrieb-
nahme eine allgemeine Uberpriifung vorzunehmen.

Folgende Kontrollen sollten dabei durchgefihrt werden:

1 MOTOROLSTAND KONTROLLIEREMN
Zu wenig Motordl fihrt zu vorzeitigem Verschleil und in
weiterer Folge zum Motorschaden.

2 KRAFTSTOFF
Kraftstoffmenge im Tank prifen und beim Schlieen des
Tcnkverschluges den Tankbeliftungsschlauch knickfrei verle-
gen.

3 KETTE
Eine lockere Kette kann von den Kettenrédern fallen, eine
stark abgenitzie Kette kann reien und mit einer unge-
schmierten Kette tritt unnétiger Yerschleil an Kette und Ket-
tenrader auf.

4 REIFEN
Reifen auf Beschadigungen prifen. Reifen mit einem Schnitt
oder einer Beule missen erneuert werden. Die Profiltiefe
muf} den gesetzlichen Bestimmungen entsprechen. Der Luft
druck ist ebenfalls zu priifen. Wenig Profil und falscher Luft-
druck verschlechtern das Fahrverhalten.

5 BREMSEN
Funktion prifen, Bremsflissigkeitsstand im Vorratsbehdlter
prifen. Fallt der Bremsflussigkeitsstand unter den Minimal-
wert, deutet dies auf Undichtheiten im Bremssystem bzw.
total abgeniitzte Bremsklotze hin. Lassen Sie das Bremssy-
stem in einer KTM-Fachwerkstétte Gberpriifen, da mit einem
BfemSVErSO an zu rechnen ist.
Der Zustand der Bremsschlauche und die Bremsbelagstarke
missen ebenfalls konirolliert werden. Die Be|ugslfjie der
Bremsklotze darf an der schwéchsten Stelle 1 mm nicht
unterschreiten. Ansonsten kann ein Bremsversagen auftre-
fen.

6 SEILZUGE
Einstellung und Leichtgdngigkeit aller Seilziige prifen.

7 KUHLFLUSSIGKEIT
Kihlflissigkeitsstand bei kaltem Motor priffen.

8 ELEKTRISCHE AMLAGE
Scheinwerfer, Scheinwerfereinstellung, Begrenzungslicht,
SchluBlicht, Bremslicht, Blinker, Kontrollampen und Horn
bei lgufendem Motor auf Funktion priifen.

Q GEPACK
Falls Sie Gepéck mitfihren, ist die Befestigung zu priifen.
A ACHTUNG A

- ZIEHEN SIE SICH FUR DIE FAHRT ENTSPRECHEND AN.
CLEVERE KTM-FAHRER TRAGEN STETS EINEN HELM, STIE-
FEL, HAND-SCHUHE UND EINE JACKE, EGAL OB ES SICH
UM EINE TAGESREISE ODER NUR UM EINE KURZE AUS-
FAHRT HANDELT. DIE SCHUTZKLEIDUNG SOLLTE AUFFAL-
LIG SEIN, DAMIT SIE SCHON FRUH VOMN ANDEREN VER-
KEHRSTEILNEHMERN GESEHEN WERDEN. DER BEIFAH-
RER BRAUCHT SELBSTVERSTANDLICH AUCH EMNTSPRE-
CHENDE SCHUTZKLEIDUNG .

— FAHREN SIE NICHT NACH ALKOHOLKONSUM

— VERWENDEN SIE NUR ZUBEHORTEILE, DIE VON KTM
FREIGEGEBEN SIND. FRONTVERKLEIDUNGEN KONNEN
ZUM BEISPIEL BEI HOHEMN GESCHWINDIGKEITEN DAS
FAHRVERHALTEN DES MOTORRADES NEGATIV BEEIN-
FLUSSEN. KOFFER, ZUSATZTANKS USW. KONNEN SICH
DURCH DIE GEANDERTE GEWICHTSVERTEILUNG EBEN-
FALLS NEGATIV AUF DAS FAHRYERHALTEN AUSWIRKEN,

— YORDER- UND HINTERRAD DURFEN NUR MIT REIFEN
GLEICHARTIGER PROFILGESTALTUNG BEREIFT SEIN

Hinweise zur ersten Inbetriebnahme

- lesen Sie vor der ersten Fahrt die gesamle Bedienungsanlei-
tung aufmerksam durch.

— Machen Sie sich mit den Bedienungsorganen veriraut.

— Stellen Sie den FuBbremshebel in die ?ijr Sie angenehmsle
Stellung.

— Gewdhnen Sie sich auf einem leeren Parkplatz an dos
Handling des Motorrades, bevor Sie eine groflere Ausfahrt
machen. Versuchen Sie auch einmal méglichst langsam
und im Stehen zu fahren, um mehr Gefishl fir das Motorrad
zu bekommen.

— Halten Sie wishrend der Fahrt den Lenker mit beiden Hén-
den fest und lassen Sie die Fiifle auf den Fulrastern.

- Nehmen Sie den FuB vom Bremshebel wenn Sie nicht brem-
sen wollen, Wird der FuBbremshebel nicht freigegeben,
schleifen die Bremsklstze ununterbrochen und die Bremse
wird Uberhitzt.

— Ein Beifahrer darf nur mitfgenommen werden, wenn lhr
Motorrad dafir ausgeristet und zugelassen ist, Der Beifah-
rer muf sich wahrend der Fahrt an den Haltebiigeln oder
i::m Fahrer festhalten und die Fife auf den SoziusfuBirasten
assen,

— Nehmen Sie keine Veréinderungen am Motorrad vor und
verwenden Sie immer ,Original KTM Ersatfzteile”. Ersatz-
teile von anderen Herstellern konnen die Sicherheit des
Motorrades beeintrachtigen.

- Motorréder reagieren empfindlich auf Veréinderung der
Gewichisverteilung. Wenn Sie Gepéick mitnehmen, befesti-

en Sie es méglichst nahe an der Fahrzeugmitte und vertei-
en Sie das Gewicht gleichméBig auf Vorderrad und Hinter-
rad. Uberschreiten Sie keinesfalls das héchstzuldssige
Gesamigewicht und die Achslasten. Das héchstzuldssige
Gesamigewicht ergibt sich aus folgenden Gewichten:
— Motorrad beTrie%sbereiI und vollgetankt
~ Gepdack
— Fahrer und Beifahrer mit Schutzkleidung und Helm,

— Beachten Sie die Einfahrvorschriften

Einfahren

Auch noch so fein bearbeitete Flachen an den Motorteilen
haben rauhere Oberfléchen als Teile, die schon ldngere Zeit
aufeinander gleiten. Jeder Motor mufy daher einlaufen, aus
diesem Grund daorf er wihrend der ersten 1000 Kilometer
nicht bis an seine Lleistungsgrenze beansprucht werden,
Wahrend der ersten 1000 km muB3 das Fahrzeug mit gerin-
ger, wechselnder Belastung eingefahren werden. Die maxi-
male Drehzahl darf 4800 U/min nicht berschreiten. Erst
nach 1000 km darf der Motor bis zur orangen Markierung
des Drehzahlmessers [8500/min) hochgedreht werden.
Hohere Drehzahlen als oben angegeben und hohe Drehzah-
len bei kaltem Motor wirken sich negativ auf die Lebensdauer
aus.

HINWEIS:

WAHREND DER EINFAHRPHASE DES MOTORS, ALSO DEN
ERSTEN 1000 KILOMETER, SOLLTE MOTOROL AUF MINE-
RALOLBASIS VERWENDET WERDEN. DIES TRIFFT AUCH ZU,
WENN DER MOTOR INSTANDGESETZT WURDE.




Startvorgang bei kaltem Motor

a) Zindung einschalten (Ziindschlissel in Stellung ONJ

b} Getriebe auf Neutral schalten (grine Lampe ® leuchfet)

c] Not-Aus-Schalter einschalten (Symbol @ muB sichtbar sein)

d) Chokehebel ® betatigen

e) Seitenstiinder @ entlasten - dadurch schwenkt er von selbst nach oben

A ACHTUNG A
STELLEN SIE SICH NICHT IN DEN SCHWENKBEREICH DES SEITEN-
STANDERS, WENN SIE DAS MOTORRAD VOM STANDER NEHMEN.
ER SCHWENKT YON SELBST MIT VIEL SCHWUNG NACH OBEN,
f) Kein Gas geben und Startknopf @ betdtigen
g) Springt der Mator an, ist der Chokehebel etwas zuriickzustellen sobald
er unrund zu laufen beginnt.

A ACHTUNG A

STARTEN SIE DEN MOTOR NICHT IN EINEM GESCHLOSSENEN RAUM
UND LASSEN SIE IHN DORT AUCH NICHT LAUFEN. AUSPUFFGASE
SIND GIFTIG UND KONNEN ZU BEWUSTLOSIGKEIT ODER ZUM TODE
FUHREN. SORGEN SIE BEIM BETRIEB DES MOTORS STETS FUR AUSREL-
CHENDE BELUFTUNG.

I VORSICHT !

- MAXIMAL 5 SEKUNDEN UNUNTERBROCHEN STARTEN. BIS ZUM
NACHSTEN STARTVERSUCH MINDESTENS 5 SEKUNDEN WARTEN.,

- VERLISCHT DIE OLDRUCK-WARNLAMPE NACH DEM STARTEN DES
MOTORS INNERHALB 7 SEKUNDEN NICHT, IST KEIN OLDRUCK VOR-
HANDEN. [N DIESEM FALL MOTOR SOFORT ABSTELLEN UND DEN
MOTOROLSTAND KONTROLLIEREN. WIRD TROTZ LEUCHTENDER
OLDRUCK-WARNLAMPE GEFAHREN, KOMMT ES ZUM MOTOR-
SCHADEN.

- DREHEN SIE DEN KALTEN MOTOR NICHT HOCH. DABEI KANN ES
UM MOTORSCHADEN KOMMEN, WEIL SICH DER KOLBEN
SCHNELLER ERWARMT UND DADURCH AUSDEHNT ALS DER WAS-
SERGEKUHLTE ZYLINDER. MOTOR MOGLICHST IMMER MIT GERIN-
GER BELASTUNG IM MITTLEREN DREHZAHLBEREICH WARMFAHREN.

WENN BEIM BETATIGEN DES STARTKNOPFES DER MOTOR NICHT
STARTET:
Kontrollieren Sie
- ob die Zindung eingeschaltet
~ ob des Getriebe c:ungeutr(ﬂ geschaltet ist
- ob der Not-Aus-Schalter eingeschaltet ist
- ob das Begrenzungslicht und die Armaturenbeleuchtung leuchtet
- wenn nicht, ist gie Batterie enfladen, der Moter kann mit dem Kick-
starter gestartet werden
- wenn ja, wie im Kapitel ,Fehlersuche” beschrieben vorgehen bzw.
KTM Fachwerkstétte aufsuchen

A ACHTUNG N

WENN SIE DEN MQOTOR MIT DEM KICKSTARTER STARTEN WOLLEN, ZIE-
HEN SIE DAZU IMMER STIEFEL AN, UM VERLETZUNGEN ZU VERMEIDEN

WENMN BEIM BETATIGEN DES STARTKNOPFES DER MOTOR STARTET,
ABER NICHT ANSPRINGT:
Kontrollieren Sie
- ob Sie den Chokehebel betatigt haben
- ob genligend Kraftstoff im Tank ist
— wenn nicht, Kraftstoff nachtanken
- wenn ja, wie im Kapitel ,Fehlersuche” beschrieben vorgehen bzw.
KTM Fachwerkstétte aufsuchen

WENN BEIM BETATIGEN DES STARTKNOPFES DER E-STARTER DEN
MOTOR NICHT MEHR DURCHDREHT, OBWOHL GENUGEND STROM
YORHANDEN IST:

— Handdekompressorhebel @ ziehen, starten und Hebel loslassen

Startvorgang bei warmem Motor

a) Ziindung einschalten (Ziindschliissel in Stellung ON)
b) Getriebe auf Neutral schalten (griine Lampe 3 leuchtet]

) Not-Aus-Schalter einschalten [Symbol @ muB sichtbar sein]

d) Seitenstander @ entlasten - dodurch schwenkt er von selbst nach oben
e} Kein Gas geben und Startknopl @ betdtigen




Startvorgang bei heilem Motor

a) Zindung einschalten (Zindschlissel in Stellung ON)

b} Getriebe auf Neutral schalten (grine Lampe 3 leuchtet)

¢] Not-Aus-Schalter einschalten {Symbol 8 muB sichtbar sein)

d) Heilstartknopf am Vergaser betétigen

e Seitenstinder @ entlasten - dadurch schwenkt er von selbst
nach oben

fl Kein Gas geben und Startknopf @ betdtigen

g) Wenn der Motor lauft, HeiBstartknopf in die Grundstellung
ziehen

Abhilfe bei ,abgesoffenem” Motor

Beim Starfen Vollgas geben.

Anfahren

Kupplungshebel ziehen, 1. Gang einlegen, Kupplungshebel
langsam freigeben und gleichzeitig Gas geben.

A ACHTUNG iy

KONTROLUEREN SIE BEVOR SIE LOSFAHREN IMMER, OB
DER SEITENSTANDER BIS ZUM ANSCHLAG NACH OBEN
GESCHWENKT IST. WENN DER STANDER AM BODEN
STREIFT, KANN DAS MOTORRAD AUSSER KOMNTROLLE
GERATEN.

Schalten, Fahren

Der 1. Gang, mit dem Sie jetzt fahren, stellt den Anfahr- oder
Berggang dar. Wenn die Verhdltnisse [Verkehr, Steigung) es
erlauben, kénnen Sie in hdhere Génge schalten. Dazu Gas
wegnehmen, gleichzeitig Kupplungshebel ziehen, ndchsten
Gang einlegen, Kupplungshebel freigeben und Gas geben.
Wourde der Choke betatigt, ist dieser nach dem Erwdrmen des
Motors abzustellen.

Nach dem Erreichen der Héchstgeschwindigkeit durch volles
Aufdrehen des Gasdrehgriffes, diesen auf 3%, Gas zuriickdre-
hen; die Geschwindigkeit verringert sich kaum, der Kraftstoff-
verbrauch geht |edoc%| stark zuriick, Geben Sie immer nur so
viel Gas wie der Motor gerade verarbeiten kann - briskes Auf-
reiflen des Gasdrehgriffes erhdht den Verbrauch.

Zum Zurickschalten Motorrad nétigenfalls abbremsen und
gleichzeitig Gas wegnehmen. Kupplungshebel ziehen und
niedrigeren Gang ee%egen Kupplungshebel langsam freige-
ben und Gas geben bzw. nochmals schalten.

Wenn zum Beispiel an einer Krevzung der Motor abgewiirgt
wird, nur den Kupplungshebel ziehen und starfen. Das
Getriebe mufl nicht in Neutral-Stellung gebracht werden.

A ACHTUNG Fiy

- BEFOLGEN SIE DIE VERKEHRSYORSCHRIFTEN, FAHREN
SIE DEFENSIV UND VORAUSSCHAUEND UM GEFAHREN
MOGLICHST FRUH ZU ERKENNEN.

- PASSEN SIE DIE FAHRTGESCHWINDIGKEIT DEN VER-
HALTNISSEN UND IHREM FAHRKONNEN AN

- FAHREN SIE VORSICHTIG AUF UNBEKANNTEN STRASSEN

- LASSEN SIE NIEMALS WAHREND DER FAHRT EINEMN
STURZHELM AM HELMSCHLOSS HANGEN. DER HELM
KANN VOM HINTERRAD ERFASST WERDEN UND DAS
MOTORRAD AUSSER KONTROLLE GERATEN.

— ERNEUERN SIE DAS HELMVISIER BZW. DAS BRILLENGLAS
RECHTZEITIG. BEI GEGENLICHT IST MAN MIT ZERKRATZ.
TEM VISIER ODER ZERKRATZTER BRILLE PRAKTISCH BLIND.

- NACH EINEM STURZ IST DAS MOTORRAD WIE VOR
JEDER INBETRIEBNAHME ZU UBERPRUFEN.

! VORSICHT !

- HOHE DREHZAHLEN BEI KALTEM MOTOR WIRKEN SICH
NEGATIY AUF SEINE LEBENSDAUER AUS. SIE FAHREN
DEN MOTOR AM BESTEN IM MITTLEREN DREHZAHL
BEREICH EINIGE KILOMETER WARM, ERST DANACH
SOLLTE DER MOTOR VOLL BELASTET WERDEN.

— SCHALTEN SIE SPATESTENS BEI EINER MOTORDREH-
ZAHL VON 8500/MIN IN DEN NACHST HOHEREN
GANG.

— SCHALTEN SIE NIE VON VOLLGAS IN EINEN KLEINEREN [

GANG. DER MOTOR WIRD DABEI UBERDREHT UND
KANN BESCHADIGT WERDEN. AUSSERDEM KANN
DURCH DAS BLOCKIEREN DES HINTERRADES DAS
MOTORRAD LEICHT AUSSER KONTROLLE GERATEN.

— LANGERE WHEELIEFAHRTEN FUHREN ZU EINEM DRUCK-
ABFALL IM OLSYSTEM, DADURCH BEGINNT DIE ROTE
OLDRUCK-WARNLAMPE ZU LEUCHTEN. BEI NORMALER
WEITERFAHRT AUF BEIDEN RADERN BAUT SICH WIEDER
OLDRUCK AUF UND DIE WARNLAMPE ERLISCHT NACH
KURZER ZEIT. ZU LANGE WHEELIE-FAHRTEN KONNEN
ZUM MOTORSCHADEN FUHREN.

~ WENN DIE ROTE GIDRUCK-WARNLAMPE WAHREND
DER FAHRT_ AUFLEUCHTET, DEUTET DIES AUF EINEN
DEFEKT IM OLSYSTEM HIN. HALTEN SIE IN DIESEM FALL
SOFORT AN UND STELLEN SIE DEN MOTOR AB. WIRD
TROTZ LEUCHTENDER OLDRUCKWARNLAMPE WEITER-
GEFAHREN, KOMMT ES ZUM MOTORSCHADEN. UBER-
PRUFEN SIE DEN MOTOROLSTAND UND DEN MOTOR
AUF OLVERLUST.

- WENN DIE RQTE  KUHLFLUSSIGKEITSTEMPERATUR-
WARNLAMPE WAHREND DER FAHRT AUFLEUCHTET,
DEUTET DIES AUF EINEN DEFEKT KUHLSYSTEM HIN. HAL
TEN SIE IN DIESEM FALL SOFORT AN UND STELLEN SIE
DEN MOTOR AB. WIRD TROTZ LEUCHTENDER WARN-
LAMPE WEITERGEFAHREN, KOMMT ES ZUM MOTOR-
SCHADEN. )

- LEGEN SIE EIN TUCH AUF DEN KUHLERVERSCHLUSS,
OFFNEN SIE IHN LANGSAM, DAMIT DER UBERDRUCK
IM KUHLSYSTEM ENTWEICHEN KANN - VORSICHT
VERBRUHUNGSGEFAHR! — UND KONTROLLIEREN SIE
DEN KUHLFLUSSIGKEITSTAND

- ES DARF NUR WEITERGEFAHREN WERDEN, WENN
GENUGEND FLUSSIGKEIT IM KUHLSYSTEM VORHAN-
DEN IST. SUCHEN SIE ABER SO BALD ALS MOGLICH
EINE KTM FACHWERKSTATTE AUF, UM DEN FEHLER ZU
BESEITIGEN.

~ BE| AUFTRETEN VON ABNORMALEN VIBRATIONEN
WAHREND DES BETRIEBES, MOTORBEFESTIGUNGS-
SCHRAUBEN AUF FESTEN SITZ PRUFEN.

Abbremsen

Gas wegnehmen und mit Hand- und Fuflbremse gleichzeitig
bremsen. Auf sandigem, regennaflem oder schliipfrigem
Untergrund soll vorwiegend die Hinterradbremse betéitigt wer-
den. Bremsen Sie stets mit Gefihl, blockierende Rader fithren
zum Schleudern oder zum Sturz. Schalfen Sie dabei auch das
Getriebe, der Geschwindigkeit entsprechend, in kleinere
Gange.

Nitzen Sie bei langen Talfahrten die Bremswirkung des
Moters. Schalten Sie dozu das Getriebe 1 oder 2 Génge
zuriick, Uberdrehen Sie jedoch den Motor nicht. So brauchen
sie wesentlich weniger zu bremsen und die Bremsen werden
nicht Uberhitzt.

A ACHTUNG A
BEIM BREMSEN ERHITZEN SICH BREMSSCHEIBE, BREMS-
KLOTZE, BREMSSATTEL UND BREMSFLUSSIGKEIT. JE HEIS-
SER DIESE TEILE WERDEN, DESTO SCHWACHER IST DIE
BREMSWIRKUNG. M EXTREMFALL KANN DANN DAS
KOMPLETTE BREMSSYSTEM AUSFALLEN.




Anhalten und Parken

Motorrad abbremsen und Cetriebe aut Leerlauf schalten. Zum Abstellen
des Motors Ziindung ausschalten. Auf festem Untergrund parken und Fahr-
zeug absperren.

A ACHTUNG A

- LASSEN SIE DAS MOTORRAD NIE UNBEAUFSICHTIGT SOLANGE
DER MOTOR LAUFT,

- MOTORRADER PRODUZIEREN BE| BETRIEB SEHR VIEL WARME. DER
MOTOR, DIE KUHLER, DIE AUSPUFFAN-LAGE, DIE BREMSSCHEIBEN
SOWIE DIE STOSSDAMPFER KONNEN SEHR HEISS WERDEN.
BERUHREN SIE DIESE TEILE NACH INBETRIEBNAHME DES MOTOR-
RADES NICHT UND ACHTEN SIE DARAUF, DASS SIE IHRE
MASCHINE AN EINEM ORT ABSTELLEN, WO NICHT DIE WAHR-
SCHEINLICHKEIT BESTEHT, DASS FUSSGANGER SIE BERUHREN UND
SICH DABEI VERBRENNEN.,

! VORSICHT I

— STELLEN SIE DAS MOTORRAD SO AB, DASS ES NICHT VOM SEITEN-
STANDER KIPPEN KANN (FESTER UNTERGRUND WAAGRECHTE
FLACHE). |

- SCHALTEN SIE DAS BEGRENZUNGSLICHT BEI ABGESTELLTEM
MOTOR NIE LANGER ALS 3 STUNDEN EIN! BEl LANGERER EIN-
SCHALTDAUER KANN DER MOTOR NICHT MEHR MIT DEM E-STAR-

TER ANGELASSEN WERDEN.




SCHMIER- UND WARTUNGSTABELLE Foxlisart itifhe
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BEI SPORTEINSATZ IST DER 5000 KM SERVICE
NACH JEDEM RENNEN DURCHZUFUHREN

nach jeder Reinigung
1. Service

nach 1000 km oder 10 Sid.
nach 2500 km

oder 25 Stunden

nach 5000 km

oder 1x jghrlich
mindestens

1x jghrlich

@ vor jeder Inbefrisbnahme

Motorslstand kontrollieren

Matorsl wechseln [SX, Super Competition)
Motors wechseln [EXC, EGS]

COlsieb und Magneten der AblaBschrauben bei Moiorolwachsel reinigen

|
|
|

Olfiltersinsatz wechseln
Mikrofilter wechseln [SX, Super Competition) i . @

Feinfilter (Schraubfilter) am Rahmenbrustrohr wechseln

Clleitungen auf Beschadigungen und auf knickfreie Verlegung prifen
Ventilspiel kontrollieren
Zindkerze reinigen und Elektrodenabstand einstellen
Ziindkerze nach 10 000 km wechseln

Zindzeitpunkt prifen
Schwimmerkammer des Vergasers entleeren und reinigen ®

e e ‘..

Leerlauf einstellen ) -
| Schléuche von Motor- und Tankentlifiung auf knickfreie Verlegung priffen [ ]
Lufifilter und Filterkasten reinigen e

Keftenréider, Kei‘ranfuhrpngen und Ketre priifen

Exzenter der Keftenspannung warten (Duke)

Kefte reinigen und &len

Keftenspannung prufen

Kihlflussigkeitsstand priifen

Frostschutz priifen

Kishlsystem auf Dichtheit prisfen - Sichtpriifung
Auspuffanlage auf Dichtheit priifen [ ]
Glas{usefgcrn Fillung des Schalldampfers ernevern (Alu-Enddampfer) &
Authéngungen der Auspuffanlage prifen B - ®
Bremsfliissigkeitsstand in den Vorratsbehdltern prifen [ e
BremsHiissigkeit wechseln
Belagstarke der Bremskldtze priifen [ ]
Bremsscheiben priften
Zustand und Verlegung der Bremsschlauche prifen ®
leerweg und Leichtgégigksii des FuBbremshebels prifen | ® e
Einstellung und Démpfung der Telegabel priifen [ ]
Telegabel auf Dichtheit prifen
Entliftungsschrauben an den Gabelbeinen I6sen (Uberdruck)
Ol der Telegabel wechseln
Telegabel vollsténdig warfen

Staubmanschetten der Telegabel reinigen

Steverkopflager auf Spiel prifen / einstellen | i
' Steverkopflager und deren Dichtungselemente reinigen und fetten
| Einstellung und Dampfung des Federbeines prifen e
O-Ring des Federbeines auf Verschleifd prifen {nur White Power Federbein)
Federbein vollstandig warten ) -
Schmiernippel am Winkelhebel des Pro Lever Federungssystems schmieren
Anlenkung des Pro Lever Federungsystems zerlegen und warten
Schwing.ﬁrmlagerung warten B
Speichenspannung und Feigenschlcg prifen @ ]
Radlager auf Spiel priifen o [ ]

| Démpfergummi der Hinferradnabe priffen
Reifenzustand und Reifenluftdruck prufen

Seilziige auf Beschédigungen und Leichigéngigkeit prifen
Seilziige einstellen und &len - @
Elekirische Anlage priffen o B & .
Batteriehalterung und Anschliisse prifen [A, CH, Duke) -
Scheinwerfereinstellung prifen
| Ziindschlof3, NotAusSchalter, KurzschluBtaster und Lichtschalter mit Kontakispray behandeln [ ]
Alle Schrauben, Muttern und Schlauchklemmen auf festen Sitz prifen ®
Alle Gleit- und Lagerstellen 6len bzw. fetten [ )




WARTUNGSARBEITEN AN FAHRGESTELL UND MOTOR

- A ACHTUNG A

ALLE WARTUNGS- UND EINSTELLARBEITEN, DIE MIT EINEM * GEKENNZEICHNET SIND, ERFORDERN
FACHKENNTNISSE. LASSEN SIE DIESE ARBEITEN, IM INTERESSE IHRER EIGENEN SICHERHEIT, IN EINER
KTM FACHWERKSTATTE DURCHFUHREN !

i WORSICHT !

1 — VERWENDEN SIE ZUM REINIGEN DES MOTORRADES MOGLICHST KEINEN HOCHDRUCKREINIGER, DA SONST WASSER
IN LAGER, VERGASER, ELEKTRISCHE STECKVERBINDER USW. GELANGEN KANMN.

~ ACHTEN SIE BEIM TRANSPORT IHRER KTM DARAUF, DASS DIESE MIT SPANNBANDERN ODER ANDEREN MECHANISCHEN
BEFESTIGUNGSVORRICHTUNGEN AUFRECHTGEHALTEN WIRD. SOLLTE DAS MOTORRAD UMKIPPEN, KANN BENZIN AUS
DEM VERGASER ODER DEM BENZINTANK LAUFEN.

- VERWENDEN SIE BEl DEN MOTORBEFESTIGUNGSSCHRAUBEN KEINE ZAHNSCHEIBEN ODER FEDERRINGE, WEIL SICH
DIESE IN DIE RAHMENTEILE EINARBEITEN UND DAHER STANDIG LOCKER WERDEN. VERWENDEN SIE SELBSTSICHERNDE
MUTTERN.

- LASSSEN SIE DAS MOTORRAD ABKUHLEN, BEVOR SIE MIT DEN WARTUNGSARBEITEN BEGINNEN UM YERBRENNUNGEN
ZU VERMEIDEN

— OLE, FETTE, FILTER, KRAFTSTOFFE, REINIGUNGSMITTEL USW. ORDNUNGSGEMASS ENTSORGEN. BEACHTEN SIE DIE ENT-
SPRECHENDEN VORSCHRIFTEN IHRES LANDES.

— ALTOL KEINESFALLS IN DIE KANALISATION ODER IN DIE NATUR SCHUTTEN. 1 LITER OL VERSCHMUTZT 1.000.000 LITER
WASSER.

Sitzbank abnehmen

Das Abnehmen der Sitzbank ist durch einen Schnellverschluf} sehr einfach.
Den SchrellverschluB @ an der Koffligel-Unterseite 180° gegen den Uhr-
zeigersinn drehen und Sitzbank hinten anheben. Sitzbank nach hinten zie-
hen und an der linsenschraube @ aushéngen.

Sitzbank montieren:

— an der Linsenschraube @ einhéngen

- nach vorne schieben, damit das Halteblech ® an der Slizbank ein-
hangt

- ﬁchnellverschiuﬁ nach oben driicken und 180° im Uhrzeigersinn dre-
en

Bordwerkzeug

men siehe oben).

Das Bordwerkzeug @ befindet sich unter der Sitzbank (Sitzbank abneh-




Steuerkopflagerung priifen und nachstellen*

Die Steverkopllagerung sollte regelmaBig auf Spiel gepriift werden. Zum
Priifen stiitzt man das Motorrad am Rahmen so ab, J;B das Vorderrad
angehoben ist. Nun versucht man die Gabel nach vorne und hinten zu
bewegen, dabel darf kein Spiel spihrbar sein. Zum Nachstellen die 5
Klemmschrouben @ der oberen Gabelbriicke lockern und die
Abschluflschraube @ nachdrehen, bis kein Spiel mehr vorhanden ist. Kei-
nesfalls die Abschluischraube fest anziehen, da sonst die Lager bescha-
digt werden, Mit einem Kunststofthammer leicht aut die obere Gabel-
bricke klopfen, um ein Verspannen zu Vermeiden und die 5 Klemmschrau-
ben mit 25 Nm festziehen.

iy ACHTUNG Py
IST DIE STEUERKOPFLAGERUNG NICHT SPIELFREI EINGESTELLT, TRITT
UNRUHIGES FAHRVERHALTEN AUF. DAS MOTORRAD KANN DABEI
AUSSER KONTROLLE GERATEN.

! VORSICHT H
WIRD UBER LANGERE ZEIT MIT SPIEL IN DER STEUERKOPFLAGERUNG
GEFAHREN, WERDEN DIE LAGER UND IN WEITERER FOLGE DIE LAGER-
SITZE IM RAHMEN ZERSTORT.

Die Steuerkopflager sollien mindestens einmal &hrlich nachgefettet werden.

Federvorspannung des Federbeines éndern

Das Federbein ist von KTM fiir Solobetrieb und ein Fahrergewicht von ca

75 kg eingestellt. Wenn Sie einen Beilahrer mitnehmen wollen oder wenn

Sie wesentlich mehr oder weniger als 75 kg wiegen, sollten Sie die Feder-

vorspannung entsprechend anpassen. Sie icmn mit wenigen Handgriffen

gedndert werden.

HINWWEIS:

— Bevor Sie die Federvorspannung éndern sollten Sie sich die Grundein-
stellung nofieren - z.B. wieviele Gewindegdnge cberhalb des Einstellrin-
ges sié}Lfbcr sind.

- Bei 1 Umdrehung des Einstellringes @ andert sich die Federvorspan-
nung um ca 2 mm

Lockern Sie dazu die Innensechskanischraube @ am Einstellring @. Mit

dem Spezialschlissel @ aus dem Bordwerkzeug verdrehen Sie nun den

Einstellring entsprechend. Bringen Sie den Einstellring in eine passende

Stellung und ziehen Sie die Innensechskantschraube wieder fest.

EINSTELLWERTE - FEDERVORSPANNUNG:

Vorspannung minimal .........ccocceeoeeeeeciiieceee . 10 mm
Vorspannung Solo 75 kg GRUNDEINSTELLUNG ............. 23 mm
Vorspannung mit Beifahrer .........occoiiiiiiiiiinnnn, .28 mm
Vorspannung maximal .......ceevveiiesiisiiesisiieiien .30 mm

A = Federvorspannung




Gummiring des Federbeines priifen

Am Federbein ist ein Vibrationsdédmpler in Form eines Gummiringes mon-
tiert. Dieser Gummiring wird im Laufe der Zeit zusammengedrickt und die
Dampfungswirkung i-ﬁgt entsprechend nach.

Messen Sie die Spaltbreite zwischen den beiden Scheiben an mehreren
Stellen des Umfanges. Die Spaltbreite mu3 mindestens 2,5 mm betragen.
Lassen Sie den Gummiring in einer KTM Fachwerksittte tauschen, wenn er
die VerschleiBgrenze erreicht hat.

! YORSICHT ]

WIRD DER GUMMIRING NICHT ZEITGERECHT ERMNEUERT, KANN DAS
FEDERBEIN BESCHADIGT WERDEN.

A ACHTUNG A
DIE DAMPFEREINHEIT DES FEDERBEINES IST MIT HOCHVERDICHTETEM
STICKSTOFF GEFULLT. VERSUCHEN SIE NIE DAS FEDERBEIN ZU ZERLE-
GEN ODER WARTUNGSARBEITEN  SELBST  DURCHZUFUHREN,
SCHWERE VERLETZUNGEN KONNTEN DIE FOLGE SEIN.

Federbein-Anlenkung schmieren
Die lager im Winkelhebels miissen regelméfig geschmiert werden. Am
Winkelhebel ist dazu ein Schmiernippel @ montiert.

i YVORSICHT !
BESONDERS WICHTIG IST DAS ABSCHMIEREN NACH DEM
WASCHEN, DAMIT DAS EINGEDRUNGENE WASSER DURCH DAS FETT
AUS DEN LAGERN GEDRUCKT WIRD.

Kettenspannung kontrollieren

Um die Keftenspannung zu kontrollieren, das Motorrad abstellen und das
Getriebe auf Leerlauf schalten. Die Keftenspannung paft, wenn sich die
Kette im Bereich der Schraube @ gerade noch bis zum Schwingarm nach
oben driicken laBt. [siehe Abbildung). Natigenfalls Kettenspannung korri-
gieren.

A ACHTUNG A

"IST DIE KETTE ZU STARK GESPANNT WERDEN DIE KOMPONENTEN
DER  SEKUNDAR-KRAFTUBERTRAGUNG  [KETTE, KETTENRADER,
LAGER IM GETRIEBE UND IM KETTENRADTRAGER) ZUSATZLICH BELA'
STET. NEBEN VORZEITIGEM VERSCHLEISS KANN ES AUCH ZUM
KETTEMNRISS KOMMEMN.

— IST DIE KETTE HINGEGEN ZU LOCKER, KANN SIE VON DEN KET-
TENRADERN FALLEN UND DAS HINTERRAD BLOCKIEREN ODER DEN
MOTOR BESCHADIGEN.

~ IN BEIDEN FALLEN KANN DAS MOTORRAD LEICHT AUSSER KON-
TROLLE GERATEN.

Kettenspannung korrigieren

- Sechskantmuttern @& an der linken und rechten Klemmfaust des
Schwingarmes lockern

— Innensechskantschraube @ lockern

- mit dem Kombischlissel aus dem Berdwerkzeug die Steckachse samt
den Exzentern gegen den Uhrzeigersinn verdrehen

! YORSICHT !

SOLLTE SICH BEI DIESEM VORGANG DIE STECKACHSE LOCKERMN,
SO SIND VOR DEM FESTZIEHEN DIE EXZENTER IN DIE GRUNDSTEL-
LUNG ZU BRINGEN (SIEHE EXZENTER WARTEN|

— Sechskantmuttern an den Klemmfausten mit 40 Nm festziehen

— Innensechskantschraube @ mit 40 Nm festziehen

A ACHTUNG A

— VERDREHEN SIE DIE STECKACHSE SAMT DEN EXZENTERN NICHT IM
UHRZEIGERSINN UM DIE KETTE ZU SPANNEN. DADURCH WIRD
DAS HECK ANGEHOBEN UND DER GERADEAUSLAUF DES MOTOR-
RADES VERSCHLECHTERT SICH. )

~ FALLS SIE BEIM EINBAUEN KEINEN DREHMOMENTSCHLUSSEL ZUR
VERFUGUNG HABEN, LASSEN SIE DAS ANZUGSDREHMOMENT
MOGLICHST BALD IN EINER KTM FACHWERKSTATTE BERICHTIGEN.




Kettenpflege

Bei der O-RingXKette ist die Wartung auf ein Minimum reduziert. Die Reini-
gung erfolgt am besten mit viel Wasser. Keinesfalls Biirsten oder Lésungs-
mittel zum Reinigen verwenden. Nach dem Trocknen kann ein speziell fir
O-Ring-Ketten geeignetes Kettenspray verwendet werden.

A ACHTUNG A

ES DARF KEIN SCHMIERMITTEL AUF DEN HINTERREIFEN ODER DIE BREMS-
SCHEIBE GELANGEN, DIE BODENHAFTUNG DES REIFENS UND DIE
BREMSWIRKUNG DER HINTERRADBREMSE WURDE DADURCH STARK
REDUZIERT UND DAS MOTORRAD LEICHT AUSSER KONTROLLE GERATEN.

! VORSICHT !

BEIM MONTIEREN DES KETTENSCHLOSSES MUSS DIE GESCHLOSSENE
SEITE DER SICHERUNG IMMER IN LAUFRICHTUNG SEIN. S
KETTENRADER UND KETTENFUHNUNGEN SOQLLTEN BEl DIESER GELE-
GENHEIT EBENFALLS AUF VERSCHLEISS GEPRUFT WERDEN UND NOTI-
GENFALLS ERNEUERT WERDEN.

Kettenverschleif3

Um den Kettenverschleifs zu priifen, gehen Sie am Besten wie folgt vor:
Schalten Sie das Getriebe auf leerlauf und ziehen Sie am oberen Ketten-
reil mit einer Kraft von 10 - 15 Kilogramm nach oben (siehe Abbildung).
Nun wird der Abstand von 18 Kettenrollen am unteren Kettenteil gemes-
sen. Spdtfestens bei einem Abstand von 272 mm sollte die Kefte ernsuert
werden. Keften niitzen sich nicht immer gleichmdBig ab, wiederholen Sie
deshalb diese Messung an verschiedenen Stellen der Kette.

HINWEIS:

Wenn eine neue Kette montiert wird, sollten auch die Kettenréder erneuert
werden. Neue Ketten niitzen sich auf alten, eingelaufenen Kettenradern
schneller ab.

max. 272 mm

12 3 1617 18

Exzenter der Kettenspannung warten ,

Um eine einwandtfreie Verstelling zu gewdhrleisten sind die Exzenter der

Keftenspannung mindestens einmal j&hrlich zu warten. Dazu

- Hinterrad ausbaven

— Sechskantmuttern @ an der linken und rechten Klemmfaust lockern

— Exzenter ausbauen

— Exzenter und Klemmfauste gri}ndhch reinigen und an den Gleitflachen
Molycote Fett oder Spray auftragen

~ Exzenter montieren (Exzenter mit Gewinde in die linke Klemmfaust)

- beide Exzenter in die gleiche Stellung bringen [mit den Markierungen
an den Schlitzen der Klemmféuste ausrichten)

~ Sechskantmuttern an den Klemmfausten mit 40 Nm festziehen

- Hinterrad einbauen, Steckachse mit 100 Nm festziehen und Ketten-
spannung berichtigen

A ACHTUNG A
FALLS. SIE BEIM EINBAUEN KEINEN DREHMOMENTSCHLUSSEL ZUR

VERFUGUNG HABEN, LASSEN SIE DAS ANZUGSDREHMOMENT MOG-
LICHST BALD IN EINER KTM FACHWERKSTATTE BERICHTIGEN.

! VORSICHT !

'd WENMN DIE EXZENTER NICHT GLEICH AUSGERICHTET SIND, STEHT
o DAS HINTERRAD SCHRAG IM SCHWINGARM. DADURCH WERDEN DIE
LAGER DES HINTERRADES UND DER SCHWINGARM VERSPANNT UND
BESCHADIGT.




Grundsatzliche Hinweise zu den Scheibenbremsen
Die Vorderradbremse hat eine Bremsscheibe mit 320 mm Durchmesser
und eine 4-Kolben Bremszange, die starr an der Gabel befestigt ist. Die
Hinterradbremse hat eine Bremsscheibe mit 220 mm Durchmesser und
eine schwimmend gelagerte 1-Kolben Bremszange.

Einstellarbeiten sind nicht erforderlich. Allerdings muf3 vor jeder Fahrt der
BremsflUssigkeitsstand und der Bremsklotzversc lelﬂ bei beiden Bremssy-
stemen kontrolliert werden, damit die Funktion smhergestelh ist. Treten Ver:
éinderungen beim Beidtigen der Bremsen auf (z.B."schwammiger" Wider-
stand), darf das Motorrad nicht mehr beniitzt werden und die Ursache
muf} in einer KTM Fachwerkstétte behoben werden.

A ACHTUNG A

LASSEN SIE REPARATUREN AN DER BREMSANLAGE GRUNDSATZLICH IN EINER FACHWERKSTATTE DURCHFUHREN

PRUFEN SIE VOR JEDER INBETRIEBNAHME DIE BREMSEN AUF FUNKTION UND DIE BREMSFLUSSIGKEITSSTANDE

LAGERN SIE BREMSFLUSSIGKEIT AUSSER REICHWEITE VON KINDERN

BREMSFLUSSIGKEIT KANN HAUTREIZUNGEN VERURSACHEN. NICHT MIT HAUT ODER AUGEN IN BERUHRUNG BRINGEN,
FALLS BREMSFLUSSIGKEIT IN DIE AUGEN SPRITZT, GRUNDLICH MIT WASSER SPUHLEN UND EINEN ARZT AUFSUCHEN.
LASSEN SIE MINDESTENS EINMAL JAHRLICH DIE BREMSFLUSSIGKEIT WECHSEIN. WENN SIE DAS MOTORRAD OFT
WASCHEN, SOLLTE SIE SOGAR OFTER GEWECHSELT WERDEN. BREMSFLUSSIGKEIT HAT DIE EIGENSCHAFT WASSER AUF-
ZUNEHMEN. IN EINER ,ALTEN” BREMSFLUSSIGKEIT KONNEN SICH DADURCH BEREITS BEI NIEDEREN TEMPERATUREN
DAMPFBLASEN BILDEN UND DAS BREMSSYSTEM FALLT AUS.

KEINESFALLS DARF BREMSFLUSSIGKEIT DOT5 VERWENDET WERDEN! DIESE BASIERT AUF SILIKONOL UND IST PUR-
PUR GEFARRT. DICHTUNGEN UND BREMSSCHLAUCHE MUSSEN SPEZELL DAFUR AUSGELEGT SEIN.

DIE BREMSANLAGEN WERDEN VON KTM MIT ,,CASTROL BREMSFLUSSIGKEIT DOT5.1" GEFULLT, EINE DER HOCHWERTIG-
STEN BREMSFLUSSIGKEITEN, DIE ZUR ZEIT IM HANDEL SIND. WIR EMPFEHLEN, DIESE AUCH SPATER ZU VERWENDEN. DOT
5.1 BREMSFLUSSIGKEIT BASIERT AUF GLYKOLETHER UND [ST BERNSTEINFARBEN. STEHT ZUM NACHFULLEN KEINE DOTS.1
ZUR VERFUGUNG KANN NOTFALLS BREMSFLUSSIGKEIT DOT4 VERWENDET WERDEN. DIESE SOLLTEN SIE ABER MOG-
LICHST BALD DURCH DOT5.1 ERSETZEN.

FALLT DER BREMSFLUSSIGKEITSSTAND UNTER DEN MINIMALWERT, DEUTET DIES AUF UNDICHTHEIT IM BREMSSYSTEM
BZW. TOTAL ABGENUTZTE BREMSKLOTZE HIN.

DIE BELAGSTARKE DER BREMSKLOTZE DARF AN DER SCHWACHSTEN STELLE 1 MM NICHT UNTERSCHREITEN, ANSON-
STEN KANN EIN BREMSYERSAGEN AUFTRETEN. LASSEN SIE DAHER IM INTERESSE IHRER EIGENEN SICHERHEIT DIE BREMS-
KLOTZE RECHTZEITIG ERNEUERN.

HALTEN SIE DIE BREMSSCHEIBE UNBEDINGT OL- UND FETTFREI, DIE BREMSWIRKUNG WURDE SONST STARK REDUZIERT.
BETATIGEN SIE NACH DEM EINBAUEN DER RADER DIE BREMSEN, DAMIT SICH DIE BREMSKLOTZE AN DIE BREMSSCHEIBE
ANLEGEN.

BETATIGEN SIE NACH ARBEITEN AN DER BREMSANLAGE IMMER DEN HAND- BZW. FUSSBREMSHEBEL, DAMIT SICH DIE
BREMSKLOTZE AN DIE BREMSSCHEIBEN ANLEGEN UND DER DRUCKPUNKT YORHANDEN [ST.

! WORSICHT !

BRINGEN SIE BREMSFLUSSIGKEIT NICHT MIT LACKIERTEN TEILEN IN BERUHRUNG, BREMSFLUSSIGKEIT GREIFT LACK AN
VERWENDEN SIE NUR SAUBERE BREMSFLUSSIGKEIT AUS EINEM DICHT VERSCHLOSSENEN BEHALTER

Bremsflissigkeitsstand vorne prifen

Der Bremsflussigkeitsbehdlter ist mit dem Handbremszylinder am Lenker
kombiniert und hat ein Schauglas. Der Bremsflissigkeitsstand dart bei
waagrechtem Behélter nicht unter die Mitte des Schauglases sinken.

A ACHTUNG A

FALLT DER BREMSFLUSSIGKEITSSTAND UNTER DEN MINIMALWERT,
DEUTET _DIES AUF UNDICHTHEIT IM BREMSSYSTEM BZW. TOTAL
ABGENUTZTE BREMSKLOTZE HIN.




Bremsflissigkeit vorne nachfiillen*

Sobald der Bremsflissigkeitsstand die Mitte des Schauglases erreicht, muf e

Bremsflissigkeit nuchr?sﬁj]ll werden.
Die Schrauben @ entfernen und Deckel @ mit Membrane ® abnehmen.

Handbremszylinder in waagrechte Position bringen und Bremsflissigkeit
bis 5 mm unter die Behdalter-Oberkante auffiillen. Membrane, Deckel und
Schrauben wieder montieren. Ubergelaufene oder verschittete Bremsfliis-
sigkeit mit Wasser abwaschen.

piy ACHTUNG Py

BEACHTEN SIE DIE HINWEISE IM KAPITEL "GRUNDSATZLICHE HIN-
WEISE ZU DEN SCHEIBENBREMSEN".

Bremsklotze vorne kontrollieren

Die Bremsklotze sind von hinten einzusehen. Kentrollieren Sie die Belag-
stdrke vor jeder Fahrt. Die Verschleiigrenze von 1 mm ist erreicht, wenn-
der Schlitz @ nicht mehr zu erkennen ist.

Fiy ACHTUNG A

DIE BELAGSTARKE DER BREMSKLOTZE DARF AN DER SCHWACHSTEN
STELLE T MM NICHT UNTERSCHREITEN, ANSONSTEN KANN EIN
BREMSVERSAGEMN AUFTRETEMN, LASSEN SIE DAHER IM INTERESSE IHRER
EIGENEN SICHERHEIT DIE BREMSKLOTZE RECHTZEITIG ERNEUERN.

! VORSICHT !
WERDEN DIE BREMSKLOTZE ZU SPAT ERNEUERT, SODASS DER BELAG
TEILWEISE ODER ZUR GANZE ABGESCHLFFEN IST, SCHLEIFEN DIE
STAHLTEILE DER BREMSKLOTZE AN DER BREMSSCHEIBE. DADURCH
LASST DIE BREMSWIRKUNG STARK NACH UND DIE BREMSSCHEIRE
WIRD ZERSTORT.

Bremsklotze vorne ernevern*

Sicherung @ entfernen und Bolzen @ mit einem Dorn nach links aus der
Bremszange klopfen und Haltefeder @ abnehmen. Mit den alten Brem-
skldtzen c?ie Bremskolben so weit zuriickdriicken, daf3 die neuven Brem-
skltze montiert werden kénnen. Bevor jedoch die die neuen Bremsklstze
montiert werden, sollte sie Bremszange griindlich mit Druckluft gereinigt
werden.

Neuve Bremsklétze in die Bremszoné;e stecken, Haltefeder mit Pleil nach
cben positionieren und Bolzen in die Bohrung stecken. Bolzen bis zum
Anschlag in die Bremszange klopfen und Sicherung montieren.

A ACHTUNG A

— HALTEN SIE DIE BREMSSCHEIBE UNBEDINGT OL- UND FETTFREI, DIE
BREMSWIRKUNG WURDE SONST STARK REDUZIERT.

- BETATIGEN SIE NACH ARBEITEN AN DER BREMSANLAGE IMMER
DEN HAND- BZW. FUSSBREMSHEBEL, DAMIT SICH DIE BREM-
SKLOTZE AN DIE BREMSSCHEIBE ANLEGEN UND DER DRUCKPUNKT
VORHANDEN IST.




Grundstellung des FuBBbremshebels andern*

Die Grundstellung des FuBbremshebels kann durch Verdrehen der
Anschlagrolle @ verdndert werden. Mit der Kolbenstange @ muf3 dann
der Lleerweg am FuBBbremshebel eingestellt werden. Damit die Kolben:
stange verdreht werden kann, ist die Kontermutter @ zu lockern. Der
Fufbremshebel muB3 auBen gemessen einen Leerweg von 3-5 mm haben,
Erst dann darf die Kolbenstange den Kolben im Fu%bremszyiinder bewe-
gen (am stérkeren Widerstand des FuBbremshebels zu erkennen). Konter-
mutter @ wieder fesiziehen.

! YORSICHT !
IST DIESER LEERWEG NICHT VORHANDEN, BAUT SICH IM BREMSSY-
STEM DRUCK AUF. DADURCH BEGINMNEN DIE BREMSKLOTZE ZU
SCHLEIFEN. DAS BREMSSYSTEM WIRD UBERHITZT UND KANN M
EXTREMFALL TOTAL AUSFALLEN.

Bremsflissigkeitsstand hinten prifen

Der Yorratsbehdlter fur die hintere Scheibenbremse befindet sich oberhalb
des Hauptbremszylinders. Der BremsHissigkeitsstand darf bei senkrecht
abgestelltem Fahrzeug nicht unter die ,MIN"-Markierung sinken.

_ A —___ACHTUNG A
FALLT DER BREMSFLUSSIGKEITSSTAND UNTER DEN MINIMALWERT,

DEUTET DIES AUF UNDICHTHEITEN IM BREMSSYSTEM BZW. TOTAL
ABGENUTZTE BREMSKLOTZE HIN.

Bremsflissigkeit hinten nachfillen*

Sobald der Bremsflussigkeitsstand die "MIN" Marke erreicht, mul3 Brems-
flissigkeit nachgefullt werden.

Dazu Sitzbank und rechte Seitenverkleidung abnehmen. Schraubverschluf3
mit Gummibalg abnehmen und Bremsflissigkeit bis zur "MAX" Markie-
rung auffillen. Gummibalg und SchraubverschluB montieren. Ubergelau-
fene oder verschiittete Bremsflissigkeit mit Wasser abwaschen.

A ACHTUNG A

BEACHTEN SIE DIE HINWEISE IM KAPITEL "GRUNDSATZLICHE HIN-
WEISE ZU DEN SCHEIBENBREMSEN

Bremsklotze hinten kontrollieren
Die Bremsklatze sind von hinten einzusehen. Die Belagstdrke darf 1 mm
nicht unterschreiten

A ACHTUNG A
DIE BELAGSTARKE DER BREMSKLOTZE DARF AN DER SCHWACHSTEN
STELLE 1 MM NICHT UNTERSCHREITEN, ANSONSTEN KANN EIN
BREMSVERSAGEN AUFTRETEN. LASSEN SIE DAHER IM INTERESSE IHRER
EIGENEN SICHERHEIT DIE BREMSKLOTZE RECHTZEITIG FRNEUERN.

! VORSICHT !

WERDEN DIE BREMSKLOTZE ZU SPAT ERNEUERT, SODASS DER BELAG
TEILWEISE ODER ZUR GANZE ABGESCHLFFEN IST, SCHLEIFEN DIE
STAHLTEILE DER BREMSKLOTZE AN DER BREMSSCHEIBE. DADURCH
LASST DIE BREMSWIRKUNG STARK NACH UND DIE BREMSSCHEIBE
WIRD ZERSTORT.

Bremsklotze hinten ernevern*

Bremszange @ in Richtung Kettenrad driicken, damit der Bremskolben in
seine Grundsfe”ung gelqngi,




Sicherung @ entfernen, Bolzen @ mit einem Dorn in Richtung Kettenrad
aus der Bremszange klopfen und Bremsklétze entfernen. Bremszange
grindlich mit Druckluft reinigen und Manschetten der Fihrungsbolzen auf
Beschédigungen priifen.

Rechten Bremsklofz in die Bremszange schieben und mit dem Bolzen fixie-
ren. Linken Bremsklotz einschieben und Bolzen bis zum Anschlag in die
Bremszange klopfen. Sicherung @ montieren.

A ACHTUNG Py

- HALTEN SIE DIE BREMSSCHEIBE UNBEDINGT OL- UND FETTFREI, DIE
BREMSWIRKUNG WURDE SONST STARK REDUZIERT.

- BETATIGEN SIE NACH ARBEITEN AN DER BREMSANLAGE IMMER
DEN HAND- BZW. FUSSBREMSHEBEL, DAMIT SICH DIE BREM.
SKLOTZE AN DIE BREMSSCHEIBE ANLEGEN UND DER DRUCKPUNKT
VORHANDEN IST.

Vorderrad aus- und einbaven*

- Zum Aushauen des Vorderrades ist das Motorrad am Rahmen aufzu-
bocken, damit das Yorderrad den Baden nicht mehr berihrt.

— Die beiden Innensechskantschrauben @ herausschrauben und Brems-
zange von der Bremsscheibe nehmen.

- Tachowelle @ vom Tachoantrieb l&sen.

— Klemmschrauben @ an der rechten Gabelfaust 13sen [die Klemmschrau-
ben an der linken Gabelfaust nicht |8sen).

- Steckachse @ [dsen

- Vorderrad halten, Steckachse entfernen und Vorderrrad nach vorne aus
der Gabel nehmen.

] VORSICHT P
BEI AUSGEBAUTEM VORDERRAD DIE HANDBREMSE NICHT BETATIGEN.

— Vor dem Einbauen des Vorderrades, den Wellendichtring @ und die
Lauffléiche @ am Tachoantrieb reinigen und fetten

- Zum Einbauen des Yorderrades Tachoantrieb in die Nabe stecken

- Vorderrad in die Gabel heben und die Zunge @ des Haltebleches in
die Ausnehmung der rechten Gabelfaust einfiihren

— Steckachse montieren und mit 50 Nm festziehen

~ Bremszange mentieren und die Innensechskantschrauben mit 40 Nm
festziehen

— Tachowelle anschlieBen und Staubkappe montieren

- Motorrad vom Sténder nehmen, Yorderradbremse bettitigen und Gabel
einige male kraftig einfedern, damit sich die Gabelholme ausrichten

— Erst dann die Klemmschrauben an der rechten Gabelfaust mit 7 Nm
festziehen

iy ACHTUNG A
- FALLS SIE BEIM EINBAUEN KEINEN DREHMOMENTSCHLUSSEL ZUR
VERFUGUNG HABEN, LASSEN SIE DAS ANZUGSDREHMOMENT
MOGLICHST BALD IN EINER KTM FACHWERKSTATTE BERICHTIGEN.,
- HALTEN SIE DIE BREMSSCHEIBE UNBEDINGT OL- UND FETTFREI, DIE
BREMSWIRKUNG WURDE SONST STARK REDUZIERT.




Hinterrad aus- und einbauven*

— Motorrad am Rahmen aufbocken, damit das Hinterrad den Boden nicht
berihrt.

— Steckachse @ I5sen

— Hinterrad halten und Steckachse entfernen

— Hinterrad nach unten und etwas nach vorne geben und die Kette vom
Kettenrad nehmen

| YORSICHT !
BE| AUSGEBAUTEM HINTERRAD DIE FUSSBREMSE NICHT BETATIGEN.

~ Gewinde der Steckachse reinigen und frisch fetten

- Hinterrad samt Keftenradiréiger in den Schwingarm heben und Kette
auf das Kettenrad legen

— Bremsscheibe in die Bremszange einfihren und Steckachse montieren

— Steckachse mit 100 Nm festziehen

A ACHTUNG A

— FALLS SIE BEIM EINBAUEN KEINEN DREHMOMENTSCHLUSSEL ZUR
VERFUGUNG HABEN, LASSEN SIE DAS ANZUGSDREHMOMENT
MOGLICHST BALD IN EINER KTM FACHWERKSTATTE BERICHTIGEN.

— HALTEN SIE DIE BREMSSCHEIBE UNBEDINGT OL- UND FETTFREI, DIE
BREMSWIRKUNG WURDE SONST STARK REDUZIERT.

— BETATIGEN SIE NACH DEM EINBAU DES HINTERRADES IMMER DIE
FUSSBREMSE, BIS DER DRUCKPUNKT VORHANDEM IST.

Dampfungsgummi der Hinterradnabe priifen*

Die Duke Modelle haben eine gedémpfte Hinterradnabe. Dabei wird die
Kraft des Motors vom Keﬂenrodgijber 6 Dampfungsgummi @ auf das Hin-
terrad (bertragen. Diese 6 Dampfungsgummi niitzen sich im Betrieb ab. Ist
das Hinterrad ausgebaut, sollten Sie bei dieser Gelegenheit die Damp-
fungsgummi auf Verschleil priifen.

Dazu das Hinterrad mit dem Kettenrad nach oben auf eine Werkbank
legen und die Steckachse in die Nabe stecken. Nun halten Sie das Hinter-
rad fest und versuchen das Keftenrad zu verdrehen. Das Kettenrad darf
sich auflen gemessen maximal 5 mm verdrehen lassen. Ist das Spiel
grofer, sind alle 6 Dampfungsgummi zu tauschen.

Kontrollieren Sie die Dampfungsgummi auch auf Beschédigungen und Ver-
schmutzung.

! YORSICHT !

WERDEN DIE DAMPFUNGSGUMMI NICHT ZEITGERECHT GETAUSCHT,
WIRD DER KETTENRADMITNEHMER UND DIE HINTERRADNABE
BESCHADIGT.

Reifen, Reifenluftdruck

Reifentyp, Reifenzustand und Reifenluftdruck beeinflussen das Fahrverhal-

ten des Motorrades. Sie miissen vor jeder Fahrt kontrolliert werden.

- Reifentyp und Reifendimension finden Sie in den Technischen Daten
und im Typenschein

— Der Reifenzustand muf vor jeder Fahrt kontrolliert werden. Untersuchen
Sie den Reifen auf Schnitte, eingefahrene Négel oder andere spitze
Gegenstinde.
Zur Mindesiprofiltiefe beachten Sie bitte die gesetzlichen Yorschriften in
lhrem Land. Wir empfehlen, die Reifen spitestens bei einer Profiltiefe
von 2 mm erneusrn zu IGSseﬂ.




- Der Reifenlufidruck sollte regelmdfig bei "kalten" Reifen kontrolliert
werden. Richtiger Luftdruck gewahrleistet optimalen Fahrkomfort und
maximale lebensdauer des Reifens.

A ACHTUNG A

- LASSEN SIE NUR REIFEN MONTIEREN, DIE VON KTM FREIGEGEBEN
SIND. ANDERE REIFEN KONNEN SICH NEGATIV AUF DAS FAHR-
VERHALTEN AUSWIRKEN.

— YORDER- UND HINTERRAD DURFEN NUR MIT REIFEN GLEICHARTI-
GER PROFILGESTALTUNG BEREIFT SEIN.

- BESCHADIGTE REIFEN MUSSEN IM INTERESSE IHRER SICHERHEIT
SOFORT ERNEUERT WERDEN.

- ABGEFAHRENE REIFEN WIRKEMN SICH BESONDERS AUF NASSER
FAHRBAHN UNGUNSTIG AUF DAS FAHRVERHALTEN AUS

- ZU GERINGER REIFENLUFTDRUCK FUHRT ZU ABNORMALEM VER-
SCHLEISS UND ZUR UBERHITZUNG DES REIFENS

- WENN SIE SELBST REIFEN MONTIEREN, IST ZU BEACHTEN, DASS
AM HINTERRAD EIN VERSTARKTER SCHLAUCH {MICHELIN 17CGR)
MONTIERT WERDEN MUSS

~ UM EINE KORREKTE POSITIONIERUNG DES SCHLAUCHES NACH
DER MONTAGE DES REIFENS ZU ERHALTEN, SO LANGE MIT LUFT
AUFPUMPEN, BIS DER REIFEN RICHTIG AN DER FELGE ANLIEGT.
DANACH DIE EINGEPUMPTE LUFT NOCHMALS ABLASSEN UND AUF
DEN NORMALEN BETRIEBSDRUCK AUFPUMPEN (SIEHE UNTEN]

Luftdruck vorne | Luftdruck hinten B
Fahrer alleine 2,0 bar 2,2 bar
Fahrer und Sozius 2,2 bar 2,4 bar

Speichenspannung kontrollieren

Korrekte Speichenspannung ist fiir die Stabilitat des Rades und damit auch
fur die Fahrsicherheit sehr wichtig. Durch eine lockere Speiche wird das
Rad unwuchtig und es lockern sich in kurzer Zeit andere Speichen. Prifen
Sie die Speichenspannung, besonders am neuen Motorrad, regelmdBig.
Zur Kontrolle schlagen Sie mit der Klinge eines Schraubendrehers jede
Speiche kurz an [siehe Abbildung). Dabei mud ein heller Ton erklingen.
Dumpfe Téne deuten auf lockere Speichen hin. lassen Sie bei Bedarf die
Speichen in einer Fachwerkstdrte nachziehen und das Rad zentrieren.

Kihlsystem

Durch die Wasserpumpe @ im Motor ist ein Zwangsumlauf der Kihiflis-
sigkeif gegeben. Bei kaltem Motor zirkuliert die Kihlflissigkeit nur im
Zylinder und im Zylinderkopf. Nachdem der Motor seine Betriebstempera-
tur (ca 70°C) erreicht hat, offnet der Thermostat @ und die Kihlflissigkeit
wird auch durch die beiden Aluminium-Kihler gepumpt.

Die Kihlung erfolgt durch den Fahrtwind. Je niedriger die Geschwindig-
keit, desto geringer die Kihlwirkung. Ebenso verringern schmutzige Kihl-
rippen die Kihlwirkung.

Wenn z.B. durch langsamen Stadtverkehr oder Warten an einer Verkehrs-
ampel wenig oder kein Fahrtwind durch die Kijhler blést, steigt die Tempe-
ratur der Kihifliissigkeit. Erreicht die Kihlflissigkeit 85° C, schaltet sich der
Lifier am linken Kihler ein. Dadurch wird zusatzlich Luft durch den Kohler
geblasen und ein Uberhitzen des Kiihlsystems verhindert.

! VYORSICHT !

WENN HIER DIE ROTE KUHLFLUSSIGKEITSTEMPERATUR-WARNLAMPE
ZU LEUCHTEN BEGINNT, DEUTET DIES AUF EINEN DEFEKT IM KUHLSY-
STEM HIN. HALTEN SIE IN DIESEM FALL SOFORT AN UND STELLEN SIE
DEN MOTOR AB. LASSEN SIE DEN MOTOR ABKUHLEN UND KON-
TROLLIEREN SIE DAS KUHLSYSTEM AUF UNDICHTHEITEN. PRUFEN SIE
AUCH DEN  KUHLFLUSSIGKEITSSTAND - VORSICHT  VER-
BRUHUNGSGEFAHR! ES DARF NUR WEITERGEFAHREN WERDEN,
WENN GENUGEND FLUSSIGKEIT IM KUHLSYSTEM VORHANDEN IST.
SUCHEN SIE ABER SO BALD ALS MOGLICH EINE KTM FACHWERK-
STATTE AUF, UM DEN FEHLER ZU BESEITIGEN. WIRD TROTZ LEUCH-
TENDER KUHLFLUSSIGKEITSTEMPERATUR-WARNLAMPE WEITERGEFAH-
REN, KOMMT ES ZUM MOTORSCHADEN!

Jiny ACHTUNG iy

WENN DER KUHLERVERSCHLUSS BEI HEISSEM_ MOTOR ENTFERNT
WIRD, KANN DIE UNTER DRUCK STEHENDE KUHLFLUSSIGKEIT HER-
AUSSPRITZEN UND SCHWERE VERBRUHUNGEN VERURSACHEN.




10 mm, 0,4 in

bei kaltem Motor

Als Kihlflussigkeit wird eine Mischung von 40% Frostschuizmittel und
460% Wasser verwendet, Der Gefrierschutz mu3 jedoch mindestens
-25°C (-13°F) betragen. Diese Mischung bietet neben Gefrierschutz auch
einen guten Korrosionsschutz und sellte deshalb nicht durch reines Wasser
ersetzt werden,

! VORSICHT l

FUR DAS KUHLSYSTEM SOLLTEN SIE NUR HOCHWERTIGEN MARKEN-FROST-
SCHUTZ VERWENDEN. BEI MINDERWERTIGEN FROSTSCHUTZMITTELN
KANN ES ZU KORROSION UND SCHAUMBILDUNG KOMMEN.,

Der bei Erwormunl%] entstehende Druck im Kihlsystem wird durch ein Ventil
im KihlerverschluB @ geregelt; hierdurch ist eine Kihlwassertemperatur

Eis zu 1B2O° C zulassig, ohne dafd mit Funkiionsstérungen gerechnet wer-
en muB.

Kuhlflissigkeitsstand kontrollieren

Die Ku|‘||f|u55|g|(e|f sollte bei kaltem Motor ca. 10 mm Uber die Kihllamel-
len stehen (siehe Skizze). Wurde die Kuhlfiussigkeit vorher abgelassen,
zuerst Kihlsystem auffillen und dann bei laufendem Motor ergéinzen.

A ACHTUNG A

KONTROLLIEREN SIE DEN KUHLFLUSSIGKEITSSTAND MOGLICHST BEI
KALTEM MOTOR. WENN SIE DEN KUHLVERSCHLUSS BEl HEISSEM
MOTOR ABNEHMEN MUSSEN, SOLLTEN SIE IHN MIT EINEM LAPPEN
ABDECKEN UND LANGSAM OFFNEN DAMIT SICH DER UBERDRUCK
ABBAUEN KANN,

Sicherung Lifter

Die Sicherung @ fir den Lifter befindet sich hinter dem rechten Kihler.
Sie hat eine Kapazitdt von 5 Ampere und sichert nur den Stromkreis des
Lifters ab. Sie ist von unten zugénglich.

Durchgeschmolzene Sicherung nur durch eine gleichwertige ersetzen.
Schmilzt nach dem Einsetzen einer neven Sicherung diese wieder durch,
unbedingt eine KTM Fachwerkstitte autsuchen.

i VYORSICHT .
AUF KEINEN FALL EINE STARKERE SICHERUNG EINSETZEN ODER DIE
SICHERUNG , FLICKEN”, UNSACHGEMASSE BEHANDLUNG KANN DIE
GESAMTE ELEKTRISCHE ANLAGE ZERSTOREN|

Hauptsicherung

Mit der Sicherung (2), die sich im Bereich der Batterie unter der rechten
Seitenverkleidung befindet, sind folgende Verbraucher abgesichert:
— elektrisches Startsystem

- Begrenzungslicht

— Blinker

— Bremslicht

— Horn

- Oldruck-Warnlampe

— Neutral-Kontrollampe

Sie hat eine Kapazitét von 10 Ampere.

! VORSICHT !

AUF KEINEN FALL EINE STARKERE SICHERUNG EINSETZEN ODER DIE
SICHERUNG ,FLICKEN", UNSACHGEMASSE BEHANDLUNG KANN DIE
GESAMTE ELEKTRISCHE ANLAGE ZERSTOREN




Batterie

Die Batterie befindet sich unter der rechien Seilenverkleidung. Diese Batte-
rie hat ein geschlossenes System und ist daher wartungfrei. Elekirolytstand
kontrollieren oder Wasser nachfillen ist nicht nétig. Es sind lediglich die
Batteriepole sauber zu halten und nétigenfalls mit scurefreiem Fett leicht
einzufetten.

Beim Ausbauen der Batterie alle Verbraucher ausschalten und zuerst den
Minuspol abklemmen. Beim Einbauen den Minuspol zuletzt anschliefen.

oy ACHTUNG A

- SOLLTE AUS IRGEND EINEM GRUND ELEKTROLYT (SCHWEFEL-
SAURE) AUS DER BATTERIE AUSTRETEN IST HOCHSTE YORSICHT
GEBOTEN. ELEKTROLYT KANN SCHWERE VERBRENNUNGEN VER-
URSACHEN ]

- BEI HAUTKONTAKT MIT REICHLICH WASSER ABSPULEN

- FALS ELEKTROLYT IN DIE AUGEN GELANGT, MINDESTENS 15
MINUTEN LANG MIT WASSER AUSSPULEN UND SOFORT EINEN
ARZT AUFSUCHEN

— OBWOHL ES SICH UM EINE VERSCHLOSSENE BATTERIE HANDELT,
KONNEN DENNOCH EXPLOSIVE GASE AUSTRETEN. FUNKEN
ODER OFFENE FLAMMEN VON DER BATTERIE FERNHALTEN

_ DEFEKTE BATTERIEN AUSSER REICHWEITE VON KINDERN HALTEN
UND ORNUNGSGEMASS ENTSORGEN

! VORSICHT -

~ DIE VERSCHLUSSLEISTEN DURFEN KEINESFALLS ENTFERNT WER-
DEN, DA SIE SONST BESCHADIGT WERDEN

~ BATTERIE KEINESFALLS BEI LAUFENDEM MOTOR, ABKLEMMEN,
DADURCH WIRD DER REGLER-GLEICHRICHTER ZERSTORT

LAGERUNG:
Wird das Motorrad fir léngere zeit stillgelegt, Batterie ausbauen und auf-
laden. Lagertemperatur O - 35°C, ohne direkte Sonneneinstrahlung.

Batterie laden

Batterie ausbauen und den ladezustand ermitteln. Dazu mift man mit
einem Voltmeter die Spannung zwischen den Batteriepolen (Ruhespan-
nung). Um eine exakte Messung zu erhalten, darf die Batterie mindestens
30 Minuten vorher weder geladen nocht entladen werden.

Ruhespannung ‘ ladezustand Ladedauer bei | ladespannung
Vol % 0,8A
>12,7 J 100 -
~12.5 75 4h
«122 50 7h it
~12,0 25 11 h !
~11,8 0 14 h

Kann der Ladezustand nicht festgestellt werden, darf die Batterie max. 10
Stunden mit 0,8 Ampere und max. 14,4 Volt geladen werden.

i VORSICHT 1
— DIE VERSCHLUSSLEISTEN DURFEN KEINESFALLS ENTFERNT WERDEN.
_ BEIM LADEN ERST BATTERIE AN DAS LADEGERAT ANSCHLIESSEN,
DANN LADEGERAT EINSCHALTEN. ) )
— BEI LADUNG IN GESCHLOSSENEN RAUMEN IST FUR GUTE BELUF-
TUNG ZU SORGEN. BEIM LADEN ERZEUGT DIE BATTERIE EXPLOSIVE
GASE.
~ WIRD DIE BATTERIE ZU LANGE ODER MIT ZU HOHER SPANNUNG
GELADEN, ENTWEICHT ELEKTROLYT UBER DIE SICHERHEITSVENTILE.
DADURCH VERLIERT DIE BATTERIE AN KAPAZITAT.
— SCHNELLADUNGEN SOLLTEN MOGLICHST UNTERLASSEN WERDEN.




Scheinwerfermaske abnehmen*
Die Scheinwerfermaske muf} abgenommen werden, wenn Sie Lampen der
Scheinwerfer oder der Instrumente wechseln wollen.

a) Blinker vorne abnehemen
- Leuchthauben @ abnehmen, dazu Leuchthaube mit einem Schrauben-
dreher am seitlichen Schlitz vom Blinkergehduse trennen
— Reflektor aus dem Gehduse nehmen und Blinkerkabel abziehen
- Sechskantschraube @ entfernen und Blinkergehdéuse abnehmen

b) Drehknopf des Tageskilometerzéihlers abnehmen
— VerschluBkappe @ mit einem kleinen Schraubendreher abheben
— mit einem Kreuzschlitz-Schraubendreher Gréfie 1 die Schraube im
Inneren des Drehknopfes @ entfernen und Drehknopf mit Gummiring
abziehen

¢} Senkschrauben @ und Scheiben an der Unterseite der Scheinwerfer-
maske entfernen

d) Instrumentenabdeckung @ nach oben driicken, damit die Haltestifte @
an den Federspangen ausrasten

e) Scheinwerfermaske nach vorne abnehmen

SCHEINWERFERMASKE MONTIEREN

Die Montage erfolgt in sinngem&Bt umgekehrter Reihenfolge.

~ bevor Sie die Scheinwerfermaske befestigen sind die Blinkerkabel
durch die entsprechenden Offnungen nach auBen zu fihren

~ das braune der beiden Blinkerkabel ist das Massekabel

— abschliefend elekirische Anlage auf Funktion prifen

Scheinwerferlampe wechseln*

Nach dem Abnehmen der Scheinwerfermaske sind die Scheinwerfer

zugdnglich.

— Abdeckkappe @ bis zum Anschlag gegen den Uhrzeigersinn drehen
und abnehmen

— Federbiigel @ aushéngen und Lampe aus dem Scheinwerfer nehmen

— neue H1 Lampe [12V 55W) einsetzen und anschlieffen

] VORSICHT i
DER GLASKOLBEN DER GLUHLAMPE MUSS OL- UND FETTFREI SEIN.
DURCH DIE ENTSTEHENDE WARME VERDAMPFT DAS OL UND SETZT
SICH ALS ALS NEBEL AUF DEM REFLEKTOR AB. DADURCH WIRD DIE
LEUCHTSTARKE VERMINDERT.
— Moftor starten und Scheinwerfer auf Funktion priifen
— Abdeckkappe aufsetzen und bis zum Anschlag im Uhrzeigersinn drehen

Instrumentenbeleuchtung wechseln*

Nach dem Abnehmen der Scheinerfermaske sind die Instrumene zugénglich.
- Fassungen einfach an den Kabeln aus dem Gehause ziehen

~ Lampe aus der Fassung ziehen

Kontrollampen wechseln*

Nach dem Abnehmen der Scheinwerfermaske sind die Kentrollampen gut

zugdnglich.

- Kabel abziehen und Kontrollampe nach oben aus der Armaturenab-
deckung driicken




Luftfilter reinigen*®

Dazu ist die Sitzbank abzunehmen und Filterkastendeckel entfernen. Filter-
halter @ aushdngen, nach hinten schwenken und Lufffilter samt Filtertréger
aus dem Filterkasten nehmen.

f YORSICHT !

SCHAUMSTOFFILTER NICHT MIT KRAFTSTOFF ODER PETROLEUM REINI-
GEN, DA DIESE MITTEL DEN SCHAUMSTOFF ANGREIFEN. KTM EMP-
FIEHLT FUR DIE LUFTFILTERWARTUNG DIE PRODUKTE DER FIRMA PUTO-
LINE. ,ACTION CLEANER” ZUM REINIGEN UND ,ACTION FLUID" ZUM
OLEN DES SCHAUMSTOFFILTERS.

Schaumstoffilter in spezieller Reinigungsflissigkeit grindlich auswaschen
und gut frocknen lassen. Filter nur qusdriicken, keinesfalls auswringen.
Trockenen Schaumstoffiller mit einem hochwertigen Filterd| einélen. Luftfil-
terkasten ebenfalls reinigen. Vergasermanschette auf Beschédigungen und
festen Sitz prifen.

Lufifilter auf den Filtertrager @ montieren. Die Stirnseite ® des Schaumstof-
filters mit Fett bestreichen um die Abdichtung zu verbessern. Luftfilter samt
Filtertraiger in den Filterkasten montieren, dabei auf die Zentrierung @
achten, und mit dem Filierhalter @ fixieren.

Leerlaufdrehzahl einstellen*

Die Leerlaufeinstellung des Vergasers wirkt sich stark cuf dos Startverhalten
des Motors, Das heiB3t, ein Motor mit korrekr eingestelliem Leerlauf wird sich
leichter starten lassen als einer mit falsch eingestelltem Leerlauf.

Mit der Schieberanschlagschraube @ wird die Grundstellung des Schiebers
und dadurch die Leerlou?drehzc:hl reguliert. Drehen im Uhrzeigersinn erhaht
die leerlaufdrehzahl, drehen gegen den Uhrzeigersinn senkt die Leerlauf-
drehzahl. Die Leerlaufdrehzahl sollte 1400-1500/min betragen.

Die Gemischregulierschraube @ sollten sie keinesfalls versdrehen.

Gasseilzug einstellen®

Am Gasseilzug muB immer ein Spiel von 3-5 mm vorhanden sein. Schie-
ben Sie zur Kontrolle die Schutzkappe @ am Gasgriff zuriick. Die Seilzug-
AuBenhiille mu sich nun 3-5 mm von der Einstellschraube ® abheben las-
sen, bis ein Widerstand spiirbar wird.

Zum Einstellen Kontermutter @ losen und Einstellschraube entsprechend
Velr‘drghen. AbschlieBend Kontermutter festziehen und Schutzkappe auk
schieben.

Chokeseilzug einstellen*

Am Chokeseilzug mufd immer ein Spiel von ca. 2 mm vorhanden sein. Zur
Kontrolle Chokehebel ganz nach vorne schieben und Schutzkappe @ vom
Vertellstick @ ziehen. Nun muf} sich die Seilzug-AuBenhiille ca. 2 mm
vom Verstellstick abheben lassen, bis ein Widerstand spihrbar wird. Néti-
genfallt Kontermutter |8sen und durch Verdrehen des Verstellstiickes Spiel
berichtigen. Konftermutter festziehen und Schutzkappe aufschieben.




Kupplungsseilzug einstellen

Bei kaltem Motor soll das Spiel am Kupplungshebel auBen gemessen 1-3
mm befragen. Zum Einstellen des Kupplungsseilzuges die Einstellmutter @
entsprechend verdrehen.

Einstellung des Handdekompressorseilzuges priifen *
Zur Uberprifung Kolben auf Kompression stellen, damit die Ventile
geschlossen sind. Befdtigen Sie dozu langsam den Kickstarter, bis das
Klicken (Ausrasten) des Autodekos hérbar ist. Nun muf sich der Dekohe-
bel 25 mm betdtigen lassen, bis ein Widerstand spiirbar wird [die Aus-
loBventile beginnen zu &ffnen). Zum Einstellen Schutzkappe @ zuriick-
schieben, Kontermutter @ lockern und Einstellschraube @ entsprechend
verstellen. Kontermutter festziehen und Schutzkappe aufschieben.

l VORSICHT !

WENN AM DEKOHEBEL KEIN LEERWEG VORHANDEN IST, FUHRT DIES
ZUM MOTORSCHADEN.

HINWEIS:
Am Autodeko sind keinerlei Einstellarbeiten erforderlich.

Olkreislauf

Die Olpumpe @ pumpt das Motordl vorbei am Bypafventil @ durch den
Olfilter (3). Nach dem Olfilter Zweigt eine O||eitung zur Dise @ ab, die
Motordl auf das Kolbenbolzenlager und den Kolbenboden spritzi. Die
zweite Olleitung fihrt den Hauptolstrom in das Rahmen-Brustrohr (5), wo
das Motordl abgekihlt wird. Danach durchlduft das Maotordl den Feinfilter
® der auch die feinsten Verunreinigungen herausfiliert. Das gereinigte
Motorsl wird iber eine Olleitung und den Kupplungsdeckel in die Kurbel-
welle zum Pleuvellager @ gepumpt und lauft in das Kurbelgehduse ab.
Durch die wechseinden Druckverhélinisse gelangt das Ol U%er die Boh-
rung @ und den rechten Hauptlagersitz @ vom Kurbelgehduse in den
Zijndungsraum. Die 2. Olpumpe @ saugt Uber den Qlkanal ® Ol aus
dem Kurbelgehduse an und pumpt es durch den Olkanal @ in das
Getriebe. Dort gelangt es Uber die Zahnrdder in den Olsumpt. In den
Olsumpf taucht quch die Steverkette ® ein und nimmt Motordl mit nach
oben, zum Zylinderkopf. Durch die Bohrung ® gelangt das Motordl zur
Nockenwelle ® und den Ventilen.




TEMPERATUR
0°C
32°F

10W 40
10W 50
10W 60

15W 40
15W 50
15W 60

A — MAX
— MIN

Motorol

Verwenden Sie nur Markendle, welche die Qualitétsanforderungen der
APlKlassen SF, SG oder SH [Angaben auf dem Behélter) erfillen oder
ubertreffen. Es kénnen sowohl Mineralsle als auch Syntheticéle mit den
hier angegebenen Spezifikationen verwendet werden.

I VORSICHT !

ZU WENIG MOTOROL ODER QUALITATIV MINDERWERTIGES OL
FUHRT ZU VORZEITIGEM VYERSCHLEISS DES MOTORS.

Motorélstand kontrollieren

Motor ca. 4 Minuten mit Leerlaufdrehzah! laufen lassen. Motor abstellen
und Motorrad auf waagrechte Flache aufrecht stellen (Hauptsténder).
QlmeBstab @ herausschrauben und mit einem Tuch abwischen.
OLMESSTAB GANZ EINSCHRAUBEN UND WIEDER HERAUS-
SCHRAUBEN. Der Olstand sollte zwischen den beiden Markierungen
des Mefdstabes liegen. Natigentalls Motordl nachfillen,

! VORSICHT H
- ZU WENIG MOTOROL ODER QUALITATIV MINDERWERTIGES OL
FUHRT ZU VORZEITIGEM VERSCHLEISS DES MOTORS.
- OLKONTROLLE BEI KALTEM MOTOR ERGIBT FALSCHE WERTE AM
OLMESSTAB UND DAURCH EINE FALSCHE CLMENGE
- MAXIMALSTAND NICHT UBERSCHREITEN
— MINIMALSTAND NICHT UNTERSCHREITEN

Motor auf Dichtheit priifen.

Motorol wechseln *

HINWEIS: Zur besseren Kihlung des Motordles ist das Brustrohr des Rah-
mens in den Olkreislauf integriert. Bei einem Olwechsel ist daher auch das
Motorsl aus dem Brustrohr abzulassen.

Der Motardlwechsel ist bei betriebswarmem Motor vorzunehmen.

A ACHTUNG A

EIN  BETRIEBSWARMER MOTOR UND DAS DARIN BEFINDLICHE
MOTOROL SIND SEHR HEISS — VERBRENNEN SIE SICH NICHT.

Motorrad auf waagrechter Fldche abstellen. Die beiden VerschluBBschrau-
ben @ und @ entfernen und Ol in ein GefaB ablaufen lassen. Abdeckung
abnehmen und VerschluBschraube & am unteren Ende des Brustrohres
ebenfalls entfernen und Ol abflielen lassen.

I VORSICHT i

DIE VERSCHLUSSSCHRAUBE @ DARF NICHT ENTFERNT WERDEN, ES
HANDELT SICH HIERBEI UM DAS BYPASSVENTIL.

Verschluflschrauben grindlich mit Petroleum und Druckluft reinigen, um
den Metallabrieb zu entfernen. Nachdem das Ol zur Ganze abgelaufen
ist, Dichiflachen reinigen und VerschluBschrauben mit Dichtungen montie-
ren. Verschluf3schraube 1 mit 50 Nm und VerschluBschraube 2 und 3 mit
20 Nm festziehen.

Verschlufischraube am KuEp|ungsdecke| entfernen, 2,0 Liter Motord! ein-
follen und VerschluBschraube wieder montieren.

! VORSICHT i

WENN DAS MOTOROL AUS DEM RAHMEN-BRUSTROHR ABGELASSEN
WURDE, IST DAS OLSYSTEM ZU ENTLUFTEN ! (SIEHE NACHSTE SEITE)




Damit die Luft aus dem Rahmenbrustrohr entweichen kann, die Ver
schlufischraube @ neben dem Steuerkopf entfernen, Motor starten und so
lange im Leerlauf laufen lassen (1-2 Minuten), bis an der Bohrung ©® Ol
austritt. Sobald Ol austritt, Motor abstellen und VerschluBschraube mit
Dichtung montieren.

i YVORSICHT !

MOTOR WAHREND DES ENTLUFTENS KEINESFALLS HOCHDREHEN,
WEIL NOCH NICHT ALLE SCHMIERSTELLEN MIT GENUGEND OL VER-
SORGT WERDEN.

Motor warmfahren, Motordlstand kontrollieren und bis zur MAX Markie-
rung auffillen. AbschlieBend Olsystem auf Dichtheit priifen.

] VORSICHT I
ZU WENIG MOTOROL ODER QUALITATIV MINDERWERTIGES Ol
FUHRT ZU VORZEITIGEM VYERSCHLEISS DES MOTORS. VERWENDEN
SIE NUR MEHRBEREICH-MOTOROLE FUR A-TAKT-MOTOREN VON
BEKANNTEN MARKEN FUR DIE MOTORSCHMIERUNG.

HINWEIS: Enisorgen Sie das Altal ordnungsgemdf! Altsl keinesfalls in die
Kanalisation oder in die Natur schiitten. 1 Liter Ol verschmutzt 1.000.000
Liter Wasser.

Olfilter wechseln *

Olfilter im Zuge eines Motorolwechsels iauschen. FuBbremshebel betiti-
gen und einen Schraubenzieher oder dhnliches zwischen FuBbremshebel
und Anschlagrolle stecken, damit der Olfilterdeckel besser zugdinglich ist.
Kettenritzel-Abdeckung abnehmen und Kabel vom Learluufscﬁqﬂer o
abklemmen. Die 3 Schrauben entfernen. Olfilterdeckel @ vorsichtig abneh-
men und Olfilter entfernen. Filtergehduse, Olfilterdeckel und Dichtflichen
reinigen und Olkanal im Olfilterdeckel auf freien Durchgang priifen.

Neuven Olfilter mit der Gummidichtung auf den Anschluf im Olfilterdeckel
stecken, neue Dichtung auflegen und Olfilterdeckel montieren. Kabel am
Leerlaufschalter anklemmen. Motor starten und Olsystem auf Dichtheit pri-
fen. AbschlieBend Kettenritzel-Abdeckung montieren.

Feinfilter wechseln*

Der Feinfilter sollte im Zuge eines Olwechsels erneuert werden.

Dazu die 3 Schrauben Iésen und die Abdeckung @ abnehmen. Feinfilter
mit einem Olfilterschlissel &sen, mit der Hand abschrauben und Motordl
aus dem Brustrohr des Rahmens ablaufen lassen.

Dichtflache am Brustrohr @ reinigen, neuen Feinfilter mit Motordl fiillen
und Gummidichtung @ &len. Feinfiller montieren und mit der bloffen Hand
fest anziehen.

Motor starfen, Olsystem entlilfren (siehe Motordl wechseln) und Feinfilter
auf Dichtheit priifen.

i YORSICHT i

VERWENDEN SIE NUR ORIGINAL KTM FEINFILTER. BEl YVERWENDUNG
ANDERER FILTER KANN DER MOTOR BESCHADIGT WERDEN,




Wenn Sie die vorgeschriebenen Wartungsarbeiten an lhrem Motorrad durchfiihren lassen, sind Stérungen kaum zu erwarten. Sollfe
dennoch ein Fehler auftreten, empfehlen wir hnen, zur Fehlerlokalisierung nach der Fehlersuchtabelle vorzugehen.
Wir weisen aber darauf hin, dal} viele Arbeiten nicht selbst durchgefihrt werden kénnen. Im Zweifelsfall wenden Sie sich bitte an

einen KTM-Handler.

STORUNG

URSACHE

ABHILFE

Motor startet nicht

Motor  startet  nicht  und
Oldruck-Warnlampe leuchtet
nicht

Bedienungsfehler
Batterie entladen

Ziindschlo oder MNot-Aus-Schalter
defekt

Zindung einschalten, Getriebe auf Neutral schalten, Not-
Aus-Schalter einschalten

Batterie aufloden und Ursache der Entladung feststellen,
Fachwerkstétte aufsuchen

Ziindschlof und Not-Aus-Schalter Uberprifen

Hauptsicherung durchgeschmolzen

Motor startet nicht, obwahl
die  NeutralKontrollampe
und die Oldruck-Kontrollam-
pe leuchtet

Diode bei der

{unterbrochen)

Batterie  defekt

Batterie eniladen

rechte Seitenverkleidung abnehmen und chpfsicherun?
erneuern, bei erneutem Durchschmelzen Fachwerksidtte auf-
SUC"!EI'T

Fachwerkstétte aufsuchen und Diode tauschen lassen

Matorrad mit dem Kickstarter starten, Batterie aufladen und
Ursache der Entladung feststellen, Fachwerkstétte aufsuchen

Motor startet nur wenn der
Kupplungshebel gezogen ist

Motor startet, springf aber
nicht an

Motor springt nicht an

Diode beim Steckerbord defekt
{unterbrochen)

Fachwerkstatte aufsuchen und Diode tauschen lassen

Bedienungsfehler

Kraftstoffzufuhr unterbrochen

Motor abgesoffen
Ziindkerze verruBt oder naf}
Elektrodenabstand zu grof8

Zindkerzenstecker oder Zundkerze

defekt

Steckverbinder von  CDI-Elnheit,
Impulsgeber oder Zindspule oxy-
diert

Kraftstoffhahn auf Stellung PRI schalten, damit Kraftstoff -in
den Vergaser gelangt, auch wenn der Motor nicht lauft,
Kraftstoff tanken, Cheoke bzw. HeiBstarteinrichtung nicht
betétigt, Starthinweise beachten (siehe Fahranleitung)

Krafistoffschlauch am Yergaser I8sen, in ein Gefal leiten

und Kraftstoffhahn auf PRI schalten,

— tritt Kraftstoff aus, ist die Unterdruckleitung vom Kraftstoff-
hahn zum Ansaugflansch und der Kraftstotthahn in Stellung
ON und RES zu ioniro”ieren, oder der Vergaser zu reini-

gen
— fritt kein Kraftstoff qus, ist die Tankentliftung zu Gberprifen,
bzw. der Kraftstoffhahn zu reinigen

Veorgangsweise siehe Fahranleitung
Ziindkerze reinigen bzw. erneuern
Elektrodenabstand auf 0,7 mm einstellen

Zindkerze ausbauven, Ziindkabel anschlieffen, Zindkerze an

Masse (blanke Stelle am Motor] halten und starten, dabei

muf} an der Ziindkerze ein starker Funke entstehen

— wenn kein Funke entsteht, Kerzenstecker vom Ziindkabel
[6sen, etwa 5 mm von Masse enifernt halten und Kickstar-
ter bet&tigen

— wenn jetzt ein Funke entsteht, ist der Zindkerzenstecker zu
erneuvern

— wenn kein Funke entsteht, Zindanlage Uberpriifen lassen

Sitzbank, rechte Seitenverkleidung und Kraftstofftank abneh-
men, Steckverbinder reinigen und mit Kontakispray behan-
deln

Wasser im Vergaser bzw. Disen
verstopft

Vergaser sitzt nicht richtig am
Ansaugflansch

Vergaser ausbauen und reinigen

Vergaser auf korrekten Sitz prifen




STORUNG

URSACHE

ABHILFE

Motor hat keinen Leerlauf

Leerlaufdiise verstopft

Einstellschrauben am Vergaser ver-

dreht

Ziindanlage defekt

Vergaser zerlegen und Disen reinigen

Vergaser einstellen lassen

Ziindanlage prifen lassen

Motor dreht nicht hoch

Vergaser lGuft iber, weil Schwimmer-
nadel verschmutz oder abgeniitzt ist

lockere Vergaserdisen

elektronische Ziindverstellung

defekt

Vergaser zerlegen und auf Verschlei3 prifen

Diisen festziehen

Zindanlage iberpriifen lassen

Motor hat zu wenig Lleistung

Kraftstoffzufuhr teilweise unterbro-
chen oder Vergaser verschmutzt

Schwimmer undicht oder kein Axi-
alspiel

Luftfilter stark verschmutzt

Auspuffanlage undicht oder defor-
miert

Ventilspiel zu gering

Kompressionsverlust  durch
knapp eingestellten Handdeko

ZU

elektronische Ziindve rsie||ung defekt

Kraftstoffsystem und Vergaser reinigen und iberpriifen
Schwimmer erneuern oder abschleifen

Luftfilter reinigen bzw ernevern

Auspuffanlage auf Beschédigungen priifen, Glasfasergarn
im Schalldampfer ernevern

Ventilspiel einstellen lassen

Handdekompressorseilzug einstellen

Zindanlage dberpriifen lassen

Mator sefzt aus oder patscht
in den Vergaser

Kraftstoffmangel

Motor saugt Falschluft an

Motor wird iberméfig heild

zu wenig Kuhlflissigkeit im Kihlsystem

Kihlerlamellen stark verschmutzt
Sehoumbildung im Kihlsystem
geknickter Kithlerschlauch

Thermostat defekt

hoher Olverbrauch

Sicherung des Lifters durchge-
brannt

Thermoschalter defekt

Liifter defekt

geknickter  Getriebe-Entliftungs-
schlauch

Motorslstand zu hoch

zu dinnflissiges Motordl (Viske-
sitdt)

Kraftstoffsystem und Vergaser reinigen und Giberpriifen

Ansaugflansch und Vergaser auf festen Sitz prifen

Kihlflussigkeit nachfillen (siehe Wartungsarbeiten], Kihlsy-
stem auf Dichtheit priifen

Kihlerlamellen mit Wasserstrahl reinigen
KiihIflussigkeit erneuern, Marken-Frostschutzmittel verwenden
Kihlerschlauch kiirzen bzw. erneuvern

Thermostat ausbauen und Uberpriifen lassen{Offnungstempe-
ratur 70°C) bzw erneuern

Sicherung ernevern und Lifter auf Funktion prifen [siche
unten)

Fachwerkstdtte aufsuchen

Lifter auf Funkfion prifen. Dazu Motor starten und die
Anschlisse am Thermoschalter [rechter Kihler unten) iber-
brijcken.

Entlifrungsschlauch knickfrei verlegen bzw erneuern

Moicrdlstand bei betriebswarmem Motor prifen und nétigen-
falls berichtigen

dickflussigeres Motorél verwenden, beachten Sie das Kapitel
Motoral”




STORUNG

URSACHE

ABHILFE

alle ein%eschuheten Lampen
durchgebrannt

Spannungsregler defekt

renzungslicht &6t sich

B
nicht mehr ausschalten

Begrenzungslicht  leuchtet
nicht, obwohl die Glihlam-
pen und die Hauptsicherung
in Ordnung sind

rechte Seitenverkleidung abnehmen und Anschlisse kontrol-
lieren, Spannungsregler prifen lassen

Diode bei der Batterie defekt (kurz-
geschlossen)

Diode sofort ernevern lassen weil sonst bel abgestelltern
Motor die Batterie entladen wird, Wenn nicht sofort die
Maglichkeit besteht , rechte Seitenverkleidung abnehmen
und bis zur ndchsten Inbetriebnahme Hauptsicherung entfer-
nen - vor der Inbetriebnahme Hauptsicherung wieder montie-
ren, weil sich sonst das Motorrad nicht starten laft.

Diode bei der Batterie defekt (unter-

brochen)

Diode bei der Batterie sofort ernevern lassen, weil in diesem
Zustand die Batterie vom Generator nicht geladen wird

Leuchtstérke des Scheinwer-
fers andert sich wahrend der
Fahrt

Kondensator defekt

Kendensator prifen lassen

Neutral-Kontrollampe leuch-
tet nicht froiz eingelegtem
Leargang

Diode beim Steckerbord defekt

{kurzgeschlossen)

Neutral-Kontrellampe  leuch-
tet nur, wenn der Kupplungs-
hebel gezogen ist

Diode beim Steckerbord defekt

{kurzgeschlossen)

Batterie entladen

Scheinwerfermaske und Steckerbord abnehmen und Diode
tauschen

Scheinwerfermaske und Steckerbord abnehmen und Diode
tauschen

Zindung (Stromverbraucher) nicht
ausgesc altet

Batterie wird vom Generator nicht
geladen, weil die Diode bei der
Batterie defekt (unterbrochen) ist

Batterie laut Vorschrift laden

rechte Seitenverkleidung abnehmen und Diode bei der Batte-
rie tauschen (Polung beachten)




Reinigen Sie das Motorrad regelméBig um die Oberfliche der lackierten Teile schon zu erhalten.
Sie verwenden dozu am Besten warmes Wasser, dem ein handelsibliches Waschmittel zugesetzt ist und einen Schwamm. Grober
Schmutz kann vorher mit einem weichen Wasserstrahl entfernt werden.
] VORSICHT i
REINIGEN SIE DAS MOTORRAD NIE MIT EINEM HOCHDRUCKREINIGER ODER EINEM STARKEN WASSERSTRAHL. DAS WAS.

SER GELANGT SONST DURCH DEN HOHEN DRUCK IN ELEKTRISCHE BAUTEILE, STECKYERBINDER, SEILZUGE, LAGER, VERGA-
SER USW. UND VERURSACHT STORUNGEN BZW. FUHRT ZUR VORZEITIGEN ZERSTORUNG DIESER TEILE.

— Zum Reinigen des Motors sollten handelsibliche Reiniger verwendet werden. Stark verschmutzten Stellen werden zusétzlich mit
einem Pinsel bearbeitet.

Nachdem das Motorrad griindlich mit einem weichen Wasserstrahl abgespihlt wurde, sollte es mit Druckluft und einem Tuch
gefrocknet werden. Fahren Sie danach ein kurzes Stiick, bis der Motor die Betriebstemperatur erreicht hat und betéitigen Sie
dabei auch die Bremsen. Durch die Warme verdunstet das Wasser auch an den unzugdnglichen Stellen des Motors und der
Bremsen.

Schieben Sie die Schutzkappen an den lenkerarmaturen zuriick, damit auch hier eingedrungenes Wasser verdunsten kann.

Nach dem Abkithlen des Motorrades sind alle Gleit- und Lagerstellen zu 8len oder zu fetten. Die Kette ebenfalls mit einem Ketten-
spray behandeln.

Alle lackierten Teile sollten abschlieiend mit einem milden Lackfplegemittel behandelt werden.

Um Stérungen in der Elekirik vorzuzbeugen, sollten sie Zindschlof, KurzschluBschalter, KurzschluBtaster und Lichtschalter mit
Kontaktspray behandeln.

1

Wenn Sie das Motorrad fiir langere Zeit stillegen wollen, sollten Sie folgende MaBnahmen durchfiihren:

- Motorrad griindlich reinigen [siehe Kapitel REINIGEN]

— Motordl, Olfilter und Feinfilter wechseln [altes Motorél enthdlt agressive Verunreinigungen)

— Frostschutz und Menge der Kihlflissigkeit prifen

— Moter noch einmal warmfahren.

Krafistoff aus der Schwimmerkammer des Vergasers ablassen. Dadurch wird das Verharzen der Vergaserdisen durch alfen Kraft-
stoff verhindert.

Zundkerze entfernen und durch das Kerzenloch ca 5 ccm Motorsl in den Zylinder fiillen. Kickstarter 10 mal betétigen um das
Motordl an der Zylinderwand zu verteilen und Zindkerze wieder montieren.

Kolben auf Kompression stellen, damit die Ventile geschlossen sind (betéitigen Sie dazu langsam den Kickstarter bis das Klicken
(Ausrasten) des Autodekos hérbar ist]

— Kraftstoff aus dem Tank in einen entsprechenden Behdlter ablassen

— Reifenluftdruck berichtigen

- Die Lagerstellen von Betétigungshebeln, Fulirasten, usw.und die Kette &len,

— Federbeinanlenkung und Schwingarmlager warten

— Batterie ausbaven und laden (siehe Kapitel BATTERIE).

— Der lagerplatz sollte trocken sein und keinen grofien Temperaturschwankungen unterliegen.

— Das Motorrad decken Sie am Besten mit einer luftdurchléssigen Plane oder Decke ab. Luftundurchléssige Materialien sollten kei-
nasfalls verwendet werden, da eventuelle Feuchtigkeit nicht entweichen kann und dadurch Kerrosion verursacht.

i VORSICHT H

ES IST SEHR SCHLECHT, DEN MOTOR DES STILLGELEGTEN MOTORRADES KURZZEITIG LAUFEN ZU LASSEN. WEIL DER MOTOR
DABEl NICHT GENUGEND WARM WIRD, KONDENSIERT DER BEIM VERBRENNUNGSVORGANG ENTSTEHENDE WASSER-
DAMPF UND BRINGT DIE VENTILE ZUM ROSTEN.

INBETRIEBNAHME NACH DER STILLEGUNG

- Die aufgeladene Batterie montieren (Polaritdt beachten).

— Frischen Kraftstoff in den Tank fillen und Kraftstoffhahn auf PRI schalten
- Motorrad wie vor jeder Inbetriebnahme iberprifen

- Kurze, vorsichtige Testfahrt




TECHNISCHE DATEN - FAHRGESTELL KTM DUKE e

| Typ

Rahmen

620 DUKE e 3rd Edition

Zentralrohrrahmen aus Chrom-Molybdén-Stahlrohren

Gabel

Hinterradfederung

Federbein

Typ WP - 4054 Roma Top Adjuster
Federweg 140 mm
Grundeinstellung Druckstufe Solo = 14,  mit Beifahrer = 14
Grundeinstellung Zugstufe Solo = 14, mit Beifahrer = 14
Uberstand an der oberen Gabelbriicke 10 mm
Olmenge pro Gabelbein / Viskositat ca 740 ccm / SAE 5
Luftkammerlénge 100 mm

WP Zentralfederbein mit PRO-LEVER-Anlenkung zur nadelgelagerten Alu-Hinterradschwinge
Typ WF Zentralfederbein BAVP
Federweg am Hinterrad 170 mm
Grundeinstellung Druckstufe Solo =3, mit Beifohrer = 5
Grundeinstellung Zugstufe Solo =5, mit Beifahrer = 3
Federvorspannung Solo = 23 mm, mit Beifahrer = 28 mm
Federtyp 70-260

Bremse vorne

Scheibenbremse mit gelochter BremsscheiEe (71 320 mm und 4-Kolben Festsattel

Bremse hinten

Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe Z 220 mm, Bremssattel schwimmend gelagert

Bere'lf'ung

Tankinhalt

Kette

Fernlichtscheinwerfer
Begrenzungslicht
Instrumenten be|euchlung
Brems-Ricklicht

vorne: 120/70 ZR 17 TX15 hinten: 150/60 ZR 17 TX25
Luftdruck solo 2,0 bar 2,2 bar
Luftdruck mit Beifahrer 2,2 bar 2.4 bar
11,3 Liter, davon 1,8 Liter Reserve
Ubersetzung-Hinterrad 17 :38
/8 x /4"
Lampenbestickung Abblendscheinwerfer H1 12V 55W (Sockel P14,5s) HS1 12V 35/55W (Sockel Px431]

H1 12V 55W (Sockel P14,5s)
12V 4W (Sockel Ba®s)

12V 1,2W (Sockel W2x4,6d)
12V 21/5W (Sockel BaY15d)

HST 12V 35/55W (Sockel Px431)

12V 4W (Sockel W2,1 9,5D)
12V 1,2W [Sockel W2x4,6d)
12V 21/5W (Sockel BaY15d)

Blinker 12V 10W (Sockel Bal35s) 12V 10W (Sockel Bal35s)

Batterie wartungsfreie Batterie 12V 8Ah
Steverkopfwinkel H2.5°
Radstand 1460 = 15 mm
Sitzhéhe unbelastet R 860 mm
Bodenfreiheit unbelastet 250 mm
Trackengewicht 149 kg
haéchstzul. Achslast vorne 125 kg
hochstzul. Achslast hinten 225 kg
héchstzul. Gesamtgewicht 350 kg ]
 ANZUGSDREHMOMENTE
“Steckachse vorne M 17 50 Nm
Steckachse hinten M 20x1,5 100 Nm |
Sechskantmutter Schwingarmbolzen M 14x1,5 100 Nm
Klemmschrauben Gabelbriicke oben | M8 25 Nm
Klemmschrauben Gabelbriicke unten M 8 15 Nm
Klemmschrauben Gabelféuste M 8 15 Nm |
ISK-Schrauben der Bremszange vorne MI10 40 Nm
ISK-Schraube des Bremszangentirdgers hinten M10 40 Nm
Bundmuttern der Kettenspann-Exzenter M10 40 Nm
Restliche Schrauben Fahrgestell 1 M6 5Nm |

M8 30 Nm

M10 50 Nm




Motor 6201C4 e
Bauart - -Zylinder 4-Takt Otto-Motor mit Ausgleichswelle, flissigkeitsgekihlt
Hubraum - 609 cm’ B
Bohrung/Hub i 101 / 76 mm
Verdichtung | 19551 - i
Kraftstoff bleifreier Superkraftstoff mit mindestens ROZ 95
Steuerung 4 Ventile Gber Kipphebel u. 1 Nockenweflé-éesfeuert, Antrieb der Nockenwelle mit Einfochkette |
Nockenwelle | - 249° (249)
Steuerzeiten bei 1 mm EQ 14°v.OT AO 56° v.UT
Ventilspiel ES 55° n.UT AS 13°n.OT
Ventildurchmesser ' EinlaB: 36 mm  AuslaB: 30 mm ||
| Ventilspiel kalt - EinlaB: 0,10 mm  Awuslaf}: 0,10 mm Bl
Kurbelwellenlagerung - 2 Zylinderrollenlager
Plevellager Nadellager
Kolbenbolzenlager Bronzebiichse
Kolben Leichtmetall - gegossen o
Kolbenringe I 1 Kompressionsring, 1 Minutenring, Olubstreifring
Motorsch'r'ﬁ'ierung 2 Eatenpumpen
| Motoral siehe Seite 40
Fillmenge Motordl - 2,1 liter einschlieBlich Rahmen |
Primdrtrieb gerade verzahnte Stirnrader 30:81 Z
Kupplung ) Mehrscheibenkupplung im Olbad
Getriebe 5-Gang klauengeschaltet
Zindanlage kontaktlos gesteuerte DC- CDI Zindanlage mit digitaler Zindverrstellung, Typ KOKUSAN
Ziindzeitpunkt Verstellung bis max. 38° v. OT bei 6000/min Bl
Generator ) - 12V 200W i
Zindkerze NGK DRBEA
Elektrodenabstand - - 0,7 mm
| Kihlung Flissigkeitskithlung, permanente Umwdlzung der Kohlflissigkeit durch Wasserpumpe
Kishlflissigkeit 1 Liter, Mischungsverhélinis 40% Frosischutz, 60% Wasser, mindestens —-25° C
| Starthilfe ) R Elektrostarter und Kickstarter

- TOLERANZEN, EINBAUSPIELE . . o . |
Kurbelwelle BRIGlEEIal o s csonmionn L W SN SRR AN 0,03-0,12 mm ;
Kiibalauittaritehiog. . o s vomvsnan s van s s o max. 0,04 mm |
Plevellager Radialspiel . .. ... ... max. 0,05 mm
| - BRI s mts i et sy i Sy T max. 1,10 mm il
| Zylinder Bohrung Durchmesser . . . . ... D et e i TR B B max. 101,4mm
Kolben Einbauspiel .. ... ... BT RO R S R S max. 9,12 mm
Kolbenringe StoBspiel Kampressionsinge: s suw sosmmmn ity S s asmis max. 0,80 mm .
B EAGEIRIEINR s aos s ey cpomise pompu s S8 S PR S max. 1,00 mm LS
Ventile DS IO o cnmsmsonmmiss ws s wamans max. 1,50 mm
Auslaly . e max. 2,00 mm
Ventilteller Schlag . . ... ... ... ... ... ... .. ... ... max. 0,03 mm
- i Ventilfihrung Durchmesser . . .. .. ... .............., max. 7,05 mm
Olpumpen Spiel AuBenrotor-Gehduse .. .......... ... L max. 0,20 mm
Spif;g_ngpﬁﬁﬁen_- nentolor s v cewwes s wa pes as ... max. 0,20 mm
| Bypafventil Druckfeder Mindestléinge. . . ... oo 25 mm
Kupplung Lénge Kupplungsfedern . .. .......... .. .. min. 34,5 mm [neu 37 mm)
_ MindeststGrke organisch . . ... ..................., .. min. 25 mm
Nockenwelle  lagerzapfendurchmesser. .. .. . .. W N SR min. 19,97 mm g
Getriebewellen Avinlipiel sz svn suy s anasre 9o 195 EUL SETERERE 0,1-0,4 mm




_ANZUGSDREHMOMENTE - MOTOR SHigElinn \
| Sechskantmutter Primdrrad M20x1,5 loctite 242 + 170 Nm |
Sechskantmutter Schwungrad . M16x1,25 links 180 Nm
_Sechskantmutter fir Kupplungsmitnehmer M18x1,5 B Loctite 648 + 80 Nm
Kickstarter-Anschlagschraube MI12x1,5 50 Nm
|_Innensechskantschrauben der Freilaufnabe MI12x12/M12x12,5 Loctite 648 + 18 Nm
Innensechskantschrauben der Olpumpen Mé ~ Loctite 242 + 8 Nm
Sechskantschraube Nockenwellenrad M10 Loctite 242 + 30 Nm
Schrauben ZylinderkopfOberteil Mbx25 8 Nm
Schrauben Zylinderkopf-Ohberteil M6x50/Méx55 (12.9) 20 Nm
Schrauben Zylinderkopf-Ohberteil Mbx65/MEX7 0 (8.8) BNm
Zylinderkopfschrauben M10 - 50 Nm
Bundmuttern am Zylinderfuf3 M10 40 Nm
Sechskantschraube Kettenrad M10 Loctite 242 + 40 Nm
OlablaBschraube  M22x1,5 ) 30Nm
| Magnetschraube M12x1,5 20 Nm
VerschluBschraube Bypafiventil MI12x1,5 20 Nm
| Hohlschrauben Olleitungen M8 10 Nm
Hohlschrauben Olleitungen M12 20 Nm
| Disenschraube Kupplungsdeckel M8 10 Nm
VerschluBschraube Steuerksttenspanner MI12x1,5 20 Nm
Kontermutter Ventileinstellschrauben M7x0,75 20 Nm
Kurbelwellen- Fixierschraube MB 25 Nm
Motorbefestigungsschrauben M8 40 Nm
Motorbefestigungsschrauben M10 70 Nm

GETRI
Primar- P Orig. Ubersef, Lieferb Lieferb
B e B el I
| 1.Gang 1435
2.Gang  16:24 |
30:81 3.Gang 18:21 17-38 167 FfirKette | 38 7 fiir Kefte
4.Ggng  20:19 172 Shx'fa" 422 Yhax /"
3.Gung  22:18
‘ 620 DUKE
Vergasertype | PHM 40 SD
Regulierungsnummer 010296
Houptdise 170
Nadeldise i DR 270
LeerlaufdUse A5
Disennadel K51
Nadelposition 3. von oben
Gemischreg.Schr. offen 1,5 Umdr.
Gasschieber 40
Startdiise 45

"~ TEMPERATUR
0°c
32°F

10W 40

10W 50

10W 60

15W 40
15W 50
15W 60

Motorol

Verwenden Sie nur Markendle, welche die Qualitatsanforde-
rungen der APLKlassen SF, SG oder SH (Angaben auf dem
Behalter) erfillen oder Gbertreffen. Es kénnen sowohl Mine-
raléle als auch Syntheticole mit den hier angegebenen Spe-
zifikationen verwendet werden.

l VORSICHT :

7U WENIG MOTOROL ODER QUALITATIV MINDERWERTI-
GES OL FUHRT ZU YORZEITIGEM YERSCHLEIR DES MOTORS,
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