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IMPORTANT
[L EST RECOMMANDE DE LIRE CE MANUAL D'UTILISATION
COMPLETEMENT ET ATTENTIVEMENT AVANT DE SE SERVIR
POUR LA PREMIERE FOIS DE LA MOTO. PORTER UNE
ATTENTION SPECIALE AUX PARAGRAPHES MARQUES DE LA
MANIERE SUIVANTE:

Fio) ATTENTION piiy

SI L'ON NE RESPECTE PAS CES INDICATIONS, IL PEUT S'ENSUIVRE
UN DOMMAGE CORPOREL.

! ATTENTION !

LE NON-RESPECT DE CES CONSEILS PEUT, ENTRAjNER UNE DETERIORA-
TION DE LA MACHINE OU DIMINUER LA SECURITE.

Veuillez noter ci-dessous les numéros de série de votre motocycle

Numéro de cadre

Numéro de moteur

Numéro de clef de contact

Cachet du concessionaire




Cher client, cher ami,

vous venez de faire I'acquisition d’une KTM; permettez-nous de vous féliciter pur votre
choix et de vous remercier pour votre confiance.

Vous voila en possession d'une machine de sport moderne qui vous procurera beaucoup
de plaisir si vous lui accordez le soin et I'attention nécessaires. Cette brochure contient
les informations importantes concernant l'utilisation et I'entretien de votre nouvelle
KTM. Elle a été réalisée en tenant compte des derniers développements techniques. Il se
peut toutefois que depuis son impression de petites améliorations aient encore été appor-
tées aux machines.

Peut-étre faites-vous partie de ces motards qui possédent de bonnes connaissances techni-
ques et peuvent ainsi réaliser eux-mémes, grace a cette brochure, nombre de travaux
d’entretien. Si ce n’était pas le cas, il serait préférable de faire effectuer les opération mar-
quées d'une * dans le chapitre “Travaux d’entretien partie-cycle et moteur” par un atelier
KTM, au bénéfice de votre propre sécurité.

Il est imératif de respecter les prescriptions de rodage ainsi que les intervalles de révision
et d’entretien. Cela contribue de manizre essentielle & prolonger la durée de vie de votre
machine. 1l est nécessaire de faire effectuer les révisions dans un atelier KTM afin de con-
server le bénéfice de la garantie.

Nous vous souhaitons un maximum de plaisir!
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FOR QUALITY SYSTEM

1SO 9001

REG.NO. 12 100 6061

La certification 1SO 9001 du systéeme de qualité de la KTM Sportmotorcycle AG est le
début d’une amélioration continue de notre plan de qualité pour un meilleur avenir.

KTM SPORTMOTORCYCLE AG
5230 MATTIGHOEFEN, AUSTRIA

SOUS RESERVE DE MODIFICATIONS DANS LA CONCEPTION ET LA REALISATION.
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EMPLACEMENT DES NUMEROS DE SERIE

Numéro de cadre

Le numeéro de cadre se situe a droite sur la colonne de direction. Notez ce numéro
dans l'espace prévu  la premiére page.

Type det numéro de moteur
Le type et le numéro du moteur sont frappés a droite sous le pignon de sortie de
boite. Notez ce numéro dans 'espace prévu a la premiére page.

Clef de contact
Le numéro de la clef de contact est gravé dans le petit motceau de plastique reli
ant les deux clefs. Notez ce numéro dans 1'espace prévu & la premiére page.

ORGANES DE COMMANDE

Levier d’embrayage
A gauche au guidon; Lorsque le moteur est froid, le jeu au levier @doit se situer
entre 1 et 3 mm, mesuré en bout du levier.

1 ATTENTION !

S'IL N'Y A PAS DE JEU AU LEVIER D’EMBRAYAGE, LES DISQUES SE MET-
TENT A PATINER, SI BIEN QU'ILS CHAUFFENT, ET LES GARNITURES SONT
DETERIOREES.

Levier de décompresseur 2 main

Le levier de décompresseur & main @ n’est utilisé que dans 2 cas d'exception.

a) Sile moteur cale.

1l peut se faire que quand on essaye alors de remettre le moteur en route, le
démarreur ne réussisse pas 4 entrainer le moteur, parce gue le décompresseur
automatique ne fonctionne pas. Dans ce cas-1a, on actionne le décompresseur &
main et I'on donne un nouveau coup de démarreur. Aprés quol en peut démar-
rer normalement.

Si vous voulez pousser la moto.

Tirez pendant que vous poussez la moto le levier de décompresseur & main
afin que le moteur se mette en marche.

i ATTENTION !

VERIFIER REGULIEREMENT LE REGLAGE DU CABLE DE DECOMPRESSEUR.
SI LE LEVIER DE DECOMPRESSEUR A MAIN N'A PAS DE GARDE, LE
MOTEUR SERA ENDOMMAGE.

B)




Starter

Lorsgue T'on tire le levier de starter @ vers l'arriére, on libére un passage au
niveau du carburateur, ce qui permet au moteur d’aspirer un pet d'essence sup-
plémentaire. Ainsi s'établit un mélange air-carburant plus riche, comme cela est
nécessaire pour un démarrage 3 froid. Quand on repousse le levier & fond vers ['a-
vant, le passage est refermé. 1l doit y avoir alors un jeu d’environ 2 mm au cdble
de starter.

! ATTENTION f

SI LE CABLE DE STARTER N'A PAS DE JEU, LE PASSAGE SPECIAL PREVU
DANS LE SYSTEME D'ENRICHISSEMENT NE PEUT ETRE FERME COMPLETE-
MENT: LES CONSEQUENCES EN SONT UNE ELEVATION DE LA CONSOM
MATION, UN MANQUE DE REGULARITE DU REGIME MOTEUR ET UNE
USURE ANORMALE DU PISTON ET DU CYLINDRE.

R T Levier de frein 4 main

L

RGP e pAED Le levier de frein 2 main est monté & droite du guidon.

o A ATTENTION A

SI LA RESISTANCE AU LEVIER DE FREIN A MAIN QU A LA PEDALE DE FREIN
EST «SPONGIEUSE», CECI SIGNIFIE QUE LE SYSTEME DE FREINAGE N'EST
PAS EN ORDRE. FAITESLE VERIFIER DANS UN GARAGE KTM AVANT DE
ROULER AVEC VOTRE MOTO.

s '
e

; | Tachymetre, compte-tours
e ;;;w e i Le compteur kilométrique @ dans le tachymétre @ indique le kilométrage total.
: Le compteur kilométrigue journalier @ peut étre remis & zéro a l'aide du bouton
rotatif @. Pour cela, tournez la molette de réglage jusqu'a ce que le compteur
n'affiche que des zéros.
Le compte-tours € indique le régime du moteur en t/min. Ne faites pas tourner g8 *
le moteur au-deld du repére orange a 8500 t/min.

! ATTENTION !

- REGIME MAXIMALE DU MOTEUR : 8500 T/MIN. SI VOUS DEPASSEZ CE
REGIME, CECL AURA DES REPERCUSSIONS NEGATIVES SUR LA DUREE
DE VIE DU MOTEUR. VEUILLEZ OBSERVER AUSST PRECAUTION DE MISE
EN ROUTE DANS LE CHAPITRE CONSEILS D'UTILISATION.

- LE TACHYMETRE ET LE COMPTE-TOURS NE DOIVENT PAS ENTRER EN
CONTACT AVEC DE L’ESSENCE. EN CAS DE PROJECTIONS D'ESSENCE,
ESSUYEZ IMMEDIATEMENT, CAR AUTREMENT LES PARTIES EN |
MATIERE PLASTIQUE POURRAIENT S'ABIMER RAPIDEMENT.

Lampes de controle
Le témoin rouge de pression d’huile est allumé quand le moteur ne tourne
pas et que le contacteur d'allumage est sur la position ON. 81 on démarre
le moteur, le (émoin s'éteint dés que la pression d'huile est suffisante.
i ATTENTION [

SI CE TEMOIN S'ALLUME QUAND ON ROULE, OU S'IL NE S'ETEINT PAS
AVANT 7 SECONDES QUAND ON DEMARRE LE MOTEUR, C’EST QU'IL N'Y
A PAS DE PRESSION D’HUILE. COUPER AUSSITOT LE MOTEUR ET VERIFIER
LE NIVEAU D'HUILE. S| L'ON CONTINUE A ROULER ALORS QUE LE
TEMOIN SALLUME, UNE CASSE MOTEUR SURVIENT TRES RAPIDEMENT. SI
LE NIVEAU D'HUILE EST CORRECT, IL FAUT FAIRE EXAMINER LA
MAGCHINE DANS UN ATELIER KTM.

Le témoin rouge de température de refroidissement s'allume quand le liguide atteint une température d'environ 110° C.
i ATTENTION :

ICET F\KJII\J STALLUME ALORS QU'ON ROULE, C'EST QU'IL Y A UN PROBLEME DANS LE CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT. IL
FAUT SMRRETER AUSS‘TQT COUPER LE MOTEUR ET VERIFIER LE NIVEAU DU LIQUIDE (CF. PAGE 26). ST ON CONTINUE A
ROULER ALORS QUE LE TEMOIN EST ALLUME, II. SE PRODUIRA UNE CASSE MOTEUR.

— Lalampe de contrdle verte clighote au rythme des feux clignotant s ceux-ci sont enclenchés.

La lampe de contrdle bleue s’allurne si le feu de route est allume.

20® @

— Lalampe de controle verte s'allume si la boite de vitesse n'est pas enclenchée.
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Contacteur
Le contacteur a 4 positions d'enclenchement,
OFF = pas d'allumage, pas de lumiére
ON = allumage branché - le moteur ne tourne pas : feu de position allumé
le moteur tourne, feu de position et lumigre allumés
LOCK = pas d'allumage, pas de lumiére, guidon bloqué
! ATTENTION i
POUR POUVOIR METTRE SUR LA POSITION LOCK OU P, IL FAUT
APPUYER LEGEREMENT SUR LA CLEF EN POSITION OFF. POUR
BLOQUER LA DIRECTION, TOURNER JUSQU'EN BUTEE A GAUCHE
OU A DROITE ET TOURNER LA CLEF EN POSITION LOCK.

IMPORTANT : n'appuyez pas sur la clé de contact quand vous tournez
celle-ci dans la serrure !
P = pas d'allumage, feu de position allumé, guidon blogué
! ATTENTION !

NE PAS LAISSER LA VEILLEUSE ALLUMEE PENDANT PLUS DE TROIS
HEURES LORSQUE LE MOTEUR EST ARRETE, SINON L. N'EST PLUS
POSSIBLE D'UTILISER LE DEMARREUR ELECTRIQUE.

La clé de contact peut &tre retirée dans les positions OFF, LOCK et P.

Commodo

L'inverseur LIGHTS @ permet de passer de code en phare et inversement.
Hi = feu de route (phare)
LO = feu de croisement [code)

Le bouton de clignotants TURN @ revient [ui-méme en position médiane. Pour
couper le clighotant, il faut appuyer sur le bouton.

L = clignotant gauche

R = clignotant droit

Le bouton HORN @ actionne le klaxon,

Le bouton PASSING @ est I'appel de phare.

REMARQUE: Le contrdle de tous les équipements électriques peut seulement se
faire lorsque le moteur tourne,

Bouton de démarreur, bouton d’arrét d’urgence
(%) Le bouton @ permet d'actionner le démarreur.

! ATTENTION ]

APPUYER PENDANT 5 SECONDES AU MAXIMUM. ATTENDRE AU MOINS 5
SECONDES AVANT DE RECOMMENCER,

Le bouton d’arrét d'urgence @ est en premier leu un élément de sécurité et
devrait normalement étre sur la position de marche.

O CQuand on peut voir ce symbole sur le bouton, le moteur peut étre lancé [les
circuits d'allumage et de démarreur sont fermés).

4 CQuand on peut voir ce symbole sur le bouton, le moteur ne peut pas étre lancé.




Correcteur de portée du phare

Suivant la charge de la machine [avec ou sans passager), il faut régler la portée du
phare,

Le réglase s'effectue trés facilement au moyen de la molette @ au tableau de

i, A I

— En tournant dans le sens des aiguilles d’une montre on réduit la portée,
En tournant dans le sens contraire on allonge la portée.

Carburant, bouchon de réservoir
Pour ouvrir le bouchon: Sortir de la colonne de direction le tuyau de mise a I'air
@ ct tlourner le bouchon dans le sens inverse de celui des aiguilles d"une montre.
Pour fermer le bouchon: Visser le bouchon dans le sens des alguilles d'une
montre. Mettre le tuyau de mise & T'air dans la colonne de direction en faisant
atlention & ce gqu'il n *y ait pas de croc.

i ATTENTION i

UTILISER DU SUPER PLOMBE OU SANS PLOMB D'UN INDICE D'OCTANE
DE 95. NE PAS UTILISER DE CARBURANT D'UN INDICE INFERIEUR A 95,
QUI POURRAIT PROVOQUER DES DEGATS AU MOTEUR.

Le carburant augmente de volume avec la température. Ne pas remplir le réser- @
voir & ras bord {CI. Figure].
i ATTENTION Pis

L'ESSENCE S’ENFLAMME FACILEMENT ET ELLE EST NOCIVE. LA PLUS
GRANDE PRUDENCE EST RECOMMANDEE. NE PAS FAIRE LE PLEIN A PRO-
XIMITE D'UNE FLAMME OU D'UNE CIGARETTE. TOUJOURS ARRETER LE
MOTEUR. FAIRE ATTENTION A NE PAS RENVERSER D'ESSENCE SUR
L’ECHAPPEMENT OU LE MOTEUR TANT QUE LA MACHINE EST CHAUDE.
ESSUYER AUSSITOT LES ECLABOUSSURES. EN CAS D'INGESTION OU
D’E(il,ABt)LJSSURE DANS LES YEUX, Il FAUT CONSULTER AUSSITOT UN
MEDECIN.

Robinet d’essence

ON Lorsgue vous vous servez de la moto, il faut placer le bouton rotatif en
position ON. Sur cette pesition, le réservoir se vide jusqu’a la réserve.

RES 1a réserve, environ 1,8 litre, n'est utilisée gque si le Douton rotatif est
ON RES PRI mis en position RES. Prenez de I'essence dés que possible et n'oubliez pas de
remettre le bouton rotatif en position ON, afin de pouvoir utiliser 1a réserve la pro-
chaine fols que vous en avez besoin.

REMARQUE : dans les positions ON et RES, 'alimentation d’essence est controlée
automatiquement. Lorsgue le moteur est démarré, une membrane ouvre I'alimen
tation d'essence. Si le moteur est arrété, cetle membrane ferme automatiquement
| Talimentation d'essence el 'essence ne parvient plus au moteur.

/ PRI En position PRI, I'essence continue de couler, méme §i le moteur ne

tourne pas (la mermbrane est alors hors fonction). 51 vous n'empruntez pas votre
moto pendant une longue période, il est conseillé de démarrer en position PRI afin
que |'essence parvienne dans le carburateur.

Dispositif de démarrage a trés chaud

Les carburateur sont équipés d'un dispositil facilitant le démarrage du maoteur
quand Il est chaud. Enfoncer le bouton @ jusqu'a ce que I'on sente qu'il $'enclen-
che. Ainsi on reléve un peu le boisseau. Quand le moteur tourne, tirer sur le bou-
ton pour le remettre en position de base.




Selecteur
Le sélecteur se trouve a gauche sur le moteur. L'illustration montre la position des
différentes vitesses.

Kick
Le kick se trouve sur la gauche du moteur. Il est repliable.
A ATTENTION N

IL FAUT TOUJOURS PORTER DES BOTTES POUR DEMARRER LE MOTEUR AU
KICK, CELA AFIN D'EVITER TOUTE BLESSURE.

Pédale de frein principal

La pédale de frein principal se trouve devant le repose-pied droit. La position de
pase peut &tre adaptée a votre position d’assise (Cf. travaux de maintenance].

A ATTENTION A

SI LA RESISTANCE AU LEVIER DE FREIN A MAIN QU A LA PEDALE DE FREIN
EST «SPONGIEUSEs, CECI SIGNIFIE QUE LE SYSTEME DE FREINAGE N'EST
PAS EN ORDRE. FAITES-LE VERIFIER DANS UN GARAGE KTM AVANT DE
ROULER AVEC VOTRE MOTO.

Réglage de la compression de la fourche

L'élément d’amertissement & la compression (“COM?”, pour compression) est situé
dans le bras droit. Il ne sert qu'a régler 'amortissernent de la compression.

Le degré d'amortissernent de la compression se régle i I'aide du bouton rotatif @.
En tournant dans le sens des aiguilles d'une montre, on augmente l'ammortisse-
ment; en tournant dans le sens contraire, on le réduit.

REGLAGE DE BASE :

Tourner le bouton dans le sens des aiguilles d'une montre jusqu'en butée, puis
revenir en arriere de 14 crans.

Réglage de la détente de la fourche

L'élément d'amortissement & la détente (“REB”, pour rebond] est situé dans le
bras gauche, Il ne sert qu'a régler 'amortissement du rebond.

Le degré d'amortissernent du rebond se régle & I'aide du bouton rotatif @. En
tournant dans le sens des aiguilles d'une montre, on augmente l'ammortissement;
en tournant dans le sens contraire, on le réduit,

REGLAGE DE BASE :

Tourner le bouton dans le sens des aiguilles d'une montre jusqu'en butée, puis
revenir en arriére de 14 crans.
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Réglage de la compression de 'ammortisseur

['ammortissement & la compression peut connaitre 7 positions da réglage au
moyen du bouton @, En tournant dans le sens contraire des aiguilles d'une mon-
tre on augmente I'ammortissement; en tournant dans le sens des aiguilles d'une
meontre on le réduit.

REGLAGE DE BASE: Pesition 3

Réglage de la détente de I'ammortisseur

'amortissement 4 la détente peut peut connaitre 11 positions de réglage au
movyen du bouton @. En tournant a gauche on augmente l'ammortissernent; en
tournant a droite on le redult.

REGLAGE DE BASE: Position 5

A ATTENTION A

NE JAMAIS MODIFIER L'AMMORTISSEMENT DE PLUS DE DEUX CRANS
ENTRE DEUX ESSAIS.

— L'AMMORTISSEUR EST REMPLI D'AZOTE SOUS HAUTE PRESSION. NE
PAS ESSAYER DE LE DEMONTER OU TENTER DE LE REPARER SOI-MEME.
ON POURRAIT SE BLESSER GRAVEMENT.

§&m&@%%ms %f
B
;5&@%%«5@;%9 e

 REGLAGEDE BASE'

..........

_Solo, 75kg

avec passager

P R s
st U HOURGHE et AMORTISSEIR ot
compression rebond compression rebond prétension
14 14 3 5 23
14 14 5 3 28

SEEmEsEeE

e

rbebiispigatuans
sessEiERa s

99999

E»&mwé%g S %ek-%

| %W§93& S
-g«gwwéé&m R

e o TR T

Serrure pour casque

Votre moto est équipée d'une serrure pour casque @ qui se rrouve derrizre le
carénage latéral droit. Pour I'ouvrir, enfoncez la clé de contact et tournez dans le
sens des alguilles d'une montre. Accrochez votre casque au crochet et tournez la
clé jusqu'a la butée dans le sens contraire des aiguilles d'une montre.

A ATTENTION A
NE LAISSEZ JAMAIS UN CASQUE ACCROCHE A LA SERRURE DURANT LA
MARCHE, CAR LE CASQUE POURRAIT SE PRENDRE DANS LA ROUE
ARRIERE, CE QUI VOUS FERAIT PERDRE LE CONTROLE DE VOTRE MOTO.

Barre de maintien pour passager
Le passager peut se tenir aux deux barres de maintien situées a larriere de la
moto.




Béquille latérale

Appuyez avec le pied vers I'avant sur la béquille latérale @ jusqu’a la butée et bas-
culez la moto. Dés que la béquille latérale ne retient plus la moto, elle se rabat
d’elle-méme vers le haut.

Piiy ATTENTION A

NE VOUS METTEZ PAS DANS LA ZONE DE PIVOTEMENT DE LA BEQUILLE .
LATERALE LORSQUE VOUS LA RETIREZ. ELLE SE RARAT D’ELLE-MEME ;
VERS LE HAUT AVEC FORCE. !




CONSEILE D’UTILISATION

Vérifications avant chaque mise en service

Utiliser la moto seulement en parfait état mécanique. Dans l'intérét
de la sécurité, il faudrait prendre pour habitude d'effectuer les vérifi-
cations suivantes avant chague mise en service.

1 VERIFIER LE NIVEAU D'HUILE
Un niveau trop bas conduit & une usure prématurée et par suite a
la casse.

2 CARBURANT
Vérifer le niveau dans le réservoit et bien remettre en place le
tuyau de mise a I'air du bouchon,

3 CHAINE
Une chaine trop ldche peut sauter, une chalne 1es usée peut cas-
ser et une chafne non graissée s'use et use anormalement le pig-
non et la couronne.

4 PNEUS
Vérifler I'élal des pneus. S'ils présentent une entaille ou une her
nie, les remplacer. La profondeur du dessin doit étre conforme
aux réglements administratifs. Vérifier 1a pression. Une usure trop
importante ou une pression incorrecte affecte la tenue de route.

5 FREINS
Vérifier leur fonctionnement, contréler le niveau de liquide dans
les hocaux. Sile niveau descend au dessous du minimum, c’est
gu’il ¥ a une fuite ou qu'il n'y 2 plus de garniture sur les plaguet-
tes. Faire vérifier alors le systeme de [reinage dans un ateller
KTM, car une panne se dessine.

Il faut également wérifier I'état des durites et 'épaisseur des pla
quettes,

6 CABLES
Contréler les réglages et vérifier si tous les cables coulissent bien.

7 LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
Veérifier le niveau lorsque le moteur est froid.

8 EQUIPEMENT ELECTRIQUE
Cuand le moteur tourne, vérifier le fonctionnement du phare, du
feu rouge, du stop, des clignotants, des témoins et du klaxon.

9 CHARGEMENT
Si vous avez des bagages, vérifier leur fixation.

JAN ATTENTION A

- IL FAUT TOUJOURS REVETIR UN EQUIPEMENT ADEQUAT.
UN PILOTE SERIEUX PORTE TOUJOURS UN CASQUE, DES
BOTTES, DES GANTS ET UN BLOUSON, QUE CE SOIT POUR
UNE ETAPE D'UNE JOURNEE OU POUR UN SIMPLE PETIT
TOUR. LES VETEMENTS DOIVENT ETRE DE COULEUR VIVE,
AFIN QUE L'ON SOIT VU SUFFISAMMENT TOT PAR LES AUT-
RES USAGERS DE LA ROUTE. IL EST EVIDENT QUE LE
PASSAGER DOIT AUSSI AVOIR UN BON EQUIPEMENT.

— NE PAS ROULER APRES AVOIR CONSOMME DE L'ALCOOL.
N'UTILISER QUE DES ACGESSOIRES HOMOLOGUES PAR
KTM. AINSI UN CARENAGE DE TETE DE FOURCHE MAL
CHOISI PEUT INFLUENCER NEGATTVEMENT LA TENUE DE
ROUTE DE LA MACHINE A HAUTE VITESSE. DES SACOCHES,
UN RESERVOIR SUPPLEMENTAIRE, ETC... PEUVENT EGALE-
MENT AVOIR UNE INFLUENCE NF,GAT[VF EN RAISON DU
DEPLACEMENT DUJ CENTRE DE GRAVITE.

— LES ROUES AVANT ET ARRIERE DOIVENT ETRE CHAUSSEES
D)F PNEUS PRESENTANT DES DESSING DE MEME NATURE.

Remarques concernant la mise en service
Lire attentivement tout le manuel d'utlisation avant la mise en
service de la machine.

Se familiariser avec les commandes.

— Régler la piognée de frein et la pédale de frein de maniére a ce
que la position soit naturelle pour le pilote.

— Sur un parking vide ou en terrain pas trop difficile, s'habituer aux
réactions de la machine avant d'entreprendre un grand trajet.
Rouler également (rés lentement et debout sur les repose-pieds
afin de bien sentir Ia machine.

~ Toujours tenir le guidon a deux mains et laisser les pieds sur les
repose-pieds.

Ne pas laisser le pied sur le frein, sinon les plaquettes lechent con-
stamment le disque et chauffent.
On ne peut emmener un passager que si la machine est équipée
et réceptionnée pour cela. Le passager doit se tenir aux poignées
ou au pilote, et mettre ses pieds sur les repose-pieds.
Ne pas modifier la machine et foujours utiliser des pigces
détachées KTM d’origine. Des piéces d'une autre provenance
peuvent diminuer la sécurité de la moto.
La répartition des masses Influence beaucoup le comportement
d'une moto. Si vous emportez des bagages, fixez-les le plus pres
possible du centre du véhicule, et répartissez les poids harmo
nieusement sur la roue avant et la roue arriére. Ne pas dépasser le
poids total roulant autorisé ainsi que la répartition avant/arriére.
Le poids total roulant comprend:
- le poids de la moto en ordre de marche avec les pleing
- le poids des bagages

le poids du pilote et du passager avec leur équipement, dont le
casque en particulier.

— Respecter les prescriptions de rodage.

Rodage

Quelle que soit 1a fnesse de 1'usinage, les pices en contact se font
les unes aux autres. C'est pourguol il faut roder le moteur. Durant
les premiers 1000 km on ne poussera pas la mécanique & fond et on
rodera la moto en évitant de trop la solliciter. Il ne faut pas dépasser
le régime de 4800 t/min. Aprés 1000 km, il est possible de pousser
le moteur jusqu’au repére orange du compte-tours [8500 t/min). S
on dépasse les régimes indiguées ci-dessus et si on sollicite trop le
moteur quand celui-ci esl froid, ceci peut avoir des conséquences
négatives sur sa durée de vie.

REMARCILIE:

PENDANT LA PHASE DE RODAGE DU MOTEUR, DONC PEN
DANT LES PREMIERS 1000 KM, UTILISER DE L'HUILE MOTEUR
A BASE D'HUILE MINERALE. CELA VAUT AUSSI APRES UNE
REPARATION DU MOTER.
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Démarrage a froid

a) Mettre I'allumage |clef sur la position ON])

b) Mettre la boite au point mort (le témoin vert @ s’allume|

c) Fermer le circuit au moyen du bouton d'arrét d’'urgence (le symbole @ doit
étre visible)

d] Metire le starter @

e| Enlever le poids de la béquille latérale @; elle se replie alors d'elle-méme

N ATTENTION A

NE VOUS METTEZ PAS DANS LA ZONE DE PIVOTEMENT DE LA
BEQUILLE LATERALE LORSQUE VOUS LA RETIREZ. ELLE SE RABAT
D'ELLE-MEME VERS LE HAUT AVEC FORCE.

f| Ne pas donner de gaz et actionner le botton de démarreur @

g| Sile moteur démarre, diminuez quelque peu le starter dés que le moteur com-
mnence a tourner de fagon irréguliere.

A ATTENTION il

NE PAS FAIRE DEMARRER LE MOTEUR ET NE PAS LE LAISSER TOURNER
DANS UN LOCAL CLOS. EN EFFET, LES GAZ D'ECHAPPEMENT SONT
NQCIFS ET PEUVENT AMENER UNE PERTE DE CONNAISSANCE POUVANT
CONDUIRE A LA MORT. TOUJOURS PREVOIR UNE VENTILATION SUFFL-
SANTE.

i ATTENTION !

APPUYER PENDANT 5 SECONDES AU MAXIMUM. ATTENDRE AU MOINS
5 SECONDES AVANT DE RECOMMENCER.

~ SI LE TEMOIN DE PRESSION D'HUILE NE SETEINT PAS DANS LES 7
SECONDES, C'EST QU'IL. N'Y A PAS DE PRESSION. DANS CE CAS ARRE:
TER AUSSITOT LE MOTEUR ET VERIFIER LE NIVEAU D’HUILE. SI L'ON
ROULE ALORS QUE LE TEMOIN EST ALLUME, IL SE PRODUIT UNE
CASSE MOTEUR.

— NE PAS FAIRE PRENDRE DE TOURS AU MOTEUR FROID. IL PEUT SE PRO-
DUIRE UN SERRAGE, CAR LE PISTON CHAUFFE PLUS VITE ET DONC SE
DILATE PLUS RAPIDEMENT QUE LE CYLINDRE, QUI EST REFROIDI PAR
EAU. AUTANT QUE POSSIBLE, TOUJOURS ROULER A UN REGIME INTER-
MEDIAIRE ET SANS FAIRE PEINER LE MOTEUR TANT QUE CELUI-CI
N'EST PAS CHAUD.

SI LE MOTEUR NE TOURNE PAS QUAND ON APPUIE SUR LE BOUTON DE

DEMARREUR, IL FAUT VERIFIER :

— silallumage est mis

— sl la bolte de vitesses est au point mort

— sile bouton d’arrét d'urgence est sur la bonne position

- sila veilleuse ef I'éclairage des instruments fonctionnent
—si non, ¢’est que la batterie est déchargée; le moteur pewt étre démarré au kiclg
— si oui, effectuer la “recherche de panne” comme cela est décrit dans ce

manuel gu consulter un atelier KTM.

iy ATTENTION A

IL FAUT TOUJOURS PORTER DES BOTTES POUR DEMARRER LE MOTEUR AU
KICK, CELA AFIN D'EVITER TOUTE BLESSURE.

SI LE MOTEUR TOURNE QUAND ON APPUIE SUR LE BOUTON DE DEMAR-
REUR MAIS NE DEMARRE PAS, IL FAUT VERIFIER :
— sile starter est mis
§'il v a suffisamment d'essence dans le réservoir
- &i non, mettre de 'essence
- si oui, effectuer la “recherche de panne” comme cela est décrit dans ce
manuel ou consulter un atelier KTNM.

SI LE DEMARREUR N'ENTRATNE PAS LE MOTEUR QUAND ON APPUIE SUR

LE BOUTON, ALORS QUFILY A SUFFISAMMENT DE COURANT :

— actionner le levier de décompresseur @, faire tourner le moteur et relacher le
levier

Démarrage lorsque le moteur est chaud

a) Mettre 'allumage [clef sur la position ON)

b) Mettre la boite au point mort {le témoin vert @ s’allume)

¢) Fermer le circuit au moyen du botton d'arrét d'urgence (le symbole @ doit
étre visible)

d) Enlever le poids de la béquille latérale @; elle se replie alors d’elle-méme

. €] Ne pas donner de gaz et actionner le bouton de démarreur @




Démarrage lorsque le moteur est trés chaud

a) Mettre 'allumage (clef sur la position ON)

b) Mettre la boite au point mort (le témoin vert @ s’allume)

c) Fermer le circuit au moyen du bouton d’arrét d’urgence (le sym-
bole @ doit étre visible)

d) actionner le bouton de démarrage a trés chaud sur le carburateur

e) Enlever le poids de la béquille latérale @; elle se replie alors
d’elle-méme

f) Ne pas donner de gaz et actionner le bouton de démarreur @

g) Lorsque le moteur tourne, remettez le bouton pour démarrage
tres chaud dans sa position initiale.

Remeéde quand le moteur est noyé
Démarrer en ouvrant les gaz en grand.

Démarrage
Tirer sur la poignée d’embrayage, passer la lere et relacher lentement
|’embrayage, tout en donnant les gaz.

A ATTENTION A
AVANT DE DEMARRER, VERIFIER TOUJOURS SI LA BEQUILLE
CENTRALE ET LA BEQUILLE LATERALE SONT COMPLETEMENT
RELEVEES. SI UNE ABEQUILLE TRAINE SUR LE SOL, ON PEUT
PERDRE LE CONTROLE DE LA MACHINE.

Passage des vitesses, Conduite

Le premier rapport sert au démarrage ainsi que dans une forte pente.
Lorsque les circonstances le permettent (circulation, pente) on passe
le rapport supérieur. Pour cela on coupe les gaz tout en tirant sur la
poignée d’embrayage, on passe la vitesse, on relache I'embrayage et
I’on redonne les gaz. Si le starter est mis, il faut 'enlever dés que le
moteur est chaud.

Lorsque I'on a atteint la vitesse maximale en ouvrant les gaz a fond,
il faut revenir a une ouverture de 3/4 de la course de la poignée de
gaz; en effet, la vitesse diminue alors trés peu, mais la consommation
se trouve réduite de maniére importante. Ne pas donner plus de gaz
que le moteur ne peut en avaler dans I'instant; ouvrir brutalement
fait augmenter la consommation.

Pour descendre un rapport, freiner éventuellement tout en coupant
les gaz Tirer sur la poignée d’embrayage et engager le rapport
inférieur. Relacher doucement I'embrayage et redonner les gaz, ou
descendre un nouveau rapport.

Si par exemple le moteur cale dans un carrefour, il n'est pas néces-
Saire de repasser au point mort; on peut mettre en route en
débrayant simplement.

A ATTENTION A

— RESPECTEZ LE CODE DE LA ROUTE, ROULEZ DE MANIERE
DCE)FENSIVE POUR PREVOIR LES DANGERS SUFFISAMMENT
TOT.

— ADAPTEZ VOTRE VITESSE AUX CIRCONSTANCES ET A VOS
POSSIBILITES.

- ROULEZ PRUDEMMENT SUR LES ROUTES QUE VOUS NE
CONNAISSEZ PAS.

- NE LAISSEZ JAMAIS UN CASQUE ACCROCHE A LA SERRURE
DURANT LA MARCHE, CAR LE CASQUE POURRAIT SE PREN-
DRE DANS LA ROUE ARRIERE, CE QUI VOUS FERAIT PERDRE
LE CONTROLE DE VOTRE MOTO.

— REMPLACER LA VISIERE DE CASQUE OU LES ECRANS DE
LUNETTES DES QUE LE BESOIN S'EN FAIT SENTIR. EN
EFFET, UNE VISIERE OU UN ECRAN RAYE FONT QUE L'ON
EST AVEUGLE PAR LES PHARES OU LE SOLEIL.

— APRES UNE CHUTE, IL FAUT INSPECTER LA MACHINE
COMME AVANT TOUTE UTILISATION.

1 ATTENTION !

— UN REGIME ELEVE QUAND LE MOTEUR EST FROID NUIT A
LA LONGEVITE DE CE DERNIER. IL EST PREFERABLE D'EF-
FECTUER QUELQUES KILOMETRES A REGIME MOYEN
AVANT D’OUVRIR EN GRAND.

- ENCLENCHEZ LE PROCHAIN RAPPORT SUPERIEUR AU PLUS
TARD QUAND VOUS ATTEIGNEZ LE REGIME MOTEUR DE
8500 T/MIN.

NE JAMAIS DESCENDRE UNE VITESSE A PLEINS REGIME. IL
SE PRODUIRAIT UN SURREGIME QUT POURRAIT ENDOMMA-
GER LE MOTEUR. D’AUTRE PART, LE BLOCAGE DE LA ROUE
ARRIERE POURRAIT FACILEMENT FAIRE PERDRE LE CON-
TROLE DE LA MACHINE.

— QUAND ON ROULE UN MOMENT SUR LA ROUE ARRIERE, IL

SE PRODUIT UNE PERTE DE PRESSION D’HUILE, SI BIEN

QUE LE TEMOIN ROUGE DE PRESSION S’ALLUME. QUAND

LA MOTO ROULE A NOUVEAU SUR LES DEUX ROUES, LA

PRESSION D’HUILE REVIENT ET LE TEMOIN ROUGE DE

PRESSION S’ETEINT A NOUVEAU RAPIDEMENT. SI VOUS

ROULEZ TROP LONGTEMPS SUR LA ROUE ARRIERE, VOUS

RISQUEZ D’ENDOMMAGER VOTRE MOTEUR.

— SI LE TEMOIN ROUGE DE PRESSION D’HUILE S’ALLUME
ALORS QU’ON ROULE, C’EST QU’IL Y A UN PROBLEME DE
GRAISSAGE. IL FAUT AUSSITOT S’ARRETER ET COUPER LE
MOTEUR. SI L’ON CONTINUE A ROULER QUAND I[E
TEMOIN EST ALLUME, IL SE PRODUIT UNE CASSE MOTEUR.
VERIFIER LE NIVEAU D’HUILE ET L’ETANCHEITE DU
MOTEUR.

SI LE TEMOIN ROUGE DE TEMPERATURE DE REFROIDISSE-

MENT S’ALLUME ALORS QU’ON ROULE, C’EST QU’ILY A UN

PROBLEME DE REFROIDISSEMENT. IL FAUT AUSSITOT

S’ARRETER ET COUPER LE MOTEUR. SI L’ON CONTINUE A

ROULER QUAND LE TEMOIN EST ALLUME, IL SE PRODUIT

UNE CASSE MOTEUR.

- PLACEZ UN CHIFFON SUR LA FERMETURE DU RADIATEUR,
OUVREZ LENTEMENT AFIN DE POUVOIR DIMINUER LA
SURPRESSION DANS LE SYSTEME DE REFROIDISSEMENT -
PRECAUTION : RISQUE D’ECHAUDURE ! - ET CON-
TROLEZ LE NIVEAU DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
ON PEUT REPARTIR SEULEMENT S$'II. Y A ASSEZ DE
LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT DANS LE SYSTEME. MAIS
1. FAUT DES QUE POSSIBLE SE RENDRE DANS UN ATE-
LIER KTM POUR REMEDIER A LA PANNE. SI L’ON CONTI-
NUE DE ROULER ALORS QUE LE TEMOIN EST ALLUME, IL
SE PRODUIT UNE PANNE DE MOTEUR!

- SI DES VIBRATIONS ANORMALES APPARAISSENT, IL FAUT
VERIFIER LES FIXATIONS MOTEUR.

Freinage
Couper les gaz et freiner en méme temps de I'avant et de l'arriere.
Sur le sable, le mouillé ou un sol glissant, on freinera principalement

de larriere. Toujours bien doser, car des roues qui bloquent déstabili- K

sent la moto et conduisent & la chute. Descendre les vitesses en fonc-
tion du ralentissement. Dans les grandes descentes, utiliser le frein
moteur.

Descendre une a deux vitesses en prenant garde toutefois de ne pas
effectuer de surrégime. Ainsi on aura moins a freiner et les freins ne
chaufferont pas.

A ATTENTION A

LORS DU FREINAGE, LE DISQUE, LES PLAQUETTES, LA PINCE
ET LE LIQUIDE SECHAUFFENT PLUS ILS CHAUFFENT, MOINS
LE FREINAGE EST BON. DANS LES CAS EXTREMES, LE FREI-
NAGE DEVIENT NUL.
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Arrét et béquillage

Ralentissez la moto et mettez la boite de vitesses au point mort. Pour arréter le
moteur, coupez le contact. Statiohnez la moto sutr un sol solide et fermez la moto
acle,

A ATTENTION A

- NE PAS ABANDONNER LA MACHINE TANT QUE LE MOTEUR TOURNE.
LES DEGAGEMENTS DE CHALEUR PEUVENT ETRE INTENSES TANT AU
NIVEAU DU MOTEUR, QUE DE L'ECHAPPEMENT, QUE DU RADIATEUR,
QUE DES DISQUES DE FREIN, QUE DES AMORTISSEURS. ON FERA DONC
ATTENTION AVANT D'Y TOUCHER ET ON GARERA LA MACHINE DE
MANTERE A EVITER TOUT CONTACT FORTUIT.

! ATTENTION !

- STATIONNEZ LA MOTO DE FACON A POUVOIR LA METTRE SUR LA
BEQUILLE LATERALE (SOL SOLIDE ET HORIZONTAL).

~ NE PAS LAISSER LA VEILLEUSE ALLUMEE PENDANT PLUS DE TROIS
HEURES LORSQUE LE MOTEUR EST ARRETE, SINON IL. N'EST PLUS POS-
SIBLE ’UTILISER LE DEMARREUR ELECTRIQUE.




| Pilote Atelier
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Vérifier le niveau d'huile moteur chaud @

Vidanger 'huile (SX, Super Competition| B - ] & ®
“Vidanger I'huile (EGS] | e e e
Nettoyer la crépine et laimant des bouchons lors de 1a vidange &

| Changer le filtre 2 huile ® _ ® ®
Cl‘ang}:mfé:o filtre & huile [SX, Super Competition) B ® e N
Remplacer la cartouche filtrante {filtre fin} sur le tube front al de cadre @ ® L J
Vérifier I'etat et la position des durites d'huile ® e |

Vérifier le jeu aux soupapes & Y

\letto‘,fe" lak DoL.;:,le NégJer I'écartemnent des électrodes o &

Remplacer l2 bougie tous les 10 000 km -

| Vérifier le point d'allumage ®

Vider et ')LLT{}};LT Ta cuve de carburateur @ @ @
Régler le ralenti - o S ==
Vérifier que les tuyaux de mise & l'alr du carter moteur et du réservoir ne sont pas pincés a @ @ a
Nettoyer e fillre 3 air et son boftier B @ ] *
Vérifier la chaine, le pignon, |a couronne et les guides ® | & )

Nettoyer et vérifier I excennquc du tendeur de chaine {Duke) B B @
Netloyer et graisser la chaine N ® | [ ]

Véridler la tension de la chaine ® ® K ) |
Vérifier le niveau du liguide de refroidissement [ ] @ @

RY érifier la qualité de Iantigel o _ | il ®

7 I'étanchéité du circuit de refroidissement @ 9 L J

Vérifier s'il n'y a pas de fuite & I'échappement ] | ®
ﬁtfﬂnlacel 1a fikre de verre du pot [petit pot en aly) - ) | & [ ) ]
Vérifier les suppo*md'é happement ® ® |
Vérifier le niveau de liquide de frein dans les bocaux [ ® @ —
Changer le liquide de frein - B ]
Vérifier les plaquettes de frein [ ] ®
Veérifier les disques de [rein L ]

Vérifier 1'état et la position des durites de frein [ ] @ | ]

Werifier la course & vide de la pédale de frein et controler si elle ne coince pas [ ) @ [ ]

Vérifier lc 1églag¢, el 'amortissemnent de Ia fourche @ @ a
Vérifier |'étanchéité de la fourche | ]

Dévisser les vis de purge des bras de fourche {surpression) B L

| Vidanger la fourche B | L ]
Entretien complet de la fourche o L]

| Nettoyer les cache-poussiere de la fourche B o @ L]
Contbler les roulements de direction / regler B ® &

Nettoyer et graisser les roulements et les caches de la direction o ®
“Vérifier le ¢ glage'e-t l'amortissement de l'amortisseur B o [ ] - [ ]

Vérifler I'état d'usure du joint torigue de 'amortisseur 3 L @
Entretien complet de lamortisseur I L
(‘ra]sher_;.:-&r le graisseur de la biellette du systéme de suspension Pro Lever I 8 ]
Démonter pour entretien le renvoi du systéme de suspension Pro Lever @
Entretien de I'ancrage du bras oscillant - B [ = ®
Vérifier la lension des rayons et I'éra des jantes [ ] L ] ® ]
Vérifier le jeu jeu des roulements de rous & @

Vérifier ]es .s]lent blocs du mayéhmamém ) - ®

Vérifier I B - ® - ®

Vérifier le hon ‘omum nement dcs cébles | @ ®

Régler el huiler les cables N ' e | o | e

Vérifier 'équipment électrique [ ] e | b
Veérifier la fixation de batterie et les raccards {&, CH, Duke] ' & ®
Veérifier le réglage du phare N ®

Passer un a**ﬂsol ant-humidité sur le contacteur gn nem] le contacteur de masse, le bousn te masse et le conacieur d'éclairege & - [ ]

Vérifier o serTage de Lous les éctou 5, vis et colliers » ® [ ]

Huiler ou graisser toutes les arliculations L @ | | @ ‘




TRAVAUX D’ENTRETIEN PARTIE-CYCLE ET MOTEUR

A ATTENTION Piiy

TOUS LES REGLAGES ET TRAVAUX D’ENTRETIEN MARQUES D’UN ASTERISQUE (*) NECESSITENT DES CON-
NAISSANCES SPECIALES. POUR VOTRE SECURITE, IL EST PREFERABLE DE LES FAIRE EFFECTUER PAR UN
AGENT KTM.

] ATTENTICNM {

AUTANT QUE POSSIBLE NE PAS EMPLOYER DE NETTOYEUR HAUTE PRESSION POUR NETTOYER LA MACHINE, CAR DE L'EAU
POURRAIT ALORS PENETRER DANS LES ROULEMENTS, LE CARBURATEUR, LES CONNEXIONS ELECTRIQUES, ETC.

— LORS DU TRANSPORT DE VOTRE KTM, VEILLEZ A CE QU'ELLE SOIT BIEN MAINTENUE EN POSITION VERTICALE PAR DES SANGLES
OU AUTRES FIXATIONS. SI LA MACHINE SE COUCHE, DE L'ESSENCE PEUT S'ECHAPFER DU CARBURATEUR OU DU RESERVOIR.

— NE PAS EMPLOYER DE RONDELLES GROWER OU EVENTAIL SOUS LES ECROL[S DE FIXATION MOTEUR. CES RONDELLES
S'INCRUSTENT DANS LE CADRE ET I'ECROU SE DESSERRE. IL FAUT EMPLOYER DES ECROUS AUTO-BLOQUANTS.

- AVANT D'EFFECTEUR TOUT TRAVAIL D'ENTRETIEN, IL FAUT LAISSER REFROIDIR LA MACHINE, AFIN D'EVITER DE SE BRULER.

- L’HUILE, LA GRAISSE, LES FILTRES, L'ESSENCE, LES DETERGENTS ETC. DOIVENT ETRE ELIMINES CORRECTEMENT. RESPECTER LA
REGLEMENTATION LOCALE.

— NE DEVERSEZ JAMAIS L'HUILE USAGEE DANS DES CANALISATIONS Ol DANS LA NATURE. UN LITRE D'HUILE PEUT POLLUER 1
MILLION DE LITRES D'EAU.

Dépose de la selle

La dépose de la selle est rendue trds aisée grace a une fixatlon rapide @, Celle-ci
se trouve sous le garde-boue. La faire tourner de 180° dans le sens contraire 4
celui des aiguilles d'une montre et lever 'arriére de la selle. Tirer la selle vers 1'ar-
riere et la décrocher de la vis & téte bombée @,

Montage de la selle
Accrocher la selle sur la vis 4 téte bombée @,

— Pousser vers I'avant de maniére & accrocher la thle de fixation ©.

— Pousser sur la fixation rapide vers le haut et faire tourner de 180° dans le sens
des aiguilles d'une montre.

Qutillage de bord

L'outillage @ se situe sous la selle (pour la dépose de celle-ci, voir ci-dessus).




Vérifcation et réglage des roulements de direction*

11 faut vérifier régulitrement le jeu de la direction. Pour vérifier, on cale la moto
sous le cadre, de maniére & ce que la roue avant ne porte plus. On secoue alors la
fourche d'avant en arrigre, Pour régler, on desserre les 5 vis @ du té supérieur et
I'on resserre I'écrot @ jusqu’a supprimer le jeu. Ne pas serrer ['écrou 4 fond, ce
qui endommagerait les roulements. Avec un maillet en plastique, on tapote sur le
t€ de manigre a supprimer les contraintes. Resserrer les 5 vis & 25 Nm.,

A ATTENTION A

SIL Y A DU JEU DANS LES ROULEMENTS DE DIRECTION, LA TENUE DE
ROUTE S'EN TROUVE AFFECTEE. CELA PEUT MEME ALLER JUSQU'A UNE
PERTE DE CONTROLE DU VEHICULE.

! ATTENTION !

SI L'ON ROULE QUELQUE TEMPS AVEC DU JEU DANS LES ROULEMENTS
DE DIRECTION, LES ROULEMENTS AINSI (MJE LEUR LEGEMENT DANS LA
COLONNE SE TROUVENT ENDOMMAGLS.

Les roulements de direction doivent étre graissés au moins une fois par an.

Modification de la prétension du ressort du montant de suspension
Le montant de suspension est réglé par KTM pour une conduite avec le seul con-
ducteur ayant un poids d'environ 75 kg. 51 vous voulez emmener un passager ou
sl vous pesez plus ou moins de 75 kg, vous devez adapter la prétension du ressort
de fagon correspondante. Cette npération s'effectue alsément en un tour de main.

N.B.:

— Awant de modifier la précontrainte du ressort, il faut noter le réglage de base,
par exemple le nombre de filets visibles au-dessus de la bague de réglage.

— Pour | tour de bague @, la précontrainte varie d'environ 2 mm.

Desserrez pour cela la vis & six pans creux @ & la bague de réglage @. A 'aide de
la clé spéciale @ qui se trouve dans I'nutillage de bord, tournez maintenant la
bague de réglage comme il convient. Placez la bague de réglage dans une position
adaptée et resserrez a fond la vis & six pans creux.

VALEURS DE REGLAGE POUR LA PRETENSION DU RESSORT
Frétension minimale... T P P ) 41 1
Prétension solo 75 kg |RLGLA(JJ: Dl: B,&.SE; cerrentrnesamnnrndid [T
Prétension avec passager 2
Prétension maximale ..

A = pretension du ressort




Vérifier 1a bague de caoutchouc de I'amortisseur

Sur I'amorfisseur est montée une bague en caoutchouc destinée & absorber les
vibrations. Cette bague s'écrase avec le temps et perd de son efficacité.

Mesurer ['écartement entre les deux rondelles & plusieurs endroits sur la circon-
férence. La valeur doit étre au moins de 2,5 mm. Faire remplacer la bague de
caoutchouc dans un atelier KTM lorsque la limite est atteinte.

: ATTENTION l
S LA BAGUE DE CAOUTCHOUC N'EST PAS REMPLACEE A TEMPS, L'AMOR-
TISSEUR PEUT SE DETERIORER.

A ATTENTION A

L'AMORTISSEUR CONTIENT DE L'AZOTE SOUS HAUTE PRESSION. NE
JAMAIS ESSAYER DE LE DEMONTER OU D'EN FAIRE SOl MEME L'ENTRE-
TIEN; ON POURRAIT SE BLESSER GRAVEMENT.

Graissage du renvoi d’amortisseur
Les articulations du renvoi d'amortisseur doivent étre régulitrement graissées.
C'est pourquoi un graisseur @ a été monteé.

i ATTENTION !

I EST PARTICULIEREMENT IMPORTANT DE GRAISSER APRES LE LAVAGE DE
LA MACHINE AFIN DE FAIRE RESSORTIR L'EAU QUI AURAIT PU PENETRER.

Contréle de la tension de chaine

Pour controler la tension de la chaine, stationnez vatre moto et mettez la holte de
vitesses au point mort. La tension de chaine est correcte, si Vous pouvez encore
relever celle-ci jusqu'au bras oscillant au niveau de la vis @ [CF. illustration). Cot-
rigez le cas échéant la tension de la chaine.

A ATTENTION A

— SI LA CHAINE EST TROP TENDUE, LES ELEMENTS DE LA TRANSMISSION
SENCONDAIRE, A SAVOIR LA CHAINE, LE PIGNON, LA COURONNE, LES
ROULEMENTS EN SORTIE DE BOITE ET A LA ROUE ARRIERE SUBISSENT
UNE CONTRAINTE SUPPLEMENTAIRE. EN PLUS D'UNE USURE PREMA-
TUREE IL PEUT MEME SE PRODUIRE UNE RUPTURE DE CHAINE.

— SI EN REVANCHE LA CHAINE EST TROP LACHE, ELLE PEUT SAUTER,
BLOQUER LA ROUE ARRIERE OU ENDOMMAGER LE MOTEUR.

~ DANS LES DEUX CAS ON PEUT ALORS PERDRE LE CONTROLE DE LA
MACHINE.

Ajustement de la tension de chaine

~ Desserrez les écrous hexagonaux ®aux blocs de serrage gauche et droite du
bras oscillant
Desserrez la vis a six pans creux @

— Tournez dans le sens contraire des aiguilles d'une montre & I'aide de la clé uni-
verselle, incluse dans 'outillage de bord, la broche et les excentriqies

[ ATTENTION !

SI LA BROCHE DEVAIT SE DESSERRER LORS DE CETTE QPERATION, IL
FAUT ALORS PLACER LES \FXCFNTRIOUES DANS LEUR POSITION
INITIALE AVANT DE SERRER A FOND (CE. MAINTENANCE DES EXCEN-
TRIQUES).

Serrez b fond & 40 Nm les écrous hexagonaux aux blocs de serrage.

Serrez & fond & 40 Nm la vis & six pans creux @

A ATTENTION A

— NE TOURNEZ PAS LA BROCHE ET LES EXCENTRIQUES DANS LE SENS
DES AIGUILLES D'UNE MONTRE POUR TENDRE LA CHAINE, CAR CECI
RELEVERA 1’ARRIERE DE LA MOTC ET DETERIORERA LA STABILITE
DIRECTIONNELLE DE LA MOTO.

— AU CAS OU YOUS NE DISPOSEZ PAS D'UNE CLE DYNAMOMETRIQUE
LORS DU MONTAGE, FAITES AJUSTER LE COUPLE DE SERRAGE DES QUE
POSSIBLE DANS UN GARAGE KTM.
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Entretien de la chaine

Pour la chaine 2 joints toriques, I'entretien est rédult & un minimum. Pour net-
toyer, utiliser au mieux de ['eau, mais en aucun cas une brosse ou un solvant. Une
fois séche, vous pouvez utiliser un spray spécial pour chaines, approprié pour les
chaines & joints torigues.

A ATTENTION A

VEILLER A CF QU'AUCUN LUBRIFIANT NE SE DEPOSE SUR LE PNEL
ARRIERE OU LE DISQUE DE FREIN. LE PNEU GLISSERAIT ET LE FREIN PER-

DRAIT BEAUCOUFP EN EFFICACITE, CE QUI POURRAIT AMENER UNE PERTE
DE CONTROLE DE LA MOTO.

1 ATTENTION !
L'ATTACHE RAPIDE DOIT AVOIR SON COTE FERME VERS L'AVANT DANS
LE SENS NORMAL DE ROTATION,
Il faut également vérifier I'état du pignon et de la couronne ainsi que du guide-
chaine. Les remplacer si nécessaire.

Usure de la chaine

Pour mesurer |'usure de la chaine, on procédera de la maniére suivante: mettre la
boite de vitesses aupoint mort et tirer sur le brin supérieur de la chaine vers le
haut avec une force de 10 a 15 kg (cl. Hgure). Sur le brin inférieur, mesurer alors la
distance existant entre 18 rouleaux. L'écart maximum autorisé est de 272 mm, et
I Impligue le remplacement de la chaine. Comme les chaines ne s'usent pas tou-
jours régulierement, il convient d'effectuer la mesure en plusieurs endroits.
REMARQUE:

Quand on remplace la chaine, il vaut mieux remplacer aussi le pignon et la cou-
ronne, car des dents usées usent prématurément la chaine.

Maintenance des excentriques de tension de chaine
Afin de garantir un réglage parfalt, 11 est nécessaire de vérifier et d'entretenir les
excentriques de tension de chaine au moins une fois par an. A cette fin
démeontez la roue arriére
desserrez les écrous hexagonaux @ aux blocs de serrage gauche et droite
démantez les excentriques
nettoyez a fond les excentriques et les blocs de serrage et appliquez sur les sur-
faces de glissement de la graisse Molycote ou du spray
Montez les excentriques (excenlrique avec le filet dans le bloc de serrage gau-
che]
— Placez les deux excentriques dans la méme position {avec les repéres dirigés
aux fentes des blocs de serrage)
serrez & fond a 40 Nm les écrous Nexagonaux aux blocs de serrage
— Poser la roue arriére, serrer la broche & 100 Nm et vérifier la tension de la
chaine.

Fisy ATTENTION Firy
ALT CAS OLT VOUS NE DISPOSERIEZ PAS DE CLE DYNA]\&OMETRIOUE LORS
DU MONTAGE, FAITES AJUSTER LE COUPLE DE SERRAGE DES QUE POSSI-
BLE DANS UN GARAGE KTM.

i ATTENTION !

3l LES EXCENTRIQUES NE SONT PAS AJUSTES DE FACON IDENTIQUE, LA
ROUE ARRIERE N’EST PAS POSITIONNEE DROITE DANS LE BRAS OSCIL-
LANT. CECI FAIT QUE LES ROULEMENTS DE LA ROUE ARRIERE ET LE BRAS
OSCILLANT SERONT TORDUS ET ENDOMMAGES.




Informations générales sur les freins a disque

Le frein de la roue avant posséde un disque de frein de 320 mm de diamétre ainsi
gu’un étrier de frein & 4 pistons, qui sont fixés de facon rigide & la fourche. Le
frein de la roue arriére quant a lui a une disque de frein de 220 mm de diameétre
et un étrier de frein & 1 piston qui est logé de facon flottante.

Aucun réglage n'est requis. En fait, il convient de contréler avant chaque trajet le
niveau de liquide de frein et I'usure des plaguettes de frein des deux systémes de
freinage, ceci afin que la fonction soit assurée. Si vous détectez des modifications
quand vous actionnez les freing (p. ex. une résistance «spongieuses|, il ne faut
plus alors utiliser la moto et I'origine de ce défaut est & rechercher dans un garage
KTM.

A ATTENTION iy

— PAR PRINCIPE LES INTERVENTIONS SUR LE CIRCUIT DE FREINAGE DOIVENT SE FAIRE DANS UN ATELIER.

— AVANT CHAQUE UTILISATION VERIFIER LES NIVEAUX DE LIQUIDE DE FREIN ET LE BON FONCTIONNEMENT DES FREINS.

~ 1L FAUT CHANGER AU MOINS UNE FOIS PAR AN LE LIQUIDE DE FREIN. SI LA MACHINE EST LAVEE FREQUEMMENT, IL FAUT
CHANGER LE LIQUIDE PLUS SOUVENT, CAR IL A TENDANCE A SE CHARGER EN EAU. DANS UN LIQUIDE ALTERE SE FOR-
MENT DES BULLES DES QUE LA TEMPERATURE AUGMENTE, ET LE CIRCUIT DE FREINAGE NE FONCTIONNE ALORS PLUS
CORRECTEMENT. .

— NE JAMAIS EMPLOYER DE LIQUIDE DOT 5. IL EST CONSTITUE D'UNE BASE D’HUILE DE SILICONE ET SA COULEUR EST POUR-
PRE. LES JOINTS ET LES DURITES DOIVENT ETRE SPECIAUX POUR CE LIQUIDE.

- KTM REMPLIT LES CIRCUITS DE FREIN AVEC DU LIQUIDE CASTROL DOT 5.1, UN DES PLUS PERFORMANTS ACTUELLEMENT SUR
LE MARCHE. NOUS RECOMMANDONS SON EMPLOI PAR LA SUITE EGALEMENT. LE DOT 5.1 EST CONSTITUE D'UNE BASE
D'ETHER DE GLYCOL, SA COULEUR EST AMBREE. SI L'ON NE DISPOSE PAS DE DOT 5.1 POUR EFFECTUER UN COMPLEMENT, ON
PEUT A LA RIGUEUR RAJOUTER DU DOT 4. IL EST CONSEILLE TOUTEFOIS D'EFFECTUER LE REMPLACEMENT DES QUE POSSIBLE.
SI LE NIVEAU TOMBE Al DESSOUS DU MINIMUM, C'EST QU'IL Y A UNE FUITE OU QU'IL N'Y A ABSOLUMENT PLUS DE GARNIL-
TURE SUR LES PLAQUETTES, . .

— L'EPAISSEUR DES GARNITURES DES PLAQUETTES DE FREIN NE DOIT PAS ETRE INFERIEURE A 1 MM A L'EMPLACEMENT LE PLUS
FAIBLE. DANS LE CAS CONTRAIRE, LES FREINS PEUVENT LACHER. POUR VOTRE PROPRE SECURITE, CHANGEZ DONC LES PLA-
QUETTES DE FREIN PENDANT QU’IL EN EST ENCORE TEMPS. ) )

¢ - ILNEDOITY AVOIR SUR LE DISQUE NI HUILE NI GRAISSE, QUI REDUIRAIENT CONSIDERABLEMENT L'EFFICACITE DU FREINAGE.

| — APRES AVOIR TRAVAILLE SUR LE CIRCUIT DE FREIN OU APRES REMONTAGE DES ROUES, TOUJOURS ACTIONNER LA POIGNEE
ET LA PEDALE DE FREIN, DE MANIERE A CE QUE LES PLAQUETTES SE METTENT EN PLACE ET QUE L'ON SENTE LE POINT
D'ATTAQUE.

- ! ATTENTION !
| NE PAS FAIRE TOMBER DE LIQUIDE DE FREIN SUR LA PEINTURE, QUI SE TROUVERAIT ALORS ATTAQUEE.

Vérification du niveau du liquide de frein avant
Le bocal de liquide de frein est situé sur la poignée au guidon avec le maitre-cylin-
dre. Il posséde un regard sur sa face. Lorsque le bocal est a I'horizontale, le niveau
de liquide ne doit pas se situer sous le niveau du regard.

Jiy ATTENTION Ji
SI LE NIVEAU DE LIQUIDE DE FREIN SE SITUE EN DESSOUS DU MINIMA,
CECI SIGNIFIE QUE LE SYSTEME PRESENTE UNE FUITE OU QUE LES PLA-
QUETTES DE FREIN SONT TOTALEMENT USEES.




7 Complément de liquide de frein (frein avant)*
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ot Des que le niveau descend au milieu de la fenétre il faut rajowter du liquide.
i “‘*Tf"fi‘i?ii,, Enlever les vis @ et le couvercle @ avec la membrane @,
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Mettre le maitre-cylindre & 'horizontale et rajouter du liquide jusqu'a 5 mm du
bord supérieur du bocal. Remettre la membrane, le couvercle et les vis. Nettoyer 4
I'eau le liquide qui aurait débordé ou que I'on aurait renversé.

* 5 mm . A ATTENTION A

| B SE REPORTER Ef‘.{%l.El‘u“[ENT AU PARAGRAPHE “INFORMATIONS GENERALES
SUR LES FREINS A DISQUE".

Contrdle des plaquettes de frein avant

1l faut regarder les plaquettes de frein de l'arrigre. Controlez I'épaisseur des garni-
tures avant chaque trajet. La limite d'usure de 1 mm est atteinte si on ne peut plus
voir la fente @.

A ATTENTION A

L'EPAISSEUR DES GARNITURES DES PLAQUETTES DE FREIN NE DOIT PAS
ETRE INFERIEURE A 1 MM A L'EMPLACEMENT LE PLUS FAIBLE. DANS LE
CAS CONTRAIRE, LES FREINS PEUVENT LACHER. POUR VOTRE PROPRE
SECURITE, CHANGEZ DONC LES PLAQUETTES DE FREIN PENDANT QU'IL
EN EST ENCORE TEMPS.

1 ATTENTION !

SI LES PLAQUETTES DE FREIN SONT RENOUVELEES TROP TARD, sI BIEN
QUE LA GARNITURE EST PARTIELLEMENT OU TOTALEMENT USEE, LES
PARTIES EN ACIER DES PLAQUETTES DE FREIN FROTTENT ALORS SUR LE
DISQUE DE FREIN. CECI FAIT QUE L’ACTION DES FREINS SERA CONSI-
DERABLEMENT ALTEREE ET QUE LE DISQUE DE FREIN SERA DETRUIT,

Remplacement des plaquettes de frein avant*

Enlevez la goupille € et sortez le goujon @ de 'étrier de frein vers la gauche en
. tapotant avec un mandrin pour retirer le ressort de retenue @. A l'alde des
s ; anciennes plaguettes de frein, refoulez les pistons du frein de fagon & pouwoir
(et monter les nouvelles plaguettes. Avant de monter les nouvelles plaguettes, net

axmw@wms - 3 T S i g & i
éiﬁiéﬁiéwﬁi : ; toyez cependant a fond 'étrier de frein avec de 'air comprimé.
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Mettez en place les houvelles plaguettes de frein dans I'étrier du frein, positionnez
le ressart de retenue avec la fléche vers le haut et replacez le goujon dans I'alé-
sage. Enfoncex le goujon jusqu'i la butée dans 'étrier du ifrein en tapotant et
remontez la goupille.

A ATTENTION A

— 1L NE DOIT Y AVOIR SUR LE DISQUE NI HUILE NI GRAISSE, QUI REDUL
RAIENT C Oh‘ul[)bRABLI:MI:I\A d gy EFTICACITE DU FREINAGE.

— APRES AVOIR TRAVAILLE SUR LES YSTEME DE FREINAGE IL FAUT TOU-
JOURS ACTIONNER LE LEVIER OU LA PEDALE DE FREIN AFIN QUE LES
PLAQUETTES PRENNENT LEUR PLACE CONTRE LE DISQUE ET QUE
L'ON SENTE LE POINT D'ATTAQUE.
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Modification de la position de base de la pédale de frein*

La position de base de la pédale de frein peut étre modifiée en tournant le galet de
butée @. Le réglage de la course a vide 4 la pédale de frein se fait 3 I'aide de la
tige de piston @. Pour pouvoir tourner la tige de piston, il faut desserrez le contre-
écrou @, Lé pédale de frein doit avoir, mesuré de I'extérieur, une course & vide
de 3 a4 5 mm. Ensuite seulement la lige de piston peut bouger le piston dans le
cylindre du frein & pédale (ceci se remarque & la forte résistance de la pédale de
frein). Resserrez 4 fond le contre-écrou @.

! ATTENTION !
SI CETTE GARDE N’EXISTE PAS, 1L S8E CREE UNE SURPRESSION DANS LE
SYSTEME DE FREINAGE, SI P:]H\A QUE LES PLAQUETTES SE METTENT A
LECHER LE DISQUE. II. SE PRODUIT UNE AUGMENTATION DE lFMPFRA—
TURE ANORMALE QUI PEUT CONDUIRE DANS LE CAS EXTREME A UN
REFUS TOTAL DE FONCTIONNER.

Vérification du niveau de liquide de frein a I'arriére

Le bocal de liguide de frein potr le disque arriere se trouve au dessus du maitre-
cylindre. Lorsque la machine est bien droite, le niveau ne doit pas descendre en
dessous du repére ,,MIN™.

A ATTENTION A

SI LE NIVEAU DE LIQUIDE DE FREIN SE SITUE EN DESSOUS DU MINIMA,
CECI SIGNIFIE QUE LE SYSTEME PRESENTE UNE FUITE OU QUE LES PLA-
QUETTES DE FREIN SONT TOTALEMENT USEES.

Complément de liquide de frein (frein arriére)*

Dés que le niveau du liquide de frein atteint le repére “MIN", il faut effectuer un
complément,

Pour cela déposer la selle et le cache latéral droit. Enlever le couvercle avec le
cache-poussiere et rajouter du liguide de frein jusqu’au repére “MAX". Remettre
le soufflet et le bouchon. Nettoyer & I'eau le liquide qui aurait pu déborder ou étre
Tenverse.

A ATTENTION A

SE REPORTER T-‘.G_ALEMEN'I' AU PARAGRAPHE “INFORMATIONS GENERALES
SUR. LES FREINS A DISQUE".

Vérification des plaquettes de frein a I’arriéere
On contréle les plaguettes par I'arrigre. L'EPAISSEUR DE LA GARNITURE NE
DOIT PAS ETRE INFERIEURE A 1 MM.

A ATTENTION A

L'EPAISSEUR DES GARNITURES DES PLAQUETTES DE FREIN NE DOIT PAS
ETRE INEERIEURE A 1| MM A L’EMPLACEMENT LE PLUS FAIBLE. DANS LE
CAS CONTRAIRE, LES FREINS PEUVENT LACHER. POUR VOTRE PROPRE
SECURITE, CHANGEZ DONC LES PLAQUETTES DE FREIN PENDANT QU'IL
EN EST ENCORE TEMPS.

! ATTENTION §

SI L’'ON ATTEND TROP POUR CHANGER LES PLAQUETTES ET QUE, PAR
EXEMPLE IL N'Y A PLUS DE GARNITURE, C’EST LE METAL DE LA PLA-
QUETTE QUI FROTTE CONTRE LE DISQUE. LE FREINAGE EST ALORS INEF-
FICACE ET LE DISQUE EST IRREMEDIABLEMENT EN DOMMAGE.

Remplacement des plaquettes a 'arriére*

Pousser la pince @ vers la coutonne afin d'amener le piston dans sa position de
base.




Enlever la goupllle @ et, en tapant avec un jet, chasser le doigt d'arrét @ vers la
couronne. Sortir les plaquettes. Nettoyer la pince & fond a l'air comptimé et véri-
[ier 'étal du soufllet des télons de guidage.

Mettre en place la plaguette droite dans la pince, la faire tenir avec le doigt
d'arrét. Enfiler la plaquette gauche et enfoncer le doigt jusqu'en burée. Remettre la
goupille @,

A ATTENTION Jiy

~ IL NE DOIT ¥ AVOIR SUR LE DISQUE NI HUILE NI GRAISSE, QUI REDUI-
RAIENT CONSIDERABLEMENT L'EFFICACITE DU FREINAGE.
APRES AVOIR TRAVAILLE SUR LES YSTEME DE FREINAGE IL FAUT TOU-
JOURS ACTIONNER LE LEVIER OU LA PEDALE DE FREIN AFIN QUE LES
PLAQUETTES PRENNENT LEUR PLACE CONTRE LE DISQUE ET QUE
[ON SENTE LE POINT D’ATTAQUE.

Dépose et pose de 1a roue avant*

— Pour déposer Iz roue avant, il faut caler la moto sous le cadre de manigre a ce
que la roue avant ne soit plus en contact avec le sol.

— Dévissez les deux vis & six pans creux @ et enlevez "étrier de frein du disque
de frein.

— Desserrez le flexible du tachymatre @ de la commande du compteur.

— Desserrez les vis de serrage @ au blocs de [ourche de drolte (ne desserrez pas
les vis de serrage au bloc de fourche de gauche),
Desserrez 'axe @,
Tout en maintenant la roue avant, relevez l'axe et retirez |a roue de la fourche
vers I'avant.

. ATTENTION :
NE PAS ACTIONNER LE FREIN LORSQUE LA ROUE EST DEPOSEE.

Avant de poser la roue avant, nettoyez et graissez le joint d'étanchéité d'arbre
@ ainsi que la surface de roulement @ & la commande du compteur.

— Pour poser la roue avant, placez la commande du cotmpteur dans le moyeu.

— Soulevez la roue avant dans la fourche et introduisez la languette @ de la tole
de maintien dans I'asperité du bloc droit de la fourche.

Montez 'axe et serrez 2 fond & 50 Nm.

— Montez I'étrier de frein et serrez a fond les vis a six pans creux & 40 Nm.

— Raccordez le cable flexible de commande du compteur et montez le capuchon
antipoussiere.

— Enlevez la momo de la béquille, actionnez le frein avant el appuyez sur la four-
che plusieurs fois & fond afin de faire disparaitre les contraintes des bras de
fourche.

— Serrez a fond ensuite les vis de serrage au bloc droit de la fourche & 7 Nim.

A ATTENTION A

~ I NE DOIT ¥ AVOIR SUR LE DISQUE NI HUILE NI GRAISSE, QUI REDUL
RATENT CONSIDERABLEMENT L'EFFICACITE DU FREINAGE.

— AU CAS O VOUS NE DISPOSERIEZ PAS DE CLE DYNAMOMETRIQUE
LORS DU MONTAGE, FAITES AJUSTER LE COUPLE DE SERRAGE DES QUE
POSSIBLE DANS UN GARAGE KTM.




Dépose et pose de la roue arriere*
Pour déposer la roue arriere, il faut caler la moto sous le cadre de maniére a ce
que la roue avant ne soit plus en contact avec le sol.

— Desserrez I'axe @

— Enlevez 'axe tout en maintenant la roue arriere

- Poussez la roue arriére vers le bas et légérement vers |'avant pour pouvoir enle-
ver la chaine du pignon.

! ATTENTION i

QUAND LA ROUE EST EN PLACE, TOUJOURS ACTIONNER LE FREIN DE
MANIERE A CE QUE LES PLAQUETTES PRENNENT LEUR PLACE.

- Nettoyez le fllet de 'axe et graissez

Soulevez la roue arriére avec le support de pignon de chaine dans le bras oscil-
lant et posez la chaine sur le pignon;

— Introduisez le disque de frein dans 1'étrier de frein et montez I'axe.

— Serrez 4 fond 'axe & 100 Nm.

A ATTENTION Fiiy

- AU CAS OU VOUS NE DISPOSERIEZ PAS DE CLE DYNAMOMETRIQUE
LORS DU MONTAGE, FAITES AJUSTER LE COUPLE DE SERRAGE DES QUE
POSSIBLE DANS UN GARAGE KTM.

— VEILLEZ A CE QU'IL N'Y AIT NI GRAISSE NI HUILE SUR LE DISQUE DE
FREIN. LE FREINAGE S'EN TROUVERAIT CONSIDERABLEMENT ALTERE.

— QUAND LA ROUE EST EN PLACE, TOUJOURS ACTIONNER LE FREIN DE
MANIERE A CE QUE LES PLAQUETTES PRENNENT LEUR PLACE.

Contrdle des silentblocs du moyeu arriére

Les modeles Duke ont un moyeu arriere & amortisseur de transmission, La puis-
sance du moteur, qui s’exerce par la chaine sur le pighon, se trahsmet a la roue
arriere par I'intermédiaire de 6 silentblocs @. Ceux-ci s'usent avec le temps. Si la
roue arriere est démontée, vous devriez profiter de cette occasion pour vérifier
leur usure.

Pour ce faire, on pose la toue arrigre sur un établi avec le pignon de chaine sur le
dessus. Enfilez I'axe dans le moyeu. Maintenant, maintenez fermement la roue
arritre et essayez de faire tourner le pignon de roue. Celui-ci doit avoir un jeu
maximum de 5 mm, mesuré de la circonférence. Si le jeu est plus important, il
faut changer les 6 silentblocs.

[l faut également que les silentblocs soient propres et en bon état.

! ATTENTION i

SI LES SILENTBLOCS NE SONT PAS REMPLACES A TEMPS, L'ENTRAINEUR
DU PIGNON DE CHAINE ET LE MOYEU ARRIERE SERONT ENDOMMAGES,

Pneus, pression

Le type, I'état et la pression des pneus ont une influence sur le comportemnent de

la moto. C'est pourquoi il convient de vérifier avant toute utilisation.

— Les dimensions sont indiquées dans les caractéristiques techniques et sur la
feuille des mines.

— L'étar doit etre vérifié avant chaque utilisation.
On regardera en particulier s'il n'y a pas de coupures, de clous ou d’autres
objets pointus, Pour ce qui est de la profondeur du dessin, se conformer & la
réglementation locale. Nous recommandons de changer le pneu au plus tard
quand Ia profondeur n'est plus que de 2 mm.




— La pression doit &tre vérifide régulierement lorsque le pneu est froid. Une
bonne pression est garante du confort de conduite et d'une longévité aptimale
du preu.

iy ATTENTION Piny

NE FAITES MONTER QUE DES PNEUS AUTORISES PAR KTM. D'AUTRES
PNEUS PEUVENT AVOIR UNE INFLUENCE NEGATIVE SUR LA TENUE DE
ROUTE,

— LES ROUES AVANT ET ARRIERE DOIVENT ETRE EQUIPEES DE PNEUS
AUX DESSINS DE MEME NATURE. o o

o - POUR VOTRE SECURITE, UN PNEU ABIME DOIT AUSSITOT ETRE REM-

PP s PLACE. DES PNEUS USES SE COMPORTENT MAL, EN PARTICULIER SUR
5 WISl CHAUSSEE MOUILLEE. |
~ el — UNE PRESSION TROP FAIBLE ENTRAINE UNE USURE ANORMALE ET UN
- ECHAUFFEMENT TROP IMPORTANT DU PNELU. )

— SI L'ON MONTE LES PNEUS SOI-MEME, IL FAUT VEILLER A UTILISER
UNE CHAMBRE A ATR RENFORCEE (MICHELIN 17CGR) A L’ARRIERE.

- POUR QUE LA CHAMBRE PRENNE CORRECTEMENT SA PLACE APRES
MONTAGE, IL FAUT GONFLER JUSQU'A CE QUE LE PNEU VIENNE BIEN
APPUYER CONTRE LA JANTE. ON DEGONFLE ALORS, PUIS ['ON REGON-
FLE A LA PRESSION PRESCRITE [VOIR CI-DESSOUS).

pression a\-;am pression artiéte
Solo 2,0 bar 2,2 bar
Duo 2,2 bar 2,4 bar

Vérifier la tension des rayons

[Une tension des rayons correcte est rés importante pour la stabilité de la roue et
donc aussi pour la sécurité. 1In rayon détendu crée un balourd et rapidement
d’autres rayons se détendent. Il faut donc vérifier régulidrement la lension des
rayons, particuliérement quand la machine est neuve. Avec la lame d'un tournevis
on frappe légérement sur chaque rayon (voir figure|. Le son doit étre clair. $'il est
sourd, c'est ¢ue le rayon est desserré, Faire alots tendre les rayons dans un atelier,
ol I'on centrera aussi Ia roue.

Systeme de refroidissement
La pompe 4 eau @ provoque une circulation forcée du liquide de refroidissement.
Lorsque le moteur est froid, le liquide de refroidissement ne circule gue dans le
cylindre et la téte de cylindre. Quand le moteur a atteint sa température de fonc-
tiennement (env. 70 °C), le thermostat @ s'ouvre et le liquide de refroidissement
est également pompé par les deux radiateurs en aluminium.
[e refroidissement s'effectue par le courant d'air. Plus la vitesse est réduite, plis
I'efficacité du refroidissement est faible. De la méme mani2re, I'encrassement des
allettes du radiateur diminue 'efficacité du refroldissement.
CQwand le courant d'air traversant les radiateurs est faible ou nul, par exemple en
circulation urbaine & vitesse réduite ou & l'arrét & un feu tricolore, la température
du liquide de refroidissement augmente. Quand le liguide de refroidissement
atteint 85°C, le ventilateur du radiateur gauche se met en route. Ceci permet une
circulation d'alr supplémentalre & travers le radiateur et empéche la surchauffe du
systeme de refroidissement.

i ATTENTION H
DANS CE CAS, ST LE TEMOIN ROUGE DE TEMPERATURE DE REFROIDISSE-
MENT S'ALLUME, (EST LE SICNE D'UN DEFAUT DANS LE SYSTEME DE
REFROIDISSEMENT. IL CONVIENT ALORS DE S'ARRETER IMMEDIATEMENT
ET DE COUFER LE MOTEUR. LAISSER REFROIDIR LE MOTEUR ET VERIFIER
STTLNY A PAS DE FUITE AU SYSTEME DE REFROIDISSEMENT. VLRIFIER LE
NIVEAU DE LIQUIDE EN FAISANT ATTENTION DE NE PAS S’EBOUIL-
LANTER. ON PEUT REPARTIR SEULEMENT S'IL Y A ASSEZ DE LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT DANS LE SYSTEME. MAIS IL FAUT DES QUE POSSIBLE
SE RENDRE DANS UN ATELIER KTM POUR REMEDIER A LA PANNE. SI LON
CONTINUE DE ROULER ALORS QUE LE TEMOIN EST ALLUME, 1L SE PRO-
DUIT UNE PANNE DE MOTEUR!

A ATTENTION Piny
ENLEVER LE BOUCHON DE RADIATEUR QUAND LE MOTEUR EST CHAUD
PEUT PROVOQUER UN DEGAGEMENT DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
SOUS PRESSION ET CAUSER DE GRAVES BRULURES.




10 mm, 0,4 in

moteur frold

Comme liquide de refroidissenent un mélange 40% d’antigel et 60% d’eau est uti-
lisé. La protection contre le gel, assure également une protection contre la corro-
sion et ne doit donc pas étre remplacé par de I'eau pure,

1 ATTENTION !

I, EST NECESSAIRE D'EMPLOYER UN ANTIGEL DE ,f)UALJTE ET D'UNE
MARQUE CONNUE. UN ANTIGEL DE BASSE QUALITE PEUT PROVOQUER
DE LA CORROSION ET LA FORMATION DE MOUSSE.

La surpression gui apparait lorsque le liquide chauffe est réglée par un systeme de
soupape dans le bouchon du radiateur . On peut atteindre une température de
1207 C sans géner le fonctionnement.

Contrdle du niveau de liquide de fonctionnement

Lorsque le moteur est froid, le niveau du liquide de refroidissement doit se situer 3
environ 10 mm au dessus des lamelles (Cf. figure). Si la vidange a été faite, il faut
remplir le systéme puis compléter lorsque le moteur tourne.

A ATTENTION A
IL EST PREFERABLE DE VERIFIER LE NIVEAU DE LIQUIDE DE REFROIDISSE-
MENT LORSQUE LE MOTEUR EST FROID. LORSQUE LE MOTEUR EST

CHAUD, IL FAUT RECOUVRIR LE BOUCHON D'UN CHIFFON ET OUVRIR
LENTEMENT DE MANIERE A CE QUE LA PRESSION PUISSE SSECHAPPER.

Fusible du ventilateur

Le fusible @ pour le ventilateur se trouve derriere le radiateur droit. 11 est de 5
Ampéres et ne protége que le circuit du ventilateur. On y accéde par le bas.

Si le fusible saute, le remplacer uniquement par un fusible de méme valeur. Si le
fusible neuf fond aussitot, consulter impérativernent un agent KTM.

H ATTENTION f
NE METTRE EN AUCUN CAS UN FUSIBLE PLUS FORT OU UN FUSIBLE "BRI-
COLE". CELA POURRAIT CONDUIRE A LA DESTRUCTION DE TOUTE L'IN-
STALLATION ELECTRIQUE.

Fusible général
Le fusible @ se frouvant prés de la batterie sous le cache latéral droit protége les
éléments sulvants :
— circuit de démarreur
- vyeilleuse
— clignotants
- feustop
— klaxon
témein de pression d’huile
— témein de point mort.
Il @ une capacité de 10 ampeéres

: ATTENTION i

NE METTRE EN AUCUN CAS UN FUSIBLE PLUS FORT OU UN FUSIBLE "BRI-
COLE". CELA POURRAIT CONDUIRE A LA DESTRUCTION DE TOUTE L'IN-
STALLATION ELECTRIQUE.,




Batterie

La batterie se trouve sous le cache latéral droit. Elle fonctionne en circuit fermée
el ne nécessite denc aucun entretien. 1l n'est donc pas nécessaire de vérifier le
niveau délectrolyte ni de rajouter d'eau. [l suffit de maintenir les bornes propres
et de les enduire éventuellement d un peu de graisse non acide.

Avant de débrancher la batterie, il faul couper tous les éléments qui censomment du
courant. Débrancher d’abord le moins. A la repose, brancher le moins en dernier.

Pis ATTENTION iy

— SI POUR UNE RAISON QUELCONQUE DE L'ELECTROLYTE VENAIT A
S'ECHAPPER DE LA BATTERIE, IL FAUDRAIT FAIRE TRES ATTENTION. IL
CONTIENT DE L'ACIDE SULFURIQUE, QUI PEUT PROVOQUER DES
BROLURES GRAVES. .

RINCER ABONDAMMENT A L'EAU EN CAS DE CONTACT AVEC LA
PLAU.

~ EN CAS DE PROJECTION DANS LES YEUX, RINGER PENDANT AU MOINS
15 MN A 1'EAU ET CONSULTER AUSSITOT UN MEDECIN,

BIEN QU'IL S'AGISSE D'UNE BATTERIE EN CIRCUIT FERME, DES GAZ
EXPLOSIFS PEUVENT NEANMOINS SECHAPPER. NE PAS PROVOQUER
D'ETINCELLES AUTOUR DE LA BATTERIE ET NE PAS EN APPROCHER DE
FLAMME.

CARDER LES VIEILLES BATTERIES HORS DE PORTEE DES ENFANTS ET
LES ELIMINER SELON LES PRESCRIPTIONS EN VIGUEUR,

! ATTENTION !
— NENLEVER LES BOUCHONS SOUS AUCUN PRETEXTE; CELA LES
ENDOMMAGERAIT.

~ NE JAMAIS DEBRANCHER LA BATTERIE LORSQUE LE MOTEUR TOURNE.
LE REDRESSEUR-REGULATEUR SE TROUVERAIT DETRUIT.

STOCKAGLE:

Si la machine n'est pas utilisée durant une assez longue période, déposer la batte-
rie el la charger. La conserver & une température située entre 0 et 35° C, a l'abri §
des rayons du soleil.

Charge de la batterie -
Déposer la batterie et déterminer sa charge. Four ce faire, on mesure avec un volt- § .
metre la tension entre les bornes (tension de repos). Powr que la mesure soit SRt
exacte, il faut que la batterie n'ait pas travaillé pendant au moins 30 minutes.

+ e Fljéﬁs_ion de repos Etat de charge | Temnps E:harge l'ension de charge
Volr % 0,8 A

>12,7 100 —
~12,5 75 4h
-12,2 50 7h
~12,0 25 11h
~11,8 0 14 h

i
-+
.}:_%

SII'on ne peut déterminer la charge, il faut charger la batterie au plus pendant 10

heures & 0,8 Ampére et au maximum 14,4 Volts.

! ATTENTION i

— LES BOUCHONS NE DOIVENT SURTOUT PAS ETRE ENLEVES.

D’ABORD RELIER LA BATTERIE ALl CHARGEUR, ET ENSUITE SEULE-
MENT BRANCHER LE CHARGEUR.

— SIL'ON TRAVAILLE DANS UN LOCAL FERME, 1L FAUT PRJF.VOIR UNE
BONMNE VENTILATION, CAR PENDANT LA CHARGE SE DEGAGENT DES
GAZ EXPLOSIFS.

— S LA BATTERIE EST EN CHARGE TROP LONGTEMES OU AVEC UNE
lNTFNﬁITF. TROP IMPORTANTE, DE I,'ELECTROI,YTE S'ECHAPPE PAR LES
MISES A L'AIR DE SECURITE ET LA CAPACITE DIMINUE.

IL FAUT EVITER LES MISES EN CHARGE RAPIDES.




Démontage de I’optique de phare
L'optique de phare doit étre démontée lorsque vous devez changer les lampes du
phare ou des instruments de bord.

a

Démontage du clignotant avant
Enlever le cabochon @. Pour cela, enfoncer un tournevis sur le cété entre le
cabochon et le boftier,

— Retirez du réceptacle le réflecteur et tirez sur le cable du clignotant.

— Enlevez I'écrou hexagonal @ et enlevez le réceptacle du clignotant.

et SO : . b) Démontage du bouton rotatif du compteur kilométrique journalier

e ars o ik _ = Soulevez 4 I'aide d'un petit tournevis le capuchon de fermeture @.

bt peCEa bl B - — Dévissez la vis & U'intérieur du bouton rotatif @ 2 'aide d’un tournevis cruci-

SRR
i

i ! forme [taille 1} et retirez le bouton rotatif avec la bague en caoutchouc.

C

Enlevez les vis & téte fraisée @ et les rondelles situées sous 'optique de phare

d] Poussez vers le haut le cache-instruments @ afin de pouvoir décocher les bro-

ches de retenue @ des agrafes i ressort,

DT
LeRidEine
o.§§@&&&$\§§w

e

Retirez 'optique de phare vers l'avant.

MONTAGE DE L'OPTIQUE DE PHARE
Le montage s'effectue dans I'ordre inverse du démontage.
— Avant de fixer I'optique de phare, il faut sortir les cables de clignotant a travers
."/.f?ﬂ*?r""-i. y 0 les orifices prévus A cet effet.
i T ; — Le cable marron des deux cébles de clignotant est le cible de masse.
Contrélez ensuite le fonctionnement de 'installation électrique.

-
R
5 R

Remplacement de I'ampoule de phare*

Aprés avoir enlevé I'optique de phare, les ampoules sont accessibles.

— Tournez le capuchon @ jusqu'a la butée dans le sens contraire des aiguilles
d’une montre et retirez-le.

— Décrochez la bride 4 ressort @ et retirez 'ampoule.

— Mettez une nouvelle ampoule H1 {12 V, 55 W) et raccordez.

! ATTENTION !

A PARTIE EN VERRE DE L'AMPOULE DOIT ETRE EXEMPTE D'HUILE ET DE

GRAISSE, CAR DU FAIT DE LA CHALEUR DISSIPEE L'HUILE S’EVAPORE ET

SE DEPOSE SUR LE REFLECTEUR EN FORMANT UN BROUILLARD. CECI A

POUR CONSEQUENCE DE REDUIRE LA PUISSANCE DE L'ECLAIRAGE.
Démarrez le moteur et vérifiez le fonctionnement du phare.

- Remettez le capuchon et tournez jusqu'a la butée dans le sens des aiguilles
d’une montre,

Remplacement de I’éclairage du tableau de bord*
Les instruments sont accessibles aprés avoir enlevé ['optique de phare.
— Retirez simplement du réceptacle les douilles des cibles.

— Retirez la lampe de la douille.

Remplacement des lampes de contrdle*

Les lampes de contréle sont bien accessibles aprés avoir enlevé I'optique de phare.

— Retirez le cable et tirez vers le haut la lampe de contrdle hors du recouvrement
de lableau de bord.
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Nettoyage du filtre a air *

Pour cela démonter la selle et enlever le couvercle de la boite & fillre. Décrocher la
fixation de filtre @, basculer vers I'arrigre et sortir du boitier le filtre et son support.
! ATTENTION !

NE PAS NETTOYER LA CARTOUCHE A 1'ESSENCE QU AU PETROLE, CAR
CES PRODUITS ATTAQUENT LA MOUSSE. KTM RECOMMANDE LES PRO
DUITS DE LA SOCIETE PUTOLINE, ,ACTION CLEANER® POUR LE NET-

TOYAGE ET ,ACTION FLUID® POUR HUILER LA CARTOUCHE.

Nettoyer la cartouche dans le produil spécial el bien la faire sécher. La presser
seulement el ne pas la tordre. Lorsque la cartouche est séche, l'enduire d'une
huile spéciale de haute qualité. Neltoyer également le boitier. Vérifier 'état el la
position de 1a pipe d'admission.

Montez le filtre 4 air sur le support @, Enduisez la face avant @ de la cartouche
de graisse afin d'améliorer ['étanchéité. Montez le filtre a air avec son support
dans le boitier tout en veillant au centrage @, et fixez avec le support de filtre @.

Réglage du ralenti

Le réglage du ralenti au carburateur affecte de manigre importante le comporte-
ment du moteur au démarrage. Autrement dit, un moteur ayant un ralenti bien
réglé démarrera plus facilement que si le ralenti est mal réglé,

La position de base du tiroir d'étranglement et le régime du ralenti se régle a [aide
de la vis d'arrét @. Si vous tournez dans le sens des aiguilles d’une montre, vous
augmentez le régime du ralentl, dans le sens contralre vous le diminuez. Le
régime de ralenti doit 5'élever entre 1400 et 1500 t/min.

La vis de richesse du mélange @ ne doit étre en aucun cas tournée.

Réglage du cdble de gaz *

Le cable de gaz doit toujours avoir un jeu de 3 & 5 mm. Pour vérifier, repousser
embout de protection @ & l'entrée de la poignée tournante. La gaine du cable
doit pouvoir &tre repoussée de 3 2 5 mm de la vis de réglage @ avant gu'on sente
une résistance,

Pour régler, desserrer le contre-tcrou @ et tourner la vis de réglage comme il faur.
Enfin, resserrer le contre-écrou et remettre en place I'embout de protection.

Réglage du cible de starter *

le cible de starter doit toujours avoir un jeu d’environ 2 mm. Pour vérifier, pous-
ser le levier de starter complétement vers Pavant et retirer le capuchon @ de la
pigce de réglage @, La gaine du cable doit pouvoir &tre tirée d’environ 2 mm
avant qu'une résistance se fasse sentir. St nécessaire, débloguer le contre-écrou et
tourner la piece de réglage pour corriger le jeu. Rebloguer le contre-écrou et
remettre le capuchon.
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Réglage du cdble d’embrayage

Quand le moteur est froid, I'embrayage doit présenter un jeu de 1-3 mm, mesuré
en bout de la poignée.

Pour le réglage du cdble d’embrayage, tourner la vis de réglage @ comme il faut.

Veérification du réglage du cdble de décompresseur a main*
Pour vérifier, mettre le piston en compression pour que les soupapes solent fermées.
Pour cela actionner lentement le kick jusqu’a ce que le déclic du décompresseur
automatiqgue se fasse entendre. Le levier de décompresseur doit pouvoir étre
manoeuvré sur 25 mm, jusqu'a ce qu'une résistance soit sensible (les soupapes
d’échappement commencent & s'ouvrir. Pour le réglage, repousser ['embout de pro-
tection @, desserrer le contre-écrau @ et régler comme il faut la vis de réglage @.
Serrer le contre-écrou et replacer I'embout de protection.

H ATTENTION !

SIL N'Y A PAS DE GARDE AU LEVIER DE DECOMPRESSEUR, IL SE PRO-
DUIRA UNE CASSE MOTEUR,

REMARQUE :
Aucun réglage n'est requis au décompresseur automatigue.

Circuit d ' huile

La pompe d'huile @ pompe Phuile moteur 4 travers le filtre d huile @ aprés que
I'huile a passé la soupape de dérivation @, Aprés le filtre d’huile, une durite
d'huile dérive vers une conduite & qui arrose le palier et la téte du piston d’huile
moteur. Le deuxiéme tuyau d'huile conduit le courant d’huile principal au tube
frontal & cadre @ ou I'huile moteur est refroidie. Ensuite, I’huile passe par le filire
@ qui filtre méme les particules les plus fines. L'huile de moteur nettoyée est
pompég au carter d'embrayage a travers une durite d'huile, passe par la queue de
villebrequin et de 12 au coussinet de bielle @ pour découler ensuite dans la boite
de vitesses. A cause du changement de pressions 'huile passe par Ialésage @ et
par le support droit du coussinet @ de la boite de vitesses 2 la zone d'allumage et
retour. La deuxiéme pompe d’huile @ aspire I'huile de la boite de vitesse & travers
le canal de circulation d’huile ® et la pompe dans 1’engrenage a travers le canal
de circulation d'huile @. A cet endroit 13, I'huile passe par les pignons dans le car-
ter d'embrayage. C'est dans ce carter d'embrayage que s'enfonce également la
chafne de distribution @ qui emporte I'huile en haut, jusqua la culasse. A travers
lalésage @ I'huile moteut arrive & I'arbre & cames @ et aux soupapes.




“SF, SG, SH
TEMPERATUR
0°C
32°F
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Huile moteur
Employer uniquement des huiles de marque dont les spécifications remplissent ou
dépassent les criteres API SF, SG ou SH (voir les indications sur l'emballage). On
peut employer aussi bien des huiles minérales que des huiles synthétiques du
moment que les spécifications sont respectées.

! ATTENTION i

UNE INSUFFISANCE OU UNE MAUVAISE QUALITE D'HUILE ENTRAINE UNE
USURE PREMATUREE DU MOTELUR.

Contréle du niveau d’huile

Faire tourner le moteur env. 4 minutes en régime de ralenti. Arréter le moteur et

placer la moto & la verticale sur une surface horizontale (béquille centrale]. Dévis-

ser la jauge 2 huile @ et essuyer celle-ci avec un chiffon.

VISSER COMPLETEMENT LA JAUGE PUIS LA DEVISSER A NOUVEAU.
Le niveau d’huile doit se situer entre les deux repéres. Rajouter de I'huile si nécessaire,
! ATTENTION i
— UNE INSUFFISANCE QU UNE MAUVAISE QUALITE D'HUILE ENTRAINE

TUNE USURE PREMATUREE DU MOTEUR.

— SI LA VERIFICATION DU NIVEAU D'HUILE SE FAIT A FROID, LA JAUGE A
HUILE INDIQUE DES VALEURS INEXACTES ET DONC UNE QUANTITE
D'HUILE INEXACTE
MNE PAS DEPASSER LE NIVEAU MAXIMUM
NE PAS DESCENDRE EN-DESSOUS DU NIVEAU MINIMUM

Vemﬁerl étanchéité du moteur.

Vidange *

REMARQUE: Pour un meilleur refroidissement de I’huile, le lube du chassis est
intégré au circuit d’huile. Lors de la vidange, laisser aussi s'échapper I'nuile du
condult.

La vidange est a effectuer moteur chaud.

A ATTENTION A

ALA TEMPFRAT[_IRE DE FONCTIONNEMENT, LE MOTEUR ET SON HUILE
SONT TRES CHAUDS. FAIRE ATTENTION DE NE PAS SE BRULER.

Mettre la motw bien & la verticale. Elever les deux bouchons @ et @ et laisser
I'nuile s'écouler dans un récipient. Retirer le cache et enlever également le
bouchon @ au bas du tube frontal de cadre, de maniere 4 ce que I'huile sécoule.

! ATTENTION H
NE PAS ENLEVER LE BOUCHON @ SITUE PRES DE LA BOSSE DU CARTER
MOTEUR; IL S’AGIT D'UN BYPASS.
Nettoyer soigneusement les 3 bouchons au pétrole et & 1'air comprimé pour enle-
ver les fins déchets métalligues. Aprés [a vidange compléte de ['huile, nettoyer les
joints et monter les bouchons avec les joints. Serrer le bouchon @ a 30 Nm et les
bouchons @ et @ & 20 Nm,

Enlevet le jauge a huile sur le couvercle d’embrayage. Mettre 2,0 litres d'huile
moteur et revisser le bouchon.
H ATTENTION ;

LORSQU'ON A VIDANGE LE TUBE FRONTAL DU CADRE, IL FAUT
ENSUITE PURGER LE CIRCUIT D'HUILE ! (cf. prochain page|




Pour que 'air puisse s'échapper du tube, on enléve la vis @ prés de la colonne de
direction. On fait démarrer le moteur et on le laisse tourner au ralenti une 4 deux
minutes, jusqu'a ce gue de I'huile sorte par le trou de vis @. Dés que 'huile sort,
arréter le moteur et remettre la vis avec un joint.

i ATTENTION £

NE PAS FAIRE MONTER LE MOTEUR EN REGIME DURANT LA PURGE CAR
L'HUILE N’EST PAS ENCORE SUFFISAMMENT DISTRIBUEE PARTOUT,

Chauffer le moteur, contrdle le niveau d'hiile et remplir jusqu'a la marque MAX
avec la jauge visé. Contréler enfin I'étanchéité du systeme.

REMARQUE:

Débarrassez-vous de la vieille huile en respectant l'environnement! En aucun cas
ne la jeter & I'égout ou en pleine nature. [ litre d'huile pollue un million de litres
d’eau.

Changement du filtre a huile *

Remplacer le filtre & huile & 'occasion d'une vidange. Appuyer sutr la pédale de
frein et metire un tournevis ou une tige entre cette pédale ef 1a butée cylindrique
alin de ne pas étre géné pour dévisser le couvercle du filtre. Enlever le cache
devant le pignon de sortie de bofte et débrancher le fil du contacteur de point
mort @. Enlever les 3 vis. Retirer le couvercle de filtre 4 huile @ avec précaution
et sortir la cartouche. Nettoyer le logement, le couvercle et les plans de joint et
vérifier que le passage d’huile dans le couvercle n'est pas obstrué.

Enfiler une nouvelle cartouche sur le couvercle avec le joint caoutchauc contre ce
dernier. Metfre un nouveau joint et remonter le couvercle. Rebrancher le fil du
contacteur de point mort. Faire démarrer le moteur et vérifier qu’il n'y a pas de
fuite. Remettre enfin le cache du pignon de sortie de boite.

Remplacement du filtre fin (cartouche vissée) *

La cartouche filtrante doit étre remplacée lors de la vidange. Enlever les 3 vis et
retirer le cache @, Débloguer la cartouche avec un outll spécial et la dévisser & la
main. Laisser ['huile s'écouler du tube frontal.

Nettoyer la portée sur le tube @, remplir la cartouche d’huile moteur et huiler le
joint en caoutchouc @. Monter la cartouche et la serrer i la main.

Faire démarrer le moteur, purger le circuit (cf. vidange) et vérifier I’étanchéité du
joint de la cartouche.

i ATTENTION !

UTILISER SEULEMENT UNE CARTOUCHE FILTRANTE KTM D’ORIGINE.
L'EMPLOI D’UNE AUTRE CARTOUCHE PEUT PROVOQUER DES DEGATS AU
MOTEUR.




RECHERCHE DE PANNES

Si les révisions préconisées pour votre machine sont effectuées régulizrement, aucune panne ne doit se produire. i toutefois un probleme devait

surgir, il est conseillé d'en chercher I'origine en s'aidant du tableau ci-aprés,

Il faut remarguer néanmoins que I'on ne peut effectuer soi-méme nombre d'interventions. Fn cas de doute, s'adresser 4 un agent KTM.

PANNE

CAUSE

REMEDE

Le moteur ne démarre pas

Erreur di pilote

La batterie est décharpée

Contacteur ou bouton d'arrét d'ur-
gence défectueux

Mettre le contact. Mettre au point mort. Vérifier la position du
bouton d'arrét d'urgence

Charger la batterie el déterminer pourguol elles est déchargée,
Consulter un atelier

Vérifier le contacteur et le bouton d'arrét durgence

Le démarreur ne lourne pas et
le témoin de pression d’huile
ne s'allume pas

Fusible général grillé

Enlever le cache latéral drolt et remplacer le fusible. S'il grille a
hotiveau, consulter un atelier

Le démarreur n'entraine pas,
mals les lémeins de point mort
et de pression d'huile s'allument

Diode prés de 1a batterie défectueuse

Batterie déchargée

Consulter un atelier et faire changer la diode

D¥émarrer au kick, charger la batterie et délerminet pourguoi elle
s'est déchargée. Consulter un atelier

Le démarreur entraine seule-
ment lorsqu’on débraye

Diode sur la plaque raccord défectu-
euse [interrompue)

Consulter un atelier t faire changer la dicde

Le démarreur entraine, mais le
moteur ne démarre pas

Erreur di pilote

L'essence n'arrive pas

Moteur noyé
Bougie noire ou mouillée
Encartement des électrodes trop important

Bougie ou capuchon de bougie défec
teux

Cosses du boitier électronique, du cap-
teur ou de la bobine oxydées

Positionnez le robinet dessence sur PRI afin que 1'essence alimente
le carburateur ; st le moteur ne démarre pas, vétifiez e niveau d'es-
sence et en remettre le cas échéant. Le starter ou la commande de
démarrage & trés chaud ne sont pas actionnés. Observez la procé-
dure de démarrage (CF. conseils d'utilisation).

Fermer le robinet, débrancher la durite au niveau du carburateur,

la mettre au-dessus d'un récipient et ouvrir le robinet.

— si l'essence coule, il faut nettoyer le carburateur

— sl I'essence ne coule pas, vérifier la mise & I'air du réservoir et
éventuellement nettoyer le robinet

Procéder selon la conseile d'utilisation
La nettoyer ou la rermplacer
Régler 2 0,7 mm

Démanter la hotgie, remettre le fil, tenir la bougie 4 la masse sur le
moteur et actionner le démarreur. Il doit y une belle étincelle.

— s elle ne jaillit pas, débrancher le capuchon et mettre le bout du
fil & environ 5 mm de la masse.

— si l'étincelle jaillit, c'est le capuchon qu'il faut changer.

— sinon, vérifier I'allumage.

Déposer la selle, le cache latéral droit et le réservoir. Nettoyer les
cosses et les traiter avec un aérosol anti-humidité

Le moteur ne démarre pas

Eau dens le carburateur,

bouchés

gicleur

Le carburateur n'est pas bien en place

Démonter le catburateur pour le nettoyer.

Vérifier la position du carburateur

Le moteur n'a pas de ralenti

Gicleur de ralent bouché
Vis de ralent dégrée

Allumage défectueux

Démonter le carburateur et nettoyer les gicleurs
Faire régler le carburateur

Faire verifier |'allumage




PANNE

CAUSE

REMEDE

Le moteur ne monte pas en
régime

Le carburateur déborde parce gue le
pointeau est encrasse ou usé

Gicleurs mal serrés

Avance électronique défecteuse

Démonter le carburateur et en vérifier I'état d'usure

Resserrer les gicleurs

Faire vérifier 'allumage

Le moteur n'a pas assez de
puissance

L'alimentation se fait mal, le carbura-
Leur est encrassé

Flotteur percé ou pas de jeu axial
Filtre & air encrassé

L'echappement a une fuite ou est
déformé

Jeu aux soupapes trop faible
Le décompresseur 4 main fiut

Avance électronique défectueuse

Nettoyer I'alimentation et Je carburateur, En vérifier I'état

remplacer le flotteur, donner du jeu
Nettoyer le filtre a air ou le remplacer

Weérifier I'état de l'echappement, remplacer la fibre de verre.

Régler le jeu aux soupapes
Régler le cable du décompresseur & main

Faire vérifier l'allumage

Retours au carburateur, ratés

Mandque d'essence

Prise d'air

Nettoyer et vérifier 'alimentation et le carburateur

Werilier ['étanchéité au carburateur et & la pipe d'admission

Le moteur chauffe,
le témoin de température s'al-
lume

Mangue de liquide de refroidissement

Ailettes du radiateur encrassées
Forrmation de mousse
Durite pincée

Thermostat défectueux
Fusible du ventilateur sauté
Sonde de température défectueuse

WVentilateur défeclueux

Rajouter du liquide de refroidissement, vérifier I'état du circuit (cf.
Travaux d'entretien)

Nettoyer les ailettes au jet d'eau
Remplacer le liquide de refroidissemnent, utiliser un anti-gel de qualité
Raccourcir ou changer la durite.

Déposer le thermostat et le faire vérifier (doit s'ouvrir & 70°C], ou
le remplacer

Remplacer le fusible et verifier le fonctionnement du ventilateur
[Cf. plus bas)

Consulter un atelier
Veérifier le fonctionnement du ventilateur. Puls, démarrer le moteur

et opérer les raccordements au thermocontact [sous le radiateur
droit).

Consomation d'huile élevée

Tuyau de mise a I'air sur la boite pincé

Niveau d’huile moteur trop élevé

Huile mateur trop fluide [viscosité)

Mettre le tuyau en place ¢orrectement, éventuellement le changer

Vérifier le niveau d’huile avec le moteur & chaud, corriger le cas
échéant.

Utiliset de I'huile moteur plus visqueuse, observez le chapitre
«Huile moteury




FPANNE

CAUSE

REMEDE

Toutes les ampoules grillent

Régulateur défectueux

Déposer le cache letéral droit et vérifier les branchements. Faire
vérifier le régulateur

La veilleuse ne §'éteint plus

La diode prés de 1a balterie est défectu-
euse (court-circuitée)

Faire remplacer immédiatement la diode, sinon la batterie va se
vider quand le moteur ne tournera plus. Si ce n'est pas possible,
déposer le cache latéral droit et enlever le fusihle général jusqu' la
prochaine utilisation. Ne pas oublier de le remettre alors, sinon la
moto ne démarre pas

La vellleuse ne fonctionne pas,
bien gue I'ampoule et le fusible
général solent en bon état

[.a diode prés de la batterie est défectu-
euse (interrompue|

Faire remplacer immédiatement Ia diode, car la génératrice ne peut
plus charger la batterie

L'intensité lumineuse du phare
se modifie en roulant

Condensateur défectueux

Faire vérifier le condensateur

Le témoin de point mort ne
s'allurne pas au point mart

La diode sur la plague raccord est
défectueuse (court-circultée)

Déposer 1a plaque de phare et la plague raccord et changer la diode

Le témoin de point mort s'allume
seulement lorqu’on débraye

La diede sur la plague raccord est
défectueuse (court-circuitée)

Déposer la plaque de phare et la plague raccord et changer la diode

Batterie déchargée

Allumage non coupé (a consommeé le
courant)

La génératrice ne charge pas la batterie
car la diode prés de la batterie est
délectuense (interrompue|

Charger la batrerie selon les prescriptions

Déposer le cache latéral droit et changer la diode (respecter le sens|




NETTOYAGE

Nettoyer régulierement la machine afin que les éléments en plastique gardent leur brillant.
Le mieux est d'utiliser une éponge et de 1'eau chaude, a laguelle on ajoute un détergent ordinaire. On peut préalablement enlever les plus grosses
salissures avec un jet d’eau pas trop puissant.

! ATTENTION !

NE JAMAIS NETTOYER LA MACHINE AVEC UN JET D'EAU PUISSANT QU HAUTE PRESSION, CAR EN RAISON DE CETTE HAUTE PRES:
SION L'EAU PENETRE DANS LES COMPOSANTS ET RACCORDS ELECTRIQUES, DANS LES GAINES DE CABLES, DANS LES ROULEMENTS
ET LE CARBURATEUR, CE QUI CAUSE DES DESAGREMENTS, VOIRE DES PANNES GRAVES.

— Pour nettoyer le moteur on utilisera un produit ordinaire tel qu'on en trouve dans le commerce, Les parties trés sales seront frottées avec un
pinceau.
Quand la moto aura é1é solgneusement rincée a 'eau, mais sans pression, on la séchera avec un chiffon ou a I'air comprimé. Puis on roulera
un peu, de maniére & ce que le moteur atteigne sa températire normale de fonctionnement. On utilisera aussi les freins, De cette maniére
I'eau qui auraif pu rester dans les recoins s’évaporera d'elle-mérme.

— Repousser les capuchons de protection des cocottes au guidon de maniére a ce que 'eau qui 2 pu pénélrer puisse s'évaporer.

— Quand la machine aura refroidi, on huilera ou graissera toutes les articulations. Traiter la chaine avec unegraisse spéciale.
Pour éviter les pannes P]ecmq.les il convient de traiter le contacteur général, le bouton de masse, le contacteur de masse et le contacteur de
phare avec un aérosol antl- humnidité.

STOCKAGE

SI I'on ne se sert pas de la machine pendant une période assez longue, il est préférable d'effectuer les travaux suivants:

— nettoyage complet {voir chapitre Nettoyage)

— changer I'huile et les deux filtres (la vieille huile contient des produits corrosifs)

- verifier le niveau du liquide de refroidissement et sa teneur en ant-gel

faire chauffer le moteur

faire chauffer le moteur, fermer le robinet d’essence et laisser tourner le moteur jusqu'a ce qu'il s'arréte de lui-méme. On évite ainsi que se for-

ment des dép0ts dans les gicleurs

i — enlever la bougje et mettre dans le cylindre environ 5 cmm d'huile moteur. Actionner le kick une dizaine de fois pour répartir I'huile dans le
cylindre et remettre la bougie

— Mettre le piston sur le point de compression de maniére & ce que les soupapes soient fermees (pour cela actionner lentement le kick jusqu’a ce
que le déclic du décompresseut automatique se fasse entendre].

— vidanger le réservoir en utilisant un bidon adéquat

— wérifier la pression des pneus

— graisser les articulations des leviers, pédales etc. ainsi que la chaine

— faire l'entretien du renvoi de suspension

— déposer la batterie et |a charger (voir chapitre Batterie|.

— le lieu de stockage doit étre sec et non sournis a des écarts importants de température

— recouvrir la machine d'une toile ou d'une couverture laissant passer l'air. Ne pas utiliser de biches étanches, qui retiennent I'humidité, ce qui
provoque de la corrosion.

1 ATTENTION I

IL EST TRES MAUVAIS DE FAIRE TOURNER UN PEU LE MOTEUR D'UNE MOTO STOCKEE. EN EFFET, IL N'ATTEINT PAS ALORS SA
TFMPERAIDRL NORMALE DE FONCTIONNEMENT, ST BIEN QUE LA VAPEUR D'EAU ISSUE DE LA COMBUSTION SE CONDENSE ET
FAIT ROUILLER LES SOUPAPES ET L'ECHAPPEMENT.

REMISE EN SERVICE APRES STOCKAGE

— mettre la batterie en place en respectant la polarité

— Remettre de 'essence fraiche dans le réservoir et positionner le robinet d'essence sur PRI
— effectuer le contréle habituel de mise en service [Cf. conseile d'utilisation)

— bref essai en roulant avec prudence




CARACTERISTIQUES TECHNIQUES - PAR

YCLE KTM DUKE e

Type

DUKE 620 3rd edj_Tion

f,'acire (Cadre en tube d’acier au chrome-molybdéne

Fourche télescopique

Type

Débatternent

Réglage de base étage de compression

Réglage de base étage de rebond

Projection au pont de fourche supérieur

Quantité d’huile par montant de fourche/viscosité
Longueur de chambre a air

Suspension arriére

WP - 4054 Roma Top Adjuster
140 mm

solo = 14, avec passager = 14
solo = 14, avec passager = 14
10 mm

environ 740 ccm /£ SAE 5

100 mm

Amortisseur central WP IBS avec systéme PRO-LEVER, bras oscillant monté sur aiquilles

Amortisseur central

Type

Débattement & la roue artiére
Réglage de base étage de compression
Réulage de base étage de rebond

WP central shock absorber BAVP
170 mm

Prétension de ressert

Type de ressort

solo =3, avec passager =35

solo =5, avec passager=23

solo = 23 mm, avec passager = 28 mm
70-260

Frein avant

Disque @ 320 mm, percé; pince flottante

Frein arriére

Disque ¢ 220 mm, percé; pince flottante

Pneu avant: 120/70-17 ZR 17 TX15 arriere: 150/607ZR 17 TX25

Pression solo 2,0 bar 2,0 bar

Pression avec passager 2,2 bar 2,4 bar

Réservoir - 11,3 litre, 1,8 litre reserve

Démultiplication secondaire 17 :38

Chaine V8 x /4"

Ampouleg phares-code HI 12V 55W (douille P14,53]
phares-ruote HI 12V 55W [douille P14,55)
veilcuse 12V 4W (douille Ba9s)
illumination de compteur, de compte-tours 12V 1,2W [douille W2x4,6d)
lanterne 12V 21/5W (douille BaY15d)
clignoteur ) 12V 10W {douille Bal5s)

Batterie batterie sans entretien 12V 8Ah

Angle de la colonne de direction 62,5°

- Empattement 1460 + 15 mm

Hauteur de selle & vide 860 mm

(Garde au sol a vide 250 mm

Poids sans les pleins 149 kg

Poids auterisé Roue avant 125 kg

Poids autorisé Roue arriere 225 kg

Poids total toulant autorisé 350 kg

ORI DRSRRRAGE: oo = e

Broche avant - M 17 _ 50 Nm

Broche arriere M20x1,5 | 100Nm

Ecrou d'axe de bras oscillant M 14x1,5 100 Nm

Vis de [ixation de té supérieur de fourche M8 | 25Nm

Vis de fixation de té inférieur de fourche M8 15 Nm

Vis de fixation de I'broche avant M8 | 15Nm

Vis & $ix pans creux pince avant M10 40 Nm

Vis & six pans creux support de pifce arriére MI10 40 Nm

Ecrou des excentriques de tensione de chaine M10 40 Nm

Autres vis partie-cycle Mé 5 Nm

M8 30 Nm
W10 50 Nm




CARACTERISTIQUES TECHNIQUES - MOTEUR KTM 620 LC4 e

Arbre i cames
Diagramme de distribution pour
jeu aux soupapes de | mm

Moteur 620 LCAe

Type B Monocylindre 4-temps & refroidissement H'quide

Cylindrée 609 cm’ B e L
Alésage/Course 101 / 76 mm

Compression 10,5:1

Carburant Super sans plomb d'au moins 95 dindice d'octane

Distribution | ACT commandant 4 soupapes par l'intermédiaire de culbuteurs, ACT entrainé par chaine simple

249° [249)
Adm. ouvre 147 avant pmh  Ech. ouvre 56° avant pmb
Adm. ferme 55° aprés pmb  Ech. ferme 13° aprés pmh

Diamétre des soupapes

Admission: 36 mm  Echappement: 30 mm

Jeu a froid

Admission: 0,10 mm  Echappement: 0,10 mm

Roulements de wilebreguin
Téte de hielle

[ ied de il

Fiston
Segments

2 roulements & rouleaux
Roulement 2 aiguilles o
~ Bague en bronze
En alliage 16ger — moulé
1 compression, 1 trapézoidal, | racleur avec ressort

Graissage moteur et boite
Huile moteur

2 pompe Eaton

Transmission primaire

2,11
Engrenages a taille droite 30:81 dents ]

Embrayage Multidisgue en bain d’huile

Boite & crabots, 5 rapports

Allumage a DC- CDI sans rupteur, avance Lfﬂ,iti, type KOKIJSAN
Point dallumage Réglage: jusqu'a max. 38° avant pmh [6000/min)
Générateur 12V 200W

Bougie NGK DR8EA

Ecartement des électrodes 0,7 mm

Refroidissernent Refroidissement liquide avec pompe

Liquide de refroidissement
Démarrage

__ Llitre: 40% d'antigel, 60% d'eay, au minimum 25°C
Démarreur electrique; kickstarter

SR e b b b R R R R
SERERE I s e ek e e e bR

s
i
ot

et axial ... 0,03 - 0,12 M

Segments jeu a la coupe

Soupapes partée largeur

Embiellage

e O s anssiE R e D0
Bielle i 1B TAIEL s b i s AR, D05 AT

el axid] cipnanrersiernesee R s Revseax. L0 mm
Cylindre ALESAZE. .revvrrecrerseriestsiesisenersessissmnss s eseeeen Ak, 10,4 mm-
Piston JOU (€ MONIAR...vvvvereremersserereersosoeeessemsnessreseseresemseesoeen

.max. 0,12 mm
SERMEents de COMPTESSION .. erere e reerererereeeseereeeenneeneeernn J18X. 0,80 mm
SRETENEIAClelT cosmannmmna s h i wenax. 1,00 mm

T e L —— .....Tnax. 1,50 mm
...max. 2,00 mm

BCHAPDETHENE covvvsnimssmssnssn
120% Yord & 18 TIlEE ..o isinismssassimmsusmssimarasssnsains AR (O O3 T

Guides de soupapes diametre .....ovecveevrieeeresvresseevenes e, max. 7,05 mm

Pompe # huile

Bypass

jeu bord du rotor extérieur- DOIter ..o veverevevereremererenennn Max, 0,20 mm
jeu rotor intérieur - XLETEUL oo sene s NEX. 0,20 MM
longueur minimale du TSSOt ... .ccuvveeeeviemessiree e 253 T

Embrayage -

arbre i cames -
Arbres de boite jeu

£arnis MINIMUI «ovvvvereresonsereremesionee : ..'..'.-.:.:'.....'.2,5 mm
longueur minimale du PeSSOMS w..wimmnuiimminmssaianssisasd, 3 I
tOUFLION GAIMELTE.....ovvoveee v ooessesmerssesoses oo sene eI, 19,07 MM
AL e vvveevsensesseseneesssnnsssssmessssnssssssnssssssmsssnsesssssnsntannees 0y | - 0y TN




] : - X ; mé&sii R .> ; ”W;n?;;zg
Ecrow du pignon en bout de vilebrequin MQOX 1 Locme 242 + 170 Nm
| Ecrou & épaulement du volant - M16x1,25 pas & gauche 180 Nm B
Ecrou de la noix d’embrayage M18x1,5 ) Loctite 648 + 80 Nm
Vis de butée de kick MI1I2x1,5 50 Nm
Vis six-pans creux de la pornpe a huile M6 ) Loctite 242 + 8 Nm
Vis du pignon d'arbre & cames M10 Loctite 242 + 30 Nm )
| Vis six-pans creux de la moyeu de roue libre Mox12/Mox12,5 Loclite 648 + 18 Nm
Vis MO partie supéneure de la culasse Maox25 8 Nm
Vis Mo, pafﬁe supérieure de [a culasse MOS0/ Mox55(12.9) 20 Nm
Vis Mo, partie supérieure de la culasse M6x65/M6x70/8.8) 8 Nm
Vis de fization de la culasse - MI10 50 Nm
Ecrous a épaulement embase du cylindre MI10 - 40 Nm
Ecrou du pignen de sortie de boite MI10 Loctite 242 + 40 Nm
Bouchen de vidange M22x1,5 - 30 Nm
Vis pouvue d'un aimant M12x1,5 - 20 Nm
Bouchon du by-pass o i M12x1,5 20 Nm i
Vis creuses des durites d‘huile M8 10 Nm
Vis creuses des durites d'huile M12 ~ 20Nm
Vis calibrée carter d’embrayage M8 10 Nm
Bouchon du tendeur de chaine M12x1,5 20 Nm
Contre-écrous [réglage jeu aux soupape M7x0,75 20 Nm B
Vis de blocage de I'embiellage - M8 25 Nm |
Boulon de fixation du moteur - ' M8 o 40 Nm
M10 70 Nm
TR 1 P - —
B S e b e . .<ff5f :
Démulit- Démultiplication | Pighons de sortie | Coutonnes e
plication Rapports de boite secondaire de | de boite livrables livrables U
primaire | série z
| ere 14:35 14 : 5
2 tme 16:24 15 38 :
30:81 3 éme 18:21 17:38 16 42 -
4 eme 20:19 17 1o
5 eme 22:18 N
pour chaine pour chaine 39
".,)'_d % 1%1 " S/{_s X /‘1“
E DE BASE DU
B 620 PUKE  TEMPERATUR
Type ' PHM 40 D 0°C
Numéro de régulage 010296 32°F
Gicleur principal 170
Puits daiguille - DR270 ]0W 40 ]5W 40
Gicleur de ralenti 45
Aiguille K51 10W 50 15W 50
Position de l'aiguille 3. du haut
Vis d air dévissée de 1,5 tour ] OW 60 ] 5W 60
Boisseall - 40
Gicleur de starter 45 B Huile moteur

Employer uniguement des huiles de marque dont les spécifi-
cations remplissent ou dépassent les critéres APISF, SG ou
SH (voir les Indications sur l'emballage). On peut employer
aussi bien des huiles minérales que des huiles synthétiques
du moment que les spécifications sont respectées.

f ATTENTION f

UNE INSUFFISANCE OU UNE MALUVAISE QUALITE
D'HUILE ENTRAINE UNE USURE PREMATUREE DU
MOTEUR.
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