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VORWORT

DIESES HANDBUCH ENTHALT EINE AUSFUHRLICHE MOTOR-REPARATURANLEITUNG. ES WURDE NACH DEM NEU-
ESTEN STAND DIESER BAUREIHE ERSTELLT. WIR BEHALTEN UNS JEDOCH DAS RECHT VOR, IM ZUGE DER KON-
STRUKTIVEN WEITERENTWICKLUNG, ANDERUNGEN VORZUNEHMEN, OHNE GLEICHZEITIG DIESE REPARATUR-
ANLEITUNG ZU BERICHTIGEN.

Q
1

AUF EINE BESCHREIBUNG VON ALLGEMEINEN WERKSTATT- ARBEITSWEISEN WIRD VERZICHTET. EBENSO WER-
DEN SICHERHEITSREGELN, WIE SIE IM WERKSTATTALLTAG GELTEN, NICHT ANGEFUHRT. ES WIRD DAVON AUS-
GEGANGEN, DASS DIE REPARATUR VON EINEM MECHANIKER MIT ABGESCHLOSSENER AUSBILDUNG VORGE-
NOMMEN WIRD.

LESEN SIE DIE GESAMTE REPARATURANLEITUNG EINMAL DURCH, BEVOR SIE MIT DER REPARATUR BEGINNEN.

A ACHTUNG A

WERDEN DIE_SE HINWEISE NICHT BEFOLGT, BES'I'EI-E’ GEFAHR FUR
LEIBE UND LEBEN.

! VYORSICHT !

BEI MISSACHTUNG DIESER HINWEISE KONNEN TEILE DES MOTOR-
RADES BESCHADIGT, ODER DIE VERKEHRSSICHERHEIT DES FAHR-
ZEUGES BEEINTRACHTIGT WERDEN.

LHINWEIS" GIBT NUTZLICHE TIPS.

VERWENDEN SIE NUR ORIGINAL KTM- ERSATZTEILE WENN TEILE AUSGETAUSCHT WERDEN MUSSEN.

DER KTMHOCHLEISTUNGSMOTOR KANN AUF DIE DAUER DIE AN IHN GESTELLTEN FORDERUNGEN NUR DANN
SICHER ERFULLEN, WENN DIE VORGESCHRIEBENE SERVICEARBEIT REGELMASSIG UND FACHGERECHT DURCH-
GEFUHRT WIRD.

DIE TECHNISCHEN DATEN FINDEN SIE AM ENDE DIESER REPARATURANLEITUNG. SOLLTE INZWISCHEN EIN
NEUER MOTOR- ERSATZTEILKATALOG VORHANDEN SEIN, FINDEN SIE DORT DIE AKTUELLSTEN TECHNISCHEN DATEN.

BEI STORUNGEN, DIE NUR DURCH EINE REPARATURWERKSTATTE BEHOBEN WERDEN KONNEN, STEHEN IHNEN
DIE KTM- KUNDENDIENSTSTELLEN IM IN- UND AUSLAND ZUR VERFUGUNG.

FOR QUALITY SYSTEM

1ISO 9001

REG.NO. 12 100 s061

DIE ISO 9001- ZERTIFIZIERUNG DES QUALITATSSYSTEMS DER KTM SPORTMOTORCYCLE IST DER BEGINN EINER
STANDIG ANDAUERNDEN UBERARBEITUNG UNSERES QUALITATSPLANS FUR EINE BESSERE ZUKUNFT.

KTM SPORTMOTORCYCLE AKTIENGESELLSCHAFT
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

KONSTRUKTIONS- UND AUSFUHRUNGSANDERUNGEN VORBEHALTEN.
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1.1 Olkreislauf

Die Olpumpe @ pumpt das Motordl vorbei am Bypafiventil @ durch
den Olfilter ®. Nach dem Olfilter zweigt eine Olleitung zur Dise @
ab, die Motordl auf das Kolbenbolzenlager und den Kolbenboden
spritzt. Die zweite Olleitung fihrt den Hauptdlstrom in das Rahmen-Bru-
strohr @, wo das Motordl abgekihlt wird. Danach durchlauft das £
Motorol den Feinfilter @ der auch die feinsten Verunreinigungen her- °
ausfiltert. Das gereinigle Motordl wird Uber eine Olleitung und den
Kupplungsdeckel in die Kurbelwelle zum Plevellager @ gepumpt und
l&uft in das Kurbelgehduse ab. Durch die wechselnden Druckverhalt-
nisse gelangt das Ol iiber die Bohrung @ und den rechten Hauptlager-
sitz @ vom Kurbelgehéiuse jn den Ziindungsraum. Die 2. Olpumpe ®
saugt Uber den Olkanal ® Ol aus dem KurbelgehGuse an und pumpt es
durch den Olkanal @ in das Getriebe. Dort gelangt es Gber die Zahnra-
der in den Olsumpf. In den Olsumpf taucht auch die Steverkette ® ein
und nimmt Motordl mit nach oben, zum Zylinderkopf. Durch die Boh-
rung @ gelangt das Motordl zur Nockenwelle ® und den Ventilen.

1.2 Motorol wechseln

HINWEIS: ZUR BESSEREN KUHLUNG DES MOTOROLES IST DAS BRU-
STROHR DES RAHMENS IN DEN OLKREISLAUF INTEGRIERT. BEI
EINEM OLWECHSEL IST DAHER AUCH DAS MOTOROL AUS DEM
BRUSTROHR ABZULASSEN.

Der Motorolwechsel ist bei betriebswarmem Motor vorzunehmen.

A ACHTUNG A

EIN BETRIEBSWARMER MOTOR UND DAS DARIN BEFINDLICHE
MOTOROL SIND SEHR HEISS — VERBRENNEN SIE SICH NICHT.

Motorrad  auf waagrechter Flache abstellen. Die beiden Ver
schluBschrauben @ und @ entfernen und Ol in ein Geféf ablaufen las-
sen. Abdeckung abnehmen und VerschluBschraube @ am unteren Ende
des Brustrohres ebenfalls entfernen und Ol abflieBen lassen.

! VORSICHT !

DIE VERSCHLUSSCHRAUBE @ DARF NICHT ENTFERNT WERDEN, ES
HANDELT SICH HIERBEI UM DAS BYPASSVENTIL.

VerschluBschrauben griindlich mit Petroleum und Druckluft reinigen, um
den Metallabrieb zu entfernen. Nachdem das Ol zur Génze abgelau-
fen ist, Dichtflachen reinigen und VerschluBschrauben mit Dichtungen
montieren. VerschluBschraube @ mit 30 Nm und VerschluBischraube @
und @ mit 20 Nm festziehen.

Verschluschraube am Kupplungsdeckel entfernen, 2,0 Liter Motorsl
einfillen und VerschluBschraube wieder montieren,




i VORSICHT 1

WENN DAS MOTOROL AUS DEM RAHMEN-BRUSTROHR ABGELASSEN
WURDE, IST DAS OLSYSTEM ZU ENTLUFTEN!

Damit die Luft aus dem Rahmenbrustrohr entweichen kann, die Ver-
schluBschraube @ neben dem Steuerkopf entfernen, Moter starfen und so
lange im Leerlauf laufen lossen (12 Minuten), bis an der Bohrung @ Ol
austritt. Sobald Ol auskritt, Motor abstellen und VerschluBschraube mit
Dichtung mantieren.

l VYORSICHT I

MOTOR WAHREND DES ENTLUFTENS KEINESFALLS HOCHDREHEN,
WEIL NOCH NICHT ALLE SCHMIERSTELLEN MIT GENUGEND OL VER-
SORGT WERDEN.

Motor warmfahren, Motordlstand kontrollieren und bis zur MAX Markie-
rung auffillen. AbschlieBend Olsystem auf Dichtheit priifen,

! VORSICHT !

ZU WENIG MOTOROL ODER QUALITATIV MINDERWERTIGES OL
FUHRT ZU VORZEITIGEM VERSCHLEISS DES MOTORS. VERWENDEN
SIE NUR MEHRBEREICH-MOTOROLE FUR 4-TAKT-MOTOREN VON
BEKANNTEN MARKEN FUR DIE MOTORSCHMIERUNG.

HINWEIS: ENTSORGEN SIE DAS ALTOL ORDNUNGSGEMASS! ALTOL
KEINESFALLS IN DIE KANALISATION ODER IN DIE NATUR SCHUTTEN.
1 LUTER OL VERSCHMUTZT 1.000.000 LITER WASSER.

1.3 Feinfilter wechseln

Der Feinfilter sollte im Zuge eines Olwechsels ernevert werden.

— Die 3 Schrauben 18sen und die Abdeckung abnehmen.

— Feinfilter mit dem Olfilterschliissel @ l6sen, mit der Hand abschrauben
und Motordl aus dem Brustrohr des Rahmens ablaufen lassen.

— Dichifldche am Brustrohr @ reinigen, neuen Feinfilter mit Motoré! fillen
und Gummidichtung @ &len. Feinfilter montieren und mit der bloBen
Hand fest anzighen.

— Mofor starten, Olsystem entliften [siehe Motorél wechseln) und Feinfilter
auf Dichtheit priifen.

L VORSICHT !

VERWENDEN SIE NUR ORIGINAL KTM FEINFILTER, BEI VERWENDUNG
ANDERER FILTER KANN DER MOTOR BESCHADIGT WERDEN.

1.4 Olfilter wechseln

Olfilter im Zuge eines Motorélwechsels tauschen.

— FuBbremshebel betdtigen und einen Schraubenzieher oder &hnliches
zwischen Fufibremshebel und Anschicgro"e stecken, damit der Olfilter-
deckel besser zuganglich ist.

- Kettenritzel- Abdeckung abnehmen und Kabel vom Leerlaufschalter @
Obk|emmen

— Die 3 Schrauben entfernen. .

— Olfilterdeckel @ vorsichtig abnehmen und Offilter entfernen

- Filtergehéuse, O[flfrerdecﬁai und Dichitfléchen reinigen und Olkanal im
Olfilterdeckel auf freien Durchgang priifen

- Neven Olfilier mit der Gummidichtung auf den Anschluf im Olfilter-
deckel stecken, neue Dichtung auflegen und Olfilterdeckel montieren.

- Kabel am I.eerlc:ufsghc:lrer anklemmen.

— Motor starten und Olsystem auf Dichtheit prijfen.

AbschlieBend Kettenritzel- Abdeckung montieren.



HOLZKLOTZ - SELBSTGEFERTIGT
WOODEN BLOCK - HOME MADE

STAHLPLATTE - SELBSTGEFERTIGT
STEEL PLATE - HOME MADE

1.5 Spezialwerkzeug

FIG. TEILENR.

w 560.12.001.000
2 583.29.003.000
3 580.12.005.025
4  584.29.009.000
5 510.12.016.000
6 580.12.015.101
7 580.12.021.000

8  580.12.019.000
9 6276470

11 6.899.785 _
12 584.29.059.000
15 151.12.017.000
16 151.12.018.000
16 151.12.018.100
1z _ 584.29.012.000
18 090.98

20 580.30.080.000
22 ~ 510.12.012.000
23 546.29.027.000
26 580.29.026.007
39 583.29.039.000

BEZEICHNUNG

Universalmontagebock

Kupplungshalter

Montagehiilse @ 25mm
Schwungradabzieher
Schutzkappe
Kolben - Montagering @ 101mm
Abzieher
Ventil - Montagevorrichtung
Ventilfeder — Spanneinsatz
Loctite 242 blay

Loctite 648 rot

Lagerauszieher
Einsatz 12 — 16mm
Einsatz 18 - 23mm
Halteschlussel fur Schwungrad
Silikondichtmasse Three — Bond
Fixierschraube
Halteschliissel fur Kettenritzel
Kupplungsnietwerkzeug
Grenzlehrdorn @ 7,05mm
Schlissel fir Schraubfilter




2.0 MOTOR AUSBAUEN

- Fahrzeug reinigen.

- Sitzbank, Seitenverkleidungen und Tank mit Spoiler abnehmen.

— Kihlflissigkeit ablassen und Kihlerschlduche abschlieBen.

~ Auspuffkcummer, Vergaser und Kette abnehmen.

— Batterie und elektrische Leitungen abklemmen

— Seilzige, Motorentliftun unc?Olleifungen abschlieBen.

- Motorschrauben, Molorﬁcllableehe und Schwingarmbolzen entfernen
und Motor nach rechts aus dem Rahmen heben.

3.0 MOTOR ZERLEGEN

Motor im Mentagebock fixieren.
Schalthebel und Kickstarter abnehmen.
Zindkerze herausdrehen.

I

3.1 Motordl ablassen )
- Oloblafschraube @ und Magnetschraube @ entfernen und Ol
abflieflen lassen.

= lé"e,-in..lngen abnehmen und Olfillerdeckel ® entfernen.

3.2 E- Startermotor, Ziindung
— 2 Schrauben @ |5sen und E-Startermotor aus dem Flansch herausziehen.



- 4 Schrauben l8sen und Ziindungsdeckel mit Stator samt Dichtung ent-
nehmen.

~ 5 Schrauben I8sen.
~ Starterflansch samt Dichtung abnehmen.

— Halteschlussel ® in die 2 Bohrungen des Schwungrades einsetzen,
- Schwungrad gegenhalten und Sechskantmutter IGsen.
— Scheibe abnehmen.

— Abzieher montieren und Schwungrad abziehen.
— Scheibenfeder aus der Kurbelwelle nehmen.

| VORSICHT !

NIEMALS MIT EINEM HAMMER ODER ANDEREN WERKZEUGEN AUF
DAS SCHWUNGRAD SCHLAGEN. DADURCH KOMNNTEN SICH DIE
MAGNETEN VOM SCHWUNGRAD LOSEN.

3.3 Doppelzahnrad, Freilaufzahnrad
- Doppelzahnrad @ von der Welle ziehen.

- Naodelkrénze ® abnehmen.

- Freilaufzahnrad @ und Nadelkranz @& abnehmen.




3.4 Stevertrieb, Zylinderkopf

- VerschluBschraube @ mit Dichtung abschrauben und Druckfeder aus
dem Autematikspanner nehmen.

- Verbindungsschlauch @, Wasserpumpe ~Thermostat abnehmen.

— Beide Ventildeckel samt Dichtungen abnehmen.
— 11 Innensechskantschrauben entfernen.
- Zylinderkopt Oberteil abnehmen.

! VORSICHT !

ZYLINDERKOPF-OBERTEIL BEIM ABNEHMEN NICHT VERKANTEN, DA
SONST DAS GEHAUSE DER WASSERPUMPE BESCHADIGT WERDEN
KANN.

- Woasserpumpe nach oben ziehen und gleichzeitig Kurbelwelle drehen.

HINWEIS: WENN DIE NUT @ IN DER SECHSKANTSCHRAUBE SENK-
RECHT STEHT, KANN DIE WASSERPUMPE OHNE GEWALTANWENDUNG
NACH OBEN AUS DEM ZYLINDERKOPF GENOMMEN WERDEN.

- Kolben auf OT stellen (Markierung @ muB} sich mit Planfléche des
Zylinderkopfes decken),

— Kurbelwellen- Fixierschraube @ lésen.

- Kupferscheibe @ entfernen.

— Kurbelwellen- Fixierschraube mit Hand einschrauben.

— Bei spiirbarem Widerstand Nockenwellenrad leicht hin und her bewe-
gen, damit die Kurbelwellen- Fixierschraube in die Ausnehmung der
Kurbelwelle einrastet.

- Kurbelwellen-Fixierschraube mit 25 Nm festziehen.

! VORSICHT !

KURBELWELLEN-FIXIERSCHRAUBE AUF KEINEN FALL MIT GEWALT EIN-
SCHRAUBEN, DA SONST DIE KURBELWELLE BESCHADIGT WIRD.




— Sechskantschraube des Nockenwellenrades lésen.

— Die beiden Schrauben entfernen und Automatikspanner @ mit Schelle
@ demontieren.

~ Sprengring ® mit einem Schraubenzieher aus der Nut heben.

- Nockenwelle kippen und Nadelbichse @ abnehmen.

— Nockenwelle in gekipptem Zustand aus dem Nockenwellenrad ziehen
und samt Rillenkugellager und Sprengring herausnehmen.

— Nockenwellenrad ous der Steuerkette nehmen.

- Kettenfihrungsschraube @, Hutmuttern ® und Bundmuttern @ ab-
schrauben.

— Die vier Bundschrauben @ enifernen und Zylinderkopt mit Dichtung
abnehmen.




3.5 Zylinder

~ Die vier Bundmuttern am Zylinderfuf3 abschrauben.
— Zylinder und ZylinderfuBdichtung abnehmen.

3.6 Kolben

~ Drahtsprengring entfernen und Kolbenbolzen aus dem Kolben driicken.
- Kolben abnehmen.

3.7 Kettenritzel

- Bundschraube und Tellerfeder entfernen.
- Kettenritzel von der Abtriebswelle nehmen.
— Distanzbichse von der Abtriebswelle zishen.

HINWEIS: IST GETRIEBE UND KUPPLUNG DES MOTORS IN ORDNUNG,
KANN ZUM BLOCKIEREN DER ABTRIEBSWELLE EIN GANG EINGELEGT
WERDEN (KRAFTSCHLUSS ZUR BLOCKIERTEN KURBELWELLE YVORHAMN-
DENJ. LASST SICH DIE ABTRIEBSWELLE, WIE VORHER ANGEFUHRT,
NICHT BLOCKIEREN, MUSS ZUM LOSEN DER BUNDSCHRAUBE, MIT
EINEM KETTENRAD-HALTESCHLUSSEL GEGENGEHALTEN WERDEN
(SIEHE ABBILDUNG).

3 8 Kupplung, Primartrieb
Die 11 Schrauben entfernen und Kupplungsdeckel mit Dichtung abnehmen.
- Die Sechskantschrauben der Kupplung kreuzweise |&sen, damit sich die
Kupplungslamellen beim Entspannen der Federn nicht verklemmen.
~ Sechskantschrauben, Federteller und Federn abnehmen,
- Druckkappe mit Druckstange entfernen.
- Lamellenpaket herausnehmen.

Sicherungsblech des Kupplungsmitnehmers entsichern.

Kupplungshalter @ aut den Mitnehmer stecken und Sechskantmutter
losen [siehe Abbildung).

Kupplungshalter abnehmen.

Kupplungsmitnehmer von der Welle nehmen.




— Zum Pritfen der Démpfungselemente versuchen den Kupplungskorb in
beide Richtungen zu drehen.

— Dabei darf in keine Richtung ein Totgang erkennbar sein.

- Kupplungskorb samt Lagerung von der Aniriebswelle nehmen.

- Sechskantmutter des Primarrades abschrauben und Federring von der
Kurbelwelle nehmen.
. = Abzieher fir Primarrad montieren und Primérrad abziehen.

! VORSICHT !

BEIM ABZIEHEN SCHUTZHULSE @ VERWENDEN, DA SONST DIE KUR-
BELWELLE BESCHADIGT WIRD.

- Ausgleichswelle von Hand aus dem Lager ziehen.

3.9 6Ipurqpen
~ Bei beiden Olpumpen Sicherungsscheiben @ enifernen,
- Olpumpenréder ® und Anlaufscheiben abnehmen.

- Nadelrollen @ und Anlaufscheiben von den Olpumpen nehmen.
- Kickstarterzwischenrad @ abnehmen.




~ Innensechskantschraube @ entfernen und Steuerkettenfihrung aus dem
Gehéuse nehmen.

— Flachkopfschraube @  herausschrauben und  Steuerkeftenspanner
abnehmen.

- Innensechskantschraube @ entfernen und Ausfallsicherung abnehmen.

— Steverkette in den Kupplungsraum des Motorgehduses schieben und
am Steuerritzel aushangen.

— Scheibenfeder des Primérrades aus der Kurbelwelle nehmen.
— Steuerritzel mit einem 2-Backen-Abzieher von der Kurbelwelle zighen.

~ Die 6 Schrauben herausdrehen und Olpumpen @ aus dem Gehéause

nehmen‘

3.10 Ausrickwelle

~ Klemmschraube lockern und Ausriickhebel @ abnehmen,
- Schraube entfernen, Halteblech @ abnehmen.

— Ausrickwelle aus dem Gehduse ziehen.

— Nutring @ entnehmen.

3.11 Motorgehéusehdlften trennen

- FZi]m:]ungsseile nach oben schwenken und alle Gehduseschrauben ent
ernen.

— Motorbefestigung am Montagebock l5sen.

— Rechte Gehéausehélfte mit geeignetem Werkzeug an den vorgesehenen
Angiissen am Gehduse abheben, oder durch leichte Schldge mit einem
Kunststoffhammer auf die Abtriebswelle von der rechten Seite trennen.

f VORSICHT !

DAS AUSEINANDERKEILEN MIT SCHRAUBENDREHER ODER AHNLE-
CHEM IST NACH MOGLCHKEIT ZU VERMEIDEN, DA DIE DICHT-
FLACHEN SEHR LEICHT BESCHADIGT WERDEN KONNTEN.

- Gehdusehdlfte abnehmen und Dichtung entfernen.
- Auf Anlaufscheibe der Antriebswelle achten (kann an der Gehduse -
Innenseite kleben].




- Kurbelwellenfixierschraube lockern und Kurbelwelle aus dem Gehause
nehmen.

- Den O-Ring und den Innenring @ des Zylinderrollenlagers und den dar:
unterliegenden O-Ring von der Abtriebswelle nehmen.

3.12 Schaltung

— Gleitblech @& zuriickschieben und Schaltwelle aus der Kickstarterwelle
ziehen.
- Innensechskantschraube enifernen und Arretierstiick & abnehmen.

Die 3 Schrauben @ entfernen.
Schaltungstrager @ abnehmen.

- Schaltschienen @ herausziehen und Schaligabeln zur Seite schwenken.
- Schaltwalze @ entfernen.

Schaltgabeln entfernen.

HINWEIS: DIE SCHALTGABELN DER ABTRIEBSWELLE SIND ZWAR
GLEICH. SIE SOLLTEN ABER BEI WIEDERYERWENDUNG |N DER SELBEN
POSITION WIE VORHER MONTIERT WERDEN, DAHER BEIM HERAUS-
NEHMEN ENTSPRECHEND MARKIEREN.




3.13 Getriebe

— Getriebewellen aus den Lcn;ﬁern nehmen.
- 1. Gang- losrad mit Nadelkranz und Anlaufscheibe aus dem Gehduse
nehmen.

3.14 Kickstarter

- Kickstarter auf Kickstarterwelle stecken und in dieser Position festhalten.

- Anschlagschraube @ herausschrauben und Starterfeder durch Nachlas-
sen des Kickstarters entspannen.

- Komplette Kickstarterwelle aus dem Gehduse nehmen.

- Starterrad und Sperrad aus dem Gehéusesack nehmen und dabei auf
die beiden Anlaufscheiben achten.

- Alle Teile reinigen und auf Abnitzung priifen, gegebenenfalls durch
neue ersefzen.

HINWEIS: BE| EINER KOMPLETTEN MOTORUBERHOLUNG IST ES EMP-
FEHLSENSWERT, ALLE DICHTUNGEN, WELLENDICHTRINGE, O-RINGE
UND EVENTUELL LAGER ZU ERNEUERN.

4.0 ARBEITEN AN DEN EINZELNEN TEILEN

Motorgehdause

HINWEIS: NACHSTEHENDER ABSCHNITT SOLL VOR BEGINN DER ARBEITEN EINMAL DURCHGELESEN WERDEN, DANN IST
DIE MONTAGEFOLGE FESTZULEGEN, DAMIT DIE LAGER NACH NUR EINMALIGEM ANWARMEN DER GEHAUSEHALFTEN EIN-
GESETZT WERDEN KONNEN.

ZUM HERAUSPRESSEN ODER NOTFALLS AUCH SCHIAGEN DER LAGER SIND DIE GEHAUSEHALFTEN AUF EINE GENUGEND
GROSSE PLANFLACHE ZU LEGEN [VORHER PASSHULSEN ENTFERNEN), SO DASS DAS GEHAUSE MIT DER GESAMTEN DICHT-
FLACHE AUFLIEGT UND DIESE NICHT BESCHADIGT WIRD. AM BESTEN VERWENDET MAN ALS UNTERLAGE EINE HOLZPLATTE.

LAGER ODER SIMMERRINGE SOLLEN NACH MOGLICHKEIT UBERHAUPT NICHT, MANGELS EINER PRESSYORRICHTUNG NUR
AUSSERST VORSICHTIG MIT EINEM GEEIGNETEN DORN EINGESCHLAGEN WERDEN, BEI EINER GEHAUSETEMPERATUR VON
ETWA 150° C FALLEN DIE KALTEN LAGER OHNEHIN FAST YON SELBST IN IHRE SITZE.

SITZEN DIE LAGER NACH DEM ERKALTEN NICHT FEST, SO IST DAMIT ZU RECHNEN, DASS SIE SICH BEI ERWARMUNG IM
GEHAUSE VERDREHEN. IN DIESEM FALL WARE DAS GEHAUSE ZU ERSETZEN.



4.1 Linke Gehausehalfte

Wellendichiringe entfernen und Gehausehdlfte mittels Heizplatte auf ca.
150° C erwdrmen.

ZYLINDERROLLENLAGER DER KURBELVVELLE @
Mit passendem Dorn Zylinderrollenlager von aufen nach innen pressen.
Neves Zylinderrollenlager von innen bis zum Anschlag einpressen.

RILLENKUGELLAGER DER ANTRIEBSWELLE @
Neues Rillenkugellager von innen bis zum Anschlag einpressen.
! VORSICHT !

RILLENKUGELLAGER NUR MIT LEICHTEM DRUCK AN DAS HALTEBLECH
@ ANPRESSEN, DAMIT DIESES NICHT DURCHGEBOGEN WIRD. DIE
FOLGE WARE ZU GROSSES AXIALSPIEL DER ANTRIEBSWELLE.

NADELLAGER DER ABTRIEBSWELLE &

Neues Nodeilnger von innen bUndig einpressen.

NADELLAGER DER KICKSTARTERWELLE @

Neues Nadellager von innen bindig sinpressen.

WELLENDICHTRING DER KURBELWELLE &
Neuen Wellendichtring von aufien mit Dichtlippe nach innen bindig ein-
pressen,

WELLENDICHTRING DER KICKSTARTERWELLE @
Neuen Wellendichtring von auflen mit Dichtlippe nach innen biindig ein-
pressen_

HALTEBLECH FUR DAS RILLENKUGELLAGER DER ANTRIEBSWELLE @
Wourde das Halteblech entfernt so sind bei der Montage die beiden Senk-
schrauben mit Loctite 242 einzukleben.

Das RILLENKUGELLAGER DER AUSGLEICHSWELLE @ ist mit einem Innen-

auszieher aus der Gehdusehélfte zu ziehen.

BYPASSVENTIL
~ Ventilkolben, Dichtsitz und Druckfeder auf Beschadigungen prifen.
— Mindestlange der Druckfeder @ 25 mm.

- SCHMIERBOHRUNG des Zylinderrollenlagers @ und die OLKANALE
der Olpumpen auf freien Duchgang prifen.

~ Nach dem Auskilhlen der Gehdusehélfte die Lager auf festen Sitz prisfen.

— Zum SchluB} werden die beiden PaBhiilsen montiert, wobei die Pafhiilse
mifdi5,d mm Innendurchmesser hinfen (Schwingarmbolzen) montiert
wird.




4.2 Rechte Gehausehalfte

Wellendichtringe entfernen und Gehédusehélfte mittels Heizplatte auf ca.
150” C erwdrmen.

ZYLINDERROLLENLAGER DER KURBELWELLE @
Vorgangsweise wie bei linker Gehédusehdilfte.

ZYLINDERROLLENLAGER DER ABTRIEBSWELLE @&
Simmerrin% entfernen und altes Lager nach innen pressen. Neues Lager
von innen bis zum Anschlag einpressen.

OLKANALF @
Alle Olkandle mit Drucklufi reinigen und auf freien Durchgang priifen.

SIMMERRING DER ABTRIEBSWVELLE @

Neuven Simmerring von aulen bl'.'mdig einpressen.

NADELLAGER DER ANTRIEBSWELLE @

Alies Lager mit dem Lagerauszieher aus dem Lagersitz ziehen. Um den
Lagerauszieher senkrecht ansetzen zu kénnen, mufl eine Stahlplatie (siehe
Spezialwerkzeuge) auf die Gehdusedichifiéche gelegt werden. Die
Backen des Lagerausziehers méglichst nahe an die Gehausewand abstiit-
zen. Neues Lager von innen biindig einpressen.

SLDUSE ® ) )

Zur Reinigung der Oldiise und des Olkanals, geniigt es, wenn man die
Dise van der Diisenseite mit Druckluft durchblast. Wird die Oldiise ausge-
baut, ist sie bei der Montage mit Loctite 242 zu sichern. AnschlieBend ist
die SCHMIERBOHRUNG @ des Zylinderrollenlagers auf freien Durchgang
zu prijfen.

Nach dem Auskiihlen der Gehdusehélfte die Lager auf festen Sitz priifen.

NADELHULSEN DER KUPPLUNGSAUSRUCKUNG
- Die Nadelhiilsen der Kupplungsausriickung sind mit einem Innenauszie-
her aus der Gehdusehéltte zu ziehen.

— Erste Nadelhiilse @ bis zum Anschlag einpressen.
- Zweite Nadelhiilse ® bindig einpressen.




LAGERBOLZEN DES DOPPELZAHNRADES

~ Passende Hillse @ iiber den Lagerbolzen schieben.

- In Gewinde des Lagerbolzens eine Schraube M & mit Mutter eindrehen,

~ Schraube gegenhalten und durch Nachdrehen der Sechskantmutter
Lagerbolzen ausziehen.

— Neven Lagerbolzen bis zum Anschlag einpressen.

4.3 Kupplungsdeckel

LAGER DER AUSGLEICHSWELLE @&

Rillenkugellager mit den Lagerauszieher (siehe Spezialwerkzeug) aus dem
Lagersitz ziehen.

Neues Lager bundig einpressen.

SIMMERRING DER KURBELWELLE &
Neven Simmerring biindig einpressen.

4.4 Kurbelwelle

Bei Weiterverwendung der Kurbelwelle, sind die Kurbelzapfen auf Schlag

zu priffen. Dazu Kurbelwelle auf einen Rollenbock oder dergleichen legen

und mit einer MeBuhr die Kurbelzapfen am éuBeren Ende auf Schlag prifen.
Kurbelzapfenschlag max. 0,04 mm

Am Plevellager ist das Radialspiel und das Axialspiel zu kontrollieren.

Radialspiel max 0,05 mm
Axialspiel max. 1,0 mm

Wird das Plevelloger erneuert, ist auf die richtige Position des Hubzapfens
zu achten. Die Bohrungen von Kurbelwange @ und Hubzapfen @ missen
sich decken.

! VORSICHT !

WIRD DER HUBZAPFEN IN FALSCHER POSITION EINGEPRESST, WIRD
DAS PLEUELLAGER ZU WENIG ODER GAR NICHT MIT MOTOROL VER-
SORGT UND EIN LAGERSCHADEN IST DIE FOLGE.

- Wourden die Zylinderrollenlager erneuert, sind die Innenringe an der
Kurbelwelle ebenfalls zu tauschen. Dazu Innenringe anwérmen, bis sie
vom Llagersitz fallen (groBer Brenner, weiche Flamme). Vor dem Auf-
pressen der neven Innenringe, muf3 das Axialspiel der Kurbelwelle
gemessen werden [siehe unten).

— Zum Aufpressen der neuen Innenringe ist eine Zwischenplatte zwischen
die Kurbelwangen zu legen. Diese Zwischenplatte muB8 so groB sein,
daf sie auf beiden Seiten abgestitzt werden kann, damit :ﬂe Kurbel-
welle frei aufliegt. Innenringe erwérmen und aufpressen.

: VORSICHT !

DIE KURBELWELLE NIEMALS MIT EINEM KURBELZAPFEN ODER AN DEN
WANGEN IN DEN SCHRAUBSTOCK SPANNEN UND WVERSUCHEN,
DEN LAGERINNENRING AUFZUSCHLAGEN. IN DIESEM FALLE WER-
DEN DIE KURBEIWANGEN ZUSAMMENGEDRUCKT, WAS ZUR
UNBRAUCHBARKEIT DER KURBELWELLE FUHRT.




4.4.1 Axialspiel der Kurbelwelle messen und aus-
gleichen

- Wourde die Kurbelwelle, das Motorgehéuse oder ein Zylinderrollenla-
?er der Kurbelwelle ernevert, ist das Axialspiel der Kurbelwelle zu pri-
en.

- Gehdusehdlften mit der Innenseite nach oben auflegen und mit einem
TiefenmaB den Abstand der Dichiflachen von den Innenringen der
Zylinderrollenlager messen. MeBergebnisse notieren und 0,3 mm fir
die Dichtung dazurechnen,

— Kurbelwelle an den Anlageflichen messen und diesen Wert von den
Gehdusemafen abziehen. Daraus ergibt sich das Axialspiel der Kurbel-
welle, welches 0,03-0,12 mm betragen soll.
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BEISPIEL:

linke Gehdusehdlfte ... ... 32,0 mm
Rechte Gehausehalfle . .. .. + 32,8 mm
EAChiRg  oovue s sy wws + 0.3 mm
Maf} im Kurbelgehduse ... .= 66,1 mm
Maf} der Kurbelwelle .. . . .. - 65,8 mm
Vorhandenes Axialspiel ....= 0,3 mm

Die notwendigen Ausgleichscheiben sollten auf beide Seiten der Kurbel-
welle gleich verteilt werden. Im Beispiel muf links und rechis eine Scheibe
mit # 0,10 mm montiert werden.

4.5 Kolben

Bei hohem Olverbrauch oder starken Riefen am Kolbenhemd ist der
Kolben zu ernevern.
~ Bei Weiterverwendung:

1. KOLBENLAUFFLACHE auf Beschadigungen prifen

2. KOLBENRINGNUTEN. Die Kolbenringe missen in der Nut leichtgéngig
sein. Zum Reinigen der Kolbenringnuten kénnen alte Kolbenringe oder
Schleitpapier (Kérnung 400} verwendet werden.

3. KOLBENRINGE auf Beschadigungen prifen und Stofispiel priifen (siehe
unten).

4, KOLBENBOLZEN muf} in montiertem Zustand im Bolzenloch schwim-
men. Wenn der Kolbenbolzen stark verfarbt ist oder Laufspuren auf-
weist, ist er zu erneuern, Kolbenbolzen auch in das Pleuel stecken und
Lagerung auf Spiel prifen. Maximales Spiel im Plevelauge 0,08 mm.

DER KOLBENBOLZEN MUSS IM MONTIERTEN ZUSTAND SPIELFREI UND
— MIT LEICHTEN GEGENDRUCK VERSCHIEBBAR SEIN.

4.5.1 Montagehinweis fir Kolbenringe

- Olabstreifring in die untere Ringnut montieren.

- Kompressionsring mit Kennzeichnung ,TOP” [Minutenring) in die mitt-
lere Ringnut montieren. Mit ,TOP" bezeichnete Ringseite in Richtung
Kolbenboden.

— Kompressionsring mit Kennzeichnung , 0" [Rechteckring) mit der Kenn-
zeichnung nach oben in die obere Kolbenringnut montieren.




4.5.2 Kolbenring - Stofispiel priifen

- Kolbenring in den Zylinder stecken und mit dem Kolben ausrichten [ca.
10 mm unter der Zylinderoberkante).
- Mit einer Fihllehre das StoBspiel @ messen.

IST DAS STOSSPIEL GROSSER ALS IN DEN TECHNISCHEN DATEN
ANGEGEBEN, SIND KOLBEN UND ZYLINDER AUF VERSCHLEISS ZU
PRUFEN. FALLS KOLBEN- UND ZYLINDERVERSCHLEISS INNERHALB DER
TOLERANZEN LIEGEN, KOLBENRING ERNEUERN.

4.6 Kolben u. Zylinder vermessen,
Kolbeneinbauspiel
- Um den VerschleiBl des Zylinders feststellen zu kénnen, wird dieser in
der Mitte der Laufflache mit einem Mikrometer vermessen.
~ Zylinderdurchmesser in der X- u. der Y-Achse messen, um eventuelle
Ovalitat feststellen zu konnen.

— Der Keolben wird am Kolbenhemd, quer zum Kolbenbolzen, wie in der
Abbildung gezeigt gemessen.

~ Das Kolbeneinbauspiel ergibt sich aus dem Zylinderdurchmesser minus
dem Kolbendurchmesser. Kolbeneinbauspiel siehe Technische Daten -
Motor.

4.7 Nikasilbeschichtung des Zylinders

Nikasil ist ein Markenname fir ein Zylinderbeschichtungsverfahren, das
die Kolbenfirma Mahle entwickelt hat. Der Name leitet sich aus den bei-
den in diesem Verfahren verwendeten Materialien ab — eine Schicht
Nickel, in das das besonders harte Siliziumkarbit eingebettet ist. Die wich-
tigsten Vorteile der Nikasilbeschichtung sind die sehr gute Wérmeablei-
tunj; und die dadurch bessere Leistungsabgabe, der geringe Verschleif
und das geringe Gewicht des Zylinders. Die abgenitzte Beschichtung
kann kostenglnstig regeneriert (erneuert) werden, Voraussefzung ist
jedoch eine unbeschadigte Zylinderlaufbahn.

4.7.1 Tauschzylinder

Ist die Nikasilschicht des Zylinders zwar abgeniitzt aber unbeschadigt,
besteht die Maglichkeit, iber unsere KTM - Fachhandler einen Tauschzy-
linder (neue Nikasilschicht, gebrauchter Zylinder) zu beziehen.

Wir weisen darauf hin, dcé) bei Tauschzylindern Farbdnderungen an der
AuBenseite maglich sind.




4.8 Zylinderkopf

— Zylinderkopf mit den Stiftschrauben im Schraubstock fixieren und nicht
an der Dichifldche aufsitzen lassen.

- Ventile markieren und mit Hilfe des Spezialwerkzeuges cusbauen
(siehe Abbildung).

~ Alle Teile reinigen.

DICHTFLACHE

Ziindkerzengewinde und Ventilsitze auf Beschadigungen und Risse priifen.
Mit einem Lineal und einer Fuhllehre die Dichiflache zum Zylinder aut Ver-
zug prifen. Verzug max. 0,10 mm.

VENTILFUHRUNGEN

Die Ventilfihrungen werden mit dem Grenzlehrdorn @ geprih. Léft sich
der Grenzlehrdorn leicht in die Ventilfihrung schieben, muf3 diese in einer
dafir eingerichteten Werkstétte erneuvert werden.

VENTILSITZE
Die Ventilsitze dirfen nicht eingeschlagen sein. Dichisitzbreite: Einlaf3
max. 1,5 mm; Auslafl max. 2,0 mm. Notigenfalls sind die Ventile einzu-

schleifen.

VENTILE

Ventilteller auf Verschlei3 und Schlag prisfen. Schlag am Ventilreller max.
0,03 mm. Der Ventilsitz darf nicht eingeschlagen sein. Die Dichtflache
sollte sich in der Mitte des Ventilsitzes befinden. Der Ventilschaft ist hart-
verchromt, der Verschleif fritt erffahrungsgemaf an der Ventilfihrung auf.

VENTILFEDERN
Bei den Ventilfedern geniigt eine Sichtprifung auf Bruch oder sonstigen
Verschleil.

VENTILSCHAFTDICHTUNGEMN
Wenn die Ventile ausgebaut sind, sollten die Ventilschaftdichtungen immer
ernevert werden.

ANSAUGFLANSCH
Flanschflache auf Verzug priifen, nétigenfalls auf einer Glasplatte abziehen




4.9 Zylinderkopf-Oberteil

- Kipphebelachsen entfernen und Kipphebel mit Scheiben aus dem Ober-
teil nehmen.

- Dekowelle ausbauen und alle Teile reinigen.

KIPPHEBELACHSEN @
Die Kipphebelachsen diiffen keine Riefen aufweisen und missen sich in
den Kipphebeln leicht drehen lassen.

KIPPHEBELROLLEN @
Auf Leichtgdngigkeit priffen, bei Radialspiel ist die Kipphebelrolle zu
erneuern.

EINSTELLSCHRAUBEN &
Die Anlageflachen der Einstellschrauben miissen plan sein.

DEKOWELLE @&
Auf Leichtgdngigkeit und Spiel in der Lagerbohrung priifen.

4.9.1 Zylinderkopf-Oberteil vormontieren

% ~ Dekowelle mit Ausgleichscheiben @ in den Oberteil stecken.
@ - Neuen O-Ring @, Dekohebelfeder @, Abdeckscheibe @ mit Freistel-

lung zum O-Ring aufstecken.
_:_ 6 — Dekowellenhebel @ und Innensechskantschraube mit Scheibe montieren.
8

0 ! VORSICHT !

BEl FESTGEZOGEMNER INNENSECHSKANTSCHRAUBE DARF AN DER

7 @ DEKOWELLE KEIN AXIALSPIEL VORHANDEMN SEIN. DAMIT DER O-RING

6 ® ABDICHTET, MUSS DIESER DURCH DIE ABDECKSCHEIBE @ LEICHT

5 % AN DEN OBERTEIL GEPRESST WERDEN. DER DRUCK AUF DEN ORING
4

DARF ABER AUCH NICHT ZU GROSS SEIN, DA SONST DIE DEKO-
WELLE SCHWERGANGIG WIRD. NOTIGENFALLS DURCH DIE AUS-
GLEICHSCHEIBEN @ AUSGLEICHEN.

— Neve ORinge auf Kipphebelachsen montieren.

- Kipphebel, Pafischeiben @ und Kipphebelachsen montieren.

— Auf der Wasserpumpenseite ist jeweils eine Pafischeibe mit 21,0 mm
zu montieren.

— Mit PaBscheiben #1,0 und #0,5 mm wird auf der gegeniberliegenden
Seite das Axialspiel grob ausdistanziert.




LOCTITE 242

4.10 Steverung

STEUERKETTENFUHRUNG @
Auf Verschleil’ priifen.

STEUERKETTENSPANNER @
Auf Verschleill prifen,

STEUERKETTE @
Rollen auf Leichtgdngigkeit und Verschlei3 priifen.

STEUERRITZEL @

Zihne auf VerschleiB prifen.

NOCKENWELLENRAD @
Zahne auf Verschlei3 prifen,

RILENKUGELLAGER @
Auf Spiel prifen.

AUSFALLSICHERUNG @
Auf Verschleif prifen.

NOCKENWELLE @

Lagerstellen und Laufflachen auf VerschleiB prifen.

4.11 Auto-Deko
- Stufenring und Sprengring entfernen. Dekonocke vorsichlig abziehen
und auf Feder @ achten.

STUTZSTIFT @
Auf Verschleil prifen.

FUHRUNGSSTIFT @
Auf Verschlei prifen.

DEKONOCKE
An den Kontakistellen @ zum Stitzstift auf Verschleif3 prifen

FEDER ®
Lénge kontrollieren {mind. 7,0 mm)

4.11.1 Auto-Deko vormontieren

— Feder in die Bohrung stecken, zusammendriicken und Dekonocke dari-
berschieben.

— Sprengring mit scharfer Kante zur Dekonocke montieren.

- Offene Seite @ des Sprengringes zwischen den Freistellungen der
Deko-Nocke positionieren.

- Stufenring @ mit Freistellung Uber Sprengring schieben.

4.12 Automatikspanner
— Klinke ® auf Leichtgéngigkeit und Verschleif3 priifen.
— Druckbolzen ® an der Verzahnung auf Abniitzung priifen.

4.12.1 Automatikspanner vormontieren
— Druckbolzen in das Spannergehéuse einschieben und Klinke in die
erste Raste einhdngen.




4.13 Olpumpen
HINWEIS: DIE BEIDEN OLPUMPEN SIND BAUGLEICH, LAUFEN JEDOCH
MIT UNTERSCHIEDLICHEN DREHZAHLEN. ZERLEGEN UND PRUFEN SIE
DIE OLPUMPEN NACHEINANDER, UM EIN VERTAUSCHEN DER BAU-
TEILE ZU VERHINDERN.
— linsenschrauben entfernen, Deckel abnehmen und alle Teile reinigen.
- Rotor mit dem Punkt nach innen in das Olpumpengehduse legen
- Olpumpenwelle und Lagernadel montieren und Olpumpe mit einer Fihl-
lehre auf Verschleif’ prifen.
Spiel Aufbenrotor - Gehéuse: max 0,20 mm
Spitzenspiel AuBenrotor - Innenrotor: max 0,20 mm.

! VORSICHT_ 1
VOR DEM ZUSAMMENBAU OLPUMPEN MIT OL AUFFULLEN.

4.14 Olleitungen
- Olleitungen und Hohlschrauben auf Beschadigungen und freien Durch-
gang priifen.

4.15 Feinfilter

- Im Zuge einer Motorreparatur ist natirlich auch der Feinfilter ® und
der Olfilter ® zu erneuvern.

4.16 Kickstarter

STARTERRAD @

Lagerung auf Spiel prifen (ist sténdig mit dem Kupplungskorb in Eingriff)
STARTERZWISCHENRAD @

Lagerung auf Spiel prifen.

KICKSTARTERWELLE @

Verzahnung auf VerschleiB priifen.

SPERRAD

Steigfldche und Verzahnung auf Verschleis priifen
ANSCHLAGSCHRAUBE ®

Aut VerschleiB priifen

DICHTRING ® erneuern.

4.16.1 Kickstarterwelle vormontieren

- Kickstarterwelle mit verzahntem Ende in den Schraubstock einspannen
[Schonbacken verwenden)

- Sprengring @ in die untere Ringnut montieren

- Federfihrung ® mit Bund nach unfen aufstecken und Seegerring @ mit
scharfer Kante nach oben montieren

~ Kickstarterwelle aus dem Schraubsiock nehmen und Sperradfeder auf-
schieben,

~ Sperrad so auf die Kickstarterwelle montieren, daf sich Markierung @
und Markierung @ decken.
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4.17 Kupplung

DRUCKLAGER @

Auf Verschleild prifen.

DRUCKSTANGE @

An der Stirnseite auf Verschleil} prifen.

AUSRUCKWELLE, DICHTMANSCHETTE UND NADELLAGER &

Auf Beschadigung und Verschleif’ prifen.

KUPPLUNGSDRUCKFEDERN &

Mindestldnge 34,5 mm [neu 37 mmj; nétigenfalls alle & Stiick ernevern
KUPPLUNGSLAMELLEN @

Missen plan sein.

7 Stahllamellen # 1,7 mm dirfen keine Vertiefungen haben.

8 Belaglamellen # 2,7 mm, Verschleilgrenze 2,6 mm

MITNEHMER @

AuBen- und Innenverzahnung auf Verschlei priifen.

NADELKRANZ DES KUPPLUNGSKORBES @

Auf Verschleif3 prisfen.

KUPPLUNGSKORB @,

Nieten auf festen Sitz prifen.

DAMPFUNGSELEMENTE ©

Die Kraftibertragung vom Primartrieb auf die Kupplung ist durch Gummi-
elemente @ gedampfi. Neben den iblichen VerschleiBprifungen sind
auch diese Gummielemente zu prifen. Das macht man om Besten beim
Zerlegen des Motors. Nach dem Abnehmen des Kupplungsmitnehmers
versucht man den Kupplungskorb zu verdrehen [Motor blockiert). Dabei
darf kein Totgang erkennbar sein.

4.17.1 Dampfungselemente bzw. Kupplungskorb
tauschen
- Kupplungsnieten @ im Bereich des Haltebleches @ autbohren und
Teile abnehmen.

IMMER ALLE 8 DAMPFUNGSELEMENTE AUSTAUSCHEN.,

! VORSICHT -
DIE DAMPFUNGSELEMENTE SIND BREITER ALS DER PRIMARZAHN-
KRANZ ®. DAMIT DER KUPPLUNGSKORB @& UND DAS HALTEBLECH
AM PRIMARKRANZ ANLEGEN, MUSSEN DIE TEILE ZUM VERNIETEN
MIT DEM KUPPLUNGSNIETWERKZEUG @ ZUSAMMENGESPANNT
WERDEN.

4.18 Wasserpumpe

- Wasserpumpendeckel @ abnehmen.

- Seegerring @ von der Wasserpumpenwelle @ nehmen und Welle samt
Woasserpumpenrad @ aus den Rillenkugellagern ziehen.

- Falls die Rillenkugellager @ getauscht werden, Seegerring @ und Sim-
merring @ entfernen und Lager herauspressen.

- Neve Rillenkugellager griindlich fetten und mit den offenen Seiten
zueinander bis zum Anschlag einpressen.

- Seegerring ® montieren.

- Neuen Simmerring mit Loctite 648 bestreichen und mit Beschriftung
nach oben einpressen.

- Wasserpumpenwelle fetten, vorsichtig montieren, damit die Dichtlippen
desF Simmerringes nicht beschadigt werden und auf Leichigdngigkeit
prifen.

- Seegerring ® und Wasserpumpendeckel @ mit Dichtung montieren.

— AbschlieBend Silikon am Dichtflansch entfernen und neven ORing @

montieren.



4.19 Schaltung

SCHALTGARELN @

Am Blatt auf Verschleif? priifen. :
Mitnehmerbolzen fur Schaltwalze @ auf Verschleil3 prifen.

SCHALTWALZE @
Schaltspuren auf Abniitzung prifen.
Lagerung auf Spiel prifen.

GLEITBLECH @

An den Eingriffstellen auf VerschleiB prifen.

Rﬁckholflc':icﬁe am Gleitblech auf Verschleif priifen {bei starker Einkerbung
ernevern).

GLEITFUHRUNGEN ©
Spiel Uberprifen (Spiel zwischen Fihrungsbolzen und Gleitstiick
max.0,7mm).

FUHRUNGSBOLZEN @
Auf festen Sitz und Verschleifd priffen.

4.19.1 Schaltwelle vormontieren

- Stahlscheibe 14x28x2 @ auf Schaltwelle schieben.

~ Rickholfeder ® so montieren, daf} die Krépfung @ zum Schaltstiick
verlauft

- Federhilse ® mit niederem Bund zum Schaltstick aufschieben.

~ Schenkel der Rickholfeder kreuzen und am Schaltstiick einhdngen.

- O-Ringe montieren.

4.19.2 Schaltungstrager

— Falls das Rillenkugellager @ der Schaltwalze getauscht werden muf, ist
das neue Rillenkugellager biindig einzupressen.

~ Schraube mit Loctite 242 bestreichen und Lager fixieren.

- Ein neves Nadellager der Kickstarterwelle @ ist ebenfalls bindig einzu-
pressen.

4.20 Ausgleichswelle
LAGERSITZ @ auf Verschlei prifen.

3 INNENSECHKANTSCHRAUBEN @ auf festen Sitz priifen.




4.21 Getriebe

- Antriebswelle bzw. Abtriebswelle im Schraubstock fixieren (Schonbacken verwenden)
und Zahnréder abnehmen.

— Alle Teile reinigen und kontrollieren.

ZAHNPROFILE von Getriebewellen und Schieberéidern auf Verschleif3 prifen.

SCHIEBERADER auf Getriebewellen stecken und Leichigéngigkeit auf der Verzahnung prifen.

LAGERSTELLEN der Getriebewellen priifen.

LOSRADER mit den Lagern auf Getriebewellen montieren und auf Spiel priifen.

NADELLAGER der Losrdder kontrollieren.

4.21.1 Antriebswelle zusammenbauen

— Aniriebswelle mit Zahnrad unten im Schraubstock fixieren {Schonbacken verwenden).

- Nadelkafig @ montieren und 3.-Gang Lesrad @ mit Klauen nach oben dariiberschieben.
— Anlaufscheibe @ und Seegerring @ mit scharfer Kante nach oben montieren.

~ 4.Gang Schieberad ® mit Schaltspur unten montieren.

- Seegerring @ mit scharfer Kante nach unten und Anlaufscheibe @ montieren.

- Nadelkafig @ aufstecken und 5.-Gang Losrad @ mit Klauen nach unten dariiberschieben.
- 2.Gang Festrad @ aufstecken und Anlaufscheibe = 1 mm & montieren.

HINWEIS: ABSCHLIESSEND ALLE ZAHNRADER AUF LEICHTGANGIGKEIT PRUFEN.

4,21.2 Abtriebswelle zusammenbauen

— Abtriebswelle mit Bund unten im Schraubstock fixieren.

- Nadelkafig @ élen und montieren.

- 2.Gang Losrad @ mit Bund nach unten dariiberschieben.

— Anlaufscheibe @ mit Freistellung zum Losrad und Seegerring @ mit scharfer Kante nach
oben montieren.

- 5.-Gang Schieberad ® mit Schaltspur nach oben aulstecken,

- Seegerring @ mit scharfer Kante nach unten und Anlaufscheibe @ montieren.
ngelk&ifig @ aufstecken und 4.-Gang Losrad @ mit Klaven nach oben dariberschieben,

— Anlaufscheibe ® und Seegerring @ mit scharfer Kante nach oben montieren.

— 3.Gang Schieberad @ mit Schaltspur nach unfen aufstecken und Anlaufscheibe = 1,5
mm € montieren.

- Nadelkdfig @, 1.-Gang Losrad @ mit Bund nach oben und Anlaufscheibe # 1 mm @
montieren.

HINWEIS: ABSCHLIESSEND ALLE ZAHNRADER AUF LEICHTGANGIGKEIT PRUFEN.
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4,22 Zwischenzahnrad

— Starterdeckel abnehmen.
- lagerbolzen @ herausziehen.
- Zwischenzahnrad und Nadelkranz herausnehmen.
- Teile auf VerschleiB priifen.

— Zum Vormontieren Zwischenzahnrad mit Bund nach unten in das
Gehduse legen.

- Nadelkranz len und mit Lagerbolzen montieren.

— Starterdeckel noch nicht montieren.

4.23 Freilauf prifen
- Freilaufzahnrad @ in den Freilauf einsetzen.

- Im Uhrzeigersinn muf sich das Freilaufzahnrad drehen lassen.

- Gegen den Uhrzeigersinn mufl das Freilaufzahnrad ohne Leerweg
blockieren.

- Doppelzahnrad ® und Nadelkrdnze auf Verschlei3 prifen.

- Nadelkranz des Freilaufzahnrades auf Verschleif3 prifen.

4.24 Freilaufnabe tauschen

— Spreizring @ mit Seegerringzange zusammendriicken und samt Frei-
lauf entnehmen.

~ Die Segmente des Freilaufes auf Verschleif3 priifen.

- Freilc:u? abe an der Laufflache des Freilaufes auf Verschleif3 prifen

— Schwungrad auf ca. 80° C erwdrmen und die 6 Schrauben entfernen.

! VORSICHT !

SCHWUNGRAD KEINESFALLS UBER 80° C ERWARMEN DA SICH
SONST DIE MAGNETE LOSEN.

Mit einem Kunststoffhammer seitlich klopfen und Freilaufnabe abnehmen,

— Die Flanschfléche des Schwungrades und der Freilaufnabe @ mit Loc-
tite 648 bestreichen.

— Freilaufnabe auf das Schwungrad montieren.

— Neue Schrauben mit Loctite 648 bestreichen und mit 18 Nm festziehen.

! VORSICHT !

IMMER NEUE SCHRAUBEN (12.9) MONTIEREN UND GEWINDE MIT
LOCTITE 648 BESTREICHEN.

— Freilauf 8len und in die Freilaufnabe einsefzen.

4.25 E-Startermotor

— Da der Startermotor nach 10.000 Startversuchen nur minimalen Ver-
schleil zeigte und das Tauschen von Einzelteilen unwirtschaftlich
erscheint, gehen wir hier auf solche Arbeiten nicht néher ein.

— O-Ring am Starterflansch erneuern (im Dichtsatz enthalten).

m.
S
=)
W
a]
27




4.26 Zindanlage

Allgemeines

Durch die unten angefihrten Messungen sind nur grobe Fehler zu erken-
nen. Windungsschlisse die schwache Ziindfunken %zw, schwache Gene-
ratorleistung zur Folge haben lassen sich nur auf einem Zindungspriif-
stand exakt feststellen. Priffen Sie bei Stérungen zuerst Kabel und Steckver-
bindungen der Zindanlage.

Bei den Messungen ist immer auf den richtigen MeBbereich zu achten.

4.26.1 Zundkerze

ZUNDKERZENWIDERSTAND
Mit einem Ohmmeter den Widerstand zwischen der Elekfrode und dem
Ziindkabelanschluss messen.

SOLLWERT: 3 — 7,5 kOhm

Woeicht der Mef3wert stark vom Sollwert ab, ist die Zindkerze zu erneuern.
ELEKTRODENABSTAND: 0,7 MM

ISOLATOR
Auf Risse und Bruchstellen kontrollieren.
! YORSICHT [

ES MUSS IMMER EINE ZUNDKERZE MIT WIDERSTAND VERWENDET
WERDEN., ES KONNEN SONST STORUNGEN AN DER CDI- EINHEIT
AUFTRETEN.

4.26.2 Stator, Impulsgeber prifen

Mit einem Ohmmeter folgende Megsungen durchfihren:

HINWEIS: DIE MESSUNGEN MUSSEN BEI EINER TEMPERATUR VON
20°C VORGENOMMEN WERDEN, DA ES SONST ZU STARKEN ABWEI-
CHUNGEN KOMMT,

MESSUNG KABELFARBEN WIDERSTAND
rot/schwarz — Schwarz/rot
Generator gelb - schwarz/rot 0,45 - 0,56 &

gelb - rot/schwarz

Impulsgeber weil — grin 80-1200

Weichen die Mefiwerte stark vom Sollwert ab, oder besteht Durchgang
zwischen einem der Kabel und Masse, ist der Stator bzw. der Impulsge-
ber zu tauschen.

4.26.3 Stator tauschen

— Die 3 Schrauben |6sen und Stator herausnehmen.

- Neuen Stator in den Ziindungsdeckel legen.
— 3 neve Schrauben mit Loctite 242 bestreichen und festziehen.
- Kabeldurchfiihrung in die Ausnehmung des Zindungsdeckels mentieren.



.0 MOTOR ZUSAMMENBAUEN

~ Linke Gehausehdlfte in Aufspannbock fixieren.

5.1 Kickstarter

— Anlaufscheibe 22,2x35x2 mm, Starterrad @, Nadelkranz und Anlauf
scheibe 22x30x1,5 ® in den Gehdusesack einlegen.

— Vormontierte Kickstarterwelle durch das Starterrad in den lagersitz
stecken.

— Starterfeder auf die Federfithrung stecken und dabei das @uBere Ende
in den Geh&useausschnitt @ einhdngen.

— Inneres Ende der Starterfeder in das Loch der Kickstarterwelle einhéngen.

~ Mitnehmemabe @ mit Freistellung iber das Federende montieren.

5.2 Getriebe, Schaltung

— Anloufscheibe, 1. Ganglosrad mit Bund nach unten in das Gehéuse
einlegen und Nadelkranz in das Losrad stecken.

— Getriebewellen gemeinsam montieren und dabei etwas drehen.

— Scholtgabel mit gleichlangen Schenkeln in das Schieberad der
Antriebswelle einhangen.

— Die beiden anderen Schaltgabeln in die Schieberéider der Abtriebswelle
einhdngen und dabei auf die Markierungen vom Zerlegen achten.

! VORSICHT i

GEBRAUCHTE SCHALTGABELN SOLLEN IN DAS SELBE SCHIEBERAD
WIE VORHER MONTIERT WERDEMN.,

- Schaltwalze mit Aufnahme fir das Arrefierstick nach oben in das
Gehdause stecken.

- Schaltgabeln an der Schaltwalze einhéingen und Schaltschienen mon-
tieren. Die kiirzere Schaltschiene ist bei der Antriebswelle zu montieren.




5'

Vor der Montage des Schaltungstrégers priifen, ob die beiden Paf3hil-
sen monliert sind.

Schaltungstréger montieren, die 2 Schrauben @ mit Loctite 242 sichern
und festziehen.

Auf die dritte Schraube Arretierhebel, Federhilse, Arretierhebelfeder
und Scheibe #1 mm aufschieben, auf Gewinde Loctite 242 auftragen
und festziehen.

Arretierhebel @ von der Schaltwalze wegziehen.

Arretierstick ® auf die Schaltwalze stecken und mit der Innensechs-
kantschraube fixieren.

AnschlieBend Arretierfeder @ einhdngen.

O-Ringe der Schaltwelle eindlen und vormontierte Schaltwelle in die
Kickstarterwelle schieben.

Gleichzeitig ist das Gleitblech @ zuriickzuschieben und darauf zu ach-
ten, daf} die Enden der Rickholfeder am Widerlager des Schaltungstré-
gers ® anliegen.

3 Rickholfeder richten

Zweiten oder dritten Gang einlegen. ;
Leerweg des Gleitbleches prijfen und Spiel des Schaltbolzen priifen.
Der Leerweg des Gleitbleches ist jener Weg, den dieses zuricklegt bis
die Schaltwalze bewegt wird. Dabei ist der Druck der Riickholteder
spirbar. Dieser leerweg @ sollte ausgehend von der Grundstellung,
nach oben und unten gleich sein.

Natigenfalls ist der Leerweg durch richten der Riickholfeder auszugleichen.

Dazu Schaltwelle ausbauen und die Rijckholfeder an den Biegungen @
mit einer Zange entsprechend nachbiegen. Schaltwelle wieder ein-
bauen. Die Rickholfeder mufd bei eingebauter Schaltwelle am Schalt-
bolzen @ und am Widerlager des Schaltungstrigers anliegen.
Natigenfalls Riickholfeder entsprechend nmcibiegen,




5.4 Starterfeder vorspannen

~ Kickstarter auf Kickstarterwelle stecken, 1 Umdrehung in Startrichiung
drehen und in dieser Position festhalten.

— Anschlagschraube @ mit Dichtring montieren.

! VYORSICHT ]

DIE ANSCHLAGSCHRAUBE MUSS NUN LEICHT MIT DER HAND GANZ
EINZUSCHRAUBEN SEIN, AUF KEINEN FALL GEWALT ANWENDEN.

- Kickstarter bis zum Anschlag nachlossen und abnehmen.

— Anschlagschraube mit 50 Nm festziehen.

5.5 Kurbelwelle montieren

- Kurbelwellendichtring einfetten.

- Montagehiilse @ ou? Kurbelwelle stecken und Kurbelwelle in das Lager
einfihren.

~ ORing (25x2) und Innenring @ des Zylinderrollenlagers mit Bund zum
Zahnrad auf die Abtriebswelle schieben.

5.6 Gehduse zusammensetzen

~ Pabhilsen in die linke Gehéusehdlfte montieren und Gehéusedichtung
auflegen [(eventuell mit Fett an einigen Stellen fixieren).

- Wellendichtringe der rechten Gehdausehdlfte fetten und Gehdusehélfte
aufsetzen. Natigenfalls leicht mit einem Kunststoffhammer klopfen und
Getriebewellen drehen.

— Gehdusedichtung auf korrekten Sitz priifen.

~ Gehduseschrauben im Bereich des Gewindes und an derAuflagefléche
des Kopfes einfetten. Schrauben einsetzen und Gehduse zusammen-
bauen. (Schraubenldnge siehe Skizze).

— Vor und nach dem Fesiziehen der Gehduseschrauben mit 7-8 Nm alle
Wellen auf Leichigdngigkeit priifen.

- Gehéuse im Montagebock fixieren und Schaltung durch Einlegen aller
Gange auf Funkiien prifen.

= Axia?spiel der Kurbelwelle prifen (0,03-0,12 mm) und Kurbelwellen-
Fixierschraube montieren.

5.7 Olfilter montieren )

— Offilter mit der Gummidichtung auf den Anschluff im Olfilterdeckel
stecken. .

- Neve Dichtung auflegen und Olfilterdeckel mit den 3 Schrauben fixieren.

5.8 Kettenritzel

- O-Ring (25x2) eindlen und Gber Abtriebswelle schieben.

- Distanzbiichse @ so dariberschieben, da der O-Ring in der Fase zu
liegen kommt.

i VYORSICHT !

DIE STAUBLIPPE DES SIMMERRINGES DARF NICHT NACH INMNEN

GESTULPT SEIN.

- Keftenritzel mit Bund zum Gehéause aufstecken.

- Auf Gewinde der Kettenradschraube Loctite 242 aufiragen.

— Federteller und Kettenradschraube montieren.

~ Mit dem Kettenrad-Halteschlissel gegenhalten und Kettenradschraube
mit 40 Nm festziehen.




5.9 Steuerung

— Scheibenfeder fir Steverritzel in Kurbelwelle einlegen und Steuverritzel
mit hohem Bund zum Gehéuse auf die Kurbelwelle stecken.

— Steverkefte auf das Steverritzel auflegen und durch den Kettentunnel
nach oben ziehen.

— Steverkettenfihrung @ einlegen und zum Fixieren eine neue selbstsi-
chernde Innensechskantschraube @ moentieren.

— Gewinde der Flachkopfschraube @ mit Loctite 242 bestreichen.

~ Steuerkettenspanner @ mit der Flachkoptschraube fixieren.

~ Steuerkettenspanner auf Leichigéngigkeit priifen.

— Ausfallsicherung @ einlegen, Innensechskantschraube ® mit Loctife
242 bestreichen und montieren.

5.10 Olpumpen )
~ Dichtfléchen reinigen und Olpumpen in das Motorgehduse montieren.
- Gewinde entfeften und Schrauben mit Loctite 242 sichern.

— Anlaufscheiben (8,5x14,5x0,5) @ auf Olpumpenwellen stecken.

- Llagernadeln @ in die Olpumpenwellen montieren und Olpumpenrdder
mit hohem Bund zum Gehduse aufstecken [kleines Olpumpenrad zur
oberen Olpumpe].

— Obere Anlaufscheiben @ auflegen und Sicherungsscheiben montieren.




5.11 Ausgleichswelle-Primarritzel

- Ausgleichswelle in das Lager stecken.

— Scheibenfeder in Kurbelwelle montieren und Primarritzel auf die Kurbel-
welle stecken. Dabei die Verzahnung von Primarritzel und Ausgleichs-
welle so in Eingriff bringen, dof sich die Markierungen @ und @
decken.

- Gewinde der Kurbelwelle mit Loctite 242 bestreichen.

- Federring und Sechskantmutter montieren. Sechskantmutter mit 170 Nm
festziehen.

5.12 Kupplung

— Kickstarterzwischenrad @ mir Freistellung zum Gehéuse auf die
Abtriebswelle stecken.

- Innenring und Nadelkranz @ auf die Antriebswelle schieben.

— Kupplungskorb und éuBere Anlaufscheibe 22,2x35x3 @ montieren.

— Gewinde der Antriebswelle entfetten.

- Mitnehmer und neues Sicherungsblech auf Antriebswelle stecken.

- Gewinde der Anfriebswelle mit Loctite 648 bestreichen und Sechskant-
mutter montieren.

— Kupplungshalter aufstecken und Sechskantmutter mit 80 Nim festziehen.

~ Kupplungshalter abnebhmen.

- Kupplungskorb und Antriebswelle auf Leichtgéngigkeit und Axialspiel
prifen.

— Sechskantmutter durch Aufbiegen des Sicherungsbleches sichern.

5.12.1 Kupplungslamellen
- Anordnung der Kupplungslamellen siche Abbildung.
! VORSICHT !
ALLE STAHLLAMELLEN MIT SCHARFER KANTE NACH UNTEN MONTIEREN.
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Ende der Druckstange mit Molykote-Fett bestreichen und Druckkappe
samt Druckstange montieren.

— Druckfedern in Druckkappe einlegen und Sechskantschrauben mit
Federtassen montieren.

- Schrauben mit 6 Nm iber Kreuz festziehen, da sonst das Gewinde im
Mitnehmer beschadigt wird.

5.12.2 Ausriickwelle einbauen

— Nadelhiilsen im Motorgehéuse dlen.

— Dichtmanschette @ mit offener Seite nach unten in das Gehéduse schieben,
Richtige Lage des Seegerringes an der Ausriickwelle @ Uberpriifen.
Ausri.ickweﬁe bis zum Anliegen an der Kupplungsdruckstange in das
Gehduse schieben.

Ausriickwelle solange im Uhrzeigersinn drehen, bis sie noch ein Stick
weiter in das Gehduse gleitet. Die Druckstange liegt nun an der Aus-
rickwelle an.

— Sechskantschraube mit Loctite 242 bestraichen.

Halteblech ® mit Sechskantschrauke fixieren.

5.12.3 Kupplungsausriickung einstellen

i VORSICHT |

DAMIT DIE KUPPLUNG EINWANDFREI TRENNT, MUSS DIE KUPPLUNGS-

AUSRUCKUNG RICHTIG EINGESTELLT SEIN.
— Ausriickwelle im Uhrzeigersinn auf Anschlag drehen.

— Der stirnseitige Schlitz ® an der Ausriickwelle sollte nun parallel zur
Gehdusedichfflache verlaufen (siehe Abb.).

— Eine Korrektur ist durch Ein-bzw. Herausdrehen der Druckstange @ vor-
zunehmen.

- Nach dem Einstellvorgang ist die Druckstange wieder mit einem Splint
zu sichern.

— Zum Montieren des Ausriickhebels ® die Ausrickwelle nochmals auf
Anschlag im Uhrzeigersinn drehen und Ausriickhebel wie in der Abbil-
dung gezeng\‘ aufstecken.

— Klemmschraube @ festzichen.

— Kupplung auslésen und priifen ob die Druckkappe gleichmafig abhebt.

5.13 Kolben und Zylinder

- Kolbenbolzenauge im Plevel und Kolbenbolzen dlen.
- Kolben montieren und Kolbenbolzen mit 2 neuen Drahtsprengringen
sichern.

! VORSICHT §

DER PFEIL AM KOLBENBODEN MUSS IN FAHRTRICHTUNG ZEIGEN.,
DRAHTSPRENGRINGE IN 6 UHR” — ODER IN 12 UHR" — STELLUNG
MONTIEREIN.




- Uberstehende Gehausedichtung im  Bereich des Zylinderflansches
abschneiden und 2 PaBhilsen montieren.

— Im Bereich des Ketftentunnels Dichtungsmasse auftragen und Zylinder-
fulldichtung montieren.

- Kolben clen, Kolbenringe untereinander um 120° verdrehen und Kol
ben-Montagering montieren.

— Zylinder Uber den Kolben schieben und Montagering herausnehmen.

- Bundmuttern @ am Zylinderfud montieren und mit 40 Nm festziehen.

HINWEIS: BEI NIEDERGESCHRAUBTEM ZYLINDER IST DIE KOLBEN.
OBERKANTE HOHER ALS DIE ZYLINDEROBERKANTE.

5.14 Zylinderkopf

Vergewissern ob beide Pafhilsen im Zylinder montiert sind.

~ Zylinderkopfdichtung auflegen und Zylinderkopf montieren.

— Die 4 Bundschrauben am Gewinde und an der Anlagefliiche len und
mit neuven CU-Dichtringen montieren.

- Bundschrauben kreuzweise in 3 Umgéngen bis zum vorgeschriebenen
Drehmoment von 50 Nm festziehen. Beim ersten Umgang nur bis zum
leichten Widerstand anziehen.

— Bundmuttern M8 @ vorne und hinten am Zylinder montieren und fest-
ziehen.

- Hutmuttern M6 @ montieren und festzichen.

- Kettenfihrungsschraube @ entfetten, mit Loctite 242 bestreichen, mon-
tieren und mit 30 Nm festziehen.




5.15 Steuerung

gespannt

- Nockenwellenrad so in die Steuerkette einlegen, daf} die Markierung
® (1 Punki) bei gespanntem Kettentrum mit der Planflache des Zylinder-
kopfes fluchtet.

— Motor seitlich kippen und Sprengring @ auf das Nockenwellenrad

legen.

- Reiﬁenkuge”cger biindig auf die vormontierte Nockenwelle schieben
und Nockenwelle so in das Nockenwellenrad stecken, daBl sich die
Markierung @ mit der Markierung @ deckt.

— Nadelbiichse ® eindlen und auf die Nockenwelle stecken. .
~ Nockenwelle samt Lager und Sprengring @ in den Zylinderkopf monfieren.

— Gewinde der Nockenwelle und der Sechskantschraube entfetten und
mit Loctite 242 bestreichen. !
— Sechskantschraube mit Sicherungsscheibe und Scheibe 10x32x3 mon- !
tieren und mit 30 Nm festziehen.




5.16 Wasserpumpe

— Kurbelwellen-Fixierschraube lockern und Kurbelwelle drehen, bis die
Nut @ senkrecht zur Dichtflache fiir den Zylinderkopf-Oberteil steht.

~ ORing der Wasserpumpe mit Dichtungsmasse (Three-Bond) bestreichen
und Wasserpumpe vorsichlig montieren. Dabei muB die Wasser-
pumpenwelle mit der Flachstelle in die Nut der Sechskantschraube ein-
gefiihrt werden

! VORSICHT §

DIE MARKIERUNG @ AM WASSERPUMPENGEHAUSE MUSS BUNDIG
MIT DER DICHTFLACHE SEIN.

5.17 Zylinderkopf-Oberteil

- Dichtflache des ZylinderkoptOberteiles reinigen und diinn mit Dich-
lungsmasse bestreichen.

— Pafhilse im Bereich der Zindkerze montieren.

- Zylinderkopt-Oberteil vorsichtig aufsetzen (an der Wasserpumpe nicht
verkanten) und Innensechskantschrauben montieren.

| VORSICHT ]

BEl DEN 5 INNENSECHSKANTSCHRAUBEN @ UND @ MUSSEN
KUPFERDICHTRINGE BEIGELEGT WERDEN.

— Schrauben @ (Qualitat 12.9) mit 20 Nm tber Kreuz festziehen.
— Alle anderen Schrauben des Zylinder-Oberteiles mit 8 Nm festziehen,

5.18 Automatikspanner

~ Vormontierten Automatikspanner (siehe Seite 22) samt Dichtung in den Zylin-
der stecken und 2 Sechskantschrauben mit Kupferdichtringen montieren.

~ Schelle @ fir den Kabelstrang der Zﬂndanﬁ]ge nicht vergessen.

- Druckfeder und Verschluschraube @ mit Dichtung montieren und mit
20 Nm festziehen.

5.19 Funktionstest Autodeko

- Kurbelwelle in Laufrichtung [nach vorne) drehen, dabei mul nach jeder
zweiten Umdrehung deutlich das Ausrasten der Deko-Nocke hérbar sein.

5.20 Ventilspiel einstellen

- Kolben auf Zind-OT stellen und KurbelwellenFixierschraube wieder ein-
schrauben.

- Das Ventilspiel wird zwischen Ventilschaft und Einstellschraube gemessen.

VENTILSPIEL BEI KALTEM MOTOR:
Einlaf: 0,10 mm
AuslaB: 0,70 mm

— Kontermuttern mit 20 Nm festzighen.

~ Kurbelwellenfixierschraube herausdrehen und mit neven 3 mm Kupfer-
dichtring montieren.

- Kurbelwellen- Fixierschraube mit 25 Nm festziehen.

- 2 Ventildeckel mit neven Dichtungen montieren und Schrauben somt
Kupferdichtringen montieren.

= Scﬁrduben mit 8 Nm festziehen.

— Ziindkerze einschrauben und festziehen.




5.21 Kupplungsdeckel

— In die Kurbelzapfen-Bohrung ca. 30 ml Ol einflieBen lassen.

— Vergewissern ob beide PaBhilsen montiert sind, neuve Kupplungsdich-
fung auflegen und mit etwas Fett fixieren.

- Wellendic?\rring im Kupplungsdeckel einfetten und Kupplungsdeckel
montieren.

— Schrauben und Anschlaggummi @ fir Kickstarter montieren.

~ Schrauben mit 8 Nm festziehen.

5.22 Freilaufzahnrad, Doppelzahnrad

Scheibenfeder in die Kurbelwelle einsetzen.

~ 2 Nadelkrénze @ auf den Lagerbolzen des Doppelzahnrades stecken.
— Nadelkranz ® auf Kurbelwelle schieben.

— Nadelkrénze élen.

— Freilaufzahnrad @ und Doppelzahnrad @ montieren.




5.23 Schwungrad

Konus von Schwungrad und Kurbelwelle entfetten.

— Schwungrad auf ca, 80" C erwdrmen.

— Freilauf grindlich élen.

— Schwungrad montieren.

— Scheibe montieren.

- Schwungrad mit Holtewerkzeug @ gegenhalten und Sechskantmutter
mit 180 Nm festziehen.

5.24 Starterflansch

— 2 PaBhiilsen in das Gehduse einsetzen.

- Auf beide Dichtfléchen Silikon auftragen und neue Dichtung auflegen.
- Vormontierten Starterflansch montieren und mit 3 Schrauben fixieren.

5.25 Impulsgeber einstellen

- Schwungrad verdrehen bis sich die Erhebung des Schwungrades @ mit
dem Impulsgeber @ deckt.

~ Mit einer Filhlerlehre den Abstand zwischen Impulsgeber und Schwung-
rad messen.

SOLLWERT: 0,75 mm +/- 0,2mm

- Nétigenfalls die 2 Schrauben @ lockern und den Abstand einstellen.

5.26 Ziindungsdeckel

— 2 PaBhilsen @ einsetzen.

- Auf beide Dichtfléachen Silikon auftragen und neue Dichtung auflegen.
- Zindungsdeckel montieren und festziehen.

5.27 Starterdeckel

~ 2 PaBstifte ® einsetzen und neue Dichtung auflegen.
— Starterdeckel mit 3 Schrauben montieren.




5.28 Olleitungen

= C)I[eirungen montieren.
- Olleitungen und Kabelstrang laut Abbildung verlegen.

5.29 E-Startermotor
— O-Ring leicht clen.
— Starfer montieren und mit 2 Schrauben befestigen.

5.30 Motorol
— OlablaBschraube @ mit Dichtring montieren und mit 30 Nm festziehen.
- Magnetschraube @ montieren und mit 20 Nm festziehen.

— VerschluBschraube am Kupplungsdeckel entfernen und 2,0 Liter
Motorsl [Qualitat und Viskositat siehe unten) einfillen.

! VORSICHT I
VERWENDEN SIE NUR MARKENOLE, WELCHE DEN QUALITATSANFOR- ;
DERUNGEN DER APl - KLASSEN_SF, SG ODER SH (ANGABEN AUF 5
DEM BAHALTER) ERFULLEN ODER UBERTREFFEN.

ZU WENIG ODER QUALITATIV MINDERWERTIGES MOTOROL FUHRT
ZU VORZEITIGEM VERSCHLEISS DES MOTORS. )

ES KONNEN SOWOHL MINERALOLE ALS AUCH SYNTHETICOLE MIT
DEN HIER ANGEFUHRTEN SPEZIFIKATIONEN YERWENDET WERDEN.

TEMPEBCATUR
B
10W 40 15W 40

10W 50 15W 50
10W 60 15W 60




- Kickstarter montieren, V-Dichtring auf Schaltwelle stecken und Schalthe-
bel montieren.

- Anschlaggummi fir Kickstarter @ so einstellen, daf3 er am Kickstarter
anliegt.

6.0 MOTOR EINBAUEN

Das Einbauen des Mators erfolgt in sinngemdf umgekehrter Reihenfolge
als beim Ausbauen:

— Bei einer Motorrereparatur muf} natiirlich auch das Ol aus dem Rahmen-
Brustrohr abgelassen, und der Feinfiller gewechselt werden,

- Kihlsystem auffiillen. y

- Motor starten und Olsystem entliften (siehe Olwechsel)

- Motorélstand prifen siehe (Seite 4).

- Kihlflgssigkeitsstand berichtigen.

- Elektrische Anlage auf Funkfion prifen.

- Vergaser einstellen.

— Probefahrt




7.0 ELEKTRISCHE ANLAGE
7.1 Ladesystem
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7.1.1 Stromverlustprifung ;
Die Stromverlustpriifung ist vor der Priifung des Regler-Gleichrichters durch- |
zufthren.

— Zindung ausschalten und Massekabel @ von der Batterie abklemmen. |
— Ein Amperemeter zwischen Massekabel und Minuspel der Batterie klemmen. :

SOUWERT: max. 1 mA

— Liegt der Wert hoher als angegeben, ist nach Stromverbrauchern zu
suchen.




7.1.2 Ladespannung/Regler- Gleichrichter prifen

- Motor starten und Abblendlicht einschalten.

- Ein Voltmeter an den beiden Anschlissen des Kondensators ankle
men. [rot/weifes Kabel = Plus, braunes Kabel = Minus).

- Motor auf 5000/min hochdrehen und Spannung ablesen.

SOLLWERT: 14,5-15,5V

Weicht der MeBwert stark vom Sollwert ab, kann der Kondensator, Reg-
ler- Gleichrichter, der Stator defekt sein, oder die Diode hat einen Masse-
schlufd.

- Kondensator priifen siehe unten!

— Stator prifen siche Seite 28!

- Sind Kondensator und Stator in Ordnung mufd der Regler- Gleichrichter
getauscht werden. Ein Prifen des Regler- Gleichrichters ist nur auf einem
Ziindungs-prifstand méglich.

HINWVEIS: FOLGENDE WERTE GELTEN NUR BEI VOLLER BATTERIE (LADEZU-
STAND MINDESTENS @0%)

- Ein Voltmeter an die beiden Anschliisse der Batterie anklemmen.
— Motor auf 5000/min hochdrehen und Spannung ablesen.

SOLWERT: 13,5-14,5V

- Weicht der MeBwert stork vom Sellwert ab, sind die Diede und die
Steckverbindungen des Ladestromkreises zu priifen,

Sind Kondensator, Diode und Steckverbindungen in Ordnung, die
Ladespannung entspricht jedoch nicht dem Sollwert, ist der Regler-
Gleichrichter zu tauschen.

7.1.3 Kondensator priifen

- Kondensator durch tberbriicken der beiden Anschlisse mit einem
Schraubenzieher entladen und ausbaven.

= Minuspol einer 12V Batterie mit dem Minus Anschlu des Kondensators
verbinden. Die Verbindung vom Pluspol der Batterie zum Plus Anschluf
des Kondensators [mit + gekennzeichnet}) wird mit einer Priflampe @
vorgenommen.

~ Beim Schlieflen des Stromkreises muB die Priflampe zu leuchten beginnen.
Mit zunehmender Aufladung des Kondensators nimmt die Leuchistérke
der Prisflampe ab.

~ Die Priflampe muB in 0,5-2 Sekunden verléschen [von der Leistung der
Lampe abhangig).

— Verlascht die Priflampe nicht oder leuchtet sie nicht, ist der Kondensa-
tor defekt.

VORSICHT i

VCR BZW. NACH JEDER PRUFUNG IST DER KONDENSATOR ZU ENTLADEN.
BEIM EINBAUEN DES KONDENSATORS AUF DIE BEZEICHNUNG DER
ANSCHLUSSE ACHTEN. ROT/WEISSES KABEL BEI + ANSCHLIESSEN.

7.1.4 Batterie ausbauen

Sitzbank und rechte Seitenverkleidung abnehmen.
- Zuerst Minus- dann Pluspol der Batterie abklemmen.
Schraube @ I8sen und samt Haltebiigel abnehmen.
- Bafterie aus der Halterung nehmen.

HINWEIS: BEIM FULLEN EINER NEUEN BATIERIE IST NACH DEM BEIPACK-
ZETTEL, DER JEDER NEUEN BATTERIE BEIGEFUGT IST, VYORZUGEHEN.
SICHERHEITSYORSCHRIFTEN SIND EBENFALLS DARIN ANGEFUHRT.
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7.1.5 Batterie laden

- Batterie ausbauen und den Ladezustand ermitteln. Dazu mifit man mit
einem Voltmeter die Spannung zwischen den Batteriepolen [Ruhespan-
nung]. Toleranz des Mefigerdtes max. 1 %

- Um eine exakle Messung zu erhalten darf die Batterie mindestens 30
Minuten vorher, weder geladen noch entladen werden.

- Kann der Ladezustand nicht festgestellt werden, darf die Batterie laut
den Angaben, die auf der Batterie stehen, geladen werden.

I VORSICHT !

" DIE VERSCHLUSSLEISTEN DURFEN KEINESFALLS ENTFERNT WERDEN.
_ BEIM LADEN ERST BATTERIE AN DAS LADEGERAT ANSCHLIESSEN,
DANN LADEGERAT EINSCHALTEN. ) )

— BFI LADUNG IN GESCHLOSSENEN RAUMEN IST FUR GUTE BELUF-
EUA!\éG ZU SORGEN. BEIM LADEN ERZEUGT DIE BATTERIE EXPLOSIVE

E.

— WIRD DIE BATTERIE ZU LANGE ODER MIT ZU HOHER SPANNUNG
GELADEN, ENTWEICHT ELEKTROLYT UBER DIE SICHERHEITSVENTILE.
DADURCH VERLIERT DIE BATTERIE AN KAPAZITAT.

— SCHNELLADUNGEN SOLLTEN MOGLICHST UNTERLASSEN WERDEN.

Ruhespannung ladezustand | Ladedouer bei | Ladespannung

Volt . % 0,8 A

»12,7V 100 —

~12,5 75 4 h

“12,2 50 7 h bae?

~12,0 25 11h !

~11,8 0] 14 h

211,38 0 20 h

7.1.6 Diode bei Batterie prifen und tauschen

- Rechte Seitenverkleidung abnehmen.

- Die beiden Stecker von der Diode l&sen.

— Mit einem Ohmmeter, das fir Diodentest geeignet ist, den Durchgang
zwischen den beiden Anschliissen in beide Richtungen priifen.

— Dabei darf nur in eine Richtung ein Durchgang bestehen.

— Besteht ein Durchgang in beide Richtungen, oder hat die Diode keinen
Durchgang, ist die Diode zu erneuern.

- Dazu die Sechskantmutter [6sen und Diode abnehmen.

— Neue Diode mit einer neuen selbstsichernden Mutter montieren und
festziehen.

~ Beide Anschlisse mit einem Ohmmeter auf MasseschluB prifen.

7.1.7 Kupplungsdiode priifen und tauschen

Ein Defeki in der Kupplungsdiode (beim Steckerbord) macht sich folgen-
dermafen erkennbar:

— Bei einer Unterbrechung in der Diode 1&Bt sich das Motorrad nur noch
mit gezogener Kupplung starfen.

~ Bei einem Kurzscﬁﬁnﬂ in der Diode leuchtet bei gezogener Kupplung
die Leerlaufanzeige.

— Scheinwerfermaske abbauen.

- Die beiden Schrauben des Steckerbordes l6sen und Steckerberd nach
unten schwenken.

— Schrumpfschlauch im Bereich der Diode vorsichtig aufschneiden.

— Diode ausléten und samt Schrumpfschlauch entfernen.

— Diode einseitig mit Markierung (Ring) in Richtung grin-schwarzem Kabel
einldten.

- Geeigneten Schrumpfschlauch montieren und zweite Seite der Diode
anléten.

— Schrumpfschlauch iber Diode ziehen und mit einem HeiBluftfshn
schrumpfen.
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7.2 E-Startersystem

Das E- Startersystem ist als Sicherheitsstromkreis ausgelegt.

Es kann gestartet werden, wenn

- die Zindung eingeschaltet ist.

— das Gefriebe auf NEUTRAL (Leerlauf) geschaltet oder der Kupplungs-
hebel gezogen ist.

~ der Not- Aus- Schalter eingeschaltet ist.

STEUERSTROMKREIS: Der Strom flief3t von der Batterie @ iber die Siche-
rung @ zum Zindschloss @, und bei eingeschalteter Ziindung weiter zum
Not- Aus- Schalter @.

Der eingeschaltete Not- Aus- Schalter schaltet durch zum Starttaster @.

Wird der Starttaster betatigt schaltet das Hilfrelais ® zum Startrelais @ &8

durch.

Voraussetzung dafiir ist, daf3 der Leerlaufschalter ®, oder der Kupplungs-
schalter @ geschlossen ist.

Das Starirelais @ schaltet die Batteriespannung durch zum Startermetor @.

Der Kupplungsschalter schaltet bei betatigtem Kupplungshebel auf Masse
durr_‘h.

Der Leerlaufschalter schaltet auf Masse durch, wenn das Getriebe auf
NEUTRAL (Leerlauf) geschaltet ist.

DICDE BEIM STECKERBORD @

- Wenn eine Diode defekt ist, kann sie entweder kurzgeschlossen oder
unterbrochen sein.

— Ein KurzschluB in der Diode ist dadurch erkennbar, daB bei gezogener
Kupplung die Leerlaufkontrolle leuchtet.

— Bei einer Unterbrechung in der Diode laBt sich das Motorrad nur noch
mit gezogener Kuppiung starten,

7.2.1 Start-Hilfsrelais priifen

— Scheinwerfermaske abbauen und Hilfsrelais @ ausbauen,

— Hilfsrelais laut Abbildung an eine 12 V Batterie anklemmen.
- Mit einem Ohmmeter den Durchgang zwischen den Klemmen @ und
® messen,

ANZEIGE: 0 @ IN ORDNUNG
ANZEIGE: = ()  DEFEKT




7.2.2 Startrelais prifen
— Sitzbank und rechte Seitenverkleidung abbauen und Startrelais ® aus-
bouen.

— Startrelais laut Abbildung an eine 12 V Batterie anklemmen.
— Mit einem Ohmmeter den Durchgang zwischen den Klemmen @ und
@ priifen.

ANZEIGE: 0 Q@  IN ORDNUNG
ANZEIGE: =» ¢  DEFEKT

7.2.3 E-Startermotor prifen

— Ziindung ausschalten.

— Mit einem Kabel eine Verbindung vom Pluspol der Batterie zum Anschluss
des E-Starters @ herstellen.

— Beim SchlieBen des Stromkreises muf3 sich der Starter drehen.

— st dies nicht der Fall, ist der Starter zu tauschen.




7.3 Ziindsystem
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- der Not- Aus- Schalter eingeschaltet ist.

7.3.1 CDI- Einheit

Kabeln und Steckverbindungen der CDI- Einheit @ prisfen.

Eine Funktionsprifung der CDI- Einheit ist nur crufe‘mem Ziindungspriif-
stand méglich.

§ VORSICHT !

CDI- EINHEIT NIE MIT EINEM HERKOMMLICHEN MESSGERAT PRUFEN.
DABEI  KONNTEN HOCHEMPFINDLUCHE ELEKTRONIKBAUTEILE ZER-
STORT WERDEN.




7.3.2 Ziindspule priifen |

Alle Kabeln abklemmen und Zindkerzenstecker abnehmen.
Mit einem Ohmmeter folgende Messungen durchfihren.

HINWEIS: FOLGENDE MESSUNGEN ENTSPRECHEN DEN SOLLWER-
TEN NUR BEI EINER TEMPERATUR VON 20°C.

[ MESSUNG KABELFARBEN WIDERSTAND
Primérwicklung blau/weif - Masse 0,425-0,575 Q
Sekundarwicklung blau/weify — Zindkabel 10,8 - 16,2 kQ
{

Weichen die MeBwerte stark vom Sollwert ab, so ist die Zindspule zu tauschen.

7.3.3 Zundkerzenstecker

_ Ziindkerzenstecker auf Risse und Bruchstellen kentrollieren.
— Widerstand des Ziindkerzensteckers messen.

SOUWERT: 3-7,5kQ




8.0 FEHLERSUCHE ELEKTRIK

Yor der Uberpriifung des E- Startersystems sind folgende Punkte zu kontrollieren:
— Hauptsicherung prifen.

—~ Batterie- und Starterkabel [von Startrelais zu Startermotor) Gberprifen.

- Batteriezustand prifen.

1. Start- Hilfsrelais ausbaven und prifen | RELAIS IN ORDNUNG  Batteriespannung dem Startermotor direki zufiihren und

(7.2.1). »auf Funktion prifen (Dickes Kabel verwenden).
DREHT NICHT DREHT
RELAIS DEFEKT
- Startermotor defeki - Defekte oder schlecht
angeschlossene Kabel

| J — Startrelais defekt (7.2.2)

2. Den gelben Stecker des Start- Hilfsre:]
lais (Kabelbaumseite) auf Durchgang KEIN DURCHGANGL

s - » - leerlaufschalter defekt
[auf Masse] iberpriifen. .
: ~ Kupplungsschalter oder Kupplungsdiode defekt
Sieirieos Meytedl/ Rupplutiy gezogan - Kaﬁelverbindungen korrodiert oder schlecht angeschlossen
DURCHGANG - Kurzschlufy oder Unterbrechung im Kabelbaum.
NORMAL

3. Den Sfeck&l’ C%ES Sfﬂl’T— Hi[fsre|ois (]I'lSCh- KEINE SPANNUNG
lieBen und die Spannung am Stecker » — Startknopf defekt

des Startrelais messen. ~ Kupplungsdiode defeki

- — ZiUndschlof3 defekt.
SPANNUNG LIEGT AN — Start- Hilfsrelais defekt

— Unterbrechung oder Kurzschlufs im Kabelbaum

Y ~
4. Startrelais prifen(7.2.2) KEIN DURCHGANG

Y

- Startrelais defekt

DURCHGANG NORMAL

- lockere oder korrodierte Anschliisse des Startrelais

Y

Fehlersuche im Ladesystem

Ursachen fiir eine iiberladene Batterie: - Regler- Gleichrichter defekt
— Schlechter Kontakt des Regler- Gleichrichter- Steckverbinders
— Kurzschluf} oder Unrerbrecﬁwung beim roten Kabel des Regler- Gleichrichters

Bei unterladener Batterie:

R B | STROMVERLUST
1. Stromverlustpriifung durchfihren (7.1.1) » - Kurzschlufh oder Unterbrechung im
Kabelbaum
— Schlechter Kontakt oder korrodierte
KEIN STROMVERLUST Anschlisse
: . NORMAL ,
2. ladespannung messen (7.1.2) | » - Botterie defeks
— ]

ABNORMAL
Y

: 1 NICHT IN ORDNUNG
[3. Kondensator prifen (7.1.3) » — Kondensator defekt
i
l IN ORDNUNG
NICHT IN ORDNUNG
4. Stator priifen (4.26.2) » — Stator defekt
IN ORDNUNG

—1 KEINE SPANNUNG

5. Spannung zwischen rotem und ~ Unt P
schwarz/weilem Kabel des Regler = K;E;Eg&;ung zas: Kopsehll o

Gleichrichters messen

— Schlechter Kontakt oder korrodierte
Klemmen

BATTERIESPANNUNG

» — Regler- Gleichrichter defekt




B 9.0 FEHLERSUCHE ALLGEMEIN

Wenn Sie die vorgeschriebenen Warlungsarbeiten an Ihrem Motorrad durchfilhren lassen, sind Stérungen kaum zu erwarten. Sollte
dennoch ein Fehler auftreten, empfehlen wir Ihnen, zur Fehlerlokalisierung nach der Fehlersuchtabelle vorzugehen.
Wir weisen aber darauf hin, daf viele Arbeiten nicht selbst durchgefiihrt werden kénnen. Im Zweifelsfall wenden Sie sich bitte an

einen KTM-Héndler.

STORUNG

URSACHE

ABHILFE

Motor starfet nicht

Bedienungsfehler

Batterie entladen

Ziindschlofl oder Not-Aus-Schalter
defekt

Ziindung einschalten, Getriebe auf Neutral schalten, Not-
Aus-Schalter einschalten

Batterie aufladen und Ursache der Entladung feststellen,
Fachwerkstdtte aufsuchen

ZiindschloB und Not-Aus-Schalter iberpriifen

Motor  startet  nicht und
Oldruck-Warnlampe leuchret
nicht

Hauptsicherung durchgeschmolzen

rechte Seitenverkleidung abnehmen und Hauptsicherun
erneuern, bei erneutem Durchschmelzen Fachwerkstatte aul-
suchen

Motor startet nicht, obwohl
die Neutral-Kontrollampe
und die Oldruck-Kontrollam-
pe leuchtet

Diode bei der Batterie defekt
(unterbrochen)

Batterie entladen

Fachwerkstatte aufsuchen und Diode tauschen lassen

Motorrad mit dem Kickstarter starten, Batterie aufladen und
Ursache der Entladung feststellen, Fachwerkstatte aufsuchen

Motor startet nur wenn der
Kupplungshebel gezogen ist

Diode beim Steckerbord defekt
(unterbrochen)

Fachwerkstatte aufsuchen und Diode tauschen lassen

Motor startet, springt aber
nicht an

Bedienungsfehler

Kraftstoffzufuhr unterbrochen

Motor abgesoffen
Zindkerze verrufit oder naf3
Elektrodenabstand zu groB

Zundkerzenstecker oder Ziindkerze
defekt

Steckverbinder von  CDl-Elnheit,
Impulsgeber oder Zindspule oxy-
diert

Wasser im Vergaser bzw. Disen
verstopft

Vergaser sitzt nicht richtig am

Ansaugflansch

Kraftstoffhahn auf Stellung PRI schalten, damit Kraftstoff in
den Vergaser gelangt, auch wenn der Motor nicht lauft,
Kraftstoff tanken, Choke bzw. Heifistarteinrichtung nicht
betdtigt, Starthinweise beachten (siehe Fahranleitung)

Kraftstoffschlauch am Vergaser l8sen, in ein Gefdaf leiten

und Kraftstofthahn aut PRI schalten,

— tritt Kraftstoff aus, ist die Unterdruckleitung vom  Krafistoff-
hahn zum Ansaugflansch und der Kraftstofthahn in Stellung
ON und RES zy kontrollieren, oder der Vergaser zu reini-

gen
— tritt kein Krafistoff aus, ist die Tankentliftung zu tberprifen,
bzw. der Krafistoffhahn zu reinigen

Vorgangsweise siehe Fahranleitung
Ziindkerze reinigen bzw. erneuvern
Elekirodenabstand auf 0,7 mm einstellen

Ziindkerze ausbauen, Ziindkabel anschliefen, Zindkerze an

Masse (blanke Stelle am Motor] halten und starten, dabei

muf an der Zindkerze ein starker Funke entstehen

—wenn kein Funke entsieht, Kerzenstecker vom Zindkabel
|6sen, etwa 5 mm von Masse entfernt halten und Kickstar-
ter betatigen

— wenn jetzt ein Funke entsteht, ist der Zindkerzenstecker zu
erneuern

— wenn kein Funke entsteht, Zindanlage Gberpriifen lassen

Sitzbank, rechte Seitenverkleidung und Krafistofftank abneh-
men, Steckverbinder reinigen und mit Kontaktspray behan-
deln

Vergaser ausbauen und reinigen

Vergaser auf korrekten Sitz priifen




STORUNG

URSACHE

ABHILFE

Motor hat keinen Leerlauf

Leerlautdiise verstopft

Einstellschrauben am Vergaser ver-
dreht

Zindanlage defekt

Vergaser zerlegen und Disen reinigen

Vergaser einstellen lassen

Zindanlage prifen lassen

Motor dreht nicht hoch

Vergaser lauft tber, weil Schwim-
mernadel verschmuiz oder
abgenitzt ist

lockere Vergaserdiisen

elektronische Ziindverstellung defekt

Vergaser zerlegen und auf Verschleiy prifen

Diisen festziehen

Ziindanlage tberpriifen lassen

Motor hat zu wenig Leistung

Kraftstoffzufuhr teilweise unterbro-
chen oder Verguser verschmutzt

Schwimmer undicht oder kein Axial-
spiel

Luftfilter stark verschmutzt

Ausputfanlage undicht oder defor-
miert

Ventilspiel zu gering

Kompressionsverlust  durch
knapp eingestellten Handdeko

ZU

elektronische Zundverstellung defekt

Kraftstoffsystem und Vergaser reinigen und iberprifen
Schwimmer erneuern oder abschleifen

Luftfilter reinigen bzw erneuvern

Ausputtanlage auf Beschadigungen prifen

Ventilspiel einstellen lassen

Handdekompressorseilzug einstellen

Ziindanlage Uberpriifen lassen

Mator setzt aus oder patscht in
den Vergaser

Kraftstoffmangel

Motor saugt Falschluft an

Kraftstoffsystem und Vergaser reinigen und iberprifen

Ansaugflansch und Vergaser auf festen Sitz priifen

Motor wird iibermdfig heif’

zu wenig Kihlflussigkeit im Kiihlsystem

Kiihlerlamellen stark verschmutz
Schaumbildung im Kiihlsystem
geknickter Kihlerschlauch

Thermostat defekt
Sicherung des Lifiers durchgebranni
Thermoschalter defekt

Lifter defekt

KihIflussigkeit nachfilllen (siehe Wartungsarbeiten), Kihlsy-
stem auf Dichtheit prifen

Kihlerlamellen mit Wasserstrahl reinigen
Kihlfliissigkeit ernevern, Marken-Frostschutzmittel verwenden
Kihlerschlauch kiirzen bzw. erneuvern

Thermostat ausbaven und Uberprifen lassen(Offnungstempe-
ratur 70°C) bzw erneuern

Sicherung ernevern und Lifter auf Funktion priffen (siehe
unten)

Thermoschalter am rechten Kihler defekt, Fachwerkstatte auf-
suchen

Lofter auf Funktion priffen. Dazu Moter starten und die
Anschlisse am Thermoschalter frechter Kihler unten) iber-
briicken.

hoher Olverbrauch

geknickier Getriebe-Entliftungs-

schlauch

Motordlstand zu hoch

zu dinnflissiges Motorél (Viskositat)

Entliftungsschlauch knickfrei verlegen bzw ernevern
Motordlstand bei betriebswarmem Motor prisfen und nétigen-
falls berichtigen

dickflussigeres Motorél verwenden, beachten Sie das Kapitel
«Motordl”




STORUNG

URSACHE

ABHILFE

alle eingeschalteten Lampen
durchgebrannt

Spannungsregler defekt

rechte Seitenverkleidung abnehmen und Anschlisse kontrollie-
ren, Spannungsregler priffen lassen

Diode bei der Batterie defekt (kurzge-
schlossen|

Diode sofort ernevern lassen weil sonst bei abgestelltem
Motor die Batterie entladen wird. Wenn nicht sofort die Még-
lichkeit besteht , rechte Seitenverkleidung abnehmen und bis
zur néchsten Inbetriebnahme Hauptsicherung entfernen - vor
der Inbetriebnahme Hauptsicherung wieder montieren, weil
sich sonst das Motorrad nicht starten |aft.

Begrenzungslicht 5Bt  sich
nicht mehr ausschalten
Begrenzungslicht leuchtet

nicht, obwohl die Glihlam-
pen und die Hauptsicherung
in Ordnung sind

Diode bei der Batterie defekt (unter-
brochen)

Diode bei der Batterie sofort ernevern lassen, weil in diesem

Zustand die Batterie vom Generator nicht geladen wird

Leuchtstéirke des Scheinwer-
fers andert sich wdhrend der
Fahrt

Kondensator defekt

Kondensator priifen lassen

Neutral-Kontrollampe leuchtet
nicht frotz eingelegtem Leer-

gang

Diode beim Steckerbord defekt

(kurzgeschlossen)

Scheinwerfermaske und Steckerbord abnehmen und Diode
tauschen

Neutral-Kontrollampe leuchtet
nur, wenn der Kupplungshe-
bel gezogen ist

Diode beim Steckerbord defekt
[kurzgeschlossen)

Scheinwerfermaske und Steckerbord abnehmen und Diode
tauschen

Batterie enfladen

Zindung (Stromverbraucher) nicht
ausgeschaltet

Batterie wird vom Generator nicht
geladen, weil die Diode bei der
Batterie defekt {unterbrochen) ist

Batterie laut Vorschrift laden

rechte Seitenverkleidung abnehmen und Diode bei der Batte-
rie tauschen (Polung beachten)




10.0 TECHNISCHE DATEN - MOTOR KTM 620 LC4 e

Mator 6201C4 e
Bauart 1-Zylinder 4-Takt Ott tto-Motor mit Ausglelchswalle Hissigkeitsgekihlt
Hubraum 609 em’
_Epohmng/HuB | )1 /76 mm
_V-erdichrung 10,5 1
Kraftstoff bleifreier Superkraftstoff mit mindestens ROZ 95
| Steuerung . 4 Ventile iiber Kipphebel u. 1 Nockenwelle gesteuert, . Antrieb der Nockenwelle mit Einfachkette |

Nockenwelle
| Steuerzeiten bei 1 mm
Ventilspiel

249° (249)
EQ 14°v.OT AD 56° v.UT
ES 55° n.UT AS 13°n.OT

Ventildurchmesser
Ventilspiel kalt

EinlaB: 36 mm  AuslaB: 30 mm

Kurbelwellenlagarun:

_Einloﬁ: 0,10 mm AUS|O'BI_'O,_I 0 mm
2 Zylinderrollenlager

Plevellager
Kolben bo|zen|clger

' Kolben

Kolbenringe

Mo?orschmierung

Motorol i
| Fillmenge Motorél

Nadellager

Bronzebiichse
Tedhwinhll goasiien
1 Kompressionsring, 1 Minutenring, 1 Olabs‘rrelfrlng
2 Eatenpumpen
siche Seite 40

2,1 Liter einschlieBlich Rahmen

Primdririeb gerade verzahnte Stirnrdder 30:81 Z

Kupplung B Mehrscheibenkupplung im Olbad =

Getriebe 5-Gang klauengeschaltet ]

Zindanlage kontakflos gesteuerte DC- CDI Ziindanlage mit digitaler Zindverrstellung, Typ KOKUSAN
Zindzeitpunkt Verstellung bis max. 38° v. OT bei 6000/min |
Eneralor o 12V 200W

Zindkerze - NGK DRBEA o
| Elektrodenabsiand 0,7 mm ) |

Kishlung Flissigkeitskihlung, permanente Umwalzung der Kuhlflussigkeit durch Wasserpumpe |
:Ehlflﬁssigkeit _ 1 Liter, Mischungsverhéltnis 40% Frostschutz, 60% Wasser, mindestens —25° C

Starthilfe Elektrostarter und Kickstarter

.: 1A Eﬂnmﬂbmwiﬂi l; FEEEE e
Kurbelwelle AToleplel oo o cus pes evemes B vu B SrEs 0,03-0,12 mm
Rurbelzapfensehlag. . oos cvs vin conmevavns sun wvn sn max. 0,04 mm
Plevellager o T S max. 0,05 mm
Axialspiel . . . . . J max. 1,10 mm
Zylinder Bohrung Durchmesser . . .. . ...................... max. 101,4mm -
Kelben _ Einbausprel oopiis sinais vinen o L ey . max. 0,12 mm
Kolbenringe StoRspiel Kompressionsfinge <. wowvvw danmaa s ven % aie e max. 0,80 mm
LRI o coon oo imsmne s seam: max. 1,00 mm
Ventile Dichtsitzbreite EinlaB . .. .. .. ... ... ... max. 1,50 mm
Dichtsitzbreite Auslal. . ... ... ... ... ... .. ... max. 2,00 mm
Ventilteller Schlag . ... ........... ... ... ... .. . ... max. 0,03 mm
| Ventilfihrung Durchmesser . ... ... ... .. IR ... max, 7,05 mm ]
Olpumpen Spiel AuBenrotor - Gehéiuse ... .......... .. .. .. .... mex. 0,20 mm
Spitzenspiel Auflen - Innenrotor. .. ... ... ... ... .. .. max. 0,20 mm |
Bypafiventil Dkl N SN e s smrr sew sun mme s Sy o 25 mm
Kupplung Lange Kupplungsfedern .. ............... min. 34,5 mm [neu 37 mmj)
Mindeststarke Belaglamelle organisch. . ... ...... .. .. . .. min. 2,5 mm
Nockenwelle lagerzapfendurchmesser. . .. .. .............. . min. 19,97 mm
Getriebewellen T I R R 0.1-0,4 mm




"ANZUGSDREHMOMENTE - MOTO i
Sechskantmutter Primérrad M20x1,5 Loctite 242 + 170 Nm |
B | Sechskantmutter Schwungrad M16x1,25 links 80°C + 180 Nm
. | Sechskantmutter fir Kupplungsmitnehmer M18x1,5 Loctite 648 + 80 Nm
| | Kickstarter-Anschlagschraube M12x1,5 ) 50 Nm
| Innensechskantschrauben der Freilaufnabe Méx12/Mbx12,5 Loctite 648 + 18 Nm
| Innensechskantschrauben der Olpumpen Mé ) Loctite 242 + 8 Nm
| Sechskantschraube Nockenwellenrad M10 Loctite 242 + 30 Nm
Schrauben Zylinderkopf-Oberteil Mbx25 8 Nm
L | Schrauben Zylinderkopf-Oberteil M6x50/M6x55 (12.9) 20 Nm
Schrauben Zylinderkopf-Oberteil M6Ex65/M6x70 [8.8) 8Nm
Zylinderkopfschrauben MI10 50 Nm '
Bundmuttern am Zylinderfu3 MI10 40 Nm '
| Sechskantschraube Kettenrad - M10 Loctite 242 + 40 Nm
| Olablafischraube M22x1,5 30 Nm ,
~Magnetschraube , M12x1,5 20 Nm :
Verschlufschraube BypaBiventil M12x1,5 20 Nm | '
| Hohlschrauben Olleitungen M8 10 Nm
Hohlschrauben é"eilur)gen M12 ) B B 20 Nm
Disenschraube Kupplungsdeckel M8 _ 10 Nm
VerschluBschraube Steverkettenspanner M12x1,5 o 20Nm |
 Kontermutter Ventileinstellschrauben M7x0,75 ) 20 Nm
Kurbelwellen- Fixierschraube M8 _ 25 Nm
| Motorbefestigungsschrauben M8 40 Nm
Motorbefestigungsschrauben M10 70 Nm
GETRIEBEUBERSETZUNG
Primar- Gefriebe- Orig. Ubersetzung Lieferbare lieferbare |
ibersetzung |  ibersetzung Hinterrad Kettenritzel | Kettenrdider hinten
1.Gang 14:35
2.Gang 16:24
30:81 3.Gang 18:21 17:38 16 Z firKetle | 38 Z fir Ketie
4.Gang 20:19 172 shx'fs" | 422 Shx'/"
5.Gang 22:18
VERGASER - GRUNDEINSTELLUNG | l Pl _
R kil i
| snhue TEMPERATU
Vergasertype PHM 40 SD 0°C
Regulierungsnummer 010296 32°F
Hauptdise 170 |
Nadeldise DR 270 | 10W 40 15W 40
Leerlaufdise 45
Disennadel K51 __ ] OW 50 ] 5W 50
Nadelposition 3. von oben )
‘Gemischreg.Schr. offen 1,5 Umdr. N L ]OW 60 1 sw 60
Gasschieber 40
Startdise i 45 Motorol

Verwenden Sie nur Markendle, welche die Qualitéts-
anforderungen der APlKlassen SF, SG oder SH
(Angaben auf dem Behdlter) erfullen eder Ubertreffen.
Es kénnen sowohl Mineraldle ols auch Syntheticéle
mit éﬂen hier angegebenen Spezifikationen verwendet
werden.

! VORSICHT i
ZU WENIG MOTOROL ODER QUALITATIV MINDER-
WERTIGES OL FUHRT ZU VORZEITIGEM VERSCHLEIS
DES MOTORS.




SCHMIER- UND WARTUNGSTABELLE

BEI SPORTEINSATZ IST DER 5000 KM SERVICE
NACH JEDEM RENNEN DURCHZUFUHREN

Matorélstand kontrollieren

Motordl wechseln (SX, Super Competition) N
Motoré| wechseln [EXC, EGS, DUKE) i
Olsieb und Magneten der AblaBschrauben bei Motorélwechsel reinigen
Olfiltereinsatz wechseln

Mikrofilter wechseln (SX, Super Competition]
Feinfiller [Schraubfilter) am Rahmenbrustrohr wechseln
Olleitungen auf Beschadigungen und auf knickfreie Verlegung prifen

Ventilspiel kontrollieren

Ziindkerze reinigen und Elektrodenabstand einstellen
Ziindkerze nach 10 000 km wechseln

Zindzeitpunkt priifen

Schwimmerkammer des Vergasers entleeren und reinigen

Leerlauf einstellen

Schlduche von Motor- und Tankentliftung auf knickfreie Verlegung prifen
Luftfilier und Filterkasten reinigen

Kettenréider, Kettenfihrungen und Kette prifen
Exzenter der Kettenspannung warlen ([Duke)
Kette reinigen und élen '
Kettenspannung priifen

| KiihIflissigkeitsstand prifen

Frostschutz prifen
| Kiihlsystem auf Dichtheit prifen - Sichtprifung
Auspuffanlage auf Dichtheit prifen

Glasfasergarn-Fillung des Schalldampfers erneuern [Alu- EnddamstrJ
Aufhdngungen der Auspuffanlage prifen

Bremsfliissigkeitsstand in den Vorratsbehdltern priifen

| Bremsflissigkeit wechseln
Belagsidrke der Bremsklétze prijfen
Bremsscheiben prifen

Zustand und Verlegung der Bremsschlauche prifen

| Leerweg und Leichigdngigkeit des FuBbremshebels prulan

KTM
Fachwerkstiitte

nach jeder Reinigung

1. Service

nach 1000 km oder 10 51d.
nach 2500 km

oder 25 Stunden

nach 5000 km

oder 1x jahrlich
mindesiens

1x jahrlich

Einstellung und Dampfung der Telegabel priffen
Telegabel quf Dichtheit prifen

Entlifungsschrauben an den Gabelbeinen Bsen (Uberdruck)

Ol der Telegabel wechsaln

| Telegabel vollsiéindig warten
Staubmanschetien der Telegabel reinigen

Steuerkopflager auf Spiel priifen / einstellen

Steuerkopfloger und deren Dichtungselemente reinigen und Feh‘en

Einstellung und Démpfung des Federbeinas prifen

ORing des Federbeines auf Verschleif’ prifen (nur White Fower Federbein)

Federbein vollsténdig warten

Schmiernippel am Winkelhebel des Pro Lever Federungssystems schmieren

| Anlenkung des Pro Lever Federungsystems zerlegen und warten
Schwingarmlagerung warten

Speichenspannung und Felgenschlag prifen
Radlager auf Spiel prifen

Démpfergummi der Hinterradnabe priifen
Reifenzustand und Reifenlufidruck priifen

Seilziige auf Beschadigungen und Leichtgéingigkeit priffen

| Seilzige einstellen und &len

Elekirische Anlage priifen

_ erenehc:herung und Anschlisse prifen (A, CH Duke)
Scheinwerfereinstellung prifen

|
\
|

e
L]

Zindschlof, KurzschluBschalter, KurzschluBtaster und Lichtschalter mit Kontakispray behandeln

Alle Schrauben, Muttern und Schlauchklemmen auf festen Sitz priifen

Alle Gleit und Lagerstellen slen bzw. fetten

L]
°
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VERZEICHNIS DER IMPORTEURE
S=MOTORCYCLES LIST OF IMPORTEURS MOTORCYCLES
ARGENTINA GERMANY JAPAN
Techma S.A. Stockimeier GmbH Toshi Nishiyama Ltd.
Im Gewerbegebiet 6-23.16 Ohmorikita
Hohenburgerstr. 55 J - Tokyo 143
Tel: 3 - 37664320

Svipacha 921, P11 Of. "F"
RA - 1005 Buenos Aires

Tel: 1-3113213
Fax: 1-8216116
AUSTRALIA

Amcap / Butmac Py, Ltd.
171 Welshpool Road
AUS - Benfley W.A. 6102
Tel: 1800 - 644771
Fax: 1800 - 629264

BELGUM
Benelux Motors BY
Llommelsebaan 65

B - 3240 Hechtel

Tel: 11 - 735305
Fax: 11 - 735306
BRASIL

Vexcel Company
Av. Brig.Luiz Antonic 580, conj.112
BR - 01318-000 Sao Paulo
Tel: 11 - 6074445
Fax: 11 - 6074445

CHILE
Roland Spaarwater Lida.
Carrera No. 2
RCH - Chillan
Tel: 42 - 231592
Fax: 42 - 231592

COLUMBIA
Motoworld Ltda.
Calle 93A No. 11-49
CO - Santafe de Bogota
Tel: 1-6167503
Fax: 1 -6167440

COSTA RICA
Motos Breymann S.A.
Apartado 2733
CR - San José
Tel: 222 - 6458

Fax: 233 - 6952

DENMARK
F.I. Motorcykler ApS
Pedersborg Torv 13
DK - 4180 Soré
Tel: 53 - 633348
Fox: 53 - 634855

ECUADOR

Bullock del Acuador Cia.lida.

Av. de los Granadas
y Eloy Alfara
EC - Quito
Tel: 2 - 251652
Fax: 2 - 251652

D-9228% Ursensollen
Fax: 3 - 37638787

Tel: 09628 - 1881
Fax: 09628 - 1880
FINLAND KENYA
Racing Bike Sidecar OY Cabroworks LTD.
Valuraudantie 1 Embakasi Off Airport Nerth Road
FL - 00700 Helsinki EAK - PO Box 46247 Nairobi
Tel: 037 - 41133 Tel: 823021 -6
Fax: 037/41165 Fax: 823034
FRANCE KUWAIT
Royal Moto France S.A. Desert Star Trading Comp.
B.P11 PO. Box 5326
KT - 13054 Safat
Tel: 0965 - 4838101

Route de Saint Germain
F- 10430 Rosieres Pres Troyes
Tel: 25 - 712800
Fax: 25-755412

Fax: 4 - 8440078

MALTA
Force Farklifters Co.ltd.

GREAT BRITAIN
M - Pitkali Road Attard BZN 12

Dual Sport Motoreycles Ltd.
Unit 6, Little Marcle Road
GB - Ledbury, Heresfordshire HR82JL Tel: 437523
Tel: 01531 - 634741 Fax: 416465
Fax: 01531 - 634741
GREECE NETHERLANDS
Brouwer Motors BY

Wislweg 14

Hellinmoto Ltd.

4-6 Plateon Street
Post Barneveld

NL- 3785 Zwartebroek

GR - 10435 Athen
Tel: 01 - 3412925-27
Fax: 01 - 345145-7 Tel: 34 - 261338
Fax: 34 - 261567
HUNGARY NORWAY
Kenneth Motor
Veselevn 12

Motersport Zsembery
Bajcsi Zsilinsky 25
H. 2025 Térokkalint
Tel: 60 - 348066
Fax: 1-2174988

N - 1472 Fiellhamar
Tel: 67 - 903589
Fox: 67 - 7974102

PANAMA
Corporacion Dixie, S.A.
Apartado 5007
PA - Balboa

ISLAND
KG Racing/Karl Neons

Skemmuvegur 44
IS - 200 Kopavogur
Tel:5 - 674377 Tel: 225-2119
Fax: 5- 674378 Fax: 225 - 2009
ISRAEL POLEN
Polaris Machinery Importers Ltd. Pinko Sp.z.0.0.
Industrial Area, P.O. Box 304 ul. Wierlowa 15
IL - Ashkelon 78102 PL - 50056 Wroclaw
Tel: 7-751181 Tel: 71 - 724316
Fax: 7 - 750734 Fax: 71 -724316
ITALY PORTUGAL
Farioli/CORSE SRL Sac. Com do Vouga
Via Celadina 199 Apartado 7
P-3751 Agueda
Tel: 34 - 601500

|-24100 Bergamo
Tel: 035 - 204249

Fax: 035-291010

Fax: 34 - 601159
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SINGAPORE SWEDEN KTM Sperimotoreycle USA Inc.
Ideal Motor Sport Pte. Lid. KTM Motercykelimport Sverige AB 930 Fesler Street

31 Howard Road
SGF - Singapore 369586
Tel: 28 - 20082
Fax: 28 - 21012

SLOVENIA
Motor Jet d.o.o.
Podjetje Osojnikova 17
SLO - 62000 Maribor
Tel: 062 - 512306
Fax: 062 - 512741
Tel: 1-753203
Tel: 1-751523

SOUTH-AFRIKA
Pro Action C.C.
351, Commisioner Street
Fairview
ZA - 2094 Johannesburg
Tel: 11 -6241220
Fax: 11 -6143919

SPAIN
Marsimoto SA
c/Barcelona No. 96
E-08240 Manresa
Tel: 93 - 8741351
Fax: 23 - 8771404

Elementvagen |
5-43722 lindome
Tel: 031 - 995045
Fax: 031 -994114

SWIZERLAND
Fabag Handels AG
Zircher Strafle 305

CH - 8500 Frauvenfeld
Tel: 052 - 7221274
Fax: 052 - 7216305

TUNESIEN
Sanzo Moators
15, Rue Farés El Khoury
TN - 1001 Tunis

Tel: 1-753203
Tel: 1-751523
USA

KTM Sportmotoreyele USA Inc.

1906 Broodway
USA - lorain, Ohio44052
Tel: 216 - 2461060
Fax: 216 - 2461062

USA - El Cajon, CA 92020

Tel: 6192 - 586300
Fax: 6192 - 586304

UNITED ARAB EMIRATES
Gorica Trading Comp.
P.O. Box 52218
ARE - Dubai
Tel: 4 - 330659
Fax: 4 - 330078

URUGUAY
Keisil S.A.
Juncal 1305 Ofic, 1202
UY - Montevideo
Tel: 2 - 403407
Fax: 2 - 403407

ZIMBABWE
The Bike Centre
P.O. Box 3498

IW - Harare
Tel: 4 - 752919
Fax: 4 - 790315
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