ENCINE mMoreur 250/300/360 TVC

ART. NR. 3.201.97
7.95

REPARATURANLEITUNG MANUALE DI RIPARAZIONE
REPAIR MANUAL MANUEL DE REPARATION




Yorwort

Dieses Handbuch enthdlt eine ausfiihrliche MotorReparaturanleitung. Es wurde nach dem
neuesten Stand dieser Baureihe erstelli. Wir behalten uns jedoch dos Recht vor im Zuge
der konstruktiven Weiterentwicklung Anderungen vorzunehmen chne gleichzeitig diese
Reparaturanleitung zu berichtigen.

Der KTM-Hochleistungsmotor kann auf die Dauer die an ihn gestellten Forderungen nur
dann sicher erfillen, wenn die vorgeschriebene Servicearbeit regelméBig und fach-
gerecht durchgefiihrt wird.

Bei Stérungen die nur durch eine Reparaturwerkstétie behoben werden kénnen, stehen
Ihnen die KTM-Kundendienststsllen im In- und Ausland zurVerfigung.

KTM - SPORTMOTORCYCLE AKTIENGESELLSCHAFT
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

KONSTRUKTIONS- UND AUSFUHRUNGSANDERUNGEN VORBEHALTEN.

Introduction

This Repair Manual offers an extensiv repair-informations. However the right fo
modifications in the interest of technical improvement is reserved without updafing the
current issue of this manual.

The KTM high performance engine is only able to fulfill the demand to your requirements
if the maintenance work is performed regularly and professionally.

Special aifention should be paid io the carburettor adjusting and the service which has to
be carried out aher your first ride. For service work which can only be performed in o
specialiced repair shop please see your KTM dealer.

KTM SPORTMOTORCYCLE AKTIENGESELLSCHAFT
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

ALL RIGHTS RESERVED TO MAKE ALTERATIONS TC DESIGN AND MODEL.

Premessa

Il presente manuale a nozioni necessarie per eventuali riparazioni. E stato realizzato secondo la pitr recente
evoluzione di questa serie; ci riservicme comungue il diritto di apportare modifiche miglicrative, senza obbligo
di aggiornamento del manuale stesso.

Le nofevoli prestazioni del motore KTM pofranno soddisfare le Vostre aspettative anche nel tempo solo a
condizione di una manutenzione regolare e correttamente eseguita.

Per interventi di rilievo che richisdone afirezzature ¢ procedure particelari rivelgetevi solo ol Vostro rivenditore
KTM.

KT\ SPORTMOTORCYCLE AKTIENGESELISCHAFT
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

CON RISERYA DI APPORTARE MODIFICHE DI COSTRUZIONE E DI ESECUZIONE.

Avant-Propos

C est aussi un manve! de réparation détaillé. I tient compte des demiers perfectionnements du modéle toutefors
nous réservons le droit d'apporter des améliorations dans fe cadre du développement de la machines sans aveir
pour autant & modifier parallélement ce manuel.

Le moteur KTM, qui est d une fechnologie poussée ne peut safisfaire vraiment et durablement oux exigences qui
lui sont imposées, que si I'entrefien prescrit est effectué correctement et réguliérement.

5'il devait se produire des difficultés que seul un atelier peut régler, des agents KIM sont & voire disposition en
France et ¢ [ élranger.

KTM SPORTMOTORCYCLE AKTIENGESELLSCHAFT
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

SOUS RESERVE DE MODIFICATIONS DANS LA CONCEPTION ET LA REALISATION.
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HOLZGABEL
SELBSTGEFERTIGT
WOODEN FORK PLATE
HOME MADE
FORCELLE DI LEGNO
DA REALIZZARE

PIECE DE BOIS A
REALISER SOI-MEME

DISTANZROLLE 20
SELBSTGEFERTIGT
SPACER TUBE

HOME MADE
BOCCOLA DA
REALIZZARE

BAGUE DE DISTANCE
A REALISER SOIMEME

STAHLPLATTE
SELBSTGEFERTIGT
STEEL PLATE

HOME MADE
PIASTRA SUPPORTO
DA REALIZZARE
PLAGUE D'ACIER A




SPEZIALWERKZEUG

1 Aufspannbock

2 Holzgabel selbst gefertigt

3 Kupplungshalter

4 Zahnradsegment

5 Schwungradabzieher

6 Seegeringzange

7 Halteschlissel Fir Schwungrad

8 Gradscheibe

9 Schutzkappe zum Schwungrad
abziehen
10 Mefuhr

1 MeBuhrhalter

12 loctite 242 (blav)

13 Lagerauszieher

14 Einsatz 18-23 mm

15 Einsatz 12-16 mm

16 Einsatz 57 mm

17 Kupplungsnietwerkzeug

18 Stahlplatie selbst gefertigt
19 Motorhalter

20 Distanzrolle selbst gefertigt

21 Abzieher fir Primérrad

SPECIAL TOOLS

Engine work sfand

Wooden fork, home made
Clutch holder

Gear wheel segment

Flywheel exiracior

Circlip pliers

Holding spanner for flywheel
Graduated disc

Protection grommet for

flywheel extraction

Dial gavge

Dial gouge support

loctite 242 (blue]

Bearing puller

Internal bearing puller 18-23 mm
Infernal bearing puller 12-16 mm
Internal bearing puller 5-7 mm
Clutch rivetting tool

Steel supporting plate, home made
Engine mount bracket

Distance sleave, home made

Extracior for primary gear

560.12.001.000

546.29.003.000
560.12.004.000
6.276.807

510.12.011.000
544.12.012.000
510.12.014.000

510.12.016.000

501.12.013.000

501.12.030.000

6.8999.785
151.12.017.000
151.12.018.100

151.12.018.000

151,12.018.200

546.29.027.000

501.12.001.050

0276 179 000

ATTREZZI SPECIALI

Cavaletio motore

Forcelle di legno da realizzare
Fermo frizione

Segmente dentato

Estrattore volano

Pinza per annelli seager
Ferma volano

Goniometro

Protezione per estrazione volano

Comparatore

Supporto comparatore

Loctite 242 (blu)

Estrattore per cuscinetti
Estrattore per interni 18-23 mm
Estrattore per interni 12-16mm
Estrattore per interni 5-7 mm
AMtrezzi per piclo frizione
Piastra supporto da realizzare
Ferma motore

Boccola da redlizzare

Estrattore per ingranaggio primario

OUTILS SPECIAUX

Chevalet

Piece de bois a réaliser soi-méme
Outil pour maintenir 'embrayage
Secteur denteé

Exiracteur le volant

Pince d circlip

QOutil pour maintenir le volant
Disque gradué

Embout de profection @

utiliser avec I"exiracteur
Comparateur

Support de comparateur

Loctite 242 (bleu)

Extracteur de roufements

Embout 18-23 mm pour I'extracteur
Embout 12-16 mm pourl'exiracteur
Embout 5-7 mm pour I'extrackur
Outil pour rivettage d'embrayage
Plague d"acier a réaliser soi-méme
Fixation moteur

Bague de distance a réaliser soiméme

Extracteur pour le pignon
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MOTOR AUSBAUEN

Motorrad griindlich reinigen.

Sitzbank und Tank mit Spoiler abnehmen. Kihlfissigkeit ablassen, Aus-
puffanlage demontieren, Motorstrebe entfernen, Kithlwasserschléuche am
Moator losen, Kupplungsseilzug am Lenker aushdngen, elekirische Leitun-
gen abklemmen, Ke1renrudoideckung, Kettenausfallschutz und Keite
abnehmen, Motorschrauben und die untere Federbeinschraube ent
fernen, Schwingarmbolzen entfernen und Schwingarm nach hinten
ziehen, Motor nach rechts aus dem Rahmen heben.

HINWEIS:

Bei eingebautem Moior kénnen Zylinder und Zylinderkopf demontiert
werden, ebenso kénnen Arbeiten an Kupplung, Priméririeb und
Schaltung durchgefihrt werden.

REMOVING ENGINE

Clean motorcycle thoroughly fake off seat and tank with spoiler, drain off
coolant, dismantle exhaus system, remove engine brace, disconnect
coolant hoses from engine, un hook clutch cable from the handlebars,
disconnect elecirical leads, remove chain sprocket cover, chain failure
profection and chain remove engine bolis and lower spring strut bold
remove control arm bolts and pull control arm downwards, .f:'fg the engine
out of the frame fowards the right.

NOTE:

The cylinder and cylinder head can be faken oui with the engine in situ;
fIhf'S also possible to carry out work on the clutch, primary drive and gea,
change.

MOTOR ZERLEGEN

Vor dem Zerlegen ist der Motor griindlich zu reinigen!

Aufspannen des Motors
Motoraufspannbock im Schraubstock fixieren und Motor befestigen.
Kickstarter und FuBscholthebel abmontieren. |

DISMANTLING THE ENGINE
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STACCO MOTORE

Pulire a fondo il motociclo.

Rimudvere sellino, serbatoio e spoiler. Scaricare il liquide di roffredda-
mento, smontare "impianto di scarico, rimudvere la fraversa del motore
staccare i manicotti di raffreddamento sul motore, sganciare il cavo di
comando della frizione sul manubrio, scollegare i cablaggi eletrici,
togliere il carter catena la profezione guidacatena e lo catena stessa,
Rimuovere le viti e la vite interiore della gamba ammorfizzatrice, le viti
del farcellone e spingere all'indietro il forcellone; estrarre | motore dal
telaio, dal laio destro.,

Indicazione:

Cilindro e festata possono essere smontati anche con motore insiallato &
parimenti possibile eseguire interventi su Frizione e trasmissione primaria.

DEPOSE DU MOTEUR

Neitoyer ¢ fond la machine. Déposer la selle, le réservoir avec le
copotage de radialeur et vidanger le liquide de refroidissement. Refirer
"échappement, enlever le tirant moteur, débrancher les durites d"eau au
niveau du moteur débrancher le céble d’embrayage ou guidon ainsi gue
les fils électriqués. Déposer la protection du pignen de sorfie de baite, le
guidechaine ef refirer la chaine. Enlever les vis et lo platine de fixation
moleur ainsi que I'axe dv bras escillont. Tirer le bras oscillant vers
"ariére. Sortir le moteur du cadre par la droite.

Remarque:

la culasse et le cylindre peuvent 8ire retirés quand le moteur est en place,
On peut alors aussi travailler sur 'embrayage, la transmission primaire et
le mécanisme de sélection.

SMONTAGGIO MOTORE

Prima dello smontaggio pulire con cura il motore |

Fissagio motore
Posizionare il supporto motore in morsa e fissarvi motore. Smontare
pedale ovviamento e leva commando cambio.

DEMONTAGE DU MOTEUR

b

Before being dismantled, the engine should be thoroughly cleaned! Il faut nettoyer parfaitement le moteur avant le démentage.
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Fixation sur le chevalet
Metire le chevalet dans I'étav et fixer le moteur sur le chevalet, Déposer
le kick et le sélecteur.

Clamping the engine
Place engine work stand in vice the insent engine. Remove kickstarfer
and shifting lever,
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Getriebed| ablassen

Ablafischraube (1) herausdrehen und Ol abfliePen lassen. Magnet der

AblaBschraube reinigen, AblaBschraube einsetzen und wieder fest-
ziehen.

Gear-case oil drainage

Unscrew plug (1), alfowing oil to drain; Clean plug magnet, replace plug
and secure,

Zylinderkopf und Zylinder

Die 6 Bundschrauben M8 ldsen, Zylinderkopf und die beiden ORinge
abnekmen.

Cylinder head and cylinder

Unscrew the 6 collar screws M8, remove cylinder head and the two O-
rings.

Seitendeckel links (1) mit Dichtung und Steuverungsdeckel rechts (2]
abnehmen.

Remove the lefthand lateral cover (1) with the gaskels and the righthand
control cover [2).
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Scarico olio cambio

Togliere le vite {1] e fare scolore I'alio; Purlire || magnete dello vite,
reinserire e stingere a fondo la vite.

Vidange de la boite

Enlever le bouchon de vidange (1] et laisser ["huile s’écouler. Netioyer
I"aimant du bouchon. Remetire le bouchan et le serrer.

Testata e cilindro

Svitare le sei viti con spallamento M8, rimudvere la testata ed entrambi

gli anelli OR.

Cylindre et culasse

Enlever les six vis & épaulement M8, retirer la culasse el les deux joints
toriques.

Togliere il coperchio laterale sinistro 1) con guarnizioni e quello destro

Enfever le couvercle {1) de gauche avec son joint ainsi que le couvercle
de la commande de la valve ¢ I'échoppement (2).




Sicherung der Kugelpfanne (4] entfernen und Kugelpfanne am Verstel-
hebel aushéngen. Die 4 Bundmuttern am ZylinderfuB enffernen und Zylin-
der abnehmen.

Remove the secu.rin? clip of the ball socket (4] and unhook the ball socket
from the adjusting lever. Remove the 4 collar nuts on cylinder base and
remove cylinder,

Kurbelgehduse abdecken, Kolben auf Montageholz setzen und beide
Kolbenbolzensicherungen entfernen. Kolbenbolzen ohne Gewaltan-
wendung aus dem Kolben driicken. Erforderlichenfalls passenden Dorn
verwenden. Kolben abnehmen und Kolbenbolzennadelluger aus dem
Plevelauge entfernen.

Zylinderfudichtungen entfernen.

Cover the crank-housing, place piston on wooden jig and remove both
piston stud locking pins. Expel piston stud from piston without exerting
undue force. Use a suitable drift if necessary. Remove piston and piston
stud needle-bearing from conrod bore.

Remove the cylinder base gasket.

Kupplungsdeckel
Bundschrauben entfernen und Kupplungsdeckel abnehmen. Dichtung
entfernen. Der Wasserpumpendeckel (1), der AuBendeckel (2) und der

VerschluBdeckel (3] brauchen nicht entfernt zu werden. Die Wasser-
pumpe und der Fliehkraftversieller bleiben im Kupplungsdeckel.

Clutch cover

Remove collar screws and clufch cover. Remove gasket. The water pump
cover (1), the outer cover (2] and the cover J:'dg (3] do not need to be
removed. The water pump ond the centrifugal timer remain in the clutch
cover.
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Togliere il fermo del giunto sferico (4] e sganciarlo dalla leva di
regolozione. Rimudvere i 4 dadi con spallamento alla base del cilindre e
togliere il cilindro.

Enlever {"arrétoir de la rotule (4] et débrancher celleci au niveau du
levier de commande. Enlever les quatre écrous & épaulement & I"'embase
du cylindre et déposer celui-ci.

Ricoprire il bosamento posiziénare il pistone nello speciale forcella di
legno e togliere i due fermi dello spinotio, Sfilare lo spinotio senzo
forzare: Se necessario, utilizzare il mandrino adatto. Togliere il pistone &
la gabbia a rullini dal piede di biella.

Togliere la guamnizione di base del cilindra.

Masquer le carfer, faire reposer le pision sur lo piéce de bois et enlever
les clips ddxe de piston. Retirer 'axe sans forcer. Retirer le piston ef sortir
le roulement & aiguilbs du pied de bielle.

Retirer les joints d“embase.

Coperchio frizione

Rimudvere le viti con spallomento e il coperchio della frizione. Togliere la
guamiziene. Non & necessario togliere il coperchic della pampa acqua
{1} il coperchio esterno (2) e quello di chiusura (3). La pompa acqua e il
regalatore centrifugo restano nel coperchio frizione.

Carter d’embrayage

Enlever les vis & épaulement et retirer le couvercle de carter
d’embrayage. Retirer le joint. le couvercle de la pompe & eau (1) le
grand couvercle (2] et le petit couvercle (3] n"ont pas bescin délre
enlevés. lo pompe @ eau et la commande centfrifuge restent dans le
carter d'embrayage.



Kupplungslamellen ausbauen

Die Bundschrouben kreuzweise |&sen damit sich die Lamellen beim
Entspannen der Federn nicht verklemmen. Bundschrauben, Federn und
Federteller herausnehmen. Druckkappe abnehmen und Kupplungsdruck-
stange herausziehen. Nun kann das Lamellenpaket entfernt werden.

Removing the clutch discs

loosen collar screws in diagonally oppesile sequence o prevent
wedging of discs as springs expand. Remove collar screws, springs and
spring washers. Remove pressure cap and extract clutch push-rod. The
discpack can now be removed.

Primdririeb
Zum Lésen der Sechskantmutier des Primdrzahnrades ILinks?ewinda] wird

dieses mit dem Zahnradsegment (1] blockiert (siehe Abbildung). Sechs-
kantmutter und Sperrkantring abnehmen.

Primclry drive

To loosen the hex nut of the primary gear (left hand thread), lock the
latter with gear segment (1), [see Fig.]. Remove hex nut and locking ring.

Sicherungsblech des Kupplungsmitnehmers entsichern, Kupplungshalter
[2) auf c?en Mitnehmer stecken und Sechskantmutter l&sen (sishe Abbil-
dung). Kupplungshalter abnehmen, Miinehmer und Kupplungskorb samt
Lagerung von der Anfriebswelle nehmen.

Release clutch drive safety plate, connect cluich retainer (2] to clutch
drive and loosen hex nut (see illustration). Remove clutch holder, remove

inner clutch hub and outer clutch hub fogether with bearing from drive
shaft.
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Estrazione dei dischi frizione

Togliere le viti con spallamento diogonalmente in modo che i dischi non
si incastrino quando le molle si espandono. Estrarre le viti con
spallamento, le molle e le rosette elasiiche. Togliere il piatto spingidisco
e "asta spingifrizione. A questo punto sl pud esirarre il pacco dischi.

Dépose des disques d'embrayage

Desserrer les vis a épaulement pour éviter que les disques ne se mettent
en kavers quand les ressorts se détendent. Relirer les vis & épaulement,
les ressorls el les rondelles. Enlever le plateau de pression ef sorfir la fige.
On peut alors refirer le paguet de disques.

Trasmissione primaria
Per allentare il dado esagonale dell’ingranaggio primaria (filettatura

verso sinistra, bloccarlo con il segmento dentate (1, vedi fig.). Togliere il
dado esagonale e la piasirina di fermo.

Transmission primaire

Pour enlever |'écrou /pas & gauchel qui tient le pignon en bout de
vilebre quin, on bloque Je pignon au moyen du secteur denté (1, voir
figure|. Enlever I"écrov et sa rondelle-frein.

Tagliere il fermo di sicurezza del mozzo frizione, posizionare | atirezzo
di farmo frizione {2) sul mozzo e svitare i dadi esagonali [vedi illustra-
zione). Togliere I"atirezzo di fermo, il mozzo e la compana frizione
unitamente al cuscinetio dall’albere mofore.

Ouvrir la rondelle frein de la noix d’embrayage. Enfiler I"oufil spécial (2)
qui sert @ mainfenir la noix et desserrer ['écrou sixpans (CF. lllustration).
Retirer I"outil, la noix et la cloche avec le roulement.



Abziehen des Priméarzahnrad von der Kurbelwelle.
! VORSICHT [

Das Primdrzahnrad und der Kupplungskorb sind gepaart. Deshalb dirfen
diese Teile nicht willkirlich vertauscht werden. Nur paarweise erneuem!

Pull off primary gear from crankshaft.
! CAUTION !

The primary gear and the outer clufch hub are mafed. Therefore, these
parts must not be mixed up. Replace enly in pairs.

Kickstarter

Seegerring (1) entfernen und Kickstarterzwischenrad abnehmen. Bund-
schraube (2] vorsichtig l6sen [Kickstarterfeder ist vorgespannt] Kick-
starterfeder entspannen und Federlasche aushdngen. Komplette Kick-
startereinheit aus dem Gehéuse nehmen,

Achten Sie auf die Anlaufscheibe die im Gehause zurlckbleibt.

iy ACHTUNG Py
Verletzungsgefahr durch rickfedernde Spiralfeder.

Kickstarter

Remove circlip (1] and kickstarter infermediate gear. Carefully release
colfar screw [2) kickstarter spring is lensioned, release tension on
kickstarter spring and unhook spring shackle. Remove complete
kicksiarter unit from housing.

Watch the thrust washer which remains inside casing.

A WARNING A
Risk of injury caused by rebounding spiral spring.

Schaltung

Gleitblech mit einem Schravbendreher zuriickdriicken damit es nicht
mehr in den Walzenmitnehmer eingreift und gleichzeitig die Schaltwelle
aus dem Gehduse ziehen,

Achten Sie ouf die Anlaufscheibe die im Gehduse zurickbleibt.

Shift system

Press the sliding plafe back with a screw driver so it no longer engages
with the locating drum, at the some time remove shiftt shoft from the
housing.

Watch the thrust washer which remains in the casing.

i |

Esirarre I"ingranaggio primario dall’albere motore.

: AVVERTIMENTO §
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la dentatura dell’ingranaggio motore e benna della frizione sono
accupiati. Quindi questi pezzi non possono essere sostituifi liberamente.
Sostituire sempre in coppia.

Dépase du pignon en bout de vilebrequin.
! ATTENTION !

Le pignon en bout de vilebrequin et la cloche d’embrayage sont
appariés, ¢‘est pourquoi on ne peut les changer séparément. Toujours les
renouveler par paire.

Pedale avviamento

Togliere |'anello Seeger (1} e I'ingranaggio intermedio del kickstarier,
Svitare con oftenzione la vite con spallamento {2] lo molla del pedale
awviomento & precaricaia) allentare la molla del pedale awiamento e
sgonciare il biscottiono della molla. Togliere dal carter il gruppo
completo.

Controllare che lo spallemento rimanga nel carter.

Jily ATTENZIONE A

Con il ritorno elastico delle molle a spirale ci si pud ferire.

Kick

Retirer e circlip (1) et déposer le pignon intermédiaire. Dévisser avec
précaution la vis & épaulement (2], car le ressort de kick est lendu.
Détendre le ressort et le décrocher. Retirer I'ensemble du mécanisme de

kick.
Faire attention & rondelle qui reste au fond du carter.

A ATTENTION A

Faire attention & ne pas se blesser lorsque le ressort en spirale se détend.

Comando cambic

Arretrare |o piastro di scorrimento con un cacciavite, affinché nen si
ingrani pit con il disco del tambure seletiore ad estrarre nello stesso
tfempo |“alberino di comando dal carter.

Controllare che lo spallamento rimangd nel carter,

Sélection

Avec un fournevis repousser la griffe de maniére & ce qu'elle ne soif plus
en prise avec le guide-foruchettes, et refirer alors I"arbre de sélection.
Faire alfention & lo rondelle qui reste au fond du carter.



Innensechskantschravbe lésen und Walzenmitnehmer (1) und Walzen-
arretierung (2) von der Schaltwalze nehmen. Der Arretierhebel (3]
braucht nur dann abgencmmen werden, wenn dos Motorgehduse ge-
tauscht wird. Dazu Innensechskantschraube (4) lésen und Arrefierhebel
mit Feder abnehmen.

Remove countersunk screw and take localing drum (1] and locating
washer (2] from the shift roller. Disassemble locating lever (3] only if the
engine case must be replaced. Remove allen head screw (4] and locating
lever with spring.

Zindanlage (SX)

Zindungsdeckel und Dichtung abnehmen. Schwungradmutter l8sen
[Rechtsgewinde). Dazu verwendet man den Halteschlissel. Schutzkappe
auf Gewinde der Kurbelwelle stecken, Schwungrad-Abzieher ein-
schrauben und Schwungrad abziehen. Stator nach dem Lésen der 3
Bundschrauben abnekmen.

Ignition system (SX)

Remove ignition cover and gasket. Release flywheel securing nut
{righthand thread)]. Use holding spanner for this purpose. Place protective
cap on crank-shaft thread, screw flywheel extractor in position and
remove flywheel. Remove stafor ofter releasing the 3 collar screws.
Release baseplate.

Zindanlage (Enduro)

Zindungsdeckel und Dichtung abnehmen. Schwungradmutter l&sen
(Rechtsgewinde). Dazu verwendet man den Halteschlissel. Schutzkappe
auf Gewinde der Kurbelwelle stecken, Schwungrad-Abzieher ein-
schrauben und Schwungrad abziehen. Zylinderschrauben lasen, Stator
abnehmen. Bundschrauben l8sen und Grundplatte entfernen.

Ignition system (Enduro)

Remove ignition cover and gasket. Release flywheel securing nut (right-
hand thread). Use holding spanner for this purpose. Place protective cop
on crank-shaft thread, screw flywheel exfractor in position and remove
flywheel. Unscrew countersunk screw and locating stafor. Loosen collar
srews and remove base blate.

—

Svitare la vite ad esagone incassato e sfilare dal selefiore sia il disco se
lettore {1) che il fermo (2). lo leva di arresto (3) deve essere rimossa solo
in caso di sosfituzions del basamento motore. Per questo, svitare la leva
d’arresto unitamente alla molla.

Oter la vis sixpans creux ef enfever la piéce d’entrainement (1] et son
pion de centrage (2] du barillet. le levier de verrouviloge (3] peut rester
en place sauf en cas de changement des carfersmoteur. Dans ce cas,
dévisser la vis sixpans creux [4) et enlever le levier de verrouillage avec
le ressort.

Impianto di accensione (SX)

Togliere il coperchio accensione e relativa guarizione. Svitare i dado
de? volano (filettatura verso desira), utilizzande una chiave di fermo.
Montare lo protezione sulla filettotura dell’albero moiore, avvitare
I"estrattore del volano. Sfilare il volano.Togliere lo siatore dopo avére
svitato le 3 vili con spallamento.

Allumage (5X)

Retirer le couvercle d allumage et son joint. Enlever I"écrou de fixation du
volant |pas & droite]. Pour ce faire, on utilise "outil spécial de maintien.
Metire I'embout desfing & proiéger le filetage de 'embiellage. Mettre en
place Pextracteur et arracher le volant.

Impianto di accensione (Enduro)

Togliere il coperchio di accensione e relativa guarniziene. Svitare il
dado del volane filettatura verso destra), utilizzande una chiave di
fermo. Moniare la protezione sulla filetiatura dell“albero motore avvitare
I"estrattore del volano. Sfilare il volano. Svitare la vite ad esagono e
statore. Svitare le vite con spallomenic e bassetta con statore.

Allumage (Enduro)

Retirer le couvercle d allumage et son joint. Enlever I"écrou de fixation du
volant (pas & droite]. Pour ce faire, on utilise I"outil spécial de maintien.
Mettre |'embout destiné ["outil spéciol de maintien. Mettre ["embout
desting & protéger le filetage de "embiellage. Mettre en place
"extracteur et arracher le volant. Oter la vis sicpans creux et enlever
stator, Desserrer les vis & épaulement et enlever socle.



Ausrickwelle

Kupplungsseilzug aushéngen. Bundschrauben entfernen und Halteblech
[1) abnehmen. Senkschraube (2) herausschrauben, Ausrickwelle ca. 70
Grad gegen den Uhrzeigersinn drehen und aus dem Gehdiuse ziehen,

Clutch release shaft

Unhook clutch cable. Remove collar screws and retaining plate (1)
Unscrew allen head screw (2. Turn cluich release shaft apprex. 70
degrees anticlockwise and pull out of housing.

Kettenrad

Seegerring mit Seegerringzange von Abtriebswelle abnehmen und Ket-
tenrad, Distanzbiichse und ORing abziehen.

Chain sprocket

Remove circlip from take-off shaft using circlip pliers, then slide off chain
sprocket, bush and Crring.

Ansaugflansch

Die 5 Bundschsrauben entfernen, Ansaugflansch und Membrongehtiuse
abnehmen,

Intake flange

Remove the 5 collar screws, remove intake flange and reed valve.
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Albero comando frizione

Sganciare il cavo di commando flessibile della frizione. Togliere viti con
spallamento ed il fermo (1). Svitare la vite (2] ruotare I'albero di
disinnesto di circa 707 in senso antiorario ed estrarlo dall’allaggiomento.

Axe de commande de I'embrayage

Débrancher le cable de ["embrayage. Enlever la vis ¢ épavlement et la
tole de maintien (1). Enlever la vis noyée (2], faire tourner ["oxe
d’environ 70° dans le sens inverse de celui des aiguilles d’une montre et
le sorfir du carter.

Pignone catena

Togliere I"anello Seeger con le apposite pinze dall’albero di uscita e sfi-
lare il pignone il distanziatore e ["anello OR.

Pignon de sortie cle boite

Enfever le circlips avec une pince spécicle et refirer le pignon 'entretoise
el le joint torigue.

Flangia di aspirazione
Rimuovere le cinque vili con spallamento fogliere lo flangia di aspira-
zione e il carter lomelle.

Pipe d'admission
Enlever les 5 vis d épaulement et déposer la pipe avec lo boite & clapats.



Motorgehduse trennen

Zindungsseite nach oben schwenken und alle Gehauseschrouben ent-
fernen. Motorbefestigung am Montagebock |8sen. Linke Gehéusehalfte
mit geeigneten Werkzeugen an den vorgesehenen Angiifien im Gehause
abheben oder durch leichte Schldige mit einem Kunststoffhammer auf
Abtriebswelle von der rechten Halfte trennen. Das Auseinanderkeilen mit
Schraubendrehern oder &hnlichem ist nach Mdaglichkeit zu vermaiden,
weil die Dichiflachen dadurch sehr leicht gbeschadiat werden kénnen.
HINWEIS:

Auf Anlaufscheibe (1) der Getriebewellen achten, diese kdnnen an der
Gehduseinnenseite kleben.

Parting of engine housing halves

Top ignition-gear upwards and remove housing stud. Release engine
mount on work stand. Lift left-hand housing half with suitable tools
bearing on the bosses provided, or part with a few light plastic mollet
blows against the take-off shaft. levering apart with a screwdriver or
similar tool must be acoided, since the seal faces are easily damaged.
Remove housing-half and gasket.

NOTE:

Watch gear shaft thrust washers (1) to prevent them sticking to inside of
housing.

Schaltung, Getriebe

Die beiden Schaltschienen (2] aus den Lagerbohrungen ziehen und samt
den Schaltgabeln zur Seite schwenken. Schaltwalze [3) herousnehmen
und Schaltschienen samt Schaltgabeln entfernen.

Shift, Gear

Pull the two shift rails (2] from bearing bores, pivot fo the side together

with shift forks, remove shift roller (3] and remove shift rails logether with
shift forks.
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Separazione semicarters

Positionare il lafo accensione in alio e togliere tutte le vifi basamento.
Togliere i fissagi motore sul cavaletto. Staccare il semicarter sinistro
ufiﬁzzundo affrezzi adalti, vorrettamenite posizionati sugli appoggi
prevesfi oppure assestando dei leggeri volpi sull‘clbero secondario, con
martello di plastica. Evitare sempre |'utilizzo di cacciavite o simili per
separare i semicarters perché si possono danneggiare le superfici delle
guarnizione.

Indicazione:

Controllare gli spallamenti (1) degli clberi del cambio, dal momento che
si possono incollare al late interno del carter.

Séparer les demi-carters

Faire bascoler de maniére & avoir le céte de "allumage sur le dessus et
retirer toutes les vis de fixation. Défaire lo fixationsur le chevalet.
Soulever le demicarter droit en saisissant avec des oulils appropriés aus
renforts prévus dans le carfer lors di la fonte, ou bien donner de petits
coups avec un maillet en platique sur ['arbre de sortie afin de séparer de
I"autre moitié. Eviter autani que possible d’introduire un fourevis ou un
oulil quelconque enire les demicarters pur les séparer. On risquerait for
d’abimer les plans de joint. Enlever le demicarter et le joint.

Remarque:

Faire aftenfion aux rondelles (1) des arbres de boite. Elles peuvent rester
collées a I'intérieur du carfer.

Comando cambio, Cambio
Togliere entrambe le aste guidaforcelle (2] dalle sedi dei cuscinetti e
sposiarle lateralmente insieme clle forcelle del cambio. Estrarre il

iamburo selettore (3) e sfilare le aste guida insieme alle forcelle del
cambio.

Mécanisme cle sélection, boite de vifesses
Faire sortir les deux coulisses [2) de leur logement et les pousser sur le

cété avec les fourchettes. Sorfir le guide-forchettes (3] ainsi que les
coulisses avec les fourchettes.



Antriebswalle (4) ca. 30 mm nach oben schieben und Abtriebswelle (5]

herausnehmen. Danach kann die Antriebswelle ganz aus dem Lager ge-

zogen werden.

HINWEIS:

QUF die Anlaufscheibe der Abtriebswelle achten, diese kann im Gehéuse
eben.

Push drive shaft (4] approx. 30 mm upwards and remove fake off shaft
{5). It is then possible to remove drive shaft completely from bearing.
NOTE:

Walch take off shaff thrust washer fo prevent it sticking to the housing.

Kurblewelle

Kurbelwelle aus dem Logersitz ziehen. [néfigenfalls durch leichie Schlage
mit eimem Kunststoffhammer].

Crankshaft

Pull crankshafi out of bearing seat (if necessary by tapping gently with a
plastic hammer)

Distanzbuche [1) aus dem Simmering nehmen und O-Ring (2) enffernen.

Take spacing disc [1) out of Simmer shaft seal and remove O-ring (2).

Alle Teile reinigen und auf Abnitzung pridfen, gegebenenfalls durch neue
erselzen . Bei einer kompletten Motor(iberholung ist es empfehlenswert,
alle Dichtung, Wellendichiringe, O-Ringe und Lager zu erneuern.

Clean all parts and check for wear, replace if necessary. When an
engine is completely overhauled it is recommended that alf gaskets,
packing rings and O+ings are renewed.
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Sollevare |"arbero primario (4] di circa 30 mm verso I"alio ed estrarre
I‘albero secondario (5). Dopo questa operazione, |“albero primaria pud
essere completamente estratto dal cuscineto,

INDICAZIONE:

Cantrollare lo spallamenia dell"albero secondario, dal momento che
questo pud incollarsi nel carter,

Faire monter 'arbre primaire (4) d’environ 30 mm et sortir I"arbre secon-
daire (5). C'est ensvite seulement que I"on peut refirer complétement
I"arbre primaire de son roulement.

REMARQUE:

;:aire- attenfion & la rondelle d "arbre secondaire. Elle peut coller contre
e carfer.

Albero motore
Estraendo |'albero motore dalla sede. Se necessario dando leggeri calpi
con un mariello di materiale sintetico.

Embiellage
Sortir I'embielloge du roulement (si besoin est, on peut fapoler avec un
maillet en plastique.

Togliere il manicotto distanziale (1) dalla guarnizione ad anelle e
rimuovere |“anello OR (2).

Sortir I"entretaise (1) du joint spi et refirer le joint tarique 2],

Pulire con cura tuth i compenenti e verificarne I'usura: se necessario,
sostituirli. In casa di una revisione completa del motore, si consiglia di
sosliluire tutte le guarnizioni, gli anelli di tenuta degli alberi, gli anelle
OR ed i cuscinetti,

Nettoyer foutes les piéces et conirdler si elles ont de l'usure. les
remplacer si nacessaire.

lors dun démontage complel du meteur, il est préférable de remplacer
tous les joints, joinis spi, joints toriques de méme que les roulements.



ARBEITEN AN DEN EINZELNEN TEILEN

Motorgehduse

HINWEIS:

Nachstehender Abschnitt soll vor Beginn der Arbeiten einmal durchgelesen werden. Dann ist die
Montagefolge festzulegen, damit die Lager nach nur einmaligem Anwérmen der Gehdusehdlften
eingeseizi werden konnen .

Zum Herauspressen oder notfalls auch Schlogen der Lager sind die Gehausehdlften auf eine geniigend
groBe Plunﬁiﬁche zu legen [vorher PaBhiilsen entfernen|, so dafl das Gehduse mit der gesamten
Dichtflache aufliegr und diese nicht beschadigt wird. Am besten verwendet man als Unferlage eine
Holzplatte.

lager oder Simmerringe sollen noch Méglichkeit Uberhaupt nicht, mangels einer PreBvorrichtung nur
c'iu%erst vorsichtig mit einem geeignefen Dorn eingeschlagen werden. Bei einer Gehdusetemperatur von
etwa 150° C fallen die kalien Lager ohnehin fast von selbst in ihre Sitze.

Sitzen die lager nach dem Erkalten nicht fest so ist damit zu rechnen, daB sie sich bei Erwédrmung im
Gehdiuse verdrehen. In diesem Fall wére das Gehduse zu ersetzen.

SERVICING ON INDIVIDUAL COMPONENTS

Engine crankcase

NOTE:

Read through the following section before commencing work. Then determine the assembly sequence so

that the crank-case halves only need fo be heated up once before replacing the bearings.

Having first removed the bush-dowels, in order to expel the bearings or remove them with light mallet

blows, the housing halves must be placed on a suitably large plane surface, supporting the whole of the

seal area without domaging if. A wooden panel ist best used as a base.

In the absence of o suim%ﬁe press, bearing or pakking rings should only ever be removed with the

ﬁreafesf care using a suitable mandrel. Cold bearing will practicaly drop out of their seafing when fhe
ousing femperature reaches approx. 150 C.

After cooling, should the bearings fail to lock in the bere, they are bound to rofate after warming. In that

event the housing must be replaced.

INTERVENTI SU SINGOLI COMPONENTI

Basamento mofore (semicarters)

INDICAZIONE:

Lleggere il presente paragrafo interamente prima di iniziare il lavoro. Determinare quindi la sequenza del
rimontaggia in modo C?O sottoporre i semicarters ad un unico frattamento di riscaldamenio per il
rimontaggio dei cuscinetti.

Staccare prima le boccole di riferimento, quindi posizionare i semicarters su una superficie piana adatia
che supporti interamente le superfici di guarnizione senza danneggiarle. Si consiglia per lo scopo un
ripiano di legno. Guesto per poter spingere fuori o esirarre i cuscinetti con attrezi adatti.

In mancanza di una pressa adatta, i cuscinetti e gli anelli di tenuta non dovrebbero essere mai montati se
non con grande attenzione e ufilizzando otfrezzi adeguati. | cuscinetti a freddo cadono praticamente da
soli nelle rispettive sedi quando i carters raggiungeno una temperatura 150°C.

Se, dopo il ralfreddamento, i cuscinetti non sono saldamente bloccati, col successive funzionamento a
caldo ruoteranne nelle proprie di: si deve quindi procedere alla sostituzione del basamento.

TRAVAUX SUR CERTAINS ELEMENTS

Carter

REMARQUE:

Avant de commencer le fravail, il faut lire complétement le chapitre qui suit. Ainsi on pourra voir comment
procéder pour monter [es roulements en ne cﬁ:uﬁfanr qu’une seule fois les demicarters. Lorsqu’on exirait
les roulements ou, si on ne peut faire autrement, J'Orsqu’on les chasse au marteau, il faut faire attention &
ce que les carters reposent sur un plan de travail assez large pour que toute la face du joint appuie {on
aura au préalable enlevé les douilles de centrag], ofin qu“elle ne soit pas endommagée.

Il est recommandé d’utiliser une planche de bois pour ce travail,

Normalement les roulements et les joints spi ne doivent pas étre emmanchés avec un marfecu. Si on ne
dispose pas de presse, on utilisera pour le moins un jet approprié. De toute facon, lorsque la température
est d"énviron 150°C, les roulements rentrent d ‘eux-mémes av fond de leur logement.

S’ils ne tiennent pas bien en place lorsque le carler s’est refroidi, il est vraisemblable qu’ils tourneront
dans leur logement lorsque le carter chauffera. Dans ce cas il favdrait remplacer le carter.



Rechte Gehdusehdlfte

Gehausehdlhe mittels Heizplatie auf 10~150° C erwdrmen.
RILLENKUGELLAGER DER KURBELWELLE (1)

Altes Rillenkugelluger nach innen pressen. Neves Rillenkugellager mit
offener Seite des Kugelkifigs nach unten (auBen) bis zum Anschlag
einpressen.

RILLENKUGELLAGER DER ANTRIEBSWELLE (2) Neues Rillenkugellager
von innen bis zum Anschlag einpressen.

! YORSICHT !

Rillenkugellager nur mit leichtem Druck an das Halteblech (C) anpressen,
damit dieses nicht durchgebogen wird. Die Folge wére zu groBes Axial-
spiel der Aniriebswelle.

RILLENKUGELLAGER DER ABTRIEBSWELLE 139

Neues Rillenkugelloger von unten mit der offenen Seite des Kugelkéfigs
nach innen bis zum Anschlog einpressen.

RILLENKUGELLAGER DER SCHALTWALZE (4)

Halleschraube (B) entfernen und Lager nach innen pressen. Neues Rillen-
kugellager von innen bis zum Anschlag einpressen und Halteschraube
mit Loctite 242 sichem.

NADELHULSE DER SCHALTWELLE (5]

Alte Nadelhiilse nach innen pressen, neue Nadelhiilse von aufien biindig
einpressen,

Right-hand housing half

Heat housing half to 100-150 deg. C by means of healing plafe.

BALL BEARING OF CRANKSHAFT (1)

Press ald graoved ballbsaring inwards. Press in new ball bearing to the
stop. The open side of the ball cage must be towards the bottom [outside)
of the case.

BALL BEARING OF DRIVESHAFT (2)

Press in new ball bearing from inside up to the stop. The open side of the
ball cage must be af the inside of the case.

! CAUTION !

Do not use force when pressing the deep-groove ball bearing against the
refaining plate {C] o avoid a bending of the plate, which would result in
excessive axial play of the drive shaft.

BALL BEARING OF QUTPUT SHAFT (3]

Press in new ball bearing from inside fo the siop. The open side of the
ball cage must be on the facing inswards.

BALL BEARING OF THE SHIFT ROLLER (4)

Remove refaining screw (B) and press bearing inwards. Press in new ball
bearing from inside to the stop and secure retaining screw with loctife
242,

NEEDLE CAGE OF THE SHIFT SHAFT {5

Pressd old needle cage inwards, press in.new needle cage flush from the
outside.

15

e r T DU

.
i
|
:

i
L
e
e
e
i

Semicarter destro

Riscaldare il semicarter fino a 100-150° C per mezzo di un fornello
eletrico .

CUSCINETTO RADIALE A SFERE DELL'ALBERO MOTORE (1}

Inserire a forza il vecchio cuscinetto a sfere spingendole verse |"enterne.
Inserire @ forza un nuovo cuscinetto o sfere fino a battuta, con il lato
aperto della gabbia verso il basso [esternc).

CUSCINETTO A SFERE ALBERO DI USCITA (2}

Inserire a forza dall'interno fino a battuta un nuove cuscinetto a sfere. Il
lato aperto della gabbia deve trovarsi sul lato interno del carter,

! AVVERTIMENTO !

Intradurre senza forzare il cuscinetto a sfera nella piastring di fermo (C)
per evitare di piegarla, con conseguente aumento del gioco assiale
dell'albero primario.

CUSCINETTO RADIALE A SFERE DELL'ALBERO SECONDARIO (3]
Inserire a forza il nuove cuscinetio a sfere con il lato aperto della gabbia
spingendolo do basso verso |'interno fino a battuta.

CUSCINETTO RADIALE A SFERE DEL TAMBURO SELETTORE (4)
Rimuovere la vite di fissaggio (B) e spingere il cuscinetto verso I'interno.
Inserire @ forza un nuove cuscinetto a sfere dall'interno fino @ batiuia, e
bloccare lo vite di fissaggio con Loctite 242.

BOCCOLA A RULLINI DELLA LEVA CAMIO (5}
Spingere verso I'interno la vecchio boccola, inserire a forza una nuova
boceela a rullini dall‘interne con precisione.

Demi-carter droit

Sur une plaque chauffante, porter fe demi-carter & environ 100-150°C.
ROULEMENT A BILLES DE I'EMBIELLAGE {1)

Sortir le vieux rovlement & billes par I'intérievr. Enfoncer le nouveau
roulement jusqu’en butée. Le cété ouvert de la cage doil &re vers le bas
{vers l'extérieur].

ROULEMENT A BILLES DE L'’ARBRE PRIMAIRE (2)

Enfoncer le nouveau de l'intérieur jusquen butée. le cBté ouvert de fa
cage doit étre vers l'intérieur.

{ ATTENTION !

Enfoncer le roulement conltre la 16le de maintien [C) sans forcer sinon elle
risque de se lordre, la conséquence en seraif un feu axial trop important
pour l"arbre primaire.

ROULEMENT A BILLES DE I"ARBRE DE SORTIE (3)

Mettre le nouveau roulement de I'intéreur jusqu'en buiée. le céié ouvert
de la cage doit étre vers l'intérieur.

ROULEMENT A BILLES DU GUIDE-FOURCHETTES (4)

Enlever lor vis de maintien [B] et sorfir le roulement & la presse vers I'in-
térieur. Enfoncer le nouveau roulement de Fintérieur ef jusquien butée.
Remetire la vis de maintien en la freinant & la Loctite 242.

BAGUE A AIGUILLES DE L'ARBRE DE SELECTION (S

Sortir la bague & la presse vers l'intérieur. Enfoncer la nouvelle bague de
Vextérieur de maniére ¢ ce qu’ elle affleure.



RILLENKUGELLAGER DES FLIEHKRAFTVERSTELLERS (6)

Wenn man bei einer Gehdusetemperatur von 150 Grad Celsius mit der

Gehdusehdlfte auf eine plane Holzplatte kloph, fallen meisiens die Lager

von selbst aus dem Sitz. Néfigenfaﬁs ist ein Innenauszieher mit & mm zu

montieren und das Lager mit einem Gleithammer herauszuschlagen

[siehe Abbildung). Neues Rillenkugellager bis zum Anschlag einpressen.

LAGERBOLZEN KICKSTARTERZWISCHENRAD (7}

Ein Wechseln des lagerbeolzens ist erfahrungsgemdB nie notwendig.

Vom Umbau in eine neue Gehéiusehdlfte ist abzuraten, da ein Ausbau

ohne Beschédigung fast unmaglich ist.

KICKSTARTER-AUSRUCKBLECH (8)

Beim Tauschen des Ausriickbleches, sind die Senkschrauben mit Loctib

242 zu sichern.

WELLENDICHTRING DER KURBELWELLE (9)

Neuen Wellendichtring von aufien mit Dichtlippe nach innen bindig ein-

pressen.

ANSCHLAGSCHRAUBE KICKSTARTER (10

Beim Montieren der Anschlugschroube‘ mul} diese mit loctite 242
esichert werden.

HALTEBLECH [C)

Beim Tauschen des Haltebleches, sind die beiden Bundschrauben mit

Loctite 242 zu sichern.

AbschlieBend ist die Schmierbohrung (S) fir das Rillenkugellager der
Kurbelwelle auf freien Durchgang zu prifen.

BALL BEARING OF CENTRIFUGAL TIMER (6]

The bearings usually fall out of their recepiacle of their own accord by
knocking the housing half on a smooth piece of wood when the housing
has a femperaiure of 150 degrees C. If necessary use a  mm insert and
guide hammer (see illusfration). Press in new ball bearing to the stop.
BEARING BOLT KICKSTARTER INTERMEDIATE GEAR (7]

Experience has shown that it is never necessary fo remove the bearing
bolt. It is not recommended fo mount a used bearing bolt in a new hou-
sing half, as it is practically impossible to remove it withaut cavsing da-
mage.

KICKSTARTER RELEASE PLATE (8)

When replacing the release plate, secure the countersunk screws with
Loctite 242.

CRANKSHAFT SEAL (9)

Press in new crankshaft seal from the outside, with sealing lip facing
inward, until flush.

STOP SCREW KICKSTARTER (10] When mounting the stop screw, it must
be secured with Loctite 242.

RETAINER PLATE (C)

When replacing the retainer plate, the hwo collar screws are fo be se-
cured with Loclite 242,

Finally check clear passage of the crankshaft ball bearing lubricating

bore (C].

[ e —

CUSCINETTO RADIALE A SFERE DEL REGOLATORE CENTRIFUGO (6]

Se ad una temperatura del carter di 150° C si batte il semicarter su un'
asse di legne piana, nella maggior parte dei casi i cuscinetii fuoriescono
do soli dolle sede. Se necessario bisogna montare un estrattore per in-
terni da 6 mm ed estrarre il cuscinetto con la massa battente (vedi illusira-
zione. Inserire a forza un nuovo cuscinetfo a sfere fino a battuta.

PERNO D'ARRESTO A CUSCINETTI PER INGRANAGGIO FOLLE AVVIA-
MENTO A PEDALE (7)

Di nerma da nen sosfituire. Si sconsiglia lo smontaggio per un successivo
rivtilizzo in un nuove semicarter in quanto fale operazione danneggia il
perno stesso.

PEDALE AVWIAMENTO - PIASTRA DI DISINMNESTO (8)

Nel sostituire la piastra di disinnesto si devano poi bloccare le viti a festa
svasata con Loctite 242,

ANELLO DI TENUTA DELL'ALBERO MCTORE (%)

Dall’esterno inserire a forza il nuovo anello di tenuta o pare e con il
labbro rivolio all'interno.

VITE DI ARRESTCO DEL PEDALE AVVIAMENTO (10}

Nel montare la vite di arresto bloccarla con loctite 242.

PIASTRA DI FERMO (C)

Nel sosfituire la piasfra di fermo enframbe le viti con spallamento devono
essere bloccate con Locite 242,

Bisogna infine confrollare che il foro di lubrificaziene (S) per il cuscinetto
radiale dell’albero motore non sia ostruito.

ROULEMENT A BILLES DE LA COMMANDE CENTRIFUGE (6]

Si l'on frappe le carter sur une planche de bois plane lorsqu'il a atteint
150° en général les roulements sortent tout seuls de leur logement. Si be-
soin est, on ufilisera pour ce roulement un extracteur intérieur de 6 mm
pourve d'une masse @ inertie (CF. Figure). Enfoncer le nouveou roulement
jusqu’en butée. )

AXE DU PIGNON INTERMEDIAIRE [7)

L'expérience a montré qu'il n'est jamais nécessaire de changer cet axe. Il
est déconseillé de 'enlever pour le mettre dans un nouveou carier, car il
est presque impossible de le démonter sans ['abimer.

TOLE DU MECANISME DE KICK (8]}

lorsqu'on change ceife idle il faut enduire les vis de Loctite 242.

JOINT 5PI DE 'EMBIELILAGE (9)

Enfoncer le joint spi neuf par [exiérieur, avec la lévre vers ["intérieur.

WIS DE BUTEE DU KICK (10)

Quand on monte la vis de butée i faut I'enduire de Lactite 242.

TOLE DE MAINTIEN (C)

Quand on change cetfe #le il faut freiner les 2 vis dla lociite 242.

Aprés ces opérations on vérifiera que le trou de graissage [S] pour le
roulement d'embiellage n'est pas obstrué.



Linke Gehdusehdlfte

e
Wellendichtringe entfernen und Gehéusehéilfie miitels Heizplatie auf 100- E’“

1507 C erwdrmen.

ZYLINDERROLLENLAGER DER KURBELWELLE (1)

Altes Zylinderrallenlager nach innen pressen, neuss mit offenar Seite des
Rollenkafigs nach unten (aufien) bis zum Anschlag sinpressen.
NADELLAGER DER ANTRIEBSWELLE (2)

Altes lager mit dem lagerauszieher aus dem logersitz ziehen. Um den
lagerauszieher senkrecht ansetzen zu kénnen, mul} eine Stahlplatte
[siehe Spezialwerkzeuge) auf die Gehdusedichifléche gelegtwerden. Die
Backen des Lagerausziehers maglichst nohe an der Gehausewand absti-
izen. Neuves Lager von innen biindig einpressen,

RILLENKUGELLAGER DER ABTRIEBSWELLE (3)

Altes Rillenkugellager nach innen pressen, neues von innen bis zum
Anschlag einpressen.

RILLENKUGELLAGER DER SCHALTWALZE (4]

Wenn die Gehdusehdlfte auf ca. 150 Grad Celsius erhitzt ist, fallt das
Rillenkugellager von selbst ous dem Sitz. Nétigenfalls mit der Gehduse-
hélfte auf eine plane Holzplatie klopfen. Neues Rillenkugellager bis zum
Anschlag einpressen.

Left-hand housing half

Remove shalt seal rings, heat housing half 1o 100-150 deg. C by means
of heating panel.

CRANKSHAFT CYLINDRICAL ROLLER BEARINGS (1)

Press old roller bearing inwards, press in new boll bearing 1o the stop
with the open side of ball cage downwards (outside).

NEEDLE BEARING OF DRIVE SHAFT [2)

Pull out the old bearing with a blind bearing puller. In order to stand the
extractor straight a sieel plafe fsee special tools) should be laid on the
case seal area. The extractor wedge-grip should be supported over case
walls. New bearing should then be pressed in.

BALL BEARING OF TAKE OFF SHAFT (3)

FPress old ball bearing inwards, press in new ball bearing fo the stop.
BALL BEARING OF SHIFT ROLLER (4)

Ball bearing falls out of its receptacle of its own accord when housing

half has been heated to approx, 150 deg. C. If necessary, knock hous-

ing half on Rot piece of wood. Press in new ball bearing to the stap.
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Semicarter sinistro

Rimuovere gli anelli di tenuta degli olberi e riscaldare il semicarter fino
100-150° C con un fornello elettrico.

CUSCINETTO A RULLI CILINDRICI DELL" ALBERQ MCQTORE (1)

Spingere verso 'interno il vecchio cuscinetto o sfere inserire a forza
quello nuovo con il late aperto della gabbia verse il basso (esterno), fino
a battuta.

CUSCINETTO A RULLINI DELL"ALBERO PRIMARIO (2)

Estrarre il vecchio cuscinetto dalla sede, utilizzando esiratiore. Per poter
disporre perfetiamente in piano |'afirezzo posizionare una piastra d'ac-
ciaio sulla superficie di guarnizione del carter [vedi ottrezzi speciali).
Posizionare le ganasce dell'estrafiore il pid vicino possibile alle pareti del
carter. Pressare quindi dall'interno il nuovo cuscinetio con precisione.
CUSCINETTO RADIALE A SFERE DELL'ALBERC SECONDARIO (3]
Spingere verso |'interno il vecchio cuscinetto o sfere, inserire a forza
quello nuove dall‘interno, fina a battuta.

CUSCINETTO RADIALE A SFERE DEL TAMBURO SELETTORE [4)

Quando il semicarter & riscaldato fino a circa 150° C, il cuscinetfo o
sfere cade da solo nella sua sede. Se necessaria, battere il semicarter su
un‘osse di legno piana. Inserire a forza un nuove cuscinetto a sfere fino
a battuta.

Demi-carter gauche

Enlever les joints spi et sur une plaque chauffante porter le demi-carter &
100-150°C.

ROULEMENT A ROULEAUX DE L'EMBIELLAGE [1)

Sortir le vieux roulement & la presse vers 'inférieur. Enfoncer le nouveau
jusqu’en butée. la parlie ouvverte de la cage doit regarder vers le bas
[vers 'extérieur).

ROULEMENT A AIGUILLES DE L'ARBRE PRIMAIRE (2

Extraire Je vieux roulement au moyen de Iextracteur. Pour pouvoir utiliser
celvici bien verficalement, il faut meitre sur fe plan de joint une plague
d'acier {voir outils spéciaux). les bras de l'extracteur doivent prendre
appui aussi prés que possible des parois du carter. Enfoncer le nouveau
roulément de l'intérieur de maniére ¢ qu'il afffeure.

ROULEMENT A BILES DE L'ARBRE DE SORTIE (3]

Sortir le vieux roulement & la presse vers 'intérieur. Mettré le nouveau
par lintérieur jusqu'en butée,

ROULEMENT A BILIES DU GUIDE-FOURCHETTES [4)

Quand le demicarter a é1 porté & 150°, le roullment sort de luiméme
de son logement. Si besoin est, frapper le demicarter sur une planche de
bois plane. Enfoncer le nouveau roulement jusqu’en butée.



NADELHULSE DER SCHALTWELLE (5)

Wellendichtring entfernen und alte Nadelhiilse nach innen pressen. Neue
Nadelhilse von aufden bis zum Bund (D) einpressen.

NADELHULSEN DER KUPPLUNGSAUSRUCKUNG (6)

Dichiring aus der Bohrung nehmen,

Die MNadelhiilsen sind mit einem Einsatz 12-1& mm und einem Gleitham-
mer aus der Bohrung zu schlagen (siehe Abbildung). Die neuen Nadel-
hilsen und der Dichtring sind nacheinander bis zum Anschlag einzupres-

sen.

WELLENDICHTRING DER KURBELWELLE (7}

Neuen Wellendichiring von auBen mit Dichtlippe nach innen einpressen.
Wellendichiring T mm ftiefer als die Oberkante des Bundes [siehe
Skizze).

WELLENDICHTRING DER ABTRIEBSWELLE (8]

Neuen Wellendichtring biindig einpressen.

WELLENDICHTRING DER SCHALTWELLE (2]

Neuen Wellendichtring biindig einpressen.

AbschlieBend ist die Schmierbohrung (§) fir das Zylinderrollenloger der
Kurbelwelle auf freien Durchgang zu priifen.
Nach dem Erkalten der Gehdausehéilfte, Loger auf festen Sitz prifen.

NEEDLE CAGE OF SHIFT SHAFT (S)

Remove shaft seal ring and press old needle cage inwards. Press in new
needle cage from the cutside fo the cellar (D).

INEEDLE CAGES OF CLUTCH RELEASE (6)

Remove seal ring from bore.

Knock needle socket out of bore using a 12-16 mm inserf and guide
hammer (see illustration). Press in new needle cages and seal ring in
succession to the stop.

CRANKSHAFTSEAL (7]

Press in new crankshaft seal from the outside, with sealing lip facing
inwards. The seal ring is 1 mm lower than the upper edge of the collar
[see skefch].

TAKE OFF SHAFT SEAL (8)

Press in the new seal, until it is flush with machined surface.

SHIFT SHAFT SEAL (9)

Press in the new seal, until it is flush with machined surface.

Check that all the bearings are tight once the case half has colled. Finally
check free passage of crankshaft cylindrical roller-bearing lubricating
bore (5].

When housing half has cooled off, check io see that the bearings are
fight.
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BOCCOLA A RULLINI DELL’ALBERO COMANDO CAMBIO (5)

Rimuovere 'anello di tenuta dell’albere e premere verso 'interno la

vecchia boceola a rullini. Inserire a forza dall’esterno lo nuova boccola,

fino a battuta (D).

BOCCOLA A RULLINI DEL DISINNESTO FRIZIONE (6)

Togliere dal foro I'onello di tenuta.

Le boccole a rullini devone essere tolte dal faro con un estrattore da 12-
16 mm e con massa batente (vedi illustrazione). Le nuove boccole a rul-

lti:ni e I'anelle di tenuta devone essere inseriti a forza 'uno sull'aliro fino a
aftuta.

ANELLO DI TENUTA DELL'ALBERO MOTORE (7)

Dall’esterno inserire @ forza il nuovo anello de tenuta con labbro di

tenuta rivelto all’interno. Anello di tenuto 1 mm pid profondo del berde

superiore dello spallamento |vedi disegno).

ANELLO DI TENUTA DELL"ALBERO SECONDARIO (8)

Inserire o forza con precisione il nuove anello di tenuta dell’albero.

ANELLO DI TENUTA DELLALBERO COMANDO CAMBIO [9)

Inserire a forza con precisione il nuovo anello di tenuta dell’albero.

Controllare infine che il faro di lubrificazione [S) per il cuscinetio a rulli

silindrici non sia ostruito.

A carter raffreddato, verificare |'alloggiomento dei cuscinetti nelle sedi.

BAGUE A AIGUILLES DE L'ARBRE DE SELECTION (5)

Enlever le joint spi et enfoncer la bague & changer vers V'intérieur. Enfon-
cer la nouvvelle bague de 'extérieur jusqu'd 'épaulement (D).

BAGUES A AIGUILLES DU MECANISME D'EMBRAYAGE (&)

Enlever le joint de son logement. les bagues seront sorties avec une
masse ¢ inertie pourvue d'un embout de 12-16 mm (CI. Figurel. les nou-
velles bagues et le joint seront enfoncés les uns d la suite des aulres
jusqu'en butée.

JOINT SPI DE L'EMBIELLAGE (7)

Enfoncer le joint spi neuf par I'extérieur, avec la lévre vers 'intéreur. le
joint doit se situer & 1 mm en dessous du bord de I'épaulement. Voir
croquis.

JOINT SPI DE L'ARBRE DE SORTIE (8)

Enfoncer le nouveau joint spi de maniére a ce qu'il affleure.

JOINT 5PI DE I'ARBRE DE SELECTION (9)

Enfoncer le nouveau joint spi de maniére a ce qu’il affleure.

Aprés ces opérations, on vérifiera si le trou de graissage (S| pour le roul
ement d'embiellage n’est pas obstrué,

Llorsque le demi-carter s'est refroidi, les roulements doivent bien tenir
enplace.




Kurbelwelle

Wourde das Zylinderrollenlager erneuert, ist der Innenring an der Kurbel-
welle ebenfalls zu ernevern. Dazu Innenring mit grofem Brenner am
gesamten Umfang erwarmen, bis er vom Lagersitz fE:ﬁH. Vor dem Aufpres-
sen des neuen Innenlaufringes ist in jedem Falle eine Zwischenplatte
zwischen die beiden Kurbelvangen zu legen. Diese Zwischenplatte mufs
so grof sein, daf sie auf beiden Seiten abgestlitzt werden kann, damit
die Kurbelwelle frei aufliegt. Neuen Innenring auf ca. 150°C erwdrmen
und aufpressen.

Wichtig dabei ist eine schnelle Erhitzung des Innenringes.

! VORSICHT !

Die Kurbelwelle nismals mit einem Kurbelzapfen oder an den Wangen in
den Schraubstock spannen und versuchen, den Lagerinnenring aufzu-
schlagen. In diesem Falle werden die Kurbelwangen zusammengedriickt
und das Plevellager beschadigt, was zur Unbrauchbarkeit der Kurbel-
welle fihrt. .

EIN AUSDISTANZIEREN DER HAUPTLAGER ENTFALLT.

Crankshaft

When replacing the cylinderroller bearing the crankshaftinner ring must
also be renewed. The inner ring is heated until it drops out of ifs seat.
Before pressing the new internal running ring in position, an intermediate
plate must always be placed between the two crank webs. The plate
must be such as to be supported on both sides, so that the crankshaft
remains free. Heat new inner ring fo approx. 150°C and press into
position.

Make sure inner ring is heated quickly.

i CAUTION !

Never clomp the crankshaft with o stud or web in the vice, and nevertry
to knock the bearing inner ring free. The crankshaft webs may be com-
pressed and the con-rodplug and bearing may be dumages, thereby mo-
king the crankshaft unusable.

SPACING OUT OF THE MAIN BEARING 1S NOT REQUESTED.

Albero motore

Se viene sostituifo il cuscinetto a rulli cilindri, sostituire anche |‘anello in-
terno sull“albero motore, riscaldandole finché non cade dalla sua sede,
Prima di pressare il nuove anello, interperre comunque una piastra di
supporto fra i due volantini dell albero motore. Le dimensioni della pic-
stra devona essere tali da poterla sosternere da ambo i lati per
consenfire un accesso libero all’alberc. Riscaldare I"anello internc e
pressorlo sull albero.

! AVVERTIMENTO H

Neon bloccare mai in morsa un pemo di manovella o un volantine dellal
bero e cercare di batter fuori I'anello inferno del cuscinetto. In questo
caso si rischierebbe di comprimere il volantino e di dunneggiore lo bi-
ello, con conseguente impossibilite di utilizzare I"albero metore.

VIENE ELIMINATO UN DISTANZIALE DEL CUSCINETTO ALBERO MO-
TORE.

Embiellage

Si I'on changé le roulement & rouleaux, il faut changer également la
bague intérieure montée sur le vilebrequin. Pour ce faire, on la chauffe
jusqu” a ce qu'elle tombe d'elle-méme. Acant de monter la nouvelle
bague, il faut absolument mettre une plaque enire les nasses d’équili-
brage de I'embiellage. Cetle plague doit éire assez grande pour pour-
voir servir d appui di chague cdte, ofin que le vilebrequin, pour la metire
en pace. Porter le chemin de roulement neuf G environ 150°C et le meltre
en place.

Il convient que la montée en température soit rapide. Chauffer le chemin
de rovlement intérieur.

! ATTENTION !

Ne jomais serrer I'embiellage par une portée ou une joue dans I'élau
pour monfer la bauge en frappant. Il se produirait une défarmation au ni-
veau des joues ef une déférioration du roulement de bielle, ce qui ren-
drail le vilebrequin inutilisable.

Il N°EST PAS UTILE D"EFFECTUER UN CALAGE.




Kolben

Soll ein gebrauchter Kolben weiter verwendet werden, so sind folgende

Punkte zu iberpriifen:

1. Kolbenlaufflache auf etwaige Druckstellen untersuchen, Kolbenfres-
ser] - leichte Verreiber kénnen mit einem feinen Schmirgelstein besei-

tigt werden,

2. Kolbenringnuten. Die Kolbenringe diifen in den Nuten nicht klemmen.
Zum Reinigen der Nuten kann ein alter Kolbenring oder Schleifpapier
[Kérnung 400) verwendet werden.

3. Kolbenring-Verdrehsicherungen miissen fest im Kolben sitzen und diir-
fen nicht abgeniitzt sein.

4. Kolbenring auf Verschlei prisfen und StoBspiel priffen.

Piston

If a used piston is to remain in service then the following should be

checked:

1. Piston running surface: Check for pressure marks (seizing marks)
minor friction marks can be removed with o fine abrasive stick.

2. Piston ring grooves. The pision rings must nof get jammed in the groo-
ves. For cleaning the grooves, use an old piston ring or abrasive paper
[grain size 400).

3. The piston ring locating pins must be firmly seated in the piston and
must not be worn out,

4. Piston ring end gap: Check end gap.

Kolbenring

SicBspiel prifen Kolbenring in den Zylinder stecken und mit dem Kolben
ausrichten ca. 10 mm unter der Zylinderoberkante]. Mit einer Fihllehre
kann nun das Stolspiel B welches maximal 0,4 mm beiragen darf, ge-
messen werden. Ist das Stoffspiel grofer, sind Kolben und Zylinder auf
Verschleifl zu prisfen. Falls Kolben- und Zylinderverschlei3 innerhalb der
Toleranzen liegen Kelbenring erevern.

Piston ring end gap

Check end gap with piston ring paositioned approx. 10 mm (1/2 inch)
from top of cylinder. The end gap B, which should not exceed a maxi
mum ofﬂ,zt mm, can now be checked with a feeler gauge. If the end
gap is greater, check piston and cylinder for wear. If piston and eylinder
wear are within the permitted folerance [imils, replace the piston ring.
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Pistone

Se si rivtilizza un vecchio pistone, accertarsi di quanto seque:

1. Controllare il mantello (segni di ,grippaggic”]. Segni leggeri possono

venir eliminati con la smerigliatura.

2. Scanalature per olloggio segmento pistone. | segmenti del pistone nen
devono grippare nelle scanalature. Per pulire le scanalature si puo
usare un vecchio segmento di pisfone o caria smerigliante {grana
400).

3. | fermi confro la torsione del segmento di pistone devono stare ben
fissi nel pistone e non devono essere usurati.

4. Confrollare I'vsura dei segmenti e la luce del segmento del pistone.

Piston

Si I'on veut utiliser un piston qui o déja servi, il faut vérifier les points

suivanis:

1. Jupe: rechercher d’éventuelles traces [serrages). Les fraces légéres

peuvent éire enlevées avec une pierre douce.

2. Gorges des segments. Las segments ne doivent pas coincer dans leur
gorge. Pour neftoyer celies-ci, on peut employer un vieux segment ou
une toile émeri (grain 400).

3. Les arrétoirs des segments doivent éire bien fixés et ne doivent pas
etre uses.

4. Segment: vérifier I'état ef le jeu & la coupe.

Controllo del segmento e relaltiva luce

Inserire il segmento all‘inferno del cilindro, allineate ol pistone (circa 10
mm sotto lo spigolo del cilindro). Con uno spessimetro conirollare la
distonza B tra le estremitd (luce segmento] che non deve superare | 0,4
mm. Se il valore & superiore, verificare I'usura del pistone e del cilindro;
se quesli rientrano nei valori ammessi, sostituire il segmento.

Jeu a la coupe

Enfiler le segment dans le cylindre et le meftre en place avec le piston (g
environ 10 mm du bord supérieur du cylindre]. Avec un jeu de cales on
peut alors mesurer le jev B qui ne doit pas éire supérieur & 0,4 mm. Si ce
jeu est supérieur, il faut vérifier 'élat d usure du piston et du cylindre. Si
ces derniers restent dans les cotes de tolérance, remplacer le segment.




Zylinder auf VerschleiB prifen

Um den VerschleiB des Zylinders festzustellen, wird mit einem Mikrometer
der Zylinderdurchmesser ca, 10 mm unter der Zylinder-Oberkante
gemessen. An mehreren Siellen messen, um eventuelle Ovalitét feststellen
zu kénnen

Zylinderdurchmesser-Kolbengrofie

Zylinderdurchmesser 250 KolbengroBe
o 20T P T aRl ) ] e e e e o 1
G T Y 3= OF B2 meny o s e 2
Zylinderdurchmesser 300 KolbengréBe

72,000-72,012 mm 1
72,013-72,025 mm 2
Zylinderdurchmesser 360 KolbengréBe
78,000-78,012 mm ]
78,013-78,025 mm

st der Zylinderdurchmesser gréBer als 67,525 mm bzw. 72,025 mm
mul3 der Nikasilzylinder regeneriert oder getauscht werden.

WICHTIG:

Zum Regenerieren des altlen Zylinders sind alle Teile der Auslafisteverung
abzubauen. Der Zwischenflansch (1] bleibt beim Zylinder. Tausch-
zrylinder sind bei ihrem KTM-Handler erhdltlich. Die Korbengréﬁe ist am
Kolbenboden eingepriigt.

Checking cylinder for wear

Measure diameter of cylinder 10 mm below top of cylinder edge, check
diameter in several corresponding places to see if cylinder in worn oval
Cylinder diameter - Piston size

Cylinder diameter 250 Piston size
oo i R T P 1T, A AR o) |
BT 513 -67 523 MM v e 2
Cylinder diameter 300 Piston size
72,000-72012mm ooooooiiiiieenn
FZOVZ - 72 OTE Wil vnssssmnen it
Cylinder diameter 360 Piston size
7800078012 mmici s iasiiiiaiiden]
ZB. 01328 005 mmi s s

If the cylinder diameter is greater than 67, 525 mm or 72,025 mm, the
Nikasil cylinder must be reconditionad or replaced.

IMPORTANT:

For reconditioning of old cylinder all exhaust control compenents must be
removed. The infermediate flange (1) remains with the cylinder.
Reconditioned cylinder are available on erder from our KTM dealer. The
size of piston is siamped on the top of the pision.
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Verifica usura cilindro

Per la verifica rilevare con un micrometre il diametro del cilindre, 10 mm
circa sofo lo spigolo superiore, misurare in varie posizioni per individu-
are eventuali ovalizzazioni.

Diametro del cilindro - Dimensione del pistone

Dicmetro del cilindre 250 Dimensione del pistone

GO S00 OB V2 i e s

67.513-67.525 mm .

Diametro del cilindro 300
F2000-72,012mm ..o ]
L2003 - T2 028 MM v e mrsss

Diametro del cilindro 340
B DO B A 2 s s
78,013 -78,025 mmiccc.oiiiiiicaioniininn

Se il diametro del cilindro & superiore a 67,525 mm o @ 72,025 mm, il
cilindro in Nikasil deve essere rigenerata o sostituito.

IMPORTANTE:

Per lo rigenerazione del vecchio cilindro si devono smontare tifi i
componenti della valvola della scarico. La flangia intermedia (1) rimane
sul cilindro.

Presso i Servizi di Ricambia KTM sona disponibili i cilindri di ricambio.
La dimensione del pistone & indicota sulla sua base.

Vérification de I'état d’usure du cylindre

Pour déceler une usure du cylindre, on mesure 'alésage avec un
micromeire ¢ environ 10 mm du bord supérieur. Effectuer un relevé @
plusieurs endroits pour repérer une ovalité éventuelle.

Alésage - Dimension dv piston

Alésage du cylindre 250 Piston
A2 A0 - 87 512 M oocpipeosissmipnsms 1
SZ ST = 07 BER M, oo immpimnssssiisasnits 2
Alésage du cylindre 300 Piston
F2.000 - 72, OV Zmor s aivoiiisiiing !
72,013-72,025 mm .cooovvececeen 2
Alésage du cylindre 360 Piston
PHAODZB. QT2 00 ovesspmsrmsssi, I
78,013 -78,025 MM ..oovvcinsiiiivinnivrsisas 2

Si Falésage est supérieur & 67,525 mm ov & 72,025 mm, il faut
remplacer le cylindre ou refaire le traitement au Nikasil.

REMARQUE:

Avant de refaire fe traitement du cylindre, il faut démonter foutes las
piéces de la valve d'échoppement. la piéce intermédiaire (1) reste sur le
eylindre.

Des cylindres sont disponibles chez votre agent KTM. La taille du piston
est frappée sur lo calofte.



Nikasilbeschichtung des Zylinders

Nikasil ist ein Markenname fir ein Zylinderbeschichtungsverfohren, das die Kolbenfirma Mahle entwickelt
hat. Der Name leitet sich aus den beiden in diesem Verfahren verwendeten Materialien ab - eine Schicht
Nickel, in das das besonders harte Siliziumkarbit eingebettet ist. Die wichtigsten Vorteile der Nikasilbe-
schichtung sind die sehr gute Wérmeableitung und die dadurch bessere leisiungsabgabe, der geringe
Verschteig und das geringe Gewicht des Zylinders. Die abgeniitzte Beschichtung kann kostengiinstig rege-
neriert (ernevert) werden. Voraussetzung ist jedach eine unbeschadigte Zylinderlaufbahn.

Nikasil coating of cylinder

Nikasil is the brand nome for a cylinder coating process, developed by the piston manufacturer Mahle.
The name is derived from the two maferials used in this process - a nickel layer into which the particularly
hard silicon carbide is inbedded. The main advantages of ihe Nikasil coating are excellent heat
dissipation and thus better power oulpuf, low wear and low we}ghr of the cylinder. The worn coating can
be regenerated at low cost provided that the cylinder surface is flawless.

Cilindro al Nikasil

Nikasil & il marchio di un procedimento di trattamento del cilindro sviluppato dalla ditta Mahle, produt-
trice di pistoni. Il nome deriva dai due materiali usati per questo procedimento: uno strato di Nichel cui &
mescolato il carburo di silicio sostanza particolarmente dura. | vantaggi pid importanti del trattamento al
Nikasil sono 'oftimo dispersione di calore da cui deriva una migliore erogazione di potenza una minore
usura & un minor peso del cilindro. Il rivestimento usurato pud essere rigenerato ad un prezzo
vantaggioso [rinnovato] perché la struttura interna del cilindro non sia danneggiata.

Revetement Nikasil du cylindre

«MNikasil” est un nom propre désignant un revélement mis au point par la société Mahle, qui fabrique
aussi des pistons. Le nom est dérivé de celui des deux matériaux enfrant dans la composition, & savoir le
nickel qui forme une couche dans laquelle est emprisonné un carbure de silicium particulierement dur. Les
avantoges principoux du revétement Nikasil sont une bonne dissipafion de la chaleur - et donc un bon
rendement - une usure réduite et un gain de poids. Lorsque la couche de Nikasil est usée elle peut étre
refaite pour un prix modigue, & condition toutefois que le eylindre ne seit pas abimé. On constate
quelquefois des porosités situées juste sous les canaux de transfert.

Auslafisteuerung im Zylinder

Alle Teile der Auslafisieuerung demontieren, reinigen und auf Verschleif’

und Beschadigungen priifen.

- Lagerung der Sieverwalzen (2} auf Spiel priifen.

- Lagerbichsen der Steverwalzen missen fest im Zylinder sitzen,

- Verzahnuna der Zahnsegmente 131 und der Steverwalzen auf Ver-
schleil® prifen.

- Rillﬁgkugelluger (4) der Steverklappe auf Spiel und Leichtgéngigkeit

ruten .

- [F;ie Steverklappe [5) reinigen, Olkohle entfernen, die Steverkloppe darf
nicht im Auspuffkanal streifen.

- Siliken O-Ringe der Steverkloppe und der Steuerwalzen auf Verschleif3
prifen.

Cylinder twin valve control system

Dismantle and clean all exhaust control compenents, check for signs of

wear and damage.

- Check clearance of control roller bearings (2).

- The control roller bearing bushes must sit fightly in thecylinder.

- Check toothing of toothed segments (3) ong control rollers for signs of
wedr.

- Check controlflap ball bearing (4) for clearance and easy running.

- Clean the control flap (5, remove oil carbon. The control flap (5) must

Valvola dello scarico

Tutti i componenti della valvola vanno smontati e puliti verificandone

eventuali usure e difeiti.

- Controllare il gioco degli alberini di comando (2).

- le bussole degli alberini di comando devono essere ben alloggiate nel
cilindra.

- Verificare |'usura della dentatura del settore dentato (3) e degli alberini
di comando.

- Verificare gioco e scorrevolezza dei cuscinetti radiali a sfera (4) della
valvoladi comando.

- Pulire la valvola di comando (5] rimuovere di depositi carboniosi; la
valvola di comando non pué strisciare contro il canale dello scappa-
mento.

- Controllare I'usura degli anelli OR al silicone della valvola e dei cilin-
dri di comando.

Systeme de valve a I'échappement

Démonter toutes les piéces les nettoyer vérifier leur état et leur ysure.

- Vérifier le jeu des axes de commande (2) dans leur bague.

- Les bagues des axes de commande ne doivent pas avoir de jeu dans le
cylindre.

- Veérifier I'état d'usure des dents des secteurs dentés (3) et des axes de
commande.

not graze inside the exhaust channel,
- Check silicon O-rings of control flap and control rollers for signs of
wedar.

i r—— — = ——

- Vérifier que les roulements (4 de la valve n ‘ont ni jeu ni point dur.

- Nettoyer |a valve (5] enlever [a calamine. La valve ne doit pas foucher
les parois du canal d'échappement.

- Vérifier le joints toriques au silicone.



Zylinder vormontieren

- Siliken ORinge (16} cuf die Steuerwalzen mentieren und fetien.

- Steverwalzen (2) in den Zvlinder stecken und Haltebleche (6) montieren,
die Senkschrauben sind dabei mit Loctite 242 zu sichern.

- Siliken ORinge auf die Steverklappe montieren und fetten Rillenkugel-
lager (4) und Zahnsegmente (3] ebenfalls montieren (dos Zahnsegment
mit dem Zylinderstifi ist rechts zu montisren).

- Steverwalzen im Zylinder so drehen dafd die Kandle ganz offen sind
und keine Kanten vorstehen.

- Steverkloppe [5) in den Zylinder stecken und die Zchnsegmente mit den
Steuerwalzen so in Eingriﬁ bringen daB sich bei gedffneter Steverklap-
pe [ganz nach oben geschwenki) die Markierungen (A} von Zahnseg-
menten und Steverwalzen decken. Kontrollieren Sie ob bei geéfineter
Steuverklappe auch die beiden Steuerwalzen den gesamten Kanalquer-
schnift freigeben.

- Dichifléiche dinn mit Siliken bestreichen und Zwischenflansch (1] mon-
fieren

- Auspufflansch [15) und Federlasche (14) montieren,

- Linkes Zahnsegment mit Bundschraube und Scheibe fixiersn, Schraube
mit Loctite 242 sichern.

- Auf der rechten Seite Lagerhilse {7) mit Bund nach auflen Einstellhebel
(8] mit Kugelkopf nach auBen, Scheibe (?), Uberlastfeder [10) mit kur-
zem Schenkel noch auflen und Federhiilse (1 1) auf die Steuerklappe
montieren.

- Innensechskantschraube (12] mit Loctite 242 bestreichen und ca. 5 Um-
drehungen einschrauben kurzen Schenkel der Uberlastfeder am Zylin-
derstift (13) einhéingen [sishe Abbildung) und Innensechskantschraube
festziehen.

- Abschlieflend Auslafisieuerungssystem auf Leichigéingigkeit prifen,

Der Einstellhebel (8) muB sich gegen die Federkraft noch weiter nach
aben dricken lassen.
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Premontaggio del cilindro

- Montare gli anelli CR al silicone sugli alberini ed ingrassarli,

- Introdurre gli alberini nel cilindro e montare la piastra di fermo (8); le-
viti a testa svasala vanno bloccate con Loctite 242,

- Montare gli anelli CR al silicone sulla valvola di comando ed ingras
sarli montare anche i cuscinetti a sfera ed i settori dentati [il settore
dentate can spina cilindrica deve essere moniato a destra).

- Far ruotare gli alberini nel cilindro, in modo che i condotti sono com-
pletamente ﬁberi e privi di spigoli,

- Innestare la valvela di comando nel cilindro e far ingranare i segmenti
del dente con gli alberini di comando in modo tale che con valvela di
comande apertfa (girata completamente verso 'dlto) le demarcazioni
[A) dei segmenti di dente e cﬂzgii alberini di comando si coprono. Con-
irollare se con valvola di comanda aperta anche i due alberini di co-
mando lasciano libera tutia la sezione del canale.

- Spalmare leggermente la superficie di tenuta con silicone & montare

- Montars lg frangia di scarico ed il biscotiing della molla.

- Fissare il sefiore deniato sinistra con vile ad esageono incassato e ron-
della bloccare la vite con Loctite 242,

- Montare sulla valvola di comanda, lato destre, la bussolo del cusci-
netto [/} con collare verso I'esternc, lo leva di regolazione (8) con festo
sferica verso I'esterno, la rondella (9), la molla di sovraccarico (10) con
il lato corto verse |'esterno & la bussola elastica (11),.

- Spalmare la vite ad esagono incassato |12) con Loctite 242 ed avvi-
tarla per quatiro giri circa attaccare il lato corte della molla di sovroc-
carico alla spina cilindricd (13} {vedi illustrazione] e serrare la vite ad
esagono incassato.

- Controllare infine il regolare funzionamento del sistema di controlle
dello scarico. la leva di regolazione (8) deve poter essere spinta an-
cora verso |'alto, vincendo I'opposizione della molla.



Cylinder preassembly

- Mount and grease silicon C-rings {16) on conirol rollers.

- Place control rollers (2] in cylinder and mount refaining plate (6); secure
countersunk screws with Loctite 242,

- Mount ond grease silicon O-ings on control flop. Also mount ball
bearings and toothed segments (3); mount toolhed segment with cylin-
der pin on righ-hand side.

- Turn conirol rollers in cylinder in such a way that channels are quite
open and no edges protrude.

PEce control flap (5] in cylinder, engage ioothed segments in conirol
rollers in such a manner that, when the conrol flap is ,open [pivoted
right to the topl, the markings LA} of the toothed segments and the con-
rollers precisely cover each other. Please check that the iwo control
rollers do not block the whole cross-section of the channel when the
control flap is open.

- Coat sealing surface thinly with silicon and mount intermediate flange
(1)

- Mount exhaust flange (15] and spring plate (14].

- Fix lefthand toothed segment with afﬁ?n head screw and washer, secure
screw with Loctite 242,

- On the righthand side, mount bearing bush (7] with collor on ouiside,
adjusting lever (8] with ball head on outside, washer (9], overload
? ring (10) with short leg on outside and spring bush [11] to contral

ap.

- Coat allen head screw (12) with Locfite 242 and screw up about 5
revolutions, hook the short leg of the overload spring on to the cylinder
pin (13) (see illustration} and tighten ihe allen headscrew.

- Finally check smooth running o?e;«hausa‘ contral system_ It must be
possible to push adjusting lever (8) further upwards against the spring
force.
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Assemblage du cylindre

- Meftre en place les joinis foriques en silicone {16] sur les axes de com-
mande el les graisses.

- Enfiler les axes de commande (2] dans le cylindre et monter les iéles de
maintien (6. Les vis a téte fraisée doivent éire freinées & la Loctite 242.

- Enfiler les joints toriques au silicons sur la valve et les graisser. Monter
les roulements a billes (4] et secteurs dentés (3] (le secteur denté avec
le téton va & droite].

- Faire fourner les axes de commande de maniére a ce que les canaux
sofent grand ouverfs et quon ne voit pas d'aréfes.

- Metire la valve (5] en place dans le cylindre. Metire les secleurs denlés
en prise avec les axes de commande de maniére & ce que les repéres
(Al soient en face l'un de ['autre quand la valve est ouverte (relevée
complétement vers le haut). Contréler également si les deux axes de
commande libérent bien tout le passage guand la valve est ouverte.

- Enduire légérement le plan de joint de silicone et mettre en ploce Ja
piéce infermédiaire.

- Monter lo bride d’échappement (15| et piéce d’accrochage du ressort
(14).

- Fixer le secteur denté gauche avec la vis & épauvlement ef sa rondelle.
Freiner la vis & la loclite 242.

- A droite, mettre en place en bout de la valve la bague (7] avec
[‘épaulement vers ‘extérieur, le levier de commande (8) avec la rotule
vers 'exférieur, la rondelle (9], le ressort (10] avec le brin court vers
l'extérieur, et enfin la bagve (11 faisant coupelle pour le ressort.

- Enduire la vis six-pans creux [12] de Loctite 242 et la visser d’environ 5
tours. Accrocher le brin court du ressort au téfon sur e cylindre (13)
(CE. Figure), et finir de serrer la vis.

- Pour finir, on vérifie qu'il n’y a pas de point dur dans fout le systéme de
commande. En poussant un peu sur le levier (8], on doit pouvoir
dépasser sa position déferminée par le ressort.




Auslafisteverung, Kupplungsdeckel
Innensechskantschrauben (1] entfernen und Lagerbock abnehmen. Feder-
einsatz (2), Einstellfeder (3], Hilfsfeder (4), Federwiderlager (5} und Aus-
gleichscheiben aus dem Kupplungsdeckel nehmen. Wasserpumpendeckel
abnehmen, Innensechskonhchmlﬂ)e (6) entfernen und Wasserpumpenrad
{7) abnehmen, Nun kann der Fliehkrofiversteller (8) ous dem Lager gezeo-
gen werden.

Alle Teile reinigen und cuf Verschleily priffen.

- Lagerung des Verstellhebels (9] auf Spiel prifen.

- Den Zapfen [4) des Verstellhebels auf VerschleiB prifen.

- Kugelkapfe des Gesttnges {10) auf Spiel prifen.

- Seegerring (11} enffernen und Axiallager und Scheiben auf Verschleif3
prifen.

- Wird der Wellendichtring der Wasserpumpe [12) ernevert, ist dieser
an der AuBenseite mit Loctite 242 zu bestreichen.

- Rillenkugellager (13) auf Verschleif} priifen.

Kupplungsdeckel vormontieren

Wellendichiring der Wasserpumpe fetten und Flichkraftregler montieren.
Ausgleichscheiben, Federfihrung, Einstellfeder, Hilfsfeder und Feder-
einsatz in den Kupplungsdeckel montieren. Lagerbock mit Verstellhebel
und Gesténge montieren. Die beiden Innensechskantschrauben sind mit
Loctite 242 zu sichern. Wasserpumpenrad aufstecken Innensechskant-
schraube mit Loctite 242 bestreichen und mit Scheibe montieren. Die
PabBhilsen des Wasserpumpendeckels montieren, Dichtung auflegen und
Wasserpumpendeckel mit 5 Bundschrauben fixieren.
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Dispositivo di controllo dello searico, coperchio
della frizione

Togliere le viti ad esagano incassato (1) & togliere il supporto del
cuscinetio. Togliere dal coperchio della frizione la punteria (2}, la molla
di regalazione (3}, la molla d'ausiliaria (4] il supporte della molla (5] e i
dischi del distanziateri. Togliere il copérchio della pompa dell'acqua, ri-
muovere la vite ad esagono incassato (6] e togliere la girante della
pompao dell'acqua [7). Ora il regolatore centrifugo pud essere tolio dal
cuscinette,

Pulire tutti i pezzi e controllarne ['usura.

- Verificare il gioco dell'asse di regolazione [9).

- Controllare I'usura del perno (A) della leva di regolazione.

- Conirollare il gioco delle teste sferiche dello firanteria [10).

- Togiiere I"anello Seeger [11) e controllare I'usura di cuscinetio assiale
e dischi.

- Se si sosiluisce I'anello di tenuta dell’albera della pompa dell’acqua
(12] esso deve essere spalmato sulla parte esterna con Loclite 242.

- Controllore I'usura del cuscinetto a gela profonda o sfere [13).

Preassemblaggio del coperchio frizione

Ingrassare 'anello di tenuta dell’albero della pompa dell'acqua e mon-
iare il regolatore centrifugo. Montare nel coperchio della Frizione i dischi
distanziatori, la puntiera, la molla di regelazione, la molla ausiliaria e il
supporto della malla. Montare il supporte del cuscinetio con leva di
regolazione. Enframbe le viti od esagono devono essere bloccate con
loctite 242. Infilare la girante della pempo acqua spalmare le viti od
esagono con loctite 242 e moniarle con le relative rondelle. Inserire le
bussole di montaggio nel coperchio della pompa acqua, applicare la
guarnizione e fissare il coperchio della pompa con le cinque viti ad
esagono incassaie,



Exhaust control, clutch cover

Remove allen head screws (1] and take off the bearing block. Take cup
tappet (2), adjusting spring (3), auxiliary spring (49, spring abutment (3)
and compensation washers out of clutch cover. Take off water pump 12
cover, remove allen head screw (6) and take off water pump wheel (7).
The centrifugal timer (8] can be pulled ouf of the bearing.

Clean all parts and check for signs of wear.

- Check clearance of the bearing of the adiusting lever (9).

- Check pin (A) of control lever for wear.

- Check clearance of the ball heads of the rod (10].

- Remove circlip {11) and check axial bearings and washers for signs of
wear.

- If the water pump shaht seal ring [12) is replaced, it should be coated
with Loctife 242 on the outside.

Preassembly of clutch cover

Grease water pump shaft seal ring and mount centrifugal fimer. Mount
compensation washers, spring guide, adjusting spring, auxiliary spring
and cup iappei in the cluich cover. Fit mounting with conirol lever and
linkage. Secure boih allen head screws with loctite 242, Connect water
pump wheel, coat allen head screw with loctite 242 and mount with
washer. Mount dowels, position gasket and fix water pump cover with 5
collar screws.

Commande de la valve a I'échappement - Carter
d’embrayage

Enlever les vis sixpans creux [1) et retirer le boitier. Retirer du carter
d’embrayage la coupelle (2], le ressort de réglage (3), le ressort
auxiliaire (4], la piéce d'appui des ressorts (5] et les rondelles de calage.
Retirer le couvercle de pompe, enlever la vis six-pans creux [6] et
déposer le rolor de pompe (7). Alors seulement il est possible de refirer
la commande cem‘;iffge {8).

Neftoyer toutes les pigces et vérifier leur état.

- Jeu de 'axe de commande (9] dans son support.

- Veérifier I'état d’usure du téton (A) de "axe de commande.

- Jeu des rotules de la tringle (10).

- Enlever le circlip {1 1] et vérifier I'état des butées et des rondelles.

- Si I'on change le joint spi de la pompe (12), il fout enduire son bord
extérieur de Loctite 242.

- Vérifier ['état du roulement & billes [13).

Assemblage du carter d’embrayage

Graisser le foint spi de la pompe ¢ eau et metire en place la commande
centrifuge. Metire en place dans le carter les rondelles de calage, la
pigce d’appui des ressorts, le ressort de régloge, le ressort auxiliaire et la
coupelle. Monter la piéce d'ancrage avec le levier de commande et la
tringle. Veiller & ce que le levier de commande prenne bien enire les
butées & aiguilles de la commande cenirifuge. Freiner les 2 vis six-pans
creux @ la Loctite 242, Metire le rotor de pompe, enduire la vis six-pans
creux de loctife 242 et la monter avec sa rondelle. Mefire en place les
bagues de centrage du couvercle de pompe, Metire le joint et fixer le
couvercle avec les 5 vis-six-pans creux.




Membrangehduse, Ansaugflansch

Die Membranplétichen (1] verlieren im Betrieb allméhlich an Spannung,
wodurch Leistungsverlust auftritt. Beschadigte oder abgenutzie Membran-
platichen sind zv ernevern. Sind die DichHléchen am Membrangehduse
(2] ebenfalls beschadigt, ist das komplette Membrangehéuse zu er-
neuvern.

! YORSICHT H

Alle Schrauben am Membrangehduse sind mit Lactite 242 zu sichern.

Membraneinsatz (3] auf festen Sitz und Beschadigungen pristen. Der An-
saugflansch [4) ist auf Risse und sonstige Beschadigungen zu prifen.

Reed valve, intake flange

Reed paddles (1) gradually lose tension through operation, resulting in
power loss. Damaged or worn reed paddles are to be replaced. h‘g the
reed valve cose (2] sealing surfaces are also demoged, replace the
complete reed valve.

H _CAUTION !

Secure all screws with loctite 242.

Check firm mounting of velocity insert (3], also check for signs of
damage. Check intake flange (4] for cracks and other signs of damage.
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Gruppo lamelle, flangia di aspirazione

Le lamelle [1) perdeno gradualmente tensione durante il funzionamento
provocande una perdita di potenza. Lamelle danneggiaie o logore
devono essere sempre sostituite. Se le superfici di tenuta sul carter
lamelle (2) senc in ogni easo danneggicie, & necessario sostituire lintero

gruppo.

! AVVERTIMENTO !

Tutte le viti sul carter lamelle devono essere bloccate con Loctite 242,

Controllare il fissaggio ed eventuali difetti del ruppo lamelle (3). Verifi-
care anche la presenza di strappi o eventudli difefti nella flangia di aspi-
razione [d].

Boite a clapets, pipe d admission

Avec le remps les languettes (1] perdent peu & peu de leur élasticité, ce
qui couse une perle de puissance. Remplacer les langueties usées ou
abimées. Si les plans de joint de la boite & clapets (2] sont abimés, il faut
remplacer 'ensemble.

! ATTENTION 4

Toutes les vis du systeme doivent élre freinées d la loctile 242.

Vérifier que la piéce (3) est bien en ploce et qu'elle n'est pas abimée.
Vérifier I'état de la pipe (4], en particulier elle ne doit pas étre fendue.



Kickstarter
- Lagerung von Starterrad [1] und Starterzwischenrad (2) ouf Spiel pri-

fen.

- Sperrklinke (3] und Kickstarterwelle (4] auf VerschleiB und Beschadi-
gungen priifen. Zum Wechseln der Sperrklinke ist die Lagernadel ()]
aus der Kickstarterwelle zu pressen.

Kickstarterwelle vormontieren

Kickstarterwelle mit verzahntem Ende nach oben im Schraubstock fixieren
(Schonbacken verwenden).

Klinkenfeder (5} wie in der Abbildung dargestellt in die Kickstarlerwelle
montieren. Nadelkdlig [6) aufstecken, und Starterrad dariiberschieben,
dabei die Sperrklinke nach innen driicken, damit das Starterrad dariiber-
gleitet. Schenkel der Starterfeder (7) in die Mitnehmernabe (8) einhdn-
gen, gemeinsam auf die Starterwelle schieben und Schenkel der Starterfe-
der auch in der Bohrung der Kickstarterwelle einhéingen,

Kickstarter
- Check clearance of starter wheel (1) and starier intermediate gear (2).
- Check locking piece (3] and kickstarter shaft (4] for signs of wear and

damage. For changing the locking piece, press bearing pin (9] out of
the kickstarter shaft,

Premounting of kickstarter shaft

Fix the kickstarter shaft in a vice with the toothed end upwards [use co-
vered clamps).

Mount spring (5] on kickstarter shaft as shown in the illustrafion. Place
needle cage [6) in position, push starfer wheel over i, pressing locking
piece inwards so that starter wheel passes smoothly over it. Hook starter
spring (7] into driving hub (8], push beth together on the starler shaft,
hook starter spring leg into kickstarter shaft bore.
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Pedale avviamento

- Controllare il gioco dei cuscinelti dell’ingranoggio di ovviomento |1 ) e
dell'ingranaggio intermedio (2],

- Verificare usura ed eventuali difefti dei nottolini di arresta (3) e dell'al-
bero del pedale d'awiamento (4). Per cambiare i nottolini d'arresto si

deve far uscire I'ago del cuscinetto (9) dall‘albero del kicksiorter, pre-
mendolo.

Preassemblaggio albero pedale avviamento
Fissare I'albero del pedale avviamento in una morsa protetta, con |'estre-
mitd scanalata rivolta in alie,

Come illustrate in figura, moniare la molla dei notiolini (5) sull‘albero del
pedale owiamento. Infilare la gabbia a rullini (4] e farvi scorrere sopra
I'ingranaggio di avviamento, spingendo poi verso I'interno il notfolino di
arresto, affinché |'ingranaggia vi scarra sopra. Agganciare la molla
awiamento (7] al mozzo gi iranscinamenta (8); spingere nello stesso

remEo I'albero di avviamento ed agganciare la molla di awiamento
anche nel foro dell'albero di comando.

Mécanisme de kick

- Vérifier le jev du pignon de kick 1] et du pignon infermédiaire (2] sur
leur axe.

- Vérifier I'état et I'vsure du cliquet [3) et de I'arbre de kick (4). Pour
changer le cliquet, il faut chasser son axe (9).

Assemblage de I'arbre de kick

Prendre l'arbre de kick dans I'éfau avec les cannelures vers le haut [em-
ployer des mordaches.

Mettre en place le ressort {5) comme cela est indiqué sur la figure. Enfiler
la cage @ aiguilles (6] et glisser le pignon de kick par dessus, il faut ap-
puyer sur le cliguet pour que le pignon puisse descendre. Accrocher le
brin du ressort (7) dgns la piéce d'enirainement (8) les enfiler ensemble
sur ['arbre et accrocher le brin également dans le tréu de arbre.



Getriebe

Antriebswelle bzw. Abtriebswelle im Schraubstock fixieren (Schonbacken verwenden). Zahnrader
abnehmen und folgende Teile auf Verschlei} prifen:

a) Nadellager

b) Lagerstellen der An-und Abtriebswelle sowie der Losréder

) Klaven der Zahnrader

d) Zahnflanken samilicher Zahnrader

e] Zahnprofile der An- und Abtriebswelle sowie der dazugehsrigen Zahn-réder

f| sémtliche Schaltréider auf Leichtgéngigkeit im Profil prifen

Teile sorgféltig reinigen, schadhafte Teile auswechseln.

Montagehinweis:

Seegeringe mit der scharfen Kante immer zur Anlageseite montieren und darouf achten, daB} sie dabei
nicht iberdehnt werden (Spezialzange verwenden).

Grundsatzlich bei jeder Getriebereparatur neue Seegerringe montieren. Die von Seegerringen gehaltenen
Losrader sollen nicht mehr als 0,2 mm Axialspiel haben und dirfen zwischen den Anicu?schaiben auch
nicht klemmen.

Gear-box

Secure drive-shaft or take-off shaft in the vice (using soft jaw-covers). Remove gears and check the
following for wear:

a) Needle bearing

b) Drive and take-off shaft bearing points including free gears

c) Gear keys

d) Tooth flanks on all gears

e) Tooth profile of drive and take-off shafts together with gears

f] Easy operation of gear-change

Carefully clean comonents and replace damaged components,
Assembly note:
Abways place circlips with sharp edge facing the components secured, ensuring that they are not

overexpanded (use special pliers]. Check that affer any repair of the gear box, circlips should axially not
move mere than 0,2 mm and must not seize between thrustwashers.
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Cambio

‘Bloccorz Ialbero primario oppure quello di uscita in morsa protetta. Togliere gli ingranaggi, controllands
usurg Qp.

a) gabbia a rullini

b) superfici di lacoro dei cuscinetti degli alberi e degli ingranaggi scorrevoli

¢} innest ingranaggi

d) scanalature ingranaggi

e) profilo denti ingranaggi ed alberi

f| regolarites di funzionamento

Pulire con cura i vari componenti, sostituendo quelli danneggiati.

Istruzioni per il montaggio:

Montare gli anelli Seeger con il lato o spigolo vivo sempre rivolto il lato di appoggio e fare in modo che
non restino deformati (utilizzare pinze adatte]. Montare i nuovi anelli Seeger nel corso di ogni
riparazione che viene effettuata sul cambio. Gli ingranaggi folli, bloccati da anelli Sseger, devono aver
un gioco assiale non superiore a Q,2 mm e non devono essere sirefi tra le rondelle di rasamento.

Boite de vitesses

Fixer I'arbre primaire ou ["arbre de sortie dans I'étau ([employer des mor-daches). Enfever les pignons et
vérfier ['élat dusure des pidces svivantes:

a) Roulements ¢ oiguilles

b) Portée des roulements des deux arbres ainsi que des pignons fous

c) Crabofs des pignons

d) Dents de tous gs pignons

e) Connelures des deux arbres ainsi que des pignons correspondants

f] Verifier que les pignons basadeurs coulissent bien.

Nettoyer soigneusement les piéces, changer celles qui seraient défectueuses.

Conseil de montage:

Toujours monter les cilclips avec I'angle cif du cété de "appui. Faire attention & ne pas les forcer
[emplayer vne pince spéciale). Par principe, toujours les changer quand on répare labofte. Les pignons
fous mainte-nous par les circlipes ne doivent pas avoir un jeu axxial supérieur & 0,2 mm ef ne doiveni pas
non plus coincer enire les rondelles.



Antriebswelle zusammenbauen

Antriebswelle mit dem verzahnten Ende im Schraubstock fixieren (Schon-
backen verwenden).

Alle Teile sind vor der Montage zu Slen.

Geteilten Nadelkdfig (1) auf die Antriebswelle montieren und 5.-Gang
Lesrad (2} mit Bund nach unten dariiberschieben. Innenverzahnte Anlauk-
scheibe (3) aufschieben und Sprengring (4) mit scharfer Kante nach oben
monfieren. 3.-Gang Schieberad (5] mit Schaltspur nach unten aufstecken,
Seegerring [6] mit scharfer Kante nach unten und innenverzahnte Anlau-
scheibe (3) montieren. Nadelkafig (1), 4.-Gang losrad (7) mit Schalk

klauen nach unten, 2.-Gang Fesfrad (8] mit Bund nach unten und Anlaul-
scheibe 20,2x32x1,5 mm (?] montieren.

AbschlieBend alle Zahnréder ouf Leichtgéngigkeit pridfen.

Assembly drive shaft

Fix drive shaft in vice with foothed end upwards (use covered clamps).
Oil all parts before assembly.

Mount the split needle cage (1) to drive shaft, push 5th free gear (2] over
it with collar downwards. Place internally toothed thrust wasﬁer (3] in po-
sition and mount circlip (4) with sharp edge upwards. Place 3rd sliding
gear (5] in position with shift fork groove downwards, mount circlip [6)
with sharp edge downwards and internally foothed thrust washer (3).
Mount needle cage (1), 4th free gear (7) with change key downwards
2nd gear (8) with collar downwards and thrust washer 20,2x32x1,5 mm

Fin-aﬂy check all free gears for easy running.

T
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%%% TELEREE Montaggio albero primario

. L Posizionare l'estremita scanalate dell’albere primario in una morsa pro-
o L tetta.

L e Tutti | componenti devono essere lubrificati prima del montaggio. Mon-
i e tare sull'clbero primario la gabbio a rullini separata (1) ed inflarvi
e ie I“ingranaggio folle (2) con il collare rivelto in basso. Infilare lo
o spallamento a dentatura interna (3] e montare I‘anello Seeger (4] con lo

e

L

- spigole vivo rivelto in alto. Inserire 'ingranaggio scorrevole 3a (5) con

i gli innesti frontali rivelti in basso, montare ?’aneﬂo Seeger (6] con lo
spigolo vivo rivolto in basso e lo spallomento a dentatura interna (3).
Mentare la gabbia a rullini (1) Iingranaggio folle 4o (7] con gli innesti

frontali rivelti in basso, |'ingranaggio solidale (8] con il collare rivolto in

basso e lo spallamento 20,2x32x1,5 mm (9).

Verificare infine la scorrevolezzo di tutti gli ingranaggi.

Assemblage de I’arbre primaire

Fixer l'arbre dans 'élau en prenant sur les cannelures [employer des mor-
daches).

Avant I'assemblage, huiler toutes les pieces. Mettre sur l'arbre la cage d
aiguilles en deux parties (1) et glisser par dessus le pignon fou de 5éme
(2) avec "'epaulement vers le bas. Enfiler la rondelle cranige intérieure-
ment (3) et monter le circlip [4) avec I'angle vif vers le haut. Enfiler le
pignon baladeur de 3éme (5] avec la gorge pour la fourchette vers le
bas. Meltre le circlip (6] avec l'angle vif vers le bos el lo rondelie crontée
intérieurement (3). Mettre en place la cage a aiguilles (1), le pignon fou
de déme (7] avec les crabots vers le bas, le pignon toujours en prise de
2éme (8] avec I'épauiement vers le bas et enfin lo rondelle 20,2x32x
1,5 mm [9).

Vérifier que tous les pignons tournent ou coulissent bien.




Abtriebswelle zusammenbauven

Abtriebswelle mit dem verzahnten Ende im Schraubstock fixieran [Schon-
backen verwenden).

Alle Teile sind vor der Montoge zu &len. Anlaufscheibe 25,2x40x1,5
mm |1] cuf die Abtriebswelle schieben; 3.-Gang Leosrad [3) mit Ausneh-
mung fiir Schaltklauen noch oben aufstecken und Sprengring [4) mit
scharfer Kante nach oben montieren. 5.-Gang Schieberad (5] mit Schalt-
spur nach unfen, Anlaufscheibe 24,2x36x1,5 mm (6], Nadelkafig (2),
1 -Gang losrad (7) mit Ausnehmungen fiir Schaltklauen nach unten und
Anlaufscheibe 17,2x34x1,5-2 mm (8) mit Bund nach oben auf die Ab-
triebswelle montieren.

Abtriebswelle aus dem Schraubstock nehmen und mit dem verzahnten
Ende nach oben fixieren.

4 -Gang Schieberad [?) mit Schaltkloven nach oben, Anlaufscheibe
28,2x42x1,5mm (10), Nadelkafig (11), 2.-Gang losrad {12} mit Aus-
nehmungen fir die Schaliklaven nach unten und Anlaufscheibe
25,2x40x1,5 mm montiaren.

AbschlieBend alle Zahnréder auf Leichtgéngigkeit prisfen.

Assemble take-off shafi

Fix take off shaft in vice with toothed end (use covered clamps).

Qil all parts before assembly.

Push thrust weasher 25,2x40x1,5 mm (1) onio power lake-off shaft, mount
3rd free gear (3] with change key recesses upwards and circlip (4] with
shorp edge upwards. Mount 5th sliding gear (5) with shift fork groove
downwards, thrust washer 24,2x36x1,.5 mm (6), needle cage (2), 1st
free gear (7] with change key recesses downwards and thrist washer
17,2x34x1,5-2 mm [8) with collar upwards on the takeoff shaft.

Remove takeoff shatt from vice and fix again with toothed end up-wards.
Mount 4th sliding gear (9] with change key vpwards, thrust washer
28,2x42x1.5 mm (10), needle cage [11), 2nd free gear {12) with
change key recesses downwards and thrust washer 25,2x40x1,5 mm.
F.fnafge check all free gears for easy running.

SRR s

Montaggio albero secondario

Posizionare ['estremitd scanalata dell’albere secondario in una mersa
protefta |

Tutti i componenti devono essere lubrificati prima del montaggio.

Infilare lo spallamento 25,2x40x1,5 mm sull’albero primario mentare
I'ingranaggie folle 3a (3) con le cave degli innesti frontali rivolte in alte e
montare |'anello Seeger (4) con lo spigolo vivo verso l'alte. Montare
sull'albero secondario l'ingranaggio scorrevale 5a (5) con gli innesti
frontali rivolii in basso lo spallaments  24x36x1,5 mm (6], lo gabbia
rullini (2), I'ingranaggio felle 1a (7] con le cave degli innesti frontali
rivolte in basso e lo spallamento 17,2x34x1,5-2 mm (8) con bombatura
rivolta in alto.

Méntare I'ingranaggio scerrevole da (9) con gli innesti frontali rivelti in
alto lo spallamento 28,2x42x1,5 mm (10), la gabbia a rullini [11),
I'ingranaggio folle 2a (12] con le cave degli innesti frontali rivalte in
basso e lo spallamento 25,2x40x1,5 mm.,

Verificare infine la scorrevolezza di tutti gli ingranaggi.

Assemblage de I'arbre de sortie

Serrer I'arbre de sortie dans I'éiau en prenant sur les cannelures fem-
ployer des mordaches).

Huiler toutes les piéces avant l'assemblage. Enfiler sur 'arbre de sortie la
rondelle dappui 25,2x40x1,5 mm (1). Glisser par dessus fe pignon fou
de 3éme (3] avec les logements pour les crabets vers le haut. Metire e
circlip {4) avec 'angle vif vers le haut. Mettre en place le pignon
baladeur de 5éme [3) avec lo gorge pour la fourchette vers e bas.
Enfiler lo rondelle 24,2x36x1,5 mm (&), la cage & aiguilles (2), le
pignon fou de ére (7] avec les évidéments pour les crabots vers le bas,
et enfin la rondelle 17,2x34x1,52 mm (8] avec l'épavlement vers le
haut.

Retirer I"arbre de !"etau ef le fixer & nouveau avec les cannelures vers le
haut.

Mettre en place le pignon baladeur de 4éme (9] avec les crabots vers le
haut, la rondelle 28,2x42x1,5 mm (10), fa cage & aiguilles {11], le
pignon fou de Zéme (12} avec les évidements pour les crabots vers le
bas, et enfin la rondelle 25, 2x40x1,5 mm.

Vérifier que fous les pignons fournent ou coulissent sans point dur.,
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Kupplung

Folgende Teile sind auf Verschleis zu prifen:

a) Drucklager

bl Druckstange

c| Ausriickwelle

o Kupplungsfedern (Drohtdurchmesser 2,5 mm). lange im Neuzustand 43 mm. Gebrauchte Federn
dirfen maximal 1 mm kirzer als die neuen sein, ndtigenfalls alle & Federn zv tauschen.

&) 9 Belaglamellen, Mindestdicke 2,6 mm [nev 2,7 mm). Lomellen missen plan sein, die Anlauffléchen
zum Kupplungskorb missen einen Mindestabstand von 13,5 mm haben.

fi 8 Stahllamellen, missen plan sein, auf mechanische Beschédigungen priifen

g} Anlauffldchen der Siahllamellen am Mitnghmer priifen, Vertiefungen maximal 0,5 mm

h) Anlageflache der Beloglamelle am Mitnehmer auf mechanische Beschédiqungen prifen

i} Anlogeflache der Belaglamelle an der Druckkappe auf mechanische Beschadigungen prifen

il Am Kupplungskorb sind die Anlouffliéichen der Belaglamellen auf Verschlail zu prifen. Sind die
Vertiefungen gréBer als 0,5 mm, ist der Kupplungskorb zu erneuarn (sishe unten)

k) Innenring und Nadelkafig montieren und auf Spiel priifen

Kupplungskorb tauschen
Kupplungsnieten (1) im Bereich des Haltebleches (2) aufbohren und Taile abnehmen. & Démpfungsele-
mente [3jauf mechanische Beschadigungen prifen, gegebenenfalls alle 8 tauschen.

Frizione

Conirollare I'usura dei seguenti componenti:

a) Cuscinetto reggispinto

b} Asta di spinta

¢| Albaro di disinnesto

d) Molle della frizions (diametro del filo 2,5 mm) lunghezza a nuove 43 mm. Le molle utilizzate possone
essare al massime 1 mm piv corte di quelle muove; se necessario sostituire tutte le sei molle,

e @ dischi rivestiti, con spessore minimo di 2,6 mm (2,7 a nuovol) | dischi devono essere piani, le super-
fici di scorrimento con la compana frizione devenc avere una distanza minima di 13,5 mm.

fj 8 dischi d'accigio devono essere piani e privi di eventuali difetti meccanici

g) Le superfici di scorrimento dei dischi d'acciaio sul mozzo: usura max 0,5 mm

h) Le superfici di confatto dei dischi rivestiti sul mozzo: controllare eventuali difetti meccanici

i| Le superfici di contatte dei dischi rivestiti sul piatta spingidisco: controllare eventuali difefti meccanici

il Le superfici di scorrimento dei dischi rivestiti sulla campana frizione: controllarne 'usura. Se 'usura &
superiore a 0,5 mm, sostituire la campana frizione (vedere di seguito)

k] Montare anello interno e gabbia o rullini, controllarne il gioca.

Sostituzione della campana frizione

Trapanare | rivetti della frizione (1) sulla piastra di sostegno (2] e rimuovere i compenenti. Controllare
eventuali difetti meccanici degli ofto parastrappi, sostituendoli ttti se necessario.

! VORSICHT !

H AVVERTIMENTO ;

Die Démpfungselemente (3) sind breiter als der Primérzahnkranz (4). Domit der Kupplungskorb (5) und
dos Halteblech (2) am Primarzahnkranz anliegen, miissen die Teile zum Vemieten mit dem Kupplungsniet-
werkzeug (6] zusammengespannt werden.

Cluich

Check the following parts for wear:

a) Pressure bearing

b) Pressure rod

c) Release shaft

d] Cluich springs {wire diometer 2.5 mm) new state length 43 mm. Used springs may not be more than 1
mm shorter than the new ones; replace all 6 springs if applicable.

g] ? cluich discs, minimum thickness 2.6 mm [new state 2.7 mm). Discs must be smooth; there must be
minimum spacing of 13.5 mm between siarfing surfaces.

fl 8 steel discs must be smooth, check for mechanical domage.

) Check starting surfaces of steel discs on the inner clutch hub, maximum 0.5 mm indentations.

g} Check contact surfaces between cluich dise and inner eluich hub for signs of mechanical damage

i| Chack contact surfaces between cluich disc and pressure cap for signs of mechanical damage.

jl Check start surfaces of clutch discs on outer cluich hub for wear. If indeniations exceed 0.5 mm, re-
place outer clutch hub (see below).

k] Mount inner ring and needle cage and check for clearance.

Replace outer clutch hub
Drill open the clutch rivets (1) in area of refaining plate (2] and remove parts. Check 8 absorbing ele-
ments for signs of mechanical damage, replace oll 8 where applicable.

l ATTENTION H

The abserbing elements (3) are wider than the primary gear crown {4). To ensure that the outer cluich hub
(5) and retainer plate (2] are positioned da‘recr?r on the primary gear crown, the parts must be held in
position under tension with the clukh riveting tool (8] before riveting.
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| parastrappi (3] sono piv larghi dello corena dentata primaria (4]. Affinché lo campana frizione (5] e la
piostra |2) aderiscano FerFerrczmeme alla corena dentata primaria, in fase di rimontaggio & necessario ufi-
lizzare |'atirezzo specifico per rivaitature, comprimendo a pacco tutli i componenti.

Embrayage

Vérfier I'usure des piéces suivantes:

al Butée

bl Tige

¢) Axe de commande

d) Ressorts {diaméfre du fil 2,5 mm) longueur du ressort neuf 43 mm. les ressorts usés ne doivent pas éire
tassés de plus de 1 mm. Remplacer les & ressorts si nécessaire,

el les @ disques garnis doivent éfre plans. Epaisseur minimale 2,6 mm [neufs 2,7 mm). le décrochement
prenant dans la cloche doit avoir une Jongueur d'au moins 13,5 mm.

i} les & disques acier doivent étre plans et en bon état mécanique.

gl Le point de contact des disques acier ef de la noix ne doif pas présenter un creux supérieur & 0 5 mm.

h)

i} Veérifier qu'if n’y a pas de défaut mécanique de la surface d'appui du disque garni contre le platéau de
pression.

il Vérifier 'étaf du point de contact des disques garnis contre la cloche. Si les creux sont supérieurs & 0,5
mm, il faut changer la cloche (voir ci-dessous).

k] Monter la bague et la cage & aiguilles, vérifier le jeu.

Remplacement de la cloche
Faire sauter les rivets (1) en les percant au niveau de la téle (2] et séparer les différents éléments. Vérifier

['état des & tampons amortisseurs. Les changer fous les huit si nécessaire.
} ATTENTION i

Les tampons amortisseurs (3] sont plus larges que le pignon (4). Pour que lo cloche (5) et la t3le (2) soient
contre le pignon, il faut compresser le tout avec 'outil spécial (6] avant de riveter.




Schaltung

a) Schaltgabeln am Blatt und Mitnehmerbolzen fir Schaltwalze auf Ver-
schlei3 priifen

b) Schaoltspuren der Schaltwalze auf Abniitzung priifen

c) Sitz der Schaltwalze in den Rillenkugellagern prifen

d} Gleitblech an den Eingriffsiellen auf Verschleig rifen

e) Riickholflache am Gleitblech auf Verschleifs prﬂEan (bei starker Einker-
bung erneuvern)

fi Gleitfihrungen iiberpriifen (Spiel zwischen Filhrungsbolzen und
Schalistick max. 0,7 mm)

g) Fihrungsbaolzen aut fesien Sitz und Verschleifl prifen

h) Schaltmechanismus zusammenbauen (siehe unten] und Spiel zwischen
Gleitblech [1) und Schalistick [2) prifen, Das Spiel soll 0,4-0,8 mm
betragen .

i) Kugellager auf Leichigangigkeit prifen

Gear-change

a) Check shift fork face and drive-pin for signs of wear

b) Check shift roller slide for wear

c] Check position of shift roller in ball bearings

d] Check sliding component at meshing points for wear

e] Check return space at sliding component for wear (renew, if strongly
notched)

f] Check sliding guide (excess between guide pin and sliding component
not to be more than 0.7 mm)

g} Check that guide pins are securely fixed

h) Assemble shih shah [see below) and check free play between sliding
component (1) and shifting quadrant (2]. Free play should be 0.4-0.8

mm.
i) Check ball bearing for easy movement.

0,4'0;8
mm

Comando cambio

a) Controllare I'vsura sulle estremita e sul piclo guido delle forcelle

b) Controllare usura delle cave sagomate del tamburo seletiore

¢} Controllare la sede del tamburo selettore nei cuscinetti radiali

d) Controllare 'usura sui punti di accoppiomento della piostra guida

&] Controllare I'usura sui punti di richiamo della piastra guida [sostiluire
se decisamente dentellati)

f] Controllare le guide di scorrimento (gioco max fra perno e guide:
0,7 mm

} Céntrollare fissaggio ed usura del perno

ﬁﬂ Assemblare il meccanismo seletlore {vedere qui sotto) e verificare il
gioce fra piastra di scorrimento (1] e selettore (2];
gioco max: 0,4-0,8 mm.

ij Controllare che i cuscinetti a sfera si innestino dolcemente

Mécanisme de sélection

a) Vérifier I"état des dents des fourchettes et des tétens de guidage

b] Vérifier I'état des gorges du guide-fourchettes

c] Vérifier si le guide-fourchettes n'a pas de jeu dans ses roulements

d) Vérifier les dents de la griffe

el Vér;r'{ﬁer [état de surface (5il y a des marques profondes remplacer la

riffe

f g’ériﬁ}er I'état des fenétres (jev maximal entre le téton ef les bords 0,7
mm)

g) Vérifier si le télon est en bon éiat ef 5'il tient bien en place

h) Assembler le mécanisme (cf. cidessous] ef mesurer le jeu entre la griffe
(1) et le levier (2). Ce jeu doit étre de 0,4-0,8 mm.

i Vérifer si le roulement & billes tourne bien.



Schaltwelle vormontieren

Schaltwelle am kurzen Ende im Schraubstock fixieren (Schonbacken var-
wenden)]. Gleitblech (1) mit Fihrungsbolzen nach unfen montieren und
Fihrungsbolzen am Schaltstick (2] einhéingen. Druckfeder (3] montieren.
Federfihrung (4] aufschieben, Rickholfeder (5) mit gekrépftem Ende
nach oben Uber die Federfihrung schieben und gekrépftes Ende iiber
den Widerlogerbolzen (&) heben (siehe Abbildung). Abschliefiend ist die
Anlaufscheibe 14x30x1 mm 7] zu montieren.

S
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Premounting of shift shaft

Fix shift shaft in vice at shorter end (use covered clamps). Mount slidin
component (1) with guide bolts downwards, hook guide bolts into shi%
quadrant (2). Mount pressure spring (3). Push on spring guide (4], push
return spring (5] with offset end upwards over the spring guide and lift
offset end over bolt (6) (ses illusiration). Finally mount the thrust washer
14x30x1 mm {7].

Zindanlage

Allgemeines

Durch die unten angefihrien Messungen der Zindanlage sind nur grobe Fehler zu erkennen. Windungs-
schlisse die schwache Zindfunken bzw. schwache Generatorleisiung zur Folge haben lassen sich nur auf
einem Zindungsprifsfand exakt Feststellen,

VORSICHT:

Bei diesen Ziindanlagen diirfen nur enlsitrte Zindkerzenstecker mit einem Widerstand von 1 k& bis 5 ko
verwendet werden. Nicht enisiérie Zindkerzenstecker oder Stecker mit kleinerem Widerstand fihren zu
Fehlfunktionen der Ziindanlage.

Ignition

General informotion

Major defects can only be found ihrough the procedures described below. The quality of the ignition
spark ouiput can only be tested with proper equipment.

CAUTION:

For this ignition system, use only anfi-inferference sparking plug connectors with a resistance of 1 k to 5
k. Sparking plug connectors without anii-interference or with lower resistance levels result in malfunctions
in the ignition system.
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Premontaggio comando cambio

Bloccare I'albero di comande, lato corto in morsa dotata di protezioni.
Montare lo piastra di scorriménto (1) con i picli guida verso il basso ed
agganciare i pioli all’elemento de contatto (2). Montare la molla (3).
Montare la guida della molla (4}, intradurre la mella di ritorne (5) sepra
la guida molla con I'estremita ricurva rivolia in alfo e sollevare la estre-
mité piegata ol di sopra del perno d'arresto (6] (veders illustrazions).
Montare infine lo spallomento 14x30x1 mm (7).

Assemblage de I’arbre de sélection

Serrer 'arbre de sélection dans I'étau por e petit cété (utiliser des morda-
ches). Mettre la griffe (1) avec le téton de guidage vers le bas et accro-
cher ce iélon dans le levier de sélection (2). Mettre le rassort [3). Msitre
le guide de ressort (4) ef enfiler par dessus le ressort de roppel (5] avec
le brin recourbé vers le haut. Passer le brin recourbé de ['autre cété du
téton (&) (CF. Figurs). Pour ferminer, on mef la rondelle 14x30x1 mm (7).

Sistema di accensione

Generalita

Con le misurazioni sotoindicate € possibile individuare solo difetti molto evidenti; cortocircuiti interni che
hanna come conseguenza scintille deboli con scarso polere di accensione; possono essere individuati
solo con un apposito banco-prova per accensioni,

AVVERTIMENTO:

In questo impianto di accensione possono essere utilizzati solo cappucci per candele schermati, con una
resistenza da 1 k& fino o 5 k2. Coppucci per candele non schermati o con una resisienza inferiore com-
portane un funzionamente difefioso dell'impiante di accensione,

Allumage

Genéralités

Les vérifications indiquées ci-dessous permetfent seulement de repérer de gros défauls de fonctionnement.
Les courtscircuits & l'intérieur des bobinages qui proveguent une faiblesse de I'étincelle ou de la généra-
frice neu peuvent étre repérés exactement que sur un banc d'allumage.

ATTENTION:

Ces allumages ne fonctionnent qu'avec un capuchen de bougie présentant une résistance de 1 & 5
I(onms. Un capuchon non anti-parasité ou présentant une résistance moindre améne des perturbations de
‘allumage.



Elektronikbox prifen (SEM KC Comet)

Die Elektronik der Digital Comet Box (3] ist nur am Zindungsprifsiand zu
prifen. Yon einer Prifung mit iiblichen Mefigeréten ist abzuraten da
dabei sehr leicht die Elektronik zerstért werden%unn.

Testing electrics box (SEM KC Comet)

The electronics of the Digital Comet Box (3] are to be fested on an
ignition test bench only. You are advised not to use convenfional
measuring instruments for tesfing purposes as they can easily destroy the
electronics.

Zindspule prifen (SEM K 11)

Da in dieser Zindspule (1) Elekironikbauteile verwendet werden, ist ven
einer Prifung mit Ublichen MeBgerdten abzuraten. Eine genaue Funk-
tionsprifung ist nur auf einem Ziindungspriifstand méglich.

Testing ignition coil (SEM K 11)

As this ignition coil (1) uses elecironic components, you are advised not
to use conventional measuring instruments. An accurate funciion test can
only be carried out on an ignition fest bench.

Stator Eri.'rfen (SEMK 11)

Alle Kobel obklemmen und mit einem Ohmmeter folgende Messungen
durchfihren:

+POL - POL MESSWERT

schwarz rot 1,7 k

rot schwarz 1,7 ka

schwarz grin 1652 +/-200

grin griin 1650 +/-20Q

rot schwarz 1,7 k2

grin rot 1,7 k@

gelb gelb 1,0k

Checle stator (SEM K 11)
Detach all cables and carry out the following measurements with an
Ohmmeter:

+POL -POL MEASURE VALUE
black red 1,7 kQ

red black 1,7 k)

black green 165Q +/.200Q
grsen ;ee;: ]'6/:"5*? +/-200
re ac 1,7 k&)

green red 1,7 kQ

yellow yellow 1,0 kQ

T e

Verifica della centralina elettronica (SEM KC
Comet)

Lelettronica della Digital Comet Box (3) pud essere controllata solo con
un apposito banco prova per accensioni. Si sconsiglia di eseguire il
controllo con gli apparecchi di misura normalmente usati, perché & facile
daonneggiare irrimediabilmente il sistema eleftronico.

Bétier électronique (SEM KC Comet)

les circuits électroniques du boilier Digital Comet (3] ne peuvent étre
vérifiés que sur un banc d’allumage. Il est déconsseillé de procéder avec
les festeurs habituels, car installation peut alors ficilement &ire détruite.

Verifica della bobina de accensione (SEM K 11)

Poiché in questa bobina d'cccensione vengono impiegali componenti
elettranici, onsiglia de eseguire il controllo con gli apparecchi di misura
normalmente usafi. Una verifica precisa del funzionamenic & possibile
solo con un banco prova per accensioni.

Vérification de la bobine ( SEMK 11)

Dans la mesure o0 ceffe bibine contient des comoposants électroniques, il
ast déconseillé d uiiliser les testevrs habitvels. Une vérificotion exacte ne
peut se faire que sur un bane o allumage.

Controlle dello statore (SEM K 11)
Staccare tutti i cavi ed effettuare con un ochmmetro le sequenti
misvrazioni:

POLO + POLO - VALORE MISURATO
nero rosso 1,7 k&

rosso nero 1.7 ka

nero verde 1650 +/-200Q
verde nero 1650 +/-200
rosso verde 1,7 kQ

verde rosso 1,7 kQ

giallo giallo 1,0 kQ

Vérification dv stator (SEM K 11)
Débrancher tous les cdbles et avec un ohmmétre on effectue les mesures
suivanies:

POLF + POLE - VALEUR

noir rouge 1,7 k&L

rouge noir 1,7 k&b

noir verf 185Q +/-200
vert noir 165Q +/- 200
rouge vert 1,7 k&2

vert rouge 1,7 k(2

jaune jaune 1,0 k(2



Zindspule Gberpriifen (SEM KC COMET)

Mit einem Ohmmeter wird die Primér-und die Sekunddrwicklung der
Zindspule gemessen. Die Temperatur der Zindspule soll ca 20°C
befragen.

Testing ignition coil (SEM KC COMET)
Use a ohmmeter to defermine resistance and continuity of primary and
secondary ceil indings. The coil must be cold [20°C, 68°F).

Verifica della bobina di accensione (SEM K 11)

Con 'ausilio di un chmmetro si misura I'accolgimente primario e
I"avvelgimento secondario della bobina d’accensione. La bobina
d’accensione deve avere una femperatura di circa 20°C,

Vérification de la bobine (SEM KC Comet)

Avec un ohmmeéire on vérifie les circuifs primaire et secondaire. la
température de la bobine doit se sitver & environ 20°C.

e
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PRIMARWICKLUNG:
Ohmmeter wie in der Abbildung gezeigi anschliefien.
+POL —POL _ MESSWERT
Steckfahne Masse _ 0,330 +15%
PRIMARY WINDING:
Connect ohmmeter as shown in the illustration.
+POL —POL MEASURED VALUE
connector lerminal Ground 0.33 Ohm =15%
SEKUNDARWICKLUNG:
Ohmmeter wie in der Abbildung gezeigt anschliefen.
i +POL ~ -POL MESSWERT
Ziindkabel Masse 5k =20%
SECONDARY WINDING:
Connect chmmeter as shown in the illustrafion
- POL —POL MEASURED VALUE
ignition cable Ground 5k Ohm +20%

Geberspule und Ladespule prifen

Ohmmeter wie unten angefihrt anschlieBen

AWOLGIMENTO PRIMARIO
Allacciare |"ohmmetro come indicato nella figura.
POLO+ POLO- | VAIORE MISURATO
bendier di cannessione massa 0,33 ohm +15%
CIRCUIT PRIMAIRE
Raccorder "ohmmétre comme sur lo fr'gu:e_
Péle + Pole VAIEUR ]
cosse masse 0,33Q =15%

AVVOLGIMENTO SECONDARIO

Allacciare |'ohmmetre come indicato nella figura.

POLO + POLO - VALORE MISURATO
cavo d’accensione massa 5 kohm =20%
CIRCUIT SECONDAIRE
Raccorder I'ohmmeéire comme sur la figure
Pole + Pole [ VALEUR ]
fit de bougie | masse } S5kiy +20%

Verifica del trasduttore e della bobina di carico
Allacciare "ochmmetro come indicato nella figura.

. +POL POL MESSWERT
griin {Geber) schwarz (Geber) 1700 +15%
rot {ladespule) blau (Ladespule) 170 +15%

POLO + POLO— VALORE MISURATO
verde [trosdutiore) nero {rasdutfore) 170 ohm 2 15%
rossa (bobina di caricolblu {bobina di carical 17 ohm +15%

Testing pickup coil and charge coil

Connect ohmmeter as shown below.

+POL “POL MEASURED VALUE
green [pickup) black (pickup) 170 Ohm + 15%
| red (charge coill | blue [charge coif) 17 Ohm = 15%
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Bobinage d”’excitation et bobinage de charge
(SEM KC Comet)

Raccorder I'ohmmeéire comme indiqué cidessous

Pole | Péle ~ VALEUR
vert (excitation) neir [excitation) 1700 +15%
rouge charge) I bleu [charge) 170 = 15%




MOTOR ZUSAMMENBAUEN

Rechte Gehausehélfte im Aufspannbock befestigen.

Kurbelwelle
Kurbelwelle von oben durch das Rillenkugellager stecken vorsichtig bis
zum Anschlag schieben.

! VORSICHT !

Beim Einschieben der Kurbelwelle mufh das Plevel in Richiung Zylinder
stehen.

ENGINE ASSEMBLY

Secure the righthand housing half in the engine work sfand.
Crankshaft

Insert crankshaft from above through grooved ball bearing and push
carefully as far as stop.

! CAUTION l
When pushing in crankshaft, make sure conrod is facing cylinder.

Geiriebe

Abtriebswelle samt Anlaufscheibe ca. 2 mm in das Lager einfihren und
leicht schriagstellen. Antriebswelle montieren und Abtriebswelle bis zum
Anschlag in das Lager einfihren.

Die Schaligabel unterscheiden sich durch verschiedene Positionen der
Mitnehmerkolzen. Die Schaligabel (1] mit dem Mitnehmerbolzen [A) in
der Mitte gehéri zur Antriebswelle. Die beiden Schaltgabel [2 und 3)
mit den seitlich versetzten Mitnehmerbolzen (B) sind bei der Abtriebs-
welle zu montieren .

Gear-box

Introduce toke-off shaft and thrust washer opprox. 2.0 mm into the
bearing and held slightly at an angle. Fit the drive shaft and introduce
the take-off shaft in the bearing up to the stop.

The shift forks differ through df'ﬁgrenr drive bolt positions. Shiff fork {1
with drive bolt (A] in the middle belongs to the drive shaft. The two shi
forks (2] and (3] with laierally offset drive bolis (B) are to be mounied fo
take-off shaft.
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RIMONTAGGIO MOTORE

Bloccare il semicarter destro sul cavalletto di supporio.

Albero motore

Infilare |"albero motore dall alto attraverso il cuscinetto radiale a sfere e
spingerlo con cautela fino a batuta.

. AVVERTIMENTO !

Per I'introduzione dell olbero posizionare la biella in direzione del
cilindro.

REMONTAGE DU MOTEUR

Fixer le demi-carter droit sur le chevalet.

Embiellage
Enfiler I"embiellage dans le roulement & billes, par le haut et avec
précaution, jusqu’en buige.

! ATTENTION H
Lo bielle doif se rouver positionnée du céte du cylindre.

Cambio

Introdurre nel cuscinetto per circa 2 mm "albero secondario ed inclinarlo
leggermente. Montare 'albero primario, indi portare a battuta sul cusci-
nefto il secondario.

La forcelle del cambio si differenziane per la diversa posizione dei perni
di innesto: la forcella (1) con il perno [A) centrale va montata sull’albero
primario; entrambe le forcelle (2) e (3] con i perni (B) spostati laferal-
mente vanno montate sull'albera secondario.

Boite de vitesses

Introduire 'arbre de sorfie, sans oublier la rondelle, d"environ 2 mm dans
le roulement et le pousser légérement sur le cété. Mettre en place [‘arbre
primaire et enfoncer ['arbre de sortie jusqu’en butée dans le roulement.
Les fourchettes se drﬁerencaenr par la position du téton, La foeurchette (1)
avec le téton [A) ou milieu correspan a l'arbre primaire. les fourchettes
{2 et 3] avec leur téton sur le cété [B] correspondent & 'arbre de sorfie.



Schaligabeln in die Schieberdder einhdingen, Schaltschienen in die
Schaltgabeln stecken (kurze Schiene zur Antricbswalle] und gemeinsam
zur Seite schwenken (sishe Abbildung). Schaltwalze vor der Montoge so
drehen, daB der Mitnehmerbolzen [A] an der tiefsten Stelle der mittleren
Schalispur eingehéngt werden kann.

Hook shift forks in the sliding gear, inserf shiff rails in shift forks [short rail
towards drive shaft] and jeintly pivot sideways n{see illustration). Prior to
mounting, turn shift roller in such a way that the drive pin [4) can be
hooked in af the lowest point of the middle shift track.

Schaltwalze in das Rillenkugellaier stecken, Schaligabeln einhéingen und
Schaltschienen in die Lagerbohrungen schieben. Die Getrigbewellen
mussen sich nun leicht drehen lassen.

Insert shift roller in ball bearing, hook in shifi forks and push shift rails
into bearing bores. It must now be possible to gently turn gear shafts.

Gehduse zusammensetzen

Motorbefesiigung am Meontagebock entfernen. Vergewissern, daf? beide
PaBhiilsen in der rechten Gehdusehdlfte sitzen und die Anlaufscheiben
der Getriebewellen montiert sind.

Casing assembly

Remove engine fostener from engine work stand. Check that both dowels
are in proper place in righthand casing half and that gear shaft ihrust
washers have been mounted.

Gehéusedichtfliche leicht mit Fett bestreichen und neue Dichtung
auflegen. Wellendichtringe in der linken Gehdusehdlfie fatten und linke
Gehdusehalfte aufsetzen.

Schrauben einsstzen und mit 8 Nm festziehen. Nachher mit einem Kunst
stoffhammer leicht auf die Kurbelwelle klopfen und alle Wellen cuf Leicht-
gangigkeit prifen. Motor im Montagebock fixieren,

Apply light caat of grease to casing sealing surfaces and position new

asket. Grease shaft seal rings in lefrhand casing half and place lef
ﬁcmd casing half in position. Position screws and fighten with 8 Nm.
Gently knock crankshaft with plastic hammer and check easy running of
shofis. Fix engine in work stand.
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Innestare |e forcelle del cambio negli ingranaggi scorrevali, infilare le
aste guida nelle forcelle [quella corta sull'albero primaric) e spostare
tutto il gruppo lateralmente [vedere illustrazione). Prima del moniaggio,
ruotare il tambure seleftore in modo che il perno (A si agganci nella
posizione pit profonda dell‘innesto centrale.

Enfiler les dents des fourchettes dans la gorge des pignons baladeurs,
enfiler les coulisses dans les fourchettes (la coulisse courte correspond &
'arbre primaire), et basculer le tout sur le cété [Cf Figure). Faire fourner
le guide-fourcheties de maniere & ce que le téton (A puisse éire placé au
point le plus bas de la gorge centrale.

Infilare il tamburo selettore nel cuscinetio radiale agganciare le forcelle
del cambio e far scorrere le aste-guida nelle sedi dei cuscinetti. Gli alberi
del cambio devono pofer ruotare con facilita.

Enfiler le guide-fourchettes dans le roulement @ billes accrocher les
fourchettes et faire rentrer les coulisses dans leur logement. Les arbres de
baite doivenf maintenant tourner sans point dur.

Montaggio carter

Togliere il bloccaggio del motore dal cavalletio di supperte. Assicurarsi
che entrambe le boccole calibrate siano posizionate nel semicarter
destro e che i rasamenti degli alberi combio siano montati.

Assemblage des demi-carters

Enlever la fixation sur le chevalet. S'assurer que Jes deux bagues de
centrage sont en place sur le demi-carter droit et que les rondelfes des
arbres de boite sont également en place.

Ingrassare leggermente la superficie di tenuta del carter e montare una
guarnizione nuova. Ingrassare gli anelli di tenuta del semicarfer sinistro
che va poi montato.

Inserire le viti e serrarle @ 8 Nm. Battere poi leggermente con un martello
di plastica sull'albero motore & verificare la scorrevolezza di wutti gli
alberi. Bloccare il matore sul cavalletto di supporio.

Enduire légérement de graisse le plan de joint et mettre un joint nevf
Graisser les joints spi du demi-carter gauche et meffre celuici en posifion,
Mettre les vis et les serrer @ 8 Nm. Ensuite, fapoter légérement avec un
maillet en plastique sur I'embicllage ef vérifier que tous les arbres
tournent sans point dur. Fixer & nouveau le moteur sur le chevalet.



Ausriuckwelle

Nadelhiilsen und Dichiring fetten und Ausriickwelle montieren. Ausriick-
halteblech (1] einlegen, Bundschraube mit Loctite 242 besireichen und
montieren. Senkschraube (2) mit Loctite 242 bestreichen und damit die
Ausrickhebelfeder fixieren.

Release shaft

Apply grease to needle cages and seal ring, and mount release shaft.
Insert retainer plate (1) coat collar screw with Loctite 242 and mount.
Coat countersunk screw (2) with Loctite 242 and use it fo fix the clutch
release lever spring.

Schaltung

Arretierfeder mit gebogenem Schenkel nach oben in das Matorgehéuse
legen. Bundbiichse (3] mit Bund nach oben in die Arrefierfeder geben.
Bundschraube (4] mit Loctite 242 bestreichen Arretierhebel mit Rolle nach
oben einlegen und alle Teile mit der Bundschraube fixieren. Arretierfeder
am Hebel einhdngen.

Shift system

Place lacating spring with bent leg upwards inio engine casing. Insert
collar sleeve (3] into locating spring with collar upwards. Coat collar
screw (4] with Loctite 242 insert locating lever with roll upwards and fix
all parts with allen head screw. Hook locating spring to lever. Little Loctite
;2‘42 and fix locating lever with roll upwards. Hook locating spring io
ever.

Walzenarretierung [Kunststoffteil] auf die Schaltwalze stecken. Beachten
Sie daft die Flachstellen aus dem Mittel gesetzt sind. Der Arrefierhebel ist
dabei von der Schaltwalze wegzuziehen. Walzenmitnehmer (1) auf-
stecken. Innensechskantschraube mit Loctite 242 bestreichen und mon-
tieren.

Mount roller locking device (plastic part] to shift roller. Ensure that the flat
parts are not in the middle. Pull locating lever from shift roller. Mount
roller drive [1). Coat allen head screw with Loctite 242 and mount.

Albero disinnesto (frizione)

Ingrassare le bussole a rullini e gli anelli di tenuta mentare I'albero di di-
sinnesto. Posizionare la lamiera di fermo (1), spalmare la vitecon
spallamento con Loctite 242 e montarla. Spalmare la vile (2] con Loctite
242 e fissare con essa la molla della leva di disinnesto,

Commande de I'embrayage

Graisser les bagues ¢ aiguilles et le joint avant de monter la commande.
Meitre la t6le de maintien [1), enduire la vis & épaulement de Loctite 242
ef lo meitre en place. Enduire également la vis & téte (2] de Loctite 242 et
fixer avece elle E ressont de la commande.

Cambio

Posizionare la molla di fermo nel basamento con il late curve rivelio in
alto. Montare nella molla di fermo la bussola flangiata (3] con la flangia
verso |'alto, Spalmare lo vite con spallamento (4) con loctite 242.
Mantare a leva di fermo con il rullo rivolto in alio e fissare tutfi | compo-
mlalntil con la vite ad esagono incassato. Agganciare la molla di fermo
dlla leva .

Mécanisme de sélection

Metire le ressort dans le carter avec le brin recourbé vers le haut. Enfiler
la bague & épaulement (3] dans le ressort avec ['épavlement vers le haut.
Enduire la vis & épavlement (4] de loctite 242, positionner le levier avec
la roulette vers le haut et fixer le tout avec la vis. Accrocher le ressort au
levier.

Montare il sistema di bloccaggio del selettore (parte in plastica) sul tam-
bure. Fare attenzione che e parti piane siano fissate tuori centro.
Scostare percit la leva di fermo dal tamburo seletiore. Fissarvi il disco di
comando (1]. Spalmare la vite ad esagono incassato con loctite 242 e
completare il montaggio.

Mettre sur le guide-fourchettes la piéce de verrouillage en plastique. Faire
atfention aux plats décentrés. Il faut firer le levier de verrovillage en ar-
riére pour pouveir mefire la piéce. Mettre la piéce d’entrainement (1],
Enduire la vis six-pans creux de loclite 242 avant de la visser.




Yormontierte Schaltwelle fetten und samt Anlaufscheibe in die lager
schieben, bis das Gleitblech am Walzenmitnehmer anliegt. Nun das
Gleitblech zuriickdriicken und die Schaltwelle bis zum Anschlag
ginschieben. Kontrollieren Sie, ob die Schenkel der Riickholfeder links
und rechts an der Gehdusenase (A, siehe oben) anliegen.
Fullschalthebel montieren und alle Géinge durchschalten,

Grease premounted shiff shaft and push into bearings together with thrust
washer until sliding component coniacis roller drive. Now squeeze
sliding plate, and push shift shaft in to the stop. Check that legs of refurn
spring surround both leff and right side of casing nose (A, see above/.
Mount foot shift lever and go through all gear c;q]anges_

Kickstarter

Distanzscheibe auf die Anlouffidche legen und vormentierte Kickstarter-
welle so in die lagerbohrung stecken, dafd sich die Sperrklinke auferhalb
des Ausrickbleches befindet. Federlasche (1) an der Starterfeder ein-
héngen, Innensechskantschraube mit Loctite 242 bestreichen, Starterfeder
ca. 90 Grad im Uhrzeigersinn vorspannen und Federlasche mit der
Innensechskantschravbe %ixieren. Starterfeder so richten, daf® der Ab-
stand zur Kickstarferwelle rundum gleich grof} ist. Starterzwischenrad (2)
mit hohem Bund zum Motorgehduse [siehe Skizze) auf den Lagerzapfen
stecken, Anlaufscheibe aufsiecken und Seegerring mit scharfer Kante
nach oben montieren.

Kickstarter

Place adusting washer on the stop face an place pre-mounted kickstarter
shalt in bearing bore in such a way that the locking piece is outside the
release plate. Hook spring plate (1) to starter spring, coat allen head
screw with Loctite 242, tighten starter spring approx. 90 degrees clock-
wise and fix spring plate with allen head screw. Adjust starter spring so
that the distonce to the kickstarter shaft is the same all around. Flace
starter intermediate gear (2) with the high collar (see sketch) showing
towards the engine casing on to the locating pin, slip on washer and
mount circlip with the sharp edge showing vpwards.

Primértrieb, Kupplung

Wellendichtring der Kurbelwelle fetten, O-Ring montieren, Distanzhiilse
mit der Fase zur Kurbelwange oufstecken und Scheibenfeder [gehartat) in
die Kurbelwelle einlegen. Primérzahnrad mit Bund nach unten auf die
Kurbelwelle stecken, aul das Gewinde loclite 242 aufiragen, Sperr-
kantring und Sechskantmutier (Linksgewinde) mit Hand montieren. Innen-
ringkm‘n Bund nach unten und Nodelkdfig (1) auvf die Antriebswelle
stecken.

Primary drive, Clutch _

Grease crankshaft seal ring, fit C-ring and spacer sleeve with bevel to
crank cheek ond insert (hardened) woodruffﬁ:ly into crankshaff. Place
primary gear onto crankshaft with collor downwards, opply Loctite 242
fo thread, fit lock washer and hex nut fleft hand thread) by hand. Mount
inner ring with collar dewnwards and place needle cage (1) on drive

shaft.
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Ingrassare |'albero cambio prementato ed introdurle nel cuscinetio in-
sieme al rasamento fino a quando la picstra scarrevole tocea il disco di
comando. Arrefrare a questo punto la piastra scorrevole e spingere I'al-
bero fino a battuta. Controllare che il dorso della molla di richiamo
tocchi la sporgenza [A) nel basamento [vedere sopra). Montare il pedale
cambio e selezionare lutte le marce per prova.

Graisser 'arbre de sélection déja assemblé et ['enfiler dans les
roulements sans oublier lo rondelle. lorsque la griffe vient buter sur lo
pigce d'enltrainement du guide-fourcheties la repousser de maniére &
pouvoir faire descendre 'arbre & fond. Vérifier si les brins dv ressort de
rappel sont contre le doigt dans le carter de chaque cété (A, voir ci-
dessus). Monter le sélecteur ef faire passer foules les vilesses.

Pedale avviamento

Appoggiare il disca distanziatore sulla superficie d'appoggio e intro-
durre |"olbero awiamento premontato nella sede del cuscinetto in medo
che il nottoline di arresto si trovi fuori dalla piestra di disinnesto. Aggan-
ciare il biscottine mella (1) alla mella di envviamente spalmare con loctite
242 la vite ad esagono incassato, precaricare la mollo di circa 907 in
senso orario e fissare il biscottino mélla con la vite ad esagono incas
sato. Allineare la molla dell’avviamento in mede che la distanza
dall'albero del kickstarter sia ovunque uguale. Innestare Fingranaggio
intermedio dell'avviamento (2) con spallamento alto verso il carter del
motore {vedi disegno| sul perno del cuscinetto, innestare la rondello di
spinta e montare l'anello Seeger con lo spigolo vivo verso l'alto.

Kick

Poser o rondelle de calage au fond du carter et enfiler 'arbre de kick
déja assemblé dans son logement de maniere & ce que le cliquet ne soit
pas duv cété de la téle du mécanisme. Accrocher le ressort 670 palie (1)
enduire la vis six-pans creux de Loctite 242, tendre le ressori d'environ
90° dans le sens des aiguilles d'une mantre et fixer ko patte avec la vis.
Paositionner le ressort de maniére & ce que l'espace entre lui ef I'arbre soit
le méme tout autour. Enfiler le pignon infermédiaire {2) sur son axe, avec
le grand épaulement du coté du carter [cf. figure]. Metire la rondelle et
menter le circlip avec I"angle vif sur le dessus.

Trasmissione primario, frizione

Ingrassare |'anello di tenuta dell’albero matore montare I'anelloc OR
intredurre sulla massa velanica il manicotto distanziale con fascetta ed
inserire la chiavetta (temprata) sull'albero motore. Infilare sull’albero
motore l'ingranaggio della primaria con il colletto rivolto in basso
spalmare Loctite 242 sul filetto, montare con la mano |‘anelle di
sicurezza ed il dado esagonale (filetatura verso sinistra). Infilare
sull'albero primario I'anello interno, con colletto rivelio in basso, e g
gabbia a rullini [1),

Transmission primaire, embrayage

Graisser le pint spi de l'embiellage, metire le joint forigue. Enfiler la
bague avec le biseau du cété de lu masse d’équilibrage, et meitre en
place la clavette demilune (trempée] dans son logement. Enfiler sur Ja
queve du vilebrequin e pignon avec I'épaulement vers le bos, mettre de
la loctite 242 sur le filelage monter I'écrou six-pans avec la rondelle
(mettre & la main). Enfiler sur (‘arbre primaire la bague intérieure avec
l'épauvlement vers le bas ainsi que lo cage & aiguilles (1).



Kupplungskorb und Anlaufscheibe [2) mentieren.

Mounr outer clutch hub and thrust washer (2],

Kupplungsmitnehmer neues Sicherungsblech und Sechskantmutter auf die
Antrisbswelle monfieren, Eine lasche des Sicherungsbleches in die Aus
nehmung des Mitnehmers biegen. Kupﬁlungshaller (3) aufstecken und
Sechskantmutier mit 98-108 Nm festziehen, Kupplungshalter abnehmen
und Sechskantmutter durch Aufbiegen des Sicherungsbleches sichern,

Mount inner clutch hub, new safety plate and hex nut to drive shalt. Bend
a shackle of the safety plate inio cfrjive recess. Position cluich holder (3)
and tighten hex nut with 98-108 Nm. Remove clutch holder and lock hex
nuf by bending down sofely plats.

« Primartrieb mit dem Zahnradsegment (4) blockieren und Sechskantmutter
des Primdrzahnrades mit 28-108 Nm festziehen. Zahnradsegment ab-
nehmen und Priméririeb durch drehen der Kurbelwelle auf Leichtgéngig-
keit priifen.

Block primary drive with gear segment [4) and fighten primary gear hex
nut with 98-108 Nm. Remove gear segment and check easy running of
primary drive by furning crankshaft,

-
(%]

Montare la campana frizione ed il rasamento (2).

Monter la cloche d’embrayage et lo rondelle (2),

Montare sull’albere primario il mozzo frizione, lo piasirina di sicurezza
nuova ed il dado esegonale. Ripiegore una linguetta della piesirina nella
covita del noffolino. Inserire il supporio frizione (3] e serrare il dado
esagonale a 98-108 Nm. Togliere il supporto frizione e bloccare il dado
esaganale ripiegando lo piasiring di sicurezza.

Monter sur l'arbre primoire le noix d’embrayage et 'écrou six-pans avec
une nouvelle rondelle frein. Replier la rondelle frein dans ['évidement de
la noix. Metire en place I'outil spécial (3] et serrer ['écrou & 98-108 Nm.
Retirer l'outil special et replier la rondelle frein contre un pan de "écrou.

Bloccare la trasmissione primaria per mezzo del segmento dentato [4) e
serrare il dado esagonale dell'ingranaggio primaria a 98-108 Nm.
Togliere I'attrezza e verificare la scorrevolezza della trasmissione
primaria facendo ruotare |"albero motore.

Bloguer la transmission primaire avec le secteur denté (4) ef serrer ["écrou
du pignon en bout de vilebrequin & 98-108 Nm. Refirer le secteur denté
et vérifier en faisant :‘ourneﬁ’embfeﬁage qu’il n’y a pas de point dur
dans la transmission primaire.




Kupplungslamellen, Druckkappe

Belaglamellen vor der Moniage dlen,

Mit einer Belaglamelle beginnend, abwechselnd ¢ Belaglamellen
(#2,7mm) und 8 Zwischenlamellen (1,2 mml einlegen. Eine Belag-
lamelle muf nach oben den Abschlul} bilden.

Drucksiange mit Ausgleichsscheibe in die Antriebswelle stecken.

Clutch discs, pressure cap

Oil lining discs before mounting.

Beginning with one lining disc, mount allernately ? lining discs (#2,7
mm] and 8 intermediate discs [#1,2 mm), with a lining disc forming the
final layer upwards.

Fit pressure rod with shim ionfo drive shaft.

Cruckkoppe aufsetzen, Kupplungsfedern, Federteller und Bundschrauben
mentieren. Bundschrauben mit & Nm iber kreuz anziehen.

Place pressure cap into position; fit clutch springs, spring caps and collar
srews. Tighten collor srew with & Nm in diagonally opposite sequence.

Kupplungsausriickung einstellen

Damit die Kupplung einwandfrei trennt, muB die Kupplungsausriickung
so eingestellt sein, daf} sich beim Betdtigen der Ausrickwelle die Druck-
stonge moglichst weit bewegt. Zur Kontrolle der Einstellung ist am Aus-
rickhebel und aom Motorgehduse jeweils eine Nase angebracht. Zum
Kontrollieren die Ausriickwelle auf Anschlag drehen. In dieser Steflung
sollten sich die beiden Nasen (A) decken.

Korrekturen sind durch bei- bzw. abnehmen von Ausgleichsscheiben an
der Ausdickwelle vorzunehmen. Die Ausgleichsscheiben sind in den
Starken 0,25/0,5/1 mm erhéltlich.

HINWEIS:

Voraussetzung fir eine gut funktionierende Kupplung ist die richtige Ein-
stellung der Kupplungsausriickung.

Adjust clutch release

Clutch refease must be adjusfed fo ensure that cluich separates gears per-
fectly so that pressure rod moves as far as possible when cluich releass
shaft is activated. To check the sefiing, one nose is mounted on release
lever and another on the engine casing. For checking purposes, turn
release shaft to the stop. The two noses [A) should cover each ofher in
this position.

Adjusiments ore to be made by adding or removing shims to or from the
release shaft. Shims are aveilable in thicknesses of 0,25/0,5/1 mm.
NOTE:

A cluich can only operate properly if the cluich release has been
correctly sef.
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Dischi frizione, pialtto spingidisco

Lubrificare i dischi prima del montaggio.

Iniziando con un disco rivestito inserire alternativamente 9 dischi rivestiti
(#2,7 mm) e 8 dischi infermedi [#1,2 mm]. Ultimare I'impilaggia con un
disco rivesiito.

Infilare nell’albero primario I"asta di spinta con spessore.

Disques d’embrayage, Plateau de pression

Avant le montage huiler les disques garnis.

On commence par un disque garni. On met en alternance les 9 disques
garnis (épaisseur 2,7 mm] et les 8 disques acier (épaisseur,2 mm).
Cest donc un disque gami qui est sur le dessus du paquet.

Enfiler dans I'arbre primaire la tige de commande avec sa butée.

Aprlicure il piatte spingidisco, montare le molle frizione, gli scodellini
molla e le vifi con spallamento, Serrare le viti can spallamento a & Nm
€on sequenza o croce.

Metfre le plateau de pression ainsi que les ressoits les coupelles et les vis
d épaulement. Serrer ces derniéres en croix & 6 Nm.

Regolazione comando frizione

Per consentire uno stacca perfetto della frizione il comando deve essere
regolato in modo che azionando 'albero di disinnesto l'asia di spinta si
sposti il pil possibile, Per il contrello della regalazicne vengone adottarfi
d%e naselli uno sulla leva di comando uno sul basomento. Per effettuare
il confrollo, ructare fino o battuta I'albero di comando. In questa posi-
zione | naselli (A} devono sovrapporsi,

Le regolazioni vanno effettuate mettendo o togliendo, a seconda del
caso, i rasamenti sull'albero di disinnesto. | rasamenti sono disponibili
negli spessori 0,25/0,5/1 mm.

AVVERTENZA:

Una frizione ben funzionante presuppone una giusta regolazione del
disinnesto dello frizione.

Réglage de la commande d’embrayage

Pour que les disques se décollent bien, il faut régler la commande de ma-
nigre ¢ ce que lo fige ait la course la plus impertante possible. Pour per-
mettre une vérification du régloge, il y a un petit doigt sur le carter
comme sur le levier. Pour vérifier metire la commande en butée. Dans
cette position les deux doigls [A] doivent correspondre.,

Procéder & des corrections en ajoutant ou en retirant des disques
dequilibrage sur I'arbre de débrayage. les disques d*squilibrage sont
disponibles dans les épaisseurs suivantes: 0,25 mm, 0,5 mm ef 1mm.
REMARQUE:

Lo condition indispensable au bon fanctionnement de "embrayage est un
régloge correct du débrayage.



Kupplungsdeckel

Kontrollieren ob die beiden PaBhilsen im Kupplungsdeckel oder im Mo-
torgehéiuse montiert sind. Wellendichtring der Kickstarterwelle fetten und
Kupplungsdeckeldichtung auflegen. Dichtung mit etwas Fett fixieren. Yor-
montierten Kupplungsdeckel vorsichtig aufsetzen und andriicken. Dabei
ist die Kurbelwelle zu drehen, damit der Fliehkraftversteller in das Primér-
zahnrad eingreifen kann. Bundschrauben montieren (Schraubenlénge
siehe Skizze) und mit 8 Nm festziehen. Danach alle Wellen auf Leicht-
gdingigkeit priifen.

Clutch cover

Check whether both dowels are meounted in clutch cover or engine
casing. Grease kickstarter shaft seal ring and position clutch cover
gasket. Secure gasket with a litlle grease. Carefully position premounted
clutch cover and press into place, turning crankshaft so that centrifugal
timer can engage in the primary gear. Fit collar screws (see sketch for
screw lengths) and tighten with 8 Nm. Then check easy running of all
shafts.

Kolben und Zylinder

Vor der Moniage alle Teile an den Gleiistellen grindlich einélen. Nadel-
lager in das Plevelauge stecken, Kolben aufsetzen (der Pfeil am Kolben-
boden zeigt Richtung AuslaBkanal), Kolbenbolzen und Drahisprengringe
mit offener Seite nach unten (siehe Skizze) montieren.

Piston and cylinder

Before assembly, oil all parts thoroughly at the contact points. Insert
needle bearing in connecting rod boss, mount piston {arrow on botlom of
piston shows direction for exhaust duct], mount piston pin and refaining
clip with open side showing downwards (see sketch).
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Coperchio frizione

Ingrassare I"anello di tenuta dell’albero di awiamento e applicare la
guarnizione sul coperchio frizione; fissare guarnizione ed anello OR con
un po di grasso. Appoggiare con cura il coperchio frizione premontaio e
premerlo. Ruotare poi I'albero motore per consentire la presa del
regolatore centrifugo sull'ingronaggie primaria. Montore la viti con
spallamento (lunghezza vite vedi schizzo| e serrare con 8 Nm. Verificare
la scorrevolezza di tuthi gli alberi.

Carfer d’embrayage

Vérifier si les deux bagues de cenirage sont bien en place sur le carler
d'embroyage ou sur le carfer moteur. Graisser le joint spi de 'arbre de
kick. Metire le joint de carter et le maintenir en place avec un peu de
graisse. Celui<i, tout comme le joint forique, est maintenu en place avec
un pev de graisse. Présenter le carter d’embrayage avec les différents
éléments & Iintérieur déja moniés, et le meiire en place. Il faut faire
tourner I'embiellage pour que la commande cenirifuge puisse s'engrener
sur le pignon en bout de vilebrequin. Metire les vis & épaulement (pour la
longueur, voir figure] et les serrer & 8 Nm. Vérifier que tous les arbres
tournent sans point dur.

Pistone e cilindro

Prima del montaggio lubrificare tutti i componenti nei punti di scorri-
mento. Infrodurre la gabbia nel piede di biella, montare il pistene (la
freccia sul cielo indica la direzione della luce di scarico), montare

zrincno e montare gli anelli di fermo con laio aperto verso il basso (vedi
isegno.

Piston et Cylindre

Si l'on monte un nouveau roulement ¢ aiguilles dans le pied de bielle, il
faut faire attention aux points suivants:

Bien huiler toufes les piéces avant de les monter. Enfiler le roulement @ ai-
guilles dans le pied de bielle positionner le piston {la féche sur le dessus
du piston est dirigée vers I'échappement] meltre l'axe ef les épingles avec
le cété ouvert vers le bas (cf. figure).




ZylinderfuBdichtungen montieren. Kolben auf selbst geferﬁjfes Moniage-
holz stellen und Kolbenring richten. Vormontierten Zylinder aufsetzen,
Montageholz entfernen und Zylinder mit zwel Muttern Uber Kreuz nieder-

spannen.

Mount eylinder base gaskefs. Place piston on selfmade wooden stand
and position piston ring. Place on preassembled cylinder, remove
wooden stand and lighten cylinder down crosswise, using fwo nuts,

Maf} , X" einstellen

Mafs X" ist das MaB von der Kolbenoberkante zur Zylindercberkante
bei niedergespanntem Zylinder und Kolben in OT-Stellung.

Das Einstellen von MaB X" muf3 mit besonderer Sorgfalt vorgenommen
werden. Es erfolgt durch Unterlegen verschieden starker ZylinderfuBdich-
tungen. Ist das Mafb X" zu groB, sinkt die Verdichtung und der Motor
verliert an leistung. Wird das Mafl X" hingegen zu klein gewdhlt,
klingelt der Motor und wird Gberhitzt.

Schiebelehre auf Zylinder legen und mit Fillehre Abstand zwischen
Kolben und Schiebelehre messen. Tiefenlehre in der Zylindermitte quer
zur Fahrtrichtung aufsetzen. Nun wird mit der Tiefenlehre der Spalt
zwischen Kolbencberkante bzw. Zylinderoberkanie gemessen.

MaB X” = 040,71 mm.

Adjust Dimension , X”

Dimension X" is the dimension from upper edge of piston fo upper edge
of cylinder with cylinder under low tension and piston in TDC position.
The dimension ,X” should be adjusted extremely carefully by inserting
cylinder base gaskets of suitable thicknesses. If the dimension , X" is too
large, the compression ratio will be reduced and the engine looses
power, On the other hand, if the dimension ,X" is too small, the engine
will ping and everhead.

Place slide caliper on cylinder and vse feeler gauge to measure distance
between piston and slide coliper. Ploce depth gauge in cenire of

cylinder, transversely to the direction of travel. Next use depth gauge fo

measure gap between pision upper edge and cylinder upper edge.
Dimension " X" = 0 +0, 1 mm.
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Montare la guarnizioni della base del cilindro. Porre il pistens
nell'attrezzo di legno autocostruito & mentare il segmento pistone.
Montare il cilindro preassemblato, togliere |'atirezzo in legno e serrare @
croce il cilindro con due dodi.

Metire le joint d'embase. Placer le piston sur lo plonchelte de montage
que I'on o réolisée soi-méme et positionner le seqgment. Enfiler le cylindre
préafablement équipé enlever la planchette et fixer fe cylindre avec deux

ECrous opposes.

Controllo quota “X*

La quota "X" & la distanza tra lo spigolo superiore del pistone e lo
spigolo superiore del cilindro, con cilindro sottopesto a scarsa tensione e
pistone al P.M.5,

La quota “X” deve essere regolata con la massima cura, inserendo guar-
nizioni alla base del cilindro di spessore adeguato. Se lo quota "X" & ec-
cessiva, il rapporto di compressione sard ridofte. Se la queota X" &
troppo piccola, il motare batte in testa e si surriscalda.

Mettere il calibro a corsoio sul cilindro e con il calibro di riempimento
misurare la distanza tra pistone e calibre o corsoio. Applicare il calibre
di profendita al centro del cilindro trasversalmente dlla dirszione di
marcia. A guesto punto con il calibro di profondité si misura la fessura
tra lo spigolo supericre del pistone e lo spigolo superiore del cilindro,
Quota "X" = 040,1 mm,

Réglage de la valeur “X*

La valeur “X” est la distance entre le bord supérieur du pision ef le bord
supérieur du cylindre lorsque celuici est fixé ef que le pision est au point
mort haut.

Le réglage de la valeur *X” doit se faire avec beaucoup de soin. On
procéde en meftant un joint d’embase plus ou moins épais. Si la valeur
“X" est trop imporiante, il n'y a pas assez de compression et donc une
perte de puissance. Si la valeur "X* est irop faible, fe moteur cliquetie ef
chauffe,

Poser le pied & coulisse sur le cylindre ef mesurer avec un jeu de cales le
jeu enire la calolte du piston et le pied & coulisse.

[Avec une jauge de profondeur mise au milieu du cylindre et
perpendiculairement & "axe de la machine, on reléve lo disionce enfree
le haut du piston ef le haut du eylindre.

Valeur "X* = 0+0, 1 mm.



Steverklappe (MaB ,,Z”) einstellen

MaB ,Z” ist der Abstand von der Steverklappen-Unterkante zur Zylinder-
oberkante, gemessen in der Mitte des Auslaf3kanals.

Maf3 2" 250 = 46,0 mm + 0,2 /- 0,6 mm
300 =48,0mm+ 0,2 /-0,6 mm
360 =480mm+0,2 /-0,6 mm

Schrauben des Anschlagbleches (linke Zylinderseite) (1) und (2] lockem.
Vorgegebenen Wert am Tiefenmal einstellen und fixieren. Steverkloppe
nach oben schwenken und Tiefenmaf} wie in Skezze dargestellt in den
Zylinder halien. Steverklappe am Tiefenmaf} anliegen lassen.
Anschlagblech am Halteblech anliegen lassen. Anschlogblech durch Fest-
schrauben von (1) und (2| fixieren. Tiefenmaf} entfernen. Gesténge der
Steverkloppe bis zum Anschlag nach unten driicken und Kugelpfanne auf
die Kugel des Einstellhebsls driicken.

A ACHTUNG iy

Beim Aufdriicken der Kugelpfanne darf:
o} das Gestange nicht nach oben gezegen werden
k) Die Steverklappe nicht nach eben geschwenki werden

Natigenfalls ist die Gestingelange zu korrigieren. Dazu Kontermutter
lésen und Kugelpfanne entsprechend verdrehen. Kontermutter wieder
festzishen.

Adjust control flap (dimension “Z"”)

Dimension “Z”" is the distance from the lower edge of the control flap to
the upper edge of the cylinder, as measured in the cenire of the exhaust
channel.

Dimension “Z" 250 = 46,0 mm + 0,2 /-0,6 mm
300 =480 mm + 0.2 /- 0,6 mm
360 =480 mm + 0.2 /- 0,6 mm

loosen screws of stike plate (left cylinder side) (1] and (2). Set preselec-
ted value on depth gauge and fix. Swifel control flap upwards and hald
depth gauge into CyffﬂCfEr as shown in the diagram. Allow depth gauge
tagainst centrol flop.

Allow strike plafe to rest against retention plate. Secure sirike plote using
fasiening screws from (1) and (2. Press linkage of control flap down-
wards as far as stop and press ball secket onto ga” of control lever,

A WARNING A

When pressing ball socket do not:
al pull linkage upwards
b| swivel contral flap upwards.

Adijust linkage lengih if necessary. To do so, loosen lock nut and turn ball
socket accordingly. Re-fighten lock nut.

Z=48.0
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Regolare la valvola di comando (misura “Z*)
la misura “Z* & la distanza fra il bordo inferiore dello valvola di co-

mando e il bordo superiore del cilindro, misurata al centro del canale di
scarico .

Misura “Z" 250=460mm+ 02 /-0,6 mm
300=480mm+ 0,2 /-0,6 mm
360 =480 mm + 0,2 /-0,6 mm

Svitare le viti della piastra di arresic (late sinistro del cilindro} (1) e (2).
Con il colibro di profonditd regolare e fissare il valore prestabilito.
Spostare in alto la valvola di comando e tenere il calibro di profondita
nel cilindro come indicato nel disegne.

Far combaciare la piastra di arresto con la piastra di tenuta. Fissare la
piastra di arresto con le viti di fermo di [1] e (2). Rimuovere il calibro di
profondita, Spingere in bosso fino a batiuta la tiranteria della valvela di
comando e spingere lo snodo sulla sfera della leva di regolazione.

A ATTENZIONE A

Quando lo snodo viene premuto sulla sfera non si deve
a) tirare in alto la tiranteria
b) spostare in alto la valvola di comande

Se necessario, regolare la lunghezza della firanteria. Per fare questo
svitare i controdadi e ruotare lo snodo quanto basta. Se nuovo |
controdadi.

Réglage de la valve a I'échappement (Valeur
JJZIJJ
les valeur “Z” est la distance entre le bord inférieur de la vaive et le bord

supérieur du cylindre, la mesure étant faite au miliev de la lumiére
d'échappement.

Valeur 2" 250=460mm+02/-0,6 mm
300=480mm+ 0,2 /-0,6 mm
360 =480mm+ 0,2 /-0.6 mm

Desserrer los vis {1 ef 2] de la t8le de butée & gauche sur le eylindre.
Régler la jauge de profondeur sur la valeur donnée. Présenter la jauge
comme indiqué sur lo figure et faire basculer la valve vers le haut
jusqu'en butée sur lo jauge. Posifionner lo t5le de butée sur la téle de
maintien et la fixer en serrant les deux vis (1 et 2). Retirer la jouge.
Appuyer sur la tringle vers le bas jusqen butée de maniére d pouvoir
accrocher la rotule.

A ATTENTION A

Lorsqu’on accroche la rofure, il ne faut pas
a tirer lo tringle vers fe haut
b) faire basculer la valve vers le haut

Si besoin est, on modifiera la longueur de la iringle. Pour celo, desserrer
le contre-écrou, visser ou dévisser fo rolule puis rebloquer le contre-écrou,



Nach den Einstellarbeiten Kugelpfanne nochmals abziehen und Dichtung
fir Steverungsdeckel montieren, Kugelpfanne aufstecken und Sicherung

montieren
Dichtung mit Fett fixieren und Steuerungsdeckel (6] montisren.

Once adjustments are complefed, remove hall socket once again and fit
gasket for contrel cover; refit ball socket and fif safety device.
Secure gaskat with grease and fit control cover (6).

Zylinderkopf
Dichtfléiche von Zylinder und Zylinderkopf reinigen und O-Rin?e in die
Nulen einlegen. Zylinderkopf mit Wasserstuizen auslofseitig autsetzen.

Cylinder head
Clean cylinder and cylinder head sealing surface, place O-rings in
grooves. Mount cylinder head with water nozzle on ithe exhaust side.

Bundschrauben mit Kupferscheiben montieren und in 3 Umgéngen kreuz-
weise bis zum vorgeschriebenen Drehmoment von 34 Nm festziehen.
Beim ersten Umgang nur bis zum leichten Widerstand anziehen.

Mount collars crews with copper washers and tighten in thres stages
crosswise until prescribed torque of 34 Nm. In first stage, only tighten

until slighf resistance is felt.
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Dopo i laveri di regelazione, staccars lo snado e montare la guarnizione
del coperchio, ringganciare lo snedo e montare il ferma, e fissare il

coperchio {&].

lorsqu le réglage est fait, débrancher & nouveau la rotule ef mettre ls
foint du couvercle, Rebrancher la rotule et mettre I arréloir.
Fixer le joint avec un peu de graisse et monter le couvercle [é).

Testa cilindro
Pulire la superficie di tenuta e la testa ed inserire gli anelli OR nelle
rispetfive gole. Fissare la tesia col raccordo del roffreddamenta verso il

lato scarico.

Culasse
Nettayer les plans de joint du cylindre et de lo culasse. Metire la culasse

avec la pipe d’eav dv c6té de ["échappement.

Montare le viti con colletto e le relative rendelle in rame; awitarle con se
quenza o croce in tre passaggi successivi sino alla coppia di serraggio
di 34 Nm. Al primo passaggio, serrare solo leggermente.

Mettre les vis g épaulement pourvues d'une rondelle de cuivre ef serrer
en Irois fois et en croix jusqu'au couple prescrit de 34 Nm. lors du
premier serrage, serrer seulement jusqu’d sentir une légére résistance.
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Ansaugflansch, linker Seitendeckel

Membrangehéuse mit Membraneinsaiz in den Einlabkanal stecken und
Ansaugflansch mit den 5 Bundschrauben fixieren.

Suction flange, left-hand side cover

Place reed valve with velocity insert in inlet duct and fix infake flange
with the 5 collar screws.

Dichtung auflegen und linken Seitendeckel am Zylinder fixieren.

Place gasket in position and fix lefrhand lateral cover on cylinder.

Kettenrad

O-Ring (1) eindlen und iiber Abtriebswelle schieben. Distanzbichse (2]
so dariiberschieben, daB der ORing in der Fase zu liegen kommi.
Kettenrad mit Bund nach aufen auf die Abiriebswelle stecken und mit
Seegerring (scharfe Kante nach auBen) fixieren.

Chain-sprocket

Lubricale o-ring (1] with oil and slide over take-off shaft. Slide spacer
bush (2] in position so that o-ring is in correct posifion.

Slide chain sprocket onto take off shaft with the high collar showing
outwards and secure with circlip (sharp edge fowards the outside/.

Flangia aspirazione, coperchio laterale sinistro

Introdurre il carter lamelle ed il gruppo lamelle nel condotio di aspira-
zione e fissare lo flangic di aspirazione con le 5 viti con spallamento.

Pipe d’admission, Couvercle gauche
Metire dans le canal d’'admission la boite & clapeis compléte, et monter
la pipe avec les cing vis a épaulement,

Mentare la guarniziene e fissare al cilindro il coperchio laterale sinistro.

Mettre un joint avant de poser le couvercle & gauche sur le cylindre.

Pignone per catena

Lubrificare I'anello ,OR” (1) e infilarlo sull'albero di uscita. Far scorrere
le boceole distanziatrici in modo che gli anelli ,OR" siano nella corretta
posizione.

Innestare la ruota dentata della catena con spallomento all’esterno sullal-
bero di comando e fissare con anello Seeger [spigolo vive verso
I'esterno).

Pignon de sortie de boite

Huiler le joint torique et Ienfiler sur l'arbre de sortie. Enfiler par dessus
I'entretoise de maniére & ce que le joint prenne sa place conire la partie
fraisée.

Enfiler le pignon sur les cannelures avec I'épaulement vers l'extérieur ef
poser le circlip avec I'angle vif vers l'exiérieur également.




Zindanlage montieren (KTM SEM KC Comet)

Scheibenfeder in Kurbelwelle stecken und Grundplatte montieren. Die 3
Bundschrauben montieren, aber noch nicht festziehen. Schwungrad auf
Kurbelwelle stecken, Federscheibe und Bundmuiter montieren. Bundmutier
mit 54-59 Nm festziehen.

Mounting ignition (KTM SEM KC Comet)

Insert woedruff key into crankshaft and fit base plate. Fit the 3 collar
screws, but do not tighten. Mount flywhes! to crankshafi: mount spring
washer and tighten flywheel nut with 54-59¢ Nm,

Zindzeitpunkt einstellen (KTM SEM KC Comet)
MeBuhr in das Ziindkerzengewinde schrauben und Kolben auf OT
stellen. Mefluhrskala auf O drehen und Schwungrad der Vorziindung
entsprechend im Uhrzeigersinn drehen.
Zindzeitpunkt 250 5% = 1,5 mm (15 Grad) vor OT

360 SX = 1,6 mm (15 Grad) vor OT

Adjusting ignition timing (KTM SEM KC Comet)
Install dial indicaler in spark plug thread and place piston to TDC. Turn
dial indicator scale to O and tum preignition Fywheel accordingly
clockwise.
Ignition timing 250 5X = 1.5 mm (15 deg.) before TDC,

360 5X = 1.6 mm [15 deg.) before TDC.

Nun sollten sich die Markierungen (A} an Schwungrad und Stator
decken, Néfigenfalls ist der Stator entsprechend zu verdrehen . Die 3
Bundschrauben festziehen. Kupplungsseilzug am Ausriickhebel ein-
?Eﬁngen, Dichtung auflegen und Ziindungsdeckel mit 5 Bundschrauben
ixieren.

At this time the marks [A) on the flywheel and siater should be aligned. If
necessary tum stator fo the correct position, Tighten the 3 collor screws.
Suspend clutch control cable to release lever. fit gasket and secure
ignition cover with 5 Cellar screws.
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Montaggioc sistema di accensione (KTM SEM KC
Comet)

Intradurre la linguetta @ disco nell’albero motore e montare la basetta.
Mantare le 3 viti con spallomento senza serrarle. Infilare il velano

sull'clbero motore, rosetta elastica e dado a colletio: serrare il dado @
54-59 Nm.

Montage de I'allumage (KTM SEM KC Comet)

Meitre la clavetie dans son logement en bout de vilebrequin et metire en
place le socle. Mefire les trois vis & épavlement mais ne pas les bloguer.,
Metire en place le volant, mettre la rondelle élastique puis I'écrou 6
épavlement. Le serrer & 54-59 Nm.

Regolazione anticipo fisso (KTM SEM KC Comet)
Awvitare il comparatore nella sede candela e portare il pistone al PM.S.
Azzerare la scala del comporatore e ructare il volano accensione-in
senso orario della misura prescritta.
Anticipo fisso 250 SX = 1,5 mm {15 gradi) prima P.M.S,

360 5X = 1,6 mm (15 gradi) prima P.M.S,

Réglage du point d’allumage (KTM SEM KC
Comet)

Fixer un comparateur dans le trou de bougie et amener le piston ou point

mort haut. Mettre le comparateur sur O et faire tourner le volant dans le

sens des aiguilles d'une montre pour la valeur nécessaire.

Point d'allumage 250 SX = 1,5 mm (157) avant le point mort haut.
360 SX = 1,6 mm (15°) avant le point mort haut,

A questo punio i confrassegni [A) su volano e staiore devono coincidere:
se necessario, di dovra lo staiore.Stringere a fondo le 3 vili con
spallamente. Agganciare il cavo comando frizione alla leva di
disinnesto, montare la guarnizione e fissare il coperchio accensione
mediante 5 viti con spallamento.

Les repéres [A) sur le volant et le stator doivent alors correspondre. Serrer
les trois vis & paulement. Accrocher e cable dembrayage au levier,
metire un joint ef fixer le couvercle d'embrayage avec les cing vis &
épauvlement.



Ziindanlage montieren (SEM K 11)

Scheibenfeder in Kurbelwelle stecken Grundplatte montieren und die 3
Bundschrauben festziehen.

Ignition assembly (SEM K 11)

Place woodruff key in crankshaft mount base plate and tighten the three
collar screws,

Stater auf Grundplatte stecken und die 3 Zylinderschrauben montieren
aber noch nicht festziehen.

Place stator onto base plate and fit the 3 cheese-head screws without
tightening them.

Ziindzeitpunkt einstellen (SEM K 11)

Schwungrad aufstecken. Mefluhr in das Zindkerzengewinde schrauben.
Einstellstift (1) in die Bohrung [,91“) im Schwungrad (2 mm) stecken und
Schwungrad drehen, bis der Stift in die Ausnehmung (C) am Stator ein-
rastet, Schwungrad gemeinsam mit Stator bis zum OT drehen, Skala der
MeBuhr auvf O drehen und Schwungrad mit Stator der Vorzindung
entsprechend im Uhrzeigersinn drehen .

Zindzeitpunkt:

250 SX =1.5mm (15 Grad) vor OT
250 EXC/EGS =1,2mm (13,5 Grad) vor OT
300 SX/EXC/MXC/EGS = 1,2 mm (13 Grad) vor OT

Schwungrad vorsichtig abnehmen, damit der Stator nicht mehr verdreht
wird. Die 3 Zylinderschrauben des Stators festziehen, Schwungrad mon-
tieren und Bundmutter mit 54-59 Nm festziehen, Zindzeitpunkt nochmals
kontrollieren, Mefuhr abnehmen und Zindkerze mit Dichimanschette
montieren.

Kupplungsseilzug em Ausriickhebel einhéngen, Dichiung auflegen und
Zindungsdeckel mit 5 Bundschrauben fixieren.

Adjusting ignition timing (SEM K 11)

Mount flyweel. Screw dial indicator to spark plug thread. Place adjusting
pin (1) in flywheel bore [“21“) 2 mm and turn flywheel until pin slots inio
recess (C) in stator. Turn fywheel and stafor jointly to TDC. Turn dial
indicator scale to O and tumn fiywheel with preignition stater accerdingly
clockwise.

Ignition timing:

250 8X = 1,5 mm (15 deg.) before TDC.
250 EXC/EGS = 1,2 mm (13,5 deg.) before TDC.
300 SX/EXC/MXC/EGS = 1,2 mm (13 deg.] before TDC.

Carefully remove flywheel to prevent further turning of stator Tighten the
three stator cylinder screws, mount flywheel and tighten collar nut with
54-59 Nm. Check ignition timing once more, remove dial indicator and
fit spark plug with sealing cup.

Hook cluich cable to release lever. Mount gasket and fix ignition cover
with 5 collar screws.
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Montaggio sistema di accensione (SEM K 11)

Montare la chiavetta nell’albero motore moniare la basetia con statore e
serrare le tre viti ad esogone incassato.

Montage de I'allumage (SEM K 11)

Mettre la clavette demi-lune dans son legement sur la queve du
vilebrequin. Monter le socle avec ef serrer les frois vis six-pans creux.

Infilare lo statore sulla basetia e montare le 3 viti a testa cilindrica senza
SErTGrlE.

Mettre le stator sur le socle et visser les frois vis d téte cylinrique, mais
sans les serrer.

Regolazione anticipo fisso (SEM K 11)

Avvitare il comparatore nello sede candela. Infilare la spinc di
regolazione (1) nel foro del volano[“?17) (2 mm) e ruotare il velane fino
a che la spina si trovi nella cavita [C) sullo statore. Ructare il volano
insieme allo statore sino al P.M.S., azzerare la scola del comparatore e
girare in senso orario volano e statore sino alla misura prescritia.
Anficipo fisso:

250 SX =1,5mm (15 gradi) prima P.M.5.
250 EXC/EGS =1,2mm (13,5 gradi) prima P.M.S.
300 SX/EXC/MXC/EGS = 1,2 mm (13 gradi] prima P.M.5.

Staccare con coutela il volono per non spostore lo statore, Serrore a
fondo le tre viti cilindriche, montare il volane e serrare il dade a 54-59
Nm. Controllare ancora il punto d*accensione, togliere il comparators e
montare la candela con I"anello di tenuta,

Montare lo guarnizione e fissare il coperchio accensiene can le cingue
viti ad esagono incassato.

Réglage de I'allumage (SEM K 11)

Visser un comparateur dans le trou de bougie. Enfiler une pige (1) dons
le trou du velant (2 mm) et tourner le volant jusqu’d ce que lo pige
s'enfile également dans I'évidement [C) du stator. Tourner ensemble le
volant et le stator pour arriver au point mort haut. Metire le comparateur
sur O ef fourner ensemble le volant et le stator dans le sens des aiguilles
d'une montre ; pour la valeur de réglage.

Point d’allumage:
250 5X

250 EXC/EGS

300 SX/EXC/MXC/EGS

1,5 mm {15°) avant le pmh
1,2 mm (13,5°) avant le pmh
1,2 mm (137 avant le pmh

wonou

Retirer le volant avec précaution afin que le stator ne bouge pas. Serrer
les trois vis ¢ f8te cylindrique afin de Exer ce dernier monter le volant et
serrer l'écrou & épauvlement & 54-59 Nm. Vérifier a nouveau le point
d’allumage, retirer le comparateur et metire en place la bougie avec sa
profection.



Einstellfedern des Twin Valve Control Systems
priifen

Die Vorspannung der Einstellfedern beeinflubit die Motorcharakteristik.
Die opfimale leistungsabgabe erzielt der Mator bei korrekt eingestelltem
Mab Y.

Zum Messen der Federvorspannung sind die 2 Bundschrauben des
Verschluldeckels [1) zu enffernen. Mit einer Schiebelehre mifit man den
Abstand zwischen Dichtung und VerschluBdeckel [Mafd ,Y").
Vorspannung der Einstellfeder (Mafl Y )

10,5-11,5 mm

Die Federvorspannung kann durch Unterlegen von Ausgleichscheiben in
1,0 und 0,5 mm Starke gedndert werden. Diese Ausgleichscheiben
werden in den VerschluBdeckel eingelegt.

HINWEIS:

Zur exokteren Kontrolle empfielt sich der Einbau léngerer Schrauben zur
besseren Fihrung des Deckels.

VerschluBdeckel wieder fixieren.

Check the adjustment springs of the Twin Valve
Control System

The prefension of the adjustment springs affects the engine characleristic.
The optimal efficiency is achieved with o correctly adjusted dimension
i

Te measure spring prefension remove the 2 collar screws of the cover lid
(1). Measure the distance between gasket and cover lid {dimension "Y”)
with a sliding gauge.

Pretension of rﬁe adjusfment springs (dimension “Y")
10.5-11.5mm

Spring pretension can be alfered by inserling equalizer washers 1,0 and
0,5 mm thick, which are mounted in the cover lid.

NOTE:

For a precise check, we recommend fitting longer screws for better cover
guidance,

Secure cover lid once again.

Getriebeol auffillen
OlablaBschraube auf festen Sitz prisfen. O 8 Liter Motoral SAE 30 einfiil
len und Mator auf Dichtheit priifen. VerschluBschraube (1) monfieren.

Filling with gear oil
Check that oil drain screw is tightly in pesition. Fill in 0,8 liters SAE 30
engine oil and check that engine does not feck. Mount plug {1).
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Controllare le molle di regolazione del sistema
di Controllo dello valvola

Il precarico delle molle di regolazione influisce sulle caratteristiche del
motore. La prestazione oftfimale del motore si ha con misura “Y*
corretiamente regolata.

Per misurare il precarico dello molla, & necessario togliere le due viti con
spallamento dal coperchio (1) e misurare con un calibro a cursore la
distanza tra guamizione e coperchio [quola *Y”).

Precarico delle molle di regolazione (misura “Y*)

10,5-11,5 mm

Il precarico molle pud essere modificato aumentando gli spessori da 1,0
e 0,5 mm posizionali sotto il coperchio.

INDICAZIONE:

Per un controllo pit preciso si consiglia di montare vili pio lunghe al fine
di migliorare la guida del coperchio.

Fissare di nuovo il coperchio.

Contréle des ressorts de réglage du systeme de
valve a I'échappement

la précontrainte des ressorfs influence les performances du moteur. Celui-
ci délivre sa puissance oplimale lorsque la valeur “Y" est correclement
réglée.

Pour mesurer la précontrainte, on enléve les 2 vis ¢ épaulement du
couvercle (1). Avec un pied a coulisse on mesure lo distance enfre le
joint et le couvercle (valeur *Y”)

Préconirainte des ressorts (valeur “Y*)

10,5-11,5 mm

Lo précontrainte peut éire modifiée en mettant des rendelles de calage
de 1,0 ou 0,5 mm d'épaisseur.

REMARQUE:

Afin de pouvoir mieux effectuer la vérification, il convient de maintenir le
couvercle en position au moyen de vis plus longues.

Fixer & nouveau le couvercle.

Riempimento olio cambio

Controllare che il tappo di scarico sia ben serrato. Intradurre 0,8 litri di
olioc motore SAE 30 e confrollare la tenuia del circuito. Montare il lappo
di chiusura (1).

Huile de boite

Vérifier que le bouchon de vidange est serré. Remplir avec 0,8 litre
d'huile moteur SAE 30 et vérifier I'étanchéité. Visser le bouchon de rem-
plissage (1].



AbschlieBend Distanzbiichse auf Kickstarterwelle schigben und Kick-
starter montieren. Schalthebel ebenfalls montieren.

Push spacing bushing to kickstarter shaft and mount kickstarfer. Also
mount shift lever,

Motor einbauen

Motaor in den Rahmen heben, Motorschrauben und die untere Feder-
beinschraube menfieren,

Schwingarm nach vorne schieben und Schwingarmbolzen montieren.
Vergaser reinigen und montieren. Kihlflissigkeit auffillen und Kishlsystem
entliften. Elekirische Leitungen anschliefen, Kupplungsseilzug einhangen
und Spiel am Kupplungshebel einstellen. Motorsirebe spannungsirei
montieren und dlle anderen Teile ebenfalls montieren.

AbschlieBend Motor warmlaufen lassen und elekirische Anlage prifen,
Meoter und Kihlsystem auf Dichtheit priifen und Leerlauf einstellen.

Engine assembly

Lift engine into frame, fit engine bolis and lower spring sirut bolf.

Push swingarm forwards and mount swingarm pin. Clean and mount
carburetior. Fill coolant and bleede cooling system. Connect electric
leads, hook in clutch cable and adjust play on clutch levar, mount engine
brace without fension and washers [1]. Mout all other parts as well.

Then let engine run warm and check elecirical system, check that engine
and cooling sysiem do nof leak, adjust idling posifion.
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Infilare quindi lo bussela distanziale sull’albero avviamentio e montare |l
pedale. Moniare anche la leva cambio.

Enfiler I'entretoise sur I‘arbre de kick et monfer le kick. Monter également
le sélecteur.

Riattacco motore

Sollevare il motore nel telaio, meniare le viti di bloccaggio e la vite
inferiore della gamba ammortizzatrice. Far avanzare il forcellone ed
introdurre il perno forcellone. Pulire e montare il carburatore. Riempire il
circuito di raffreddamento e sfiatarle. Collegare i coblaggi elettrici,
agganciare il cavo comando frizione & regolare la corsa sulla leva,
Mantare il firante del motore senza tenderlo e completare il montaggio
degli altri componenti. Far scaldare il motore e controllare I'impianto

elettrico, verificare la tenuta del motore e del circvito di raffreddamento,
regolare il regime minimo.

Pose du moteur

Positionner le moteur dans le cadre. Mettre les vis de fixation ainsi que la
fixation basse de I'amortisseur. Pousser le bras oscillant vers l'avant et
monier |“axe. Neftoyer le carburateur avant de le remonter. Metire du
liquide de refroidissement et purger le circuit. Faire les branchements
éleciriques et accrocher le céble d’embrayage; en régler la garde.
Monter le firant moteur sans forcer ef reposer toutes les autres piéces.

Faire chauffer le moteur et vérifier I'installation électrique. Vérifier
['étanchéité du moteur et du circuit de refroidissement régler le ralenti.




VERGASER EINSTELLEN .

Grundsdétzliches zur Originaleinstellung des Vergasers

Die Criginaleinstellung des Vergasers entspricht einer Hohenlage von ca. 500 Mefer iber Meeresniveau,
einer Lufttemperatur von ca. 20° C, vorwiegendem Geldndebetrieb, mitteleuropdischen Superkrafistoffen
(ROZ 95-MOZ) mit einem Mischungsverhdlinis (2-Taktdl: Kraftstoff] 1:40 - 160,

Grundsditzliches zur Einstellungsénderung des Vergasers

Auszugehen ist immer von der Originaleinstellung des Vergasers. Voraussetzung sind saubere
Luftfilteranlage, intakte Auspuffanlage und intakier Vergaser. Erfahrungsgemaft kann sich die
Einstellungsénderung auf die Hauptdise, die Leerlaufdiise und die Diisennadel beschrénken. Anderungen
anderer Yergaserteile bringen verhaltnismaBig wenig.

CARBURATORE

Taratura all’origine

Lo tarature del carburatere all'origine ha come parametri un’ alfitudine di 500 m circa sul livello del mare, una
temperatura di 20° C c¢irca, un utilizzo in prevalenza fuorisirada e |'impiega di benzina super disponibile nel
cenfroeuropo [NO 95), miscelata ad olio 2 T. Rapporfo di miscela clio moiore 2 tempi : carburante super 1:40 -
1:60.

Informazioni per modifiche di taratura

5i deve sempre partire dalla faratura all’origine del carburatore, con queste premesse: filtro aria
perfettamente pulito, sistema di scarico perfetto e carburatore perfetto. L'esperienza consiglia di effettuare le
modifiche intervenendo solo su getto massimo, getto minimo & spillo carburante; eventuali modifiche ad alire

FAUSTREGEL: grofle Hehenlage oder hohe Temperatur — Vergaser mager einstellen parti del carburatore non comportana grandi.
niedere Hohenlage oder tiefe Temperatur — Vergaser fefter einstellen REGOLA GENERALE: alfitudine o temperatura elevate = miscela mogra
A ACHTUNG N aliitudine o temperature basse — miscsla ricca

- Verwenden Sie nur Superkrafistoff ROZ 25 mit hochwertigem 2 Takt-Motorél gemischt. Andere Kraftstoffe
kénnen Moiorschiden verursachen, auBerdem erlischt dadurch die Garantie.

— Verwenden Sie nur hochwertiges 2-Takt-Moicrél bekannter Marken,

- Zu wenig Ol oder qualitativ minderwertiges Ol filhrt zu vorzeitigem VerschleiB des Motors und im
Extremfall zum Motorschaden. Zu viel Ol verursecht starke Rauchentwicklung und verrufit die Ziindkerze.

~ Wird der Vergaser magerer eingestellt, ist mit Vorsicht vorzugehen, Diisen immer schrittweise um jeweils
eine Nummer reduzieren, um Uberhitzen und Kolbenklemmen zv vermeiden,

HINWWEIS: Léuft der Motor trofz Einstellungsénderung nicht einwandfrei, ist nach mechanischen Fehlern zu

suchen und die Zindanlage zu Uberprifen.

CARBURETOR ADJUSTMENT

Basic information on the original carburetor setting

The original carburetor setting correspond to an altitude of apprax. 500 meters (1600 £.) above sea level,
and ambient temperature of approx. 20° C (68° F), mainly crosscountry use and cenfral European super
fuels [ROZ 95 MOZ). Mixing ratio 2-stroke motor oil : super fuel 1:40 - 1:60.

Basic information on a change of the carburetor setting

Always start out from the original carburetor sefting. Essential requirements are a clean air filter system, air-
tight exhaust system and intoct carburetor. Experience has shown that adjusting the main jel, the idling jet
and the jef needle is sufficient and that changes of other parfs of the carburetor do not greatly affect engine
performance.

RULE OF THUMB:  high altitude or high femperatures — choase leaner carburetor adjustment
low altitude or low temperaiures = choese richer carbureior adjustment
A WARNING A

— Only use super gasoline ROZ 95 mixed with high-grade two-stroke engine oil. Other types of gasoline
can cause engine failures, and use of same will voitj; your warranfy.

— Only use high grade 2:siroke engine oil from known brands.

— Not enough oil or low-grade oil can cause erosion of the piston. Using too much ail, the engine can start
smoking and foul the spark plug.

— In the case of a leaner adjustment of the carburefor proceed cautiously. Always gradually reduce the jef
size by one number to avoid overhealing and pision seizure.

NOTE: If despite a changed adjustment the engine does net run properly, look for mechanical faults and

check the ignition system.
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A ATTENZIONE A

~ Utilizate solo benzina super [NO 95), miscelata con clio per 2T di buona qualita. Non fate uso di
carburanti di altro genere.

~ Utilizate sempre clio di marche conosciute.

- Scarsita di olic o olio scadente provacano un‘usura prematura del motore e anche danni irreparabili;
olio in eccesso provoca invece una esagerata fumosilé allo scarico e deposifi carboniosi sulla candels.

- Se si & oplato per una miscela magra, operare con cavtela, riducendo i getti sempre progressivaments,
ande non incorrere in surriscaldamento & conseguente grippaggio del pistone.

AVVERTENZA: Se, malgrado la modifica della taratura, il motere nen funziena regolarments, le cause

vanno ricercate in difetti meccanici e nel sistema di accensione.

REGLAGE DU CARBURATEUR

Principe concernant le réglage de base dv carburateur

le réglage de base du carburateur correspond @ une altitude d'environ 500 m au-dessus du niveau de la
mer et & une température de "air d'environ 20° C. Il a été réalisé pour une utilisation principalement en tout
terrain et avec du super corburant tel qu'on en trouve en Europe, c’estd-dire d'un indice d'octane de 95.
Proporiions du mélange huile deux-temps / supercarburant) : 1:40 - 1:60.

Généralités concernant les modifcations de réglage

le réglage de série sert toujours de référence. On suppose que le filtre & air est propre, que I"échappement
et le carburateur sont en bon éial. l'expérience monire qu'on peut se contenter de jouer sur le gicleur
principal, le gicleur de ralenti et l'aiguille. Changer les autres éléments apporte peu.

Régle générale:
Température ou altitude élevée
Température basse ov alfitlude peu élevée

A ATTENTION A

- N'employer que du supercarburant d'un indice d'octane de 95 mélangé & une huile 2-temps de qualité.
Ne pas employer de carburant contenant du méthanol, de I'alcocl ou des additifs & base d’alcool. Un tel
carburant pevt endommager le moteur et améne 'extinction de la garantie.

— Employer uniguement de I'huile 24temps de qualité produite par une grande marque,

- Un manque d'huile provoque une usure prématurée di moteur. Trop d'huile provoque un dégagement de
fumée et I'encrassement de la bougie.

- lorsqu‘on appauvrit le mélange, il fauf procéder avee précaution et descendre dans les gicleurs point par
point, afin d'éviter que le moteur chauﬁg et serre.

REMARQUE: 5i, malgré le réglage sffeciué, le moteur ne lourne pas correctement, il faut rechercher la cause

au niveau de la mécanique ef vérifier I'allymage.

il faut appauvrir le mélange air/essence

-
- il faut enrichir le mélange air/essence




Begriffe
Zu fettes Gemisch:

Krafistoffanteil zu hoch im Verhalinis zur Luft.

Zu mageres Gemisch:
Kraftstoffanteil zu nieder im Verhéltnis zur Luft.

Leerlaufbereich (A)

Betrieb bei geschlossenem Gasschisber. Dieser Bereich wird von der
Stellung der Lufiregulierschraube (1) und der Leerlaufeinstellschraube (2)
beeinflut. Einstellarbeiten nur bei warmem Motor vornehmen.

Dazu mit der Leerlaufeinstellschravbe die Leerlaufdrehzahl des Motors
leicht erhchen. Drehen im Uhrzeigersinn ergibt eine hohere, drehen
gegen den Uhrzeigersinn ergibt eine niedrigere Leerlaufdrehzahl. Nun
mit der Luftregulierschraube maglichst runc]gen und stabilen Motorlauf

Definizioni

Miscela ricca:
Carburante in eccesso rispetto all’aria.

Miscela magra:

Carburante in difetta rispetto all’aria.

. . .
Regime minimo (A)

Funzionamento con valvola gas chiusa. Il regime viene controllate dalla
vite di regolazione aria (1) e dalla vite di regolazione del minimo (2);
eﬁetluareqe regolazioni solo a motore caldo.

Agendo sulla vite (2), aumentare leggermente il regime del motore.
Ructata in senso orario comporta un incremento del regime; in senso
antiorario un calo del regime. Agendo sulla vite [1), conseguire un
funzionamento del motore il pid regolare e constante possibile

herstellen (Grundeinstellung der Luftregulierschraube = 1,5 Umdreh- Keihin PWK 39 [regolozione di base = aperia di 1,5 giri). Agendo di nuove sulla vite
ungen offen). Danach mit der Leerlaufeinstellschraube wieder normale {2), riportare i giri del motore al corretio regime.

leerlaufdrehzahl einstellen.

i Apertura valvola (B)

Ubergang (B) Funzionamento con valvola gas in fase di apertura. Il regime viene
Verhalten des Motors bei &ffnen des Gasschiebers. Dieser Bereich wird controllato dal gettc del minimo e dalla forma della valvola. Se -
von der Leerlaufdijse und von der Form des Gasschiebers beeinflufit. Setzt nonostante una corretta regolazione del minimo e del carico parziale -
der Motar trotz guter Leerlauf- und Teillasteinstellung beim Offnen des all’apertura della valvola il motore & irregolare, emette fumo e
Gasschiebers stotternd und stark rauchend ein und bekommt er die volle raggiunge la piena potenza improvvisamente ad un elevaic numero di
Leistung bei hsherer Drehzahl schlagartig, ist der Vergaser zu feft giri, significa che la carburazione & troppo grassa o che il livello del
reguliert, bzw. das Krafisicffniveau zu hoch oder die Schwimmernadel carburante & froppo alto o che la valvola del gelleggiante & difetrosa,
undicht.

Definitions Définitions

Mixture too rich:

Too much fuel in proportion 1o air.

Mixture too lean:
Not enough fuel in propartion to air.

Idling range (A)

Operation with closed throttle valve. This range is influenced by the pesition of the air control screw (1}
and the idle control screw (2]. Only make adjustments when the engine is hot.

To this end, slightly increase the idlin spaedlof the engine by means of the idle control screw. Turning in
a clockwise direction produces o higﬁe: idling speed and turning the screw in an anti-clockwise direction
produces a lower Fd]ﬁ'rg speed. Create a round and stable engine speed using the air control screw
[basic position of the air confrol screw = open by 1.5 turns). Then adjust to the normal idling speed by
means of the idle control screw.

Opening up (B)

Engine behaviour when the throttle opens. The idle jet and the shape of the throttle valve influences this
range. If, despite the correct idling speed and part throfile response, the engine sputters and smokes
when the throttle is fully opened and develops its full power not smoothly but suddenly at high engine
revs, the mixture fo the carburetior will be too rich, the fuel level too high or the floating valve is leaking.

e

Mélange trop riche:

Il y a trop d'essence par rapport é la quanitité d'air,

Mélange trop pauvre:
Iy a trop peu d'essence par rapport & la quantité dair.

Ralenti (A)

Fonctionnement du moteur lorsque le boisseau est fermé. Ceffe plage de fonctionnement est influencée par la posifion
de la vis d'air 1) et de la vis de ralenti (2). Les régloges s'effectuent seulement lorsque le mofeur est chaud.

Au moyen de la vis de ralenti, on &léve légérement le régime du moteur. Quand on tourne dans le sens
des aiguilles d’une monire, on fait augmenter le régime; quand on tourne dans le sens coniraire de cefui
des aiguilles d'une montre, on baisse le régime. Au moyen de la vis d'air, rechercher le régime le plus
réguller (réglage de base de la vis d'air: dévissée de 1,5 tour]. Quand ce régime est atteint, dévisser la
vis de ralenti pour revenir & un régime moins ropide.

Montée en régime (B)

Comportement du moteur lorsqu’on ouvre le boisseau. Ce comportement dépend du gicleur de ralenti ef
de la coupe du boisseau. Si malgré un bon réglage du ralenti et du régime intermédiaire le moteur ne
prend pas ses lours de maniére franche et qu'il fume beaucoup, ef si d'auire part lo puissance arrive de
maniére brutale & haut régime, c'est que le carburafeur est réglé trop riche, que le niveau de cuve est
trop haut ou que le pointeau ne fait pas élanchéité.



Gasschieber gedffnet
Throfile valve opening

Hauptdise, Disennadel

Valvola gas aperto
Boisseau ouvert

Main jet, jet needle -

Diisennadel
Jet needle

lesrlaufdiise

_

Gefto massimo, spi”o conico
S Gicleur principal, aiguille
Spillo conico
Aiguille
- Getta minimo, valvala
— Gicleur de ralentio, boisseau

Idle jet, thralle valve

B

Luftregulierschraube, Leerlaufregulierschraube
Air control screw, idle control serew

Teillastbereich (C)

Befrieb bei teilweise gedffnetem Gasschieber. Dieser Bereich wird nur durch die Dissennadel (Form und
Stellung] beeinfluBt. Im unteren Bereich beeinflufit die Leerlaufeinstellung und im cberen die Hauptdiise
die optimale Teillasteinstellung. Lauft beim Beschleunigen mit teilweise gesffnetem Gasschieber der Motor
im Viertakt oder mit gedrosselter Leistung, mufl die Disennadel um eine Raste gesenkt werden. Klingelt
der Motor spezisll beim Beschleunigen, wenn er in den Drehzahlbereich der von'?en Leistung kommt, mufd
die Dusennadel gehoben werden.

Treten die oben beschriebenen Erscheinungen im unteren Teillastbereich auf, ist bei Viertaktlauf das
Leerlaufsystem magerer zu regulieren und bei Klingeln fetter zu regulieren.

Vollastbereich (D)

Betrieb bei offenem Gasschieber (Vollgas]. Dieser Bereich wird durch die Haupidise und die Dusennadel
beeinfluBt, Ist der Isolator einer neven Zindkerze nach kurzer Vollgasichrt sehr hell oder weifl, bzw.
klingelt der Mator, muf eine gréfiere Hauptdise eingesetzt werden. st der lsolater dunkelbraun oder
verruld, mul3 eine kleinere Hauptdiise eingesetzt werden.

Part throttle range (C)

Operation with parily open throttle. This range is only influenced by the jet needle (shape and position).
The optimum part throfile sefting is controlled by the idling setting in the lower range and by the main jet
in the upper range. If the engine runs on a foursiroke cycle or with reduced power when it is accelerated
with the throttle partly open, then the engine pings, especially when accelerating under full power at
maximum engine revs, the jet needle should be raised.

If these faults should occur af the lower end of the part throftle range at a four-stroke running, adjust the
idling range leaner; by pinging of the engine, adjust the idling range richer.

Full throttle range (D)

Operation with the throitle fully open (flat out). This range is influenced by the main jet and the jet needlle.
If the porcelain of the new spark plug is found to have a very light or white coating or the engine rings
affer a shert disiance of riding flat out, a Icr!g]er main jet is required. If the poreelain is dark brown or

black with soot the main jet must be replaced by a smaller one.
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A

Vite regisiro aria, vite di regolazione del minimo
Vis d'air, vis de ralenti

. .
Carico parziale (C)

Funzionamento con valvola gas parzialmente aperta. |l regime viene controllato solo dallo spille conico
|forma e posizione). Il funzionamento a carice parziale nei bassi regimi & deferminate dalla
registrazione del minimo, agli alli dal geto massimo. Se il motore si ingolfa e perde potenza in fase di
accelerazione con valvola parzialmente operta, si deve abbassare lo spillo di una tacca. Se il motore
baite in testa, specialmente in accelerazione ed in possimite degli alti regimi, lo spille vo alzato.

Quando i fenomeni sopradescritti insorgone al regime inferiore del carico porziale, determinare una
miscela piu magra se il motore si ingolfa, una pit ricca se batte in festa.

. .
Carico massimo (D)

Funzionamenio con valvola tolalmente aperta. |l regime viene controllato dal gette massimo e dallo spillo
conico. Se, dopo un breve percorso a pieno gas, l'isolante di una candelo nuova si presenta molto
chiaro o bianco oppure se il motore batte in testa, & necessario adottare un getto massimo maggiore; se
invece é scure o annerito adottare un getto massimo inferiore.

Régime intermédiaire (C)

Fonctionnement du moteur lorsque le boisseau est en partie cuvert. Ce fonctionnement dépend
uniquement de ['aiguille (forme et position). Il est influencé en bas por le réglage du ralenti, en haut par
le choix du gicleur principal. Si la montée en régime, lorsque le boisseau est & demiouverture, se faif sur
un rythme de 4temps ou avec un mangue de puissance, il faut descendre I'aiguille d ‘un cran. Si fe
moteur cliquelte & I'accélération, en particulier au régime de puissance maximole, il faut monfer
["aiguille.

Si ]gs symptémes décrits précédemment apparaissent en bas du régime infermédiaire, il faut régler plus
pavvre la plage de ralenti en cas de rythme de 4temps et la régler plus riche en cas de cliquetiement.

Pleine ouverture (D)

Fonctionnement lorsque le boisseau est ouvert complétement (pleins gaz). Ce fonclionnement est influencé
par le gicleur principal et I'aiguille. Si l'isolant d'une bougie neuve est frés clair ou blanc aprés que le
mofeur a fonclionné quelques insiants & plein régime, ou si le moteur cliquette, il faut monter un gicleur
principal plus gros. Si l'isolant est marron foncé ou couvert de sule, il fauf metire un gicleur plus pefit.



Diisennadeln jeweils in mittlerer Position eingehdngt. Diisennadsl Spillo conico Spillo conico sulla tacca cenirale
Jet needles in central position in all instances. Jet needle Aiguille Aiguilles en posifion intermédiaire
Diisennadel-Grundeinstellung Spillo conico - Taratura in orgine
Jet needle - Basic setting N85B N85C N85D Aiguille - Reglage de base
N 85C N 85D N 85C
0-'/43 0-40 0-'/4
Erkldrung zur Tabelle - Beispiel Spiegazione della tabella - Esempio
Yol @ Diese Diisennadel ist von /& -/ Gas fetter und von 'fa—%: Gas magerer als die Va2 @D 947'9570 spillo I*’—'OﬂiCQ & piu grasso da /s- /2 gos ed é piu magro da /s-%: gas dello
Yo © Diisennadel der Grundeinstellung. Va3 O spillo conico in orgine.
Explanation - Example Explication - Exemple
Ya=f2 @ This jet needle is richer from /o= /2 throle and leaner from |/z =34 throttle than V-2 @ Cette aiguille est assez riche de '/t - /2 d’overiure et assez pauvre de /54 d'overture
a4 D jet needle of basic setting. -1 O que l'aiguille en reglage de base.

Schwimmerniveau priifen*

Keihin-Vergaser ca. 607 schrag stellen, damit die Feder im
Schwimmernadelventil nicht zusommengedriickt wird. In dieser Stellung
soll die Kante am Schwimmer parallel zur Dichtfléache des
Schwimmergehduses sein (siche Abbildung).

Check float level *

Stand ihe Keihin carburettor diagonally at about 60° so that the spring
in the floal needle valve is not pressed together. In ihis position, the edge
of the float should be parallel with the floal bow! sealing surface (see
illustration].
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Controllo galleggiante *
Inclinare il carburatore di é0° circa, in modo che la molla nella valvola
o spillo non venga compressa. In questa posizione, lo spigola sul

galleggiante deve risultare parallelo al piano di tenuta della vaschetia
{vedere figura).

Contréle du niveau de cuve *
Metire le carburateur en biais fenviron 607 de maniére a ce que le

ressorf du pointeau ne soit pas écrasé. Dans cette position le bord du
flotteur doif éire paralléle au plan de joint de la cuve (CF. ustration).




ZUNDANLAGE SEM KC COMET

FEHLERSUCHE

Falls kein, oder nur ein schlechier Ziindfunke vorhanden ist, sollten Sie nach folgendem Schema
vorgehen, um das Problem zu lokalisieren und zu lssen.

SISTEMA D°ACCENSIONE SEM KC COMET

DIAGNOSI DEI DEFETTI

Se nen ¢’'é scintilla d'accensione o la sciniilla d'accensione & debole, per individuare e risolvere il
problema, procedete secondo il seguente schema.

| Zindkerze Uberprifen | 5 Edka: = Reinigen oder ernevern J

> kein Funke

pulire o sostituire

| controllare candela G
— scintilla — B

- nessuna scinfilla

i o 1
Zindkerzenstecker reinigen oder ernevern
Zindkerze erneuern

I Funkenstrecke iberprifen J = Torka:

o kein Funke

&rzschluﬁms!er und chmb?pru[e? = Funke = [ Reinigen oder ernevemn J
L kein Funke

|. Zindspule L':Berpﬁfen 1 4 Akt < | Zindspule erneuern
<+ OK

| Geber&pule und Ladespule priffen Ziindanlage ernsuern |

- defekt — |

= oK

| Digitalbox emevern |

Steckverbinder Uberprifen

Die Steckverbinder sind auf festen Sitz und guten Kontakt zu priffen. Nétigenfalls reinigen und mit
Koniakispray behandeln. Die Steckverbinder nie durch ziehen an den Kabeln l8sen, dadurch kénnten die
Kabel cus den Steckern gezogen werden und ebenfalls Stérungen verursachen.

Funkentest

Ziindkerzenstecker vom Zindkabel abschrauben, Kabel etwa 5 mm ven Masse (Zylinder) entfernt halten
und Kickstarter betéitigen. Dabei missen Funken iberspringen.
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pulire o sasfilvire cappuccio
| sostituire candela

I contrellare distanza esplosiva cmndelq|

— scintilla —

~ nessuna scintilla

\ conirollare tasto coro circuito ]_ pulire o sosfituire

= scintilla =

¥ nessuna scintilla
L controllare bobina l : L sostituire bobina
— — = difeffosa — — -
> QK

controllare trasduttore e bobina di

sostituire sistema d’accensione
. : _)
carica

— difettosa —

- OK

| sostituire centralina digitale

Controllo dei connettori a spina

Verificare se i connetlori a spina sono stabili nella loro sede e se producons un buon contatto. Se
necessario, pulire e irattare con I'apposite spray. Non staccare mai i connetfori a spina firando per i
cavi, i cavi potrebbero sfilarsi dalle spine e provocare anche dei guasti.

Controllo della scintilla

Scitare il cappuccio della candela dal cave d’accensione, tensre il cave a vna distanza di circa 5 mm
dalla massa (cilindro] e azienare il pedale d’avviamento. In questo modo deveno svilupparsi delle
scintille.



IGNITION SYSTEM SEM KC COMET

TROUBLE SHOOTING

If the ignition spark is of poor quality or if there is no spark af all, use the following procedure to locale
and repair the problem

ALLUMAGE SEM KC COMET

RECHERCHE DE PANNE

Sil n'y a pas d’étincelle, ou que celleci est faible, il faut procéder de lo maniére svivante pour
rechercher ["origine du probléme:

| Vérifier lo bougie | = iShnnells = La nettoyer ou la remplacer

< pas d’étincelle
L\Jérifr'er I"alimentation de la 'bougie = Ehneelle = Ne!?oyef ou remplacer le capuchon de
) ) bougie, remplacer la bougie
r pas d'étincelle
- : -
Vérifier le fil et le bouton de masse | — étincelle — Nettoyer ou remplacer
-~ pas d’éfincelle

[ Check spark plug | = Spak = r__ifjem,obcei ]
< No spark

L Check spark gap _|| - Spark — ’aeck spark plug gap

- Replace spark plug

o No spack

|—\ Check short circuit buﬁ:::n | = Spark — r Cfeaﬁf—replace __|
L No spark

|§ Check ignition coil | - Faulty = Replace ignition coil
= oK

[ Check pickup coil and source coiu —  Faully — | Replace ignifion J

=g OK

|__ Replace DCI unit ) _|

Connectors check

Check the connectors and couplers for looseness of joining ends. Keep the connectors and couplers from
dirt or rust. For secure and firm joining take care to hold the connectors and couplers, not the wire
portians, in affaching or seperating them.

Spark gap test
Remove the high tension wire from the spark plug cap and hold it 5 mm off the cylinder. Turn the engine
with the kickstarter and check for spark.
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| Vérifier la bobine j — éfincalle — r Remplacer la bobine j

= OK

| Vérifier les bobinages d excitation et | = ahincalle = Remplacer [‘allumage
de charge |
<> oK

L Remplacer le baitier élecironique

Vérification des cossers

Il faut vérifier que les cosses sont bien fixées et font bien confact. les neftoyer en cas de besoin ef les
traiter avec un aérosol. Ne jamais tirer sur les fils des cosses pour défaire celles<i, en effet on pourrait
ainsi derlir la cosse et causer des faux-contacts.

Vérification de I"étincelle
Débrancher le capuchon de bougie du fil, tenir I'extrémité de ce dernier & environ 5 mm de la masse
[eylindre] et actionner le kick. L” éfincelle doif sauter ¢ o masse.



Einstellung des TVC Systems priifen

Die Funktion des TVC Sysiems wird bei laufendem Molor kontrolliert.

Gepriift wird der Verstellbeginn und das Verstellende.

Entfernen Sie dazu den linken Steuerungsdeckel und schlieBen Sie einen Drehzahlmesser an (je nach
Ausfihrung des Drehzahlmessers entweder am Zindkabel eder am weillen Kabel der Elektronikbox).
Starten Sie den Motor, geben Sie langsam Gas und beobachten Sie, wann das TVC System zu verstellen
beginnt (Zohnsegment bewagt sich nach oben).

Verstellende:

bei 7550 U/min
bei 7750 U/min
bei 7850 U/min

Verstellbeginn:
250: bei 5400 U/min
300: bei 5300 U/min
360: bei 5200 U/min

Eine Korrektur erfolgt durch Beilegen bzw. Entfernen von Ausgleichsscheiben (A}, Wenn Ausgleichs-
scheiben beigelegt werden, beginnt das TVC System spdter zu verstellen, wenn Ausgleichsscheiben ent-
fernt werden, beginnt das TVC System friher zu verstellen.

Checking the setting of the TVC system

The function of the TVC sysfem is checked with the engine running.

This test checks the stort of advance and the end of advance.

For this, remove the left control cever and connect a rev counter [either to ihe ignition cable or io the white
cable in the slectronics box, depending on the rev counfer design).

Start engine , accerlerate gently and observe when the TVC sysiem starts to advance [looth segment
creeps upwards).

Start of advance End of advance

250: at 5400 rpm at 7550 rpm
300: at 5300 rpm at 7750 rpm
360: at 5200 rpm at 7850 rpm

To correct, add or remeve shims {A] accordingly. If shims are added, the TVC system begins to advance
later; if shims are removed, the TVC system begins to advance sconer.

Controllare regolazione del sistema TVC

La funzione del sistema TVC si contralla con il motore in moto.

Si controlla I'inizio e la fine della regolazione.

Per fare questo togliete il coperchio sinistro della distribuzione e collegate un contagiri {al cavo
d’accensione o all cavo bianco della centralina elettronica secondo il tipo di contagiri).

Awviate il motore, date gas lentamente e osservate quando il sistema TVC comincia a regolare (il seffore
dentato si muove verso |"alo).

Inizio regolozione  Fine regolazione

250: a 5400/ min a 7550/min
300: a 5300/ min a 7750/min
360: a 5200/min a 7850/min

E'passibile effettuare una correzione inserendo o togliendo degli spessori [A). Se vengono inseriti degili
spesso la regolazione tramite il sistema TVC comincia pit tordi, se vengono tolti degli spessori la
regolazione framite il sistema TVC comincia prima.

Reéglage du systéme TVC

Le fonctionnement du systéme TVC se vérifie quand le moleur lourne. On vérifie le moment d'entrée en
action el le moment de fin d’action. Pour ce faire on enléve le couvercle gauche du systéme de
commande et 'on branche un compte-tours soif sur le fil de bougie, soit sur le cable blanc du boitier
élecironigue (cela dépend du modéle de compte-tours).

On fait alors démarrer le moteur et ['on donne lenfement les gaz en regardant quand le systéme TVC
enire en action (le secteur denté se déplace vers le haul).

début fin

250: a 3400 t/mn a 7550 t/mn
300: 4 5300 t/mn a 7750 t/mn
360: a 5200 t/mn & 7850 t/mn

On modifie le réglage en ajoutant ou en refirant des rondelles de calage [A). Quand on en ajoute, le
sysiéme TVC enfre en action plus tard; quand on en enléve, il agit plus tét.
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TECHNISCHE DATEN - MOTOR

[ Motar 250 $X I 250 EXC, EGS ‘ 300 EXC, MXC, EGS | 360 SX | 360 EXC, MXC, EGS
| Bauart Flissigkeitsgekihlter Einzylinder-ZweitoktOitomotor mit KTM Twin Valve Confrol Auslafsteuersystem -
Hubraum ] 249 cm’ | 297 cm’ 353 cm’
Bohrung / Hub 67,5 /69,5 mm '| 72 /73 mm B 78 / 74 mm
Krafistoff Superkraftstoff ROZ 95 bleifrei, mit Zweitaktdl gemischt
| Mischungsverhalinis " 1.50-1:60 bei Verwendung von hochwertigen Zweitakidlen. Im Zweifelsfall setzenSie sich bitte mit hrem Importeur in Verbindung oder mischen Sie vorsichtshalber 1:40
Kurbeiweilanlcgerung ' ) 1 Rillenkugellager / 1 Zylinderrollenlager
| Plevellager Nadellager
Kolbenbolzenlager Nadeliﬂger ]
Kolben ' Schmiedekolben = GuBkolben
Kolbenrin_g 2 Rechteckringe
- MaB “X* flsmebelont 0+0,1 mm a ]
Ziindzeitpunkt 1.5mm(15 Grm (@] 1,2 mm (13,5 Grad) vor OT 1,2 mm (13,5 Grad) vor OT J_ 1,6 mm (15 Grad) vor OT [ 1,2 mm (13 Grad] vor OT
| Ziindkerze NGK BR 8 EG
?é.ktrodem-]bsm nd 0,6 mm
MaB “Z* Eithader 46 mm ) 48 mm
TVC Verstellbeginn 5400/ min 5300/min 5200/ min
TVC Verstellende 7550/ min 7750/min 7200/ min
Primérantrieb ) Gerade verzahnie Stirnréider, Priméaribersetzung 25:72 Gerade verzahnte Stirnrader, Primaribersetzung 26:72
| Kupplung Mehrscheibenkupplung im Olbad
Gelrigbe Klavengeschaltetes 5-Gang-Getriebe o
Getriebeiibersetzung EXC, EGS MXC | exc ecs MXC
1. Gang 15:29 15:29 15:29 15:29 15:29 15:29 15:29
2. Gang 17:27 18:26 18:26 18:26 18:26 18:26 18:26
3. Gang 19.25 19:22 19:22 19:24 19:24 19:22 19:24
4. Gang 21:23 21:20 21:20 21:23 21:23 21:20 21:23
5. Gang 23:21 23:18 23:18 2321 23:21 23:18 23:21
Gefriebeschmierung 0,8 | Motorsl SAE 30 ' '
Uhersefzung Hinterrad 14:50 14:50 / 15:48 / 15:40 | 14:50 / 15:48 / 15:40 | 14:50 14:50 / 15:40
Lieferbare Kettenritzsl 132 /142 / 152 Fir Kette */x /4"
Lieferbare Kettenrader "~ 38Z/40Z/421/45Z/ 487/ 507/ 52Z fir Kette /ox /"
Kihlflissigkeit 1.3 Liter, Mischungsverhélinis 40% Frostschutz, 60 % Wasser, mindestens —25° C
Zindanlage SEM KC Comet [linkslautend) SEM K11 {linkslaufend) ‘ SEM KC Comet (linkslaufend) SEM K11 [linkslaufend)
Generatorleistung kein Generator | 12V 130W | kein Generator 12V 130w
Vergaser i ) Flachschieber-Vergaser, Einstellung siehe Tobelle 3 o &
Lufifilter [ Schaumstoff-NaBlufffilterEinsatz




[TOLERANZEN-EINBAUSPIELE
Kolbeneinbauspiel 0,05 mm (250) ylinderkopf 34 Nm
Kolbenring - Stofspiel [ 0,3-0,4 mm Bundmuttern-Zylinderfuf3 34 Nm
Plauellager - Radialspiel 0,021-0,032 mm Bundmutter-Schwungrad 54-59 Nm
Getriebawellen — Axialspiel 0,1-0,2 mm | Mutter fir Primérrad (Linksgewinde) M 18x1,5 l 147 Nm
Kupplungsdruckfedern - Lénge | ©2,5 neu=43 mm, Mindestlinge = 41 mm Mutter fir Kupplungsmitnehmer M 18x1,5 ) 147 Nm

Motorgehduse und Deckelschrauben M é 8 Nm

T B TEEEIE EERSE s e Schwingarmbolzen omi4 137 Nm

%@ﬁi@mss \RIKE - il Sd i I Stsckachse hinten [ M20x15 T

| Maotorgehduse | 0.5 mm I "

Kupplungs.dec.kel N | 0,5mm Rosiche Schraben m g 23 m:
Zylinderfu3dichtung nach Bedarf M 10 49 Nm
Lieferbare Fufidichtungen 0,2/05/0,7 mm
’»Eyfinderkchdichrung | O-Ringe
VERGASER-GRUNDEINSTELLUNG TN
250 SX,EXC EUROPA u &
e asen, | Pogcsoomuncn | wopcenon | HOLCsOumION | o pcamon | “OSGSANEEY
Vergasertype Keihin PWK 38 Keihin PWK 39 Keihin PWK 38 Keihin PWK 39 Keihin PWK 38 Keihin PWK 38 |
Regulierungsnummer 180495 100793 210495 210793 070695 080695
Hauplidise 175 [170) 150 (170/175/180) 175 (170) 150 (170/175/180) | 175 (1707180} | 150 (170/175/180)
Leerlaufdiise 45 142) 38 (42/45/48) | 45 (42/48) 38 (42/45/48) 45 (42/48) 45 [42/48) |
Startdiise 85 85 ' 85 85 85 85
Disennadel N85D [N85E) N85C [N85D) ‘ N85D N85C [N85D)] NOZ G (NOZ H) NOZ H [NOZ G|
Nadelposition von oben Il | | 1] I Il Il
Schieber _ b 6 6 6 6 6
Luftregulierschr, offen | 1,5 1.5 ‘ 1,5 1,5 | 1:5 1:5
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TECHNICAL DATA - ENGINE

. Engine 250 §X 250 EXC, EGS I 300 EXC, MXC, EGS | 360 SX ‘ 360 EXC, MXC, EGS
Design i Liqur'd-f-:é)c;j’ed singfe{yfind.;r two-stroke engine with KTM Twin Valve Control exhaust system
| Piston displacement 249 ccm 297 ccm 353 cem |
Bore / stroke 67.5 /695 mm 72 /73 mm 78“-)741 mm |
Fuel SUPER fuel, research octane no 95, mixed with two sfroke oil
ol / gcsol; ratio 1:50-1.60 wf;ler;_using high grade two stroke oil. When in doupt, please contact your importer or use 1:40 mix ratio fo be on the safe side
Crankshaft bearing 1 deep-groove ball bearing / 1 cylinder roller bearing
Connecting rod bearing neédfe bearing
Piston pin bearing ) B needle bearing
Piston - forged piston J casi piston
Piston ring two plain compression rings
Dimension "X"lpeer sdge piger . 0=+0,1 mm
Ignition timing 1,5 mm (15 °) BTDC ' 1,2 mm (13,5 °) BTDC ! ,2mm (13,5 7| BIDC l 1.6 mm (15 °) BTDC ,2mm (137 BIDC
Spark plug NGK BR 8 EG
Electrede gap - 0,6 mm
Dimension ‘E";’_‘Cg;ﬁc,egﬁ o 46 mm 48 mm
TVC start open 5400/ min 5300/min 5200/min
TVC fully open 7550/ min 7750/ min 7200/ min
Primary drive straight cuf spur gears, primary ratic 25:72 : siraight cut spur gears, primary ratio 26:72
Cluich ' multiple disc clutch in oil bath
" Transmission 5 speed, claw acluated
Gear ratio : EXC, EGS MXC EXC, EGS MXC
1. Gear 15:29 | 15:29 15:29 15.29 15:29 15:29 15:29
2. Gear 17:27 18:26 18:26 18:26 18:26 18:26 18:26
3. Gear 19.25 19:22 122 19:24 19:24 19:22 19:24
| 4. Gear 21:23 21:20 21:20 21:23 21:23 27:20 21:23
5. Gear 23:21 23:18 23:18 23:21 23:21 23:18 23:21
Gear lubrication 0,8 | engine oil SAE 30
Rear wheel ratio 14:50 | 14:50 / 15:48 / 15:40 | 14:50 / 15:48 / 15:40 | 14:50 14:50 / 15:40
Available chain sprockefs _ 13t/ 14t / 151t for chain /ax'/"
Available final sprockets 38 /40t / 421 E'HSF/AISJ‘/ 50t/ 52t for chain ‘fax A"
Coolant 1,3 litres, 40% anti freeze, 60% water, at least-25 °C |13 °F)
Ignition system  SEM KC Comet fcounrercbck)_ . SEM K11 [counterclock) SEM KC Comet [counterclock] SEM K11 (counterclock)
Cenerator éurpur no generator 12V 130W no generator 12V 130W
Carburetor _ #faf—sfidé-corbureror, carburefor seiting see fable 3 -
Airfilter ' wef foam type air filter insert




Pision fitting clearance 0,05 mm (250) 0,06 mm (300) 0,09 mm (360) Flange bols - cylinder-head [ M 8 25 b (34 Nm)
Piston ring end cap 0,3-0,4 mm ] Nuts-cylinder base M 10 25 . Ib (34 Nm)
Connecfing rod béc;rr'ng - radial clearance 0,021-0,032 mm Flywheel collar rnut M 12x1 4043 ft. Ib (54-59 Nm)
| Transmission shaffs end float 0,1-0,2 mm Nut for primary sprocket (iH thread) M 18x1,5 108 ft. b (147 Nm}
Clutch springs - length | D25 new =43 mm, minimum length = 41 mm Nut for inner clutch hub M 18x1,5 108 ft. Ib (147 Nm)
' Crankcase and cover bolts Mé 6 ft. Ib (8 Nm)
GASKET TH | Swingarm pivot M 14 101 # b (137 Nm) |
Crankease | Axle for rear hub M 20)(?,:5 65 ft. Ib (88 Nm)
T — | over i SR
| Cylinder bottom gasket as required L . M0 36 f. Ib (49 Nm)
Available bottom gasket 0,2/0,5/0,7 mm |
Cyi nder-head gosket Crrings
EBRHC Eog RO Serraval [ TETETTE T TR T Lo T e T
250 5X,EXC EUROPE
Sggoﬁf;(é’f‘f C“jé‘ ' | 250EGS FRANCE, | 250 ExC BRASIL zi%’frgﬂgfs ggg Eg; ETEEOREE 360 SX,MXC, EXC USA| 360 SX,EXC EUROPE |
Carburetor Keihin PWK 38 Keihin PWK 38 Keihin PWK 38 Keihin PWK 38 Keihin PWK 38 Keihin PWK 38 Keihin PWK 38
Carburetor sefting 250395 180495 190495 200495 210495 060695 070695
number 175 (170/180) 175 (170} 180 {175) 150 (170/175) 175 (170) 180 (170/175) 175 (170/180)
Main jet 45 (42/48) 45 (42) 55 (50) 38 (42/45/48) 45 [42/48) 48 (42/45) 45 (42/48)
Idling jet 85 85 85 85 B5 85 85
Starting jef N85C (N85D) NB85D N8SE) NB85B (N85C) NBS5C [N85D) NB5D NOZ E [NOZF) NOZ G ([NOZ H)
Jetneedle Y ] v I i il il
Needle pasition from 6 é 6 é é é 6
top 1.5 T 1,5 1,5 1,5 1.5 1.5

360 EGS
FRANCE, AUSTRALIA

Carburelor

Keihin PWK 38

Carbureior selting 080695
number 150 (170/175,/180)
Main jef 45 (42/48)
Idling jet 85

Starting jet NOZ H (NOZ G)
Jetneedle ]

Needle position from é

fop 1.5
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DATI TECNICI - MOTORE

Moiore 250 sX ‘ 250 EXC, EGS ‘ 300 EXC, MXC, EGS | 360 sX 360 EXC, MXC, EGS
Tipo monocilindrico a due tempi, ciclo Otto, raffreddato a liquide

Cilindrata 249 cc 297 cc 353

Alesaggio x Corsa 67,5 / 69,5 mm 72 /73 mm 78 /74 mm

Carburante

miscela benzina Super 95 N.O./ clio per 2 tempi

Rapporte miscela

1:40-1:50 con dlio 2 tempi competizione. Nel dubbio, coniattare il Yosiro Importatore o miscelare 1:40 per sicurezza

Cuscinetti albero motore

1 a sfere, 1 cuscinette a rulli cilindrici

Cuscinetto biella

a rullini

Cuscinetto spinotto

a rullini

Pistone fucinato | fuso
Segmento pistone | ' 2 di compressione (rettangolare)
| Misura “X" el szmon oime 00,1 mm
Articipo accensione 1,5 mm (15°) prima P.M.S 1,2 mm {13,5°) prima P.M.S I 1,2 mm (13,5% prima P.M.S | 1,6 mm (15%) prima P.M.5 1,2 mm (13°) prima P.M.S
Candella NGK BR 8 EG
Distanza elettrodi 0,6 mm
Misurg “Z"  [Bemgdela abola di A4é mm | A8 i
TVC inizio regolazione 5400/min 5300/min 5200/min
TVC fine regolazione 7550/ min 7750/min 7200/min

Transmissione primaria

~ad ingranaggi a denti dritti; rapporto 25:72

od ingranaggi a denti dritti; rapporto 26:72

Frizione a dischi multiplo in bagno d olio

Cambio a 5 velocitd con innesti frontali

Rapperti al cambio EXC, EGS MXC EXC, EGS MXC
la 15:29 15:29 15:29 15:29 15:29 15:29 15:29
2a 17:27 18:26 18:26 1826 18:26 18:26 18:26
3a 12.25 19:22 19:22 19:24 19:24 19:22 19:24
4a 21:23 21:20 21:20 2123 21:23 21:20 21:23
5a 23:21 23:18 23:18 23:21 | 23:21 | 23:18 23:21
Lubrificaziene cc:_rnbio 0,8 litri olioc motore SAE 30

Rapporto ruota posteriore 14:50 ) 14:50/ 15:48 / 15:40 | 14:50 / 15:48 / 1540 | 14:50 14:50 / 15:40
Pignoni catena disponibili 13/ 14 /15denti  per catena */8x'/A"

Ingranggi post. catena disponibili 38/40 /42 / 45/ 48/ 50 / 52 denti per catena /5 /4"

Liguido refrigerante 1,3 litro, 40% antigelo, 60% acqua, almeno -25°C

Sistema di accensione SEM KC Comet SEM K11 SEM KC Comet SEMKI11
Potenzao generafore senzq generatore 12V 130w senzo generotore 12V 130W
Carburatore a valvola piatta, per la regolazione vedere la tabella 3

Filtro aria in umido, con elemento in schiuma




S R

Guarnizioni disponibili

Guarnizione testata

0,2/0,5/0,7 mm
[

annelo O

RANZE E GIOCHI DI MONTAGGIO T OEDSREAGeD . T
Montaggio pistone 0,05 mm (250] 0,0é mm (300) 0,09 mm (360 | Viti a collare testa cilindro M8 34 Nm
Luce segmento pistone O:3-O,=1 mm : Dado a collare base cilindro M 10 34 Nm
Cuscinelto biglla, radiale 0,021-0,032 mm _ T ———, M 12x1 34-59 Nm
Albero cambieo, assiale i 0,1-0,2 mm Dado pignone primario (filettatura a sinistra) M 18x1,5 147 Nm
Molla frizione, lunghezza @25 =43 mm, | min. =41 mm Vite tamburo frizione M 18x1,5 147 Nm

B | Viti basamento e coperg’;hi Mé 8 Nm

SR TS G T TETE T Ty | Perno forcellone M 14 137 Nm
60&3@%@3:&:%3%““% LIS LR ‘ Perno posteriore M 20x1,5 88 Nm

Basamgnt 93 mm Alre viti M 6 - 5 Nm
Coperchio frizione 0.5 mm M 8 29 Nm
Base cilindro secondo richiesta M 10 49 B

\RATURA DEL CARBURATORE IN ORIGINE

it

eeeeeeee

T 5
by sES ; SaamRa Ly
S g ; 4 R L RomE oo

TABELLA 3

i s e 250 EGS AUTRIA 3 3 A , 360 EGS FRAMNC
Carburat. fipo Keihin PWK 38 Keihin PWK 39 Keihin PWK 38 Keihin PWK 39 Keihin PWK 38 Keihin PWK 38 I
Regulierungsnummer 180495 100793 210495 210793 070695 080695
Getto max. 175 (170) 150 (170/175/180) 175 (170) 150 (170/175/180) 175 (170/180) 150 (170/175/180)
Getta minima 45 (42) 38 (42/45/48) 45 (42/48) 38 (42/45/48) 45 (42/48) 45 (42/48)
Getlo avviamento 85 85 85 85 85 85
Spille conico N85D (N85E) NB85C [NB5D) N85D NB5C (N85D) NOZ G [NOZ H) NOZ H [NOZ G)
Pasitione spillo ] [ 1 | | I
Velvola gas b 6 6 & 6 (<]
Vite ragisiro aria apera di 1,5 giri 1,5 giri 1,5 giri 1,5 giri 1,5 giri 1,5 giri
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CARACTERISTIQUES TECHIQUES - MOTEUR

Mofeur 250 5X 250 EXC, EGS [ 300 EXC, MXC, EGS ‘ 360 5X | 360 EXC, MXC, EGS ‘
Genre Monocylindre deux-temps d refroidissement liquide |
Cylindrée 249 em* 297 cm’ 353 cm® ';
Alésage/course 67,5 / 69,5 mm 72 /73 mm 78 /74 mm

Carburant Super carburant d"un indice d’octane de 95 mélangé a de I'huile deusx-temps - o

Mélange - 1:50-1:60 pour une huile deux-temps haute qn.raffré. En cas de doute contacter notre importateur ou mélanger par précaution a1:40

Roulements d'embiellage

1 roulement & billes / 1 roulement & roulecux

Qeil de bielle Roulement ¢ aiguilles

Pied de bielle Roulement & m’guiﬂés N
| Piston | En olliage léger, forge . | . GulBkolben

Segment 2 segment ordinaire

Voleur “X” befsmsiesseen, | 0£0,1 mm B

Point d"allumage 1,5 mm (15° avant pmh 1,2 mm [13,5° avant pmh 1,2 mm {13,5°) avant pmh | 1,6 mm (15°) avant pmh - 1,2 mm (13°) avant pmh

Bougie NGK BR 8 EG '

Fcartement des élsckodes 0.6 mm

Valeur “Z* [z e el 46 mm o 48 mm

TVC début 5400 t/mn 5300 t/mn 5200 t/mn
| TVC fin 7550 t/mn 7750 t/mn 7200 t/mn

Transmission primaire

Pignosa taille droite, demultiplication| primaire 25:72

Pignosd faille droite, demultiplicationj primaire 26:72

Embrayage Multidisque en bain d huile
Boite A crabats, 5 rapports |
Rapports de boite EXC, EGS MXC EXC, EGS MXC :
lére [5:29 15:29 15:29 15:29 15:29 15:29 15:29
2éme 17:27 18:26 18:26 18:26 18:26 18:26 18:26
3éme 19.25 19.22 19:22 19:24 19:24 19:22 19:24
4éme 21:23 2120 21:20 21:23 21:23 21:20 21:23
5éme 23:21 23:18 B 23:18 2321 | 23:21 23:18 23:21
Huile de boite _ 0,8 [ dhuile moteur SAE 30
Démulfplication secondaire de série 14:50 14:50 / 15:48 / 15:40 ] 14:50 / 15:48 / 15:40 | 14:50 14:50 / 15:40
Pignons de sortie de boite livrables 13/ 14/ 15 dents pour chaine “/ax'/a"
Couronnes livrables 38 /40 /42 /45 / 48 / 50 / 52 dents  pour chaine /8x'/a"
| Liquide de refriodissement ] 1.3 litre: 40% du antigel, 60% de I'eau; au minimum -25°C
Allymage SEM KC Comet SEM K11 SEM KC Comet SEM K1
Volant magnétique pas d’eclairage B 12v 130w pas declairage 12V 130W

A boisseau, réglage voir tableau 3

Carburateur

Filtre @ air

Cartouche en mousse imprégneée




Piston/Cylindre 0,05 mm (250} 0,06 mm {300} 0,09 mm [360) Vis d épavlement - Culasse M8
Jew & la coupe du segment 0,.3-0,4 mm " Ecrous aépaulement - Embase M 10
| Roulement de biclle - jeu radial 0,021-0,032 mm Fixation du volant M 12x]
Arbres de boite - jev axial 0,1-0.2 mm Ecrou du pignon en beut du vilebrequin M 18x1,5
LRessorn d'embraycge_ @25 longeur =43 mm, min.= 4] mm B Fixation de la noix d’embrayage M 18x1,5
Vis des différents carters Mé
R U B 0 S 0 FEIRIEER TR IEE Axe du bras oscillant M 14
_EPAISSEUR DES JOINTS == aliiiich (iiii Broche de rove arriére M 20x1,5
_C(_:rrier moteur . 0,5 mm - w's- : - M 6
Carter d ‘embrayage | 0.5 mm M8
" Embase de eylindre | selon besoin M0
i Joints fivrables 0.2/05/0.7 mm ]
\ﬁ{l’oss& . joint O |
. REGLAGE DE BASE DU CARBURATEUR HHIEHE Hil i
PE |
'] Tvpe Keihin PWK 38 Keihin PWK 39 Keihin PWK 38 Keihin PWK 39 Keihin PWK 38 Keihin PWK 38
o Regulierungsnummer 180495 100793 210495 210793 070695 080695
P24 Gicleur principal 175 (170) 150(170/175/180) 175 (170) 150 (170/175/180) 175 (170/180] 150 (170/175/180)
o] Gicleut de ralenti 45 (42) 38 [42/45/48) 45 (42/48) 38 (42/45/48) 45 (42/48) 45 (42/48)
" Gicleut de starter 85 85 85 83 85 85
o Aiguill N85D (IN85E) N85C (NB5D) N85D N85C {N85D) NOZ G (NOZ H| NOZ H [NOZ G
Fasition de ["aiguille It f 1 ! i I
Boisseau é 6 é & & e}
Vis d air dévissée de 1,5 tour 1.5 tour 1.5 tour 1,5 four 1.5 tour 1,5 tour
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. Kabe |5 trongriummer - Lond - Datum, Mame: Lei chrungsnr Anderungsstand: Kobe |strangbez.
SR SERVICE ™" 250/300/360 E-XC '90 = '96 | wwiimos| Cuma | Wonn | 0 S
T ninten: 583 11 276 000 2206-USA hi -ACERBIS 93 0 B
m Deutsch Englisch Italienisch Franzosisch
1 Scheinwerfer | headlight 1 fara 1 phare
2 Kurzschlultaster 2 kill button 2 interr cortocircuitol 2 interr‘court-circuit
e W 3 Lichtschalter 3 light switch 3 interr. della luce 3 interr. d' ecloirage
0 O b
4 Spannungsbegrenzer b voltoge limiter 4 regol di tens 4 regulot de potent.
‘?J_Q’ S Generator 5 generator 5 dinamo 5 generateur
j.'-l g & Ziindspule 6 ignition coil 6 bobina d'accens 6 bobine d'ollumoge
7 Zindkerze 7 spark plug 7 candela 7 bougie
l—CE"s 8 Schiufticht 8 rearlight & famale posteriore 8 feu arriere
qs:ﬂ 9 7-pol Stecker 9 multip.cont plug (21| 9 presa a spine (2} 9 connect multiple {(2)
ge—q— E bl blou bl blue bl blu bl bleu
br broun br brown br morrone br brun
ge gelb g yellow ge giolio Qe joune
gr grou ar grey gr grigio ar gris
g grin g green g verde g vert
o orange o orange o aroncio o arange
r raot r red r rosso r rouge
5 schwarz s black s naro s noir
’_ﬁ v wviolett v violet v wviolethto v vialel
w weill » while w bionco w blanche
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i ¥ Kabe |e trangrummer - Land Datum, MNome Zeichnungsne Anderungss tand Kabeistrongbez
SRy SERVICE ™" 250/300/360 E-XC '94-'96 | oo inmelfener [ 00T [ 5 R
hinren. 583 11 276 000 | BROD,CH, 1,00, 220601V ni ACEREIS 53 0 BL
4 <
= 5 Deutsch Englisch ltalienisch Franzisisch
1 Scheinwerfer { headlight | faro i phare
[] 2 Fernlichtkontral le 2 high beam control 2 contr. di fare ahb Z temoin de Feux route
Jox e 3 Tachobe leuchtung 3 tachoneter light 3 luce di tochimetra 3 eclair comp vitesse
o8 O & zum Kombischalter b to combinat. switch | & multicomando 4 commulateur combine
\(?,—I-#—é—;% 2 3 grﬁmsl?chl‘scn IFE.I 5 srnpl_ight su?rch f 5 ?nlE.'r_ luce arresto 5 cont . de stop av
o remslichtsch, hi 6 ctoplight cwitch r B interr. luce arresto | 6 cont de stop der.
— | 7 Spennungsbegrenzer 7 voltage Llimiter T rego!l. di tens. 7 regulat de potent
8 Schnarre | 8 harn § trombo 8 kloxon
___J 9 Brems-Schlulilicht 9 rear—stoplight ? fanal post di Freno | 9 feu arr et de stop
bﬁ ;;; gl 10 Zindspule 18 ignition coil 10 babina d'occens 10 bobine d'al lumoge
ge = ge 11 Ziindker ze 1 spark glug 11 candela 1 bougie
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Motor springt nicht an
URSACHE
Bedienungsfehler

Krafisioffleitung verstopht
Elekirodenabstond zu grof

Zindkerze verélt nab oder iberbriickt
Ziindkabel bzw. Kerzenstecker beschadigt
Kurzschlufikabel aufgeschevert
KurzschluBtaster defeki

Falscher Ziindkerzenstecker montiert

Steckverbindungen der Ziindanlage locker
Zindfunke zu schwach
Woasser im Vergaser bzw. Diisen verstopft

Motor hat keinen Leerlauf
URSACHE
Leerlauf-Einstellschraube verstellt

Zindanlage beschadigt
VerschleiBerscheinung

Motor hat zu wenig Leistung
URSACHE

Verkohltes Glasfasergarn im Schalldampfer
Luffilter verlegt

Auslafisteverung verstellt nicht

Krafistoffzufuhr teilweise unterbrochen oder
verlegt

Kompressionsverlust durch lockere Ziindkerze
Mator hot zu wenig Vorziindung
Membranplatichen spannungsles bzw. Dicht-

fléschen von Membrangehtiuse oder Membran-

platichen beschadigt
YerschleiBerscheinung
Auspuffanlage verbogen oder defekt

ABHILFE

Kraftstofthahn 6ffnen

Krafstoff auffillen

Kraftstoffhahn Leitung und Tank reinigen

Abstand verkleinern

Ziindkerze reinigen bzw. ernevern

Ziindspule bzw. Kerzenstecker ernevern
Blou-schwarzes Kabel an der Klemme im Bereich der
Zindspule 6sen und Zindfunke prifen. Wenn Zind-
funke gut schadhahe Stelle an Kabel Ziindschlof’ oder
Taster reparieren

Richtigen Ziindkerzenstecker [siehe Zindanlage)
montieren

Steckverbindungen Uberpriifen

Zindanlage iberpriifen

Vergaser abbauen und reinigen

ABHILFE

Leerlauf neu einstellen bzw. LeerlaufEinstellschravbe
erneuern

Zindanlage Uberprifen

Mater tiberholen

ABHILFE

Fillung ernevern

Filtere?emenr reinigen bzw erneuern

Steverklappe Gelenkstange und Fliehkrahversteller
iberpriifen

Kraftstoffleitung durchblasen und Vergaser reinigen

Ziindkerze festziehen
Ziindung tberpriifen bzw. einstellen
Membranplétichen bzw. Membrangehduse ernevern

Motor Uberholen
Auspuff auf Beschédigungen priffen

Motor dreht nicht hoch und lduft im Viertakt

URSACHE

Vergaser lguft iiber weil Niveau zu hoch
eingestelli, Schwimmernadelsiz verschmutz!
oder ausgeschlagen ist

Lackere Vergaserdiisen

ABHILFE
Vergaser reinigen Schwimmernadel eventuell
ernevern und Niveau einstellen

Disen festziehen

Motor setzt im oberen Drehzahlbereich aus

URSACHE

Zindkerze mit falschem Warmewert montiert
bzw. schlechte Qualitat

Falscher bzw. defekter Zindkerzenstecker

Steckverbinder der Ziindanlage locker oder
oxydiert

Motor patscht in den Vergaser
URSACHE
Krafistoffmangel

Ziindkerze mit falschem Warmewert
[Giﬂthndun?}
Moter saugt falsche Luft an

Motor wird iiberméBig heiB
URSACHE
Zu wenig Flissigkeit im Kihlsystem

Kihlsystem nicht oder schlecht entliftet
Kihlerlamellen stark verschmutzt
Schoumbildung im Kithlsystem

Geknickter Wasserschlauch
Falscher Zindzeiipunkt durch lockeren Stator

MaB X" falsch eingestellt

ABHILFE
Ziindkerze laut , Technische Daten” verwenden

Zindkerzenstecker prifen bzw. erneuern
(siehe Ziindanlage prifen)

Steckverbinder Uberpriifen und mit Silikon
abdichten

ABHILFE

Kraftstoffleitungen reinigen Tankentliftung Uberpriifen
und Vergaser reinigen

Zindkerze It. ,Technische Daten” verwenden

Zylinder- und Vergaserschrauben cuf festen Sitz
prifen, Ansaugflansch ouf Risse priifen

ABHILFE

Kishiflussigkeit nochfiillen und Kihlsystem entlifien
Kihlsystem auf Dichtheit prifen

Kihlsystem entliften (siehe Bedienungsanleitung)
Kihlerlamellen mit Wasserstrahl reinigen
Kihlflissigkeit ernevern Marken-Frost- und Korrosiors-
schutzmitie| verwenden

Verlegung korrigieren

Ziindzeitpunkt einstellen und Schrauben mit Loclite
242 sichern

Mafd X" kerrigieren

Weifle Rauchentwicklung (Dampf im Abgas)

URSACHE
Zylinderkopf oder ORing derZylinderkopf-
dichtung undicht

Getriebedl tritt am Entliiftungsschlauch aus
URSACHE

Zu viel Getriebed| eingefilli

Wellendichtring der Wasserpumpe oder

rechter Wellendichiring der Kurbelwelle defekt
Silikonrolle der Steverwalzen oder Steverklappe
undicht

ABHILFE
Zylinderkopf prifen bzw. ORing tauschen

ABHILFE

Getriebedlsiand korrigieren

Wellendichtring tauschen und Geiriebes| wechseln
Kihlflissigkeit kontrollieran

Silikon-ORinge erneuvern



TROUBLE SHOOTING

Engine fails to start
CAUSE

Failture to run

Fuel line blocked

Elecirode distance too great

Plug fouled by oil, wet or bridged

Ignition wire or plug connector damaged
Kill button wire or shortcircuit switch faulty

Low resistance sparkplug cap (faulty, see fest)
Loose ignition cable connectors

Spark foo weak

Water in the carburetor and jets blocked

Engine without idle running
CAUSE
Idling regulation screw out of adjusiment

Igniticn system damaged
Piston rings wear clearances

Engine has not enough power
CAUSE

Charred glass fiber yarn in silencer

Air filter obsiructed

Control flap does not work

Fuel supply partly interrupted or carburetor
blocke

Loss of compression through loose spark plug
Engine has teo few advanced ignifion
Reed paddles tensionless or damaged, or
surface of reed valve case damaged
Piston rings wear clearances

Exhaust system damaged

REMEDY

Open fuel tap

replenish fusl

Clean fuel tap, pipe and tank

Reduce distance

Clean plug or renew

Renew ignilion coil or connector

Disconnect blue-black coloured wire from ignition coil
and check ignition spark. If the spark is O.K. repair
defective part of cable or ignition switch

Replace with new resistor sparkplug cap

Inspect, clean and re-connect cabk connectors
Examine ignition system

Dismantle and clean carburetor

REMEDY

Readjust idle running or replace idle running
regulation screw

Examine ignition system

Replace piston rings and/or piston to proper iolerance

REMEDY

Renew filling

Clean or renew airfilter

Check control flap, joint rod and centrifugal timer
Blow through fuel pipe and clean carburetor

Tighten spark plug
Check and adjust igniton
Replace reed paddles or reed valve case

Replace pisten rings and/or piston to prope lolerance
Check exhaust system

Engine revs not high and running with four stroke cycle

CAUSE

Carburetor overflows if level adjust too high,
Hoat needle seating is dirty or enlarged
loose carburetor jets

73

REMEDY

Clean carburelor, if necessary replace float needle
and adjust level

Tighten fets

High rpm misfiring

CAUSE

Incarrect heat range or fouled sparkplug or
low quality sparkplug
Incorrect or glrfy resisfor type sparkplug cap
Loese, corroded or non coc:[D

conneclors

Engine splutters into the carburetor
CAUSE
Lack of fuel

Sparking plug with incorrect heat value
(lgnition by incandescence)

Engine overheating
CAUSE

Insufficient liquid in cooling system

Cooling system not or insufficiently bleeded
Radiator £r|s clogged

Frothing in cooling system

Pinched or kinked cooling hoses
Incorrect ignition timing because of loose
stator screws

Incorrect deck height dimension , X"

Emission of white smoke (steam)
CAUSE

Cylinder head or O-ing of cylinder head
gaskef leaks

uctive ignifion wire

REMEDY

Refer to technical data section

for correct sparkplug

Test and/or replace sparkplug cap with correct fype
Test, clean and replace as required

REMEDY

Clean fuel pipes, examine tank aeration and clean
carburetor

Fit correct plug

REMEDY

Top up coolant and bleeding cooling system check
cocling system for leaks

Bleede cooling system (see operating instructions)
Clsan radiatar fins with water

(do not use a wire brush)

Renew coolant using branded anfi-freeze/anti-corrosive
Replace with correct routed hoses

Readjust to correct ignition timing specifications,
secure screws properly

Measure and adjust to correct specification

REMEDY
Check cylinder head, replace O-ring

Excessive oil on rear of engine swingarm and lower shock

(from fransmission breather tube)
CAUSE

Excessive oil quaniify in fransmission
Water pump shaft seal ring or right-hand
crankshaftt seal ring defect

REMEDY

Check transmission oil level

Replace shaft seal ring and change gear oil,
check coolant



GUASTI E RIMEDI

Il motore non parte
CAUSA

Disaftenzione

Tubazicne di alimentazione ostruita

Distanza eleftrodi eccessiva

Candele sporche d'olic, incrostate, bagnate a
in corto circuito

Cablaggio accensione o cappuccio candela
danneggiati

Bottone di massa o interruttore di corto circuita
difettoso

Cappuccio candela non adatto

Collegamenti a spina del sistema di
accensione allentati

Scintilla troppo debole

Acqua nel carburalore o ugelli estruiti

Il motore non tiene il minimo
CAUSA

Vite regolazione minimo starata
Sistema di accensione danneggialo
Segni di usura

Il motore non ha sufficiente potenza
CAUSA

Lana di fibra vetro carbonizzata nel
silenziotore

Filtro aria sporco

Filtro aria ostruito

Dispositivo controllo scarico non funzionante

Flusso del carburante parzialmente interrotto
o corburalore osfruito

Perdiia di compressione a causa di candela
non stretta

Anticipo fuori fase

Lamelle senza tensione oppure guarnizione
del gruppo lamelle o lamelle danneggiate
Tracce di usura

Impianto scarico ammaccato o difetioso
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RIMEDIO

Aprire il rubinetto carburante,

fare rifornimente

Pulire il serbatoio, il rubinetic e le tubazioni
Ridurre la distanza

Pulire le candele o sostituirle

Sostituire bobina avwwiamento o cappuccio

Scollegore i cavi blu e neri dalla bobino di
accensione e verificare la scintilla & buena riparare il

cevo, il blocchetto di accensione o il bottone di massa.

Montare il cappuccio della candela esatio
|vedi sistema di accensione|
Controllare i collegamenti

Controllare il sistema di accensione
Smontare e pulire il carburatere

RIMEDIO

Tarare nuovamente a vite o sosfituirlo
Conftrollare il sistemao di accensione
Revisionare il mofore

RIMEDIO

Sostituire il riempimento

Pulire il filro dell'aria

Pulire o sosfituire il filtro

Conirollare la valvola, 'asta di collegamento e il
regolatore centrifugo

Scﬁfiure atiraverso il tubo del carburante e

pulire il corburatore

Serrare la candela

Verificare e regolare I'accensione
Sostituire le lamelle o il gruppo lamelle

Revisionare il motore
Controllare I'impianto, sostituire se necessario

Il motore non prendi giri e fa il “quatiro tempi”

CAUSA
Il carburatore si ingolfa perché il livello &

troppo alto o la sede dello spillo galleggiante

& sporca o deformata
Getti allentati

RIMEDIO
Pulire il carburatore, se necessario, sostituire
lo spillo galleggiante e regolare il livello

Serrare i getii

Il motore perde colpi quando aumenta il numero dei giri

CAUSA

Candele con coefficiente termico errato o di
cottiva qualité

Cappucei candele shagliati o difertosi

Collegamenti del sistema di accensione
allentati o ossidati

Il motore borbotta nel carburatore
CAUSA
Mancanza di carburante

Candele di grado termico errato (accensione
per incandescenza)
| motore aspira aria impropria

Surriscaldamento motore

CAUSA

Livello liquido raffreddomento basso
Presenza aria nel circuito di raffreddamento
Alette radiatore ostruite

Schiuma nel circuito di raffreddamento

Manicotto piegato

Anticipo errato a causa di statore o hase
allentati

Quota “X"errata

Vapere nei gas
CAUSA
Testa o anello OR tenuta testa non ermetici

RIMEDIO
Usare candele come indicato nei *Dati Teenici”

Controllore i cappucci o sostituirli (vedi controllo
sistema accensionef
Controllare i collegamenti e spalmare con silicone

RIMEDIO

Pulire le tubazioni carburants, esaminara lo sfiato del
serbatoio e pulire il carburatore

Montare le candele adatte

Verificare se le viti di cilindro e carburatore sono
soldamente alloggiate nella loro sede. Controllare le
fessure della flangic di aspirazione

RIMEDIO

Riempire e sfiatare il circuito

Stiato del circvito [vedere |struzioni d'usco)

Pulire le aletie de radiatere con un gette d'ocqua
Cambiare il fluido refrigerante con antigelo/
anticorrosivo di marca

Accorciarlo o sostituirle

Regolare I'anticipo e sigillare le viti con Loctite 242

Correggere la quota "X"

RIMEDIO
Confrollare la testa o sostituire I'OR

Perdita olio del cambio dal manicotto di ventilazione

CAUSA

Eccessiva quantitd di olio del cambio
Poraclic pompa acqua o paraolio destro
albero motore difefiosi

RIMEDIO

Correggere il livello dell'clio

Sostituire il Faraolio el ‘olio cambio, controllare
il liquido raffreddamento



RECHERCHE DE PANNE

Le moteur ne dématrre pas
CAUSE
Erreur du pilote

Durite bouchée

L'écartement des électrodes est frop important
la bougie est grasse, encrassée, mouillée ou
perlée

le fil de bougie ou le capuchon est abimé

Le fil de masse est abimé, le bouton de masse
a un défaut

Emploi d’un mauvais capuchon de bougie
les raccords électriques tiennent mal
L'étincelle est trop faible

Iy a de l'eau dans le carburateur ou les
gicleurs sont bouchés

Le moteur n’a pas de ralenti
CAUSE

Mauvais réglage de la vis de ralenti
L'allumage est endommagé

Usure du moteur

Le moteur n‘a pas assez de puissance
CAUSE

La laine fibre de verre n ‘est pas assez lassée
dans les pots d‘échappement

Le filtre & air est mal mis

Le clapet & I'échappement est déréglé
Larrivée d’essence est en partie bouchée, le
carburateur marche mal

Perte cla compression en raison d’une bougie
mal serrée

Lle moteur o trop pev d'avance d l'allumage
les languettes du clapet n'ont plus d'élasticité
ou soni abimées; I'étanchéité du clapet ne se
fait plus

Usure du moteur

L'échoppement est enfoncé ou défectueux
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REMEDE

Ouvrir le robinef d'essence

Remplir le réservoir

Nettoyer le robinet, la durite et le réservoir
Réduire l'écartement

Nettoyer ou remplacer la bougie

Remplacer le bobine ou le capuchen

Débrancher le fil bleu-noir au niveau de la

bobine et vérifier I'étincelle.

Si elle est bonne, réparer le fil le contocteur ou le bouton
de masse.

Metire le bon capuchon {cf. Alfumage)

Vérifier les raccords

Vériher l'allumage

Démonter le carburateur pour le neffoyer

REMEDE

Régler la vis, éventuellement la remplacer
Vérifier I'allumage

Refaire e moteur

REMEDE
Remplacer de la fibre de verre

Nettoyer ou rempacer la carfouche

Vérifier le clapef, la tige et la commande cenirifuge
Souffler dans lo durite et netioyer le carburateur
Serrer la bougie

Vérifier I'allumage, le régler

Remplacer les langueties ou le clapet

Refaire le moteur
Vérifier échappement, le changer si nécessaire

Le moteur ne monte pas en régime et prend un rythme de quatre-temps

CAUSE

le carburateur déborde parce que le niveau
est réglé frop haut ou que le poinieau est
encrassé ou usé

les gicleurs se dévissant

Le moteur a des ratés & haut régime
CAUSE

la bougie n'a pas le bon indice thermique ou
est de mauvaise gualifé

Mauvais capuchon de bougie ou capuchon
défectueux

les raccords électriques de l'allumage fiennent
mal ou sont oxydés

ll v o des refours au carburateur
CAUSE

Manque de carburant

la bougie n'a pes la bonne valeur thermique
{auto-allumage)
Le mateur a une prise d'air

Le moteur chauffe de trop

CAUSE

Pas assez de liquide de refroidissement
Circuit de refroidissement mal ou pas purgé
les aileftes du radiateur sont encrassées
Formation de mousse dans le circuit de
refroidissement

Croc dans vne durite d'eou

Mavvais point d'allumage car les fixations du
stator ou du socle se sont desserrées

Valeur “X" non respectée

REMEDE
Nettoyer le carburateur, remplacer éventuellement le
pointegu et régler le niveau

Resserrer les gicleurs

REMEDE

Emﬁfoyer une bougie selon les ,Caraciéristiques
fechniques”

Vérifier le capuchen ou le remplacer

(cf. Réglage de l'allumage)

Vérifier les raccords, assurer ['élanchéité avec
du silicone

REMEDE

Nettoyer la durite, le carburateur ef vérfier a mise &
I'air du réservoir

Monter la bonne bougie [cf . “Caractéristiques
technigques”)

Serrer les fixations du cylindre et du carburateur.
Vérifier si la pipe d’admission n ‘est pas félée.

REMEDE

Rajouter du liquide et purger e circuit

Purger fe circuit [Cf. Manvel d'ulilisafion)
Nettayer les ailettes au jet

Changer le liquide contre un liquide antigel et
anficorrosif de marque

Changer a position

Régler le point d'allumage et frelner les vis ¢ la
Lloctite 242

Corriger lo valeur X"

Fumée blanche (vapeur d’eau d I'échappement)

CAUSE
Défaut d'étanchéité de la culasse ou joint
forique défectueux

REMEDE

Eprouver o culasse: charger le joint torique

F'huile de boite sort par le tuyau de mise a I'air

CAUSE

Iy a trop d’huile dans la boite

Joint spi de la pompe & eau ou joint spi droit
'embiellage défectueux

REMEDE

I faut rectifier le niveau

Charger fe joint spi, vidanger "huile, vérifier le
J'r'qur’c?e de refroidissement



SCHMIER- UND WARTUNGSTABELLE

MOTORCYCLES

BEI REGELMASSIGEM SPORTEINSATZ IST DER 4000 Km
SERVICE NACH JEDEM RENNEN UC_nn_._N:mC_._an

KTMm
Fahrer

KTM
Fachwerkstatte

Vor jeder
Inbetriebnahme

—

nach jeder
Reinigung

1. Service nach

1000 km oder 10 Std
nach 2000 km
oder 20 Std

nach 4000 km

oder 1x iéh rlich

mindestens
1x jéihrlich

| Getriebeslstand prifen

Getriebed! wechseln

 Zindkerze prifen, Elektrodenabstand einstellen

Ziindkerze wechseln

Ansaugflansch auf Risse priifen

Schwimmerkammer des Vergasers entleeren — reinigen

Leerlauf einstellen

‘Schlauche von Motor- und Tankentliftung auf knickfreie Verlegung prifen

_.ci._:mﬁ. Filterkasten und <mq@ommq3asmnrm¢m reinigen
Kettenréider, Kettenfihrungen und Kette prisfen

Kette reinigen und Slen

Kettenspannung prifen

Kuhlflussigkeitsstand priifen

Frostschutz prifen

Kihlsystem auf Dichtheit priifen - Sichtprifung

bchc|mm:_amm auf Dichtheit prifen
Glasfasergarn-Filllung des Schalldampfers tauschen

Silentblécke der .}:un_c_"_“n ufhangu ng ﬁqmmm:

ufen

Bremsflussigkeit wechseln

 Belagstarke der Bremsklétze prifen

' Bremsscheiben priifen

Zustand und Verlegung der Bremsschlauche priifen

Leerweg und Leichtgdangigkeit des FuBbremshebels prifen

‘Dampfung der Telegabel prisfen
Telegabel auf Dichtheit priifen

Ol der Telegabel wechseln

Hm_mmo_um_ vollstdndig warten

wacmﬁ_ﬂo_&_omma:@ auf Spiel prifen
m*mcmq_ﬂol_a@mﬂ und deren Dichtungselemente reinigen und fetten

Einstellung und Démpfung des Federbeines priifen

Federbein vollstandig warten

Anlenkung des Pro Lever Federungssystems schmieren

Imlnrim:mcﬁz.__omm_.c:m schmieren

Speichenspannung und Felgenschlag prifen

Radlager auf Spiel prifen

' Reifenzustand und Reifenlufidruck prisfen

| Seilziige auf Beschadigungen und Leichtgéngigkeit prisfen

Seilziige einstellen und &len

Elektrische Anlage priifen

Batteriehalterung und Anschlisse prifen (A, CH)

 Scheinwerfereinstellung prifen
Lichtschalter mit Kontaktspray einsprihen

Alle Schrauben, Muttern und Schlauchklemmen auf festen Sitz prifen
Alle Gleit- und Lagerstellen dlen bzw. fetten
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PERIODIC MAINTENANCE SCHEDULE

:

rider

3

dealer

- K
EOﬂQhﬂ YCLES

AT A REGULAR COMPETITION USE OF THE BIKE, THE 4000 KM
(2500 MILES) SERVICE IS TO BE DONE AFTER EVERY RACE

after wash ing

15t Service after 1000 km

(800 miles| or 10 hours
ofter 2000 km

(1250 miles| or 20 hours

alter 4000 km
{2500 miles] or once a year

at least
once a year

Check transmission oil level

® | before each start

Change transmission oil

Check sparkplug gap and electrode

Change sparkplug

Check intake manifold for leaks and cracks

Drain and clean carburator float bow!

Adijust idling

| Check breather hoses of engine case and gas fank for correct position without buckles

|

Clean airfilter element, box and check air boof

Check chain, sprockels, guides and chain stretch

Clean and oil chain

Check chain tension

Check coolant level

® & & @

' Check quality of antifreeze

Check cooling system for leaks

Check exhaust pipe for cracks and leaks

' Replace glass fiber yarn of silencer

Check exhaust brackets and silencer grommets

Check brake fluid level front and rear

Change brake fluid

Check disc brake pads

" Check brake discs

Inspekt front and rear brake hoses

" Check foot brake lever free play and movement

Check front fork action

" Check front fork for leaks

LA NN NN BN BN ]

Change fork oil

Service front fork completely

Check steering head bearing free play

Clean and regrease steering head bearing

Check seiting and damping of shock absorber

Service shock absorber completely

Greose Fro Lever Linkage System

Grease swingarm needle bearings

Check for even spoke tension and rim alignment

Check wheel bearings

Check tires for cuts and air pressure

Check cable free movement

| Adjust and oil control cables

Check electrical system

Check battery holder and connections (A, CHJ

Check adjustment of head light

Treat combination switch with contact spray

Check all bolts, nuts, screws and clamps for proper tightness

" Clean and lubricate control lever pivot points
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PROGRAMMA DI LUBRIFICAZIONE E MANUTENZIONE [l IR il e
_

MOTORCYCLES

S| LA MOTO E USATO PER COMPETIZIONI REGULAMENTE, IL
SERVIZIO DI 4000 KM SE DEVE FARE DOPO OGNI GARA

Controllare livello olio cambio

ogni messa

in funzione

dopo ogni pulizia
la manutenzione
dopo 1000 km o 10 ore
ogni 2000 km o

20 ore

ogni 4000 km o

una volte af anno
minimo

una volte al anno

Sostituire olio cambio o ™

Controllare candela, regolare distanza elettrodi °

Sostituire candela

Verificare fessure flangia aspirazione &

Svuotare vaschetta carburatore e pulire ™

Regolare il minimo - ]
Accertarsi che i tubi di sfiatamento del motore e del serbatoio nen siano piegati @

Pulire filtro aria, cassa filtro e manicotto carburatore @

Verificare ruota catena, guida catena e catena

Pulire e lubrificare catena

Verificare tensione catena

Controllare livello liquido raffreddamento

Controllare la qualité del'anticongelante 1T e
Esaminare tenuta sistema raffreddamento ) ®

Controllare tenuta tubo di scarico

Controllare riempimento lana di fibra vetro del silenziatore

Controllare silentbloc sospensione scarico

| Controllare livello liquido freni . ® °

Sostituire liquido freni ®

| Controllare le pastiglie del freno | ®

Controllare dischi freno

Controllare usura e posizionamento delle tubazioni freni & °

Controllare corsa a vuoto e scorrevolezza della leva freno posteriore L] ®

Controllare assorbimento forcella telescopica ®

LN BN N NN BN

Controllare tenuta forcella telescopica

Sostituire olio forcella telescopica @

Effettuare la manutenzione completa della forcella ®

Controllare gioco cuscinetto testa sterzo ® °

Pulire e ingrassare cuscinetto testa sterzo e relativi elementi di fenuta ° @

Controllare regolazione e assorbimento ammortizzatore * | 1

Effettuare la manutenzione completa dell'ammortizzatore . ®

Lubrificare leveraggio e sistema molle Pro Lever °

Lubrificare cuscinetti forcellone ®

Controllare tensione raggi e coassialita cerchione

Controllare gioco cuscinetto a ruota

Controllare stato e pressione pneumatici

Contrallare scorrevolezza cavi di comando

Regolare e lubrificare cavi comando ® °

Controllare impianto elettrico ] °

Controllare il cofano della batteria e gli allacciamenti (A, CH)

Controllare 'orientamento dei fari

Ingrassare |'interrutiore con spray di contatto ®

Controllare che viti, dadi e fascette per tubi siano ben stabili nelle loro sedi | ® ®

Oliare o ingrassare i punti scorrevoli e le sedi dei cuscinetti = e | o
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PLAN DE GRAISSAGE ET D’ENTRETIEN

Atelier

3

—= MOTORCYCLES

SI LA MOTO EST UTILISEE AUX COMPETITIONS REGULIEREMENT,
LE SERVICE DE 4000 KM EST A FAIRE APRES CHAQUE CAUSE

avant chagque mise

en service

aprés changue
neftfoyage

M

s

eére révision aprés
1000 km ov 10 heures
chaque 2000 km
ou 20 heures

chaque 4000 km
ou une fois par an |

au moins
|une fois par an

Vérifier le niveau d"huile de boite

Vidanger la boite

Vérifier la bougie, régler I'écartement

Changer la bougie

Vérifier I'état de la pipe d'admission . | ®

Vider e nettoyer la cuve lm carburateur
Régler le ralenti
Vérifier que les tuyaux de mise & l'air du carter mofeur, et du réservoir ne sonf pas pincees

Nettoyer le pré-filire, fillre a air et la pipe d ‘admission _

Contréler la chaine, e pignon, la couronne et le guide-chaine

" Nettoyer et graisser la chaine

Vérifier la tension de la chaine

L AR B NE J

Vérifier le niveau du __ﬁcim de refroidissement

Controller le qualité d'antigel

Vérifier 'étanchéité du circuif de refroidissement ®

Vérifier I'échappement

ﬁrq_amm.ﬁ lo fibre de verre dans le pot d’é ..n.ra_chomamé.
Vérifier les silent-blocs de I'échappement

Vérifier le niveau de liquide de frein dans les bocaux ®

Changer le liquide de frein

Vérifier les plaquettes de frein .. =

Contréler les disques de frein

Vérifier I'état des durites de frein @

Véritier le bon fonctionnement de la pédale de frein et sa garde e
Vérifier I'amortissement de la fourche [
Vérifier l'étanchéité de la fourche

Vidanger la fourche

Révision compléte de la fourche

Contréler les roulements de direction

Nettoyer et graisser les roulements et les caches de la direction

Vérifier et régler I'amortisseur ®

Révision compléte de I"amortisseur

Graisser les biellettes du Pro lever

Graisser la bras oscillant

Contréler les rayons et les jantes

.f\m_n.m._m.___. ‘_m\..m ﬁOC__mﬁaQ:mm de roue

Contréler les pneus et leur pression

Vérifier _:mﬁo.w des cébles

Régler et huiler les cables

Vérifier 'équipement électrique . - H - ®
Vérifier la fixation de batferie et les raccords {A, CHJ

Veérifier 'ajustage des phares

Huiler I'interrupteur avec aérosol special

Vérifier le serrage des vis, écrous et colliers ®

Lubrifier toutes les articulations et piéces qui coulissent
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