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VORWORT

DIESES HANDBUCH ENTHALT EINE AUSFUHRLICHE MOTOR-REPARATURANLEITUNG. ES WURDE NACH DEM NEU-
ESTEN STAND DIESER BAUREIHE ERSTELLT. WIR BEHALTEN UNS JEDOCH DAS RECHT VOR, IM ZUGE DER KON-
STRUKTIVEN WEITERENTWICKLUNG, ANDERUNGEN VORZUNEHMEN, OHNE GLEICHZEITIG DIESE
REPARATURANLEITUNG ZU BERICHTIGEN.

AUF EINE BESCHREIBUNG VON ALLGEMEINEN WERKSTATT- ARBEITSWEISEN WIRD VERZICHTET. EBENSO WER-
DEN SICHERHEITSREGELN, WIE SIE IM WERKSTATTALITAG GELTEN, NICHT ANGEFUHRT. ES WIRD DAVON AUSGE-

GANGEN, DASS DIE REPARATUR VOMN EINEM MECHANIKER MIT ABGESCHLOSSENER AUSBILDUNG VORGE-
NOMMEN WIRD.

LESEN SIE DIE GESAMTE REPARATURANLEITUNG EINMAL DURCH, BEVOR SIE MIT DER REPARATUR BEGINNEN.

A ACHTUNG A

WERDEN DIESE HINWEISE NICHT BEFOLGT, BESTEHT GEFAHR FUR
LEIB UND LEBEN.

! VORSICHT !
BEl MISSACHTUNG DIESER HINWEISE KONNEN TEILE DES MOTOR-
RADES BESCHADIGT, ODER DIE VERKEHRSSICHERHEIT DES FAHRZEU-
GES BEEINTRACHTIGT WERDEN.

LHINWEIS* GIBT NUTZLICHE TIPS.

VERWENDEN SIE NUR ORIGINAL KTM- ERSATZTEILE WENN TEILE AUSGETAUSCHT WERDEN MUSSEN.
DER KTM-HQCHLEISTUNGSMOTOR KANN AUF DIE DAUER DIE AN IHN GESTELLTEN FORDERUNGEN NUR DANN

SICHER ERFULLEN, WENN DIE VORGESCHRIEBENE SERVICEARBEIT REGELMASSIG UND FACHGERECHT DURCHGE-
FUHRT WIRD.

DIE TECHNISCHEN DATEN FINDEN SIE AM ENDE DIESER REPARATURANLEITUNG. SOLLTE INZWISCHEN EIN NEUER
MOTOR- ERSATZTEILKATALOG VORHANDEN SEIN, FINDEN SIE DORT DIE AKTUELLSTEN TECHNISCHEN DATEN.

%E@TD

FOR QUALITY SYSTEM

ISO 9001

RBEG.NO. 12 100 8061

DIE I1SO 9001-ZERTIFIZIERUNG DES QUALITATSSYSTEMS DER KTM SPORTMOTORCYCLE IST DER BEGINN EINER
STANDIG ANDAUERNDEN UBERARBEITUNG UNSERES QUALITATSPLANS FUR EINE BESSERE ZUKUNFT.

KTM SPORTMOTORCYCLE AKTIENGESELLSCHAFT
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

KONSTRUKTIONS- UND AUSFUHRUNGSANDERUNGEN VORBEHALTEN.,
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Stahlplatte - selbstgefertigt

FIG. TEILENR. BEZEICHNUNG

1 560.12.001.000 Universalmontagebock ‘96

2 ~ 560.12.001.050 Motorhalter 125 LC 2

3 510.12.012.000 Halteschlissel fir Kettenritzel N -
4 151.12.017.000 Lagerauszieher

5 151.12.018.000 Einsatz 12 - 16 mm a

6 511.29.008.000 Einbauwerkzeug Kurbelwelle o
7 511.29.004.000 Blockiergabel

8 511.29.003.000 Kupplungshalter

g 511.29.028.000 Trennwerkzeug Kurbelgehéuse

10 511.29.009.000 Rotorabzieher o -

1 511.29.012.000 Rotorhalter -

12 090.98 Silikendichtmasse Three-Bond

13 6.899.785 Loctite 242 blau

14 511.29.034.000 Schlussel fir Gemischregulierschraube o




2.0 MOTOR AUSBAUEN

- Fahrzeug reinigen.
- Sitzbank, Seitenverkleidungen und Tank mit Spoilern abnehmen.
- AblaBschraube beim Wasserpumpendeckel entfernen und Kihiflissig-

keit ablassen; Kihlerschléuche abschlieBen. .
- Auspuffkrimmer, Vergaser und Kette abnehmen. !
— Batterie und elekirische Leitungen abklemmen.
- Kupplungsseilzug aushéngen.

SCEI

duche fiir Vergaserheizung auf Vergaserseite abklemmen.

— Deckel der Olpumpe samt Dichtung entfernen.

- Ausfallsicherung @ entfernen und Seilzug aushangen, }

~ Klemmschelle @8 zuriickschieben und Olleitung abklemmen. Olleitung
mit einem passenden Pfropfen verschliefen.

— linken Deckel der Steverklappe abnehmen.

- Kontermuttern ® lésen und beide Einstellschrauben hineindrehen. ,

— Einen Stift (@ 4 mm) durch die Markierung in der Seilscheibe und in die '
Bohrung @ stecken um die Seilscheibe zu blockieren.

- Schraube ® [&sen

Seilscheibe abnehmen und Seilziige cushdnﬁen_
- Beide Einstellschrauben ganz herausdrehen und Seile cus dem
Seilgehause ziehen.

- Motorschrauben, Motorhaltebleche und Schwingarmbolzen entfernen
und Motor nach rechts aus dem Rahmen heben.




3.0 MOTOR ZERLEGEN

- Motor im Montagebock fixieren.
— Schalthebel abnehmen.

3.1 Getriebeol ablassen
— Getriebedl-AblaPschraube @ entfernen und Getriebes| abflieBen lassen.

3.2 Zylinderkopf

Zindkerze herausdrehen

Schrauben @ |6sen und Thermostatdeckel samt Dichtung abnehmen.

— Thermostat und O-Ring herausnehmen.

2 Hohlschrauben @ lasen und Schlduche fir Vergaserheizung abnehmen.

— 5 Hutmuttern und Scheiben entfernen.
Zylinderkopf samt Dichiung abnehmen.

3.3 Zylinder, Kolben
~ Die 4 Bundmuttern am Zylinderfuf? ldsen,
- Kupplun%sseilfﬁhrung ©, Zylinder und ZylinderfuBdichtung abnehmen.

— 2 PabBhilsen entfernen.




- Kolbenbolzensicherungen entfernen  und  Kolbenbolzen ohne
Gewaltanwendung aus dem Kolben driicken.

~ Kolben abnehmen.

~ Kolbenbolzenlager aus dem Plevelauge nehmen.

» HOS1N3a

3.4 Zindanlage

— Alle Schrauben des Ziindungsdeckels entfernen und Zindungsdeckel
samt Dichtung abnehmen.

- 2 Pafistifte entfernen.

- Kurbelwelle mit Hilte des Rotorhalters @ gegenhalten und gleichzeitig
Sechskantmutter des Rotors l6sen. |
- Sechskantmutter und Scheibe abnehmen.

— Rotorabzieher @ montieren und Rotor abziehen.
— Scheibenfeder aus der Kurbelwelle nehmen.

! YORSICHT !

DIE 3 SCHRAUBEN DES ROTORABZIEHERS NUR YON HAND BIS ZU
EINEM GERINGEN WIDERSTAND IN DEN ROTOR EINDREHEN. DIE
SCHRAUBEN WURDEN SOMNST AUF DIE ROLLEN DER FREILAUFKUPP- 5
LUNG DRUCKEN UND DIESE ZERSTOREN. '
NIEMALS MIT EINEM HAMMER ODER ANDEREN WERKZEUGEN AUF |
DEN ROTOR SCHLAGEN. DADURCH KONNTEN TEILE DER MAGNETEN

DES ROTORS ABSPRINGEN.

- 3 Innensechskantschrauben entfernen und Haltebleche @ und @ abnehmen.
- leerlaufschalter @ abschlieBen.
— Lleerlaufschalter und Kabel demontieren.




3.5 E-Startertrieb, E-Startermotor
- 2 Schrauben @ |6sen und Halteblech abnehmen.

Freilaufzahnrad @ abnehmen.
- Auflere Anlaufscheibe, Doppelzahnrad und innere Anlaufscheibe

abnehmen.

— Schrauben @ |6sen und E-Startermotor samt O-Ring ausbauen.
— Schrauben @ des Lagerschildes losen und Lagersc?ﬂld abnehmen.

3.6 Kettenritzel

— Sicherungsblech geradebiegen.

- Kettenritzel mit Haltewerkzeug fir Kettenritzel ® gegenhalten und
Sechskantmutter lésen.

Kettenritzel und Distanzhiilse abnehmen.

3.7 Wasserrohr
— Schrauben ® und @ entfernen.
- Wasserrohr samt O-Ring abnehmen.

3.8 Kupplung
~ Alle Schrauben des Kupplungsdeckels entfernen und Kupplungsdeckel

samt Dichtung cbnehmen.
- 2 PaBhilsen aus dem Gehduse nehmen.




» HOS1N3A

Die 5 Schrauben @ kreuzweise 16sen, damit sich die Kupplungslam-ellen
beim Entspannen der Federn nicht verklemmen.

Schrauben, Federteller und Federn abnehmen.

Druckkappe mit duBerer Druckstange entfernen.

Lamellenpaket abnehmen.

Motor kippen und Kugel mit dahinterliegender Druckstange aus der
Antriebswelle herausnehmen.

Sicherungsblech des Kupplungsmitnehmers entsichern, Kupplungshalter
@ auf den Mitnehmer stecken und Sechskantmutter |8sen.
Kupplungshalter, Sechskantmutter und Sicherungsblech abnehmen.
Mitnehmer und Distanzscheibe abnehmen.

Kupplungskorb samt Anlaufscheibe und Federscheibe von der
Antriebswelle nehmen.

3.9 Primartrieb

2 Schrauben lésen und Prallblech @ abnehmen.

Sicherungsblech entsichern,

Kurbelwelle mit Blockiergabel blockieren und Sechskantmutter des
Primérzahnrades @ und Sechskantmutter des Ausgleichswellenzahnrades
O |ssen.

Primdrzahnrad samt Beilagscheibe abnehmen.
Ausgleichswellenzahnrad samt Sicherungsblech abnehmen.

PaBfeder aus der Nut nehmen.

Ausgleichswellen-Antriebszahnrad ® abnehmen.
Pafifeder @ aus der Nut nehmen.

Schraube @ |5sen.
Dichtringhalter @ und Distanzhiilse ® abnehmen.




3.10 Ausrickwelle
~ Rickholteder @ am Motorgehduse aushangen.
— Awusriickwelle, Riickhelfeder und Scheibe @ abnehmen.

3.11 Schaltwelle

— Schaltwelle ®@ qus dem Gehduse ziehen.
— Schraube @ |6sen und Arretierhebel mit Arretierfeder abnehmen.

3.12 Ansaugflansch

- 4 Schravben @ l&sen.

- Ansaugflansch, Membrangeh&use und Dichtung abnehmen.
& Gelr]egeenﬂuhungsachicuch abnehmen.

HINWEIS: DIE ABREISSCHRAUBE LASST SICH AM BESTEN MIT EINEM
MEISSEL LOCKERN.

3.13 Motorgehdausehdlften trennen
— Alle Schrauben des Motorgehduses entfernen.

- Motorgehduse-Trennwerkzeug an der rechten Gehdusehdilfte montieren.

- Motorbefestigung am Montagebock |5sen.

- Motorgehduse durch hineindrehen der Spindel frennen. Gleichzeitig mit
einem Kunststoffhammer abwechselnd leicht auf die Antriebswelle und
die vordere Motorbefestigungsnabe schlagen.

] VORSICHT ]
DAS MOTORGEHAUSE TRENNWERKZEUG SO MONTIEREN DASS ES
PARALLEL ZUR GEHAUSEDICHTFLACHE VERLAUFT.
BEIM TRENNEN DES MOTORGEHAUSES DIE SCHAITWALZE @ SO VER-
DREHEN, DASS SIE DAS MOTORGEHAUSE NICHT BERUHRT (SIEHE
ABBILDUNG).
DAS  AUSEINANDERKEILEN ~MIT SCHRAUBENDREHER ODER
AHNLICHEM IST ZU VERMEIDEN,, DA DIE DICHTFLACHEN SEHR LEICHT
BESCHADIGT WERDEN KONNTEN.

- Rechte Gehdusehdlfte abnehmen.
- Motorgehduse-Trennwerkzeug demontieren.




s HOS1Nn3a

3.14 Getriebe, Schaltung

~ PaBhilse @ und Dampferhilse @ entfernen.
- Schaltschienen ® herausziehen und Schaltgabeln zur Seite schwenken.
— Schaltwalze herausziehen.

~ Schaltgabeln enifernen.

- Mit einem Kunststoffhammer leicht auf die Abtriebswelle schlagen und
beide Getriebewellen entnehmen.

3.15 Ausgleichswelle

- Ausgleichswelle von Hand aus dem Lager ziehen.

3.16 Kurbelwelle
- Motor ehcus&Trennwerkzeu&g auf der Ziindungsseite montieren und
Kurbelwelle aus dem Lager driicken.

VORSICHT !

DAS MOTDRGEHAUSE TRENNWERKZEUG SO MONTIEREN, DASS ES
PARALLEL ZUR GEHAUSEDICHTFLACHE VERLAUFT. ANSONSTEN
KONNTE DAS MOTORGEHAUSE BESCHADIGT WERDEN.




4.0 ARBEITEN AN DEN EINZELNEN TEILEN

Motorgehduse

HINWEIS: NACHSTEHENDER ABSCHNITT SOLL VOR BEGINN DER ARBEITEN EINMAL DURCHGELESEN WERDEN. DANN IST DIE
MONTAGEFOLGE FESTZULEGEN, DAMIT DIE LAGER NACH NUR EINMALIGEM ANWARMEN DER GEHAUSEHALFTEN EINGE-
SETZT WERDEN KONMNEN.

ZUM HERAUSPRESSEN ODER NOTFALLS AUCH SCHLAGEN DER LAGER SIND DIE GEHAUSEHALFTEN AUF EINE GENUGEND
GROSSE_PLANFLACHE ZU LEGEN (VORHER PASSHULSEN ENTFERNEN), SO DASS DAS GEHAUSE MIT DER GESAMTEN &
DICHTFLACHE AUFLIEGT UND DIESE NICHT BESCHADIGT WIRD. AM BESTEN VERWENDET MAN ALS UNTERLAGE EINE #
HOLZPLATTE.

LAGER ODER SIMMERRINGE SOLLEN NACH MOGLICHKEIT UBERHAUPT NICHT, MANGELS EINER PRESSVORRICHTUNG NUR
AUSSERST YORSICHTIG MIT EINEM GEEIGNETEN DORN EINGESCHLAGEN WERDEN. BE| EINER GEHAUSETEMPERATUR VON
ETWA 150° C FALLEN DIE KALTEN LAGER OHMNEHIN FAST VON SELBST IN IHRE SITZE.

SITZEN DIE LAGER NACH DEM ERKALTEN NICHT FEST, SO IST DAMIT ZU RECHNEN, DASS SIE SICH BEI ERWARMUNG IM
GEHAUSE VERDREHEN. IN DIESEM FALL WARE DAS GEHAUSE ZU ERSETZEN.

4.1 Linke Gehausehalfte

- Gehdusehdlfte mittels Heizplatte auf 100-150° C erwérmen.

RILLENKUGELLAGER DER KURBELWELLE @
Altes Rillenkugellager nach innen pressen. Neues Rillenkugellager bis zum
Anschlag einpressen.

WELLENDICHTRING DER KURBELWELLE @
Neuen Wellendichtring von auflen mit Dichtlippe nach innen bindig ein-
pressen.

RILLENKUGELLAGER DER ABTRIEBSWELLE @
Neues Rillenkugellager von innen bis zum Anschlag einpressen.

WELLENDICHTRING DER ABTRIEBSWELLE @
Neuen Wellendichtring biindig einpressen.

WELLENDICHTRING DER SCHALTWELLE ©
Neuen Wellendichtring biindig einpressen.

RILLENKUGELLAGER DER AUSGLEICHSWELLE @
Altes Rillenkugellager mit einem Innenauszieher aus dem Lagersitz ziehen.
Neues Lager bis zum Anschlag einpressen.

NADELLAGER DER ANTRIEBSWELLE @
Altes Lager mit einem Innenauszieher aus dem Gehduse ziehen. Neues
Nadellager von innen bis zum Anschlag einpressen.

HINWEIS: UM DEN LAGERAUSZIEHER SENKRECHT ANSETZEN ZU
KONNEN, MUSS EINE STAHLPLATTE (SIEHE SPEZIALWERKZEUGE) AUF
DIE GEHAUSEDICHTFLACHE GELEGT WERDEN.

Nach dem Erkalten der Gehdausehdlfte alle Lager auf festen Sitz prifen.

AbschlieBend ist die Schmierbohrung @ fir das Rillenkugellager der
Kurbelwelle auf freien Durchgang zu priifen.
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NADELLAGER DER KUPPLUNGSAUSRUCKUNG

Dichtmanschefte aus der Bohrung nehmen. Nadellager mit einem
Innenauszieher aus dem Lagersitz ziehen.

Neues Nadellager bis zum Anschlag einpressen und Dichtmanschette monfieren.

4.2 Rechte Gehédusehilfte
— Gehdusehdlfie mittels Heizplatte auf 100-150° C erwarmen.

RILLENKUGELLAGER DER KURBELWELLE @
Altes Rillenkugellager nach innen pressen. Neues Rillenkugellager bis zum
Anschlag einpressen.

WELLENDICHTRING DER KURBELWELLE @
Neuen Wellendichtring von aufen mit Dichtlippe nach innen bindig ein-
pressen.

RILLENKUGELLAGER DER ANTRIEBSWELLE ©

Halteblech @ entfernen und Llager noch innen auspressen. Neues
Rillenkugellager von innen bis zum Anschlag einpressen. Schrauben des
Haltebleches mit Loctite 242 besireichen und Halteblech montieren.

RILLENKUGELLAGER DER ABTRIEBSWELLE @

Neves Rillenkugellager von innen bis zum Anschlag einpressen.

RILLENKUGELLAGER DER AUSGLEICHSWELLE ®
Altes Rillenkugellager nach innen pressen. Neues Lager bis zum Anschlag
einpressen.

AbschlieBend ist die SCHMIERBOHRUNG @ fir das Zylinderrollenlager
der Kurbelwelle auf freien Durchgang zu priifen.

Nach dem Erkalten der Gehéusehdlfte, Lager auf festen Sitz prifen.

4.3 Kurbelwelle

Bei Weiterverwendun]g der Kurbelwelle, sind die Kurbelzapfen auf Schlag
zu priffen. Dazu Kurbelwelle auf einen Rollenbock oder dergleichen |eger1 und
mit einer MeBuhr die Kurbelzapfen am éuBeren Ende auf Schlag priifen.

Kurbelzapfenschlag max. 0,03 mm
Am Plevellager ist das Radialspiel und das Axialspiel zu kontrollieren.

Radialspiel max 0,04 mm
Axialspiel max. 0,7 mm

4.4 Kolben

Soll ein gebrauchter Kolben weiter verwendet werden, so sind folgende

Punkte zu iberpriifen:

- Kolbenlaufflache auf etwaige Druckstellen unfersuchen (Kolbenfresser)
leichte Verreiber konnen mit einem feinen Schmirgelstein beseitigt werden.

- Die Kolbenringe diirfen in den Nuten nicht klemmen. Zum Reinigen der
Nuten kann ein alter Kolbenring oder Schleitpapier verwendet werden.

- Kolbenring-Verdrehsicherungen missen fest im Kolben sitzen und dirfen
nicht abgenitzt sein. :

- Der Kolbenbolzen darf nicht verférbt sein und keine starken Einlaufspuren
aufweisen.




B 4.4.1 Kolbenring-Stofispiel prifen

- Kolbenringe auf Verschleil’ priifen.

O - Kolbenring-StoBspiel @ prifen.
~ Dazu Kolbenring ¢a. 10 mm unter der Zylinderoberkante mit dem Kolben
O

qusrichten.
— Mit einer Fiihlerlehre das StoBspiel @ messen.

STOSSPIEL: max. 0,45 mm

— Ist das StoBspiel gréBler, sind Kolben und Zylinder auf VerschleiB® zu priiffen. §
Falls Kolben- ung Zylinderverschleifs innerhalb der Toleranzen liegen isr &
der KO'benring ZU erneuern.

@] O
\ o /\ — Federring hinter dem unteren Kolbenring herausnehmen und auf o
Bruchstellen kontrollieren.

4.4.2 Montagehinweis fir Kolbenringe

— Federring @ in die untere Ringnut montieren.

— Rechteckring mit Kennzeichnung , 7" nach oben (Richtung Kolbenboden)
in die untere Ringnut montieren.

- Trapezring mit Kennzeichnung ,TI” nach oben (Richtung Kolbenboden)
in die obere Ringnut montieren.

-

T\ \

T

4.5 Kolben und Zylinder vermessen, Kolbeneinbauspiel

Um den Verschleif3 des Zy||nders feststellen zu kénnen, wird dieser in der
MI“B der Laufflache mit einem Mikrometer vermessen.

— Zylinderdurchmesser in der X- u. der Y-Achse messen, um eventuelle
Ovalitat feststellen zu kdnnen.

— Der Kolben wird am Kolbenhemd, quer zum Kolbenbolzen, wie in der
Abbildung gezeigt gemessen.

~ Das Kelbeneinbauspiel ergibt sich aus dem Zylinderdurchmesser minus
dem Kolbendurchmesser.

KOLBENEINBAUSPIEL: 0,045 — 0,050 mm

KOLBEN ZYLINDER
-Mcrkierung @ (mm) Markierung
T ot 55,952 - 55,955 A " 56,000 - 56,002
orange 55,956 - 55,959 B 56,004 - 56,006
grin 55,960 - 55,963 r 56,008 - 56,010
vidlett | 55,064 - 55,967 D _T 56,012 - 56,014

HINWEIS: FUR DIESEN MCTOR SIND 4 VERSCHIEDENE ZYLINDERGROSSEN
UND DIE DAZUGEHORIGEN KOLBEN ERHALTLICH. AUS DIESER TABELLE
KONNEN SIE INFORMATIONEN UBER DEN PASSENDEN KOLBEN FUR DIE
JEWEIIGE ZYUNDERGROSSE ERSEHEN.

DIE MARKIERUNG DES ZYLINDERS (BUCHSTABE] IST AM ZYLINDERFUSS
VORMNE EINGRAVIERT. DIE FARBMARKIERUNG DES KOLBENS BEFINDET SICH
AM KOLBENBODEMN UND IST NUR BEI NEUEN KOLBEN ZU ERKENMNEN.

4.6 Auslafisteverung

— Auf der linken Seite 2 Innensechskantschrauben entfernen und
Seilgehause abnehmen.

— Rechten Deckel der Steuerwalze abnehmen.

— Steverwalze mit einem Hammerstiel blockieren und Innensechskant-
schraube @ l6sen.

— Den linken Teil der Steuerwalze nach links und den rechten Teil nach
rechts aus dem Zylinder ziehen.
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Alle Teile der Auslafisteverung reinigen und auf Verschleil und
Beschadigungen prifen.

LAGERUNG DER STEUERWALZE @
Aut Spiel in den Lagerbiichsen prifen.

LAGERBUCHSEN DER STEUERWALZE @
Miissen spielfrei im Zylinder sitzen.

O-RINGE DER STEUERWALZE @ erneuvern

STEUERWALZE @
Reinigen, Clkohle entfernen, die Steverwalze dartf nicht im Auspuffkanal
streifen.

WELLENDICHTRING DER STEUERWALZE @
Aut Beschadigung und Dichtheit prisfen und nétigenfalls ernevern.

4.6.1 Zylinder vormontieren

- Verbindungsschraube der Steuerwalze, O-Ringe, Lagerbuchsen und
Lagerstellen der Steuerwalze dinn mit Molykote-Fett bestreichen.

- Wellendichtring der Steverwalze fetten.

— Rechten und linken Teil der Steuverwalze einbaven (auf korrekten Sitz des
Paf¥stiftes achten).

— Schraube @ montieren. Zum Festziehen ist die Steverwalze mit einem
Hommerstiel zu blockieren.

— Rechten Deckel der AuslaBsteverung mit Schelle fiir Olschlauch @ montieren.
- Seilgehduse mit 2 Schrauben fixieren.

4.7 Zylinderkopf

- Mit einem Haarlineal und einer Fihlerlehre die Dichiflache zum Zylinder
auf Verzug priifen.

VERZUG: max. 0,03 mm
HINWEIS: BEI GERINGEM VERZUG KANN DER ZYLINDERKOPF AUF

EINER GLASPLATTE ABGEZOGEN WERDEN.
BEI GROSSEREM VERZUG IST DER ZYLINDERKOPF ZU ERNEUERN.




4.8 Wasserpumpe

~ Wasserpumpendeckel samt Dichtung und Paf3stift abnehmen.

- Sicherungsscheibe, Anlaufscheibe und Wasserpumpenrad wvon der
Innenseite des Kupplungsdeckels entfernen. i

- Stift @ und innere Anlaufscheibe @ entfernen; Wasserpumpenwelle & m :
aus dem Gehduse ziehen. £

- Alle Teile reinigen und auf Verschleifs prifen.

WELLENDICHTRING @
Auf Beschadigung und Dichtheit kontrollieren.

WASSERPUMPENRAD @
Auf fehlende oder abgeniitzte Zdhne kontrollieren.

WASSERPUMPENWELLE
Am Schaft @ auf VerschleiB kontrollieren.

DICHTRING DER ABLASSCHRAUBE @ erneuvern.

4.8.1 Wasserpumpe vormontieren

- Wellendichtring der Wasserpumpe feften und Wasserpumpenwelle montieren.
— Anlaufscheibe, Stift und Wasserpumpenrad montieren,

~ Aufere Anlaufscheibe und Sicherungsscheibe montieren.

— Vergewissern daf} der Paf¥stift mentiert ist.

- Neue Dichtung auflegen und Wasserpumpendeckel montieren.

4.9 Olpumpe

HINWEIS: AN DER OLPUMPE SELBST KANN AUSSER DEM VERSCHLEISS
DER HUBSCHEIBE UND DEREN ANSCHLAGBOLZEN NICHTS KONTROL
LIERT WERDEN. IST EINER DIESER TEILE DEFEKT, MUSS DIE KOMPLETTE
OLPUMPE GETAUSCHT WERDEN.

- Bolzen @ an der Unterseite auf Abniitzung priifen.
~ Anlaufflache des Bolzens @ auf Abniitzung und Einkerbungen prifen.

4.9.1 Olpumpe tauschen ) i

- 2 Innensechskantschrauben @ entfernen und Olpumpe von der Olpum-
penantriebswelle ziehen.

~ Dichtfldchen reinigen. .

- Schneckenverzahnung der Olpumpenaniriebswelle fetten.

- Neue Olpumpe mit Ol auffillen und mit never Dichtung montieren.




4.9.2 Olpumpenantrieb

~ Olpumpe ausbaven (siche 4.9.1).

- Sprengring @ entfernen und Olpumpenaniriebszahnrad von der Welle ziehen.

- Nadel ® aus der Olpumpenantriebswelle nehmen und unteren Spreng-
ring ® abnehmen.

- Olpumpenantriebswelle nach auBen aus dem Gehause ziehen.

WELLENDICHTRING DER OLPUMPE @
Auf Dichtheit und Beschadigung prifen. Neuen Wellendichtring mit offener
Seite zur Gehduseinnenseite bindig einpressen.

FUHRUNGSBUCHSE DER OLPUMPENWELLE @
Muf fest im Kupplungsdeckel sitzen. Darf an der Innenseite keine starken
Einlaufspuren autweisen.

OLPUMPENANTRIEBSWELLE ®
Am Schaft auf Verschleif® kontrollieren.

4.9.3 Olpumpe vormontieren

— Fihrungsbiichse und Wellendichtring der Olpumpe fetten.

- Olpumpenantriebswelle von auflen in die Fihrungsbichse schieben.
— Neue Dichtung auflegen und Olpumpe mit 2 Schrauben fixieren.

— Inneren Sprengring montieren und Nadel in die Welle schieben.

- Olpumpenzahnrad mit Bund nach unten montieren.

— AuBeren Sprengring montieren.

! VORSICHT !

*IMMER WENN OLLEITUNGEN AN DER OLPUMPE ABGESCHLOSSEN
WURDEN, ODER DER OITANK LEER WAR, IST DIE OLPUMPE ZU
ENTLUFTEN, ES KANN SONST ZUM MOTORSCHADEN KOMMEN.
MOTOR WAHREND DES ENTLUFTENS KEINESFALLS HOCHDREHEN, DA
DIE OLPUMPE NOCH NICHT ALLE SCHMIERSTELLEN MIT GENUGEND
OL VERSORGT (SIEHE 6.2).

4.10 Kupplung

KUGEL @

Auf Verschleif3 priifen.

DRUCKSTANGEN

An der Stirnseite @ auf Verschleil prifen.

AUSRUCKWELLE, DICHTMANSCHETTE UND NADELLAGER @

Auf Beschadigung und Verschleif3 prisfen.

KUPPLUNGSDRUCKFEDERN @

Mindestléinge 32 mm [neu 34,5 mm); nétigenfalls alle 5 Stiick ernevern
KUPPLUNGSLAMELLEN @

Missen plan sein.

6 Stahllamellen = 1,3 mm dirfen keine Vertiefungen aufweisen.

7 Belaglamellen Verschleifigrenze 2,7 mm (= neu 2,9 mm)

MITNEHMER @

AuBlen- und Innenverzahnung auf VerschleiB priifen.

KUPPLUNGSKORB @®

Nieten auf festen Sitz priifen.

DAMPFUNGSELEMENTE

Die Kraftibertragung vom Primértrieb auf die Kupplung ist durch
Gummielemente gedampft. Neben den iblichen VerschleiBprifungen sind
auch diese Gummielemente zu priffen. Mit einer Hand das Zahnrad des
Primértriebes festhalten. Mit der anderen Hand versucht man den
Kupplungskorb zu verdrehen. Dabei darf kein Spiel erkennbar sein. Ist ein
Spiel vorhanden ist der komplette Kupplungskorb zu ernevern.




4.11 Getriebe

— Antriebswelle bzw. Abtriebswelle im Schraubstock fixieren (Schonbacken verwenden)
und Zahnréder abnehmen.

— Alle Teile reinigen und auf VerschleiBs prifen.

ZAHNPROFILE von Gefriebewellen und Schieberddern auf Verschleif3 prifen.

SCHIEBERADER auf Getriebewellen stecken und Leichtgéngigkeit auf der Verzahnung prisfen.

LAGERSTELLEN der Getriebewellen und der Losrader prifen.

LOSRADER auf Getriebewellen montieren und auf Spiel prifen.

4.11.1 Antriebswelle zusammenbauen

— Antriebswelle mit Zahnrad nach unten im Schraubstock fixieren {Schonbacken verwenden).
~ 5.Gang losrad @ mit Klauen nach oben dariiberschieben.

— Anlaufscheibe @ und Seegerring ® mit scharfer Kante nach oben montieren.

- 3./4-Gang Schieberad @ mit ﬁeinem Zahnrad nach unten montieren.

— Seegerring @ mit scharfer Kante nach unten und Anlaufscheibe @ montieren.

— 6.-Gang Losrad @ mit Klauen nach unten dariiberschieben.

— Schieberad 2.- Gang @ aufstecken und Seegerring ® mit scharfer Kante nach oben montieren,

HINWEIS: VOR DER MONTAGE DIE ZAHNRADER UND WELLEN AN DEN LAGERSTELLEN
ORDENTLICH OLEN. ABSCHUESSEND ALLE ZAHNRADER AUF LEICHTGANGIGKEIT PRUFEN.,
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4.11.2 Abtriebswelle zusammenbauen

— Abtriebswelle mit Bund nach unten im Schraubstock fixieren.

- 1.Gang losrad @ mit Ausnehmung fir Klauen nach oben dariiberschieben.
- Anlaufscheibe 8 und Seegerring @ mit scharfer Kante nach oben montieren.
- 5.-Gang Schieberad @ mit Schaltspur nach oben aufstecken.

- Seegerring @ mit scharfer Kante nach unten und Anlaufscheibe @ montieren.
- 3.-Gang losrad ® mit Ausnehmung fir Klouen nach unten dariberschieben.

— Seegerring @ mit scharfer Kante nach oben montieren.

- 4.Gang losrad @ mit Ausnehmung fir Schaltklauen nach oben aufstecken.

- Anlaufscheibe @ und Seegerring ® mit scharfer Kante nach oben montieren.
- 6. Gang Schieberad ® mit Schaltspur nach unten aufstecken.

- 2.-Gang losrad @ montieren.

- Anlaufscheibe @ und Seegerring @ mit scharfer Kante nach oben montieren.

HINWEIS: VOR DER MONTAGE DIE ZAHNRADER UND WELLEN AN DEN LAGERSTELIEN
ORDENTLICH OLEN. ABSCHLIESSEND ALLE ZAHNRADER AUF LEICHTGANGIGKEIT PRUFEN.




4.12 Schaltung

SCHAITGABELN @
Am Blatt auf Verschlei priifen. Mitnehmerbolzen fir Schaltwalze @ auf
é?\\ Verschleif3 prifen.

SCHALTWALZE @
Schaltspuren auf Abniitzung priifen. Lagerung auf Spiel priifen.

GLEITBLECH @
An den Eingriffstellen auf Verschleif prifen. Rickholflache am Gleitblech
auf Verschlei3 prifen (bei starker Einkerbung erneuern).
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4.12.1 Schaltwelle vormontieren
— Riickholfeder auf die Schaltwelle schieben und an der Lasche @ einhcngen.
— Riickholfeder in dieser Position mit dem Sprengring @ sichern.

4.13 Membrangehé&use, Ansaugflansch
MEMBRANPLATTCHEN @

Besonders an den Enden auf Bruchstellen kontrollieren. Zwischen
Membranplattchen und Membrangehause darf nur ein minimaler Spalt vor-
handen sein.

ANSAUGFLANSCH @
Auf Risse und sonstige Beschadigungen prifen.

MEMBRANGEHAUSE @
Dichtfléichen iiberprifen.

MEMBRANANSCHLAGBLECHE @®
Der Abstand zwischen Membrangehéuse und Anschlagblech mufl 6,8 mm
betragen. Nétigenfalls Anschlagbleche entsprechend nachbiegen.

HINWEIS: DIE MEMBRANPLATTCHEN VERLIEREN [M BETRIEB ALLMAH.
LCH AN SPANNUNG UND BRECHEN AN DEN ENDEN AUS,
WODURCH LEISTUNGSYERLUST AUFTRITT.

! VORSICHT !

ALLE SCHRAUBEN DES MEMBRANGEHAUSES SIND MIT LOCTITE 242
ZU SICHERN.




4.14 E-Startertrieb

FREILAUFZAHNRAD @

Verzahnung auf Verschlei prifen. Kontaktflache zur Freilaufnabe @ auf
Abnitzung und Grilbchenfraf3 kontrollieren.

DOPPELZAHNRAD @
Verzahnung auf VerschleiB} prifen. Leichigéngigkeit auf dem lagerbolzen
kontrollieren.

4.14.1 Freilauf prifen

— Freilaufzahnrad in die Freilaufnabe einsetzen.
— Gegen den Uhrzeigersinn muB sich das Freiloufzahnrad drehen lassen.
— Im Uhrzeigersinn muB das Freilaufzahnrad chne Leerweg blockieren.

Dreht sich das Freilaufzahnrad unrund oder 1GBt es sich im Uhrzeigersinn
drehen, so ist die Freilaufnabe beziehungsweise das Freilaufzahnrad zu
tauschen.

4.14.2 Freilaufnabe tauschen

~ Die 3 Innensechskantschrauben der Freilaufnabe l6sen und die
Freilaufnabe vom Rotor abnehmen.

— Neue Freilaufnabe montieren. Die 3 Schrauben mit Loctite 242 bestrei-
chen und mit 14 Nm festziehen.

4.14.3 E-Startermotor

— AnschluBkabel des E-Startermotors auf Beschéadigungen priifen.
- Verzahnung @ auf Abniitzung prifen.
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4.15 Zindanlage

Allgemeines

Durch die unten angefihrten Messungen sind nur grobe Fehler zu erkennen.
Windungsschlisse die schwache Zindfunken bzw. schwache
Generatorleistung zur Folge haben lassen sich nur auf einem
Zindungspriifstand exakt feststellen. Prifen Sie bei Stérungen zuerst Kabel
und Steckverbindungen der Zindanlage.

Bei den Messungen ist der Mefbereich des MeBgerdtes entsprechend
anzupassen.

4.15.1 Zindkerze

ISOLATOR
Auf Risse und Bruchstellen kentrollieren.

ELEKTRODENABSTAND: 0,7 mm

! VORSICHT !

ES MUSS IMMER EINE ZUNDKERZE MIT WIDERSTAND VERWENDET
WERDEN, DA SONST STORUNGEN AN DER CDIEINHEIT AUFTRETEN
KONNEN.

4.15.2 Stator, Impulsgeber priifen

Mit einem Ohmmeter folgende Messungen durchfiihren:

HINWEIS: DIE MESSUNGEN MUSSEN BEI EINER TEMPERATUR VON
20°C YORGENOMMEN WERDEN, DA ES SONST ZU STARKEN ABWEI-
CHUNGEN DES MESSWERTES KOMMT.

Weichen die MeBwerte stark vom Sollwert ab, oder besteht Durchgang
zwischen einem der Kabel und Masse, ist die Zindanlage zu tauschen.

MESSUNG KABELFARBEN WIDERSTAND
Generator schwarz — weil 03-050
Impulsgeber griin/blau — weil}/rot 280 - 420 Q
Zindstromspule schwarz/rot — griin/weif3 190 — 290 O

4.15.3 Stator tauschen

— Die 2 Schrauben @ 6sen und Stator samt Grundplatte und Impulsgeber-
spule herausnehmen.

~ Neuen Stator in den Zindungsdeckel legen.

— 2 Schrauben mit Loctite 242 bestreichen und festziehen,

~ Kabeldurchfilhrung @ in die Ausnehmung des Ziindungsdeckels montieren.

~ Kabeldurchfilhrung @ an den Dichtflachen mit Silikon bestreichen und in
die Ausnehmung des Zindungsdeckels montieren.




5.0 MOTOR ZUSAMMENBAUEN

5.1 Kurbelwelle

- Llinke Gehé&usehdlfte im Montagebock fixieren.

- Wellendichtring der Kurbelwelle fetten und Kurbelwelle mit Hilfe des
Spezialwerkzeuges @ einziehen.

- 2 PaBhilsen und Démpferhilse einsetzen.

! VORSICHT !
BEIM EINZIEHEN DER KURBEIWELLE MUSS DAS PLEUEL IN RICHTUNG

ZYUNDER STEHEN. ANSONSTEN WIRD ES GEGEN DIE GEHAUSE-
DICHTFLACHE GEDRUCKT UND DIE KURBELWELLE DADURCH BESCHADIGT.

5.2 Schaltung, Getriebe

- Ausgleichswelle in den Lagersitz stecken.
- Getriebewellen gemeinsam montieren und dabei etwas drehen,
~ Schaltgabeln mit Nummern in gezeigter Position montieren.

HINWEIS: DIE SCHAITGABELN SIND AN [HRER UNTERSEITE NUMME-
RIERT. BEl DER MONTAGE IST DARAUF ZU ACHTEN, DASS DIE NUM-
MERN NACH UNTEN WEISEN.

- Schaltwalze einbauen.
- Schaligabeln an der Schaltwalze einhangen.
— Schaltschienen &len und montieren.

5.3 Gehduse zusammensetzen

- Die 2 Muttern der Gehéusefixierung entfernen.

- Die Dichiflache des Motorgehduses entfetten und diinn mit Silikondicht-
masse (Three Bond) bestreichen.

— Wellendichtring der Kurbelwelle fetten und Gehdusehalfte aufsetzen.
Nétigenfalls leicht mit einem Kunststofthammer klopfen und gleichzeitig
Getriebewellen drehen.

~ Gehauseschrauben im Bereich des Gewindes und an der Auflagefléiche
des Kopfes einfetten. Schrauben einsetzen und Gehduse zusammenbauen.

— Vor und nach dem Festziehen der Gehauseschrauben mit 7-8 Nm alle
Wellen auf Leichtgéngigkeit priifen.

— Gehduse im Montagebock fixieren.

5.4 Schaltwelle, Arretierhebel

— Schraube @ mit Loctite 242 bestreichen.

— Arretierhebel mit der Rolle zum Gehduse und Arretierhebelfeder montieren,
- Schraube festziehen.

- Avrretierhebelfeder vorspannen und an der Geh&uselasche einhéngen.




— Schaltwelle &len und so montieren, da3 die Schaltklaue @ in die
Schaltwalze eingreift.

— leerweg der SCﬁqhkluue priifen. Der Leerweg der Schaltklaue ist jener
Weg, den diese zurlicklegt bis die Schaltwalze bewegt wird. Dabei ist
der Druck der Riickholfeder spiirbar. Dieser leerweg @ sollte, ausge-
hend von der Grundstellung, nach oben und unten ﬁeich sein.

— Nétigenfalls ist der Leerweg durch richten der Rickholteder auszugleichen.

5.5 Primdririeb

— Distanzhilse 8len und auf die Kurbelwelle stecken.

— Schraube ® mit Loctite 242 bestreichen und Dichtringhalter montieren.

— Paffeder in die Kurbelwelle stecken und Antriebszahnrad der
Ausgleichswelle @ montieren.

- Paffeder in die Nut stecken und Ausgleichswellenzahnrad so montieren,
daf} sich die Markierungen @ und @ decken.

- Kurbelwelle mit Hilfe der Kurbelwellen-Blockiergabel blockieren.

o Sicherungsb|ech und Sechskantmutter @ montieren und Sechskantmutter
@ mit 55 Nm festziehen.

- Sechskantmutter durch Aufbiegen des Sicherungsbleches sichern.

- Beilagscheibe mit Sechskantmutter des Primérzahnrades ® montieren
und Sechskantmutter mit 80 Nm festziehen.

~ 2 Schrauben mit Loctite 242 bestreichen und Fihrungsstick @ montfieren.

5.6 Ausriickwelle

— Ausriickwelle mit Riickholfeder montieren und Riickholfeder an der
Gehduselasche @ einhangen.




5.7 Kupplung
- Tellerfeder und Distanzscheibe auf die Antriebswelle schieben.
- Kupplungskorb und innenverzahnte Distanzscheibe montieren.

HINWEIS: DIE TELLERFEDER @ MUSS MIT DER WOLBUNG NACH
INNEN MONTIERT WERDEN (SIEHE ABBILDUNG).

~ Kupplungsmitnehmer neues Sicherungsblech und Sechskantmutter aut
die Antriebswelle mantieren.
- Eme Lasche des Sicherungsbleches in die Ausnehmung des Mitnehmers
iegen.
- Kupplungshalter @ aufstecken und Sechskantmutier mit 60 Nm festziehen.
- Kupplungshalter abnehmen und Sechskantmutter durch Aufbiegen des
Sicherungsbleches sichern.

5.7.1 Kupplungslamellen
- Kupplungslamellen vor der Montage griindlich élen.

— Eine normale Belaglamelle montieren.

— Die erste Stahllamelle so montieren, dab sich die Nase der Lamelle mit
der Punktmarkierung des Mitnehmers deckt (siche Skizze).

- Dampfungsfeder @ und schmale Belaglamelle @ montieren.

~ Die Nase @ der folgenden Stahllamellen sind gegeniiber der vorher-
gehenden um jeweils 60° im Uhrzeigersinn zu verdrehen (siehe Skizze).

HINWEIS: DIE STAHLLAMELLEN HABEN AN [HREN AUSSENSEITEN
JEWEILS EINE NASE. DIESE NASE MUSS GEGENUBER DER VORHERGE-
HENDEN STAHLLAMELLE UM 60° VERDREHT WERDEN.
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— Druckstange und Kugel @ in die Antriebswelle stecken.

- Druckkappe so aufsetzen, dal sich die Pfeilmarkierung @ mit der
Punktmarkierung ® auf dem Kupplungsminehmer deckt (siehe Skizze).

- Kupplungsfedern, Federteller und Schrauben montfieren.

- Scﬁrauben mit 6 Nm festziehen.

5.8 Kupplungsausriickung einstellen

— Ausriickhebel gegen den Uhrzeigersinn bis auf Anschlag drehen. Dabei
mufl sich die Nase der Ausrickwelle @ mit der Markierung am
Motergehduse @ decken.

— Deckt sich die Nase der Ausrickwelle @ nicht mit der Markierung am
Motorgehduse @, mufl der Gewindebolzen @ in der Druckkappe ent-
sprechend verdreht werden.

HINWEIS: NACH DER EINSTELLUNG DER KUPPLUNGSAUSRUCKUNG
MUB DIE KONTERMUTTER WIEDER FESTGEZOGEN WERDEMN.




5.9 Kupplungsdeckel
— Kontrollieren ob beide PaBhilsen montiert sind.

~ Neue Dichtung auflegen und mit etwas Fett fixieren.

— Vormontierten Kupplungsdeckel vorsichtig aufsetzen und andriicken.
Dabei ist die Kurbelwelle zu drehen, damit die Zahnrider der
Wasserpumpe und der Olpumpe in Eingriff kommen.

— Schrauben montieren und mit 8 Nm festziehen.

~ Getriebedl-Ablafischraube @ mit neuem Dichtring montieren und mit 15
Nm festziehen,

5.10 E-Startermotor

- O-Ring leicht dlen.

— Startermotor montieren und mit Schraube @ fixieren.
- leerlaufschalterkabel & anklemmen.

— Haltebleche @ und & montieren.

5.11 Startertrieb

- 3 Senkschrauben mit Loctite 242 bestreichen und Lagerschild fir
Freilaufzahnrad @ montieren.

- Lagerzapfen und Nadellager des Freilaufzahnrades leicht mit Molykote-
Fett bestreichen und Freilaufzahnrad montieren.

HINWEIS: DAMIT DAS LAGERSCHILD ZENTRIERT WIRD, DIE 3 SCHRAU-
BEN ERST BIS ZU EINEM LEICHTEN WIDERSTAND HINEINDREHEN UND
ERST DANN GANZ FESTZIEHEN.

- Anlaufscheibe und Zwischenzahnrad montieren.
- Auflere Anlaufscheibe aufstecken.
- 2 Schrauben mit Loctite 242 bestreichen und Halteblech @ montieren.

5.12 Rotor

~ Scheibenfeder in die Kurbelwelle einlegen.

- Konus der Kurbelwelle entfetten.

- Rollen der Freilaufkupplung diinn mit Molykote-Fett bestreichen.

- Rotor mit Scheibe und Sec%wskonimuﬂer montieren,

- Kurbelwelle mit dem Rotorhalter blockieren und Sechskantmutter mit 80
Nm festziehen.
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»12 UHR"

5.13 Kettenritzel

— Simmerring der Abtriebswelle fetten.

~ Hilse, Kettenritzel, Sicherungsblech und Sechskantmutter montieren.
Kettenritzel mit Halteschlissel gegenhalten und Sechskantmutter mit 60
Nm festziehen.

Sicherungsblech aufbiegen.

I

5.14 Zindungsdeckel

~ Kontrollieren ob beide PaBBhilsen montiert sind.
— Neuve Dichtung auflegen und Zindungsdeckel mit 6 Schrauben fixieren.

5.15 Kolben, Zylinder

— Beide PaBhilsen in das Gehéuse einsetzen.

— Vor der Montage alle Teile an den Gleitstellen griindlich eindlen.

~ Nadellager in das Pleuelauge stecken, Kolben aufsetzen [der Pleil am
Kolbenboden zeigi in Fahririchtung)

— Kolbenbolzen und Drahtsprengringe montieren (siehe Skizze).
! VYORSICHT §
DER PFEIL AM KOLBENBODEN MUSS IN FAHRTRICHTUNG ZEIGEN.

DIE DRAHTSPRENGRINGE IN ,6 UHR" ODER IN ,12 UHR”-STELLUNG
MONTIEREN,

- Neue ZylinderfuBBdichtung auflegen.

- Kolben auf Blockiergabel @ aufsetzen und Kolbenringe richten.
- Vormontierten Zylinder aufsetzen und Blockiergabel entfernen.

~ Bundmuttern am ZylinderfuB kreuzweise mit 30 Nm festziehen.

5.16 Zylinderkopf

~ Neue Zylinderkopfdichtung auflegen (Kennzeichnung ,UP" muf} von
oben lesbar sein).

- Zylinderkopf montieren, Scheiben mit Hutmuttern montieren und kreuz-

weise mit 22 Nm festziehen.




- Neuen O-Ring und Thermostat in den Zylinderkopf einsetzen.
— Thermostatdeckel mit 2 Schrauben fixieren.

— Zindkerze montieren.

— Schlauche fir Vergaserheizung anklemmen,

5.17 Wasserrohr

- MNeuen ORing élen und auf das Wasserrohr stecken.

- Wasserrohr in die Offnung des Kupplungsdeckels stecken und mit 2
Schrauben fixieren.

5.18 Membrangehdause, Ansaugflansch

~ Neue Dichtung auflegen und Membrangehduse so einsetzen dof3 die dinneren
Membrane nach unten weisen.

- Ansaugflansch montieren und Innensechskantschrauben mit 8 Nm festziehen.

= Neﬁe Abreifischraube @ bis zum Abreiflen des Schraubenkopfes fest-
ziehen.

HINWEIS: DIE BEIDEN MEMBRANPLATTCHEN HABEN VERSCHIEDENE
STARKEN. BEIM EINBAU IST DARAUF ZU ACHTEN, DASS DAS DUNNERE
MEMBRANPLATTCHEN NACH UNTEN MONTIERT WIRD. _

DIE ABREISSCHRAUBE @ MUSS AUS GESETZLICHEN GRUNDEN MON-
TIERT WERDEN.

5.19 Getriebeaol fiillen

- VerschluBschraube @ entfernen.
- 0,75 liter Motoral SAE 10W30 einfiillen und VerschluBschraube montieren.
~ Motor auf Dichtheit prifen.
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6.0 MOTOR EINBAUEN

— Motor von rechts in den Rahmen heben.

- ;\Aofor mit Motorschrauben, Motorhalteblechen und Schwingarmbolzen
ixieren.

— Schlduche fiir Vergaserheizung anklemmen.

- Kupp|ungssei|zug einhéngen_

— Elektrische Leitungen und Batterie anklemmen.

- Kihlerschlauche anschlieffen und Kiihlflissigkeit auffillen.

— Tank montieren.

— *Seilscheibe montieren und Steuerwalze einstellen (siehe Kapitel 6,1.1).

— Auspulfkrimmer, Vergaser und Kette montieren.

— "Olpumpe entliften (siehe Kapitel 6.2).

- Auspuffanlage auf Dichtheit Gberpriifen.

— Funktion der elektrischen Anlage priifen.

~ Kohlfiussigkeitsstand berichtigen.

— Vergaser einstellen [Abgas kentrollieren siehe Kapitel ¢.3).

— Probefahrt.

6.1 Wirkungsweise der Auslafisteuerung

Durch Verdrehen der Steuerwalze im Auspuftkanal wird ein breiteres
Drehzahlband des Motors erzielt. Die Steverwalze wird drehzahlabhdngig
von einem Servomotor Uber 2 Seilziige verstellt. Der Servomotor erhdlt die
Drehzahlinformation von einem Impulsgeber im Zindungsgehause.

Jedesmal wenn man die Zindung einschaltel, wird ein Reinigungszyklus
durchgefihrt. Dabei ist ein leises Surren fir 1-2 Sekunden hérbar (auch
Funktionskontrolle) Wenn der Motor nicht lguft, bleibt die Steuerwalze in
der Stellung ,offen” stehen. Erst wenn der Motor gestartet wird, ,schlief}t”
die Steverwalze und beginnt ab einer Drehzahl von 5000/min zu &ffnen.

6.1.1 Steuerwalze einstellen

— Die Einstellschrauben ganz in das Seilgehduse einschrauben und
Seilziige in die Seilscheigbe einhéngen.

- Zindung einschalten; damit der Stellmotor seine Grundstellung ein-
nimmt.

- Ver?ewissern daf} die Steverwalze komplett gesffnet ist [Steverwalze @
darf nicht in den AuslaBkanal ragen (siehe linke Skizze)).

~ Seilscheibe so montieren, daB sich die Bohrung im Zylinder und die
Ausnehmung der Seilscheibe decken [siehe rechte Skizze).

— Einen Stift (@ 4 mm) durch die Ausnehmung der Seilscheibe @ und die
Bohrung im Zylinder @ stecken und Schraube @ mit 7 Nm festziehen.

- Beide Einstellschrauben gleichmé&Big so weit herausdrehen bis sie kein
Spiel mehr haben. Anscgﬁeﬁend beide Einstellschrauben um eine 1/4
Umdrehung hineindrehen,

— Kontermuttern der Einstellschrauben festziehen.

— Zur Kontrolle Stift entfernen. Dabei darf sich die Seilscheibe nur gering-

flgig verdrehen.

= Zﬁngung ausschalten und Deckel der Steverwalze montieren.




6.1.2 Verstellung der Steuerwalze prifen
- Llinken Deckel der Steverwalze demontieren.
~ Zindung einschalten und auf Bewegung der Seilscheibe achten.

HINWEIS: BEIM EINSCHALTEN DER ZUNDUNG WIRD DIE STEUERWALZE &
ZUERST GESCHLOSSEN [RICHTUNG @) UND DANN GANZ GEOFFNET &
(RICHTUNG @)|. DIESER ,REINIGUNGSZYKLUS” VERHINDERT EIN FEST- &
WERDEN DER STEUERWALZE BEI LANGEREM BETRIEB IM UNTEREN &
DREHZAHLBEREICH.

ZUNDUNG DREHZAHL POSITION DER STEUERWALZE
Aus 0/min offen
EBn  O/min | Reirigungszyklus
Ein < 5000/min geschlossen
Ein > 5000/ min _ beginnt zu dfnen

6.2 Olpumpe entliften

- Deckel der Glpumpe abnehmen,

- Entliftungsschraube @ entfernen. Entliftungsschraube erst dann wieder
schlieBen wenn Ol ohne Luftblasen austritt. }

- Olleitung von Olpumpe zu Vergaser abklemmen und mit Ol fillen.

- Olleitung wieder anklemmen.

- Motor starten und die Clpumpe durch herausziehen des Seilzuges @
auf maximale Férdermenge stellen. Den Motor ca. 2-3 Minuten mit
2000/min laufen lassen. Nur so kann das Schmiersystem vollstandig
entliftet werden.

- Motor abstellen und Olpumpendeckel mit neuver Dichiung monfieren.

! VORSICHT !

*IMMER WENN OLLEITUNGEN AN DER OLPUMPE ABGESCHLOSSEN
WURDEN ODER DER OLTANK LEER WAR, IST DIE OLPUMPE ZU
ENTLUFTEN, ES KANN SONST ZUM MOTORSCHADEN KOMMEN.
MOTOR WAHREND DES ENTLUFTENS KEINESFALLS HOCHDREHEN, DA
DIE OLPUMPE NOCH NICHT ALLE SCHMIERSTELLEN MIT GENUGEND
OL VERSORGT.

6.3 Abgas kontrollieren

- Motor auf Betriebstemperatur bringen.

— Abgas-MeBsonde so weit wie méglich in die Auspufféffnung stecken.
— Den CO-Wert bei Leerlaufdrehza}ﬂ (1500/min) ablesen.

CO-WERT: max. 1,5 %

— Liegt der CO-Wert héher als angegeben, ist er durch hineindrehen der
Gemischregulierschraube mit einem Spezialschliissel zu korrigieren.

— Gegebenenfalls ist dabei eine Nachregulierung der Leerlaufdrehzahl
erforderlich (ca.1500/min).

6.4 Olstandschalter, Olstandwarnlampe

- Bei |ein eschalteter Ziindung leuchtet (glimmt) die Olstandwarnlampe
nur leicht.

~ Ist der Olstand zu niedrig, beginnt die Olstandwarnlampe stark zu leuchten
[siehe Abbildung).

HINWEIS: DIE GLIMMENDE OLSTANDWARNLAMPE IST EIN ZEICHEN
DAFUR DASS DIE LAMPE UND_DER OLSTANDSCHALTER FUNKTIONIE-
REN UND GENUGEND OL IM OLTANK IST.




6.5 Seilzug Gasdrehgriff-Seilzugverteiler tauschen

— Sitzbank, Spoiler und Kraftstofftank abnehmen.
- Kabelband zur Befestigung des Seilzugverteilers abirennen.
— Die 4 Schrauben entfernen und Deckel des Seilzugverteilers abnehmen.

g HOS1N3a

— Schutzkappe @ zuriickschieben.

- Kontermutter @ lockern und Einstellschraube ® ganz hineindrehen.

— 2 Innensechskantschrauben des Gasdrehgriffes entfernen und obere
Gehéusegélfte abnehmen.

- Gasseil @ aushdngen und samt Einstellschraube aus dem Drehgriff-
gehduse nehmen.

- Schraube @ um 180° verdrehen und abnehmen. |

— Gasseil ® aushdngen. ‘

— Neuen Gasseilzug einhéingen und Schraube so montieren, dof die abge-
schréigte Seite der Schraube @ gegen die Feder im Seilzugverteiler drijckt. !

— Schraube um 180° verdrehen. -

— Deckel der Seilzugverteilers mit 4 Schrauben fixieren und
Seilzugverteiler mit einem Kabelband am Rahmen befestigen (siche
Seite 31).

- Kraftstolftank, Spoiler und Sitzbank montieren.

— Gasseil am Gasdrehgriff einhdngen und Gehéusehalfte des
Gasdrehgriffes mit den 2 Innensechskantschrauben fixieren.

- Einsie"scﬁraube ® so weit herausdrehen, daB sich die Seilzug-
AuBenhille um 2-3 mm von der Einstellschraube abheben l&f3t, bis ein
Widerstand spirbar ist.

- Kontermutter @ festziehen und Schutzkappe @ aufschieben.

6.5.1 Seilzug Seilzugverteiler-Olpumpe tauschen

— Sitzbank, Spoiler und Kraftstofftank abnehmen,

— Kabelband zur Befestigung des Seilzugverteilers abtrennen.

— Die 4 Schrauben entfernen und Deckel des Seilzugverteilers abnehmen.

— 3 Innensechskantschrauben des Olpumpendeckels entfernen und Deckel
abnehmen. B

- Ausfallsicherung @ entfernen und Olpumpenseilzug aushéngen.

HINWEIS: ZUM AUSHANGEN DES OLPUMPENSEILZUGES MUSS DIE
SEILSCHEIBE GEGEN DEN UHRZEIGERSINN BIS AUF ANSCHLAG
GEDREHT WERDEN.




— Schraube @ um 180° verdrehen und abnehmen.
- Gasseil @ aushdngen,
— Plastikstick @ abnehmen.

— Olpumpenseil @ aushdngen und aus dem Seilzugverteiler ziehen.

- Neuen Olpumpenseilzug einhéngen

— Plastikstiick & montieren und Gasseil @ einhéngen.

- Schroube @ so montieren, dafd die abgeschréigte Seite der Schraube
gegen die Feder im Seilzugverteiler driickr.

— Schraube um 180° verdrehen.

- Seilzug an der Olpumpe einhéngen und Ausfallsicherung montieren.

- Dichtung des Olpumpendeckels auf Beschadigung prifen und nétigen-
falls ernevern.

g VYORSICHT !

ZUM TAUSCHEN  DER OLPUMPENDECKELDICHTUNG MUSS DIE
OLLEITUNG VOM OLBEHALTER ZUR OLPUMPE ABGESCHLOSSEN WER-
DEMN. DANACH'IST DIE OLPUMPE UNBEDINGT ZU ENTLUFTEN.

- Olpumpendeckel mit 3 Innensechskantschrauben fixieren.

- Deckel des Seilzugverteilers mit 4 Schrauben fixieren und
Seilzugverteiler mit einem Kabelband am Rahmen befestigen,

— Krafistoffiank, Spoiler und Sitzbank montieren.

6.5.2 Seilzug Seilzugverteiler-Vergaser tauschen

- Sitzbank, Spoiler und Krafisioffrank abnehmen.

- Kabelband zur Befestigung des Seilzugverteilers abtrennen.

- Die 4 Schrauben entfernen und Deckel des Seilzugverteilers abnehmen.

- Schraube @ um 180° verdrehen und abnehmen.

- Guosseil @ aushangen.

- Plastikstiick @ entfernen.

- Gosseil @ an der Seilscheibe aushéngen.

- 2 Schrauben @ entfernen und Gasschieber aus dem Vergaser ziehen.

- Gasseil am Gasschieber aushéngen und Seil aus dem Vergaserdeckel
ziehen.

— Neuen Gasseilzug einhdingen und Gasschieber mit Vergaserdeckel montieren.

— Gasseil @ an der Seilscheibe einhéingen und Plastikstiick & montieren.

- Gasseil @ einhiéingen und Schraube @ so montieren dafl die abge-
schragte Seite der Schraube gegen die Feder im Seilzugverteiler driickt.

— Schraube um 180° verdrehen.

- Deckel der Seilzugverteilers mit 4 Kreuzschrauben fixieren und
Seilzugverteiler mit einem Kabelband am Rahmen befestigen.

- Kraftstofftank, Spoiler und Sitzbank montieren.

HINWEIS: EIN EINSTELLEN DER BEIDEN UNTEREN SEILZUGE IST NICHT
NOTIG, DA DIESE VOM SEILZUGVERTEILER AUTOMATISCH EINGESTELLT
WERDEN. DAZU MUSS NACH DER MONTAGE ALLER SEILZUGE DER
GASDREHGRIFF EINMAL BIS ZUM ANSCHLAG AUFGEDREHT WERDEN.
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7.1.1 Batterie ausbauen
— 2 Innensechskantschrauben @ entfernen und Sitzbank abnehmen. !

- Zuerst Minus-, dann Pluspol der Batterie abklemmen
— Batterie aus der Halterung nehmen,
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7.1.2 Stromverlustprifung

Die Stromverlusrpriifung ist vor der Prisfung des Regler-Gleichrichters durch-
zufthren.

- Zindung ausschalten und Massekabel der Batterie abklemmen.

— Ein Amperemeter zwischen Massekabel und Minuspol der Batterie klemmen.

SOLIMWERT: max. 1 mA

— Liegt der Wert héher als angegeben ist nach Stremverbrauchern zu suchen.

7.1.3 Ladespannung/Regler-Gleichrichter prifen

— Motor starten und Abblendlicht einschalten.
— Ein Voltmeter an die beiden Anschliisse der Batterie anklemmen.
— Motor auf 5000/min hochdrehen und Spannung ablesen.

HINWEIS: FOLGENDE WERTE GEITEN NUR BEI VOLLER BATTERIE (LADEZU-
STAND MINDESTENS 20%)

SOUWERT: 14-15V

— Weicht der MeBwert stark vom Sollwert ab, sind die Steckverbindungen
des Ladestromkreises zu priifen.

— Sind die Steckverbindungen in Ordnung, die Ladespannung entspricht
jedoch nicht dem Sollwert, ist der Regler-Gleichrichter @ zu fuuschpen.

7.1.4 Batterie laden

— Batterie ausbaven und den Ladezustand ermitteln. Dazu miBt man mit
einem Voltmeter die Spannung zwischen den Botiteriepolen
[Ruhespannung). Toleranz des MeBgerdtes max. 1 %

— Um eine exakte Messung zu erhalten darf die Batterie mindestens 30
Minuten vorher, weder geladen noch entladen werden,

— Kann der Ladezustand nicht festgestellt werden, darf die Batterie laut
den Angaben, die auf der Batterie stehen, geladen werden.

! VORSICHT l

— DIE VERSCHLUSSLEISTEN DURFEN KEINESFALLS ENTFERNT WERDEN.
~ BEIM LADEN ERST BATTERIE AN DAS LADEGERAT ANSCHLIESSEN,
DANN LADEGERAT EINSCHALTEN. ) )
~ BEI LADUNG IN GESCHLOSSENEN RAUMEN IST FUR GUTE BELUF-
TUNG ZU SORGEN. BEIM LADEN ERZEUGT DIE BATTERIE EXPLOSIVE
GASE.

~ WIRD DIE BATTERIE ZU LANGE ODER MIT ZU HOHER SPANNUNG
GELADEN, ENTWEICHT ELEKTROLYT UBER DIE SICHERHEITSVENTILE.
DADURCH VERLIERT DIE BATTERIE AN KAPAZITAT,

— SCHNELLADUNGEN SOLITEN MOGLICHST UNTERLASSEN WERDEN.

Ruhespannung Ladezustand Llodedaver bei  |Ladespannung

Vot | % 0,3 A -

2127 100 —

~12,5 75 4 h

<122 50 7 h W

~12,0 25 1Mh By .

~11,8 0 14 h |

<11,5 0 20h B !
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ZUNDSCHLOSS STEUERSTROMKREIS: Der Strom fliefit von der Batterie ® tber die
NOTALS-STARTSCHALTER Hauptsicherung @ zum Zindschlof} @, und bei eingeschalteter Ziindung

HAUPTSICHERUNG [UNTER TANK])
STARTRELAIS

BATTERIE

STARTERMOTOR

weiter zum Not-Aus-Schalter &.

Der eingeschaltete Not-Aus-Schalter @ schaltet durch zum Starttaster.
Wird der Starttaster betdtigt schaltet das  Startrelais @ die
Batteriespannung zum E-Startermotor @ durch.
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7.2.1 Startrelais prifen

- Sitzbank abbauen und Minuspol der Batterie abklemmen.

— Krafistofftank und Spoiler abnehmen.

- Die 2 dicken Kabeln und den 2-poligen Stecker des Startrelais @ abklemmen.
- Starirelais samt dem Haltegummi ausbaven.

- Startrelais laut Abbildung an eine 12 V Batterie anklemmen.
— Mit einem Ohmmeter den Durchgang zwischen den Klemmen @ und @
priifen.

ANZEIGE: 0 @  IN ORDNUNG
ANZEIGE: = 0 DEFEKT




7.2.2 E-Startermotor priifen

Zundung 0U55Chc1|fen

- Sitzbank und Kraftstofftank mit Spoilern abnehmen.

- Minuspol der Batterie mit dem Gehduse des E-Startermotors verbinden.

- Mit einem Kabel eine Verbindung vom Pluspol der Batterie zum Anschluss
des E-Startermotors @ beim Startrelais herstellen (dickes Kabel verwenden).

- Beim SchlieBen des Stromkreises muB sich der E-Startermotor drehen.

— Dreht sich der Starter nicht, zuerst das AnschluRkabel des Startermotors
prifen, dann erst den Starfermotor tauschen.
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7.3.1 CDI-Einheit

Die CDI-Einheit ist unter dem Tank monfiert. Kabeln und Steckverbindungen
der CDI-Einheit @ priifen.

Eine Funktionsprifung der CDI- Einheit ist nur auf einem Zindungspriifstand
méglich.

! VORSICHT !
CDF EINHEIT NIE MIT EINEM HERKOMMLICHEN MESSGERAT PRUFEN.
DABEl . KONNTEN HOCHEMPFINDLICHE  ELEKTRONIKBAUTEILE
ZERSTORT WERDEN.




. ; _ inesselpayg-naenbey < S ;.
loloal-ioyenbey <= o6 G
191yonyoie|n-J8|bay

Jq—o)——Jq__|- b :

= M
€
inapejuoy A
s> 00| uopub] Z o @ 9
§s0|Yospunz , =
safi-o = S o —
_va_g.mmr
9 o) 5-86
M5 Ouu M

TS k.

-~

— 1q *0)—‘

=

— 1 -9—4q
™

— 5400

|
e |

60°S02°€ AN ‘MUY e abed g9 uoijeledal ap |ohuew ap U030
60°60Z°€ AN "UY ¢g abed g0 jenuew Jiedas 0} uol2a110)
60°902°€ IN "WYY GE 9U3S 201 bunuajueinjeieday Nz INPBIIOY




7.3.2 Ziindspule priifen

Die Ziindspule ist unter dem Tank montiert. Steckverbinder @ abziehen und
Ziindkerzenstecker abnehmen.

Mit einem Ohmmeter folgende Messungen durchfihren.

HINWEIS: FOLGENDE MESSUNGEN ENTSPRECHEN DEN SOLIWERTEN
NUR BEI EINER TEMPERATUR VON 20°C.

MESSUNG ' ANSCHLUSSE WIDERSTAND
Priméarwicklung Steckanschlufl - Masse 07-1,1Q
Sekunddirwicklung Steckanschluf} - Zundkabel 57-850

7.3.3 Servomotor der Auslafisteverung prifen
Wird nach dem Einschalten der Zindung der Reinigungszyklus der
Steverwalze nicht durchgefiihrt, sind die Sfackver%indungen des
Servomotors zu prifen.

Wenn der Reinigungszyklus nicht durchgefﬂhﬂ wird kann die Steverwalze
festgefressen, der Servomotor, oder der Kabelstrang zum Servemotor
defekt sein.




8.0 FEHLERSUCHE

Wenn am Motorrad die vorgeschriebenen Wartungsarbeiten durchgefihrt wurden, sind Stérungen kaum zu erwarten. Sellte dennoch
ein Fehler aufireten, empfehlen wir Ihnen, zur Fehlerlokalisierung nach der Fehlersuchtabelle vorzugehen.

STORUNG

URSACHE

ABHILFE

Motor dreht nicht durch

Bedienungsfehler

Hauptsicherung durchgeschmolzen

Batterie entladen

Zindschlol oder MNotAus-Schalter
detekt

Moator dreht durch, springt
aber nicht an

NotAus-Schalter st
Position. O ist sichtbar.

Not-Aus-Schalter defekt

Kraftstoffank leer.

Kraftstoff ist durch Wasser oder
Schmutz verunreinigt

Schwimmer undicht oder beschadigt
Luftfilter stark verschmutzt
Kraftstoffzufuhr unterbrochen
Motor abgesoffen

Ziindkerze verruBt oder naf}
Elekirodenabstand zu grof
Elekiroden abgenutzt

Zindkerze defekt

Zindkerzenstecker defekt

Steckverbinder von  CDI-Einheit,
Impulsgeber oder Ziindspule oxydiert

Impulsgeberspule defeki

Wasser im Vergaser bzw. Disen
verstopft

Vergaser sitzt nicht richtig am
Ansaugflansch.

in falscher

Ziindung einschalten

HCIU[DT'SiCI'IEI"U ng erneuern

Batterie aufladen und Ursache der Entladung feststellen,

Ziindschlofl und Not-Aus-Schalter iiberpriifen

NolAAu_s—Schu}rer so schalten dafd X} zu sehen ist

4-poligen Stecker des NolAus-Schalters abstecken (unter der
Scheinwerfermaske). Motorrad im 2. Geng anschieben.
Wenn der Motor jeizt anspringt, ist der Not-Aus-Schalter zu
erneuern.

Fahrzeug auftanken.

Kraﬁsfofﬁcmk,\v‘ergoser und Kroﬁslofﬂeiiungen ausbauen.
Krafistofftank mit sauberem Kraftstoff ausspilen. Vergaser mit
sauberen Kraftstoff und Druckluft reinigen.

Schwimmer erneuvern

Luftfilter reinigen bzw. ernevern

Tankentliftung auf Funktion prisfen. Kraftstoffhahn reinigen.
Vorgangsweise siehe Fahranleitung

Zindkerze reinigen bzw. erneuern

Elektrodenabstand auf 0,7 mm einstellen

Ziindkerze erneuern

Ziindkerze ausbauen, Ziindkabel anschliefen, Zindkerze an
Masse [blanke Stelle am Motor) halten und starten, dabei
muf} an der Zindkerze ein starker Funke entstehen
Kerzenstecker vom Ziindkabel [6sen, etwa 5 mm von Masse
entfernt halten und starfen. Wenn kein Funke entsteht,

Ziindanlage ibkerprifen lassen

Sitzbank und Kraftstofftank abnehmen, Steckverbinder reini-
gen und mit Kontaktspray behandeln

Ziindanlage priifen lassen

Vergaser ausbauen und reinigen

Vergaser auf korrekten Sitz prifen.
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STORUNG

URSACHE

ABHILFE

Motor hat keinen Leerlauf

Leerlaufdise vers!opﬁ

Einstellschrauben am Vergaser ver-

dreht

Zindanlage defekt

Vergaser zerlegen und Disen reinigen

Vergaser einstellen lassen

Zindanlage prifen lassen

| Maotor dreht nicht hech

Kraftstofniveau im Vergaser zu hoch
— Schwimmernadelventil undicht

— Schwimmer undicht

— Schwimmer kein Axialspiel

lockere Vergaserdiisen

elekironische Zindverstellung defekt

Vergaser zerlegen, reinigen und auf Verschlei priifen
Schwimmernadelventil erneuern

Schwimmer erneuvern

Schwimmer abschleifen

Disen festziehen

Zijndon|cge i.'lberpr[jfen lassen

Motor hat zu wenig Leistung

Kraftstoffzufuhr teilweise unierbre-
chen oder Vergaser verschmutzt

Steuerwalze verstellt nicht mehr

Seilzige der Steuerwalze falsch
eingestellt

Kraftstoffniveau im Vergaser zu hoch
Luftfilter stark verschmutzt
Auspuffanlage undicht oder deformiert

elektronische Ziindverstellung defekt

Kraftstoffsystem und Vergaser reinigen und iberpriifen

Ziindung einschalten und dabei priifen, ob der Reinigungs-
zyklus der Steverwalze durchgefihrt wird. Wenn nicht,
Steverwalze auf Leichtgéngigkeit bzw. Servomotor priifen

Seilziige einstellen

Vergaser zerlegen, reinigen und auf Verschleif} prifen
Luftfilter reinigen bzw erneuern
Auspuffanlage auf Beschéidigungen priifen

Ziindanlage Uberprifen lassen

Motor setzt qus oder pcf.scht in
den Vergaser

Kraftstoffmangel

Motor saugt Falschluft an

Kraftstoffsystem und Vergaser Gberprifen und reinigen

Ansaugflansch und Vergaser auf festen Sitz priifen

Motor wird UberméBig heif3

zu wenig Kihlflussigkeit im Kiihlsystem

Kuhlerlamellen stark verschmutzt
Schaumbildung im Kihlsystem
geknickter Kihlerschlauch

Thermostat defekt

Kihlflissigkeit nachfiillen  (siehe  Wartungsarbeiten),
Kiihlsystem auf Dichtheit priifen

Kihlerlamellen mit Wasserstrahl reinigen
Kihlflissigkeit ernevern, Marken-Frostschutzmittel verwenden
Kihlerschlauch kiirzen bzw. ernevern

Thermostat ausbauen und iberpriifen lassen (Offnungstempe-
ratur 65°C) bzw erneuvern

alle eingeschalteten Lampen
durchgebrannt

Batterie entladen

Spannungsregler defekt

Sitzbank und Kraftstofftank abnehmen und Anschlisse kon-
trollieren, Spannungsregler prifen

Zindung (Stromverbraucher) nicht
ausgeschaltet

Entladung durch Reststrom

keine Ladung

Batterie laut Vorschrift laden

Stromverlustprisfung durchfishren

Anschlisse und Bauteile des Ladesystems priifen




9.0 TECHNISCHE DATEN - MOTOR KTM 125 LC2

Bauart 1-Zylinder 2-Taki Ono-meichswelle, flissigkeitsgekihlt

Steverung Membraneinlaf ins Kurbelgehause, AuslaBsteverung mittels Servomotor und Walze 1
_H_ubrcuum B 1-24,76 cm? : -

Bohrung/Hub ) 56 / 50,7 mm

Verdichtung 12,5 =i

Kraftstoff B bleieier Superkrofsiolf mit ROZ 91
| Schmierung Getrennlschmie.rung ]
| Motarsl Shell Advance VSX 2 oder 2-Takt Motordl fiir ein Mischungs{red';tiitnis 1:50 und fiir GetrennfschmierE

Kurbelwellenlagerung
Plevellager

Kolbenbolzenlager

2 Rillenkugellager
Nadelkranz

Biichse

Kolben

Leichtmetall - gegossen

| Kolbenringe

1 Trapezring, 1 Rechteckring

Primartrieb

| Kigplong

schréig verzahnte Stirnréder, 22:73 Z

Mehrscheibenkupplung im Olbad

Getriebe

Getriebelbersetzung

6-Gang klavengeschaltet

Orig. Ubersefzung
Getriebsl

1. Gang 34:12 4. Gang 24:21

2. Gang 30:16 5. Gang 22:23

3. Gang 24:17 6. Gang 18:22
80kmh: 13:50 100kmh: 13:45

0,75 Liter Motoral SAE 10W30

Zundanlage kontaktlos gesteuerte CDI Zindanlage mit digitaler Zindverstellung
Generator 12V / 95W
Zindkerze NGK BRPES

Elekirodenabstand

KUHUng

0,7 mm + 0,1 mm

Flussigkeitskithlung, permanente Umwaélzung der Kishlflissigkeit durch Wasserpumpe

Kihlflussigkeit

Vergaser

Luftfilter

0,8 Liter, Mischungsverhéltnis 40% Frostschutz, 60% Wasser, mindestens -25° C
Dell'Orte PHBH 28 VS

Schaumstofft-NaBluftfilter-Einsatz

Kurbelwelle

Plevellager

Zylinder
Kolben

0,026 - 0,04 mm

max. 0,03 mm

Axialspiel
Kurbelzapfenschlag

max. 0,04 mm
max. 0,7 mm

max. 56,02 mm

Radialspiel
Axialspiel

Durchmesser Bohrung

Einbauspiel max. 0,1 mm

Ku pp|ung

Kolbenringe StoBspiel

Stofispiel beider Kompressionsringe max. 0,45 mm

min. 32,0 mm (neuv 34,5 mm)
min, 2,7 mm

Lénge Kupplungsfedern
Mindeststéirke Belaglamelle

Mindeststirke Stahllamelle min. 1,1 mm
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ANZUGSDREHMOMENTE - MOTOR

Sechskantmutter Primarzahnrad

Sechskantmutter Schwungrad

80 Nm

Hutmuttern Zylinderkopf

Bundmuttern Zylinderfuf3

Stiftschraube Zylinder

- Hohlschraube Vergaserheizung

Sechskantmuttern Auspufflansch

Sechskantmutter Kettenritzel

AblaB3schraube Getriebed!

Innensechskantschrauben Freilauf

Restliche Schrauben Motor

M 12x1
Sechskantmutter Ausgleichswellenzm;hnrod M 12x1 o 55 Nm
M 12x1,25 80 Nim
Sechskantmutter fir Kupplungsmitnehmer M 12x1 60 Nm
lins-enschrouben Kupplungsfedern M5 - 5 Nm
M8 22 Nm
M 8 28 Nm
M 8 Loctite 242 + 13 Nm
M 6 8 Nm
M8 18 Nm
_ M T6x1 60 Nm
M8 15Nm |
M6 loclite 242 + 14 Nm |
Sechskantschraube Molorbefesrigung M8 40 Nm
M 10 65 Nm
M5  7Nm |
M & 8 Nm

VERGASERREGULIERUNG .
Vergasertype Dell'Orto PHBH 28 VS
.Regulierungsnummér 4171
_Hquptdiise 132
| Nadeldise GM1 264
| Leerlaufduse 50
S*or‘rdijse 65
bﬁsennadel 83
Nadelposition von oben I N
Gemischreg.Schr_uube offen | 4 Umdr,i
Gasschieber - | 40 |




SCHMIER- UND WARTUNGSTABELLE 125 Lc2 RS0

Fachwerkstiitte
|

KTM

£

SMororcYCLES
4.96

Vor jeder
Inbetriebnahme
nach jeder
Reinigung

Service nach
1000 km

1.

2. Service bei

nach 4000 km
oder 1x jdhrlich

nach 20 OOO km |
oder noch 2 Jahren

Olstand im Oltank prifen

Getriebedlstand priifen

Getriebed| wechseln

® | ® 4000 km

AuslaBsteverung auf Funktion prisfen

Ziindkerze priifen, wenn nétig erneuern, Elektrodenabstand einstellen

Ansaugflansch auf Risse priffen

Schwimmerkammer des Vergasers entleeren — relmgen

Leerlaufeinstellung und Abgaswerte bei warmem Motor priifen

Lufifilter, Filterkasten und Vergasermanschette reinigen

Beliftungsschléuche von Oltank und Getriebe auf knickfreie Verlegung prisfen |

Kettenraider, Kettenfihrungen und Kette prisfen

Kette reinigen und olen

Kettenspannung prifen

Kahlflussigkeitsstand prifen

Frostschutz prifen

Kihlsystem auf Dichtheit priffen — Sichtprifung

Kihlflissigkeit wechseln

Auspuffanlage auf Dichtheit priifen

Silentblécke der Ausputtauthéngung prifen

Bremsﬂusmgkelisstand in den Vorratsbehéltern priifen

Bremsfliissigkeit wechseln

Belagstérke der Bremsklotze prifen

Bremsscheiben prifen

Zustand und Verlegung der Bremsschléuche prifen

Lleerweg und Leichigéngigkeit des FuBbremshebels priifen

Telegabel auf Funktion und Dichtheit priifen

Telegabel vollstéindig warten

Steverkopflagerung auf Spiel prifen

Steverkopflager und deren Dichtungselemente reinigen und felteni__

Federbein auf Funktion und Dichtheit priifen

Anlenkung des Pro Lever Federungssystems schmieren

Schwingarmlagerung schmieren

Speichenspannung und Felgenschlag priifen

Radlager auf Spiel prifen

Reifenzustand und Reifenluftdruck prUfen_ -

Seilziige auf Beschédigungen und Leichtgéingigkeit prifen

Seilziige einstellen und Slen

Elektrische Anlage prifen

Batterishalterung und Anschliisse prifen

Scheinwerfereinstellung priifen

ZiindschloB, Not-Aus-Schalter und Lichtschalter mit Kontaktspray einsprithen

Mittelstander 6len und auf Funktion prufen

Alle Schrauben, Sechskantmuttern und Schlauchklemmen auf festen Sitz priife

Alle Gleit- und Lagerstellen dlen bzw. fetten

o @

Il..ll......I
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KTM 125 LC2 1996

Deutsch Englisch Italienisch Franzdsisch
{ Scheinwerfer 1 headlght i faoro 1 phore
2 Stondl icht Z porking light 2 luce di stozionom, Z feu de position
3 Blinker i vo 3 blinker left front 3 lompeg. ont. sin 3 clignoteur a gouche
L Blinker re vo 4 blinker right front 4 lompeg. ont. dest. 4 clignoteur o droite
5 Temperaturkontrolle 5 temperoture control 5 contr di temperoture 5 temoin d temperoture
6 Leerloufanzeige 6 neutral 6 indicat marcia folle 6 ind.de point mort
T Tachabeleuchtung 1 tochometer light 7 luce di tachimetro T eclair comp.vitesse
8 Fernlichtkantrolle 8 high beom cantrol 8 contr di fare obb. 8 temoin de feux route
9 Blinkerkontrolle 9 blink contral 9 contr. di lompeg 9 temoin de clignoteur
10 Ziindschlof 10 ignition switch 10 gccensione 10 contact . d'al tum.
11 Servamotor 11 servomotar 11 servomotore 11 servo-moteur
17 zum Kombischalter 12 to combinat switch 12 multicomondo 12 commutateur combine
13 Macseanschlull 13 ground connection 13 collegam di masse 13 price de masse
14 Blinkgeber 14 plink signal system 14 trasmett di lampeg 14 central clignof
15 Horn 15 harn 15 tromba 1S klaxon
16 Bremzlichtach. vo 16 stoplight switch | 16 interr luce arresto 16 cont.de stop av.
17 Leerlaufschalter (N) |17 neutral switch (N} 17 interr. luce falle (N) 1l paipeur de marche (N}
18 Thermoschalter 18 temperature cwitch 18 interuttore di temp 18 palpeur de temp.
19 Brems!ichtsch. hi 19 stoplight switch r. 19 interr. luce arresto 19 cont de stap der
20 Ziindkerze 20 spork plug 20 condelo 20 bougie
21 Zindspuie 2V ignition cail 21 bobino d'accens 21 bobine d'al lumage
22 Generaotor 22 generator 27 dinamo 22 generaleur
723 Regelgleichrichter 23 regulator-rectifier 73 regolat raddrizzatore 23 requlat redresseur
24 Blinker i hi 24 blinker left rear 24 lamp. post sin 24 clign.o gouche derr.
25 Blinker re hi 25 blinker right rear 25 lamp post  dest 25 clign.a droite derr
26 Brems-Schluftticht 26 reor-stoplight 26 fonol.post di freno 26 feu arr et de stop
27 [(DI-Einheit 27 (DI-unit 27 [0l-sentola 27 (Dl -unite
28 Z-pol Stecker 28 multip cont plug (2) 28 presa a spina (2} 28 connect multiple (2)
29 k-pol Stecker 29 multip cont plug (4] 29 preso o spinag (4} 29 connect multiple (4)
30 9-pol . Stecker 30 muttip cont plug (9) |30 presa o spina (9) 30 connect multiple (9]
31 Houptsicherung 10A 3 mainfuse 104 31 fusibile principale 10A |31 fusible principal 10A
32 Starttost Notaussch 32 run-off/start switch | 32 disinseritor/partire 32 cont.de demar/couper
33 Batterie 12V 34n 33 bottery 12V 3Ah 33 batteria 12V 3AR 33 botterie 12V 3Ah
34 Distandkontrolle 34 pil-level tell-tale 34 control d livello d'olio|34 contr de niveau d'huile
35 Olstondgeber 35 oil-level sensor 35 livello d'olio trosmettif 35 niveou d'huile transmet .
36 Startrelaise 36 storter reloy 36 rele d'avviomento 36 relaise de demarroge
37 Startermotor 31 starter engine 37 mot d'ogvviomenio elettr |37 demarreur electrique
38 Parallelverbinder 38 porollel caonnector 38 parallelo composto 38 porallele connecteur
Deutsch Englisch ltalienisch | Franzdsisch
bl blaou bl blue bl blu bl bteu Kantakthelegung
br braun br brown br marrone br brun Stort- Hotous= Schalter
ge gelb ge yellow ge giallo ge joune {Typ CEV )
gr grau gr grey gr grigio gr gris Y Y R
g grin g green g verde g verl E Dl
o orange o orange b arancio | o arange G m ——s
r rot r red r rosco r rouge :I 0O
s schwarz s black 5 nero S noir 3
v wviolett v violet v wvioletto v violet m i
W weill W o whife w bianco w Bblanche
Kontoktoelegung
Kombischolter (lyp CFV 1008260001
=l B rl : fentoktoelegung
s |br| v, -5| 9|9r |98 Zindschlofl (Typ CEV T7-pot )
TURN L * T 17
= —— 112]3|4]5|6|7
LIGHTS ® PARK i
H LD AUS ——
aflal ’ EIN | o1 e
atlo —
HORN it = 2 ElN . - —e
PASSING a3 & e
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%MOTORCYCIES

PORTUGAL
Soc. Com do Vouga
Apartado 7
P-3751 Agueda
Tel: 34 - 601500
Fax: 34 - 601159

SINGAPORE

Ideal Mator Spert Pre. Lid.

31 Howard Road
5GP - Singapore 369586
Tel: 28 - 20082
Fax: 28 -21012

SLOVENIA
Motar Jet d.o.0.
Podjetie Osojnikova 17
SLO - 42000 Maribor
Tel: 062 - 512306
Fax: 062 - 512741
Tel: 1-753203
Tel: 1-751523

SOUTH-AFRIKA
Pro Action C.C.
351, Commisioner Street
Fairview
ZA - 2094 Johannesburg
Tel: 11-6241220
Fax: 11-6143919

SPAIN
Marsimato SA
c/Barcelona No. 96
E- 08240 Manresa
Tel: 93 - 8741351
Fax: 93 - 8771404

VERZEICHNIS DER IMPORTEURE
LIST OF IMPORTEURS

SWEDEN
KT Motorcyklar AB
Elementvdgen 1
S-43722 Llindome
Tel: 031 - 995045
Fax: 031 -994114

SWIZERLAND
Fobog Hondels AG
Ziircher StraBe 305

CH - 8500 Fravenfeld
Tel: 052 - 7221274
Fax: 052 - 7216305

TUNESIEN
Sanzo Motors
15, Rue Farés El Khoury
TN - 1001 Tunis
Tel: 61 - 753203
Tel: 61 - 751523

LUSA

KTM Sportmotoreycle USA Inc,

1906 Broadway
USA - Llorain, Ohio44052
Tel: 216 - 2461060
Fox: 216 - 2461062

r—
=

=
= MOTORCYCLES

KTM Sportmetorcycle USA Inc.

930 Fesler Street

USA - El Cajon, CA 92020

Tel: 6192 - 586300
Fax: 6192 - 586304

UNITED ARAB EMIRATES
Gorica Trading Comp.
P.O. Box 52218
ARE - Dubai
Tel: 4 - 330659
Fax: 4 - 330078

URUGUAY
Keisil S.A.
luncal 1305 Ofic. 1202
UY - Montevideo
Tel: 2 - 403407
Fax: 2 - 403407

ZIMBABWE
The Bike Centre
P.O. Box 3498

ZW - Harore
Tel: 4 - 752919
Fax: 4 - 790315
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