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AVANT-PROPOS

C'EST AUSSI UN MANUEL DE REPARATION DETAILLE. IL TIENT COMPTE DES DERNIERS FEFFECTIONNEMENTS DU
MODELE, TOUTEFOQIS NOUS RESERVONS LE DROIT D'APPORTER DES AMELIORATIONS DANS LE CADRE DU DEVELOPPE-
MENT DE LA MACHINES SANS AVOIR POUR AUTANT A MODIFIER PARALLELEMENT CE MANUEL.

NOUS AVONS RENONCE A DECRIRE LES TOURS DE MAIN AINSI QUE LES PRECAUTIONS A PRENDRE QUI FONT PARTIE DU
TRAVAIL ORDINAIRE DANS UN ATELIER. ON SUPPOSE QUE LES REPARATIONS SERONT EFFECTUEES PAR UN MECANICIEN
QUI EST REELLEMENT UN HOMME DU METIER.

IL EST PREFERABLE DE LIRE COMPLETEMENT LE MANUEL AVANT DE SE LANCER DANS UNE REPARATION.

A ATTENTION JAN
NE PAS OBSERVER CES CONSEILS PEUT ENTRAINER UN DANGER CORPO-
REL GRAVE.
! ATTENTION ]

NE PAS TENIR COMPTE DE CES OBSERVATIONS PEUT PROVOQUER DES
DOMMAGES AU VEHICULE ET LE RENDRE DANGEREUX.

LREMARQUE" INTRODUIT UN CONSEIL UTILE.

N'EMPLOYER QUE DES PIECES D’ORIGINE KTM LORSOU'UN CHANGEMENT DE PIECES EST NECESSAIRE.

LE MOTEUR KTM, QUI EST D’UNE TECHNOLOGIE POUSSEE, NE PEUT SATISFAIRE VRAIMENT ET DURABLEMENT AUX EXI-
GENCES QU1 LUI SONT IMPOSEES, QUE SI LENTRETIEN PRESCRIT EST EFFECTUL CORRECTEMENT ET REGULIEREMENT.

LES CARAC'l'ERlS'I‘lOUE§ TECHNIQUES SE TROUVENT A LA FIN DE CE MANUEL DE REPARATION. SI UN NOUVEAU MANU-
EL DE PIECES DETACHEES MOTEUR VENAIT A SORTIR, LES DERNIERES DONNEES TECHNIQUES Y FIGURERAIENT.

D

FOR QUALITY SYSTEM

1ISO 9001

REG.NO. 12 100 6061

LA CERTIFICATION ISO 9001 DU SYSTEME DE QUALITE DE LA KTM SPORTMOTORCYCLE EST LE DEBUT D'UNE AMELIO-
RATION CONTINUE DE NOTRE PLAN DE QUALITE POUR UN MEILLEUR AVENIR.

KTM SPORTMOTORCYCLE AKTIENGESELLSCHAFT
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

SOUS RESERVE DE MODIFICATIONS DANS LA REALISATION ET LA PRESENTATION.
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DESIGNATION

I 560.12.001.000 Chevalet ‘06

2 560.12.001.050 Support de moteur 125 LC 2

3 510.12.012.000 Qutil ;iour maintenir le pign{]r[ de sortie

4 151.12.017.000 Extracteur de roulements

5 151.12.018.000 Embout 12— 16 mm extracteur

&} 511.29.008.000 Gaharit de montage x_-";‘:_eb?equm

7 511.29.004.000 Qutil de blocage -

8 511.20.003.000 Qutil pour maintenir lembrayage

9 511.29.028.000 Chutll pour séparer e carter de vilebrequin

10 511.29.009.000 - Extracteur pour le rotor

11 511.29.012.000 Ouril pour maintenit le volant

12 090.98 ~ Three-Bond (materitre d'étanchéité) 1
13 6.800.785 " Loctite 242 o

14 511.22.034.000  Clef pour réglage du mélange _




2.0 DEPOSE DU MOTEUR

Nettoyer le véhicule,

— Enlever la selle, les caches latéraux et le réservoir avec les déflecteurs.
Retirer [e bouchon de vidange sur le couvercle de pompe et laisser 5’écouler le
liquide de refroidissement; débrancher les durites d'eau.

— Enlever le tuyau d'échappement, le carburateur et la chaine.

Débrancher la batterie et les cébles électriques.

Débrancher le cible d’embrayage.

Déhrancher les tuyaux de réchauffage sur le cdté du carburateur,

— Enlever le couvercle de pompe avec son joint.

Retirer I'épingle @ et débrancher le céble.

Repousser le collier @ et débrancher la durite d’huile. La boucher avec un
bouchon approprié.

— Enlever le couvercle gauche de la valve & I'échappement.

Débloguer les contre-écrous @ et visser & fond les vis de réglage.

Passer une pige de @ 4 mm par le repére de la pigce d'accrochage pour les
cdhles et I'enfiler dans le rou @ de maniére i bloguer cette pitee.

Dévisser la vis @.

— Retirer la piece et débrancher les cables.
— Dévisser complétement les deux vis de réglage et sortir les cébles.

Enlever les vis de fixation moteur, les platines et 'axe de bras gscillant de manie-
re & pouvoir sortir le moteur du cadre par la droite.




0 DEMONTAGE DU MOTEUR

— Tixer le moteur sur le chevalet.
— Déposer le sélecteur.

3.1 Vidange d’huile
— Enlever le bouchon de vidange @ et laisser ['huile de boite s'"écouler.

3.2 Culasse
Enlever la bougie.

— Dévisser les vis @ et enlever le couvercle du thermostat avec le joint.

— Sortir le thermostat et le joint torique,

— Enlever les deux vis percées @ et retirer les durites pour le réchauffage du car-
burateur.

— Enlever les 5 écrous i chapeau et les rondelles.
— Retiter la culasse avec son joint.

3.3 Cylindre, piston

— Retirer les 4 écrous & épaulement & I'embase de cylindre.

— Déposer le guide pour le cible d’embravage @ ainsi que le cylindre avec son
joint d'embase.

— Redrer les 2 douilles de centrage.




— Retirer les clips d’axe de piston et sortir l'axe sans forcer.
Déposer le piston.
Retirer le roulement du pied de bielle.

3.4 Allumage
Enlever toutes les vis du couvercle d'allumage et retirer le couvercle avec son joint,
Retirer les deux tétons de centrage.

- Empécher 'embiellage de tourner au moyen de I'outil spécial pour tenir le rator
@ et dévisser I’écrou six pans maintenant ce dernier.
— Retirer I'écrou et la rondelle.

> SIVONWVL

— Mettre en place 'atrache-rotor @ et déposer le rotor.

Retirer la clavette de la queue du vilebrequin. ;
! ATTENTION i

VISSER LES TROIS VIS DE UARRACHE-ROTOR A LA MAIN JUSQU'A SENTIR

UNE LEGERE RESISTANCE. AU-DELA, ELLES APPUIERAIENT SUR LES ROU-

LEAUX DE LA ROUE LIBRE ET ENDOMMAGERAIENT CETTE DERNIERE.

NE JAMAIS FRAPPER AVEC UN MARTEAU OU DONNER DE COUPS SUR I’AR-

RACHE-ROTOR, CAR AINSI ON POURRAIT ABIMER LES AIMANTS.

— Retirer les 3 vis six pans creux et déposer les pattes @ et @.
— Débrancher les fils du contacteur de paint mort @.
— Déposer le contacteur et les fils,




3.5 Démarreur électrique et entrainement

Retirer les deux vis @ et déposer la patte en tole.
Dépaser le pignon de roue lihre @.

Déposer la rondelle d'appul extérieute, le pignon double et la rondelle d’appui
intérieure,

Dévisser les vis @ et sortir le démarreur avec le joint torique.
— Dévigser les vis @ du palier et déposer ce dernier,

3.6 Pignon de sortie de boite
Redresser |a rondelle frein.

Maintenir le pignon avec 'outll spécial @ et dévisser 'écrou six pans.
— Retirer le pignon et ['entretoise,

3.7 Conduite d’eau
— Retirer les vis @ et @.
— Déposer la conduite avec son joint torique.

3.8 Embrayage

Retirer routes les vis du couvercle d’embrayage et retirer ce derniet avec son joint.
Sortir du carter les deux bagues de centrags.




— Dévisser en croix les 5 vis @ de maniére & ce que les disques ne se metlent pas
en travers guand les ressorts se détendent.
Retirer les vis, les coupelles et les ressorts.

— Déposer le plateau de pression et la tige extérieure,

— Retirer le paquet de disques.
Faire basculer le moteur pour que sorte de ["arbre primaire la bille et la deuxie-
me partie de la tige.

— Redresser la rondelle frein de la noix d'embrayage, mettre en place sur la noix
I'outil special de maintien @ et dévisser 'écrou six-pans.

— Enlever |'outil, I'ecrou six-pans et rondelle frein.
Retirer 1a noix avec rondelle.
Retirer de 1'arbre la cloche avec la rondelle et rondelle elastique.

3.9 Transmission primaire

~ Dévisser les 2 vis et déposer la tole @.

~ Redresser la rondelle frein.

— Bloguer 'embiellage avec la fourche spéciale et débloguer les écrous du pignon
en bout de vilebrequin @ et du pignon de 'arbre d’équilibrage ©.
Retirer le pignon en bout de vilebrequin avec la rondelle.

~ Retirer le pignon de I'arbre d’équilibrage avec la rondelle frein,

~ Retirer la clavette de son logement.

~ Retirer le pignon @ entrainant le pignon de 'arbre d'équilibrage.
~ Retirer la clavette ® de son logement.

— Dévisser la vis @.
— Déposer la pizce @ maintenant le joint et retirer I'entretoise @.




3.10 Commande de I’embrayage

— Décrocher du carter le ressort de rappel @.
— Déposer la commande avec le ressort et |z rondelle @,

3.11 Arbre de sélection
— Sortir du carter 'arbre de sélection @.
— Dévisser la vis @ et déposer le levier de verrouillage et son ressort.

3.12 Pipe d’admission

— Dévisser les 4 vis @.
Déposer la pipe, la boite a clapets et le joint.
Retirer le tuyau de mise a 1'air de 1a boite.

REMARQUE: ON DEBLOQUERA AVEC UN PETIT BURIN LA VIS SPECIALE
DONT LA TETE EST ARRACHEE.

3.13 Séparation des demi-carters

— Enlever toutes les vis du carter moteur.

— Mettre en place sur le demi-carter droit 'outil spécial de démontage.

— Retirer la fixation moteur sur le chevalet.

— Séparer les demi-carters en semant la vis de I'outil, tout en tapotant avec un
maillet en plastique en alternance sur I'arbre d’entrée de bolte et sur le nez
avant du carter servant de fixation moteur.

1 ATTENTION !

METTRE EN PLAGE UOUTIL SPECIAL DE MANIERE A CE QU'IL SOIT PARALLELE
AU PLAN DE JOINT DU CARTER,

FAIRE ATTENTION AU GUIDE-FOURCHETTES @ ET LE METTRE DANS UNE
POSITION TELLE QU'IL N'ACCROCHE PAS AlJ CARTER (CE ILLUSTRATION).

NE PAS UTILISER DE TOURNEVIS QU D'OBJETS SIMILAIRES POUR SEPARER LES
CARTERS, CAR ON RISQUERAIT ALORS D'ENDOMMAGER LES PLANS DE JOINT.

— Enlever le demi-carter droit.
— Déposer I'outil spécial.




3.14 Boite, mécanisme de sélection

— Enlever la douille de centrage @ et le silent-bloc @.
— Sortir les coulisses @ et pousser les fourchettes sur le coté.
— Sortir le guide-fourchettes.

— Retirer les fourchettes.

Tapoter sur I'arbre de sortie avec un maillet en plastique et retirer les deux arb-
res de boite.

3.15 Arbre d’équilibrage

A la main, retirer 'arbre d'équilibrage de son roulement.

3.16 Embiellage
— Mettre en place, du caté de 1'allumage, I'outll spécial pour séparer les carters et
repousser |'embiellage hors du roulement.
i ATTENTION i

MONTER L!OUTIL DE MANIERE A CE QU'IL SOIT PARALLELE AU PLAN DE
JOINT, SINON LE CARTER PEUT ETRE ENDOMMAGE.




4.0 TRAVAUX SUR CERTAINS ELEMENTS

Carter moteur

REMARQUE: IL FAUT LIRE LE PRESENT CHAPITRE AVANT DE COMMENCER LE TRAVAIL, AINSI ON SAURA COMMENT PROCEDER POUR
POUVOIR METTRE TOUS LES ROULEMENTS EN NE CHAUFFANT LE CARTER QUI'UNE SEULE FOIS.

QUAND ON ENLEVE LES ROULEMENTS A LA PRESSE OU, SI UON NE PEUT FAIRE AUTREMENT, QUAND ON LES CHASSE AVEC UN JET,
IL FAUT METTRE LES DEMI-CARTERS [APRES AVOIR ENLEVE LES DOUILLES DE CENTRAGE| SUR UNE SURFACE PLANE SUFFISAMMENT
GRANDE POUR QUE TOUT LE PLAN DE JOINT SOIT EN APPUI, DE MANIERE A NE PAS ETRE ABIME. LE MIEUX EST D'UTILISER UNE
PLANCHE DE BOIS.

AUTANT QUE POSSIBLE IL FAUT EVITER D'EMMANCHER LES ROULEMENTS ET LES JOINTS SPI AVEC UN JET ET UN MARTEALL SI, EN
LABSENCE D'UNE PRESSE, ON NE PEUT FAIRE AUTREMENT, IL FAUDRA AGIR AVEC BEAUCOUP DE PRECAUTION. DE TOUTE FAGON,
LORSQUIE 1A TEMPERATURE DU CARTER EST D’ENVIRON 150° €, LES ROULEMENTS, S'T1.5 SONT FROIDS, PRENNENT D'EUX-MEMES
LEUR PLACE DANS LEUR LOGEMENT.

SILES ROULEMENTS NE TIENNENT PAS FERMEMENT QUAND LE CARTER S'EST REFROIDI, IL EST A PEU PRES CERTAIN QU'ILS TOUR-
NERONT DANS LE CARTER A CHAUD. DANS UN TEL CAS IL FAUT CHANGER LE CARTER.

4.1 Demi-carter gauche
- Sur une plaque chauffante amener le carter & 100-150° C.

ROULEMENT & BULLES DE UEMBIELLAGE @
Sartir le vieux roulement par l'intérieur. Enfoncer le nouveau roulement jusqu’en
butée.

JOINT SPI DE I'EMBIELLAGE @&
Enfoncer le nouveau joint par I'extérieur, avec la levre vers l'intérieur, de maniere
& ce quiil affleure.

ROULEMENT A BILLES DE L'ARBRE DE SORTIE DE BOITE @
Enfoncer le nouveau roulement par 'intérieur et jusqu'en butée.

JOINT SPI DE LARBRE DE SORTIE @
Enfoncer le nouveau joint de maniére & ce qu'il affleure.

JOINT SPT DE LARBRE DE SELECTION &
Enfoncer le nouveau joint de maniére a ce qu'il affleure.

ROULEMENT A BILLES DE LARBRE D'EQUILIBRAGE @
Sortir le vieux roulement de son sigge avec un extracteur intérieur. Enfoncer le
nouveau roulement jusqu’en butée,

ROULEMENT A AIGUILLES DE UARBRE D'ENTREE DE BOITE @
Sortir le vieux roulement du carter avec un extracteur intérieur. Enfoncer le nou-
veau roulement par l'intérieur et jusqu'en butée.

REMARQUE: POUR POUVOIR METTRE LEXTRACTEUR BIEN D'APLOMB, IL
FAUT POSER UNE PLAQUE D'ACIER (CE OUTILS SPECIAUX) SUR LE PLAN DE
JOINT DU CARTER.

Quand le demi-carter §'est refroidi, wérifier que tous les roulements tiennent bien
en place.

Enfin il faul contréler si le trou de graissage @ pour le roulement 2 billes de U'em-
biellage n'est pas obstrué.
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BAGUES A AIGUILLES DE LA COMMANDE D'EMBRAYAGE

Sortir le cache poussiére et avec un extracteur intérieur sortir les bagues a aiguilles
de leur logement.

Enfoncer les nouwelles bagues & alguilles jusqu’en butée et remettre le cache poussiére.

4.2 Demi-carter droit
— Sur une plague chauffante amener le carter & 100-150° C.

ROULEMENT A BILLES DE UEMBIELLAGE @
Sortir le vieux roulement par l'intérieur. Enfoncer le nouveau roulement jusegu’en butée,

JOINT SPI DE EMBIELLAGE @
Enfoncer le nouveau joint par I'extérieur, avec la lévre vers l'intérieur, de maniere
a ce qu'il affleure,

ROULEMENT A BILLES DE ’ARBRE D’ENTREE DE BOITE @

Enlever la tdle @ et sortir le roulement par l'intérieur. Enfoncer le nouveau roule-
ment par 'intérieur et jusgu’en butée. Enduire les vis de la tdle de loctite 242 et
remettre la téle.

ROULEMENT A BILLES DE UARBRE DE SORTIE DE BOITE @
Enfoncer le nouveau roulement par 'intérieur et jusqu’en butée.

ROULEMENT A BILLES DE IARBRE D'EQUILIBRAGE @
Sortir le vieux roulement par I'intérieur. Enfoncer le nouveau roulement jusqu'en butée.

Enfin il faut vérifier i le TROU DE GRAISSAGE @ pour le roulement & rouleaux
de I'embiellage n'est pas bouché.

Quand le demi-carter s'est refroidi, vérifier que tous les roulements tlennent bien
en place.

4.3 Embiellage

Sil'on veut réutiliser I'embiellage, il faut mesurer le faux-rond des portées. Prendre
I'embiellage entre pointes ou le mettre sur un dispositif similaire et mesurer en bout
de portée avec un comparateur.

faux-rond maximum : 0,03 mm
1l faut mesurer également le jeu axial et radial de la téte de bielle,

jeu radial maximum : 0,04 mm
jeu axial maximum : 0,7 mm

4.4 Piston

Si P'on réutilise le vieux piston, il faut vérifier les points suivants:

— Rechercher d'éventuelles traces de serrage. Les traces légéres peuvent s'enlever
4 la pierre douce.

— Les segments ne doivent pas coincer dans les gorges. Pour nettoyer les gorges
on peut utiliser un motceau de vieux segment ou de la toile émeri.

— Les doigts empéchant les segments de tourner deivent bien tenir en place et ne
pas étre usés.

— Laxe de piston ne doit pas présenter de coloration et ne doit pas avoir de traces
profondes,




B 4.4.1 Vérification du jeu des segments a la coupe

— Vérifier I'état d’usure des segments.

- Vérifier le jeu a la coupe @.

— Pour ce faire on utilise le piston pour positionner le segment dans le cylindre &
erviron 10 mm du haut,

- Mesurer le jeu @ avec des cales.

Jeu maximum : 0,45 mm
Si le jeu est plus important, il faut vérifier 'état d’usure du piston et du cylind-

re. 5i les deux sont dans les tolérances, il faut changer le segment.
— Enlever le ressort se rouvant derriere le segment du bas et vérifier s'il n'est pas cassé.

4.4.2 Indication de montage pour les segments
Mettre le ressort @ dans la gorge du bas.

— Monter le segment de section carrée avec le repére T vers le haut (vers la
calotte du piston) dans la gorge inférieure,

— Monter le segment de section trapézoidale avec le repére ,TI” vers le haut [vers
la calotte du piston) dans la gorge supérisure.

,,TI“ /,f \\

4.5 Mesurage du cylindre et du piston, jeu du piston
Pour vérifier la cote du cylindre, on mesure avec un micrométre au milieu de la £
course.

— Mesurer selon les axes X et Y pour déceler une ovalité éventuelle. ;

— On mesure [a jupe du piston perpendiculaitement a I’axe, comme cela est mon- &
tré sur I'llustration.

Le jeu est la dilférence entre le diamétre du cylindre et celui du piston.

Jeu du pisten : 0,045 - 0,050 mm

PISTON CYLINDRE
marguage ¢ (mm] marquage % [mm;
rouge 55,952 - 55,055 A 56,000 - 56,002
orange 55,056 - 55,959 B 56,004 - 56,000
verl 55,060 - 55,063 C 56,008 - 56,010
violet 55,064 - 55,067 D | 56,012-56,014

REMARQUE: POUR CE MOTEUR IL EXISTE 4 DIMENSIONS DE CYLINDRE
AVEC LES PISTONS CORRESPONDANTS. LE TABLEAL PERMET DE DETERM]I-
NER LES CORRESPONDANCES. )

LE MARQUAGE DU CYLINDRE (LETTRE) EST PORTE DEVANT SUR ’EMBASE.
LA TOUCHE DE COULEUR SUR LE PISTON SE TROUVE SUR LA CALOTTE ET
NE PEUT DONC SE VOIR QUE SUR UN PISTON NEUE

4.6 Commande a I’échappement
Sur le c6té gauche, enlever les 2 wis §ix pans creux et retiver le boltier pour les
cibles.

— Enlever le couvercle droit de la valve.
Bloquer la valve avec un manche de marteau pour pouvoir dévisser la vis six
pans creux @,

— Sortir respectivement la partie droite de la valve par la droite et la partie gauche
par la gauche,
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Nettoyer tous les éléments de la commande et vérifier leur état et leur usure.

PORTEES @ DE LA VALVE
Vérifier le jeu dans les bagues.

BAGUES @ DE LA VALVE
Elles ne doivent pas avoir de jeu dans le cylindre.

JOINTS TORIQUES @.
Les remplacer.

VALVE @
La nettoyer, enlever la calamine, elle ne doit pas toucher dans le conduit d*échappement.

JOINT SPI @ DE LA VAIVE
Vérifier son état et 8'il fait étanchéité. Le remplacer si nécessaire.

4.6.1 Assemblage du cylindre

— Enduire légérement de graisse graphitée la vis d'assemblage, les joints toriques,
les bagues et Jes portées de la valve.

— Gralsser le joint spi.

~ Enfiler la partie droite et la partie gauche de la valve, en faisant attention au
téton de guidage.
Monter la vis @. Bloguer la valve avec un manche de marteau pour pouvoir serrer.

— Maonter le couvercle droit de la commande sans oublier la patte @ pour la durite
d’huile.
Fixer le boitier pour les cibles.

4.7 Culasse

—  Avec une cale rectifiée et un jeu de cales on vérifie la planéité de la culasse.

Défaut maximum de planéité : 0,03 mm

REMARQUE: SI LE DFF@UT EST FAIBLE, ON PEUT TIRER LA CULASSE SUR
UNE GLACE. SI LE DEFAUT EST IMPORTANT, IL FAUT REMPLACER LA
CULASSE.




4.8 Pompe a eau
Retirer le couvercle de pompe avec son joint ainsi que le téton de centrage
Retirer de 'intérieur du couvercle d’embrayage le clips, la rondelle d'appui et le
pignon d'entrainement de la pompe.

— Lnlever le doigt @ et la rondelle d’appui intérieure @; sortir du carter "arbre
de pompe @,

— Netoyer toutes les pizces et vérilier leur état.

JOINT SPT ©
Verifier son état et s'll fait bien étanchéité.

PIGNON D’ENTRAINEMENT @
Vérifier si les dents ne sont pas usées et 8'il n'en manque pas.

ARBRE DE POMPE
vérifier si 'arbre @ ne porte pas de traces d'usure.

Remplacer le JOINT DE LA VIS DE VIDANGE @,

4.8.1 Assemblage de la pompe
Graisser le jeint spi et enfiler Iarbre.
- Mettre en place la rondelle d'appui et le doigl puis monter le pignon d’entrainement.
— Mettre en place la rondelle d'appui extérieure et le clips.
- S'assurer que le téton de centrage est 4 sa place.
—  Mettre un joint neuf et poser le couvercle de pompe.

4.9 Pompe a huile

REMARQUE: SUR LA POMPE ON NE PEUT VERIFIER QUE LETAT D'USURE DU
PLAN INCLINE ET DU DOICT QUI SERT DE BUTEE. SI LON CONSTATE UNE
USURE, IL FAUT CHANGER TOUTE LA POMPE.

— Veérifier I'usure sur la partie inférieure du doigt @.
— Wérifier I'état d'usure du plan incliné @, en particulier s'il 'y a pas d'indentations.

4.9.1 Remplacement de la pompe a huile

~ Enlever les 2 vis six pans creux @ et retirer la pompe de I'arbre.
Nettoyer les plans de joint.
Gralsser la vis sans fin de I'arbre.

- Remplir la pompe neuve d'huile ef la mettre en place avec un joint neuf,




4.9.2 Entralnement de la pompe 2a huile

- Déposer la pompe [cf. ci-dessus).

— Enlever le clips @ et retirer de 'arhre le pignon d’entrainement.
— Sortir I'aiguille @ de I'arbre et retirer le clips inférieur @.

— Sortir 'arbre du carter par 'extérieur.

JOINT SPI DE LA POMPE A HUILE @
Vérifier 'l n'est pas abimé et [l fait bien étanchéité. Un joint neuf sera enfoncé
de manizre 4 ce qu'il affleure et avec son cdté ouvert vers l'intérieur du carter.

BACUE DE GUIDAGE DE UARBRE DE POMPE @
Elle ne doit pas avolr de jeu dans le couvercle d'embrayage et elle ne doil pas pré-
senter de traces d'usure prononcée a l'intérieur.

ARBRE DE POMPE @
Vérifier s'il n'y a pas de traces d'usure.

4.9.3 Assemblage de la pompe a huile

— Graisser le joint spi et la bague de guidage.

— Enfiler I'arbre dans la bague par I'extérienr,

~ Mettre un joint neuf et fixer la pompe avec 2 vis.

— Monter le clips intérieur et mettre 'aiguille en place dans 'arbre.
— Monter le pignon d'entrainement avec son épaulement yers le bas.
Mettre le clips extérienr

) ATTENTION ]

*CHAQUE FOIS QU'ON A DEBRANCHE LES DURITES D'HUILE SUR LA POMPE
OU QUE LE RESERVOIR D'HUILE A ETE VIDE IL FAUT PURGER LA POMPE,
SANS QUOI [L PEUT SE PRODUIRE UNE CASSE MOTEUR. NE PAS FAIRE
TOURNER LE MOTEUR A HAUT REGIME DURANT LA PURGE CAR LE GRAIS-
SAGE N'EST PAS ENCORE SUFFISANT POUR TOUS LES ELEMENTS [C.F. 6.2).

4.10 Embrayage

BILLE ®

Vérifier son éat d'usure.

TIGES

Vérifier I'état d'usure de leurs bouts ©.

COMMANDE, CACHE-POUSSIERE ET ROULEMENT A AIGUILLES @

Vérifier 1'état et I'usure,

RESSORTS ®

Longueur minimale 32 mm (neufs 34,5 mm). Remplacer les 5 si besoin est.
DISQUES @

Doivent étre plans.

Les 6 disques acier de 1,3 mm ne doivent pas étre rayés en profondeur.

Les 7 disques garnis doivent faire au minimum 2,7 mm [neufs 2,9 mm].

NOIX ®

Vérifier I'état d'usure des cannelures intérieures et extérieures.

CLOCHE @

Wérifier si les rivets n’ont pas pris de jeu.

SILENT-BLOCS

Il existe sur I'embrayage un amortisseur de transmission. En plus des vétifications
habituelles, il faut aussi contréler ces tampons en caoutchouc. D'une main on
maintient le pignon de transmission primaire, tandis que de l'autre main on essaye
de faire tourner la cloche. Il ne faut pas qu'il y ait de course a vide. 5'il y a du jeu,
remplacer toute la cloche.




4.11 Boite de vitesses
Fixer I'arbre primaire puis I'arbre de sortie dans I'étau (en employant des mordaches) et retirer les
= Ejgﬁg?;r toutes les pieces et vérifler 5°il n'y a pas de traces d'usute..
Wérifier I'état d'usure des CANNELURES des arbres et des pignons baladeurs.
Enfiler les PIGNONS BALADEURS sur les arbres et vérifier s'ils coulissent bien.
Vérifier les PORTEES DES ARBRES et des pignons fous.

Enfiler les PIGNONS FOUS sur les arbres et vérifier le jeu.

4.11.1 Assemblage de I'arbre primaire
— Fixer I'arbre dans I'étau avec le pignon vers le bas (employer des mordaches).
Enfiler le pignon fou de 5éme @ avec ses crabots vers le haut.
- Metrre la rondelle d'appui @ et le circlips @ avec 'angle vif vers le haut.
— Enfiler le pignon baladeur de 32me-déme @ avec le petit pignon vers le bas.
— Metire le circlips @ avec 'angle vil vers le bas et mettre la rondelle d'appul @,
— Enfiler le pignon fou de 62me @ avec les crabots vers le bas.
- Enfiler le pignon baladeur de 2éme @ et monter le circlips @ avec 'angle vif vers le haut.

REMARQUE: AVANT L'ASSEMBLAGE, HUILER COPIEUSEMENT LES PORTEES DES PIGNONS ET L
DES ARBRES. VERIFIER A LA FIN QUAUCUN PIGNON N'A DE POINT DUR,

4.11.2 Assemblage de I’arbre de sortie
— Fixer I'arbre dans I'étau avec ['épaulement vers le bas [employer des mordaches).
— Enfiler le pignon fou de lére @ avec I'"évidement pour les crabots vers le haut.
— Mettre la rondelle d’appul @ et le circlips ® avec I'angle vif vers le haut.
— Enfiler e pignon baladeur de 5¢me @ avec la gorge pour la fourchette vers le haut,
- Mettre le circlips @ avec I'angle vif vers le bas et mettre la rondelle d’appui @.
— Enfiler le pignon fou de 32me @ avec I'évidement pour les crabots vers le bas.
— Mettre le circlips @ avec I'angle vif vers le haut.
— Enfiler le pignon fou de 4eme @ avec |'évidement pour les crabots vers le haut,
— Mettre la rondelle d’appui @ et le circlips @ avec 'angle vif vers le haut.
— Cnfiler le pignon baladeur de 6éme @ avec la gorge pour la fourchetle vers le bas.
— Enfiler le pignon fou de 2eme @.
Mettre la rondelle d’appui @ et le circlips @ avec 'angle vif vers le haut.

REMARCIIE: AVANT LASSEMBLAGE, HUILER COPIEUSEMENT LES PORTEES DES PIGNONS ET
DES ARBRES. VERIFIER A LA FIN QU'AUCUN PIGNON N'A DE POINT DUR.
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4.12 Mécanisme de sélection
FOURCHETTES @
Vérifier I'état des dents et du téton de guidage @.

GUIDE-FOURCHETTES @
Vérifier 'état des gorges et controler si la portée n'a pas de jeu.

GRIFFE @
Vérifier 'état d’usure des pidces en contact. Vérifier I'état de surface du support de
griffe; si les traces sont profondes, remplacer la piéce.

4.12.1 Assemblage de I'arbre de sélection

— Enfiler le ressort de rappel sur I'arbre et 'accrocher & la patte @.
— Fixer le ressort dans cette position au moyen du clips @.

4.13. Boite a clapets, pipe d’admission
LANGUETTES @

Vérifier si elles ne sont pas cassées, en particuller en bout. Entre la languette et le
support l'espace doit étre minimal.

PIPE D'ADMISSION @ ;
Veérifier si elle n'est pas fendue ou ablmée.

BOITE A CLAPETS @
Vérifier le plan de joint,

TOLE DE BUTEE DES LANGUETTES (1]
La distance entre le boltier et la tole de butée doit &tre de 6,8 mm. Tordre la tole
de butée si nécessaire.

REMARQUE: LES LANGUETTES FINISSENT PAR PERDRE DE LEUR ELASTICITE
ET SE CASSENT EN BOUT, CE QUL PRODUIT UNE PERTE DE PUISSANCE.
! ATTENTION !

TOUTES LES VIS DE LA BOITE A CLAPETS DOIVENT ETRE FREINEES A LA
LOCTITE 242.




4.14 Mécanisme de démarreur électrique

PIGNON DE ROUE LIBRE @

Verifier |'état des dents. Vérifier 'état d'usure de la portée @ et contréler s'lln'y a
pas de petits arrachements.

PIGNON DOUBLL @
Vérifier I'état des dents. Contrdler si le pignon tourne hien sur son support,

4.14.1 Vérification de la roue libre

— Mettre le pignon dans la roue libre.
Le pignon doit pouvoir tourner dans le sens contraire de celui des aiguilles d'une
montre,

— Dans le sens des aiguilles d'une montre, le pignon doit bloquer sans qu'il v ait
de jeu.

Si le pignon ne tourne pas bien rond ou 8'il peut tourner dans le sens des aiguilles
d'une montre, il faut remplacer la roue libre ou le pignon.

4.14.2 Remplacement de la roue libre

Enlever les 3 vis six pans creux et séparer la roue libre du rotor.
Mettre en place 1a nouvelle roue libre. Enduire les 3 vis de loctite 242 et les ser-
rer a 14 Nm.

4.14.3 Démarreur
— Vérifier I'érat du céble.
Vérifier 'état des cannelures @,




4.15 Allumage

Généralités

Les procédés de mesure décrits ci-dessous ne peuvent révéler que les défauts les
plus grossiers. Les courts-circuifs & l'intérieur des bobinages, qui ont pour consé-
quence une faiblesse de 1'étincelle ou un mangue de puissance de la génératrice ne
peuvent étre repérés exactement que sur un banc. En cas de dysfonctionnement on
vérifiera d’abord les cdbles et les raccords.

Lors des mesures on adaptera la plage de mesurage du testeur.

4.15.1 Bougie
ISOLANT
Veérifier s'il n'est pas fendu ou cassé,

Ecartement des électrodes: 0,7 mm

! ATTENTION !

IL FAUT TOUJOURS QUE LA BOUGIE AIT UNE RESISTANCE, SINON LE
BOITIER ELECTRONIQUE PEUT ETRE ENDOMMAGE.

4.15.2 Stator, vérification du capteur
Avec un ohmmeatre on effectuera les mesures suivanies:

REMARQUE: LES MESURES DOIVENT SE FAIRE PAR UNE TEMPERATURE DE
20° C, SINON ON NOTE DES ECARTS IMPORTANTS.

Si les valeurs relevées divergent par trop de la valeur nominale, ou 8 I'un des cables
est 4 la masse, 11 faut remplacer I'allumage.

MESURE COULEURS RESISTANCE

“ -Génératrice noir — blanche 0,3-0,58
Capteur__ vert/bleu — bianc/r;uge 280-420Q

' Bobine d'allumage noir/rouge — vert/blanc 190 - 290 Q

4.15.3 Remplacement du stator
Dévisser les 2 vis @ et déposer le stator avec le socle et le hobinage du capteur.

- Mettre le nouveau stator dans le boitler d’allumage.

— Enduire les 2 vis de loctite 242 et les serret.

= Mettre en place le passe-fil @ dans le logement du boitier

— Enduire le passe-fil ® de silicone pour assurer 'étanchéité et le metire en place
dans le logement du boitier.




5.0 REMONTAGE DU MOTEUR

5.1 Embiellage

— [lixer le demi-carter gauche sur le chevalet.

— Graisser le joint spi de I'embiellage et faire rentrer I'embiellage au moyen de
I'ouril spécial @,

— Mettre en place les 2 bagues de centrage et le silent-bloc.

! ATTENTION. 1

LORSQU'ON FAIT RENTRER UEMBIELLAGE, LA BIELLE DOIT ETRE POSK-
TIONNEE VERS LE CYLINDRE, SINON ELLE AFPUIE CONTRE LE PLAN DE
JOINT DU CARTER ET UEMBIELLAGE EST ENDOMMAGE.

5.2 Mécanisme de sélection, bolte de vitesses

— Mettre l'arbre d’équilibrage dans son logement.

— Enfiler les deux arbres de bolte ensemble et en les faisant tourner un peu.

— Monter les fourchettes numérotées dans la position indiquée sur I'illustration,

REMARQUE: LES FOURCHETTES PORTENT UN NUMERO SUR LEUR FACE
INFERIEURE. AUl MONTAGE [L FAUT FAIRE ATTENTION A CE QUE CE
NUMERO SOIT BIEN EN DESSOUS.

— Monter Ie guide-fourchettes.
Accrocher les [ourchettes au guide-fourchettes.
— Huiler les coulisses et les mettre en place.

5.3 Assemblage des demi-carters

Enlever les 2 écrous de fixation sur le chevalet.

Dégraisser le plan de joint et 'enduire légérement de pate au silicone [Three
Bond.

(Graisser le joint spi de 'embiellage et enfiler le deuxieme demi-carter. Si nécessai-
re tapoter avec un maillet en plastique tout en faisant tourner les arbres de bolte.
— Graisser les filetages et le dessous de |2 téte des vis d'assernblage. Les mettre en place.
Avanl et aprés serrage des vis & 7-8 Nm, vérifier que tous les arbres tournent
sans point durn

— Fixer 2 nouveau le moteur sur le chevalet.

5.4 Arbre de sélection, levier de verrouillage

- Enduire Ia vis @ de loctite 242.
— Monter le levier de verrouillage avec la roulette vers l'intérieur et metire le ressort,
— Bander le ressort et I'accrocher a la patte sur le carter,




— Huiler I'arbre de sélection et le monter du telle maniére que la griffe @ prenne
sa place sur le guide-fourchettes.
Veérifier la course a vide de Ia griffe, La course a vide est le mouvement que
décrit la griffe avant d’entrainer le guide-fourchettes. Durant cette course 3 vide
on sent néanmoins la résistance du ressort de rappel de la griffe. Cette course a
vide @ doit étre la méme vers le haut et vers le bas.
Si besoin est on corrigera en agissant sur le ressort de rappel.

5.5 Transmission primaire ‘

— Huiler I'entretoise et l'enfiler sur I'embiellage.

— Enduire la vis @ de loctite 242 el monter la piéce maintenant le joint. |

— Mettre la clavette dans son logement sur la queue de vilebrequin et monter le
pignon d'entrainement du pignon de I'arbre d'équilibrage @,

|

- Mettre la clavette dans son logement et monter le pignon de l'athre d'équili- |
brage de maniére a ce que les repéres @ et @ correspondent. |

— Bloguer I'embiellage au moyen de la fourche spéciale.

- Mettre la rondelle frein et I'écrou six pans @ et serrer ce dernier & 55 Nm. |

~ Freiner 'écrou en repliant un ¢oté de la rondelle.

~ Mettre la rondelle et 'écrou six pans du pignon en boui de vilebrequin € et
serrer a 80 Nm. \
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— Enduire les 2 vis de loctite 242 et mettre en place la téle ©.

5.6 Commande d’embrayage
- Mettre en place la commande avec son ressort de rappel et accrocher ce dernier
& la patte du carter @.




5.7 Embrayage

Enfiler sur I'arbre primaire la rondelle élastique et la rondelle de calage.
— Monter 1a cloche et la rondelle de calage crantée intérieurement.

REMARQUE: LA RONDELLE ELASTIQUE @ DOIT AVOIR SON COTE BOMBE
VERS LINTERIEUR [CE [LLUSTRATION).

— Monter sur I'arbre primaire 1a noix, une nouvelle rondelle frein et I'écrou.
— Replier une patte de la rondelle frein dans I'évidement de la noix.

— Mettre en place l'outil spécial @ et serrer I'écrou 4 60 Nm.

— Enlever 'outil spécial et freiner I'écrou en repliant la rondelle frein.

5.7.1 Disques d’embrayage

— Huiler abondamment les disques avant de les monter.

— Mettre un disque garni ordinaire.

— Mettre le premier disque acier de maniére a ce que le nez corresponde au point B
sur la noix [cf. illustration).

~ Mettre le ressort @ et le disque garni étroit @.

— Le nez @ des disques acier sulvants sera & chaque fois décalé de 60°, dans le
sens des alguilles d'une montre, par rapport au précédent (cf. Ulustration).

REMARQUE: LES DISQUES ACIER PRESENTENT UN NEZ SUR LEUR CIRCON-
FERENCE. 1L FAUT QUE CHAQUE NEZ SOIT DECALE DE 60° PAR RAPPORT
AU PRECEDENT.




— CEnfiler dans I'arbre primaire la tige et la bille @.

— Mettre le plateau de pression de manizre & ce que la fleche @ corresponde au
point @ de la noix [cf. illustration).

— Monter les ressorts, les coupelles et les vis.

— Serrer les vis & 6 Nm.

5.8 Réglage de la commande

— Faire tourner le levier dans le sens inverse de celui des aiguilles d'une montre
jusgu’en butée. 1l faut alors que le nez de la commande @ corresponde au repé-
re sur le carter @,

— Silenez de la commande @ ne correspond pas au repére sur le carter @, il faut
tourner en conséquence la vis de réglage @ sur le plateau de pression.




5.9 Couvercle d’embrayage

— Vérifier que les deux bagues de centrage sont bien en place.

— Mettre un joint neuf et le coller avec un peu de graisse.

— Mettre en place avec précaution le couvercle d’embrayage déja assemblé et
appuyer dessus. Ce faisant il faut faire tourner 'embiellage afin que les pignons
de la pompe & eau et de la pompe & huile engrénent.

— Mettre les vis et les serrer 3 B Nm.

— Mettre le bouchon de vidange d’huile @ avec un nouveau joint et le serrer a
15 Nm.

5.10 Démarreur électrique

Huiler [égérement le joint torigue.
— Monter le démarreur et le fixer avec la vis @,
— Raccorder le fil @ du conracteur de point mort.
— Monter les pattes @ et @,

5.11 Mécanisme de démarreur électrique

— Enduire les 3 vis a téte fraisée de loctite 242 et mettre en place le palier pour le
pignon de roue libre @,

— Enduire légerement de graisse graphitée la portée du pignon et le roulement a
alguilles et monter le pignon.

REMARQUE: AFIN QUE LE PALIER SOIT GENTRE, IL CONVIENT [ ABORD DE
NE SERRER QUE TRES LEGEREMENT LES 3 VIS, PUIS DE LES BLOQUER DANS
UN DEUXIEME TEMPS SEULEMENT.

— Mettre la rondelle d'appui et le pignon intermédiaire.
— Mettre la rondelle d'appui extérieure.
—  Enduire les 2 vis de loctite 242 et monter la tdle @.

5.12 Rotor

— Mettre la clavette dans son logement sur le vilebreguin.

— Dégraisser le cone du vilebrequin.
Graisser légerement les rouleaux de la roue libre 2 la graisse graphitée.

— Monter le rotor avec la rondelle et I'écrou six pans.

— Bloguer 'embiellage au moyen de I'outil spécial pour maintenir le rotor et ser-
rer |"écrou & 80 Nm.
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5.13 Pignon de sortie de boite
— Graisser le joint spi de I'arbre de sortie.
Mertre en place I'entretoise, le pignon, la rondelle frein et I'écrou six pans.
— Maintenir le pignon avec I"outil spécial et serrer ['écrou a 60 Nm.
— Replier la rondelle frein.

5.14 Couvercle d’allumage
— Werifier si les deux bagues de centrage sont bien en place.
Mettre un joint neuf et mettre en place le couvercle d'allumage avec © vis.

5.15 Piston, cylindre
Mettre les deux bagues de centrage dans le carler.

— Huiler abondamment toutes les surfaces en frottement.

— Enfiler le roulement 2 aiguilles dans le pied de bielle, présenter le piston (la
flache sur la calotte est dans le sens de la marche].

— Enfiler I'axe de piston et mettre les clips.

H ATTENTION |

LA FLECHE SUR LA CALOTTE DU PISTON DOIT £TRE DANS LE SENS DE LA
MARCHE. MONTER LES CLIPS D'AXE DANS LA POSITION ,6 HEURES™ OU
.12 HEURES".

Mettre un joint d’embase neuf.
— Placer le piston sur la piece d'appui @ et positionner les segments.
— Monter le ¢ylindre pré-assemblé et retirer la pigce d'appui,
— Serrer les écrous A épaulement a I'embase en croix et a 30 Nm.

5.16 Culasse
Mettre un joint de culasse neuf (avec I'inscription UP sur le dessus).

— Mettre la culasse en place, meltre les rondelles et les écrous borgnes et les ser-
rer en croix 4 22 Nm.




— Mertre dang la culasse un joint torique neuf et le thermostat.
Fixer le couvercle du thermostat avec 2 vis.

— Monter la bougie.
Raccorder les durites de réchauffage du carburateur.

5.17 Conduite d'eau

Huiler le joint torique neuf et 'enfiler sur le tube.
— [Lnfiler le tube dans le logement dans le couvercle d'embrayage et le fixer avec 2 vis.

5.18 Boite a clapets, pipe d’admission

— Mettre un joint neuf et mettre en place la boite 2 clapets de maniare & ce que
les languettes les plus fines soient en dessous.

— Monter la pipe d'admission et serrer les vis six pans creux 3 8 Nm.

— Monter une vis spéciale @ et la serrer jusqu’a arrachement de la téte,

REMARQUE: LES LANGUETTES ONT DES EPAISSEURS DIFFERENTES. LORS
DU MONTAGE IL FAUT FAIRE ATTENTION A CE QUE LA PLUS FINE SOIT EN
DESSOUS.

LA VI3 SPECIALE DONT LA TETE S'ARRACHE @ DOIT ETRE MONTEE POUR
DES RAISONS LEGALES.

5.19 Remplissage de la boite de vitesses
- Enlever le bouchon @.

Mettre 0,75 litre d’huile moteur SAE 10W30 et remettre le bouchon.
~ Veérifier qu'il n'y a pas de fuite.




6.0 POSE DU MOTEUR

— Présenter le morteur dans le cadre par la droite.
— Fixer le moteur avec les vis, les platines et 'axe de bras oscillant.
— Raccorder les durites pour le réchauffage du carburateur.
Accrocher le cible d'embrayage.
— Raccorder les fils électrigues et la batterie.
— Brancher les durites du circuit de refroidissement et remplir le circuit.
- Monter le réservoir.
— *Monter la pigce d'accrochage des cables et régler la valve a I'échappement (cf.
chapitre 6.1.1].
~ Mettre le tuyau d'échappement, le carburateur et la chaine.
— *Purger la pompe 2 huile [cf. chapitre 6.2).
— Vérifier 'étanchéité de 1"échappement.
— Veérifier le bon fonctionnement de l'installation électrigue.
~ Faire le niveau de liquide de refreidissement.
— Régler le carburateur [anti-pollution, cf. chapitre 6.3).
Essai sur route.

6.1 Mode de fonctionnement de la valve a I'échappement

Le pivotement de la valve dans le canal d'échappement permet d'obtenir une plage
d'utilisation du moteur plus large. En fonction du régime, la valve est actionnée par
deux cébles commandés par un servomoteur. Celui-ci regoit ses informations dun
capteur situé dans le carter d'allumage.

Chaque fois que 1'on met le contact se preduit un cycle de nettoyage. On percoit
alors durant une & deux secondes un léger bourdonnement (qui permet de savoir
également si le fonctionnement se fait). Quand le moteur ne tourne pas, la valve
reste en position ouverte. C'est seulement quand le moteur démarre qu'elle se
ferme el qu’elle se met ensuite & ouvrir a partir de 5000 t/mn.

6.1.1 Réglage de la valve

— Visser les vis de réglage complétement dans la boite de cible et accrocher. les cibles
dans le disque de cable.

— Mettre le contact afin que le servomoteur se mette en position de base.

— Assurez-vous que la valve a I'échappement est complétement ouverte [la valve
ne doit pas aller dans le canal d*échappement voire dessin & gauche)

— Monter le disgue de cdble de la maniére que I'alésage du cylindre et ['entaille
du disque de cdble se couvrent (voire dessin & droite).

— Enfiler une pigne (@ 4 mm) dans le trou de la pidce d'accrochage des cibles @
et le trou dans le cylindre @ et serrer la vis avec 7 N,

— Desserrer en méme temps les deux vis de réglage jusqu’a ce gu'il n'y ait plus de
jeu. Revenir alors en arriere d'un quart de tour.

— Serrer les contre-écrous des vis de réglage.

— Pour vérifier le réglage on enléve la pige. La piece d’accrochage ne doit alors pra-
tiquement pas pivoter.

— Mettre en place le couvercle.




6.1.2 Vérification du fonctionnement de la valve a I’échappement

— Enlever le couvercle gauche,
Mettre le contact et observer le mouvement de la piéce d'accrochage.

REMARQUE: LORSQU'ON MET LE CONTACT, LA VAIVE D'ABORD SE FERME
(DIREGTION @) PUIS S'OUVRE TOTALEMENT (DIRECTION @). CE ,CYCLE
DE NETTOYAGE” EVITE QUE LA VAIVE SE BLOQUE APRES UNE UTILISATION
PROLONGEE A BAS REGIME.

ALLUMAGE | REGIME | POSITION DE LA VALVE A EFLI—L*\PPEMEI\T

coupé {0 t/mn _ ouverte
mis 0t/mn cycle de nettoyage

~ mis | infA5000 t/mn | fermée
mis sup.d 5000 t/mn ~commence & s'ouvrir

6 2 Purge de la pompe a huile
Enlever le couvercle de 1a pompe a huile,
— Enlever la vis de purge @. La remetre seulement lorsque 1'huile qui sort ne
contient plus de bulles.
Débrancher la durite d’huile entre la pompe et le carburateur et la remplir d"huile.
- Brancher & nouveau la durite.

— Falre démarrer le moteur et mettre la pompe sur le débit maximum en tirant sur
le cdble @. Laisser tourner le moteur 2 & 3 minutes & 2000 t/mn. C’est le seul
moyen de purger totalement le systéme de graissage.

— Couper le moteur et remettre le couvercle de la pormpe  huile avec un joint neuf.

! ATTENTION !

*CHAQUE FOIS QU'ON A DEBRANCHE LES DURITES D'HUILE SUR LA B

POMPE OU QUE LE RESERVOIR D'HUILE A FTE VIDE 1L FAUT PURGER LA
POMPE, SANS QUOL IL PEUT SE PRODUIRE UNE CASSE MOTEUR. NE PAS
FAIRE TOURNER LE MOTEUR A HAUT REGIME DURANT LA PURGE CAR LE
GRAISSAGE NEST PAS ENCORE SUFFISANT POUR TOUS LES ELEMENTS.

6.3 Anti-pollution

Amener le moteur a sa température normale de fonctionnement.
- Enfiler lIa sonde aussi loin que possible dans 'échappement.
— Vérifier la valeur de CO au ralenti {1500 t/mn}.

Valeur : 1,5% maximum

Sila valeur de CO relevée est supérieure, il faut visser avec une clef spéciale la
vis de réglage de richesse.
Il sera éventuellement nécessaire d'effectuer ensuite un nouveau réglage du
ralent (env. 1500 t/mny).

6.4 Contacteur de niveau d’huile, témoin de niveau d’huile
- Lorsque le contact est mis, le témoin de niveau d’huile s'allume trés faiblement.
~ Sile niveau d'huile est trop bas, le témoin se met a briller (cf. illustration).

REMARQUE: LORSQUE LE TEMOIN EST FAIBLEMENT ALLUME, C'EST SIM-
PLEMENT LE SIGNE QUE PAMPOULE ET LE CONTACTEUR FONCTIONNENT
ET QU'IL Y A ASSEZ D'HUILE DANS LE RESERVOIR.




6.5 Remplacement du céble entre la poignée de gaz et le répartiteur
Déposer la selle, les déflecteurs et le réservoir
Couper le collier fixant le répartiteur de cébles.

— Enlever les 4 vis pour retirer le couvercle du répartiteur.

— Repousser le capuchon en caoutchouc @.

— Desserrer le contre-écrou @ et visser a fond la vis de réglage @.
Dévisser les 2 vis six pans creux de la poignée de gaz et retirer la partie supérieu-
te de la poignée.

— Déhrancher le cible de gaz @ et le sortir avec la vis de réglage.

— Faire tourner la vis @ de 180° et la sortit.

— Débrancher le cable de gaz @.

— Accrocher le nouveau céble et monter la vis @ de maniere telle que son cOté
en biseall appuie sur le ressort du répartiteur.
Faire tourner la vis de 180°.

— Fixer & nouveau le couvercle du répartiteur avec 4 vis et fixer le répartiteur au
cadre avec un collier [cf. page 31).

— Poser le réservolr, les déflecteurs et la selle.

— Accrocher le céble a la poignée de gaz et fixer a nouveau la partie supérieure de
la poignée avec les deux vis.

—  Dévisser la vis de réglage @ jusqu'a ne plus avoir qu'un jeu de 2 3 3 mm a la gaine.

— Bloquer & nouveau le contre-6crou @ et remettre le capuchon en caoutchouc @,

6.5.1 Remplacement du céble entre le répartiteur et 1a pompe a huile
Déposer la selle, les déflecteurs et le réservoir.
— Couper le collier fixant le répartiteur de cables.
— Enlever les 4 vis pour retirer le couvercle du répartiteur.
Enlever les 3 vis fixant le couvercle de 1a pompe a huile et retirer ce couvercle.
Retirer 'épingle @ et débrancher le cible.

REMARQUE: POUR POUVOIR DEBRANCHER LE CABLE IL FAUT FAIRE TOUR-
NER LA PIECE D’ACCROCHAGE DANS LE SENS CONTRAIRE DE CELUI DES
AIGUILLES D'UNE MONTRE ET JUSQU'EN BUTEE.




— Faire tourner la vis @ de 180° et la retirer.
— Débrancher le cible de gaz @.
- Retirer la pitce en plastique @.

— Débrancher le cable de pompe a huile @ et le retrer du répartiteur.

— Accrocher le nouveail cable.

— Remettre la pitce en plastigue @ et accrocher le cible de gaz @.

— Monter la vis @ de maniére telle que son cité en hiseau appuie sur le ressort
du répartiteur.

— Faire tourner la vis de 180°.
Accrocher le cable & la pompe a huile et remettre ['épingle,

— Vérifier I'étal du joint du couvercle de pompe et le remplacer si nécessaire,

§ ATTENTION §

POUR REMPLACER LE JOINT DU COUVERCLE DE POMPE IL FAUT DEBRAN-
CHER LA CANALISATION ALLANT DU RESERVOIR A LA POMPE. A LA SUITE
DE CETTE QPERATION IL FAUT IMPERATIVEMENT PURGER LA POMPE.

Fixer & nouveau le couvercle de pompe au moyen des 3 vis slx pans creux. &
Fixer & nouveau le couvercle du répartiteur avec 4 vis et fixer le répartiteur au &8
cadre avec un collier,

— Poser le réservoir, les déflecteurs et la selle.

6.5.2 Remplacement du cable entre le répartiteur et le carburateur

— Déposer la selle, les déflecteurs et le réservoir,

— Couper le collier fixant le répartiteur de cébles.

— Enlever Ies 4 vis pour retirer le couvercle du répartiteur.

— Taire tourner la vis @ de 180° et la retirer.

— Débrancher le cible de gaz @.

— Retirer la pizce en plastique @.

— Débrancher le cable @ de la pigce d'accrochage.
Enlever les deux vis @ et sortir e boisseau du carburateur.

— Débrancher le cable sur le boisseau et sortlr le cable du couvercle de carburateur.
Accrocher le nouveau cdble et remonter le boisseau et le couvercle de carburateur.

— Accrocher le cable & la pitce d’accrochage @ et remonter la pigce en plastigue @.

— Accrocher le cible de gaz @ et monter la vis @ de maniére telle que son coté
en biseau appuie sur le ressort du répartiteur.

— Faire tourner la vis de 180",
Fixer & nouveau le couvercle du répartiteur avec 4 vis cruciformes et fixer le
répartiteur au cadre avec un colliet

— Poser le réservoir, les déflecteurs et la selle.

REMARQUE: IL N'EST PAS NECESSAIRE D'EFFECTUER DE REGLAGE SUR LES
DEUX CABI.F.S INFERIEURS. 1L SE FAIT AUTOMATIQUEMENT AU NTVEAU DU
REPARTITEUR. POUR CELA IL SUFFIT EN FIN D'OPERATION DE TOURNER
UNE FOIS LA POIGNEE DE GAZ JUSQU'EN BUTEE.




7.0 BLOC ELECTRIQUE

7.1.1 Dépose de la batterie

— Enlever les 2 vis six pans creux @ et déposer la selle.

— Débrancher d'abord le moins puis le plus de la batterie.

— Sortir la batterie de son logement.
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7.1.2 Perte de courant

Cette vérification doit se faire avant le contrdle du redresseur-régulateur.
— Couper le contact et débrancher le fil de masse de la batterle.
— Brancher un ampéremetre entre le fil de masse et la borne moins de la batterfe.

Valeur: 1 mA maximum

— Sila valeur relevée est supérieure, il faut chercher la cause de cette perte.

7.1.3 Vérification de la tension de charge et du redresseur-régulateur
Faire démarrer le moteur et mettre en feu de croisement.
Brancher un voltmetre entre les bornes de la batterie.
Faire monter le moteur & 5000 L/mn et relever alors la valeur,

REMARQUE: LES VALEURS INDIQUEES SUPPOSENT UNE BATTERIE BIEN
CHARGEE (AU MOINS 90% DE LA CHARGE).

VALEUR: 14 =15V

— Sila valeur relevée est par trop différente de la valeur de référence, il faut véri-
fier tous les raccords du circuit.

— Si tous les raccords sont bons et que la valeur relevée ne correspond tottjours
pas & la valeur de référence, Il faut changer le redresseurrégulateur @.

7.1.4 Charge de la batterie

— Déposer la batterie et vérifier sa charge. Pour ce faire on mesure la tension entre
les bornes (tension de repos). La tolérance du voltmetre ne doit pas dépasser 1%.
— Pour que la vérification soit exacte il faut que la batterie n’ait pas travaillé au
moins dans la demi-heure précédente,
- Si on ne peut vérifier la tension, on chargera la batterie suivant les indications
qui y sont portées,

! ATTENTION !

— IL NE FAUT EN AUCUN CAS ENLEVER LES BOUCHONS.

— RACCORDER LA BATTERIE AU CHARGEUR AVANT DE BRANCHER CE DERNIER.

— 81 LA CHARGE S'EFFECTUE DANS UN LOCAL CLOS, IL FAUT VEILLER A
PROVOQUER UNE BONNE VENTILATION, EN EFFET, LORS DE LA CHAR-
GE SE DEGAGENT DES GAZ EXPLOSIFS.

— SI LA BATTERIE EST CHARGEE TROP LONGTEMPS OU AVEC UNE TENSI-
ON TROF FORTE, DE L'ELE(;']’ROLYTE S'ECHAPPE PAR LA MISE A LAIR ET
DE LA SORTE LA CAPACITE DIMINUE.

IL FAUT EVITER DE CHARGER LA BATTERIE TROP RAPIDEMENT.

[ Tenslon de repos Ftat de charge | Temps de charge Tension de
Volt b 0,3A charge
>12,7 100 = - B
~12,5 75 4h Mazx.
~12,2 50 7h 144V
~12.0 25 11h
~11,8 0 14 h
<115 _ 0 20h | |
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7.2.1 Vérification du relais de démarreur

Déposer 1a selle et débrancher le moins de la batterie. -
— Enlever le réservoir et les déflecteurs. |
— Débrancher les 2 gros cdbles et la fiche double du relais @. ‘
— Déposer le relais avec le caoutchouc,

— Brancher le relais sur une batterie 12 V selon I'illustration.
— Avec un ohmmatre relever la valeur entre les bornes @ et @.

VALEUR: 0 € RELAIS OK )
VALEUR: TEND VERS I'INFINI RELAIS DEFECTUEUX




7.2.2 Vérification du démarreur
Couper le contact.

— Déposer la selle, le réservoir et les déflecteurs.
Relier le moins de la batterie avec la carcasse du démarreur.
Utiliser un gros c&ble pour falre contact entre [e plus de [a batterie et la borne
du relais sur laquelle est fixée e fil du démarreur @,

— (uand on établit le contact, le démarreur doit tourner.

— 51 le démarreur ne tourne pas, vérifier d’abord son fil. Dans un deuxiéme temps,
changer le démarreur.
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7.3.1 Boitier électronique
Le boiter électronique @ est monté sous le réservoir. En vérifier les fils e les fiches.
On ne peut vérifier le boitier lui-méme que sut un banc.

! ATTENTION !

NE JAMAIS VERIFIER LE BOITIER ELECTRONIQUE AVEC UN TESTEUR ORDI-
NAIRE. ON POURRAIT ENDOMMAGER DES COMPOSANTS ELECTRONIQUES
D'UNE GRANDE SENSIBILITE.
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7.3.2 Vérification de la bobine

La bobine est montée sous le réservoir. Retirer la cosse @ et retirer le fil de bougie.
Effectuer les mesures suivantes avec un chmmetre,

REMARQUE: LES VALEURS INDIQUEES CORRESPONDENT A UNE TEMPERA-

TURE DE 20° C.

VALEUR

Enroulement primaire

Enroulement secondaire

RACCORD RESISTANCE
raccord — masse 07-1,1Q
raccord — fil de bougie 57—85Q

7.3.3 Vérification du servomoteur de la valve a I'échappement
Sile cycle de nettoyage ne s'effectue pas quand on a mis le contact, il faut vérifier
le servomoteur de la valve & I'échappement.

Quand le cycle de nettoyage ne se fait pas, cela peut tenir au fait que la valve a
I'échappement est bloguée, que le servomoteur est en panne ou que le circuit élec-

trique est défectueux.




8.0 RECHERCHE DE PANNES

Si les révisions préconisées pour votre machine sont effectuées régulierement, aucune panne ne doit se produire. Si toutefois un probléme devait
surair, il est conseillé d’en chercher I'origine en s'aidant du tableau ci-aprés.

PANNE

CAUSE

REMEDE

Le moteur n'est pas entrainé

Erreur du pilote
Fusible principal grillé
Batterie déchargée

Contacteur ou bouton d'arrét d'urgen-
ce défectueux

Mettre le contact
Remplacer le fusible
Charger la batterie et rechercher |a cause.

Vérifier le contacteur et le bouton d'arrét d'urgence

Le moteur est entraing mais ne
démarre pas

Bouton d'arrét d'urgence sur la mau-
vaise position. On voit

Bouton d’arrét d'urgence défectueux

Réservoir vide

Il v ade 'eau ou de la saleté dans
I'essence

Flotteur ahimé ou percé

Filtre & air encrassé

Pas d’alimentation

Moteur noyé

Bougie encrassée ou mouillée
Ecartement des électrodes trop important
Electrodes usées

Bougie défectueuse

Capuchon de bougle défectueux

Raccordement du boiter CDI, du cap-
teur ou de la bobine oxydé

Bobinage du capteur défectueux

Eau dans le carburateur ou gicleurs
bouches

Le carburateur est mal fixé

Le moteur n'a pas de ralenti

Mettre le bouton de manidre & ce qu'on voit {3

Débrancher la fiche quatre pdles du bouton (sous |'habillage de
phare). Mettre en 2éme el pousser la moto. Si le moteur démarre,
remplacer le bouton

Metire de 'essence

Déposer le réservoir, le carburateur et les durites, Rincer le réservoir
a I'essence propre. Nettoyer le carpurateur a I'essence et & ’air com-
prime

Remplacer le flotteur

Nettoyer gu remplacer le filtre & air

Vérifier la mise  'air du réservoir. Nettoyer le robinet d’essence
Procéder suivant les instructions d'utilisation

Nettoyer ou remplacer la bougie

Régler I'écartement 4 0,7 mm

Remplacer la bougie

Enlever la bougie, lui remettre son capuchon, la mettre 2 la masse sur
le moteur et faire tourner celui-ci. Il doit ¥ avoir une belle étincelle

Débrancher le fil du capuchon, tenir le fil & environ 5 mm de la
masse el faire tourner le moteur. $' n'y a pas d'étincelle, faire véri-
fier Mallumage

Enlever la selle et le réservoir, neltoyer les raccords et les traiter avec
un aérosol contre 'numidite

Faire vérifier I'allumage

Déposer le carburateur pour le nettoyer

Vérifier sa [xation

Gicleur de ralenti bouché
Vis de réglage déréglées

Allumage délectueux

Démontet le cathurateur et nettoyer les gicleurs
Faire régler le carburateur

Faire vérifier 'allumage




PANNE

CAUSE

REMEDE

Le moteur ne monte pas en
régime

Le moteur ne tire pas

Niveau de cuve trop haut
— Pointeau défectueux
— Flotteur percé

Flotteur sans jeu latéral

Gicleurs desserrés

Avance électronique défectueuse

Démonter le carburateur, le nettoyer et vérifier son état
Remplacer le pointeau

Remplacer le flotteur

Limer pour donner du jeu

Serrer les gicleurs

Faire vérifier 'allumage

Lalimentation se fait mal ou le carbu-
rafeur est encrassé

La valve a I'échappement fonctionne
mal

Cible de la valve mal réglés

Niveau de cuve trop haut

Filtre & air encrassé

Echappemert déformé ou défectueux

Avance électronigue défectueuse

Veérifler et nettoyer I'alimentation et le carburateur

Mettre le contact et vérifier sl la valve se nettoie. 8i non, vérifier si
elle n'est pas bridée et vérifier sa commande

Régler les cables

Démonter le carburateur, le nettoyer et vérifier son état

Nettoyer le filtre & air ou le remplacer

Vérifier I'état de I"échappemnent

Faire vérifier I'allumage

Le moteur a des ratés ou des
TEtours au carburateur

Manque d'essence

Prise d’air

Weérifier et nettoyer 'alimentation et le carbirateur

WVeérifier 1a fixation de la pipe d’admission et du carburateur

Le moteur chauffe

Manque de liquide de refroidissement

Adlettes du radiateur encrassées
Forrmation de mousse
lIne durite a un croc

Thermostat défectueux

Rajourer du liquide (cf. travaux d'entretien), vérifier I'étanchéité du

circuit

Nettoyer les ailettes avec un jet d’eau

Remplacer le liguide de refroidissetnent, utiliser un produit de marque
Raccourcir la durite ou la remplacer

Démonter le thermostat et le faire vérifier[doit ouvrir 2 65° Clou le
remplacer

Toutes les ampoules grillent

Régulateur défectueux

Déposer le réservoir et la selle et vérifier les raccords. Contréler le
régulateur

Batterie déchargée

Lallumage n'a pas été coupé
Perte de courant

Pas de charge

Charger Ia batterie en suivant les prescriptions
Rechercher I'origine de la perte

Vérifier les raccords et les éléments du systéme de charge




9.0 CHARACTERISTIQUES TECHNIQUES - MOTEUR KTM 125 LC2

' Type

Distribution

Monocylindre 2-temps a refroidissement liquide, arbre d’équillibrage

Distribution par membrane, Distribution échappement avec servo-moteur

Cylindrée

124,76 cm’

Alésage/Course

Compression

56 / 50,7 mm

12:5: 1

Carburant

(Graissage moteur et boite

Huile moteur

Super sans plomb d'au moins 91 d’indice d'ocrane

(raissage séparé

Rouletnents de vilebreguin
Téte de bielle

Pied de bielle

2 rainuré a billes

Shell Advance VSX 2 huile pour deux temps 1:50 avec graissage séparé

cage a aiguilles

baguie

Piston

En alliage léger — moulé

Segments

Transmission primaire

Embrayage

Boite

Rapports de boite

Engrenages a denture oblique, 22:73

| segment trapezoidal, 1 segment compresseur cylindrigue

Multidisque en bain d'huile

a crabots, O rapports

1. vitesse 34:12 4, vitesse 24:21
2, vitesse 30:16 5. vitesse 22:23
3. vitesse 24:17 6. vitesse 18:22

Démultiplication de série

Huile de boite de vitesses

80kmh: 13:50 100kmh: 13:45

0,75 1 huile de moteur SAE 10W30

Allumage

Générateur

a CDI sans rupteur, avance digital

12V / 95W

Bougle

NGK BROES

Refroidissement

Ecartement des électrodes L

Liquide de refroidissement

0,7 mm = 0,1 mm

Refroidissement liquide avec pompe

0,8 litre, 40 % antigel, 60 % d'eau, au minimum -25° C

disque garnis minimum
disque acier minimum

Carburateur Dell'Orto PHBH 28 VS

Filtre a air filtre & &ir de type humide

JEUX ET TOLER/ e

Embiellage jeu axial 0,026 - 0,04 mm
faux rond max. 0,03 mm

Bielle jeu radial max. 0,04 mm
jeu axial max. 0,7 mm

Cylindre alésage max. 56,02 mm

Piston jeu de montage max. 0,1 mm

Segments jeu & la coupe segments de compression max. 0,45 mm

Embrayage longueur du ressort min. 32,0 mm [neuf 34,5 mm)|

min. 2,7 mm
min. 1,1 mm
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COUPLES DE SERRAGE - MOTEUR

MI12xl1

80 Nm

Ecrou du pignon en bout de vilebrequin
Ecrou & épaulement du volant M12x1 55 Nm
Ecrou 2 épaulement du volant M12x1,25 80 Nm
Ecrou de la noix d’embrayage M12x1 60 Nm
Vis de la ressort d’embrayage M5 5Nm
Ecrou borgne partie supérieure de la culasse M8 22 Nm
Ecrou  épaulement embase du cylindre M8 28 Nm
Goujon & cylinder M8 Loctite242 + 13 Nm
Vis creuses des durites chauffage du carburateur M6 & Nm
Ferous flasque d’échappetment M8 18 Nm
Ecrou du pignon de sortie de boite Ml6x1 60 Nm
Bouchon de vidange M8 15 Nm
Vis six-pans creux de la moyeu de roue libre Mo Loctite242 + 14 Nm |
Boulon de fixation du moteur M8 40 Nm
M10 65 Nm
Vis & moteur M5 7 Nm
Mo 8 Nm

| Type Dell'Orto PHBH 28 VS

Numéro de régulage 4171
Gicleur p-I[ncipal - 132 -
| Puits d’aiguille GM1 264
Gicleur de ralenti >0
Gicleur de starter 03
Aiguille - 83 |
Position de 1'aiguille 11
| Vis dair dévissée de | 4Umdr
Boisseau - 40




PLAN DE GRAISSAGE ET D’ENTRETIEN KTM 125 LC2 [ Atelier
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‘-=——M0 TORCYCLES
4.96

tous les 20000 km

avant chaque mise
ou deux ans

en service
tous les 4000 km

apres chague
ou une fols par an

mettovage

I1ere révision
lapres 1000 km
2éme révision
aprés 4000 km

Veérifier le niveau d'huile dans le réservoir

L ]
=
4

WVérifier le niveau d'huile de boite
Vidanger la boite L]
Vérifier le fonctionhement de la valve a "échappement

Vérifier la bougie, la remplacer éventuellement. Régler I'écartement des électrodes
verifier I'érat de la pipe d'admission -

Vider et nettoyer la cuve de carburateur *
Vérifier le ralenti et 'antipollution (moteur chaud] ®
Verifier la position des tuyaux de mise a I'air de la boite et du réservoir d'huile (pas de cro
Nettoyer le filtre a air, 19 hoiter et la pipe d’admission ]
Contrdler la chaine, e pignon, la couronne et le guide-chaine
Nettoyer et graisser la chaine

]

2
Vérifier la tension de la chaine ° °

Werifier le niveau Ciu liquide de refm]dlssemem ®
Controler la qualité de l'antigel
Vérifier I'étanchéité du circuit de refroidissement ® [

Changet le liquidé_deT refroidissement | e

Vérifier 'échappement @
Vérifier les silent-blocs de 1'échappement

Vérifier le niveau de liquide de frein dans les bocaux e ®
Changer le liquide de frein ' ' e
Vérifier les plaquettes de Irem_ e
Contrdler les disques de frem

Veérifier I'état des durites de frein

Vérifier le bon fonctionnement de la pédale de frein et sa garde

Verifier le functionnemem et I'étanchéité de la fourche
Révision compléte de la fourche
Contréler les roulemems de d1recuon @ ® ™

Nettoyer el graisser les roulements et les caches de la d1rec'f10n L]

Vérifier le fonctionnement et I'étanchéité de I'amortisseur 1 o @ @

Graisser les biellettes du Pro Lever 5 S

Graisser le bras oscillant @

* Controler les rayons et les jantes

Veérifier les roulements de roue

Contrdler les pneus et leur pression
Vérifier I'état des cables

Régler et huiler les cbles ' °
Vérifier l’équip_emeﬂ électrique ® ®
Vérifier la fixation de batterie et les raccords) f g |
Vérifier le réglage du phare '

Passer de ['aerosol sur le contacteur, le commodo et le bouton d’arrét d'urgence

Huiler 1a béquille latérale ou béquille centrale et vérifier son fonctionnement

Vérifier le serrage des vis, écrous et colliers ®
Lubrifier toutes les articulations et pieces qui coulissent L
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KTM 125

LC2 1336

Deutsch Englisch ltalienisch Fronzgsisch
1 Scheinwerfer | headlight 1 faro 1 phare
Z Stondlicht 2 parking light Z luce di stazionom. 2 feu de position
3 Blinker li wo 3 blinker left Front 3 lampeg. ant. sin 3 clignoteur g gauche
4 Blinker re vo 4 blinker right front 4 lampeg. ont. dest. 4 clignoteur o droite
S Temperaturkontrolle 5 tempercture control 5 contr di temperature 5 temgin d.temperature
6 Leerloufonzeige & neutral 6 indicat marcia folle & ind de point mort
T Tochobe leuchtung 7 tochometer light 7 luce di tachimetro 7T eclair comp vitesse
8 Fernlichtkonfrolle 8 high beam control 8 contr di fore obb. 8 temoin de feux route
9 Blinkerkontralle 9 blink control 9 contr. di lompeg 9 temoin de clignoteur
10 Zundschlof 10 ignition switch 10 accensione 10 contact .d al lum
11 Servomgtor 11 cervomotor 11 servomotore 11 servo-moteur
12 zum Kombischalter 12 to combinat switch 12 multicomando 12 commutateur cambine
13 Mosseanschlul 13 ground connection 13 callegam di masse 13 prise de masae
14 Blinkgeber 14 blink signol system 14 trasmett di lompeg {4 central clignaot
15 Horn 15 horn 15 tromba 1S klaxen
16 Bremslichtsch. vo 16 stoplight switch f. 16 interr luce arresto 16 cont .de stop av.
17 Leerlaufechalter (N) 17 neutral switch (N} 17 interr luce folie (N} {7 polpeur de marche (N}
18 Thermoschalter 18 temperature switch 18 interuttore di temp. 18 polpeur de temp
19 Bremslichisch. hi 19 stoplight switch r. 19 interr. luce arresto 19 cont.de stop der.
20 Zindkerze 20 spork plug 20 condelao 20 bougie
21 Zindspule 21 ignition coil 21 bobina d'accens 21 bobine d'ollumage
727 Cenerator 22 generatar 77 dinomo 22 generateur
23 Regelgleichrichter 23 regulatar-rectifier 23 regolat raddrizzatore 23 regulat . redresseur
2% Blinker 1i hi 24 blinker left rear 24 lamp post. sin 2% clign. o gouche derr.
725 Blinker re hi 25 blinker right rear 25 lamp post. dest 25 clign.a dreite derr.
26 Brems=Schiufilicht 26 rear-stoplight 26 fonal post . di freno 26 feu aorr et de stop
27 (DI-Einheit 27 CDI-unit 27 CDl-ceatola 27 (Dl -unite
28 2-pol .Stecker 28 multip cont plug (2) 28 preso a spina (2} 28 comnect multiple (2)
29 4-pol Stecker 29 multip.cont plug (&) 29 preso o spina (4) 29 connect multiple (4}
30 9-pol . Stecker 30 multip cont plug (9] 30 prese o spina (9) 30 connect multiple (9]
31 Hauptsicherung 10A 31 mainfuce 10A 31 fusibile principale 10A |31 fusible principal 10A
32 Starttast Notaussch 32 run-off/start switch | 32 disinseritor/partire 37 cont de demar/couper
33 Batterie 12V 34h 33 battery 12V 3Ah 33 batteria 12V 3Ah 33 bafterie 12V 3Ah
34 Olsrandkentrolle 34 pil-level tell-tale 34 control d livello d'olio|34 contr de niveau d'huile
35 Olstandgeber 35 oil-level sensor 35 livello d'alio trosmettif 35 niveou d'huile transmet
36 Startrelaise 36 starter reloy 36 rele d'avviamento 36 reloise de demorraoge
37 Startermotor 37 starter engine 37 mot d'avviomento elettr. |37 demarreur electrigue
38 Parallelverbinder 38 poralliel connector 38 porollelo cempostao 38 porallele connecteur
Deutsch Englisch [talienisch | Franzdsisch
bl blou bl blue bl blu bl bleu Kantaktbe legung
br braoun br brown br morrone br brun Start= Notous— Scholter
ge gelb ge yellow ge giallo ge jaune Ly LE¥ )
or grou gr grey gr grigio gr gris i %ffs—wbr
g grin g green g verde g vert E
o araonge o orange o oroncio o orange G 56 b e
rorot r red r rosso r rouge .'. O
s schwarz s block S nNEero s noir E
v wiglett v violet v viocletto v wvialet G) i
w weill w white w bianco w blonche
Kontaktbelegung
Kembrechalter [Typ CEY 100826000)
— | bl rl Kontaktbe legung
slerf vl -5 | 9|ar |9 liundschloB (Typ CEV 7-pal . )
TURN L - . i1 B y
TURN R —s 3| 4]5]6
LIGHTS ® ‘ PARK | o e .
H LD . AUS *®
H HI e EIN s | w -
HGRN - il ElN = i -
PASSING o ] -+ e -




gm VERZEICHNIS DER IMPORTEURE

©S/oroRCYCLES LIST OF IMPORTEURS MOTORCYCLES
ARGENTINA GERMANY JAPAN
Juncal 2275 Stacklmeier GmbH Toshi Nishiyama Ltd.

RA - 1008 Buenos Aires
Tel: 200-541 - 8216116
Fax: 200-541 - 8216116

AUSTRALIA
Amcap / Butmac Pty. lid.
1771 Welshpool Road
AUS - Bentley W.A. 6102
Tel: 900619/3514771
Fax: 900619/35461908

BENELUX
Benelux Motors BY
Lommelsebaan 65
B - 3240 Hechtel
Tel: 11 -735305
Fax: 11 -735306

BRASIL
Vexcel Company
Av. Brig.Luiz Anfonio 580, conj.112
BR - 01318-000 Sco Paulo
Tel: 11 - 6074445
Fax: 11 - 6074445

CHILE
Av. Ecuador 275
Chillan
Tel: 90056 - 42232334
Fax: 42 - 42231592

COLUMBIA
Motoworld Ltda.
Calle 93A No. 11-49
CO - Santafe de Bogota
Tel: 1-6167503
Fax: 1 - 6167440

COSTA RICA
Motos Breymann S.A.
Apartado 2733
CR - San José
Tel: 900506,/2226458
Fax: 00506/2336952

DENMARK
F.l. Motorcykler ApS
Pedersborg Torv 13
DK - 4180 Sord
Tel: 53 - 633348
Fax: 53 - 634855

ECUADOR
Bullock del Acuador Cia.ltda.
Av. de los Granadas
y ELoy Alfara
EC - Quito
Tel: 05932 - 251652
Fax: 05932 - 251652

Im Gewerbegebiet
Hohenburgerstr. 55
D - 92289 Ursensollen
Tel: 09628/9211 -0
Fax: 09628/1880

FINLAND
Racing Bike Sidecar OY
Valuraudantie 1
FL - 00700 Helsinki
Tel: 037 - 41133
Fax: 037/41165

FRANCE
Royal Moto France S.A.
B.P.11
Route de Saint Germain
F- 10430 Rosieres Pres Troyes
Tel: 25 - 712800
Fax: 25 - 755412

GREAT BRITAIN
KTM UK. Lid.

3 Therapia Trading Estate
GB - Therapia Lane
Croydon Cro 3 DH
Tel: 181/6659994
Fax: 181/6659901

GREECE
Hellinmoto Ltd.
4-6 Plateon Street
GR - 10435 Athen
Tel: 01 - 341292527
Fax: 01 - 345145-7

HUNGARY
Motorsport Zsembery
Bajesi Zsilinsky 25
H- 2025 Térokbalint
Tel: 60 - 348066
Fax: 1-2174988

ISLAND
KG Racing/Karl Neons
Skemmuvegur 44
IS - 200 Kopavogur
Tel:5 - 674377
Fax: 5 - 674378

ISRAEL
Polaris Machinery Importers Lid.
Industrial Area, P.O. Box 304
IL - Ashkelon 78102
Tel: 7 - 751181
Fax: 7 - 750734

[TALY
Fariali/CORSE SRL
Via Celadina 199
|-24100 Bergamo
Tel: 035 - 294249
Fax: 035 - 291010

6-23.16 Ohmorikita
J - Tokyo 143
Tel: 3-37664320
Fax: 3 - 37638787

KENYA
Cabroworks LTD.
Embakasi Off Airport North Road
EAK - PO.Box 46247 Nairobi
Tel: 254/823021 -6
Fax: 254/823034

KOLUMBIEN
Motoworld Ltda.
Calle 93 A No. 11-49
Santafe de Bogota
Tel: 571/6167503
Fax: 571/6167440

KUWAIT
Desert Star Trading Comp.
P.O. Box 5326
KT - 13054 Safat
Tel: 0965 - 4838101
Fax: 4 - 8440078

MALTA
Force Forklifters Co.ltd.
M - Pitkali Road Attard BZN 12
Tel: 356 - 437523
Fax: 356 - 416465

MNETHERLANDS
Brouwer Motors BY
Wielweg 14
Post Barneveld
NL- 3785 Zwartebroek
Tel: 0031 - 342461338
Fax: 0031 - 342461567

NORWAY
Kenneth Motor
Veselevn 12
N - 1472 Fiellhamar
Tel: 67 - 903589
Fax: 67 - 7974102

PANAMA
Corporacion Dixie, S.A.
Apartado 5007
PA - Balboa
Tel: 507 - 2252119
Fax: 507 - 2252009

POLEN
Pinko Sp.z.0.0.
Ul. Wierlowa 15
PL- 50056 Wroclaw
Tel: 71 - 724316
Fax: 71 -724316
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PORTUGAL
Soc. Com do Vouga
Apartado 7
P-3751 Agueda
Tel: 34 - 601500
Fax: 34 - 601159

SINGAPORE
Ideal Motor Sport Ple. Lid.
31 Howard Road
SGP - Singapore 369586
Tel: 28 - 20082
Fax: 28 -21012

SLOVENIA
Motar Jet d.o.o.
Podijetie Osojnikova 17
SLO - 62000 Maribor
Tel: 062 - 512306
Fax: 082 - 512741
Tel: 1-753203
Tel: 1-751523

SOUTH-AFRIKA
Pro Action C.C.
351, Commisioner Street
Fairview
ZA - 2094 Johannesburg
Tel: 11 -6241220
Fax: 11-6143919

SPAIN
Marsimato SA
c/Barcelona No. 96
E.-08240 Manresa
Tel: 93 . 8741351
Fax: 93 - 8771404

VERZEICHNIS DER IMPORTEURE
LIST OF IMPORTEURS

SWEDEN
KTM Motorcyklar AB
Elementvagen 1
S-43722 lindome
Tel: 031 - 995045
Fax: 031 -994114

SWIZERLAND
Fabag Handels AG
Ziircher Strafle 305

CH - 8500 Fravenfeld
Tel: 052 - 7221274
Fax: 052 - 7216305

TUNESIEN
Sanzo Motors
15, Rue Farés El Khoury
TN - 1001 Tunis
Tel: 61 - 753203
Tel: 61 - 751523

USA

KTM Sportmotorcycle USA Inc.

1906 Broadway
USA - Lorain, Ohiod4052
Tel: 216 - 2461060
Fax: 216 - 2461062

=
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%MOTOR‘C YCLES

KTM Sportmetorcycle USA Inc.
930 Fesler Street
USA - El Cajon, CA 92020
Tel: 6192 - 586300
Fax: 6192 - 586304

UNITED ARAB EMIRATES
Garica Trading Comp.
P.O. Box 52218
ARE - Dubai
Tel: 4 - 330659

Fax: 4 - 330078

URUGUAY
Keisil 5.A.
Juncal 1305 Ofic. 1202
UY - Montevideo
Tel: 2 - 403407
Fax: 2 - 403407

ZIMBABWE
The Bike Centre
PO. Box 3498

IW - Haorare
Tel: 4-752919
Fax: 4 - 790315




KTM - SPORTMOTORCYCLE AKTIENGESELLSCHAFT
A-5230 Mattighofen e Postfach 91 ® Austria
FN 102019 d - Landesgericht Ried im Innkreis




