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IMPORTANT
[L EST RECOMMANDE DE LIRE CE MANUAL D'UTILISATION
COMPLETEMENT ET ATTENTIVEMENT AVANT DE SE SERVIR
POUR LA PREMIERE FOIS DE LA MOTO.

PORTER UNE ATTENTION SPECIALE AUX PARAGRAPHES
MARQUES DE LA MANIERE SUIVANTE:

i ATTENTION iy
SI L'ON NE RESPECTE PAS CES INDICATIONS, IL PEUT S'ENSUIVRE
UN DOMMAGE CORPOREL.

! ATTENTION !

LE NON-RESPECT DE CES CONSEILS PEUT, ENTRA_iNER UNE DETERIORA-
TION DE LA MACHINE OU DIMINUER LA SECURITE.

Veuillez noter ci-dessous les numéros de série de votre motocycle:

Numeéro de cadre (

Numéro de moteur ‘

Cachet du concessionaire




Cher client, cher ami,

vous venez de faire |'acquisition d'une KTM; permettez-nous de vous féliciter pur votre choix et
de vous remercier pour votre confiance.

Vous voila en possession d’une machine de sport moderne qui vous procurera beaucoup de plaisir
si vous lui accordez le soin et I'attention nécessaires. Cette brochure contient les informations
importantes concernant I'utilisation et 'entretien de votre nouvelle KTM. Elle a été réalisée en
tenant compte des derniers développements techniques. Il se peut toutefois que depuis son
impression de petites améliorations alent encore été apportées aux machines.

Peut-étre faites-vous partie de ces motards qui possédent de bonnes connaissances techniques et
peuvent ainsi réaliser eux-mémes, grace a cette brochure, nombre de travaux d’entretien. Si ce
n'était pas le cas, il serait préférable de faire effectuer les opération marquées d'une * dans le cha-
pitre “Travaux d’entretien partie-cycle et moteur” par un atelier KTM, au bénéfice de votre pro-
pre sécurité.

Il est imératif de respecter les prescriptions de rodage ainsi que les intervalles de révision et d'en-
tretien. Cela contribue de maniére essentielle a prolonger la durée de vie de votre machine. Il est
absolument nécessaire de faire effectuer les révisions par un atelier KTM.

Les ateliers KTM sont & votre écoute. [Is bénéficient en cas de besoin de 'aide de 'importateur.

Nous vous souhaitons un maximum de plaisir !

m-n
@E@ La certification 1SO 9001 du systtme de qualité de la

KTM Sportmotorcycle AG est le début d’une amélioration
FOR QUALITY SYSTEM continue de notre plan de qualité pour un meilleur avenir.

ISO 9001

REG.NO. 12 100 6061

KTM SPORTMOTORCYCLE AG
5230 MATTIGHOEEN, AUSTRIA

Adjoints pour les modeles SX et SC: 1 Catalogue des pigces détachées - Partie-cycle
1 Catalogue du moteur avec la fiche technique
1 Manuel d'utilisation fourche WP Extreme
1 Manuel d'utilisation amortisseur WP

SOUS RESERVE DE MODIFICATIONS DANS LA CONCEPTION ET LA REALISATION.
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EMPLACEMENT DES NUMEROS DE SERIE

Numéro de cadre

Le numéro de cadre se situe i droite sur la colonne de direction. Notez ce numéro
dans 'espace prévu a la premiére page.

Type et numéro de moteur

Le type et le numéro du moteur sont frappés & droite sous le pignon de sortie de
boite. Notez ce numéro dans I'espace prévu & la premiére page.

ORGANES DE COMMANDE

Levier d’embrayage
A gauche au guidon; Lorsque le moteur est froid, le jeu au levier @ doit se situer
entre 1 et 3 mm, mesuré en bout du levier,

i ATTENTION !

S'IL N'Y A PAS DE JEU AU LEVIER D'EMBRAYAGE, LES DISQUES SE METTENT A PATINER, SI
BIEN QU'ILS CHAUFFENT, ET LES GARNITURES SONT DETERIOREES.

Levier de décompresseur 2 main

Le levier de décompresseur & main @ n’est utilisé que dans 2 cas d'exception.

a) 5i le moteur cale.
Il peut se produire alors que I'on sente une forte résistance au kick dans la
mesure ou le décompresseur automatigue n'est pas enclenché. Dans ce cas,
tirer sur le levier de décompresseur et appuyez encore une fois a fond sur le
kick. Démarrer ensuite normalement.

b] Si on veur démarreur 4 la poussette,
Tirer le levier de décompresseur afin que le moteur puisse tourner.

! ATTENTION 1

VERIFIER RFCHT.TF.RF.MENT LE REGLAGE DU CABLE DE DECOMPRESSEUR. ST LE LEVIER DE
DECOMPRESSEUR MN'A PAS DE GARDE, LE MOTEUR SERA ENDOMMAGE,




Starter (EGS)

Lorsque l'on tire le levier de starter @ vers l'arriére, on libére un passage au
niveau du carburateur, ce qui permet au moteur d’aspirer un peu d'essence sup-
plémentaire. Ainsi §'établit un mélange air-carburant plus riche, comme cela est
nécessaire pour un démarrage a froid. Quand on repousse le levier & fond vers I'a-
vant, le passage est refermé. Il doit y aveir alors un jeu d’environ 2 mm au cable
de starter.

! ATTENTION !
SI LT CABLE DE STARTER N'A PAS DE JEU, LE PASSAGE SPECIAL PREVU DANS LE SYSTEME
D'ENRICHISSEMENT NE PEUT ETRE FERME COMPLETEMENT: LES CONSEQUENCES EN SONT
UME ELEVATION DE LA CONSOMMATION, UN MANQUE DE REGULARITE DU REGIME MOTELR
T [INE USURE ANORMALE DU PISTON ET DU CYLINDRE.

Levier de frein a main
Le levier de frein & main est monté & droite du guidon.
A ATTENTION A

S1 LA RESISTANCE AU LEVIER DE FREIN A MAIN OU A LA PEDALE DE FREIN EST ¢SPONGIEUSED,
CECL SIGNIELE OUJF LE SYSTEME DE FREINAGE W'EST PAS EN ORDRE. FAITESTE VERITIER DANS
UN GARAGE KTM AVANT DE ROULER AVEC VOTRE MOTO.

Compteur, témoins (SC)
Le compteur kilométrique @ dans I'ensemble compteur @ indique la somme glo-
bale du kilométrage parcouru.

Le témoin vert sallume avec les clignotants et clignote a leur rythme.
Le témoin bleu s'allume lorsgue le feu de route est allumé.

@ Le témnein rouge de température du liquide de refroidissement [TEMP) s’al-
lume lorsque le liquide a atteint 110°C.

! ATTENTION .
RESPECTER LES RECOMMANDATIONS DU CHAPITRE ,REFROIDISSEMENT® PAGE 26

Odometer (SC USA)

Der Odometer ist ein Meilenzahler und kann mit dem Stellrad @ auf O
gestellt werden.

Compteur, témoins (EGS)
Le compteur kilométrique @ dans 'ensemble compteur @ indique la somme glo-
bale du kilométrage parcouru. Le totalisateur journalier @ peut étre remis a 0
avec la molette @. Pour cela, tourner la molette vers 'avant de maniére & aligner
les 0.
Le témoin vert [TURN) s'allume avec les clignotants et clighote & leur
rythme.
Le témoin vert (NELUTRAL) est allumé lorsque la boite de vitesses est au
point maort.

ED Le témoin bleu (HIGH BEAM)| s'allume lorsque le feu de route est allumeé.

Le témoin rouge de température du liquide de refroidissement (TEMP] s'al-
lume lorsque le liguide a atteint 110°C.

! ATTENTION 1
RESPECTER LES RECOMMANDATIONS DU CHAPITRE , REFROIDISSEMENT" PAGE 27
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Contacteur
Position du contacteur @:

OFF = Pas d'allumage, pas de lumigre
PARK = Pas d’allumage, veilleuse allumée
ON 1 = Lalumiere est allumée (lorsque le moteur tourne)

ON 2 = La lumiére est allumée (lorsque le moteur tourne)
Dans les positions OFF et PARK la clé peut étre retirée.

Bouton de masse (SX)

Le bouton de masse @ permet d’arréter le moteur. Il met I'allumage en court-cir-
Cuit.

Commodo (SC)

Le bouton d'éclairage a 3 positions.

® = pas d'éclairage

® = feu de croisement (code)

©® = feu de route (phare]

Le bouton de masse rouge @ sert i arréter le moteur. Appuyer sur le bouton jus
qu'a I'arrét du moteur. Le bouton @ sert 4 actionner le klaxon,

Blinkerschalter (SC D)

Bei diesem Modell ist der Blinkerschalter eine extra Einheit und am Lenker |
links montiert.

Der Kabelstrang ist so ausgelegt, daf} fir Einsttze im Gelénde die
gesamte Blinkanlage abgebaut werden kann. Die Funktion der restlichen
elektrischen Anlage bleibt dabei erhalten.




Circuit d*allumage
est court-circuité
moteur démarre pas

Circuit d'allumage
peut étre fermé
moteur démarre

Commodo (EGS)

Linverseur @ permet de passer de code en phare et inversement.

=E(D = feu de route (phare)
;E,D = fell de croisement [code)

Le bouton de clignotants @ revient lui-méme en position meédiane. Pour couper le
clignotant, il faut appuyer sur le bouton.

Le bouton @ actionne le klaxon.
Le bouton @ est I'appel de phare.

REMARQUE: Le contrdle de tous les équipements électriques peut seulement se
falre lorsque le moteur tourne.

Bouton d’arrét d'urgence (EGS)
Le bouton d'arrét d'urgence @ est placé sur la poignée tournante,

@ Si ce symbole est caché par le bouton, le circuit d'allumage est court-circuité.

O Si ce symbole est caché par le bouton, le circuit d'allumage peut 2tre fermé.

Le bouton @ n a aucune fonction.

Bouchon de réservoir

QOuverture : Tourner le bouchon dans le sens inverse de celui des aiguilles dune
mantre,

Fermeture : Mettre le bouchon, le faire tourner dans le sens des aiguilles d'une
montre.

Positionner le tuyau de mise & I'air @ de manigre & ce qu'il ne fasse pas de croc.




« SIVONYid

Carburant
Le moteur LC4 requiert du supercarburant d'un indice d'octane d’au moins 05.
! ATTENTION 1

UTILISER DU SUPER PLOMBE OU SANS PLOMB D'UN INDICE D'OCTANE DE 95. NE Pas UTILI-
SER DE CARBURANT D'UN INDICE INFERIEUR A 95, QUI POURRAIT PROVOQUER DES DEGATS
ALl MOTETIR.

Yoy ATTENTION iy
L'ESSENCE S'ENFLAMME FACILEMENT ET ELLE EST NOCIVE. LA PLUS GRANDE PRUDENCE EST
RECOMMANDEE. NE PAS FAIRE LE PLEIN A PROXIMITE D'UNE FLAMME O D'UNE CIGARETTE.
TouwQURS ARRETER LE MOTEUR. FAIRE ATTENTION A NE PAS RENVERSER D'ESSENCE SUR
L'ECHAPPEMENT OU LE MOTEUR TANT QUE LA MACHINE EST CHAUDRE. ESSUYER AUSSITOT
LES ECLABOUSSURES. EN CAS D'INGESTION OU D'ECLABOUSSURE DANS LES YEUX, IL FAUT
CONSULTER ALISSITOT 1IN MEDECIN.

Le carburant augmente de volume avec la température. Ne pas remplir le réser-
voir & ras bord [CF. Figure).

Robinet d’essence

OFF Dans cette position le robinet est fermé. Le carburant ne parvient pas au
carburateur.

ON Quand on utilise la moto on fait pivoter sur la position ON. Le carburant
parvient alors au carburateur. Dang cette position on utilise toute 'essence
du réservolr, a 'exception d'une réserve d'environ 1,5 litres.

RES Cette réserve d'environ 1,5 litre n'est utilisée que si I'on passe sur la posi-
tion RES. Ne pas oublier de revenir en position ON aprés avoir fait le plein.

! ATTENTION !

LoRSQU DN ARRETE LE MOTEUR, IL FAUT FERMER LE ROBINET D'ESSEN{'.F._. AINON LE CARBL-
RATEUR PEUT DEBORDER ET L'ESSENCE RENTRER DANS LE MOTEUR.

Starter (SX, SC)

Sur ces modéles la commande de starter se trouve prés du moteur. Tirer sur le
bouton @ et le faire tourner d’environ 90 degrés. Ce faisant on ouvre un passage
dans le carburateur qui permet au moteur d'aspirer un supplément d'essence. Le
mélange air-essence s'en trouve entichi, comme il convient pour un démarrage a
froid.

(uand on fait & nouveau tourner le bouton de 90 degrés, il revient a sa position
de base et le passage dans le carburateur se trouve fermé, Dans cette position le
cable de commande doit avoir un jeu d'environ 2 mm.

! ATTENTION !
SI LE CABLE DE STARTER N'A PAS DE JEU, LE PASSAGE SPECIAL PREVU DANS LE SYSTEME
D'ENRICHISSEMENT NE PEUT ETRE FERME COMPLETEMENT: LES CONSEQUENCES EN SONT
UNE ELEVATION DE LA CONSOMMATION, UN MANQUE DE REGULARITE DU REGIME MOTEUR
ET UNE USURE ANORMALE DU PISTON ET DU CYLINDRE.




Dispositif de démarrage a chaud

Les carburateurs sont équipés d'un dispositif facilitant le démarrage du moteur
quand il est chaud. Enfoncer le bouton @ jusqu'a ce que l'on sente qu'il s’enclen-
che. Ainsi on reléve un peu le boisseau, Quand le moteur tourne, trer sur le bou-
Tomn pour le remetire en position de base.

N.B. : Toujouts remettre le bouton de démarrage & chaud dans sa position de base
quand le moteur tourne. En effet, si le dispositif reste active, tout démarrage a
froid est rendu plus difficile.

Selecteur

[e sélecteur se trouve a gauche sur le moteur. L'illustration montre la position des
différentes vitesses.

Kick
Le kick se trouve sur la droit du moteur, [l est repliable.
A ATTENTION A

ToJOURS METTRE DES BOTTES POUR DEMARRER LE MOTEUR. EN EFEET, ON PEUT DERAPER
OU L PEUT ¥ AUGTR DES RETOURS 81 LE COUP DE KICK N'EST PAS ASSEZ ENERGICIUE.

Pédale de frein principal
La pédale de frein principal se wouve devant le repose-pied droit. La poesition de
base peut étre adaptée & votre position d’assise (Cf. ravaux de maintenance|.

Py ATTENTION A
S1 1.4 RESISTANCE AL LEVIER DE FREIN A MAIN OU A LA PEDALE DE FREIN EST €SPONGIRUSES,
CECT SIGNIFIE QUE LE SYSTEME DE FREINAGE N'EST PAS EN ORDRE. FAITES-LE VERIFIER DANS
UN GARAGE KTM AVANT DE ROULER AVEC YOTRE MOTO.

Antivol de direction

L‘antivol placé sur la colonne de direction permet de bloguer le véhicule. Pour fer-
mer, tourner le guidon complétement & droite, introduire la clé, la tourher vers la
gauche, ['enfoncer, la tourner vers la droite et la refirer.

! ATTENTION :

NE JAMAIS LAISSER LA CLEE DANS LA SERRURE D'ANTIVOL. LORSQUER 1/ON AMENE LA FOUR-
CHE EN BUTEE A GAIICHE, LA CLEF PEUT ETRE TORDUE.




s SIVONVA

Réglage de 1a compression de la fourche
Le systéme d’amortissement & la compression se situe dans le bras gauche de la
fourche et peut de régler avec la molette @ (COM). En tournant dans le sens des
aiguilles d'une montre, on augmente I'amortissement; en tournant dans le sens
contraire, on le réduit.
REGLAGE DE BASE :
— Tourner le bouton dans le sens des aiguilles d'une montre jusqu'en butée.
- Revenir en arritre d'un nombre de crans correspondant au type de fourche.
- K4T978K...........14 crans

K4AT975C ..........14 crans

K4T96L3...........10 crans

Réglage de la détente de la fourche

Le systéme d’amortissernent & la peut de régler avec la molette @ (R). En tournant
dans le sens des aiguilles d'une montre, on augmente l'amortissement; en
tournant dans le sens contraire, on le réduit.

REGLAGE DE BASE ;
— Tourner le bouton dans le sens des aiguilles d’une montre jusqu’en butée.
~ Revenir en arriére d*un nombre de crans correspondant au type de fourche.
— K4T978X...........12 crans

K4TO7SC ..........14 crans

K4ATO6L3...........14 crans

Réglage de la compression de 1'amortisseur

L'amortissement & la compression peut connaitre 7 positions de réglage au moyen
du bouton @. En tournant dans le sens contraire des aiguilles d'une montre on
augmente 'amortissement; en tournant dans le sens des aiguilles d'une montre on
le réduit,

REGLAGE DE BASE: Position 3

Réglage de la détente de I'ammortisseur
L'amortissement & la détente peut connaitre 11 positions de réglage au moyen du
bouton @. En tournant 3 gauche on augmente I'amortissement; en tournant a
droite on le réduit.
REGLAGE DE BASE: Position 4

Fiy ATTENTION i
—  NE JAMAIS MODIFIER L'AMORTISSEMENT DE PLUS DE DEUX CRANS ENTRE DEUX ESSAIS.

— L'AMORTISSEUR EST REMPLI D'AZOTE SOUS HAUTE PRESSION. NE PAS ESSAYER DE LE
DEMONTER O] TENTER DE LE REPARER SOI-MEME. ON POURRAIT SE BLESSER GRAVEMENT.

Porte-bagages (EGS)
La charge du porte-bagages doit étre au maximum de 10 kg. Les deux arceaux
latéraux servent de poignées de maintien pour le passager.




CONSEILE D’UTILISATION

Vérifications avant chaque mise en service

Utiliser la moto seulement en parfait état mécanique. Dans un souci
de sécurité, il faudrait prendre pour habitude d’effectuer les vérifica-
tiong suivatites avant chague mise en service.

1

VERIFIER LE NIVEAU D'HUILE

Un niveau trop bas conduit & une usure prématurée et par suite a
la casse.

CARBURANT

Vérifier le niveau dans le réservoir et bien remettre en place le
tuyau de mise & I'air du bouchon.

CHAINE

Une chaine trop liche peut sautet, une chaine trés usée peut cas
ser et une chaine non graissée s'use et use a-normalement le pig-
nen et la couronne,

PNEUS

Vérifier I'état des pneus. S'lls présentent une entaille ou une her-
nie, les remplacer. La profondeur du dessin doit étre conforme
aux réeglements administratifs. Vérifier la pression. Une usure trop
importante ou une pression incorrecte affecte la tenue de route.
FREINS

Vérifier leur fonctionnement, controler le niveau de liquide dans
les bocaux. Les bocaux ont des dimensions telles que méme lors-
que les plaquettes sont usées, il n'est pas nécessaire de rajouter de
liquide. Si le niveau descend au dessous du minimum, ¢’est qu'il
y a une [uite ou qu'il n'y a plus de garniture sur les plaquettes.
Faire vérifier alors le systeme de freinage dans un atelier KTM,
car une panne se dessine.

II faut également vérifier 1'état des durites et I'épaisseur des pla-
quettes.

Vérifler la course & vide de la poignée et de la pédale de frein.
CABLES

Contréler les réglages et vérifier si tous les cables coulissent bien.
LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Vérifier le niveau lorsque le moteur est froid.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Cuand le moteur tourne, vérifier le fonctionnement du phare, du
feu rouge, du stop, des clignotants, des témoins et du klaxon,
CHARGEMENT

Siwous avez des bagages, vérifier leur fixation.

A ATTENTION A

[l FAUT TOUIOURS REVETIR UN EQUIPEMENT ADEQUAT. UN FPILOTE
SERIEUX PORTE TOUJOURS UN CASQUE, DES BOTTES, DES GANTS ET 1N
BLOUSON, QUE CE SOIT POUR UWE ETAPE D'UNE JOURNEE OU POUR UN
SIMPLL PETIT TOUR. LES WETEMENTS DOIVENT FIRE DE COULEUR YIVE,
AFIN QUE L'ON S0LT VU SUEFISAMMENT TOT PAR LES AUTRES USAGERS DE
LA ROUTE. [L EST EVIDENT QUE LE PASSAGER DOIT ATISSI AVOIR UN BOM
ECUIPEMENT.

NE PAS ROULER APRES AVOIR CONSOMME DE L'ALCOOL.

INTUTILISER QUE DES ACCESSOIRES HOMOLOCUES PAR KTM. Ams un
CARENAGE DE TETE DE FOURCHE MAL CHOIS PEUT INFLUENCER NEGATI-
VEMENT LA TENUE DE ROUTE DE LA MACHINE A HAUTE VITESSE. DEs
SACOUHES, UN RESERVOIR SUPPLEMENTAIRE, ETC... PEUVENT EGALEMENT
AYOIR UNE INFLUENGE NEGATIVE EN RAISON DU DEPLACEMENT DU CEM-
TRE DE GRAVITE.

LES ROUES AVANT BT ARRIERE DOIVENT ETRE CHAUSSEES DE PNEUS PRE-
SENTANT DES DESSING DE MEME NATURE.

A ATTENTION A

REMARQUES IMPORTANTES CONCERNANT LES MODELES SX, SC:

CES MODELES NE SONT PREVUS ET CONSTRIUITS GUE POUR UNE PER-
SONNE, 1, EST INTERDIT I EMIMENER LIN PASSAGER.

CES MODELES SX NE CORRESPONDENT PAS NON PLUS AUX REGLEMENTA-
[TONS ADMINISTRATIVES EN MATIERE DE SECURITE ET DE CODE DE LA
ROUTE. L'UTILISATION EN EST INTERDITE SUR TES ROUTES QUVERTES A LA
CIRCUTATION PURLICUE ET SUR LES ATTTOROI
PENSCEZ TOWOURS QUE LES AUTRES PERSONNES PEUVENT ETRE GENEES
BAR UN NIVEAU SONORE TROP IMPORTANT LORSQUE WOUS UTILISEZ VOTRE
MACHINE.

Remarques concernant la mise en service

— S'assurer que les ,PREPARATION DE LA MOTO* (cf. carnet de
révision) ont été effectués par votre agent KTM.

— Lire attentivernent tout le manuel d'utilisation avant la mise en
service de [a machine.

— Se familiariser avec les commandes.

— Régler la poignée de frein et la pédale de [rein de maniére a ce
gue la position soit naturelle pour le pilote.

— Sur un parking vide ou en terrain pas trop difficile, s’habituer aux
réactions de la machine avant d'entreprendre un grand trajet.
Rouler également trés lentement et debout sur les repose-pieds
afin de bien sentir la machine.

— Ne pas se lancer sur un terrain qui dépasse vos compétences et
wos possibilités.

Toujours tenir le guidon & deux mains et laisser les pieds sur les
repose-pieds.

— Ne pas laisser le pied sur le frein, sinon les plaguettes lechent con-
stamment le disque et chauffent.

— On ne peut emmener un passager que si la machihe est équipée
et réceptionnée pour cela. Le passager doit se tenir aux poignées
ou au pilote, et mettre ses pieds sur les repose-pieds.

— Ne pas modifier la machine et toujours utiliser des piéces
détachées KTM d'origine. Des pieces d'une autre provenance
peuvent diminuer la sécurite de la moto.

— La répartition des masses influence beaucoup le comportement
d’une moto. Si vous emportez des bagages, fixez-les le plus prés
possible du centre du véhicule, et répartissez les poids harmo-
nieusement sur la roue avant et la rote arriére. Ne pas depasser le
poids total roulant autorisé ainsi que la répartition avant/arriére.
Le poids total roulant comprend:

le poids de la moto en ordre de marche avec les pleins

le poids des bagages
— le poids du pilote et du passager avec leur équipement, dont le
casque en particulier.

— Respecter les prescriptions de rodage.

Rodage des modéles LC-4

Cluelle que soit 1a finesse de I'usinage, les pigces en contact se font
les Unes aux autres, c’est pourguol il faut roder un moteur. Durant
les premiers 1000 km on ne poussera pas la mécanique a fond et on
ne dépassera pas le régime de 4800 t/mn. De plus on variera I"utili-
sation (route et tout-terrain facile). Le tableau ci-dessous permet de
déterminer la vitesse & ne pas dépasser sur les différents rapports; elle
correspond & 4800 t/mn et dépend de la démultiplication de la
machine.

| 16:40 | 15:40 | 16:45 | 15:45 | 15:50 | 14:50

1ére | 40 km/h | 40 km/h | 35 km/h | 35 km/h | 30 ken/h | 30 km/h

2éme| 55 km/h | 55 km/h | 50 km/h | 50 km/h | 40 km/h | 40 km/h

3eme| 75 km/h | 70 kmsh | 65 km/h | 65 kmsh | 60 ks | 55 kmsh

deme| 90 km/h | 85 km/h | 80 km/h | 80 km/h | 70 km/h | 65 km/h

Séme) 115 km/n| 110 kme/n| 100 kmsh| 100 km/h| 85 km/h | 80 km/h

REMARQUE:

Pendant la phase de rodage du moteur, donc pendant les premiers
1000 km, utiliser de 'huile moteur & base d’huile minérale. Cela
vaut aussi aprés une réparation du moteur.




Démarrage moteur froid

1 Quvrir le robinet d'essernce @

2 Mettre le contact @ et mettre le bouton darrét d'urgence @ sur la bonne
pasition.

3 Relever la béquille

4 Mettre la boite de witesses au point mort

5 Mettre le starter @

6 Ne pas donner de gaz et actionner le kick sur toute sa course et avec vigueur,

7 Sile moteur démarre, ramener le levier de starter quelque peu dés que le
moteur commence a boiter,

A ATTENTION A

— ToulOURS METTRE DES BOTTES POUR FAIRE DEMARRER LE MOTEUR, AFIN D'EVITER TOUTE
RILESSURE.

— NE PAS FAIRE DEMARRER LE MOTEUR ET ME PAS LE LAISSER TOURNER DANS [N LOCAL
CLOs. EN EFFET, LES GAZ D'ECHAPPEMENT SONT NOCIES BT PEUVENT AMENER UNE
PERTE DE CONNAISSANCE POUVANT CONDUIRE A La MORT. TOUJOURS PREVOIR LINE VEN-
TILATION SUFFISANTE.

H ATTENTION !
NE PAS FAIRE PRENDRE DE TOURS ALT MOTEUR FROID. [1 PEUT SE PRODUIRE UN SERRAGE, CAR
LE PISTON CHAUFFE PLUS YITE ET DONC SE DILATE PLUS RAPIDEMENT QUE LE CYLINDRE, QUI

EST REFROIDI PAR EAUL TOUIOURS LAISSER CHAUFEER UN PEU LE MOTEUR, OU PARTIR EN DOU-
CEUR.

Démarrage a chaud

1 Ouvrir le robinet d’essence @

2 Mettre le contact @ et mettre le bouton d'arrét durgence @ sur la bonne
position.

3 Relever |a béquille

4 Mettre 12 boite de vitesses au point mort

5 Ne pas donner de gaz et actionner le kick sur toute sa course et avec vigueur.,

Démarrage moteur trés chaud

Ouvrir le robinet d'essence @

Mettre le contact @ et mettre le bouton d'arrét d'urgence @ sur la bonne
position.

Relever la béquille

Mettre la boite de vitesses au point mort

Enfoncer le bouton @ sur le carburateur de maniere a ce qu'il s'enclenche
dans le cran

Ne pas donner de gaz et actionner le kick sur toute sa course et avec vigueur
Quand le moteur tourne, tirer sur le bouton pour lui faire reprendre sa position
de base.

-~ Wb g o o—

Remeéde quand le moteur est noyé

Tirer la poignée du décompresseur manuel. Mettre plein gaz. Actionner 5 & 10
fois le kick et démarrer le moteur comme indiqué plus haut.

Démarrage
Tirer sur la poignée d'embrayage, passer la lere et relicher lentement I'em-
brayage, tout en donnant les gaz.

A ATTENTION A
AVANT DE DEMARRER, VERIFIER TOUJOURS S1 LA BEQUILLE CENTRALE ET LA BEQUILLE
LATERALE SONT COMPLETEMENT RELEVEES. SI UNE BEQUILLE TRAINE SUR LE SOL, ON PEUT
PERDRE LE CONTROLE DE LA MACHINE.

Passage des vitesses, Conduite

Le premier rapport sert au démarrage ainsi que dans une forte pente. Lorsque les
circonstances le permettent (circulation, pente} on passe le rapport supérieur.
Pour cela on coupe les gaz tout en tirant sur la poignée d’embrayage, on passe la
vitesse, on relache 'embrayage et I'on redonne les gaz. Si le starter est mis, il faut
I'enlever d2s que le moteur est chaud.




Lorsgue 1'on a atleint la vitesse maximale en ouvrant les gaz a fond,
i1 faut revenir & une ouverture de 3/4 de la course de la poignée de
gaz; en effet, la vitesse diminue alors trés peu, mais la consommation
se trouve réduite de maniére importante. Ne pas donner plus de gaz
que le moteur ne peut en avaler dans I'instant; ouvrir brutalement
fait augmenter [a consommation.

Pour descendre un rapport, freiner éventuellement tout en coupant
les gaz. Tirer sur la poignée d'embrayage et engager le rapport
inférieur. Relicher doucement I'embrayage et redonner les gaz, ou
descendre un nouveau rapport.

iy ATTENTION A

— RESPECTEZ LE CODE DE LA ROUTE, ROULEZ DE MANIERE DEFENSIVE POUR
PREVOIR LES DANGERS SUFFISAMMENT TOT,

—  ADAFIEZ VOTRE VITESSE AUX CIRCONSTANCES ET A YOS POSSTRILITES.

— ROULEZ PRUDEMMENT SUR LES RCUTES OU SUR UN TERRAIN CIUE VOUS NE
CONMAISSEZ PAS,

— EN TOUT-TERRAIN, 1L EST PREFERABLE D'ETRE A DEUX MOTOS, AFIN DE
POUNOIR S'ENTRAIDER FN CAS DE DIFFICULTES.

—  REMPLACER LA VISIERE DE CASCQUE OU LES ECRANS DE LUNETTES DES DR
I BESQIN S'EN FAIT SENTIR. EN EFFET, UNE VISIERE OU UN ECRAM RAYE
FONT QUE L'GN EST AVEUGLE TAR LES PHARES O LE SOLELL.

APRES UME CHUTE, TL FAUT INSPECTER [A MACHINE COMME AVANT
TOUTE LTILISATION.

! ATTENTION !

— TN REGIME ELEVE QUAND LE MOTEUR EST FROID NUIT A LA LONGEWITE
DE CE DERNIER, T1. BST PREFERABLE LEFEECTUER QUELOUES KILOMETRES
A REGIME MOYEN AVANT OUVRER EN GRAND. LE MOTEUR A ATTEINT SA
TEMPERATURE DE TONCTIONNEMENT pES OUE LES RADIATEURS SONT
CHALITIS.

— NE JAMAIS DESCEMDEE UNME VITESSE A PLEIN REGIME. I SE PRODUIRALL
/N SURREGIME QUL POURRAIT \F.‘JD{}R-“IP\,“L!\GI:'R LE MOTEUR. D'AUTRE PART,
1F BIOCAGE DE La ROUE ARRIERE POURRAIT FACILEMENT FAIRE PERDRE LE
CONTROLE DF LA MACHINE.

— ROULER SUR UNE ROUE PENDANT UN CERTAIN TEMPS FROVOQUE UNE
CHIITE DE PRESSION DANS LE SYSTEME D'HUILE ET PEUT AINSI ENDOMMA-
GFR LE MOTEUR
SULE TEMOIN ROUGE BE TEMPERATURE DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
STALLUME QUAND ON ROTLE, CONSULTER LES INDICATIONS DES PAGES 20
(SX, SC) FT 27 (EGS).

— S] [DES VIBRATIONS ANORMALES APPARAISSENT, IL FAUT VERIFIER TES FIXA-
TICNS MOTEUR.

Freinage

Couper les gaz et freiner en méme temps de l'avant et de l'arriére.
Stir le sable, le mouillé ou un sol glissant, on freinera principalement
de U'arriere, Toujours bien doser, car des roues qui bloquent deéstabili-
sent la moto et conduisent & la chute. Descendre les vitesses en fone-
tion du ralentissetnent.

Dans les grandes descentes, utiliser le frein moteur. Descendre une &
deux vitesses en prenant garde toutefois de ne pas effectuer de surré-
sime. Ainsi on aura moins a freiner et les freins ne chaufferont pas.

A ATTENTION A

LoRkS DU FREINAGE, LE DISOUE, LES PLAQUETTES, LA PINCE ET LE LIQUIDE
SECHAUFEENT. PIUS ILS CHAUFFENT, MOINS LE FREINAGE EST BON, DaNs
LES CAS EXTREMES, LE FREINAGE DEVTENT NIUL.

Arrét et béquillage

Freiner la machine et passer au point mort. Pour couper le moteur,
couper l'allumage ou appuyer sur le bouton de masse, au ralenti, jus-
qu'a ce que le moteur s'arréte, Fermer le robinet d’essence, metire la
moto en stationnement sur un sol dur et la fermer a clé.

A ATTENTION A

NE 743 ABANDONNER LA MACHINE TANT QUE LE MOTEUR TOURNE.
~ LES DEGAGEMENTS DE CHALEUR PEUVENT ETRE INTENSLES TANL AU
NIVEAU DU MOTEUR, QUE DE L'ECHAPPEMENT, QUE DU RADIATEUR, QLIE
DES DISOUES DE FREIN, OUE DES AMORTISSEURS. ON FERA DONC ATTEN-
TION AVANT 1Y TOUCHER ET ON GARLRA LA MACHINE DE MANIERE A
EVITER TOUT CONTACT FORTULT,
! ATTENTION H

— (QUAND ON RANGE TA MACHINE, IL FAUT FERMER LE ROBINET D'ESSENCE,
CAR DANS LE CAS CONTRAIRE LE CARBURATEUR PEUT DEBORDER ET DU
CARRURANT PEUT PENETRER DANS LE MOTEUR,

LE TFEU DE FOSITION NE DOIT PAS RESTER ALLUME PLUS DE 90 MN QUAND
LE MUTEUR NE TOUBNE PAS, SINON LA BATTERIE EST COMPLETEMENT
DECHARGEE ET §'EN TROUVE DETRUITE.

REMARQUE CONCERNANT LA BEQUILLE PRINCIPALE:

1l existe une technique pour béquiller la moto sans faire d'efforts:

a) Avec le pied, appuyer la béquille contre le sol

bi Déplier le kick et s'en servir pour tirer la moto en biais vers I'ar-
riere |cf. [Hustration).

REMARQUE CONCERNANT LA BEQUILLE LATERALE:

Avec le pied pousser la béquille vers I'avant jusqu’™ en butée et incli-
rer la moto. Faire attention a ce que le sol soit dur et a ce que la
machine tienne bien en place. Par sécurité on peut enclencher une
vitesse.

! ATTENTION !

LA BEQUILLE LATERALE N'EST PREVUE QUE POUR LE FOIDS DF TA MACHINE. 51
L'ON §'ASSIED SUR LA MOTO, ON FORCE SUR LA BEQUILLE, GUI PEUT ALORS
ETRE CNDOMMAGEE, DE MEME QUE LE CADRE. DE PLUS LA MOTO PEUT
ALORS TOMBER.




PLAN DE GRAISSAGE ET D'ENTRETIEN
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EN UTILISATION COMPETITION LA REVISION DES 5000
KM DOIT ETRE EFFECTUEE APRES CHAQUE COURSE.

0.96

Pilote
KTM

Atelier

avant chaque mise

en service

aprés chanque
1 ére révision aprés 1000
km ou 10 heures

‘nettoyage

chagqoe 2500 km
ou 25 heures

chaque 5000 km
ou une fois par an

iU moins une
fois paran

Veérifier le niveau d'huile

Vidange 1'hulle (SX, 5C)

Vidange I'huile [EGS)

Nerttoyer la crépine et |'aimant des bouchons lors de la vidange

Changer le filtre & huile

(:hang_er le micro-filtre & huile [SX, SC)

Remplacer la cartouche filtrante (filtre fin) sur le tube frontal de cadre

Wérifier I'état et la position des durites d"huile

Veérifier le j jeu aux soupapes
'\Ieuoyer la bougie, régler I' ecartement des électrodes

Remplacer la bougie tous les 10 000 ki )

Vérifier le point d' allumage

Vider e nettoyer la cuve de carburateur

Régler le ralenti

Weérifier que les tuyaux de mise & ['air du carter moteur, et du réservoir ne sont pas pinceés
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Nettoyer le filtre & air et son boiter

Weérifier la chaine, le pignen, la couronne et les guides

Nettoyer et verifier I'excentrique du tendeur de chaine [Duke)

MNertoyer et praisser la chaine

Vérifier la tension de la chaine

Veérifier le niveau du liquide refroidissement

Vérifier le qualité d'antigel

Vérifier ['étanchéité du circuit de refroidissement

Weérifier ¢'fl n y a pas de fuite & I'echappement

Re"}piacer la fibre de verre du pot [petit pot en alul

Vérifier le support I echappement

Vérifier le niveau de liquide de frein dans les bocaux

Changer le ]Jqd.de de frein
Vérifier les plaquettes de frein

Vérifier les disques de frein

Vérifier I'étal et le position des durites de frein

Veérifier la course a vide de la poighee el de la pédale de frein

Verifier le réglage et I'amortissement de la fourche

Weérifier I'étanchéité de la fourche

Dévisser les vis de purge d_es bras de fourche (surpression)

Vidanger la fourche

Entretien complet de la fourche

Nettoyer les cache-poussiére de la fourche

Contéler Jes roulements de direction / régler

Nettoyer et graisser les roulements et les caches de la direction

| Veérifier le réplage et 'amortissement de 1'amortisseur

Vérifier 'état d'usure du joint torique de I'amortisseur
Entretien complet de l'amortisseur

Graisser par le graisseur de la biellette du systeme de suspension Pro [ever _ ' @

Démonter pour entretien le renvoi du i du systeme de suspension Pro Lever

‘Entretien le roulements du bras oscillant

\:éhﬂ_er la tension des rayons et I'état des jantes

Veérifier le jeu des roulements de roues

Wérilier le amortisseur a gomme du moyeu arriere

| Verifier I'état des pneus et leur pression

Vérifier I'¢1at de bon fonctionnement des cables

i .

Régler el huiler les cables

Vérifier I equamem PJer:tr lque

Verifier la fixation de batterie et les raccords (A, CH, Duke]_

Vérifier I'ajustage des phares

Passer un aérosol anti-humidité sur le concacteur général, le bouton d'amét d'urgence, le bouton de masse et le contacteur d'éclalrage L ]

Vérifier les serrage de tous les écrous, vis et colliers ® ]

®
o o000 0S O O®

Huiler ou graisser toutes les articulations | @ [ ]




TRAVAUX D’ENTRETIEN PARTIE-CYCLE ET MOTEUR

A ATTENTION A

TOUS LES REGLAGES ET TRAVAUX D’ENTRETIEN MARQUES D’'UN ASTERISQUE * NECESSITENT DES CONNAIS-
SANCES SPECIALES. POUR VOTRE SECURITE, IL EST PREFERABLE DE LES FAIRE EFFECTUER PAR UN ATELIER KTM.

! ATTENTION !

—  AUTANT QUE POSSIELE NE PAS CMPLOVER DE NEITOYER HAUTE PRESSION POUR NETTOYER LA MACHINE, CAR DE L'EAU POURRAIT ALORS PENETRER TIANS LES
ROULEMENTS, LE CARBURATEUR, LES CONMEXIONS ELECTRICUES, ETC.

— Loks pu TRaMSPORT DE VOTRE KTM, VEILLEZ A GE QUELLE SOIT BIEN MAINTENUE CN POSITION VERTICALE PAR DES SANGLES OU AUTRES FIXALIONS ET QUE LE
ROBINET SOIT SUR Lt POSITION OFF. SI LA MACHINE S8 COUCHE, DE 1'RSSENCE PEUT $'ECHAPPER DU CARBURATEUR OU DU RESERVOIR. i

— NE PAS EMPLOYER DE RONDELLES GROWER OU EVENTALL SOUS 1ES FCROUS DE FIXATION MOTEUR. CES RONDELLES §'INCRUSTENT DANS LE CADRE ET ["ECROL SE
DESSERRE. [L FAUT EMPLOYER DTS EGROUS AUTO-BLOGUANTS.

—  AvaNT D'EFEECTEUR TOUT TRAVAIL D'ENTRETIEN, (L FAUT LAISSER REFROIDIR LA MACHINE, AFIN D'EVITER DE SE BRIILER.

— L'HUILE, LA GRAISSE, [FS FILTRES, 1 FSSENCE, LIS DETERGENTS ETC. DOWENT ETRE ELIMINES CORRECTEMENT. RESPECTER LA REGLEMENTATION LOCALE.

— NE DEVERSEZ JAMAIS ['HUILE USAGEE DANS DES CANALISATIONS O1 DANS LA NATURE. LN LITRE D'HUILE PEUT POLLUER 1 MILLION DE LILKES D'EALL

Démontage de la selle (SX, SC)

La fermerure rapide @ permet de démonter la selle sans outil. Tourner la ferme-
ture rapide d'environ 180 en sens inverse des aiguilles d'une montre et soulever
la selle & l'arrigre, Tirer vers I'arriere pour décrocher la selle de la vis & téte bom-
bée @.

Au montage, faire attention & bien enfiler la selle sur la patte .

Démontage de la selle (EGS)

Enlever la vis & épaulement @ & intérieur du garde-boue. Relever I'arriere de la
selle et la tirer ver 'arritre pour la décrocher de la vis & téte bombée @, Au mon-
tage, l'enfiler sur la vis 4 téte bombée, la faire descendre & I'arriere puis pousser
vers I'avant. Eventuellement appuyer un peu sur 'avant afin que la patte prenne
© sa place. Remettre la vis & épaulement,
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Outils se trouvent (SC)
La outils se trouvent @ est fixée sous la selle.

Outils se trouvent (EGS)

La outils se trouvent @ dans la sacoche sous la plaque latérale droite.

Vis de purge de la fourche

Aprés 5 heures d'utilisation en compétition il faut desserrer les vis de purge @ de
quelques tours afin de laisser échapper 1'air qui pourrail créer une surpressiorn.
Pour cela, metire la machine sur un support de maniére & ce que la roue avant ne
touche pas le sol. Si I'on utilise la moto principalement sur la route, il suffit d'ef-
fectuer ce travail lors des révisions périodiques.

! ATTENTION !
UNE PRESSION TROP FORTE DANS LA FOURCHE PEUT CAUSER UNE FUITE. ST LA FOURCHE
FUIT, 1L FAUT COMMENCER PAR DEVISSER LES VIS DE PURGE, AVANT QUE DE FAIRE CHANGER
LES JOINTS.

Vérifcation et réglage des roulements de direction*

11 faut vérifier régulitrement le jeu de la direction. Pour vérifier, on cale la moto
sous le cadre, de maniere & ce que la roue avant ne porte plus. On secoue alors la
fourche d'avant en arriére. Pour régler, on desserre les 5 vis @ du té supérieur et
I'on resserre T'écrou @ jusqu'a supprimer le jeu. Ne pas serrer I'écrou a fond, ce
gui endommagerait les roulements. Avec un maillet en plas-tique, on tapote sur le
té de maniére & supprimer les contraintes. Resserrer les 5 vis.

Fourche WP Extreme......ccoccccveeeieirecvivenee 15 N
Fourche WP USD (UpSideDown] .........oee....20 NI
A ATTENTION A

S'IL Y A DU JEU DANS LES ROULEMENTS DE DIRECTION, LA TENUE DE ROUTE S'EN TROUVE
AFFECTEE. CELA PEUT MEME ALLER JUSQU’A UNE PERTE DE CI(JI\'TROLE DU VEHICULE,
! ATTENTION !

S1 L'ON ROULE QUELQUE TEMPS AVEC DU JEU DANS LES ROULEMENTS DE DIRECTION, LES
ROULEMENTS AINSI QUE LEUR LOGEMENT DANS LA COLONNE SE TROUVENT ENDOMMAGES.

Les roulements de direction doivent &tre graissés au moins une fois par an.




max. 5 mm

gt -

max. 5 mm

Maodification de la prétension du ressort du montant de suspension
Le montant de suspension est réglé par KTV pour une conduite avec le seul con-
ducteur ayant un poids d’environ 75 kg. 3i vous voulez emmener un passaget ou
si vous pesez plus ou moins de 75 kg, vous devez adapter la prétension du ressort
de facon correspondante. Cette opération s'effectue aisément en un tour de main.

REMARQUE:

— Avant de modifier la précontrainte du ressort, 1l faut noter le réglage de base,
par exemple le nombre de filets visibles au-dessus de la bague de réglage.

— Pour 1 tour de bague @, la précontrainte varie d'environ 1,75 mim.

Avec le cléf ergot contenues dans 'outillage de bord on débloque la contre-bague
(1]. Avec la bague de réglage (2] on modifie 1a précontrainte, puis on bloque a
nouveat la contre-bague.

. ATTENTION ]

L4 PRECONTRAINTE DU RESSORT NE DOIT ETRE AUGMENTEE OU REDUITE QUE DE 5 MM AU
MAXIMUM PARE RAFPPORT A LA POSITION OE BASE.

POSITION DE BASE: 23 mm,

Graissage du renvoi d’amortisseur
Les articulations du renvoi d'amortisseur doivent étre régulibrement graissées.
Cest pourquoi un graisseur @ a été monté.

. ATTENTION I

IL IST PARTICULIEREMENT TMPORTANT DE GRAISSER APRES LE LAVACE DE LA MACHINE AFIN DE
EAIRE RESSORTIR L'FALT QLT AURAIT PU PENETREA.

Vérification de 1a bague de caoutchouc de I'amortisseur WP
Sur 'amortisseur est montée ure bague en caoutchouc destinée a absorber les
vibrations. Cette bague s'écrase avec le temps et perd de son efficacité.

Mesurer 1"écartement entre les deux rondelles a plusieurs endroits sur la circon-
férence. La valeur doit étre au moins de 2,5 mm. Faire remplacer la bague de
caoutchouc dans un atelier KTM lorsque la limite est atteinte.

! ATTENTION !
SL LA BAGUE DE CAQOUTCHOUC N'EST PAS REMPLACEE A TEMPS, |JAMORTISSEUR PEUT SE
DETERIORER.

A ATTENTION A
L'AMORTISSEUR CONTIENT DE L'AZOTE S0US HAUTE PRESSION. NE JAMAIS ESSAYER DE LT
DEMONTER OU DEN FAIRE SOI- MEME L'ENTRETIEN; ON POURRAIT SC BLESSER GRAVEMENT.
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Tension de la chaine

— Pour vérifier, mettre la moto sur la béquille centrale ou caler sous le cadre de
maniére a ce gue la roue arriere soit libre.

— Appuyer sur la chaine vers le haut, & environ 30 mm de la fin du patin, de
maniére & ce que le brin supérieur soit tendu (voir figure).

— La distance @ entre la chaine et le bras oscillant deit étre alors de 3 ou de 10
min, suivant la démultiplication secondaire. Le brin supérieur @ doit alors
étre tendu (cf. illustration).

— Corriger la tension s nécessaire.

A ATTENTION A

= SI LA GHAINE EST TROP TENDUE, LES ELEMENTS DE LA TRANSMISSION SECONDAIRE, A
SAVOIR LA CHAINE, LE PIGNOMN, LA COURONNE, LES ROULEMENTS EN SORTIE DE BOITE ET
A LA ROUE ARRIERE SUBISSENT UNE CONTRAINTE SUPPLEMENTAIRE. EN PLUS D'UNE
USURE PREMATUREE I PEUT MEME SE PRODUIRE UNE RUPTURE DE CHAINE.

— SI EN REVANCHE LA CHAINE EST TROP LACHE, ELLE PEUT SAUTER, BLOOUER LA ROUE
ARRIERE OU ENDOMMAGER LE MOTEUR.

— DANS LES DEUX CAS ON PEUT ALORS PERDRE LE CONTROLE DE LA MACHINE,

Réglage de la tension

— Desserrer I'écrou & épaulement @, débloquer les contre-écrous @ et faire tour-
ner de maniére égale les vis de réglage @ & gauche et & droite. Bloguer les con-
ire-écrous @,

— Avant de serrer la broche, vérifier que les tendeurs @ sont bien contre les vis
de réglage et que les deux roues sont dans le méme axe.

— Serrer I'écrou i épaulement @ 2 100 Nm.

Entretien de la chaine

La durée de vie de la chaine dépend en grande partie de I'entretien. Les chaines
sans joints toriques doivent &tre nettoyées régullérement au pétrole, puis plongées
dans de la graisse bouillante ou traitées avec un aérosol spécial.

Les chaines & joints toriques ne requiérent que peu d’entretien, On les nettoie &
grande eau sans employer de brosse ni de décapant. Lorsqu’elles sont séches, on
peut utiliser un aérosol spécial pour ces chaines.

A ATTENTION A

VEILLER A GE QU'AUCUN LUBRIFIANT NE SE DEPOSE SUR LE PNEU ARRIERE OU LE DISQUE DE
FREIN. LE PNEU GLISSERAIT ET LE FREIN PERDRAIT BEAUCQUP EN EFFICACITE, CE QUI POUR-
RAIT AMENER UNE PERTE DE CONTROLE DE LA MOTO.

i ATTENTION !

L'ATTACHE RAPIDE DOIT AVOIR SON COTE FERME VERS 1'AVANT DANS LE SENS NORMAL DE
ROTATION.

I faut également vérifier I'état du pignon et de la couronne ainsi que du guide-
chaine, Les remplacer si nécessaire.




Usure de la chaine

Pour mesurer "'usure de la chaine, on procédera de la maniére suivante: mettre la
boite de vitesses au point mort et tirer sur le brin supérieur de la chaine vers Je

'| 5 KG I haut avec une force de 10 a 15 kg (cf. figure]. Sur le brin inférieur, mesurer alors la
5 distance existant entre 18 rouleaux. L'écart maximutn autotisé est de 272 mm, et
e }“ : il implique le remplacement de la chaine. Comme les chaines ne s'usent pas tou-

' ~ jours régulizrement, i convient d’effectuer la mesure en plusieurs endroits.

—= == REMARQUE:
T sl Quand on remplace la chafne, il vaut mieux remplacer aussi le pignon et la cou-
= ronne, car des dents usées usent prématurément la chafne.
=aly et
[)
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max. 272 mm
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Remarques de principe concernant les freins a disque KTM
PINCES:

Les pinces montées sur ces modéles sont du type flottant, c'est-a-dire qu'elles ne
sont pas montéss rigides sur le support. Le fait qu'elles puissent se déplacer
latéralemnent entraine un contact optimal entre les plaquettes et le disque.

PLAQUETTES: )

Les machines sont livrées avec des garnitures organiques qui sont répertorides lors
de la réception de la moto. Ces garnitures correspondent i presque tous les
emplois de la machine. C'est seulement pour une utilisation sport dans des condi-
tions de saleté extrémes (par ex. de I'eau en liaison avec du sable et de la boue)
qu'il est recommandé d'utiliser des garnitures frittées. Il faut noter toutefois que
ces gamnitures ne sont pas réceptionnées. De plus elles peuvent provoquer une
usure accrue des disques.

BOCAUX DE LIQUIDE DE FREIN:

Les bocaux de liguide de frein, pour le frein avant comme pout le frein arrigre, ont
des dimensions telles qu’il n'est pas nécessaire de rajouter de liquide lorsque les
plaguettes s'usent. Si le niveau tombe au dessous du minimum, c'est qu'il y a une
fuite ou qu'il n'y a absolument plus de garniture sur les plaquettes.

LIQUIDE DE FREIN:

KTM remplit les circuits de frein avec du liguide CASTROL DOT 5.1, un des plus
performants actuellernent sur le marché. Nous recommandons son emploi par la
suite égalernent. Le DOT 5.1 est constitué d’une base d'éther de glycel, sa couleur
est ambrée. Si l'on ne dispose pas de DOT 5.1 pour effectuer un complément, on
peut a la rigueur rajouter du DOT 4. Il est conseillé toutefois d'effectuer le rempla-
cement des que possible,

Réglage de la course a vide de la piognée de frein

La course a vide de la poignée de frein peut se régler au moyen de la vis @. On
détermine ainsi le point d’atraque, (le moment ol les garnitures attagquent le dis-
que; on sent alors une résistance) en fonction de la grandeur de la main du pilote,

1 ATTENTION !
LA COURSE A VIDE DE LA POIGNEE DOLT ETRE AU MOINS DE 3 MM. C'EST SEULEMENT APRES
CETTE GARDE QUE LE PISTON DU MAITRE-CYLINDRE DOIT ENTREER EM MOUVEMENT {Ct‘ AUt
L'ON SENT A LA RESISTANCE A LA POIGNEE|. SI CETTE VALEUR DE GARDE M'EST PAS RESPEC-
TEE, 1L SE PRODUIL UME SURPRESSION DANS LE SYSTEME CT LE FREIN AVANT PEUT GHAUFFER
ET SE TROUVER HORS D'USAGE.




Vérification du niveau du liquide de frein avant

Le bocal de liguide de frein est situé sur la poignée au guidon avec le maitre-cylin-
dre. [l posséde un regard sur sa face. Lorsque le bocal est & I'horizontale, le niveau
de liquide ne doit pas se situer sous le niveau du regard.

A ATTENTION A

SI LE NIVEAU DE LIQUIDE DE FREIN SE SITUE EN DESSOUS DU MINIMA, CECI SIGNTFIE QUE TE
SYSTEME PRESENTE UNE FUITE OU QUE LES PLAQUETTES DE FREIN SONT TOTALEMENT UISEES.
DANS CE CAS IL FAUT SE RENDRE [MMEDIATEMENT DANS UN ATELIER KTM.

Complément de liquide de frein (frein avant)*

Enlever les vis @ et le couvercle @ avec la membrane @,

Mettre le maitre-cylindre a 'horizontale et rajouter du liquide jusqu'a 5 mm du
bord supérieur du bocal. Remettre la membrane, le couvercle et les vis. Nettoyer &
I'eau le liquide qui aurait débordé cu que I'on aurait renversé.

iy ATTENTION iy

— NE jaMals EMPLOYER DE Liouipe DOT 5. 1L BST CONSTITUE D'UNE BASE D'HUILE DE
SILICONE ET SA COULEUR EST POURPRE. LES JOINTS ET LES DURITES DOIVENT ETRE SPE-
CIAUX POUR CE LIQUIDE.

— ENTREPOSER LE LIQUIDE DE FREIN HORS DE PORTEE DES ENEANTS.

— LE LIQUIDE DE FREIN PEUT PROVOQUER DES IRRITATIONS DE LA PEAU. EVITER LES PRO-
JECTIONS SUR LA PEAL OU DANS LES YEUX, EN CAS DE PROJECTION DANS TES YEUX, RIN-
CER A CRANDE EAU ET CONSULTER UN MEDECIN.

t ATTENTION i

— INE PAS FAIRE TOMBER DE LIQUIDE DE FREIN SUR L& PEINTURE, QUL SE TROUVERAIT
ALORS ATTAQUEE.
— N'UTILISER QUE DU LIQUIDE DE FREIN PROPRE ET PROVENANT ['UN BIDON BIEN FERME.

Vérification des plaquettes de frein a I’avant

On contrdle les plaquettes par en dessous. L'épaisseur de la garniture ne doit pas
étre inférieure a | mm.

A ATTENTION A
L'EPAISSEUR DES GARNITURES DES PLAQUETTES DE FREIN NE DOIT PAS ETRE INFERIEURE A |
MM A L'EMPLACEMENT LE PLUS FAIBLE. DANS LE CAS CONTRAIRE, LES FREINS PELIVENT
TACHER. POUR VOTRE PROPRE SECURITE, CHANGEZ DONC LES PLAQUETTES DE FREIN PEN-
DANT QU'IL EN EST ENCORE TEMPS.

! ATTENTION i
S1LES PLAQUETTES DE FREIN SONT RENOUVELEES TROPF TARD, 51 BIEN CUJE LA GARNITURE EST
PARTIELLEMENT OU TOTALEMENT USEE, LES PARTIES EM ACIER DES PLAQUETTES DE FREIN
FROTTENT ALORS SUR LE DISQUE DE FREIN. CECI FAIT QUE L'ACTION DES FREINS SERA CONSI-
DERABLEMENT ALTEREE ET QUE LE DISQUE DE FREIN SERA DETRUIT.

Remplacement des plaquettes a I’avant*

Pousser la pince vers le disque de maniére a repousser les pistons & fond. Enlever
les goupilles @ du doigt darrét @, retirer celui-ci et sortir les plaquettes. Net-
toyer la pince et son support & I'air comprimé, vérifier si les cache-poussiére des
tétons de guidage ne sont pas abimés et graisser les tétons si besoin est.




Mettre la plaguette droite el la maintenir en place au moyen du doigt d’arret.
Mettre la plaguette gauche et enfiler alors le doigt d’arrét a fond. Remettre les
goupilles.

Lors du montage des plaquettes, faire attention 4 ce que la tole de guidage @ de
la pince et la lame de ressort @ scient bien en place.

A ATTENTION Pisy

— IL NE DOIT Y AVOLR SUR LE DISQUE NT HUILE NI GRAISSE, QU REDINRATENT CONSIDERA-
BLEMENT L'EFEICACITE DU FREINAGE.

— WERIFIER A LA FIN SI LES GOUPILLES SONT BIEN EN PLACE.

—  APRES AVOIR TRAVAILLE SUR 1E SYSTEME DE FREINAGE IL FAUT TOUIOURS ACTIONNER LE
LEVIER ©OU LA PEDALE DE FREIN AFIN QUE LES PLACAIETTES PRENNENT LEUR FLACE CON-
[RE LE BISOUE BT GUE L'ON SENTE LE POINT D'ATTAQUE.

Réglage de la position de la pédale de frein*
On peut régler la position de la pédale de frein au movyen de l'excentrique qui sert
de butée @. La garde se régle ensuite au moyen de la tige de piston @.
La pédale doit avoir, mesurée & son extrémité, une course a vide de 3 & 5 mm.
C'est seulement aprés cette garde que la tige de piston doit actionner le piston
dans le maitre-cylindre [on sent alors une résistance plus importante|.

! ATTENTION !
SI CETTE GARDE N'TXISTE PAS, IL SE CREE UNE SURPRESSION DANS LE SYSTEME DE FREINAGE,
ST BIEN QUE LES PLAQUETTES SE METTENT A LECHER LE DISQUE. IL SE PRODUIT UNE ATG-
MENTATION ['F TEMPERATURE ANORMALE QUI PEUT CONDUIRE DANS LE CAS BXTREME A UN
REFUS TOTAL [3F FONCTIONNER.

Vérification du niveau de liquide de frein a I'arriéere

Le bocal de liquide de frein pour le disque arriére se trouve au dessus du maltre-
cylindre. Lorsque la machine est bien droite, le niveau ne doit pas descendre en
dessous du repére ,MIN".

A ATTENTION A

SI LE NIVEAU DE LIQUIDE DE FREIN SE SITUE EN DESSOUS DU MINIMA, CECI SIGNIFIE QUE 1E
SYSTEME PRESENTT 1INE FUITE OU QUE LES PLAQUETTES DE FREIN SONT TOTALEMENT [SELS.

Compléter le niveau de liquide de frein a 'arriere*

Dés que le niveau du liquide de frein a atteint le repére “MIN", il faut en rajouter.
Pour cela enlever le bouchon @ avec le soufflet en caoutchouc @, puis rajouter
du liquide DOT 5.1 jusqu'au repére “MAX". Remettre le bouchon et le soufflet. Si
du liquide a débordé ou a été renversé, laver a l'eaul.

A ATTENTION A

—  NE jamats EMPLOYER DE LiyUipe DOT 5 1 IL EST CONSTITUE D'UNE BASE D'HUILE DE
SILICONE ET $A COULEUR EST POURPRE. LES JOINTS ET LES DURITES DOIVENT BTRE SPE-
CIAUX POUR CE LIQUIDE.

—  ENTREPOSER |E LIGUIDE DE FREIN HORS DE PORTER DES ENFANTS.

— LE LIQIIDE DE FREIN PEUT PROVOCLER DES TRRITATIONS DE LA PEALL EVITER 1ES PRO-
JECTIONS SUR LA PEAU OU DANS LES YEUX. EN CAS DE PROIECTION DANS LES VEUX, RIN-
CER A GRANDE EAU ET CONSULTER UN MEDECIN,

1 ATTENTION l
— NE FaS FAIRE TOMBER DE LIQUIDE DE FREIN SUR L& PEINTURE, QUI SE TROUVERAIT

ALORS ATTACQUIEE,
—  N'UTILISER QUE DU LIQUIDE DE FREIN PROPRE ET PROVENANT D'UN BIDON BIEN FERME.
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Vérification des plaquettes de frein a I’arriére
On contréle les plaquettes par l'arriére. L'épasseur de la garniture ne doit pas étre
inférieuere a 1 mm.

A ATTENTION A
LEPAISSEUR DES GARNITURES DES PLAQUETTES DE FREIN NE DOIT PAS ETRE INFERIEURE A |
MM & L'EMPLACEMENT LE PLUS FAIBLE. DANS LE CAS CONTRAIRE, LES FREINS PELVENT
LACHER. POUR VOTRE PROPRE SECURITE, CHANGEZ DONC LES PLAQUETTES DE FREIN PEN-
DANT QUL EN EST ENCORE TEMPS,

! ATTENTION !

SIL'ON ATTEND TROP POUR CHANGER LES PLAQUETTES ET QUE, PAR EXEMPLE IL N'Y A PLUS
DE GARNITURE, CEST LE METAL DE LA PLAOUETTE QUI FROTTE CONTRE [E DISOILE. LE FREL-
NAGE EST ALORS INEFFICACE ET LE DISQUE EST IRREMEDIABLEMENT ENDOMMAGE.

Remplacement des plaquettes de frein & 'arriére*
Pousser la pince @ vers la couronne afin d'amener le piston dans sa position de
base. Enlever la goupille @ e, en tapant avec un jet, chasser le doigt d'arrét @
vers la couronne. Sortir les plaquettes. Nettoyer la pince & fond & 'air comprimé et
vérifier 'état du soufflet des tétons de guidage.
Mettre en place la plaguette droite dans la pince, la faire tenir avec le doig
d'arrét. Enfiler la plaquette gauche et enfoncer le doigt jusqu'en butée, Remettre la
goupille @,
A ATTENTION Jiry

~ It NE DOIT ¥ AVOIR SUR LE DISQUE NI HUILE NI GRAISSE, QUT REDUIRAIENT CONSIDERA-

BLEMENT L'EFFICACITE DU FREINAGE.
— VERIFIER A LA FIN 5] LES GOUPILLES SONT BIEN EN PLACE.
~ APRES AVOIR TRAVAILLE SUR LE SYSTEME DE FREINAGE, IL FAUT TOUJOURS ACTIONNER

LE LEVIER OU LA PEDALE DE FREIN AFIN QUE LES PLAQUEITES PRENNENT LEUR PLACE
CONTRE LE DISQUE ET QUE L'ON SENTE LE POINT D' ATTAQUE.

Depose et pose de la roue avant (SX, SC)
Pour déposer la roue avant, il faut caler la moto sous le cadre de manigre a ce
gue la roue ne parte plus sur le sol.

— Débloquer la vis & épaulement @ et la dévisser d’environ 5 tours.

— Dévisser les 4 vis @ de la fixation d’aze.

— Aumoyen de la vis & épaulement repousser un peu la broche puis retirer la vis.

— Tenir la roue avant. Retirer I'axe @.
N.B.: Il est plus facile de sortir 1a broche si 'on enfile sur le plat une clef & four-
che de 17 mm.

— Sortir la roue avec précaution et retirer du moyeu 'entrainement du compteur @,

1 ATTENTION !
NE PAS ACTIONNER LE FREIN LORSQUE LA ROUE EST DEPOSEE.

— Avant de monter la roue avant, il faut nettoyer et graisser le joint ® et la sur-
face en contact @,

— Pour le remontage, présenter la roue dans la fourche et mettre en place 'en-
trainement compteur sur le moyern. Les doigts d'entrainement @ doivent pren-
dre leur place dans leur logement dans I'entrainement

— Positionner I'ensemble et enfiler I'axe de roue.

~ Mettre la vis 2 épaulement @ puis faire tourner I'entrainement compteur de
maniere & ce que le cdble fasse une large boucle vers le haut [cf. illustration).
Serrer la vis & épaulement & 50 Nm.

— Mettre la moto sur ses roues et actionner la fourche plusieurs fois 3 fond afin
de faire disparaitre les contraintes dans les bas de fourche.

— Resserrer les 4 vis de fixation d'axe @ 2 7 Nm.

A ATTENTION A

— AU CAS OU VOUS NE DISPOSERIEZ PAS DE CLE DYNAMOMETRIQUE LORS DU MONTAGE,
FAITES AJUSTER LE COUPLE DE SERRAGE DS QUE POSSIBLE DANS UN ATELIER KTM.
[ NE DOIT ¥ AVOIR SUR LE DISQUE NI HUILE NI GRAISSE, QUI REDUIRAIENT CONSIDERA-
BLEMENT L'EFFICACITE DU FREINAGE.

— (MAND LA ROUE EST EN PLACE, TOUJOURS ACTIONNER LE FREIN DE MANIERE A CE QUE
LES PLACUUIETTES PRENNENT LEUR FLACE.




Dépose et pose de la roue avant (EGS)

Pour déposer la roue avant, il faut caler la moto sous le cadre de maniére & ce que
la roue ne porte plus sur le sol. Dévisser 'écrou a épaulement @ et les 4 vis @ de
la fixation d'axe. Dénrancher le cdble de compteur. Tenir la roue avant. Retirer
I'axe @, Sortir la roue avec précaution et enlever du moyeu l'entrainement du
compteur @.

! ATTENTION !
NE PAS ACTIONNER LE FREIN LORSQUE LA ROUE EST DEPOSEE,

Avant de monter la Toue avant, il faut netloyer el graisser le joint spi € et I'entrai-
nement du compteur @,

Mettre 'entrainement en place dans le moyeu et enfiler le disque de frein dans Ia
pince. La languetie @ de la tole de maintien doit se placer contre le plat du bas de
fourche. Monter ['axe sans forcer. Brancher le cable de compteur. Visser I'écrou a
épaulement et le serrer 4 50 Nm. Mettre la mofo sur ses roues et actionner la
fourche plusieurs fois 2 fond afin de laire disparaitre les contraintes dans les bas de
fourche. Resserrer les 4 vis de fixation d’axe @ 7 Nm.

A ATTENTION A

AU CAS OU VOUS NI DISPOSERIEZ PAS DE CLE DYNAMOMETRIQUE LORS DI MONTAGE,
TAITES AJUSTER LE COUPLE DE SERRAGE DES QUE POSSIELE DANS UN ATELIER KTM.

— QUAND 1A ROUFE BST BN PLACE, TOUIOURS ACTIOMNER LE FREIN DE MANIERE A CE QUE
LES PLACIETTES PRENNENT LEUR PLACE.

— IL ME DOIT ¥ A¥OIR SUR LE DISQUE NI HUILE NI GRAISSE, QUI REDUIRAIENT CONSIDERA-
BLEMENT L'EFFICACITE DIJ FREINAGE.

Dépose et pose de la roue arriére

Caler la morto sous le cadre de maniére & ce que la roue arrigre ne porte plus sur le
sol, Dévisser 'écrou 4 épaulement @, tenir la roue et sortir la broche @ suffisam-
ment pour que la roue soit libérée, mais de maniéte & cé que le support de pince
soit encore maintenu. Pousser la roue aussi loin que possible vers I'avant pour
pouvoir dégager la chaine, puis retirer 1a roue avec précaution.

1 ATTENTION
— INE PAS ACTIONNER LE FREIN LORSCIRIE 1A ROUE BST DEPOSEE,
— SI 1'ON RETIRE LA BRQCHE, IL FAUT BIEN METTOYER SON FILETAGE AINSI QUE CELUI DE
L'ECROU ET LES ENDUIRE A NOUVEALU DE GRAISSE POUR EVITER 1IN GRIPPAGE.
La pose s'effectue en sens inverse. Avant de resserrer I'écrou a 100 Nm, il faut

pousser sur la roue vers 'avant, afin gue les tendeurs solent en appui contre les vis
de réglage.

A ATTENTION A

— AU CaS OU VOUS NE DISPOSERIEZ PAS DE CLE DYNAMOMETRIQUE LORS DU MONTAGE,
EAITES AJUSTER LE COUPLE DE SERRAGE DES OUE POSSIBLE DANS UN ATELIER KTM.

— CIUAND LA ROUE EST EN PLACE, TOUIOURS ACTIONNER LE FREIN DE MANTERE A CE QUE
LES PLAQUETTES PRENNENT LEUR PLAGE.

— WVEILLEZ A CE QU'IL N'Y AIT NI GRAISSE N1 HUILE SUR LE DISQUE DE FREIN. LE FREINAGE
S'EN TROUVERAIT CONSIDERABLEMENT ALTERE.
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arriére

avant
Tout-terrain 1,0 bar 1,2 bar
Route en solo 1,5 bar 2,0 bar
Route en duo 1,7 bar 2,2 bar

Contrdle des silent-blocs du moyeu arriére*

Certains modeles LC4 ont un amertisseur de transmission dans le moyeu. La puis-
sance du moteur, qui s'exerce par la chaine sur la couronne, se transmet a la roue
arriere par I'intermédiaire de 6 silent-blocs @. Ces 6 caoutchoucs §'usent avec le
temps. Lorsque la roue est démontée, il faut en profiter pour vérifier leur usure.

Pour ce faire, on pose la roue sur un établi avec le c6té de la cowronne sur le des-
sus. Enfiler la broche dans le moyeu. Maintenir la roue et essayer de faire tourner
la couronne. Celle-ci doit avoir un jeu maximum de 5 mm, mesuré & la circon-
férence. Si le jeu est plus important, il faut changer les 6 caoutchoucs.

[l faut égalemnent que les caoutchoucs soient propres et en bon état.

i ATTENTION 1
SI LES CAOUTCHOUCS NE SONT PAS CHANGES A TEMPS, C'EST L'ENTRAINEMENT LUI-MEME
COTE COURONNE ATNSI QUE LE MOVEU QUT SE TROUVENT ABIMES. NE PAS REMPLACER SIM-
PLEMENT QUELCIIES CAOUTCHOUCS, MAIS LES SI% ENSEMBLE,

Pneus, pression

Le type, I'état et la pression des pneus ont une influence sur le comportement de

la moto. Cest pourquoi il convient de vérifier avant toute utilisation,

— Les dimensions sont indiquées dans les caractéristiques techniques et sur la
feuille des mines.

— L'état doit étre vérifié avant chaque utilisation.
On regardera en particulier il n'y a pas de coupures, de clous ou d’autres
objets pointus.
Pour ce qui est de la profondeur du dessin, se conformer & la réglementation
locale. Nous recommandons de changer le pneu au plus tard quand la profon-
deur n'est plus que de 2 mm.

— La pression doit étre vérifiée régulizrement lorsque le pneu est froid. Une
bonne pression est garante du confort de conduite et d'une longévité optimale
du pneu.

A ATTENTION A

— NE FAITES MONTER QUE DES PNEUS AUTORISES PAR KTM. D’AUTRES PNEUS PEUVENT
AVOIR UNE INFLUENCE NECGATIVE SUR LA TENUE DE ROUTE.

—  LES ROUES AVANT ET ARRIERE DOIVENT ETRE EQUIFEES DE PNEUS AUX DESSINS DE MEME
NATURE. RESPECTER L'HOMOLOGATION EN CE QUI CONCERNE LES PNELS.

— POUR VOTRE SECURITE, UN FNEU ABIME DOIT AUSSITOT ETRE REMPLACE.

— DDES PNEUS USES SE COMPORTENT MAL, EN PARTICULIER SUR CHAUSSEE MOLUILLEE.
UUNE PRESSION TROF FAIBLE ENTRAINE UNE USURE ANORMALE ET UN ECHAUEEEMENT
TROP IMPORTANT DU PNEL,




Vérifier la tension des rayons

Une tension des rayons correcte est trés importante pour la stabilité de la roue et
donc aussi pour la sécurité. Un rayon détendu crée un balourd et rapidement
d'autres rayons se détendent. Il faut done vérifier régulierement la tension des
rayons, particulizrement quand la machine est neuve. Avec la lame d’un tournevis
on frappe légérement sur chaque rayon [voir figure]. Le son doit élte clair. S'il est
sourd, c’est que le rayon est desserré. Faire alors tendre les rayons dans un atelier,
ol l'on centrera aussi Ia roue,

A ATTENTION A
SI VOUS ROUTEZ AVEC DES RAYONS DESSERRES, CEUX-CI PEUVENT S'ARRACHER ET PAR
CONSEQUENT DESTABILISER LA TENUE DE ROUTE DE LA MOTO.

Batterie [version Autriche et Suisse)

La hatterie @ est placée sous la selle [Démontage de la selle, voit page 15]. Il s'a-
git d’'une batterie de haute qualité, sans entretien. Afin d'éviter la formation
d'oxyde au niveau des cosses, il faut les enduire régulierement de graisse non
acide. Ne jamais ouvrir les évents !

STOCKAGE:
Stocker la batterie propre dans un endroit sec. La charger auparavant. La tempera-
ture optimale se situe entre 0 et 35°C. Lors d'un stockage a 20°C, il faut rechar-
ger la batterie au plus tard au bout de 16 mois. Une batterie déchargée doit étre
rechargée sous huil jours.
CHARGE:
— Tension de base: 12 Volt
Courant maximum de charge: 0,3 Ampére: courant de charge conseillé: 0,2
Ampere
— Temps de charge: 4 & 6 heures, selon ['état

Fusible du feu de position (version Autriche et Suisse)
Le fusible @ se trouve sous la selle, prés de la batterie. Il ne protége que le feu de
position. Tous les autres éléments sont alimentés directement par la génératrice
larsque le moteur tourne. Si le fusible saufe, le remplacer uniguement par un fusi-
ble de méme valeur. Si le fusible neuf fond aussitdt, consulter impérativement un
agent KT,

! ATTENTION 1
NE METTRE EN AUCHN CAS UN FUSIBLE PLUS FORT QU UN FUSIBLE "BRICOLE". CELA POUR-
RAIT CONDITRE A LA DESTRUCTION DE TOUTE L'INS-TALLATION ELECTRIQUE.

Fusible du ventilateur (EGS)

Le fusible @ pour le ventilateur se trouve derriére le radiateur droit. Il est de 5
Ampeéres et ne protége que le circuit du ventilateur. On y accéde par le bas.

Si le fusible saute, le remplacer uniquement par un fusible de méme valeur. Si le
fusible neuf fond aussitdt, consulter impérativement un agent KTM.

! ATTENTION !

NE METTRE EN AUCUN CAS UN FUSIBLE PLUS FORT QU UN FUSIBLE "BRICOLE", CELA POUR-
RAIT CONDUIRE A L& DESTRUCTION DE TOUTE L'INS-TALLATION ELECTRIQUE.




Remplacement d’'une lampe de phare (EGS)

Dévisser les vis @ situées a gauche et & droite et dégager par I'avant le phare de
son logement, Dévisser les vis @ situdes A gauche et & droite et extraire le bloc-
optique.

Pour remplacer la lampe de phare, retiver la prise de 'ampoule. Faire pivoter la
bague de fixation @ en sens inverse des aiguilles d'une montre, l'enlever et retirer
la lampe défectueuse. Placer la nouvelle lampe de telle fagon que les ergots @
s'enclenchent dans les évidements @. Replacer la bague de fization et la prise.
Démarrer la moto et vérifier le bon fonctionnement du phare.

Enfoncer sans forcer le bloc-optique dans son logement et replacer les vis @.
Remanter le phare.

Remplacement de I'ampule du feu de position
Démeonter le phare comme indiqué ci-dessus et refirer simplement la douille de la
lampe @ du réflecteur.

Systeme de refroidissement (SX, SC)

La pompe a eau provogue une circulation forcée du liquide de refroidissement.
Lorsque le moteur est roid, le liquide de refroidissement ne circule que dans le
cylindre et la culasse. Quand le moteur a atteint sa température de fonctionne-
ment (env. 70 °C), le thermostat s'ouvre et le liquide de refroidissement est égale-
ment envoyé dans les deux radiateurs en aluminium.

Le refroidissement s'effectue par le vent relatig. Plus la vitesse est réduite, plus
I'efficacité du refroidissement est faible. De la méme maniére, I'encrassement des
ailettes du radiateur diminue I'efficacité du refroidissement.

Sur les modéles présentés ci-dessus, on a renoncé a un ventilateur pour des rai-
sons de poids.

Le fait qu'on roule a faible allure en ville ou gue 1'on attende & un feu rouge peut
entrainer qu’il n'y ait pas ou pas assez d'air circulant & travers les radiateurs, si
bien que le témoin rouge @ de température du liquide de refroidissement s'al-
lume parce que la température a atieint environ 110°. Dans ce cas il convient
autant que possible de rouler un moment a vive allure, si bien qu'en régle
générale le témoin §'éteint au bout d'un petit moment, quand les radiateurs sont a
nouveau traversés par le vent relatif. Il faut toutefois vérifier plus tard le niveau du
liquide de refroidissement, lorsque le moteur est froid.

! ATTENTION !

SI EN REVANCHE LE TEMOIN ROUGE DE TEMPERATURE DE REFROIDISSEMENT §'ALLUME
ALORS QU'OM ROULE A VIVE ALLURE, C'EST LE SIGNE D'UN DEFAUT DE REFROIDISSEMENT. L
CORVIENT ALORS DE §'ARRETER IMMEDIATEMENT POUR PREVENIR UN EMNUI MOTEUR. LATS-
SER REFROIDIR LE MOTEUR, VERIFIER L'ETANCHEITE DU SYSTEME DE REFROIDISSEMENT ET
CONTROLER LE MIVEAU DE LIQUIDE, ATTENTION A NE PAS §"EBOUILLANTER! ON NE PEUT
CONTINUER QUE 51 LE NIVEAU DE LIQUIDE EST SUFFISANT.




Piiy ATTENTION A
SI ON BNLEVE Lk BOUCHON @ T17 RADIATEUR QUAND LE MOTEUR EST CHAUD, LE LIQUIDE
DE REFROIDISSEMENT PEUR JAILLIR BRUTALEMENT & CAUSE DE LA PRESSION EI CAUSER DE
GRAVES BROLURES.

Le liquide de refroidissement est composé de 40% d'antigel et de 60% d'eau. [I est
nécessaire qu'il assure une protection jusqu'a -25° C {-13° F). Acdté de sa protec-
tion contre le gel, ce liquide est efficace aussi contre la corrosion, c'est pourquoi il

ne faut pas le remplacer simplement par de 1'eau.

! ATTENTION i
[L EST WECESSAIRE D'EMPLOYER UN ANTIGEL DE QUALITE ET D'UNE MAROUE CONNUE. UN
ANTIGEL DE BASSE QUALITE PEUT PROVOQUER DE LA CORROSION ET L& FORMATION DE
MOTISSE.

La surpression qui apparait lorsque le liquide chauffe est réglée par un systéme de
soupape dans le bouchon du radiateur @. On peut atteindre une température de
120° C sans géner le fonctionnement.

Systéme de refroidissement (EGS)

La pompe & eau provoque une circulation forcée du liquide de refroidissement.
Lorsque le moteur est froid, le liquide de refroidissement ne circule que dans le
cylindre et la culasse. Quand le moteur g atteint sa température de fonctionne-
ment [enwv. 70 °CJ, le thermostat @ s'ouvre et le liquide de refroidissement est
également envoye dans les deux radiateurs en aluminium.

Le refroidissement s'effectue par le vent relatig. Plus la vitesse est réduite, plus
'efficacité du refroidissement est faible. De la méme maniére, 1'encrassement des
ailettes du radiateur diminue 'efficacité du refroidissement.

(uand le courant d'air traversant les radiateurs est faible ou nul, par exemple en
circulation urbaine a vitesse réduite ou a 'arrét & un feu ticolore, la température
du liquide de refroidissement augmente. Quand le liquide de refroidissement
atteint 85°C, le ventilateur @ du radiateur gauche se met en route. Ceci permet
une citculation d’air supplémentaire & rravers le radiateur et empéche la
surchauffe du systeéme de refroidissement.

H ATTENTION !

51 LE TEMOIN kOUGE [TEMP) @ DE TEMPERATURE DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT 8'AL-
LUME, C'EST [E SIGNE I'UN DEFAUT DANS LE SYSTEME DE REFROIDISSEMENT. IL COMVIENT
ALORS DE SARRETER IMMEDIATEMENT ET DT COUPER LE MOTEUR. LAISSER REFROIDIR LE
MOTEUR ET VERIFIER $'1L MN'Y A PAS DE FUITE AL SYSTEME [BE REFROIDISSEMENT. VERIFIER LE
NIVEALL DE LIOUIDE EN TAISANT ATTENTION DE NE PAS S'EBOUILLANTER. ON PEUT
REPARTIR SEULEMENT 8'IL ¥ A ASSEZ DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT DANS LE SYSTEME.
MAS 1L FAUT DES OUE POSSIBLE SE RENDRE DANS UN ATELER KTM POUR REMEDIER A LA
PANNE, SILTON CONTINUE DE ROULER ALORS QUE LE TEMOIN DE TEMPERATURE DU 1IOUIDE
DE REFROIDISSEMENT EST ALLUME, IL SE PRODUIT UNE PANNE DE MOTEIR !

A ATTENTION A
SI ON DNLEVE LE BOUCHON DU RADIATEUR @ QUAND LE MOTEUR EST CHAUD, LE LIGUIDE
DL REFROIDISSEMENT PEUR JATITIR BRUTALEMENT A CAUSE DE LA PRESSION ET CAUSER DE
CRAVES BRULURES.

Le liquide de refroidissement est composé de 40% d'antigel et de 60% d'eau. Il est
nécessaire qu'il assure une protection jusqu’a -25° C (-13° F). Acote de sa protec-
tion contre le gel, ce liquide est efficace aussi contre la corrosion, ¢'est pourquoi il
ne faut pas le remplacer simplement par de l'eau.

! ATTENTION !

11 EST NECESSAIRE D'EMPLOYER UM ANTIGEL DE QUALITE ET D'UNE MARQUE CONNUE, TN
ANTIGEL DE BASSE QUALITE PEUT PROVOOUER DE LA CORROSION ET LA FORMATION DE
MOUSSE.

La surpression gui apparait lorsque le liquide chauffe est réglée par un systeme de
soupape dans le bouchon du radiateur @. On peut atteindre une température de
120" C sans géner le fonctionnement.
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Contréle du niveau de liquide de refroidissement

Lorsque le moteur est froid, le niveau du liquide de refroidissement doit se situer &
environ 10 mm au dessus des lamelles (CI. figure). Si la vidange a été faite, il faut
remplir le systéme puis compléter lorsque le moteur tourne.

10 mm A ATTENTION A

IL EST PREFERABLE DE VERIFIER LE NIVEAU DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT LORSQUE LE
) MOTEUR EST FROID. LORSQUE LE MOTEUR EST CHAUD, 1L FAUT RECOUVRIR LE BOUCHON
moteur froid D'UN CHIFFON ET OUVRIR LENTEMENT DE MANIERE & CE QUE LA PRESSION PUISSE S'ECHAP-
PER.

Nettoyage du filtre i air *

Démonter la selle et enlever le couvercle du boitier. Décrocher la fixation de filtre
@, basculer vers I'arriere et sortir du hoitier le filtre et son support.

! ATTENTION ) H
NE PAS METTOYER LA CARTOUCHE A L'ESSENCE OU AU PETROLE, CAR CES PRODUITS ATTA-
QUENT La MOUssE. KTM RECOMMANDE LES PRODUITS DE LA SOCIETE PUTOLINE,
»ACTION CLEANER® POUR LE NETTOYAGE ET ,ACTION FLUID® POUR HUILER LA CARTOUCHE.

Nettoyer la cartouche dans le produit spécial et bien la faire sécher. La presser
seulement et ne pas la tordre. Lorsque la cartouche est séche, 'enduire d'une
huile spéciale de haute qualité. Nettoyer également le boitier. Vérifier ['état et la
position de la pipe d'admission.

Monter le filtre 3 air sur le support @, Enduire la face avant @ de la cartouche de
graisse afin d’améliorer 1'étanchéité. Monter le filtre & air avec son support dans le
boitier en veillant au centrage @, et mettre la fixation @.

Echappement *

Le pot terminal en aluminium est rempli de fibre de verre pour amortir les bruits,
Avec le temps la chaleur détasse la fibre. Cela peut entrainer une perte de puis-
sance et le pot est plus bruyant. L'expérience montre que la cartouche de fibre &
I'avant @ du pot doit &tre remplacée plus souvent que celle située a l'arriere @.
Pour changer la cartouche on dépose le pot et I'on retire "embout avant @, Enle- "
ver la vieille cartouche, mettre la nouvelle autour du tube intérieur, enfiler le tout
dans le pot et remettre 'embout.

Pour changer la cartouche arrigre, il faut percer les rivets tenant l'embout @ ter-
minal.

Les cartouches sont disponibles chez les agents KTM.

A ATTENTION A

LES PIECES CONSTITUANT LE SYSTEME D'ECHAPPEMENT SONT BROLANTES. ATTENDRE Q1I'EL-
LES AIENT REFROIDI AVANT [E LES DEMONTER.




Carburateur — Réglage du ralenti (DellOrto)*
Le réglage du ralenfi a une forte influence sur la facilité du moteur & démarrer,
¢'est-a-dire qu'un moteur au ralent mal réglé démarrera moins facilement.
Le ralenti se régle au moyen de la vis de butée de hoisseau @ et de la vis de
richesse @, La vis de butée détermine la position de base du boisseau. La vis de
richesse détermine la composition du mélange qui parvient au moteur par le cir-
cuit de ralenti. En tournant dans le sens des aiguilles d'une montre on réduit la
part d'essence (mélange pauvre); en tournant dans le sens contraire on augmente
la part d'egsence [mélange riche).

POUR REGLER CORRECTEMENT LE RALENTI, ON PROCEDERA DE LA
MANIERE SUIVANTE:

1 Visser la vis de richesse @ jusqu'en butée puis 1a desserrer de 1,5 tour.

2 Rouler pour faire chauffer le moteur,

3 Avec la vis de butée de boissesu @ amener le régime 4 sa valeur normale de
1400-1500 t/mn.

4 Tourner lentement la vis de richesse @ dans le sens des aiguilles d'une montre
jusqu’ & ce que le régime commence a baisser. Noter la position, puls tourner
en sens inverse jusqu'a ce que le régime tombe pareillement. Entre ces deux
positions on recherchera le point ol le moteur tourne le plus vite. (Pour une
utilisation trés sportive on réglera 1/4 de tour plus pauvre par rapport a cette
valeur idéale, car en compétition le moteur est plus chaud).

REMARQUE: Si la méthode décrite ne permet pas d’obtenir un résultat satisfai-
sant, il se peut que le gicleur de ralenti alt une mauvaise valeur.

a) Sile régime ne bouge pas en vissant & fond la vis de richesse, il faut monter
un gicleur plus petit.

by S le moteur cale alors que que la vis de richesse est dévissée de 2 tours, il
faut monter un gicleur plus gros.

Lorsqu’on change le gicleur, il faut évidemment recommencer le réglage a par-
tir du début.

5 A présent, avec la vis de butée de boisseau, on régle pour obtenir le régime
souhaite.

6 A la suite d'une varlation importante de la température extérieure ou pour une
forte différence d'altitude il faut refaire le réglage du ralenti.

Usure du carburateur

Le boisseau, 'aiguille et le puits d’aiguille connaissent une usure importante en
raison des vibrations du moteur. Cette usure produit un dysfonctionnement [par
exemple un mélange trop riche). C'est pourquoi il convient de changer ces piéces
au bout de 10000 km.

Réglage du dispositif de démarrage moteur trés chaud (DellOrto)*
Si lors d'un nettoyage de carburateur on a également démonté le systéme de
démarrage & chaud, il faut le régler au remontage. Reposer le carburateur et régler
le ralenti comme il est décrit ci-dessus. Puis desserrer le contre-écrou @, appuyer
sur le bouton @, et au moyen de la vis de réglage @ amener le régime moteur a
2000-2500 T/mn. Resserrer le contre-écrou.

Contréle du niveau de cuve (DellOrto)*

Mettre le carburateur en biais (environ 60°) de maniére a ce que le ressort du
pointeau ne soit pas écrasé. Dans cette position le bord du flotteur doit étre par-
allzle au plan de joint de la cuve [Cf, [llustration].

Contréle du jeu axial du flotteur (DellOrto)*

Pour que le fotteur puisse travailler correctement, il doit y avelr un jeu axial de
0,8 mm. Si besoin est, enlever un peu de matiére sur le c6té du guide, puis enle-
ver la bavure.




Réglage du cible de gaz (SX, SC)*

Le céble de gaz doit toujours avoir un jeu de 3 & 5 mm. Pour vérifier, repousser
Pembout de protection @ & I'entrée de la poignée tournante. La gaine du céble
doit pouvoir étre repoussée de 3 a 5 mm avant qu'en sente une résistance.

Pour régler, enlever la selle et le réservoir, repousser I'embout de protection dévis-
ser le contre-écrou et tourner la vis de réglage @. Quand on visse celle-ci, le jeu
devient plus important; quand on la dévisse, le jeu se réduit.

Resserrer le contre-écrou, remettre en place I'embout de protection et remonter la
réservoir et le selle.

Réglage du cable de gaz (EGS)*

Le céble de gaz doit toujours avoir un jeu de 3 & 5 mm. Pour vérifier, repousser
I'embout de protection @ & Pentrée de la poignée tournante. La gaine du cdble
doit pouvoir &tre repoussée de 3 & 5 mm de la vis de réglage @ avant qu'on sente
une résistance.

Pour régler, desserrer le contre-écrou @ et tourner la vis de réglage comme il faut,
Enfin, resserrer le contre-écrou et remettre en place 'embout de protection.

Réglage du cable de starter (SX,SC)*

Le cable de starter doit toujours présenter un jeu d'environ 2 mm. Pour vérifier,
mettre le bouton @ en position de base. La gaine du céble doit pouvoir alors étre
tirée d'environ 2 mm par rapport A la butée sur le levier avant que 'on sente une
résistance.

Pour régler, enlever la selle, repousser la capuchon de protection, desserrer le con-
tre-écrou et tourner la vis de réglage @. Quand on visse cette derniére, le jeu aug-
mente; quand on la dévisse, le jeu diminue.

Resserrer le contre-écrou, redescendre le capuchon de protection sur la vis et
remonter le réservoir et la selle.




API: SF, SG, SH

TEMPERATURE
0°C
32°F
10W 40 15W 40
10W 50 15W 50

10W 60 15W 60

Réglage du cable de starter (EGS, SC Aus)*

Le cable de starter doit toujours avoir un jeu d'environ 2 mm. Pour vérifier, pous-
ser le levier de starter completement vers I'avant et retirer le capuchon @ de la
pitce de réglage @. La gaine du cdble doit pouvoir étre tirée d'enviren 2 mm
avant qu'une résistance se fasse sentir. 51 nécessaire, débloquer le contre-écrou et
tourner la piéce de réglage pour corriger le jeu. Rebloquer le contre-écrou et
remetire le capuchon.

Réglage du cable d’embrayage

Quand le moteur est froid, 'embrayage doit présenter un jeu de 1-3 mm, mesuré
en bout de la poignée.

Pour le réglage du cible d’embrayage, tourner la molette de réglage @.

Vérification du réglage du cable de décompresseur a main*
Pour vérifier, mettre le piston en compression pour que les soupapes solent fer-
mées. Pour cela actionner lentement le kick jusqu'a ce que le déclic du décom-
presseur automatique se fasse entendre. Le levier de décompresseur doit pouvoir
Etre manoeuvré sur 25 mm, jusqu'd ce qu'une résistance soit sensible [les soupa-
pes d'échappement commencent a s'ouvrir. Pour le réglage, repausser |'embout
de protection @, desserrer le contre-écrou @ et tourner la vis de réglage @. Ser-
rer le contre-écrou et replacer 'embout de protectiorn.

! ATTENTION !
S N'Y A PAS DE GARDE AU LEVIER DE DECOMPRESSEUR, IL SE PRODUIRA UNE CASSE
MOTEUR,

REMARQIIE:
Aucun réglage n'est requis au décompresseur automatique.

Huile moteur
Employer uniquement des huiles de marque dont les spécifications remplissent ou
dépassent les criteres API SF, SG ou SH (voir les Indications sur 'emballage|. On
peut employer aussi bien des huiles minérales que des huiles synthétiques du
moment que les spécifications sont respectées.

! ATTENTION {

[JNE INSUFFISANCE OU UNE MAITVAISE QUALITE D'HUILE ENTRAINE UNE USURE PREMATUREE
DU MOTELIR,




Controle du niveau d’huile

Faire tourner le moteur env. 4 minutes en régime de ralenti. Arréter le moteur et
placer la moto & la verticale sur une surface horizontale (béquille centrale]. Dévis-
ser la jauge & huile et 'essuyer avec un chiffon.VISSER A FOND LA JAUGE PUIS
LA SORTIR A NOUVEAU. Le niveau d'huile doit se situer dans la partie aplatie de
la jauge. Rajouter de I'huile si nécessaire,

i ATTENTION !

— UNE INSUFFISANCE OU UNE MAUVAISE QUALITE D'HUILE ENTRAINE UNE USURE PREMA-
TUREE DU MOTEUR.
SI LA VERIFICATION DU NIVEAU D'HUILE SE FAIT A FROID, LA JAUGE INDIQUE DES
VALEURS INEXACTES ET DONC UNE QUANTITE D'HITILE INEXACTE
NE PAS DEPASSER LE NIVEATT MAXIMUN

— NE PAS DESCEMDRE EN DESSOUS DU MIVEAU MINIMUM

Vérifier I"étanchéité du moteur.

Circuit d’huile (SX)

La pompe @ envole 'huile,qui passe devant la soupape de dérivation @, vers le
filtre @. Aprés le filtre, un conduit méne au gicleur @ ot I'huile est envoyée sur
le roulement de pied de bielle et le fond du piston. L'autre conduit achemine le
flux principal d’huile au micro-filtre € qui retient les plus fines impuretés. L'huile
purifiée est alors envoyée, par un conduit du carter d’embrayage, dans le vilebre-
quin vers la téte de bielle @. pour redescendre ensuite vers le bas du carter. Les
changements de pression font que 'huile est aussi acheminée par le canal @ vers
la boite de vitesses. Aprés étre passée sur les pignons, elle retourne dans le carter
d'huile. C'est 1 que plonge la chaine de distribution @, qui entraine I'huile vers
le haut, vers la culasse. Le passage @ permet le graissage de l'arbre i cames @ et
des soupapes. Le by-pass @ empéche I'huile de refluer du carter d’huile vers le
carter moteur.

Circuit d’huile (SC)

La pompe @ envoie I'huile,qui passe devant la soupape de dérivation @, vers le
filtre @. Aprés le filtre, un conduit méne au gicleur @ oft I'huile est envoyée sur
le roulement de pied de bielle et le fond du piston. L'autre conduit achemine le
flux principal d’huile au micro-filtre @ qui retient les plus fines impuretés. L'huile
purifiée est alors envoyée, par un conduit du carter d’embrayage, dans le vilebre-
quin vers la téte de bielle @, pour redescendre ensuite vers le bas du carter, Une
pompe supplémentaire @ puise 'huile dans le carter moteur et I'envoie par le
canal @ vers les pignons de 4eme et Seme. Cette huile redescend par les pignons
vers le carter d'huile. C'est 13 que plonge la chaine de distribution @, qui entraine
I'huile vers le haut, vers la culasse, Le passage ® permet le graissage de I'arbre &
cames @ et des soupapes.




Vidange (SX, SC)*
La vidange est & effectuer moteur chaud.
A ATTENTION A
A LA TEMPERATURE DE FONCTIONNEMENT, LE MOTEUR ET SON HUILE SONT TRES CHAUDS,
EAIRE ATTENTION DE NE PAS SE BROLER.

Mettre Ia moto bien d'aplomb. Enlever les deux bouchons [@ et @) et laisser
I"huile s’écouler dans un récipient.

! ATTENTION
NE PAS ENLEVER IE BOUCHON @; TL S'AGIT D'UN BY-PASS,

Nettoyer soigneusement les bouchons au pétrole et & I'air comprimé pour enlever
les fins déchets métalliques. Aprés la vidange complete de I'huile, nettoyer les
plans de joints et monter les bouchons avec les joints. Serrer le bouchon @30
Nm ef le bouchon @ a 20 Nm.

Enlever la jauge & huile sur le carter d’embrayage et mettre 1,5 litre d'huile
moteur. Faire chauffer le moteur, controler le niveau d'huile et remplir jusqu'a la
margue MAX. Contrdler enfin I'étanchéité du systeme.

Changement et purge du micro-filtre (SX, SC)*

Procéder au changement du micro-filtre lors de la vidange. Enlever les vis siX-pans
® et le couvercle du micro-filtre @. Sortir le micro-filtre, nettoyer les pieces et
werifier I'état du joint torique du couvercle. Laisser tremper dans I'huile moteur
propre le nouveau micro-filtre avant montage. Enfiler le nouveau micro-filtre dans
le boitier, graisser légerement le joint torigue ef remetue le couvercle en place.
Afin que la montée d'huile se fasse le plus rapidement possible, le micro-filtre doit
étre purgé. Pour cela, mettre I'huile et enlever la vis percée @ de la durite d’huile
sut le carter d'embrayage. Mettre le moteur en marche et obstruer avec un chiffon
I'orifice du carter d’embrayage. Faire tourner le moteur au régime de ralenti jus-
gu'a ce que 'huile sorte de la durite ©. Arréter le moteur. Mettre en place les
joints et la vis percée. Serrer la vis 2 10 Nim et vérifier son étanchéité.

Circuit d'huile (EGS)

La pompe @ envoie I'huile,qui passe devant la soupape de dérivation B, vers le
filtre @. Aprés le filtre, un conduit méne au gicleur @ ol Thuile est envoyée sur
le roulement de pied de bielle et le fond du piston. L'autre conduit achemine le
flux principal d'huile au tube du chassis @ ol elle est refroidie. Elle passe ensuite
4 travers le filtre fin @,qui retient les plus fines impuretés. Ainsi purifiée, elle est
envoyée, par un conduit dans le carter d'embrayage, dans le vilebrequin vers la
téte de bielle @ pour redescendre ensuite vers le bas du carter. Une pompe sup-
plémentaire @ puise I'nuile dans le carter moteur et 'envoie par le canal @ vers
les pignons de 4éme et 5éme. Cette huile redescend par les pignons vers le carter
d’huile. ('est 14 que plonge la chaine de distribution @, qui entraine I'nuile vers
le haut, vers la culasse. Le passage ® permet le gralssage de I'atbre a cames @ et
des soupapes.




Vidange et purge du circuit d’huile (ESG)*

REMARQUE: Pour un meilleur refroidissement de I'huile, le tbe frontal du cadre
est intégré au circuit d'huile, Lors de la vidange, laisser aussi s’échapper ['huile du
conduit.

La vidange est a effectuer moteur chaud.

A ATTENTION A

A LA TEMPERATURE DE FONCTIONNEMENT, LE MOTEUR ET SON HUILE SONT TRES CHAUDS,
FAIRE ATTENTION DE NE PAS SE BROLER,

Mettre la moto bien & la verticale. Enlever les deux bouchons (@ et @) et laisser

I'huile s’écouler dans un récipient. Retirer le cache et enlever également le

bouchon @ au bas du tube frontal de cadre, de maniére & ce que I'huile s"écoule.
] ATTENTION !

NE PAS ENLEVER LE BOUCHON @; 1L §AGIT D'UN BY-PASS.

Nettoyer soigneusement les 3 bouchons au pétrole et  I'air comprimé pour enle-
ver les fins déchets métalliques. Aprés la vidange comnplete de 'huile, nettoyer les
plans de joints et monter les bouchons avec les joints. Serrer le bouchon @ a 30
Nm et les bouchons @ et @ 2 20 Nm.

Enlever le fauge sur le couvercle d'embrayage. Mettre 2,0 litres d'huile moteur et
Tevisser a jauge.

! ATTENTION !

LORSQU’'ON A VIDANGE LE TUBE FRONTAL DU CADRE, IL FAUT ENSUITE PURGER LE
CIRCUIT D’HUILE !

Pour que I'air puisse s’échapper du tube, on enleve la vis @ prés de la colonne de
direction. On fait démarrer le moteur et on le laisse tourner au ralenti une & deux
minutes, jusqu'a ce que de ['huile sorte par le trou de vis @. Dés que I'huile sort,
arréter le moteur ef remmettre la vis avec un joint.

! ATTENTION l

NE PAS FAIRE MONTER LE MOTEUR EN REGIME DURANT LA PURGE CAR L'HUILE N'EST PAS
ENCORE SUFFISAMMENT DISTRIBUEE PARTOUT,

Faire chauffer le moteur, contréler le niveau d'huile et remplir jusqu'a la marque
MAX. Contréler enfin I'étanchéité du systéme,

REMARQUE: Débarrassez-vous de la vieille huile en respectant 'environnement!
En aucun cas ne la jeter & I"égout ou en pleine nature. 1 litre d’huile pollue un
million de litres d'eau.

Remplacement du filtre fin (cartouche vissée) (EGS)*

La cartouche filtrante doit étre remplacée lors de la vidange. Enlever les 3 vis et
retirer le cache @. Débloquer la cartouche avec un outil spécial et la dévisser & la
main. Laisser I'huile s*écouler du tube frontal.

Nettoyer la portée sur le tube @, remplir la cartouche d’huile moteur et huiler le
joint en caoutchouc @. Monter la cartouche et la serrer & la main.

Faire démarrer le moteur, purger le circuit (cf. vidange) et vérifier I'étanchéité du
joint de la cartouche,

! ATTENTION !
— UTILISER SEUTEMENT UNE CARTOUCHE FILTRANTE KTM D'ORICINE. L'EMPLOI D'UNE
AUTRE CARTOUCHE PEUT PROVOQUER DES DEGATS AU MOTEIR,
— LORsQU'ON A VIDANGE LE TUBE FRONTAL DU CADRE, IL FAUT ENSUITE PURGER LE
CIRCUIT D'HUILE !




Changement du filtre a huile *

Remplacer le filtre a huile a I'occasion d'une vidange. Appuyer sur la pédale de
frein et mettre un tournevis ou une tige entre cette pédale et la butée cylindrique
afin de ne pas étre géné pour dévisser le couvercle du filtre. Retirer la vis percée
@ ef les 3 vis, Enlever avec précaution le couvercle @ et la cartouche du filtre.
Nettoyer le boitier, le couvercle, le joint torigue et les plans de joint. Vérifier que
le passage d'huile dans le couvercle n'est pas bouché.

Si le joint torique @ n'est pas endormmagé, on peut Putiliser a nouveatt. L'enfon-
cer dans la gorge du couvercle, enfiler une cartouche neuve @ dans Ie logement
dans le couvercle et monter le tout. Mettre les trofs vis et les serrer 4 5 Nm. Mon-
ter 1a vis percée avec ses joints et la setrera 15 Nm.

Faire démarrer le moteur et vérifier I'étanchéité.




RECHERCHE DE PANNES

Sl les révisions préconisées pour votre machine sont effectuées régulitrement, aucune panne ne doit se produire. Si toutefois un probleme devait
surgir, il est conseillé d'en chercher I'origine en s'aidant du tableau ci-aprés.

1 faut remarquer néanmoins que I'on ne peut effectuer soi-méme nembre d'interventions. En cas de doute, s'adresser a un agent KTM.

PANNE

CAUSE

REMEDE

Le moteur ne démarre pas

Le moteur n'a pas de ralenti

Erreur di pilote

L'essence n'arrive pas

Moteur noyé
Bougie noire ou mouillée

Encartement des
important

électrodes  trop

Bougie ou capuchon de bougie défec-
teux

Cosses oxydéesentre la génératrice et
la bobine

Fil de masse, bouton d'arrét d'ur
gence, contacteur endommagés

Eau dans le bouton d'arrét d'urgence

Eau dens le
bouchés

carburateur, gicleur

Le carburateur n'est pas bien en place

Mettre le contact, mettre le bouton d’arrét d'urgence sur la bonne
position. Ouvrir I'essence, mettre du carburant. Position du starter
ou de la commande de démarrage & tres chaud. Observer la procé-
dure de démarrage [cf. Conseile d'utilisation)

Fermer le robinet, débrancher la durite au niveau du carburateur, la

mettre au-dessus d'un récipient et ouvrir le robinet,

- sil'essence coule, il faut nettoyer le carburateur

— &1 l'essence ne coule pas, vérifier la mise & l'air du éservoir et
éventuellement nettoyer le robinet

Procéder selon la conseile d'utilisation

La nettoyer ou la remplacer

Régler & 0,6 mm

Démonter la bougie, remettre le fil, tenir la bougie & la masse sur le

moteur et actionner le kick. Il doit v une belle étincelle.

— si elle ne jaillit pas, débrancher le capuchon et mettre le bout du
fil & environ 5 mm de la masse.
si 1'étincelle jaillit, c'est le capuchon qu'il fautchanger.

sinon, vérifier |'allumage.

Déposer le réservolr, nettoyer les cosses et passer dessus un aérosol
spécial,

Déposer le réservoir, Débracher le fil bleu/noir du fil orange de la
hobine et vérifier I'étincelle.
Si elle laillit, 1a panne est dans le circuit de masse.

débrancher la fiche double sous la plagque de phare; traitet le bouton
d’arrét d'urgence avec un aérosol ant-humidité.

Démonter le carburateur pour le nettoyer.

Vérifier la position du carburateur

Gicleur de ralenti bouché

Vis de ralenti dégrée

Allumage défectueux

Le moteur ne tmonte pas en
régime

Démonter le carburateur et nettoyer les gicleurs
Faire régler le carburateur

Faire vérifier 'allumage

Le carburateur déborde parce que le
pointeall est encrassé ou usé

(Gicleurs mal serrés

Avance électronique défecteuse

Démonter le carburateur et en vérifier ['état d'usure

Resserrer les gicleurs

Faire vérifier 'allumage

Le moteur n'a pas assez de
puissance

l'alimentation se fait mal, le carbuta-
teur est encrassé

Flotteur percé ou pas de jeu axial
Filtre & air encrassé

L'echappement a une fulte ou est
deformé

Nettoyer I'alimentation et le catburateur, En vérifier 'état

Remplacer le flotteur, donner du jeu
Nettoyer le filtre ou le remplacer

Veérifler I'état de l'echappement, remplacer la fibre de verre.




PANNE

CAUSE

REMEDE

Le moteur n'a pas assez de
puissance

Jeu aux soupapes trop faible
Le décompresseur & main fiut

Avance électronique défectueuse

Régler le jeu aux soupapes
Régler le cible du décompresseur & main

Faire vérifier l'allumage

Retours au carburateur, ratés

Manque d'essence

Prise d'air

Le moteur chauffe,
le témoin rouge de température
du liguide de refroidissement
s'allume

Consemation d'huile élevée

Manque de liguide de refroidissement

Pas assez de vent relatif [SX, SC|

Ventilatuer, fusible du wentilateur ou
thermocontact défectueux (EGS)

Ailettes du radiateur encrassées
Formation de rmousse
Durite pincée

Thermostat défectueux

Tuyau de mise & 'air sur la boite pincé

Niveau d'huile moteur wop éleve

Huile moteur trop fluide [viscosité|

Mettoyer et vérifler I'allmentation et le carburateur

Vérifier I'étanchéité au carburateur et 4 la pipe d'admission

Rajouter du liguide de refroidissement, vérifier I'état du circuit (cf.

Travaux d'entretien)
Rouler a vive allure

Vérifier le fusible, mettre le thermo-contact hors circuit, vérifier le
niveat de liquide de refroidissemnent

Nettoyer les ailettes au jet d'eau
Remplacer le liquide de refroidissement, utiliser un ant-gel de qualité
Raccourcir ou changer la durite.

Déposer le thermostat et le faire vérifier {doit s'ouwrir & 70°CJ, ou
le remplacer

Mettre le tuyau en place correcternent, éventuellement le changer

Vérifier le niveau d'huile avec le moteur a chaud, corriger le cas
échéant

Utiliser de l'huile moteur plus visqueuse, observez le chapitre
LHuile moteur”

Toutes les ampoules grillent

Condensateur ou régulateur défectueux

Le feu de position ne fonctionne
pas (modéle avec batterie]

Fusibile grillé

Déposer le cache letéral droit et vérifier les branchements. Faire
vérifier le condensateur et le régulateur

Déposer le selle et changer le fusibile

-
g
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NETTOYAGE

Nettoyer régulierement la machine afin que les éiéments en plastique gardent leur brillant.
Le mieux est d'utiliser une éponge et de I'eau chaude, a laquelle on ajoute un détergent ordinaire. On peut préalablement enlever les plus grosses
salissures avec un jet d'eau pas trop puissant.

Y ATTENTION PN
NE JAMAIS NETTOVER LA MACHINE AVEC UN JET D'EAU PUISSANT OU HAUTE PRESSION, CAR EN RAISON DE CETTE HAUTE PRESSION L'EAUT PENETRE DANS LES COMPO-
SANTS ET RACCORDS ELECTRIQUES, DANS LES GAINES DE CABLES, DANS LES ROULEMENTS ET LE CARBURATEUR, CE QUL CAUSE DES DESAGREMENTS, VOIRE DES PAN-
MES GRAVES,

— Pour nettoyer le moteur on utilisera un preduit ordinaire tel qu'on en trouve dans le commerce, Les parties trés sales seront frottées avec un
pinceau.

— Quand la moto aura été soigneusement rincée a I'eau, mais sans pression, on la séchera avec un chiffon ou & 1'air comprimé. Puis on roulera
un peu, de maniére a ce que le moteur atteigne sa températute normale de fonctionnement. On utilisera aussi les freins. De cette maniére
I'eau qui aurait pu rester dans les recoins s'évaporera d'elle-méme.

Repousser les capuchons de protection des cocottes au guidon de maniére & ce que 'eau qui a pu pénétrer puisse s'évaporer.

- Quand la machine aura refroidi, on huilera ou graissera toutes les articulations. Traiter la chaine avec une graisse spéciale.

Pour éviter les pannes électriques, il convient de traiter le contacteur général, le bouton de masse, le bouton d'arrét d’urgence, le connecteur
par fiches et le contacteur de phare avec un aérosol antihumidité.

CONSERVATION POUR L'USURE D’HIVER

Si la machine est utilisée également en hiver et que les routes sont salées, il faut prendre des mesures préventives contre la cotrosion.

— Nettoyer la moto & fond et la laisser sécher.

— Traiter le moteur, le carburateur, le bras oscillant et toutes les parties zinguées et non peintes (4 'exception des disques de frein| avec un pro-
duit anticorrosion & base de cire.

A ATTENTION A
INE PAS TRAITER LES DISQUES DE FREIN CAR 1E FREINAGE §'EN TROUVERAIT FORTEMENT DIMINUE.

! ATTENTION !
(QUAND OM A ROULE SUR DES ROUTES SALEES IL FAUT NETTOYER LA MOTO A FOND A L'EAU FROIDE ET BLEN LA SECHER,

STOCKAGE

Sil'on ne se sert pas de la machine pendant une période assez longue, il est préférable d'effectuer les travaux suivants:

— nettoyage complet (voir chapitre Nettoyage)

— changer l'huile et les deux filtres (la vieille huile contient des produits corrosifs)
vérifier le niveau du liquide de refroidissement et sa teneur en antigel

— faire chauffer le moteur, fermer le robinet d'essence et laisser tourner le moteur jusqu'a ce qu'il s'arréte de lul-méme. On évite ainsi que se for-
ment des dépots dans les gicleurs

— enlever la bougie et mettre dans le cylindre environ 5 cm* d'huile moteur. Actionner le kick une dizaine de fois pour répartir I'huile dans le
cylindre et remetire la bougie
Mettre le piston sur le point de compression de maniére & ce que les soupapes soient fermées. Pour cela actionner lentement le kick jusqu'a ce
que le déclic du décompresseur automatique se fasse entendre.

— vidanger le réservoir en utilisant un bidon adéquat

— Vérifier la pression des pneus

— graisser les articulations des leviers, pédales etc. ainsi que la chaine

— f=iva T'entretien du renvol de suspension

— aéposer la batterie et la charger (voir chapitre Batterie].
REMARQUE: seuls les modeéles suivants sont équipés d’'une batterie: EGS Autriche, EGS Suisse
le lieu de stockage doit étre sec et non soumis a des écarts importants de température
recouvrir la machine d'une toile ou d'une couverture laissant passer |'air. Ne pas utiliser de baches étanches, qui retiennent I'humidité, ce qui
provoque de la corrosion,

iy ATTENTION A

[L EST TRES MAUVAIS DE FAIRE TOURNER UN PEU LE MOTEUR D'UNE MOTO STOCKEE. EM EFFET, IL N'ATTEINT FAS ALORS SA TEMPERATURE NORMALE DE FONC-
TIONNEMENRT, Sl BIEN QUE LA VAPELIR D'EAU ISSUE DE LA COMBUSTION SE CONDENSE ET FAIT ROUILLER LES SOUPAPES ET L'ECHAPPEMENT.

REMISE EN SERVICE APRES STOCKAGE

— mettre la batterie en place en respectant la polarité
— remplir le réservoir d'essence neuve

effectuer le contrile habituel de mise en service (Cf. conseils d'utilisation|
— bref essai en roulant avec prudence
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