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WICHTIG
LESEN SIE DIESE BEDIENUNGSANLEITUNG GENAU UND VOLL-
STANDIG, BEVOR SIE DIE ERSTE AUSFAHRT UNTERNEHMEN. SIE
ENTHALT VIELE INFORMATIONEN UND TIPS, DIE IHNEN DIE
BEDIENUNG UND HANDHABUNG ERLEICHTERN WERDEN.

BEACHTEN SIE IN IHREM EIGENEN INTERESSE BESONDERS JENE
HINWEISE, DIE WIE FOLGT GEKENNZEICHNET SIND:

A ACHTUNG A

WERDEN DIESE HINWEISE NICHT BEFOLGT, BESTEHT GEFAHR
FUR LEIB UND LEBEN !

{ VORSICHT . !
BEI MISSACHTUNG DIESER HINWEISE KONNEN TEILE DES
MOTORRADES BESCHADIGT WERDEN, ODER DAS MOTORRAD
IST NICHT MEHR VERKEHRSSICHER.
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Bitte fragen Sie unten die Seriennummern lhres Fahrzeuges ein

Fahrgestell-Nummer

Motor-Nummer

Héandlerstempel
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Lieber KTM-Kunde

Wir méchten Sie recht herzlich zu Ihrer Entscheidung fir ein KTM Motorrad beglickwiinschen.

Sie sind nun Besitzer eines modernen sportlichen Motorrades, das lhnen bestimmt viel
Freude bereiten wird, wenn Sie es auch entsprechend warten und pflegen. Wichtige
Informationen iiber die Bedienung und Wartung Ihres neuen KTM Motorrades finden Sie
in diesem Handbuch, das zum Zeitpunkt der Drucklegung dem neuesten Stand dieser
Baureihe entsprach. Kleine Abweichungen, die sich aus der konstruktiven Weiterentwick-
lung der Motorréider ergeben, sind jedoch nie ganz auszuschlieBen.

Vielleicht gehéren Sie zu jenen Motorradfahrern, die iiber gute technische Kenninisse
verfiigen, und kénnen so viele Wartungsarbeiten nach dieser Anleitung an lhrem Motor-
rad selber durchfihren. Sollte das nicht der Fall sein, méchten wir Sie darauf hinweisen,
daf3 die im Kapitel "Wartungsarbeiten an Fahrgestell und Motor” mit * gekennzeichne-
ten Arbeiten besser von einer KTM-Fachwerkstatte durchfihren zu lassen, auch im Inter-
esse |hrer eigenen Sicherheit,

Bitte beachten Sie unbedingt die vorgeschriebenen Einfahrzeiten, Inspektions- und War-
tungsintervalle. Deren genaue Einhaltung trégt wesentlich zur Erhdhung der Lebensdauer
lhres Motorrades bei. Lassen Sie die Wartungsdienste unbedingt von einer KTM-Fach-
werkstétte durchfiihren, damit Sie den Garantieanspruch nicht verlieren.

Wir wiinschen hnen viel Freude beim Fahren |

oD

FOR QUALITY SYSTEM

1ISO S001

REG.NO. 12 100 6061

Die 1SO 9001-Zertifizierung des Qualitétssystems der KTM Sportmotorcycle AG ist
der Beginn einer stindig andouvernden Uberarbeitung unseres Qualitétsplans fir eine
bessere Zukunft.

KTM SPORTMOTORCYCLE AKTIENGESELLSCHAFT
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

KONSTRUKTIONS- UND AUSFUHRUNGSANDERUNGEN VORBEHALTEN.
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LAGE DER SERIENNUMMERN

Fahrgestell-Nummer
Die Fahrgestell-Nummer ist auf der rechten Seite des Steuerkopfrohres ein-
geschlagen. Nofieren Sie sich diese Nummer auf Seite 1

Motor-Nummer, Motor-Typ
Motornummer und Motortyp sind an der rechten Motorseite unterhalb des
Kettenritzels eingeprégt. Netieren Sie sich diese Nummer auf Seite 1

BEDIENUNGSORGANE

Kupplungshebel
Der Kupplungshebel @ ist am Lenker links angebracht. Bei kaltem Motor
soll am Hebel ein Spiel von 1-3 mm (auBen gemessen) vorhanden sein.

! VORSICHT !

IST AM KUPPLUNGSHEBEL KEIN SPIEL VORHANDEN, BEGINNT DIE KUPPLUNG ZU RUTSCHEN.
DADURCH UBERHITZT DIE KUPPLUNG UND DIE KUPPLUNGSBELAGE WERDEN ZERSTORT.

Handdekompressorhebel

Der Handdekompressorhebel ® kommt nur in 2 Ausnahmeféllen zum Einsatz.

a)Wenn der Motor ,abgewtrgt” wurde.
Es kann vorkommen, daB beim darauffolgenden Startversuch der Starter-
motor den Motor nicht mehr durchdrehen kann, weil der Autodeke nicht
funktioniert. Ziehen Sie in diesem Fall den Handdekompressorhebel und
starten Sie noch einmal. Danach kann wieder ganz normal gestartet
werden.

b)Wenn Sie das Motorrad ,,anschieben” wollen
Zichen Sie wéhrend des Anschiebens den Handdekompressorhebel,
domit der Mofor leichter anlduft.

! VORSICHT !

KONTROLLIEREN SIE REGELMASSIG DIE EINSTELLUNG DES DEKOMPRESSOR-SEILZUGES
[SIEHE WWARTUNGSARBEMEN). WENN DER HANDDEKOHEBEL KEINEN LEERWEG HAT,
FUHRT DIES ZUM MOTORSCHADEN.




Chokehebel

Zieht man den Chokehebel @ nach hinten, wird im Vergaser eine Boh-
rung freigegeben, Uber die der Motor zuséizlich Kraftstoff ansaugen kann.
Dagurch ergibt sich ein fettes” Kraftstoff-Luftgemisch, wie es beim Kaltstart
benétigt wird. Wird der Chokehebel bis zum Anschlag nach vorne
geschoben, wird die Bohrung wieder verschlossen. In dieser Stellung muf
am Choke-Seilzug ca. 2 mm Spiel vorhanden sein.

! VORSICHT !
IsT An CHOKESEILZUG KEIN SPIEL VORHANDEN, KANN DIE BOHRUNG DES KALTSTART-
SYSTEMS NICHT GANZLICH VERSCHLOSSEN WERDEN. DIE FOLGEN SIND HOHER KRAFT-

STOFEVERBRAUCH, UNRUNDER MOTORLAUF UND HOHER VERSCHLEISS vON KOLBEN
UND ZYLINDER.

Handbremshebel

Der Hondbremshebel befindet sich am lenker rechts und betdtigt die
Vorderradbremse.

A ACHTUNG A
WENN SICH DER VWIDERSTAND AM  HANDBREMSHEBEL BZwW. FUSSBREMSHEBEL
SCHWAMMIG ANFUHLT, 15T AM BREMSSYSTEM ETWAS NICHT IN ORDMUNG. LASSEN
SIE DAS BREMSSYSTEM IN EINER KTM FACHWERKSTATTE UBERPRUFEN, BEVOR SIE MIT
DEM MOTORRAD FAHREN.

Tachometer, Kontrollampen

Der Kilometerzéhler @ im Tachometer @ zeigt den gesamten Kilometer-

stand an. Der Tageskilometerzahler @ kann mit dem Stellrad @ auf O

gesiellt werden. Dazu Stellrad nach verne drehen, bis nur mehr Nullen im

Anzeigefeld sind.

Die griine Kontrollampe leuchtet bei eingeschaltetem Blinker im
Blinkrhythmus.

Die griine Kontrollampe leuchtet, wenn das Getriebe auf Leerlauf
geschaltet ist,
Die blave Kontrollampe leuchtet, wenn das Fernlicht eingeschaltet

1st.

Die rote KUhIfIUssiﬁkei?s'remperalur-WarnIcmpe beginnt zu leuch-
=1 ten, wenn die Kihltlussigkeit 110°C erreicht hat.
! VORSICHT i
WENN DIESE KONTROLLAMPE WAHREND DER FAHRT AUFLEUCHTET, DEUTET DIES AUF EINEN
DererT 1M KUHLSYSTEM HIN. HATEN SIE IN DIESEM FALL SQFORT AN, STELLEN SIE DEN
MOTOR AB UND PRUFEN SIE DEN KUHLFLUSSIGKEITSSTAND (SIEHE SEITE 26). WIRD TROTZ
LEUCHTENDER KONTROLLAMPE WEITERGEFAHREN, KOMMT ES ZUM MOTOR-SCHADEN.,

Zindschlof8

Schaltstellung des Ziindschlosses @:

OFF = Zindung aus, Licht aus

PARK = Zindung aus, Begrenzungslicht ein

! VORSICHT !

SCHALTEN SIE DAS BEGRENZUMNGSLUICHT BEI ABGESTELLTEM MOTOR NIE LAN-
GER ALS 3 STUNDEN Bl BEl LANGERER EINSCHALTDAUER KANN DER
MOTOR NICHT MEHR MIT DEM E-STARTER ANGELASSEN WERDEN.

ON 1 = Zindung ein, licht ein
ON 2 = Zindung ein, Licht ein

Der Zindschlissel 1&ft sich in den Schalstellungen GFF und PARK abziehen.
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Kombischalter

Mit der Schaltwippe @ wird auf- und abgeblendet.

= = Fernlicht

;D = Abblendlicht

Der Blinkerschalter @ geht nach dem Schaltvorgang in die Mittelstellung
zurick. Zum Ausschalten des Blinkers, den B“ngkerschdlrer zum Schalter-
gehé&use driicken.

Mit dem Taster @ wird das Horn bef&figt.
Mit dem Taster @ wird das Lichtsignal (Fernlicht) betétigt.

Startknopf, Not-Aus-Schalter
3 Mit dem Starttaster @ wird der E-Starter betdtigt.

1 VYORSICHT !

MAXIMAL 5 SEKUNDEN UNUNTERBROCHEN STARTEN. BIS ZUM NACHSTEN
STARTVERSUCH MINDESTENS 5 SEKUNDEN WARTEN.,

Der Not-Aus-Schalter @ ist in erster Linie als Sicherheits- oder Notschalter
gedacht und sollte normalerweise eingeschaltet sein.

® Ist dieses Symbol am Schalter sichtbar, 168t sich der Motor starten
{Zindstromkreis und Starterstromkreis sind eingeschaltet)

O Ist dieses Symbol am Schalter sichtbar, l&Bt sich der Motor nicht star-
fen (ZUndsiromkreis und Starterstromkreis sind unterbrochen)

Tankverschluf3

Offnen: TankverschluB gegen den Uhrzeigersinn drehen.

SchlieBen: Tankverschlul} aufsetzen und im Uhrzeigersinn festschrauben.
Tankentliftungsschlauch @ knickfrei verlegen.

Kraftstoff
Der LC4 Motor bendtigt Superkraftstoff mit mindestens 95 Oktan.
! VORSICHT !

~ VERWENDEN SIE NUR UNVERBLEITEN SUPERKRAFTSTOFF MIT 95 OkTaN. KEINESFALLS
KRAFTSTOFFE MIT WENIGER ALS 95 OKTAN VERWENDEN, DIESE KONNEN MOTOR-
SCHADEN VERURSACHEN. }

— DiE MoDEUE FUR DEUTSCHLAND, OSTERREICH UND DIE SCHWEIZ SIND MIT EINEM
KATALYSATOR AUSGRUSTET, WENN SIE BEI DIESEN MODELLEN VERBLETEN KRAFTSTOFF
TANKEN, WIRD DER KATALYSATOR ZERSTCIRT.




iy ACHTUNG iy

BEMZIN 15T LEICHT ENTFLAMMBAR UND GIFTIG. BEM HANTIEREN MIT BENZIN (ST
AURERSTE VORSICHT GEBOTEN. TANKEN SIE [HR MOTORRAD NICHT IN DER NAHE
VON OFFENEN FLAMMEN BZw,. BRENNENDEN ZIGARETTEN AUF. STELEN SIE ZUM
AUFTANKEN IMMER DEN MOTOR AB. ACHTEN SIE DARAUF, DASS SIE KEIN BENZIN
AUF MOTOR ODER AUSPUFFROHR VERSCHUTTEN, SOLANGE DIE MASCHINE HEISS IST.
VERSCHUTTETES BENZIN SOFORT AUPWISCHEN. WURDE BENZIN VERSCHIUCKT ODER
IST ES IN DIE AUGEN GESPRITZT, IST SOFORT EIN ARZT AUFZUSUCHEN.

Kraftstoff dehnt sich bei Erwérmung aus. Fillen Sie daher den Tank nicht
bis zum oberen Rand (siehe Skizze).

Kraftstoffhahn

OFF In dieser Stellung ist der Krafistoffhahn geschlossen. Es kann kein
Kraftstoff zum Vergaser flieflen.

ON Bei Betrieb des Motorrades ist der Drehgriff in Stellung ON zu brin-
gen. Nun kann Kraftstoff zum Vergaser flieBen, In dieser Stellung ent-
leert sich der Tank bis auf die Reserve von ca 1,5 Liter.

RES Die Reserve, ca. 1,5 Liter, wird erst dann verbraucht, wenn der Dreh-
griff in Stellung RES gebracht wird. Tanken Sie so bald als maglich
Kraftstoff nach und vergessen Sie nicht den Drehgrift wieder in Stel-
lung ON zu drehen, damit Sie auch das Nachste mal die Reserve zu
Ver%t'jgung haben.

! VORSICHT /

WIRD DaAS FAHRZEUG ABGESTELLT, 15T DER KRAFTSTOFFHAHN IMMER ZU SCHUESSEN.
WIRD DIESER NICHT GESCHLOSSEN, KANN MOGLCHERWEISE DER VERGASER UBERLAU-
FEN UND KRAFTSTOFF IN DEN MOTOR GELANGEN.

HINWEIS:
Am 20 Liter Tank sind 2 Kraftstoffhéihne montiert. Bei Betrieb immer beide
Kraftstoffhahne &Hfnen, beim Parken immer beide Kraftstoffhahne
schlieBen.

Heifdstarteinrichtung

Der Vergaser ist mit einer HeiBstarteinrichtung ausgeristet, die das
Anspringen des heien Motors erleichiert. Heillstartknopt @ bis zum spiir-
baren Einrasten eindricken, dadurch wird der Gasschieber leicht angeho-
ben. Wenn der Motor lauft, den HeiB3startknopf wieder in seine Grundstel-
lung ziehen.

HINWEIS:

Ziehen Sie den Heifstartknopf immer in seine Grundstellung, wenn der
Motor l&ufi. Beim Kalistart verschlechtert die aktivierte HeiBstarteinrichtung
das Startverhalten des Motors.

Schalthebel

Der Schalthebel ist am Moter links montiert. Die Lage der Génge ist aus
der Abbildung ersichtlich. Die Neutral- oder leer|0u?sle||ung befindet sich
zwischen dem 1. und 2. Gang.
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Kickstarter
Der Kickstarter ist am Motor links angebracht. Der Oberteil ist schwenkbar,
A ACHTUNG A

WENN SIE DEN MOTOR MIT DEM KICKSTARTER STARTEN WOLLEN, ZIEHEN SIE DAZU
IMMER STIEFEL AN, UM VERLETZUNGEN ZU VERMEIDEN

FuBBbremshebel

Der FuBBbremshebel befindet sich ver der rechten Fufiraste. Die Grundstel-
lung kann lhrer Sitzposition entsprechend angepaft werden (siehe
Wartungsarbeiten).

A ACHTUNG A
WENN SICH DER WIDERSTAND AM  HANDBREMSHEBEL BZw. FUSSBREMSHEREL
SCHWAMMIG ANFUHLT, IST AM BREMSSYSTEM ETWAS NICHT IN ORDNUNG. LASSEN
SIE DAS BREMSSYSTEM IN EINER KTM FACHWERKSTATTE UBERPRUFEN, BEVOR SIE MIT
DEM MOTORRAD FAHREN.

Lenkungsschlof

Mit dem am Steverkopf angebrachten Schlof ist die Lenkung versperrbar.
Zum Versperren Lenkung ganz nach rechis einschlagen, Schlissel anstecken,
nach links drehen, eindricken, nach rechts drehen und abziehen.

! VYORSICHT !

LASSEN SIE DEN SCHLUSSEL MNIE IM ABSPERRSCHLOSS STECKEN, WENN SIE DIE LEN-
KUNG NACH LINKS EINSCHLAGEN KANM DER SCHLUSSEL BESCHADIGT WERDEN.

Druckstufendé@mpfung der Gabel

Die Druckstufen-Déampfung ist im linken Gabelholm montiert. Sie ist nur fir
den Dampfungsgrad beim Einfedern zusténdig.

Der Damplungsgrad der Druckstufe kann mit dem Drehknopf @ (COM,)
verstellt werden. Drehen im Uhrzeigersinn erhaht die Dampfung, drehen
gegen den Uhrzeigersinn veringert die Démpfung beim Einfedern.

STANDARD-EINSTELLUNG:
- Drehknopf bis zum Anschlag im Uhrzeigersinn drehen
- Dem Gubelc?zp enisprechende Anzahl von Klicks gegen den Uhrzeiger-

sinn zurickdrehen.
— K4T96L3 ........10 Klicks [EGS-E, R/XC e}
KATO7K3 ....... 14 Klicks (LSE)

Zugstufendampfung der Gabel

Die Zugstufendampfung ist im rechten Gabelholm montiert. Sie ist nur fir
den Dampfungsgrad beim Ausfedern zustéindig.

Der Ddmpfungsgrad der Zugstufe kann mit dem Drehknopf @ (REB) ver-
stelll werden. Drehen im Uhrzeigersinn erhoht die Démpfung, drehen
gegen den Uhrzeigersinn verringert die Dampfung beim Ausfedern.

STANDARD-EINSTELLUNG:
- Drehknopf bis zum Anschlug
— dem Gabeliyp entsprechen

sinn zurickdrehen.
- KATQ6L3 ........ 14 Klicks [EGS-E, R/XC &)

K4T97K3 ....... 14 Klicks (LSE)

im Uhrzeigersinn drehen
e Anzahl von Klicks gegen den Uhrzeiger-




Druckstufendampfung des Federbeines
Der Démpfungsgrad der Druckstufe kann mit dem Knopf @ 7-Hfach verstellt
werden. Drehen gegen den Uhrzeigersinn erhéht die Damplung, drehen
im Uhrzeigersinn verringert die Ddmpfung beim Einfedern.

STANDARDEINSTELLUNG:
BATPES s Position 3 [EGSE, R/XC €}
K4T97K..............Position 3 [LSE)

Zugstufendampfung des Federbeines

Der Dampfungsgrad der Zugstufe kann mit dem Stellrad @ 114ach ver-
stellt werden. Drehen nach links erh&ht die Dadmpfung, drehen nach rechts
veringert die Démpfung beim Ausfedern.

STANDARDEINSTELLUNG:
KATIAS v Position 4 [EGS-E, R/XC e
KATOZK ..o, Position 5 (LSE)
A ACHTUNG A
- AND£RN SIE DIE DAMPFUNG ZWISCHEN DEN TESTFAHRTEN NIE MEHR ALS 2
KLcks.

— DIE DAMPFEREINHET DES FEDERBEINES IST MIT HOCHVERDICHTETEM STICKSTOFF
GEFULLT. VERSUCHEN SIE NIE 0AS FEDERBEIN ZU ZERLEGEN ODER WWARTUNGSARBEK
TEN SELBST DURCHZUFUHREN, SCHWERE YERLETZUNGEN KONNTEN DIE FOLGE SEIN.

Gepdicktrdger
Der Gepackirager darf mit maximal 10 kg belastet werden. Die beiden
Biigel seitlich dienen als Haltegriffe fur den Beifahrer.
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FAHRANLEITUNG

Uberpriifen vor jeder Inbetriebnahme

Beim Betrieb muBl das Motorrad in technisch einwandfreiem
Zustand sein. Im Interesse der Fahrsicherheit sollten Sie sich
zur Gewohnheit machen, am Motorrad vor jeder Inbetrieb-
nahme eine allgemeine Uberprifung vorzunehmen.

Folgende Kontrollen sollten dabei durchgefihrt werden:

1 MOTOROLSTAND KONTROLLIEREN
Zu wenig Motordl fihrt zu vorzeitigem Verschleiff und in
weiterer Folge zum Motorschaden.

2 KRAFTSTOFF
Kraftstoffmenge im Tank priffen und beim SchliePen des Tank-
verschluBes den Tankbeliftungsschlauch knickfrei verlegen.

3 KETTE
Eine lockere Kette kann von den Kettenradern fallen, eine stark
abgeniitzte Kette kann reiffen und mit einer ungeschmierten
Kette tritt unndtiger Verschleil an Kette und Kettenrdder auf.

4 REIFEN
Reifen auf Beschédigungen priifen. Reifen mit einem Schnitt
oder einer Beule missen erneuert werden. Die Profiltiefe
muB den gesetzlichen Bestimmungen entsprechen. Der Luft-
druck ist e%enfalls zu priifen. Wenig Profil und falscher Luft
druck verschlechtern df;s Fahrverhoﬁen.

5 BREMSEN
Funktien priffen, Bremsfliissigkeitsstand im Vorratsbehélter

rifen. Die Vorratsbehdlter sind so dimensioniert, daB auch

Eei abgenitzten Bremsklstzen kein Nachfillen erforderlich
ist. Fallt der Bremsflissigkeitsstand unter den Minimalwert,
deutet dies auf Undichtheiten im Bremssystem bzw. total
abgeniitzte BremsklStze hin. Lassen Sie das Bremssystem in
einer KTM-Fachwerkstétte Uberpriffen, da mit einem Brems-
versagen zu rechnen ist.
Der Zustand der Bremsschléguche und die Bremsbelagstarke
missen ebenfalls kontrolliert werden.
Leerweg am Hondbremshebel und Fufbremshebel kontrollieren

6 SEILZUGE
Einstellung und leichtgéingigkeit aller Seilziige priifen.

7 KUHLFLUSSIGKEIT
Kihlflussigkeitsstand bei kaltem Motor priifen.

8 ELEKTRISCHE ANLAGE
Scheinwerfer, Begrenzungslicht, SchluBlicht, Bremslicht,
Blinker, Kontrollampen und Horn auf Funktion prifen.

¢ GEPACK
Falls Sie Gepack mitfiihren, ist die Befestigung zu priifen.

A ACHTUNG A

— ZIEHEN SIE SICH FUR DIE FAHRT ENTSPRECHEND AN, CLEverRE KTM-
FAHRER TRAGEMN STETS EINEN HELM, STIEFEL, HANDSCHUHE UND
EINE JACKE, EGAL OB ES SICH UM EINE TAGESREISE ODER NUR UM
EINE KURZE AUSFAHRT HANDELT. DIE SCHUTZKLEIDUNG SOLLTE AUF-
FALLG SEIN, DAMIT SIE 5CHON FRUH VON ANDEREN VERKEHRSTEIL-
NEHMERN GESEHEN WERDEN. DER BEIFAHRER BRAUCHT SELBSTVER-
STANDLCH AUCH ENTSPRECHENDE SCHUTZKLEIDUNG.

— FAHREN SIE NICHT NACH ALKOHOLKONSUM

— VERWENDEN SIE NUR ZUBEHORTEILE, DIE VON KTM FREIGEGEBEN
SIND. FRONTVERKIEIDUNGEN KONNEN ZUM  BEISPIEL BEI HOGHEN
GESCHWINDIGKEITEN DAS FAHRVERHALTEN DES MOTCRRADES NEGA-
TV BEEINFLUSSEN. KOFFER, ZUSATITAMKS USW., KONNEN SICH
DURCH DIE GEANDERTE GEWICHTSVERTEILUNG EBENFALLS NEGATIV
AUF DAS FAHRVERHALTEN AUSWIRKEN,

— VORDER- UND HINTERRAD DURFEN NUR MIT REIFEN GLEICHARTIGER
PROFIGESTALTUNG BEREIFT SEIN

Hinweise zur ersten Inbetriebnahme

- Vergewissern Sie sich, dal} die Arbeiten der ,FAHRBEREIT-
STELLUNG" (siehe Kundendienstheft] von Ihrem KTM Fach-
handler durchgefihrt wurden,

— lesen Sie vor der ersten Fahrt die gesamte Bedienungsanlei-
tung aufmerksam durch.

- Machen Sie sich mit den Bedienungsorganen vertraut.

- Stellen Sie den Handbremshebel und den FuBBbremshebel in
die fiir Sie angenehmste Stellung.

— Gewdhnen Sie sich auf einem leeren Parkplatz oder im
leichten Geldnde an das Handling des Motorrades, bevor
Sie eine grofiere Ausfahrt machen. Versuchen Sie auch ein-
mal méglichst langsam und im Stehen zu fahren, um mehr
Gefihl tir das Motorrad zu bekommen.

- Machen Sie keine Gelandefahrten, die Ihre Fahigkeiten
und Erfahrung iiberfordern.

- Halten Sie wahrend der Fahrt den Lenker mit beiden Hén-
den fest und lassen Sie die FiiBe auf den FuBrastern.

- Nehmen Sie den Fud vom Bremshebel wenn Sie nicht brem-
sen wollen. Wird der FuBbremshebel nicht freigegeben,
schleifen die Bremsklétze ununterbrochen und die Bremse
wird iberhitzt.

— Ein Beifahrer darf nur mitgenommen werden, wenn lhr
Motorrad dafiir ausgeriistet und zugelassen ist. Der Beifah-
rer muf sich wéihrend der Fahrt an den Halfebigeln oder
]:Jm Fahrer festhalten und die FilBe auf den SoziustuBrasten
assen.

- Nehmen Sie keine Verdnderungen am Motorrad vor und
verwenden Sie immer ,Original KTM Ersatzteile”. Ersatz-
feile von anderen Herstellern kénnen die Sicherheit des
Motorrades beeintréiichtigen.

— Moftorréider reagieren empfindlich auf Verdnderung der
Gewichtsverteilung. Wenn Sie Gepéick mitnehmen, befesti-
gen Sie es méglic%sf nahe an der Fahrzeugmitte und vertei-
len Sie das Gewicht gleichmaBig auf Vorderrad und Hinter-
rad. Uberschreiten Sie keinesfalls das hochstzulassige
Gesamtgewicht und die Achslasten. Das héchstzuldssige
Gesamigewicht ergibt sich aus folgenden Gewichten:

- Motorrad befriebsbereit und voﬂgemnkf

— Gepiick

— Fahrer und Beifahrer mit Schutzkleidung und Helm.
~ Beachten Sie die Einfahrvorschriften

Einfahren der LC4-E Modelle

Auch noch so fein bearbeitete Flachen an den Motorteilen
haben rauhere Obertlidchen als Teile, die schon léngere Zeit
aufeinander gleiten. Jeder Motor muB daher einlc:u?enk Aus
diesem Grung darf der Motor wéhrend der ersten 1000 Kilo-
mefer nicht bis an seine Leistungsgrenze beansprucht werden.
Auberdem darf die Molordrehzch? 4800/min nicht iberschrit-
ten werden. Wéhrend der ersten 1000 km muB das Fahrzeug
mit geringer, wechselnder Belastung eingefahren werden. Aus
der unten angefihrten Tabelle kénnen Sie, ausgehend von der
Hinterrad-Ubersetzung lhres Motorrades, die Héchstgeschwin-
digkeit in den einzelnen Géngen bei 4800/min ersehen.
Hohere Drehzahlen als oben angegeben und hohe Drehzah-
len bei kaltem Motor wirken sich negativ auf die Lebensdauer
aus.

i 400 EGS-E | 620 EGS-E| 400 RXCe|620 RXCe| 400 LSE | 4620 LSE
Gang~ | 15:45 Z|16:40 Z|16:45 Z|16:40 Z|15:45 Z|16:38 Z
1. G| 30 kmh | 35 kmh | 30 kmh | 35 kmh | 30 kmh | 35 kmh
2.G| 45 kmh | 55 kmh | 50 kmh | 55 kh | 45 kmh | 55 kmh
3. G| 60kmh | 75 kmh | 65 kmh | 75 kmh | 60 kmh | 75 kmh
4. G| 75 kmh | 90 kmh | 80 kmh | 90 kmh | 75 kmh | 90 kmh
5.G| 85 kmh | 105 kmh| 95 kmh | 105 kmh| 85 kmh | 105 kmh
HINWEIS:

WVYAHREND DER EINFAHRPHASE DES MOTORS, ALSO DEN ERSTEN 1000
KILOMETER, SOUTE MGCTOROL AUF MINERALOLBASIS VERWENDET WER-
DEN. DIES TRIFFT AUCH ZU, WENN DER MOTOR INSTANDGESETZT WURDE,




Startvorgang bei kaltem Motor

Kraftstoffhahn &fnen @

Zindung einschalfen (Ziindschlissel @ in Stellung ON T}
Not-Aus-Schalter einschalten (Symbol & mu3 sicﬁibcr sein)
Getriebe auf Leerlauf schalten (grine Kontrollampe N @ leuchtel)
Kaltstarthilfe (Choke) @ betatigen

Kein Gas geben und Startknopf @ betatigen .
Springt der Motor an, ist der Cht:;-lwahel::e‘c.‘a etwas zurlickzustellen sobald
er unrund zu laufen beginnt.

Motorrad vom Hauptstdnder nehmen bzw. Seitenstcéinder hachschwenken

A ACHTUNG A

- WENN SIE DEN MOTOR MiT DEM KICKSTARTER STARTEN WOLLEN, ZIEHEN SIE
DAZU IMMER STIEFEL AN, U VERLETZUNGEN ZU VERMEIDEN

— STARTEM SIE pEN MOTOR NMICHT IN EINEM GESCHLOSSENEN RAUM UND LASSEN
SIE HN DORT AUCH NICHT LAUFEN. AUSPUFFGASE SIND GIFTIG UND KONNEN ZU
BEWUSSTLOSIGKET ODER ZUm TODE FUHREN., SORGEN SIE BEM BETRIEE DES
MOTORS STETS FUR AUSREICHENDE BELOFTUNG,

i VORSICHT §

— MAXIMAL 5 SEKUNDEN UNUNTERBROCHEN STARTEN. BIS ZUm NACHSTEN START-
VERSUCH MINDESTENS 5 SEKUNDEN WARTEN.

— DREHEN SIE DEN KALTEN MOTOR NICHT HOCH. DABEI KANN ES zUm MOTOR-
SCHADEN KCGMMEN, WEIL SICH DER KOLBEN SCHNELLER ERWARMT UND DADURCH
AUSDEHNT ALS DER 'WASSERGEKUHLTE ZYLINDER. MOTOR IMMER VORHER ‘WARM-
LAUFEN LASSEN BZW, MIT GERINGER BELASTUNG WARMFAHREMN,

o Nt W —

WENN BEIM BETATIGEN DES STARTKNOPFES DER MOTOR NICHT
DURCHDREHT:
Konirollieren Sie
— ob das Getriebe auf Leerlauf geschaltet ist
- ob der Not-Aus-Schalter eingeschaltet ist
- ob die Zindung eingeschaltet
- ob der Scheinwerfer leuchtet
- wenn nicht, ist die Batterie entladen
— wenn ja, wie im Kapitel ,Fehlersuche” beschrieben vorgehen bzw.
KTM Fachwerkstétte aufsuchen

WENN BEIM BETATIGEN DES STARTKMNOPFES DER MOTOR DURCH-
DREHT, ABER NICHT ANSPRINGT:
Kontrollieren Sie
~ ob der Krafistoffhahn offen ist
- ob Sie den Chokehebel betétigt haben
- ob geniigend Kraftstoff im Tank ist
- wenn nicht, Kraftstoff nachtanken
— wenn ja, wie im Kapitel ,Fehlersuche” beschrieben vorgehen bzw.
KTM Fachwerkstatte aufsuchen

HINWEIS:

Motorréder mit Seitenstéinder sind mit einem Sicherheit-Startsystem aus-
geristet. Bei ausgeklapptem Seitenstdnder kann der Motor nur angelassen
werden, wenn das Getriebe auf Leerlauf geschaltet ist. Wern bei ausge-
klapptem Seitensténder ein Gang eingelegt wird, bleibt der Motor stehen.

Startvorgang bei warmem Motor

Kraftstofthahn &ffnen @

Zindung einschalten (Ziindschlissel @ in Stellung ON 1)
Not-Aus-Schalter einschalten [Symbol @ muB sichibar sein|

Getriebe auf Leerlauf schalten (griine Kontrollampe N @ leuchtet)

Kein Gas geben und Startknopt @ betdtigen

Motorrad vom Hauptsténder nehmen bzw. Seitensténder hochschwenken

O Cn b L —

Startvorgang bei heilem Motor

Kraltstofthahn 6ffnen @

Ziindung einschalten (Zindschliissel @ in Stellung ON 1)
Net-Aus-Schalter einschalten (Symbol @ muB sichtbar sein)

Getriebe auf Leerlauf schalten (grine Keontrollampe N @ leuchtet)
Heil¥startknopf @ am Vergaser bis zum Arretfieren eindriicken

Kein Gas geben und Startknopt @ betétigen

Maotorrad vom Hauptstander nehmen bzw. Seitenstcinder hochschwenken
Wenn der Motor lduft, den Heifistartknepf wieder in seine Grundstel-
lung ziehen

=R N R &, o ALY SR
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Abhilfe bei , abgesoffenem” Motor
Beim Starten Vollgas geben.

Motor mit Kickstarter starten

Startvorgang wie vorher beschrieben und Kickstarter iber den
vollen Weg kraftvoll durchtreten

A ACHTUNG A

ZIEHEN SIE ZUM STARTEN DES MOTORS MIT DEM KICKSTARTER IMMER STIE-
FEL AN, UM YERLETZUNGEN ZU VERMEIDEN

Anfahren

Kupplungshebel ziehen, 1. Gang einlegen, Kupplungshebel
langsam freigeben und gleichzeitig Gas geben.

A ACHTUNG A

KONTROLILIEREN SIE BEVOR SIE LOSFAHREN IMMER, OB DER HAUPT- BZW.,
SEITENSTANDER BIS ZUM ANSCHIAG NACH OBEN GESCHWENKT 15T,
WENN DER STANDER AM BODEN STREIFT, KANN DAS MOTORRAD AUS-
SER KONTROLLE GERATEN.

Schalten, Fahren

Der 1. Gang, mit dem Sie jetzt fahren, stellt den Anfahr- oder
Berggang dar. Wenn die Verhdlinisse (Verkehr, Steigung) es
erlauben, kénnen Sie in hdhere Géinge schalten. Dazu Gas
wegnehmen, gleichzeitig Kupplungshebel ziehen, néchsten
Gang einlegen, Kupplungshebel freigeben und Gas geben.
Wourde der Choke betditigt, ist dieser nach dem Erwérmen des
Motors abzustellen.

Nach dem Erreichen der Hochstgeschwindigkeit durch volles
Aufdrehen des Gasdrehgriffes, diesen auf 3/, Gas zuriickdre-
hen; die Geschwindigkeit verringert sich kaum, der Kraftstoff-
verbrauch geht jedech stark zuriick.

Geben Sie immer nur so viel Gas wie der Motor gerade verar-
beiten kann - briiskes Aufreifen des Gasdrehgriffes erhsht den
Verbrauch.

Zum Zurickschallen Motorrad nétigenfalls abbremsen und
gleichzeitig Gas wegnehmen. Kupplungshebel ziehen und
niedrigeren Gang eirﬁegen, Kupplungshebel langsam freige-
ben und Gas geben bzw. nochmals scialfen.

Wenn zum Beispiel an einer Kreuzung der Motor abgewirgt
wird, nur den Kupplungshebel zieﬁen und starten. Das
Getriebe muB nicht in Neutral-Stellung gebracht werden.

Jisy ACHTUNG A

— BEFCLGEN SIE DIE VERKEHRSVORSCHRIFTEN, FAHREN SIE DEFENSIV UND
VORAUSSCHAUEND Ut GEFAHREN MOGLICHST FRUH ZU ERKENMEN.

~ PASSEN SIE DIE FAHRTGESCHWINDIGKET DEN WERHALTMNISSEN UND
IHREM FAHRKONNEN AN

— FAHREN SIE VORSICHTIG AUF UNBEKAMNTEN STRASSEN BZW. IN
UNBEKAMNNTEM GELANDE.

— |m GELANDE SCLUTEN SIE STETS MIT EINEM FREUND AUF EINEM ZWEL-
TEN MOTORRAD UNTERWEGS SEIN, DAMIT SIE SICH IM FALE vON
SCHWIERIGKEITEN GEGENSEITIG HELFEN KONNEN.

— ERNEUERN SIE DAS HELMVISIER RZW. DAS BRILENGLAS RECHTZEMG.
BEl GEGENUCHT IST MAN MIT ZERKRATZTEM VISIER ODER ZERKRATZ-
TER BRILLE PRAKTISCH BLND.

— MNACH EINEM STURZ 15T DAS MOTORRAD WIE VOR JEDER |NBETRIEB-
NAHME ZU UBERPRUFEN.

! VORSICHT !

— HOHE DREHZAHLEN BEI KALTEM MOTOR WIRKEN SICH NEGATIV AUF
SEINE LEBENSDAUER AUS. SIE FAHREN DEN MOTOR AM BESTEN im
MITTLEREN DREMZAHLBEREICH EINIGE KILOMETER WARM, ERST DANN
SOLLTE DER MOTCR VOLL BELASTET WERDEN. DER MOTOR HAT SEINE
BETRIEBSTEMPERATUR ERREICHT, SOBALD DIE KUHLER WARM WERDEN.,

— SCHALTEM SIE NIE VON VOLLGAS IN EINEN KLEINEREN Gang. Der
MOTOR WIRD DABEI [UBERDREHT UND KANN BESCHADIGT WERDEN.
AUSSERDEM KANN DURCH DAS BLOCKIEREN DES HINTERRADES DAS
MOTORRAD 1EICHT AUSSER KONTROLLE GERATEN.

— LANGERE WWHEELE-FAHRTEN FUHREN ZU EINEM DRUCKABFALL 1M
OLSYSTEM UND KONNEN DADURCH ZUM MOTORSCHADEN FUHREN

— BEGINNT  DIE ROTE  KUHLFLOSSIGKETSTEMPERATUR-VA ARNLAMPE
WAHREND DER FAHRT ZU LEUCHTEN, DEUTET DIES AUF EINEN DEFEKT IM
KOHLSYSTEM. HiN. HALTEN SIE IN DIESEM FALL SOFORT AN, DA ES
SONST ZUM MOTORSCHADEN KOMMT. LasseEn SIE DEN MOTOR
ABKUHLEN, OBERPRUFEN SIE DAS KUHLSYSTEM AUF UNDICHTHEITEN
UND KONTROLIEREN SIE DEN KUHLFLUSSIGKETSSTAND. VORSICHT
VERBRUHUNGSGEFAHR! ES DARF NUR WEITERGEFAHREN WER-
DEM, WENN GENUGEND FLUSSIGKEIT 1M KUHLSYSTEM VORHANDEN 15T

— BE AUFTRETEN VON ABNORMALEN VIBRATIONEN WAHREND DES
BETRIEBES, MOTORBEFESTIGUNGSSCHRAUBEN AUF FESTEN SITZ PRUFEN.

Abbremsen

Gas wegnehmen und mit Hand- und FuBbremse gleichzeitig
bremsen. Auf sandigem, regennoBem oder schlipfrigem
Untergrund soll vorwiegend die Hinterradbremse betétigt wer-
den. Bremsen Sie stets mit Gefithl, blockierende Radergiﬂhren
zum Schleudern oder zum Sturz. Schalten Sie dabei auch das
Getriebe, der Geschwindigkeit entsprechend, in kleinere
Gange.

Nutzen Sie bei langen Talfahrten die Bremswirkung des Motors.
Schalten Sie dazu das Getriebe 1 oder 2 Génge zuriick, iiber-
drehen Sie jedoch den Motor nicht. So brauchen sie wesentlich
weniger zu Ibremsen und die Bremsen werden nicht Uberhitzt.

A ACHTUNG A

Bein BREMSEN ERHITZEN SICH BREMSSCHEIBE, BREMSKLOITZE, BREMSSAT-
TEL UND BREMSFLUSSIGKEIT. JE HEISSER DIESE TEILE WERDEN, DESTO
SCHWACHER IST DIE BREMSWIRKUNG. It EXTREMFALL KANN DANN DAS
KOMPLETTE BREMSSYSTEM AUSFALLEN,

Anhalten und Parken

Moterrad abbremsen und Getriebe auf Leerlauf schalten. Zum
Abstellen des Motors Ziindung ausschalten. Kraftstoffhahn
schlieBen, auf festem Untergrund parken und Fahrzeug
absperren.

A ACHTUNG A

— LASSEN SIE DAS MOTORRAD MNIE UNBEAUESICHTIGT SOLANGE DER
MOTOR LAUFT,

— MOTORRADER PRODUZIEREN BEI BETRIEB SEHR VIEL WARME. DEer
MOTOR, DIE KUHLER, DIE AUSPUFFANLAGE, DIE BREMSSCHEIBEN
SOWIE DIE STOSSDAMPFER KONNEN SEHR HEISS WERDEN. BERUHREN
SIE DIESE TEILE NACH INBETRIEBNAHME DES MOTORRADES MNICHT
UND ACHTEN SIE DARAUF, DASS SIE IHRE MASCHINE AN EINEM ORT
ABSTELLEN, WOQ MNICHT DIE WAHRSCHEINLICHKEIT BESTEHT, DASS
FUSSGANGER SIE BERUHREN UND SICH DABE| VERBRENMEN,

— PARKEN SIE DAS MOTORRAD NIE AN STELIEN, AN WELCHEN FEUER-
GEFAHR DURCH TROCKENES (GRAS ODER ANDERE LEICHT BRENMBARE
MATERIALIEN BESTEHT.

! YWORSICHT }

~ WIRD DAS FAHRZEUG ABGESTELLT, IST DER KRAFTSTOFFHAHN ZU
SCHUESSEN. WWIRD DIESER NICHT GESCHLOSSEN, KANN EVENTUELL DER
VERGASER UBERLAUFEN UND KRAFTSTOFF IN DEN MOTOR GELANGEN,

—  SIE SOLLTEN IMMER DEN ZUNDSCHLUSSEL ABZIEHEN, WENN SIE DAS
MOTORRAD PARKEN, DAMIT ES NICHT YON UNBEFUGTEN IN BETRIER
GENOMMEN WERDEN KANN.

— SCHALTEN SIE DAS BEGRENZUNGSLICHT BEI ABGESTELLTEM MOTOR MIE
LANGER ALS 3 STUNDEN EIN! BEI LANGERER EINSCHALTDAUER KANN
DER MQOTOR NICHT MEHR MIT DEM E-STARTER ANGELASSEN WERDEN.,




HINWEIS ZUM MITTELSTANDER:

Um das Motorrad mit méglichst wenig Kraftaufwand auf dem

Mittelstéinder abstellen zu kénnen, empfehlen wir folgende

Yorgangsweise:

al Mine?sléinder mit dem Fufd auf den Boden driicken

b) Kickstarter herausschwenken und Motorrad schridg nach
hinten ziehen [siehe Abb.)

Achten Sie auf festen Uniergrund und sicheren Stand.

HINWEIS ZUM SEITENSTANDER:

Seitenstéinder mit dem Ful bis zum Anschlag nach vorne
schwenken und Motorrad zur Seite neigen. Achten Sie auf
festen Untergrund und sicheren Stand. Zur Sicherheit kénnen
Sie einen Gang einlegen.

i VORSICHT !
DER SEITEMSTANDER 15T NUR FUR DAS GEWICHT DES MOTORRADES AUS-
GELEGT., WENN SIE SICH AUF DAS MOTORRAD SETZEN UND DADRURCH
DEN SETEMSTANDER ZUSATZLICH BELASTEN, KAMM DER SEITENSTANDER
BZW. DER RAHMEN BESCHADIGT “WERDEN UND DAS MOTORRAD KANN
UMFALLEN,
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KTM
Fachwerkstdtte

SCHMIER- UND WARTUNGSTABELLE
- W -

BEI SPORTEINSATZ IST DER 5000 KM SERVICE
NACH JEDEM RENNEN DURCHZUFUHREN

Motorslstand kenfrollieren
Motorél wechseln
Olsieb und Magneten der AblaBschrauben bei Motorélwechsel reinigen

-n
2
-3
)
i

nach jeder Reinigung
1. Service
nach 500 km

nach 2500 km
nach 5000 km
oder 1x jahrlich
mindestens

1x jéhrlich

| @ |vor jeder Inbetriebnahme

o
m
C
]
1 4

il
Olfilterainsatz wechseln

Feinfilter [Schraubhher] am Rahmenbrustrohr wechseln

O||e|fungen auf Beschadgungen und auf knlckfrem Verlegung prifen

II @ .‘. ...
"

Ventilspiel kontrollieran

|
|

Zindkerze nach 10 000 km wechseln i - |
Zundzedpunkl prifen | |

Zindkerze reinigen und Elektradenabstand elnslellen #

Schwimmerkammer des Vergasers entleeren und reinigen @

| Leerlauf einstellen |
Schlguche von Motor- und Tankentliftung auf knickfreie Verlegung priifen | %
Lufifilter und Filterkasten reinigen - ' @
Kettenréider, Keftenfishrungen und Kette prifen - &) [ ]
| Exzenter der Keftenspannung warten (Duke)

| Kette reinigen und Glen

®
Ke!ienspcnnung prufen - ' . e
Kuhlflissigkeitsstand prifen - @
m:hm_z prifen - ) ) ®
Kiihlsystem auf Dichtheit prifen - Sichiprisfung . ® ®
_AusquFanlcge auf Dichtheit prifen B ' ‘ ®
Aufhangungen der Auspuffanlage prifen ®
Bremsflissigkeitsstand in den Vorratsbehdltern prifen - ® ®
Bremsflissigkeit wechseln . - ' [ )

Belagstdrl-{é der Bremsklotze prifen ‘ @ |
Bremsscheiben prifen
| Zustand und Verlegung der Bremsschlduche pr[}fen ® |
Leerweg und Lelchfguglgked des Handbremshebels und des FuBBbremshebels priifen | ® T
Einstellung und Damplung der Telegobel priifen @
 Telegabel auf Dichtheit prifen
Enfluﬁungsschrouben an den Gobelbemen lssen {Uberdruck)
Ol der Telegabel wechseln ®
Telegabel vollstandig warten _ ]

' Staubmanschetten der Telegctbel reinigen

;...~_

Sleuerkopﬂqger auf Spiel prMslellen - — B
Sfeuerkopﬂc:ger und deren D|chfungsa|emewnd feften

S (===

Einstellung und Dampfung des Federbeines prifen . & |
O-Ring des Federbeines auf Verschlei B priifen [nur White Power Federbein]
Federbein vollstindig warten [ ®
5chm|ern|ppel am Winkelhebel des Pro Lever Federungssystems schmieren _ _ | |

Anlen‘xung des Pro Lever Federungsysh&ms zerlegen und warten ®
SCHW|ngurmFugcrung warten )

| Speichenspannung und Felgenschlag prifen [ &
Radlager auf Spiel prifen ' ®
Dampﬁargumma der Hinterradnabe prifen ] ] |

Reifenzustand und Reifenlufidruck prifen ®
Sedzuge auf Beschadigungen und Leichtgéngigkeit prifen ®
Se||zuge e einstellen und dlen | ® &
Elektrische Anlage priffen . L @
Gummfiager der Batteriehalterung und die Battarieanschlisse priifen - -

ZiindschloB, Not-Aus-Schalfer und Lichtschalter mit Koniakrspmy behandeln _
Alle Schruuben, Muttern und Schlauchklemmen awf festen Sitz pruﬁan ®

Alle Gleit- und chemm, Feter. — ]—’—.

g |
Scheinwerfereinstellung prisfen —I

i




DRUCKFEHLERBERICHTIGUNG - SCHALTPLAN / MISPRINT CORRECTION - WIRING DIAGRAM
L'ERRATA-CORRIGE - SCHEMA ELETTRICO / RECTIFICATION FAUTE D'IMPRESSION SCHEMA CABLAGE

KTM 400/620 EGS—-E,RXC-& 1397

97/D

Deutsch Englisch ltalienisch Franzosisch
{ Scheinwerfer ! headlight 1 toro 1 phare
7 Standlicht 2 parking light ? luce di posizione 2 feu de position
3 Blinker |i vo 3 blinker left front 3 lompegg. ont . sn 3 clignoteur av  gauche
L Blinker re vo 4 blinker right frant 4 lompegg. ant. dx. b clignoteur av droit
5 Temperoturkontrol le 5 temperature cantral 5 controllo temperatura 5 temoin de tempergture
6 Leerloufanzeige 6 neutral 6 indicat .marcia folle 6 ind.de point mort
7 Tochobeleuchtung 7 techometer light 7 luce di tochimetro 7 eclair comp vitesse
8 Fernlichtkontraolle 8 high beam control 8 spio obbogliante 8 temoin de feu route
9 Blinkerkontrolle 9 blink contral 9 &pia lompeggicfor: ¢ temoin de ctignoteur
1¢ Zundschlall 10 ignition switch 10 int . occensiane 10 contoct dallum
11 Luftersicherung SA 11 fan fuse 5A 11 fusibile 5A per ventola |11 Fusible SA pour venti
12 zum Kombischalter 12 to combinat switch 12 multicomando 12 vers commutateur
13 Masseanschlul 13 ground connection 13 collegam o mosso 13 maosse
14 Blinkgeber 14 blink signal system 14 trosmett di lampeg. 14 centraole clignat
15 Horn 15 horn 15 clacson 15 klaxon
16 Bremstlichtsch. vo 16 ctoplight switch f 16 int. luce orresto ant 16 cont .ov de stop
17 Leerloufschalter (N}  [17 neutral switch (N) 17 interr luce folle [N) 17 contact pt mort (N)
18 Thermoscholter 18 temperature switch 18 int temperaturo 18 contoct de temperature
19 Bremslichtsch. hi 19 stoplight switch r. 19 int.luce orresto post 19 cantoct arr ¢de stop
20 Zindkerze 20 spork plug 20 condela 20 bougie
21 Zundspule 21 ignition coil 21 bobing d'accens 21 bobine d'aollumage
22 Generater 22 genergtar 22 dingmo 27 gererateur
23 REgElQlElchr‘lchfer 23 regulator=rectitier 23 regolotore di tens 23 regulot redresseur
24 Blinker i hi 24 blinker 1eft reor 24 lompegg. post. sn 24 clign arr gauche
25 Blinker re hi 25 blinker right rear 25 lampego. post. dx 25 clign.arr droit
26 Breme~Schiufllicht 26 rear-staplight 26 farol.post.di freno 26 feu arr et de stop
27 CDI-Einheit 27 (0l-unit 27 (0l-<eatole 27 boitier COI
28 2-pol Stecker 28 multip.cont plug 12) 28 cennettore o 2 poli 28 connect multiple [2)
29 4-pol Stecker 29 multip cont plug (4] 29 connettore a 4 paoli 29 connect multiple (&)
30 6-pol Stecker 30 multip cont plug (6] 30 connettore o b poli 30 connect multiple (6]
31 9-pol Stecker 31 multip cont.plug (9) 31 connettore a 9 poli 3 connect multiple (9)
32 Houptsicherung 104 32 mainfuse 10A 32 fusibile principole 10A |32 fusible principal 10A
33 Starttast Motaussch. |33 run-off/start switch |33 dizinseritorfportire 33 pout de demarfarr d'urg
34 Botterie 12V BAh 34 battery 12V 8Ah 34 batteria 12V 8An 34 batterig 12V 8An
35 Seitenstdnderschalter |35 sidestand switch 35 int . del covolleto later. |35 commut.de bequille lated
36 Luftermotar 36 fan motor 36 ventilotore 36 ventilateur
37 Stortrelaice 37 storter relaoy 37 rele d'avviamento 37 relaise de demarreur
38 Startermator 36 starter engine 38 mot d'ovviamento elettr |38 demarreur electrigue
39 Parallelverbinder 39 porallel connector 39 porallelo composto 39 parallele connecteur
40 Kupplungsschalter 40 clutch switch 40 interruftore frizione 40 contact .de embroyoge
&1 Thermoschalter 41 temperature switch 41 int  temperatura &f contact . de temperature
42 Storterhilfsrelaise 42 etartar auxil. relay 42 rele ovviom ausiliorio |42 reloise ouxi demarrage
43 Seitenstinderrelaise |43 sidestand relay 43 rele del covalleto loter |43 reloise com de bequ. lof
44 Impulsgeber 4é pulser coil 44 trosmettitore d'impulsi |43 copteur
| foro {6 interruptor 31 comector multiple (9)
2 luz de posicion 17 interruptor punto muerto 32 fusible primcipal 10A
3 interm izquierdo delantera 18 interruptor temperatura 33 boten de orrongue por de urg
4 intermitente derecha delontero 19 interruptor luz de frendo tres 34 bateria 12V 8 Ah
5 control temperatura 20 bujia 35 int. del caballete lateral
5 & indicador punto muerto 21 bebina de encendido 36 ventilodor electrico
n 7 luz tocometro 22 generodor 37 rele de orrangque
c 8 lompara oviso luces largos 23 regulader de tensipn 38 motor de arronque
Ei 9 lomparo avico intermitentes 24 !nlermffenre izquierda trasero 39 corector paralelo
v [ 10 [lave de confecto 25 intermitente derecho trosero 40 interruptor de embrague
B! fusible del ventglndcr 54 26 luz de frgng trosero B iiitefruptor fenperatora
12 interruptor combinodo 27 unidad cdi 42
rele del arrongue
| 13 conector o mosa 28 conecdor multiple (2) A ng EaRa o i |
{é conjunro del intermitente 29 conector multiple (§) ra CR SODRILE Ui Taterg
[15 claxon 30 conector multiple (6) 4 generodo de impulsos
Deutsch | Englisch [talienisch |Franzosisch|Spanisch “"m“hm:';TPE?,m??wmj 6{
r|w | g larpge-
bl blou bl blue bl blu bl bleu bl ozul —— 2
br braun be Brown br marrone br brun br marran TURN L
ge gelb ge yellow ge giollo ge jaune ge omarillo TURN R —re
gr grou gr grey gr grigio ar gris Qr agris LIGHTS ®
Q grin g green g verde g vert g verde
o orange o orange o grancione o grange & nargnja B il
r rat r red r rosso r  rouge r rojo H HI
ra rosa ra pink ra rosa ra rose ra rosoda HORN
5 schwarz [ s black 5 nero 5 noir s negro
v violett v vialef v violetto v wiolet v vicleta PASSING =
wooweill w white w bianco w blanc w blanco iindschlafl (Tyo CE ?—:uij
Kontok tbe legung 112134568 'r‘
Stort~ Notaus= Scholter ._I—.
: CEY P ﬂ:r wtl = PARK | &
¢ 0 o+ Hs i
EI' ) EIN | ot —te
m '-_.! [EiN |——l‘L -__.l_:




DRUCKFEHLERBERICHTIGUNG - SCHALTPLAN / MISPRINT CORRECTION - WIRING DIAGRAM 97/D
L'ERRATA-CORRIGE - SCHEMA ELETTRICO / RECTIFICATION FAUTE D'IMPRESSION SCHEMA CABLAGE

ﬁ Moge | | Kobe s trangnummer . Land: Dotus, Nome Kobelstirongbez .
iﬁ%{i i vorne 584 11 175000 wo: EGS=E °
g‘._m. SE V I EE 400/620 EGS—E,RXC=E'97| ninrensae 11 176 000 arv. LRYDER 15.05 96 KE o, ESCE a7
[ 1
5 w 5
e f % S
8 g%%sﬂ ‘T
Uig
*5%5
I
NOT=-
- AUS
1 £
= m L uo b
> L Oocon O =N -R= |
B ]
- 0O > 2L e e o ;
o I 8 o b
[ Im u o,
o
1
L

-
E:E'E” ; ge-b1

T 1 |m

-
e,
m
2
g

_ONVHNY

Mo

!
or— o 2
 — T
™ q T
- @
B3 ke

—r—w
- br—i=br=—

)| [=

511

il P

br




WARTUNGSARBEITEN AN FAHRGESTELL UND MOTOR

A ACHTUNG A
ALLE WARTUNGS- UND EINSTELLARBEITEN, DIE MIT EINEM * GEKENNZEICHNET SIND, ERFORDERN
FACHKENNTNISSE. LASSEN SIE DIESE ARBEITEN, IM INTERESSE IHRER EIGENEN SICHERHEIT, IN EINER
KTM FACHWERKSTATTE DURCHFUHREN !

! YWORSICHT §

— VERWENDEN SIE ZUM RENIGEN DES MOTORRADES MOGLICHST KEINEN HOCHDRUCKREINIGER, DA SONST WASSER IN LAGER, VERGASER, ELEKTRN
SCHE STECKVERBINDER USW. GELANGEN KANN.

—  ACHTEN SIE BEIM TRANSPORT IHRER KTM DARAUF, DASS DIESE MIT SPANNBANDERN CDER ANDEREN MECHANISCHEN BEFESTIGUNGSYORRICHTUNGEN
AUFRECHTGEHALTEN WIRD UND DASS DER BENZINHAHN AUF ,OFF" STEHT. SOLLTE DAS MOTORRAD UMKIFPEN, KANN BENZIN AUS DEM VERGASER
ODER DEM BENZINTARNK LAUFEN,

— WERWENDEN SIE BEI DEN MOTORBEFESTIGUNGSSCHRAUBEN KEINE ZAHNSCHEIREN ODER FEDERRINGE, WEIL SICH DIESE IN DIE RAHMENTEILE EINARBEL-
TEM UND DAHER STAMDIG LOCKER WERDEN. VERWENDEM SIE SELBSTSICHERNDE MUTTERN.

— LASSSEN SIE DAS MOTORRAD ABKUHLEN, BEVOR SIE MIT DEN WARTUNGSARBEITEN BEGINNEN UM VERBRENNUNGEN 7U VERMEIDEN

— Otg, Ferre, FILTER, KRAFTSTOFFE, REINIGUNGSMITTEL USW. ORDMUNGSGEMASS ENTSORGEM, BEACHTEM SIE DIE ENTSPRECHEMDEN YORSCHRIFTEN
IHRES LANDES. .

—  ALTOL KEINESFALLS (N DIE KANALSATION OBER iN DIE NATUR SCHUTTEN. 1 LITER OL vERSCHMUTZT 1.000.000 LiTER WASSER.

Bordwerkzeug

Das Bordwerkzeug @ befindet sich in der Werkzeughox unter der rechten
Seitenverkleidung.

Sitzbank abnehmen
Schraube @ an der Kolfligel-Unterseite entfernen, Sitzbank hinten anhe-
ben, nach hinten ziehen und an der Linsenschraube ® aushangen.

Zum Montieren Sitzbank an der Linsenschraube einhdngen, hinten auflie-
gen lossen und nach vorne schieben. Dabei nétigenfalls im vorderen
Bereich etwas niederdriicken, damit das Halteblech @ an der Sitzbank
einhangt. Sitzbank mit der Schraube fixieren.
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Entliftungsschraube Telegabel

Nach jeweils 5 Stunden im Wettbewerbseinsatz sind die Entlifrungs-
schrauben @ einige Umdrehungen aufzuschrauben, um eventuellen Uber-
druck aus dem Gabelinneren entweichen zu lassen. Bocken Sie dazu das
Moteorrad auf, damit das Vorderrad den Boden nicht mehr berihrt. Wenn
dus Motorrad vorwiegend auf der StraBe gefahren wird, genigt es, diese
Arbeit beim periodiscﬂen Wartungsdienst gurchzufﬂhren.

! VORSICHT !

ZU HOHER DRUCK 1M GABELINNEREN KANN AUCH UNDICHTHETEN AN DER (GABEL
VERURSACHEN. WENN [HRE GABEL UNDICHT IST, SOITEN SIE ZUERST DIE EMTLOF-
TUNGSSCHRAUBEN LOCKERN, BEVOR SIE DIE DICHTUNGSELEMENTE TAUSCHEN LASSEN.

Steverkopflagerung prifen und nachstellen*

Die Steverkopflagerung sollte regelmdBig auf Spiel gepriift werden. Zum
Priifen stiitzt man das Motorrad am Rahmen se ab, dafl das Verderrad
angehoben ist. Nun versucht man die Gabel nach vorne und hinten zu
bewegen. Zum Nachstellen die 5 Klemmschrauben @ der oberen Gabel-
briicke lockern und die AbschluBschraube ® nachdrehen, bis kein Spiel
mehr vorhanden ist. Keinesfalls die AbschluBschraube fest anziehen, da
sonst die lager beschédigt werden. Mit einem Kunststoffhammer leicht auf
die obere Gabelbriicke klopfen, um ein Verspannen zu vermeiden und die
5 Klemmschrauben mit 15 Nm festziehen.

iy ACHTUNG A
IST DIE STEUERKOPFLAGERUNG NICHT SPIELFREI EINGESTELLT, TRITT UNRUHIGES FAHRVER-
HALTEN AUF. DAS MOTORRAD KANN DABEI AUSSER KONTROLLE GERATEN,

! VYORSICHT i

WIRD UBER LANGERE ZEIT MIT SPIEL IN DER STEUERKOPFLAGERUNG GEFAHREN, WER-
DEN DIE LAGER UND IN WEITERER FOLGE DIE LAGERSITZE IM RAHMEN ZERSTORT.

Die Steuerkopflager sollten mindestens einmal jéhrlich nachgefettet werden.

Federvorspannung des Federbeines dndern

Das Federbein ist von KTM fir Solobetrieb und ein Fahrergewicht von ca

75 kg eingestellt. Wenn Sie einen Beifahrer mitnehmen wollen oder wenn

Sie wesenflich mehr oder weniger als 75 kg wiegen, sollten Sie die Feder-

vorspannung @ entsprechend anpassen. Sie kann mit wenigen Handgrif-

fen gedndert werden.

HINWEIS:

— Bevor Sie die Federvorspannung andern sollien Sie sich die Grundein-
stellung notieren - z.B. wieviele Gewindegéinge oberhalb des Einstellrin-
ges sichtbar sind.

— Bei 1 Umdrehung des Einstellringes @ dandert sich die Federvorspan-
nung um 1,75 mm

Lockern Sie mit den im Bordwerkzeug enthaltenen Hakenschliissel den

Konterring @. Andern Sie mit dem Einstellring @ die Federvorspannung

entsprechend und ziehen Sie den Konterrring wieder fest.

GRUNDEINSTELLUNG - FEDERVORSPANNUNG:
A=23mm




Federbein-Anlenkung schmieren
Die Lager im Winkelhebel miissen regelméBig geschmiert werden. Am
Winkelhebel ist dazu ein Schmiemippel @ montiert.

[ VORSICHT H

BESONDERS WICHTIG 15T DAS ABSCHMIEREN NACH DEM VWASCHEN, DAMIT DAS EIN-
GEDRUNGENE WASSER DURCH DAS FETT AUS DEN LAGERN GEDRUCKT WIRD.

Kettenspannung kontrollieren

- Motorrad auf Haupt bzw. Seitenstander stellen

- Getriebe auf Leerlauf schalten

— Driicken Sie die Kette ca 30 mm hinter dem Ende des Kettengleitstickes
nach oben, bis die cbere Kettenseite gespannt ist (siehe Abbildung)

_ Der Abstand © zwischen Kette und Schwingarm sollte nun O mm%etrc:-
gen. Der obere Kettenteil ® muf3 dabei gespannt sein (siehe Skizze).

- Ngtigenfalls Keftenspannung korrigieren.

A ACHTUNG _ A

— 5T DIE KETTE ZU STARK GESPANNT, WERDEN DIE KOMPONENTEN DER SEKUNDAR-
KRAFTUBERTRAGUNG (KETTE, KETTENRADER, LAGER 1M GETRIERE UND IM KETTEN-
RADTRAGER) ZUSATZUCH BELASTET. MNEBEN VORZEMIGEM VERSCHLEISS KANN ES
AUCH ZUM KETTENRISS KOMMEN.

— |sT DIE KETTE HINGEGEN ZU LOCKER, KANN SIE VON DEN KETTENRADERN FALLEN
UND DAS HINTERRAD BLOCKIEREN ODER DEN MOTOR BESCHADIGEN.

— IN BEIDEN FALLEN KANN DAS MOTORRAD LEICHT AUSSER KONTROLLE GERATEM.,

Keﬂenspannung korrigieren
Bundmutter @ lockern, Kontermuttern @ lockern und Einstellschrauben
@ links und rechts gleu:h weit verdrehen. Kontermuttern @ festziehen.

— Prifen Sie vor dem Festziehen der Steckachse, ob die Kettenspanner ©
an den Einstellschrauben anliegen und ob das Hinterrad mit dem Vor-
derrad fluchtet.

- Bundmutter ® mit 100 Nm festziehen.
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Kettenpflege

Bei der O-RingKette ist die Wartung auf ein Minimum reduziert. Die Reini-
gung etfolgt am besten mit viel Wasser. Keinesfalls Birsten oder Losungs-
mittel zum Reinigen verwenden. Nach dem Trocknen kann ein speziell %Ur
O-Ring-Ketten geeignetes Keftenspray verwendet werden.

A ACHTUNG Ji

ES DARF KEIN SCHMIERMITTEL AUF DEN HINTERREIFEN ODER DIE BREMSSCHEIRE GELAN-
GEN, DIE BODENHAFTUNG DES REIFENS UND DIE BREMSWIRKUNG DER HINTERRADBREMSE
WURDE DADURCH STARK REDUZIERT UND DAS MOTORRAD LEICHT AUSSER KONTROLUE
GERATEN.

: VORSICHT !

BEIM MONTIEREN DES KETTENSCHLOSSES MUSS DIE GESCHLOSSENE SEITE DER SICHE-
RUNG IMMER IN LAUFRICHTUNG SEIN.

Kettenrdder und Kettenfihrungen sollten bei dieser Gelegenheit ebenfalls
auf Verschleif3 gepriift werden und nétigenfalls erneuert werden.

Kettenverschleif

Um den Keftenverschleif3 zu priifen, gehen Sie am Besten wie folgt vor:
Schalten Sie das Getriebe auf Leerlauf und ziehen Sie am oberen Ketten-
teil mit einer Kraft von 10 - 15 Kilogramm nach oben (siche Abbildung).
Nun wird der Abstand von 18 Keftenrollen am unteren Kettenteil gemes-
sen. Spdtestens bei einem Abstand von 272 mm sollte die Kette ernevert
werden. Ketten nutzen sich nicht immer gleichméfig ab, wiederholen Sie
deshalb diese Messung an verschiedenen Stellen der Kette.

HINWEIS:

Wenn eine neue Kette montiert wird, sollten auch die Kettenréidder erneuert
werden. Neve Keffen niitzen sich auf alten, eingelaufenen Kettenrédern
schneller ab.

Grundséitzliche Hinweise zu KTM Scheibenbremsen
BREMSZANGEN:

Die Bremszangen dieser Modellreihe sind ,schwimmend” gelagert, das
heiBt sie sind nicht fix mit dem Bremszangentréiger verbunden. Durch den
seitlichen Ausgleich wird immer eine optimale Anlage der Bremsklstze an
die Bremsscheibe erreicht.

BREMSKLOTZE:

Die Motorrader werden mit organischen Bremsbeldgen ausgeliefert und
sind auch mit diesen Belégen typisiert. Diese Belage decken fast den
gesamten Einsatzbereich der Motorréider ab.

Lediglich fir Sporteinsatz bei extrem schmutzigen Verhélnissen (z.B. Wasser
in Verbindung mit Sand und Schlamm) empfehlen wir Bremsklétze mit Sinter-
belag. Beachten Sie jedoch, dafl BremsklSize mit Sinterbelag nicht typisiert
sindl AuBerdem kann an den Bremsscheiben hoherer Verschleil auftreten.

BREMSFLUSSIGKEITSBEHALTER:

Die Bremsflissigkeitsbehdlter der Vorderrad- und Hinterradbremse sind so
dimensioniert, daf} auch bei abgeniitzten Bremsklétzen kein Nachfillen
von Bremsflissigkeit erforderlich ist. Fallt der Bremsflissigkeitsstand unter
den Minimalwert, deutet dies auf Undichtheit im Bremssystem bzw. total
abgeniitzte Bremsklstze hin. Suchen Sie in diesem Fall sofert eine KTM
Fachwerkstatte auf.

BREMSFLUSSIGKEIT:

Die Bremsanlagen werden von KTM mit ,CASTROL Bremsflissigkeit DOT 5.1”
gefillt, eine der hochwertigsten Bremsflussigkeiten, die zur Zeit im Handel
sind. Wir empfehlen, diese auch spater zu verwenden. DOT 5.1 Bremsflissig-
keit basiert auf Glykolether und ist bernsteinfarben. Steht zum Nachfiillen
keine DOT 5.1 zur Verfiigung kann noffalls BremsHliissigkeit DOT 4 verwendet
werden. Diese sollten Sie aber moglichst bald durch DOT 5.1 ersetzen.




Leerweg am Handbremshebel einstellen

Der Lleerweg am Handbremshebel kann mit der Stellschraube @ veréndert
werden. Dadurch kann die Position des Druckpunktes (jener Widerstand, der
am Handbremshebel spirbar wird, wenn die Bremskléize an die Brems-
scheibe gepreB3t werden| fiir jede Handgréfe eingestellt werden.

! YORSICHT !

DEr LEERWEG AM HANDBREMSHESEL MUSS MINDESTENS 3 MM BETRAGEN, ERST DANN
DARF DER KOIBEN 1M HANDBREMSZYUNDER BEWEGT WERDEN [AM STARKEREN WWIDER-
STAND DES HANDBREMSHERELS 2U ERKENNEN]. |5T DIESER LEERWEG NICHT YORHANDEN,
BAUT SICH M BREMSSYSTEM DRUCK AUF UND DIE VORDERRADBREMSE KANN DURCH UBER-
HITZUNG AUSFALLEM.

Bremsfliissigkeitsstand vorne priifen

Der Bremsflissigkeitsbehélter ist mit dem Handbremszylinder am Lenker
kombiniert und hat ein Schauglas. Der Bremsflissigkeitsstand darf bei
waagrechtem Behalter nicht unter die Mitte des Schauglases sinken.

JiiN ACHTUNG A

FAUT DER BREMSFLUSSIGKEITSSTAND UNTER DEMN MINIMALWERT, DEUTET DIES AUF
UNDICHTHEIT 1 BREMSSYSTEM BZW. TOTAL ABGENUTZTE BREMSKLOTZE HIN. SUCHEN
SIE IN DIESEM FALL SOFCRT EINE KTM FACHWEKSTATTE AUF,

Bremsflissigkeit vorne nachfillen*

Die Schrauben @ entfernen und Deckel @ mit Membrane @ abnehmen.
Handbremszylinder in waagrechte Position bringen und BremsHissigkeit
DOT 5.1 bis 5 mm unter gie Behdlter-Oberkante auffiillen. Membrane,
Deckel und Schrauben wieder montieren. Ubergelaufene oder verschiittete
Bremsflissigkeit mit Wasser abwaschen,

A ACHTUNG A

— KEINESFALLS bparr BremsrLUssiGRer DOT 5 veRWENDET WERDEN! DIESE
BASIERT AUF SIUKONOL UND IST PURPUR GEFARET. DICHTUNGEN UND BREMS-
SCHLAUCHE MUSSEN SPEZIELL DAFUR AUSGELEGT SEIN.

— LAGERN SIE BREMSFLUSSIGKEIT AUSSER REICHWEITE VON KINDERN.

—  BREMSELUSSIGKET KANN HAUTREIZUNGEN VERURSACHEN. MNICHT mIT HAUT ODER
AUGEN IN BERUHRUNG BRINGEN. FALLS BREMSFLUSSIGKEIT IN DIE AUGEN SPRITZT,
GRONDUCH MIT WASSER SPULEN UND EINEN ARZT AUFSUCHEN.

! VORSICHT i
— BRINGEN SIE BREMSFLUSSIGKET NICHT MIT LACKIERTEN TEIEN IN BERUHRUNG,
BREMSFLUSSIGKEIT GREIFT LaCK ANl
— VERWENDEN SIE NUR SAUBERE BREMSFLUSSIGKEIT AUS EINEM DICHT VERSCHLOSSE-
NEM BEHALTER

Bremsklotze vorne kontrollieren
Die Bremskldtze sind von unten einzusehen. Die Belagstdrke darf 1 mm
nicht unterschreiten.

Py ACHTUNG Py

DIE BELAGSTARKE DER BREMSKLOTZE DARF AN DER SCHWACHSTEN STELE 1 MM NICHT
UNTERSCHREITEN, ANSOMNSTEN KANN EIN BREMSVERSAGEN AUFTRETEN, LASSEN SIE
DAHER I8 INTERESSE |HRER EIGENEN SICHERHEIT DIE BREMSKLOTZE RECHTZEITIG ERNEUERN.

! VORSICHT !
WERDEN DIE BREMSKLOTZE ZU SPAT ERNEUERT, SODASS DER BELAG TEIWWEISE CDER
7UR GANZE ABGESCHLUFFEN IST, SCHLEIFEN DIE STAHLTELE DER BREMSKLOTZE AN DER
BrEMSSCHEIBE. DADURCH LASST DIE BREMSWIRKUNG STARK NACH UND DIE BREMS-
SCHEIBE WIRD ZERSTORT.




3 HDS1N3a

Grundstellung des Fuflbremshebels dndern*

Die Grundstellung des FuBbremshebels kann durch Verdrehen der
Anschlagrolle @ verdndert werden, Mit der Kolbenstange @ muf3 dann
der Leerweg am FuBBbremshebel eingestellt werden. Der FuBbremshebel
mul3 auflen gemessen einen Leerweg ven 3-5 mm haben. Erst dann darf
die Kolbenstange den Kolben im FuBbremszylinder bewegen (am stérke-
ren Widerstand des FuBBbremshebels zu erkennen).

! VORSICHT !

IST DIESER LEERWEG NICHT VORHANDEN, BAUT SICH IM BREMSSYSTEM DRUCK AUF,
DADURCH BEGINNEN DIE BREMSKLOTZE ZU SCHLEIFEN. DAS BREMSSYSTEM WIRD URER-
HITZT UND KANN 1M EXTREMFALL TOTAL AUSFALLEN.

Bremsflissigkeitsstand hinten priifen
Der Vorratsbehdlter fir die hintere Scheibenbremse befindet sich oberhalb
des Hauptbremszylinders. Der Bremsflissigkeitsstand darf bei senkrecht
abgestelltem Fahrzeug nicht unter die ,MIN"-Markierung sinken.

i ACHTUNG A

FALLT DER BREMSFLUSSIGKETSSTAND UNTER DEN MINIMALWERT, DEUTET DIES AUF
UNDICHTHEITEN IM BREMSSYSTEM BZW. TOTAL ABGENUTZTE BREMSKLOTZE HIN.

BremsflUssigkeit hinten nachfillen*

Sobald der Bremsflissigkeitsstand die "MIN" Marke erreicht, mu3 Brems-
flussigkeit nachgefiillt werden.

Damit der Bremsflissigkeitsbehalter besser zugdnglich ist, muB die Sitzbank
und die rechte Seitenverkleidung abgenommen werden. Schraubverschluf
® mit Gummibalg @ abnehmen und Bremsflissigkeit DOT 5.1 bis zur
"MAX" Markierung auffillen. Gummibalg und SchraubverschluB montieren.
Ubergelaufene oder verschiitiete Bremsflissigkeit mit Wasser abwaschen,

A ACHTUNG A

— KEINESFALLS parr BremsriUssickemr DOT 5 VERWENDET WERDEN! DIESE
BASIERT AUF SILKONOL UND IST PURPUR GEFARBT. DICHTUNGEM UND BREMS-
SCHLAUCHE MUSSEN SPEZIELL DAFUR AUSGELEGT SEIN,

— LAGERN SIE BREMSFLUSSIGKEIT AUSSER REICHWEITE vON KINDERN

~  BREMSFLUSSIGKEIT KANN HAUTREIZUNGEN VERURSACHEN. NICHT MIT HAUT ODER
AUGEN IN BERUHRUNG BRINGEN, FALLS BREMSFLUSSIGKET IN DIE AUGEN SPRITZT,
GRUMNDUCH MIT WASSER SPULEN UND EINENM ARZT AUFSUCHEM.,

! VYORSICHT 1
— BRINGEN SIE BREMSFLUSSIGKEIT NICHT MIT LACKIERTEN TEILEN IN BERUHRUNG,
BREMSFLUSSIGKEIT GREIFT LACK AN
— VERWENDEN SIE NUR SAUBERE BREMSFLUSSIGKEIT AUS EINEM DICHT VERSCHLOSSE-
NEM BEHALTER

Bremskldtze hinten kontrollieren
Die Bremsklotze sind von hinfen einzusehen. Die Belagstarke darf 1 mm
nicht unterschreiten

A ACHTUNG Jiy
DI BELAGSTARKE DER BREMSKLOTZE DARF AN DER SCHWACHSTEN STELE 1 mm NICHT
UNTERSCHREITEN, ANSONSTEN KANN EIN BREMSVERSAGEN AUFTRETEN. LASSEN SIE
DAHER IM INTERESSE IHRER EIGENEN SICHERHEIT DIE BREMSKLOTZE RECHTZEITIG ERNEUERN.

! YWORSICHT !
WERDEN DIE BREMSKIOTZE ZU SPAT ERNEUERT, SODASS DER BELAG TEI'WEISE ODER
ZUR GANZE ABGESCHLIFFEN IST, SCHLEIFEN DIE STAHLTEILE DER BREMSKLOTZE AN DER
BrEMSSCHEIBE. DADURCH LASST DIE BREMSWIRKUNG STARK NACH UND DIE BREMS-
SCHEIBE WIRD ZERSTORT.




Vorderrad aus- und einbauen

Zum Ausbauen des Vorderrades ist das Motorrad am Rahmen aufzu-
bocken, damit das Vorderrad den Boden nicht mehr berihrt. Bund-
schravbe @ l8sen und die 4 Klemmschrauben ® an den Gabelfausten
lockern. Tachewelle vom Tachoantrieb abschrauben. Vorderrad halten,
Steckachse @ herausziehen, Yorderrad vorsichtig aus der Gabel nehmen
und Tachoantrieb @ von der Nabe nehmen.

i VORSICHT
BEI AUSGEBAUTEM YORDERRAD DIE HAMNDBREMSE NICHT BETATIGEN.

Vor dem Einbauen des Vorderrades den Wellendichtring @ und die Lout-
flache ® am Tachoantrieb reinigen und fetten.

Beim Einbauen des Vorderrades Tachoantrieb in die Nabe stecken und
Bremsscheibe in die Bremszange einfihren. Die Zunge @ des Halteble-
ches an der Flachstelle der Gabelfaust anliegen lassen und Steckachse
ohne Gewaltanwendung montieren. Tachowelle anschliefien.
Bundschraube montieren und mit 50 Nm festziehen. Motorrad vom Stdnder
nehmen und Gabel einige Male kréftig einfedern, damit sich die Gabel-
holme ausrichten. Abschliefend die Klemmschrauben mit 7 Nm festziehen.

A ACHTUNG A

— Faus SEE BEM EINBAUEN KEINEM DREHMOMENTSCHLUSSEL ZUR VERFUGUNG
HABEN, LASSEN SIE DAS ANZUGSDREHMOMENT MOGLICHST BALD IN EINER KTAM
FACHWERKSTATTE BERICHTIGEN. EINE LOCKERE STECKACHSE KANN ZU UNSTABILEM
FAHRVERHALTEN DES MOTORRADES FUHREN.

— BETATIGEN SIE NACH DEM EINBAUEN DES VORDERRADES IMMER DIE HANDBREMSE,
8IS DER DRUCKPUNKT VORHANDEN 15T,

— Hatten SIE DIE BREMSSCHEIRE UNBEDINGT OL- UND FETTFREI, DIE BREMSWIRKUNG
WURDE $ONST STARK REDUZIERT.

Hinterrad aus- und einbouen

Matorrad am Rahmen aufbocken, damit das Hinterrad den Boden nicht
berithrt. Bundmutter @ abschrauben, Hinterrad festhalten und Steckachse
© so0 weit herausziehen, dafl das Hinterrad frei ist, der Bremszangentrd-
ger aber noch gehalten wird. Hinterrad so weit als méglich nach vorne
schieben, Kette vom Kettenrad nehmen und Hinterrad vorsichtig aus dem
Schwingarm nehmen.

! VYORSICHT
~  BEI AUSGEBAUTEM HINTERRAD DIE FUSSBREMSE NICHT BETATIGEN.
—~ WIRD DIE STECKACHSE AUSGEBAUT, SIND DIE GEWINDE DER STECKACHSE UND
DER BUNDMU'I'I'ER GRI:INDLICH ZU REINIGEN UND FRISCH ZU FETTEM, UM EIN FesT-
GEHEN DES GEWINDES ZU VERMEIDEN.

Der Einbau erfolgt in sinngemaf umgekehrter Reihenfolge. Vor dem Fest-
ziehen der Bundmutter mit 100 Nm, das Hinferrad nach vorne driicken,
damit die Kettenspanner an den Spannschrauben anliegen.

A ACHTUNG iy

— Faus SE e EiNBAUEN KEINEN DREHMOMENTSCHLUSSEL ZUR VERFUGUNG
HABEN, LASSEN SIE DAS ANZUGSDREHMOMENT MOGLICHST BALD IN EINER KTM
FACHWERKSTATTE BERICHTIGEN. EINF LOCKERE STECKACHSE KANN 7U UNSTABILEM
FAHRVERHALTEN DES MOTORRADES FIUHREM.

— BETATIGEN SIE NACH DEM EINBAU DES HINTERRADES IMMER DIE FUSSBREMSE, BIS
DER DRUCKPUNKT VORHANDEN IST.

— HaltEn Sie DiE BREMSSCHEIBE UNBEDINGT Ol- UND FETTFRE!, DIE BREMSWIRKUNG
WURDE SOMST STARK REDUZIERT.




Dampfungsgummi der Hinterradnabe prifen*

Ein Teil der LC4 Modelle haben eine gedampfte Hinterradnabe. Dabei
wird die Kraft des Motors vom Kettenrad iber 6 Démpfungsgummi @ auf
das Hinterrad ibertragen. Diese 6 Dampfungsgummi niitzen sich im
Befrieb ab. Ist das Hinterrad ausgebaut, 5o|l?en Sie bei dieser Gelegenheit
die Dampfungsgummi auf Versch?eiﬁ priifen.

Dazu das Hinterrad mit dem Kettenrad nach oben auf eine Werkbank
legen und die Steckachse in die Nabe stecken. Nun halten Sie das Hinter-
rad fest und versuchen das Kettenrad zu verdrehen. Das Kettenrad darf
sich auBlen gemessen maximal 5 mm verdrehen lassen. Ist das Spiel
grofler, sind alle &6 Dampfungsgummi zu tauschen.

Kontrollieren Sie die Dampfungsgummi auch auf Beschédigungen und Ver-
schmutzung.

H YVORSICHT H

WERDEN DIE DAMPFUNGSGUMMI NICHT ZETGERECHT GETAUSCHT, 'WIRD DER KETTEN-
RADMITNEHMER UND DIE HINTERRADNABE BESCHADIGT. ERNEUERN SIE NICHT EIN-
ZELNE SCNDERN IMMER ALLE & DAMPFUNGSGUMMI.

Reifen, Reifenluftdruck

Reifentyp, Reifenzustand und Reifenlufidruck beeinflussen das Fahrverhal-

ten des Motorrades. Sie missen vor jeder Fahrt kontrolliert werden.

- Die Reifendimension finden Sie in den Technischen Daten und im
Typenschein

— Der Reifenzustand mul3 vor jeder Fahrt kontrolliert werden. Untersuchen
Sie den Reifen auf Schnitte, eingefahrene Négel oder andere spitze
Gegenstande.
Zur Mindeslprofiltiefe beachten Sie bitte die gesetzlichen Vorschriften in
lhrem Land. Wir empfehlen, die Reifen spatestens bei einer Profiltiefe
von 2 mm erneuern zu lassen.

— Der Reifenluftdruck sollte regelmdBig bel "kalten" Reifen kontrolliert
werden. Richtiger Luftdruck gewdhrleistet optimalen Fahrkomfort und
maximale Lebensdauver des Reifens.

A ACHTUNG A

Strafe solo

2,0 bar

Strafle mit Sozius

2,2 bar

— LASSEN SIE MUR REIFEN MONTIEREN, DIE VON KTM FREIGEGEBEN SIND. ANDERE
RelreN KONMNEN SICH NEGATIV AUF DAS FAHRVERHALTEN AUSWIRKEN,

— Vorper- UND HINTERRAD DURFEN NUR MIT REIFEN GLEICHARTIGER PROFILGESTAL-
TUNG BEREIFT SEIN.

— BESCHADIGTE REIFEN MUSSEN M INTERESSE IHRER SICHERHEIT SOFORT ERNEUERT
WERDEN,

— ABGEFAHRENE REIFEN WIRKEN SICH BESONDERS AUF MASSER FAHRBAHN UNGUN-
STIG AUF DAS FAHRVERHALTEN AUS

— ZU GERINGER REIFENLUFTDRUCK FUHRT ZU ABNORMALEM VERSCHLEISS UND ZUR
UBERHITZUNG DES REIFENS

Speichenspannung kontrollieren

Korrekte Speichenspannung ist fiir die Stabilitat des Rades und damit auch
fir die Faﬁrsicherheii sehr wichtig. Durch eine lockere Speiche wird das
Rad unwuchtig und es lockern sich in kurzer Zeit andere Speichen. Priifen
Sie die Speichenspannung, besonders am neuen Motorrad, regelmafig.
Zur Kontrolle schlagen Sie mit der Klinge eines Schraubendrehers Eec?e
Speiche kurz an (siehe Abbildung). Dabei muB ein heller Ton erklingen.
Dumple Téne deuten auf lockere Speichen hin. Lassen Sie bei Bedarf die
Speichen in einer Fachwerkstétte nachziehen und das Rad zentrieren.

il ACHTUNG A

WENN MIT LOCKEREN SPEICHEN WEITERGEFAHREN WIRD, KONMEN SPEICHEN REISSEN
UND DADURCH UNSTABILES FAHRVERHALTEN BEWIRKEN.




i

Ruhespannung Ladezustand ‘ Ladedaver bei | Ladespannung
| Vol % 0,8 A |
>12,7 100 —
25 75 4h (
- 12,2 50 7 h ;ﬁ‘"j“v
~12,0 25 11 h ( :
18 0 14 h

Batterie

Die Batterie befindet sich unter der Sitzbank (Sitzbank abnehmen siehe

Seite 15).

Diese Bj:llerfe hat ein geschlossenes System und ist daher wortungfrei.

Elekirolytstand kontrollieren oder Wasser nachfijllen ist nicht nétig. Es sind

lediglich die Batteriepole sauber zu halten und nétigenfalls mit sGurefraiem

Fett leicht einzufetten.

Batterie ausbaven:

— zuerst Minuspol dann Pluspol der Batterie abklemmen

— die Schrauben @ entfernen und das Halteblech samt Spannungregler
zyr Seite schwenken

- Batterie herousnehmen

- beim Einbauen den Minuspol zuletzt an die Batterie anschliefien

A ACHTUNG A

— SOUTE AUS RGEND EINEM GRUND ELEKTROLYT [SCHWEFELSAURE] AUS DER BATTE-
RIE AUSTRETEN IST HOCHSTE VORSICHT GEBGTEN. ELEKTROLYT KANN SCHWERE
VERBREMNMUMNGEN VERURSACHEN

— BEl HAUTKONTAKT MIT REICHUCH VWASSER ABSPULEN

— Falls ELEKTROLYT IN DIE AUGEN GELANGT, MINDESTENS 15 MINUTEN LANG MIT
WWASSER AUSSPULEM UND SOFCRT EINEN ARZT AUFSUCHEN

— QOBWOHL £5 SICH UM EINE VERSCHLOSSEME BATTERIE HANDELT, KONMEN DEN-
MNOCH EXPLOSIVE (GASE AUSTRETEN, FUNKEN ORER OFFENE FLAMMEN VON DER
BATTERIE FERMNHALTEN

— DEFEKTE BATTERIEN AUSSER REICHWEITE VO KINDERN HALTEN UND ORDMNUNGS-
GEMASS ENTSORGEN

! VORSICHT i
— DiE VerscHIWUSSIEISTE @ DARF KEINESFALLS ENTFERNT WERDEN, DA SIE SONST
BESCHADIGT WIRD
~ BATIERIE KEINESFALLS BEI LAUFENDEM MOTOR ABKIEMMEN, DADURCH WIRD DER
REGLER-GILEICHRICHTER ZERSTORT

LAGERUNG:
Wird das Motorrad fir Iéngere Zeit stillgelegt, Batferie ausbauen und auf-
laden. Llagertemperatur 0 - 35°C, ohne direkie Sonneneinstrahlung.

Batterie laden

Batterie ausbauen und den ladezustand ermitteln. Daze mifit man mit
einem Voltmeter die Spannung zwischen den Batteriepolen (Ruhespan-
nung). Um eine exakie Messung zu erhalten, darf die Batterie mindestens
30 Minuten vorher weder geladen nocht entladen werden.

Kann der Ladezustand nicht fesigestellt werden, darf die Batterie max. 10
Stunden mit 0,8 Ampere und max. 14,4 Volt geladen werden.

i VORSICHT i

— DIE VERSCHLUSSLEISTE DARF KEIMESFALLS ENTFERNT WERDEN, DA SIE SONST
BESCHADIGT WIRD

— BEIM LADEN ERST BATTERIE AN DAS LADEGERAT ANSCHLUESSEN, DANN LADEGERAT
EINSCHALTEN,

— BEI LADUNG IN GESCHLOSSENEN RAUMEN 1ST FUR GUTE BELUFTUNG ZU SORGEN,
BEIM LADEN ERZEUGT DIE BATIERIE EXPLOSIVE (GASE.

— WIRD DIE BATTERIE ZU LANGE ODER MIT ZU HOHER SPANNUNG GELADEM, ENT-

WEICHT ELEKTROLYT UBER DIE SICHERHEITSVENTILE. DADURCH VERLIERT DIE BATTERIE

AN KAPAZITAT.

SCHNELLADUNGEN SOLLTEN MOGLCHST UNTERLASSEN WERDEN.




X HOS1N3ia

Hauptsicherung

Mit der Hauptsicherung @, die sich im Bereich der Batterie unter der Sitz-
bank befindet, sind alle elekirischen Verbraucher abgesichert:
Durch?eschmolzene Sicherung nur durch eine gleichwertige ersetzen.
Schmilzt nach dem Einsetzen einer neuen Sicherung diese wieder durch,
unbedingt eine KTM Fachwerkstatte aufsuchen.

Sie hat eine Kapazitdt von 10 Ampere.

! VORSICHT i

AUF KEINEN Fall EINE STARKERE SICHERUNG EINSETZEN ODER DIE SICHERUNG
,,FLJCKFN”, UNSACHGEMASSE BEHANDLUNG KANMN DIE GESAMTE ELEKTRISCHE ANLAGE
ZERSTOREN |

Sicherung Lifter

Der Liftermotor des Kihlers, ist zusatzlich abgesichert. Die Sicherung ®
befindet sich hinter dem rechten Kilhler. Sie ist durch die rechte Offnung
im Spoiler bzw. im Tank zu sehen.

Die Sicherung hat eine Kapazitdt von 5 Ampere.

Durchgeschmolzene Sicherung nur durch eine gleichwertige ersetzen.
Schmilzt nach dem Einsetzen einer neuen Sicherung diese wieder durch,
unbedingt eine KTM Fachwerkstatte aufsuchen.

! VORSICHT !
AUF KEINEN FALL EINE STARKERE SICHERUNG EINSETZEN ODER DIE SICHERUNG
LFUCKEN" | UNSACHGEMASSE BEHANDLUNG KANN DIE GESAMTE ELEKTRISCHE ANLAGE
ZERSTOREN |

Scheinwerferlampe tauschen (CEV 295)

Dazu Schraube @ links und rechts entfernen und Scheinwerfer nach vorne
aus der Scheinwerfermaske ziehen. Schravbe @ links und rechts enternen
und Scheinwerfereinsatz herausnehmen.

Zum Wechseln der Scheinwerferlampe Stecker von der Glihlampe ziehen,
Haltering @ gegen den Uhrzeigersinn drehen, abnehmen und alte Lampe
entfernen. Neve Lampe so einsetzen, daf} die Nasen @ in die Ausneh-
mung @ eingreifen. Haltering und Stecker montieren. Meotorrad starten
und Scheinwerfer auf Funktion priifen.

Scheinwerfereinsatz ochne Gewalianwendung in das Scheinwerlergehéuse
schieben und die Schrauben @ montieren. Scheinwerfer montieren,

Standlichtlampe tauschen (CEV 295)

Scheinwerfer wie oben beschrieben zerlegen und lampenfassung @ ein-
fach aus dem Reflektor ziehen.




Scheinwerferlampe tauschen (CEV 394)

Dazu Schraube @ links und rechts entfernen und Scheinwerfermaske oben
nach vorne schwenken.

Zum Wechseln der Scheinwerferlampe Stecker von der Glihlampe ziehen,
Haltering @ gegen den Uhrzeigersinn drehen, abnehmen und alte Lampe
entfernen. Neue Lampe so einsetzen, daB die Nasen @ in die Ausneh-
mung @ eingreifen. Haltering und Stecker montieren.

Scheinwerfermaske unten an den Haltestiften einhdngen und oben in Rich-
tung Tacho schwenken. Schrauben @ montieren.

Standlichtlampe tauschen (CEV 394)

Scheinwerfermaske wie oben beschrieben abnehmen. Lampenfassung ®
einfach aus dem Reflekior ziehen.

Kihlsystem

Durch die Wasserpumpe im Motor ist ein Zwangsumlauf der Kiihiflussig-
keit gegeben. Bei kaltem Motor zirkuliert die KiihIflissigkeit nur im Zylin-
der und im Zylinderkopf. Nachdem der Motor seine Betriebstemperatur
lca 70°C) erreicht hat, dffnet der Thermostat und die Kihlflissigkeit wird
auch durch die beiden AluminiumKihler gepumpt.

Die Kihlung erfolgt durch den Fahriwind. Je niedriger die Geschwindig-
keit, desto geringer die Kilhlwirkung. Ebenso verringern schmutzige Kihl-
rippen die Kihlwirkung.

Wenn z.B. durch langsamen Stadfverkehr oder Warten an einer Verkehrs-
ampel wenig oder kein Fahrtwind durch die Kihler blast, steigt die Tempe-
ratur der Kihiflissigkeit. Erreicht die Kihlflissigkeit 85°C, schaltet sich der
Liffer @ am linken Kohler ein. Dadurch wird zuséitzlich Luft durch den
Kthler geblasen und ein Uberhitzen des Kihisystems verhindert.

l VORSICHT i

WENN HIER DIE ROTE KUNLELISSIGKETSTEMPERATUR-WARNLAMPE @ ZU LEUCHTEN
BEGINMNT, DEUTET DIES AUF EINEN DEFEKT IM KUHLSYSTEM HIN. HALTEN SIE IN DIESEM
FALL SOFORT AN UND STELEN SIE DEN MOTOR AB. LASSEN SE DEN MoTOR
ABKUHLEN UND KONTROLLEREN SIE DAS KUHLSYSTEM AUF UNEICHTHEITEN. PROFEN
SIE AUCH DEN KUHLFLUSSIGKEITSSTAND — VORSICHT VERBRUHUNGSGEFAHR!
ES DARF NUR WEITERGEFAHREN WERDEN, WENN GENUGEND FLUSSIGKET M KOHLSY-
STEM VORHANDEN 15T, SUCHEN SIE ABER 5O BALD ALS MOGLCH EINE KTM FACH-
WERKSTATTE AUF, UM DEN FEHLER ZU BESEITIGEN. WIRD TROTZ LEUCHTENDER KOHL-
FLUSSIGKEITSTEMPERATUR-VWARNLAMPE WEITERGEFAHREN, KOMMT ES ZUM MOTOR-
SCHADENI

A ACHTUNG A

KONTROLWEREN SIE DEN KUHIFLUSSIGKEITSSTAND MOGLICHST BF! KALTEM MOTOR.
WENM SIE DEN KUHLVERSCHLUSS BEI HEISSEM MOTOR ABNEHMEN MUSSEN, SOLLTEN
SIE IHN MIT EINEM LAPPEN ABDECKEN UND LANGSAM OFFNEN, DAMIT SICH DER UBER-
DRUCK ABBAUEN KANN.

Als Kihlflissigkeit wird eine Mischung von 40% Frostschutzmittel und
60% Wasser verwendet. Der Gefrierschuiz mul jedoch mindestens
-25°C [-13°F) betragen. Diese Mischung biefet neben Gefrierschutz auch
einen guten Korrosionsschutz und sollte deshalb nicht durch reines Wasser
ersetzt werden.

! VORSICHT !

FUR Das KOHLSYSTEM SOLTEN SIE NUR HOCHWERTIGEN MARKEN-FROSTSCHUTZ VER-
WENDEN. BEl MINDERWERTIGEN FROSTSCHUTZMITTELN KANN ES ZU KORROSION UND
SCHAUMBILDUNG KOMMEN,

Der bei Erwdrmung entstehende Druck im Kihlsystemn wird durch ein Yentil
im Kihlerverschlu @ geregelt; hierdurch ist eine Kuhlflissigkeitstempera-
tur bis zu 120° C zulassig, ohne daf® mit Funkfionsstérungen gerechnet
werden muf.




D |

Kuhlflissigkeitsstand kontrollieren

Die Kuhlflissigkeit sollte bei kaltem Motor ca. 10 mm iber die Kihllamel-

J len stehen (siehe Skizze). Wurde die Kihlfliissigkeit vorher abgelassen,
10 mm

zuerst Kihisystem auffillen und dann bei laufendem Motor ergénzen.

A ACHTUNG A

KONTROLLEREN SIE DEN KUHLFLUSSIGKEITSSTAND MOGLCHST BEI KALTEM MOTOR.
WENN SIE DEN KUHLVERSCHLUSS BEI HEISSEM MOTOR ABNEHMEN MUSSEN, SOLLTEN
SIE IHN MIT EINEM LAPPEN ABDECKEN UND LANGSAM OFFNEN, DAMIT SICH DER UBER-
DRUCK ABBAUEN KAMNN.

bei kaltem Motor
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Leerlaufdrehzahl einstellen *

Die Leerlaufeinstellung des Vergasers wirkt sich stark auf das Startverhal-
ten des Motors. Das heiBt, ein Motor mit korrekt eingestelliem Leerlquf
wird sich leichter starten lassen als einer mit falsch eingestelltem Leerlauf.
Mit der Schieberanschlagschraube @ wird die Grundstellung des Schie-
bers und dadurch die Leerlautdrehzahl reguliert. Drehen im Uhrzeigersinn
erhcht die Leerlaufdrehzahl, drehen gegen den Uhrzeigersinn senkt die
Leerlaufdrehzahl. Die Leerlaufdrehzahl sollte 1400-1500/min betragen.
Die Gemischregulierschraube @ sollten Sie keinesfalls verdrehen.

Gasseilzug einstellen *

Am Gasseilzug muf3 immer ein Spiel von 3-5 mm vorhanden sein. Schie-
ben Sie zur Konfrolle die Schutzkappe ® am Gasgriff zuriick. Die Seilzug-
AuBenhille muf3 sich nun 3-5 mm von der Einstellschraube @ abheben las-
sen, bis ein Widerstand spirbar wird.

Zum Einstellen Kontermutter @ 16sen und Einstellschraube entsprechend
verdrehen. AbschlieBend Kontermutter festziehen und Schutzkappe auf
schieben.

Chokeseilzug einstellen *

Am Chokeseilzug muf3 immer ein Spiel von ca. 2 mm vorhanden sein. Zur
Kontrolle Chokehebel ganz nach vorne schieben und Schutzkappe ® vom
Verstellstick @ ziehen. Nun muB sich die Seilzug-AuBenhiille ca. 2 mm
vom Verstellstick abheben lassen, bis ein Widerstand spiirbar wird. Noti-
genfalls Kontermutter [8sen und durch Verdrehen des Verstellstiickes Spiel
berichtigen. Kontermutter festziehen und Schutzkappe aufschieben.

Kupplungsseilzug einstellen

Bei kaltem Motor soll das Spiel am Kupplungshebel auflen gemessen 1-3
mm betragen. Zum Einstellen des Kupplungsseilzuges die Einstelimutter @
entsprechend verdrehen.




APL; SF, 56, SH)
TEMPERATUR
0°C
32°F

10W 40
10W 50
10W 60

15W 40
15W 50
15W 60

Einstellung des Handdekompressorseilzuges prifen *
Zur Uberprifung Kolben auf Kompression stellen, damit die Ventile §
geschlossen sind. Betdtigen Sie dazu langsam den Kickstarter, bis das
Klicken (Ausrasten] des Autodekos hérbar ist. Nun mul} sich der Dekohe-
bel 25 mm betétigen lassen, bis ein Widerstand spiirbar wird [die Aus-
lafventile beginnen zu &ffnen). Zum Einstellen Scﬁufzkcgpe @ zuriick- §
schieben, Kontermutter @ lockern und Einstellschraube ® entsprechend

verstellen. Kontermutter festziehen und Schutzkappe aufschieben.

! VORSICHT g

WENN AM DEKOHEBEL KEIN LEFRWEG VORHANDEN IST, FUHRT DIES ZUM MOTOR- B o

SCHADEN.

HINWEIS:
Am Autodeko sind keinerlei Einstellarbeiten erforderlich.

Motorol

Verwenden Sie nur Markendle, welche die Qualitétsanforderungen der
APlKlassen SF, SG oder SH (Angaben auf dem Behdlter) erfullen oder
iibertreffen. Es kénnen sowohl Mineraldle als auch Syntheticsle mit den
hier angegebenen Spezifikationen verwendet werden.

! VORSICHT |

ZU WENIG MOTOROL ODER QUALITATIV MINDERWERTIGES OL FUHRT ZU VORZEMIGEM
VERSCHLEISS DES MOTORS.

Motorolstand kontrollieren

Motor ca. 4 Minuten mit Leerlaufdrehzahl laufen lassen. Motor abstellen
und Motorrad auf waagrechte Flache aufrecht stellen (Houptstinder).
Olmefstab herausschrauben und mit einem Tuch abwischen.
OLMESSTAB GANZ EINSCHRAUBEN UND WIEDER HERAUS-
SCHRAUBEN. Der Olstand sollle zwischen den beiden Markierungen
des MeBstabes liegen. Nétigenfalls Motors| nachtillen.

] VORSICHT H

— ZU WENIG MOTOROL ODER QUALITATIV MINDERWERTIGES OL FUHRT ZU YORZEIT-
GEM VERSCHLEISS DES MOTORS, .

— OIKONTROLIE BEI KALTEM MOTOR ERGIBT FALSCHE VWERTE ami OLMESSTAR UND
DAURCH EINE FALSCHE OLMENGE

— MAXIMALSTAND NICHT UBERSCHREITEN
MINIMALSTAND NICHT UNTERSCHREITEN

Motor auf Dichtheit prifen.

Olkreislauf

Die Olpumpe @ pumpt das Motordl vorbei am Bypaliventil @ durch den
Olfiltler ®. Noch dem Olfilter zweigt eine Olleitung zur Dise @ ab, die
Motordl auf das Kolbenbolzenlager und den Kol%enboden spritzt. Die
zweite Olleitung fihrt den Hauptdlstrom in das Rahmen-Brustrohr @, wo
das Motorsl abgekishlt wird. Danach durchléuft das Motorsl den Feinfilter
®, der auch die feinsten Verunreinigungen aus dem Motordl fillert. Das
gereinigte Motoré| wird iiber eine Olleitung und den Kupplungsdeckel in
die Kurbelwelle zum Plevellager @ gepumpt und léuft in das Kurbel
gehduse ab. Eine zusatzliche Olpumpe @ saugt das Motordl aus dem Kur-
belgehduse und pumpt es durch den Olkanal ® zu den Zahnrédern des
4. und 5. Ganges. Uber die Zahnrider gelangt das Motorél in den
Olsumpf. In den Olsumpf taucht auch die Steverkette ® ein und nimm}
Motordl mit nach oben, zum Zylinderkopf. Durch die Bohrung ® gelangt
das Motorsl zur Nockenwelle é und den Ventilen.




Motordl wechseln und Olsystem entliiften *
HINWEIS: Zur besseren Kihlung des Motordles ist das Brusirohr des Rah-
mens in den Olkreislauf integriert. Bei einem Olwechsel ist daher auch das
Motordl aus dem Brustrohr abzulassen.

Der Motorslwechsel ist bei betriebswarmem Motor vorzunehmen.

Jiy ACHTUNG A

EIN BETRIEBSWARMER MOTCR UND DAS DARIN BEFINDLUCHE MOTORGL SIND SEHR
HEISS — VERBRENNEN SIE SICH NICHT.

Motorrad auf waagrechter Fldche abstellen. Die beiden VerschluB-
schrauben (@ und g] enffernen und Ol in ein GeféB ablaufen lassen.
Abdeckung abnehmen und VerschlyBschraube @ am unteren Ende des
Brustrohres ebenfalls entfernen und Ol abflieRen lassen.

! VYORSICHT !

DIE VERSCHLUSSCHRAUBE @ DARF NICHT ENTFERNT WERDEN, ES HANDELT SICH HIER-
BEI UM DAS BYPASSVENTIL.

VerschluBschrauben griindlich mit Petroleum und Druckluft reinigen, um
den Metallabrieb zu entfernen. Nachdem das Ol zur Ganze abgelaufen
ist, Dichiflachen reinigen und VerschluBschrauben mit Dichtungen montie-
ren. VerschluBschraube @ mit 30 Nm und Verschluischraube ® und @
mit 20 Nm festziehen.

OlmeBstab am Kupplungsdeckel entfernen, 2,0 Liter Motorél einfillen und
Verschiubschraube wieder montfieren.

! VORSICHT I

WENN DAS MoOTORSL Aus DEM RAHMEN-BRUSTROHR ABGELASSEN WURDE,
IST DAS OLSYSTEM ZU ENTLOFTEN !

Damit die Luft gus dem Rahmenbrustrohr entweichen kann, die Ver-
schiuBschraube @ neben dem Steuerkopf enifernen, Motor starten und so
lange im Leerlauf laufen lassen {1-2 Minuten), bis an der Bohrung @ Ol
austritt. Sobald Ol austritt, Motor abstellen und VerschluBschraube mit
Dichtung monfieren.

f YORSICHT !

MOTOR WAHREND DES ENTLUFTENS KEINESFALLS HOCHDREHEM, WEIL MOCH MICHT
ALLE SCHMIERSTELLEN MIT GENUGEND OL VERSORGT WERDEN.

Meator warmfahren, Motforélstand kentrollieren und bis zur MAX Markie-
rung auffillen. AbschlieBend Olsystem auf Dichtheit priifen,

HINWEIS: Entsorgen Sie das Altal ordnungsgemaf! Alts! keinesfalls in die
Kanalisation oder in die Natur schiiften. 1 Lifer Ol verschmutzt 1.000.000
Liter Wasser.

Feinfilter wechseln *

Der Feinfilter sollte im Zuge eines Olwechsels erneuert werden.

Dazu die 3 Schrauben I6sen und die Abdeckung @ abnehmen. Feinfilter
mit einem Olfilterschlissel l6sen, mit der Hand ebschrauben und Motorsl
aus dem Brustrohr des Rahmens ablaufen lassen.

Dichtflache am Brustrohr @ reinigen, neuen Feinfilter mit Motordl fillen
und Gummidichtung @ &len. Feinfilter montieren und mit der bloffen Hand
fest anziehen. _

Motor starten, Olsystem entlijften (sieche Motordl wechseln) und Feinfilter
auf Dichtheit priifen.

! VORSICHT !
- WERWENDEN SIE NUR ORIGINAL KTM FEINFILTER. BEI VERWENDUNG ANDERER Fii-
TER KANN DER MOTOR BESCHADIGT YWWERDEN,
- WENN pAs MoTOROL AUS DEM RAHMEN-BRUSTROHR ABGELASSEN
WURDE, IST DAS OLSYSTEM ZU ENTLUFTEN !




Olfilter wechseln *
Olfilter im Zuge eines Motordlwechsels tauschen. FuBbremshebel betdti-
gen und einen Schraubenzieher oder dhnliches zwischen Fulbremshebel
und Anschlagrolle stecken, domit der Clfilterdecke! besser zugdnglich ist.
Hohlschraube @ und die 3 Schrauben entfernen. Olfilterdeckel @ vorsich
tig abnehmen und Olfilter entfernen. Filtergehduse, Olfilterdeckel, O-Ring
und Dichfflachen reinigen und Olkanal im Olfilterdeckel auf freien Durch-
gang prifen.

Wenn der O-Ring @ keine Beschadigungen aufweist, kann er weiter ver-
wendet werden. ORing in die Nut des Olfilterdeckels driicken, neuen
Olfiter @ auf den Anschlufl im Olfilterdeckel stecken und gemeinsam
montieren. Die 3 Schrauben mentieren und mit 5 Nm festziehen. Hohl-
schraube mit Dichtungen monfieren und mit 15 Nm festziehen.
AbschlieBend Motor starten und Olsystem auf Dichtheit priifen.
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Wenn Sie die vorgeschriebenen Wartungsarbeiten an lhrem Motorrad durchfiihren lassen, sind Stérungen kaum zu erwarten. Sollte
dennoch ein Fehler auftreten, empfehlen wir lhnen, zur Fehlerlokalisierung nach der Fehlersuchtabelle vorzugehen.

& Wir weisen aber darauf hin, daf3 viele Arbeiten nicht selbst durchgefihrt werden kénnen. Im Zweifelsfall wenden Sie sich bite an
= cinen KTMHéindler.

STORUNG

URSACHE

ABHILFE

Motor dreht nicht durch

Bedienungsfehler
Batterie entladen

Zindschlofl oder Not-Aus-Schalter
defekt

Ziindung einschalten, Getriebe auf Neutral schalten, Not-
Aus-Schalter einschalten, Seitenstdnder hochklappen

Baiterie aufladen und Ursache der Enfladung feststellen,
Fachwerkstatte aufsuchen

Ziindschlof} und Not-Aus-Schalter iberpriifen, Fachwerksttitte

Motor dreht nicht durch und
Neutral-Kontrollampe  und
Scheinwerfer leuchtet nicht

Hauptsicherung durchgeschmolzen

Batterie entladen

aufsuchen

Sitzbank abnehmen und Hauptsicherung ernevern, bei
erneutem Durchschmelzen Fachwerkstatte aufsuchen

Batterie laut Vorschrift laden und Ursache der Entladung fest-
stellen, Fachwerkstéitte aufsuchen

Motor dreht nur durch, wenn
der Kupplungshebel gezogen ist

Diode beim Steckerbord defekt
(unterbrochen)

Fachwerkstdtte aufsuchen und Diode tauschen lassen

ein Gang eingelegt ist

Motor dreht durch, obwohl_

Sicherheit-Sta rtsystem defekt

Fachwerkstatte aufsuchen

Motor dreht durch, springt
aber nicht an

Bedienungsfehler

Kraftstoffzufuhr unterbrochen

Motor abgesoffen
Ziindkerze verrufit oder naf}
Elektrodenabstand zu grof3

Ziindkerzenstecker oder Zindkerze
defekf

Steckverbinder von  CDlEInheit,
Impulsgeber oder Zindspule oxy-
diert

Wasser im Vergaser bzw. Disen
verstoph

Vergaser sitzt nicht richﬁg am
Ansaugflansch

Kraftstoffhahn 6ffnen, Krafistoff tanken, Choke bzw. Heif3-
starteinrichtung nicht betdtigt, Starthinweise beachten (siehe
Fahranleitung)

Krafistoffschlauch am Vergaser lésen, in ein Gefaf) leiten

und Kraftstofthahn &ffnen,

— tritt Kraftstoff aus, ist der Vergaser zu reinigen

— tritt kein Kraftstoff aus, ist die Tankentliiftung zu Uberpriifen,
bzw. der Kraftstoffhahn zu reinigen

Vorgangsweise siehe Fohranleitung
Zindkerze reinigen bzw. erneuern
Elektrodenabstand auf 0,7 mm einstellen

Ziindkerze ausbauen, Ziindkabel anschlieBen, Ziindkerze an

Masse (blanke Stelle am Motor] halten und starfen, dabei

muf3 an der Ziindkerze ein starker Funke entstehen

—wenn kein Funke entsteht, Kerzenstecker vom Ziindkabel
|6sen, etwa 5 mm von Masse enffernt halten und Kickstar-
ter betdtigen

— wenn jetzt ein Funke entsteht, ist der Zindkerzenstecker zu
erneuern

— wenn kein Funke entsteht, Zindanlage Uberpriifen lassen

Sitzbank, rechte Seitenverkleidung und Kraftstofftank abneh-
men, Steckverbinder reinigen und mit Kontakispray behan.

deln

Vergaser ausbauen und reinigen

Vergaser auf korrekten Sitz prisfen

f—

Motor hat keinen Leerlauf

Leerlaufdise verstopft

Einstellschrauben am Vergaser ver-

dreht

Zindanlage defekt

Vergaser zerlegen und Disen reinigen

Vergaser einsie"en |GS$6‘I’I

Ziindanlage priifen lassen




STORUNG

URSACHE

ABHILFE

Mator dreht nicht hoch

Kraftstoffniveau im Vergaser zu hoch
— Schwimmernadelventil undicht

- Schwimmer undicht

— Schwimmer kein Axialspiel

lockere Vergaserdisen

elekironische Zindverstellung defekt

Vergoser zerlegen, reinigen und auf VerschleiB priffen
Schwimmernadelventil ernevern

Schwimmer ernauern

Schwimmer abschleifen

Disen festziehen

Ziindanlage iberpriifen lassen

Motor hat zu wenig Leistung

Kraftstoffzufuhr teilweise unterbro-
chen oder Vergaser verschmutzt

Schwimmer undicht oder kein Axialspiel
Luftfilier stark verschmutzt
Ausputfanlage undicht oder deformiert
Ventilspiel zu gering

Kompressionsverlust  durch
knapp eingestellten Handdeko

ZU

elektronische Zindverstellung defekt

Kraftstoffsystem und Vergaser reinigen und Uberpriifen

Schwimmer erneuern oder abschleifen

Luftfilter reinigen bzw ernevern, Fachwerkstétte aufsuchen
Auspuffanlage cuf Beschadigungen priifen,

Venfilspiel einstellen lassen

Handdekompressorseilzug einstellen

Zindanlage Uberprufen lassen

Motor setzt aus oder patscht
in den Vergaser

Kraftstoffmangel

Motor saugt Falschluft an

Kroftstoffsystem und Vergaser reinigen und iiberpriifen

Ansaugflansch und Yergaser auf festen Sitz priifen

Motor wird Uberméfig heif3

zu wenig KihIHissigkeit im Kihlsystem

Kihlerlamellen stark verschmutzt
Schaumbildung im Kihlsystem
geknickter Kihlerschlauch

Thermostat defekt

Sicherung des Lifters durchgebrannt
Thermoschalter defekt

Lifter defekt

hoher Olverbrauch

Kihlflussigkeit nachfillen (sieche Wartungsarbeiten), Kihlsy-
stem auf Dichtheit priifen

Kithlerlamellen mit Wasserstrahl reinigen
Kihflissigkeit ernevern, Marken-Frastschutzmittel verwenden
Kishlerschlauch kiirzen bzw. ernevern

Thermostat ausbauen und Gberpriifen lassen(Offnungstempe-
ratur 70°C) bzw erneuern, Fachwerkstétte aufsuchen

Sicherung ernevern und Lifter auf Funkiion prifen (siehe unten)
Fachwerkstatte aufsuchen
Lifter auf Funktion prifen. Dazu Motor starten und die

Anschlisse am Thermoschalter {rechter Kihler unten) iiber-
bricken, Fachwerkstdtte aufsuchen

geknickter Getriebe-Entlifrungsschlauch

Motordlstand zu hoch

zu dinnfliissiges Motordl (Viskositat)

Entliftungsschlauch knickfrei verlegen bzw ernevern

Motorélstand bei betriebswarmem Motor priifen und nétigen-
falls berichtigen

dickflissigeres Motordl verwenden, beachten Sie das Kapitel
Motordl”

alle eingeschalteten Lampen
durchgebrannt

Spannungsregler defekt

Sitzbank abnehmen und Anschliisse kontrollieren, Spannungs-
regler prifen lassen

Nevtral-Kontrollampe leuch-
tet nicht trolz eingelegtem
Leergang

Kontrollampe defekt
Leerlaufschalter defekt

Anschlisse locker, Kabel defekt

Batterie entladen

Zindung [Stromverbraucher) nicht
ausgeschaltet

Batterie wird vom Generator nicht
geladen

Kontrollampe erneuern

Kabel auf Masse halten, wenn K0n1r0||ompe leuchtet, leer-
laufschalter erneuern

Anschlisse und Kabel kontrollieren

Batterie laut Vorschrift laden

Sitzbank abnehmen und Anschlisse des Spannungsreglers
kontrollieren, Spannungsregler und Generator in einer Fach-
werkstdtte prifen lossen




Reinigen Sie das Motorrad regelmaBig um die Kunststoffteile schan zu erhalten.

Sie verwenden dazu am Besten warmes Wasser, dem ein handelsiibliches Waschmittel zugesetzt ist und einen Schwamm. Grober
Schmutz kann vorher mit einem weichen Wasserstrahl entfernt werden.

! YVORSICHT !

REINIGEN SIE DAS MOTORRAD MIE MIT EINEM HOCHDRUCKREINIGER ODER EINEM STARKEN WASSERSTRAHL. DAS WASSER GELANGT SOMNST DURCH DEN
HOMEN DRUCK IN ELEKTRISCHE BAUTEILE, STECKVERBINDER, SEINZUGE, LAGER, VERGASER USW. UND VERURSACHT STORUNGEN BZW. FUHRT ZUR YORZEIT
GEN ZERSTORUNG DIESER TEILE,

~ Zum Reinigen des Motors sollten handelsiibliche Reiniger verwendet werden. Stark verschmutzte Stellen werden zusatzlich mit

einem Pinsel bearbeitet.

Nachdem das Motorrad griindlich mit einem weichen Wasserstrahl abgespihlt wurde, sollte es mit Druckluft und einem Tuch

getrocknet werden. Fahren Sie danach ein kurzes Stiick, bis der Motor die Betriebstemperatur erreicht hat und betdtigen Sie dabei

auch die Bremsen, Durch die Warme verdunstet das Wasser auch an den unzuganglichen Stellen des Moters und der Bremsen.

Schieben Sie die Schutzkappen an den Lenkerarmaturen zuriick, damit auch hier eingedrungenes Wasser verdunsten kann.

- Nach dem Abkihlen des Motorrades sind alle Gleit- und Lagerstellen zu élen oder zu fetten. Die Kette ebenfalls mit einem Ketten-
spray behandeln.

— Um Stérungen in der Elekirik vorzuzbeugen, sollten sie Ziindschlof3, Not-Aus-Schalter, Lichtschalter und Steckverbinder mit Kontaki-
spray behandeln.

§

KONSERVIERUNG FUR DEN WINTERBETRIEB

Wird das Motorrad auch im Winter benutzt und es muf® mit Salzstrevung auf den Stralen gerechnet werden, sind Vorkehrungen

gegen das agressive Streusalz zu treffen.

- Motorrad griindlich reinigen und trocknen lassen

~ Motor, Vergaser, Schwingarm und alle anderen blanken oder verzinkten Teile [Bremsscheiben ausgenommen) mit Korrosions-
schutzmitte! aut Wachsbasis behandeln

iy ACHTUNG A
ES DARF KEIN KORROSIONSSCHUTZMITTEL AUF DIE BREMSSCHEIBEN GELANGEN, DADURCH WIRD DIE BREMSWIRKUNG STARK VERMINDERT.

! VORSICHT !
NACH FAHRTEN AUF GESALZENEN STRASSEN IST DAS MOTORRAD GRUNDLICH MIT KALTEM WASSER ZU REINIGEN UND GUT ZU TROCKNEN

Wenn Sie das Motorrad fiir ldngere Zeit stillegen wollen, sollten Sie folgende MaBnahmen durchfihren:

- Motorrad _griindlich reinigen (siche Kapitel REINIGEN)

~ Motordl, Olfilter und Feinfilter wechseln (altes Motordl enthdlt agressive Verunreinigungen)

- Frostschutz und Menge der Kihlflissigkeit priifen

— Motor noch einmal warmbahren, Krrﬁlsto ahn schlieBen und warten, bis der Motor von selbst abstirbt. Dadurch wird das Ver-

harzen der Vergaserdiisen durch alten Kraftstoff verhindert.

Zindkerze entfernen und durch das Kerzenloch ca 5 ccm Motordl in den Zylinder fillen. Kickstorter 10 mal betdtigen um das

Motordl an der Zylinderwand zu verteilen und Ziindkerze wieder montieren.

- Kolben auf Kompression stellen, demit die Ventile geschlossen sind. Betétigen Sie dazu langsam den Kickstarter bis das Klicken
[Ausrasten) des Autodekos hérbar ist.

— Kroftstoff qus dem Tank in einen entsprechenden Behélter ablassen

- Reifenluftdruck berichtigen

- Die Lagerstellen von Betdtigungshebeln, FuBrasten, usw.und die Kette 6len,

— Federbeinanlenkung warien

~ Batterie ausbauen und laden (siehe Kapitel BATTERIE).

— Der Lagerplatz sollte trocken sein und keinen grofien Temperaturschwankungen unterliegen.

— Das Motorrad decken Sie am Besten mit einer lufidurchldssigen Plane oder Decke ab. Luftundurchlassige Materialien sollten ke
nesfalls verwendet werden, da eventuelle Feuchfigkeif nicht entweichen kann und dadurch Korrosion verursacht.

! VORSICHT !

E$ IST SEHR SCHLECHT, DEM MOTOR DES STILGELEGTEN MOTORRADES KURZZEITIG LAUFEN ZU LASSEN. VWEIL DER MOTOR DABEl NICHT GENUGEND
WARM WIRD, KONDENSIERT DER BEIM VERBRENNUNGSYORGANG ENTSTEHENDE WWASSERDAMPF UND BRINGT VENTILE UND AUSPUFF ZUM ROSTEN.

INBETRIEBNAHME NACH DER STILLEGUNG

— Die aufgeladene Batterie montieren {Polaritat beachten).

— Frischen Kraoftstoff in den Tank fillen

— Moterrad wie vor jeder Inbetriebnahme iberprifen [siehe Fahranleitung)
- Kurze, vorsichtige Testfahrt




WN 0§ OLwW
WN QE aw
N oW |[21s3B1yp4 usganiyag BydIjsey
wp IW - ajsnpyeqRe) cwﬂzch;um..:c._m_v_lr
W G aw usjun a¥yRIgRYLS _._mn:c.:._um.EEm_x
wN QZ 8w Uago 2Y2MIG|aGRL) USgNDIYDSIWS]Y
WK Q0L dﬂxﬁ w :mu_oﬂ_.chcm_.__%;u,.w IagnujuDYsymag
WK O&._ SIX0T W [ usjuly 85UD0YDBIG ISjnwpung .
ToLwW _ BUIOA S5U20Y 281G #gnDIYRspUNg
FJINIWOWHINASONZNY
ww g7 C ww £Z m::cccaﬂotmﬂf
orz/0z 092/99 | 1ape4
¢ i BunjdwppusynsBnz
£ 5 Bunydwopuajnsyonig
HL6LTA S961tA
NI3g¥30a34 - ONNTIZISNII-GUVANVYLS
£3vs Gavs ERES)
Wiz OD@ DD W22 ODW 03 E_Or__®ﬂ_Um.U oud _meWE___....n_
Wl o | ww O | aBuppawwpyn
W Q| wur gy Bunuupds.ionepay
Wui/N 6§ WUl /N ¥ e
¥l ¥l Bunjdwppusynisbng
¥l 0l Bunydwppusynisyanig

By os€ :_w_.am@aammw [rzisy Py

o By 62 o VI 1SSy ZISa0Y |
B mx I&1 SUI0A JSDISYIY '|NZJsyo0y
~ Byeet 079 By Z£1 00 ] ] JpImaBuy201]
ww Q&g _ ww OGE | 1aispojegun payisuapog

B ww /8 . W OFé jajsojaqun ur_mju._m
L L O_. u.ﬂﬁ.'&ﬂ o ww Om uﬂo_m._. = _UEUnm._UUN_
819 529 [23uiamjdosanalg

yvg AZl .Iw_._|m:cm_ alzuysBungiom

X9/ Buyo

sisajog

apay

Z8€91 351029
ZGys L 35100¥%

ZOvoL @ DX/4 029 ZOV9l 3523029
ZEV9L @ DX/ 00V ZSw-Gl 3593 00F

pousul-Bunziasiaqn

aalasay Jaj] ¢'| uoabp 19y OF 4epo Jap] £ |

oYU |

nq g’z
g Q'L
q0Z £1-08/0FL

091W HS9 £1 - 08/0E|

rqZ'g
40T

40/ 81 -08/0F1 599 €91 8l -08/0¢€1

902
109 6’|
09IW S£S5 61 °06/001

109 0'g
109 ¢'|
SPS £9L 1T -06/06

pobojeb puswwiimys [aypsswalg ‘WU Oz 7 B_.Euamrﬂﬁ.mlﬁzuo_wm jw sswaiquedisyag

1126o|2B ﬁ__.mEE_?_._um |sypssWBIg ‘WU OOE 2 8qleyasswalg sejyoo|eb Jiw sswaiquagiayag

SNIZ0G B¢IBAS YINIPYNT
O[OS BYDUG FINIPYN]
usjuiy Bunyisiag
SNIZOG BgDJS JonIpYn]
0|08 BYBUSG FANIPYN
auloa Bunyialag

usjuly sswelg

NDC_>)£UOTDLLm+CmI.:_¢ c_m.tmmwn__.wm_hﬂﬁuﬂ nz m..__jv_nm_c{um_m_\/m:.ﬁum.n_ Hw Sal 4 AN _‘ﬂum_um*_ﬂbcmN

SUIOA 351G

i

Buniapajpo.iaiui |

ENLELPA

351 029/00%

ww Oz /S 0ZE _ ww Qze / O0E .cmt.___._,am_EQ, Bamiapay
ggl Fgo Jaisnlpodo umog apis drdm [*9P9
USIYO.[UDIS-UDRGA|OW-WOIY ) SND USWLYDLYOI|DIUS7 uswyoy

2 2X/¥ ‘3-593 0T9/00¥

L6, 351 ° DX/Y '3-593

029 / 00 T131S3IOYHV4 - NI1VA FHOSINHOIIL




i q__O _ —.O ................................................ _Q_Qw_wu_.x{

Wl /5'6 | U

1assawya) _._ncwmaon_mmou._|

C@:m-})m-n_w_.zmo

N___m_}z uay UOZ

yoswoBig uajpwojsbuniddny

*+ 1apaysBuniddny Bun|ddny,
................................................. ._mﬂwu_v_u_-.ﬂ §
Jojoiusuul -uagny [sidsuaz)idg |
W OF"() "X¥0W et gennyas - Jojoluagng |aidg uadwnd|gy
Wl GO XD ygssaulyun g m:__._.__._E_E] ]
W mo.o SR e e e e mU_Lum LG:E—ICW}
LULE ()17 KO- 7o s st s gopsny
TR o g 4oL e ge|uig aaagzisiyaiq =INEYY
Wit O___. ST e e e e @C_._“—_@L..—m.ﬂnu_o

ww 0g' xXpw abBuiisuoissaidwoy

[eidsgoig aBuyuagioy
uaqoy

029 epulAz

00F 19pulfAz

W Z [/ "YU #0 e res e jordsnoquig
ww 0’101 HNOUI e Bunyog memer_ua|
WW Qe XU e Buniyog sassauiyaing

]EEO_; e 2 e |alds|pixy
WIUE GY() "ML #5070 e jeds|oipoy

ww o’ xow mc_r_uacm_acN_.un_SV_.

(L e Bl e R e [pids Dy

18Boyjjenald

Sfjemeqny

_3131dSNVENIT ‘NIZNVATIOL |

AHRERRLY PUn JRHDEOIN=13 SjjiyHPIg
VST wcm,,mo.._qgc IBSSOA %09 “ZINY25i5014 94 O slujpyiaasBunyssiyy ‘aey | o :mu_mmmmqa
adwndiassopg r_u.s_ugm_.mw:m_;ag 1ep Bunz|pmuwn sjusunwad ,m.c::,_mw_mcwv_m_mmm_.“_ mc:_r_av_|
T i Nao o er_—uﬁmn_c..._wﬁ.u:v_w_ml
- V3830 XON B szisypunz |
- MOOT AZL . 10010U99) |
uli/0009 189 |0 A L8 “xow siq Bunjpisiap pjundpiezpunyz

NVSNYOM 9AL ‘Bunjelsieapunz seoiBip 1w 9Bojuspunz (g 0Q shenaiseb sopouoy

sBojuppunz

gligg Buog g
61:0z Buog ¢
1Z:g1 Bung g
veisl Buog g
ceip| Buno | Bunzjesiaqnagelas
= o hm.,_cr_u_mm%.: oy .m:u@.w - agalyss
poqi0 wi Bunjddnyjuagiayasiyeyy ) Bunjddny
o 7 _m"ow 19PRIUING BIUYDZIDA o_uahm|m| o galpouwy |

uaLIyoy YoljgelulsulR 18y | ‘Z b3

# Usjun ayals

|QIoiow mmcmE___.J_m 1

uadwnduajp] 1amz

o2l
Bunia IS IojoR

mc_‘___m:wn_c_nu | ‘Bunusinuiyy | ‘Buusucisseidwoy |

J,m_om_ELwam.\cﬂmommm. ~ ||BIswiyo1aT

mm:_Ewﬂ_ovm i

w—w_r_ UDn_QN Lol m

uegjo)

18Bo)j8pop

18Bojuszjoquag)oy _
12Bojjenaly |

‘_mm_u_c%_mﬁc__\@ i

WW G LD igefsny W G0 gjpjuig _\ WW OZ'0 oy ww 0Z'0 (gouil

Buniabiny us|jam|aginy

Ww O gojsny W gf gojuig

1|y |erds|yuap,

AAssIWYINRIHUS A

£6, 3-¥J1 0T9/00F YOLOW - NILVA IFHDSINHDAL

10 gl S¥Y 1NV .55 53 _ 1OU.01SY 1NV .Z¥ 83 (erdsjyuap,
LA Q8 OV 10A .71 OF A 68 OF 1O .22 O3 ww | 18q uapazianaig
-I (6¥Z) -6¥T - SIPMLRYEN |
ayEyyanjuIq 1w B[|BMUSYION 18P galiuy ‘Hanaisal ajjemuayson] | N [aqayddiy Jagn sjuusp ¢ Buruanaig
- = $6 7O susjsapuiw __ﬂ.mo_mzuk_v_\_mazm 1se1yI8|q HoisypIy
L _ﬂ_om| _ |._ “BOL Bunjyoipiap
wwes/ 101 __ wu 9 / 68 qnH/Bunayog
W2 609 | w2 gog B wneigny
1yo3eBsyienBissnyy Uapig-g pun sjjemsyois|Bsny J1w J0loW-oUO YR JBpUIAZ-| Jonog
321 029 _ 3-21 00 B olopy




- wuw gz Bojyosuniagaeiyag = ww gz Bojyasuoiegalyag - ww | ¢ Bojyzsunisgaiyag Bunjesseig
(¢S ‘0%) s¥ (s ‘05) s¥ (55 "0s) sv (5 ‘08) 57 [55 '0s) o7 S5 ‘05) 57 esPHOIS
05 | 0s or or /0§ L/0s 18GRIPSSO0)
Jpwn gL upwn gL apwin gL upwn gl upun gy Jpwn ¢’ ueyo mj:n__._um.mm:._Um._EmO
1] i 1] I [ I 1l usgo uoa uolisodjppon
1S LS 1S A LS XA £Z [epouuasng
Cr ¥ ¥ cw 0% 0% asnpjnopes]
04z ¥d 047 4d 042 ¥d 0£2 ¥Q g9z Y GoT v 2SNPIPPPN
51 gel 551 551 0gl ocl ssnpidnoy
261080 261080 £61060 £61060 261001 /61001 sawwnusBuniaynBoy
as OV WHd as o WHd ds O WHd as 0¥ WHd aN 8€ WHd aN BE WHd adipaspbiap
IR R AN LV AW MY 5T L1y U4 MY LB 1 8u4o MY 6T LY Buyo pun i apy | £ | LW SUYC pUn JIW Ay CF .
151 0T9 351 029 3571029 3571 0T9 351 00% 357 00
3-591 029 31-593 0Z9 3-5913 0T9 31-5913 0T9 3-593 00V 1-593 00V
“| ONNTIHLSNIFANNYO-YISVOUIA
N 0 olw
Ez O# ma._(_ Cwﬂ_JU._ LmemE:m_—m@“—@ﬂLﬂ:OE
W 07 CLO% /W ) UBGNDUYDE||B{SUIB||USA JB|NWIBILOY
WN 07 AT LW ._m.:coamcwtmu__m:&w aqnoiyasgn[yIsIaA
"SHCLOW 530 S5HTHISEIA WADILEZION N7 EZ. 0l W |asoapsBuniddny) sgnoiyasussng
LgHN: O SIOIEIMBIANIN ALYLIYID 3300 T0U0LOW o.__ﬁ_.s nz BResi T B TSR RER] !
i PIU—N“._M”ME&E._% :m___.oxom_tw WN 0| IXBW _._mch_w:ﬁ..u uagnoDIYIs|YOH
-adg ususgaBaBup ssiy usp W 8jaNBYIUAS YIND S|B B|OJR) UN ¢ W b i i i | s s e
BUIWY |Yomos mm::@i $3 “uagailiaqn Japo :m__o_ﬁmm fwfmu%ﬂm_ WN 0Z S IXTLW [uusAgpdig SqnIYRSYA|YISIBA
.r“wmvow_”_ wwﬂmwgmdm_vr mmr_L u...u,_ww; Wﬂﬂclmwgwﬁwwﬂ _M_M cmﬂ:m‘sk_m\f | YN 0% S IXZLW agnoayosjeuBoyy
|oioioW WM OF S ITIW b i et ) [ @
WN OF + 212 8hioo] oLw Poiuayay BGNDIYISIUOYSYIBG
WN OF OLw gnpapulA7 Wo waynwpung
09 MGS1 09 MOL N 06 LW usgnoapsjdoyispulA7 |
WN 8 (8°8) 0/XQW/GO*XQW/STXOW apaqOydoyispulihz usqoiydg |
0§ MG1 0S5 MOL WN 07 (62 L) SSXOW/OSXOW Is1eqOrde apu A7 UBgnEIYRS |
O.v Bm.-. _. Oﬂ 30—. (W g1 + 89 aImooT S TLXOW/Z XOW 39OUJND]I81J UBGNDIYSUDYSYdBsUBUL|
WN GE + Zig aso] OLW PRIUS|[PMUSYION SNRIYISIUDYSYISG
4.28 WN B + ZFZ A0 oW uadwnd|g) sap USGNDIYISIUDYSLISSUSUY| |
2.0 WN 0§ GLXTIW 8qn0yRsBojysuy-IeBISYILY
ANIVIIdWAEL wp 08 + 8Fg 820 CIXE W sswypuywsBuniddny iny seynuyuoysysag
N : WN QS| + 2.08 YU G LXG W PRIBUNMY3S IRUnUURYEYRS
‘l—l_m how smw 3&4 _ _ [wNDZL + 2Pz B0 ¢ IX0ZW POLIDWIL ] JBINWUDSY39G
o # , YOIOW - 1INIWOWHIIASONZNY |







SEHV I CE Hode ! | Kuhnlnra;gnmer Land: Db, Nomes: Kobelstranghez.
varne 586 11 175 000 = + EGS-E
SR 400/620 EGS—E,RXC-E'97| wmonsorti meoso | OV 0% | s |0 T

>
o
&
[T
Z
=
-

{Spor-

B

=
U
[@ peeor |
I g i = L |‘3__9|
= =T
0] prov ) ol ———
ge-bl-g
b-< J s [ IEJ
::5—"—':"
&3 g3 = ge-bl -
:::rou Qrﬂ:[:]
E@tj gl s b
ge ———
3] e =
@ggj oe-s<Fp— [
g-s-
@ ge-bi .
9
. o —
1 -
/B_gl f : e B |—......-_
—g —_— ] __’_‘
o [ [23) xokusan |
=5 pro —[ 3 ! bl-wio—  [21]
br b i Bou | KOKUSAN
8 GE”ggJ ~bi-wd ]
BF s rqg 1
|- - % @ - r=54 [

! & | 57w il
iE] - o  KOKUSAN
bra- - 04

oL = wq
sl 5 J |
— 22

= i C e Lot 22 =

‘ v TL x>0 Ef
|03 T o KOKUSAN 12V 200W

al - ]
. st 54
28]
5 A

a




KTH 400/620 EGS-E,RXC-E 1997

Deutsch Englisch ltalienisch Franzosisch
{ Scheinwerfer 1 heodlight ! faro 1 phare
7 Standlicht 2 parking light 2 luce di posizione Z feu de position
3 Blinker i vo 3 btinker left front 3 lampegg. ant  en 3 clignoreur av  gouche
L Blinker rea yp 4 blinker right front 4 lompegg, ant, dx. 4 clignoteur oy arood
5 Tempercturkontraolle § temperoture control 5 controlio temperatura 5 tempin g temperoture
& Leerlaufanzeige 6 neutral b indicat marcia falle 6 ind de point mart
7 Tachabeleuchtung T tachometer |ight 7 luce di tochimetra T eclair comp vitesse
B Fernlichtkontralle 8 high beam contral # spia abbagliante 8 temoin de feu route
G Blinkerkontrolle 9 blink controgl % spia lompegpiatori 9 temain de clignoteur
10 Zundschiofn 10 1gnition switch 10 int. occensione 10 contact ¢'allum
11 Luftersicharung SA 11 Foan fuse 5A 11 fusibite 5A per ventola |11 fusible SA pour vénti
12 zum Kombischalter 12 to combinat owitch 12 multicomando 12 vers commutotecr
{3 Mosseanschiul 13 ground connection 13 collegom o masso 13 masse
1& Bl inkgeber 14 nlink signol system 1% trosmeit di lompeg 14 centrale clignot
15 Horn 15 narn 15 clocson 15 klaxan
16 Bremslichtsch  wvo 16 ctoplight switch f 16 int luce arresto ant 16 cont av de stgp
17 Leerloufschatter [N} |17 neutral switch (N} {7 interr luce falle (N] 17 contact pt mort (NI
| 18 Thermoschalter 18 temperature switch 1§ int  temperatura 18 contact de temperature
19 Bremslichtsch hi 19 croplignt switch r 19 int luce arresto past 19 contact arr de stop
20 Zindkerze 20 spark plug 20 condela 20 bougie
21 Zundspule 21 ignition coil 21 bobing d'accens 21 bobine d'allumoge
22 Generotar 22 generator 27 dinomo 27 generateur
| 73 Regelaleichrichtier 23 regulotor-rectifier 23 regolatore di tens 23 regulat redresseur
24 Blinker i hi 24 blinker left reor 24 lompegg post =n 24 clign.arr.gouche
725 Blinker re hi 25 blinker right rear 25 lompegg. post . dx. 25 clign. arr drao:t
26 Brems-Schlunlicht 26 rear-stoplight 26 tomal post di frenc 26 fzu orr et de stop
27 (OI-Einheit 27 C01-unit 27 (Dl-=eatela 27 boitier COI
28 Z-pol.Stecker 28 multip. cont.plug (2) |28 connettore o 2 poli 28 connect multiple (2) :
29 Lt-pol . Stecker 29 multip cont plug (&) 29 connettore o 4 poli 29 connect multiple (4)
| 30 6-pol Stecker 30 multip cont plug (6] 30 cannettore a 6 poli 30 connect multigle (&) ‘
31 Y-pol Stecker 31 multip.cont plug (9] 3! connpttore a 9 pali 1 connect multiple (9)
3?2 Haouptsicherung 104 32 moinfuse 10A 32 fusibile principole 10A |32 Fusible principol 10A
33 Starttost Notaussch 33 run-offfstort switch | 33 disinseritor/partire 33 bout de demarfarr d'urg
34 Batterie 12V 8Ah 34 bottery 12V 8Ah 34 potterio 12V BAn 3¢ potterie 12V BAn
35 Seitenstanderschalter |35 sidestand switch 35 int del covalleto loter |35 commut de bequille loted
36 Luftermotor 3 fan motar 36 ventilatare 36 vent i lateur
| 37 Stortrelaise 37T starter relay 37 rele d'ovviomento 37 releoise de demarreur
38 Startermotor 38 srarter engine 38 mat d'avviomenta elettr |38 demarreur electrique
39 Parallelverbinder 39 porallel connector 39 porollelo composto 39 porallele conrecteur
&0 Kunp&ungsﬁtnﬂlier‘ 40 ciutch switch 40 interrutere frizione L] contact de emhrayage
£1 Thermoschalter &1 remperature switch 41 int  temperafura k1 contact de temperature
42 Storterhilfsrelaice 47 stortar ouxil, reloy 42 rele owviom. ousilioric |62 relaise outi demarroge
| 43 Seitenstonderrelaise |43 sidestond reloy 43 rele del cavollera laoter |43 reloise com de bequ lot
44 Impuisgeber 44 pulser coil b4 trosmettitare d'impulsi (43 capfeur
1 faro 16 interruptor 31 conector multiple (9)
2 luz de pasicion 17 interruptor punta muerto 37 fusible grincipal 10A |
3 interm. izguierdo delanterg 18 interruptor temperatura 33 boton de errongue per ode urg
& intermitente derecho delantero 19 interruptor luz de frende fras 34 bateria 12V 8 Ah '
5 control tempercture 20 bujia 35 int del coballete laterat
7 & indicodor punto muerto 2f bobina de encendido 36 ventilndor electrica
o T luz tocometro 22 generodor 37 rele de orrangue
‘c | 8 lompora avisa luces lorgas 23 regulodar de tension 38 motor de orfondue
g 9 |nmnﬂr‘q avisa intermitentes 2:5: |nter.-nf!em|g izquierdo fraserg 39 conector paralelo
w | 10 llave de cnnrnci; 23 infermitente dergcho trosero 40 interruptor de embraque
11 fusible del ventiladar 5A 26 luz de freno frosero 41 interruptor temperoturo
12 interruptor combinodo 27 unidod cdi LD rals Hal weRAnE
12 conectar o maso 28 conecdor multiple (2) 43 2ot .q =
T : : : 2 rele del coballette lateral
14 conjunto del intermitente 29 conector multiple (&) P
15 claxen 30 conector multiple (6} *4 generado ce impulsos |
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