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IMPORTANT
IL EST RECOMMANDE DE LIRE CE MANUAL D'UTILISATION
COMPLETEMENT ET ATTENTIVEMENT AVANT DE SE SERVIR
POUR LA PREMIERE FOIS DE LA MOTO. IL CONTIENT NOM-
BRE DE CONSEILS ET D’INFORMATIONS QUI PERMETTENT
UNE MEILLEURE UTILISATION DE LA MACHINE.

PORTER UNE ATTENTION SPECIALE AUX PARAGRAPHES
MARQUES DE LA MANIERE SUIVANTE:

A ATTENTION A
SI L'ON NE RESPECTE PAS CES INDICATIONS, IL PEUT S'ENSUIVRE
UN DOMMAGE CORPOREL!

] ATTENTION ]

LE NON-RESPECT DE CES CONSEILS PEUT ENTRAINER UNE DETERIORA-
TION DE LA MACHINE OU DIMINUER LA SECURITE.

Veuillez noter ci-dessous les numéros de série de votre motocycle:

Numéro de cadre

Numéro de moteur

Cachet du concessionaire
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Cher client, cher ami,

vous venez de faire 'acquisition d'une KTM; permettez-nous de vous féliciter pour votre
choix et de vous remercier pour votre confiance.

Vous voila en possession d'une machine de sport moderne qui vous procurera beaucoup
de plaisir si vous lui accordez le soin et I'attention nécessaires. Cette brochure contient
les informations importantes concernant I'utilisation et I'entretien de votre nouvelle
KTM. Elle a été réalisée en tenant compte des derniers développements techniques. 11 se
peut toutefois que depuis son impression de petites améliorations aient encore été appor-
tées aux machines.

Peut-étre faites-vous partie de ces motards qui possedent de bonnes connaissances techni-
ques et peuvent ainsi realiser eux-mémes, grace a cette brochure, nombre de travaux
d’entretien. Si ce n'était pas le cas, il serait préférable de faire effectuer les opérations
marquées d’'une * dans le chapitre “Travaux d’entretien partie-cycle et moteur” par un
atelier KTM, au bénéfice de votre propre sécurité.

Il est impératif de respecter les prescriptions de rodage ainsi que les intervalles de révision
et d’entretien. Cela contribue de maniére essentielle a prolonger la durée de vie de votre
machine. Il est nécessaire de faire effectuer les révisions dans un atelier KTM afin de con-
server le bénéfice de la garantie.

Nous vous souhaitons un maximum de plaisir!

(o

FOR QUALITY SYSTEM

1ISO 9001

REG.NO. 12 100 6061

La certification ISO 9001 concernant KTM Sportmotorcycle AG est la premiére étape
d’'un développement continu de la qualité synonyme de progres.

KTM SPORTMOTORCYCLE AG
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

SOUS RESERVE DE MODIFICATIONS DANS LA CONCEPTION ET LA REALISATION.
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EMPLACEMENT DES NUMEROS DE SERIE

Numeéro de cadre

Le numeéro de cadre se situe a droite sur la colonne de direction, Notez ce numéro
dans l'espace prévu a la premiére page.

e Type et numéro de moteur

Le type et le numéro du moteur sont frappés & droite sous le pignon de sorte de
boite. Notez ce numéro dans |'espace prévu a la premiere page.

f-i SIVDNV}I:l

ORGANES DE COMMANDE

Levier d’embrayage

A gauche au guidon; Lorsque le moteur est froid, le jeu au levier @ doit se situer
entre 1 et 3 mm, mesuré en bout du levier.

: ATTENTION !

S'IL N'Y A PAS DE JEU AU LEVIER D'EMBRAYAGE, LES DISOUES SE METTENT A PATINER, SI
WIEM QIS CHAUFFENT, ET LES GARNITURES SONT DETERIOREES,

Levier de décompresseur a main

Le levier de décompresseur & main @ n'est utilisé que dans 2 cas d'exceprion.

a) Sile moteur cale.

Il peut se faire que quand on essaye alors de remettre le moteur en route, le
démarreur ne réussisse pas a entrainer le moteur, parce que le décompresseur
automatique ne fonctionne pas. Dans ce cas-1a, on actionne le décompresseur a
main et I'on donne un nouveau coup de démarreur. Aprés quoi on peut démar-
rer normalement.

Sivous voulez pousser la moto.

Tirer pendant que vous poussez la mota, sur le levier de décompresseur a main
afin que le moteur se mette en marche.

! ATTENTION !

VERIFIER REGULIEREMENT LE REGLAGE DU CABLE DF DECOMPRESSEUR. S1 LE LEVIER DE
DECOMPRESSEUR N'A PAS DE GARDE, LE MOTEUR SERA ENDOMMAGE,

e

b




Starter

Lorsque T'on tire le levier de starter @ vers Tarrire, on libere un passage au
niveau it carburateur, ce qui permet au moteur d’aspirer un peu d'essence sup-
plémentaire. Ainsi s'établit un mélange air-carburant plus riche, comme cela est
nécessaire pour un démarrage & froid. Cluand on repousse le levier & fond vers I'a-
vant, le passage est refermé, 11 deit ¥ avoir alors un jeu d'environ 2 mm au catle
de starter.

| ATTENTION i
SI LE CABLE DE STARTER N'A PAS DE JEU, LE PASSAGE SPECIAL PREVU DANS LE SYSTEME D'EN-
RICHISSEMENT NE PEUT FTRE FERME COMPLETEMENT: LES CONSEQUENCES EN SONT UNE
ELEVATION DE LA CONSOMMATION, UN MANQUE DE REGULARITE DIT REGTME MOTEUR ET
UNE USURE ANORMALE DI PISTON ET DI CYLINDRE.

Levier de frein
Le levier de frein a main est monté 4 droite du guidon.

iy ATTENTION iy
SI LA RESISTANCE AL LEVIER DE FREIN A MAIN OU A LA PEDALE DE FREIN EST ¢SPONGIEUSED,
(CECT SIGNIFIE QUE LE SYSTEME DE FREINAGE N'EST PAS EN ORDRE. FAITES-LE VERIFIER DANS
UN GaRAGE KTM AVANT DE ROULER AVEC VOTRE MOTO.

Compteur, témoins

Le compteur kilométrique © dans I'ensemble compteur @ indique la somme glo-
bale du kilométrage parcouru. Le totalisateur journalier @ peut étre remis & 0
avec la molette @, Pour cela, fourner la molette vers I"avant de maniére & aligner
les 0.

Le témein vert s'allume avec les clignotants et clignote & leur rythme.

Le témoin vert est allumé lorsque la boite de vitesses est au point mort.

Le témoin bleu s'allume lorsque le feu de route est allumé,

- Le témein rouge de température du liquide de refroidissement (TEMP] sal-
=22 | lume lorsgue le liquide a atteint 110°C.

i ATTENTION !
S CE TEMOIN STALLUME ALGRS QU'ON ROULE, C'EST QUTIL ¥ A UN PROBLEME DANS LE CLR-
CIUIT DE REFROIDISSEMENT. [L EAUT &'ARRETER ATSSITOT, COUPER LE MOTEUR EI VERIFIER
LE NIVEAU 13U LIOUIDE [CF. PAGE 26]. S1 ON CONTINUE A ROULER ALORS QUE LE TEMOIN
EST ALLUME, IL SE PRODUIEA UNE CASSE MOTEUR,

Contacteur

Position du contacteur @

OFF - Pas d'allumage, pas de lumiére

PARK = Pas d’allumage, veilleuse allumée

] ATTENTION H

NE PAS LAISSER LA VEILLEUSE ALLUMEE PENDANT PLUS DE TROIS HEURES LORSGUE
LE MOTELR EST ARRETE, SINON IL N'EST PLUS FOSSIBLE D'UTILISER LE DEMARREUR
ELECTRIOUE.

ON 1 = Lalumidre est allumée

ON 2 = La lumiére est allumée

Dans les positions OFF et PARK la clé peut &tre retirée.
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Commodo
L'inverseur @ permet de passer de code en phare et inversement.

Z(D = feu de route (phare)

£(D = feu de croisement [code]

Le bouton de clighotants @ revient lui-méme en pesition médiane. Pour couper le
clignotant, il faut appuyer sur le bouton.

Le bouton @ actionne le klaxot.
Le bouton @ est I'appel de phare.

Bouton de démarreur, bouton d’arrét d’urgence
Le bouton @ permet d’actiontier le démarreur.
5 ! ATTENTION :
APPUYER PENDANT 5 SECONDES AU MAXIMUM. ATTENDRE AU MOINS 5 SECONDES
AVANT DE RECOMMENCER,

Le bouton d'arrét d'urgence @ est en premier lieu un élément de sécurité et
devrait normalement étre sur la position de marche.

Quwand on peut voir ce symbole sur le bouton, le moteur peut étre lancé
(les circuits d'allumage et de démarreur sont fermés).

O Quand on peut voir ce symbole sur le bouton, le moteur ne peut pas étre lancé.

Bouchon de réservoir

Ouverture : Tourner le bouchon dans le sens inverse de celui des aiguilles.
Fermeture : Mettre le bouchon, le faire tourner dans le sens des aiguilles d'une
monire. Positionner le tuyau de mise a I'air @ de maniére & ce qu'il ne fasse pas
de croc.

Carburant
Le moteur LC4 requiert du supercarburant d*un indice d’octane d’au moins 95.

’ ATTENTION !

—  EMPLOYER SEULEMENT DU SUPER SANS PLOMB D'UN INDICE D'OCTANE DE 95, N'UTILI-
SER EN AUCUN CAS [N CARBURANT D'UN INDICE D'OCTANE INFERIEUR A 05, CAR LE
MOTEUR POURRAIT S’EN TROUWER ENDOMMAGE.

— LES MODELES & DESTINATION DE L'ALLEMAGNE, DE L'AUTRICHE ET DE LA SUISSE SONT
FOUIPES D'UN POT A CATALYSE. SI L'ON UTILISE ALORS DE L'ESSENCE AU PLOMB, LE
CATALYSEUR SE TROUVE DETRUIT.




A ATTENTION A
L'ESSEMCE STENFLAMME FACILEMENT E1 ELLE ST NOCIVE. La PLUS GRANDE PRUDENCE ES1
RECOMMANDEE. NE TAS FAIRE LE FLEIN A PROXIMITE D'UNE FLAMME OU D'UNE CIGARETTE.
TOUOURS ARRETER LE MOTEUR. FAIRE ATTENTION A NT PAS RENVERSER D'ESSEMCE SUR
L'ECHAPPEMENT ©OU LE MOTEUR TANT QUE L& MACHINE EST CHAUDE. ESSUYER AUSSITOT
LES ECLABDUSSURES, EN CAS D'INGESTION OU D'ECLABCUSSURE DANS LES YEUX, IL FAUT
COMSULTER AUSSITOT UN MEDECIN,

Le carburant augmente de volume avec la température. Ne pas remplir le réser-
voir & ras bord (CE Figure).

Robinet d’essence

OFF Dans cette position le robinet est fermé. Le carburant ne parvient pas au
carburateur,

ON Quand on utilise la moto on fait pivoter sur la position ON. Le carburant
parvient alors au carburateur. Dans cette position on utilise toute I'essence
du réservoir, i I'exception d’une réserve d'environ 1,5 litres.

RES Cette réserve d'environ 1,5 litre n'est ufilisée gue si 'on passe sur la posi-
tion RES. Ne pas oublier de revenir en position ON aprés avoir fait le plein,

! ATTENTION |

LoRsalr ON ARRETE LE MOTEUR, 1L FAUT FERMER LE ROBINET D'ESSENCE, SINON LE CARBL-
RATEUR PEUT DEBORDER ET L'ESSENCE RENTRER DANS LE MOTEUR.

REMARQUE:
Le réservoir de 20 litres posséde deux robinets. Toujours les ouvrir tous les deux
lorsque I'on roule, et toujours les fermer tous les deux & l'arrét.

Dispositif de démarrage a trés chaud

Les carburateurs sont équipés d'un dispositif facilitant le démarrage du moteur
quand il est chaud. Enfoncer le bouton @ jusqu’a ce que I'on sente qu'il s'enclen-
che. Ainsi on reléve un peu le boisseau. Quand le moteur tourne, tirer sur le bou-
ton pour le remetire en position de base.

REMARQUE :

Toujours remettre le bouton de démarrage 4 chaud dans sa position de base quand
le moteur tourne. En effet, si le dispositif reste activé, tout démarrage a froid est
rendu plus difficile.

Selecteur

Le sélecteur se trouve & gauche sur le moteur. L'illustration montre la position des
différentes vitesses. La position neutre, c’est-d-dire le point mort, se situe entre la
lére et la 2éme vitesse.




Kick
Le kick se trouve sur la droit du moteur. I est repliable.
i ATTENTION Py

IL FAUT TOUJOURS PORTER DES BOTTES POUR DEMARRER LE MOTELR All KICK, CELA AFIN
D'EVITER TOUTE BLESSURE.

Pédale de frein
La pédale de frein principal se trouve devant le repose-pied droit. La position de
base peut étre adaptée & votre position d'assise (CI. travaux de maintenance].

A ATTENTION A
SI LA RESISTANCE AU LEVIER DE FREIN A MAIN OU A LA PEDALE DE FREIN EST 4SPONGIEUISER,
CECI SIGNIFIE QUE LE SYSTEME DE FREINAGE N'EST PAS EN ORDRE. FAITES-LE VERTFTER DaNS
UN ATELIER KTM AVANT DE ROULER AVEC YOTRE MOTO,

Antivol de direction
L'antivol placé sur la colonne de direction permet de bloquer le véhicule. Pour fer-
mer, tourner le guidon complétement 3 droite, introduire la clé, la tourner vers la
gauche, I'enfoncer, la tourner vers la droite et la retirer.

! ATTENTION !

NE JAMAIS LAISSER L& CLEF DANS LA SERRURE D'ANTIVOL. LORSOUE L'ON AMENE LA FOUR-
CHE EN BUTEE A GAUCHE, LA CLEF PEUT ETRE TORDUE.

Réglage de la compression de la fourche

Le systéme d'amortissement & la compression se situe dans le bras gauche de la
fourche. II régle I'importance de I'amortissement uniquement lorsque la fourche
s'enfonce. Le réglage s'effectue avec la molette @ [COM),

En tournant dans le sens des aiguilles d'une montte, on augmente |'amortisse-
ment; en tournant dans le sens contraire, on le réduit.

REGLAGE DE BASE:
— Tourner le bouton dans le sens des aiguilles d'une montre jusqu'en hutée.
— Revenir en arriere d'un nombre de crans correspondant au type de fourche,
= K4T96L3........... 10 crans (EGS-E, R/XC e)

KATOTES i 14 crans (LSE)

Réglage de la détente de la fourche

Le systéme d'amortissement 4 la détente se situe dans le bras droit de la fourche.
Il régle Pimportance de 'amortissement uniquement lorsque la fourche se détend.
Le réglage s'effectue avec la molette @ [REB).

En tournant dans le sens des aiguilles d'une montre, on augmente l'amortisse-
ment; en tournant dans le sens contraire, on le réduit.

REGLAGE DE BASE:
— Tourner le bouton dans le sens des aiguilles d'une montre jusqu’en butée.
— Revenir en arriere d'un nombre de crans correspondant au type de fourche.
— KATOOL3.....ovnee 10 crans (EGS:E, R/XC e}

KATO7KS ..........14 crans (LSE]




Réglage de la compression de 1'amortisseur

L'amortissement & la compression peut connaitre 7 positions de réglage au moyen
du bouton @. En tournant dans le sens contraire des aiguilles d'une montre on
augmente l'amortissement; en tournant dans le sens des aiguilles d'une montre on
le réduit.

REGLAGE DF BASE:
K4T96S..................Position 3 [EGS-E, R/XC ¢
K4TO7K Position 3 [LSE}

Réglage de la détente de I'amortisseur
L'amortissement a la détente peut connaitre 11 positions de réglage au moyen du
bouton @, En tournant a gauche on augmente |'amortissement; en tournant &
droite on le rédult.
REGLAGE DE BASE:
KATI6S.. ..Position 4 (EGS-E, R/XC e}
KATOTK .................Position 5 (LSE)
A ATTENTION A

— NE JAMAIS MODIFIER L AMORTISSEMENT 18 PLUS 1DE DEUX CRANS ENTRE ELUX ESSAIS.
L'AMORTISSEUR EST RCMFLI D'AZOTE SOUS HAUTL PRESSION. NE PAS ESSAYER DE LE
DEMONTER OU TENTER DE LE REPARER SOI-MEME. ON POURRALT SE BLESSER GRAVEMENT.

Porte-bagages
La charge du porte-bagages doit étre au maximum de 10 kg Les deux arceaux
latéraux servent de poignées de maintien pour le passager,




CONSEILS D’UTILISATION

Vérifications avant chaque mise en service

Utiliser la moto seulement en parfait élat mécanique. Dahs un souci
de sécurite, i1 faudrait prendre pour habitude d'effectuer les vérifica-
tions suivantes avant chague mise en service,

| VERIFIER LE NIVEAU D'HUILE
Un niveau trop bas conduit & une usure prématurée et par suite a
la casse.

2 CARBURANT
Vérifier le niveau dans le réservoir et bien remetire en place le
tuyau de mise & 'air du bouchon.

3 CHAINE
Une chaine trop liche peut sauter, une chaine trés usée peut cas-
seT et une chaine non graissée s'use et use a-normalement Je pig-
non et la couronne.

4 PNEUS
Verifier 'état des pneus. $'ils présentent une entaille ou une her-
nie, les remplacer. La profondeur du dessin doit étre conforme
aux réglements administrarifs. Véritier la pression. Une usure trop
importante ou une pression incorrecte affecte la tenue de route.

5 FREINS
Veérifier leur fonctionnement, contréler le niveau de liquide dans
les bocaux. Les bocaux ont des dimensions telles que méme lors-
que les plaquettes sont usées, il n'est pas nécessaire de rajouter de
liquide. Si le niveau descend au dessous du minimum, ¢'est qu'il
y a une fuite ou qu'il n'v a plus de garniture sur les plaquettes.
Faire vérifier alors le systéme de freinage dans un atelier KTM,
car uhe panne se dessine.
I faut également vérifier I"état des durites et 1'épaisseur des pla-
quettes.
Vérifier la course a vide de la poignée et de la pédale de frein.

0 CABLES
Controler les réglages et vérifier si tous les cibles coulissent hien.

7 LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
Veérifier le niveau lorsque le moteur est froid.

8 EQUIPEMENT ELECTRIQUE
Vérifier le bon fonctionnement du phare, de la veilleuse, du feu
rouge, du stop, des clignotants, des témoins et du klaxon.

9 CHARGEMENT
Si vous avez des bagages, vérifier leur fixation.

Fis ATTENTION A

. FAUT TOUJOURS REVETIR UN BOQUIPEMENT ADEQUAT. UN PILOTE
SERTELTE PORTE TOWOURS UN CASCUIE, DES BOTTES, DES GANTS ET UN
BLOUSON, QUE CE SOIT POUR UNE ETAPE D'UNE JOURNEE OU POUR UN
SIMPLE PETIT TOUR. LES VETEMENTS DOIVENT ETRE DE COULEUR VIVE,
ATFIN QUE L'ON SOIT VU SUFFISAMMENT TOT PAR LES AUTRES USACERS DE
La ROUTE, [L EST EVIDENT QUE LE PASSAGER DOIT AUSSI AVOIR UN BON
EQUIPEMENT.

— INE PAS ROULER APRES AVOIR CONSOMME DE L'ALCOOL.

— N'UTILISER QUE DES ACCESSOIRES HOMOLOGUES paR KTM. Ams un
CARENAGE DE TETE DE FOURCHE MAL CHOISI PEUT INFLUENCER NEGATT-
VEMENT LA TENUE DE ROUTE DE LA MACHINE A HAUTE VITESSE. DES
SACOCHES, UN RESERVOIR SUPPLEMENTAIRE, ETC. FEUVENT EGALEMENT
AVOIR UNE INFLITENCE NEGATIVE EN RAISON DU DEPLACEMENT DU CEN-
TRE DE GRAVITE.

— LES ROUES AVANT ET ARRIERE DOIVENT ETRE CHALSSEES DE PNEUS PRE-
SENTANT DES DESSINS DE MEME NATURE,

Remarques concernant la mise en service

— S'assurer que les ,PREPARATION DE LA MOTO® [cf. camnet de
révision] ont été effectués par votre agent KTM.
Lire attentivermnent tout le manuel d'utilisation avant la mise en
service de la machine.

— Se familiariser avec les commandes.

— Régler la poignée de frein et la pédale de frein de manidre & ce

que la position soit naturelle pour le pilote.
Sur un parking vide ou en terrain pas trop difficile, s’habituer aux
réactions de la machine avant d'entreprendre un grand trajet.
Rouler également trés lentement et debout sur les repose-pieds
afin de bien sentir la machine.

— Ne pas se lancer sur un terrain qui dépasse vos compétences et
vos possibilités.

— Toujours tenir le guidon & deux mains et laisser les pieds sur Jes
repose-pieds.

— Ne pas laisser le pied sur le frein, sinon les plaguettes léchent con-
stamment le disque et chauffent.

— On ne peut emmener un passager que si la machine est équipée
et réceptionnée pour cela. Le passager doit se tenir aux poignées
ou au pilote, et mettre ses pieds sur les repose-pieds.

— Ne pas modifier la machine et toujours utiliser des pitces
détachées KTM d'origihe. Des piéces d'une autre provenance
peuvent diminuer la sécurité de la moto.

— La répartition des masses influence beaucoup le comportement
d’une moto. 51 vous emporiez des bagages, fixez-les le plus prés
possible du centre du véhicule, et répartissez les poids harmo-
nieusement sur la roue avant et la roue arriére. Ne pas dépasser le
poids total roulant autorisé ainsi que la répartition avant/arrisre.
Le poids total roulant comprend:

- le poids de la moto en ordre de marche avec les pleins

— le poids des bagages

— le poids du pilote et du passager avec leur éguipement, dont le
casgue en particulier,

— Respecter les prescriptions de rodage.

Rodage des modeles LC-4-E

Quelle que soit la finesse de l'usinage, les pigces en contact se font
les unes aux autres, c’est pourquoi il faut roder un moteur. Durant
les premiers 1000 km on ne poussera pas la mécanique & fond et on
ne dépassera pas le régime de 4800 v/mn. Durant les 1000 premiers
kilométres il faut roder la machine & allure modérée et en faisant
varier les efforts demandés an moteur.

De plus on variera ['utilisation (route et toutterrain facile). Le
tableau ci-dessous permet de déterminer la vitesse a ne pas dépasser
sur les différents rapports; elle correspond 2 4800 ©/mn et dépend de
la démultiplication de la machine. Si on dépasse le régime indiqué ci-
dessus et si on sollicite trop le moteur quand celui-ci est froid, cela
peut avoir des conséquences hégatives sur sa durée de vie.

i [ 400 EGSE| 620 EGSE[ 400 RAC ¢ | 620 RKC e| 400 LSE | 620 LE
appcit 15:45 | 16:40 | 16:45 | 16:40 | 15:45 | 16:38

lére | 30 km/h | 35 km/h | 30 km/h | 35 km/h | 30 km/h | 35 km/h

2éme| 45 kmsh | 55 km/h | 50 km/h | 55 km/h | 45 km/h | 55 km/h

3éme| 60 km/h | 75 km/h | 65 kmsh | 75 km/h | 60 kmAh | 75 km/h

déme| 75km/h | 90 kmsh | 80 kmsh | 00 kmsh | 75 kmsh | 90 kmsh

5éme| 85 km/h | 105 km/h| 95 km/h | 105 kmeh| 85 kim/h | 105 km/h

REMARQUE:

Pendant la phase de rodage du moteur, donc pendant les premiers
1000 km, utiliser de I'nuile moteur & base d'huile minérale. Cela
vaut aussi aprés une réparation du moteur.




Démarrage moteur froid

Quvrir le robinet d’essence @.

Mettre le contact (Clef @ en position ON 1).

Mettre le bouton d'arrét d’urgence sur la bonne position (Le symbole @ doit
etre visible].

Mettre la bolte au point mort (Le témoin vert N @ doit tre allumé).

Mettre le starter ©.

Ne pas donner de gaz et appuyer sur le bouton de démarreur @.

(Quand le moteur a démarré, il faut repousser un peu le starter dés que le
moteur ne tourne plus rond.

Faire descendre la mote de la béquille centrale ou replier la béquille latérale,

A ATTENTION Py

— [L FAUT TOUIOURS PORTER DES BOTTES POUR DEMARRER LE MOTEUR AU KICK, CELA AFIN
D'EVITER TOUTE BLESSURE.

— NE PAS FAIRE DEMARRER LE MOTEUR ET ME PAS LE LAISSER TOURNER DANS UN LOCAL
C108. EN TFFET, LES GAZ D'ECHAPPEMENT SONT NOCIES ET PEUVENT AMENER UNE
PERTE DE CONNAISSANGE POUVANT CONDUIRE A LA MORT. TOUTOURS PREVCIR UNE VEN-
TILATION SUIFFISANTE.

! ATTENTION I

—  ACTIONNER LE DEMARREUR PENDANT 5 SECONDES AU MAXIMUM, ATTENDRE ALl MOINS
5 SEOONDES AVANT DE RECOMMENCER.

— NE PAS FAIRE PRENDRE DE TOURS All MOTEUR FROMD. L PEUT SE FRODUIRE UN SLRRAGE,
CAR LE PISTON CHAUFFE PLUS WITE CT DONC SE DILATE PLUS RAPIDEMENT QUE LE CYLIN- H
DEE, QUL EST REFROIDL PAR EAL. TOUQURS LAISSER CHAUFFER TN PEUN TR MOTELUR, Ol S5
FARTIR EM DOLUCEUR,

Lo b —

s [ SR

s 5]

S LE MOTEUR N'EST PAS ENTRAINE QUAND ON APPLUIE SUR LE BOUTON
DE DEMARREUR,ON:
Wérifiera
— si la boite est au point mort
51 le bouton d'arrét d'urgence n'ouvre pas le circuit
- sil'allumage est mis
— si le phare s'allume
si nom, c'est que la batterie est dechargge
— si oul, effectuer la “recherche de panne” comme cela est décrit dans ce
manuel ou consulter un atelier KTM.

S LE MOTEUR EST ENTRAINE QUAND ON APPUIE SUR LE BOUTON DE
DEMARREUR MAIS NE VEUT PAS DEMARRER, ON:
Vérifiera
si le robinet d'essence est ouvert
si 'on a mis le starter
— g'il y a suffisamment d'essence dans le réservoir
—si non, mettre de 1'essence
— si oui, effectuer la “recherche de panne” comme cela est décrit dans ce
manuel ou censulter un ateller KTh.

REMARQUE:

Les machines équipées d’une béquille latérale sont pourvues d'un coupe-circuit de
sécurité. Lorsque la béquille est mise, le moteur ne peut démarrer que si la boite
£st au point mort. Si une vitesse est passée alors que la béquille est mise, le
[moteur se coupe.

Démarrage lorsque le moteur est chaud

| Quvrir le robinet d'essence @.

2 Mettre le contact (Clef @ en position ON 1),

3 Mettre le bouton d’arrét d’urgence sur la bonne position (Le symbole @ doit
étre visible].

4 Mettre la boite au point mort {Le témoin vert N @ doit &tre allumé],

5 Ne pas donner de gaz et appuyer sur le bouton de démarreur @.

¢ Faire descendre la moto de 1a béguille centrale ou replier la béquille latérale.

Démarrage lorsque le moteur est trés chaud

1 Quvrir le robinet d’essence @.

2 Mettre le contact |Clef @ en position ON 1).

3 Mettre le bouton d'arrét d'urgence sur la bonne position (Le symbole @ doit
étre visible].

4 Mettre la bofte au point mort (le témoin vert N @ doit étre allumé).

5 Actionner le bouton de démarrage @ & chaud sur le carburateur.

6 Ne pas donner de gaz et appuyer sur le bouton de démarreur @.

7 Faire descendre la moto de la béquille centrale ou replier la béquille latérale.

8 Lorsque le moteur tourne, remettre le bouton de démarrage & chaud dans sa
position initiale.
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Remeéde quand le moteur est noyé
Démarrer en ouvrant les gaz en grand.

Démarrage au kick

Procéder comme décrit ¢i-dessus, puis actionner le kick avec vigueur
SUr toute sa course.

iy ATTENTION Jiy

Il FAUT TOUJOURS METTRE DES BOTTES POUR KICKER, AFIN D'EVITER DES
BLESSTIRES.

Démarrage
Tirer sur la poignée d'embrayage, passer la lére et relicher lente-
ment l'embrayage, tout en donnant les gaz.

A ATTENTION A

! ATTENTION !

— Un REGIME ELEVE QUIAND LE MOTEUR EST FROID MUIT A LA LONGEVITE
DE CE DERNIER. IL EST PREFERABLE D'EFFECTUER QUELQUES KILOMETRES
A REGIME MOYEN AVANT D'OUVRIR EN GRAND. LE MOTEUR A ATTEINT SA
TEMPERATURE DE FOMCTIONMEMENT DES QUE LES RADIATEURS SONT
CHAUDS.

— NE JAMAIS DESCENDRE UNE VITESSE A PLEIN REGIME. IL SE PRODUIRAIT
[N SURREGIME QT POUIRRAIT ENDOMMAGER LE MOTEUR. DAUTRE PART,
LE BLOCAGE DE LA ROUE ARRIERE POURRAIT FACILEMENT FAIRE PERDRE LE
CONTROLE DE LA MACHINE,
ROULER SUR UNE ROUE PENDANT UN CERTAIN TEMPS PROVOQUE UNE
CHUTE DE PRESSION DANS LE $YSTEME D'HUILE ET PEUT AINSI ENDOMMA-
GFER LE MOTELIR

— 31 TOUTEFOIS LE TEMOIN ROUGE DE TEMPERATURE SALLUME ALORS
QU'ON ROULE A VIVE ALLURE, C'EST QU'IL ¥ A UN PROBLEME DANS LE CIR-
CUTT DE REFROIDISSEMENT. IL CONVIENT ALORS DE §'ARRETER IMMEDIATE-
MENT ET DE COUPER LE MOTEUR. LAISSER REFROIDIR LE MOTEUR ET VERI-
FIER €11 N'Y A PAS DE FUITE AU SYSTEME DE REEROIDISSEMENT. VERIFIER
LE NIVEAU DF LIQUIDE BN FAISANT ATTENTION DE NE PAS S"EBOUILLAN-
TER, ON PEUT REPARTIR SEULEMENT S'IL ¥ A ASSEZ DE LIQUIDE DE REFRC-
IDISSEMENT DANS LE SYSTEME.
SI DES VIBRATIONS ANORMALES APPARAISSENT, IL FAUT VERIFIER LES FIEA-
TIONS MOTEUR.

Freinage

Couper les gaz et freiner en méme temps de 'avant et de ['arriére.
Sur le sable, le mouillé ou un sol glissant, on freinera principalement
de I'arriere. Toujours bien doser, car des roues qui bloquent déstabili-
sent la moto et conduisent & 1a chute. Descendre les vitesses en fonc-
tion du ralentissement.

Dans les grandes descentes, utiliser le frein moteur. Descendre une &
deux vitesses en prenant garde toutefois de ne pas effectuer de surré-
gime. Ainsi on aura moins & freiner et les freins ne chaufferont pas.

AVANT DE DEMARRER, VERIFIER TOUIOURS S LA BEQUILLE CENTRALE ET LA
BEQUILLE LATERALE SONT COMPLETEMENT RELEVEES. SI UNE BEQUILLE
TRAINE SUR LE S0L, ON FEUT PERDRE LE CONTROLE DE LA MACHINE.

Passage des vitesses, Conduite

Le premier rapport sert au démarrage ainsi que dans une forte pente.
Lorsque les circonstances le permettent (circulation, pente| on passe
le rapport supérieur. Pour cela on coupe les gaz tout en tirant sur la
poignée d'embrayage, on passe la vitesse, on relache I'embrayage et
I'on redonne les gaz. S1 le starter est mis, il faut Uenlever dés que le
moteur est chaud.

Lorsque l'on a atteint la vitesse maximale en ouvrant les gaz & fond,
il faut revenir & une ouverture de 3/4 de la course de la poignée de
gaz; en effet, la vitesse diminue alors trés peu, mais la consommation
5e trouve réduite de maniere Importante. Ne pas donner plus de gaz
gue le moteur ne peut en avaler dans l'instant; ouvrir brutalement
fait augmenter la consommation.

Pour descendre un rapport, freiner éventuellement tout en coupant
les gaz. Tirer sur la poignée d’embrayage et engager le rapport
inférieur. Relicher doucement I'embrayage et redonner les gaz, ou
descendre un nouveau rapport.

A ATTENTION A

— RESPECTEZ LE CODE DE LA ROUTE, ROULEZ DE MANIERE DEFENSIVE POUR
PREVOIR LES DANGERS SUFFISAMMENT TOT.

—  ADAPTEZ VOTRE VITESSE AUX CIRCONSTANCES ET A VOS POSSIBILITES.

—  ROULEZ PRUDEMMENT SUUR TES ROUTES OU SUR UN TERRAIN CULIE VOUS NE
CONMAISSEE PAS.

— EN TOUT-TERRAIM, L BST PREFERABLE D'ETRE A DEUX MOTOS, AFIN DE
POUWOIR §'ENTRAIDER EN CAS DE DIFFICULTES.

—  REMPLACER LA VISIERE DE CASQUE OU LES ECRANS DE LUMETTES DES QUE
LE BESOIN 8'EN FAIT SENTIR. EN EFFET, UNE VISIERE OU UN ECRAN RAYE
FONT CIJE L'ON EST AVEUGLE PAR LES PHARES OU LE SOLEIL.

— APRES UNE CHUTE, [L FAUT INSPECTER LA MACHINE COMME AVANT
TOUTE UTILISATION.

A ATTENTION A

LORS ™) FREINAGE, 1E DISQWE, LES PLAQUETTES, LA PINCE ET LE LICUIDE
S'ECHAUFFENT. PLUS ILS CHAUFFENT, MOINS LE FREINAGE EST BOM. Dans
LES CAS EXTREMES, LE FREINAGE DEVIENT NUL.

Arrét et béquillage

Ralentir la moto et metter la boite de vitesses au point mort. Four
arréter le moteur, couper le contact. Fermer le robinet d’essence.
Stationner la moto sur un sol solide et la fermer la & clé.

A ATTENTION A

— DNE PAS ABANDONNER LA MACHINE TANT QUE LE MOTEUR TOURNE.

— LES DECAGEMENTS DE CHALEUR PEUVENT ETRE INTENSES TANT AU
NIVEAU DU MOTEUR, QUE DE L'ECHAPPEMENT, QUE DU RADIATEUR, QUE
DES DISQUES DE FREIN, QUE DES AMORTISSEURS. ON FERA DONC ATTEN-
TION AVANT D'Y TOUCHER ET ON GARERA LA MACHINE DE MANIERE A
EVITER TOUT CONTACT FORTUIT.

— NN JAMAIS GARER LA MOTO LA OU SE TROUVERAIENT DES HERBES SECHES
OU DES MATERIAUX FACILEMENT INFLAMMABLES.

! ATTENTION l

— (QQUAND ON RANGE LA MACHINE, IL FAUT FERMER LE ROBINET D'ESSENCE,
CAR DANS LE CAS CONTRAIRE LE CARBURATEUR PEUT DEBORDER ET DU
CARBURANT PEUT PENETRER DANS LE MOTEUR.

— I CONVIENT DE TOUJOURS RETIRER LA CLEF DE CONTACT QUAND ON
GARE LA MOTO, AFIN DE PREVENIR UNE UTILISATION ABUSIVE.

— NE PAS LAISSER L VEILLEUSE ALLUMEE PENDANT PLUS DE TRCIS HELIRES
LORSQUE LE MOTEUR EST ARRETE, SINON TL N'EST PLUS POSSIBLE D'UTILI-
SER LE DEMARREUR ELECTRIQUE.




REMARQUE CONCERNANT LA BEQUILLE PRINCIPALE:

[1 existe une technique pour béquiller la moto sans faire d’efforts:

a] Avec le pied, appuyer la béquille contre le sol

b) Déplier le kick et s’en servir pour tirer la moto en biais vers I'ar-
rigre (cf. THustration).

Faire attention & ce que le sol soit dur et permette une bonne assise.

REMARQUE CONCERNANT LA BEQUILLE LATERALE:
Avec le pied pousser la béquille vers 'avant jusqu’ en butée et incli-
ner la moto. Faire attention & ce que le ol soit dur et permette une
bonne assise, Par sécurité on peut enclencher une vitesse.

! ATTENTION i
La BEQUILLE LATERALE N'EST PREVUE CQUE POUR LE POIDS D LA MACHINE. SI
L'ON §'ASSIED SUR LA MOTO, ON FORCE SUR LA BEQUILLE, QUI PEUT ALORS
ETRE ENDOMMAGEE, DE MEME QUE LE CADRE. DE PLUS 14 MOTO PELI
ALORS TOMBER,
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PLAN DE GRAISSAGE ET D'ENTRETIEN

EGSL, Duke 12.96

=

%MOI’ORCYCIES

EN UTILISATION COMPETITION LA REVISION DES 5000
KM DOIT ETRE EFFECTUEE APRES CHAQUE COURSE

Pilote
KTM

Atelier
KTM

aprés changue

en service
nettoyage

1 &re révision
apres 300 km

| Vérifier le niveau d'huile

Vidange |'huile

Nettoyer la crépine et 'aimant des bouchons lors de la vidange

Changer le filtre a huile

Remplacer la cartouche filtrante {filire fin) sur le tube frontal de cadre

R chaque mise

chaque 5000 km
ou une fois par an

chagoe 2500 km

all moins une
fois par an

Vérifier I'état etla position des durites d'huile

Vérifier le jeu aux soupapes
I\ettﬂyu la b[}-ugle régler I'ecartement des électrodes

.....[.

Remplacer la bougie tous les 10 000 km

Regler le raleni
Verifier que les tuyaux de mise a l'alr du carter moteur, el du Iéservoir ne sont pas pincess

Vérifier le point d'allumage
Vider e nettoyer la cuve de carburateur

Nettayer le filtre & air et son boitier

Verifier la chaine, le pignon, la couronne et les guides

Nettoyer et vérifier l'excentrique du tendeur de chaine [Duke]

Nettoyer et graisser la chaine

Veérifier le niveau du liquide refroidissement

Vérifier la tension de la chaine

Wérifier le qualité d'antipel

Vérifier s']_l n'y a pas de fuite & 'echappement

Vérifier 'étanchéité du circult de refroidissement

Vérifier le support 'echappement

Verifier le niveau de liq__ujde de frein dans les bocaux

Changer le liguide de frein

Vérifier les plaguettes de frein

Verifier les disques de freln

Vérifier 'état et le position des durites de frein
Yérifier a course & vide de |a poignée et de la pédale de frein

Weérifer le réglage et l'amoartissement de la fourche

| Verifier I'élanchéilé de la fourche
Dévisser les vis de purge des bras de fourche [sumrcsstonl

Yidanger la fourche

Entretien complet de la fourche
Metrayer les cache-poussiére de la fourche

ontdler les roulements de direction / régl
Contdler le nts de direction / régler

NelLU‘,'er et graisser les roulements et les caches de 1a direction
Vérifier le réglage et | ‘amortissement de l'amortisseur

Vérifier I'état d'usure du joint torique de I'amortisseur

Entretien complet de l'amortisseur

Craisser par le graisseul de la biellette du syst2me de suspension Fro Lever

Démenter pour entreden le renvol du systéme de suspension Pro Lever

Entrelien le roulements du bras oscillant

Vérifier 1a tension des rayons et 'état des jantes

Weérifier le jeu des roulements de roues

Yérifier le amortisseur 2 gomme du moyeu arriere

Weérifi ter I'état des pneus et leur pression

Wérifier I'état de bon fonctionnement des cibles

Régler et huiler les cdbles

WVérifier l'equipment électrique

Vérifler la flxation de batterie et les raccords

Weérifier I'ajustage des phares

Wérifier les serrage de tous les écrous, vis et colliers

Passer un aérosol anti-humidité sut le contacteur général, le bouton d'arrét d*urgence et le contacteur d'éclairage
&

Huiler ou graisser toutes les articulations

Contréle antipollution [seulerent sur les modeles avec un pat a catalyse ou une admisslon d'alr secondalre)




TRAVAUX D’ENTRETIEN PARTIE-CYCLE ET MOTEUR

A ATTENTION A

TOUS LES REGLAGES ET TRAVAUX D’ENTRETIEN MARQUES D'UN ASTERISQUE * NECESSITENT DES CONNAIS-
SANCES SPECIALES. POUR VOTRE SECURITE, IL EST PREFERABLE DE LES FAIRE EFFECTUER PAR UN ATELIER KTM!

L] ATTENTION i

—  AUTANT QUE POSSIBLE NE PAS EMPLOYER DE NETTOYER HAUTE PRESSION POUR NETTOYER LA MACHINE, CAR DE L'EAU POURRAIT ALORS PENETRICR DANS LES
ROULEMENTS, LE CARBURATEUR, LES CONNEXIONS ELECTRIQUES, ETC.

~ Lors bu TRANSPORT DF VOTRE KTM, VEILLEZ A CE QU'ELLE SOIT BIEN MAINTENUE EN POSLTION VERTICALE PAR DES SANGLES OU AUTRES EIXATIONS ET QUE 1E
ROBINET SOIT SUR 1A POSITION “OFF". 81 LA MACHINE SE COUCHE, DT 1'ESSINCE PEUT 5'ECHAPPER DU CARBURATEUR OU DU RESERVOIR.

— NE PAS EMELOYER DE RONDELLES GROWER OU SVENTAIL SOUS LES ECROUS DE FIXATION MOTEUR. CES RONDELLES S'INCRUSTENT DANS LE CADRE ET L'ECROU SE
DESSERRE. L FAUT EMPLOYER DES EOROLS AUTO-BLOGUANTS,

—  AVANT D'EFFECTEUR TOUT TRAVAIL D'ENTRETIEN, [L FAUT LAISSER REFROIDIR LA MACHINE, AFIN 0'EVITER DE SE BROLER.

—  L'HUILE, LA GRAISSE, LES FILTRES, ['ESSENCE, LES DETERGENTS ETC. DOWVENT ETRE ELIMINES CORRECTEMENT. RESPECTER LA REGLEMENTATION LOCALE,

— NE DEVERSEZ JAMAIS L'HUILE USAGEE DANS DES CANALISATIONS OT7 DANS LA NATURE, UN LITRE D'HUILE PEUT POLLUER | MILLION DE LITRES D'EATL

Outils se trouvent
La outils se trouvent @ dans la sacoche sous la plague latérale droite,

Démontage de la selle
Enlever la vis @ & intérieur du garde-boue. Relever 'arrigre de la selle et la tirer
ver |'arrigre pour la décrocher de la vis & téte bomhbée @.

Au montage, I'enfiler sur la vis & téte bombée, la faire descendre i l'arridre puis

- e p
pousser vers |'avant. Eventuellement appuyet un pet sur I'avant afin que la pate
prenne @ sa place. Remettre la vis.
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Vis de purge de la fourche

Aprés 5 heures d'utilisation en compétition il faut desserrer les vis de purge @ de
quelques tours afin de laisser échapper 1'air qui pourrait créer une surpressiorn.
Pour cela, mettre la machine sur un support de manigre 2 ce que la roue avant ne
touche pas le sol. Si I'en utilise la moto principalement sur la route, il suffit d’ef-
fectuer ce travail lors des révisions périodiques.

I ATTENTION £

UNE PRESSION TROP FORTE DANS LA FOURCHE PEUT CAUSER UNE FUITE. SI LA FOURCHE
FULT, [L FAUT COMMEMCER PAR DEVISSER LES ¥IS DE PURGE, AVANT QUIE DE FAIRE CHANGER
LES JOINTS.

Vérifcation et réglage des roulements de direction*
Il faut vérifier régulitrement le jeu de la direction, Pour vérifier, on cale la moto
sous le cadre, de maniére i ce que la roue avant ne porte plus. On secoue alors la
fourche d’avant en arriére. Pour régler, on desserre les 5 vis @ du té supérieur et
l'on resserre I'écrou @ jusqu’a supprimer le jeu. Ne pas serrer I'écrou a fond, ce
qui endommagerait les roulements. Taper légérement avec un maillet en plastique
sur le té supérieur, afin de faire disparaitre les contraintes, et serrer les 5 vis de
fixation & 15 Nm.

A ATTENTION A
S'IL ¥ A DU JEU DANS LES ROULEMENTS DE DIRECTION, LA TENUE DE ROUTE §'EN TROUVE
AFFECTER, CELA PEUT MEME ALLER JUSQU'A UNE PERTE DE CONTROLE DU VEHICULE.

! ATTENTION l

ST 10N ROULE QUELQUE TEMPS AVEC DU JEU DANS LES ROULEMENTS DE DIRECTION, LES
ROULEMENTS AINSI QUE LEUR LOGEMENT DANS LA COLONNE SE TROUVENT ENDOMMAGES.

Les roulements de direction doivent étre graissés au moins une fois par an.

Modification de la prétension du ressort du montant de suspension

Le montant de suspension est réglé par KTM pour une conduite avec le seul con-

ducteur ayant un poids d’environ 75 kg. Si vous voulez emmener un passager ou

si vous pesez plus ou moins de 75 kg, vous devez adapter la prétension du ressort

@ de facon correspondante. Cette opération s'effectue aisément en un tour de

main.

REMARQUE:

- Avant de modifier la précontrainte du ressort, il faut noter le réglage de base,
par exemple le nombre de filets visibles au-dessus de la bague de réglage.

- Pour 1 tour de bague @, la précontrainte varie d’environ 1,75 mm.

Avec le cléf ergot contenues dans 'outillage de bord on débloque la contre-bague

@. Avec la bague de réglage © on modifie la précontrainte, puis on bloque & nou-

veau la contre-bague.

POSITION DE BASE - PRETENSION DU RESSORT:
A =23 mm




Graissage du renvoi d’amortisseur
Les articulations du renvol d'amortisseur doivent étre réguliérement graissées.
(’est pourqguoi un graisseur @ a été monté.

H ATTENTION i
I EST PARTICULIEREMENT IMPORTANT DE GRAISSER APRES LE LAVAGE DE LA MACHINE AFIN DE
FAIRE RESSORTLR L'EAL QUI AURATT PIT PENETRER.

Contrdle de la tension de la chaine
Mettre la machine sur la béquille centrale ou latérale

— Metire la boite au point mort

— Appuyer sur la chaine vers le haut, a environ 30 mm de la fin du patin, de
maniére a ce que le brin supérieur soit tendu [voir figure).

— La distance @ entre la chaine et le bras oscillant doit étre alors de 0 mm. Le
brin supérieur @ doit alors étre tendu [cf, illustration].

— Corriger la tension si nécessaire.

A ATTENTION A

— SI LA CHAINE FST TROP TENDUE, LES ELEMENTS DE LA TRANSMISSION SECONDAIRE, A
SAVOIR LA CHAINE, LT PIGNON, LA COURONNE, LES ROULEMENTS EN SORTIE DE BOITE BT
A LA ROUE ARRIERE SUBISSEMT UME CONTRAINTE SUPPLEMENTAIRE. EN PIUS D'UNE
1ISURE PREMATIIREE L PEUT MEME SE PRODUIRE UNE RUPTURE T0E CHAINE,

— S EN REVANCHE LA CHAINE EST TROP LACHE, ELLE PEUT SAUTER, BLOOUER LA ROUE
ARR_[ER}; Ol ENDOMMAGER LE MOTEIIR.

— DANS LFS DEUX CAS ON PEUT ALORS PERDRE LE CONTROLE DE LA MACHINE.

Ajustment de la tension de la chaine

~ Desserrer 'écrou & épaulement @, débloquer les contre-écrous @ et faire tour-
ner de maniére égale les vis de réglage @ a gauche et a droite. Bloguer les con-
tre-écrous @,

— Avant de serrer la broche, vérifier que les tendeurs @ sont bien contre les vis
de réglage et que les deux roues sont dans le méme axe,

— Serrer 'écrou a épaulement @ a 100 Nm.




Entretien de la chaine

Les chaines & joints torigues ne requigrent que peu d'entretien. On les nettoie &
grande eau sans employer de brosse ni de décapant. Lorsqu’elles sont séches, on
peut utiliser un aérosol spécial pour ¢es chaines.

A ATTENTION PN

—_—

VEILLER A& CE QU'AUCUN LUBRIFIANT NE §E DEPOSE SUR LE FNEU ARRIERE OU LE DISQUE DE
FREIM, LE PNEU GLISSERAIT ET LE FREIN PERDRAIT BEAUCOUP EN EFFICACITE, CE QiU POLIR-
RAIT AMENER UNE PERTE DE CONTROLE DE LA MOTO,

I ATTENTION !

L’ATTACHE RAPIDE DOIT AVOIR SON COTE FERME VERS L'AVANT DANS LE SENS NORMAL DE
ROTATION.

1l faut également vérifier I'état du pignon et de la couronne ainsi que du guide-
chaine. Les remplacer si nécessaire.

Usure de la chaine

Pour mesurer '"usure de la chaine, on procédera de la maniére suivante:

Mettre la hoile de vitesses au point mort et tirer sur le brin supérieur de la chaine
vers le haut avec une force de 10 & 15 kg (cf. figure). Sur le brin inférieur, mesurer
alors la distance existant entre 18 rouleaux. L'écart maximum autorisé est de 272
mm, et il implique le remplacement de 1a chaine. Comme les chaines ne s'usent
pas toujours régulierement, il convient d'effectuer la mesure en plusieurs endroits.
REMARQUE:

Quand on remplace la chaine, il vaut mieux remplacer aussi le pignon et la cou-
ronne, car des dents usées usent prématurément la chaine.
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Informations générales sur les freins a disque

PINCES:

Les pinces montées sur ces modeles sont du type flottant, c'est-3-dire qu'elles ne
sont pas montées rigides sur le support. Le fait qu'elles puissent se déplacer
latéralement entraine un contact optimal entre les plaquettes et le disque,

PLAQUETTES:

Les machines sont livrées avec des garnitures organiques qui sont répertoriées lors
de la réception de la moto. Ces garnitures correspondent a presque tous les
emplois de la machine. C'est seulement pour une utilisation sport dans des condi-
tions de saleté extrémes (par ex. de l'eau en liaison avec du sable et de la boug}
qu'il est recommandé d'utiliser des garnitures frittées. Il faut noter toutefois que
ces garnitures ne sont pas récepticnnées. De plus elles peuvent provoquer une
usure accrue des disques,

BOCAUX DE LIQUIDE DE FREIN:

Les bocaux de liquide de frein, pour Ie frein avant comme pour le frein arrigre, oni
des dimensions telles qu'il n'est pas nécessaire de rajouter de liquide lorsque les
plaquettes s'usent. Si le niveau tornbe au dessous du minimum, c’est qu'il y a une
fuite ou qu'il n'y a absolument plus de garniture sur les plaquettes.

LIQUIDE DE FREIN:

KTM remplit les circuits de frein avec du liquide ,CASTROL DOT 5.1%, un des
plus performants actuellement sur le marché. Nous recommandons son emploi
par la suite également. Le DOT 5.1 est constitué d'une hase d'éther de glycol, sa
couleur est ambrée. Sil'on ne dispose pas de DOT 5.1 pour effectuer un complé-
ment, on peut a la rigueur rajouter du DOT 4. 11 est conseillé toutefois d'effectuer
le remplacement dés que possible.




Réglage de la course a vide de la piognée de frein

La course & vide de la poignée de frein peut se régler au movyen de la vis @, On
détermine ainsi le point d’attague, (le moment ol les garnitures attaguent le dis-
(que; on sent alors une résistance) en fonction de la grandeur de la main du pilote,

! ATTENTION !

L4 COURSE A VIDE DE LA POIGNEE DOIT ETRE AU MOINS DE 3 MM, C'EST SEULEMENT APRES
CETTE GARDE CIUE L PISTON DU MAITRE-CVLINDRE DOIT ENTRER BN MOUVEMENT (CE QUE
L'OM SENT A LA RESISTANCE A L& POIGNEE]. ST CETTE WALEUR DE GARDE N'EST PAS RESPRC-
TEE, IL SE PRODUIT TINE SURPRESSION DANS LE SYSTEME BT LE FREIN AVANT PEUT CHAUFTER
LT ST TROUVER HORS D USAGE.

Vérification du niveau du liquide de frein avant

Le bocal de liqulde de frein est situé sur la poignée au guldon avec le maitre-cylin
dre. Il posséde un regard sur sa face. Lorsque le bocal est & 'horizontale, le niveau
de liquide ne doit pas se situer sous le niveau du regard.

A ATTENTION A
51 LE NIVEAU DE LIQUIDE DE FREIN SE SITUE EN DESSOUS DU MINIMA, CECI SIGNIFIE (U LE
SYSTEME PRESENTE UNE FUITE OU QUE LES PLAQUETTES DE EREIN SONT TOTALEMENT USEES,
DANS CF CAS 1L FAUT SE RENDRE IMMEDIATEMENT DANS TN ATELIER KTM.

Complément de liquide de frein (frein avant)*
Enlever les vis @ et e couvercle @ avec la membrane @.
Mettre le maitre-cylindre a 'horizontale et rajouter du liquide jusqu’a 5 mm du
bord supérieur du bocal. Remettre la membrane, le couvercle et les vis. Nettoyer a
I'eau le liguide qui aurait débordé ou que I'on aurait renversé.
iy ATTENTION iy
— NE JAMAIS EMPLOYER BE LIQUIDE DOT 5! [L EST CONSTITUR D'UNE BASE D'HUILE DE
SILCONE ET 84 COULEUR ST POURPRE. LES JOINTS FT LES DURITES DOIVENT ETRE SPE-
GIAUX POUR CE LIGUIDE.
—  ENTREPOSER LE LIQUIDE BE FREIN HORS 3F PORTEE DES ENFANTS.
LE LIOQUIDE DE FREIN PEUT PROVOCUER DES IRRITATIONS DE LA PEAU. EVITER LES PRO-
JECTIONS SUTR LA PRAL OUF DANS LES YEUX, LN CAS DE PROICCTION TIANS LES YEUX, RIN-
CER A GRANDE TAI BT CONSULTER UN MEDECIN.
1 ATTENTION i
— NEC PAS FAIRE TOMBER DE LIQUIDE DE CREIM SUR LA PEINTURE, QUL Sk TROUVERAIT
ALORS ATTACUEE]
—  N'UTILISER CIUE DU LIQUIYE DE EREIN PROPRE IT PROVENANT TUN BIDON BIEN FERME.

Vérification des plaquettes de frein a I'avant
On contréle les plaguettes par en dessous. ['épaisseur de la garniture ne doit pas
&tre inférieure a 1 mm.

iy ATTENTION A
L'EFAISSELIR DES GARMITURES DES FLAQUEITES DE FREIN NE DOIT PAS ETRE INFERIEURE A |
MM A DEMPIACEMENT LE PLUS FAIBLE. DANS LE CAS CONTRAIRE, LCS FREIMS PEUVENT
LACHER. POUR YOTRE PROPRE SECURITE, CHANGEZ DONC LES PLAQUELTES DE FREIN PEM
DANT QU'IL EM EST ENCORE TEMPS.

H ATTENTION H
S1 LES PLACUIRTTES DE FREIN SONT RENOUVELEES TROP TARD, S BIEN QUE LA GARNITURE EST
PARTIELLEMENT OU TOTALEMENT USEE, LES PARTIES BN ACIER DES PLACUEITES DE FREIN
FROTTENT ALORS SUR LE DISQUE DE FREIN., CECI FAIT QUE L'ACTION DES FREINS SERA CONSI-
DERABLEMENT ALTEREE ET QUE LE DISCQUE DE FREIN SERA DETRUIT.
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Réglage de la position de la pédale de frein*

On peut régler la position de la pédale de frein au moyen de 'excentrique qui sert
de butée @. La garde se régle ensuite au moyen de 1a tige de piston @.

La pédale doit avoir, mesurée a son extrémité, une course & vide de 3 4 5 mm.
C'est seulement apres cette garde que la tige de piston deit actionner le piston
dans le maitre-cylindre (on sent alors une résistance plus importante].

1 ATTENTION i

SICETTE GARDE N'EEISTE PAS, IL SE CREF [UNE SURPRESSION DANS LE SYSTEME DE FREINAGE,
81 BIEM QUE LES PLAQUETTES SE METTENT A LECHER LE DISQUE, IL SE PRODUIT UNE AUG-
MENTATION DE TEMPERATIIRE ANORMALE QUI FEUT CONDUIRE DANS LE CAS EXTREME & 1N
REFUS TOTAL DE FONCTIONNER.

Vérification du niveau de liquide de frein a I’arriére

Le bocal de liquide de frein pour le disque arritre se trouve au dessus du maitre-
cylindre. Lorsque la machine est bien droite, le niveau ne doit pas descendre en
dessous du repére ,MIN".

A ATTENTION A

SILE NIVEAU DE LIQUIDE DE TREIN SE SITUE EN DESSQUS DU MINIMA, CECI SIGNIFIE QUE LE
SYSTEME PRESENTE UNE FUITE QU QUE LES PLAQUETTES DE FREIN SONT TOTALEMENT USEES.

Complément le niveau de liquide de frein a I’arriére*

Dés gue le niveau du liquide de [rein a atteint le repére “MIN", il faut en rajouter,
Afin de faciliter I'acces au bocal de liquide de frein, il faut enlever la selle et le
cache latéral droit. Enlever le bouchon i vis @ ainsi que le soufflet en caoutchouc
@ et mertre du liquide de frein DOT 5.1 jusqu'au repére “MAX". Remettre le
soufflet et le bouchon. Nettoyer & 'eau le liquide qui aurait pu étre renversé.

PiY ATTENTION iy

— NE JAMAIS empLover DE uauineE DOT 5 | [L EST coNSTITUE D'UNE BASE D'HUILE
DE SILICONE ET SA COULEUR EST POURPRE. LES JOINTS ET LES DURITES DOIVENT ETRE
SPECIATIX POUR CE LIQUIDE.

— ENTREPOSER LE LIQUIDE DE FREIN HORS DE PORTEE DES ENFANTS.

LE LIQUIDE DE FREIN PEUT PROVOOUER DES IRRITATIONS DE LA PEAU, EVITER LES PR0-
TECTIONS SUR LA PEAU OU DANS LES YEUX. EN CAS DE PROJECTION DANS LES YEUX, RIN-
CER A GRANDE EAL ET CONSIULTER UN MEDECIN.

1 ATTENTION !

— NE PAS FAIRE TOMBER DE LIQUIDE DE FREIN SUR L4 PEINTURE, QUI SE TROUVERAIT
ALORS ATTAGUEE!
—  N'UTILISER QUE DU LIQUIDE DE FREIN PROPRE ET PROVENANT D'UN BIDON BIEM FERME.

Vérification des plaquettes de frein a I'arriére
On contréle les plaquettes par l'arriére, L'épasseur de la garniture ne doit pas étre
inférieure a 1 mm.

A ATTENTION A
L'EPAISSEUR PES GARNITURES DES PLAQUETTES DE FREIN NE DOIT PAS ETRE INFERIEURE A 1
MM A L'EMPLACEMENT LE PLUS FAIBLE. DANS LE CAS CONTRAIRE, LES FREINS PEUVENT
LACHER. POUR VOTRE PROPRE SECURITE, CHANGEZ DONC LES PLAQUETTES DE FREIN FEN-
DANT QU'IL EN EST ENCORE TEMPS.

1 ATTENTION l

SI L'ON ATTEND TROF POUR CHANGER LES PLAQUETTES ET QUE, PAR EXEMPLE 1L N'Y A PLUS
DE GARNITURE, C'EST LE METAL DF 1A PLAQUETTE QUI FROTTE CONTRE LE DISQUE. LE FREI-
NAGE EST ALORS INEFFICACE ET LE DISQUE EST IRREMEDIABLEMENT ENDOMMAGE.




Dépose et pose de la roue avant

Pour déposer la roue avant, il faut caler la moto sous le cadre de maniére a ce que
la roue ne porte plus sur le sol. Dévisser I'écrou 2 épaulement @ et les 4 visde la
fixation d'axe @, Débrancher le céble de compteur. Tenir la roue avant. Retirer
I'axe @. Sortir la roue avec précaution et enlever du moyeu I'entrainement du
compteur @,

1 ATTENTION i
NE PAS ACTIONNER LE FREIN |ORSOUE LA ROUE EST DEFOSEE,

Avant de monter la roue avant, il faut nettoyer et graisser le joint spi @ et I'entral-
nement du compteur @.
Mettre 'entrainement en place dans le moyeu et enfiler le disque de frein dans la
pince. La languette @ de la tdle de maintien doit se placer contre le plat du bas de
fourche., Monter I'axe sans forcer. Brancher le cdble de compteur.
Yisser '"écrou a épaulement el le serrer a 50 Nm. Mettre la moto sur ses roues el
actionner la fourche plusieurs fois 2 fond afin de faire disparaitre les contraintes
dans les bas de fourche. Resserrer les 4 vis de fixation d'axe a 7 Nm.
A ATTENTION A
— AU CAS O VOUS NE DISPOSERIEY PAS 1DE CLE DYNAMOMETRIQUE LORS DU MONTACGE,
FAITES AJUSTER LE COUPLE DE SERRAGE DES QUE POSSIBLE DANS UN ATELIER KTM. UNE
BROCHE D:E ROUE MAL SERREE PEUT ENTRAINER UM DEFAUT DE TENUE DE ROUTE.
— QUAND LA ROUE EST EN PLACE, TQUIOURS ACTIONNER LE FREIN DE MANIERE A CE QUE
LES PLACIUETTES PRENNENT LEUR PLACE,
IL NE DOIT ¥ AVOIR SUR LE DISQUE NI HUILE NI GRAISSE, QUI REDUIRAIENT CONSIDERA-
BLEMENT L'EEFICACITE DU FREINAGE,

Dépose et pose de la roue arriere

Caler la moro sous le cadre de maniére & ce que la roue arridqre ne porte plus sur le
sal, Dévisser I'écrou & épaulement @, tenir la roue et sortir la broche @ suffisam-
ment pour que la roue soit libérée, mais de manibre & ce gue le support de pince
soit encore maintenu. Pousser la roue aussi loin que possible vers l'avant pour
pouvoir dégager la chaine, puls retirer la roue avec précaution.

i ATTENTION H
— NE PAS ACTIONNER LE FREIN LORSQUE LA ROUE EST DEPOSEE.
St L'oON RETIRE LA DROCHE, IL FAUT BIEN NETTOYER SON FILETAGE AINSI QUE CELUL DE
L'ECROU I LES ENDUIRE A NOUVEAL DE GRAISSE POUR EVITER UN GRIPPAGE.
La pose s'effectue en sens inverse. Avant de resserrer '"écrou & 100 Nm, il faut

pousser sur la roue vers l'avant, afin que les tendeurs solent en appui contre les vis
de réglage.

N ATTENTION A

Al cas ol vOUS NE DISPOSERIEZ PAS DE CLE DYNAMOMETRIQUE LORS DU MONTACE,
FAITES AJUSTER LE COUPLE DE SERRAGE DES QUE POSSIBLE DANS UN ATELIER KTM, TNk
BROCHE DE BOUE MAL SERREE PEUT ENTRAINER 1IN DEFAUT DE TENUE DE ROUTE,
(QUAND LA ROUE EST EN PLACE, TOUTOURS ACTIONNER LE FREIN DE MANIERE A CE QUE
1ES PLACLIETTES PRENNENT LEUR PLACE.

WEILLEZ & CE QU'IL N'Y AIT N| GRAISSE NI HUILE SUR LE DISQUE DE FREIN. LE FREINAGE
S'EN TROUVERAIT CONSIDERABLEMENT ALTERE.




Contréle des silent-blocs du moyeu arriére*

Certains modeéles LC4 ont un amortisseur de transmission dans le moyeu, La puis-
sance du moteut, qui s'exerce par la chaine sur la couronne, se transmet 2 la roue
arrigre par U'intermédiaire de 6 silent-blocs @. Ces 6 caoutchoucs s'usent avec le
temps. Lorsque la roue est démontée, il faut en profiter pour vérifier leur usure,

Pour ce faire, on pose la roue sur un établi avec le ¢Oté de la couronne sur le des-
sus. Enfiler la broche dans le moyeu. Maintenir la roue et essayer de faire tourner
la couronne. Celle-ci doit avoeir un jett maximum de 5 mm, mesuré & la circon-
férence. S le jeu est plus important, il faut changer les 6 caoutchoucs.

I faut également que les caoutchoucs soient propres et en bon état.

! ATTENTION !

S1 LES CAQUTCHOUCS NE SONT PAS CHANGES & TEMPS, C'EST L'ENTRAINEMENT LUI-MEME
COTE COURONMNE AINSI QUE LE MOYEL QUT SE TROUVENT ABIMES. NE PAS REMPLACER SIM-
PLEMENT QUELQUES CAOUTCHOUCS, MAIS LES SIX ENSEMBLE.

Pneus, pression

Le type, I'éfat et 1a pression des pneus ont une influence sur le comportement de

la moto. C'est pourguol il convient de vérifier avant toute utilisation.

— Les dimensions sont indiquées dans les caractéristiques techniques et sur la
feuille des mines.

— L'état doit étre vérifié avant chaque utilisation.
On regardera en particulier s'il n'y a pas de coupures, de clous ou d'autres
objels pointus.
Pour ce qui est de la profondeur du dessin, se conformer a la réglementation
locale. Nous recommandons de changer le pneu au plus tard quand la profon-
deur n'est plus que de 2 mm.

— La pression doit étre vérifide régulizrement lorsque le pneu est [roid. Une
bonme pression est garante du confort de conduite et d'une longévité optimale
du pneu.

A ATTENTION A

arriere

avant
Route en solo 1,5 bar 2,0 bar
Route en duo 2,0 bar 2,2 bar

NE FAITES MONTER QUE DES PNEUS AUTORISES PAR KTM. D'AUTRES PNEUS PEUNVENT
AYOIR UNE INFLUENGE NEGATIVE SUR La TENUE DE ROUTE.
LES ROUES AVANT ET ARRIERE DOIVENT ETRE EQUIPEES DE FNEUS AUX DESSINS DE MEME
NATURE.

— POUR VOTRE SECURLTE, UN PNEU ABIME DOIT AUSSITOT ETRE REMPLACE.

— DES PMEUS USES SE COMPORTENT MAL, EN PARTICULIER SUR CHAUSSEE MOUILLEE.
[INE PRESSION TROP FAIBLE ENTRAINT UNE USURE ANORMALE ET UN ECHAUFEEMENT
TROP IMPORTANT DU PNELU.

Vérifier la tension des rayons

Une tension des rayons correcte est trés importante pour la stabilité de la roue et
done aussi pour la sécurité, Un rayon détendu crée un balourd et rapidement
d'autres rayons se détendent. Il faut donc vérifier réguligrement la tension des
rayons, particulizrement quand la machine est neuve. Avec la lame d'un tournevis
on frappe légerement sur chaque rayon [(voir figure). Le son doit &tre clair. §'il est
sourd, c'est gue le rayon est desserré. Faire alors tendre les rayons dangs un atelier,
olt I'on centrera aussi la roue.

Jily ATTENTION Py

SI vOUS ROULEZ AVEC DES RAYONS DESSERRES, CEUX-CI PEUVENT S'ARRACHER ET PAR
CONMSEQUENT DESTABILISER LA TENUE DE ROUTE DE LA MOTO.




Batterie
La batterie est placée sous la selle [Démontage de la selle, voir page 15).
Elle fenctionne en circuit fermé et ne nécessite donc aucun entretien. 11 n'est
donc pas nécessaite de vérifier le niveau d'électrolyte ni de rajouter d'eau. I suffir
de maintenir les bornes propres ¢f de les enduire éventuellement d'un peu de
graisse non aclde.
Dépose de la batterie:
Débrancher d'abord le moins et ensuite seulement Ie plus
— Enlever les vis @ et faire basculer sur le coté la tole de fixation avec le régulateur
— Sortir la batterie
Lors de la repose, brancher le moins en dernier.
iy ATTENTION A
SIPOUR UNE RAISON QUELCONGUE DE L'ELECIROLYTE VENAIT A S'ECHAPPER DE LA BAT-
TERIE, IL FAUDRAIT FAIRE TRES ATTENTION. [ CONTIENT DE ['ACIDE SULFURIGUE, QLI
*EUT PROVOQUER DES BRULURES GRAVES.
— RINCER ABONDAMMENT A L'8AL EN CAS DE CONTACT AVEC LA PEAU.
EN CAS DE PROJECTION DANS LES YEIX, RINCER PENDANT AL MOINS 15 MN A L'EAU ET
CONSULTER AUSSITOT UN MEDECIN,
BIEM Qir'll $"AGISSE D'UNE BATTERIE EN CIRCULT FERME, DES GAZ EXPLOSIFS PEUVENT
NEANMOINS STECHAPPER, INE PAS PROVOQUER D'ETINCELLES AUTOUR DE LA BATTERIE ET
ME PAS EN APPROCHER DE FLAMME.
— (GARDER LES VIDILLES BATTERIES HORS DE PORTEE DES ENFANTS ET LES ELIMINER SELON
LES PRESCRIPTIONS EN VIGUELR.
! ATTENTION 1
L& BARRETTE AYEC LES BOUCHONS @ NE DOIT SURTOUT PAS ETRE ENLEVEE, SINOM ELLE
SE TROUVE ENDOMMAGEE.
— NE SURTOUT ©AS DEBRANCHER [A BATTERIE OMJAND LE MOTEUR TOURNE, SINON LE
RECULATEUR-REDRESSEUR SE TROUYE DETRUIT.

STOCKAGE:

§i la machine n'est pas utilisée durant une assez longue période, déposer la batte-
rie et la charger. La conserver & une température située entre 0 et 35° C, a I'abri
des rayons du soleil.

Charge de la batterie
Déposer la batterie et déterminer sa charge. Pour ce faire, on mesure avec un volt-
métre la tension entre les bornes (tension de repos|. Pour que la mesure soit
exacte, il faut que la batterie n'ait pas travaillé pendant au moins 30 minutes.
: — T_msion de repos__ Etat &e_l:hai'ge Tem;is de charge |Tension de charge
Volt %
VOLT — 1 ]f;lth 130 — | _018 A
>12,7 —
+ ~12,5 75 4h -
ax.
~12,2 50 7h e
| ~12,0 25 _ 11h 2
‘ ~11,8 ' 0 14 h

Si I'on ne peut déterminer la charge, il faut charger [a batterie au plus pendant 10
heures & 0,8 Ampére et au maximum 14,4 Volts.
! ATTENTION !
L4 BARRETTE A¥FC LES BOUCHONS NE DOII SURTOUT PAS ETRE ENLEVLE, SINOM ELLE SE
TROUVE ENDOMMAGEE.
—  D'ABORD RELIER LA BATTERELE Al CHARGEUR, ET ENSUITE SEULEMENT BRANCIER LE
CHARGEUR.
— SIL'ON TRAVAILLE DANS UN LOCAL FERME, 11 FAUT PREVOIR UNE BONNE VENTILATION,
CAR PENDANT LA CHARCGE SE DEGAGENT DES GAZ EXPLOSIFS.
S LA BATTERIE EST EN CHARGE TROP LONGTEMPS (LI AVEC TINE INTENSTTE TROP IMPOR:
TANTE, DE ['ELECTROLYTE §'ECHAFPE PAR LES MISES A L'ATR DE SECTUIRITE BT LA CAPA-
CITE DIMINUE,
It FAUT EVITER LES MISES EN CHARGE RAPIDES.




Fusible général

Le fusible général @ qui se trouve sous la selle prés de la batterie protége tout I'é-
quipement électrique.

Si le fusible saute, le remplacer uniquement par un fusible de méme valeur. Si le
fusible neuf fond aussitét, consulter impérativement un agent KTM.

Il a une capacité de 10 ampéres

H ATTENTION !

NE METTRE EN AUCUN CAS UN FUSIBLE PLUS FORT OU UN FUSIBLE "BRICOLE". CELA POUR-
RAIT CONDUIRE & LA DESTRUCTION DE TOUTE L'[NSTALL;‘-\'['lUN ELECTRIOUE!

Fusible du ventilateur

Le moteur du venfilateur pour le radiateur est protégé par un fusible supplémen-
taire. Ce fusible @ se trouve derrigre le radiateur droit. On peut le voir par 1'évi-
dement & droite dans le déflecteur (réservoir).

Ce fusible fait 5 ampeéres.

Si le fusible saute, le remplacer uniquement par un fusible de méme valeur. Si le
fusible neuf fond aussitt, consulter impérativement un agent KTh.

! ATTENTION !

INE METTRE EN AUCUN €AS UN FUSIBLE PLUS FORT OUF UN FUSIBLE "BRICOLE". CELA POUR-
RAIT CONDUIRE A LA DESTRUCTION DE TQUTE L'INSTALLATION ELECTRICIUE!

Remplacement d’une lampe de phare (CEV 295)

Dévisser les vis @ situées a gauche et  droite et dégager par 'avant le phare de
son logement. Dévisser les vis @ situées 3 gauche et i droite el extraire le bloc-
optique.

Pour remplacer la lampe de phare, retirer la prise de I'ampoule. Faire pivoter la
bague de fixation @ en sens inverse des aiguilles d’une montre, l'enlever et retirer
la lampe défectueuse. Placer la nouvelle lampe de telle fagon que les ergots @
s’enclenchent dans les évidements @. Replacer la bague de fixation et la prise,
Démarrer la moto et vérifier le bon fonctionnement du phare.

Enfoncer sans forcer le bloc-optique dans son logement et replacer les vis @.
Remonter le phare.

Remplacement de I'ampule du feu de position (CEV 295)
Démonter le phare comme indiqué ci-dessus et retirer simplement la douille de la
lampe @ du réflecteur.




Remplacement d'une lampe de phare (CEV 394)

Enlever les vis @ droite et gauche et faire basculer la plaque de phare vers I'avant,
Pour remplacer Pampoule, retirer la fiche, faire lourner la bague de fixation @
dans le sens contraire de celui des aiguilles d'une montre, relirer cette bague et
sortir la vieille ampoule. Mettre la nouvelle de maniére 2 ce que les tétons @
prennent leur place dans les évidements @. Remettre la bague et les cosses.
Accrocher la plaque de phare sur les (Elons en bas, puis la basculer vers le comp-
teur. Remettre les vis @.

Remplacement de I'ampoule du feu de position (CEV 394)
Retirer la plaque de phare comme il est dit ci-dessus. Sortir simplement le support
de lampe @ de 'optique.

Systeme de refroidissement

La pompe & eau provoque unhe circulation forcée du liquide de refroidissement.
Lorsque le moteur est froid, le liquide de refroidissement ne circule que dans le
cylindre et la culasse, Quand le moteur a atteint sa température de fonctionne-
ment (env. 70 *C], le thermostat s'ouvre et le liguide de refroidissement est égale-
ment envoyé dans les deux radiateurs en aluminium.

Le refroidissement s'effectue par le vent relatig. Plus la vitesse est réduite, plus
I'efficacité du refroidissernenr est faible. De la méme maniére, 'encrassement des
ailettes du radiateur diminue 'efficacité du refroidissement.

Quand le courant d'air traversant les radiateurs est faible ou nul, par exemple en
circulation utbaine a vitesse réduite ou a I'arrét 4 un feu tricolore, la tempeératiire
du liguide de refroidissement augmente. Quand le liquide de refroidissement
arteint 85°C, le ventilateur @ du radiateur gauche se met en route. Cecl permet
une circulation d’air supplémentaire a travers le radiateur et empéche la
surchauffe du systéme de refroidissement.

) ATTENTION i

§1 LE TEMOIN ROUGE DE TEMPERATURE DU 1JQUIDE DE REFROIDISSEMENT @ §ALLUME,
¢'EST LE SIGNE D'UN DEFAUT DANS LE SYSTEME DE REFROIDISSEMENT. TL CONVIENT ALORS
NE STARRETER IMMEDIATEMENT ET DE COUTER LE MOTEUR. LAISSER REFROIDIR LE MOTEUR
ET VERIFIER §7IL N'¥ A PAS DE FUITE AU SYSTEME DL REFROIDISSEMENT. VERIFIER LE NIVEAU
DE LIQUIDE EN Falsant — ATTENTION DE NE PAS S’EBOUILLANTER! On
PEUT REPARTIR SEULEMENT $'IL ¥ A ASSEZ DE LIQUIDE DI REFROIDISSEMENT DANS LE
SYSTEME. WIATS 1L FAUT TIES QUE POSSIBLE SE RENDRE DANS UN ATELIER KTM POUR REME-
DIER A LA PANNE. SI L'ON CONTINUE DE BOULER ALORS QUE LE TEMOIN DE TEMPERATURE
DU LIOUTDE TE REFRGIDISSEMENT EST ALLUME, 1L SE PRODUIT UNE PANNE DL MOTEUR |
A ATTENTION A

[1. EST PREFERABLE DE VERIFIER LE NIVEAU DE LIGUIDE DE REFROIDISSEMENT LORSQUE LE
MOTEUR EST FROID. LORSQUE 1E MOTEUR EST CHALD, [L FAUT RECOUVRIR LE BOUCHON
D'LUN CHIFFON ET QUVRIR LENTEMENT DE MANIERE A CE QUE LA PRESSION PLISSE §'ECHAPPER.

Le liquide de refroidissement est composé de 40% d'antigel et de 60% d'eau. 11 est
nécessaire qu'il assure une protection jusqu'a -25° C (-13° F), Acdté de sa protec-
tion contre le gel, ce liquide est efficace aussi contre la corrosion, c’est pourquoi il
ne faut pas le remplacer simplement par de I'eau.

! ATTENTION !

[L EST MECESSAIRE D'EMPLOYER UN ANTIGEL DE QUALITE ET D'UNE MARQUE CONKUE. 1N
ANTIGEL DE BASSE QUALITE PEUT PROVOCUIER DE LA CORROSION ET LA FOEMATION DE
MOUSSE.

La surpression qui apparait lorsque le liguide chauffe est réglée par un systéme de
soupape dans le bouchon du radiateur @. On peut atteindre une température de
1207 C sans géner le fonctonnement.




10 mm

moteur froid

Contréle du niveau de liquide de refroidissement

Lorsgue le moteur est froid, le niveau du liquide de refroidissemnent doit se situer &
environ 10 mm au dessus des lamelles [CL. Hgure]. Sila vidange a été faite, il faut
remplir le systeme puis compléter lorsque le moteur tourne.

iy ATTENTION A

IL. EST PREFERABLE DE WERIFIER LE NIVEAU DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT LORSQUE 1E
MOTEIR BST FROID. LORSQUE LE MOTEUR EST CHAUD, IL FAUT RECOUVRIR 1E BOUCHON
['UN CHIFFON ET OUVRIR LENTEMENT DE MANIERE A CE QUE LA PRESSION PUISSE S"ECHAPPER.

Réglage du ralenti *

Le réglage du ralenti affecte de maniére importante le comportement du moteur
au deémarrage. Autrement dit, uh moteur ayant unh ralenti bien réglé démarrera
plus facilement que si le ralenti est mal réglé.

La vis de butée @ détermine la position de base du boisseau et donc le régime de
ralentl. Quand on tourne dans le sens des aiguilles d’une montre, on augmente le
ralenti. Dans le sens contraire, on le diminue. Le régime de ralenti doit se situer
vers 1400-1500 t/mn.

1l ne faut en aucun cas toucher 4 la vis de richesse @.

Réglage du cable de gaz *

Le cdble de gaz doit toujours avoir un jeu de 3 & 5 mm. Pour vérifier, repousser
T'embout de protection @ & l'entrée de la poignée tournante. La gaine du cihle
doit pouvoir étre repoussée de 3 4 5 mm de la vis de réglage @ avant qu'on sente
une résistance.

Pour régler, desserrer le contre-écrou @ et tourner la vis de réglage comme il faut,
Enfin, resserrer le contre-écrou et remettre en place I'embout de protection.

Réglage du céble de starter *

Le cable de starter doit toujours avoir un jeu d'environ 2 mm. Pour vérifier, pous-
ser le levier de starter compléternent vers I'avant et retirer le capuchon @ de la
piece de réglage @. La gaine du cable doit pouvoir érre tirée d’enviren 2 mm
avant qu'une résistance se fasse sentir. 51 nécessaire, débloquer le contre-écrou et
tourner la piéce de réglage pour corriger le jeu. Rebloquer le contre-écrou et
remettre le capuchon.

Réglage du cable d’embrayage

(uand le moteur est froid, 'embrayage doit présenter un jeu de 1-3 mm, mesuré
en bout de la poignée.

Pour le réglage du cable d’embrayage, tourner la molette de réglage @.




API: SF, SG, SH ‘

TEMPERATURE

10W 40
10W 50
10W 60

0°C
32°F
15W 40
15W 50
15W 60

Vérification du réglage du cable de décompresseur 2 main *
Pour vérifier, mettre le piston en compression pour gue les soupapes solent fer-
mées. Pour cela actionner lentement le kick jusqu’a ce que le déclic du décom-
presseur autornatique se fasse entendre. Le levier de décompresseur dolt pouvoir
&fre manoeuvré sur 25 mim, jusqu'a ce gu'une résistance soit sensible [les soupa-
pes d’échappement commencent a s’ouvrir. Pour le réglage, repousser 'embout
de protection @, desserrer le contre-écrou @ et tourner la vis de réglage @, Ser-
rer le contre-écrou et replacer 'embout de protection.
I ATTENTION 3

SIL N'Y A4 PAS DE GARDE AU LEVIER DE DECOMPRESSEIR, 11 SF PRODUIRA LINE CASSE
MOTEUR.

REMARQUIE:
Aucun réglage n'est requis au décompresseur automatique,

Huile moteur

Employer uniquement des huiles de marque dont les spécifications remplissent ou
dépassent les criteres APL SF, SG ou SH (voir les indications sur l'emballage]. On
peut employer aussi bien des hulles minérales que des huiles synthétiques du
maoment que les spécifications sont respectées.

i ATTENTION !

UNE INSUFFISANCE GU UNE MAUVAISE QUALITE T'HUILE ENTRAINE UKE 1ISURE PREMATURFE
DU MOTEUR.

Contrdle du niveau d’huile

Faire tourner le moteur env. 4 minutes en régime de ralenti. Arréter le moteur et

placer la moto a la verticale sur une surface horizontale (béguille centrale). Dévis-

ser la jauge a huile et 'essuyer avec un chiffon.

VISSER A FOND LA JAUGE PUIS LA SORTIR A NOUVEAU. Le niveau d'huile doit

se situer dans la partie aplatie de la jauge. Rajourer de I'huile si nécessaire.

! ATTENTION !

— UNE INSUFFISANCE OU UNE MAUVAISE QUALITE D'HUILE ENTRAINE 1INE USURF PREMA-
TUREE DU MOTEUR.
ST L& VERIEICATION D NIVEAL B HLILE SE EAIT _.;\ FECHD, LA JAUGE INDIQUE DES
VALLLIRS INEXACTES ET DONC TINE QUANTITE D'HUILE INEXACTE

— NE PAS DEPASSER LE NIVEAL MAXIRAUM

— NE PAS DESCENDRE EN DESSOUS DU NIVEAU MINIMUNM

Vérifier I"étanchéité du morteur.

Circuit d’huile

La pompe @ envoie 'huile,qui passe devant la soupape de dérivation @, vers le
filtre @, Aprés le filtre, un conduit méne au gicleur @ ol 'huile est envoyée sur
le roulement de pied de bielle et le fond du piston. L’autre conduit achemine le
flux principal d'huile au tube du chassis @ ol elle est refroidie. Elle passe ensuite
4 travers le [ilue fin @ ,qul retent les plus fines Impuretés. Ainsi purifiée, elle est
envoyée, par un conduit dans le carter d’embrayage, dans le vilebrequin vers la
téte de bielle @ pour redescendre ensuite vers le bas du carter. Une pompe sup-
plémentaire @ puise 'huile dans le carter moteur et I'envoie par le canal @ vers
les pignons de 4éme et Séme. Cette huile redescend par les pignons vers le carter
d'huile. Cest 1a que plonge la chaine de distribution @, qui entraine 'huile vers
le haut, vers la culasse. Le passage ® permet le gralssage de I'arbre 4 cames ® et
des soupapes.




Vidange et purge du circuit d’huile *

REMARQUE: Pour un meilleur refroidissement de 'huile, le tube frontal du cadre
est intégré au circuit d'huile. Lors de la vidange, laisser aussi 'échapper I'huile du
conduit.

La vidange est a effectuer moteur chaud.

A ATTENTION A
A LA TEMPERATURE DE FONCTIONNEMENT, LE MOTEUR ET SON HUILE SONT TRES CHAUDS.
FAIRE ATTENTION DE NE PAS SE BROLER,

Mettre la moto bien & la verticale. Enlever les deux bouchons (@ et @) et |aisser

I'huile s'écouler dans un récipient. Retirer le cache et enlever également le

bouchon @ au bas du tube frontal de cadre, de maniére a ce que I'huile s"écoule.
! ATTENTION !

NE PAS ENLEVER LE BOUCHON @ 1L §TAGIT D'UN BY-PASS.

Nettoyer soigneusement les 3 bouchons au pétrole et a I'alr comprimé pour enle-
ver les fins déchets métalliques. Apres la vidange compléte de I'huile, nettoyer les
plans de joints et monter les bouchons avec les joints, Serrer le bouchen @ 2 30
Nm et les bauchons @ et @ 2 20 Nm.

Enlever le jauge sur le couvercle d'embravage. Mettre 2,0 litres d'huile moteur et
revisser a jauge.
! ATTENTION !

LorsQu’ON A VIDANGE LE TUBE FRONTAL DU CADRE, IL FAUT ENSUITE PURGER LE
CIRCUIT D'HUILE !

Pour que 'air puisse s’échapper du tube, on enléve la vis @ prés de la colonne de
direction. On fait démarrer le moteur et on le laisse tourner au ralenti une a deux
minutes, jusqu’a ce que de I'huile sorte par le trou de vis @, Dés que 'huile sort,
arréter le moteur et remetire la vis avec un joint.

H ATTENTION i

NE PAS FAIRE MONTER LE MOTEUR EN REGIME DURANT LA PURGE CAR L'HUILE N'EST PAS
ENCORE SUFFISAMMENT DISTRIBUEE PARTOUT.

Faire chauffer le moteur, controler le niveau d'huile et remplir jusqu'a la marque
MAX., Contrdler enfin 'étanchéité du systéme.

REMARQUE: Débarrassez-vous de la vieille huile en respectant I'environnement!
En aucun cas ne la jeter & 'égout ou en pleine nature. 1 litre d’huile pollue un
million de litres d’eau.

Remplacement du filtre fin (cartouche vissée) *

La cartouche filrante doit étre remplacée lors de la vidange. Enlever les 3 vis et
retirer le cache @. Débloguer la cartouche avec un outil spécial et la dévisser i la
main. Laisser I'huile 5'écouler du tube frontal.

Nettoyer la portée sur le tube @, remplir la cartouche d’huile moteur et huiler le
joint en caoutchouc @. Monter la cartouche et la serrer & la main.

Faire démarrer le moteur, purger le circuit (cf. vidange) et vérifier I'étanchéité du
joint de la cartouche.

! ATTENTION !

—  UTILISER SEULEMENT UNE CARTOUCHE FILTRANTE KTM D'oriGiNe. L'EMPLGI D'UNE
AUTRE CARTOUCHE PEUT PROVOQUER DES DEGATS AU MOTEUR.

— LorsaU'ON A VIDANGE LE TUBE FRONTAL DU CADRE, IL FAUT ENSUITE PURGER LE
CIRCUIT D'HUILE !




Changement du filtre a huile *

Remplacer le filtre & huile & I'occasion d'une vidange. Appuyer sur la pédale de
frein et mettre un tournevis ou une tige entre cette pédale et la butée cylindrique
afin de ne pas étre géné pour dévisser le couvercle du filtre. Retirer la vis percée
@ et les 3 vis. Enlever avec précaution le couvercle @ et la cartouche du filtre.
Nettoyer le boitier, le couvercle, le joint torique et les plans de joint. Vétifier que
le passage d'huile dans le couvercle n'est pas bouché.

Si le joint torique @ n'est pas endommagé, on peut I'utiliser & nouveau. L'enfon-

ﬁ 1 cer dans la gorge du couvercle, enfiler une cartouche neuve @ dans le logement
dans le couvercle et monter le tout. Mettre les trois vis et les serrer & 5 Nm. Mon-

ter la vis percée avec ses joints et la serrer a 15 Nm.

Q B B Faire démarrer le moteur et vérifier I'étanchéité.
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RECHERCHE DE PANNES

51 les révisions préconisées pour votre machine sont effectuées régulidrement, aucune panne ne doit se produire. Si toutefois un probléme devait

surgir, il est conseillé d'en chercher I'origine en s'aidant du tableau ci-aprés.

[l faut remarquer néanmoins que I'on ne peut effectuer soi-téme nombre d'interventions. En cas de doute, s'adresser & un agent KTM.

PANNE

CAUSE

REMEDE

Le moteur n'est pas entrainé

Erreur du pilote

La batterie est déchargée

Contacteur ou bouton d’arrét d’ur-

gence défectueux

Mettre le contact, mettre la boite au point mort, mettre le bouton
d'arrét d'urgence sur la bonne position, relever Ia béquille latérale

Charger la batterie et déterminer pourquoi elle est déchargée. Con-
sulter un atelier

Vérifier le contacteur et le bouton d'arrét d'urgence, consulter un
atelier

Le moteur n’est pas entrainé; ni
le témoin de point mort ni le
phare ne s'allument

Fusible général grillé

Batterie déchargée

Enlever le cache latéral droit et remplacer le fusible. S'il grille a

nouveau, consulter un atelier

Charger la batterie suivant les préconisations et rechercher la cause
de la décharge, consulter un atelier

Le démarreur entraine seule-
ment lorsqu’on déhraye

Diode sur la plaque raccord défectu-
euse [interrompue)

Consulter un atelier et faire changer [a diode

Le moteur est entrainé bfen
gqu'une vitesse soit engagée

Dispositif de sécurité défectuenx

Consulter un atelier

Le moteur est entraine, mais ne
démarre pas

Le moteur n'a pas de ralenti

Erreur du pilote

L'essence n'arrive pas

Moteur noyé

Bougie noire ou mouillée

Ecartement des électrodes trop important

Bougie ou capuchon de bougie défec-

teux

Cosses du boitier électronique, du cap-

teur ou de la bobine oxydées

Eau dans le carburateur, gicleurs

bouchés

Le carburateur n'est pas bien en place

Ouvrir le robinet, mettre de 'essence, mettre le starter ou le dispo-
sitif de démarrage & chaud, respecter la procédure de démarrage
[cf. recommandations).

Fermer le robinet, débrancher la durite au niveau du carburateur,

la mettre au-dessus d'un récipient et ouvrir le robinet.

— sil'essence coule, il faut nettoyer le carburateur

- 51 l'essence ne coule pas, vérifier la mise & l'air du réservoir et
éventuellement nettoyer le robinet

Procéder selon les conseils d'utilisation

La nettoyer ou la remplacer

Régler 4 0,7 mm

Démonter la bougie, remettre le fil, tenir {a bougie & la masse sur le
moteur et actionner le démarreur, Il doit y avoir une belle étincelle.
— si elle ne jaillit pas, débrancher le capuchon et mettre le bout du
fil 2 environ 5 mm de la masse.

— si I'étincelle jaillit, c'est le capuchon qu'il faut changer.

— sinon, vérifier l'allumage.

Déposer la selle, le cache latéral droit et le réservoir. Nettoyer les
cosses et les tralter avec un aérosol anti-humidité

Démenter le carburateur pour le nettoyer.

Veérifier la position du carburateur

Gicleur de ralenti bouché
Wis de ralenti déréglée

Allumage défectueux

Démonter le carburateur et nettoyer les gicleurs
Faire régler le carburateur

Faire vérifier l'allumage




PANNE

CAUSE

REMEDE

Le moteur ne monte pas en
régime

Niveau de cuve trop haut
— Pointeau défectueux

— Hotteur percé

— Flotteur sans jeu latéral

Gicleurs desserrés

Avance électronique défectueuse

Démonter le carburateur, le nettoyer et vérifier son état
Remplacer le pointeau

Remplacer le flotteur

Limer pour donner du jeu

Serrer les gicleurs

Faire vérifier ['allumage

Le moteur ne tire pas

['alimentation se fait mal, le carbura-
[eur est encrasseé

Flotteur percé ou pas de jeu axial
Filtre a air encrassé

['échappement a fuite ou est

deformé

une

Jeu aux soupapes trop faible
Le décompresseur & main fuit

Avance électronique défectueuse

Retours au carburateur, ratés

Manque d'essence

Prise d'air

Le moteur chauffe

Nettoyer I'alimentation et le carburateur, en vérifier I'état

Remplacer le flotteur, donner du jeu
Nettoyer le filtre & air ou le remplacer, consulter un atelier

Veérifier I'état de I'échappement, remplacer la fibre de verre.

Régler le jeu aux soupapes
Régler le cable du décompresseur a main

Faire vérifier I'allumage

Nettoyer et vérifier |'alimentarion et le carburateur

Wérifier I'étanchéité au carburateur et & la pipe d'admission

Manque de liquide de refroidissement

Ailettes du radiateur encrassees
Formation de mousse
Durite pincée

Thermostat défectueux

Fusible du ventilateur sauté

Sonde de température défectususe

Ventilateur défectueux

Rajouter du liquide de refroidissement, vérifier I'état du circuit [cf,
Travaux d'entretien)

Nettoyer les ailettes au jet d'eau
Remplacer le liquide de refroidissement, utiliser un antigel de qualité
Raccourcir ou changer la durite.

Dépaser le thermostat et le faire vérifier (doit s'ouvrir a 70°CJ, ou
le remplacer, consulter un atelier

Remplacer le fusible et vérifier le fonctionnement du ventilateur
|C1. plus bas)

Consulter un atelier
Vérifier le fonctionnement du ventilateur. Pour cela démarrer le

moteur et court-circuiter les bornes du thermocontact (ou bas du
radiateur droit}, consulter un atelier

Consomation d'huile élevée

Tuyau de mise a I'air sur la boite pincé

Niveau d'huile moteur trop élevé

Huile moteur trop fuide (viscosite)

Mettre le tuyau en place correctement, éventuellement le changer

Vérifier le niveau d'huile avec le moteur a chaud, corriger le cag
échéant.

Utiliser de Thuile moteur plus visqueuse, observez le chapitre
¢Huile moteurs

Toutes les ampoules grillent

Le témoin de point mort ne
s'allume pas au point mort

Régulateur défectueux

Témoin défectueux
Contacteur de point mort défectueux

Raccords ou fil défectueux

Déposer |2 selle et vérifier les raccordements du régulateur. Faire
tester le régulateur et la génératrice dans un atelier

Remplacer 'ampoule du témoin

Mettre le fil & la masse. Si le témoin s'allume, remplacer le contac-
teur de point mort

Veérifier le fil et les raccords

Batterie déchargée

Allumage non coupé [a consommé le
courant|

La génératrice ne charge pas la batterie

Charger la batterie selon les prescriptions

Déposer la selle et vérifier les raccordements du régulateur. Faire
tester le régulateur et la génératrice dans un atelier




NETTOYAGE

Nettoyer régulizrement la machine afin que les éléments en plastique gardent leur brillant.

Le mieux est d'ufiliser une éponge et de I'eau chaude, 4 laquelle on ajoute un détergent ordinaire. On peut préalablement enlever les plus 2r'055e5
salissures avec un jet d'eau pas trop puissant.

M ATTENTION P
NE JAMAIS NETTOYER LA MACHINE AVEC UN JET IEAU PUISSANT OU HAUTE PRESSION, CAR EN RAISON DE CETTE HAUTE PRESSION L'EAL PENETRE DANS LES COMPO-
SANTS ET RACCORDS ELECTRIQUES, DANS LES GAINES DE CABLES, DANS LES ROULEMENTS ET LE CARBURATEUR, CE QT CAUSE DES DESAGRAMENTS, VOIRE DES PAN-
MES GRAVES.

— Pour nettoyer le moteur on utilisera un produit ordinaire tel qu'en en trouve dans le commerce, Les parties trés sales seront frottées avec un
pinceat.

— Quand la moto aura été soigneusement rincée a I'eau, mais sans pression, on Ia séchera avec un chiffon ou a I'air comprimé. Puis on roulera
un peu, de maniére & ce que le moteur atteigne sa température normale de fonctionnement. On utilisera aussi les freins. De cette manidre
I'eau qui aurait pu rester dans les recoins s'évaporera d’elle-méme.

- Repousser les capuchons de protection des cocottes au guidon de maniere 4 ce que 1'eat qui a pu pénétrer puisse s’évaporer.

— Quand la machine aura refroidi, on huilera ou graissera toutes les articulations. Traiter la chaine avec une graisse spéciale.

Pour éviter les pannes électriques, il convient de traiter le contacteur général, le bouton de masse, le bouton d'arrét d'urgence, le connecteur
par fiches et le contacteur de phare avec un aérosol antihumidité,

CONSERVATION POUR L'USURE D’HIVER

SIla machine est utilisée également en hiver et que les routes sont salées, il faut prendre des mesures préventives contre la corrosion.

- Nettoyer la moto a fond et la laisser sécher.

— Traiter le moteur, le carburateur, le bras oscillant et toutes les parties zinguées et non peintes (4 'exception des disques de frein) avec un pro-
duit anticorrosion & base de cire.

o ATTENTION A
INE PAS TRAITER LES DISCWUES DE FREIN CAR LE FREINAGE 5'EN TROUVERAIT FORTEMENT DIMINUE,

i ATTENTION
QUAND ON A ROULE 5UR DES ROUTES SALEES IL FAUT NETTOYER LA MOTO A EOND A L'EAL EROIDE ET BIEN LA SECHER.

STOCKAGE

Si 'on ne se sert pas de la machine pendant une période assez longue, il est préférable d'effectuer les travaux suivants:

— Nettoyage complet (voir chapitre Nettoyage)
Changer I'huile et les deux filtres [la vieille huile contient des produits corrosifs)
Verifier le niveau du liquide de refroidissernent et sa teneur en antigel
Faire chaulfer le moteur, fermer le robinet d'essence et laisser tourner le moteur jusqu'a ce qu'il s'arréte de Iui-méme. On évite ainsi que se for-
ment des dépdts dans les gicleurs
Enlever la bougie et mettre dans le cylindre environ 5 cm* d’huile moteur. Actionner le kick une dizaine de fois pour répartir I'huile dans le
cylindre et remettre la bougie
Mettre le piston sur le point de compression de maniere & ce que les soupapes soient fermées. Pour cela actionner lentement le kick jusqu'a ce
que le déclic du décompresseur automatique se fasse entendre,
Vidanger le réservoir en utilisant un bidon adéquat
Vérifier la pression des pneus
— Graisser les articulations des leviers, pédales etc. ainsi que la chaine
— Faire 'entretien du renvoi de suspension
— Déposer la batterie et la charger (voir chapitre Batterie].
— Le lieu de stockage doit étre sec et non soumnis & des écarts importants de température
Recouyrir la machine d'une toile ou d'une couverture laissant passer I'air. Ne pas utiliser de baches étanches, qui retiennent I'humidité, ce qui
provoque de la corrgsion.

Py ATTENTION A

IL EST TRES MAUVAIS DE FAIRE TOURNER UN PEU LE MOTEUR 'UNE MOTO STOCKEE. BN EFFET, IL N'ATTEINT PAS ALORS SA TEMPERATURE NORMALE DE FONC-
TIONNEMENT, S1 BIEN QUE LA VAPEUR D'EALT ISSUE DE LA COMBUSTION SE CONDENSE ET FAIT ROUILLER LES SOUPAPES ET L'ECHAPPEMENT,

REMISE EN SERVICE APRES STOCKAGE

- Mettre la batterie en place en respectant la polarité

— Remplir le réservoir d'essence neuve

— Effectuer le contréle habituel de mise en service (CE. conseils d'utilisation)
— Bref essai en roulant avec prudence
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KTM 400/620 EGS-E,RXC-E 1387

‘ Jeutsch Englisch ltalienisch Franzdsisch
{ Scheinwerfer 1 neadlight 1 Faro 1 phare
Z Stondlicht 2 parking |ight 2 luce di posizione Z feu ge position
3 Blinker Li vo 3 blinker left front 3 lompegg. ant, sn 3 clignateur av  gauche
& Blinker re vo b Blinker right frant 4 lompegg ant  dx. b clignoteur av droot
5 Temperaturkantrolle 5 temperoture control 5 controlla temperaturo 5 temoin de temperolure
6 Leerloufanzeige 6 reutraol & indicat marcia folle 6 ind.de point mort
T Tachobe leuchtung T tachometer |ight T luce di tachimetra T eclair comp vitesse
& Fernlichtkonfrolle § high beom centrol 8 spio abbogliante 8 temain de feu route
9 Blinkerkontralle 9 blink control 9 spin lampeggiatori 9 temoin de clignoteur |
10 fundschlall 10 ignition switch 10 int accensione 10 contact d'allum ;
11 Luftersicherung 5A 14 fan fuse SA 11 fusibile 5A per wentolo |11 fusible 5A pour vent)
12 zum Kombischalter 12 to combinal. switch 12 mu!ticomondo 12 vers commutateur
13 Masseonscnluni 13 ground connection 13 collegom. o masso 13 masse
14 Blinkgeber 14 Blink signal system 14 trosmett di lampeg 14 centrale clignot
15 Harn 15 harn 18 clocson 15 klaxaon
16 Bremslichtsch wva 16 stoplight switch f 16 int luce arresto ant 16 cont ov de stop
1T Leerloufschalter (M) 17 nmeutrol switch (N} 17 interr luce Falle [N) 17 contact pt mert (N)
18 Thermoschalter 16 temperature switch 18 int temperatura 18 contacl de temperature
19 Bremslichtsch. hi 19 stoplight switch r 19 int luce arrecto post 19 contact orr de stop
20 fundkerze 20 spork plug 20 candelg 20 bougie
21 Zundspule 2% ignition cail 21 bobing d'occens 21 bobine d'al lumage |
2?2 Generotor 2?7 generator 22 dinamg 2?7 gemerateur |
23 Regelgleichrichter 23 regulotor-rectifier 23 regolotore di tens 23 regulat redresseur |
24 Blinker |i hi 24 blinker left rear 24 lompegg post  sn 24 clign arr gauche |
25 Blinker re hi 25 blinker right rear 25 lompegg. post. dx. 25 clign arr drait
26 Brems-Schiuflicht 26 rear-sfgplignt 26 fonol pest d) frena 26 feu arr et ge stap
27 [0I-Einkheit 27 COl-unit 27 (0l-seatolo 27 boitier COI
28 Z-pol Stecker 28 multip.cont plug (2] 28 conmettore o 2 poli 28 comnect multipie (7)
29 L-pol Stecker 29 multip.cont plug (&) 29 conrettore o & poli 29 connect multiple (4) |
30 6-pol Stecker 30 multip.cont plug (6) 30 connettore a b poli 30 connect multiple (&)
31 9-pol Stecker 31 multip cont plug (9] 31 connettore a 9 poli 31 connect multiple (9)
32 Houptsicherung 10A 32 moinfuse 104 327 tusibile principale 10A |32 fusible principal 10A
33 Starttost Notoussch 33 run-otf/start switch 33 disinseritor/partire 33 bout de demar/arr d'urg
34 Botterie 12V 8Ah 34 bottery 12V BAr 34 botteria 12V BAn 34 patterie 12V BAn
35 Seitenstdonderschalter |35 sidectand switch 35 int del cavallete later |35 commut de beauille late
| 36 Luftermotar 36 tan motor 36 ventilotore 36 ventiloteur
| 37 Startrelaise 37 starter reloy 37 rele d'avviamento 37 relaise de demarreur
| 38 Stortermotor 38 starter engine 38 mot d'ovviomento elettr |36 demarreur electrigue
| 39 Porallelverbinder 3% parollel canmector 39 parallelo composto 39 paratlele connecleur
40 Kupplungsschalter 40 clutch swifch 40 interrutore frizione L0 contoct de embrayoge
i Thermoschalter 41 temperature swifch 41 int temperaturo 41 contact de temperature |
42 Storterhilfsrelaise 42 startar ouxil reloy 42 rele gvviam ausilioria |42 relaise auxi demarroge
43 Seatenstanderreloise |43 sidestond relay 43 rele gel covalleta lorer [43 reloise com de bequ lat
&4 Impulsgeber 44 puleer coil | 4¢ trasmettitore d' impulsi |43 copteur
1 faro 16 interruptor 31 conector multiple (9)
? luz de posician 17 interruptor punto muerto 32 tusible principal 104
3 interm. izouierdo delontero 18 interruptor temperatura 33 boton de arrangue por ge urg
& intermitente derecho delantera 19 interruptor luz de frendo tros 34 bateria 12V B Ak
5 control temperotura 20 bujio 35 int del caballete lateral
{3 6 indicodar punto muerto 21 bobina de ercendido 36 ventilodor electrica
n 7 luz tocametro 2?7 generadar 37 rele de arranque
‘c | 8 lompore gviso fuces lorgos 23 regulador de tension 38 motor de arrangue
g_ 9 lumpurg avisa intermitentes 4 intermitente izguierdo trasero 39 conector paralelo |
I ]D Llave de contacto - 25 intermitente dereche trosero 40 interruptor de embraque i
" fu51blE de ! venl!ludur SA 26 |luz de freno trosero U1 interruptor temperghuro
12 interruptor cambinado 27 unidad cdi 47 rele del orrangus |
13 conector a masa 28 conpcdor multiple [2) 13 e o i 5
: 3 rele del cobellette laterat
14 conjunto del intermitente 29 conector multiple (&) il :
15 claxon 30 conector mullbiple (6) *% generodo de imoulsos
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