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WICHTIG
LESEN SIE DIESE BEDIENUNGSANLEITUNG GENAU UND VOLL-
STANDIG, BEVOR SIE DIE ERSTE AUSFAHRT UNTERNEHMEN. SIE
ENTHALT VIELE INFORMATIONEN UND TIPS, DIE IHNEN DIE
BEDIENUNG UND HANDHABUNG ERLEICHTERN WERDEN.

5
V
-
-
=
& n :
1

BEACHTEN SIE IN IHREM EIGENEN INTERESSE BESONDERS JENE
HINWEISE, DIE WIE FOLGT GEKENNZEICHNET SIND:

piy ACHTUNG Py

WERDEN DIESE HINWEISE NICHT BEFOLGT, BESTEHT GEFAHR
FUR LEIB UND LEBEN !

! VORSICHT !

BEI MISSACHTUNG DIESER HINWEISE KONNEN TEILE DES
MOTORRADES BESCHADIGT WERDEN, ODER DAS MOTORRAD
IST NICHT MEHR VERKEHRSSICHER.
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Bitte tragen Sie unten die Seriennummern lhres Fahrzeuges ein

Fahrgestell-Nummer ‘

[
Motor-Nummer L ‘

Héandlerstempel |
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Lieber KTM-Kunde

Wir méchten Sie recht herzlich zu lhrer Entscheidung fiir ein KTM Motorrad begliickwiinschen.

Sie sind nun Besitzer eines modernen sportlichen Motorrades, das lhnen bestimmt viel
Freude bereiten wird, wenn Sie es auch entsprechend warten und pflegen. Wichtige
Informationen Uber die Bedienung und Wartung lhres neuen KTM Motorrades finden Sie
in diesem Handbuch, das zum Zeitpunkt der Drucklegung dem neuesten Stand dieser
Baureihe entsprach. Kleine Abweichungen, die sich aus der konstruktiven Weiterentwick-
lung der Motorrdder ergeben, sind jedoch nie ganz auszuschlieBen.

Vielleicht gehdren Sie zu jenen Motorradfahrern, die Uber gute technische Kenntnisse
verfigen, und kénnen so viele Wartungsarbeiten nach dieser Anleitung an lhrem Motor-
rad selber durchfihren. Sollte das nicht der Fall sein, méchten wir Sie darauf hinweisen,
daf} die im Kapitel "Wartungsarbeiten an Fahrgestell und Motor" mit * gekennzeichne-
ten Arbeiten besser von einer KTM-Fachwerkstétte durchfihren zu lassen, auch im Inter-
esse lhrer eigenen Sicherheit.

Bitte beachten Sie unbedingt die vorgeschriebenen Einfahrzeiten, Inspektions- und War-
tungsintervalle. Deren genauve Einhaltung tragt wesentlich zur Erhéhung der Lebensdaver
lhres Motorrades bei. Lassen Sie die Wartungsdienste unbedingt von einer KTM-Fach-
werkstatte durchfihren, damit Sie den Garantieanspruch nicht verlieren.

Wir wiinschen lhnen viel Freude beim Fahren !
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FOR QUALITY SYSTEM

1ISO 9001

REG.NO. 12 100 6061

Die ISO ?001-Zertifizierung des Qualitétssystems der KTM Sportmotorcycle AG ist
der Beginn einer standig andavernden Uberarbeitung unseres Qualitatsplans fur eine
bessere Zukuntft.

KTM SPORTMOTORCYCLE AKTIENGESELLSCHAFT
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

KONSTRUKTIONS- UND AUSFUHRUNGSANDERUNGEN YORBEHALTEN.
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LAGE DER SERIENNUMMERN

Fahrgestell-Nummer
Die Fahrgestell-Nummer ist auf der rechten Seite des Steuerkopfrohres ein-
geschlagen. Notieren Sie sich diese Nummer auf Seite 1

Motor-Nummer, Motor-Typ
Motornummer und Motortyp sind unterhalb des Vergasers in das Motor-
gehéuse eingepragt. Notieren Sie sich diese Nummer auf Seite 1.

BEDIENUNGSORGANE

Kupplungshebel
Der Kupplungshebel @ ist am Lenker links angebracht. Bei kaltem Moter
soll am Hebel ein Spiel von 10 mm (auflen gemessen) vorhanden sein.

! VORSICHT !

IST AM KUPPLUNGSHEBEL KEIN SPIEL VORHANDEN, BEGINNT DIE KUPPLUNG ZU RUTSCHEN.
DADURCH UBERHITZT DIE KUPPLUNG UND DIE KUPPLUNGSBELAGE WERDEN ZERSTORT.

Chokehebel

Zieht man den Chokehebel @ nach hinten, wird im Vergaser eine Boh-
rung freigegeben, iiber die der Motor zuséitzlich Kraftstoff ansaugen kann.
Dadurch ergibt sich ein fettes” Kraftstoff-Luftgemisch, wie es beim Kaltstart
bendtigt wird. Wird der Chokehebel bis zum Anschlag nach vorne
geschoben, wird die Bohrung wieder verschlossen. In dieser S+e||ung muf3
am Choke-Seilzug ca. 2 mm Spiel vorhanden sein.

! VORSICHT !

IsT amt CHOKESEILZUG KEIN SPIEL VORHANDEN, KANN DIE BOHRUNG DES KALTSTAR-
TERSYSTEMS MICHT GANZUCH VERSCHLOSSEN WERDEN. DIE FOLGEN SIND HOHER
KRAFTSTOFFVERBRAUCH, UNRUMDER MOTORLAUF UND HOHER VERSCHLEISS YON KO-
BEN UND ZYLIMDER.




Handbremshebel

Der Handbremshebel ist am Lenker rechts montiert.

A ACHTUNG M
WENN  SICH DER VVIDERSTAND Am HANDBREMSHEBEL BZwW. FUSSBREMSHEBEL
SCHWAMMIG ANFUHLT, 15T A BREMSSYSTEM ETWAS NICHT IN ORDNUNG. LASSEN
SIE DAS BREMSSYSTEM IN EINER KTM FACHWERKSTATTE UBERPRUFEN, BEVOR SIE MIT
DEM MOTORRAD FAHREMN.
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Tachometer

Der Kilometerzahler ® im Tachometer @ zeigt den gesamten Kilometer-
stand an. Der Tageskilometerzéhler @ kann mit dem Stellrad @ auf O
gestelll werden. Dazu Stellrad nach vorne drehen, bis nur mehr Nullen im
Anzeigefeld sind.

HINWEIS:

Wenn Sie den Tageskilometerzahler beim Tanken auf O stellen, kdnnen
Sie leichter abschatzen, wie weit man mit einer Tankfillung kommt.
Dadurch lassen sich Tankintervalle besser einplanen.

Kontrollampen

Die grine Kontrollampe leuchtet bei eingeschaltetem Blinker im
Blinkrhythmus.

Die frl’.ine Kontrollampe leuchtet, wenn das Getriebe auf Leerlauf
geschalte isf,

Die blaue Kontrollampe leuchtet, wenn das Fernlicht eingeschaliet
ist.

Die rote Kiihlflissigkeitstemperatur-Warnlampe beginnt zu leuchten,
wenn die Kithlflissigkeit 110°C erreicht hat.

! VYORSICHT I
BEACHTEN SIE DIE HinwEISE 1M KaPTEL |, KOHLSYSTEM” AUF SEITE 21,

8 23]

e

Die rote Olstand-Warnlampe @ leuchtet, wenn die Ziindung einge-
schaltet wird zur Funkﬁonsfonrrolle.

- Wenn sich genigend 2-Taktsl im Oltank befindet, verlischt die Olstand-
Warnlampe nach ca 2 Sekunden. o

- Wenn der Olstand auf ca 300 cem gesunken ist, leuchtet die Olstand-
Warnlampe dauernd. Innerhalb der ndchsten 100 Kilometer mufy dann
2-Taktdl in den Oltank nachgefillt werden.

! VORSICHT i
— PRUFEN SIE VOR JEDER FAHRT DIE OLSTAND-WWARNLAMPE AUF FUNKTION
— WENN SICH KEIN 2-TAKTOL MEHR I OLTANK BEFINDET, KOMMT ES ZUM MOTOR-
SCHADEN, . "
~ WENN DER OLTANK GANZ LEERGEFAHREN WURDE, SIND OLPUMPE UND OLLEITUN-
GEN ZU ENTLUFTEN [SIEHE OUPUMPE ENTLUFTEN). WIRD NICHT ENTLOFTET, FORDERT
DIE OLPUMPE KEIN OL MEHR UND EIN MOTORSCHADEN 15T DIE FOLGE.

Zindschlof3

Schaltstellung des Ziindschlosses:

AUS = Zindung aus, Licht aus

PARK Zﬁndung aus, Licht aus

ON - Zindung ein - Motor steht: Begrenzungslicht ein, der Motor
kann gestartet werden

- Motor lguft: Begrenzungslicht ein, Scheinwerfer

ein

ON = wieocben

Der Zindschlissel laft sich in den Schaltstellungen AUS und PARK abziehen.
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Zindstromkreis
kurzgeschlossen
Motor springt nicht an

X

S |

Zindstromkreis
freigegeben
Motor springt an

Kombischalter

Mit der Schaltwippe @ wird aul- und abgeblendet.
=(O = Fernlicht
_g__D = Abblendlicht
<o Der Blinkerschalter @ geht nach dem Schaltvorgang in die Mittelstel-

lung zurlick. Zum Ausschalten des Blinkers, den Blinkerschalter zum
Schaltergehduse dricken.

P Mit dem Taster @ wird das Horn bettigt.
E(D Mit dem Taster @ wird das Lichtsignal [Fernlicht] betétigt,

HINWEIS: Um alle elekirischen Verbraucher auf Funktion priffen zu kén-
nen, muf} der Motor laufen.

Startknopf, Not-Aus-Schalter
@ Mit dem Starttaster @ wird der E-Starter betatigt.

A ACHTUNG A

VERGEWISSEREN  SIE SICH VOR DEM STARTEN, OB DAS GETRIEBE AUF LEERLAUF
GESCHALTET IsT [KONTROLWAMPE ,N" MUSS LEUCHTEN).

! VORSICHT !

Maximal 5 SEKUNDEN UNUNTERBROCHEN STARTEN. BIS ZUM NACHSTEN STARTVER-
5UCH MINDESTENS 5 SEKUNDEN WARTEN.

Der Not-Aus-Schalter @ ist in erster Linie als Sicherheits- oder Notschalter
gedacht und sollte normalerweise eingeschaltet sein,

® Ist dieses Symbol vom Schalter verdeckt, ist der Ziindstromkreis kurz-
geschlossen. Der Motor wird von E-Starter zwar durchgedreht,
springt aber nicht an.

O Ist dieses Symbol vom Schalter verdeckt, ist der Ziindstromkreis frei-
gegeben und der Motor miite beim Starten anspringen.

HINWEIS:

Es ist keine Sperre des E-Starters iiber Leerlauf oder Not-Aus vorgesehen.

Tankverschluf3

Offnen: Tankverschluf gegen den Uhrzeigersinn drehen.

Schlieflen: Tankverschlufy aufsetzen und im Uhrzeigersinn festschrauben.
Tankentliftungsschlauch @ knickfrei verlegen.




Kraftstoff

Dieses Motorrad ist mit einer Gefrenntschmierung ausgestattet. Das heifit,
das zur Motorschmierung notwendige 2-Takigl ist nicht dem Krafistoff bei-
gemengt, sondern befinc?ef"sich einem separaten Oltank [siehe unten). Das
2-Takial wird mittels einer Olpumpe dosiert dem Kraftstoft im Vergaser bei-
gemengt.

Das Motorrad hat auBerdem einen Katalysator. Daher muf3 unbedingt
bleifreier Kraftsioff getankt werden.

Kraftstoff:
BLEIFREIES NORMALBENZIN MIT MINDESTENS 91 OKTAN (ROZ)

Kraftstoff dehnt sich bei Erwdrmung aus. Fillen Sie daher den Tank nichi
bis zum oberen Rand [siehe Skizze].

Tankinhalt 8,5 Liter

o ACHTUNG A

BENZIN ST LEICHT ENTFLAMMBAR UND GIFTIGG. BEM HANTIEREN MIT BENZIN 15T AUS-
SERSTE VORSICHT GEBOTEN. TANKEN SIE IHR MOTORRAD NICHT IN DER NAHE VON
OFFENEN FLAMMEN BZW. BRENNENDEN ZIGARETTEN AUF, STELLEN SIE ZUM AUFTAN-
KEN IMMER DEN MOTOR AB. ACHTEN SIE DARAUF, DASS SIE KEIN BENZIN AUF
MOTOR ODER AUSPUFFANLAGE VERSCHUTTEN, SOLANGE DIE MASCHINE HEISS IST.
VERSCHUTTETES BENZIN SOFORT AUFWISCHEN. WURDE BENZIN VERSCHIUCKT CDER
IST ES IN DIE AUGEN GESPRITZT, IST SOFORT EIN ARZT AUFZUSUCHEN.

! VORSICHT !
MNIEMALS VERBLEITEM KRAFTSTOFF TAMNKEN. VERBLEITER KRAFTSTOFF ZERSTORT DEN
KATALYSATOR.

Kraftstoffhahn

OFF In dieser Stellung ist der Kraftstoffhahn geschlossen. Es kann kein
Kraftstoff zum Vergaser fliefen.

ON Bei Beirieb des Molorrades ist der Drehgriff in Stellung ON zu brin-
gen. Nun kann Kraftstoff zum Vergaser flieflen, In dieser Stellung ent-
leert sich der Tank bis auf die Reserve von ca 3 Liter.

RES Die Reserve, ca. 3 Liter, wird erst dann verbraucht, wenn der Dreh-
griff in Stellung RES gebracht wird. Tanken Sie so bald als méglich
Kraftstoff nach und vergessen Sie nicht den Drehgriff wieder in Stel-
lung ON zu drehen, damit Sie auch das Néchste mal die Reserve zu
Vegﬂgung haben.

! VORSICHT i

WiRD DAS FAHRZEUG ABGESTELLT, IST DER KRAFTSTOFFHAHN IMMER ZU SCHLUESSEN.
WIRD DIESER NICHT GESCHIOSSEN, KANN MOGLCHERWEISE DER VERGASER UBERLAU-
FEN UND KRAFTSTOFF IN DEN MOTOR GELANGEN.

Olrank

Der Oltank @ ist rechts vor dem Kraftstofftank montiert. Hier ist das 2-Tak-
t6l fir die Getrenntschmierung des Motors einzufillen. Durch des transpa-
rente Material des Oltanks ist der Olstand gut sichtbar.

Motorsl:
2-Takt Motordl fiir ein Mischungsverhdlinis 1 : 50
und fiir Getrenntschmierung geeignet

KTM empfiehlt SHELL ADVANCE VSX2
Offnen: Beliftungsschlauch aus dem Rahmen ziehen und Verschluf-
kappe gegen den Uhrzeigersinn drehen.

SchlieBen: VerschluBkappe aufseizen und im Uhrzeigersinn drehen. Belif-
tungsschlauch in den Rahmen stecken und knickfrei verlegen.

Tankinhalt 1,3 Liter

! VORSICHT !
- WENM KEIN 2-TAKTOL MEHR IM OLTANK IST, 1ST EIN MOTORSCHADEN DIE FOLGE
— DeEr BELUFTUNGSSCHLAUCH MUSS IMMER KNICKFRE! VERLEGT SEIN B
- WENN DER OLTANK GANZ LEERGEFAHREN WURDE, SIND OIPUMPE UND OLLEITUN-
GEN_ZU ENTLOFTEN [SIEHE OLPUMPE ENTLUFTEN). VWIRD NICHT ENTLUFTET, FORDERT
DIE OLPUMPE KEIN OL MEHR UND EIN MOTORSCHADEN 15T DIE FOLGE,




Schalthebel

Der Schalthebel ist am Motor links montiert. Die Lage der Gdnge ist aus
der Abbildung ersichilich. Die Neutral- oder Leerlautstellung befindet sich
zwischen dem 1. und 2. Gang.

FuBbremshebel

Der FuBbremshebel befindet sich vor der rechten FuBBraste. Die Grundstel-
lung kann Threr Sitzposition entsprechend angepaft werden (sie War-
tungsarbeiten).

A ACHTUNG A
WENN SICH DER WIDERSTAND AM HANDBREMSHEBEL BZw. FUSSBREMSHEBREL
SCHWAMMIG ANFUHLT, IST Am BREMSSYSTEM ETWAS NICHT IN ORDNUNG. LASSEN

SIE DAS BREMSSYSTEM IN EINER KTM FACHWERKSTATTE URBERPRUFEN, BEVOR SIE MIT
DEM MOTORRAD FAHREN.

Lenkungsschlof

Mit dem am Steverkopf angebrachten SchloB ist die Lenkung versperrbar.
Zum Versperren Lenkung ganz nach rechts einschlagen, Schlissel anstecken,
nach links drehen, eindricken, nach rechts drehen und abziehen.

1 VYORSICHT !
LASSEN SIE DEN SCHLUSSEL NIE IM ABSPERRSCHLOSS STECKEN. WENN SIE DIE LEN-
KUNG NACH UNKS EINSCHLAGEN KANN DER SCHLUSSEL BESCHADIGT WERDEN,

Gepdcktrager
Der Gepacktrager darf mit maximal 10 kg belastet werden. Die beiden
Biigel seitlich dienen als Haltegriffe fir den Beifahrer.




FAHRANLEITUNG -

Uberpriifen vor jeder Inbetriebnahme

Beim Befrieb mufl das Moforrad in technisch einwandfreiem
Zustand sein. Im Interesse der Fahrsicherheit sollten Sie sich
zur Gewohnheit machen, am Motorrad vor jeder Inbetrieb-
nahme eine allgemeine Uberprifung vorzunehmen.

Folgende Kontrollen sollten dabei durchgefihrt werden:

]

OLSTAND IM OLTANK KONTROLLIEREN

Wenn kein 2-Taktél mehr im Oltank ist, ist ein Motorscha-
den die Folge. Der Beliftungsschlauch des Oltanks muf3
knickfrei verlegt sein.

GETRIEBEOLSTAND KONTROLLIEREN

Zu wenig Ol im Gefriebe fihrt zu vorzeitigem Verschleif}
und in weiterer Folge zum Getriebeschaden.

KRAFTSTOFF

Kraftstoffmenge im Tank priifen

KETTE

Eine lockere Kette kann von den Kettenradern fallen, eine
stark abgeniitzte Kefte kann reiffen und mit einer unge-
schmierten Kefte tritt unnétiger Verschleill an Kette und Ket-
tenrdder auf.

REIFEN

Reifen auf Beschddigungen priffen. Reifen mit einem Schnitt
oder einer Beule missen ernevert werden. Die Profiliiefe
muf3 den geselzlichen Bestimmungen entsprechen. Der Luft-
druck ist ebenfalls zu prifen. Wenig Profil und falscher Luft-
druck verschlechtern dzs Fahrverhalten.

BREMSEN

Funktion priifen, Br‘emsﬂUssigkeiissTond im Vorratshehdlter
prifen. Fallt der Bremsflussigkeitsstand unter den Minimal-
wert, deutet dies auf Undic?ﬁheifen im Bremssystem bzw.
total abgenitzte Bremsklotze hin. lassen Sie das Bremssy-
stem in einer KTM-Fachwerkstétte Uberprifen, da mit einem
Bremsversagen zu rechnen isf.

Der Zustand der Bremsschlduche und die Bremsbelagstérke
missen ebenfalls kontrolliert werden. Die Belagstirke der
Bremsklotze darf an der schwdchsten Stelle T mm nicht
unterschreiten. Ansonsten kann ein Bremsversagen aufire-
ten.

SEILZUGE

Einstellung und Leichigéngigkeit aller Seilziige prijfen.
KUHLFLUSSIGKEIT

Kuhlflussigkeitsstand bei kaltem Moter prisfen.

ELEKTRISCHE ANLAGE

Scheinwerfer, Scheinwerfereinstellung, Begrenzungslichr,
SchluBlicht, Bremslicht, Blinker, Kontrollampen, Horn und
Not-Aus-Schalter bei laufendem Moter auf Funktion priifen.

10 GEPACK

Falls Sie Gepack mitfihren, ist die Befestigung zu prifen.

A ACHTUNG A

ZIEHEN SIE SICH FUR DIE FAHRT ENTSPRECHEND AN, CLEVERE KTM-
FAHRER TRAGEN STETS EINEN HELM, STIEFEL, HAND-SCHUHE UND
EINE JACKE, EGAL OB ES SICH UM EINE TAGESREISE ODER NUR UM
EINE KURZE AUSFAHRT HANDELT. DIE SCHUTZKIEIDUNG SOILTE AUF-
FALUG SEIN, DAMIT SIE SCHON FRUH VON ANDEREN VERKEHRSTEIL-
NEHMERN GESEHEN WERDEN. DeR BEIFAHRER BRAUCHT SELBSTVER-
STANDUCH AUCH ENTSPRECHENDE SCHUTZKLEIDUNG |

FAHREN SIE NICHT NACH ALKOHOLKONSUM

WERWENDEN SIE NUR ZUBEHORTEILE, DIE vON KTM FREIGEGEBEN
SIND.  FRONTYERKIEIDUNGEN KONNEN ZUM BEISPIEL BEI HOMEN
GESCHWINDIGKEITEN DAS FAHRVERHALTEN DES MOTORRADES MEGA-
TIV BEEINFLUSSEN, KOFFER, ZUSATZTANKS USW. KONNEM SICH
DURCH DIE GEANDERTE GEWICHTSVERTEILUNG EBENFALLS MNEGATIV
AUF DAS FAHRVERHALTEN AUSWIRKEN.,

WORDER- UND HINTERRAD DURFEM NUR MIT REIFEN GLEICHARTIGER
PROFILGESTALTUNG BEREIFT SEIN

Hinweise zur ersten Inbetriebnahme

lesen Sie vor der ersten Fahri die gesamte Bedienungsanlei-
tung aufmerksam durch.

Machen Sie sich mit den Bedienungsorganen vertraut.
Stellen Sie den FuBbremshebel in die fir Sie angenehmste
Stellung.

Gewohnen Sie sich auf einem leeren Parkplatz an das
Handling des Motorrades, bevor Sie eine gréfiere Ausfahrt
machen. Versuchen Sie auch einmal méglichst langsam
und im Stehen zu fahren, um mehr Gefihl fir das Motorrad
zu bekommen.

Halten Sie wéhrend der Fahrt den Lenker mit beiden Hén-
den fest und lassen Sie die Fue auf den FuBBrastern.
Nehmen Sie den Fufl vom Bremshebel wenn Sie nicht brem-
sen wollen. Wird der FuBbremshebel nicht freigegeben,
schleifen die Bremsklétze ununterbrochen und die Bremse
wird Uberhitzt.

Ein Beifahrer darf nur mitgenommen werden, wenn |hr
Motorrad dafiir ausgeristet und zugelassen ist. Der Beifah-
rer muf3 sich wahrend der Fahrt an den Haltebigeln oder
am Fahrer festhalten und die Fiile auf den SoziusfuBrasten
lassen.

Nehmen Sie keine Veréinderungen am Motorrad vor und
verwenden Sie immer ,Original KTM Ersatzreile”. Ersatz-
teile von anderen Herstellern kénnen die Sicherheit des
Motorrades beeintréchtigen.

Motorrdder reagieren empfindlich auf Veranderung der
Gewichisverteilung. Wenn Sie Gepdack mitnehmen, befesti-
?en Sie es méglichst nahe an der Fahrzeugmitte und vertei-
en Sie das Gewicht gleichm@Big auf Vorderrad und Hinter-
rad. Uberschreiten Sie keinesfalls das  héchstzulassige
Gesamtgewicht und die Achslasten. Das héchstzuléssige
Gesamtgewicht ergibt sich aus folgenden Gewichten:

- Motorrad befrie%sbereﬂ und vollgetankt

~ Gepack

- Fahrer und Beifahrer mit Schutzkleidung und Helm.
Beachten Sie die Einfahrvorschriften

Einfahren

Auch noch so fein bearbeitete Flochen an den Motorteilen
haben rauhere Oberflachen als Teile, die schon léngere Zeit
aufeinander gleiten. Jeder Motor muf3 daher einlaufen, aqus
diesem Grund darf er wdhrend der ersten 1000 Kilometer
nicht bis an seine Lleistungsgrenze beansprucht werden.
Wihrend der ersten 1000 km muB das Fahrzeug mit gerin-
ger, wechselnder Belastung eingefahren werden. Hochstdreh-
zahlen wéhrend der ersten 1000 Kilometer wirken sich nego-
fiv auf die Lebensdaver des Motors aus.




Startvorgang bei kaltem Motor

a) Kraftstofthahn 6fnen

b] Zindung einschalten (ZUndschlissel in Stellung ON)

c) Getriebe auf Neutral schalten [griine Lampe ,N” @ leuchtet)

d] Not-Aus-Schalter einschalten (Symbol @ muf} sichtbar sein)

e) Chokehebel ® betdtigen

fi Motorrad vom Stander nehmen

g) Kein Gas geben und Startknopf @ betétigen

h) Springt der Motor an, ist der Chokehebel etwas zuriickzustellen sobald
er unrund zu laufen beginnt.

A ACHTUNG Pisy
STAR[EN SIE DEM MOTOR MICHT IM EINEM GESCHLOSSEMEN RALJM D LASSEMN SIE
IHN DORT AUCH NICHT LAUFEN. AUSPUFFGASE SIND GIFTIG UND KONNEN ZU
BEWUSTLOSIGKEIT ODER ZUM TODE FUHREN. SORGEN SIE BEIM BETRIER DES MOTORS
STETS FUR ALUSREICHEMDE BELUFTUNG,

! VORSICHT !

— MAXIMAL 5 SEKUNDEN UNUNTERBROCHEN STARTEN. BIS ZUM NACHSTEM START-
YERSUCH MINDESTENS 5 SEKUNDEN WARTEN,

— DREHEN SIE DEN KALTEN MOTOR NICHT HOCH. DAREI KANN ES ZUM MOTOR-
SCHADEN KOMMEM, WEIL SICH DER KOLBEN SCHMNELLER ERWARMT UND DADURCH
AUSDEHNT ALS DER WASSERGEKUHLTE ZYUNDER., MOTOR MOGUCHST IMMER MIT
GERINGER BELASTUNG 1M MITTLEREN DREHZAHIBEREICH WARMFAHREN.

WENN BEIM BETATIGEN DES STARTKNOPFES DER MOTOR NICHT
DURCHDREHT:
Kontrollieren Sie
- ob die Zindung eingeschalet ist
— ob das Begrenzungslicht und die Armaturenbeleuchtung leuchtet
— wenn nicht, ist die Batterie entladen
— wenn jo, wie im Kapitel ,Fehlersuche” beschrieben vorgehen bzw.
KTM Fachwerkstatte aufsuchen

WENN BEIM BETATIGEN DES STARTKNCOPFES DER MOTOR DURCH-
DREHT, ABER NICHT ANSPRINGT:
Kontrollieren Sie
— ob der Kraftstoffhahn offen ist
— ob der NotAus-Schalter eingeschaltet ist
— ob Sie den Chokehebel betdtigt haben
~ ob geniigend Kraftstoff im Tank ist
— wenn nicht, Kraftstoff nachtanken
- wenn ja, wie im Kapitel ,Fehlersuche” beschrieben vorgehen baw.
KTM Fachwerkstdatte aufsuchen

HINWEIS:

— Wenn man die Ziindung einschaltet ist ein kurzes Surren hérbar. Dabei
wird ein Reinigungszyklus der Steverwalze im Zylinder durchgefihrt.

— Funktionskontrolle ger Olstand-Warnlampe beachten (siehe ,Kontrollampen”)

Startvorgang bei warmem Motor

a) Kraftstoffhahn 6ffnen

b) Ziindung einschalten (Zindschlissel in Stellung ON)

¢) Getriebe auf Neutral schalten (griine Lampe ,N” @ leuchtet)
d) Not-Aus-Schalfer einschalten (Symbol @ muf3 sichtbar sein)
e] Matorrad vom Stander nehmen

fi Ein wenig Gas geben und Startknopf @ betdtigen

Abhilfe bei ,abgesoffenem” Motor
Beim Starten Vollgas geben.

Anfahren
Kupplungshebel ziehen, 1. Gang einlegen, Kupplungshebel langsam freige-
ben und gleichzeitig Gas geben.

A ACHTUNG Py

KONTROLUEREN SIE BEVOR SIE LOSFAHREN IMMER, OB DER STANDER @ Bls Zum
ANSCHLAG NACH GBEN GESCHWENKT 15T, WENN DER STANDER At BODEN STREIFT,
KANN DAS MOTORRAD AUSSER KONTROLLE GERATEN.




Schalten, Fahren

Der 1. Gang, mit dem Sie jeizt fahren, stellt den Anfohr- oder
Berggang dar. Wenn die Verhdlinisse [Verkehr, Steigung) es
erlouben, kénnen Sie in héhere Génge schalten. Dazu Gas
wegnehmen, gleichzeitig Kupplungshebel ziehen, ndchsten
Gang einlegen, Kupplungshebel freigeben und Gas geben.
Wurge der Choke betatigt, ist dieser nach dem Erwérmen des
Motors abzustellen.

Nach dem Erreichen der Hochstgeschwindigkeit durch volles
Aufdrehen des Gasdrehgriffes, diesen auf %/, Gas zuriickdre-
hen: die Geschwindigkeit verringert sich kaum, der Kraftstoff-
verbrauch geht jedoch stark zuriick. Geben Sie immer nur so
viel Gas wie der Motor gerade verarbeiten kann - briskes Auf-
reiflen des Gasdrehgriffes erhdht den Verbrauch.

Zum Zuriickschalten Motorrad nétigenfalls abbremsen und
gleichzeitig Gas wegnehmen. Kupplungshebel ziehen und
niedrigeren Gang einlegen, Kupplungshebel langsam freige-
ben und Gas geben bzw. nochmals scgf—ualten_

Wenn zum Beispiel an einer Krevzung der Motor abgewiirgt
wird, nur den Kupplungshebel zielsjnen und starten. Das
Getriebe muf) nicht in Neutral-Stellung gebracht werden.

A ACHTUNG Py

— BEFOLGEN SIE DIE VERKEHRSVORSCHRIFTEN, FAHREN SIE DEFENSIY UND
VORAUSSTHALUEND UM (GEFAHREN MOGLCHST FRUH ZU ERKENNEN,

— PasseN SIE DIE FAHRTGESCHWINDIGKET DEN VERHALTNISSEN LND
IHREM FAHRKONMNEN AN

— FAHREN SIE YORSICHTIG AUF UMBEKANKNTEN STRASSEN

— ERNEUERN SIE DAS HELMWISIER BZW. DAS BRILLENGLAS RECHTZEITIG.
BEl GEGENUCHT IST MAN MIT ZERKRATZTEM VISIER ODER ZERKRATZ-
TER BRILLE PRAKTISCH BUND.

— NACH EINEM STURZ IST DAS MOTORRAD WIE VOR JEDER INBETRIEE-
MAHME ZU UBERPRUFEN.

i VORSICHT !

— HoHE DREHZAHLEN BEI KALTEM MOTOR WIRKEN SICH NEGATIV AUF
SEINE LEBENSDAUER AUS. SIE FAHREN DEN MOTCR Am BESTEN 1M
MITTLEREN DREHZAHL—BEREICH EINIGE KiLOMETER WARM, ERST
DANACH SOLLTE DER MOTOR VOLL BELASTET WERDERN.

— SCHALTEN SIE NIE YON VOLLGAS IN EINEN KLEINEREN GANG. DER
MOTOR WIRD DABEI UBERDREHT UND KANMN BESCHADIGT WERDEN.
AUSSERDEM KANN DURCH DAS BLOCKIEREN DES HINTERRADES DAS
MOTORRAD LEICHT AUSSER KONTROLLE GERATEN.

— WENN BEl LANGEREN TALFAHRTEN DER MOTOR OHNE GAS MIT-
LAUFT, MUSS ZWISCHENDURCH MEHRMALS GAS GEGEBEN WERDEN,
DAMIT DEM MOTOR GENUGEND MOTOROL ZUGEFUHRT WIRD

— WWENN DIE ROTE OLSTAND-WARNLAMPE ZU LEUCHTEN REGINNT,
MUSS INNERHALR DER NACHSTEN 100 KILOMETER 2-TAKT MOTOROL
IN DEN OLTANK NACHGEFULIT WERDEN [SIEHE SEITE 7),

— WENN, DER OLTANK GANZ LEERGEFAHREN WURDE, SIND OLPUMEE
UND OLUETUNGEN 2U ENTLUFTEN (SIEHE OLPUMPE ENTLUFTEN).
YWIRD NICHT ENTLOFTET, FORDERT DIE OLPUMPE KEIN OL MEHR UND
EIN MQTORSCHADEN 1ST DIE FOLGE.

~ TRETEN WAHREND DER FAHRT BETRIERSUNUBLICHE GERAUSCHE AUF,
IST SOFORT AMNZUHALTEN, DER MOTOR ABZUSTELLEN UND MIT EINER
KTM-FACHWERKSTATTE KONTAKT AUFZUNEHMEN.

HINWEIS ZUM KUHLSYSTEM

Wenn z.B. durch langsamen Stadiverkehr oder Warten an
einer Verkehrsampel wenig oder kein Fohrtwind durch die
Kihler blast, kann es vorkommen, daf3 die Kiihlwassertempera-
tur steigt und die rote Kihlflissigkeitstemperatur-Warnlampe zu
leuchten beginnt [ca 110°C). In diesem Fall sollten Sie nach
Méglichkeit ziigig weiterfahren, denn in der Regel erlischt die
Kontrollampe nach kurzer Zeit, wenn den Kiihlern wieder genii-
gend Fahrtwind zugefihrt wird. Sie sollten jedoch spater den
Kiihifliissigkeitsstand bei kaltem Motor kontrollieren.

! VORSICHT !

BEGINNT DIE ROTE KUHLFLUSSIGKEITSTEMPERATUR-VW ARNLAMPE JEDOCH
BEI ZUGIGER FAHRT ZU LEUCHTEN, DEUTET DIES AUF EINEN DEFEKT IM
KUOHLSYSTEM HIN. HALTEN SIE IN DIESEmM FALL SOFORT AN, DA ES
SCNST ZUM MOTORSCHADEN KOMMT. LASSEN SIE DEN MOTOR
ABKUHLEN, UBERPRUFEN SIE DAS KUHLSYSTEM AUE UNDICHTHEITEN UND
KONTROLLEREN Sie DEn KUHLFLDSSIGKETSSTAND. VORSICHT VER-
BRUHUNGSGEFAHR! ES DARF NUR WEITERGEFAHREN WERDEN,
WENN GENUGEND FLUSSIGKEIT Im KUHLSYSTEM VORHANDEN IST.

A ACHTUNG Fisy
WENN DER KUHLERVERSCHLUSS BEI HEISSEM MOTOR ENTFERNT WIRD,
KANM DIE UNTER DRUCK STEHEMDE KUHLFLUSSIGKET HERAUSSPRITZEN
UND  SCHWERE VERBRUHUNGEN  VERURSACHEN, LASSEN SIE  DEN
MOTOR ABKUHLEN UND PRUFEN SIE IN DER ZWISCHENZEIT DAS KUHLSY-
STEM AUF UNDICHTE STELLEM.

Abbremsen

Gas wegnehmen und mit Hand- und FuBbremse gleichzeitig
bremsen. Auf sandigem, regennaflem oder schlipfrigem
Untergrund soll vorwiegend die Hinterradbremse betatigt wer-
den. Bremsen Sie stets mit Gefohl, blockierende Réder Tihren
zum Schleudern oder zum Sturz. Schalten Sie dabei auch das
Getriebe, der Geschwindigkeit entsprechend, in kleinere
Giinge.

A ACHTUNG A

Bem Bremsen ERHITZEN SICH BREMSSCHEIBE, BREMS-KLOTZE, BREMS-
SATTEL UND BREMSFLUSSIGKEIT. JE HEISSER DIESE TEILE WERDEN, DESTO

SCHWACHER IST DIE BREMSWIRKUNG. |M EXTREMFALL KANN DANN DAS
KOMPLETTE BREMSSYSTEM AUSFALLEN.

Anhalten und Parken

Motorrad abbremsen und Getriebe auf Leerlauf schalten. Zum
Abstellen des Motors Ziindung ausschalten. Kraftstoffhahn
schlieBen. Auf festem Untergrund parken und Fahrzeug
absperren.

A ACHTUNG i

— LASSEN SIE DAS MOTORRAD NIE UNBEAUFSICHTIGT SOLANGE DER
MOTOR LAUFT.

— MOTORRADER PRODUZIEREN BEI BETRIEB SEHR VIEL WapmE. DER
MaoTtor, DI KOHLER, DIE AUSPUFFANLAGE, DIE BREMSSCHEIBEN
SOWIE DIE STOSSDAMPFER KONNEN SEHR HEISS WERDEN. BERUHREN
SIE DIESE TEIE NACH INBETRIEBNAHME DES MOTORRADES NICHT
UND ACHTEN SIE DARAUF, DASS SIE IHRE MASCHINE AN EINEM ORT
ABSTELLEN, WO NICHT DIE WAHRSCHEINUCHKEIT BESTEHT, DASS
FUSSGANGER SIE BERUHREN UND SICH DABE VERERENNEN.

~ PARKEN SIE DAS MOTORRAD MNIE AN STELLEN, AN WELCHEN FEUER-
GEFAHR DURCH TROCKENES (GRAS ODER ANDERE LEICHT BRENMNBARE
MATERIALIEN BESTEHT.

! VORSICHT !

— VERWENDEN SIE ZUM ABSTELLEN DES MOTORS IMMER DAS ZUND-
SCHLOSS. WENN SIE DEN MOTOR MIT DEM NOT-AUS-SCHALTER
ABSTELLEN UND DIE ZUMDUNG EINGESCHALTET LASSEN, LELCHTET
DAS BEGRENZUNGSUCHT. DADURCH WIRD DIE BA‘ITERIE EMNTLADEMN
UND SIE KONNEN DEN MOTOR NICHT MEHR MIT DEM ELEKTROSTAR-
TER AMLASSEMN,

— WIRD DAS FAHRZEUG ABGESIEUT, 15T DER KRAFTSOFFHAHM ZU
SCHLUESSEN. WWIRD DIESER MNICHT GESCHLOSSEN, KANMN EVENTUEL
DFR VERGASER UBERLAUFEM UND KRAFTSTOFF IN DEN MoTOR
GELANGEN.

— SIE SOLTEN IMMER DEN ZUNDSCHLUSSEL ABZIEHEN, WENN SIE DAS
MOTCGRRAD PARKEN, DAMIT ES NICHT VON UNBEFUGTEN IN BETRIER
GENOMMEN WERDEN KANN,

— STEUEN SIE DAS MOTORRAD SO AB, DASS ES NICHT YOM STANDER
KIPPEN KANN (FESTER UNTERGRUND, WAAGRECHTE FLACHE).




SCHMIER- UND WARTUNGSTABELLE 125 LC2 Fadva T

LC2, Sting 2.57
gﬂo TORCYCLES

' Olstand im Oltank prifen

| Inbetriebnahme

| 1. Service nach
Inach 20 000 km
%oder nach 2 Jahren

: 1000 km
nach 4000 km

|2. Service bei
{oder 1x jahrlich

|nach jeder
|Reinigung
® ® 4000 km

1
|
|

| 3
|Vor jeder

Gelriebedlstand prifen

Gefriebed| wechseln

~ Auslafisteuerung auf Funktion priifen

Ziindkerze priifen, wenn nétig erneuern, Elekirodenabstand einstellen

Ansaugflansch auf Risse priifen

Schwimmerkammer des Yergasers entleeren — reinigen °
Leerlaufeinstellung und Abgaswerte bei warmem Motor priifen

Beliftungsschlduche von Oltank und Getriebe auf knickfreie Verlegung prifer
Luftfilter, Filterkasten und Vergasermanschette reinigen °

Kettenrader, Keftenfiihrungen und Kette prifen

Kette reinigen und &len

Kettenspannung priifen
Kihflissigkeitsstand prifen

Frostschutz priifen

Kihlsystem auf Dichtheit priifen — Sichtprifung ® )

KihHlissigkeit wechseln .

Auspuffanlage auf Dichtheit prifen @

Silentblécke der Auspuffauthéingung priifen

| Bremsflissigkeitsstand in den Vorratsbehaltern prifen ® e | o

BremsHissigkeit wechseln .

Be|ogstéi_[l_<§ der Bremsklétze prifen ®
Bremsscheiben prifen

Zustand und Verlegung der Bremsschlduche priifen

Leerweg und Leichtgéngigkeit von Hand- und Fullbremshebel prifen
Telegabel auf Funktion und Dichtheit priifen

(AN AN BN BN
L AR NN BN BN

Telegabel vollsténdig warten - ' »

Steverkopflagerung auf Spiel prifen | KR °

Steverkopflager und deren Dichtungselemente reinigen und fetten s
Federbein auf Funkfion und Dichtheit priifen ® ® ) @
Anlenkung des Pro Lever Federungssystems schmieren #

Schwingarmlagerung schmieren =

Speichenspannung und Felgenschlag priifen

Radlager auf Spiel priifen

Reifenzustand und Reifenluftdruck prifen

Seilziige auf Beschadigungen und Leichigéngigkeit prisfen

Seilziige einstellen und &len ' °

Elektrische Anlage priifen # .

Batteriehalterung und Anschliisse prifen

Scheinwerfereinsiellung pr[jf'en

ZiindschloB, Not-Aus-Schalter und Lichtschalter mit Kontakispray einspriihen °
Seitenstander bzw. Mittelstéinder clen und auf Funktion priifen ° °

Alle Schrauben, Muttern und Schlauchklemmen auf festen Sitz prifen o s

o o ole(o 0|0o|e o e e e
e o oo o o0 o o e o e

Alle Gleit- und Lagerstellen élen bzw. fetten & °

N | |




WARTUNGSARBEITEN AN FAHRGESTELL UND MOTOR :_. T

A

ACHTUNG A

ALLE WARTUNGS- UND EINSTELLARBEITEN, DIE MIT EINEM * GEKENNZEICHNET SIND, ERFORDERN |
FACHKENNTNISSE. LASSEN SIE DIESE ARBEITEN, IM INTERESSE IHRER EIGENEN SICHERHEIT, IN EINER |

KTM FACHWERKSTATTE DURCHFUHREN !

I VORSICHT !

~ VERWENDEN SIE ZUm REINIGEN DES MOTORRADES MOGLICHST KEINEN HOCHDRUCKREINIGER, DA SONST WASSER IN LAGER, VERGASER, ELEKTRI-

SCHE STECKVERBINDER USW. GELANGEN KANN.

- LASSSEN SIE DAS MOTORRAD ABKL:IHLEN, BEVCR SIE MIT DEN WARTUNGSARBEITEMN BEGINNEN U YERBRENNUNGEN ZU VERMEIDEN
— OIE, FETTE, FITER, KRAFTSTOFFE, REINIGUNGSMITTEL USW. ORDNUNGSGEMASS ENTSORGEN. BEACHTEN SIE DIE ENTSPRECHENDEN VORSCHRIFTEN

|HRES LANDES.

—  AUTSL KEINESFALLS IN DIE KANALISATION ODER IN DIE NaTUR scHUTTEN. 1 Liter OL verscrmuTzr 1,000,000 Liter WaSSER.

Bordwerkzeug

Das Bordwerkzeug @ befindet sich in der Werkzeugbox unter der linken
Seitenverkleidung.

Sitzbank abnehmen und montieren
Innensechskantschrauben @ links und rechts entfernen. Sitzbank hinten
anheben, nach hinten ziehen und an der Linsenschraube @ aushéngen.

Sitzbank mentieren:

— an der Linsenschraube @ einhéngen

- nach vorne schieben, damit das Halteblech @ an der Sitzbank einhéngt

— die Haltelaschen der Sitzbank unter die Seitenverkleidungen schieben
und Innensechskantschrauben montieren




Steuerkopflagerung prifen und nachstellen*

Die Steuerkopflagerung scllte regelmaBig auf Spiel gepriift werden, Zum
Prifen stitzt man das Motorrad am Rahmen so ab, daB das Vorderrad
angehoben ist. Nun versucht man die Gabel nach vorne und hinten zu
bewegen, dabei darf kein Spiel spihrbar sein. Zum Nachstellen die 5
Klemmschrauben @ der oberen Gabelbricke lockern und die
AbschluBschraube @ mit dem Schlilssel ® ous dem Bordwerkzeug nach-
drehen, bis kein Spie| mehr vorhanden ist. Keinesfalls die Abschluf-
schraube fest anziehen, da sonst die Lager beschédigt werden. Mit einem
Kunststoffhammer leicht auf die obere Gabelbriicke klopfen, um ein Ver-
spannen zu Vermeiden und die 5 Klemmschrauben mit 15 Nm festziehen.

A ACHTUNG A

|ST DIE STEUERKOPFLAGERUNG NICHT SPIELFREI EINGESTELLT, TRITT UNRUHIGES FAHRVER-
HALTEM AUF. DaS MOTORRAD KANN DABEI AUSSER KONTROLLE GERATEN.

! VORSICHT !

WIRD UBER LANGERE ZEIT MIT SPIEL IN DER STEUERKOPFLAGERUNG GEFAHREM, WER-
DEN DIE LAGER UND IN WEITERER FOLGE DIE LAGERSITZE IM RAHMEN ZERSTORT.

Die Steuerkopflager sollten spétestens nach 2 Jahren nachgefettet werden.

Federvorspannung des Federbeines dndern

Das Federbein ist von KTM fir Solobetrieb und ein Fahrergewicht von ca

75 kg eingestellt. Wenn Sie einen Beifahrer miinehmen wollen oder wenn

Sie wesenflich mehr oder weniger als 75 kg wiegen, sollten Sie die Feder-

vorspannung entsprechend anpassen. Sie kann mit wenigen Handgriffen

gedndert werden.

HINWEIS:

— Bevor Sie die Federvorspannung éndern sollten Sie sich die Grundein-
stellung notieren - z.B. wieviele Gewindegdnge oberhalb des Einstellrin-
ges sic%ﬂbcxr sind.

— Bei 1 Umdrehung des Einstellringes @ @ndert sich die Federvorspan-
nung um 1,5 mm

Lockern Sie mit den im Bordwerkzeug enthaltenen Hakenschlisseln den

Kenterring ®. Andern Sie mit dem Einstelling @ die Federvorspannung

entsprechend und ziehen Sie den Konferrring wieder fest.

Kettenspannung kontrollieren

- Zur Kontrolle der Kettenspannung Motorrad abstellen

— Kette am Ende des Keftengleitstickes nach oben driicken. Der Abstand
zwischen Kefte und Schwingarm soll ca 10 mm befragen. Der obere
Kettenteil @ mufl dabei gespannt sein (sishe Skizze).

— Nétigenfalls Kettenspannung kerrigieren.

i ACHTUNG A
— I5T DIF KETTE ZU STARK GESPANNT WERDEN DIE KOMPOMENTEN DER SEKUNDAR-
KraAFTUBERTRAGUNG [KETTE, KETTENRADER, LAGER IM GETRIEBE UND IM HINTER-
RAD) ZUSATZLICH BELASTET. NEBEN VORZEIMIGEM YERSCHLEISS KANN ES AUCH ZUM
KETTENRISS KOMMEN.
IsT DIE KETTE HINGEGEN ZU LOCKER, KANN SIE VON DEN KETTENRADERN FALLEN
UND DAS HINTERRAD BLOCKIEREN ODER DEN MOTOR BESCHADIGEN.
— IN BEIDEN FALLEN KANN DAS MOTORRAD LEICHT AUSSER KOMTROLLE GERATEN.




Kettenspannung korrigieren

— Bundmuiter @ lockern, Kontermuttern @ lockern und Einstellschrauben
® links und rechts gleich weit verdrehen. Kontermuttern @ festziehen.

— Prisfen Sie vor dem Festziehen der Steckachse, ob die Kettenspanner @
an den Einstellschrauben anliegen und ob das Hinterrad mit dem Vor-
derrad fluchtet.

— Bundmutter @ mit 100 Nm festziehen,

Kettenpflege

Bei der O-Ring-Kette ist die Wartung auf ein Minimum reduziert. Die Reini-
gung erfolgt am besten mit viel Wasser. Keinesfalls Birsten oder Lésungs-
mittel zum Reinigen verwenden. Nach dem Trocknen kann ein speziell ?Ur
O-Ring-Ketten geeignetes Kettenspray verwendet werden.

M ACHTUNG A
ES DARF KEIN SCHMIERMITTEL AUF DEN HINTERREIFEN ODER DIE BREMSSCHEIRE GELAN-
GEN, DIE BODENHAFTUNG DES REIFENS UND DIE BREMSWIRKUNG DER HINTERRADBREMSE
WOURDE DADURCH STARK REDUZIERT UND DAS MOTORRAD LEICHT AUSSER KONTROLLE
GERATEM.

i VORSICHT !
Beim MONTIEREN DES KETTENSCHLOSSES MUSS DIE GESCHLOSSENE SEITE DER SICHE-
RUNG IMMER IN LAUFRICHTUNG SEIN.
Kettenrdder und Kettenfilhnungen sollten bei dieser Gelegenheit ebenfalls
auf Verschleiss gepriift werden und nétigenfalls erneuert werden.

Kettenverschleif3

Um den Kettenverschleif) zu priifen, gehen Sie am Besten wie folgt vor:
Schalten Sie das Getriebe auf Leerlauf und ziehen Sie am oberen Ketten-
teil mit einer Kraft von 10 - 15 Kilogramm nach oben (siche Abbildung).
Nun wird der Abstand von 18 Kettenrollen am unteren Kettenteil gemes-
sen. Spatestens bei einem Abstand von 272 mm sollte die Kette erneuvert
werden. Keften nitzen sich nicht immer gleichmdBig ab, wiederholen Sie
deshalb diese Messung an verschiedenen Stellen der Kette.

HINWEIS:

Wenn eine neue Kette montiert wird, sollten auch die Kettenréder erneuvert
werden. Neue Ketten niitzen sich auf dlten, eingelaufenen Kettenradern
schneller ab.

| — Grundsdatizliche Hinweise zu KTM Scheibenbremsen
o ; o Ty el BREMSZANGEN:
2) é]nm Yo oyd @
@ ' 5 3 ]; 175""]3"" Die Bremszangen dieser Modellreihe sind |, schwimmend” gelagert, das

heiBt sie sind nicht fix mit dem Bremszangenirdger verbunden. Durch den
seiflichen Ausgleich wird immer eine optimale Anlage der Bremsklstze an
die Bremsscheibe erreicht.

BREMSFLUSSIGKEITSBEHALTER:

Die Bremsflissigkeitsbehdlter der Yorderrad- und Hinterradbremse sind so
dimensioniert, daf} auch bei abgeniitzten Bremskldtzen kein Nachfiillen von
Bremsfliissigkeit erforderlich ist. Fallr der Bremsflussigkeitsstand unter den Mini-
malwert, deutet dies auf Undichtheit im Bremssystem bzw. toial abgeniitzie
Bremskldtze hin. Suchen Sie in diesem Fall sofort eine KTM Fachwerkstdtte auf.

BREMSFLUSSIGKEIT:

Die Bremsanlagen werden von KTM mit ,CASTROL Bremsflissigkeit DOT
5.1" gefillt, eine der hochwertigsten Bremsflissigkeiten, die zur Zeit im
Handel sind. Wir empfehlen, diese auch spéter zu verwenden. DOT 5.1
Bremsflissigkeit basiert auf Glykolether uncfist bernsteinfarben. Steht zum
Nachfillen keine DOT5.1 zur Verfugung kann noffalls BremsHissigkeit

DOT4 verwendet werden. Diese sollten Sie aber moglichst bald durch
DOT5.1 ersefzen.




> HOS1N3iA

Druckpunkt des Handbremshebels verstellen

Als Druckpunkt wird jener Widerstand bezeichnet, der am Handbremshe-
bel spiirbar wird, wenn die Bremsklétze an die Bremsscheibe geprefit wer-
den. Mit der Einstellschraube @ kann kann der Weg des Handbremshe-
bels von der Grundstellung bis zum Druckpunkt verstellt werden. Dadurch
kann der Weg bis zum Druckpunkt an jede Handgréfe angepafl3t werden.

Drehen im Uhrzeigersinn — Druckpunkt entfernt sich vom Gasdrehgriff

Drehen gegen den Uhrzeigersinn — Druckpunkt néthert sich dem Gasdrehgriff

Bremsflussigkeitsstand vorne prifen

Der BremstlUssigkeitsbehdlter ist mit dem Handbremszylinder am Lenker
kombiniert und hat ein Schauglas. Der Bremsflissigkeitsstand darf bei
waagrechtem Behdlter nicht unter die Mitte des Schauglases sinken.

A ACHTUNG A
FALLT DER BREMSFLUSSIGKEITSSTAND UNTER DEN MINIMALWERT, DEUTET DIES AUF
UNDICHTHEIT IM BREMSSYSTEM BZW. TOTAL ABGENUTZTE BREMSKLOTZE HIN. SUCHEN
SIE IN DIESEM FALL SOFORT EINE KTM FACHWEKSTATTE AUF.

Bremsflissigkeit vorne nachfillen*

Die Schrauben @ entfernen und Deckel ® mit Membrane @ abnehmen.
Handbremszylinder in waagrechte Position bringen und Bremsfliissigkeit
DOT 5.1 bis 5 mm unter die Behdlter-Oberkante auffillen. Membrane,
Deckel und Schrauben wieder montieren. Ubergelaufene oder verschiittete
Bremsflissigkeit mit Wasser abwaschen.

A ACHTUNG A

- Kenesrals DARF BremsFLOSSIGKET DOTS verRweNDET WERDEN! DIESE BASIERT
AUF SILKONGL UND IST PURPUR GEFARBT. DICHTUNGEN UND BREMSSCHLAUCHE
MOSSEN SPEZELL DAFUR AUSGELEGT SEIN.

— LAGERN SIE BREMSFLUSSIGKET AUSSER REICHWEITE VON KINDERN

— BREMSFLUSSIGKET KANN HAUTREIZUNGEN VERURSACHEN. MNICHT MIT HAUT ODER
AUGEN IN BERUHRUNG BRINGEN. FALLS BREMSFLUSSIGKEIT IN DIE AUGEN SPRITZT,
GRUNDLCH MIT WASSER SPUHLEN UND EINEN ARZT AUFSUCHEN.

| VORSICHT 1
— BRINGEN SIE BREMSFLUSSIGKEIT NICHT MIT LACKIERTEN TEILEN IN BERUHRUNG,
BrEMSFLUSSIGKEIT GREIFT LACK AN
— VERWENDEN SIE NUR SAUBERE BREMSFLUSSIGKEIT AUS EINEM DICHT VERSCHLOSSE-
NEM BEHALTER

Bremsklotze vorne kontrollieren

Die Bremsklotze sind von unten einzusehen. Die Belagstdrke darf 1 mm
nicht unterschreiten.

A ACHTUNG A
DIE BELAGSTARKE DER BREMSKLOTZE DARF AN DER SCHWACHSTEN STELLE 1 mMm NICHT
UNTERSCHREITEN, ANSONSTEN KANN EIN - BREMSVERSAGEN AUFTRETEN. LASSEN SIE
DAHER I8 INTERESSE IHRER EIGENEN SICHERHEIT DIE BREMSKLOTZE RECHTZETIG ERNEUERN.

! VORSICHT !

WERDEN DIE BREMSKLGTZE ZU SPAT ERNEUERT, SODAB DER BELAG TEILWEISE CDER
ZUR GANZE ABGESCHLFFEN IST, SCHLEIFEN DIE STAHLTEILE DER BREMSKLGTZE AN DER
BREMSSCHEIBE. DADURCH LASST DIE BREMSWIRKUNG STARK NACH UND DIE BREMS-
SCHEIBE WIRD ZERSTORT.




Grundstellung des FuBBbremshebels andern*

Die Grundstellung des FuBbremshebels kann durch Verdrehen der
Anschlagschraube @ veréindert werden. Mit der Kolbenstange @ muf3
dann der leerweg am FuBbremshebel eingestellt werden.

Der Fuﬁbremshegel mull auBen gemessen einen Leerweg von 3-5 mm
haben. Erst dann darf die Kolbenstange den Kolben im Fullbremszylinder
bewegen (am stdrkeren Widerstand des Fulbremshebels zu erkennen).

! VYORSICHT !
IST DIESER LEERWEG NICHT VORHANDEM, BAUT SICH IM BREMSSYSTEM DRUCK AUF.
DADURCH BEGINNEN DIE BREMSKLOTZE ZU SCHLEIFEN. DaS BREMSSYSTEM WIRD UIBER-
HITZT UND KANN 1M EXTREMFALL TOTAL AUSFALLEN,

Bremsfliissigkeitsstand hinten priifen

Der Vorratsbehdlter fiir die hintere Scheibenbremse befindet sich auf der
linken Fahrzeugseite neben der Vergasermanschette. Der Bremsflissigkeits-
stand darf bei senkrecht abgestelltem Fahrzeug nicht unter die , MIN“-Mar-
kierung sinken.

iy ACHTUNG iy

FALT DER BREMSFLUSSIGKEITSSTAND UNTER DEN MINIMALWERT, DEUTET DIES AUF
UNDICHTHEITEN 1M BREMSSYSTEM BZW. TOTAL ABGENUTZIE BREMSKLOTZE HIM.
SUCHEN SIE IN DIESEM FALL SOFORT EINE KTM FACHWERKSTATTE AUF.

Bremsfliissigkeit hinten nachfillen*

Sobald der Bremsflissigkeitsstand die "MIN" Marke erreicht, muf3 Brems-
flissigkeit nachgefiillt werden.

Dazu Schraubverschluf @ mit Gummibalg @ abnehmen und Bremsflissig-
keit DOT 5.1 bis zur "MAX" Markierung auffillen. Gummibalg und
Schraubverschlul montieren. Ubergelaufene oder verschiittete Bremsfliss-
sigkeit mit Wasser abwaschen.

Jily ACHTUNG A

— KEINESFALS DARF BremsrLUssiGRET DOTS vERWENDET WERDEN| DIESE BASIERT
AUF SILKONOL UND IST PURPUR GEFARBT., DICHTUNGEN UND BREMSSCHLAUCHE
MUOSSEN SPEZELL DAFUR AUSGELEGT SEIN.

— LAGERN SiE BREMSFLUSSIGKET AUSSER REICHWEITE vON KINDERN

— BREMSFLUSSIGKEIT KANN HAUTREIZUNGEN VERURSACHEN. MNICHT miT HAUT ODER
AUGEN IN BERUHRUNG BRINGEN. FALLS BREMSFLUSSIGKEIT IN DIE AUGEN SPRITZT,
GRUNDUCH AT WASSER SPUHLEN UND EINEN ARZT AUFSUCHEM,

H VORSICHT 1
— BRINGEN SIE BREMSFLUSSIGKEIT MNICHT MIT LACKIERTEN TEILEN IN BERUHRUNG,
BREMSFLUSSIGKEIT GREIFT LACK AN
— VERWENDEN SIE NUR SAUBERE BREMSFLUSSIGKEIT AUS EINEM DICHT VERSCHLOSSE-
NEM BEHALTER

Bremskl&tze hinten kontrollieren
Die Bremsklotze sind von hinten einzusehen. Die Belagstdrke darf 1 mm
nicht unterschreiten

A ACHTUNG A
Die BELAGSTARKE DER BREMSKLOTZE DARF AN DER SCHWACHSTEN STELE 1 MM NICHT
UNTERSCHREITEN, ANSONSTEN KANN EIN  BREMSVERSAGEN AUFTRETEN. LaSSEN SiE
DAHER IM INTERESSE IHRER EIGENEN SICHERHEIT DIE BREMSKLOTZE RECHTZEMG ERNEUERN,

i VORSICHT
WERDEN DIE BREMSKLOTZE ZU SPAT ERNEUERT, SODASS DER BELAG TEILWEISE ODER
TUR GANZE ABGESCHLIFFEN IST, SCHLEIFEN DIE STAHLTEILE DER BREMSKLOTZE AN DER
BREMSSCHEIBE. DADURCH LASST DIF BREMSWIRKUNG STARK NACH UND DIE BREMS-
SCHEIBE WIRD ZERSTCRT.
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Vorderrad aus- und einbauven*

- Motorrad am Rahmen aufzubocken, damit das Vorderrad den Boden
nicht mehr beriihrt.

— Bundschraube @ l6sen

— die 4 Sechskantmuttern @ an den Gabelféusten lockern.

— Vorderrad halten, Steckachse @& herausziehen

— Vorderrad versichtig aus der Gabel nehmen und Tachoantrieb @ von
der Nabe nehmen.

! VORSICHT !
BEI AUSGEBAUTEM YORDERRAD DIE HANDBREMSE NICHT BETATIGEN.

- Vor dem Einbauen des Vorderrades, den Wellendichtring @ und die
Lauffléche ® am Tachoantrieb reinigen und fetten

— Zum Einbaven des Vorderrades dieses in die Gabel heben, Tachoan-
trieb in die Nabe stecken. Dabei missen die Mitnehmernasen @ in die
Schlitze des Antriebs eingreifen.

- Vorderrad samt Tachoantrieb positionieren und Steckachse montieren

- Bundschraube @ montieren, Tachoantrieb so drehen, dafl die Tacho-
welle @ in einem leichten Bogen nach oben fihrt (siehe Abbildung)
und Bundschraube mit 50 Nmolg\siz‘lehen

- Motorrad vom Sténder nehmen, Yorderradbremse betétigen und Gabel
einige male kraftig einfedern, damit sich die Gabelholme ausrichten

- Erst dann die Sechskantmuttern an den Gabelféusten mit 7 Nm festziehen

A ACHTUNG A

— Falls SIE BEIM EINBAUEN KEINEN DREHMOMENTSCHLUSSEL ZUR YERFUGUNG
HABEN, LASSEM SIE DAS ANZUGSDREHMOMENT MOGLCHST BALD IN EINER KTM
FACHWERKSTATTE BERICHTIGEN. EINE LOCKERE STECKACHSE KANN ZU UNSTABILEM
FAHRVERHALTEN DES MOTORRADES FUHREN.

— BETATIGEN SIE NACH DEM EINBAUEN DES VORDERRADES IMMER DIE HANDBREMSE,
815 DER DRUCKPUNKT VORHAMNDEN IST.

— HALTEN SIE DIE BREMSSCHEIBE UNBEDINGT Ol- UND FETTFREI, DIE BREMSWIRKUNG
WURDE SONST STARK REDUZIERT.

Hinterrad aus- und einbauen*

Motorrad auf den Sténder stellen. Bundmutter @ abschrauben, Ketten-
spanner @ abnehmen, Hinterrad festhalten und Steckachse @ so weil
herausziehen, daB das Hinterrad frei ist, der Bremszangenirger aber
noch gehalten wird. Hinterrad so weit als méglich nach vorne schieben,
Kette vom Kettenrad nehmen und Hinterrad vorsichtig aus dem Schwing-
arm nehmen.

l VORSICHT !
—  BEI AUSGEBAUTEM HINTERRAD DIE FUSSBREMSE NICHT BETATIGEN.
— WD DIE STECKACHSE AUSGEBAUT, SIND DIE GEWINDE DER STECKACHSE UND
DER BUNDMUTTER GRUNDLICH ZU REINIGEN UND FRISCH ZU FETTEMN, UM EIN FEST-
GEHEN DES GEWINDES ZU VERMEIDEN,

Der Einbau erfolgt in sinngemaf umgekehrter Reihenfolge. Vor dem Fest-
ziehen der Bundmutter mit 100 Nm das Hinterrad nach vorne dricken,
damit die Ketienspanner an den Spannschrauben anliegen.

A ACHTUNG A

— Faus SiE sEm EINBAUEN KEINEN DREHMOMENTSCHLUSSEL ZUR WERFUGUNG
HABEN, LASSEN SIE DAS ANZUGSDREHMOMENT MOGLICHST BALD IN EINER KTM
FACHWERKSTATTE BERICHTIGEN. EINE LOCKERE STECKACHSE KANN ZU UNSTABILEM
FAHRVERHALTEN DES MOTORRADES FUHREM.

— BETATIGEN SIE NACH DEM EINBAU DES HINTERRADES IMMER DIE FUSSBREMSE, BIS
DER DRUCKPUNKT VORHANDEMN IST,

— HALTEN SIE DIE BREMSSCHEIBE UNBEDINGT OL- UND FETTFREI, DIE BREMSWIRKUNG
WIURDE SONST STARK REDUZIERT.




Reifen, Reifenluftdruck

Reitentyp, Reifenzustand und Reifenluftdruck beeinflussen das Fahrverhal-

ten des Moforrades. Sie miissen vor jeder Fahrt kontrolliert werden.

~ Reifentyp und Reifendimension finden Sie in den Technischen Daten
und im Typenschein

— Der Reifenzustand muf3 vor jeder Fahrt kontrolliert werden. Untersuchen
Sie den Reifen auf Schnitte, eingefahrene Nagel oder andere spitze
Gegenstande.
Zur Mindestprofiltiefe beachten Sie bitte die gesetzlichen Vorschriften in
lhrem Land. Wir empfehlen, die Reifen spétestens bei einer Profiltiefe
von 2 mm erneuern zu lassen.

— Der Reifenlufidruck sollte regelmaBig bei "kalten" Reifen kontrolliert §
werden. Richtiger Luftdruck gewdhrleistet optimalen Fahrkomfort und
maximale Lebensdauer des Reifens.

A ACHTUNG A

— LASSEN SIE NUR REIFEN MONTIEREN, DIE VON KTM FREIGEGESEN SIND. ANDERE
REIFEN KONNEN SICH NEGATIV AUF DAS FAHRVER-HALTEN AUSWIRKEN.

— VORDER- UND HINTERRAD DURFEN NUR MIT REIFEN GLEICHARTIGER PROFILGESTAL-
TUNG BEREIFT SEIN.

— BESCHADIGTE REIFEN MUSSEN IM INTERESSE |HRER SICHERHEIT SOFORT ERMEUERT
WERDEN.

— ABGEFAHRENE REIFEN WIRKEN SICH BESOMDERS AUF MASSER FAHRBAHN UNGUN-
STIG AUF DAS FAHRVERHALTEN AUS

~ ZU GERINGER REIFENLUFTDRUCK FUHRT ZU ABNORMALEM VERSCHLEISS UND ZUR
UBERHITZUNG DES REIFENS

Lufidruck vorne Luftdruck hinten
Fahrer alleine 1,8 bar 2,0 bar
Fahrernd Sesiis 2,0 bar 2,2 bar

Speichenspannung kontrollieren

Korrekte Speichenspannung ist fir die Stabilitat des Rades und damit auch
fur die Fahrsicherheit sehr wichtig. Durch eine lockere Speiche wird das
Rad unwuchlig und es lockern sich in kurzer Zeit andere Speichen. Priifen
Sie die Speichenspannung, besonders am neuen Motorrad, regelméBig.
Zur Kontrolle schlagen Sie mit der Klinge eines Schraubendrehers jede
Speiche kurz an [siehe Abbildung). Dabei mu3 ein heller Ton erklingen.
Dumpte Téne deuten auf lockere Speichen hin. lassen Sie bei Bedarf die
Speichen in einer Fachwerkstétte nachziehen und das Rad zentrieren.

Hauptsicherung

Mit der Hauptsicherung @, die sich Uber dem Vergaser befindet, sind fol-
gende Verbraucher abgesichert:

- elekirisches Startsystem

- Begrenzungslicht

~ Blinker

- Hom

- Olstand-Warnlampe

- NeutralKontrollampe

Sie hat einen Nennstrom von 10 Ampere.

! VORSICHT !

AUF KEINEN FALL EINE STARKERE SICHERUNG EINSETZEN ODER DIE SICHERUNG
WFUCKEN", UNSACHGEMASSE BEHANDLUNG KANN DIE GESAMTE ELEKTRISCHE ANIAGE
ZERSTOREN |
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Scheinwerferlampe tauschen

Dazu Schraube @ links und rechis enifernen und Scheinwerfermaske cben
nach vorne schwenken.

Zum Wechseln der Scheinwerferlampe Stecker von der Glihlampe ziehen,
Haltering @ gegen den Uhrzeigersinn drehen, abnehmen und alte Lampe
enffernen. Neue Lampe so einseizen, daB die Nasen @ in die Ausneh-
mung @ eingreifen. Haltering und Stecker montieren.

Scheinwerfermaske unten an den Haltestiften einhéingen und oben in Rich-
tung Tacho schwenken. Schrauben montieren @.

Standlichtlampe tauschen
Scheinwerfermaske wie oben beschrieben abnehmen. lampenfossung (5]
einfach aus dem Reflektor ziehen.

Batterie ;

Die Batterie befindet sich unter der Sitzbank (Sitzbank abnehmen siehe
Seite 13).

Diese Batterie hat ein geschlossenes System und ist daher wartungfrei.
Elektrolytstand kontrollieren oder Wasser nachfillen ist nicht nétig. Es sind
ledi |icﬁ die Buﬁeriepo|e sauber zu halten und néligenfu"s mit séurefreiem
Fett leicht einzufetten.

Beim Ausbauen der Batterie alle Yerbraucher ausschalten und zuerst den
Minu5p0| abklemmen. Beim Einbauen den Minusp0| zuletzt anschlieBen.

Fisy ACHTUNG Pisy

— SOLLTE AUS IRGEND EINEM GRUND ELEKTROLYT [SCHWEFELSAURE) AUS DER BATTE-
RIE AUSTRETEN IST HOCHSTE VORSICHT GEBOTEN. ELEKTROLYT KANN SCHWERE
VERBRENMNUNGEN VERLIRSACHEN

— BEI HAUTKONTAKT MIT REICHUICH VWASSER ABSPULEN

— FallS ELEKTROLYT IN DIE AUGEN GELANGT, MINDESTENS 15 MINUTEN LANG MIT
W ASSER AUSSPULEN UND SOFORT EINEN ARZT AUFSUCHEN

— OBWOHL ES SICH UM EINE VERSCHLOSSENE BATTERIE HANDELT, KONMNEN DEN-
NOCH EXPLOSIWE (GASE AUSTRETEN. FUNKEN ODER OFFENE FLAMMEN VON DER
BATTERIE FERNHALTEN

— DEFEKTE BATTERIEN AUSSER REICHWEITE VON KINDERN HALTEN UND ORNUNGS-
GEMASS ENTSORGEN

! VORSICHT :

— DIE YERSCHLUSSLEISTE @ DARF KEINESFALLS ENTFERNT WERDEN, DA SIE SOMNST
BESCHADIGT WIRD

— BATTERIE KEIMESFALLS BEI LAUFENDEM MOTOR ABKLEMMEN, DADURCH WIRD DER
REGLER-GLEICHRICHTER ZERSTORT

LAGERUNG:
Wird das Motorrad fiir [angere zeit stillgelegt, Batterie ausbauen und auf-
laden. Lagertemperatur O - 35°C, ohne direkte Sonneneinstrahlung.




Batterie laden

Batterie ausbauen und den Ladezustand ermitteln. Dazu miBt man mit
einem Voltmeter die Spannung zwischen den Batteriepolen [Ruhespan-
nung). Um eine exakte Meassung zu erhalten, darf die Batterie mindestens
30 Minuten vorher weder geladen nocht enfladen werden.

Ruhespannung | ladezustand Ladedaver bei | Ladespannung
Volt Y 03A
»12,7 100 —
~12,5 75 4h
12,2 50 7 h ]'\:‘z‘;v
~12.0 25 11h ‘
‘ ~11.8 0 14 h

Kann der Ladezustand nicht festgestellt werden, darf die Batterie max, 10
Stunden mit 0,3 Ampere und maox. 14,4 Volt geladen werden.

! VORSICHT !

— Die VERSCHLUSSLEISTE DARF KEINESFALLS ENTFERNT WERDEMN.

— BEIM LADEN ERST BATTERIE AN DAS LADEGERAT ANSCHLIESSEN, DANN LADEGERAT
EINSCHALTEN.

— BEl LADUNG IN GESCHLOSSENEN RAUMEN 15T FUR GUTE BELUFTUNG ZU SORGEN.
BEIM LADEN ERZEUGT DIE BATTERIE EXPLOSIVE (GASE.

— WIRD DIE BATTERIE ZU LANGE ODER MIT ZU HOHER SPANNUNG GELADEN, ENT-
WEICHT ELEKTROLYT

—  SCHNELLADUNGEN SOLLTEN MOGLCHST UNTERLASSEN WERDEN.

Kihlsystem

Durch die Wasserpumpe @ im Motor ist ein Zwangsumlauf der Kihlflis-
sigkeit gegeben. Bei koltem Motor zirkuliert die Kihlflissigkeit nur im
Zylinder und im Zylinderkopf. Nachdem der Motor seine Betriebstempera-
tur [ca 65°C) erreicht hat, 6ffnet der Thermostat @ und die Kihlflissigkeit
wird auch durch den Aluminium-Kihler gepumpt.

Die Kihlung erfolgt durch den Fahrtwind. Je niedriger die Geschwindig-
keit, desto geringer die Kiihlwirkung. Ebenso verringern schmutzige Kiihl-
rippen die Kihlwirkung.

Wenn z.B. durch langsamen Stadiverkehr oder Warten an einer Verkehrs-
ampel wenig oder kein Fahrtwind durch die Kihler bldst, kann es vorkom-
men, daf} die Kihlwassertemperatur steigt und die rote Kiihlflissigkeitstem-
peratur-Warnlampe @ zu leuchten beginnt (ca 110°C). In diesem Fall scll-
ten Sie nach Maglichkeit zigig weiterfahren, denn in der Regel erlischt
die Kontrollampe nach kurzer Zeit, wenn den Kihlern wieder geniigend
Fahrtwind zugefihrt wird. Sie sollten jedoch spéter den I(Uhiflijssigieils-
stand bei kaltem Motor kontrollieren.

! VORSICHT |

BEGINNT DIE ROTE KUHLFLOSSIGKEITSTEMPERATUR-W ARNLAMPE JEDOCH BE| ZUGIGER
FAHRT ZU LEUCHTEN, DEUTET DIES AUF EINEN DEFEKT M KUHLSYSTEM HIN. HALTEN
SIE IN DIESEM FALL SOFORT AN, DA ES SONST ZUM MOTORSCHADEN KOMMT, Las-
SEN SIE DEN MOTOR ABKUHLEN, UBERFRUFEN SIE DAS KOHLSYSTEM AUF UNDICHTHER
TEN, UND KONTROLLEREN SIE DEN KUHLFIOSSIGKETSSTAND. YORSICHT VER-
BRUHUNGSGEFAHR! ES DARF NUR WEITERGEFAHREN WERDEN, WENN GENU-
GEND FLUSSIGKET 1M KUHLSYSTEM VORHANDEN I5T.

yiy ACHTUNG Fily
WENN DER KUHLERVERSCHLUSS BEI HEISSEM MOTOR ENTFERNT WIRD, KANN DIE
UNTER DRUCK STEHENDE KUHLFLUSSIGKEIT HERAUSSPRITZEN UND SCHWERE VERBRUHUN-
GEN VERURSACHEN. LASSEN SIE DEN MOTOR ABKUHLEN UND PROFEN SIE IN DER
ZWISCHENZEIT DAS KUHLSYSTEM AUF UNDICHTE STELLEN.

Als Kohlflissigkeit wird eine Mischung von 40% Frostschutzmittel und
60% Woasser verwendet. Der Gefrierschutz mufl jedoch mindestens
25°C [-13°F) betragen. Diese Mischung bietet neben Gefrierschutz auch
einen guten Korrosionsschutz und darf deshalb nicht durch reines Wasser
ersetzt werden,

l VORSICHT l

FUr pas KUHLSYSTEM SOUTEN SIE NUR HOCHWERTIGEN MARKEN-FROSTSCHUTZ VERWEN-
DEN. BEI MINDERWERTIGEN FROSTSCHUTZMITTELN KANN ES ZU KORROSION UND SCHAUM-
BIDUNG KOMMEN.

Der bei Erwarmung entstehende Druck im Kihlsystem wird durch ein Ventil im
KihlerverschluB @ geregelt; hierdurch ist eine Kihlwassertemperatur bis zu
120° C zulgssig, ohne daf3 mit Funktionsstdrungen gerechnet werden muB.




10 mm

bei kaltem Motor

Kihliflussigkeitsstand kontrollieren

Die Kihiflissigkeif sollte bei kaltem Motor ca. 10 mm (ber die Kihllamel-
len stehen (siehe Skizze]. Wurde die Kihlflissigkeit vorher abgelassen,
zuerst Kihlsystem auffillen und dann bei laufendem Motor ergéinzen.

A ACHTUNG iy
KONTROLUEREN SIE DEN KUHLFLUSSIGKETSSTAND MOGLICHST BEI KALTEM MOTOR.
WENN SIE DEN KUHLVERSCHLUSS BEI HEISSEM MOTOR ABNEHMEN MUSSEN, SOLLTEN
SIE IHN MIT EINEM LAPPEN ABDECKEN UND LANGSAM OFFNEN, DAMIT SICH DER UBER-
DRUCK ABBAUEN KANN.

Kupplungsseilzug einstellen
Das Spiel am Kupplungshebel soll auBen gemessen ca 10 mm betragen.

Zum Einstellen des Kupplungsseilzuges ist die Einstellmutter @ entspre-
chend zu verdrehen.

Chokeseilzug einstellen®

Am Chokeseilzug muB immer gin Spiel von ca. 2 mm vorhanden sein. Zur
Kontrolle Chokehebel ganz nach vorne schieben und Schutzkappe @ vom
Vertellstick ® ziehen. Nun muf} sich die Seilzug-Aufenhiille ca. 2 mm
vom Verstellstiick abheben lassen, bis ein Widerstand spihrbar wird. Néti-
genfallt Kontermutter 18sen und durch Verdrehen des Verstellstiickes Spiel
berichtigen. Kontermutter festziehen und Schutzkappe aufschieben.

Gasseilzug einstellen*

Am Gasseilzug mu} immer ein Spiel von 3-5 mm vorhanden sein. Schie-
ben Sie zur Kontrolle die Schutzkappe @ am Gasgriff zuriick. Die Seilzug-
AuBenhille muB3 sich nun 3-5 mm von der Einstellschraube @ abheben las-
sen, bis ein Widerstand spiirbar wird.

Zum Einstellen Kontermutter @ losen und Einstellschraube entsprechend
verdrehen. AbschliePend Kontermutter festziehen und Schutzkappe auf-
schieben.

Leerlaufdrehzahl einstellen
Die Leerlaufdrehzahl 166t sich mit der Schraube @ verstellen.

Drehen im Uhrzeigersinn erhcht die Leerlaufdrehzahl
Drehen gegen den Uhrzeigersinn senkt die Leerlaufdrehzahl




Getriebedlstand kontrollieren

Zur einfachen Kontrolle des Geiriebedlstandes ist am Motor rechis ein

Schouglas @ angebracht.
Motor warmfahren, abstellen und 2 Minuten warten, damit das Ol ins
Geiriebegehduse zuriicklaufen kann .

- Mtsiorm?GUF waagrechter Fliche auf den Stéinder stellen und Olstand
ablesen

— Der Olpegel sollte sich in der cberen Halfte des Schauglases befinden.
HINWEIS: Wenn das Motorrad wéhrend der Olkontrolle nicht gerade
steht, wird das MeBergebnis verfalscht.

- Nétigenfalls Motoral TOW30 nachfiillen

! VORSICHT !

Zu WENIG OL ODER EINE SCHLECHTE OLQUALTAT FUHRT ZU VORZETIGEM VER-
SCHLEISS VON GETRIEBE UND KUPPLUNG. VERWENDEN SIE NUR MARKENGILE.

Getriebdl wechseln*

- Motor warmfahren .

— Schraube @ entfernen und das alte Ol in ein Gefél ablaufen lassen

— Neigen Sie das Motorrad nach rechts damit das ganze Ol abflieflen
kann

— Schraube mit Dichtung montieren und mit 15 Nm festziehen

- Verschlufkappe @ abschrauben und 0,75 Liter Motordl 10W30 einfillen

— Verschlufkappe montieren und Motor auf Olverlust kontrollieren

! VORSICHT H

ZU WENG Ol ODER EINE SCHIECHTE OLQUALTAT FUHRT ZU YORZEMIGEM VER-
SCHLEISS VON GETRIEBE UND KUPPLUNG. VERWENDEN SIE NUR MARKENOLE,

Olpumpe entlisften®

WENN, DER OLTANK GANZ LEER GEFAHREN WURDE, ODER WENN
EINE OLLEITUNG ABGESCHLOSSEN WURDE, SIND OLPUMPE_UND
OLLEITUNGEN. UNBEDINGT ZU ENTLUFTEN. WIRD NICHT ENTLUFTET,
FORDERT DIE OLPUMPE KEIN OL MEHR UND EIN MOTORSCHADEN |ST
DIE FOLGE.

~ Deckel der Olpumpe abnehmen.

- Entlifungsschraube @ entfernen. Entliftungsschraube erst dann wieder
schlieflen wenn Ol ohne Lufiblasen austritt.

- Olleitung von Olpumpe zu Vergaser abklemmen und mit Ol fullen.

— Olleitung wieder ankfemmen

~ Mofor starten und die Olpumpe durch herausziehen des Seilzuges @
auf maximale Fordermenge stellen, Den Motor ca. 2-3 Minuten mit
2000/min laufen lassen. Nur so kann das Schmiersystem vollstandig
entliiftet werden., .

— Motor abstellen und Olpumpendeckel mit neuer Dichtung montieren.

! YORSICHT !

MOTOR WAHREND DES ENTIUFTENS KEINESFALLS HOCHDREHEN, DA DIE OLPUMPE
NOCH NICHT ALLE SCHMIERSTELLEN MIT GENUGEND OL VERSORGT.




Wenn Sie die vorgeschriebenen Wartungsarbeiten an lhrem Motorrad durchfihren lassen, sind Stérungen kaum zu erwarten. Scllte
dennoch ein Fehler auftreten, empfehlen wir hnen, zur Fehlerlokalisierung nach der Fehlersuchtabelle vorzugehen.
Wir weisen aber darauf hin, daB} viele Arbeiten nicht selbst durchgefihrt werden kénnen. Im Zweifelsfall wenden Sie sich bitte an

einen KTM-Handler.

STORUNG

URSACHE

ABHILFE

Moator dreht nicht durch

Motor dreht durch, springt
aber nicht an

Bedienungsfehler

Hauptsicherung durchgeschmolzen

Batterie entladen

ZiindschloB oder Not-Aus-Schalter
defekt

Ziindung einschalten

Hauptsicherung ernevern

Batterie aufladen und Ursache der Entladung feststellen,
Fachwerkstatte aufsuchen

ZindschloB und Not-Aus-Schalter Uberpriifen
Fachwerkstétte aufsuchen

Not-Aus-Schalter ist in falscher Posi-
tion. O ist sichtbar.

NokAus-Schalter defekt

Kraftstofitank leer.

Krahstoff ist durch Wasser oder
Schmutz verunreinigt

Schwimmer undicht oder beschadigt
Luffilter stark verschmutzt
Kraftstoffzufuhr unterbrochen
Motor abgesoffen

Ziindkerze verruBt oder nof
Elekirodenabstand zu grof3
Elektroden abgenutzt

Ziindkerze defekt
Zindkerzenstecker defekt

Steckverbinder wvon  CDIEinheit,
Impulsgeber oder Zindspule oxydiert

Impulsgeberspule defekt

Wasser im Vergaser bzw. Diisen
verstopft

Vergaser sitzt nicht richtig am
Ansaugflansch.

NotAus-Schalter so schalten daB ) zu sehen ist

4-poligen Stecker des Not-Aus-Schalters abstecken (unter der
Scheinwerfermaske). Motorrad im 2. Gang anschieben.
Wenn der Motor jetzt anspringt, ist der Not-Aus-Schalter zu
erneuvern.

Fahrzeug auftanken.

Kraftstofftank, Vergaser und Kraftstoffleitungen ausbauven.
Kraftstofftank mit sauberem Kraftstoff ausspiilen. Vergaser mit
sauberen Kraftstoff und Druckluft reinigen.

Schwimmer ernevern

Luffilter reinigen bzw. ernsuern

Tankentliftung auf Funktion priifen. Kraftstoffhahn reinigen.
Vorgangsweise siehe Fahranleitung

Zindkerze reinigen bzw. erneuern

Elekirodenabstand auf 0,7 mm einstellen

Zindkerze erneuern

Ziindkerze ausbauen, Zindkabel anschlieBen, Zindkerze an
Masse [blanke Stelle am Motor) halten und starten, dabei
muf} an der Ziindkerze ein starker Funke entstehen
Kerzenstecker vom Zindkabel [6sen, etwa 5 mm von Masse
entfernt halten und starten, Wenn kein Funke entsteht, Zind-

anlage [jberpr[.ifen lassen

Sitzbank und Kraftstofftank abnehmen, Steckverbinder reini-
gen und mit Kontaktspray behandeln

Zindanlage prifen lassen

Vergaser ausbaven und reinigen

Vergaser auf korrekten Sitz prifen.




STORUNG

URSACHE

ABHILFE

Motor hat keinen Leerlauf

Leerlaufdiise verstopft

Einstellschrauben am Vergaser ver-
dreht

Zindanlage defekt

Motor dreht nicht hoch

Vergaser zerlegen und Disen reinigen

Vergaser einstellen lassen

Zindanlage prifen lassen

Kraftstoffniveau im Vergaser zu hoch
- Schwimmernadelventil undicht

- Schwimmer undicht

- Schwimmer kein Axialspiel

lockere Vergaserdiisen

elekironische Zindverstellung defekt

Vergaser zerlegen, reinigen und auf Verschlei prifen
Schwimmernadelventil ernevern

Schwimmer erneuern

Schwimmer abschleifen

Diisen festziehen

Zindanlage Uberpriifen lassen

Motor hat zu wenig Leistung

Kraftstoffzufuhr teilweise unterbro-
chen oder Vergaser verschmutzt

Steverwalze verstellt nicht mehr

Seilzige der Steverwalze falsch
eingestellt

Kraftstoffniveau im Vergaser zu hoch
LuMtfilter stark verschmutzt
Auspuffanlage undicht oder deformiert

elekironische Zindverstellung defekt

Motor selzt aus oder patscht
in den Vergaser

Kraftstotfsystem und Vergaser reinigen und Uberprifen

Zindung einschalten und dabei prifen, ob der Reinigungs-
zyklus der Steuerwalze durchgefihrt wird, Wenn nicht, Steu-
erwalze auf Leichtgdngigkeit bzw. Servomotar prisfen

Seilziige einstellen

Vergaser zerlegen, reinigen und auf Verschleifl priifen
Lufifilter reinigen bzw erneuern
Auspuffanlage auf Beschadigungen priifen

Ziindanlage Gberpriifen lassen

Kraftstoffmangel

Motor saugr Falschluft an

Kraftstoftsystem und Vergaser Gberprifen und reinigen

Ansaugflansch und Vergaser auf festen Sitz prifen

Motor wird UbermaBig heif3

zu wenig Kihlflissigkeit im Kihlsystem

Kihlerlamellen stark verschmutzt
Schaumbildung im Kihlsystem

geknickter Kishlerschlauch

Kihlflissigkeit nachfillen {mehe Woartungsarbeiten), Kihlsy-
stem auf Dichtheit prifen

Kihlerlamellen mit Wasserstrahl reinigen
Kihlfussigkeit ernevern, Marken-Frostschutzmittel verwenden

Kihlerschlauch kiirzen bzw. erneuern

durchg

Thermostat defekt Thermostat ausbauen und iberprifen lassen (Offnungstempe-
ratur 65°C) bzw ernevern
qlle em%eschalreten Lumpen Spannungsregler defekt Sitzbank und Kraftstolftank abnehmen und Anschlisse kon-
rannt trollieren, Spannungsregler priifen
Zindung (Stromverbraucher) nicht | Batterie laut Vorschrift laden

Batterie entladen

ausgeschaltet
Entladung durch Reststrom

keine Ladung

Stromverlustpriifung durchtilhren

Anschlisse und Bauteile des Ladesystems prifen




Reinigen Sie das Motorrad regelmafBig um die Kunststoffteile schon zu erhalten.
Sie verwenden dazu am Besten warmes Wasser, dem ein handelsibliches Waschmittel zugesetzt ist und einen Schwamm. Grober
Schmutz kann vorher mit einem weichen Wasserstrahl entfernt werden.

! VORSICHT |

| REINIGEN SIE DAS MOTORRAD NIE MIT EINEM HOCHDRUCKREINIGER ODER EINEM STARKEN WWASSERSTRAHL. DAS WASSER GELANGT SONST DURCH DEN
HOHEN DRUCK IN ELEKTRISCHE BAUTEILE, STECKVERBINDER, SEIZUGE, LAGER, VERGASER USW. UND VERURSACHT STORUNGEN BZW. FUHRT ZUR VORZEITI-
GEN ZERSTORUNG DIESER TEILE,

— Zum Reinigen des Motors sollten handelsibliche Reiniger verwendet werden. Stark verschmutzten Stellen werden zusdtzlich mit
einem Pinsel bearbeitet.
~ Nachdem das Motorrad griindlich mit einem weichen Wasserstrohl abgespihlt wurde, sollte es mit Druckluft und einem Tuch
getrocknet werden. Fahren Sie danach ein kurzes Stiick, bis der Motor die Betfriebstemperatur erreicht hat und betétigen Sie dabei
auch die Bremsen. Durch die Warme verdunstet das Wasser auch an den unzug'dnglicﬁen Stellen des Motors und der Bremsen.
— Schieben Sie die Schutzkappen an den lenkerormaturen zuriick, damit auch hier eingedrungenes Wasser verdunsten kann.
— Nach dem Abkihlen des Motorrades sind alle Gleit- und Lagerstellen zu dlen oder zu fetten. Die Kette ebenfalls mit einem Ketten-
spray behandeln.
— Um Strungen in der Elektrik vorzuzbeugen, sollten sie ZiindschloB, Not-Aus-Schalter, Lichtschalter und Steckverbinder mit Kontakt-
spray behandeln.

KONSERVIERUNG FUR DEN WINTERBETRIEB

Wird das Motorrad auch im Winter benutzt und es mull mit Salzstreuung auf den StraBen gerechnet werden, sind Vorkehrungen

gegen das agressive Streusalz zu treffen.

— Moftorrad griindlich reinigen und trocknen lassen

- Motor, Vergaser, Schwingarm und alle anderen blanken oder verzinkten Teile [Bremsscheiben ausgenommen) mit Korrosions-
schutzmittel auf Wachsbasis behandeln

A ACHTUNG A
£5 DARF KEIN KORROSIONSSCHUTZMITTEL AUF DIE BREMSSCHEIBEN GELAMGEMN, DADURCH WIRD DIE BREMSWIRKUNG STARK VERMINDERT.

! VORSICHT !
NACH FAHRTEN AUF GESALZENEN STRASSEN IST DAS MOTORRAD GRUNDLCH MIT KAITEM WASSER ZU REINIGEN UND GUT ZU TROCKNEN

Wenn Sie das Motorrad fiir ldngere Zeit stillegen wollen, sollten Sie folgende MaBnahmen durchfithren:

- Motorrad griindlich reinigen [siehe Kapitel REINIGEN])

— Frostschutz und Menge der Kishlflussigkeit prifen

— Moftor noch einmal warmfahren.

- Kraftstoff aus der Schwimmerkammer des Vergasers ablassen. Dadurch wird das Verharzen der Vergaserdiisen durch alten Kraft:
stoff verhindert.

— Zindkerze enffernen und durch das Kerzenloch ca 5 cem Motorsl in den Zylinder fillen. 5 Sekunden starten um das Motordl zu

verfeilen und Zindkerze wieder montieren.

Kraftstoff aus dem Tank in einen entsprechenden Behdlter ablassen

- Reifenlufidruck berichtigen

— Die lLagerstellen von Betdtigungshebeln, FuBBrasten, usw.und die Kette &len,

Federbeinanlenkung und Schwingarmlager warten

Batterie ausbauen und laden (siehe Kapitel BATTERIE).

— Der Lagerplatz sollte trocken sein und keinen grofien Temperaturschwankungen unterliegen.

Das Motorrad decken Sie am Besten mit einer lufidurchl@ssigen Plane oder Decke ab. Lufrundurchléissige Materialien sollten kei-

nesfalls verwendet werden, da eventuelle Feuchtigkeit nicht entweichen kann und dadurch Korrosion verursacht.

! VORSICHT i

Es IST SEHR SCHIECHT, DEN MOTOR DES STILGEIEGTEN MOTORRADES KURZZEIG LAUFEN ZU LASSEN. WWEIL DER MOTOR DABEI NICHT GENUGEND
WARM WIRD, KONDENSIERT DER BEIM VERBRENNUNGSVORGANG ENTSTEHENDE WWASSERDAMPF LUND BRINGT KURBELWELLE, HAUPTLAGER UND AUSPUFF-
ANLAGE ZUM ROSTEN.

I

INBETRIEBNAHME NACH DER STILLEGUNG

— Die aufgeladene Batterie montieren (Polaritit beachten, ROT = +).

- Frischen Krafistoff in den Tank fiillen und Kraftstoffhahn in Stellung ON schalten
— Moftorrad wie vor jeder Inbetriebnahme iiberpriifen

- Kurze, vorsichtige Testfahrt




TECHNISCHE DATEN - FAHRGESTELL KTM 125 LC2 ‘97

Rahmen Zentralrohrrahmen aus Chrom-Molybdan-Stahlrohren
Gabel Typ Paioli @ 41mm
Federweg 240 mm
Egdervorspcnnung 44 mm
Olmenge pro Gabelbein / Viskositcit 485 ccm / SAE 10
Hinterradtederung Zentralfederbein Paioli mit PRO-LEVER-Anlenkung zur nadelgelagerten Alu-Hinterradschwinge
Federbein Typ Paioli MC56
Federweg 280 mm
- Federvorspannung 14 mm
Bremse vorne Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe @ 260 mm, Bremssattel schwimmend gelagert -
Bremse hinten Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe @ 220 mm, Bremssattel schwimmend gelagert
Bereifung vorne 2.75-21" 45R Bridgestone Trail Wing 25
Lubdruck solo 1,8 bar
Luftdruck Sozius | 2,0 bar
Bereifung hinten 4.10-18" 60R Bridgestone Trail Wing 26
Luftdruck solo 2,0 bar
Luftdruck Sozius 2,2 bar
Tankinhalt 8,5 liter davon 3,0 Liter Reserve
Ubersetzung-Hinferr_c:d 13:50 / 13:45 B
Kette _ . ORing s x /4"
Batterie 12V 3Ah wartungsfrei
Lampenbestiickung Scheinwerfer H4 12V 60/55W [Sockel P 43 1)
Begrenzungslicht 12V 5W (Sockel W 2,1x9,5 d)
Instrumentenbeleuchtung 12V 2W (Sockel W 2x4,6 d)
Brems- Riicklicht 12Y 21/5W (Sockel BaY 15 d)
Blinker B 12V 10W (Sockel Ba 15 s
Steverkopfwinkel 63°
Radstand 1440 = 10 mm
Sitzhthe unbelastet 860 mm o
Bodenfreiheit unbelastet 300 mm
Gewicht vollgetankt 121 kg
héchstzul. Achslast vorne 133 kg
héchstzul. Achslast hinten 217 kg
héchstzul. Gesamigewicht 350 kg
ANZUGSDREHMOMENTE
Bundschraube Steckachse vorne M 10 50 Nm
Bundmutter Steckachse hinten M 20x1,5 100 Nm
Sechskantmutter Schwingarmbolzen M 14x1,5 100 Nm
Klemmschrauben Gabelbriicke cben | M8 15 Nm
Klemmschrauben Gabelbriicke unten M8 20 Nm
Sechskanntmuttern Gabelftuste M6 5 Nm
Restliche Schrauben Fahrgestell Mé 5 Nm
M8 30 Nm
M10 50 Nm




v TECHNISCHE DATEN - MOTOR KTM 125 LC2 ‘97
m
S- ' Bauart - . 1-Zylinder 2Takt Otto-Motor mit Ausgleichswelle, fIUssigkeiIsgekLihH
m Steuerung Membraneinlaf3 ins Kurbelgehéuse, AuslaBsteuerung mittels Servomoter und Walze
: n Hubraum . 124,76 cm:; -
I _Bohrung/Hub - - 56 /50,7 mm
28 Verdichiun.g | 12.5:1 ]
“ | Kraftstoff bleifreier Normalkraftsioff mit ROZ 91
Schmierun.g ] Getrenntschmierung
Motordl Shell Advance VSX 2 oder 2-Takt Motordl fir ein Mischungsverhéltnis 1:50 und_Fijr Getrenntschmierung
Kurbelwellglcgerung_ 2 Rillenkugellager
Plevellager - Nadelkranz
Kolbenbolzenlager Biichse
Kolben - Leichtmetall — gegossen
Kelbenringe | _ 1 Trapezring, 1 Rechteckring N
Priméririeb schréig verzahnte Stirnréider, 22:73 Z
Kupplung t Mehrscheibenkupplung im_élqu
| Getriebe - - 6-Gang klavengeschaltet
GeTriebeﬁMg - 1. Gang 34:12 4. G_ung 24:21
2. Gang 30:16 5. Gang 22:23
] 3. Gang 24:17 6. Gang 18:22
Geltiab8l 0,75 Liter Motordl SAE 10W30
;_Zi.indcnlcge N kontaktlos gesteverte CDI Zindanlage mit digitaler Zindverstellung
Generator B 12V / 95W |
Zindkerze NGK BRPES  [NGK BRSES)
l_EIektrodqnubslund o o 0,7mm =0,1 mm o |
Kithlung Flijssigkeitskiihlun;;, permanente Umwdlzung der Kiihflissigkeit durch Wasserpumpe
Kiihlfissigkeit 0,8 Liter, Mischungsverhalinis 40 % Frastschutz, 60% Wasser, mindestens -25° C
Vergaser Schiebervergaser
luﬂl:ills;r _ : -SCH;l;msing-ch5|uﬁfiiter—E'lnso:rz _
| Oltank _ Tankinhalt 1,3 Liter

e

80 kmh mit KAT 100 kmh mit KAT | 100 kmh ohne KAT |
Vergasertype | Dell'Orto PHBH 28 VS | Dell'Orto PHBH 28 VS | Dell'Orto PHBH 28 VS
Regulierungsnummer 4171 — 4171 175
Haupidoss 132 132 ' 132 i
Nadeldise T GMI264 | GMI 264 GMI 264
_leer|oufc|[.'|se _ 50 ' 50 ] _52
StartdUse | 70 70 70 ]
Disennadel ES 83 _ ' 83
| Nadelposition von oben 3 3 3
Gemischreg.Schraube offen 4 Umdr, 4 Umdr. 4 Umdr.
Gasschieber 40 40 . 30
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KTM 125 LC2 1897

Deutsch Englisch ltalienisch Franzgsisch j
! Scheinwerfer | headlight | faro | phare
Z Stondl icht 2 parking light Z luce di posizione 2 feu de position
2 Blinker li vo 3 blinker left front 3 lampegg ant, sn 3 clignoteur av. gauche
L Blinker re vo 4 blinker right front 4 lompegg ant  dx 4 clignoteur av. droit
5 Temperaturkontralle S temperafure confrol 5 controllo temperatura 5 temoin de temperature
6 Leerloufonzeige & neufral 6 indicat morcia folle 6 ind de point mort
T Tachobe leuchtung T tachometer light T luce di tachimetro 7 eclair.comp.vitesse
8 Fermlichtkontrolle 8 high beam contral 8 spia obboglionte 8 temoin de feu route
9 Blinkerkontrolle 9 blink control % spia lampeggiagtori 9 temoin de clignoteur
10 Zindschlen 10 ignitien switch 10 int. nccensione 10 contact d'allum,
11 Servemotar 11 servomotor {1 servomotore {1 servo-mateur
12 zum Kombischalter 1?2 to combinat. switch 12 multicomando 12 vers commutoteur
13 Masseanschlufl 13 ground connect ian 13 collegom. o masso 13 mosse
14 Blinkgeber 1t blink signal systiem 14 Yrosmett. di lampeg th centrale clignat
15 Horn 15 harn 1S clacson 15 kloxan
16 Bremslichtech vo 16 stoplight switch f 16 int luce arresto ont, 16 cont av de stop
17 Leeriaufschalter (N) |17 neutral switch (N) 17 interr luce folle (N) 17 contact pt.mort (N)
18 Thermoschalter 18 temperature switch 18 int temperatura 18 contoct de temp.
19 Bremslichtsch. hi 19 stoplight switch r. 19 int luce arresfo post 19 contoct arr.de stop
20 Ziindkerze 20 spark plug 20 candela 20 bougie
21 Zindspule 21 ignition coil 21 bobina d'aoccens 21 bohine d'al lunage
22 Cereratar 22 generator 22 dinamo 22 generateur
23 Regelgleichrichter 23 regulator-rectifier 23 regolatere di tens 23 regulaot redresseur
24 Blinkar i hi 24 blinker |eft rear 24k lompegg. post, en 2k clign arr gauche
25 Blinker re hi 25 blinker right rear 75 lompegg post  dx 25 clign orr . drait
26 Brems—Schlufl| icht 26 rear-stoplight 26 fanol .post di freno 26 feu arr et de stop
27 (DI-Einheit 27 C0l-unit 27 (Dl-seatola 27 boitier COI
28 2-pol . Stecker 28 multip cont plug (2) 28 connettore a 7 pali 28 connect multiple (2)
2% 4-pol Stecker 29 muttip cant plug (4) |29 connettore o & poli 29 connect multiple (&)
30 9-pol.Stecker 30 multip cont plug (9] 30 connetrore a 9 pal: 30 connect .multiple (9)
31 Houptsicherung 10A 31 mainfuse 10A 31 fusibile principale 10A |31 fusible principal 10A
32 Starttost Notgussch. |32 run-offfstort cwitch | 32 disinseritor/pertire 32 bout .de demar/orr d'urg
33 Batterie 12V 3An 33 battery 12V 3Ah 33 botteric 12V 3Ah 33 batterie 12V 3Ah
34 Olstandkontralle 3k ail-level tell-tale 34 controt.g livello d'olio|3% contr de Aiveau d'huile
35 Oistondgeber 35 oil-level sensor 35 livelto d'olio trasmettif35 niveau d'huile transmet
36 Startreloise 36 starter relay 36 rele davviomento 36 reloise de demarreur
37 Startermotor 37 starter engine 37 mot d'avviomento elettr |37 demarreur electrique
38 Parallelverbinder 38 paoraliel connector 38 porallelo composto [38 parollele connecteur J
Deutsch | Englisch |l talieniech |Franzosisch|Spanisch Spanisch
bl blou bl blue bl blu bl bleu bl ozul | farp
br braun br brown br marrone br brun br marron 2 luz de posicion
ge gelb ge yellow ge giallo ge jaune ge omarillo 3 interm. izguierdo delantera
gr grau gr grey gr grigio or gris ar oris & intermifente dereche delanterol
9 agrin a green g verde g vert g verge 5 tontral temperctora
0 oronge | © oronge | o arancione | o orange 0 naranja 6 indicador punto muerto
r rot r red r rosso r rouge r roja 7 luz tocometro
s schworz | s block 5 nera s nair s negro B lampara aviso luces lorgas
v violett v wviolef v violette v wviolet v violeta J lamparc aviso intermifenfes
W o oweill w white w Dianhco w blanc w blanco :? ngve GT contpelo
: § ey B servomolor
12 interruptar combinado
13 comector a masa
Kontoktbelegung 14 conjunto del infermitente
Stgrt- Notous= Scholter 15 claxon
{Typ CEV ) 16 interruptor
o - 17 interruptor punto muerto
. o b tl55 18 inrerruntur temperatura
N & = 19 interrugtor luz de frenda fros)
| il 20 DU]!G -
N Q.__ 2.1 bobino de encendido
@[ 1e | 22 generodor
L L | 23 reguloder de tension
Kontoktbe legung 2k intermitente izquierdo froser
Kembischalter (Typ CEV 100826000} 25 intermitente derecho trosero
= ';- T bl ; ;r.—é-: g? lu;ddz fg?nu trosero
W |- gr Mg fontaktbe legung unidad cdi
TURN L Zungschlen (Tvo CEV T-pet ) |55 conector matiiole (2)
TURN R g ’ 30 conector multiole (9]
i 23 ' 50617 31 fusible principal
LIGHTS e | 32 boton de orrongue par de urg
H Lo 7 N PARK | o T . 33 bateria
T s | | [k % sl L i o b
HORN - J|= EIN — -—— g? rele de arronque
~ 4 - ——e ——e mgtor de arrangue
PASSING E! T 1o | [EIN | 1" T 2| |38 conector poratelo |
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