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IMPORTANT
IL EST RECOMMANDE DE LIRE CE MANUAL D'UTILISATION
COMPLETEMENT ET ATTENTIVEMENT AVANT DE SE SERVIR
POUR LA PREMIERE FOIS DE LA MOTO. I, CONTIENT NOM-
BRE DE CONSEILS ET D’INFORMATIONS QUI PERMETTENT
UNE MEILLEURE UTILISATION DE LA MACHINE.

PORTER UNE ATTENTION SPECIALE AUX PARAGRAPHES
MARQUES DE LA MANIERE SUIVANTE:

A ATTENTION A
SI L'ON NE RESPECTE PAS CES INDICATIONS, IL PEUT S'ENSUIVRE
UN DOMMAGE CORPOREL !

] ATTENTION ]

LE NON-RESPECT DE CES CONSEILS PEUT ENTRAINER UNE DETERIORA-
TION DE LA MACHINE OU DIMINUER LA SECURITE.

Veuillez noter ci-dessous les numéros de série de votre moto

Numeéro de cadre

Numéro de moteur

Cachet du concessionnaire




Cher client, cher ami,

vous venez de faire I'acquisition d’une KTM; permettez-nous de vous féliciter pour votre
choix et de vous remercier pour votre confiance.

Vous voila en possession d'une machine de sport moderne qui vous procurera beaucoup
de plaisir si vous lui accordez le soin et |'attention nécessaires. Cette brochure contient
les informations importantes concernant |'utilisation et l'entretien de votre nouvelle
KTM. Elle a été réalisée en tenant compte des derniers développements techniques. [l se
peut toutefois que depuis son impression de petites améliorations aient encore été appor-
tées aux machines.

Peut-étre faites-vous partie de ces motards qui possedent de bonnes connaissances techni-
ques et peuvent ainsi réaliser eux-mémes, grace a cette brochure, nombre de travaux
d’entretien. Si ce n'était pas le cas, il serait préférable de faire effectuer les opération mar-
quées d'une * dans le chapitre “Travaux d’entretien partie-cycle et moteur” par un atelier
KTM, au bénéfice de votre propre sécurité.

1l est impératif de respecter les prescriptions de rodage ainsi que les intetvalles de révision
et d’entretien. Cela contribue de maniére essentielle & prolonger la durée de vie de votre
machine. Il est nécessaire de faire effectuer les révisions dans un atelier KTM afin de con-
server le bénéfice de la garantie.

Nous vous souhaitons un maximum de plaisir!

%E@TD

FOR QUALITY SYSTEM

1ISO 9001

REG.NO. 12 100 6061

La certification ISO 9001 concernant KTM Sportmotorcycle AG est la premiére étape
d’'un développement continu de la qualité synonyme de progres.

KTM SPORTMOTORCYCLE AG
5230 MATTIGHOEFEN, AUSTRIA

SOUS RESERVE DE MODIFICATIONS DANS LA CONCEPTION ET LA REALISATION.
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EMPLACEMENT DES NUMEROS DE SERIE

Numéro de cadre
Le numéro de cadre se situe & droite sur la colonne de direction, Notez ce numeéro
dans l'espace prévu a la premiére page.

Type et numéro de moteur
Le numéro du moteur et son type sont frappés sur le carter en dessous du carbura-
teur. Notez ce numéro a la page 1.

ORGANES DE COMMANDE

Levier d’embrayage
A gauche au guidon; lorsque le moteur est froid, le jeu au levier @ doit étre de
10 mm, mesuré en bout du levier.

H ATTENTION 1
S'IL N'Y A PAS DE JEU AU LEVIER D'EMBRAYAGE, LES DISQUES SE METTENT A PATINER, SI
BIEN QU'ILS CHALFFENT, ET LES GARNITURES SONT DETERIOREES,

Starter

Lorsque 'on tire le levier de starter @ vers Iarriere, on libére un passage au
niveau du carburateur, ce qui permet au moteur d’aspirer un peu d'essence sup-
plémentaire. Ainsi s'établit un mélange air-carburant plus riche, comme cela est
nécessaire pour un démarrage a froid. Quand on repousse le levier a fond vers I'a-
vant, le passage est refermé. Il doit y avoir alors un jeu d’environ 2 mm au céble
de starter.

i ATTENTION i
S11E CABLE DE STARTER N'A PAS DE JEU, LE PASSAGE SPECIAL PREVU DANS LE SYSTEME [ EN-
RICHISSEMENT NE PEUT ETRE FERME COMPLETEMENT: LES CONSEQUENCES EN SONT UNE
ELEVATION DE LA CONSOMMATION, UN MANGUE DE REGULARITE DU REGIME MOTECUR ET
UINE 1SURE ANOBRMALE DU PISTOMN ET DU CYLINDRE.




Levier de frein
Le levier de frein est monté & droite du guidon.

Jay ATTENTION iy
SI LA RESISTANCE AL LEVIER OU A LA PEDALE DE EREIN EST §SPONGIEUSER, CELA SIGNIFIE
QUE LE SYSTEME DE FREINAGE N'EST PAS EN ORDRE. FAITES-LE VERIFIER DANS UN ATELIER
KT AVANT DE ROULER AVEC VOTRE MOTO.

Compteur

Le compteur kilométrique @ dans I'ensemble compteur @ indigue la somme glo-
bale du kilométrage parcouru. Le totalisateur journalier @ peut &tre remis 2
avec la molette @, Pour cela, tourner la molette vers 'avant de maniere a aligner
les 0,

REMARQUE:

Si l'on remet le totalisateur journalier sur 0 lorsque U'en fait le plein, on peut
savoir o0 ['on en est de la consommation de carburant et prévoir ainsi le prochain
plein.

Témoins
‘¢l .:>] Le témoin vert sallume avec les clignotants et clignote & leur rythme.

N Le t2moin vert est allumeé lorsque la boite de vitesses est au point mort.

ED Le témoin bleu s'allume lorsque le feu de route est allumeé.
F Le témoin rouge de température du liquide de refroidissement §'allume lor-
=8 | sgue le liquide a ateeint 110°C.
! ATTENTION |
RESPECTER 1FS RECOMMANDATIONS DU CHAPITRE , REFROIDISSEMENT® PAGE 21.

Le témoin rouge de niveau d'huile @ s'allume lorsqu'on met le contact,
Cela sert & vérifier qu'il fonctionne.
— Lorsqu'il v a assez d'huile deux-temps dans le réservoir, le témoin s™éteint au
bout d’environ 2 secondes,
— Lorsque la guantité d'huile n'est plus que d'environ 300 cm?, le témoin reste
allumé. 1l faut remettre de 'huile au cours des 100 km suivants.
! ATTENTION i
= VF.RIF]F.R AVANT CHAQUE UTILISATION LE BON FOMNCTIONNEMENT D) TEMOIN D’HI_IJ', E.
— SILN'Y A PLUS D'HUILE DANS LE RESERVOIR, (L SE PRODUIT UNE CASSE MOTEUR,
— CWAND ON & VIDE COMPLETEMENT LE RESERVOIR D'HUILE, IL FAUT PURGER LA POMPE
ET LES DURITES [CF. PURGE DE TA POMPE|. SL L'ON NE PURGE PAS, LA FOMPE N'ASPIRE

P4S L'HUILE ET 1L SE PROTIUNT UNE £ASSE MOTEUR.
Contacteur
Position du contacteur;
AUS = Pas d'allumage, pas de lumiere
PARK = Pasd'allumage, pas de lumiere
ON = La lumitre est allumée

— Le moteur ne toutne pas : feu de position allumé, le moteur peut
étre mis en route.
— Le moteur tourne : feu de position allumé, phare allumé.
ON = comme ci-dessus

Dans les positions AUS et PARK la clé peut &tre retirée.




Circuit d'allumage
est court-circuité
moteur démarre pas

I
2.0

J

Circuit d'allumage
peut étre fermé
moteur démarre

Commodo

L'inverseur @ permet de passer de code en phare et inversement.
= = feu de route [phare)
= = feu de croisement [code)

<oy Le bouton de clignotants @ revient lui-méme en position médiane, Pour
couper le clighotant, il faut appuyer sur le bouton.

P 1e bouton @ actionne le klaxon.
= Le bouton @ est I'appel de phare.

REMARQUE: Le controle de tous les équipements électrigues peut seulement se
faite lorsque le moteur tourne.

Bouton de démarreur, bouton d’arrét d'urgence
@ Le bouton @ permet d'actionner le démarreur,

Jiy ATTENTION Jiy
AVANT DE FAIRE DEMARRER [E MOTELUR, 8" ASSURCR OUR LA ROITE EST BIEN AU POINT MORY
(LE TEMOIN ,N“ DOIT BTRE ALLUME].
! ATTENTION :

APPLYER PENDANT 5 SECONDES AL MAXIMUM. ATTENDRE AU MOINS 5 SECONDES AVANT
DE RECOMMENCER.

Le bouton d'arrét d'urgence @ est en premier lieu un élément de sécurité et
devrait normalement tre sur la position de marche.

@ Si ce symbole est caché par le bouton, le circuit d'allumage est court-cir-
cuité. Le démarreur entraine certes le moteur, mais celui-ci ne démarre pas.

O SI ce symbole est caché par le bouton, le circuit d'allumage peut étre
fermé, si bien que le moteur doit démarrer quand on actionne le démarreur.

REMARQUE:
Il n'est pas prévu que le démarreur soit mis hors circuit par I'intermédiaire d'un
contacteur de poin.

Bouchon de réservoir

Ouverture : Tourner le bouchon dans le sens inverse de celui des aiguilles.
Fermeture : Mettre le bouchon, le faire tourner dans le sens des aiguilles d'une
montre. Positionner le tuyau de mise & l'air @ de maniere 3 ce qu'il ne fasse pas
de ctoc.




Carburant

La machine est équipée d'un graissage séparé. C'est-a-dire que I'huile deux-temps
nécessaire au graissage n'est pas mélangée i l'essence mais se (rouve dans un
réservoir d’huile [¢f. ci-dessous]. L'huile deux-temps est dosée par une pompe
pour etre melangée a 'essence dans le carburateur.

De plus la mato présente un pot a catalyse, C'est pourguoi il est impératif d'em-
player de I'essence sans plomb.

Essence :
ESSENCE SANS PLOMB D’UN INDICE D'OCTANE RECHERCHE D’AU
MOINS 21.

Le carburant augmente de volume avec la température. Ne pas remplir le réser-
voir a ras bord (Cf. Figure].

Capacité du réservoir 8,5 litre

A ATTENTION A
L'ESSENCE $'EMFLAMME FACILEMENT ET FILE EST NOGIVE. LA PLUS GRANDE PRUDENCE EST
RECOMMANDEE. NE PAS FAIRE LE PLEIN A PROXIMITE D'UME FLAMME QU D'UNE CIGARETTE.
TOWOURS ARRETER Lk MOTEUR, FAIRE ATTENTION A NE PAS RENVERSER D'ESSENCE SUR
L'ECHAPPEMENT OU TE MOTEUR TANT QUE LA MACHINE EST CHAUDE. ESSUYER AUSSITOT
1ES ECLABOUSSURES. LN €AS D'INGESTION OU D'ECLABOUSSURE DANS LES YEUX, IL FAUT
CONSULTER AUSSITOT UN MEDECIN,

! ATTENTION 3
INE JAMAIS UTILISER D'ESSENCE AU PLOMB, L'ESSENCE AU PLOMD DETRUIT TE POT A CATAIYSE,

Robinet d’essence

OFF Dans cette position le robinet est fermé. Le carburant ne parvient pas au
carburateur.

ON (Quand on utilise la moto on fait pivoter sur la position ON. Le carburant
parvient alors au carburateur. Dans cetie position on utilise toute I'essence
du réservoir, & 'exception d'une réserve d'environ 3 litres.

RES Cette réserve d'environ 3 litres n'est ulilisée gue si l'on passe sur la position
RES. Ne pas oublier de revenir en position ON aprés avoir fait le plein.

! ATTENTION !

LorsQir'oN ARRETE LE MOTELUR, IL FAUT FERMER LE ROBINET DESSEMCE, SINON LE CARBLU-
RATEUR PEUT DEBCORDER ET L'ESSENCE RENTRER DANS LE MOTEUR.

Réservoir d’huile

Le réservoir d'huile @ se trouve 2 droite devant le réservoir d'essence. ('est 13
qu'il faut mettre 'huile deux-temps pour le graissage séparé. Le réservoir étant fait
d'un matériau transparent, on peut aisément voir le niveau d’huile.

Huile :
huile deux-temps prévue pour un mélange a 1/50
et pour graissage séparé.
KTM recommande SHELL ADVANCE V5X2

Ouverture : Sortir du cadre le tuyau de mise & 1'air et toyrner le bouchon dans
le sens contraire de celui des aiguilles d'une montre.

Fermeture : Mettre le bouchan et le tourner dans le sens des aiguilles d'une
montre, Enfiler le tuyau de mise a l'air dans le cadre en faisant
attention & ce qu'il n'y ait pas de croc.

Capacité 1,3 litre.
! ATTENTION !

— SUIL WY A PLUS I'HUILE [3ANS LE RESERVOIR, 1L SE PRODUIT UNE CASSE MOTEUR,

— LE TUYAL DE MISE A 17AIR NE DOIT JAMAIS PRESENTER DE GROC.

— QUAND ON A VIDE COMPLETEMENT LE RESERVOIR D'HUILE, IL FAUT PURGER LA POMPE

ET LES DURITES (CE, PURGE DE LA POMPE). SL L'ON NE PURGE PAS, LA POMPE N'ASPIRE
PAS L'HUILE ET IL SE PRODUIT UNE CASSE MOTEUR,




Sélecteur

Le sélecteur se trouve a gauche sur le moteur. L'{llustration montre la position des
différentes vitesses. La position neutre, c’est-a-dire le point mort, se situe entre la
lere et la 2eme vitesse,

Pédale de frein

La pédale de frein se trouve devant le repose-pied droit. La position de base peut
étre adaptée i celle du pilote [Cf. travaux d'entretien).

Fiiy ATTENTION N

SI LA RESISTANCE ALl LEVIER OU A LA PEDALE DE FREIN EST €SPONGIEUSES, CELA SIGNIFIE
CIIE LF SYSTEME DE FREINAGE N'EST PAS EN ORDRE. FAITES-LE VERIFIER DANS UN ATELIER
KTM AVANT DE ROULER AVEC YOTRE MOTO.

Antivol de direction
L'antivol placé sur la colonne de direction permet de bloguer le véhicule, Pour fer-
mer, tourner le guidon complétement & droite, introduire la clé, la tourner vers la
gauche, I'enfoncer, la tourner vers la droite et la retirer.

1 ATTENTION !

NE JAMAIS LAISSER LA CLEF DANS LA SERRURE D'ANTIVOL, LORSQUE L'ON AMENE LA FOUR-
CHE EN BUTEE A GAUCHE, LA CLEF PEUT ETRE TORDUE.

Porte-bagages
La charge du porte-bagages doit étre au maximum de 10 kg. Les deux arceaux
latéraux servent de poignées de maintien pour le passager.




NSEILS D’UTILISATION

Vérifications avant chaque mise en service

Utiliser la moto seulement en parfait état mécanique. Dans un souc
de sécurité, il faudrait prendre pour habitude d'effectuer les vérifica-
tions suivantes avant chague mise en service.

1 VERIFICATION DU NIVEAU D'HUILE DANS LE RESERVOIR
5l n'y a plus d’huile dans le réservoir, il se produit une casse
moteur. Le tuyau de mise 4 I'air ne doit jamals présenter de croc.

2 VERIFICATION DU NIVEALI D'HUILE DE BOITE
Un mangue d’huile dans la boite provoque une usure prématurée
el mene a une panne de bolte.

3 CARBURANT
Vérifier le niveau dans le réservoir et bien remetire en place le
tuyau de mise a "air du bouchon,

4 CHAINE
UIne chaine trop lache peut sauter, une chaine trés usée peut cas
ser ef une chaine non graissée s'use et use anormalement le pi-
gnon et la couronne.

5 PNEUS
Vérifier |"état des pneus. S'ils présentent une entaille ou une her
nie, les remplacer. La profondeur du dessin doit ére conforme
aux reglements administratifs. Veérifier la pression. Une usure trop
importante ou une pression incorrecte affecte la tenue de route.

& FREINS
Veérifier leur fonctionnement, controler le niveau de liquide dans
les bocaux. Si le niveau descend au dessous du minimum, c’est
gu'll ¥ a une fuite ou qu'll n'y a plus de garniture sur les plaquet
tes. Taire vérifier alors le systéme de freinage dans un atelier
KTM, car une panne se dessine.

1l faut également vérifier ['état des durites el ['épaisseur des pla-
fuertes,

7 CABLES
Contréler les réglages et vérifier si tous les cables coulissent bien.

& LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
Veérifier le niveau lorsque le moteur est froid.

9 FQUIPEMENT ELECTRIQUE
Cruand le moteur tourne, vérifier le fonctionnement du phare, du
feu rouge, du stop, des clignotants, des témoins, des houten
d'arrét d'urgence et de klaxon.

10 CHARGEMENT
Si vous avez des hagages, vérifier leur fixation.
A ATTENTION A

— I FAUT TOWOURS REVETIR UM FOUIPEMENT abFOUAT, TN PloTe
SERICUX PORTE TOUJOURS UM CASQUE, DLS BOTTES, DES GANTS CT UNW
BLOUSON, QUE CE SOIT POUR UNE ETAPE D'UNE JOURMEE Ol POLR UN
SWPLE PETIT TOUR. LES VETEMENTS DOIVENT ETRE TIE COTILEIR VIVE,
AFIN QUE L'ON SOIT VI SUFFISAMMENT TOT PAR LES AUTRES USACERS DE
LA ROUTE. 11, ST EVIDENT QUE LE PASSAGER DOIT ALISSI AVOIR 1IN BON
EQUIPEMENT.

— NE PAS ROULER AFRES AVOIR CONSOMME DE L'ALCOOL,

N'UTILISER QUE DES ACCESSOIRES HOMOLOGLUES PAR KTM. AINSI 1N
CARENAGE DE TETE DE FOURCHE MAL CHOISI PEUT INFLUENGER NEGATI-
VEMENT LA TENUE DE ROUTE DE LA MACHINE A HAUTE VITESSE. DES
SACOCHES, 1N RESERVOIR SUPPLEMENTAIRE, ETC... PELIVENT EGALEMENT
AVOIR UNE INFLUENCE MEGATIVE CN RAISON DU DEPLACEMENT DU CEN
I'EE DE GRAVITE.

LES ROUES AVANT ET ARRIERE DOWENT ETRE CHALSSEES DE PNELS PRE-
SENTANT DES DESSING DE MEME MATURE.

Remarques concernant la mise en service

— Lire attentivement tout le manuel d'utilisation avant la mise en
service de la machine.

— Se familiariser avec les commandes.

Régler la poignée de frein et la pédale de frein de maniére 3 ce
gue la position soit naturelle pour le pilote.

— Sur un parking vide ou en terrain pas trop difficile, s'habituer aux
réactions de la machine avant d'entreprendre un grand trajet.
Rouler également trés lentement et debout sur les repose-pieds
afin de bien sentir la machine.

Toujours tenir le guidon & deux mains et laisser les pieds sur les
repose-pieds.

— Ne pas laisser |e pied sur le frein, sinon les plaquettes lechenit
constamment le disque et chauffent.

— On ne peut emmener un passager que si la machine est éguipée
et réceptionnée pour cela. Le passager doit se tenir aux poignées
ou au pilote, ef mettre ses pieds sur les repose-pieds.

— Ne pas modifier la machine et toujours utiliser des pices

Slachées KTM d'origine. Des pigces d'une autre provenance
peuvent diminuer la sécurité de la moto.
La répartition des masses influence beaucoup le comportement
d'une moto. Si vous emportez des bagages, flxez-les le plus prés
possible du centre du véhicule, et répartissez les poids harmo-
nleusement sur la roue avant et la roue arriére. Ne pas dépasser le
poids total roulant autorisé ainsi que la répartition avant/arriere,
Le poids total roulant comprend:

le poids de la moto en ordre de marche avec les pleins

— le poids des hagages
— le poids du pilote et du passager avec leur équipement, dont le
casque en particulier.

— Respecter les prescriptions de rodage,

Rodage

Cleelle que soit la finesse de l'usinage, les pieces en contact se font
les unes aux autres. C'est pourquoi il faut reder le moteur. Durant
les premiers 1000 km on ne poussera pas la mécanique a fond el on
rodera 1a moto en évitant de trop la solliciter. Utiliser le régime maxi-
mum durant les premiers 1000 km réduit la durée de vie du moteur,




Démarrage a froid
a) Quvrir le robinet d'essence
b} Mettre l'allumage (clef sur la position ON|
¢) Metire la boite au point mort (le témoin vert ,N* @ s'allume)
d) Fermer le circuit au moyen du bouton d’arrét d’urgence [le symbole @ dait
étre visible]
¢) Mettre le slarter ®@
f) Descendre la moto de la béquille
g) Ne pas donner de gaz et actionner le bouton de démarreur @
h) Sile moteur démarre, diminuez quelque peu le starter dés que le moteur com-
mence a tourner de fagon irréguliere.
A ATTENTION A
NE PAS FAIRE DEMARRER LE MOTEUR ET NE PAS LE LAISSER TOURNER DANS UN LOCAL CLOS. BN
EFFET, LES GAZ D'ECHAPPEMENT SONT NOCIFS ET PEUVENT AMENER UNFE PERTE DE CONNAIS-
SANCE POUVANT CONDBUIRE A LA MORT. TOUJOURS PREVOTR UNE VENTILATION SUFFISANTE.
! ATTENTION 1

— APPUYER PENDANT 5 SECONDES AU MAXIMUM. ATTENDRE AU MOINS 5 SECONDES
AVANT DE RECOMMENCER.

— NE PAS FAIRE PRENDRE DE TOURS AU MOTEUR FROID. IL PEUT SE PRODUIRE UN SERRAGE,
CAR LE PISTON CHAUFFE PLUS VITE ET DONC 5E DILATE PLUS RAPIDEMENT QUE LE CYLIN-
DRE, QU1 EST REFROID] PAR EAU. AUTANT QUE POSSIBLE, TOUJOURS ROULER A UN REGIME
INTERMEDIAIRE ET SANS FAIRE PEINER LE MOTEUR TANT QUE CELUI-C] N'EST PAS CHALID,

SI LE MOTEUR N'EST PAS ENTRAINE QUAND ON APPUIE SUR LE BOUTON
DE DEMARREUR:
On vérifiera :
— si l'allumage est mis
— i la weilleuse et I'éclairage des instruments fonctionnent
—§i non, c'est gue la batterie est déchargée
— 51 oul, effectuer la “recherche de panne” comme cela est décrit dans ce
manuel ou consulter un atelier KTM,

SI LE MOTEUR EST ENTRAINE QUAND ON APPUIE SUR LE BOUTON DE
DEMARREUR MAIS NE VEUT PAS DEMARRER:
On vérifiera :
— sl le robinet d’essence est ouvert
si le bouton d’arrét d'urgence n'ouvre pas le cireuit
— sil'on a mis le starter
— gl y a suffisamment d’essence dans le réservoir
— i non, metire de |'essence
si oui, effectuer la “recherche de panne” comme cela est décrit dans ce
manuel ou consulter un atelier KTM.

REMARQUE:

— Quand on met le contact, on entend un léger bourdonnement. Clest la valve a
I’échappement qui se nettoie et se met en place.

— Prendre en compte le témoin de niveau d'huile (cf. Témoins)

Démarrage a chaud

a) Quvrir le robinet d'essence

b} Mettre I'allumage (clef sur la position ON]

¢) Mettre la boite au point mort (le témoin vert ,N* @ s'allume)

d) Fermer le circuit au moyen du bouton d’arrét d'urgence [le symbole @ doit
gtre visible)

e] Descendre la moto de la béquille

f) Donner un peu de gaz et appuyer sur le bouton de démarreur @

Reméde quand le moteur est noyé
Démarrer en ouvrant les gaz en grand.

Démarrage
Tirer sur la poignée d'embrayage, passer la lere et reldcher lentement l'em-
brayage, tout en donnant les gaz.

A ATTENTION A

AVANT DE DEMARRER, VERIFIER TOUIOURS SI LA BEQUILLE @ SONT COMPLETEMENT RELE-
VEES. ST UNE BEQUILLE TRAINE SUR LE SOL, ON PEUT PERDRE LE CONTROLE DF 1A MACHINE.




Passage des vitesses, Conduite

Le premier rapport sert au démarrage ainsi gue dans une forte pente.
Lorsque leg circonstances le permettent [circulation, pente) on passe
le rapport supérieur, Pour cela on coupe les gaz tout en tirant sur la
poignée d'embrayage, on passe la vitesse, on reléche l'embrayage et
I'on redonne les gaz. Sile starter est mis, il [autl Uenlever dés que le
moteur est chaud.

Lorsque I'on a atteint la vitesse maximale en ouvrant les gaz & fond,
il faut revenir a une ouverture de 3/4 de la course de la poignée de
gaz; en effet, la vitesse diminue alors trés peu, mais la consommation
se trouve réduite de maniére importante. Ne pas donner plus de gaz
que le moteur ne peut en avaler dans I'instant; ouvrir brutalement
fait augmenter la consommation.

Pour descendre un rapport, freiner éventuellement tout en coupant
les paz. Tirer sur la polgnée d'embrayage et engager le rapport
inférieur. Reldcher doucement l'embrayage et redonner les gaz, ou
descendre un nouveau rapport.

Si par exemple le moteur cale dans un carrefour, il n'est pas néces-
salte de repasser au point mort; on peul mellre en route en
débrayant simplement.

A ATTENTION Jiiy
RESFRECTEZ LE CODE DE LA ROUTE, ROULEZ DE MANIERE DEFENSIVE POUR
PREVOIR LES DANGERS SUFFISAMMENT TOT.

—  ADAPTEZ VOTRE VITESSE ALY CIRCONSTANCES E1 A VOS POSSIBILITES.

—  ROULEZ PRUDEMMENT SLIR LES ROUTES CIUE VOUS NE CONNAISSEZ PAS.

— REMPLACER LA VISIERF DF CASCQUE OU LES ECRANS DE LUNETTES DES (ML
LE BESQIM 8EN FAIT SEMTIR. EN EFFET, UNE VISIERE OU UN ECHAN RAYE
FONT QUE L'ON EST AVEUGLE PAR LES PHARFS O LE SOLEIL.

— APRES UNE CHUTE, IL FAUT INSPECTRER LA MACHINE COMME AVANT
FOUTE UTILISATION.

f ATTENTION I

— UM REGIME LLEVE QUAND 1E MOTEUR EST FROID NUIT A L& LONGEVITE
TE CE DERNIER. 1L EST PREFCRABLE D'EFFECTUER QUELOUES KILOMETRES
A REGIME MOYEN AVANT D'OLVRIE EN GRAND,

— N JAMAIS DESCENDRE UNMC VITESSE A PLEIN RFEGIME. |L SE PRODUIRAIT
UM SURREGIME (L1 FOURRAIT ENDOMMAGER LE MOTEUR. D'AUTRE PART,
LE BLOCAGE DE LA ROUEC ARRTERE POURRAIT FACILEMENT FAIRE PERDRE LE
CONTROLE DE LA MACHINE,

— S DANS UNE LONGUE DESCENIE LE MOTEUR EST ENTRAINE POIGNER DES
GAZL FERMEE, IL TAUT DE TEMPS BN TEMPS DONNER QUELQUES COUPS DE
GAZ AFIN QUE LE MOTEUR REGOIVE SUFFISAMMENT D'HUILE.

- CUUAND LE TEMOIN ROUGE DUIUILE SE MET A BRILLER, IL FAUT RAJOUTER
DF UHUILE DEUX-TEMPS DANS LE RESERVOIR D'HUILE AU cours DES 100
KM SUIVANTS [CF. PAGE 7).

QUIAND ON A VIDE COMPLETEMENT LE RESERVOIR D'HUILE, 1L FAUT PUR-
CER T4 POMPE ET LES DURITES (CT. PURGE DE 1A POMPE|. SI L'ON NE
PURGE PAS, LA POMPE N'ASPIRE PAS L'HUILE ET 11, SE PRODUIT LNE CASSE
MOTEUR.

SI DES BRUITS NON FUNCTIONNELS APPARAISSENT QUAND ON ROULE, IL
FAUT S'ARRETER TCQAFT DE SUITE, COUPER LE MOTCUR TT PRENDRE
CONTACGT AVEC UN ATELIER KTM.

REMARQUE SUR LE SYSTEMF DE REFROIDISSEMENT

Quand on circule lenternent en wille ou lorsgu’on attend & un feu
rouge, et qu'alors il v 2 peu ou pas de vent relatif pour refroidir le
tadiateur, il peut se faire que la température du liguide de refroidisse-
ment augmente et que le témoin rouge de température de refroldis-
sement s'allume (environ 110°C), Dans ce cas il est conseillé de rou-
ler autant que possible & vive allure, afin que l'air refroidisse le radia-
leur, si bien gue le témoin s'éteint en général presque aussitot. 11 est
toutefois conseillé de vérifier ensuite le niveau de liguide une fois
gue le moteur est froid.

! ATTENTION !

SI TOUTETOIS LE TEMOIN ROUGE DE TEMIERATURE §'ALLUME ALORS QU'ON
ROULE A VIVE ALLURE, C'EST QUL Y A UM PROBIEME DANS LT CIRCUTT DE
REFROIDISSEMENT. 11, CONVIENT ALOES DE STARRETER IMMEDIATEMENT ET DE
COUPER Lk MOTEUR. LAISSER REFROIDIR LE MOTEUR ET VERIFIZR ST N'Y A PAS
DE FUITE Al SYSTEME DE REFROIDISSEMENT. VERIFIER LE NIVEAU DE LIQUITE
EN TAISANT ATTENTION DE NE PAS S'EBOUILLANTER. ON PCUT REPARTIR
SEULEMENT S'IL ¥ A ASSEZ DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT DANS LE
SYSTEME.

A ATTENTION A

SION ENTEVE LE BOUCHON DU RADIATEUR OUAND TE MOTEUR EST CHAUD,
LE LIOUIDE DE REFROIDISSEMENT PEUT [AILLIR BRUTALEMENT A CALUSE DE LA
PRESSION ET CAUSER DE GRAVES BROULURES, LAISSER REFROIDIR LE MOTEUR,
PENDANT CE TEMPS RECHFRCHER UNE FUITE EVENTUELLE.

Freinage

Couper les gaz et freiner en méme temps de l'avant et de 'arriere.
Sur le sable, le mouillé au un sol glissant, on freinera principalement
de l'arriere. Toujours bien doser, car des roues qui bloquent déstabili-
sent la moto et conduisent a la chute. Descendre les vitesses en fone-
tion du ralentissement.

A ATTENTION A

LLORS DU FREINAGE, LE DISOUE, LES PLAQUETTES, LA PINCE ET IE LICUITF
S'ECHAUFFENT. PLUS (15 CHALFFENT, MOINS LE FREINAGE EST BON. DANS
LES CAS EXTREMES, LE FREINAGE DEVIENT NUL,

Arrét et béquillage

Ralentir la moto et metter la boite de vitesses au point mart. Pour
arréter le moteur, couper le contact. Fermer le robinet d'essence.
Stationner la moto sur un sol solide et la fermer la a clé.

A ATTENTION A

—  NE ras ABANDONNER 1A MACHINE TANT QUE LE MOTEUR TOURNE.

— LES DEGAGEMENTS DE CHALEUR PEUVENT ETRE INTENSES TANT Al
NIVEAU DU MOTEUR, QUE DE L'ECHAPPEMENT, QUE DU RADIATIUR, QUE
DES DISQULS DE FREIN, QUE DES AMORTISSEURS, ON FERA DONC ATTEN-
TION AVANT DY TOUCHER BT ON GARERA LA MACHINE DE MAMIERE A
EVITER TOUT CONTACT FORTULT,

—  NE JAMAIS CARTR 1A MOTO 1A O §F TROUVERAIENT DES HERBES SECHES
O1] DES MATERIAUX FACILEMENT INFLAMMABLES.

. ATTENTION !

— TowoOURS TOURNER LA CLEF DE CONTACT POUR ARRETER LE MOTEUR.
LORSOU'ON COUPE LE MOTEUR AU MOYEN DU BOUTON DYARRET D'UR-
GENGE ET QUE L'ON NE TOURNE PAS LA CLEF, LE FEU DE POSITION RESTE
ALLUME. L& BATTERIE SF VIDE ALORS ET L'ON NE PEUT PLUS REDEMARRER
AVEC LE DEMARREUR ELECTRIQUE,

— CMAND ON RANGE LA MACHINE, IL FAUT FERMER LE ROBINET D'TSSENCE,
CAR DANS LE CAS CONTRAIRE LE CARBURATEUR PEUT DEBORDER ET DU
CARBURANT PEUT PENETRER DANS LE MOTEUR.

— [L CONVIENT DE TOWOURS RETIRER LA CLEF DE CONTACT CUIAND ON
GARE L& MOTO, AFIN DE PREVENIR (INE UTILISATION ABUSIVE.

CARER LA MACHINE DE MANIERE TELLE QU'ELLE NE PUISSE TOMBER [BIEN
DEPLIER LA BEQUITLLE CENTRALE VERS L'AVANT; SOL DUR IT TORTZONTAL),

L9
2
b

-




PLAN DE GRAISSAGE ET D’ENTRETIEN KTM 125 LC2

3
AR
25

-t

LCZ, Sting 2,97

m
gﬁoronc YCLES

Vérifier le niveau d’huile dans le réservoir
Veérifier le niveau d'huile de boite

avant chague mise

M service

apres chaque
nettoyage

1&re révision
aprés 1000 km

2eme révision

tous les 4000 km

= apres 4000 km

® |ou une fois par an

tous les 20000 km

|m.1 deux ans

Vidanger la boite

Veérifier le fonctionnement de la valve & l’échapi)emeht

Vérifier la bougie, la remplacer éventuellement, Régler I'écartement des électrodes

Vérifier 1"état de la pipe d’admission

Vider et nettoyer la cuve de carburateur

Vérifier le ralent et I'antipoliution (moteur_éhaudJ

Veérifier la position des tuyaux de mise & I'air de la boite et du réservoir d'huile (pas de croc)

Nettoyer le filtre a air, le boiter et la pipe d’admission

Contréler la chaine, le pignon, la couronne et le guide-chaine

Nettoyer et graisser la chaine

Vérifier 1a tension de la chaine -

Vérifier le niveau du liguide de refroidissement

Contréler la qualité de l‘antigelE

Veérifier I'étanchéité du circuit de refroidissetnent

Changgr_ le liguide de refroidissement

Veérifier ['échappement

Vérifier les silent-blocs de I'échappement

Vérifier le niveau de liquide de frein dans les bocaux

Changer le liquide de frein

Vérifier les plaquettes de frein

Contréler les disques de frein

Verifier I'état des durites de frein

Vérifier la course a vide de la poignée et de lgpédale de frein

Vérifier le fonctionnement et I'étanchéité de la fourche

® g ® @ @

Révision complete de la fourche

Controler les roulements de direction

Nerm@ et graisser les roulements et les caches de la direction

Vérifier le fonctionnement et I'étancheéité de I'amortisseur

Graisser les biellettes du Pro Lever

Graisser le bras oscillant

Contréler les rayons et les ]ante-s

Vérifier les roulements de roue

Controler les pneus et leur pression

Vérifier 1'état des cables

Régler et huiler les cables

Vérifier |'équipement électrique

Vérifier 1a fixation de batterie et les raccords

Vérifier le réglage du phare

Passer de 1'aérosol sur le contacteur, le commodo et le bouton d’arrét d’urgence

| Huiler 1a béquille latérale ou béquille centrale et vérifier son fonctionnement

Vérifier le serrage des vis, écrous et colliers

Lubrifier toutes les articulations et pigces qui coulissent




TRAVAUX D’ENTRETIEN PARTIE-CYCLE ET MOTEUR

A ATTENTION A

TOUS LES REGLAGES ET TRAVAUX D'’ENTRETIEN MARQUES D'UN ASTERISQUE (*) NECESSITENT DES CON-

NAISSANCES SPECIALES. POUR VOTRE SECURITE, IL EST PREFERABLE DE LES FAIRE EFFECTUER PAR UN
AGENT KTM.

! ATTENTION !
AUTANT OUE POSSIBLE NE PAS EMPLOYER DE NETTOYEUR HAUTE PRESSION POUR NEITOYER LA MACHINE, CAR DE L'EATT POURRAIT ALORS PENETRER DANS LES
ROULEMENTS, LE CARBURATEUR, LES CONNEXIONS ELECTRICUES, ETC,
AVANT D'EFFECTUER TOUT TRAVAIL D'ENTRETIEN, L FAUT LAISSER REFROIDIR 1A MACHINE, AFIN D'EVITER DE SE BRULER.
— L'nu E, LA GRAISSE, LES FILTRES, L'ESSENCE, LES DETERGENTS ETC. DOIVENT ETRE ELIMINES CORRECTEMENT. RESPECTER LA REGLEMENTATION LOCALE.
MNE DEVERSEZ JAMALS L'HUILE USAGEE DANS DES CANALISATIONS OU BANS LA NATURE. UN LITRE D'HUILE PEUT POLLUER | MILLION DE LITRES D'EAU.

Outillage

Les outils se trouvent dans la sacoche @ sous la plaque latérale gauche.

Démontage et remontage de la selle

Enlever les vis @ & droite et & gauche. Lever I'arriere de 1a selle, tirer vers arrigre
et décrocher de la vis & téte bombée @,

Montage de la selle;
Accrocher la selle sur la vis & téte bombée @,
~ Pousser vers I'avant de maniere a accrocher la tale de fixation @.
— Faire descendre les pattes derriere les caches latéraux et remetire les vis.




Vérification et réglage des roulements de direction*

Il faut vérifier régulierement le jeu de la direction. Pour vérifier, on cale la moto
sous le cadre, de maniére & ce que la roue avant ne porte plus. On secoue alors la
fourche d’avant en arriére. Pour régler on desserre les 5 vis de fixation @ du té
supérieur, puis avec la clef ® contenue dans 'outillage de bord on serre 'écrou
@ jusqu’a suppression du jeu. Ne pas serrer I'écroti & fond, ce qui endommagerait
les roulements. Avec un mailler en plastigue, on tapote sur le té de maniere & sup-
primer les contraintes, Resserrer les 5 vis a2 15 Nm,

A ATTENTION A

—_

SIL Y A DU JCU DANS LES ROULEMENTS DE DIRECTION, LA TENUE DE ROUTE S'EN TROUVE
AFFECTEE, CELA PEUT MEME ALLER JUSQU'A UNE PERTE DE CONTROLE DL VEHICULE.
| ATTENTION !

SI L'ON ROULE QUELOUE TEMPS AVEC DU JEL] DANS LES ROULEMENTS DE DIRECTION, TES
ROULEMENTS AINSI QUE LEUR LOGEMENT DANS LA COLONNE SE TROUVENT ENDOMMAGES.

Il faut graisser les roulements de direction au plus au bout de deux ans.

Réglage de la précontrainte du ressort de I'amortisseur

L'amortisseur est réglé & 'usine pour une utilisation en solo avec un pilote d'envi-

ron 75 kg Sil'on emmeéne un passager, ou i le poids du pilote est sensiblement

différent, il faut régler la précontrainte du ressort en conséquencem, ce qui est

une opération aisée.

REMARQUE:

— Avant de modifier la précontrainte du ressort, il faut noter le réglage de base,
par exemple le nombre de filets visibles au-dessus de la bague de réglage.

— Pour | tour de bague @, la précontrainte varie d’environ 1,5 mm.

Avec les clefs a ergot contenues dans 'outillage de bord on déblogque la contre-

bague @. Avec la bague de réglage @ on modifie la précontrainte, puis on blogue

& nouveau la contre-bague.

Contrdle de la tension de chaine

— Pour contréler la tension de la chaine, béquiller la moto.

— Pousser sur la chaine vers le haut en bout de patin. La distance entre la chaine
et le bras oscillant doit étre d’environ 10 mm. Le brin supérieur @ doit alors
eétre tendu (cf. illustration).

— Corriger la tenslon si nécessaire.

A ATTENTION A

— S LA CHAINE EST TROP TENDUE, LES ELEMENTS DE LA TRANSMISSION SENCONDAIRE, A
SAVOIR LA CHAINE, LE PIGNON, LA COURCNNE, LES ROULEMENTS EN SORTIE DE BOITE ET
A LA ROUE ARRIERE SUBISSENT UNE COMTRAINTE SUPPLEMENTAIRE. EN PLUS DUNME
[ISURE PREMATUREE 1. PEUT MEME SE PRODUIRE UNE RUPTURE DE CHAINE.

— 51 EN REVANCHE LA CHAINE EST TROP LACHE, ELLE PEUT SAUTER, BLOCUER LA ROUE
ARRIERE OU ENDOMMAGER LE MOTEUR.
DANS LES DEUX CAS ON PLUT ALORS PCRDRE LE CONTROLE DE LA MACHINE,
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A]ustement de la tension de chaine
Desserrer I'écrou & epau]emem @, debloquer es contre-écrous @ et faire tour-
ner de maniére égale les vis de réglage @ i gauche et  droite. Bloguer les con-
tre-écrous @,

— Awvant de serrer la broche, vérifier que les tendeurs @ sont bien contre les vis
de réplage el que les deux roues sont dans le méme axe.

— Serrer 'écrou & épaulement @ & 100 Nm.

Entretien de la chaine

Pour la chaine & joints Lorigues, 'entretien est réduit & un minimum. Pour net-
toyer, utiliser au mieux de I'eau, mais en aucun cas une brosse ou un solvant. Une
fois qu'elle est séche, on peut utiliser un aérosol spécial pour chaines & joints torigques.

JiN ATTENTION A

VEILLER A CE QU'AUCUN LUBRIFTANT NE SF DEPOSE SUR LE PNEU ARRIERE QU LE DISQUE DE
EREIN. LE PNEU GLISSERAIT ET LE FREIN PERDRAIT BEAUCOUP FN EFFICACITE, CE QUI POUR-
RAIT AMEMER LUIME PERTE 13 CONTROLE DE LA MOTO,

! ATTENTION ;
L ATTACHE RAPIDE DO AVOIR SON COTE FERME VERS L'AVANT DANS LE SEMS NORMAL DF
ROTATION.
1 faut également vérifier I'état du pignon et de la couronne ainsi que du guide-
chaine. Les remplacer si nécessaire.

Usure de la chaine

Pour mesurer 'usure de la chaine, on procédera de la manidre suivante:

Mettre la bolte de vitesses au point mort et tirer sur le brin supérieur de la chaine
vers le haut avec une force de 10 & 15 kg (cf. figure]. Sur le brin inférieur, mesurer
alors la distance existant entre 18 rouleaux. L'écart maximum autorisé est de 272
mm, et il implique le remplacement de la chaine. Comme les chaines ne s'usent
pas toujours régulierement, il convient d'effectuer la mesure en plusieurs endroits.
REMARQUE:

(wand on remplace la chaine, il vaut mieux remplacer aussi le pignon et la cou-
ronne, car des dents usées usent prématurément la chaine.

Informations générales sur les freins a disque KTM

PINCES:

les pinces montées sur ces modéles sont du type flottant, ¢'est-3-dire qu'elles ne
sont pas montées rigides sur le support. Le fait qu'elles puissent se déplacer
latéralement entraine un contact optimal entre les plaquettes et le disque.

BOCAUX DE LIQUIDE DE FREIN:

Les bocaux de liguide de Irein, pour le frein avant comme pour le frein arridre, ont
des dimensions telles qu'il n'est pas nécessaire de rajouter de liquide lorsque les
plaquertes s'usent, &l le niveau tompe au dessous du minimum, c’est qu’il y a une
[uite ou qu'il n'y a absolument plus de garniture sur les plaguettes. Dans ce cas il
faut se rendre immédiaternent dans un atelier KTM.

LICIUIDE DE FREIN:

KTM remplir les circuits de frein avec du liquide CASTROL DOT 5.1, un des plus
performants actuellement sur le marché, Nous recommandons son emploi par la
suite également. Le DOT 5.1 est constitué d'une base d'éther de glycol, sa couleur
est ambrée. Si l'on ne dispose pas de DOT 5.1 pour effectuer un complément, on
peut a la rigueur rajouter du DOT 4, 1| est conseillé toutefois d’effectuer le rempla-
cement dés que possible,
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Réglage du point d’attaque du frein avant

On sent une légere résistance a la poignée lorsque les plaquettes attaguent le dis-
que. Avec la vis de réglage @ on peut déterminer la course & vide de la poignée et
adapter ainsi 2 la largeur de la main du pilote.

Quand on tourne dans le sens des aiguilles d'une montre, le point d'attaque se
situe plus t6t (grande main).
CQuand on toutne dans le sens inverse, il se situe plus tard petite main].

Vérification du niveau du liquide de frein a I'avant

Le bocal de liguide de frein est situé sur la poignée au guidon avec le maitre-cylin-
dre. 1l posséde un regard. Lorsque le bocal est 3 I'horizontale, le niveau de liquide
ne doit pas se situer sous le niveau du regard.

A ATTENTION A

SI LE NIVEAU DE LIQUIDE DE FREIN SE SITUE EN DESSGUS DU MINTMUM, CELA SICNIFIE QIUE
LE SYSTEME PRESENTE UNE FUITE OU QUE LES PLAQUETTES SONT TOTALEMENT USEES. DaNS
CE CAS I1 FALIT SE RENDRE IMMEDIATEMENT DANS UN ATELIER KTM.

Complément de liquide de frein (frein avant)*

Enlever les vis @ et le couvercle @ avec la membrane @.

Mettre le maitre-cylindre a horizontale et rajouter du liguide jusgu'a 5 mm du
bord supérieur du bocal. Remettre la membrane, le couvercle et les vis. Nettoyer &
I'eau le liquide qui aurait débordé ou que 'on aurait renversé,

Jiy ATTENTION Jiy

— NE JaMAaIS FMPLOVER DE Licuipe DOT 5. IL EST CONSTITUE D'UNE BASE D'HUILE DE
SILICONE ET S& COULEUR EST POURPRE, LES JOINTS ET LES DURITES DOIVEMT FTRE SPE-
CLAUX POUR CE LIQUIDE.

— ENTREPQSER LE LICHIDE TE FREIN HORS DE PORTEE DES ENFANTS.

LE LIQUIDE DE FREIN PEUT PROVOOUER DES IRRITATIONS DE LA PEAU. EVITER LES PRO-
JECTIONS SUR La PEAD OU DANS LES YEUX, EN CAS DE PROJECTION DANS LES YT:.I_J}(, RIN=
CER A GRANDE FAU ET CONSULTER UN MEDECIN,

| ATTENTION £

— NE PAS FAIRE TOMBER DE LIQUIDE DE FREIN SUR LA PEINTURE, QUL SE TROUVERAIT
ALORS ATTAQUEE.
- N'UTILISER GUE DU LIGUIDE DE FREIN PROPRE ET PROVENANT D'UN BIDON BIEN FERME.

Veérification des plaquettes de frein a I'avant
On controle les plaquettes par en dessous. L'épaisseur de la garniture ne doit pas
étre inférieure 4 1 mm.

A ATTENTION A
L'EPAISSEUR DES GARNITURES DES PLAQUETTES DE FREIN NE DOIT PAS ETRE INFERIEURE A 1
MM A L'EMPLACEMENT LE PLUS FAIBLE. DANS LE CAS CONTRAIRE, LES FREINS PEUVENT
LACHER. POUR VOTRE PROPRE SECURITE, CHANGEZ LES PLAQUETTES DE FREIN A TEMPS.

1 ATTENTION i

S1L'ON ATTEND TROP POUR CHANGER LES PLAQUETTES ET QU'IL N'Y A PLUS DE GARNITURE,
C'EST LE METAL DE LA PLAQUETTE QUI FROTTE CONTRE LE DISQUE. LE FREINAGE EST ALORS
INEFFICACE ET LE DISONTE BST IRREMEDIABLEMENT ENDOMMAGE,




Réglage de la position de la pédale de frein*
La position de base de la pédale de frein peut étre modifiée en tournant la vis de
butée @. La garde se régle ensuite au moyen de la tige de piston @.
La pédale doit avoir, mesurée a son extrémité, une course a vide de 3 & 5 mm.
(est seulement aprés cette garde que la tige de piston doit actionner le piston
dans le maitre-cylindre (on sent alors une résistance plus importante].

3 ATTENTION !
SICETTE GARDE NEXISIE PAS, IL SE CREE UNE SURPRESSION DANS LE SYSTEME DE FREINAGE,
51 BIEN QUE LES PLAQUETTES SF METTENT A [ECHER LE DISQUE. L SE PRODULT UNE AUG-
MENTATION DE TEMPERATURE ANORMALE (U1 PEUT CONDUIRE DANS LE CAS CXTREME A 1UN
REFLIS TOTAL DE FONCTIONNER.

Vérification du niveau de liquide de frein a l'arriere

Le bocal de liquide de [rein pour le frein arrigre se trouve a gauche & coté de la
pipe d’admission. Lorsque 1a machine est bien d’aplomb, le niveau de doii pas se
situer sous le repére MIN".

Jiy ATTENTION A

e

SI LE NIVEAU DE LIQUIDE DE FREIN SE SITUE EN DESSOUS DU MINIMUM, CELA SIGNIFIE QUE
LE SYSTEME PRESENTE UNE FUITE OL QUE LES PLACKIETTES SGNT TOTALEMENT USEES,
DANS CE CAS IL FAUT SE RENDRE IMMEDIATEMENT DANS UN ATELIER KTM.

Complément de liquide de frein a I'arriere*

Dés que le niveau du liquide de Irein a atteint le repere “MIN”, il faul en rajouter.
Pour cela enlever le bouchon @ avec le soulflet en caoutchouc @, puis rajouter
du liquide DOT 5.1 jusqu’au repere “MAX", Remettre le bouchon et le soufflet. Si
du lquide a débordé ou a été renversé, laver a 'eau.

PN ATTENTION A

— Nt JaMals EMPLOYER DE LioUIDE DOT 5. IL EST CONSTITUL D'UNE BASE D'HUILE DE
SILICONE BT SA COULEUR EST POURPRE. LES JOINTS ET LES BURITES DOIVENT ETRE SPE-
CIAUN POUR CE LIQUIDE.

—  ENTREPOSER LE LIOUITE DE FREIN HORS DE PORTEE DES ENFANTS.

— LE LIQUIDE BE FREIN PEUT PROVOQUECR DES IRRITATIONS BE LA PEAIL EVITER LES PRO-
JECTIONS SUR LA PEAU QU DANS LES YEUX. EN CAS DE PROJECTION DANS LES YEUX, RIN-
CER A GRAMDE EALl BT CONSULTER LN MEDECIN,

! ATTENTION i

— NE PAS FAIRE TOMBER DE LIGUIDE DE FREIN SUR 1A PEINTURE, QU SE TROUVERAIT
ALORS ATTAQUEE,
— N'UTILISER CIUE DU LIGUIDE DE FREIN PROPRE ET PROVENANT DTN BIDON BIEN FERME.

Vérification des plaquettes de frein a I'arriére
On contrdle les plaguettes par 'arriére. ['épaisseur de la garniture ne doit pas étre
inférieure & 1 mm.

yoN ATTENTION PN
LEPAISSEUR DES GARNITUIRES DES PLAQUETTES DE FREIN ME DOIT PAS ETRE IMFERIEURE A 1
MM A UEMPLACEMENT LE PLUS TATRLE. DANS TE CAS CONTRAIRE, LES FREINS PEUVENT
LACHER. POUR WOTRE PROPRE SECURITE, CHANGEZ LES PLAQUETTES DE FREIN A TEMES,

i ATTENTION 1
S1L'ON ATTEND TROP POUR CHANGER LES PLAQUETTES ET QUE, PAR EXEMPLE 1L N™ A PLUS
[3E GARNITURE, C'EST LE METAL DE LA PLACUETTE QUI FROTTE CONTRE LE DISOUT, LE FRE-
NAGE EST ALORS INEFFICACE ET 1E DISQUE EST IRREMEDIABLEMENT ENDOMMAGE.
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Dépose et pose de la roue avant

~ Pour déposer la roue avant, il faut caler la moto sous le cadre de maniére a ce
que la roue fre porte plug sur le sol.

— Dévisser 'écrou & épaulement @

-~ Dévisser les 4 écrous @ de la fization d'axe,

~ Tenir la roue avant. Retirer I'axe @.

— Sortir la roue avec précaution et retirer du moyeu l'entrainement du compteur @.

1 ATTENTION !
NE PAS ACTIONMER LE FREIN LORSQUE LA ROUE EST DEPOSEE.

- Avant de monter la roue avant, il faut nettoyer et graisser le joint @ et la sur-
face en contact @.
Pour le remontage, présenter la roue dans la fourche et mettre en place l'en-
trainement compteur sur le moyeu. Les doigts d’entrainement @ doivent pren-
dre leur place dans leur logement dans I'entrainement

— Positionner 'ensemble et enfiler I'axe de roue.

- Mettre la vis & épaulement @ puis faire tourner 'entrainement compteur de
maniére & ce que le céble € fasse une large boucle vers le haut (cf. illustra-
tion). Serrer la vis & épaulement a 50 Nm.

~ Mettre la moto sur ses roues et actionner la fourche plusieurs fois & fond afin
de faire disparaftre les contraintes dans les bas de fourche.

~ Resserrer les 4 écrous de fixation d’axe 2 7 Nm.

A ATTENTION A
— IL NE DOIT ¥ AVOIR SUR LE DISQUE NI HUILE NI GRAISSE, QUI REDUIRAIENT CONSIDERA-
BLEMENT L'EFFICACITE DU FREINAGE,
— (MJAND La ROUE EST EN PLACE, TOWOURS ACTIONNER LE FREIN DE MAMIERE A CE QUE
LES PLAQUETTES PRENMENT LEUR PLACE.
AU €as OU L'ON NE DISPOSERIAIT PAS DE CLE DYNAMOMETRIQUE LORS DU MONTAGE,
FAIRE VERIFIER LE COUPLE DE SERRAGE DES QUF POSSIBLE DANS UM ATELIER KTM.

Dépose et pose de la roue arrieére

Mettre la moto sur la béquille. Dévisser ['écrou & épaulement @, retirer les ten-
deurs @, tenir la roue et sortir la broche @ suffisamment pour que la roue soit
libérée, mais de maniére a ce que le support de pince soit encore maintenu. Pous-
ser la roue aussi [oin que possible vers 'avant pour pouveir dégager la chaine, puis
retirer la roue avec précaution.

! ATTENTION !

— NE PAS ACTIONNER LE FREIN LORSQUE LA ROUE EST DEPOSEE.
— S L'ON RETIRE La BROCHE, 1. FAUT BIEN NETTOYER SON FILETAGE AINS! QUE CELUI DE
L'ECROU ET LES ENDUIRE A NOUVEAU DE GRAISSE POUR FYITER UN GRIPPAGE.

La pose s'effectue en sens inverse. Avant de resserrer 'écrou & 100 Nm, 1l faut
pousser sur la roue vers 'avant, afin que les tendeurs sofent en appui contre les vig
de réglage.

A ATTENTION AN
— Au cas OU L'ON NE DISPOSERAIT PAS DE CLE DYNAMOMETRIQUE LORS DU MONTAGE,
FAIRE VERIFIER LE COUPLE DE SERRAGFE DES QUIE POSSIBLE DANS UN ATELIER KTM.
— CHJAND LA ROUE EST EN PLACE, TCOUJOURS ACTIONNER LE FREIN DE MANIERE A CE QUE
LES PLAQUETTES PRENNENT LEUR PLACE.
— VEILLER A CE QU'IL N'Y AIT NI GRAISSE NI HUILE SUR LE DISQUE DE FREIN. LE FREINAGE
S'EN TROUVERAIT CONSIDERABLEMENT ALTERE.




Pneus, pression

Le type, I'état et la pression des pneus ont une influence sur le comportement de

la moto. Clest pourquoi il convient de vérifier avant toute utilisation.

— Les dimensions sont indiquées dans les caractéristiques rechniques et sur la
fenille des mines.

— L'état doit étre vérifié avant chaque utilisation.
On regardera en particulier 'l n'y a pas de coupures, de clous ou d’autres
objets poirntus. Pour ce qui est de la profondeur du dessin, se conformer a la
réglementation locale. Nous recommandons de changer le pneu au plus tard
quand la profondeur n'est plus que de 2 mm.

— La pression doit éwe vérifide régulierement Jorsque le pneu est froid. Une
bonne pression est garante du confort de conduite et d'une longévité optimale
du pneu.

PN ATTENTION A

— MNE FAIRE MONTER QUE DES PNEUS AUTORISES PaR KTM. D'AUTRES PNEUS PELVEN]
AVOIR UNE INFLUENCE NEGATIVE SUR LA TENUE DE ROUTE.

—  LES ROUES AVANT ET ARRIERE DOIVENT ETRE EQUIPEES DE PNEUS AUX DESSING DE MEME
NATURE.
PoUR VOTRE SECURITE, UN PNEU ABIME DOIT AUSSITOT ETRE REMPLACE. DES PNEUS
USES SE COMPORTENT MAL, EN PARTICULIER SUR CHAUSSEE MOUILLEE,

— UNE PRESSION TROP TAIBLE ENTRAINE UNE USURE ANORMALE ET UM ECHAUFFEMENT
TROP IMPORTANT DU PNEU.

pression avant l pression arriég
' Solo 1,8 har 2,0 bar
Duo 2,0 bar 2,2 bar

Vérification de la tension des rayons

Une tension des rayons correcte est frés importante pour la stabilité de la roue et
donc aussi pour la sécurité. Un rayon détendu crée un balourd et rapidement
d'autres rayons se détendent. Il faut donc vérifier régulitrement Ia tension des
rayons, particulierement quand la machine est neuve. Avec la lame d'un tournevis
on frappe légerement sur chaque rayon {voir figure). Le son doit étre clair. §'il est
sourd, c'est que le rayon est desserré. Laire alors tendre les rayons dans un atelier,
ol l'on centrera aussi la roue.

Fusible général

Le fusible principal @, qui se trouve au-dessus du carburateur, protége les élé-
ments suivants :

— circuit de démarreur

— veilleuse

— clignotants

— klaxon

— témoin rouge d’huile

— témeoin neutral.

Il a une capacité de 10 ampéres

d ATTENTION !

NE METTEE EN AUCUN CAS UN FUSIBLE PLUS TORT OU 1IN FUSIRLE "BRICOLE", CELA POUR-
RAIT CONDUIRE A LA DESTEUCTION DE TOUTE L'INSTALLATION ELECTRICITE.




Remplacement d’une ampoule de phare

Enlever les vis @ droite et gauche et faire basculer la plaque de phare vers |'avant.
Pour remplacer I'ampoule, retirer la fiche, faire tourner la bague de fixation @
dans le sens contraire de celui des aiguilles d'une montre, retirer cette bague et
sortir la vieille ampoule. Mettre la nouvelle de maniére & ce gue les tétons @
prennent leur place dans les évidements @. Remettre 1a bague et les cosses,
Accrocher la plaque de phare sur les tétons en bas, puis la basculer vers le comp-
teur. Remettre les vis @.

Remplacement de I’ampoule du feu de position
Retirer la plaque de phare comme il est dit ci-dessus. Sortir simplement le support
de lampe @ de I'optique.

Batterie

La batterie est placée sous la selle (Démontage de la selle, voir page 13).

Elle fonctionne en circuit fermé et ne nécessite denc aucun entretien. Il n’est
donc pas nécessaire de vérifier le niveau d'électrolyte ni de rajouter d'eau. Il suffit
de maintenir les bornes propres et de les enduire éventuellement d’un peu de
graisse non acide.

Avant de débrancher la batterie, il faut couper tous les éléments qui consomment du
courant. Débrancher d'abord le moins. A la repose, brancher le moins en dernier.

AN ATTENTION A

— SIPOUR UNE RAISON QUELCONGQUE DE L'ELECTROLYTE VENAIT A S'ECHAPFER DE LA BAT-
TERIE, IL FAUDRAIT FAIRE TRES ATTENTION. IL CONTIENT DE L'ACIDE SULFURIOUE, (I
PEUT PROVOOLUER DES BRULIRES GRAVES.

—  RINCER ABONDAMMENT A 1'EATI EN CAS DE CONTACT AVEC LA PEAL.

— EN CAS DE PROJECTION DANS LES YEUX, RINCER PENDANT AU MOINS 15 MN A L'EAU ET
CONSULTER ALSSITOT UN MEDECIN.

— BIEN QI'MlL §'AGISSE D'UNE BATTERIE BN CIRCUNIT FERME, DES GAZ EXPLOSIFS PELIVENT
NEANMOINS SECHAPFER. NE PAS PROVOOUER D'ETINCELLES AUTOUR DE LA BATTERIE FT
ME FAS EN APPROCHER DE FLAMME.,

— (GARDER LES VIEILIES BATTERIES HORS DE PORTEE DES DNFANTS BT LES ELIMINER SELON
LES PRESSRIPTIONS EN VIGUEUR.

! ATTENTION !
N'ENLEVER LES BOUCHONS @ S0US AUCUN PRETEXTE; CELA LES ENDOMMAGERAIT.

— INE JAMAIS DEBRANCHER LA BATTERIE LORSQUE LE MOTEUR TOURNE. LE REDRESSEUR-
REGULATEUR SE TROUVERAIT DETRUIT,

STOCKAGE:

Si la machine n'est pas utilisée durant une assez longue période, déposer la batte-
rie et la charger. La conserver a une température située entre 0 et 35° C, & I'abri
des rayons du soleil.
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Charge de la batterie

Déposer la batterie et déterminer sa charge. Pour ce faire, on mesure avec un volt-
metre la fension entre les bornes [tension de repos). Pour gue la mesure soit
exacte, il faut que [a batterie n'ait pas travaillé pendant au meins 30 minutes.

Tension de repos | Etatde charge Temps de charge [Tension de charge
Volt % 0,34
=127 100
~12,5 75 4h
12,2 50 7h f\fi
~12,0 25 11h !
| ~11,8 0 14 h

SiTon ne peut déterminer la charge, il faut charger la batterie au plus pendant 10
heures & 0,3 Ampere et au maximum 14,4 Volts,
! ATTENTION
—  LES BOUGHONS NE DOIVENT SURTOUT PAS ETRE ENLEVES,
— D’4BORD RELIER 1A BATTERIE AU CHARGELR, ET ENSUITE SEULEMENT BRANCHER LE
CHARGEUR,
— SIL'ON TRAVAILLE DANS UN LOCAL FERME, 1L FAUT FREVOIR UNE BONNE VENTILATION,
CAR PENDANT LA CHARGE SE DEGAGENT DES GAZ EXPLOSIES.
SI LA BATTERIE FST EN CHARCGE TROP LONGTEMPS OU AVEC UNE INTENSITE TROP IMPOR-
TANTE, DE L'ELECTROLYTE S'ECHAPRE PAR LES MISES A L'AIR DE SECURITE ET LA CAPA-
CITE DIMINUE.
It FATIT BVITER LES MISES EN CHARGE RAPIDES,

Systéeme de refroidissement
La pompe a eau @ provoque une circulation foreée du liquide de refroidissement.
Lorsque le moteur est froid, le liquide de refroidissement ne circule que dans le
cylindre et Ia culasse. Quand le moteur a atieint sa température de fonctionne-
ment normal (environ 65° C|, le thermostat @ s’ouvre et le liquide de refroidisse-
ment passe alors également dans le radiateur en aluminium.
Le relroidissement s'effectue par le vent relatif. Plus la vitesse est réduite, plus I'ef-
ficacité du refroidissement est faible. De la méme maniére, l'encrassement des
ailettes du radiateur diminue 'efficacité du refroidissement,
Quand on circule lentement en ville ou lorsqu’on attend a un feu rouge, et gqu'a
lors il v a peu ou pas de vent relatil pour refroidir le radiateur, il peut se faire que
la température du liquide de refroidissement augmente et que le témaoin rouge de
tempeérature de refroidissement @ s'allume [environ 110°C). Dans ce cas il est
conselllé de rouler autant que possible a vive allure, afin que l'air refroidisse le
radiateur, si bien que le moin s'éteint en général presque aussitdt. 11 est loutefois
conseillé de vérifier ensuite le niveau de liquide une fois que le moteur est froid.

! ATTENTION :
SITOUTEFOIS LE TEMOIN ROUGE DE TEMPERATURE S'ALLUME ALORS QU'ON ROULE A VIVE
ALLURE, C'EST QU'IL Y A UN PROBLEME DANS LE CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT. [L CONVIENT
ALORS DE SARRETER IMMEDIATEMENT ET DE GOUPLR LE MOTEUR. LAISSER REFROIDIE L
MOTEUR E1 VERIFIER §'IL N'Y A PAS DE FINTE AL SYSTEME DE REFROIDISSEMENT. VERITIER LE
NIVEAT IE LIGUIDE EN FAISANT ATTENTION DE NE PAS SEBOUILLANTER. ON PELIT REPAR-
TIR SCULEMENT S'IL ¥ A ASSEZ DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT DANS LE SYSTEME.

P ATTENTION A
SION ENLEVE LE BOUCHON DU RADIATEUR QUAND LE MOTEUR EST CHAUD, LE LIOUIDE DF
REFRCIDISSEMENT PEUT JAILLIR BRUTALEMENT A CAUSE DE LA PRESSION ET CAUSER DL GRA-
VES BROLURES. LAISSER REFROIDIR LE MOTEUR, PENDANT CE TEMPS RECHERCHER UNE FUITE
CYENTIELLE,

Le liquide de refroidissement est composé de 40% d'antigel et de 60% d'eau. [l
est nécessaire qu'il assure une protection jusqu’ & -25° €. e mélange, en plus
de la protection contre le gel, offre aussi une bonne protection contre la corrosion.
Cest pourquoi il ne faut pas le remplacer simplement par de 'eau.

! ATTENTION f
Ll EST NEGESSAIRE D'EMPLOYER UN ANTIGEL DE QUALITE ET D'UNE MARGUE CONNUE. UN
ANTIGEL DE BASSE QUALITE PEUT PROVOQUER DE LA CORROSION ET LA FORMATION DE
MOUS

La surpression qui apparait lorsque le liquide chauffe est réglée par un systéme de
soupape dans le bouchon du radiateur @. On peut atteindre une température de
120% C gans géner le fonctionnement.




10 mm

moteur froid

Contréle du niveau de liquide de refroidissement

Lorsque le moteur est froid, le niveau du liquide de refroidissement doit se situer &
environ 10 mm au dessus des lamelles (Cf. figure). Si la vidange a été faite, il faut
remplir le systéme puis compléter lorsque le moteur tourne.

A ATTENTION A
[l EST PREFERABLE DE VERIFIER LE NIVEAU DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT [ORSCUE LE
MOTEUR EST FROLD. LORSCUE 1 MOTEUR EST CHAUD, 1L FALT RECOUVRIR LE BOUCHON D'UN
CHIFFON ET OUVRIR LENTEMENT DE MANIERE A CE QUE LA PRESSION PUISSE §'ECHAPPER,

Réglage du cible d’embrayage

(Quand le moteur est froid, I'embrayage doit présenter un jeu de 10 mm, mesuré
en bout de la poignée.

Pour le réglage du cable d'embrayage, tourner la molette de réglage @ .

Réglage du cable de starter *

Le céble de starter doit toujours avoir un jeu d'environ 2 mm. Pour vérifier, pous-
ser le levier de starter complétement vers 'avant et retirer le capuchon @ de la
piece de réglage ®. La gaine du cable doit pouvoir &tre tirée d'environ 2 mm
avant qu'une résistance se fasse sentir. Si nécessaire, débloguer le contre-écrou et
tourner la piéce de réglage pour corriger le jeu. Rebloguer le contre-écrou et
remetire le capuchon.

Réglage du cdble de gaz *

Le cible de gaz doit toujours avoir un jeu de 3 a2 5 mm. Pour vérifier, repousser
embout de protection @ & I'entrée de la poignée tournante. La gaine du céble
doit pouvoir étre repoussée de 3 &4 5 mm de la vis de réglage @ avant qu'on sente
une résistance.

Pour régler, desserrer le contre-écrou @ et tourner la vis de réglage comme il faut.
Enfin, resserrer le contre-écrou et remettre en place I'embout de protection.

Réglage du ralenti
Le régime de ralenti se regle & Paide de la vis @.

En tournant dans le sens des aiguilles d'une montre, on augmente le régime de
ralenti, dans le sens contraitre le diminue.




Vérification du niveau d’huile de boite

On peut vérifier aisément grace au regard @ & droite sur le moteur.

— Faire chauffer le moteur en roulant, l'arréter et attendre 2 minutes afin que
I'huile redescende.

— Mettre la moto sur la béquille sur une surface bien horizontale et vérifier le
niveau d’huile,

— Ce niveau doit se trouver dans la partie supérieure du regard,
REMARQUE: Si la motoe n'est pas bien droite, I'indication du niveau se trouve
faussée.

— Rajouter de 'huile moteur 10W30 si nécessaire.

! ATTENTION !

UNE QUANTITE D'TIUILE INSUFFISANTE (LI UNE HUILE DE MAUVAISE QUALITE PROVOOUENT
[INE 1ISURE PREMATUREE DE LA BOITE BT DE L'EMBRAVAGE. N'TITILISER ClUE DES HUILES DE
IMARGUE,

Vidange de la boite*
— Falre chauffer le moteur en roulant.
Enlever le bouchon @ et laisser la vieille huile s’écouler dans un réciplent.
— Incliner la moto vers la droite pour que toute I'huile s’écoule.
Remetire le beuchon avec un joint et le serrer & 15 Nm.
— Enlever le bouchon de remplissage @ et mettre 0,75 litre d’huile moteur

10W30,
— Remetire le bouchon el vérifier I'étanchéité du moteur.
! ATTENTION 1
UNE QUANTITE D'HUILE INSUFFISANTE QU UNE HUILE DE MAUVAISE QUALITE PROVOQUENT

UNE USURE PREMATUREE DF LA BOITE ET DE L'EmBRAYAGE. N'UTILISER QUE DES HUILES DE
MARQUE.

Purge de la pompe a huile*

QUAND ON A VIDE COMPLETEMENT LE RESERVOIR D'HUILE, IL FAUT
PURGER LA POMPE ET LES DURITES (CF. FURGE DE LA POMPE). 1 L'ON NE
PURGE PAS, LA POMPE N'ASPIRE PAS L'HUILE ET IL SE PRODUIT UNE
CASSE MOTEUR.

— Enlever le couvercle de la pompe & huile,

— Eniever la vis de purge @. La remettre seulement lorsque I'huile gui sort ne
contient plus de bulles.

Débrancher la durite d'huile entre la pompe et le carburateur et la remplir d’huile,

— bBrancher 4 nouveau la durite.

— Faire démarrer le moteur et mettre la pompe sur le débit maximum en tirant
sur le cable @, Laisser tourner le moteur 2 & 3 minutes & 2000 t/mn. C'est le
seul moyen de purger totalement le systéme de graissage.

Couper le moteur et remettre le couvercle de la pompe & huile avec un joint neuf.

! ATTENTION ]

NE Pas FAIRE TOURMER LE MOTEUR A HAUT REGIME DURANT LA PURGE CAR LE GRAISSAGE
NEST PAS ENCORE SUFFISANT POUR TOUS LES ELEMEINTS,




RECHERCHE DE PANNES

Si les révisions préconisées pour votre machine sont effectuges réguligrement, aucune panne ne doit se produire. 8i toutefols un probléme devait
surgir, il est conselllé d’en chercher Uorigine en s'aldant du tableau ci-aprés.

Il faut remarquer néanmoins que l'on ne peut effectuer soi-méme nombre d'interventions. En cas de doute, s'adresser a un agent KTM.

PANNE

CAUSE

REMEDE

Le moteur n’est pas entraing

Erreur du pilote
Fusible principal grillé
Batterie déchargée

Contacteur ou houton d'arrét dur-
gence défectueux

Le moteur est entrainé mais ne
démarre pas

Mettre le contact
Remplacer le fusible
Charger la batterie et rechercher la cause. Consulter un atelier

Yérifler le contacteur et le bouton d’arrét d'urgence
Consulter un atelier

Bouton d'arrét d'urgence sur la mau-
vaise position. On voit ()

Bouton d'arrét d'urgence défectueux

Réservoir vide

Il v a de 'eau ou de la saleté dans
I'essence

Flotteur abimé ou percé

Filtre & air encrassé

Pas d'alimentation

Maoteur noyé

Bougle encrassée ou mouillée
Ecartement des électrodes trop important
Electrodes usées

Bougie défectueuse

Capuchon de bougie défectueux

Raccordement du boitier CDI, du cap-
teur ou de la bobine oxydé

Bobinage du capteur défectueux

Eau dans le carburateur ou gicleurs
bouchés

le carburateur est mal fixé

Mettre le bouton de maniére & ce qu’on voit {3}

Débrancher la fiche quatre péles du bouton (sous 'habillage de
phare). Mettre en 2eéme et pousser la moto. Si le moteur démarre,
remplacer le houton

Mettre de 1'essence

Déposer le réservair, le carburateur et les durites. Rincer le réser:
voir & I'essence propre. Nettoyer le carburateur & l'essence et a |'air
comprimé

Remplacer le flotteur

Nettoyer ou remplacer le filtre & air

Vérifier 1a mise a l'air du réservoir. Nettover le robinet d'essence
Procéder suivant les instructions d'utilisation

Nettoyer ou remplacer 1a hougie

Régler I"écartement & 0,7 mm

Remplacer la bougie

Enlever la bougie, lui remettre son capuchen, la mettre a la masse sur
le moteur et faire tourner celui-ci. [ doit y avoir une belle étincelle

Débrancher le fil du capuchon, tenir le fil & environ 5 mm de la
masse et faire tourher le moteur. §'il n'y a pas d’étincelle, faire véri-
fier I'allumage

Enlever la selle et le réservoir, nettoyer les raccords et les traiter
avec un aérosol contre 'humidité

Faire vérifier I'allumage
Déposer le carburateur pout le nettoyer

Vérifier sa fixation

Le moteur n'a pas de ralenti

Gicleur de ralenti bouché
Vis de réglage déréglées

Allumage défectueux

Démonter le carburateur et nettoyer les gicleurs
Faire régler le carburateur

Faire vérifier I'allumage




PANNE

CAUSE

REMEDE

Le moteur ne monte pas en
régime

Le morteur ne tire pas

Niveau de cuve trop haut
Pointeau défectueux

— Flotteur percé

— Flotteur sans Jeu latéral

Gicleurs desserrés

Avance électronique défectueuse

Démonter le carburateur, le nettoyer et vérifier son état
Rempiacer le pointeau

Remplacer le flotteur

Limer pour donner du jeu

Serrer les gicleurs

Faire vérifier I'allumage

L'alimentation se fait mal ou le carbu-
rateur est encrassé

La valve & l'échappement fonctionne
mal

Cable de la valve mal réglés

Niveau de cuve trop haut

Filtre 4 air encrassé

Echappement déformé ou défectueux

Avance électronique défectueuse

Vérifier et nettoyer l'alimentation et le carburateur

Mettre le contact et vérifier si la valve se nettoie. Si non, vérifier si
elle n'est pas bridée et vérifier sa commande

Régler les cdbles

Démonter le carburateur, le nettover et vérifier son état
Nettoyer le filtre & air ou le remplacer

Vérifier I'état de 1'échappement

Faire vérifier I'allumage

Le moteur a des ratés ou des
retolirs au carburateur

Manque d’essence

Prise d'air

Le moteur chauffe

Mangue de liguide de refroidissement

Ailettes du radiateur encrassées
Formation de mousse
Une durite a un croc

Thermostat défectueux

Vérifier et nettoyer |'alimentation et le carburateur

Vérifier 1a fixation de la pipe d’admission et du carburateur

Rajouter du liquide (cf. travaux d'entretien), vérifier 'étanchéité du

circuit

Nettover les ailettes avec un jet d'eau

Remplacer le liquide de refroidissement, utiliser un produit de marque
Raccourcir la durite ou la remplacer

Démonter le thermostat el le faire vérifier(doit ouvrir 3 65° C)] ou
le remplacer

Toutes les ampoules grillent

Régulateur défectueux

Déposer le réservoir et la selle er vérifier les raccords. Contréler le
régulateur

Batterie déchargée

L'allumage n'a pas été coupé
Perte de courant

Pas de charge

Charger la batterie en suivant les prescriptions
Rechercher I'origine de la perte

Veérifier les raccords et les éléments du systéme de charge




NETTOYAGE

Nettoyer régulierement la moto afin de conserver le brillant des parties en plastique.
Le mieux est d'utiliser une éponge et de I'eau chaude, & laquelle on ajoute un détergent ordinaire. On peut préalablement enlever les plus grosses
salissures avec un jet d'eau pas trop puissant.

! ATTENTION !
INE JAMAIS NETTOYER LA MACHINE AVEC UM JET I'EAU PUISSANT OU HAUTE PRESSION, CAR EN RAISON DE CETTE HAUTE PRESSION L'EAU PENETRE DANS 1ES COMPO-

SANTS ET RACCORDS ELECTRIQITES, DANS LES GAINES DE CABLES, DANS LES ROULEMENTS ET LL CARBURATEUR, CE QUI CAUSE DES DESAGREMENTS, VOIRE DES PAN-
NES GRAVES.

— Pour nettoyer le moteur on utilisera un prodult ordinaire tel qu'on en trouve dans le commerce. Les parties trés sales seront frottées avec un
pinceau.

— Quand la moto aura été soigneusement rincée a I'eau, mais sans pression, on la séchera avec un chiffon ou & Iair comprimé. Puis on roulera
un peu, de maniére & ce que le moteur atteigne sa température normale de fonctionnement. On utilisera aussi les freins. De cette maniére
I'eau qui aurait pu rester dans les recoins s'évaporera d'elle-méme.

Repousser les capuchons de protection des cocottes au guidon de maniére & ce que I'eau qui a pu pénétrer puisse s’évaporer.

- Quand la machine aura refroidi, on huilera ou graissera toutes les articulations. Traiter la chaine avec une graisse spéciale.

Pour éviter les pannes électriques, il convient de traiter le contacteur, le bouton d'arrét d'urgence, le commode et les cosses avec un aérosol

anthumidicé.

PRECAUTIONS POUR UN USAGE HIVERNAL

51la machine est utilisée également en hiver et que les routes sont salées, il faut prendre des mesures préventives contre la corrosion.
Nettoyer la moto a fond et |a laisser sécher,

- Traiter le moteur, le carburateur, le bras oscillant et toutes les parties zinguées et non peintes (a 'exception des disques de frein) avec un pro-
duit anticorrosion a base de cire.

iy ATTENTION Py
INE PAS TRAITER LES DISQUES DE FREIN CAR LE FREINAGE §'EN TROUVERAIT FORTEMENT DIMINUE.

! ATTENTION !
QUAND ON A ROULE SUR DES ROUTES SALEES IL FAUT NETTOYER LA MOTG A FOND A L'EAU FROIDE ET BIEN LA SECHER.

STOCKAGE

Sil'oh ne se sert pas de la machine pendant tine période assez longue, il est préférable d'effectuer les travaux suivants:
— nettoyage complet (voir chapitre NETTOYAGE]
vérifier le niveau du liquide de refroidissement et sa teneur en antigel
— faire chauffer le moteur
fermer le robinet d’essence et laisser tourner le moteur jusqu'a ce qu'il s'arréte de lui-méme. On évite ainsi que se forment des dépéts dans les
gicleurs
- enlever la bougle et verser environ 5 cm” d’huile moteur dans le cylindre. Faire tourner au démarreur pendant 5 secondes pour répartir I'huile
puis remettre la bougie
vidanger le réservoir en utilisant un bidon adéquar
vérifier |a pression des pneus
graisser les articulations des leviers, pédales etc, alnsi que la chaine
— faire I'entretien du renvol de suspension
— déposer la batterie et la charger [voir chapitre BATTERIE].
— e lieu de stockage doit étre sec ef non soumis 3 des écarts importants de température
recouvrir la machine d'une toile ou d'une couverture laissant passer l'air. Ne pas utiliser de biches étanches, qui retiennent I'humidité, ce qui
provoque de la corrosion.

! ATTENTION i

[L EST TRES MAUVAIS DE FAIRE TOURNER BRIEVEMENT 1E MOTEUR D'UNE MACHINE STOCKEE. EN EFFET, LE MOTEUR NE CHAUFFE ALORS PAS ASSEZ FT 1A VAPLUR
D'EAU SE CONDENSE ET FAIT ROUILLER L'EMBIRLLAGE, LES ROULEMENTS ET L FCHAPPEMENT.

REMISE EN SERVICE APRES STOCKAGE

mettre la batterie en place en respectant la polarité
- remettre de I'essence fraiche dans le réservoir et positionner le robinet d’essence sur ON
~ effectuer le contrdle habituel de mise en service (Cf. conseils d'utilisation)

bref essai en roulant avec prudence




CARACTERISTIQUES TECHNIQUES - PARTIE-CYCLE KTM 125 LC2

Cadre

Cadre en tube d'acier au chrome-molybdéne

Fourche télescopique

Type Paioli © 41 mm
Débattement 240 mm

Précontrain du ressort 44 mm

Quantité d'huile par bras de fourche/viscosité environ 485 cm* / SAE 10

Suspension arriére

Amortisseur central

Amortisseur central PAIOLT avec systeme PRO-LEVER, bras oscillant en alu monté sur aiguilles

Type Paioli MC50
Débattement a la rous arrigre 280 mm
Précontrainte du ressort 14 mm

Frein avant

Disque © 260 mm, percé; pince flottante

Frein arrigre

Disque (3220 mm, percé; pince flottante

Pneu avant
Pression solo
Pression avec passager

2.75-21 45P Bridgestone Trail Wing 25
1,8 bar
2,0 bar

Prieu arrigre
Preszsion solo
Pression avec passager

4.10-18 59P Bridgestone Trail Wing 26
2,0 bar
2,2 bar

Réservoir

8,5 litres, réserve 3 litres

Démultiplication secondaire

13:50 / 13:45

Chaine

OR 5/8%1/4"

Batterie

batterie sans entretien 12V 3Ah

Ampoules

phare H4 12V 60/55W [douille P 43 t)
veilleuse 12V 5W (douille W 2,1x0,5 d)
éclairage compteur 12V 2W [douille W 2x4,6 d)

feu rouge et stop 12 21/5W (douille BaY 15 d)

clignotants 12V 10W [douille Ba 15 §)
Angle de la colonne de direction _ 63°
Empattement _ 1440 = 10 mm
Hauteur de selle & vide _ 860 mm
Garde au sol a vide 300 mm o
Poids avec les pleins - R 121_ k.'g_-_
Poids autorisé roue avant 133 kg
Poids autorisé roue arriére 217 kg
Poids total roulant autorisé B 350_@_ N

Vis & épaulement broche avant

Ecrou a épaulement broche arriére

Lcrou d'axe de bras oscillant

Vis de fixation de té supérieur de fourche

Vis de fixation de té inférieur de fourche

Ecrous de la fixation de broche avant

Autres wis partie-cycle

M 10 50 Nm
M20x,5 | 100Nm
M 14x1,5 100 Nm
MW 8 - 15 Nm
M8 T 20Nm
M6 | sNm
M6 | snm
M8 30 Nm
MI10 50 Nm
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES - MOTEUR KTM 125 LC2 ‘97

Genre Monocylindre deux temnps & refroidissement liquide avec un arbre d’équilibrage
I Dismbﬁtmn _ - Admission par clapet dans le carter moteur, Yalve asservie 2 I'échappement

Cylindrée 124,76 cm*

Alésage / Course 56750, Fmmi

Compression 12,5:1

Carburant

carburant sans plomb d’au moins 91 d’indice d'octane

Craissage moteur

graissage séparé

Huile moteur

huile deux-temps prévue pout un mélange & 1/50 et pour graissage séparé (Shell Advance VSX 2]

| Roulements de vilebrequin

2 roulements a hilles

Téte de blelle

cage 4 aiguilles

Pied de bielle

bague en bronze

Piston

en alliage léger - moulé

Segments

I de section trapézoidale, 1 de section carrée

Transmission primaire

pignons a taille oblique, 22:73 d

Embrayage

multidisque et bain d'huile

Boite

a crabots, 6 rapports

Rapports de boite

1 ere 34:12 4 éme 24:21
2eme 30:16 5eme 22:23
3eme 24:17 Geme 18:22

Huile de boite

0,75 litre d’huile moteur SAE 10W30

| Allumage allumnage électronique CD1 & réglage digital de I'avance
Cénérateur 12V / O5W
Bougie NGK BROES (NGK BRBES)

Ecartement des électrodes

0,7 mm =0, mm

Refroidissernent

refroidissemnent liquide; brassage constant par pompe

Liquide de refroidissement

0,8 litre, 40% d’antigel, 60% d’eau; au minimum -25° C

Carburateur

a boisseau

Filtre & air

cartouche en mousse imprégnée

Réservoir d’huile

capacité 1,3 litre

REGLAGE DE BASE DU CARBURATEWR 12512

Type

80 kmh avec KAT 100 kmh avec KAT 100 kmh sans KA
Dell'Orto PHBH 28 VS | Dell’Orto PHBH 28 VS Dell'Orto PHBEH 28 VS

| Numéro de régulation 4171 4171 4175

Gicleur princip.al 132 132 R 132 -
Puits d'aiguille GMI1 264 GMI1 264 GMI 264
Gicleur de ralenti 50 50 52 ]
| Gicleur de starter 70 70 - 70

Aiguille 83 83 83
ME i pa_rL?r_ du haut 3 3 3

Vis de richesse ouverte ' 4 tours 4 tours 4 tours

Bolsseau 40 40 30
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KTH 125 LE2 1997

Deutsch Englisch ltalienisch Franzosisch
| Scheinwerfer | headlgnt | farp | phare
2 Standlicht 2 parking Llight 2 luce di posizione 2 feu de position
3 Blinker 1i vo 3 blinker left front 3 lampegg ont. sn 3 clignoteur ov. gouche
4 Blinker re vo 4 plinker right front & lompegg ont . dx 4 clignoteur ov. draoit
5 Temperaturkontrolle 5 temperoture control 5 controllo temperatura 5 temain de temperature
6 Leerloufanzeige & neutraol 6 indicat.marcia folle 6 ind de point mort
T Tachabeleuchtung T rachometer |ight T luce di tachimelro T eclair comp vitesse
8 Fernlichtkantrolie 8 high beam control 8 =pio abbagliante 8 temoin de feu route
9 Blinkerkontrolle 9 blink control 9 spio lompeggictor | 9 temoin de clignoteur
10 Zindschlon 10 ignition switch 10 int. occensione 10 contact d'allum,
11 Servomator 1 servomotor 11 servomotore 11 servo-moteur
1Z zum Kombischolter 12 to combinat switch 12 multicomando 12 vers commutateur
13 Masseanschluf 13 ground conmectian 13 collegam o mossa 13 mosse
1é Blinkgeber 14 blink signal asystem 14 trasmett di lampeg {4 centrale clignar
15 Harn 15 harn 15 clacson 15 klaxan
16 Bremslichtsch. vo 16 stoplight switch f 16 int luce arresto ont 16 cont av de stop
17 Leerlaufschalter (N} 17 rmeutral switch (N) 17 interr luce Faolle (NJ 17 cantact pt.mort (N)
18 Thermoschalter 18 temperoture switch 18 int temperatura 18 contact de temp
19 Bremslichtsch, hi 19 ctoplight switch r. 19 int luce aorresto post 19 contoct orr de stop
20 Zundkerze 20 spark plug 20 candela 20 pougie
21 lundspule 21 ignition coil 21 bobinag d' accens 21 bobine d'al lumoge
22 Generator 27 generatar 22 dinomo 27 generateur
23 Regelgleichrichter 23 regulator-rectifier 23 regolatore di tens |23 regulat redresseur
24 Blinker i hi 24 blinker left rear 24 lampegg, post. =n. 24 clign.orr . gouche
25 Blinker re hi 25 blinker right rear 25 lompegg post  dx 25 clign orr droit
26 Brems-Schlufilicht 26 rear-stoplight 26 fanal post.di freno 26 feu arr et de stop
27 C0I-Einheit 27 (Dl-unit 27 [(Dl-cpatala 27 boitier COI
28 2-pal Stecker 28 multip.cont plug (2} 28 connettore o 7 poli 28 connect multiple (2)
29 4-pol Stecker 29 multip.cont.plug (&) 29 connettare o 4 poli 29 connect multiple (4}
30 9-pol Srecker 30 multip.cont . plug (9) |30 connettare o 9 poli 30 connect.multiple (9}
31 Houptsicherung 10A 31 mainfuse 10A 31 fusipile principale 10A |31 fusible principal 10A
32 Starttast Notousseh 32 run-off/start switch | 32 disinseritor/partire 32 bout de demar/arr d'urg
33 Botterie 12V 3Ah 33 pattery 12Y 3An 33 botteriao 12V 3Ah 33 batterie 12V 3An
34 Dlstondkontrolie 34 ail-level tell-tgle 34 control d livello d'olio |3k contr de niveau d'huile
35 Distondgeber 35 oil-level sensar 35 tivello d'olio trosmettiq35 nivesu d'huile transmet
36 Startreloise 36 storter relay 36 rele d'avviamento 36 reloise de demarreur
37 Startermotor 37 starter engine 37 mot d'avviamento elettr |37 demarreur electrique
38 Parallelverbinder 38 parallel connector 38 parallelo composto 38 parollele connecteur
Deutsch | Englisch |l talienisch |Franzdsisch|Spanisch Spanisch
bl blaou bl blue bl blu bl bleu bl ozul 1 faro
br braoun br brown br marrone br brun br marron 2 luz de posician ><
ge gelb ge yellow | ge giallo ge joune ge omarillo 3 interm izouierdo delantero —
gr grau gr grey gr grigio gr gris ar gris & intermitente derecho delantero) -C:
g griin g green g verde g vert g verde 5 control temperatura g ::
@ orange o oronge | o arancione o orange o naranjo 6 indicador punta muerto 7
r rot r red r rosso r  rouge r rojo T luz tacometro | .:.nh
s schwarz | 5 block 5 nero s noir s negro 8 lampara aviso luces VB B G
v violett | v violet v violettao v violet v vicleto 13 :Tmpuru oyt infermitentes _(:
w o weill w white w bianco w blanc w blanco ave de confocta
11 servomaotar
12 interrupter combinoado
13 conector o maso
Kent aktbe legung 14 conjunto del intermitente
Start- Notous— Schalter 15 claxan
(Typ CEV ) 16 interruptar
: 17 interruptor punto muerto
a g;; bl| = 18 interruptor temperatura
: 19 interruptor luz de frendo tros
3 [ = 20 bujia
() 21 bobina de encendido
£ (_’h e =3 22 generador
23 regulodar de tension
Kontaktbelegung 2k intermitente izquierds trosero
Komoischalter (Typ CEV 1008260001 25 intermitente derecho trasera
7 26 luz de freno trosero
= | bl i 2
s |br v w |-g g |ogr ug Knnfnkfbelequng g; unlduj cdi il (2]
. o \ canecdar muw ple
TURN L ‘ Zundschlon (Typ CEV 7-pol ) 2% conector multiple (&)
30 conector multiple (9)
THRM B b L12]3|4|5|%|7 3! fusible principal
LIGHTS @ o 32 boton de arrangue par.de urg.
PARK | & ° 33 bateria
H LO e AUS == 3 control del nivel del aceite
H HI - 33 sensor del nivel del aceite
" HORN B EIN ——e — e 36 rele de arrangue
| ~ et —m ey 37 motar de arrongue
f PASS ING — EIN o ® e 38 corector poralelo
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