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WICHTIG
LESEN SIE DIESE BEDIENUNGSANLEITUNG GENAU UND VOLL-
STANDIG, BEVOR SIE DIE ERSTE AUSFAHRT UNTERNEHMEN. SIE
ENTHALT VIELE INFORMATIONEN UND TIPS, DIE IHNEN DIE
BEDIENUNG UND HANDHABUNG ERLEICHTERN WERDEN.

BEACHTEN SIE IN IHREM EIGENEN INTERESSE BESONDERS JENE
HINWEISE, DIE WIE FOLGT GEKENNZEICHNET SIND:

A ACHTUNG &

WERDEN DIESE HINWEISE NICHT BEFOLGT, BESTEHT GEFAHR
FUR LEIB UND LEBEN !

! VORSICHT . !
BEI MISSACHTUNG DIESER HINWEISE KONNEN TEILE DES
MOTORRADES BESCHADIGT WERDEN, ODER DAS MOTORRAD
IST NICHT MEHR VERKEHRSSICHER.

Bitte tragen Sie unten die Seriennummern lhres Fahrzeuges ein

Fahrgestell-Nummer

Motor-Nummer

Héandlerstempel
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Lieber KTM-Kunde
Wir méchten Sie recht herzlich zu Ihrer Entscheidung fir ein KTM Motorrad begliickwinschen.

Sie sind nun Besitzer eines modernen, sportlichen Motorrades, das lhnen bestimmt viel
Freude bereiten wird, wenn Sie es cucﬁ entsprechend warten und pflegen. Wichtige
Informationen iber die Bedienung und Wartung lhres neuen KTM Motorrades finden Sie
in diesem Handbuch, das zum Zeitpunkt der Drucklegung dem neuesten Stand dieser
Baureihe entsprach. Kleine Abweichungen, die sich aus der konstruktiven Weiterentwick-
lung der Motorrader ergeben, sind jedoch nie ganz auszuschliefen.

Vielleicht gehéren Sie zu jenen Motorradfahrern, die iber gute technische Kenntnisse
verfigen, und kénnen so viele Wartungsarbeiten nach dieser Anleitung an Ihrem Motor-
rad selber durchfishren. Sollte das nicht der Fall sein, mdchten wir Sie darauf hinweisen,
daf} die im Kapitel "Wartungsarbeiten an Fahrgestell und Motor" mit * gekennzeichne-
ten Arbeiten besser von einer KTM-Fachwerkstatte durchfihren zu lassen, auch im Inter-
esse lhrer eigenen Sicherheit.

Bitte beachten Sie unbedingt die vorgeschriebenen Einfahrzeiten, Inspektions- und War-
tungsintervalle. Deren genaue Einhaltung tragt wesentlich zur Erhéhung der Lebensdauer
lhres Motorrades bei. Lassen Sie die Wartungsdienste unbedingt von einer KTM-Fach-
werkstatte durchfihren, damit Sie den Garantieanspruch nicht verlieren.

Wir wiinschen Ihnen viel Freude beim Fahren |

Co>

FOR QUALITY SYSTEM

1ISO 9001

REG.NO. 12 100 6061

Die ISO 9001-Zertifizierung des Qualitétssystems der KTM Sportmotorcycle AG ist
der Beginn einer standig andavernden Uberarbeitung unseres Qualitétsplans fir eine
bessere Zukunft.

KTM SPORTMOTORCYCLE AKTIENGESELLSCHAFT
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

KONSTRUKTIONS- UND AUSFUHRUNGSANDERUNGEN VORBEHALTEN.
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Zind- LenkschloB3
Das ZiindschloB hat 4 Schaltstellungen:

® = Zindung aus, Licht aus

O = Ziindung ein — Motor steht: Begrenzungslicht ein
, - Motor lguft:  Begrenzungslicht ein, Hauptlicht ein

@ = Ziindung aus, Licht aus, Lenkung blockiert

! VYORSICHT I
UM AUF STELUNG [§ BZw. PZ SCHALTEN ZU KONNEN, ZUNDSCHLUSSEL IN
STELUNG (X} KURZ NIEDERDRUCKEN. ZUM BLOCKIEREN DER LENKUNG GANZ
NACH LINKS ODER RECHTS EINSCHLAGEN UND DEN ZUNDSCHLUSSEL ALF STEL-
LUNG DEEHEM,

WICHTIG: Zindschlissel beim Verdrehen nicht in das Zindschlof3

dricken!
= = Zindung aus, Begrenzungslicht ein, Lenkung blockiert
! VORSICHT !

SCHALTEN SIE DAS BEGRENZUNGSLICHT BEI ABGESTELLTEM MOTOR NIE LANGER
ALS 3 STUNDEN EIN! BRI LANGERER EINSCHALTDAUER KANN DER MOTOR
NICHT MEHR MIT DEM E-STARTER ANGELASSEN WERDEN,

AUSSERDEM WIRD DABEI DIE BATTERIE TIEFENTLADEN UND DADURCH BESCHADIGT.
IN DIESEM FALL 1ST DIE BATTERIE 5O SCHNELL WIE MOGLICH ZU LADEN.

Der Zundschlissel kann in den Stellungen &3, & und PE abgezogen werden.

Kombischalter
Mit der Schaltwippe @ wird auf- und abgeblendet.

ED = Fernlicht
:itD = Abblendlicht

Der Blinkerschalter @ geht nach dem Schaltvorgang in die Mittelstellung
zuriick. Zym Ausschalten des Blinkers, den Blinkerschalter zum Schalter-
ge’nduse driicken.

&R = Blinker links
E> = Blinker rechts

Mit dem Taster @ wird das Horn betétigt.
Mit dem Taster @ wird das Lichtsignal (Fernlicht) betatigt.

HINWEIS: Um alle elekirischen Verbraucher auf Funktion priifen zu kén-
nen, mul} der Motor laufen.

Startknopf, Not-Aus-Schalter
@ Mit dem Starttaster @ wird der E-Starter betatigt.

! VYORSICHT !

MAXIMAL 5 SEKUNDEN UNUNTERBROCHEMN STARTEN, BIS ZUM NACHSTEN
STARTVERSUCH MINDESTENS 5 SEKUNDEN WARTEN,

Der NotAus-Schalter @ ist in erster Linie als Sicherheits- ader Notschalter
gedacht und sollte normalerweise eingeschaltet sein.

@ Ist dieses Symbol am Schalter sichtbar, |88t sich der Motor starten
(Zindstromkreis und Starterstromkreis sind eingeschaltet)

O Ist dieses Symbol am Schalter sichtbar, laPt sich der Motor nicht star-
ten (ZUndstromkreis und Starfersiromkreis sind unterbrochen)



Leuchtweitenregulierung der Scheinwerfer

Bei wechselnder Belastung (ohne Beifahrer - mit Beifahrer), muB die Leucht-
weite der Scheinwerfer korrigiert werden.

IFEiIr:e Korrektur 1Bt sich sehr leicht mit dem Stellrad @ am Cockpit durch-
unren.

~ Drehen im Uhrzeigersinn reduziert die'leuchtweite

- Drehen gegen den Uhrzeigersinn erh&ht die Leuchtweite

Tankverschlufl

Offnen: Tankentliftungsschlauch @ aus dem Steverkopf ziehen und Tank-
verschluf} gegen den U?nrzeigersinn drehen.

SchlieBen: TankverschluB aufsetzen und im Uhrzeigersinn festschrauben,
Tankentliftungsschlauch in den Steuerkopf stecken und knickfrei verlegen.

I VORSICHT !

VERWENDEN SIE VERBLEITEN CDER UNVERBLEITEN SUPERKRAFTSTOFF MIT 95 OKTAN. KE-
NESFALLS KRAFTSTQFFE MIT WENIGER ALs 95 OKIAM VERWENDEN, DIESE KONNEM
MOTORSCHADEN VERURSACHEN.

Kraftstoff
Der LC4 Molor bendtligt Superkraftstoff mit mindestens 95 Oktan.
l VORSICHT !

~ WERWENDEN SIE MUR UNVERBLEITEN SUPERKRAFTSTOFF mT 95 OKTAN. KEINESFALLS
KRAFTSTOFFE MIT WENIGER ALS 95 OKTAN VERWENDEN, DIESE KONNEN MOTOR-
SCHADEN VERURSACHEN, .

~ DIE MOEDELE FUR DEUTSCHIAND, OSTERREICH UND DIE SCHWEIZ SIND MIT EINEM
KATALYSATOR AUSGRUSTET, WENN SIE BEI DIESEN MODELLEN VERBLEITEN KRAFTSTOFF
TANKEN, WIRD DER KATALYSATOR ZERSTORT,

Kraftstoff dehnt sich bei Erwdrmung aus. Fillen Sie daher den Tank nicht
bis zum oberen Rand [siehe Skizze).

iy ACHTUNG A

BENZIN IST LEICHT ENTFLAMMBAR UND GIFTIG, BEIM HANTIEREN MIT BENZIN I1ST AUS-
SERSTE VORSICHT GEROTEN. TANKEN SIE [HR MOTORRAD NICHT IN DER NAHE vON
OFFENEN FLAMMEN BZW. BRENNENDEN ZIGARETTEN AUF. STELLEN SIE ZUM AUFTAN-
KEN IMMER DEN MOTOR AB. ACHTEN SIE DARAUF, DASS SIE KEIN BENZIN AUF
MOTCR ODER AUSPUFFROHR VERSCHUTTEN, SOLANGE DIE MASCHINE HEISS IST. VER-
SCHUTTETES BENZIN SOFORT AUFWISCHEN. VWURDE BENZIN VERSCHLUCKT ODER IST ES
IN DIE AUGEN GESPRITZT, IST SOFORT EIN ARZT AUFZUSUCHEM.




Kraftstoffhahn

OFF In dieser Stellung ist der Krafistoffhahn geschlossen. Es kann kein
Kraftstoff zum Vergaser fliefen.

ON Bei Betfrieb des Motorrades ist der Drehgriff in Stellung ON zu brin-
gen. Nun kann Kraftstoff zum Vergaser flieBen, In dieser Stellung ent-
leert sich der Tank bis auf die Reserve von ca 1,5 Liter.

RES Die Reserve, ca. 1,5 liter, wird erst dann verbraucht, wenn der Dreh-
griff in Stellung RES gebracht wird. Tanken Sie so bald als méglich
Kroftstoff nach und vergessen Sie nicht den Drehgriff wieder in Stel-
lung ON zu drehen, damit Sie auch das Nachste mal die Reserve zu
Verfigung haben.

| VORSICHT !

WIRD DAS FAHRZEUG ABGESTELT, IST DER KRAFTSTOFFHAHMN IMMER ZU SCHLIESSEM.
WIRD DIESER MNICHT GESCHLOSSEN, KANN MOGUCHERWEISE DER VERGASER UBERLAU-
FEN UND KRAFTSTOFE IN DEN MOTOR GELANGEN.

Heifstarteinrichtung

Der Vergaser ist mit einer Heif3starteinrichtung ausgeriistet, die das
Anspringen des heiflen Motors erleichtert. HeiB3startknopt @ bis zum spir-
baren Einrasten eindriicken, dadurch wird der Gasschieber leicht angeho-
ben. Wenn der Motor lauft, den Heif¥startknopf wieder in seine Grundstel-
lung ziehen,

HINWEIS:

Ziehen Sie den Heifistartknopf immer in seine Grundstellung, wenn der
Motor lauft. Beim Kalistart verschlechtert die aktivierte HeiBstarteinrichtung
das Startverhalten des Motors.

Schalthebel

Der Schalthebel ist am Motor links mentiert. Die Lage der Génge ist aus
der Abbildung ersichtlich. Die Neutral- oder i.eerluu?stellung bch-i;nder sich
zwischen dem 1. und 2. Gang.

Kickstarter
Der Kickstarter ist am Motor links angebracht. Der Oberteil ist schwenkbar.
Py ACHTUNG A

WENN SIE DEN MOTOR MIT DEM KICKSTARTER STARTEN WOLLEN, ZIEHEN SIE DAZU
IMMER STIEFEL AN, Ui VERLETZUNGEN ZU YERMEIDEN.

FuBBbremshebel

Der FuBbremshebel befindet sich vor der rechten FuBraste. Die Grundstel-
lung kann lhrer Sitzposition entsprechend angepaBt werden (sie War-
tungsarbeiten).

A ACHTUNG A
WENN SICH DER WIDERSTAND AM HANDBREMSHEBEL BZW. FUSSBREMSHEREL
SCHWAMMIG ANFUHLT, IST AM BREMSSYSTEM ETWAS NICHT IN ORDNUNG. LASSEN
SIE DAS BREMSSYSTEM IN EINER KTM FACHWERKSTATTE UBERPRUFEN, BEVOR SIE MIT
DEM MOTGRRAD FAHREN.




Druckstufendampfung der Gabel

Die Druckstufen-Damplung ,COM" [Compression) ist im rechten Gabelholm
montiert. Sie ist nur fir den Dampfungsgrad beim Einfedern zustéindig.

Der Dampfungsgrad der Druckstufe kann mit dem Drehknopf @ verstellt
werden. Drehen im Uhrzeigersinn erhoht die Démpfung, drehen gegen
den Uhrzeigersinn veringert die Démpfung beim Einfedern.

GRUNDEINSTELLUNG: :
Knopf bis zum Anschlag im Uhrzeigersinn drehen und dann 14 Klicks §
gegen den Uhrzeigersinn zuriickdrehen. :

2 8
v
n
::h %
>
o
qu; :

Zugstufendampfung der Gabel

Die Zugstufenddmpfung ,REB" (Rebound) ist im linken Gabelholm mon-
tiert. Sie ist nur fur den Dampfungsgrad beim Ausfedern zustandig.

Der Dampfungsgrad der Zugstufe kann mit dem Drehknopf @ verstellt wer-
den. Dreﬁen im Uhrzeigersinn erhoht die Démpfung, Drehen gegen den
Uhrzeigersinn verringert die Dampfung beim Ausfedern.

GRUNDEINSTELLUNG:
Knopf bis zum Anschlag im Uhrzeigersinn drehen und dann 14 Klicks
gegen den Uhrzeigersinn zurickdrehen.

Druckstufendampfung des Federbeines
Der Démpfungsgrad der Druckstufe kann mit dem Knopf @ 7-fach verstellt
werden. Drehen gegen den Uhrzeigersinn erhoht die Démplung, Drehen
im Uhrzeigersinn verringert die Démpfung beim Einfedern.

STANDARDEINSTELLUNG:  Position 3

Zugstufendampfung des Federbeines

Der Dampfungsgrad der Zugstufe kann mit dem Stellrad @ 11-+fach ver.
stellt werden. Drehen nach links erhsht die Dampfung, Drehen nach rechts
veringert die Dampfung beim Ausfedern.

STANDARDEINSTELLUNG:  Position 5

oy ACHTUNG Jiiy
— ANDERN SIE DIE DAMPFUNG ZWISCHEN DEN TESTFAHRTEN NIE MEHR AlS 2
KLUCKs.
~ DiE DAMPFEREINHET DES FEDERBEINES IST MIT HOCHVERDICHTETEM STICKSTOFF
GEFULLT. VERSUCHEN SiE NIE DAS FEDERBEIN ZU ZERLEGEN ODER VWARTUNGSARBE-
TEN SELBST DURCHZUFUHREN, SCHWERE VERLETZUNGEN KONNTEN DIE FOLGE SEIN.

. L

Druckstufe | Zugstufe | Druckstufe | Vorspannung
Solo, Fahrergewicht ca 75 kg 14 14 3 5 23
mit Beifahrer 14 14 5 3 28

Vorspannung des Federbeines éindern siehe Seite 17, ; : : 5
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Helmschlof3

Hinter der rechten Seitenverkleidung ist ein Helmschlo? @ angebracht.
Zum Offnen Zindschlisssel anstecken und im Uhrzeigersinn drehen. Sturz-

Anhalten und Parken

Motorrad abbremsen und Getriebe auf Leerlauf schalten. Zum Abstellen
des Motors, Zindung ausschalten. Auf festem Untergrund parken und
Fahrzeug absperren.

A ACHTUNG Py

— LASSEN SIE DAS MOTORRAD NIE UNBEAUFSICHTIGT SOLANGE DER MOTOR LAUFT,

— MOTORRADER PRCDUZIEREN BEI BETRIEB SEHR VIEL WARME. DEr MOTOR, DIE
KOHLER, DIE AUSPUFFANLAGE, DIE BREMSSCHEIREN SOWIE DIE STOSSDAMPFER
KONMNEN SEHR HEISS WERDEMN. BERUHREN SIE DIESE TEILE NACH INBETRIEBNAHME
DES MOTORRADES MICHT UND ACHTEN SIE DARAUF, DASS SIE IHRE MASCHINE AN
EINEM ORT ABSTELLEN, WQ NICHT DIE WAHRSCHEINLUICHKEIT BESTEHT, DASS Fuss-
GAMNGER SIE BERUHREN UND SICH DABEI VERBRENNEN.

— PARKEN SIE DAS MOTORRAD NIE AN STELLEN, AN WELCHEN FEUERGEFAHR DURCH
TROCKENES (GRAS ODER ANDERE LEICHT BRENMBARE MATERIALIEN BESTEHT.

1 VORSICHT i

— STEUEN SIE DAS MOTORRAD SO AB, DASS ES NICHT VOM SEITENSTANDER KIPPEN
KANN (FESTER UNTERGRUND, WAAGRECHTE FLACHE).

= SCHALTEN SIE DAS BEGRENZUNGSLICHT BEI ABGESTELLTEM MOTOR NIE LANGER ALS
3 STUNDEN Ein! BEI LANGERER EINSCHALTDAUER KANMN DER MOTOR NICHT MEHR
MIT DEM E-STARTER ANGELASSEN WERDEN.,

— WIRD DAS FAHRZEUG ABGESTELLT, IST DER KRAFTSTOFFHAHN ZU SCHUESSEN. WIRD
DIESER NICHT GESCHLOSSEN, KANN EVENTUELL DER VERGASER UBERLAUFEN UND
KRAFTSTOFF IN DEN MOTOR GELANGEN,

— SIE SOLTEN IMMER DEN ZUNDSCHLUSSEL ABZIEHEN, WENN SIE DAS MOTORRAD
PARKEN, DAMIT ES MICHT VOMN UNBEFUGTEN IN BETRIER GENCGMAMEN WERDEN
KAMMN.

HINWEIS ZUM SEITENSTANDER:

Seitensténder mit dem FuB bis zum Anschlag nach vorne schwenken und
Motorrad zur Seite neigen. Achten Sie auf festen Untergrund und sicheren
Stand. Zur Sicherheit konnen Sie einen Gang einlegen.

! VORSICHT |
DER SEMENSTANDER IST NUR FUR DAS GEWICHT DES MOTORRADES AUSGELEGT.
WENN SIE SICH AUF DAS MOTORRAD SETZEN UND DADURCH DEN SEITENSTANDER
ZUSATZUCH BELASTEN, KANN DER SETENSTANDER BZW. DER RAHMEN BESCHADIGT
WERDEN UND DAS MOTORRAD KANM UMFALLEN,




KTM KTM
Fahrer Fachwerkstatte

SCHMIER- UND WARTUNGSTABELLE
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%MOTOECT’CIES

BEI SPORTEINSATZ IST DER 5000 KM SERVICE
NACH JEDEM RENNEN DURCHZUFUHREN

Service

nach jeder Reinigung
nach 500 km

nach 2500 km
Inach 5000 km
oder 1x jahrlich
|1x jGhrlich

1,

@ vor jeder Inbetrigbnahme

Motorélstand kontrollieren

Motordl wechseln

Olsieb und Magneten der AblaBschrauben bei Moterglwechsel reinigen
Olfiltereinsatz wechseln

® ® ‘ mindestens

Feinfilter (Schraubfi lter) am Rohmenbrustrohr wechsaln

Olleitungen auf Beschadigungen und auf knickfreie Verlegung priifen

Ventilspiel kontrollieren

Zindkerze r-einl'gen und Elektrodenabstand einstellen
Zindkerze nach 10 000 km wechseln
Z'Undzeitpunkl prifen

Schwimmerkammer des Vergasers entlearen und_reinigen | e

Leerlauf einstellen

Schléuche von Motor- und Tunkenﬂuﬂung auf knickfreie Verlegung pan(en . [ &

Lufifilter und Filterkasten reinigen L]

Ken‘enrader, Keftenfiihrungen und Kette priifen @ ® |
Exzenter der Keftenspannung warten (Duke) ! &

Kefte reinigen und &len

Kettenspannung pruFen

Kihlflssigkeitssiand priifen

| Frostschutz priifen ) @
Kuhlsystem quf Dichtheit prisfen - Sichtprifung
Auspuffanlage ouf Dichtheit priifen | @

Authéngungen der Auspuffaniage priJFen &
Bremsflussigkeitsstand in den Vorratsbehdltern prifen ® ®

_Bfemsﬂuss:gked-wechsdn @
| Belagstérke der Bremskléize priifen ®
Bremsscheiben priifen

Zustand und Verlegung der Bremsschlduche priifen

@
Leerweg und Leichtgéngigkeit des Handbremshebels und des FuBbremshebels prifen @ ®
Einstellung und Démpfung der Telegabel priifen &

Telegabe| auf Dichtheit pruFen

Entliftungsschrauben an den Gebelbeinen losen (Oberdruck]
Ol der Telegabel wachseln

Telegabel vollstandig warten
Staubmanschetten der Telegabel reinigen

Sleuerkopﬂage_r auf Spiel prufen / einstellen ®

Einstellung und Déimpfung des Federbeines prifen o
O-Ring des Federbeines auf Verschleifl prifen (nur White Power Federbein)
Federbein vollstandig warten

| Schmiernippel am Winkelhebel des Pro Lever Fédsrungssysfems schmieren

An|enkung des Pro Lever Fede-rungsysham.s zerlegen und warten

o |
®
@
Steuerkopflager und deren chhrungse|emenre reinigen und feften . ® |
=
®
L
._

Schwmgnrmbgerung warten

Speichenspannung und Felgenschlag prifen @ 1 @
| Radlager auf Spiel priifen ® |
Dampfergummi der Hinterradnabe prifen

Reifenzustand und Reifenlufidruck priifen ®

Eﬂzijge auf Beschédigungen und Leichigangigkeit prifen ) @

Seilziige einstellen und &len I ®
Elekirische Anlage priifen 2
Gummilager der Batteriehalterung und die Batterieanschlisse priifen

Scheinwerfereinstellung priifen
Ziindschlof, NotAus Schalter und Lichtschalrer mit konmkisprcy_behcndein ®
Alle Schrauben, Muttern und Schlauchklemmen auf festen Sitz prifen I ® @
Alle Gleit und Lagerstellen dlen bzw. fetten e @
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WARTUNGSARBEITEN AN FAHRGESTELL UND MOTOR

A ACHTUNG A
ALLE WARTUNGS- UND EINSTELLARBEITEN, DIE MIT EINEM * GEKENNZEICHNET SIND, ERFORDERN
FACHKENNTNISSE. LASSEN SIE DIESE ARBEITEN, IM INTERESSE IHRER EIGENEN SICHERHEIT, IN EINER
KTM FACHWERKSTATTE DURCHFUHREN !

! VORSICHT !

— VERWENDEN SIE ZUM REINIGEN DES MOTORRADES MOGLUCHST KEINEN HOCHDRUCKREINIGER, Da SONST WASSER IN LAGER, VERGASER, ELEKTR-
SCHE STECKVERBINDER USW. GELANGEN KANN.

— ACHTEM SIE BEIM TRANSPORT IHRER KTM DARAUF, DASS DIESE MIT SPANNBANDERN ODER ANDEREN MECHANISCHEN BEFESTIGUNGSYORRICHTUNGEN
AUFRECHTGEHALTEN WIRD. SOUTE DAS MOTORRAD UMKIPPEN, KANN BENZIN AUS DEM VERGASER ODER DEM BENZINTANK LAUFEM.

— VERWENDEN SIE BEI DEN MOTORBEFESTIGUNGSSCHRAUBEN KEINE ZAHNSCHEIBEN ODER FEDERRINGE, WEIL SICH DIESE IN DIE RAHMENTEILE EINARBEK-
TEN UND DAHER STANDIG LOCKER WERDEN, YERWENDEN SIE SELBSTSICHERNDE MUTTERN.

— LaSSSEN SIE DAS MOTORRAD ABKUHLEN, BEVOR SIE MIT DEN WARTUNGSARBEITEN BEGINNEN UM YERBRENNUNGEN ZU VERMEIDEN

~ O, FeTte, Futer, KRAFTSTOFFE, REINIGUNGSMITIEL USW. ORDNUNGSGEMASS ENTSORGEN. BEACHTEN SIE DIE ENTSPRECHENDEN VORSCHRIFTEN
IHRES LANDES. .

—  ALTOL KEINESFALLS IN DIE KANAUSATION ODER IN DIE NATUR SCHUTTEN. 1 Liter OL vERSCHMUTZT 1.000.000 Limer WASSER.

Sitzbank abnehmen

Das Abnehmen der Siizbank ist durch einen Schnellverschluf sehr einfach.
Den Schnellverschlu® @ an der KoffligelUnterseite 180° gegen den Uhr-
zeigersinn drehen und Sitzbank hinten anheben. Sitzbank nach hinten zie-
hen und an der Linsenschraube @ aushéngen.

Sitzbank montieren:

~ an der Linsenschraube @ einhéngen

— nach vorne schieben, damit das Halteblech ® an der Sitzbank einhangt
~ Schnellverschluf} nach oben driicken und 180° im Uhrzeigersinn drehen.

Bordwerkzeug
Das Bordwerkzeug @ befindet sich in der Werkzeugbox unter der rechten
Seitenverkleidung.




Steuerkopflagerung priifen und nachstellen*

Die Steuerkopflagerung sollte regelmaBig auf Spiel geprift werden. Zum
Priffen stitzt man das Motorrad am Rahmen so ab, dafd das Vorderrad
angehoben ist. Nun versucht man die Gabel nach vorne und hinten zu
bewegen, dabei darf kein Spiel spirbar sein. Zum Nachstellen die 5
Klemmschrauben @ der oberen Gabelbricke lockern und die
AbschluBischraube @ nachdrehen, bis kein Spiel mehr vorhanden ist. Kei-
nesfalls die AbschluBschraube fest anziehen, da sonst die Lager bescha-
digt werden. Mit einem Kunststoffhammer leicht auf die obere Gabel £
bricke klopfen, um ein Verspannen zu Vermeiden und die 5 Klemmschrau-
ben mit 25 Nm festziehen.

A ACHTUNG o

|ST DIE STEUERKOPFLAGERUNG MICHT SPIELFREI EINGESTELLT, TRITT UNRUHIGES FAHRVER-
HALTEN AUF. DAS MOTORRAD KANN DABEI AUSSER KONTROLLE GERATEN.

! VORSICHT !

WIRD UBER LANGERE ZEIT MIT SPIEL IN DER STEUERKOPFLAGERUNG GEFAHREM, VWER-
DEM DIE LAGER UND IN WEITERER FOLGE DIE LAGERSITZE IM RAHMEN ZERSTORT.

Die Steverkopflager sollten mindestens einmal jahrlich nachgefettet werden.

Federvorspannung des Federbeines éndern

Das Federbein ist von KTM fiir Solobetrieb und ein Fahrergewicht von ca

75 kg eingestellt. Wenn Sie einen Beifahrer mitnehmen wollen oder wenn

Sie wesentlich mehr oder weniger als 75 kg wiegen, sollten Sie die Feder-

vorspannung entsprechend anpassen. Sie %cnn mit wenigen Handgriffen

gedndert werden.

HINWEIS:

- Bevor Sie die Federvorspannung éndern sollten Sie sich die Grundein-
stellung notieren - z.B. wieviele Gewindegénge oberhalb des Einstellrin-
ges sichibar sind.

— Bei 1 Umdrehung des Einstellringes ® &ndert sich die Federvorspan-
nung um ca. 2 mm

lockern Sie dozu die Innensechskantschraube @ am Einstellring @. Mit

dem Spezialschliissel ® aus dem Bordwerkzeug verdrehen Sie nun den

Einstellring entsprechend. Bringen Sie den Einstellring in eine passende

Stellung und zieﬂ:en Sie die Innensechskantschraube wieder fest.

EINSTELLWERTE - FEDERYORSPANNUNG:

Vorspannung minimel ... 10 mm
Vorspannung Sole 75 kg GRUNDEINSTELLUNG .............23 mm
Vorspannung mit Beifahrer ... 28 mm

A = Federvorspannung
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Gummiring des Federbeines prifen

Am Federbein ist ein Vibrationsdémplfer in Form eines Gummiringes mon-
tiert. Dieser Gummiring wird im Laufe der Zeit zusammengedriickt und die
Déamplungswirkung |6§f entsprechend nach.

Messen Sie die Spaltbreite zwischen den beiden Scheiben an mehreren
Stellen des Umfanges. Die Spaltbreite muB mindestens 2,5 mm betragen.
Lassen Sie den Gummiring in einer KTM Fachwerkstétte tauschen, wenn er
die VerschleifBgrenze erreicht hat.

1 YVORSICHT !

WIRD DER GUMMIRING NICHT ZEITGERECHT ERMEUERT, KANN DAS FEDERBEIN BESCHA-
DIGT WERDEM.

A ACHTUNG A
DiE DAMPFEREINHEIT DES FEDERBEINES IST MIT HOCHVERDICHTETEM STICKSTOFE
GEFULLT. VERSUCHEN SIE NIE DAS FEDERBEIN ZU ZERLEGEN ODER W ARTUNGSARBEITEN
SELBST DURCHZUFUHREN, SCHWERE VERLETZUNGEN KONNTEN DIE FOLGE SEIM.

Federbein-Anlenkung schmieren
Die Lu%er im Winkelhebel missen regelmaBig geschmiert werden. Am
Winkelhebel ist dazu ein Schmiernippel @ montiert.

! VORSICHT !

BESOMDERS WICHTIG IST DAS ABSCHMIEREN NACH DEM VWASCHEN, DAMIT DAS EIN-
GEDRUNGENE WASSER DURCH DAS FETT AUS DEN LAGERN GEDRUCKT WIRD.

Kettenspannung kontrollieren

Um die Kettenspannung zu kontrollieren, das Motorrad abstellen und dos
Getriebe auf leerlauf schalten. Die Keftenspannung paflt, wenn sich die
Kette im Bereich der Schraube @ gerade noch bis zum Schwingarm nach
oben driicken 1&Bt. (siche Abbildung). Nétigenfalls Kettenspannung korri-
gieren.

A ACHTUNG A

— IsT DIE KETTE ZU STARK GESPANNT WERDEN DIE KOMPONENTEN DER SEKUNDAR-
KRAFTUBERTRAGUNG (KETTE, KETTENRADER, LAGER Iv GETRIEBE UND 1M KETTEN-
RADTRAGER] ZUSATZUCH BELASTET. INEBEN VCRZEITIGEM VERSCHLEISS KANMN ES
AUCH ZUM KETTENRISS KOMMEN.

— ST DIE KETTE HINGEGEN ZU LGCKER, KANN SIE YON DEN KETTENRADERN FALLEN
UND DAS HINTERRAD BLOCKIEREN ODER DEN MOTOR BESCHADIGEN,

— IN BEIDEN FALLEN KANN DAS MOTORRAD LEICHT AUSSER KONTROLLE GERATEN.

Kettenspannung korrigieren

- Sechskantmuttern ® an der linken und rechten Klemmfaust des
Schwingarmes lockern.

~ Innensechskantschraube @ lockern.

— Die Steckachse samt den Exzentern gegen den Uhrzeigersinn verdrehen.

! VORSICHT :

SOLLTE SICH BEI DIESEM YORGANG DIE STECKACHSE LOCKERN, $O SIND YOR DEM
FESTZIEHEN DIf EXZENTER IN DIE GRUNDSTELLUNG ZU BRINGEN [SIEHE EXZENTER
WARTEN),

- Sechskantmuttern an den Klemmf&usten mit 40 Nm festziehen.

~ Innensechskantschraube @ mit 40 Nm festziehen.

iy ACHTUNG Py
— VERDREHEM SIE DIE STECKACHSE SAMT DEN EXZENTERN NICHT M UHRZEIGERSINN
Um DIE KETTE ZU SPANMNEN. DADURCH WIRD DAS HECK ANGEHOBEM UND DER
GERADEAUSLAUF DES MOTORRADES VERSCHLECHTERT SICH.
— Faus SiE BEM EINBAUEN KEINEN DREHMOMENTSCHLUSSEL ZUR VERFUGUNG
HABEN, LASSEN SIE DAS ANZUGSDREHMOMENT MOGLICHST BALD IN EINER KTM
FACHWERKSTATTE BERICHTIGEN.
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Kettenpflege

Bei der O-Ring-Kette ist die Wartung auf ein Minimum reduziert. Die Reini-
gung erfolgt am Besten mit viel Wasser. Keinesfalls Birsten oder Losungs-
mittel zum Reinigen verwenden. Nach dem Trocknen kann ein speziell %U‘r
C-Ring-Keften geeignetes Kettenspray verwendet werden.

piy ACHTUNG A

Es DARF KEIN SCHMIERMITTEL AUF DEN HINTERREIFEN ODER DIE BREMSSCHEIBE GELAN-
GEN, DIE BODENHAFTUNG DES REIFENS UND DIE BREMSWIRKUNG DER HINTERRADBREMSE
WURDEN DADURCH STARK REDUZIERT UND DAS MOTORRAD KONNTE LEICHT AUSSER KON-
TROLLE GERATEM.

! VORSICHT !
BEIM MONTIEREN DES KETTENSCHLOSSES MUSS DIE GESCHLOSSENE SEITE DER SICHE-
RUNG IMMER IN LAUFRICHTUNG ZEIGEN.
KETTENRADER UND KETTENFUHRUNGEN SOLLTEN BEI DIESER (GELEGENHEIT EBENFALLS
AUF VERSCHLEISS GEPRUFT UND NOTIGENFALLS ERNEUERT WERDEM.

Kettenverschleif3

Um den Kettenverschleis zu prifen, gehen Sie am Besten wie folgt vor:
Schalten Sie das Getriebe auf Leerlauf und ziehen Sie am oberen Ketten-
teil mit einer Kraft von 10 - 15 Kilogramm nach oben [siche Abbildung].
Nun wird der Abstand von 18 Kettenrollen am unteren Kettenteil gemes-
sen. Spatestens bei einem Abstand von 272 mm sollte die Kette erneuert
werden. Ketten niitzen sich nicht immer gleichméfBig ab, wiederholen Sie
deshalb diese Messung an verschiedenen Stellen der Kette.

HINWEIS:

Wenn eine neue Kette montiert wird, sollten auch die Kettenrader erneuert
werden. Neue Ketten niitzen sich auf alten, eingelaufenen Kettenréidern
schneller ab.

Exzenter der Kettenspannung warten

Um eine einwandfreie Verstellung zu gewdhrleisten, sind die Exzenter der

Kettenspannung mindestens einmal jchrlich zu warten. Dazu:

- Hinterrad ausbauen

— Sechskantmuttern @ an der linken und rechten Klemmfaust lockern

— Exzenter ausbauen

— Exzenter und Klemmfauste grindlich reinigen und an den Gleitfléchen
Molycote Fett oder Spray auftragen

— Exzenter montieren [Exzenter mit Gewinde in die linke Klemmfaust)

— beide Exzenter in die gleiche Stellung bringen [mit den Markierungen
an den Schlitzen der Klemmtéuste ausrichten)

— Sechskantmuttern on den Klemmféusten mit 40 Nm festziehen

— Hinterrad einbauven, Steckachse mit 100 Nm festziehen und Ketten-
spannung berichtigen

A ACHTUNG i

Falls SiE BEIM EINBAUEN KEINEN DREHMOMENTSCHLUSSEL ZUR VERFUGUNG HABEN,
LASSEN SIE DAS ANZUGSDREHMOMENT MOGLICHST BALD IN EINER KTM FACHWERK-
STATTE BERICHTIGEN.

; VORSICHT !

WENN DIE EXZENTER NICHT GLEICH AUSGERICHTET SIND, STEHT DAS HINTERRAD
SCHRAG 1M SCHWINGARM. DADURCH WERDEN DIE LAGER DES HINTERRADES UND DER
SCHWINGARM WERSPARNNT UMD BESCHADIGT.
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Grundséitzliche Hinweise zu den Scheibenbremsen
Die Vorderradbremse hat eine Bremsscheibe mit 320 mm Durchmesser
und eine 4-Kolben Bremszange, die starr an der Gabel befestigt ist. Die
Hinterradbremse hat eine Bremsscheibe mit 220 mm Durchmesser und
eine schwimmend gelagerte 1-Kolben Bremszange.

Einstellarbeiten sind nicht erforderlich. Allerdings muB vor jeder Fahrt der
Bremsflissigkeitsstand und der Bremsklotzverschleifd bei beiden Bremssy-
stemen konfrolliert werden, damit die Funktion sichergestellt ist. Treten Ver-
dnderungen beim Betdtigen der Bremsen auf (z.B."schwammiger" Wider-
stand), darf das Motorrad nicht mehr beniitzt werden und die Ursache
muf in einer KTM Fachwerkstétte behoben werden.

A IJJ:["»\ ;

s

DOT
3

A ACHTUNG A

LassEN SIE REPARATUREN AN DER BREMSANLAGE GRUNDSATZLCH IN EINER KTM FACHWERKSTATTE DURCHFUHREN

PRUFEN SIE VOR JEDER INBETRIEBNAHME DIE BREMSEN AUF FUNKTION UND DIE BREMSFLUSSIGKETSSTANDE

LAGERN SIE BREMSFLUSSIGKET AUSSER REICHWEITE YON KINDERN

BREMSFLUSSIGKEIT KANN HAUTREIZUNGEN VERURSACHEN. INICHT MIT HAUT ODER AUGEN IN BERUHRUNG BRINGEN. FALLS BREMSFLUSSIGKET IN DIE
AUGEN SPRITZT, GRUNDLICH MIT WASSER SPULEN UND EINEN ARZT AUFSUCHEN.

LASSEN SIE MINDESTENS EINMAL JAHRUCH DIE BREMSFLUSSIGKEIT WECHSELN. WENN SIE DAS MOTORRAD OFT WASCHEN, SOLLTE SIE SOGAR OFTER
GEWECHSELT WERDEN. BREMSFLUSSIGKEIT HAT DIE EIGENSCHAFT WWASSER AUFZUNEHMEN. IN EINER ,ALTEN” BREMSFLUSSIGKET KONNEM SICH
DADURCH BEREITS BEI NIEDEREN TEMPERATUREN DAMPFBLASEN BILDEN UND DAS BREMSSYSTEM EALLT AUS.

KEINESFALLS DARF BREMSFLUSSIGKEIT DOT 5 VERWENDET WERDEN! DIESE BASIERT AUF SILKONGL UND IST PURPUR GEFARRT. DICHTUNGEN
UND BREMSSCHLAUCHE MUSSEN SPEZIELL DAFUR AUSGELEGT SEIN.

DiE BREMSANLAGEN WERDEN VON KTM MiT ,CASTROL BREMSFLUSSIGKET DOT 5.1" GEFULLT, EINE DER HOCHWERTIGSTEN BREMSFLUSSIGKEITEN,
DIE ZUR Zem 1M HANDEL SIND. WIR EMPFEHLEN, DIESE AUCH SPATER ZU VERWENDEN. DOT 5.1 BREMSFLUSSIGKET BASIERT AUF GLYKOLETHER UND
IST BERNSTEINFARBEN. STEHT ZUM NACHFULEN KEINE DOT 5.1 zuR VERFUGUNG KANN NOTFALLS BREMSFLUSSIGKEIT DOT 4 VERWENDET WERDEN.
DIESE SOLLTEN SIE ABER MOGUCHST BALD DURCH DOT 5.1 ERSETZEN.

FALLT DER BREMSFLUSSIGKEITSSTAND UNTER DEN MINIMALWERT, DEUTET DIES AUF UNDICHTHEIT 1M BREMSSYSTEM BZW. TOTAL ABGENUTZTE BREMS-
KLOTZE HIN.

DiE BELAGSTARKE DER BREMSKIOTZE DARF AN DER SCHWACHSTEN STEIE 1 MM NICHT UNTERSCHREITEN, ANSONSTEN KANN EIN BREMSVERSAGEN
AUFTRETEN. LASSEN SIE DAHER Im INTERESSE IHRER EIGENEN SICHERHEIT DIE BREMSKLOTZE RECHTZEITIG ERNEUERN.

HALTEN SIE DIE BREMSSCHEIBE UNBEDINGT Ol- UND FETTFREI, DIE BREMSWIRKUNG WURDE SONST STARK REDUZIERT.

BETATIGEN SIE NACH DEM EINBAUEN DER RADER DIE BREMSEN, DAMIT SICH DIE BREMSKLOTZE AN DIE BREMSSCHEIBEN ANLEGEN.

BETATIGEN SIE NACH ARBETEN AN DER BREMSANLAGE IMMER DEN HAND- BZW. FUSSBREMSHEBEL, DAMIT SICH DIE BREMSKIOTZE AN DIE BREMS-
SCHEIBEN ANLEGEN UND DER DRUCKPUNKT YORHANDEN IST,

! VWORSICHT !

BRrINGEN SIE BREMSFLUSSIGKEIT MICHT MIT LACKIERTEN TEILEN IN BERUHRUNG, BREMSFLUSSIGKET GREIFT LACK AN
YERWENDEN SIE NUR SAUBERE BREMSFLUSSIGKEIT AUS EINEM DICHT VERSCHLOSSENEM BEHALTER,

BremsflUssigkeitsstand vorne priifen

Der Bremsflissigkeitsbehdlter ist mir dem Handbremszylinder am Lenker
kombiniert und hat ein Schauvglas. Der Bremsflissigkeitsstand darf bei
waagrechtem Behdlter nicht unfer die Mitte des Schauglases sinken.

A ACHTUNG A

FALLT DER BREMSFLUSSIGKETSSTAND UMTER DEN MINIMALWERT, DEUTET DIES AUF
UNDICHTHEIT IM BREMSSYSTEM BZW. TOTAL ABGENUTZTE BREMSKLOTZE HIN.




min.
1 mm
— | |-

—T—

— HALTEN SIE DI BREMSSCHEIBE UNBEDINGT OL- UND FETTFREL, DIE BREMSWIRKUNG

Bremsflissigkeit vorne nachfillen*

Sobald der Bremsfliissigkeitsstand die Mitte des Schauglases erreicht, muf
Bremsflissigkeit nachgefiillt werden.

Die Schrauben @ entfernen und Deckel @ mit Membrane @ abnehmen.

Handbremszylinder in waagrechte Position bringen und Bremsflissigkeit
(DOT 5.1) bis 5 mm unter die Behdlter-Oberkante auffillen. Membrane,
Deckel und Schrauben wieder montieren. Ubergelaufene oder verschijttete
Bremsflussigkeit mit Wasser abwaschen.

A ACHTUNG Fily

BEACHTEN SIE DIE HINWEISE 1M KAPITEL "GRUNDSATZUCHE HINWEISE ZU DEN SCHE-
BENBREMSEN".

Bremskl&tze vorne kontrollieren

Die Bremsklétze sind von hinten einzusehen. Kontrollieren Sie die Belag-
starke vor jeder Fahrt. Die Verschleifligrenze von 1 mm ist erreicht, wenn-
der Schlitz @ nicht mehr zu erkennen ist.

A ACHTUNG &

Die BELAGSTARKE DER BREMSKLOTZE DARF AN DER SCHWACHSTEN STELE 1 MM NICHT
UNTERSCHREITEN, AMNSONSTEN KANMN EIN BREMSVERSAGEN AUFTRETEN. LasseN SiE
DAHER IM INTERESSE IHRER EIGENEN SICHERHEIT DIE BREMSKLOTZE RECHTZEITIC ERNEUERN,

! VORSICHT !

WERDEN DIE BREMSKLOTZE ZU SPAT ERNELERT, SODASS DER BELAG TEILWEISE ODER
ZUR GANZE ABGESCHLIFFEN IST, SCHLEIFEN DIE STAHLTELE DER BREMSKLOTZE AN DER
BREMSSCHEIBE. DADURCH LASST DIE BREMSWIRKUNG STARK NACH UND DIE BREMS-
SCHEIBE WIRD ZERSTORT.

BremsklGtze vorne erneuvern*

Sicherung @ entfernen und Bolzen @ mit einem Dorn nach links aus der
Bremszange klopfen und Haltefeder @ abnehmen. Mit den alten Brems-
klotzen, die Bremskolben so weit zuriickdriicken, daf® die neuen Brems-
klotze montiert werden kénnen. Bever jedoch die die neuen Bremskléize

montiert werden, sollte die Bremszange griindlich mit Druckluft gereinigt
werden,

Neue Bremsklstze in die Bremszon‘fe stecken, Haltefeder mit Pfeil nach
oben positionieren und Bolzen in die Bohrung stecken. Bolzen bis zum
Anschlag in die Bremszange klopfen und Sicherung montieren.

A ACHTUNG A

WIORDE SONST STARK REDUZIERT.
— KONTROLUEREN SIE NACH DER MONTAGE DIE SICHERUNG AUF KORREKTEN SITZ.
— BETATIGEN SIE NACH ARBEITEN AN DER BREMSANLAGE IMMER DEN HAND- BZW,
FUSSBREMSHEBEL, DAMIT SICH DIE BREMSKLOTZE AN DIE BREMSSCHEIBEN ANLEGEN
UND DER DRUCKPUNKT YORHANDEN I5T.
BEI AUSGEBAUTEN BREMSKLOTZEN DIE HANDBREMSE MNICHT BETATIGEN.




Grundstellung des FuBbremshebels éndern*

Die Grundstellung des FuBbremshebels kann durch Verdrehen der
Anschlagrelle @ veréndert werden. Mit der Kolbenstange @ muf} dann
der Lleerweg am FuBbremshebel eingestellt werden. Damit die Kolben-
stange verdreht werden kann, ist die Kontermutter @ zu lockern. Der
FuBbremshebel muB auBen gemessen einen Leerweg von 3-5 mm haben.
Erst dann dorf die Kolbenstange den Kolben im Fullbremszylinder bewe-
gen [am stirkeren Widerstand des FuBbremshebels zu erkennen). Konter-
mutter @ wieder festziehen.

! VORSICHT !

IST DIESER LEERWEG NICHT VORHANDEN, BAUT SICH IM BREMSSYSTEM DRUCK AUF.
DADURCH BEGINNEN DIE BREMSKLOTZE ZU SCHLEFEN. DAS BREMSSYSTEM WIRD UBER-
HITZT UND KANN IM EXTREMFALL TOTAL AUSFALLEN.

Bremsflissigkeitsstand hinten prifen
Der Vorratsbehélter fir die hintere Scheibenbremse befindet sich oberhalb
des Hauptbremszylinders. Der Bremsflissigkeitsstand darf bei senkrecht
abgestelltem Fahrzeug nicht unter die ,MIN"-Markierung sinken.

A ACHTUNG A

FALT DER BREMSFLUSSIGKEITSSTAND UNTER DEN MINIMALWERT, DEUTET DIES AUF
UNDICHTHEITEN 1M BREMSSYSTEM BZW. TOTAL ABGENUTZTE BREMSKLOTZE HIN.

BremsflUssigkeit hinten nachfiillen*

Sobald der Bremsflussigkeitsstand die "MIN"-Marke erreicht, muf3 Brems-
flussigkeit nachgefijllt werden.

Dazu Sitzbank und rechte Seitenverkleidung abnehmen. Schraubverschluf
mit Gummibalg abnehmen und Bremsflissigkeit (DOT 5.1) bis zur "MAX"-
Markierung auffillen. Gummibalg und Schraubverschlull montieren. Uber-
gelaufene oder verschiittete Bremsfliissigkeit mit Wasser abwaschen.

A ACHTUNG A

BEACHTEN SIE DIE HINWEISE IM KAPITEL "GRUNDSATZUCHE HINWEISE ZU DEN SCHEK-
BEMBREMSEN,

Bremsklotze hinten kontrollieren
Die Bremsklsize sind von hinten einzusehen. Die Belagstdrke darf 1 mm
nicht unterschreiten,

iy ACHTUNG Py
DIE BELAGSTARKE DER BREMSKLGTZE DARF AN DER SCHWACHSTEN STELLE 1 pt NICHT
UNTERSCHREITEN, ANSOMSTEN KANN EIN BREMSVERSAGEN AUFTRETEN. LASSEMN SIE
DAHER [M INTERESSE |HRER EIGENEN SICHERHEIT DIE BREMSKLOTZE RECHTZEITIG ERMEUERN,

1 VORSICHT !
WERDEN DIE BREMSKLOTZE ZU SPAT ERNEUERT, SODASS DER BELAG TEILWEISE ODER
ZUR GANZE ABGESCHUFFEM IST, SCHLEIFEN DIE STAHLTEIE DER BREMSKIOTZE AN DER
BREMSSCHEIBE. DADURCH LASST DIE BREMSWIRKUNG STARK NACH UND DIE BREMS-
SCHEIBE WIRD ZERSTORT.

Bremsklotze hinten ernevern®
Bremszange @ in Richtung Kettenrad driicken, damit der Bremskolben in
seine Grundstellung gelangt.




Sicherung @ entfernen, Bolzen @ mit einem Dorn in Richtung Kettenrad
aus der Bremszange klopfen und Bremskldtze entfernen. Bremszange
grindlich mit Druckluft reinigen und Manschetten der Fithrungsbolzen auf
Beschadigungen priifen.

Rechten Bremsklotz in die Bremszange schieben und mit dem Bolzen fixie-
ren. Linken Bremskloiz einschieben und Bolzen bis zum Anschlag in die
Bremszange klopfen, Sicherung @ montieren.

A ACHTUNG A

— HALTEN SIE DIE BREMSSCHEIRE UNBEDINGT OL- UND FETTFREL, DIE BREMSWIRKUNG
WURDE SONST STARK REDUZIERT,

— KONTROLLUEREN SIE NACH DER MONTAGE DIE SICHERUNG AUF KORREKTEN SITZ.

— BETATIGEN SIE NaCH ARBEITEN AN DER BREMSANLAGE IMMER DEN HAND- BZVW.
FUSSBREMSHEBEL, DAMIT SICH DIE BREMSKLOTZE AN DIE BREMSSCHEIRE AMNLEGEN
UND DER DRUCKPUNKT VORHANDEM IST,

— BEI AUSGEBAUTEN BREMSKLOTZEN DIE FUSSBREMSE NICHT BETATIGEN.

Vorderrad aus- und einbauven*

— Zum Ausbaven des Vorderrades ist das Metorrad am Rahmen aufzu-
bocken, damit das Vorderrad den Boden nicht mehr beriihrt,

— Die beiden Innensechskantschrauben @ herausschrauben und Brems-
zange von der Bremsscheibe nehmen.

— Tachowelle @ vom Tachoantrieb ldsen.

— Klemmschrauben ® an der rechten Gabelfaust I6sen (die Klemmschrau-
ben an der linken Gabelfaust nicht [6sen).

- Steckachse @ lésen

— Vorderrad halten, Steckachse entfernen und Vorderrrad nach vorne aus
der Gabel nehmen.

H VORSICHT
BEI AUSGEBAUTEM VORDERRAD DIE HAMNDBREMSE NICHT BETATIGEN.

— Vor dem Einbauen des Vorderrades, den Wellendichtring @ und die
Laufflache @ am Tachoantrieb reinigen und fetten.

- Zum Einbauen des Vorderrades Tachoantrieb in die Nabe stecken.

- Vorderrad in die Gabel heben und die Zunge © des Haltebleches in
die Ausnehmung der rechten Gabelfaust einfihren.

— Steckachse montieren und mit 50 Nm festziehen.

— Bremszange montieren und die Innensechskantschrauben mit 40 Nm
festziehen.

- Tachowelle anschlieBen und Staubkappe montieren.

- Motorrad vom Sténder nehmen, \/ordzrrcdbremse bettigen und Gabel
einige male kréftig sinfedern, damit sich die Gabelholme ausrichten.

- Erst dann die Klemmschrauben on der rechten Gabelfaust mit 7 Nm
festziehen.

A ACHTUNG iy
- Fals SE Bem EINBAUEN KEINEN DREHMOMENTSCHLUSSEL ZUR VERFUGUNG
HABEN, LASSEN SIE DAS ANZUGSDREHMOMENT MOGLCHST BALD IN EINER KTM
FACHWERKSTATTE BERICHTIGEN,
~ HALTEN SIE DIE BREMSSCHEIBE UNBEDINGT OL- UND FETTFREI, DIE BREMSWIRKUNG
WURDE SONST STARK REDUZIERT,




Hinterrad aus- und einbauven*

- Motorrad am Rahmen autbocken, damit das Hinterrad den Boden nicht
berihrt.

- Steckachse @ |5sen.

- Hinterrad halten und Steckachse entfernen.

- Hinterrad nach unten und etwas nach vorne bewegen und die Kette
vomn Kettenrad nehmen.

! VYORSICHT
BEl AUSGERAUTEM HINTERRAD DIE FUSSBREMSE NICHT BETATIGEN.

Gewinde der Steckachse reinigen und fetten.

Hinterrad samt Kettenradirdger in den Schwingarm heben und Kette
auf das Kettenrad legen.

- Bremsscheibe in die Bremszange einfithren und Steckachse monfieren
Steckachse mit 100 Nm festziehen.

A ACHTUNG A

Faus SiE e EINBAUEN KEINEN DREHMOMENTSCHLUSSEL Zur VERFUGUNG
HABEN, LASSEN SIE DAS ANZUGSDREHMOMENT MOGLICHST BALD IN EINER KTM
FACHWERKSTATTE BERICHTIGEM.

HALTEN SIE DIE BREMSSCHEIBE UNBEDINGT OL- UND FETTFREI, DIE BREMSWIRKUNG
WURDE SONST STARK REDUZIERT.

— BETATIGEN SIE NACH DEM EINBAU DES HINTERRADES IMMER DIE FUSSBREMSE, BIS
DER DRUCKPUNKT YORHANDEN 5T,

|

Démpfungsgummi der Hinterradnabe prifen*

Die Duke-Modelle haben eine gedampfte Hinterradnabe. Dabei wird die
Kraft des Motors vom Kettenrad Uber 6 Dampfungsgummi @ auf das Hin-
terrad ibertragen. Diese 6 Dampfungsgummi niitzen sich im Betrieb ab. Ist
das Hinterrad ausgebaut, sollien Sie bei dieser Gelegenheit die Damp-
fungsgummi auf Verschleifd priifen.

Dazu das Hinterrad mit dem Kettenrad nach oben auf eine Werkbank
legen und die Steckachse in die Nabe stecken. Nun halten Sie das Hinter-
rad fest und versuchen das Kettenrad zu verdrehen. Das Kettenrad darf
sich auflen gemessen maximal 5 mm verdrehen lassen. Ist das Spiel
grofler, sind alle 6 Déampfungsgummi zu tauschen.

Kontrollieren Sie die Ddmpfungsgummi auch auf Beschadigungen und Ver-
schmutzung.

! VORSICHT !

VWERDEN DIE DAMPFUNGSGUMMI NICHT ZETGERECHT GETAUSCHT, WIRD DER KETTEN-
RADMITNEHMER UND DIE HINTERRADNABE BESCHADIGT.

Reifen, Reifenluftdruck

Reifentyp, Reifenzustand und Reifenluftdruck beeinflussen das Fahrverhal-

ten des Motorrades. Sie miissen vor jeder Fahrt kontrolliert werden.

- Reifentyp und Reifendimension finden Sie in den Technischen Datfen
und im Typenschein

- Der Reifenzustand muf3 vor jeder Fahrt kontrolliert werden. Untersuchen
Sie den Reifen auf Schnitte, eingefahrene Nagel oder andere spitze
Gegenstdnde.

- Zur Mindestprofiltiefe beachten Sie bitte die gesetzlichen Vorschriften in
lhrem Land. Wir empfehlen, die Reifen spdtestens bei einer Profiliiefe
von 2 mm erneuern zu lassen.




— Der Reifenlufidruck sollte regelmdBig bei "kalten" Reifen kontrolliert
werden. Richtiger Luftdruck gewdhrleistet optimalen Fahrkomfort und
maximale Lebensdauer des Reifens.

a ACHTUNG A

— LASSEN SiE MUR REIFEN MONTIEREN, DiE YON KTM FREIGEGEREN SIND. ANDERE
REIFEM KONNEMN SICH NEGATV AUF DAS FAHRVERHALTEN AUSWIRKEN.

— VORDER- UND HINTERRAD DURFEN MNUR MIT REIFEN GLEICHARTIGER PROFILGESTAL-
TUNG BEREIFT SEIN.

— BescHADIGTE REFEN MUSSEN IM INTERESSE IHRER SICHERHEIT SCFORT ERNEUERT
WERDEN,

—  ABGEFAHRENE REIFEN WIRKEN SICH BESONDERS AUF MASSER FAHRBAHN UNGUN-
STIG AUF DAS FAHRVERHALTEN ALUS.

— 7 GERINGER REIFENUUFTDRUCK FUHRT ZU ABNORMALEM VERSCHLEISS UND ZUR
|JBERHITZUNG DES REIFENS.

— WENN SIE SELBST REIFEN MONTIEREN, IST ZU BEACHTEN, DASS AM HINTERRAD EIN
VERSTARKTER SCHLAUCH (BRIDGESTONE 17 CR) MONTIERT WERDEN MUSS.

— Um EINE KORREKTE POSITIONIERUNG DES SCHIAUCHES NACH DER MONTAGE DES
REIFENS ZU ERHALTEN, 5O LANGE MIT LUFT AUEPUMPEN, BIS DER REIFEN RICHTIG
AN DER FELGE AMUEGT. DANACH DIE EINGEPUMPTE LUFT NOCHMALS ABLASSEN
UND AUF DEN NORMALEN BETRIEBSDRUCK AUFPUMPEN [SIEHE UNTEN].

Luftdruck vorne Luftdruck hinten
Fahrer alleine 2,0 bar 2,2 bar
Fahrer und Sozius 2,2 bar 2,4 bar |

Speichenspannung kontrollieren

Korrekte Speichenspannung ist fir die Stabilitét des Rades und damit auch
fur die Fohrsicherheit sehr wichtig. Durch eine lockere Speiche wird das
Rad unwucht und es lockern sich in kurzer Zeit andere Speichen. Priffen Sie
die Speichenspannung, besonders am neuen Motorrad, regelmaBig. Zur
Kontrolle schlagen Sie mit der Klinge eines Schraubendrehers jede Speiche
kurz an (siehe Abbildung). Dabei muf ein heller Ton erklingen. Dumpfe
Téne deuten auf lockere Speichen hin. Lassen Sie bei Bedarf die Speichen
in einer Fachwerkstitie nachziehen und das Rad zentrieren.

KGhlsystem

Durch die Wasserpumpe @ im Motor ist ein Zwangsumlauf der Kihlflis-
sigkeit gegeben. Bei kaltem Motor zirkuliert die Kuhlflussigkeit nur im
Zylinder und im Zylinderkopf. Nachdem der Motor seine Betriebstempera-
tur [ca 7Q° C) erreicht hat, ffnet das Thermostat @ und die Kihlflussigkeit
wird auch durch die beiden Aluminium-Kihler gepumpt.

Die Kithlung erfolgt durch den Fahriwind. Je niedriger die Geschwindig-
keit, desto geringer die Kihlwirkung. Ebenso verringern schmutzige Kihl-
rippen die Kuhlwirkung.

Wenn z.B. durch langsamen Stadtverkehr oder Warten an einer Verkehrs-
ampel wenig oder kein Fahrtwind durch die Kihler bldst, steigt die Tempe-
ratur der Kihlflissigkeit. Erreicht die Kihifiissigkeit 85° C, schaltet sich
der Lifter am linken Kishler ein. Dadurch wird zusétzlich Luft durch den
Kihler geblasen und ein Uberhitzen des Kiihlsystems verhindert.

! VORSICHT 1

WENN HIER DIE ROTE  KUHLFLUSSIGKEITSTEMPERATUR-WARNLAMPE  ZU  LEUCHTEN
BEGINNT, DEUTET DIES AUF EINEN DEFEKT 1M KUHLSYSTEM HIN. HALTEN SIE IN DIESEM
FAlL SOFORT AN UND STELLFN SIE DEN MOTOR AB. LASSEN SIE DEN MOTOR
ABKUHIEN UND KONTROLUEREN SIE DAS KUHLSYSTEM AUF UNDICHTHEITEN. PRUFEN
SIE AUCH DEN KUHIFLUSSIGKETSSTAND — VORSICHT VERBRUHUNGSGE-
FAHR! Es DARF NUR WEITERGEFAHREN WERDEN, WENN GENUGEND FIUSSIGKEIT 1M
KOHLSYSTEM VORHANDEN 15T, SUCHEN SIE ABER 5O BALD ALS MOGUCH EINE KTM
FACHWERKSTATTE AUF, UM DEN FEHLER ZU BESEMGEN. WWIRD TROTZ LEUCHTENDER
KUHLFLUSSIGKEITSTEMPERATUR-VW ARNLAMPE ~ WEITERGEFAHREN,  KOMMT  ES  ZUM
MOTORSCHADEN

A ACHTUNG A

WENN DER KUHLERVERSCHLUSS BEI HEISSEM MOTOR ENTFERNT WIRD, KANN DIE
UNTER Druck STEHEMDE KUHLFLUSSIGKEIT HERAUSSPRITZEN UND SCHWERE VER-
BRUHUNGEN VERURSACHEN.
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10 mm, 0,4 in

bei kaltem Motor

Als Kihlflissigkeit wird eine Mischung aus 40% Frostschutzmittel und
60% Woasser verwendet. Der Gefrierschutz muB jedoch mindestens
-25° C betragen. Diese Mischung bietet neben Gefrierschutz auch einen
guten Korrosionsschutz und sollte deshalb nicht durch reines Wasser
ersetzt werden.

! VORSICHT !

FUR DAS KUHLSYSTEM SOLLTEN SIE MUR HOCHWERTIGEN MARKEN-FROSTSCHUTZ VERWEN-
DEM. BEI MINDERWERTIGEN FROSTSCHUTZMITTELN KANN ES ZU KORROSION UND SCHAUM-
BILDUNG KOMMEN,

Der bei Erwdrmung entstehende Druck im Kihlsystem wird durch ein Ventil
im Kihlerverschluf3 ® geregelt; hierdurch ist eine Kiihlwassertemperatur
bis zu 120° C zuldssig, ohne daf} mit Funktionsstérungen gerechnet wer-
den muB.

Kuihlfliissigkeitsstand kontrollieren

Die Kihlflissigkeit sollte bei kaltem Motor ca. 10 mm iber die Kihllamel
len stehen (siehe Skizze). Wurde die Kihiflissigkeit vorher abgelassen,
zuerst Kihlsystem auffillen und dann bei laufendem Motor ergénzen.

A ACHTUNG A
KONTROLWIEREN SIE DEN KUHLFLUSSIGKEITSSTAND MOGLUCHST BEI KALTEM MOTOR.
WENN SIE DEN KUHLVERSCHLUSS BEI HEISSEM MOTOR ABNEHMEN MUSSEN, SOLLTEN
SIE JHN MIT EINEM LAPPEN ABDECKEN UND LANGSAM OFFNEN, DAMIT SICH DER UBEr-
DRUCK ABBAUEN KANN.

Sicherung Lifter

Die Sicherung @ fir den Lifrer befindet sich hinter dem rechien Kihler,
Sie hat eine Kapazitat von 5 Ampere und sichert nur den Stromkreis des
Lifters ab. Sie ist von unten zugénglich.

Durchgeschmolzene Sicherung nur durch eine gleichwertige ersetzen.
Schmi?zr nach dem Einsetzen einer neuen Sicherung diese wieder durch,
unbedingt eine KTM Fachwerkstétte aufsuchen.

: VYORSICHT !

AUF KEINEN FALL EINE STARKERE SICHERUNG EINSETZEN ODER DIE SICHERUNG
JFLICKEN", UNSACHGEMASSE BEHANDLUNG KANN DIE GESAMTE ELEKTRISCHE ANLAGE
ZERSTOREN |

Hauptsicherung

Mit der Hauptsicherung @, die sich im Bereich der Batterie unter der Sitz-
bank befindet, sind dlle elekirischen Verbraucher abgesichert:
Durchgeschmolzene Sicherung nur durch eine gleichwertige ersetzen.
Schmilzt nach dem Einsetzen einer neuven Sicherung diese wieder durch,
unbedingt eine KTM Fachwerkstétte aufsuchen.

Sie hat eine Kapazitdt von 10 Ampere.

! VORSICHT !

AUF KEINEN FALL EINE STARKERE SICHERUNG EINSETZEN ODER DIE SICHERUNG
LFUCKEN®, UNSACHGEMASSE BEHANDLUNG KANN DIE GESAMIE ELEKTRISCHE ANLAGE
ZERSTOREN |
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Batterie

Die Batterie befindet sich unter der Sitzbank (Sitzbank abnehmen siehe

Seite 16).

Diese Batterie hat ein geschlossenes System und ist daher wartungfrei.

Elektrolytstand kontrollieren oder Wasser nachfiillen ist nicht nétig. Es sind

lediglich die Batteriepole sauber zu halten und nétigenfalls mit saurefreiem

Fett leicht einzufetten.

Batterie ausbauen:

- zuerst Minuspol dann Pluspol der Batterie abklemmen.

- die Schrauben @ entfernen und das Halteblech samt Spannungregler
zur Seite schwenken.

— Batterie herausnehmen.

~ beim Einbauen den Minuspol zuletzt an die Batterie anschlieflen.

A ACHTUNG Jiry

— SOUTE AUS IRGENDEINEM GRUND ELEKTROLYT (SCHWEFELSAURE) AUS DER BATTE-
RIE AUSTRETEN IST HOCHSTE VORSICHT GEROTEN. ELEKTROLYT KANN SCHWERE
VERBRENNUNGEN VERURSACHEN!

— BEI HAUTKONTAKT MIT REICHUCH WASSER ABSPULEN.

— FALS ELEKTROLYT IN DIE AUGEN GELANGT, MINDESTENS 15 MINUTEN LANG MIT
WASSER AUSSPULEN UND SOFORT EINEN ARZT AUFSUCHEN.,

— OBWOHL FS SICH UM EINE VERSCHLOSSENE BATTERIE HANDELT, KONNEN DEN-
NOCH EXPLOSIVE (GASE AUSTRETEN. FUNKEN ODER OFFENE FLAMMEN YON DER
BATTERIE FERNHALTEN.

— DereTE BATTERIEN AUSSER REICHWETE VON KINDERN HALTEN UND ORDNUNGS-
GEMASS ENTSORGEN.

! VORSICHT !
— DiE VERSCHLUSSIEISTE @ DARF KEINESFAILS ENTFERNT WERDEN, DA SIE SONST
BESCHADIGT WIRD.

— BATIERIE KEINESFALLS BEI LAUFENDEM MOTOR ABKLEMMEN, DADURCH WIRD DER
REGLER-GLEICHRICHTER ZERSTORT.

LAGERUNG:
Wird das Motorrad fiir langere Zeit stillgelegt, Batterie ausbauen und aut
laden. Lagertemperatur 0 - 35° C, ohne direkte Sonneneinstrahlung.

Batterie laden

Batterie ausbauen und den ladezustand ermitteln. Dazu mifit man mit
einem Voltmeter die Spannung zwischen den Batteriepolen (Ruhespan-
nung). Um eine exakte Messung zu erhalten, darf die Batterie mindestens
30 Minuten vorher weder geladen noch entladen werden.

Ruhespannung Ladezustand Ladedauer bei | Ladespannung
Vol K 0,8 A B
>12,7 100 —
~12.5 75 4 h
N2 50 7 h bee
14,4V

~12,0 , 25 11 h

~11,8 0 14 h
Kann der Ladezustand nicht festgestellt werden, darf die Barterie max. 10
Stunden mit 0,8 Ampere und max. 14,4 Volt geladen werden.

! VORSICHT i

— DIE VERSCHLUSSLEISTE DARF KEINESFALLS ENTFERNT WERDEM, DA SIE SONST
BESCHADIGT WIRD

— BEIM LADEN ERST BATTERIE AN DAS LADEGERAT ANSCHUESSEN, DANN LADEGERAT
EINSCHAILTEN.

— BB LADUNG IN GESCHLOSSENEN RAUMEN ST FUR GUTE BELUFTUNG ZU SORGEM.
BEIM LADEMN ERZEUGT DIE BATTERIE EXPLOSIVE GASE.

— SWIRD DIE BATTERIE ZU LANGE ODER MIT ZU HOHER SPANNUNG GELADEM, EMT-
WEICHT ELEKTROLYT URER DIE SICHERHEITSVENTILE. DADURCH VERLIERT DIE BATTERIE
AN KAPAZITAT.

—  SCHMELLADUNGEN SOLLTEN MOGLICHST UNTERLASSEN WERDEN.




8 HOSL1N3aa

B B S i
?: E.’/’.,_. '}’T/ 2
6 - Sl

T, B, e,

Scheinwerfermaske abnehmen*

Die Scheinwerfermaske muB abgenommen werden, wenn Sie Lampen der
Scheinwerfer oder der Instrumente wechseln wollen.

a) Blinker vorne abnehmen
— leuchthauben @ abnehmen, dazu Leuchthaube mit einem Schrauben-
dreher am seitlichen Schlitz vom Blinkergehduse trennen
— Reflektor aus dem Gehduse nehmen und Blinkerkabel abziehen
— Sechskantschraube @ enifernen und Blinkergehéuse abnehmen

b) Drehknopf des Tageskilometerzdhlers abnehmen
— VerschluBkappe ® mit einem kleinen Schraubendreher abheben
- Mit einem Kreuzschlitz-Schraubendreher (GréBe 1) die Schraube im
Inneren des Drehknopfes @ entfernen und Drehknopf mit Gummiring
abziehen,

¢) Bundschrauben @ an der Unterseite der Scheinwerfermaske entfernen

d} Instrumentenabdeckung ® nach oben driicken, damit die Haltestifre @
an den Federspangen ausrasten.

e) Scheinwerfermaske nach vorne abnehmen.

SCHEINWERFERMASKE MONTIEREN

Die Montage erfolgt in sinngemdf} umgekehrter Reihenfolge.

- bevor Sie die Scheinwerfermaske befestigen, sind die Blinkerkabel
durch die entsprechenden Offnungen nach aufien zu fihren

~ das braune der beiden Blinkerkabel ist das Massekabel

- abschlieBend elekirische Anlage auf Funktion prijfen

Scheinwerferlampe wechseln*

Nach dem Abnehmen der Scheinwerfermaske sind die Scheinwerfer

zugéinglich.

~ Abdeckkappe @® bis zum Anschlag gegen den Uhrzeigersinn drehen
und abnehmen.

— Federbiigel @ aushangen und Lampe aus dem Scheinwerfer nehmen

— Neuve H1 lampe (12V 55W) einsetzen und anschliefien.

1 WORSICHT 1
DEr GLASKOLBEN DER GLUHLAMPE MUSS Ol- UND FETTFREI SEIN. DURCH DIE ENTSTE-
HENDE YWARME VERDAMPFT DAS OL UND SETZT SICH ALS ALS NEBEL AUF DEM REFLEK-
TOR AB. DADURCH WIRD DIE LEUCHTSTARKE VERMINDERT.
— Motor starten und Scheinwerfer auf Funktion priifen
~ Abdeckkappe aufsetzen und bis zum Anschlag im Uhrzeigersinn drehen

Instrumentenbeleuchtung wechseln*

Nach dem Abnehmen der Scheinerfermaske sind die Instrumene zugdnglich.
- Fassungen einfach an den Kabeln aus dem Gehéuse ziehen.

- Lampe aus der Fassung ziehen.

Kontrollampen wechseln*

Nach dem Abnehmen der Scheinwerfermaske sind die Kontrollampen gut

zuganglich,

- Kabel abziehen und Koniro”ompe nach oben aus der Armaturenab-
deckung driicken.




Luftfilter reinigen*

Sitzbank und die linke Seitenverkleidung abnehmen. Filterkastendeckel
entfernen. Filterhalter @ aushéngen, nach hinten schwenken und Luftfilter
samt Fiherlrdger aus dem Filterkasten nehmen.

! VYORSICHT !
SCHAUMSTOFFILTER NICHT MIT KRAFTSTOFF ODER PETROLEUM REINIGEN, DA DIESE MIT- B
TEL DEN SCHAUMSTOFF ANGREEFEN, KTM EMPFIEHLT FUR DIE LUFTFILTERWARTUNG DIE
PRODUKTE DER Firma PUTOLINE. ,Acmion CLEANER" ZUM REINIGEN UND
LACTION FLUID" Zum OLEN DES SCHAUMSTOFFILTERS.

Schaumstoffilter in spezieller Reinigungsflissigkeit grindlich auswaschen
und gut frocknen lassen. Filter nur ausdriicken, keinesfalls auswringen.
Trockenen Schaumstoffilter mit einem hochwertigen Filterdl eindlen. Luftfil-
terkasten ebenfalls reinigen. Vergasermanschette auf Beschadigungen und
festen Sitz priifen.

Luftfilter auf den Filtertréiger @ montieren. Die Stirnseite @ des Schaumstof-
filtlers mit Fett bestreichen um die Abdichtung zu verbessern. Luftfilter samt
Filtertrager in den Filterkasten montieren, gabei auf die Zentrierung @
achten, und mit dem Filterhalter @ fixieren.

Leerlaufdrehzahl einstellen*

Die Leerlaufeinstellung des Vergasers wirkt sich stark auf das Startverhalten
des Motors aus. Das heif)t, ein Motor mit korrekt eingestelltem Leerlauf wird
sich leichter starten lassen als einer mit falsch eingestelltem Leerlauf.

Mit der Schieberanschlagschraube @ wird die Grundstellung des Schiebers
und dadurch die Leerlaufdrehzahl reguliert. Drehen im Uhrzeigersinn erh&ht
die leerlaufdrehzahl, drehen gegen den Uhrzeigersinn senkt die Leerlauf-
drehzahl. Die Leerlaufdrehzahl sollte 1400-1500/min betragen.

Die Gemischregulierschraube @ sollten Sie keinesfalls verdrehen.

Gasseilzug einstellen*
Am Gasseilzug muf3 immer ein Spiel von 3-5 mm vorhanden sein. Schie-

ben Sie zur Kontrolle die Schutzkappe @ am Gasgriff zuriick. Die Seilzug-
Aufenhille muf3 sich nun 3-5 mm von der Einstellschraube ® abheben las-
sen, bis ein Widerstand spiirbar wird.

Zum Einstellen, Kontermutter @ losen und Einstellschraube entsprechend
ve;‘drghen. Abschlieffend Kontermutter festziehen und Schutzkappe auf-
schieben.

Chokeseilzug einstellen*

Am Chokeseilzug muf3 immer ein Spiel von ca. 2 mm vorhanden sein. Zur
Kontrolle, Chokehebel ganz nach vorne schieben und Schutzkappe @
vom Vertellstick @ ziehen. Nun muB} sich die Seilzug-AuBenhiille ca. 2
mm vom Verstellstick abheben lassen, bis ein Widerstand spiirbar wird.
Nétigenfalls Kontermutter I6sen und durch Verdrehen des Verstellstiickes
das Spiel berichtigen. Kontermutter festziehen und Schutzkappe aufschieben.
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Kupplungsseilzug einstellen

Bei kaltem Motor soll das Spiel am Kupplungshebel auflen gemessen 1-3
mm betragen. Zum Einstellen des Kupplungsseilzuges die Einstellmutter @
entsprechend verdrehen.

Einstellung des Handdekompressorseilzuges priifen *
Zur Uberprifung, Kolben aut Kompression stellen, damit die Ventile
geschlossen sind. Betdtigen Sie dazu langsam den Kickstarter, bis das
Klicken (Ausrasten) des Autodekos hérbar ist. Nun muB sich der Dekohe-
bel 25 mm betétigen lassen, bis ein Widerstand spiirbar wird {die Aus-
laBBventile beginnen zu &ffnen). Zum Einstellen, Schutzkappe @ zyriick-
schieben, Kontermutter @ lockern und Einstellschraube G{J entsprechend
verdrehen, Kontermutter festziehen und Schutzkappe aufschieben.

i VORSICHT i
WENN Am DEKOHEBEL KEIN LEERWES VORHANDEN 18T, FUHRT DIES ZUM MOTOR-
SCHADEN,

HINWEIS:
Am Autodeko sind keinerlei Einstellarbeiten erforderlich.

Olkreislauf

Die Olpumpe @ pumpt das Motordl vorbei am Bypafiventil @ durch den
Clfilter ®. Nach dem Olfiller zweigt eine Olleilung zur Diise @ ab, die
Metorsl auf das Kolbenbolzenlager und den Kolbenboden spritzt. Die
zweite Olleitung fihrt den Hauptélsirom in das Rahmen-Brustrohr @, wo
das Motorsl abgekiihlt wird. Danach durchléuft das Motors! den Feinfilier
®, der auch die feinsten Verunreinigungen aus dem Motordl filtert. Das
gereinigte Motordl wird Gber eine Olleitung und den Kupplungsdeckel in
die Kurbelwelle zum Plevellager @ gepumpt und léuft in das Kurbel
gehduse ab. Eine zusdtzliche Olpumpe @ saugt das Motorél aus dem Kur-
belgehduse und pumpt es durch den Olkanal @ zu den Zaohnrédern des
4. und 5. Ganges. Uber die Zahnrader gelangt das Motordl in den
Olsumpf. In den Olsumpf taucht auch die STeueieHe @ ein und nimmt
Motordl mit nach oben, zum Zylinderkopf. Durch die Bohrung @ gelangt
das Motorsl zur Nockenwelle é und den Ventilen.




I: SF, SG, SH)
TEMPERATUR
0°C
32°F

10W 40
10W 50
10W 60

15W 40
15W 50
15W 60

— MAX
— MIN

Motoral

Verwenden Sie nur Markendle, welche die Qualitétsanforderungen der
APIKlassen SF, SG oder SH (Angaben auf dem Behdlter) erfillen oder
ibertreffen. Es kénnen sowohl Mineraldle als auch Syntheticcle mit den
hier angegebenen Spezifikationen verwendet werden.

! VYORSICHY !

ZU WENIG ODER QUALITATIV MINDERWERTIGES MOTOROL FUHRT ZU VORZEIMIGEM VER-
SCHLEISS DES MOTORS.

Motordlstand kontrollieren

Maotor ca. 4 Minuten mit Leerlaufdrehzahl laufen lassen. Motor abstellen
und Motorrad auf waagrechte Fléche aufrecht stellen, Olmefstab @ her-
gusschrauben und mit einem Tuch abwischen.

OLMESSTAR GANZ EINSCHRAUBEN UND WIEDER HERAUS-
SCHRAUBEN. Der Olstand sollte zwischen den beiden Markierungen
des MeBstabes liegen. Notigenfalls Motorsl nachfillen.

! VYORSICHT !

— ZU WENIG ODER QUALITATIV MINDERWERTIGES MOTOROL FUHRT ZU VORZEITIGEM
VERSCHLEISS DES MOTORS. .

— OLKONTROLUE BEI KALTEM MOTOR ERGIET FALSCHE WERTE Amt OUMESSTAB UND
DAURCH EINE FALSCHE QUMENGE

—  MAXIMALSTAND NICHT UBERSCHREITEN

—  MINIMALSTAND MICHT UNTERSCHREITEN

Maotor auf Dichtheit priffen.

Motordl wechseln und Olsystem entliiften *

HINWEIS: Zur besseren Kijhlung des Motordles ist das Brustrohr des Rah-
mens in den Olkreislauf integriert. Bei einem Olwechsel ist daher auch das
Meatordl aus dem Brustrohr abzulassen,

Der Motorélwechsel ist bei betriebswarmem Motor vorzunehmen.

A ACHTUNG A

EiN BETRIEBSWARMER MOTOR UND DAS DARIN BEFINDUCHE MOTOROL SIND SEHR
HEISS — VERBRENMNEN SIE SICH NICHT.

Motorrad auf waagrechter Flache abstellen. Die beiden Verschluf3-
schrauben (@ und %} entfernen und Ol in ein GefédB abloufen lassen.
Abdeckung abnehmen und VerschluBschraube ® am unteren Ende des
Brustrohres ebenfalls entfernen und Ol abflieBen lassen.

! VORSICHTY i

DIE VERSCHLUSSCHRAUBE 2] DARF MNICHT EMTFERNT WERDEN, ES HANDELT SICH HIER-
BEl UM DAS BYrASSVENTIL.

VerschluBschrauben griindlich mit Petroleum und Druckluft reinigen, um
den Metallabrieb zu entfernen. Nachdem das Ol zur Génze abgelaufen
ist, Dichtfléchen reinigen und Verschlufischrauben mit Dichtungen montie-
ren. VerschluBschraube @ mit 30 Nm und Verschlufischraube @ und @
mit 20 Nm festziehen.

Olmefstab am Kupplungsdeckel entfernen, 2,0 Liter Motorél einfillen und
VerschluBschraube wieder montieren.
I VORSICHT !

WENN DAS MOTORGL Aus DEM RAHMEN-BRUSTROHR ABGELASSEN WURDE,
IST DAS OLSYSTEM ZU ENTLUFTEN (SIEHE SEITE 32) !




Damit die Luft aus dem Rahmenbrustrohr entweichen kann, die Ver
schlufischraube @ neben dem Steuerkopf entfernen. Motor starten und so
lange im Leerlauf laufen lassen (1-2 Minuten], bis an der Bohrung @ Ol
austritt. Sobald Ol austritt, Motor abstellen und VerschluBschraube mit
Dichtung montieren.

! VORSICHT L

MOTOR WAHREND DES ENTIUFTENS KEINESFALLS HOCHDREHEN, WEIL NOQCH NICHT
ALLE SCHMIERSTELLEN MIT GENUGEND OL VERSORGT WERDEN.

Motor warmfahren, Motorslstand kontrollieren und bis zur MAX Morkie-
rung auffillen. Abschlielend Olsystem auf Dichtheit priifen.

! YVORSICHT !
ZU WENIG MOTOROL ODER QUALITATIV MINDERWERTIGES OL FUHRT ZU VORZEMIGEM

WERSCHLEISS DES MOTORS. YERWENDEN SIE MUR MEHRBEREICH-MOTORDLE FUR 4-
TAKT-MOTOREN VON BEKANMNTEN MARKEN FUR DIE MOTORSCHMIERUNG.

HINWEIS:

Entsorgen Sie das Altsl ordnungsgeméf3! Aligl keinesfalls in die Kanalisa-
tion oder in die Natur schitten. 1 Liter Ol verschmutzt 1.000,000 Liter
Wasser.

Offilter wechseln *

Olfilter im Zuge eines Motordlwechsels tauschen. FuBbremshebel betdti-
gen und einen Schraubenzieher oder Ahnliches zwischen FuBbremshebel
und Anschlagrolle stecken, damit der Olfilterdeckel besser zuganglich ist.
Hohlschraube @ und die 3 Schrauben entfernen, Olfilterdeckel @ vorsich-
tig abnehmen und Offilter entfernen. Filtergehéiuse, Olffilterdeckel, O-Ring
und Dichtflachen reinigen und Olkanal im Olfilterdeckel auf freien Durch-
gang prifen.

Wenn der O-Ring @ keine Beschadigungen aufweist, kann er weiter ver-
wendet werden. ORing in die Nyt des Olfilterdeckels dricken, neven
Olfilter @ auf den Anschlufl im Olfilterdeckel stecken und gemeinsam
montieren. Die 3 Schrauben montfieren und mit 5 Nm festziehen. Hohl-
schraube mit Dichtungen montieren und mit 15 Nm festziehen.
Abschliefend Motor starten und Olsystem auf Dichtheit priifen.

Feinfilter wechseln*

Der Feinfilter sollte im Zuge eines Olwechsels erneuvert werden.

Dazu die 3_Schrauben lésen und die Abdeckung © abnehmen. Feinfilter
mit einem Olfilterschlissel 16sen, mit der Hand abschrauben und Motoral
aus dem Brustrohr des Rahmens ablaufen lassen.

Dichtfliche am Brustrohr @ reinigen, neven Feinfilter mit Motorél fillen
und Gummidichtung @ &len. Feinfilter montieren und mit der blefien Hand
fest anziehen.

Motor starfen, Olsystem entliften (sieche Motordl wechseln) und Feinfilter
auf Dichtheit priifen.

! VYORSICHT !

— VERWENDEN SIE NUR CRIGINAL KTM FeINFILTER. BEI VERWENDUNG ANDERER FiL-
TER KANN DER MOTOR BESCHADIGT WERDEN,

-~ WENN DAs MQTORGL Aus DEM RAHMEN-BRUSTROMR ABGELASSEN
WURDE, IST DAS OLSYSTEM Zu ENTLUFTEN !




Wenn Sie die vorgeschriebenen Wartungsarbeiten an lhrem Motorrad durchfihren lassen, sind Stérungen kaum zu erwarten. Sollte
dennoch ein Fehler auftreten, emplehlen wir lhnen, zur Fehlerlokalisierung nach der Fehlersuchtabelle vorzugehen.
Wir weisen aber darauf hin, dof3 viele Arbeiten nicht selbst durchgefihrt werden kénnen. Im Zweifelsfall wenden Sie sich bitte an

einen KTM-Héndler,

STORUNG

URSACHE

ABHILFE

Motor dreht nicht durch

Bedienungsfehler

Batterie entladen

Ziindschlofl oder Not-Aus-Schalter
defekt

Zindung einschalten, Getriebe auf Neutral schalten, Not-
Aus-Schalter einschalten, Seitenstdnder hochklappen

Batterie aufladen und Ursache der Entladung feststellen,
Fachwerkstatte aufsuchen

Zindschlof und Not-Aus-Schalfer Uberprifen, Fachwerkstatte
aufsuchen

Motor dreht nicht durch und
Oldruck-Warnlampe ~ und
Scheinwerfer leuchtet nicht

Motor dreht nur durch, wenn
der Kupplungshebel gezogen ist

Hauptsicherung durchgeschmolzen

Batterie entladen

Sitzbank abnehmen und Hauptsicherung erneuern, bei
erneutem Durchschmelzen, Fachwerkstatte aufsuchen

Batterie laut Vorschrift laden und Ursache der Entladung fest-
stellen, Fachwerkstatte aufsuchen

Diode beim Steckerbord defekt

{unterbrochen)

Fachwerkstatte aufsuchen und Diode tauschen lassen

Motor dreht durch, obwehl
ein Gang eingelegt ist
Motor dreht durch, springt
aber nicht an

Sicherheit-Startsystem defekt

Fachwerkstatte aufsuchen

Bedienungstehler

Kraftstoffzufuhr unterbrochen

Motor abgesoffen
Ziindkerze verruf3t oder naf}
Elektrodenabstand zu grofy

Zindkerzenstecker oder Zindkerze

defekt

Steckverbinder von  CDI-Einheit,
Impulsgeber oder Zindspule oxy-
diert

Wasser im Vergaser bzw. Diisen
verstopft

Vergaser sitzt nicht richtig am
Ansougflonsch

Kraftstofthahn &ffnen, Krafistoff tanken, Choke bzw. Heif3-
starfeinrichtung nicht betdtigt, Starthinweise beachten (siehe
Fahranleitung)

Kraftstoffschlauch am Vergaser losen, in ein GefaB leiten

und Kraftstoffhahn 6ffnen,

~ tritt Kraftstoff aus, ist der Vergaser zu reinigen

— tritt kein Kraftstoff aus, ist die Tankentliftung zu Gberpriifen,
bzw. der Kraftstoffhahn zu reinigen

Vorgangsweise siehe Fahranleitung
Zindkerze reinigen bzw. erneuern
Elektrodenabstand auf 0,7 mm einstellen

Zindkerze ausbauen, Ziindkabel anschlieBen, Zindkerze an

Masse (blanke Stelle am Motor] halten und starten, dabei

muf3 an der Zindkerze ein starker Funke entstehen

—wenn kein Funke entsteht, Kerzenstecker vom Zindkabel
[8sen, etwa 5 mm von Masse entfernt halten und Kickstar-
ter be1é‘:1igen

— wenn jetzt ein Funke entsteht, ist der Zindkerzenstecker zu
erneuern

—wenn kein Funke entsteht, Ziindanlage iiberpriifen lassen

Sitzbank, rechte Seitenverkleidung und Kraftstofftank abneh-

men, Steckverbinder reinigen und mit Kontakispray behan-
deln

Vergaser ausbauen und reinigen

Vergaser auf korrekten Sitz prifen

Motor hat keinen Leerlauf

Leerlaufdise verstopft

Einstellschrauben am Vergaser ver-
dreht

Zindanlage defekt

Vergaser zerlegen und Disen reinigen

Vergaser einstellen lassen

Zindanlage priifen lassen
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STORUNG

URSACHE

ABHILFE

Motor dreht nicht hoch

Kraftstoffniveau im Vergaser zu hoch
— Schwimmernadelventil undicht

- Schwimmer undicht

— Schwimmer kein Axiu|spie|

lockere Vergaserdiisen

elektronische Ziindverstellung defekt

Vergaser zerlegen, reinigen und auf Yerschlei} priifen
Schwimmernadgehentil erneuern

Schwimmer erneuern

Schwimmer abschleifen

Disen festziehen

Zindanlage Uberprifen lassen

Motor hat zu wenig Leistung

L

Kraftsioffzufuhr teilweise unterbro-
chen oder Vergaser verschmutzt

Schwimmer undicht oder kein Axialspiel
Lubfilter stark verschmutzt
Auspuffanlage undicht oder deformiert
Ventilspiel zu gering

Kompressionsverlust  durch  zu
knapp eingestellten Handdeko

elektronische Ziindverstellung defekr

Motor setzt aus oder patscht
in den Vergaser

Kraftstoffmangel

Motor saugt Falschluft an

Kraftstoffsystem und Vergaser reinigen und tiberpriifen

Schwimmer ernevern oder abschleifen

Lubtfilter reinigen bzw. ernevern, Fachwerkstétte aufsuchen
Auspuffanlage auf Beschadigungen prisfen

Venlilspiel einstellen lassen

Handdekompressorseilzug einstellen

Ziindanlage iiberprifen lassen

Kraftstoffsystem und Vergaser reinigen und iberpriifen

Ansaugflansch und Vergaser auf festen Sitz priifen

Motor Wird_i.'l bermﬁﬁig heif3

zu wenig Kihlflussigkeit im Kihlsystem

Kihlerlamellen stark verschmutzt
Schaumbildung im Kiihlsystem
geknickter Kihlerschlauch

Thermostat defekt

Sicherung des Lifters durchgebrannt
Thermoschalter defekt

Liifter defekt

KﬂEIFIi}ssigkeil nachfillen {siehe Wartungsarbeiten), Kihlsy-
stem auf Dichtheit priifen

Kihlerlamellen mit Wassersirahl reinigen
Kiihiflissigkeit ernevern, Marken-Frostschutzmittel verwenden
Kihlerschlauch kiirzen bzw. emeuvern

Thermostat aushauen und iberprifen lassen (Offnungstempe-
ratur 70% C} bzw ernevern, Fachwerkstéatte aufsuchen

Sicherung erneuern und Lisfter auf Funktion prifen (siche unten)
Fachwerkstdtte aufsuchen
Lifter auf Funktion priiffen. Dazu Motor starten und die

Anschlisse am Thermoschalter (rechter Kihler unten) Gber-
briicken, Fachwerkstétte aufsuchen

-Igher Olverbrauch

geknickter Gefriebe-Enfliiffungsschlauch

Motorélstand zu hoch

zv dinnflissiges Motordl (Viskositdf]

Entliftungsschlauch knickfrei verlegen bzw. erneuvern

Motorélstand bei betriebswarmem Motor prisfen und nétigen-
falls berichtigen

dir:kﬂi.'rsaige.res Motors| verwenden, beachten Sie das Kapitel
~Motordl”

alle eingeschalteten Lampen
durchgebrannt

Spannungsregler defekt

Sitzbank abnehmen und Anschliisse kontrollieren, Spannungs-
regler priifen lassen

Neutral-Kaentrollampe  leuch-
tet nicht trotz eingelegtem
Leergang

Kontrollampe defekt

Leerlaufschalter defekt

Anschlisse locker, Kabel defekt

Kontrollampe erneuern

Kabel auf Masse halten, wenn Konfrollampe leuchtet, leer-
laufschalter erneuern

Anschlisse und Kabel kontrollieren

Batterie entladen

Ziondung [Stromverbraucher) nicht
ausgeschaltet

Batterie wird vom Generator nicht
geladen

Batterie laut Vorschrift laden

Sitzbank abnehmen und Anschlisse des Spannungsreglers
kontrollieren, Spannungsregler und Generator in einer Fach-
werkstétte prifen lassen




Reinigen Sie das Motorrad regelmdBig um die Oberfléiche der lackierten Teile schén zu erhalten.
Sie verwenden dazu am Besten warmes Wasser, dem ein handelsiibliches \Waschmittel zugesetzt ist und einen Schwamm. Grober
Schmutz kann vorher mit einem weichen Wasserstrahl entfernt werden.

! VORSICHT |

REINIGEN SIE DAS MOTORRAD NIE MIT EINEM HOCHDRUCKREINIGER ODER EINEM STARKEN WASSERSTRAHL DAS WASSER GELANGT SONST DURCH DEN
HOHEN DRUCK IN ELEKTRISCHE BAUTEILE, STECKVERBINDER, SEILZUGE, LAGER, VERGASER USW. UND VERURSACHT STORUNGEN BZW. FUHRT ZUR VORZE[TI-
GEN ZERSTORUNG DIFSER TEILE.

- Zum Reinigen des Motors sollten handelsiibliche Reiniger verwendet werden. Stark verschmutzte Stellen werden zusétzlich mit
einem Pinsel bearbeitet.

- Nachdem das Motorrad grindlich mit einem weichen Wasserstrahl abgespilt wurde, sollie es mit Druckluft und einem Tuch
getrocknet werden. Fahren Sie danach ein kurzes Stiick, bis der Motor die Betriebstemperatur erreicht hat und betdtigen Sie
dabei auch die Bremsen. Durch die Wéirme verdunstet das Wasser auch an den unzugénglichen Stellen des Motors und der
Bremsen.

- Schieben Sie die Schutzkappen an den Lenkerarmaturen zuriick, damit auch hier eingedrungenes Wasser verdunsten kann.

~ Nach dem Abkihlen des Motorrades sind alle Gleit- und Lagerstellen zu 6len oder zu fetten. Die Kette ebenfalls mit einem Ketten-
spray behandeln.

- Alle lackierten Teile sollten abschlieBend mir einem milden Lackfplegemittel behandelt werden.

- Um Stérungen in der Elekirik vorzuzbeugen, sollten sie Ziindschlof3, Not-Aus-Schalter, Lichtschalter und Steckverbinder mit Kontakt-
spray behandeln.

Wenn Sie das Motorrad fiir léingere Zeit stillegen wollen, sollten Sie folgende MaBnahmen durchfihren:
— Motorrad grindlich reinigen [siehe Kapitel REINIGEN)
- Motordl, Olfilter und Feinfilter wechseln (altes Motorsl enthlt agressive Verunreinigungen)
~ Frostschutz und Kiihlflissigkeitsstand priifen
— Motor noch einmal warmfahren.
Kraftstoff aus der Schwimmerkammer des Vergasers ablassen. Dadurch wird das Verharzen der Vergaserdiisen durch alten Kraft-
stoff verhindert.
Zindkerze enffernen und durch das Kerzenloch ca, 5 cem Motordl in den Zylinder filllen. Kickstarter 10 mal betédtigen um das
Motorél an der Zylinderwand zu verteilen und Ziindkerze wieder montieren.
Kolben auf Kompression stellen, damit die Ventile geschlossen sind (betétigen Sie dazu langsam den Kickstarter bis das Klicken
[Ausrasten) des Autodekos hérbar ist)
— Kraftstoff aus dem Tank in einen entsprechenden Behdlter ablassen
~ Reifenluftdruck berichtigen
Die Lagerstellen von Betdtigungshebeln, Fufirasten, usw. und die Kette élen
Federbeinanlenkung und Schwingarmlager warten
Batterie ausbauen und laden (siehe Kapitel BATTERIE).
Der Lagerplatz sollte frocken sein und keinen grofien Temperaturschwankungen unterliegen.
Das Motorrad decken Sie am Besten mit einer luftdurchléssigen Plane oder Decke ab. Luftundurchldssige Materialien sollten kei-
nesfalls verwendet werden, da eventuelle Feuchtigkeit nicht entweichen kann und dadurch Korrosion verursacht.
! YORSICHT !

Es isT SEHR SCHIECHT, DEN MOTOR DES STILGELEGTEN MOTORRADES KURZZEINIG LAUFEN ZU LASSEN. WEIL DER MOTOR DABEI NICHT GENUGEND
WARM WIRD, KONDENSIERT DER BEIM VERBRENMNUNGSYORGANG ENTSTEHENDE WASSERDAMPF UND BRINGT DIE VENTILE ZUM ROSTEN.

INBETRIEBENAHME NACH DER STILLEGUNG:

- Die aufgeladene Batterie montieren (Polaritdt beachten).

— Frischen Kraftstoff in den Tank filllen und Kraftstoffhahn auf ON schalten
— Motorrad wie vor jeder Inbetrisbnahme iberpriifen

- Kurze, vorsichtige Testfahrt
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TECHNISCHE DATEN - FAHRGESTELL KTM DUKE e

Typ - 620 DUKE e  4rd Edition
Rahmen Zentralrohrrahmen aus Chrom-Molybdén-Stahlrohren
| [ Gabel Typ WP - 4054 Roma Top Adjuster

Federweg 140 mm
Grundeinstellung Druekstufe Solo = 14, mit Beifahrer = 14
Grundeinstellung Zugstufe Solo = 14, mit Beifchrer = 14
Uberstand an der oberen Gabelbriicke 10 mm
Olmenge pro Gabelbein / Viskositét ca 740 cem / SAE 5
Luftkammerlange 100 mm

Hinterradfederung

WP Zenfralfederbein mit PRO-LEVER-Anlenkung zur nadelgelagerten Alu-Hinterradschwinge

Federbein

Typ WP Zentralfederbein BAVP

Federweg am Hinierrad 170 mm

Grundeinstellung Druckstufe Solo =3, mitBeifahrer =5
Grundeinstellung Zugstufe Solo =5, mit Beifahrer = 3
Federvorspannung Solo = 23 mm, mit Beifahrer = 28 mm
Federtyp 70-260

Bremse vorne

Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe @ 320 mm und 4Kolben Festsattel

Bremse hinten

B_ereilcung
Luftdruck sole
Luftdruck mit Beifahrer

Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe & 220 mm, Bremssattel schwimmend gelagert
vorne: 120/70R 17 58H hinten: 150/60 R 17 69H

Tankinhalt

- tlgerseTzung-Hinlerrod
Kette

Lampen beslﬁckung_

2,0 bar 2,2 bar
2,2 bar 2,4 bar
) 11,3 liter, davon 1,5 Liter Reserve o
17 : 38
S 3o x /4"

~ | Abblendscheinwerfer

Fernlichtscheinwerfer
Begrenzungslicht

H1 12V 55W (Sockel P14,5s)
H1 12V 55W (Sockel P14,55)
12V 4W (Sockel Ba9s)

HST 12V 35/55W (Sockel Px431]
HS1 12V 35/55W (Sockel Px43t)
12V 4W (Sockel W2,1 9,5D)

Instrumentenbeleuchtung 12V 1,2W (Sockel W2x4,6d) 12V 1,2W (Sockel W2x4,6d)
Brems-Ricklicht 12V 21/5W (Sockel BaY15d) 12V 21 /5W (Sockel BaY15d)
Blinker 12V 10W (Sockel Ba13s) 12V 10W ([Sockel Bal35s)
Batterie wartungsfreie Batterie 12V 8Ah
Steuerkopfwinkel 62,57
Radstand 1460 + 15 mm . )
Sitzhéhe unbelastet 860 mm o
Bodenfreiheit unbelastet 250 mm
Trockengewicht 145 kg )
héchstzul, Achslast vorne 150 kg B
héchstzul. Achslast hinten 200 kg ]
\_hichstzu!. Gesamigewicht ‘ 350 kg
ANZUGSDREHMOMENTE e =
Steckachse vorne M 17 50 Nm
Stackachse hinten M 20x1,5 100 Nm
Sechskantmutter Schwingarmbolzen M 14x1,5 700 Nm
Klemmschrauben Gabelbriicke oben M 8 25 Nm
Klemmschrauben Gabelbriicke unten M 8 15Nm |
| | Klemmschrauben Gabelfduste | ms T 15Nm |
| ISK-Schrauben der Bremszange vorne [ MIO 40 Nm
| ISK-Schraube des Bremszcn_genfr_'dgershl'l‘imen—h MIO | 40Nm |
‘ Bundmuftern der Kettenspann-Exzenfer | M10 | 40 Nm
Reslliche Schrauben Fahrgestell o 4{»?«\6 5Nm |
‘ M8 30 Nm
. | MI10 50 Nm




TECHNISCHE DATEN - MOTOR KTM 620 LC4 e

Motor ' 620 LC4-E
Bauvart 1-Zylinder 4-Takt Otto-Motor mit Ausgleichswelle, lissigkeitsgekihlt, mit E-Starter
Hubraum - 609 cm’ .
_Bohrung/-Hub - 101 / 76 mm
Terdichfung . 10,41 - N -
Kraftstoff - bleifreier Superkrafistoff mit mindestens ROZ 95 ]
Steverung 4 Ventile iber Kipphebel u. 1 Nockenwelle gestevert, Antrieb der Nockenwelle mit Einfachkette
" Nockenwelle 249¢ (249) - -
Steuerzeiten bei 1 mm EQ 14°v.OT AO 56° v.UT
Ventilspiel ES 55° nUT AS 13° n.OT -
Ventildurchmesser EinlaB: 36 mm  AuslaB: 30 mm
E‘nlilspiel'ch ' - EinlaB: 0,15 mm  AuslaB: 0,15 mm
Kurbelwellenlagerung 2 Zylinderrollenlager -
Plevellager o Nu@cger
Kolbenbolzenlager Bronzebiichse _
" Kolben ' Leichtmetall - gegossen - -
Kolbenringe - 1 Kompressionsrﬁg] 1 Minutenring, 1 Olabstreifring
Motorschmierung 2 Eatenpumpen
Motorol siche Seite 38 o
Fillmenge Motorsl o - 2,1 liter einschliefilich Rahmen
| Primdrtrieb . gerade verzahnte Stirnréider 30:81 7
| Kupplung . Mehrscheibenkupplung im Olbad
Getriebe i 5-Gang klavengeschaltet
Zindanlage kontaktlos gesteverte DC- CDI Zindanlage mit digitaler Zindverstellung, Typ KOKUSAN
i Zindzeitpunkt - Verstellung bis max. 38° v. OT bei 6000/min .
Generator B 12V 200w
- Ziindkerze NGK DR8EA -
Elektrodencbstand o 0,7 mm
Kihlung Flissigkeitskiihlung, permanente Umwalzung der Kihlfliissigkeit durch Wasserpumpe |
Kihlflissigkeit 1 Liter, Mischungsverhdlinis 40% .Frosfschufz, 60% Wasser, mindestens -25° C _
Starthilfe ' o ~ Elekrrostarter und Kickstarfer ' |

TOLERANZEN, EINBAUSPIELE
Kurbelwelle AARIBEIBE + oy s vy pus e SR SR 104 s e e s 0,03-0,12 mm
Rorbelapfaniehioh « com oo pos 0 0395 355 550 i imm max. 0,04 mm
Plevellager Radialspiel .o v s svvasissin 55 i : SNl max. 0,05 mm |
e R e T TR max. 1,10 mm
mnder o Bohrung Durchmesser . . .. ... ... ... .. .. .. ... ... max. 101,04mm
Kolben Einbauspiel ..... ... .. — ...... max. 0,12 mm |
Kolbenringe StoBspiel  Kompressionsringe. .. ... ................ ... ... ... max. 0,80 mm
élobsrreifring ...................................... max. 1,00 mm
| Ventile Dichtsitzbreite Einlal3 . . .. . .. e e e i — ... max. 1,50 mm |
Dichtsitzbreite Auslafy. .. ... ... ... ... max. 2,00 mm
Veiditiellat SEMlOY o rms s wws wim o aswrps s sws 2 max. 0,03 mm
Ventilfihrung Durchmesser ... .......................... max. 7,05 mm
| Olpumpen Spiel AuBenrotor - Gehéiuse .. ... ... .. .. .. ... ... .. .. .. max. 0,20 mm |
Spitzenspiel AuBen -Innenrotor . .. .. ... ... L. max. 0,20 mm
Bypafiventil Diiiclndlar NRSIB0GE -« 1 < toveeiins £58 595 4800 a 0 0 et s & 25 mm
| Kupplung - Lange Kupplungsfedern .. ........ .. ... . ... min. 34,5 mm (neu 37 mm)
| Mindeststarke organisch .. .. .. ... ... min. 2,5 mm
Nockenwelle _Egerzupfendurchmesser Py Ty oy R e min. 19,97 mm
Getriebewellen Axialspiel . ... . 0,1-0,4 mm
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ANZUGSDREHMOMENTE - MOTOR e
Sechskantmutter Primdrrad MQOx] 5 Loctite 242 + 170 Nm
| Sechskantmutter Schwungrad M16x1,25 links ~ 80°C + 150 Nm
| Sechskantmutter fir Kupplungsmﬁnehmer B T MI18x1.,5 B 80 Nm
Kickstarter-Anschlagschraube M12x1,5 50 Nm
Innensechskantschrauben der Freilaufnabe M12x12/M12x12,5 Loctite 648 + 18 Nm
—Ir%enseamschrauben der Olpumpen M6 o Loctite 242 + 8 Nm
Sechskantschraube Nockenwellenrcd ) M10 loctite 242 + 30 Nm |
Schrauben Zylinderkopf-Oberteil M6x25/M6x65/M6x70 (8.8) 8 Nm |
Schrauben Zylinderkopf-Qberteil M6x50/M6x55 (12.9) a 20Nm |
Zylinderkopfschrauben MI10 50 Nm
Bundmuttern am Zylmderfuﬂ—_ M10 N 40 Nm
| Sechskantschraube Kettenrad B M10 Loctite 242 + 40 Nm
OlablaBschraube . M22x1,5 a 30Nm |
Magnetschraube MI12x1,5 20 Nm 4'
VerschluBschraube Bypuﬁvenhl M12x1,5 20 Nm |
Hohlschrauben O”eltungen - M8Bx1 - 10Nm |
Mohlschrauben Olleitungen M10x1 ~ 15Nm |
Disenschraube Kupplungsdeckel m8 10 Nm
Verschlufschraybe Steverkettenspanner M12x1,5 20 Nm
Kontermutter Ventileinstellschravben i R M?XO,_?S_- o 20 Nm |
Kurbelwellen- Fixierschraube M8 25 Nm
| Motorbefestigungsschrauben M8 40 Nm
}lcﬂorbefesngungsschrouben M10 70 Nm
GMEBEUBERSETZUNG EEeas
Ubﬂ:fgaang’ Gefisbadberseizung 0"%&%;:?”“” éi:n‘:aﬁ‘ﬁ::q Kenermastn e |
1 Gang 14:35 ' ]
| 2.Gang  15:24 | )
S [ 3Gong 18221 738 | 16Z frkete 307 firicno |
4.Gang 20:19 } 72 x| 422 Yhx'ld .
‘ 5Gang 22:18 J

|

VERGASER - GRUNDEINSTELLUNG | APE: SF,SG, SH/
3 G4 DR TEMPERATUR
Vergasertype PHM 40 SD 0°C
Regulierungsnummer 080197 32°F
Hauptdise % _155 B -
Nadeldise ~ DR268 - 10W 40 15W 40
Leerlaufdiise | 45
s —&—— 10W 50 15W 50
‘Nadelposition | 3. von oben
‘Gemischreg. Schr offen ' 1,5Umdr. _} 10W 60 15W 60
Gasschieber | 40 (
| Startdise 55 ] Motorol

Verwenden Sie nur Markendle, welche die Qualitats-
anforderungen der APIKlassen SF, SG oder SH
(Angaben auf dem Behdilter] erfilllen oder iberireffen.
Es konnen sowohl Mineraldle als auch Syntheticole
mit den hier angegebenen Spezifikationen verwendet
werden.

! VORSICHT !

ZU WENIG ODER QUALITATIV: MINBERWERTIGES MOTOREL FUHRT
ZU VORZEMGEM VERSCHLEISS DES MOTORS.
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Deutsch | Englisch ltalienisch Franzosisch
1 Fernlicht-Scheinwerfer| 1 main beam heod|ight | abboglionte 1 phare
2 Stondlicht 2 parking light 2 luce di posizione 2 feu de position
3 Blinker 1i vao 3 blinker left frant 3 lompegg. ont. sn. 3 clignoteur ov. gauche
4 Blinker re va 4 plinker right front 4 lompegg. ont. dx. 4 clignateur av droit
5 Temperaoturkontraolle S temperature control 5 controllo temperaturo 5 temoin de temperature
6 Leerloufonzeige 6 neutral f indicot morcia falle 6 ind.de point mort
ﬁv 7 Tachobeleuchtung 7T tachameter light T luce di tochimetrao T ecloir comp.vitesse
8 Fernlichtkontrolle 8 high beam contral 8 =pia obboglionte 8 temoin de feu route
m 9 Blinkerkontralle 9 blink control 9 spio lompeggiatari 9 temain de clignoteur
{0 Zindschtion 10 ignition switch 10 int. occensione 10 contact .d'allum.
@ 11 Luftercicherung S5A 11 fon fuse SA 1 fusibile 5A per ventela |11 fusible SA pour ventil.
12 zum Kombischaiter 12 to combinat. switch 12 multicomondo 12 vers commutateur
~—1 13 Maseeansehiun 13 ground connectian 13 collegam. o massa {3 mosse
1% Blinkgeber 14 blink signal system 14 trasmett. di lompeg {4 centrole clignot,
15 Harn 15 hern 15 clocsen 15 kloxon
16 Bremslichtsch wvo 16 stoplight switch f 16 int . luce orresto ant, 16 cont.ay de stop
M 17 Leerloufschotter (N) |17 neutral switeh (N} 17 interr. luce falle (N) 17 contact .pt .mort (N}
U 18 Thermoschalter 18 temperature switch 18 int. temperctura 18 contact. de tempergture
19 Bremslichtsch hi 19 stoplight switch r 19 int. luce orresto pest 19 contact arr.de stop
D 1 20 Zundkerze 20 spark plug 20 condela 20 bougie
21 Zundspule 21 ignition coil 21 bobina d'occens. 21 bobine d'al lumage
E 2¢ Generotor 22 generator 22 dinomo 22 generateur
23 Regelgleichrichter 23 regulator-rectifier 23 regolatore di tens 23 regulat redresseur
i] 24 Blinker 1i hi 24 blinker left rear 24 lompegg. post. s=n. 2% clign.arr _gauche
75 Blinker re hi 25 blinker right reor 2% lompegg. post. dx. 25 clign.orr droit
@ 26 Brems-Schiufllicht 26 rear-stoplight 26 fonol.pest.di freng 26 feu orr et de stop
Z7 CDI-Einheit 27 COl-unit 27 (Dl-seatola 27 beitier COI
78 2-pol Stecker 28 multip. cont.plug (2) 28 connettore o 2 poli 28 connect.multiple (2)
79 4-po! Stecker 29 multip.cont plug (&) 29 connettore o 4 poli 29 connect.muliiple (4)
E@ 30 6-pol.Stecker 30 multip cont plug (6) | 30 connettore a 6 poli 30 conmect .multiple (6)
31 9-pol Stecker 3 multip.cont plug (9) 31 connettore a 9 poli 31 connect .multiple {9)
N 37 Hauptsicherung 10A 32 mainfuse 10A 32 fusibile principole 104 |32 fusible principal 10A
@ 33 Starttast Notoussch. |33 run-off/start switch | 33 disinseritor/partire 33 bout .de demor/arr.d'urg
3t Batterie 12V 8Ah 34 battery 12V BAn 34 batteria 12V 8AR 34 batterie 12V BAh
35 Seitenstanderscholter |35 sidestond switch 35 int del cavalleto later. |35 commut de bequille laten
36 Luftermatar 36 fon motor 36 ventilatore 36 ventilateur
Z 37 Stortrelaise 37 storter relay 37 rele d'avviomento 37 relaise de demarreur
| 38 Stortermotor 38 ctarter engine 38 mot d'ovviomento elettr, |38 demarreur electrigue
D——" 39 Porol lelverbinder 39 parallel connector 39 porallelo compostoe 39 porollele connecteur
40 Kupplungsschalter 40 clutch switch 40 interrutore frizione 40 contact de emobraoyoge
E 41 Thermoschalter 41 temperature swiich 41 int temperotura b1 contact . de temperature
42 Starterhilfsrelaise 42 startor auxil. relay |42 rele ovviom. cusiliario |42 reloise ouxi demarroge
43 Seitensténderrelaise |43 sidestond reloy 43 rele del cavalleto lofter |43 reloise com de begu. tat
Lé |mpulsgeber LE pulser cail bk trasmettitore d'impulsi |43 capteur
45 Abblendlicht 45 low beom 43 onobboglionti &5 feu de croisement
46 Drehzahimesser 46 tachameter 46 cantagiri kb compte-tours
4T Drehzohlmesserbel 47 tochometer light &7 luce di contagiri 47 eclair compte-tours
L8 Oidruckschalter 48 oil-pressure-switch | 48 interrut.idroulico 48 mono—contact d'huile
#9 Oidruckkontrolle 49 gi| press.contr 49 contr. press.oli 49 temain press huile
1 faro 18 inferrunfor temperatura 35 int. del caballete lateral
2 fuz de posicion 19 inferruptor luz de frendg traos 36 ventilodor electrica
3 interm. izguierdo delantero 20 bujia 37 rele de arrongue
4 tntermitente derecho delanterc 21 bobina de encendido 38 motor de arrangue
B 5 |I:Dr.frcl !ern_ner“murn 27 generador _ 39 conector paralelo
o | & indicador gunto muerto ?3 regulador de tension 40 interruptor de emarague
w7 Loz focometra Z¢ intermitente izquierdo trosero 41 intercugtor temperatura
- 8 lompora aviso luces lorges 25 intermitente derecho trosero L7 rele del arronqus
8 19 lompara avisa intermitentes 29 lut_ de freno trosero 43 rele del coballette latersl
I 0 llave de contocto 27 unidod cdi 44 ,
11 fusible del ventilodor SA 28 conecdor multipte (2) generadn. de: impulsas
12 interruptor combinado 29 conector multiple (&) 45 luces de crule
13 conector a mesn 30 corector multiple (6) 46 cuentarreveluciones
14 conjunto del. ntermitente 31 conector multiple {9) 47 luz del cuenterrevolucion,
1§ claxon 32 fusible principal 10A 48 monocontacto de aleite
16 interruptor 33 betan de arranqur par.de urg. 49 control presion aceite
{7 interrupter punic muerto 3% boteric 12V 8 An

Stort- Notous— Schalter
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