ENGINE

REPAIR MANUAL

MOTORE

'MANUALE DI RIPARAZIONE
'MANUEL DE REPARATION

MOTEUR







Allgemeines

Motor aus- und einbauen

Motor zerlegen

Arbeiten an den einzelnen Teilen

Motor zusammenbauen

Elektrik

Fehlersuche

Technische Daten / Wartungsplan

O |00 | N | & | | b || N

0| ®© N O U D W N =

Schaltplane

(siehe am Ende dieser Reparaturanleitung)




VORWORT

Dieses HANDBUCH ENTHALT EINE AUSFUHRLUCHE MOTOR-REPARATURANLETUNG. ES WURDE NACH DEM NEUESTEN STAND
DIESER BAUREIHE ERSTELLT. WIR BEHALTEN UNS JEDOCH DAS RECHT VOR, IM ZUGE DER KONSTRUKTIVEN WWEITERENTWICK-
LUNG, ANDERUNGEN VORZUNEHMEN, OHNE GLEICHZETIG DIESE REPARATURANLEITUNG ZU BERICHTIGEN.

AUF EINE BESCHREBUNG VON ALLGEMEINEN WERKSTATT- ARBEITSWEISEN WIRD VERZICHTET. ERENSO WERDEN SICHERHEITS-
REGELN, WIE SIE IM WERKSTATTALLTAG GELTEN, NICHT ANGEFUHRT. ES WIRD DAVON AUSGEGANGEN, DASS DIE REPARATUR
VON EINEM MECHANIKER MIT ABGESCHLOSSENER AUSBILDUNG VORGENOMMEN WIRD.

LESEN SIE DIE GESAMTE REPARATURANLEITUNG EINMAL DURCH, BEVOR SIE MIT DER REPARATUR BEGINNEN.

A ACHTUNG A

WERDEN DIESE HINWEISE NICHT BEFOLGT, BESTEHT GEFAHR
FUR LEIB UND LEBEN.

! VORSICHT . !
BElI MISSACHTUNG DIESER HINWEISE KONNEN TEILE DES

MOTORRADES BESCHADIGT, ODER DIE VERKEHRSSICHERHEIT
DES FAHRZEUGES BEEINTRACHTIGT WERDEN.

+HINWEIS” GIBT NUTZLICHE TIPS.

VERWENDEN SIE NUR ORIGINAL KTM- ERSATZTEILE weNN TEILE AUSGETAUSCHT WERDEN MUSSEN.

Der KTM-HOCHLEISTUNGSMOTOR KANN AUF DIE DAUER DIE AN IHN GESTELLTEN FORDERUNGEN NUR DANN SICHER ERFUL-
LEN, WENN DIE VORGESCHRIEBENE SERVICEARBEIT REGELMASSIG UND FACHGERECHT DURCHGEFUHRT WIRD.

DIE TECHNISCHEN DATEN FINDEN SIE AM ENDE DIESER REPARATURANLEITUNG. SOLTE INZWISCHEN EIN NEUER MOTOR-
ERSATZTEILKATALOG VORHANDEN SEIN, FINDEN SIE DORT DIE AKTUELLSTEN TECHNISCHEN DATEN.

TUV.

1S0O 9001

REG.NO. 12 100 6061

Die ISO Q001- ZERTIFIZERUNG DES QUALTATSSYSTEMS DER KTM SPORTMOTORCYCLE IST DER BEGINN EINER STANDIG
ANDAUERNDEN UBERARBEITUNG UNSERES QQUALITATSPLANS FUR EINE BESSERE ZUKUNFT.

KTM SportmoTtorcyYclE AG
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

KONSTRUKTIONS- UND AUSFUHRUNGSANDERUNGEN VORBEHALTEN.
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1.1 Olkreislauf (SX)
Die Olpumpe @ pumpt das Motord| vorbei am BypaBventil @ durch den
Olfilter ®. Nach dem Olfilter zweigt eine Olleitung zur Dise @ ab, die
Motordl aut das Kolbenbolzenlager und den Ko@enboden spritzt. Die
zweite Olleitung fihrt den Hauptolstrom zum Microfilter @, der auch die
feinsten Verunreinigungen aus dem Motord! filtert. Das gereinigte Motordl
wird iber eine Olleitung und den Kupplungsdeckel in die Kurbelwelle zum
Plevellager @ gepumpt und lauft in das Kurbelgehéuse ab. Durch die
wechselnden Druckverhdltnisse wird das Ol (ber den Kanal @ zum
Getriebe gefishrt und gelangt iiber die Zahnrader in den Olsumpf. In den
Olsumpf taucht auch die Steuerkette @ ein und nimmt Motorsl mit nach
oben, zum Zylinderkopf. Durch die Bohrung © gelangt das Motordl zur
Nockenwelle ® und den Ventilen. Das Kugelventil @ verhindert, daf3
Motordl aus dem Olsumpf in den Kurbelraum zurickflieft.




1.1.1 Olkreislauf (SC)
Die Olpumpe @ pumpt das Mofordl vorbei am Bypafiventil @ durch
den Olffilter ®@. Nach dem Olfilter zweigt eine Oﬁ,eifung zur Dise @
ab, die Motordl auf das Kolbenbolzenlager und den Kolbenboden
;Frirzr. Die zweite Olleitung fihrt den Hauptdlstrom zum Mikrofilter @,
er auch die feinsten Verunreinigungen aus dem Motordl filtert. Das
gereinigte Motorél wird iiber eine Olleitung und den Kupplungsdeckel
in die Kurbelwelle zum Plevellager ® gepumpt und léuft in das Kurbel-
gehduse ab. Eine zusdtzliche Olpumpe @ saugt das Motordl aus dem
Kurbelgeh&use und pumpt es durch den Olkanal @ zu den Zahnrédern
des 4. und 5. Ganges. Uber die Zahnréder gelangt das Motors! in
den Olsumpf. In den Olsumpf taucht auch die Steuerkette ® ein und
nimmt Motorsl mit nach oben, zum Zylinderkopf. Durch die Bohrung ®
gelangt das Motordl zur Nockenwelle @ und den Ventilen.

1.1.2 Olkreislauf (EGS, DUKE e)

Die Olpumpe @ pumpt das_ Motordl vorbei am Bypafiventil @ durch
den Olfilter ®. Nach dem Olfilter zweigt eine Olleitung zur Diise @
ab, die Moterdl auf das Kolbenbolzen?uger und den Kolbenboden
spritzt. Die zweite Olleitung fiihrt den Hauptélstrom in das Rahmen-Bru-
strohr @, wo das Motordl abgekiihlt wird. Danach durchlduft das
Motorél den Feinfilter @, der auch die feinsten Verunreinigungen aus
dem Motordl filtert. Das gereinigte Motordl wird Gber eine Olleitung
und den Kupplungsdeckel in gie Kurbelwelle zum Plevelloger @
gepumpt und lauft in das Kurbelgehause ab. Eine zusétzliche Olpumpe
© saugt das Motordl aus dem Kurbelgehduse und pumpt es durch den
Olkanal @ zu den Zahnradern des 4. und 5. Ganges. Uber die Zahn-
rader gelangt das Motordl in den Clsumpf. In den Olsumpf taucht auch
die Steverkette @ ein und nimmt Moion‘:':—?mir nach oben, zum Zylinder-
kopf. Durch die Bohrung ® gelangt das Motord| zur Nockenwelle ®
und den Ventilen,




1.2 Motorol wechseln

HiNwEIS: ZUR BESSEREN KUHLUNG DES MOTOROIES IST DAS BRUSTROHR DES RAH-
MENS IN DEN OLKREISLAUF INTEGRIERT, BEI EINEM OLWECHSEL IST DAHER AUCH DAS
MOTORAL AUS DEM BRUSTROHR ABZULASSEN,

Der Motorélwechsel ist bei betriebswarmem Motor vorzunehmen.

A ACHTUNG A

EIN BETRIEBSWARMER MOTOR UND DAS DARIN BEFINDLUCHE MOTOROL SIND SEHR
HEISS — VERBRENNEN SIE SICH NICHT.

— Motorrad auf waagrechter Flache abstellen. Die beiden Ver-
schluBschrauben @ und @ entfernen und Ol in ein Gefél ablaufen lassen.

— Bei Modellen mit integriertem Brustrohr, Abdeckung abnehmen und
VerschluBschraube ® am unteren Ende des Brustrohres ebenfalls entfer-
nen und Ol abflieBen lassen.

L VORSICHT !

DiE VERSCHLUSSCHRAUBE @ DARF NICHT ENTFERNT WERDEM, ES HANDELT SICH HIER-
BEl UM DAS BYPASSVENTIL.

— VerschluBschrauben griindlich mit Petroleum und Druckluft reinigen, um
den Metallabrieb zu entfernen.

— MNachdem dos Ol zur Ganze abgelaufen ist, Dichtflachen reinigen und
VerschluBschrauben mit Dichtungen montieren. VerschluBschraube @
mit 30 Nm und VerschluBschraube @ und @ mit 20 Nm festziehen.

- VerschluBschraube am Kupplungsdeckel entfernen, Matordl einfillen
und VerschluBschraube wieder montieren.

_OUFUUMENGE SX, SC: cA. 1,6 LiTer
OLFiumenNGe EGS, DUKE E: ca. 2,7 LITER

| VORSICHT !

WENN DAS MOTOROL AUS DEM RAHMEN-BRUSTROHR ABGELASSEN WURDE, IST DAS
OrsysTEM ZU ENTLUFTENI

- Damit die Luft aus dem Rahmenbrustrohr entweichen kann, die Ver-
schlufischraube @ neben dem Steuerkopf entfernen, Motor starten und
so lange im Lleerlauf laufen lassen (1-2 Minuten), bis an der Bohrung @
Ol austritt. Sobald Ol austritt, Motor abstellen und Verschlufschraube
mit Dichtung monfieren.

HiNwEIS: UM DIE DAUER DES ENTLUFTUNGSVORGANGES, ZU VERKURZEN, EMPFEHLEN
WIR, DAS RAHMENERUSTROHR DURCH DIE OFFNUNG @ miT OL AUFZUFULLEN [Ca. Q.7 ).
! VORSICHT !

MOTOR WAHREND DES ENTLUFTENS KEINESFALLS HOCHDREHEN, WEIL NOCH NICHT
AILE SCHAMIERSTELLEN MIT GENUGEND OL VERSORGT WERDEN,

- Motor warmfahren, Motordlstand kontrollieren und bis zur MAX Mar-
kierung auffillen.
AbschlieBend Olsystem auf Dichtheit prijfen.

APl: SF. SG. SH ! VORSICHT ]
pa ol VERWENDEN SIE NUR MARKENOLE, WELCHE DEN QUALTATSANFORDERUNGEN DER
APl - KLASSEN SF, SG ODER SH (ANGABEN AUF DEM BEHALTER) ERFULLEN ODER

TEMPEBATUR {JBERTREFFEN.

ZU WENIG ODER QUALTATIV MINDERWERTIGES MOTOROL FUHRT ZU VORZEITIGEM

0°C

— Es KONMNEN SOWOHL MINERALOLE ALS AUCH SYNTHETICOLE MIT DEN HIER ANGE-

FUHRTEN SPEZIFIKATIONEN VERWENDET WERDEN.
10W 40 15W 40 . "

-I OW 50 .I 5W 50 HinwEels: ENTSORGEN SIE DAS ALTOL ORDNUNGSGEMASS] ALTOL KEINESFALLS IN DIE
KANALSATION ODER IN DIE MNATUR SCHUTTEN. 1 LTER ALTOL VERSCHMUTZT

10W 60 15W 60 1.000.000 LiTer W aASSER.




1.3 Mikrofilter wechseln (SX, SC)

Mikrofilter im Zuge eines Motordlwechsels tauschen.

- Dazu Sechskantschrauben @ entfernen und Mikrofillerdeckel @ abnehmen.

- Mikrofilter entfernen, Teile reinigen und O-Ring am Mikrofilterdeckel
auf Beschadigungen priifen.

- Neven Mikrofilter in das Filtergehduse stecken, O-Ring leicht fetten und
Mikrofilterdeckel montieren.

HINWEIS: UM DIE DAUER DES ENTLUFTUNGSVORGANGES ZU VERKURZEN SOLLTE VOR
DEM MONTIEREN DES MIKROFILTERDECKELS DAS MIKROFILTERGEHAUSE MIT OL AUFGE-
FOLT WERDEN {DAZU MOTORRAD AUF DIE RECHTE SEITE LEGEN).

~ Damit alle Schmierstellen maglichst schnell mit Ol versorgt werden, muf3
der Mikrofilter entliftet werden. B

- Dazu Motordl einfillen und die Disenschraube der Olleitung am Kupp-
lungsdecke! entfernen.

- Motor starten und die Bohrung am Kupplungsdeckel mit einem Tuch
verschliefien. ; )

~ Motor mit Leerloufdrehzahl laufen lassen, bis an der Olleitung @ Ol austritt.

- Motor abstellen, Dichtringe und Diisenschraube montieren.

- Disenschraube mit 10 Nm festziehen und auf Dichtheit priifen.

1.4 Feinfilter wechseln

Der Feinfilter sollte im Zuge eines Olwechsels erneuert werden.

- Die 3 Schrauben I5sen und die Abdeckung abnehmen.

- Feinfilter mit dem Olfilterschlissel @ (583.29.039.000) lésen, mit der
Hand abschrauben und Motorgl aus dem Brustrohr des Rahmens ablau-
fen lassen.

— Dichifléche am Brustrohr @ reinigen, neven Feinfiller mit Motord! filllen
und Gummidichtung @ &len. Feinfilter montieren und mit der blofen
Hand fest anziehen.

- Mofor starten, Olsystem enfliften [siehe Motordl wechseln) und Feinfilter
auf Dichtheit priffen.

! VYORSICHT !
— VERWENDEN SIE NUR ORIGINAL KTM FEINFILTER. BEI VERWENDUNG ANDERER Fil-
TER KANN DER MOTOR BESCHADIGT WERDEN,
— WENN DAS MOTOROL AUS DEM RAHMEN-BRUSTROHR ABGELASSEN WURDE, IST
DAS OLSYSTEM ZU ENTLUFTEN |




1.5 Olfilter wechseln

Clfilter im Zuge eines Motordlwechsels tauschen.

— FuBbremshebel betdtigen und einen Schraubenzieher oder Ahnliches
zwischen FuBbremshebel und Anschlagrolle stecken, damit der Olfilter-
deckel besser zugénglich ist.

- Hohlschraube @ und die 3 Schravben entfernen.

- Olfilterdeckel @ vorsichtig abnehmen und Olfilter entfernen.

— Filtergehause, OIFilrerdecEel, O-Ring und Dichfléchen reinigen und
Olkanal im Olfilterdeckel auf freien Durchgang prifen.

— Wenn der ORing @ keine Beschadigungen aufweist, kann er weiter
verwendet werden. . i

— O-Ring in die Nut des Olfilterdeckels driicken, neven Olfilier ® auf den
AnschluB im Olfilterdeckel stecken und gemeinsam montieren.

— Die 3 Schrauben mentieren und mit 5 Nm festziehen.

— Hohlschraube mit Dichtungen montieren und mit 15 Nm festziehen.

AbschlieBend Motor starten und Olsystem auf Dichtheit priifen.



1.6 Sekundar-Luftsystem (SLS)

Die heiBen Auspuffgase durchstromen den AuslaBkanal @ bei gesfinetem Auslafiventil mit hoher Geschwindigkeit. Bedingt durch
die Strémungsverhdlinisse im AuslaBkanal, sowie dem EinfluB des gesamten Auspuffsystems auf die ausstrdmenden Gase kommt es
zum zeitlich begrenzfen Druckabfall im AuslaBkanal (Unterdruck).

Wahrend dieser zyklischen Unterdruckphasen ffnet das Sekunddr-Lufi-Ventil @, wodurch iber die Leitung @ den heiflen Auspuffga-
sen, Luftsouerstoff zugefiihrt wird. N

Das Sekundér-luft-Ventil unterbricht bei hdheren Drehzahlen die Lufisauerstoff-Zufuhr, um ein Uberhitzen des Katalysators zu verhin-
dern. AuBerdem unterbindet das Sekundér-Lufi-Ventil ein Ricksiromen der Auspuffgase in den Luftfilterkasten @.

Das Steuerventil [ASV) @ unterbricht im Schiebebetrieb (hoher Unterdruck im Ansaugkanal) die Luftzufuhr in den Auspuffkanal, um
ein magliches Auspuffknallen zu verhindern.

Gestevert wird das Steuerventil iber eine Steuerleitung @. Diese Steverleitung libertréigt den Unterdruck vom Ansaugkanal @ auf das
Steuerventil.
Im Normalbetrieb ist das Steuerventil gedfinet (geringer Unterdruck im Ansaugkanail).

Die Reaktion des Luftsauerstoffes mit den Schadstoffanteilen der Abgase (CO - Kohlenmonoxid und HC - Kohlenwasserstoff], fihrt zu
einer Schadstoffreduzierung von ca. 50%. Der Einsatz eines Katalysators fihrt in Verbindung mit dem SLS zu einer weiteren drasti-
schen Schadstoffabsenkung.




1.7 Spezialwerkzeug

Holzklotz-selbstgefertigt

Sl‘uhlpluﬂe-sell:;stgefeﬁigf

Mentagehiilse fir Kurbe|wellensimrr;e;ring links @ 25 mm

Schutzkappe fir Kurbelwelle (Kokusan)

Abzieher fir Primérrad und Kupplungsmitnehmer

Grenzlehrdorn fiir Ventilfihrung @ 7,05 mm

FIG. TEILENUMMER BEZEICHNUNG

1 560.12.001.000 Universalmontagebock

2 583.29.003.000 Kupplungshalter

3 580.12.005.025

4 584.29.009.000 Schwungradabzieher (Kokusan)

A# 580.12.009.000 Schwungradabzieher (SEM)

5 510.12.016.000 Schutzkappe fir Kurbelwelle [SEM)
54 584.29.031.000

6 580.12.015.089 Kolben-Montagering @& 89 mm

580.12.015.101 Kolben-Montagering @ 101 mm

K 580.12.021.000

8 580.12.019.000 Ventil - Montagevorrichtung
9 6.276.470 Ventilfeder - Spanneinsatz

11 6.899.785 Loctite 242 blau

i 584.29.059.000 Loctite 648 rot

15 151.12.017.000 Lagerauszieher

16 151.12.018.000 Einsatz 12-16 mm
16 151.12.018.100 Einsatz 18 -23 mm

7 584.29.012.000 Halteschlissel for Schwungrad

18 090.98 Silikondichtmasse (Three-Bond)

20 580.30.080.000 Kurbelwellenfixierschraube

22 510.12.012.000 Halteschlissel fir Kettenritzel

23 546.29.027.000 Nietwerkzeug fir Kupplung

26 580.29.026.007

39 583.29.039.000 Schlissel fir Schraubfilter




— Raum fir Notizen -




2.0 Motor ausbauen, Motor einbauen
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2.1 Motor ausbauen

- Fahrzeug reinigen.

- Sitzbank, Seitenverkleidungen und Tank mit Spoilern abnehmen.
- Kihlflissigkeit ablassen und Kiihlerschléuche abschliefen.

- Auspuffkrimmer und Vergaser abnehmen.
- Kettenradabdeckung undeKenendt'lmpfungsblech enifernen.
— Steckglied 6ffnen und Kette abnehmen.

Folgende elektrische Verbindungen [8sen:
— Minuspol der Batterie

— Ziindkerzenstecker

- Leerlaufschalterkabel

— Temperaturfihlerkabel

— Kombistecker der Zindanlage

— Pluskabel bei E-Startermotor

- Schlauch des Sekundarluftventils abklemmen.
— Schlauch des Auslafisteuerventils abklemmen.




- Seilziige aushdngen, Motorentliftung und Olleitungen abschlieBen.
- Motorschrauben, Motorhaltebleche und Schwingarmbolzen entfernen
und Moter nach rechts aus dem Rahmen heben.

2.2 Motor einbauen

- Motor von rechts in den Rahmen heben.
- Schwingarmbolzen montieren LBremss.chIouchfﬁhrung nicht vergessen).
— Motorhaltebleche und Motorschrauben montieren.

ANZUGSDREHMOMENTE: SCHWINGARMBOLZEN 100 Nm
MOTORSCHRAUBEN M8 30 Nm
MOTORSCHRAUBEN M10 50 Nm
! VORSICHT !

Die RECHTE MOTORDISTANZ BEI SC-MODELLEN IST AUF DER INNENSEITE AUSGEFRAST.
Bei EINBAU 1ST DARAUF ZU ACHTEN, DASS DIESE AUSNEHMUNG ZUM MOTOR
WEIST.

- Vergaser, Auspuffkrimmer und Kette montieren.
- Alle elektrischen Leitungen anschlieflen.
~ Kettend@mpfungsblech mit Keftenritzelabdeckung montieren.

- Seilziige einhéngen und einstellen.

— Olleitungen und Motorentliftungsschlduche anschliefien.

- Kohlerschlduche anschlieBen und Kihlsystem mit einer Mischung aus
60% Wasser und 40% Frostschutz auffillen.

— Alle Schlduche des Sekundarluftsystems anschliefen.

- Tank mit Spoilern, Seitenverkleidungen und Sitzbank montieren.

— Motor starten und Olsystem entliften (Bei SX- und SC-Modellen Mikrofli-
ter entliften / bei Modellen mit integrierter Rahmenbrustrohr, Rahmen-
brustrohr entliften).

— Kihlsystem auf Dichtheit priifen.

~ Elektrische Anlage auf Funktion priifen.

- Vergaser einstellen.

— Probefahrt

- Nach der Probefahrt Motor und Kihlsystem auf Dichtheit priffen und
alle Flissigkeitsstinde berichtigen.
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3.0 Motor zerlegen
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— Moter im Montagebock fixieren.
- Schalthebel und Kickstarter abnehmen.
— Ziindkerze herausdrehen.

3.1 Motorol ablassen

- OlablaBschraube @ und Magnetschraube @ entfernen und Ol
abflieffen lassen.

— OQlleitungen abnehmen und Olfilterdeckel @ entfernen.
~ Olfilter aus dem Gehduse nehmen,

3.2 E-Startermotor
— 2 Schravben @ Idsen und E-Startermotor aus dem Flansch herausziehen.

3.3 Olleitung (5X) )
— Hohlschrauben ® und ® entfernen und Olleitung @ abnehmen.




3.4 Zindung (Kokusan)

— 4 Schrauben lésen und Zindungsdeckel mit Stator samt Dichtung ent-
nehmen.

- 5 Schrauben lésen.
~ Starterflansch samt Dichtung abnehmen.

- Halteschliissel @ (584.29.012.000) in die 2 Bohrungen des Schwung-
rades einsetzen.

— Schwungrad gegenhalten und Sechskantmutter [Gsen.

Scheibe abnehmen.

! VORSICHT !

ZuM GEGENHALTEN DES SCHWUMNGRADES KEINESFALLS DIE  KURBELWELLENFIXIER-
SCHRAUBE MONTIEREN. DADURCH KONNTEN DIE KURBELWANGEN VERDREHT WERDEN.

- Abzieher (584.29.009.000) montieren und Schwungrad abziehen. Beim
Abziehen, Schutzkappe (584.29.031.000) verwenden.
— Scheibenfeder aus der Kurbelwelle nehmen.
! VORSICHT H

MNIEMALS MIT EINEM HAMMER ODER ANDEREN WERKZEUGEN AUF DAS SCHWUNGRAD
SCHIAGEN. DADURCH KONNTEN SICH DIE MAGNETEN YOM SCHWUNGRAD LOSEN.




3.4.1 Zindung (SEM)
- 4 Schrauben I5sen und Ziindungsdeckel mit O-Ring abnehmen.

|

Kurbelwelle blockieren (siehe 3.7)

Bundmutter I6sen [Linksgewinde) und Federscheibe abnehmen.
Abzieher (580.12.009.000) montieren und Schwungrad abziehen.
Beim Abziehen Schutzkappe (510.12.016.000) verwenden.
Scheibenfeder aus der Kurbelwelle nehmen.

Abschliefend Kurbelwellenfixierschraube so weit herausdrehen, daf3
die Kurbelwelle nicht mehr blockiert wird.

! VORSICHT !

MNIEMALS MIT EINEM HmMErz ODER ANDEREN WWERKZEUGEN AUF DAS SCHWUNGRAD
SCHLAGEN. DADURCH KONNTEN SICH DIE MAGNETEN YOM SCHWUNGRAD LOSEN.

3.5 E-Startertrieb

~ Doppelzahnrad @ von der Welle ziehen.

- Nadelkrénze @& abnehmen.

— Freilaufzahnrod @ und Nadelkranz @ abnehmen.




3.6 Zylinderkopf-Oberteil

— VerschluBschraube @ mit Dichtung abschrauben und Druckfeder aus
dem Automatikspanner nehmen.

— Verbindungsschlauch @ (Wasserpumpe - Thermostat) abnehmen.

Beide Ventildeckel samt Dichtungen abnehmen.
11 Schrauben entfernen.

Zylinderkopt-Oberteil abnehmen.

! VORSICHT l

ZYUNDERKOPF-OBERTEIL  BEIM  ABNEHMEN NICHT VERKANTEN, DA SONST DAS
(GEHAUSE DER WWASSERPUMPE BESCHADIGT WERDEN KANN.

Hinwels: BEl MoDELEN miT SLS KaNN NACH DEM LOSEN DER SCHRAUBEN DES
ZYLINDERKOPF-CBERTEILES DAS STEUERVENTIL ABGENOMMEN WERDEN.

- Woasserpumpe nach oben ziehen und gleichzeitig Kurbelwelle drehen.

Hinwels: WENN DIE NUT @ IN DER SECHSKANTSCHRAUBE SENKRECHT STEHT, KANN
DE WASSERPUMPE OHNE GEWALTANWENDUNG NACH OBEN AUS DEM ZYUNDERKCPF
GEMNOMMEN WERDEMN.

3 7 Kurbelwelle blockieren
Kolben auf OT stellen (Markierung @ muf} sich mit Planflache des
Zylinderkopfes decken).

— Kurbelwellenfixierschraube @ |5sen.

~ Kupferscheibe @ entfernen.

— Kurbelwellenfixierschraube mit Hand einschrauben.

— Bei spirbarem Widerstand, Nockenwellenrad [bei montiertem Zylinder-
kopf-Oberteil, das Schwungrad) leicht hin und her bewegen, damit die
Kurbelwellenfixierschraube in die Ausnehmung der Kurbelwelle einrastet.

— Kurbelwellenfixierschraube mit 25 Nm festziehen.

| VORSICHT :

KURBELWELLENFIXIERSCHRAUBE AUF KEINEM FALL MIT GEWALT EINSCHRAUBEN, DA
SONST DIE KURBELWELLE BESCHADIGT WIRD.

Hirewels: Bel SX-MODELEN 15T ANSTATT DER KURBELWELLEMFIXIERSCHRALURE EINE
SONDERSCHRAUBE (M8x10) MONTIERT. DIE KURBELWELLENFIXIERSCHRAUBE WIRD BE|
DIESEN FAHRZEUGEN BEIGEPACKT.

3.8 Nockenwelle
Sechskantschraube des Nockenwellenrades 18sen.

— Die beiden Schrauben entfernen und Automatikspanner @ mit Schelle
® demontieren.




— Sprengring @ mit einem Schraubendreher aus der Nut heben.

- Nockenwelle kippen und Nadelbiichse @ abnehmen.

— Nockenwelle in gekipptem Zustand aus dem Nockenwellenrad ziehen
und samt Rillenkugellager und Sprengring herausnehmen.

— Nockenwellenrad aus der Steverkette nehmen.

3.9 Zylinderkopf

— Kettenfihrungsschraube &, Hutmuttern @ und Bundmuttern @ abschrauben.

~ Die vier Bundschrauben @ entfernen und Zylinderkopf mit Dichtung
abnehmen.

3.10 Zylinder, Kolben

— Die vier Bundmuttern @ am ZylinderfuB abschrauben.

— Innensechskantschraube @ entfernen.

Olleitung am Kupplungsdeckel abschrauben und Mikrofilter samt Halte-
rung abnehmen.

— Zylinder und ZylinderfuBdichtung abnehmen.

HINWEIS: MIKROFILTER NUR BEI SX- UND SC-MODELLEN.




— Drahtsprengring entfernen und Kolbenbolzen aus dem Kolben dricken.
- Kolben abnehmen.

3.11 Kettenritzel

- Bundschraube und Tellerfeder entfernen.
- Kettenritzel von der Abtriebswelle nehmen.
- Distanzbiichse von der Abtriebswelle ziehen.

Hirnewels: IsT GETRIEBE UND KuPPLUNG DES MOTORS IN ORDNUNG, KANN ZUM
BLOCKIEREN DER ABTRIEBSWELLE EIN GANG EINGELEGT WERDEN (KRAFTSCHLUSS ZUR
BLOCKIERTEN KURBELWELLE VORHANDEN]. LASST SICH DIE ABTRIEBSWELLE NICHT WIE
VORHER ANGEFUHRT BLOCKIEREN, MUSS ZUM LOSEN DER BUNDSCHRAUBE, MIT EINEM
KerrenraD-HALTESCHLOSSEL (510.12.012.000) GEGENGEHALTEN WERDEN (SIEHE
ABBIDUNG).

3 12 Kupplung, Primértrieb
Die 11 Schrauben entfernen und Kupplungsdeckel mit Dichtung abnehmen.
~ Die Sechskantschrauben der Kuppiljung Ereuzwelse [8sen, dEc‘:mn' sich die
Kupplungslamellen beim Entspannen der Federn nicht verklemman.
— Sechskantschrauben, Feder!eﬁer und Federn abnehmen.
- Druckkappe mit Druckstange entfernen.
- lamellenpaket herausnehmen.

— Sicherungsblech des Kupplungsmitnehmers entsichern.

- Kupplungshalter @ {583.29.003.000) auf den Mitnehmer stecken und
Sechskantmutter 16sen (siehe Abbildung).

- Kupplungshalter abnehmen.

— Kupplungsmitnehmer von der Welle nehmen.

— Zum Prisfen der Démpfungselemente versuchen den Kupplungskorb in
beide Richtungen zu drehen. Dabei darf in keine Richtung ein Totgang
erkennbar sein.

~ Kupplungskorb samt Lagerung von der Antriebswelle nehmen.




— Sechskantmutter des Primdrrades abschrauben und Federring von der

Kurbelwelle nehmen.
Abzieher fir Priméirrad montieren und Primérrad abziehen.

- Ausgleichswelle von Hand aus dem Lager ziehen.

3.13 Olpumpen
— Die beiden Sicherungsscheiben @ entfernen.
- Olpumpenréder ® und Anlaufscheiben abnehmen.

HINWEIS: SX-MODELLE SIND MIT NUR EINER OLPUMPE AUSGESTATTET.

— Nadelrollen @ und Anlaufscheiben von den Olpumpen nehmen.
- Kickstarterzwischenrad @ abnehmen.

~ Die & Schrauben herausdrehen und Olpumpen @ aus dem Gehéuse nehmen.




. 2] 3.14 Steuerkette, Steuerritzel

Innensechskanischraube @ entfernen und Steuerkettenfiihrung aus dem
Gehduse nehmen.
— Flachkopfschraube @ herausschrauben und Steuerkettenspanner ab-nehmen.
— Innensechskantschraube @ entfernen und Ausfallsicherung abnehmen.
- Steuerkette in den Kupplungsraum des Motorgehduses schieben und
am Steuverritzel uushangen.

— Scheibenfeder des Primarrades aus der Kurbelwelle nehmen.
— Steuerritzel mit einem 2-Backen-Abzieher von der Kurbelwelle ziehen.

3.15 Ausriickwelle

— Klemmschraube lockern und Ausriickhebel @ abnehmen.
Schraube entfernen, Halteblech @ abnehmen.
Ausriickwelle aus dem Gehduse ziehen.

Nutring @ entnehmen.

Hinewels: BEl MODELLEN OHNE E-STARTER WIRD DIE AUSRUCKWELLE MIT 2 KLEMM-
SCHRAUBEN FIXIERT, ANSONSTEN IST DIE AUSRUCKUNG IDENTISCH.

3.16 Motorgehdausehdilften trennen

~ Zindungsseite nach oben schwenken und alle Gehéuseschrauben entfernen.

— Moftorbefestigung am Montagebock I6sen.

— Rechte Gehé‘:useﬁdiﬁe mit geeignetem Werkzeug an den vorgesehenen
Angissen am Gehéuse abheben, oder durch leichte Schiage mit einem
Kunststoffhammer auf die Abtriebswelle von der rechten Seite trennen.

! VORSICHT 1

DAS AUSEINANDERKEILEN MIT SCHRAUBENDREHER ODER AHMNUCHEM IST NACH MEG-
UCHKEIT ZU VERMEIDEN, DA DIE DICHTFLACHEN SEHR LEICHT BESCHADIGT WERDEN.

- Gehdusehdlfte abnehmen und Dichtung entfernen.
- Auf Anlaufscheibe der Antriebswelle achten [kann an der Gehéuse-
Innenseite kleben).



— Kurbelwellenfixierschraube lockern und Kurbelwelle aus dem Gehduse

nehmen.
- Den O-Ring und den Innenring @ des Zylinderrollenlagers und den dar-

unterliegenden O-Ring von der Abiriebswelle nehmen.

3.17 Schaltung
— Gleitblech @ zuriickschieben und Schaltwelle aus der Kickstarterwelle  ziehen.
- Innensechskantschraube @ entfernen und Arretierstick abnehmen.

- Anlaufscheibe @ abnehmen.

— Die 3 Schrauben @ entfernen.
— Schaltungstréiger @ abnehmen.

~ Schaltschienen @ herausziehen und Schaltgabeln zur Seite schwenken.
- Schaltwalze @ entfernen.

~ Schaltgabeln entfernen.

HinNwEIS: DIE SCHAITGABELN DER ABTRIEBSWEILE SIND ZWAR GLEICH. SIE SOLLTEN
ABER BEl VWIEDERVERWENDUNG IN DER SELBEN POSITION WIE YORHER MONTIERT WER-
DEN, DAHER BEIM HERAUSNEHMEN ENTSPRECHEND MARKIEREN,




3.18 Getriebe

- Getriebewellen aus den Lciern nehmen.
- 1. Gang-losrad mit Nadelkranz und Anlaufscheibe aus dem Gehduse
nehmen.

3.19 Kickstarter

Kickstarter auf Kickstarterwelle stecken und in dieser Position festhalten,
Anschlagschraube @ herausschrauben und Starterfeder durch Nachlassen
des Kickstarters entspannen.

- Komplette Kickstarterwelle aus dem Gehéuse nehmen.

- Starterrad und Sperrad ous dem Gehausesack nehmen und dabei auf
die beiden Anlaufscheiben achten.

— Alle Teile reinigen und auf Abniitzung priifen, gegebenenfalls durch

neue ersefzen.

Hinweis: BEI EINER KOMPLETTEN MOTORUBERHOLUNG IST ES EMPFEHLENSWERT, ALLE
DICHTUNGEN, WELENDICHTRINGE, O-RINGE UND EVENTUELL LAGER ZU ERMEUERN.




— Raum fir Notizen -
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Motorgehduse

HINWEIS: NACHSTEHENDER ABSCHNITT SOLL VOR BEGINN DER ARBEITEN EINMAL DURCHGELESEN WERDEN. DANN 1ST DIE MONTAGE-
FOLGE FESTZULEGEN, DAMIT DIE LAGER NACH NUR EINMALIGEM ANWARMEN DER GEHAUSEHALFTEN EINGESETZT WERDEN KONNEN.

ZUM HERAUSPRESSEN ODER NOTFALLS AUCH SCHLAGEN DER LAGER SIND DIE GEHAUSEHALFTEN AUF EINE GENUGEND GROSSE PLAN-
FLACHE ZU LEGEN [VORHER PASSHULSEN ENTFERNEN), SO DASS DAS GEHAUSE MIT DER GESAMTEN DICHTFLACHE AUFLIEGT UND DIESE
NICHT BESCHADIGT WIRD. AM BESTEN VERWENDET MAN ALS UNTERLAGE EINE HOLZPLATTE.

LAGER ODER WELENDICHTRINGE SOWEN NACH MOGLCHKEIT UBERHAUPT NICHT, MANGELS EINER PRESSVORRICHTUNG NUR AUSSERST
VORSICHTIG MIT EINEM GEEIGNETEN DORN EINGESCHLAGEN WERDEN. BEl EINER GEHAUSETEMPERATUR VON ETWA 150° C FALLEN DIE
KALTEN LAGER OHNEHIN FAST VOMN SELBST IN IHRE SITZE.

SITZEN DIE LAGER NACH DEM ERKALTEN NICHT FEST, SO IST DAMIT ZU RECHNEN, DASS SIE SICH BEI ERWARMUNG IM GEHAUSE VERDREHEM.
IN DIESEM FALL WARE DAS GEHAUSE ZU ERSETZEN.

4.1 Rechte Gehdusehdlfte

Wellendichtringe entfernen und Gehdusehdlfte mittels Heizplatte auf ca.
150° C erwdrmen.

ZYUNDERROLLENLAGER DER KURBELWELLE @
Vorgangsweise wie bei linker Gehé&usehdilfte.

ZYUNDERROLLENLAGER DER ABTRIEBSWELLE @
Wellendichtring entfernen und altes Lager nach innen pressen. Neues
Lager von innen bis zum Anschlag einpressen.

OINANALE ©
Alle Olkanale mit Druckluft reinigen und auf freien Durchgang priifen.

WELLENDICHTRING DER ABTRIEBSWELLE @
Neuen Wellendichtring von auBen biindig einpressen.

VWELLENDICHTRING DER KURBELWELLE @
Neuen Wellendichtring von aufen biindig einpressen.

HiNwEs: BEl MOTOREN MIT E-STARTER WIRD ANSTATT DES WELLENDICHTRINGES ©
EINE ANLAUFSCHEIBE VERBAUT. DIESE SCHEIBE DARF NICHT ENTFERNT WERDEN,




MNADELLAGER DER AMTRIEBSWELLE @

Altes lager mit dem Lagerauszieher (151.12.017.000) und Einsatz
{(151.12.018.100) aus dem lagersitz ziehen. Um den lagerauszieher
senkrecht ansetzen zu kénnen, muB eine Stahlplatte (siche Spezialwerk-
zeuge) auf die Gehdusedichiflache gelegt werden. Die Backen des Lager-
ausziehers moglichst nahe an die Gehdusewand abstitzen. Neues Lager
von innen biindig einpressen.

Quwist @ . .

Zur Reinigung der Oldise und des Olkanals, genigt es, wenn man die
Diise von der Diisenseite mit Druckluft durchblést. Wird die Oldise ausge-
baut, ist sie bei der Montage mit Loctite 242 zu sichern. Anschliefend ist
dieFSCHMIERBOHRUNG @ des Zylinderrollenlagers auf freien Durchgang zu
pruten.

Nach dem Auskiihlen der Gehausehdilfte die Lager auf festen Sitz prifen.

KugeLvenTiL [SX) @

Das Kugelventil verhindert den Ricklauf des Motordls vom Getriebe in das
Kurbelgehause.

Zur Kontrolle das Kugelventil herausschrauben.

Kugelventil und Olkanal mit Druckluft reinigen.

Beim Einbau Gewinde entfetten und Loclite 242 auftragen.

Kugelventil bis zum Anschlag einschrauben und auf Dichtheit priifen.

Reinigung: Druckluft von @ nach @
Dichtheit Gberpriifen: Druckluft von @ nach @ - bei @ darf keine Druckluft
entweichen.

Hirneweis: Das KUGELVENTIL KANN AUCH BEI EINGEBAUTEM MOTOR GETAUSCHT WERDEN,

— Dazu VerschluBschraube @ entfernen.

~ Kugelventil mit einem Schraubendreher herausdrehen.

— Bohrung des Kugelventils mit Druckluft reinigen.

- Gewinge des neuen Kugelventils mit loctite 242 bestreichen und bis
zum Anschlag einschrauben.

- Verschlufischraube mit Loctite 242 bestreichen und montieren.

— VerschluBischraube mit 20 Nm festziehen.

MNADELHULSEN DER KUPPLUNGSAUSRUCKUNG

- Die Nadelhilsen der Kupplungsausrickung mit einem Lagerauszieher
[151.12.017.000) und Einsatz (151.12.018.000) aus der Gehduse-
hélfte ziehen.

~ Erste Nadelhiilse @ bis zum Anschlag einpressen.
- Zweite Nadelhilse @ bindig einpressen.




LAGERBOLZEN DES DOPPELZAHNRADES

— Passende Hilse @ iber den Lagerbolzen schieben.

- In Gewinde des Lagerbolzens eine Schraube Mé mit Mutter eindrehen.

- Schraube gegenhalten und durch Nachdrehen der Sechskantmutter
Lagerbolzen ausziehen.

- Neuen Lagerbolzen bis zum Anschlag einpressen.

4.2 Linke Gehausehadalfte

Wellendichtringe entfernen und Gehéusehalfte mittels Heizplatte auf ca.
150° C erwdrmen.

ZYUNDERROLLENIAGER DER KURRELWELE @
Mit passendem Dorn Zylinderrollenlager von auBen nach innen pressen.
Neues Zylinderrollenlager von innen bis zum Anschlag einpressen.

RILENKUGELLAGER DER ANTRIEBSWELLE @
Neves Rillenkugellager von innen bis zum Anschlag einpressen.

l VORSICHT !

RILENKUGELLAGER NUR MIT LEICHTEM DRUCK AN DAS HALTEBIECH @ ANPRESSEN,
DAMIT DIESES NICHT DURCHGEBOGEN WIRD. DIE FOLGE WARE ZU GROSSES AXIALSPIEL
DER ANTRIEBSWELLE.

MNADELLAGER DER ABTRIEBSWELLE @
Neues Nadellager von innen bindig einpressen.

MNADELLAGER DER KICKSTARTERWELLE @
Neues Nadellager von innen biindig einpressen.

WELLENDICHTRING DER KURBELWELE @
Neuen Wellendichtring von aufien, mit Dichtlippe nach innen, biindig ein-
pressen.

WELLENDICHTRING DER KICKSTARTERWELLE @
Neuen Wellendichtring von auBen, mit Dichtlippe nach innen, biindig ein-
pressen,

HALTRBLECH FUR DAS RILLENKUGELLAGER DER ANTRIEBSWELLE @
Wourde das Halteblech entfernt so sind bei der Montage die beiden Senk-
schrauben mit Loctite 242 zu sichern.

RILENKUGEILAGER DER AUSGLEICHSWELLE @
Rillenkugellager mit einem Innenauszieher (151.12.017.000) und Einsatz
(151.12.018.100) aus der Gehdusehélfte ziehen.

BYPASSVENTIL
Ventilkolben, Dichtsitz und Druckfeder auf Beschadigungen prisfen.
Mindestlange der Druckfeder @ 25 mm.




ScHMIERBOHRUNG des Zylinderrollenlagers @ und die Oixanate der Olpum-
pen auf freien Duchgang prisfen.

- Nach dem Auskilhlen der Gehausehdlfte die Lager auf festen Sitz prisfen.

— Zum Schluf3 werden die beiden PaBhiilsen montiert, wobei die PaBhiilse
m]rd15,4 mm Innendurchmesser hinten (Schwingarmbelzen) montiert
wird.

4.3 Kurbelwelle

Bei Weiterverwendung der Kurbelwelle, sind die Kurbelzapten auf Schlag
zu prifen. Dazu Kurbelwelle auf einen Rollenbock oder dergleichen legen
und mit einer Mefiuhr die Kurbelzapfen am duf3eren Ende auf Schlag priifen.

KURBELZAPFENSCHLAG: MAX. 0,04 mm

Am Pleuellager ist das Radialspiel und das Axialspiel zu kontrollieren.

RADIALSPIEL: MAX. 0,05 MM
AXIALSPIEL: MAX. 1,00 Mmm

Wird das Plevellager erneuert, ist auf die richtige Posifion des Hubzapfens
zu achten. Die Bohrungen von Kurbelwange @ und Hubzapfen @ mussen
sich decken.

! VORSICHT !

WIRD DER HUBZAPFEN IN FALSCHER POSITION EINGEPRESST, WIRD DAS PLEUELLAGER
ZU WENIG CDER GAR NICHT MIT MOTOROL YERSORGT UND EIN LAGERSCHADEN IST
DIE FOLGE.

- Wurden die Zylinderrollenlager erneuvert, sind die Innenringe an der
Kurbelwelle ebenfalls zu tauschen. Dazu Innenringe anwdrmen, bis sie
vom Lagersitz fallen [grofer Brenner, weiche Flamme). Vor dem Auf-
pressen der neuen Innenringe, mu} das Axialspiel der Kurbelwelle
gemessen werden (siehe 4.3.1).

— Zum Autpressen der neuen Innenringe ist eine Zwischenplatte zwischen
die Kurbelwangen zu legen. Diese Zwischenplatte muf3 so grof} sein,
daB sie auf beiden Seiten abgestitzt werden kann, damit die Kurbel-
welle frei aufliegt. Innenringe erwarmen und aufpressen.

! VORSICHT !
DIE KURBELWELLE NIEMALS MIT EINEM KURBELZAPFEN ODER AN DEN WANGEN IM DEN
SCHRAUBSTOCK EINSPANNEN UND VERSUCHEN, DEN LAGER-INNENRING AUFZUSCHLA-

GEN. IN DIESEM FALLE WURDEN DIE KURBELWANGEN ZUSAMMENGEDRUCKT, WAS ZUR
UNBRAUCHBARKEIT DER KURBELWELLE FUHRT.




4.3.1 Axialspiel der Kurbelwelle messen und aus-

gleichen

- Wourde die Kurbelwelle, das Motorgehduse oder ein Zylinderrollenlager
der Kurbelwelle erneuert, ist das Axialspiel der Kurbelwelle zu prifen.

— Gehdusehélften mit der Innenseite nach oben auflegen und mit einem
Tiefenmafd den Abstand der Dichtfléchen von den Innenringen der
Zylinderrollenlager messen. Meflergebnisse notieren und 0,3 mm fir
die Dichtung dazurechnen.

— Kurbelwelle an den Anlageflichen messen und diesen Wert von den
GehéusemaBen abziehen. Daraus ergibt sich das Axialspiel der Kurbel-
welle, welches 0,03-0,12 mm befragen soll.

BEISPIEL:

Linke Gehdusehdlfte ... ... 33,0 mm
Rechte Gehausehalfte . . . . . + 32,8 mm
Dichtung . ............. + 0,3 mm
MaB} im Kurbelgehause . .. .= 66,1 mm
Maf} der Kurbelwelle ... ... - 65,8 mm
Vorhandenes Axialspiel ... .= 0,3 mm

Die notwendigen Ausgleichscheiben sollten auf beide Seiten der Kurbel-
welle gleich verteilt werden. Im Beispiel muB links und rechts eine Scheibe
mit # 0,10 mm montiert werden.

4.4 Kolben

— Bei hohem Olverbrauch oder starken Riefen am Kolbenhemd ist der
Kolben zu erneuern.

- Bei Weiterverwendung:

1. KOLBENLAUFFLAXHE auf Beschadigungen prifen

2. KoleeNmINGNUTEN Die Kolbenringe miissen in der Nut leichigéngig sein.
Zum Reinigen der Kolbenringnuten kénnen alte Kolbenringe oder
Schleifpapier (Kérnung 400) verwendet werden.

3. KowsenriNGE auf Beschéddigungen und StoBspiel prifen,

4. Koteensolzen mufl in montiertem Zustand im Bolzenloch schwimmen.
Wenn der Kolbenbolzen stark verférbt ist oder Laufspuren aufweist, ist
er zu ernevern. Kolbenbolzen auch in das Plevel stecken und Lagerung
auf Spiel prifen. Maximales Spiel im Plevelauge 0,08 mm.

Hinwels: Der KOLBENBOLZEN MUSS IM MONTIERTEN ZUSTAND SPIELFREI UND MIT
LEICHTEM (GEGENDRUCK WERSCHIEBBAR SEIN.

400 geschmiedet 620 geschmiedet 4.4.1 Montagehinweis fir Kolbenringe

- Olabstreifring mit Kennzeichnung in Richtung Kolbenboden in die
untere Ringnut montieren.

— Kompressionsring (Minutenring) mit Kennzeichnung in Richtung Kolben-
boden in die mitilere Ringnut montieren.

— Kempressionsring (Rechteckring) mit Kennzeichnung in Richtung Kolben-
boden in die obere Kolbenringnut montieren.

ELKO ELKO ARIAS
& 89 mm & 101 mm @101 mm
Kompressionsring O o N 100
Minutenring TOP TOP N 101
620 gegossen Olastreifring ELKO TOP -




4.4.2 Kolbenring-Stofispiel priifen

- Kolbenring in den Zylinder stecken und mit dem Kolben ausrichten (ca.
10 mm unter der Zylinderoberkante).

- Mit einer Fihllehre das StoBspiel @ messen.

KOMPRESSIONSRINGE: mMaX. 0,60 Mm
OLABSTREIFRING: Max, 0,80 M

[ST DAS STOSSPIEL GROSSER ALS ANGEGEBEN, SIND KOLBEN UND ZYUMDER AUF VER-
SCHLEISS ZU PRUFEN. FALLS KOLBEN- UND ZYUNDERYERSCHLEISS INMERHALE DER TOLE-
RANZEN LEGEN, KOLBENRING ERMEUERN,

4.5 Kolben u. Zylinder vermessen, Kolbeneinbauspiel

— Um den Verschleif} des Zylinders fesistellen zu kénnen, wird dieser in
der Mitte der laufflache mit einem Mikrometer vermessen.

— Zylinderdurchmesser in der X- u. der Y-Achse messen, um eventuelle
Ovalitat feststellen zu konnen.

- Der Kelben wird am Kolbenhemd, quer zum Kolbenbolzen, wie in der
Abbildung gezeigt gemessen.

— Duas Kolbeneinbauspiel ergibt sich aus dem Zylinderdurchmesser minus
dem Kolbendurchmesser.

KoOLBENEINBAUSPIEL: MaX. 0,12 pm

4.6 Zylinder

Nikasil ist ein Markenname fir ein Zylinclerbeschichtungsverfohren, dos
die Kolbenfirma Mahle entwickelt hat. Der Name leitet sich aus den bei-
den in diesem Verfahren verwendeten Materialien ab - eine Schicht
Nickel, in das das besonders harte Siliziumkarbit eingebettet ist. Die wich-
tigsten Vorteile der Nikasilbeschichtung sind die sehr gute Wérmeablei-
tung und die dadurch bessere Leistungsabgabe, der geringe Verschleif
und das geringe Gewicht des Zylinders. Die abgenitzie Beschichtung
kann kostenginstig regeneriert (erneuert] werden, Yoraussetzung ist
jedoch eine unbesj‘wddigfe Zylinderlaufbahn.

4.6.1 Tauschzylinder

st die Nikasilschicht des Zylinders zwar abgeniitzt aber unbeschadigt,
besteht die Méglichkeit, iber unsere KTM-Fachhéindler einen Tauschzylin-
der [neve Nikasilschicht, gebrauchter Zylinder) zu beziehen.

Wir weisen darauf hin, dal bei Tauschzylindern Farbdnderungen an der
AuBenseite méglich sind.



4.7 Zylinderkopf

- Zylinderkopf mit den Stiftschrauben im Schraubstock fixieren und nicht
an der Dichfflache aufsitzen lassen.

- Ventile markieren und mit Hilfe der Ventil-Montageverrichtung
(580.12.019.000 und 6.276.470) ausbauen (siehe Abbildung).

- Alle Teile reinigen.

DICHTFLACHE

Ziindkerzengewinde und Ventilsitze auf Beschéidigungen und Risse priifen.
Mit einem Lineal und einer Fiihllehre die Dichtfléiche zum Zylinder auf Ver-
zug prisfen. Verzug max. 0,10 mm.

VENTILFUHRUNGEN

Die Ventilfihrungen werden mit dem Grenzlehrdorn @ (580.29.026.007)
geprift. LaBt sich der Grenzlehrdorn leicht in die Ventilfihrung schieben,
muB diese in einer dafiir eingerichteten Werkstatte ernevert werden.

WENTILSITZE
Die Ventilsitze dirfen nicht eingeschlagen sein. Dichtsitzbreite: Einlaf3
max. 1,5 mm; Auslal max. 2,0 mm. Nétigenfalls sind die Ventile einzu-
schleifen.

VENTILE

Ventilteller auf Verschleil und Schlag priifen. Schlag am Ventilteller max.
0,03 mm. Der Ventilsitz darf nicht eingeschlagen sein. Die Dichtfléche
sollte sich in der Mitte des Ventilsitzes befinden. Der Ventilschaft ist hart-
verchromt, der VerschleiB tritt erfahrungsgemdB an der Ventilfilhrung auf.

VENTILFEDERN
Bei den Ventilfedern geniigt eine Sichtprifung auf Bruch oder sonstigen
Verschleif.

VENTILSCHAFTDICHTUNGEN
Wenn die Ventile ausgebaut sind, sollten die Ventilschaftdichtungen immer
ernevert werden.

ANSAUGFLANSCH
Flanschflache auf Verzug priifen, nétigenfalls auf einer Glasplatte abziehen




4.8 Zylinderkopf-Oberteil

- Kipphebelachsen entfernen und Kipphebel mit Scheiben aus dem Ober-
teil nehmen.
- Dekowelle ausbauen und alle Teile reinigen.

KIPPHEBELACHSEN @
Die Kipphebelachsen diirfen keine Riefen aufweisen und miissen sich in
den Kipphebeln leicht drehen lassen.

KIPPHEBEIROLLEN @
Auf Leichtgingigkeit prifen, bei Radialspiel ist die Kipphebelrolle zu
erneuern.

EINSTELLSCHRAUBEN @
Die Anlageflachen der Einstellschrauben missen plan sein.

DekoweLe @
Auf Leichigéngigkeit und Spiel in der Lagerbohrung prifen.

4.8.1 Zylinderkopf-Oberteil vormontieren

- Dekowelle mit Ausgleichscheiben @ in den Oberteil stecken.

— Neuen O-Ring @, Dekohebelfeder @, Abdeckscheibe ® mit Freistel-
lung zum O-Ring aufstecken.

- Dekowellenhebel ® und Innensechskantschraube mit Scheibe montieren.

. VORSICHT !

BEI FESTGEZOGENER INNENSECHSKANTSCHRAUBE DARF AN DER DEKOWELLE KEIN
AXIALSPIEL VORHANDEN SEIN. DamiT DER O-RING @ ABDICHTET, MUSS DIESER DURCH
DIE ABDECKSCHEIBE @ LEICHT AN DEN OBERTEIL GEPRESST WERDEN, DER DRUCK AUF
DEN O-RING DARF ABER AUCH MICHT ZU GROSS SEIN, DA SONST DIE DEKOWELLE
SCHWERGANGIG WIRD. NOTIGENFALLS DURCH DIE AUSGLEICHSCHEIBEN @ AUSGLEICHEN,

— Neuve O-Ringe auf Kipphebelachsen montieren.

- Kipphebel, PaBscheiben @ und Kipphebelachsen montieren.

— Auf der Wasserpumpenseite ist jeweils eine PaBscheibe mit = 1,0 mm
zu montieren.

- Mit Pafischeiben # 1,0 und # 0,5 mm wird auf der gegeniberliegenden
Seite das Axialspiel grob ausdistanziert.
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4.9 Steverung

STEUERKETTENFUHRUNG @
Auf Verschleif} priifen.

STEUERKETTENSPANNER @
Auf VerschleiB3 prifen.

STEUERKETTE @
Rollen auf Leichtgéngigkeit und Verschleif} prifen.

STEUERRITZEL @
Zéhne auf Verschleil prifen.

NOCKENWELLENRAD @
Zéhne aut Verschleif3 prifen.

RILENKUGELLAGER @
Autf Spiel prifen.

AUSFALLSICHERUNG @
Auf Verschleif3 priifen.

NOCKENWELE @
Lagerstellen und Lauffléchen auf Verschleif3 prijfen.

4.10 Auto-Deko

— Stufenring und Sprengring entfernen. Dekonocke vorsichtig abziehen
und auf Feder @ achten.

Stirzstrr @
Auf Verschleil priifen.

FUHRUNGSSTIFT @
Auf Verschleif prijfen.

DEKONGCKE
An den Kontaktstellen @ zum Stiitzstift auf Verschleif priifen

FEDER ©
Lange kontrollieren (mind. 7,0 mm)|

4.10.1 Auto-Deko vormontieren

~ Feder in die Bohrung stecken, zusammendriicken und Dekonocke dari-
berschieben. '

— Sprengring mit scharfer Kante zur Dekonocke mentieren.

— Offene Seite @ des Sprengringes zwischen den Freistellungen der
Deko-Nocke positionieren.

- Stufenring @ mit Freistellung iiber Sprengring schieben.

4.11 Automatikspanner
— Klinke ® auf Leichtgéngigkeit und Verschleil} priifen.
~ Druckbolzen @ an der Verzahnung auf Abniitzung priifen.

4.11.1 Automatikspanner vormontieren

- Druckbolzen in das Spannergehéuse einschieben und Klinke in die
erste Raste einhéingen.




B ) a o

4.12 Olpumpen

HINWEIS: DIE BEIDEN OLPUMPEN SIND BAUGLEICH, LAUFEN JEDOCH MIT UNTESCHIEDL-
CHEN DREHZAHLEN. ZERLEGEN UND PRUFEN SIE DIE OLPUMPEN NACHEINANDER, UM
EIN VERTAUSCHEN DER BAUTEILE 7U VERHINDERM.

— Llinsenschrauben entfernen, Deckel abnehmen und alle Teile reinigen.

- Rotor mit dem Punkt nach innen in das Olpumpengehéuse legen.

- Olpumpenwelle und Lagernadel montieren und Olpumpe mit einer
Fihlerlehre auf Verschleil3 prifen.

SPIEL AUSSENROTOR - GEHAUSE: max. 0,20 mm
SPITZENSPIEL AUSSENROTOR - INNENROTOR: MAX. 0,20 mb.

! _ YO R?ICHT
VOR DEM ZUSAMMENBAL OLPUMPEN MIT OL AUFFULLEN,

4.13 Olleitungen (SX)

- Olleitungen und Hohlschrauben auf Beschédigungen und freien Durch-
gang prifen.

— Im Zuge einer Motorreparatur ist nariirlich auch der Mikrofiller @ und
der Olfilter ® zu ernevern.

4.13.1 Olleitungen (5C)

— Olleitungen und Hohlschrauben auf Beschédigungen und freien Durch-
gang prifen.

- Im Zuge einer Motorreparatur ist narirlich auch der Mikrofilter @ und

der Olfilter ® zu ernevern.




4.13.2 Olleitungen (EGS, Duke)

- OQlleitungen und Hohlschrauben auf Beschadigungen und freien Durch-
gang prifen.

- Im Zuge einer Motorreparatur ist nariirlich auch der Feinfilter @ und
der Olfilter @ zu ernevern.

4.14 Kickstarter

STARTERRAD @

Lagerung auf Spiel prifen (ist stindig mit dem Kupplungskorb in Eingriff)
STARTERZWISCHENRAD @

Lagerung auf Spiel prifen.

KICKSTARTERWELLE @

Verzahnung auf Verschleil} prifen.

SPERRAD @
Steigfléiche und Verzahnung auf Verschleif} prifen

ANSCHLAGSCHRAURE @
Auf Verschleif3 prifen

DicHTRING @ erneuern.

4.14.1 Kickstarterwelle vormontieren

- Kickstarterwelle mit verzahntem Ende in den Schraubstock einspannen
(Schonbacken verwenden)

- Sprengring @ in die untere Ringnut montieren

- Federf%hrung @® mit Bund nach unten aufstecken und Seegerring @ mit
scharfer Kante nach oben montieren -

- Kickstarterwelle aus dem Schraubstock nehmen und Sperradfeder auf-
schieben.

— Sperrad so auf die Kickstarterwelle montieren, daf} sich Markierung @
und Markierung ® decken,

4.15 Kupplungsdeckel

LAGER DER AUSGLEICHSWELLE @

Rillenkugellager mit den Lagerauszieher (151.12.017.000) und Einsatz
{151.12.018.100) aus dem Lagersitz ziehen.

Neves Lager biindig einpressen.

WELLENDICHTRING DER KURBELWELLE @
Neuven Wellendichtring bindig einpressen.




4.16 Kupplung
DRUCKLAGER @
Auf Verschleif3 priifen.

DRUCKSTANGE @
An der Stirnseite auf VerschleiB prifen,

AUSRUCKWELLE, DICHTMANSCHETTE UND NADELLAGER @
Auf Beschadigung und Verschleif3 priifen.

KUPPLUNGSDRUCKFEDERN @
Mindestlange 34,5 mm [neu 37 mm); nétigenfalls alle & Stiick ernevern

KUPPLUNGSLAMELLEN @

Missen plan sein.

7 Stahllamellen # 1,7 mm diirfen keine Vertiefungen haben.
8 Belaglamellen = 2,7 mm, VerschleiBgrenze # 2,5 mm

MITNEHMER ©
AuBBen- und Innenverzahnung auf VerschleiB prifen.

NADELKRANZ DES KUPPLUNGSKORRES @
Auf Verschleify prifen.

KUPPLUNGSKORE @
Nieten auf festen Sitz priifen.

DAMPEUNGSELEMENTE @

Die Kroftibertragung vom Primartrieb auf die Kupplung ist durch Gummi-
elemente @ geddmpft. Neben den blichen VerschleiBprifungen sind
auch diese Gummielemente zu prifen. Das macht man am Besten beim
Zerlegen des Motors. Nach dem Abnehmen des Kupplungsmitnehmers
versucht man den Kupplungskorb zu verdrehen (Motor blockiert). Dabei
darf kein Tolgang erkennbar sein.

4.16.1 Dampfungselemente bzw. Kupplungskorb

tauschen
— Kupplungsnieten @ im Bereich des Haltebleches ® aufbohren und
Teile abnehmen.

HiNwES: IMMER ALLE 8 DAMPFUNGSELEMENTE AUSTAUSCHEN.

! VORSICHT !
Die DAMPFUNGSELEMENTE SIND BREITER ALS DER PRIMARZAHNKRANZ @. DamiT DER
KUPPLUNGSKORE @ UND DAS HALTEBLECH AM PRIMARKRANZ ANLEGEN, MUSSEN DIE
TEILE ZUM VERNIETEN MIT DEM KUPPLUNGSNIETWERKZEUG @ (546.29.027.000)
ZUSAMMENGESPANNT WERDEN.

4.17 Schaltung

SCHALTGABELN @
Am Blatt auf VerschleiB priifen.
Mitnehmerbolzen fiir Schaltwalze @ auf Verschleil prisfen.

SCHAITWALZE @
Schaltspuren auf Abnitzung priifen.
Lagerung auf Spiel prifen.

GLemelecH @

An den Eingriffstellen auf Verschleifs priifen.

RUckholﬂdc%e am Gleitblech auf Verschleifs prisfen (bei starker Einkerbung
erneuern).

GLETFUHRUNGEN @
Spiel iberpriifen (Spiel zwischen Fihrungsholzen und Gleitstiick max. 0,7 mm).

FUHRUNGSBOLZEN @
Auf festen Sitz und Verschleil} prifen.
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17.1 Schaltwelle vormontieren

Stahlscheibe 14x28x2 @ auf Schalwelle schieben.

Rickholfeder @ so montieren, dal} die Kropfung @ zum Schalistick verlauft,
Federhiilse ® mit niederem Bund zum Schaltstick aufschieben.
Schenkel der Riickholfeder kreuzen und am Schaltstiick einhéingen.
O-Ringe montieren.

17.2 Schaltungstréger

Falls das Rillenkugellager @ der Schalwalze getauscht werden muB, ist
das neue Rillenkugellager bindig einzupressen.

Schraube mit Loctite 232 bestreichen und Lager fixieren.

Ein neves Nadellager der Kickstarterwelle @ ist ebenfalls bindig einzu-
pressen.

18 Ausgleichswelle

LaGERsITZ @ auf VerschleiB prifen.

31

4.

NINENSECHKANTSCHRAUBEN @  auf festen Sitz prifen.

19 Wasserpumpe

Woasserpumpendeckel @ abnehmen.

Seegerring @ von der Wasserpumpenwelle ® nehmen und Welle samt
Wasserpumpenrad @ aus den Rillenkugellagern ziehen.

Falls die Rillenkugellager @ getauscht werden, Seegerring @ und Wel-
lendichtring @ entfernen und Lager herauspressen.

Neue Rillenkugellager griindlich fetten und mit den offenen Seiten
zueinander bis zum Anschlag einpressen.

Seegerring ® montieren.

Neuen Wellendichtring mit Loctite 648 bestreichen und mit Beschriftung
nach oben einpressen.

Wasserpumpenwelle fetten, vorsichtig montieren, damit die Dichtlippen
des Wellendichtringes nicht beschadigt werden und auf Leichtgangig-
keit priifen.

Seegerring @ und Wasserpumpendeckel @ mit Dichtung montieren.
Abschliefend Silikon am Dichiflansch entfernen und neuen ORing @

montieren.




4.20 Getriebe

- Antriebswelle bzw. Abtriebswelle im Schraubstock fixieren (Schonbacken verwenden)
und Zahnréider abnehmen.

- Alle Teile reinigen und konfrollieren.

ZAHNPROFILE von Getriebewellen und Schieberddern auf Verschleif3 prifen.

ScrieserADER auf Getriebewellen stecken und Leichigéngigkeit auf der Verzahnung priifen.

LacersTELEN der Getriebewellen priifen.

LosrADER mit den Lagern auf Getriebewellen montieren und auf Spiel priifen.

NapewaGer der Losrdder kontrollieren.

4.20.1 Antriebswelle zusammenbauen

— Antriebswelle mit Zahnrad nach unten im Schraubstock fixieren [Schonbacken verwenden).
- Nadelkafig @ montieren und 3.-Gang Losrad @ mit Klauen nach oben dariiberschieben.
- Anlaufscheibe @ und Seegerring @ mit scharfer Kante nach oben montieren.

- 4.-Gang Schieberad @ mit Schaltspur unten montieren.

- Seegerring @ mit scharfer Kante nach unten und Anlaufscheibe @ montieren.

= ngelk&jﬂg @ aufstecken und 5.-Gang Losrad @ mit Klauen nach unten dariiberschieben.
- 2.Gang Festrad @ aufstecken und Anlaufscheibe 2 1 mm @ montieren.

HINWEIS: ABSCHLESSEND ALLE ZAHNRADER AUF LEICHTGANGIGKET PROUFEN.

4.20.2 Abtriebswelle zusammenbauen

— Abtriebswelle mit Bund nach unten im Schraubstock fixieren.

- Nadelkifig @ clen und montieren.

- 2.Gang Losrad @ mit Bund nach unten dariberschieben.

- Anlaufscheibe @ mit Freistellung zum Losrad und Seegerring @ mit scharfer Kante nach
oben montieren.

- 5.Gang Schieberad ® mit Schaltspur nach oben aufstecken.

- Seegerring @ mit scharfer Kante nach unten und Anlaufscheibe @ montieren.

= Noé]eikdfig © aufstecken und 4.-Gang Losrad @ mit Klauen nach oben dariberschieben,

- Anlaufscheibe @ und Seegerring @ mit scharfer Kante nach oben montieren.

- 3.Gang Schieberad ® mit Schaltspur nach unten aufstecken und Anlaufscheibe 2 1,5
mm @ montieren.

- Nadelkdfig @, 1.-Gang Losrad ® mit Bund nach oben und Anlaufscheibe = 1 mm @

montieren.

HirywEls: ABSCHLUESSEND ALLE ZAHNRADER AUF LEICHTGANGIGKEIT PRUFEN,




4.21 Zwischenzahnrad

— Starterdeckel abnehmen.

- lagerbolzen @ herausziehen.

— Zwischenzahnrad und Nadelkranz herausnehmen.
- Teile auf Verschleif} priifen.

- Zum Vormontieren, Zwischenzahnrad mit Bund nach unfen in das
Gehause legen.

- Nadelkranz élen und mit Lagerbolzen montieren.

— Starterdeckel noch nicht montieren.

4.22 Freilauf prifen

Freilaufzahnrad @ in den Freilauf einsetzen.

Im Uhrzeigersinn muB3 sich das Freilaufzahnrad drehen lassen.

Gegen den Uhrzeigersinn muBB das Freilautzahnrad ohne Leerweg
blockieren.

Doppelzahnrad @ und Nadelkrénze auf Verschleifs prifen.
Nadelkranz des Freilaufzahnrades auf Verschleil prifen.

|

1

4.23 Freilaufnabe tauschen

Spreizring @ mit Seegerringzange zusammendriicken und samt Frei-
lauf entnehmen.

Die Segmente des Freilaufes auf Verschleif} priifen.

— Freilaufnabe an der Lauffléche des Freilaufes auf VerschleiB priifen
Schwungrad auf ca. 80° C erwdrmen und die é Schrauben entfernen.

! VORSICHT l

SCHWUNGRAD KEINESFALLS UBer BO° C ERWARMEN DA SICH SONST DIE MAGNETE
LOSEN.

|

Mit einem Kunsistofthammer seitlich klopfen und Freilaufnabe abnehmen.

L

L

Die Flanschflache des Schwungrades und der Freilaufnabe @ mit Loc-
tite 648 bestreichen.

— Freilaufnabe auf das Schwungrad montieren.

Neue Schrauben mit Loctite 648 bestreichen und mit 18 Nm festziehen.

! VYORSICHT H

[MMER NEUE SCHRAUBEN [12.9) MONTIEREN UND GEWINDE MIT LOCTITE 648
BESTREICHEN.

— Freilauf 8len und in die Freilaufnabe einseizen.

4.24 E-Startermotor

— Da der Startermotor nach 10.000 Startversuchen nur minimalen Ver-
schlei zeigte, und das Tauschen von Einzelteilen unwirtschaftlich
erscheint, gehen wir hier auf solche Arbeiten nicht naher ein. |

- O-Ring am Starterflansch erneuern (im Dichtsatz enthalten).




4.25 Zindung (Kokusan)

Allgemeines ;

Durch die unten angefihrten Messungen sind nur grobe Fehler zu erken-
nen. WindungsschlUsse die schwache Zindfunken bzw. schwache Gene-
ratorleistung zur Folge haben lassen sich nur auf einem Zindungspriit-
stand exakt feststellen. Prifen Sie bei Stérungen zuerst Kabel und Steckver-
bindungen der Ziindanlage.

Bei den Messungen ist immer auf den richtigen MeBbereich zu achten.

4.25.1 Zindkerze (NGK DR 8 EA)

ZUNDKERZENWIDERSTAND
Mit einem Ohmmeter den Widerstand zwischen der Elektrode und dem
Zindkabelanschluss messen.

Souwerr; 3,0 - 7,5 k2

Weicht der MeBwert stark vom Sollwert ab, ist die Ziindkerze zu erneuern.

ELEKTRODENABSTAND: O,70 MM

|soLATOR
Auf Risse und Bruchstellen kontrollieren.
! VYORSICHT !

ES MUSS IMMER EINE ZUNDKERZE MIT VWIDERSTAND VERWENDET WERDEN. ES KON-
NEN SONST STORUNGEN AN DER CDI-EINHEIT AUFTRETEN.

4.25.2 Stator, Impulsgeber priifen (Kokusan)

Mit einem Ohmmeter folgende Messungen durchfihren:

Hirwers: DIE MESSUNGEN MUSSEN BEI EINER TEMPERATUR VON 20° C VORGENOM-
MEN WERDEN, DA ES SONST ZU STARKEN ABWEICHUNGEN KOMMT.

| MESSUNG KABELFARBEN WIDERSTAND
rot/schwarz = schwarz/rot
Stator gelb - schwarz/rot 045-0560Q

gelb - rot/schwarz

Impulsgeber weil} = griin 80-120Q

Weichen die MeBwerfe stark vom Sollwert ab, oder besteht Durchgang
zwischen einem der Kabel und Masse, ist der Stator bzw. der Impulsgeber
zu tauschen.

4.25.3 Stator tauschen (Kokusan)

~ Die 3 Schrauben [8sen und Stator herausnehmen.

— Neuen Stator in den Zindungsdeckel legen.
- 3 neuve Schrauben mit Loctite 242 bestreichen und festziehen.
- Kabeldurchfihrung in die Ausnehmung des Ziindungsdeckels montieren.




+POL -POL MESSWERT
schwarz rot 1,7 k@
rot schwarz 1,7 kQ
schwarz griin 165 Q +/-20Q
griin grin 165Q +/-200
grin rot 1,7 kQ
gelb gelb 1,040

4.26 Ziindung (SEM)

Allgemeines

Durch die unten angefilhrien Messungen sind nur grobe Fehler zu erken-
nen. Windungsschlisse die schwache Ziindfunken izw. schwache Gene-
ratorleistung zur Folge haben lassen sich nur auf einem Ziindungspriif-
stand exakt feststellen. Prifen Sie bei Stérungen zuerst Kabel und Steckver-
bindungen der Zindanlage.

Bei den Messungen ist immer auf den richtigen MeBbereich zu achten.

4.26.1 Ziindkerze (NGK D 8 EA)

— Elektrodenabstand einstellen.
ElexTrRODENABSTAND: 0,60 Mm

IsOLATOR
Auf Risse und Bruchstellen kontrollieren.

4.26.2 Stator priifen (SEM)

Mit einem Ohmmeter nebenstehende Messungen durchfiihren.

Hineweis: DIE MESSUNGEN MISSEN BEI EINER TEMPERATUR vON 20° C VORGENOM-
MEN WERDEN, DA ES SONST ZU STARKEN ABWEICHUNGEN KOMMT,

4.26.3 Stator tauschen (SEM)

- Schraube @ mit Halteblech entfernen.
- Die 3 Klemmschrauben @ l6sen und Stator aus dem Ziindungsdeckel
nehmen.

— Neven Stator so montieren, daB die Zindmarkierung @ an der Rick-
seite im Schauloch sichtbar ist.

- Klemmschrauben montieren aber noch nicht festziehen.

- Stator im Uhrzeigersinn auf Anschlag drehen. Kabelstrang mit Halte-
plétichen fixieren und Gummidurchfilhrung in die Ausnehmung stecken.

— Klemmschrauben festziehen.
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— Linke Gehé&usehdlfte in Autspannbock fixieren.

5.1 Kickstarter

- Anloutscheibe (22,2x35x2 mm), Starterrad @, Nadelkranz und Anlauf-
scheibe (22x30x1,5 mm) @ in den Gehdusesack einlegen.

— Vormontierte Kickstarterwelle durch das Starterrad in den Lagersitz stecken.

~ Starterfeder auf die Federfihrung stecken und dabei das duflere Ende
in den Gehduseausschnitt @ einhdngen.

— Inneres Ende der Starterfeder in das Loch der Kickstarterwelle einhéingen.

— Mitnehmernabe @ mit Freistellung iiber das Federende montieren.

5.2 Getriebe, Schaltung

- Anlaufscheibe, 1. Gang-losrad mit Bund nach unten in das Gehduse
einlegen und Nadelkranz in das Losrad stecken.

- Getriebewellen gemeinsam montieren und dabei etwas drehen.

— Schaltgabel mit gleichlangen Schenkeln in das Schieberad der
Antriebswelle einhdngen.

— Die beiden anderen Schaltgabeln in die Schieberdder der Abtriebswelle
einhdngen und dabei auf die Markierungen vom Zerlegen achten.

: VYORSICHT !

(GEBRAUCHTE SCHALTGABELN SOLLEN IN DAS SEIBE SCHIEBERAD WIE VORHER MON-
TIERT WERDEM,

— Schaltwalze mit Aufnahme fiir das Arretierstick nach oben in das
Gehduse stecken.

— Schaltgabeln an der Schaltwalze einhdngen und Schaltschienen mon-
tieren. Die kirzere Schaltschiene ist bei der Anfriebswelle zu montieren.




- Vor der Montage des Schaltungstréigers priifen, ob die beiden PaBhil-
sen montiert sind.

— Schaltungstrager montieren, die 2 Schrauben @ mit Loctite 242 sichern
und festziehen.

— Auf die dritte Schraube, Arretierhebel, Federhiilse, Arretierhebelfeder
und Scheibe 21 mm aufschieben, auf Gewinde loctite 242 auftragen
und festziehen.

— Arretierhebel @ von der Schaltwalze wegziehen.

— Arretierstick ® auf die Schaltwalze stecken und mit der Innensechs-
kantschraube fixieren.

- AnschlieBend Arretierfeder @ einhdngen.

— ORinge der Schaltwelle eindlen und vormontierte Schaltwelle in die
Kickstarterwelle schieben.

- Gleichzeitig ist das Gleitblech @ zuriickzuschieben und darauf zu ach-
ten, daf} die Enden der Riickholfeder am Widerlager des Schaltungstré-
gers @ anliegen.

5.3 Rickholfeder richten

Zweiten oder dritten Gang einlegen.

- Lleerweg des Gleitbleches und Spiel des Schaltbolzen prifen.

- Der leerweg des Gleitbleches ist jener Weg, den dieses zuriicklegt bis
die Schaltwalze bewegt wird. Dabei ist der Druck der Riickholfeder
spirbar. Dieser leerweg @ sollte ausgehend von der Grundstellung,
nach oben und unten gleich sein.

- Natigenfalls ist der Leerweg durch Richten der Riickholfeder auszugleichen.

- Dazu Schaltwelle ausbauven und die Riickholfeder an den Biegungen @
mit einer Zange entsprechend nachbiegen. Schaltwelle wieder ein-
bauen. Die Riickholfeder muf’ bei eingebauter Schaltwelle am Schalt-
bolzen @ und am Widerlager des Schaltungstriigers anliegen.

- Nétigenfalls Riickholfeder entsprechend nachbiegen.




5.4 Starterfeder vorspannen
— Kickstarter auf Kickstarterwelle stecken, 1 Umdrehung in Startrichtung
drehen und in dieser Pasition festhalten.
— Anschlagschraube @ mit Dichtring montieren.
I VORSICHT H

DiE ANSCHLAGSCHRAUBE MUSS NUN LEICHT MIT DER HAND GANZ EINZUSCHRAUBEN
SEIN, AUF KEINEN FaLl GEWALT ANWENDEN.

Kickstarter bis zum Anschlag nachlassen und abnehmen.
- Anschlagschraube mit 50 Nm festziehen.

5.5 Kurbelwelle montieren

- Kurbelwellendichtring einfetten.

Montagehiilse (580.12.005.025) auf Kurbelwelle stecken und Kurbel-
welle in das Lager einfihren.

O-Ring (22x1) und Innenring @ des Zylinderrollenlagers mit Bund zum
Zahnrad auf die Abiriebswelle schieben.

5.6 Gehause zusammensetzen

~ PaBhiilsen in die linke Gehausehdlfte montieren und Gehdusedichtung
auflegen [eventuell mit Fett an einigen Stellen fixieren).

- Wellendichtringe der rechten Gehédusehdlfte fetten und Gehé&usehalfte
autsetzen. Nétigentalls leicht mit einem Kunststoffhammer klopfen und
Getriebewellen drehen.

- Gehéausedichtung auf korrekten Sitz priifen.

- Gehéuseschrauben im Bereich des Gewindes und an derAuflageflache
des Kopfes einfetten. Schrauben einsetzen und Gehduse zusammen-
bauen. (Schraubenlénge siehe Skizze).

- Vor und nach dem Fesiziehen der Gehduseschrauben mit 7-8 Nm alle
Wellen auf Leichtgéngigkeit priifen.

- Gehéause im Montagebock fixieren und Schaltung durch Einlegen aller
Génge auf Funktion priifen.

- Axialspiel der Kurbelwelle priifen (0,03 — 0,12 mm) und Kurbelwellen-
fixierschraube montieren.

5.7 Olfilter montieren )

- Olfilter mit der Gummidichtung auf den Anschlu im Olfilterdeckel
stecken. . .

Neuen O-Ring in die Nut des Olfilierdeckels legen und Cfilterdeckel mit
den 3 Schrauben fixieren.

I

5.8 Kettenritzel montieren

- O-Ring (25x2) eindlen und iber Abtriebswelle schieben.

- Distanzbiichse @ so darilberschieben, daf} der ORing in der Fase zu
liegen kommt.

L VORSICHT i
Die STAUBLIPPE DES VWELLENDICHTRINGES DARF NICHT NACH INNEN GESTULPT SEIN.

— Kettenritzel mit Bund zum Gehduse aufstecken.

- Auf Gewinde der Kettenradschraube Loctite 242 auftragen.

— Federteller und Kettenradschraube montieren.

— Mit dem Kettenrad-Halteschliissel (510.12.012.000) gegenhalten und
Kettenradschraube mit 40 Nm festziehen.




5.9 Steuerritzel, Steuverkette

— Scheibenfeder fiir Steverritzel in Kurbelwelle einlegen und Steuerritzel
mit hohem Bund zum Gehéuse auf die Kurbelwelle stecken.

— Steverkette auf das Steuerritzel auflegen und durch den Kettentunnel
nach oben ziehen.

~ Steverkettenfihrung @ einlegen, Innensechskantschraube @ mit Loctite
242 bestreichen und montieren.

~ Gewinde der Flachkopfschraube @ mit Loctite 242 bestreichen.

— Steuerkettenspanner @ mit der Flachkopfschraube fixieren.

— Steuerkettenspanner auf Leichtgéngigkeit prisfen.

- Ausfallsicherung @ einlegen, Innensechskantschraube @ mit Loctite
242 bestreichen und montieren.

5.10 Glpumpen )
— Dichtflachen reinigen und Olpumpen in das Moforgehduse montieren.
— Gewinde enffetten und Schrauben mit Loctite 242 sichern.

- Anlaufscheiben (8,5x14,5x0,5 mm) @ auf Olpumpenwellen stecken.

- Llagernadeln ® in die Olpumpenwellen montieren und Olpumpenrader
mit hohem Bund zum Gehduse aufstecken [kleines Olpumpenrad zur
oberen Olpumpe).

— Obere Anlaufscheiben @ auflegen und Sicherungsscheiben montieren.

Hinwers: Bel SX-MODELLEN WIRD NUR EINE OLPUMPE VERBALT,




5.11 Ausgleichswelle, Primarritzel

— Ausgleichswelle in das Lager stecken. |

— Scheibenfeder in Kurbelwelle montieren und Primdrritzel auf die Kurbel- !
welle stecken. Dabei die Verzahnung von Primarritzel und Ausgleichs-
welle so in Eingriff bringen, daB sich die Markierungen @ und @
decken.

- Gewinde der Kurbelwelle mit Loctite 242 bestreichen.

~ Federring und Sechskantmutter montieren. Sechskantmutter mit 170 Nm
festziehen.

5.12 Kupplung

— Kickstarterzwischenrad @ mit Freistellung zum Gehéuse auf die
Abtriebswelle stecken.

— Innenring und Nadelkranz @ auf die Anfriebswelle schieben.

— Kupplungskorb und &uf3ere Anlaufscheibe (22,2x35x3 mm) @ montieren.

- Gewinde der Anfriebswelle entfetten.

~ Mitnehmer und neues Sicherungsblech auf Antriebswelle stecken.

- Gewinde der Antriebswelle mit Loctite 242 bestreichen und Sechskant-
mutter montieren.

- Kupplungshalter (583.29.003.000) aufstecken und Sechskantmutter mit
80 Nm festziehen.

- Kupplungshalter abnehmen,

- KuF?rplungskorb und Antriebswelle auf Leichtgéngigkeit und Axialspiel

rifen.
- gechskcntmuﬁer durch Aufbiegen des Sicherungsbleches sichern.

5.12.1 Kupplungslamellen
~ Anordnung der Kupp|ungs|ome||en, siehe Abbildung.

! VORSICHT !
ALE STAHLAMELLEN AT SCHARFER KANTE NACH UNTEN MONTIEREN,




— Ende der Druckslange mit Molykoie-FeH bestreichen und Druckkcppe
samt Druckstange montieren.

— Druckfedern in Druckkappe einlegen und Sechskantschrauben mit
Federtassen monfieren.

— Schrauben nur mit & Nm tber Kreuz festziehen, da sonst das Gewinde
im Mitnehmer beschadigt wird.

5.12.2 Ausruckwelle einbauen

— Nadelhiilsen im Motorgehduse élen.

— Dichtmanschette @ mit offener Seite nach unten in das Gehduse schieben.

- Richiige Lage des Seegerringes an der Ausriickwelle @ l'.iberprl'jfen.

= Ausriickweﬁe bis zum Anliegen an der Kupplungsdruckstange in das
Gehause schieben.

— Ausrickwelle solange im Uhrzeigersinn drehen, bis sie noch ein Stiick

weiter in das Gehduse gleitet. Die Druckstange liegt nun an der Aus-
rickwelle an.

— Schraube mit Loctite 242 bestreichen.
— Halteblech & mit Schraube fixieren.

5.12.3 Kupplungsausrickung einstellen
! VORSICHT !

DamIm DIE KUPPLUNG EINWANDFREI TRENNT, MUSS DIE KUPPLUNGSAUSRUCKUNG
RICHTIG EINGESTELLT SEIN.

— Ausriickwelle im Uhrzeigersinn auf Anschlag drehen.

— Der stirnseitige Schlitz @ an der Ausrickwelle sollle nun pardllel zur
Gehéusedichtflache verlaufen (siehe Abbildung}.

— Eine Korrektur ist durch Ein- bzw. Herausdrehen der Druckstange @
vorzunehmen.

— Nach dem Einstellvorgang ist die Druckstange wieder mit einem Splint
zu sichern,

— Zum Montieren des Ausriickhebels @ die Ausrickwelle nochmals auf

Anschlag im Uhrzeigersinn drehen und Ausriickhebel wie in der Abbil-
dung gezeigt aufstecken.
- Klemmschraube @ festziehen.

— Kupplung auslésen und prifen ob die Druckkappe gleichmafig abhebt.

5.13 Kolben, Zylinder
- Kolbenbolzenauge im Pleuel und Kolbenbolzen &len.

— Kolben montieren und Kolbenbolzen mit 2 neuen Drahisprengringen
»12-UHR# +6-UHR" sichern.

i VORSICHT !
= 0 C Der PrEIL AM KOIBENBODEN MUSS IN FAHRTRICHTUNG ZEIGEN.

1 [
= NG S , = DRAHTSPRENGRINGE IN ,6 UHR"- ODER IN ,,12 UHR"-STELLUNG MONTIEREN.
| { | § 3 |
N | | NS
i’l L.




- Uberstehende Gehdusedichtung im Bereich des Zylinderflansches
abschneiden und 2 PaBhiilsen montieren.

- Im Bereich des Kettentunnels Dichtungsmasse aufiragen und Zylinder-
fuBdichtung montieren.

- Kolben 8len, Kolbenringe untereinander um 120° verdrehen und Kol-
ben-Monfagering (400 cm® = 580.12.015.089 / 620 cm®= 580.12.015.101)
montieren.

— Zylinder iiber den Kolben schieben und Montagering herausnehmen.

— Vormontierten Mikrofilter mit Halterung an den hinteren Stifischrauben
einhangen und Bundmuttern @ am Zylinderful montieren.

— Bundmuttern mit 40 Nm Uber Kreuz festziehen.

- Haltebiigel ® montieren und Mikrofilter befestigen.

HirnweEIS: BEI NIEDERGESCHRALUBTEM ZYLINDER IST DIE KOLBEMOBERKANTE HOHER ALS
DIE ZYLINDEROBERI(ANTE_

- Olleitung, Kupferdichtringe und Hohlschrauben montieren.
— Hohlschrauben mit 20 Nim festziehen.

I VORSICHT l
DAS RINGSTUCK MIT DEM KORNTERPUNKT @ NACH VORNE MONTIEREN.

5.14 Zylinderkopf

Vergewissern ob beide Pa3hiilsen im Zylinder montiert sind.

~ Zylinderkopfdichtung auflegen und Zylinderkopf montieren.

— Die 4 Bundschrauben am Gewinde und an der Anlageflache &len und
mit neven Kupfer-Dichtringen montieren.

— Bundschrauben kreuzweise in 3 Umgéngen bis zum vorgeschriebenen
Drehmoment von 50 Nm festziehen. Beim ersten Umgang nur bis zum
leichten Widerstand gnziehen.

{ VORSICHT t
AB DEM MODELUAHR ‘@7 SIND DIE ZWEI PASSHULSEN IM ZYLNDER VON 12 pma AUF
@.5 mm VERKURZT WORDEN. LIEGT DER ZYUNDERKOPF BEI DER MONTAGE NICHT

GANZ AM ZYLNDER AN, SO IST YOR DEM FESTZIEHEN DER ZYUNDERKOPFSCHRAUBEN,
DIE LANGE DER PASSHULSEN ZU KONTRGLLIEREN.

— Bundmuttern M8 @ vorne und hinten am Zylinder montieren und festziehen.

— Hutmuttern M6 @ montieren und festziehen.

- Kettenfihrungsschraube @ entfetten, mit Loctite 242 bestreichen, mon-
tieren und mit 30 Nm festziehen.

| VORSICHT l
WVOR DEM MONTIEREN, VERGEWISSERN, DASS DIE AUSNEHMUNG DER STEUERKETTEN-
FUHRUNG 1M GEWINDELOCH SICHTBAR 1ST. NUR DANN LASST SICH DIE KETTEN-
FUHRUNGSSCHRAUBE OHNE GEWALTANWENDUNG MONTIEREN.




5.15 Steuerung

|

— Nockenwellenrad so in die Steuerkette einlegen, daB die Markierung
® (1 Punkt] bei gespanntem Kettenirum mit der Planfléche des Zylinder-
kopfes fluchret.

— Motor seitlich kippen und Sprengring @ auf das Nockenwellenrad

legen.

—~ Riﬁenkugelloger bindig auf die vormontierte Nockenwelle schieben
und Nockenwelle so in das Nockenwellenrad stecken, daf} sich die
Markierung @ mit der Markierung @ deckt.

— Nadelbiichse @ einslen und auf die Nockenwelle stecken.
- Nockenwelle samt Lager und Sprengring @ in den Zylinderkopf montieren.

— Gewinde der Nockenwelle und der Sechskantschraube entfetten und
mit Loctite 242 bestreichen.
— Sechskantschravbe mit Sicherunfsscheibe und Scheibe 10x32x3 mm

mentieren und mit 35 Nm festziehen.




5.16 Wasserpumpe

— Kurbelwellenfixierschraube lockern und Kurbelwelle drehen, bis die Nut
© senkrecht zur Dichiflache fir den Zylinderkopf-Oberteil steht,

- ORing der Wasserpumpe mit Dichtungsmasse (Three-Bond) bestreichen
und Wasserpumpe vorsichtig montieren. Dabei muB die Wasser-
pumpenwelle mit der Flochsleﬁe in die Nut der Sechskantschraube ein-
gefﬁErr werden.

i VORSICHT 1

Die MaRKiERUNG @ amM WASSERPUMPENGEHAUSE MUSS BUNDIG mIT DER DICHT-
FLACHE SEIN,

5.17 Zylinderkopf-Oberteil

- Dichtfiache des Zylinderkopf-Oberteiles reinigen und diinn mit Dich-
tungsmasse bestreichen.

— Paf3hijlse im Bereich der Zundkerze montieren.

- ZylinderkopfOberteil vorsichtig aufsetzen (an der Wasserpumpe nicht
verkanten) und Innensechskantschrauben montieren.

1 VORSICHT !

Bel DEN 5 INNENSECHSKANTSCHRAUBEN @ UND @ MUSSEN KUPFERDICHTRINGE BEI-
GELEGT WERDEN.,

— Schrauben @ [Qualiitit 12.9) mit 20 Nm iiber Kreuz festziehen.
~ Alle anderen Schrauben des Zylinderkopf-Oberteiles mit 8 Nm festziehen.

5.18 Automatikspanner

- Vormontierten Automatikspanner (siehe 4.11.1) samt Dichtung in den
Zylinder stecken und 2 Sechskantschrauben mit Kupferdichtringen montieren.

- Schelle @ fir den Kabelstrang der Ziindanlage nicht vergessen.

— Druckfeder und VerschluBschraube @ mit Dichtung montieren und mit
20 Nm festziehen.

5.19 Funktionstest Autodeko

- Kurbelwelle in Laufrichtung {nach vorne) drehen, dabei muf nach jeder
zweiten Umdrehung deutlich das Ausrasten der Deko-Nocke hérbar sein.

5.20 Ventilspiel einstellen

— Kolben auf Ziind-OT stellen und Kurbelwellenfixierschraube wieder ein-
schrauben.

- Das Ventilspiel @ wird bei kaltem Motor zwischen Ventilschaft und Ein-
stellschraube gemessen.

Modell 400 620 [SX) 620 [SC - EGS)
Ventilspiel - Einlaf3 0,20 mm 0,20 mm 0,15 mm
Ventilspiel - Auslaf3 0,20 mm 0,20 mm 0,15 mm

— Kontermuttern mit 20 Nm festziehen.
— Kurbelwellenfixierschraube herausdrehen.




— 2 Ventildeckel mit neven Dichtungen montieren und Schrauben samt
Kupferdichtringen montieren.

— Schrauben mit 8 Nm fesiziehen.

— Ziindkerze einschrauben und mit 20 Nm festziehen.

5.21 Kupplungsdeckel

— In die Kurbelzapfen-Bohrung ca. 30 ml Ol einflieBen lassen.

— Vergewissern ob beide PaBhilsen montiert sind, neve Dichtung auflegen
und mit etwas Fett fixieren.

- Wellendichtring im Kupplungsdeckel einfetten und Kupplungsdeckel
montieren.

— Schrauben und Anschlaggummi @ fir Kickstarter montieren.

— Schrauben mit 8 Nm festziehen.

5.22 E-Startertrieb

— Scheibenfeder in die Kurbelwelle einsetzen.

— 2 Nadelkréinze @ auf den Lagerbolzen des Doppelzahnrades stecken.
— MNadelkranz @ auf Kurbelwelle schieben.

— Nadelkrénze dlen.

~ Freilaufzahnrad @ und Doppelzahnrad @ montieren.




5.23 Ziundung (Kokusan)

~ Konus von Schwungrad und Kurbelwelle entfetien.

- Schwungrad auf ca. 80° C erwdrmen.

- Freilauf grindlich 6len und Schwungrad montieren.

— Scheibe mit Mutter montieren.

- Schwungrad mit Haltewerkzeug @ [584.29.012.000] gegenhalten
und Sechskantmutter mit 150 Nm festziehen.

— 2 PaBhiilsen in das Gehduse einsetzen.
- Auf beide Dichtflachen Silikon auftragen und neue Dichtung auflegen.
— Vormontierten Starterflansch montieren und mit 3 Schrauben fixieren.

5.23.1 Impulsgeber einstellen

- Schwungrad verdrehen bis sich die Erhebung des Schwungrades @ mit
dem Impulsgeber @ deckt.

— Mit einer Fihlerlehre den Abstand zwischen Impulsgeber und Schwung-
rad messen.

SOWWERT: 0,75 MM +/- 0,2 mm

- Nétigenfalls die 2 Schrauben @ lockern und den Abstand einstellen.

— 2 PaBhiilsen ® einsetzen.
— Auf beide Dichtflachen Silikon auftragen und neue Dichtung auflegen.
- Ziindungsdeckel montieren und alle Schrauben festziehen.

- Neuen O-Ring in die Nut des Starterdeckels einlegen und Starterdeckel
mit 3 Schrauben montieren.




5.24 Zindung (SEM)

— Kurbelwelle mit Kurbelwellenfixierschraube blockieren.

— Scheibenfeder in die Kurbelwelle einlegen.

— Konus von Schwungrad und Kurbelwel?e reinigen und Schwungrad auf-
stecken.

- Federscheibe und Bundmutier montieren.

- Bundmutter mit 60 Nm festziehen.

~ O-Ring in die Nut des Motorgehduses einlegen.

~ Vormontierten Ziindungsdecke! aufstecken und die 4 Schrauben montie-
ren aber nach nicht festziehen.

5.24.1 Zindzeitpunkt einstellen
Der Ziindzeitpunkt wird bei montierfer Kurbelwellenfixierschraube ein-
gestetlf

- Ziindungsdeckel so drehen, daB sich die Markierungen von Stator und
Schwungrad decken.

— Die 4 Schrauben des Zindungsdeckels festziehen.

— Abschlieflend die Verschiuﬂs&rqube des Zindungsdeckels montieren.

Hinwers: Der 620 LC4 MOTOR BRAUCHT WENIGER VORZUNDUNG ALS DER 400
LC4 MoTor. Da BEIDE MODELE DIF GLEICHE ZUNDANLAGE HABEN, IST FUR DEN
4620 LC4 MOTOR AM SCHWUNGRAD EINE ZUSATZUCHE MARKIERUNG (2 mm BOH-
RUNG) ANGEBRACHT. Dif VORGANGSWEISE ZUR ZUNDUNGSEINSTELLUNG BLEIBT
UNVERANDERT,

— Beim 400 LC4 Motor muf sich die Markierung @ (Kerbe] mit der Mar-
kierung am Stator decken.

- Beim 620 LC4 Metor muld sich die Markierung @ (2 mm Bohrung) mit
der Markierung am Stator decken.

5.25 Olleitungen

- Olleitungen montieren.
- Olleitungen und Kabelstrang laut Abbildung verlegen.
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5.26 E-Startermotor
— O-Ring leicht dlen.
— Startermotor montieren und mit 2 Schrauben befestigen.

5.27 Motorol

- OlablaBschraube @ mit Dichtring montieren und mit 30 Nm festziehen.
- Magnetschraube @ montieren und mit 20 Nm festziehen.

- VerschluBschraube am Kupplungsdeckel entfernen und Motorél (Qua-
litét und Viskositat siehe unten) einfillen.

i VORSICHT |

— VERWENDEN SIE NUR MARKENGLE, WELCHE DEN QUALTATSANFORDERUNGEN DER
AP| - KiasseN SF, SG ober SH (ANGABEN AUF DEM BEHALTER) ERFULLEN ODER
(JBERTREFFEN.

— ZU WENIG ODER QUALTATIV MINDERWERTIGES MOTOROL FUHRT ZU VORZEITIGEM
WVERSCHLEISS DES MOTORS.

— ES KONNEN SOWOHL MINERALOLE ALS AUCH SYNTHETICOLE MIT DEN HIER ANGE-
FUHRTEN SPEZIFIKATIONEN VERWENDET WERDEN.

5.28 Kickstarter, Schalthebel

— Kickstarter montieren, V-Dichtring auf Schaltwelle stecken und Schalthebel
montieren.

- Anlschlcggummi fir Kickstarter @ so einstellen, da® er am Kickstarter
anliegt.
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6.1.1 Stromverlustprifung

Die Stromverlustprisfung ist vor der Prijfung des Regler-Gleichrichters durch-
zufiihren.

— Zindung ausschalten und Massekabel von der Batterie abklemmen.

— Ein Amperemeter zwischen Massekabel und Minuspol der Batterie klemmen.

SouwerT: max. 1 mA

- Lliegt der Wert hdher als angegeben, ist nach Stromverbrauchern zu
suchen.
zum Beispiel:

o defekter Regler/Gleichrichter

® Kriechstréme in den Steckverbindern, im Ziindschlof oder im Starirelais




6.1.2 Ladespannung / Regler-Gleichrichter priifen

HinwEls: FOLGENDE WERTE GELTEN NUR BEI VOLER BATTERE (LADEZUSTAND MINDESTENS
90 %)

— Motor starten und Abblendlicht sinschalten.
— Ein Voltmeter an den beiden Anschlissen der Batterie anklemmen.
— Motor auf 5000/min hochdrehen und Spannung ablesen.

Solwert: 14,0150V

Weicht der Mefiwert stark vom Sollwert ab:

— Stecker vom Stator zum Regler-Gleichrichter und vom Regler-Gleichrich-
ter zum Kabelbaum prisfen

— Stater priifen

- Regler-Gleichrichter tauschen

6.1.3 Batterie ausbauen

— Sitzbank abnehmen.

— Zuerst Minuspol dann Pluspol der Batterie abklemmen

— Die Schrauben @ entfernen und das Halteblech samt Spannungregler
zur Seite schwenken

— Batterie herausnehmen

— Beim Einbauen den Minuspol zuletzt an die Batterie anschlieBen

HinwEIS: BEIM FULLEN EINER MEUEN BATTERIE IST NACH DEM BEIPACKZETTEL DER JEDER MEUEN
BATTERIE BEIGEFUGT IST, VORZUGEHEN.,
SICHERHETSVORSCHRIFTEN SIND EBENEALLS DARIN ANGEFUHRT.

6.1.4 Batterie laden

- Batterie ausbauen und den Ladezustand ermitteln. Dazu mif3t man mit
einem Volimeter die Spannung zwischen den Batteriepolen (Ruhespan-
nung). Toleranz des Mef3gerdtes max. 1 %

- Um eine exakie Messung zu erhalten darf die Batterie mindestens 30
Minuten vorher, weder geladen noch entladen werden.

— Kann der Ladezustand nicht festgestellt werden, darf die Batterie laut
den Angaben, die auf der Batterie stehen, geladen werden.

Wyuasa ! VORSICHT !

2 %};@ |~ Die VERSCHLUSSLEISTEN DURFEN KEINESFAILS ENTFERNT WERDEN. )

T — BEim LADEN ERST BATTERIE AN DAS LADEGERAT ANSCHUESSEN, DANN LADEGERAT

P EINSCHALTEN.

— BEl LADUNG IN GESCHLOSSENEN RAUMEN 15T FUR GUTE BELUFTUNG ZU SORGEN.
BEIM LADEN ERZEUGT DIE BATTERIE EXPLOSIVE (GASE,

— WVIRD DIE BATTERIE ZU LANGE ODER MIT ZU HOHER SPANNUNG GELADEN, ENT-
WEICHT ELEKTROLYT UBER DIE SICHERHEITSVENTILE. DADURCH VERLIERT DIE BATTERIE
AN KAPAZITAT,

—  SCHNELLADUNGEN SOLITEN MOGUCHST UNTERLASSEN WERDEM.

mm Ruhespannung | Ladezustand ladedaver bei | Ladespannung
+ = Volt % 0,8 A
l:l Yy Y 12,7 100 —
_ ~12,5 75 4h
+ ~12,2 50 7h | Max.
~12,0 25 11h 14,4V
~11,8 0 14 h
<11,5 _ 0 20h
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©®  Batterie 6.2 E-Startersystem

®  ZindschloB Das System ist mit einer Sicherheitseinrichtung versehen. Der E-Start ist nur

®  NotAusSchalter unter ngenden Bedingungen maéglich :

@  Starthilfsrelais o Ferdichisn aobe

¥ ]

8 jormmnasid 3 HISE
e Celriebe auf Leerlauf geschaltet oder Kupplung gezogen

®  Kupplungsschalter

®  Starterrelais Funktion des E-Startersystems:

®  Siarermotor Aus der Batterie @ gelangt Batteriespannung iiber das Ziindschlof} @ und den
Not-AusSchalter @ zur Spule des StadhiEFsrjois @ und zum Starttaster @.
Der Kontakt des Stuﬂhiﬁsrelais gibt den Start nur dann frei, wenn minde-
stens eine der folgenden Bedingungen erfiillt ist :
® Getriebe auf Leerlauf geschaltet (Leerlaufschalter @ geschlossen)

" " e Kupplung gezogen (Kupplungsschalter @ geschlossen)

e @ | L |

br ........braun Bei Betdtigung des Starttasters @ wird iiber das Startrelais @ der Starter-

ge . gelb motor @ eingeschaltet.

gr ... grau

g.........grin

Gk s SiE [orange

B sy fovr nof

ra ........rosa

S .........schwarz

Yoo ... violett

. weil}




6.2.1 Starthilfsrelais prifen

— Scheinwerfermaske abbauen und Starthilfsrelais  (Kabelfarben rot und
rotweill) ausbauen.

— Starthilfsrelais laut Abbildung an eine 12 V Batterie anklemmen.
- Mit einem Ohmmeter den Durchgang zwischen den Klemmen @ und
@ messen.

ANzZEIGE: O Q IN ORDNUNG
ANZEIGE: oo () DEFEKT

6.2.2 Funktionskontrolle des Starthilfsrelais

Vorbereitung:

~ Ohmmeter oder Durchgangsprifer an die Kabel des Starthilfsrelais (Far-
ben rot und rot/weil}) anklemmen.

— Fihren Sie die Tests in der angegebenen Reihenfolge durch. Das Start-
hilfsrelais muf3 unter folgenden 2 Bedingungen schalten:

e Bei eingelegtem Gang, Kupplungshebel langsam ziehen. Bei etwa hal-
bem HFﬂDelwe muf3 c?us Starthilfsrelais schoﬁan.

Wenn nicht, Gberpriifen Sie bitte den Kupplungsschalter.

Beobachten Sie bei diesem Test die Leerlaufkontrollampe. Sie darf nicht
leuchten. Wenn sie leuchtet, priifen Sie die Diode mit den Kabelfarben
gelb und griin/schwarz,

e Bei nicht gezogener Kupplung, Geiriebe auf Leerlauf schalten. Das
Starthilfsrelais mu} dabei einschalten und bei eingelegtem Gang aus-
schalten. Wenn nicht, prifen Sie bitte die Diode im Stecker mit den
Kabelfarben gelb und griin/schwarz und den Leerlaufschalter.

HinwEIS: BEIM SCHALTEN DES STARTHILFSRELAIS IST EIN LEISES KUCKEN HORBAR. DAS
COHMMETER ODER DER DURCHGANGSPRUFER ZEIGT BEI EINGESCHALTETEM STARTHILFSRELAIS
DURCHGANG AN,




).

Start-
taster

I Not-

Schalter

O O OO0

6.2.3 Dioden priifen

Hinwels: DIODEN LEITEN DEN STROM NUR IN DIE DURCH DEN PFEIL 1M SCHALTZER
CHEN AMGEGEBENEN RICHTUNG. N DIE GEGENRICHTUNG SPERREM SIE.

Dioden kénnen 2 verschiedene Fehler aufweisen:

- Die Diode hat keinen Durchgang.

~ Die Diode hat Durchgang in beide Richtungen.

Je nach Fehlerart kann es zu verschiedenen Funkfionsstérungen kommen.

HINwWEIS: BEIDE DIODEN SIND VOM SELBEN TYP UND SIND GLEICH ZU PRUFEN.
SIE STECKEN IN 2-POUGEN STECKERN, DIE IDENTIFIZIERUNG ERFOLGT DURCH DIE
KABELFARBE AM STECKER DER DIODE.

Funktionskontrolle:

— Scheinwerfermaske abnehmen.

- Betreffende Diode (@ oder @) aus dem Stecker ziehen.

— Ein firr Diodentest geeignetes Ohmmeter an die Diode anschlieBen und
Diode auf Durchgang prifen.

- Ohgmeier in die andere Richtung anschlieBen und Diode auf Sperren
prifen .

6.2.4 Kupplungsschalter prifen

— Stecker des Kupplungsschalters vom Kabelbaum abklemmen.

— Ohmmeter an den 2-poligen Stecker @ (Kabelfarben br/ge) des Kupp-
lungsschalters anschlieBen und Kupplungshebel langsam ziehen.

- Bei etwa halbem Hebelweg mufd der Schalter schlieBen .

6.2.5 Starttaster und Not-Aus-Schalter prifen
Scheinwerfermaske abnehmen.

Den 4-poligen Stecker @ des Starttasters / Not-Aus-Schalters vom
Kabelbaum abziehen.

Mit einem Ohmmeter beide Schalter laut Tabelle priffen (Belegung des
Steckers siehe Skizze).

— Anschlieflend alle Leitungen auf Masseschluf} priifen.

STROMKREIS STELLUNG ZUSTAND
Not-Aus-Schaller | RUN Durchgang
Not-Aus-Schalter STOP kein Durchgang
Starttaster gedrickt Durchgd ng 7
Starttaster | nichr gedrickr kein Durchgang

! YORSICHT !

Der STECKER DES MNOT-AUS-SCHALTERS UND DER STECKER DES SCHEINWERFERS SIND
GLEICH. BEIM ZUSAMMENBAU AUF DIE KABELFARBEN ACHTEN,




6.2.6 Startrelais prifen
— Sitzbank und rechte Seitenverkleidung abbauen und Kombistecker @ des
Startrelais abstecken.

— Starfrelais laut Abbildung an eine 12 V Batterie anklemmen.
- Mit einem Chmmeter den Durchgang zwischen den Klemmen @ und
@ prifen,

ANZEIGE: O Q 1IN ORDNUNG
ANZEIGE: oo 0 DEFEKT

HinweElS: BEIM SCHALTEN DES STARTRELAIS IST AUSSERDEM EIN KLUCKEN ZU HOREN.

6.2.7 E-Startermotor prifen

- Zindung ausschalten.

— Minuspol der Batterie abklemmen und E-Startermotor ausbauen.

— Minuspol einer 12V-Batterie an das Gehéduse des E-Startermotors anklem-
men und den Pluspol der Batterie kurz mit dem Anschlu} @ des E-Starter-
motors verbinden (dicke Kabel verwenden).

— Beim SchlieBen des Stromkreises muf3 sich der Starter drehen.

— st dies nicht der Fall, ist der Starter zu tauschen.

6.2.8 Leerlaufschalter prifen
- Kettenabdeckung abnehmen.
- Die eine Klemme einer Priflampe an den Pluspol der Batterie und die
andere Klemme an den Anschlu @ des Leerlaufschalters anklemmen.
- Bei eingelegtem Leergang muf die Priflampe leuchten.
- Bei eingelegtem Gang ersl;ischt die Priflampe.

6.2.9 Fehlersuche im E-Startersystem
Wenn der Startermotor bei Betatigung des Starftasters nicht lauft, prifen
Sie bitte zuerst:

ZiindschloB auf Position ON geschaltet 2

Not-Aus-Schalfer auf Position RUN geschaltet 2

Leuchtet die Leerlaufkontrollampe bei eingeschalteter Zindung 2
LaBt sich der Motor mit gezogener Kupplung starten 2

Batterie geladen 2

Hauptsicherung durchgeschmolzen 2

Starthilfsrelais prisfen
Startrelais prifen
® Startermotor priffen
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® Hauptsicherung
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6.3 Zindsystem

Aus der Batterie @ gelangt Batteriespannung iber die Hauptsicherung @,
durch das eingeschaltete Ziindschloss @, und den eingeschalteten Not-
Aus- Schalter @ zum Seitensténderrelais ©.

Das Seitensiénderrelais schaltet die Batteriespannung zur CDIEinheit @
durch, wenn mindestens eine der folgenden Bedingungen erfillt wird:

e Seitenstander ist hochgeklappt (Seitensténderschalter Eeschlossen}
e Getriebe auf Leerlauf geschaltet (Leerlaufschalter geschlossen)
e Kupplung gezogen (Kupplungsschalter geschlossen)

Der Impulsgeber @ liefert bei jeder Kurbelwellen-Umdrehung ein Signal
an die CDI-Einheit @. In der CDI-Einheit wird aus diesem Signal der Zind-
zeitpunkt errechnet.

Dieser Zindimpuls wird an die Zindspule @ weitergeleitet (Zindfunken
entsteht).

HiNweEls: BEl MODELLEN OHMNE SEENSTANDER WERDEN DIE STECKVERBINDER DES
SEITENSTANDERSCHALTERS (UNTER TANK) MITEINANDER VERBUNDEN.

DAS ZUNDSYSTEM IST EINE DIGITALE HoCHSPANNUNGSKONDENSATORZUNDUNG MIT
STROMVERSORGUNG VON DER BATTERIE. DIESES FUNKTIONIERT NUR BEI INTAKTER BAT-
TERIE.

BEI STARK ENTLADENER BATTERIE KANN DIE SPANMNUNG DURCH DEN STARTVORGANG
UNTER DIE MINIMALE VERSORGUNGSSPANNUNG DER ZUNDUNG SINKEN. BENUTZEN
SIE IN DIESEM FALL DEN KICKSTARTER UM DAS MOTORRAD ZU STARTEN.

! VORSICHT !

ZUM ERNVWANDFREIEN UND SICHEREN BETRIER DER DIGITALZUNDUNG IST DIE VERWEN-
DUNG YON ZUNDKERZENSTECKERN UND ZUNDKERZEN MIT INTEGRIERTEM ENTSTOR-
WIDERSTAND NOTWENDIG.




6.3.1 CDI-Einheit
Kabeln und Steckverbindungen der CDI- Einheit @ priifen.
Eine Funkfionspriifung der CDI- Einheit ist nur cheinem Zindungspriif-
stand moglich.

! VORSICHT I
CDIEINHEIT NIE MIT EINEM HERKOMMUCHEN MESSGERAT PRUFEN. DABEI KEONNTEN
HOCHEMPFINDUCHE ELEKTRONIKBAUTEILE ZERSTORT WERDEM.,

6.3.2 Ziindspule priifen
— Alle Kabeln abklemmen und Zindkerzenstecker abnehmen.
— Mit einem Ohmmeter folgende Messungen durchfiihren:

Hinwels: FOLGENDE MESSUNGEN ENTSPRECHEN DEN SOLLWERTEN NUR BEl EINER
TEMPERATUR vON 20° C.

MESSUNG KABELFARBEN WIDERSTAND
Primarwicklung blau/weifs — Masse 0,425 - 0,57_5 Q .
Sekundarwicklung blau/weif} - ZUndkc-be| 10,8 - 16,2 k&

Weichen die MeBwerte stark vom Sollwert ab, so ist die Ziindspule zu tauschen.

6.3.3 Zundkerzenstecker

— Zindkerzenstecker auf Risse und Bruchstellen kontrollieren,
— Widerstand des Zindkerzensteckers messen.

Souwwert: 3,0- 7.5 kQ

6.3.4 Seitenstdanderrelais prifen

Vorberei’rung:

— Sitzbank, rechte Seitenverkleidung und Scheinwertermaske abmontieren.

— Stromversorgung von der CDI| abtrennen (oranges Kabel).

Zur Kontrolle des Schaltzustandes des Relais, das vom Kabelbaum kom-

mende orange Kabel an die Plusleitung eines Voltmeters oder an eine

Priflampe anklemmen.

— Die Minusleitung von Voltmeter oder Priflampe an Fahrzeugmasse
klemmen.

— Ziindschlof} und Not-Aus-Schalter einschalten.

Fiihren Sie die folgenden Tests in der angegebenen Reihenfolge durch:

— Das Relais muf3 unter folgenden 3 Begingungen schalten:

® Mit eingelegtem Gang und nicht gezogener Kupplung den Seitenstén-
der langsam hochklappen. Bei etwa halbem Weg mul das Seitenstan-
derrelais schalten. Wenn nicht, iiberpriifen Sie das Relais selbst und
den Seitenstinderschalter @ sowie die befreffenden Teile des Kabelbaumes

e Bei ausgeklapptem Seitenstander und eingelegtem Gang Kupplungshe-
bel langsam ziehen. Bei etwa halbem Hebelweg muf3 das Seitensidn-
derrelais schalten. Wenn nicht, Uberprifen Sie bitte die Diode im
Stecker mit den Kabelfarben gelb und rosa und den Leeraufschalter.

® Bei ausgeklapptem Seitensttinder und nicht gezogener Kupplung,
Getriebe auf Leerlauf schalten. Das Relais muB bei eingelegtem Leerlauf
einschalten und bei eingelegtem Gang ausschalten. Wenn nicht, priifen
Sie bitte die Diode im Stecker mit den Kabelfarben gelb und
griin/schwarz und den Leerlaufschalter.

HINWEIS: BEIM SCHALTEN DES RELAIS 15T EIN LEISES KUCKEN HORBAR UND DIE
STROMVERSORGUNG FUR DIE CDI WIRD EINGESCHALTET. DaAS WOLTMETER ODER DIE
PRUFLAMPE ZEIGT BATTERIESPANNUNG AN. MNacH ENDE DER PrUFUNG VERSOR-
GUNGSSPANNUNG FUR CDI-EINHEIT WIEDER ANSTECKEN [ORANGE LEITUNG).




6.3.5 Seitensténderschalter priifen

- Die 2 Stecker ® zum Seitenstdnderschalter vom Kabelbaum abziehen
[unter dem Tank).

Chmmeter am Seitenstéinderkabel anschliefen.

Seitenstdnder langsam hochklappen.

Im uusgekiurpten Zustand muf} der Schalter offen sein.

Bei etwa halbem Weg muB der Seitenstéinderschalter schliefen.

~ st das nicht der Fall, muB3 der Seitenstdnderschalter erneuert werden.

! YORSICHT !
DER SETENSTANDERSCHALTER DARF ZUR WWEITERFAHRT NICHT KURZGESCHLOSSEN WER-
DEN. DADURCH WIRD DIE ZUNDUNTERBRECHUNG BEI AUSGEKLAPPTEM SETENSTANDER
AUSSER KRAFT GESETZT. DAS FAHRZEUG ENTSPRICHT SOMIT NICHT MEHR DEN SICHER-
HEITSYORSCHRIFTEM.

1

HINwEIS: WIRD DER SEITENSTANDER ABMONTIERT, Z.B. WEIL NACHTRAGUCH EIN MIT-
TELSTANDER MONTIERT WIRD, MUSSEN DIE BEIDEN STECKER ZUM SEITENSTANDERSCHAL-
TER AM KABELBAUM EBENFALLS VERBUNDEN WERDEN .

6.3.6 Fehlersuche im Ziindsystem

Kontrollieren Sie vor einer Prifung der Ziindanlage folgende Punkfe:
Ziindschlof auf Stellung ON

Not-Aus-Schalter auf Stellung RUN

Leuchtet die Leerlaufkontrollampe

Laft sich das Motorrad mit gezogener Kupplung starten
Batterieladung

Hauptsicherung

Priifen Sie, ob beim Starten ein Zindfunke vorhanden ist. Gehen Sie dazu

wie folgt vor:

— Kerzenstecker abziehen.

- Kerzenstecker vom Ziindkabel abmontieren.

— Freies Ende des Ziindkabels ca. 5 mm von Masse entfernt halten.

- Bei Betdtigung des E-Starters mu} ein kréftiger Funke sichtbar sein.
Wenn die Batierie stark entladen ist, benutzen Sie den Kickstarter

— Wenn ein Funke sichtbar ist, Kerzenstecker wieder montieren.

— Ziindkerze herausdrehen und in den Ziindkerzenstecker stecken.

— Ziindkerze auf Masse halten. Bei Betdtigung des E-Starters muf3 an der
Elekirode ein kraftiger Funke zu sehen sein. Wenn nicht, ist der Ziind-
kerzenstecker oder die Ziindkerze defekt.

~ Wenn beim ersten Test kein Funke vorhanden ist, sind folgende Prifun-
gen durchzufiihren:

® Liegf Balieriespannung an der Versorgungsleitung {orange fir die Zindung?

® Wenn nicht Uberprifen Sie ZindschloB, Not-Aus-Schalter und falls vor-
handen, das Seitensténderrelais, sowie die dazugehdrigen Teile des
Kabelbaumes.

- ;Nenn trotz guter Versorgung der Zindung kein Funke sichtbar ist, pri-
en Sie:

Masseanschlu3 von CDIEinheit und Ziindspule

Kabel von CDI-Einheit zur Zindspule

Impulsgeber

Stator

Ziindspule

Hinwels: Die CDREINHET KANN NICHT MIT EINFACHEN HILFSMITTELN GETESTET WERDEN.
SIE KANMN NUR ERSETZT WERDEN .




6.4 Regler-Gleichrichter priifen (Shindengen)

— Motor starten und Abblendlicht einschalten.
— Fin Voltmeter an den beiden Anschlissen des Kondensators anklemmen
(rot/weiles Kabel = plus, braunes Kabel = minus).

~ Motor auf 5000/min hochdrehen und Spannung ablesen.
SOUWERT: 14,0150V

Weicht der Mefwert stark vom Sollwert ab, ist der Kondensator zu prifen.
Ist der Kondensator in Ordnung, muB der Regler-Gleichrichter getauscht
werden.

6.4.1 Spannungsregler priifen (Tympanium)

Die beiden Spannungsregler sind unter der rechten Seitenverkleidung am
Lufifilterkasten montiert.

Grundsatzlich ist zu bemerken daB die Spannungsregler hinter den Schal-
tern angeschlossen sind. Ein Spannungsregler regelt nur den Bremslicht-
Stromkreis. Der zweite regelt den Stromkreis fir Scheinwerfer, Ricklicht,
Tachobeleuchtung und Horn.

Ein defekter Spannungsregler kann sich unterschiedlich auswirken:

® KEINE SPANNUNG IM STROMKREIS
In diesem Fall ist bei Leerlaufdrehzahl des Motors der Spannungsregler
abzuschlielen. Funkfionieren nun die Verbraucher, ist der Spannungs-
regler defekt.
Ist trotzdem kein Strom vorhanden , mull der Fehler im Schalter, im
Kabelstrang oder in der Zindanlage gesucht werden.

® U HOHE SPANNUNG IM STROMKREIS
Glihlampen brennen durch.
Zur Spannungspriifung Voltmeter anklemmen (gelbes Kabel = plus,
braunes Kubeﬁ] = minus). Motor starten und Verbraucher einschalten.

Der Spannungsregler muf3 bei 3000/min 12,0 - 14,0 V Wechselspannung
abgeben. Bei héheren Drehzahlen diirfen 14 Volt nicht iiberschritten werden.

Weicht der MefBwert stark vom Sollwert ab, mul der Spannungsregler
getauscht werden.

6.4.2 Kondensator prifen

- Kondensator durch Uberbriicken der beiden Anschlisse mit einem
SChrC]Ubendreher enﬂaden Und aUsbGUen.

- Minuspol einer 12V-Batterie mit der Minusklemme des Kondensators
verbinden. Die Verbindung vom Pluspol der Batterie zur Plusklemme
des Kondensators (mit + gekennzeichnet] wird mit einer Priflampe @
vorgenommen.

- Beim Schliefen des Stromkreises mu3 die Priflampe zu leuchten beginnen.
Mit zunehmender Aufladung des Kendensators nimmt die Leuchtstdrke
der Priflampe ab.

— Die Priflampe muB in 0,5 - 2 Sekunden verléschen (von der Leistung
der Lampe abhéingig).

- Verloscht die Priiflampe nicht oder leuchtet sie nicht, ist der Kondensa-
tor defekt.

! VORSICHT !

WOR BZW. NACH JEDER PRUFUNG I1ST DER KONDENSATOR ZU ENTLADEN.
BEiM EINBAUEN DES KONDENSATORS AUF DIE BEZEICHNUNG DER ANSCHLUSSE ACH-
TEN [ROT/WEISSES KCABEL BEI + ANSCHUESSEN).
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7.1 Fehlersuche SX, SC, EGS . . . . . . . e 72
7.2 Fehlersuche EGSE, LSE, DUKE e ... ... .. . . . . 7-4




7.1 FEHLERSUCHE SX, SC, EGS

Wenn Sie die vorgeschriebenen Wartungsarbeiten an lhrem Motorrad durchfihren lassen, sind Stérungen kaum zu erwarten. Sollte
dennoch ein Fehler auftreten, empfehlen wir Ihnen, zur Fehlerlokalisierung nach der Fehlersuchtabelle vorzugehen.

STORUNG

URSACHE

ABHILFE

Meotor springt nicht an

Bedienungsfehler

Kraftstoffzufuhr unterbrochen

Motor abgesoffen
Zindkerze verrufit oder nal3
Elekirodenabstand zu grof3

Ziindkerzenstecker oder Zindkerze
defekt

Steckverbinder vom Generator zur
Zﬂndspu|e oxydieri

KurzschluBkabel im Kabelstrang
aufgeschevert, ZiindschloB, Not
Aus-Schalter oder KurzschluBtaster
defekt

Wasser im Not-Aus-Schalter
Wasser im Vergaser bzw. Dusen
verstopft

Vergaser sitzt nicht richtig am
Ansaugflansch

Zindung einschalten, Not-Aus-Schalter am Gasdrehgriff ein-
schalten, Kraftstoffhahn o6ffnen, Kraftstoff tanken, Choke
bzw. Heiflstarteinrichtung nicht befdtig, Starthinweise
beachten (siche Fahranleitung)

Kraftstofthahn  schlieBen, Kraftstoffschlauch am  Vergaser

[&sen, in ein Gefal leiten und Kraftstoffhahn &ffnen,

— tritt Kraftstoff aus, ist der Vergaser zu reinigen

— fritt kein Kraftstoff aus, ist die Tankentliftung zu tiberprifen,
bzw. der Kraftstofthahn zu reinigen

Vorgangsweise siehe Fahranleitung
Zindkerze reinigen bzw. erneuern
Elektrodenabstand auf 0,6 mm einstellen

Zindkerze ausbauen, Ziindkabel anschliefen, Zindkerze an

Masse (blanke Stelle am Motor} halten und Kickstarter betéti-

gen, dabei muB an der Ziindkerze ein starker Funke entstehen

—wenn kein Funke entsteht, Kerzenstecker vom Ziindkabel
l6sen, etwa 5 mm von Masse entfernt halten und Kickstar-
ter betatigen

— wenn jetzt ein Funke entsteht, ist der Ziindkerzenstecker zu
erneuarn

— wenn kein Funke entsteht, Zindanlage iberpriifen lassen

Kraftstofftank abnehmen, Steckverbinder reinigen und mit
Kontaktspray behandeln

Kraftstofftank abnehmen, blau/schwarzes Kabel vom oran-

gen Kabel der Ziindspule abziehen und Zindfunken prifen

—wer;]n ein Funke entsteht, Fehler im KurzschluBstromkreis
suchen

2-pol. Stecker unter der Scheinwerfermaske abziehen, Not-
Aus-Schalter mit Kontaktspray behandeln

Vergaser ausbauen und reinigen

Vergaser auf korrekten Sitz priffen

Motor hat keinen Leerlauf

Leerlaufdiise versto pH

Einstellschrauben am Vergaser ver-

dreht
Zindanlage defekt

Vergaser zerlegen und Dissen reinigen

Vergaser einstellen lassen

Zi ndcnhge pr[.l'fen lassen

Maotor dreht nicht hoch

Vergaser lauft iber, weil Schwim-
mernadel verschmutz oder ab-
geniitzt ist

lockere Vergaserdiisen

elektronische
o oy

CoTeRT

Zindverstellung

Vergaser zerlegen und auf Verschleif} priifen

Diisen festziehen

Zindanlage iberpriifen lassen




STORUNG

URSACHE

ABHILFE

Mator hat zu wenig Leistung

Kraftstoffzufuhr teilweise unterbro-
chen oder Vergaser verschmutz!

Schwimmer undicht oder kein

Axialspiel
Luftfilter stark verschmutzt

Auspuftanlage undicht oder deformiert

Ventilspiel zu gering

Kompressionsverlust  durch  zu
knapp eingestellten Handdeko

elekironische Zindverstellung defekt

Kraftstoffsystern und Vergaser reinigen und Uberprifen
Schwimmer erneuern oder abschleifen

Luftfilier reinigen bzw erneuvern

Ausputfanlage auf Beschadigungen prifen, Glastasergarn
im Schalldémpter erneuern

Ventilspiel einstellen

Handdekompressorseilzug einstellen

Zindanlage Gberprifen lassen

Motor setzt aus oder patscht
in den Vergaser

Kraftstoffmangel

Motor saugt Falschluft an

Motor wird iiberméfBig heif,
Kuhlflissigkeitstemperatur-
Warnlampe leuchtet auf

zu wenig Kihlflissigkeit im Kihl-
system

zu wenig Fahriwind (SX, SC)

Litter, Sicherung des Lifters oder
Thermoschalter defekt (EGS)

Kishlerlamellen stark verschmutzt
Schaumbildung im Kihlsystem
geknickter Kithlerschlauch

Thermostat defekt

Kraftstoffsystem und Vergaser reinigen und Uberpriifen

Ansaugflansch und Vergaser auf festen Sitz priifen

Kuhlflissigkeit nachfillen (sieche Wartungsarbeiten), Kihlsy-
stem auf Dichtheit priifen

zigig weiterfahren

Sicherung prifen, Thermoschalter iiberbriicken, Kihlflissig-
keitsstand Uberprifen

Kihlerlamellen mit Wasserstrahl reinigen
Kihlflissigkeit ernevern, Marken-Frostschuizmittel verwenden
Kuhlerschlauch kirzen bzw. erneuern

Thermostat ausbauen und Gberprijfen lassen {Offnungsfemp&

ratur SC, EGS 70° C / X 55° C) bzw ermeuern

hoher Olverbrauch

geknickter
SCh |(]L|Ch

Getriebe-Entliftungs-
Motordlstand zu hoch

zu dinnflissiges Motordl (Visko-
sitat]

alle eingeschalteten Lumpen
durchge rannt

Kondensator oder Spannungsreg-
ler defekt

Entliftungsschlauch knickfrei verlegen bzw ernevern

Motorélstand bei betriebswarmem Motor prUfen und notigen-
falls berichtigen

dickfliissigeres Motord| verwenden, beachten Sie das Kapitel
~Motordl”
abnehmen und Anschlisse kontrol-

rechte Seitenverkleidurz?
Spannungsregler prifen lassen

lieren, Kondensator un

Begrenzungslicht
leuchtet nicht [nur bei Aus-
fihrung mit Batterie)

Sicherung durchgeschmolzen

Sitzbank abnehmen und Sicherung ernevern




7.2 FEHLERSUCHE EGS-E, LSE, DUKE e

Wenn Sie die vorgeschriebenen Wartungsarbeiten an Ihrem Motorrad durchfiihren lassen, sind Stérungen kaum zu erwarten. Sollte
dennoch ein Fehler aufireten, empfehlen wir lhnen, zur Fehlerlokalisierung nach der Fehlersuchtabelle vorzugehen.

STORUNG

URSACHE

ABHILFE

Motor dreht nicht durch

Bedienungsfehler
Batterie entladen

Zindschlo3 oder NotAus-Schalter
defekt

Motor dreht nicht durch und
Neutral-Kontrollampe  und
Scheinwerfer leuchtet nicht

Hauptsicherung durchgeschmolzen

Batterie entladen

Motor dreht nur durch, wenn

Motor dreht durch, obwohl
ein Gang eingelegt ist

der Kupplungshebel gezogen ist

Diode b_e;m Steckerbord  defekt
[unterbrochen)

Ziindung einschalten, Getriebe auf Neutral schalten, Not-
Aus-Schalter einschalten, Seitenstander hochklappen

Batterie aufladen und Ursache der Entladung feststellen,
Fachwerkstétte aufsuchen

Ziindschlof und Not-Aus-Schalter Uberpriifen, Fachwerkstétte
aufsuchen

Sitzbank abnehmen und Hauptsicherung erneuvern, bei
erneutem Durchschmelzen Fachwerkstatte aufsuchen

Batterie laut Vorschrift laden und Ursache der Entladung fest-
stellen, Fachwerkstétte aufsuchen

Fachwerkstatte aufsuchen und Diode tauschen lassen

Sicherheit-Startsystem defekt

Metor dreht durch, springt
aber nicht an

Moter hat keinen Leerlauf

Bedienungsfehler

Kra ﬂS‘OHZUI’Uh ru erl"bl"OC hE n

Motor abgesoffen
Ziindkerze verrufit eder naf3
Elektrodenabstand zu grof}

Zindkerzenstecker oder Ziindkerze
defekt

Steckverbinder von CDIElnheit,
Impulsgeber oder Zindspule oxy-
diert

Woasser im Vergaser bzw. Disen
verstopft

Vergaser sitzt nicht richlig am
Ansaugflansch

Fachwerkstatte aufsuchen

Kr(;f;sfoth_ohn Sffnen, Kruﬂs-ioff tanken, Choke bzw. Heiﬁ--
starteinrichtung nicht betdtigt, Starthinweise beachien (siehe
Fahranleitung)

Kraftstoffschlauch am Vergaser lésen, in ein Getél leiten

und Kraftstoffhahn &ffnen,

— tritt Kraftstoff aus, ist der Vergaser zu reinigen

— tritt kein Kraftstoff aus, ist die Tankentliftung zu iberpriifen,
bzw. der Kraftstofthahn zu reinigen

Vorgangsweise siehe Fahranleitung
Ziindkerze reinigen bzw. erneuern
Elektrodenabstand auf 0,7 mm einstellen

Zindkerze ausbauen, Ziindkabel anschliefen, Zindkerze an

Masse (blanke Stelle am Motor] halten und starten, dabei

muf an der Ziindkerze ein starker Funke entstehen

—wenn kein Funke entsteht, Kerzenstecker vom Zindkabel
|6sen, etwa 5 mm von Masse entfernt halten und Kickstar-
ter betdtigen

— wenn jetzt ein Funke entsteht, ist der Zindkerzenstecker zu
ernevern

— wenn kein Funke entsteht, Zindanlage Gberpriifen lassen

Sitzbank, rechte Seitenverkleidung und Kraftstofftank abneh-
men, Steckverbinder reinigen und mit Kontaktspray behan-
deln

Vergaser ausbauen und reinigen

Vergaser auf korrekten Sitz priifen

Leerlaufdiise verstopfi

Einstellschrauben am Vergaser ver-
dreht

Zindanlage defekt

Vergaser zerlegen und Diisen reinigen

Vergaser einstellen lassen

Zindanlage priifen lassen




STORUNG

URSACHE

ABHILFE

Motor dreht nicht hoch

Kraftstoffniveau im Vergaser zu hoch
— Schwimmernadelventil undicht

- Schwimmer undicht

- Schwimmer kein Axialspiel

lockere Vergaserdiisen

elektronische Zindverstellung defekt

Vergaser zerlegen, reinigen und aut Verschlei} prijfen
Schwimmernadelventil ernevern

Schwimmer erneuern

Schwimmer abschleifen

Disen festziehen

Zindanlage Uberprifen lassen

Motor hat zu wenig Leisiung

Krafisioffzufuhr feilweise unterbro-
chen oder Vergaser verschmutzi

Schwimmer undicht oder kein Axialspiel
Luftfilter stark verschmutzt
Auspuffanlage undicht oder deformiert
Ventilspiel zu gering

Kompressionsverlust  durch  zu
knapp eingestellten Handdeko

elektronische Zindverstellung defekt

Kraftstoffsystem und Vergaser reinigen und tberpriifen

Schwimmer erneuern oder abschleifen

Luftfilter reinigen bzw erneuern, Fachwerkstatte aufsuchen
Auspuffanlage auf Beschadigungen priifen,

Ventilspiel einstellen lassen

Handdekompressorseilzug einstellen

Zindanlage iberpriifen lassen

Motor setzt aus oder patscht
in den Vergaser

Kraftstoffmangel

Motor saugt Falschluft an

Motor wird ibermafig heifs

Kraftstoffsystem und Vergaser reinigen und iberpriifen

Ansaugflansch und Vergaser auf festen Sitz prifen

zu wenig Kohlflissigkeit im Kiihlsystem

Kihlerlamellen stark verschmutzi
Schaumbildung im Kihlsystem
geknickter Kithlerschlauch

Thermostat defekt

Sicherung des Lifters durchgebrannt
Thermeschalter defekt

Lufter defekt

hoher Olverbrauch

geknickier Getriebe-Entlifungsschlauch

Motordlstand zu hoch

zu dinnflissiges Motordl (Viskositéit)

Kohlflissigkeit nachfillen (siehe Wartungsarbeiten), Kihlsy-
stem auf Dichtheit prifen

Kuhlerlamellen mit Wasserstrahl reinigen
Kihlflissigkeit ernevern, Marken-Frostschutzmittel verwenden
Kihlerschlauch kiirzen bzw. ernevern

Thermostat ausbaven und Gberprifen lassen(Offnungstempe-
ratur 707 C) bzw ernevern, Fachwerkstétte aufsuchen

Sicherung erneuern und Lifter auf Funkfion prifen [siehe unten)
Fachwerkstétte aufsuchen
Lifter auf Funkiion prifen. Dazu Meotor starten und die

Anschlisse am Thermoschalter [rechter Kihler unten) iber-
bricken, Fachwerkstatte aufsuchen

Entliflungsschlauch knickfrei verlegen bzw erneuern

Motorslstand bei betriebswarmem Motor priifen und nétigen-
falls berichtigen

dickflissigeres Motordl verwenden, beachten Sie das Kapitel
Motoral”

alle eingeschalteten Lampen
durchgebrannt

Spannungsregler defekt

Sitzbank abnehmen und Anschlisse kontrollieren, Spannungs-
regler prifen lassen

MNeutralKontrollampe leuch-
tet nicht trotz eingelegtem
Leergang

Kontrollampe defekt
Leerlaufschalter defekt

Anschlisse locker, Kabel defekt

Batterie entladen

Kontrollampe erneuern

Kabel auf Masse hu"en, wenn Kontro”ompe leuchtet, leer-
laufschalter erneuern

Anschlisse und Kabel kontrollieren

Zindung [Stromverbraucher] nicht
ausgeschaltet

Batterie wird vom Generator nicht
geladen

Batrerie laut Vorschrift laden

Sitzbank abnehmen und Anschlisse des Spannungsreglers
kontrollieren, Spannungsregler und Generator in einer Fach-
werkstdtte priifen lassen
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8.3 SCHMIER- UND WARTUNGSTABELLE .
5.97 |
M sx / SC / EGS

BEI SPORTEINSATZ IST DER 5000 KM SERVICE
NACH JEDEM RENNEN DURCHZUFUHREN

Motorélstand kontrollieren
Motordl wechseln (SX, SC)
Motorél wechseln { EGS)
Olsieb Unci"i'-\:'icgnaen der Ablafschrauben bei Molorolwechsel s reinigen
| Olfiltereinsatz wechseln

Mikrofilter wechseln [SX, SC) _ ®
' Feinfilter (Schroubfilter) am Rahmenbrustrohr wechseln

Olleitungen auf Beschadigungen und auf knickfreie Verlegung priifen
Ventilspiel kontrollieren '
Ziindkerze reinigen und Elekirodenabstand emsle||en

Ziindkerze nach 10 000 km wechseln

Zindzeitpunkt prisfen

nach jeder Reinigung
1. Service

nach 1000 km oder 10 Std.
nach 2500 km

oder 25 Stunden

nach 5000 km

oder 1x jdhrlich
mindestens

(1 jghrlich

@ |vor jeder Inbefriebnahme

Schwimmerkammer des Vergasers entleeren und reinigen ®

Leerlauf einstellen

Schiduche von Motor- und Tunkenﬂuﬁung auf knickfreie Ver|egung priifen _ ®
Luftfilter und Filterkasten reinigen B

Keftenrader, Keftenfuhrungen und Kette prifen

Kette reinigen und dlen

Kettenspannung priifen

KihlIflssigkeitsstand prisfen

Frostschutz pr_ﬁ[’en | ®
Kihlsystem auf Dichtheit priifen - Sichtprifung -
Auspuffanlage aut Dichtheit prifen re
mG]uﬁfusergc:rn Fillung des Schalldampfers ernevern [AluEnddémpfer) _ H ®

Aufhéngungen der Auspuﬁanlage priifen

e
® 0
oo e

Bremsflisssigkeitsstand in den Vorratsbehdltern priifen -
Bremsflissigkeit wechseln 5 L
Belagstarke der Bremsklétze priifen
Bremsscheiben priifen

| Zustand und Verlegung der Bremsschlauche pfﬁ[én

Leerweg und Leichtg@ingigkeit des Handbremshebels und des FuBkbremshebels prisfen

Einstellung und Démpfung der Telegabel prifen
Telegabel auf Dichtheit priifen .

Emiuﬁungsschrcuben an den Gabelbeinen I&sen (Uberdruck)

Ol der Telegabel wechseln

[ Telegabel vollstindig warten
Staubmanschetten der Telegabel reinigen _
Steverkopflager auf Spiel priffen / einstellen o) |
Steverkopflager und deren Dichtungselemente reinigen und feften ' ®
Einstellung und Dampfung des Federbeines priifen ® -
O -Ring des Federbeines auf Verschlei prisfen [nur White Power Federbein)

| Federbein vollsttindig warten B . | @
Schmiernipﬁd am Winkelhebel des Pro Lever Federungssystems schmieren ] ®
Anlenkung des Pro Lever Federungsystems zerlegen und warten . @

e o0
®
oo o ooee

Schwingarmlagerung warlen ' @

Speichenspannung und Felgenschlag prijfen
Rcdlcger_c;t]i Spiel priifen

Démpfergummi der Hinterradnabe priifen

Reifenzustand und Reifenluftdruck prifen

Seilziige auf Beschadigungen und Leichtgéngigkeit prifen

Seilztige einstellen und dlen ) - ® @

Elekirische Anlage priifen Y &
EclHerlehaharung und Anschlilsse prifen [A, CH, Duke) -
5chemwerf‘erema’ra||ung pruf&n

ZindschloB, Not-Aus-Schalter, KurzschluBtaster und Lichtschalter mit Kontaktspray behandeln ®
Alle Schrauben, Muttern und Schlauchklemmen auf festen Sitz prijfen _ &
Alle Gleit- und Logerstellen élen bzw. feften | | @

L ML AC AC 20 B0 AU BC AL 3L B0 Bf
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8.4 SCHMIER- UND WARTUNGSTABELLE [ftha F.,c.,w":_msm

XA EGS-E/LSE/DUKEe

BEI SPORTEINSATZ IST DER 5000 KM SERVICE
NACH JEDEM RENNEN DURCHZUFUHREN

Motorélstand kontrollieren
Motorél wechseln o
| Olsieb und Magneten der Ablafischrauben bei Motorélwechssl reinigen

Olfiltersinsatz wechseln

nach jeder Reinigung
1. Service

nach 500 km

nach 2500 km

nach 5000 km

oder 1x jhrlich
mindestens

1x jahrlich

@ vor jeder Inbetriebnahme

Feinfilter Eééhrcubfilfgr:l am Rahmenbrustrohr wechseln

Olleitungen auf Beschédigungen und auf knickfreie Verlegung priifen

_\_/_enﬁlsﬁ.ia kontrollieren

| Zindkerze reinigen und Elektrodenabstand einstellen
Zindkerze nach 10 000 km wechseln

Zi.]ndzeifpuﬁkt prufen o

Schwimmerkammer des Vergasers entleeren und reinigen | ®

Leerlauf einstellen

Schléuche von Motor- und Tankentliftung auf knickfreie Verlegung priifen
Luftfilter und Filterkasfen reinigen ™
Kettenrader, Kettenfihrungen und Kette prifen ® ®

Exzenter der Kettenspannung warten [Duke} _ | e

|
|

Kette reinigen und &len

Kettenspannung prifen

Kijhlflissigkeitsstand priifen |
Frostschufz prifen ) ' | ®
Kihlsystem auf Dichtheit prisfen - Sichtprifung | ® @ ; |
Auséhlfanloée auf Dichtheit priifen - ®

Aufhéngungen der Auspuffanlage priifen - B @

Bremsflissigkeitsstand in den Vorratsbehdltern priifen | ® ®
| Bremsflissigkeit wechseln - ' | @
Belagstéirke der Bremsklatze priifen ® )
Bremsscheiben prifen

Zustand und Verlegung der Bremsschlduche prifen

®
Lleerweg und Laichlg('ingi_g_keil des Handbremshebels und des FuBbremshebels priifen ® ®
Einstellung und Dampfung der Telegabel priifen . [
Telegabel auf Dichtheit profen
Entliftungsschrauben an den Gabelbeinen [6sen {Uberdruck)
Ol der Telégabel wechseln

000000

Telegabel vé—||sft‘mdig warten I

Staubmanschetten der Te|egube| reinigen

Steverkopflager auf Spiel prisfen / einstellen ®
| Steverkopflager und deren Dichtungselemente reinigen und fetten

Einstellung und Démpfung des Federbeines priifen @

O-Ring des Federbeines auf Verschleif prifen (nur White Power Federbein)

Federbein vollsténdig warten

Schmiernippel am Winkelhebel des Pro Lever Federungssystems schmieren

Anlenkung des Pro Lever Federungsystems zerlegen und warten

Schwingarmlagerung warten

Speichenspannung und Felgenschlag prifen

‘oo
®

Rcdlcger auf Spiel prifen

Démpfergummi der Hinterradnabe priifen

?Ei{:anzusfond und Reifenluftdruck prifen

| Seilziige auf Beschddigungen und Leichtgéingigkeit prisfen
Seilziige einstellen und &len ®

Elektrische Anlage priffen . .

Gummilager der Batteriehalterung und die Batterieanschliisse prifen

Schainwe!féreinﬂeﬂung prifen

Ziindschlof}, Not-Aus-Schalter und Lichtschalter mit Konta ktspray behandeln )

Alle Schrc:u-ben, Muttern und Schlouchklemmen auf festen Sitz prifen ®

00000000 S OO

Alle Gleit- und Lagerstellen slen bzw. fetten | &
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9.0 Schaltpldane
9.0 Wiring diagramms
9.0 Schemi eletirico
9.0 Schémas de cablage
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Deutsch Englisch [talienisch Franzosisch
ET?E: 1 Scheinwerfer 1 headlight 1 taro { phare
@ﬁ) | 2 Standlicht ? parking light 2 luce di posizione 2 feu de position
3 Blinker |i va 3 blinker left front 3 lampegg  ont  sn 3 clignoteur av gauche
(:Tj) 4 Blinker re va 4 blinker right front 4 |ompegg. ont dx. 4 clignoteur av droit
— 5 Temperaturkontrolle 5 temperature control 5 controllo temperatura 5 temoin de temperature
6 Leerloufanzeige & neutral 6 indicat .morcia folle 6 ind.de point mort
7 Tachobe leuchtung 7 tachometer |ight 7 luce di tachimetro T eclair comp vitesse
I 8 Fernlichtkontralle B high beam control B spio abbagliante 8 temoin de feu route
= 9 Blinkerkonirolle 9 blink control 9 spia lampeggiataori 9 temoin de clignoteur
ﬂ 10 Zundschlal 10 ignition switch 10 1nt . occensione 10 contact.d allum
|11 Luftersicherung SA 11 fan fuse SA 11 fusibile S5A per ventola |11 fusible 5A pour venti
@ 17 zum Kombischalter {2 to combinat cwitch 12 multicomanda 17 verc commutateur
;\\,f\ 13 Masseonschlul) 13 ground connection '3 collegom. o mossa 13 masse
i 14 Blinkgeber {4 blink signal system 14 trosmett di lompeg. 14 centrale clignot. 7y
ﬁzﬁ;: 15 Harn 15 harn 15 clacson 13 klasen d
= 16 Bremslichtsch va 16 stoplight switch f 16 int luce orresto ant 16 cont.av de stop
17 Leerioufschalter (N} |17 peutrol switch (N] 17 interr luce folle (N} 17 contact pt mart (N)
L {8 Thermoschalter 18 temperoture switch 18 int temperaturo 18 contact de temperature
H 19 Bremsiichtsch  hi 19 stoplight switch r 19 int luce arresto post 119 contoct arr . de stop
20 lundkerze 20 spark plug 20 condeln 20 bougie
@:gzzl 21 Ziundspule 21 ignition cojl 21 bobina d occens 21 bobine d'al lumage
@ 12 Lererator 27 generator 22 dinomo 22 generateur
23 Regelgleichrichter 23 regulator-rectifier 23 regolatare di tens 23 regulat redresseur
24 Blinker i hi 24 blinker left rear 24 lampegg post. sn 2% clign arr gauche
25 Blinker re hi 29 blinker right rear 25 lompegg post . dx 25 clign.arr droit
26 Brems-Schiullicht 26 rear—-stoplight 26 fonal post di freno 26 Feu arr et de stop
() 27 CDI-Einheit 27 C01-unit 27 (Dl-seatolg 27 voitier CDI
28 2-pol.Stecker 28 multip.cont.plug (2] 28 conrnettare a 2 poli 78 connect multiple (2]
¢Q§tﬂ 29 é-pol Stecker 29 multip cant plug (4) 29 comnettore a & poli 29 connect multiple (&)
@éi:} 30 6-pol Stecker 30 multip cont plug (&} 30 connettore a & poli 30 commect muitiple (6)
31 S-pol Stecker 31 multip cont plug (9) 31 connettore a 9 poli 31 connect multiple {9)
Qﬁhah 37 Houptsicherung 10A 32 mainfuse 10A 32 fusibile principale 10A |32 fusible principal 10A
E:::) 33 Starttost Motaussch 33 run-off/start switch 33 disinseritor/portire 33 bout .de demar/orr d'urg
34 Botrterie 12V-8Ah 34 battery 12V BAh 34 batterio 12V 8Ah 34 batterie 12Y 8Ah
EE::]] 35 Spitenstdanderschalter |35 sidestond switch 35 int del covalleto later |35 commut de bequille later
::i}ﬂ 36 Liiftermotar 36 tan mator 36 ventilatare 36 ventilateur
37 Startrelai=e 37 starter reloy 37 rele d'avviomentao 37 relaise de demarreur
38 Startermotor |38 starter engine 38 mat d'ovviomento elettr |38 demarreur eleckrique
:éiiz 39 Parallelverbinder 39 parollel connector | 39 porolielo composto 39 porollele cannecteur
i0 Kupplungsschalter 40 clutch switch &0 interrutore frizione 40 confact. de embrayoge
D:::: 4 Trermoschalter 1 temperature switch 41 int  temperaturo 41 contact de temperature
2 :z 42 Starternilfsrelaise 42 startor ouxil. relay 42 rele ogvveiom. ousiliorio |42 reloise ouxi demarrage
3 Seitenstonderreloise 3 sidestand relay i3 rele del caovalleto loter |43 relaise com de bequ. lat
b4 Impulsgeber 44 pulser cail b4 trasmettitore d impulsi |43 copteur
| fare 16 interruptar 31 conector multiple (9]
Z luz de posician 17 interruptar punto muerta 32 fusible principal 10A
3 interm izquierdo delantero 18 interruptor femperoturo 13 boton de arrangue par de urg
| 4 intermitente derecho delanters 19 interruptar luz de frenda tras 34 bateria 12V 8 Ah
5 rontrol temperatura 720 bujio 35 int del caballete lateral
£ 6 indicodor punto muerto 21 bobine de encendido 36 ventilodor electrica
n T luz tocameiro 77 generodor 37 rele de arrangue
= § lompora aviso luces largos 23 regulodar de tension 38 riatar de Grranale
8_ 9 lomparo aviso intermiltentes 24 intermitente izgquierda trasera 39 conector paralelo
wy | 10 Llave de tnnrnch. _ 25 intermitente derecho trosero 40 interruptor de embrogue
11 fusible de! ventilaodor SA 2? luz de freno trasero 41 interruptor temperatura
1Z interruptor combinodo 27 unidod cdi b7, Fell dE Gerohbie
13 corector o maso 28 conecdor multiple (2] 4] rele del cabaliette tataral
14 conjunto del intermitente 29 conector multiple (4] Y
15 claxon 30 conector multiple (6) generodo de impulsos
| Deutsch Fnglisch |l talienisch |Franzésisch|Spanisch R e m_”’ff"“"“ -
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Deutsch | Englisch ltalienisch Franzosisch
| Fernlicht-Scheirwerfer| 1 main beam heod| ight 1 abbagliante 1 phore
2 Stondlicht Z parking Light ? luce di posiziane ? feu de position
3 Blinker Li vo 3 blinker left frant 3 lampegg ont  sn 3 clignoteur av gouche
4+ Blinker re vo 4 plinker right fronf 4 lampzgg. ant dx 4 clignoteur av draoi
S Temperoturkontrolle 5 temperature conirol 5 controllo temperoturo 5 temoin de temperature
6 Leerloufonze i ge b neutral 6 indicat marcio folle 6 ind de point mort
[EXI 7 Tochobe leuchtung 7 tachometer light 7 luce di tachimetro 7 eclaoir comp vitesse
8 Fernlichtkantrelle B high team confrol B spia abbogliante 8 temoin de feu route
(::fj) 9 Blinkerkontrolle 9 blink confrol 9 spia lampeggiatori 9 temain de clignoteur
10 Zundschlol 10 igmition switch 10 int occensione 10 contoct.d' al lum
[[]i j] 11 Lufrersicherung SA 11 fon fuse SA 11 fusibile 5A per ventola |1 fusible 5A pour venti
12 zum Kombischalter 17 to combingt. swilch 12 mult i comando 12 vers commutateur
= 13 Masseanschlull 13 ground connection 13 collegom. o mosso 13 masse
1¢ Blinkgeber t4 blink signal system 14 trosmett. di lampeg 14 centrale clignot
1% Horn 1S harn 15 clacson 15 klaxon
16 Bremslichtsch. vo 16 stoplight switch f 16 int luce arrestao ant 16 cont av de stop
M 17 Leer loufechatter (N} 17 neutral cwitch (N] 17 interr luce folle (N} 17 contoct pt mort [N)
U 18 Tnermoschalter 18 temperafture switch 18 int temperoturo 18 contoct. de tempercture
19 Bremslichtsch ki 19 stoplight switch r 19 int luce arresto post 19 contact orr.de stop
20 fundkerze |20l spark plug 20 condela 20 bougre
21 Ziindspule 21 ignition coil 21 bobino d occens |21 bobine d'al lumage
E—/g 22 Cenerator 77 gererator 22 dinomo 27 generateur
23 Regelgleichrichter 23 regulator-rectifier 23 regolatore di tens 23 regulat redresseur
il 24 Blinker Li hi 24 blinker left rear 24 lampegg. post  sn 24 clign arr gouche
25 Blinker re hi 79 blinker right rear 25 lompegg. pos!  ox 25 clign arr droit
@ 26 Brems—Sehlullicht 26 rear-stoplight 76 fanal post di freno 26 feu orr et de stop
27 (DI-Einheit 27 C0l-unit 27 (Dl-ceatola 27 poitier COI
28 2-pal Stecker 28 multip cont plug (2] 28 cornettore o 2 poli 28 comnect multiple (2)
29 b-pol Stecker 29 multip.cont .plug (&) 29 connettore a & poli 29 connect multiple (4]
E::::) 30 6-pol Stecker 30 multip cont plug (6] | 30 comnettare a 6 poli 30 cornect multiple (6]
31 S-pol Stecker 31 multip cont . plug (9] 31 connettare a 9 poli 31 cannect multiple (9]
QTQ§§H 37 Hauptsicherung 104 32 mainfuse 10A 32 fusibile principale 10A |32 fusible principol 10A
@ 33 Starttast Notoussch, 33 run-off/start switch 33 disinseritor/partire 33 bout de demar/arr.d'urg
34 Batterie 12V 8Anh 34 battery 12V BAh 3% batterio 12V 8An 34 botterie 12V BAn
35 Seitenstanderschalter |35 sidestond switch 35 int del covalleto later. |35 commut de bequille loter
36 Liif termotar 36 fan motor 36 ventilotare 36 ventilateur
gg 317 Stortrelgise 37 starter relay 37 rele d ovviomentg 37 reloise de demarreur
38 Startermotor 38 starter engine 38 mot d avviomento elette | 38 demarreur electrique
DZZ:Z: 39 Paral lelverbinder 39 parallel connector 39 porallelo composto 39 porallele connecteur
40 Kupplungsschalter L0 clutech switch 40 interruteore frizione 40 contact.de embrayage
K 41 Thrermoschalter 41 temperature switch &1 int  temperaoturao 41 contact de temperature
42 Starterhi lfsrelaise 42 startor ouxil relay | 42 rele ovviom ousiliorio |42 reloise ouxi demarrage
+3 Seitenstanderrelaise 43 sidestond relay L3 rele del caovalleto later |43 reloise com de begu lat
&4 |mpulsgeber bt pulser coil 44 trosmettitore d impulsi |43 copteur
5 Abblenglicht 45 low beam 43 anobbogliant i 45 feu de croisement
46 Orehzahlmesser 46 tachometer b6 contagiri 46 compte-tours
47 Drehzaohlmesserbe | 47 tochometer |ight £7 luce di contagiri L7 eclair compte-tours
48 Oldruckschal ter 48 ail-pressure-switch | &8 interrut . idraulico 48 mano—contoct d'huile
| 49 idruckkontrolle 49 ail press.contr 49 contr press.oli 49 temoin press. huile
i taro 18 interruptor temperatura 33 int del coballete lateraol
2 luz de posicion 19 interruptor luz de frendo tras 36 ventiladar electrica
3 interm izguierdo delantero 20 bujia 37 rele de arranque
bk intermitente derecho delantero 21 bobino de encendido 38 motor de arrangue
- Z confrol rempprnru"n 22 generodar - ; 39 conector paoralelo
= ndicador punto muerto 23 rEguludﬂr de ilen'alur\ 40 interruptor de embraogue
T 7 :L.lz tocometra 24 intermitente izquierdo trasera 41 interrupter temperatura
C 8 lomparno aviso luces largas 75 intermitente derecho trasero 42 rele del ar ranque
E 9 lompara aviso infermitentes 26 luz de freno trosero 3 retp del bol et lat
vy | 10 llove de contacte 27 unidod cdi Sak-gEL ARl e (Y
11 fusible gel ventilador SA 28 conecdor multiple {Z) b4 gﬁl"lf:‘fl}du de impulsos
12 interruptor comboinado 29 conectar multiple (&) 45 luces de crule
13 conectaor o maso 30 conector muitiple (6] 46 cuentorreveluciones
16 conjunto del_intermitente 3 conectar multiple [9) 47 luz del cuentarrevolucion
15 cloxon 37 fusiole principal 10A 48 monocantacto de oleite
16 interruptor 33 boton de arronque por de urg 49 control presion aceite
17 interruptor suntoc muerto 34 poteria 12Y 8 AN
gtort- Notgus- Scholrer
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