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AVANT-PROPOS

CET OUVRAGE EST AUSSI UN MANUEL DE REPARATION DETAILLE. IL TIENT COMPTE DES DERNIERS PERFECTIONNEMENTS DU MODELE,
TOUTEFOIS NOUS RESERVONS LE DROIT D'APPORTER DES AMELIORATIONS DANS 1E CADRE DU DEVELOPPEMENT DE LA MAGCHINE SANS
AVOIR POUR AUTANT A MODIFIER PARALLELEMENT CE MANUEL.

NOUS AVONS RENGNCE A DECRIRE LES TOURS DE MAIN AINSI QUE LES FRECAUTIONS A PRENDRE QUI EONT PARTIE DU TRAVAIL ORDI-
NAIRE DANS UN ATELIER. ON SUPPOSE QUE LES REPARATIONS SERONT EFFECTUEES PAR UN MEBCANICIEN QUI EST REELLEMENT UN
HOMME DU METIER.

IL EST PREFERABLE DE LIRE COMPLETEMENT LE MANUEL AVANT DE SE LANCER DANS UNE REPARATION,

A ATTENTION A
NE PAS OBSERVER CES CONSEILS PEUT ENTRAINER UN DANGER
CORPOREL GRAVE.

! ATTENTION !

NE PAS TENIR COMPTE DE CES OBSERVATIONS PEUT PROVOQUER
DES DOMMAGES AU VEHICULE ET LE RENDRE DANGEREUX.

»~REMARQUE” INTRODUIT UN CONSEIL UTILE.

N’EMPLOYER QUE DES PIECES D’ORIGINE KTM LORSQU'UN CHANGEMENT DE PIECES EST NECESSAIRE.

L MoTEUR KTM, QuI EST D'UNE TEGHNOLOGIE POUSSEE, NE PEUT SATISFAIRE VRAIMENT ET DURABLEMENT AUX EXIGENGES QUI LUI
SONT IMPQOSEES QUE SI L’ENTRETIEN PRESCRIT EST EFFECTUE CORRECTEMENT ET REGULIEREMENT.

LES CARACTERISTIQUES TECHNIQUES SE TROUVENT A LA FIN DE CE MANUEL DE REPARATION. SI UN NOUVEAU MANUEL DE PIECES
DETACHEES MOTEUR VENAIT A SORTIR, LES DERNIERES DONNEES TECHNIQUES ¥ FIGURERAIENT,

@i

FOR QUALITY SYSTEM

1S5S0 9001

REG.NO. 12 100 8061

La CERTIFICATION 150 9001 CONCERNANT KTM SPORTMOTORCYCLE AG EST LA PREMIERE ETAPE D'UN DEVELOPPEMENT CONTINU DE
LA QUALITE SYNONYME DFE PROGRES.

KTM SPORTMOTCORCYCLE AG
5230 MATTIGHGFEN, AUSTRIA

SOUS RESERVE DE MODIFICATIONS DANS LA REALISATION ET L& PRESENTATION,




1.0 Genéralités
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1.1 Circuit d’huile (SX)

La pompe @ envoie 'huile,qui passe devant la soupape de dérivation @, vers le
filtre @. Aprés le filtre, un conduit méne au gicleur @ oi Ihuile est envoyée sur
le roulement de pied de bielle et le fond du piston. L'autre conduit achemine le
flux principal d’huile au micro-filtre @ qui retient les plus fines impuretés. I.'huile
purifiée est alors envoyée, par un conduit du carter d’embrayage, dans le vilebre-
quin vers la téte de bielle @. pour redescendre ensuite vers le bas du carter. Les
changements de pression font que 'huile est aussi acheminée par le canal @ vers
la hoite de vitesses. Aprés étre passée sur les pignons, elle retourne dans le carter
d'huile. C'est 14 gue plonge la chaine de distribution @, qui entraine I'huile vers
le haut, vers la culasse. Le passage @ permet le graissage de I'arbre & cames @ et
des soupapes. Le by-pass ® empéche I'huile de refluer du carter d'huile vers le
carter moteur.




1.1.1 Circuit d’huile (SC)

La pompe @ envoie I'huile,qui passe devant la soupape de dérivation @, vers
le filre . Aprés le filtre, un conduit méne au gicleur @ ol 1'huile est
envoyée sur le roulement de pied de bielle et le fond du piston. L'autre con-
duit achemine le flux principal d'huile au micro-filtre @ qui retient les plus
fines impuretés. L'huile purifiée est alors envoyée, par un conduit du carter
d’embrayage, dans le vilebrequin vers la tére de bielle @. pour redescendre
ensuite vers le bas du carter, Une pompe supplémentaire @ puise I'huile dans
le carter moteur et 'envoie par le canal @ vers les pignons de 4&me et S&me.
Cette huile redescend par les pignons vers le carter d'huile. C'est la que
plonge la chaine de distribution @, qui entraine I'huile vers le haut, vers la
culasse. Le passage @ permet le graissage de I'arbre a cames @ et des soupapes.

1.1.2 Circuit d’huile (EGS, DUKE e)

La pompe @ envoie 'huile,qui passe devant la soupape de dérivation @, vers
le filre @. Aprés le filtre, un conduit méne au gicleur @ ot I'huile est
envoyée sur le roulement de pied de bielle et le fond du piston. L’autre con-
duit achemine le flux principal d'huile au tube du chassis @& ol elle est refro-
idie. Elle passe ensuite a travers le filtre fin @,qui retient les plus fines impu-
retés. Ainsi purifiée, elle est envoyée, par un conduit dans le carter d’em-
brayage, dans le vilebrequin vers la téte de bielle @ pour redescendre ensuite
vers le bas du carter, Une pompe supplémentaire @ puise ['huile dans le carter
moteur et l'envoie par le canal @ vers les pignons de 4éme et Séme. Cette
huile redescend par les pignons vers le carter d’huile. C'est la que plonge la
chaine de distribution @, qui entraine I'huile vers le haut, vers la culasse. Le
passage @ permet le graissage de I'arbre 4 cames @ et des soupapes,




1.2 Vidange

REMARQUE: POUR UN MEILLEUR REFROIDISSEMENT DE L'HINLE, LE TUBE FRONTAL DU CADRE
EST INTEGRE AU CIRCUIT D'HUILE. LORS DE LA VIDANGE, LAISSER AUSSI §'ECHAPPER L'HUILE
DU CONDUIT.

La vidange est & effectuer moteur chaud.

A ATTENTION Jiy

A LA TEMPERATURE DE FONCTIONNEMENT, LE MOTEUR ET SON HUILE SONT TRES CHAUDS. -
FAIRE ATTENTION DE NE PAS SE BRULER.

Mettre la moto bien  la verticale. Enlever les deux bouchons (@ et @) et lais-
ser 'huile s’écouler dans un récipient.

— Sur les modéles intégrant au circuit d'huile le tube frontal du cadre, retirer le
cache et dévisser également le bouchon @ situé au bas du tube. Laisser 'huile
s'écouler.

1 ATTENTION !
NE PAS ENLEVER LE BOUCHON @; 1L 8'AGIT D'UN BY-PASS.

- Nettoyer soigneusement les 3 bouchons au pétrele et & l'air comprimé pour
enlever les fing déchets métalliques.

— Aprés la vidange compléte de I'huile, nettoyer les plans de joints et monter les
bouchons avec les joints. Serrer le bouchon @ & 30 Nm et les bouchaons @ et
® 4 20 Nm.

— Enlever le jauge sur le couvercle d’embrayage. Mettre huile moteur et revisser
a jauge.

Capactre SC, SX: EnvIRON 1,0 L
CaraciTE EGS, DUKE E: ExvigoN 2,1 L

: ATTENTION !

Lorsau'on 4 VIDANGE LE TUBE FRONTAL DU CADRE, IL FAUT ENSUITE PURGER LE CIRGUIT
DYHUILE |

— Pour que I'air puisse s'échapper du tube, on enléve la vis @ prés de la colonne
de direction. On fait démarrer le moteur et on le laisse tourner au ralenti une a
deux minutes, jusqu'a ce que de I'huile sorte par le trou de vis @. Dés que
I"huile sort, arréter le moteur et remettre la vis avec un joint,

REMARQUE: AFIN DE REDUIRE LA DUREE DE LA PURGE, IL EST CONSEILLE DE REMPLIR LE
TUBE FRONTAL DE CADRE PAR L'ORIFIGE @. Y METTRE ENVIRON 0,7 L D'HUILE.
! ATTENTION i

NE PAS FAIRE MONTER LE MOTEUR EN REGIME DURANT LA PURGE CAR L'HUILE N'EST PAS
ENCORE SUFFTSAMMENT DISTRIBUEE PARTOLIT,

Faire chauffer le moteur, contrdler le niveau d'huile et remplir jusqu'a la mar-
que MAX.
Contrdler enfin I'étanchéité du systéme.

SF, SG, SH

TEMPEIEATU RE

0°C
I <

10W 40 15W 40
10W 50 15W 50
10W 60 15W 60

! ATTENTION 1

— EMPLOYER UNIQUEMENT DES HUILES DE MARQUE DONT LES SPECIFICATIONS REMPLIS-
SENT OU DEPASSENT 1ES CRITERES API SF, SG ou SH (VOIR LES INDICATIONS SUR L'EM-
BALLAGE].

— UNE INSUFFISANCE 01 UNE MAUVAISE GUALITE D'HUILE ENTRAINE UNE USURE PREMA-
[UREE DU MOTEUR.

—  On PEUT EMPLOYER AUSSI BIEN DES HUILES MINERALES QIUE DES HUILES SYNTHETIQUES DU
MOMENT QLE LES SPECIFICATIONS SONT RESPECTEES,

REmaRQUE: DEBARRASSEZ-VOUS DE LA VIEILLE HUILE EN RESPECTANT L'ENVIRONNEMENT!
EN AUCUN CAS NE LA JETER A L'EGOUT OU EN PLEINE NATURE. 1 LITRE D'HUILE POLLUE UN
MILLION DE LITRES D'EALL




1.3 Changement du microfiltre (SX, SC)

Procéder au changement du microfiltre lors de la vidange.

— Enlever les vis six-pans @ et le couvercle du microfiltre @.

— Sortit le microfiltre, nettoyer les pigces et vérifier I'état du joint torigue du couvercle.

- Enfiler le nouveau microfiltre dans le boitier, graisser légerement le joint tori-
gue et remettre le couvercle en place.

RemarQUE: POUR REDUIRE LE TEMPS DE PURGE, ON PEUT REMPLIR D'HUILE LE MICROFILTRE
AVANT DE REMETTRE LE COUVERCLE. Il CONVIENT ALORS DE COUCHER L& MOTO SUR LE
COTE DROIT.

— Afin que la montée d’huile se fasse le plus rapidement possible, le microfiltre
doit &tre purgé.

— Pour cela, mettre 'nuile et enlever la vis percée de la durite d’huile sur le car-
ter d’embrayage.

— Mettre le moteur en marche et obstruer avec un chiffon 'orifice du carter
d’embrayage.

~ Faire tourner le moteur au régime de ralenti jusqu’a ce que I'huile sorte de la
durite @.

— Arréter le moteur. Mettre en place les joints et la vis percée.

— Serrer la vis & 10 Nm et vérifier son étanchéité.

1.4 Remplacement du filtre fin

La cartouche filtrante doit étre remplacée lors de la vidange.

— Enlever les 3 vis et retirer le cache.

— Débloguer la cartouche avec un outil spécial @ (583.29.039.000) et Ia
dévisser a la main. Laisser 1'huile s’écouler du tube frontal.

Nettoyer la portée sur le tube @, remplir la cartouche d'huile moteur et huiler
le joint en cacutchouc @. Monter la cartouche et la serrer & la main.

— Faire démarrer le moteur, purger le circuit [cf. vidange) et vérifier ['étanchéité
du joint de la cartouche.

i ATTENTION H

— UTILISER SEULEMENT UNE CARTOUCHE FILTRANTE KTM D'ORIGINE. L'EMPLOT D'TINE
AUTRE CARTOUCHE PEUT PROVOCQUER DES DEGATS AU MOTEUR.

— SIL'ON A VIDANGE LE TUBE FRONTAL DU CADRE, IL CONVIENT DE PURGER LE CIRCUI
D'HUILE !




1.5 Changement du filtre a huile

Remplacer le filtre & huile a I'occasion d'une vidange,

— Appuyer sur la pédale de frein et mettre un tournevis ou une tige entre cette
pédale et la butée cylindrique afin de ne pas étre géné pour dévisser le couver-
cle du filtre,

Retirer la wis percée @ et les 3 vis.

— Enlever avec précaution le couvercle @ et la cartouche du filtre.

— Nettoyer le boitier, le couvercle, le joint torique et les plans de joint. Vérifier
que le passage d'huile dans le couvercle n’est pas bouché.

— Sile joint torique @ n’est pas endommagé, on peut "utiliser 4 nouveau.
L'enfoncer dans la gorge du couvercle, enfiler une cartouche neuve @ dans le
logement dans le couvercle et monter le tout.

— Mettre les trois vis et les serrer a 5 Nm.

— Monter la vis percée avec ses joints et la serrera |5 Nm.

Faire démarrer le moteur et vérifier 1'étanchéité.




1.6 Admission d’air secondaire

Les gaz d'échappement brilants se précipitent & grande vitesse dans le canal d'échappement @ dés que la soupape s’ouvre. En raison de la forme
du canal et de I'influence du systéme d'échappement sur 'écoulemment de ces gaz, il se produit & un moment une certaine baisse de pression dans
le canal (dépression].

Au moment de cette dépression cyelique s'ouvte le clapet d'air secondaire @ qui permet que soit ajouté aux gaz d’échappement brilants de 'oxy-
gene contenu dans 1'air arrivant par la conduite @.

Le clapet d’air secondaire est congu pour empécher 1'adjonction d'air & régime élevé, cela pour éviter une surchauffe du systéme 3 catalyse. De
plus il interdit tout passage des gaz d’échappement vets le filtre 4 air @.

Le clapet de régulation [ASV) @ empéche I'arrivée d’air dans le canal d’échappement lorsque "on coupe les gaz (il v a alors une forte dépression
dans le filtre & air), cela afin d'éviter des explosions dans le pot d'échappement.

Le clapet de régulation est activé par la dépression réghant dans la pipe d'admission @ et transmise par la conduite @.
En marche normale le clapet est ouvert, dans la mesure ol la dépression est alors faible.

La réaction preduite entre I'oxygene de I'air et la partie polluante des gaz d'échappement (CO, ¢’est-2-dire monoxyde de carbone, et HC, soit les
carbures d'hydrogéne) conduit 3 une réduction d'environ 50% des émissions polluantes. L'utilisation d'un systéme 2 catalyse en liaison avec 1'ad-
mission d’air secondaire amene une réduction encore plus drastique des polluants.




1.7 Outils spéciaux

PIECE DES BOIS A REALISER

SOI- MEME

PLAQUE D’ACIER A REALISER

g
70

i

SOI- MEME
FIG. NR. DESIGNATION
1 560.12.001.000 Chevalet
2 583.20.003.000 Outil pour maintenir I'embrayage
3 580.12.005.025 Douille pour le joint spi de ]‘emb'iellage 4 gauche @ 25 mm
4 584.29.009.000 Extracteur pour. le rotor (Kokusan|
4# 580.12.009.000  Extracteur pour le rotor (SEM])
] 510.12.016.000 Embout de protection a utiliser avec T'extracteur pour le rotor (SEM)
5# 584.20.031,000 Embout de protection a utiliser avec Pextracteur pour le rotor (Kokusan)
6 580.12.015.089 Collier & segments @ 89 mm (400 ccm)
580.12.015.101 Collier a segments © 101 mm (620 ccm)
7 580.12.021.000 Extracteur poum _pig,non en bout de vilebrequin et la noix d'embrayage
8 580.12.019.000 Levier démonte- soupapes
) 0.276.470 Douille pour le démonte- soupapes
11 6.800.785 Laoctite 242 bleu
12 584.29.059.000 Loctite 648 rouge
IS 151.12.017.000 Extracteur de roulements
16 151.12.018.000 Embout 12- 16 mm extracteur
16 151.12.018.100 Embout 18- 23 mm extracteur R
17 584.29.012.000 Outil spécial pour maintenir le volant
18 000.98 Pite & joint {'l'hree-Bor_:d]' - -
20 560.30.080.000 Vis de blocage de 1'embiellage
22 510.12.012.000 Outil pour maintenir le pignon de sortie
23 546.29.027.000 Outil pour tiver l'embrayage o
26 580.29.026.007 Pige ©7,05 mm B
30 583.29,039.000 Outil spécial filtre fin




— Notes —




2.0 Depose du moteur, Pose du moteur
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2.1 Depose du moteur
Nettoyer la machine.
- Enlever la selle, les caches latéraux et le réservoir avec le déflecteur.
- Vidanger le liquide de refroidissement et débrancher les durites du radiateur,

Déposer le tube d'échappement et le carburateur.
Enlever le carter de chaine et le guide-chaine.
— Ouyrir 'attache rapide et déposer la chaine.

Débrancher les connections électriques suivantes :
— Paéle moins de la batterie
— Capuchon de bougie
Fil du contacteur de point mort
— Fil de la sonde de température
Prise du systéme d’allumage
— Céble d'alimentation sur le démarreur électrigue

Débrancher les durites du clapet d'air secondaire.
Débrancher les durites du clapet de régulation.




Débrancher les cables, la mise a I'air dil moteur et les dutites d huile.
Enlever les vis et les toles de fixation ainsi que I'axe de bras oscillant et sortir le
moteur du cadre par la droite.

2.2 Pose du moteur

Présentet le moteur dans le cadre par la droite.
Metire I'axe de bras oscillant {ne pas oublier le guide pour la durite de frein).
Monter les platines de fixation et mettre les vis.

COUPLE DE SERRAGE : ANE DE BRAS OSCILLANT 100 Nm
Vis MOTEUR M8 30 Nm
Wis MOTEUR M10 50 Nm
! ATTENTION !

L’ENTRETOISE MOTEUR DROITE SUR LES MODELES SC EST FRAISEE A LINTERIEUR. LORS DU
MONTAGE IL FAUT VEILLER A CE QUE CE FRAISAGE SOIT COTE MOTEUR.

Mettre le carburateur, le tuyau d'échappement et la chaine.
Brancher tous les raccordements électriques.
Mettre le guide-chaine et le cache du pignon de sortie de boite.

Accrocher les cébles et les régler.

Brancher les durites d'huile et les mises & ['air du moteur.

Brancher les durites du radiateur et remplir le systéme de refroidissement d’un
meélange de 60% d’eau et 40% d’antigel.

Brancher toutes les conduites du systéme d’admission {'air secondaire,

Monter le réservoir avec les déflecteurs, les caches latéraux et 1a selle.

Faire démarrer le moteur et purger le circuit d'huile (sur les modéles SX et SC
purger le microfiltre; sur les modéle EGS, purger le tube frontal du cadre).
Vérifier 'étanchéité du systéme de refroidissement.

Vérifier le bon fonctionnement de I'installation électrique.

Régler le carburateur.

Essai en roulant.

Aprés I'essai, vérifier I'étanchéité du moteur et du systéme de refroidissement
puis refaire les niveaux.




3.0 Démontage du moteur
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— Fixer le moteur sur le chevalet.
— Déposer le sélecteur et le kick.
— Enlever la bougie.

3.1 Vidange
Enlever le bouchon de vidange @ ainsi que la vis pourvue d'un aimant @ et
laisser I'huile s'écouler.

— Retirer les durites d’huile et le couvercle du filtre 4 huile &,
— Sortir la cartouche du filtre & huile.

3.2 Démarreur électrique
~ Enlever les deux vis @ et sortir le démarreur.

3.3 Canalisation d’huile (SX)

— Enlever les vis creuses @ et @ et déposer la canalisation d’huile @.




3.4 Allumage (Kokusan)
Enlever les quatre vis et déposer le carter d'allurnage avec le stator et le joint,

Enlever les cing vis.
— Déposer le support de démarreur avec le joint.

— Mettre en place 'outil spécial de maintien @ (584.29.012.000) dans les deux
trous du volant.
Maintenir le volant et dévisser 'écrou six-pans.

- Enlever la rondelle.

1 ATTENTION i

POUR MAINTENTR LE VOLANT, IL EST PROSCRIT DE MONTER LA VIS DE BLOGAGE DE L'EMBIEL-
LAGE. EN EFFET, ON POURRAIT AINSI DECALER T.ES MASSES DE L'EMBIELLAGE.

— Metire en place I'arrache-volant (584.29.000.000) et déposer le volant.
Utilisier un douille (584.2¢.031.000}.
Retirer la clavette de la queue du vilebrequin.
1 ATTENTION !

NE JAMAIS FRAPPER AVEC UN MARTEAU OU UN OUTIL QUELCONQUE SUR LE VOLANT. CELA
POURRAIT FAIRE TOMBER LES AIMANTS.




3.4.1 Allumage (SEM)

— Enlever les 4 vis et déposer le couvercle de I'allumage avec le jolnt torique.
— Bloquer I'embiellage (voir 3.7}.

— Dévisser I'écrou a épaulement (pas & gauche) et retirer la rondelle grower.

— Mettre en place I'extracteur (580.12.009.000) et arracher le volant. Utilisier
un douille (510.12.016.000).

— Retirer la clavette de son logement.

— Pour finir, desserrer la vis de blocage de I'embiellage de maniére & ce que celui-
¢i soit de nouveau libre.

! ATTENTION [}

NE JAMAIS FRAPPER AVEC UN MARTEAU OU UN OUTIL QUELCONQUE SUR LE VOLANT. CELA
POURRAITT FAIRE TOMBER LES AIMANTS.

3.5 Démarreur électrique et entrainement
~ Retirer de I'arbre le pignon double @.

— Retirer les cages a aiguilles @.

~ Retirer le pignon de roue libre @ et la cage 4 afguilles @.




3.6 Partie supériore de la culasse

Enlever le bouchon @ avec son joint et sortir le ressort du tendeur automatique.
Retirer la durite d’eau @ (pompe & eau — thermostat)

Enlever les deux couvre-culbuteur avec leur joint.
— Retirer les 11 vis.
— Déposer la partie supérieure de la culasse.
! ATTENTION !
NE PAS TIRER DE TRAVERS POUR SORTIR LA PARTIE SUPERIEURE DE LA CULASSE, CAR ON PEUT
ALORS ENDOMMAGER LE BOTTIER DE LA POMPE A EAU.

REMARCIIE: SUR LES MODELES A ADMISSION D'AIR SECONDAIRE, APRES AVOIR ENLEVE LES
VIS DE FIXATION DE LA PARTIE SUPERIEURE DE LA CULASSE ON PEUT RETIRER LE CLAFET DE
REGULATION,

— Tirer sur la pompe & eau vers le haut tout en tournant 'embiellage,

RemMARQUE: QUAND LA FENTE @ DE LA VIS SIX-PANS EST WERTICALE, LA POMPL PEUT ETRE
RETIREE DE LA CULASSE VERS LE HAUT, SANS QUL SOIT NECESSAIRE DE FORCER.

3.7 Blocage de I'embiellage

~ Mettre le piston au point mort haut (le repére @ doit se situer au niveau du
plan de joint de la culasse).

— Dévisser la vis de blocage de l'embiellage @&

— Enlever la rondelle de cuivre @ et revisser la vis de blocage a la main.
5i I'on sent une certaine résistance, il faut faire bouger un peu le pignon d’ar-
bre & cames, afin que la vis de blocage trouve sa place dans le fraisage dans
'embiellage.

— Laserrer a 25 Nm.

! ATTENTION !
INE PAS VISSER LA VIS EN FORCE, CAR ON ENDOMMAGERAIT ALORS L'EMBIELLAGE.

REMARQUE: SUR LES MODELES SX L4 VIS DE BLOCAGE DE L'EMBIELLAGE FST REMPLACEE
FAR UNE VIS SPECIALE (MBx10]. La vIs DE BLOCAGE EST ALORS FOURNIE SEPAREMENT
AVEC LA MACHINE.

3.8 Arbre a cames

— Dévisser la vis six-pans maintenant le pignon d’arbre & cames.
— Retirer les deux vis six-pans et déposer le tendeur automatique @ et la patte @.




— Awec un tournevis faire sortir le circlip @ de sa gorge.

— Faire basculer I'arbre & cames et retirer la douille 2 aiguilles @.
L’arbre & cames étant toujours en bials, le faire sortir du pignon et le déposer
complet avec le roulement a billes et le circlip.

~ Dégager la chaine de distribution et enlever le pignon.

3.9 Culasse

— Dévisser 1a vis du guide-chaine @, les écrous borgnes @ et les écrous 2 épaule-
ment @,

- Enlever les 4 vis 3 épaulement @ et déposer la culasse avec son

3.10 Cylindre, Piston
— Enlever les 4 écrous a épaulement @ & 'embase de cylindre.
— Enlever les vis six- pans creux @.

Débrancher 1a canalisation d'huile sur le carter d'embrayage et retirer le micro-
filtre avec sa fixation.

— Déposer le cylindre et le joint d’embase.

REMARCUE: LE MICROFILTRE N'EXISTE QUE SUR LES MODELES SX ET SC.




— Retirer les clips et sortir I'axe.
Déposer le piston,

3.11 Pignon de sortie de boite
— Enlever la vis & épaulement et la grande rondelle élastique.
— Déposer le pignon.

Retirer de L'arbre I'entretoise,

REMARQUE: §I LA BOITE DE VITESSES ET L'EMBRAYAGE SONT EN ORDRE, ON PEUT PASSER
UNE VITESSE POUR BLOQUER L'ARBRE DE SORTIE (LA LIAISON A L'EMBIELLAGE, LUI- MEME
BLOQUE, EST ASSUREE|. ST CE N'EST PAS LE CAS, IL FAUT UTILISER UNE CLEE SPECIALE A
CHAINE (510112.012.000] POUR BLOQUER LE PIGNON (CF, FIGURE),

3.12 Embrayage et entrainement primaire
Enlever les onze vis et retirer le carter d’embrayage avec son joint.
Dévisser en croix les vis six-pans maintenant |'embrayage, de maniére 4 ce que
les disques ne se mettent pas en travers.
— Retirer les vis, coupelles et ressorts.
Enlever le plateau de pression et la tige de commande.
— Sortir le paquet de disques.

Redresser la rondelle frein de la noix d'embrayage,

~ Mettre en place sur la noix I'outil spécial de maintien @ (583.29.003.000) et
dévisser 1'écrou six-pans (cf. figure).

- Enlever I'outil.

- Retirer la noix.

~ Pour vérifier I'état des amortisseurs de couple, on essaie de faire tourner la clo-
che dans les deux sens, Dans aucun des sens il ne doit y avoir de jeu.
Retirer de I'arbre la cloche avec son roulement.




— Dévisser 'écrou du pignon en bout de vilebrequin et le retirer avec sa rondelle

Elastique.
— Mettre en place 'extracteur et arracher le pignon.

~ Sortir 4 la main 'arbre d"équilibrage de son logement.

3.13 Pompes 2 huile
— Retirer les clips @ des deux pompes.
— Déposet les pignons @ et les rondelles d’appui.

RemarauUE: LES MoDELES SX NE SONT EQUIPES QUE D'UNE SEULE POMPE A HUILE,

Enlever les aiguilles @ et les rondelles d’appui.
— Déposer le pignon intermédiaire de kick @.

— Retirer les six vis et sortir les pompes @ du carter,




3.14 Chaine de distribution, pignon d’entrainement

— Enlever la vis six-pans creux @ et retirer du carter le guide-chaine.

— Enlever la vis & téte plate @ et déposer Je tendeur de chaine.

— Enlever la vis six-pans creux @ et retirer le guide.
Faire passer la chaine dans le carter a I'endroit de 'embrayage pour la dégager
du pignen d'entrainement,

— Retirer de son logement la clavette du pignon en bout de vilebrequin et arra-
cher le pignon d’entrainement de la chaine de distribution.
- Employer un extracteur & deux bras.

3.15 Mécanisme de commande de I’embrayage
— Desserrer la vis de blocage et retirer le levier de commande @,
— Enlever la vis et retirer la téle de maintien @,
— Sortir du carter I'arbre de commande.

Sartir le joint @.

REMARQUE: SUR LES MODELES SANS DEMARREUR ELECTRIQUE, L'AXE DE COMMANDE EST
FIXE PAR BEUX WIS, A PART CELA LE MECANISME EST IDENTIQUE.

3.16 Séparer les demi-carters

— Faire basculer de maniére i avoir le coté de l'allumage sur le dessus et retirer
toutes les vis de fixation.

— Defaire la fixation sur le chevalet,
Soulever le demi-carter droit en saisissant avec des outils appropriés aux ren-
forts prévus dans le carter lors de la fonte, ou bien donner de petits coups avec
un maillet en plastique sur ['arbre de sortie afin de séparer de I'autre moitié,

! ATTENTION !
EVITER AUTANT QUE POSSIBLE D'INTRODUIRE UN TOURNEVIS OU UN OUTIL QUELCONGIE
ENTRE LES DEMI-CARTERS POUR LES SEPARER. N RISQUERAIT FORT D'ABIMER LES PLANS DE
JOINT.

— Enlever le demi-carter et le joint.
— Faire attention a la rondelle de 1'arbre primaire [qui peut coller & I'intérieur du
carter).




Desserrer la vis de blocage de 'embiellage et retirer 'embiellage du demi-carter.
~ Retirer de I'arbre secondaire le joint torique et la bague intérieure @ du roule-
ment & rouleaux, ainsi que le joint torigue qui se trouve en dessous,

3.17 Mécanisme de sélection
— Repousser la griffe @ et sortir I'arbre de sélection.

— Retirer la vis six-pans creux @ et déposer e mécanisme de verrouillage.
— Retirer la rondelle d’appui @.

— Enlever les 3 vis @.
— Déposer Ie support du mécanisme de sélection @.

Retirer les coulisses @ et pousser les fourchettes sur le c6té.
— Déposer le guide-fourchettes @,

— Retirer les fourchettes.

REMARQUE: LES FOURCHETTES DE L'ARBRE DE SORTIE SONT CERTES IDENTIQLES, MAIS ST ON
LES REUTILISE, 1L FAUT LES REMETTRE DANS LA MEME POSITION. IL FAUT DONC LES REPERER
ALl DEMONTAGE.




3.18 Boite de vitesses
— Sortr les arbres des roulements.

— Retirer du carter le pignon fou de premiére avec la cage & aiguilles et la ron-
delle d’appui.

3.19 Kickstarter

— Mettre le kick sur son arbre et le maintenir.

- Deévisser la vis de butée @ et détendre le ressort en relichant progressivement
le kick.

— Retirer du carter I'arbre de kick complet.

— Déposer le pignon de kick et le cliquet en faisant attention aux deux rondelles.

— Nettoyer loutes les piéces et contréler si elles ont de I'usure, Les remplacer si
nécessaire.

REMARQUE: LORS D'UN DEMONTAGE COMPLET DU MOTEUR, 1T, EST PREFERABLE DF REMELA-
CER TOUS LES JOINTS, JOINTS SPI, JOINTS TORICQUES DE MEME QUE LES ROULEMENTS.




— Notes —




Cap.
4.1
4.2
4.3
4.3.1
4.4
4.4.1
4.4.2
4.5
4.6
4.6.1
4.7
4.8
4.8.1
4.9
4.10
4.10.1
4,11
4.11.1
4,12
4.13
4.13.1
4.13.2
4,14
4.14.1
4,15
4.16
4.16.1
4.17
4.17.1
4.17.2
4.18
4.19
4.20
4.20.1
4.20.2
4.21
4.22
4.23

4.0 Travaux sur certains éléments

Composant / Assemblage Page
Demi-carter ArOit . ... .. ut ittt s 4-2
Demi-carter GAUCHE . . . ..ottt e 4-4
Embiellage . . ..ottt 4-5
Calage de 'embiellage . .. .. ..ot 4-6
53153 o 4-6
Indication de montage des SegMeNtS . ... .. ..vu vt ettt n et 4-6
JeUAIaCOUPe . ottt e 4-7
Mesurage du piston et du cylindre, jeu du piston . ...........coiiiiiiii i i 4-7
(374150 < 4-7
Cylindre en échange standard .. ......... ..ottt 4-7
UL .« s vt ettt e e 4-8
Partie supérieure de 1a CUlasse .. ...ttt e 4-9
Assemblage de la partie supérieure de laculasse ............ .. i i, 4-9
DSt DULION . .ot e 4-10
Décompresseur automatiqUe . ... vvv ettt et e e e 4-10
Assemblage du décompresseur automatique . ............iii i i 4-10
Tendeur automatiqUe . ... ...ttt 4-10
Assemblage du tendeur automatique . .. .. ... ... 4-10
Pompe a huile . . ..o 4-11
Durites d'Uile (SX) . oottt e 4-11
Durites d'huile (SC) ..ot e 4-11
Durites d’huile (EGS) . ..ot e e 4-12
Mécanisme de KiCK . ... ... 4-12
Assemblage du mécanisme de kick . ... ... . L 4-12
Carter d’emMbBTIayage . . . . ..ottt e e 4-12
Embrayage ... ... 4-13
Remplacement des éléments amortiSSEUrS . . ..ottt e 4-13
Mécanisme de SEIeCtion .. .. .. vt it e 4-13
Assemblage du mécanisme de s€lection .. ....... ... i i e 4-14
Support de mécanisme de Sélection ... ... .. 4-14
Arbre d’éqUIIDrage . ... ... .ot 4-14
POMpPe & AU . . oot 4-14
BOTte de VAtESSES . v vt v ettt et e 4-15
Assemblage de I'arbre primaire . ......... ... .. 4-15
Assemblage de I'arbre de SOTtie ... ... ...t 4-15
Pignon intermédiaire . . .. ..ottt e 4-16
Vérifler laroue ire ... ..ot 4-16

Remplacement du corps de roue libre . ... ... . e 4-16




4.24 Démiartert BleotiIae oo v puramesing vE SRy e e S TR 4-16
425  Allokiage {RoBEM coveinas oo sRosEsasin 45 o8 SRR EREEE SR e 4-17
S25T BouticINGE DRBBA] wsuvas covvwasnosa e 3o SR oo s s ivs axamis e 4-17
4352 Vifliieation di stator et dil capteur (ROBUSARY & v vin cun cuvmpmivnsosns S i S5 sy 4-17
4253 Remplacerdent dii stator [KOBUEANT . o . vuwnvain e SEprdaisess dat s ssaisan s 4-17
o I T R e 4-18
40 Pougn INGE IVE BT o 00 i o i e 0 5, w80 s ses s S ph Bt fisnid 4-18
4.26.2 Vérification du stator (SEM) .. .. oo e 4-18
4.26.3 Remplacement du Stator (SEM] .. ..turtteriir i iine it inannnenennns 4-18
Carter

REMARQUE: AVANT DE COMMENCER LE TRAVAIL, IL FAUT LIRE COMPLETEMENT LE CHAPITRE QUI SUIT. AINSI ON POURRA VOIR COMMENT PROCE-
DER POUR MONTER LES ROULEMENTS EN NE CHAUFFANT QU’UNE SEULE FOIS LES DEMI-GARTERS.

LORSQU’ON EXTRAIT LES ROULEMENTS OU, $1 ON NE PEUT FAIRE AUTREMENT, LORSQU'ON LES CHASSE AU MARTEAU, IL FAUT FAIRE ATTENTION A CE
QUE LES CARTERS REPOSENT SUR UN PLAN DE TRAVAIL ASSEZ LARGE POUR QUE TOUTE LA FACE DU JOINT APPUIE (ON AURA AU PREALABLE ENLEVE
LES DOUILLES DE CENTRAGE), AFIN QU'ELLE NE SOIT PAS ENDOMMAGEE. IL EST RECOMMANDE D'UTILISER UNE PLANCHE DE BOIS POUR CE TRAVAIL,

NORMALEMENT LES ROULEMENTS ET LES JOINTS SPI NE DOIVENT PAS ETRE EMMANCHES AVEG UN MARTEAU, SI ON NE DISPOSE PAS DE PRESSE, ON
UTILISERA POUR LE MOINS UN JET APPROPRIE. DE TOUTE FAGON, LORSQUE LA TEMPERATURE EST D'ENVIRON 150° C, LES ROULEMENTS RENTRENT
D'EUX-MEMES AU FOND DE LEUR LOGEMENT.

S'ILS NE TIENNENT PAS BIEN EN PLACE LORSQUE LE CARTER §'EST REFROIDI, IL EST VRAISEMBLABLE QU'ILS TOURNERONT DANS LEUR LOGEMENT LOR-
SQUE LE CARTER CHAUFFERA. DANS CE CAS IL FAUDRAIT REMPLACER LE CARTER.

4.1 Demi-carter droit

Enlever les joints spi et chauffer le demi-carter sur une plaque 4 150° C.

ROULEMENT A ROULEAUX DE L'EMBIELLAGE @
Procéder comme pour le demi-carter gauche.,

ROULEMENT A BILLES DE L' ARBRE DE SORTIE @
Enlever le joint spi et sortir le vieux roulement vers l'intérieur. Enfoncer le nou-
veau roulement de I'intérieur jusqu'en butée.

PassacGEs D'HUILE @
Nettoyer tous les passages d'huile & I'air comprimé et vérifier qu'ils ne sont pas
bouchés,

TOINT SPEDE L'ARBRE DE SORTIE @

Enfoncer le nouveau joint spi de l'extérieur de maniére & ce qu'il affleure,

JoINT SPI DE 1'EMBIELLAGE @
Enfoncer le nouvean joint spi de l'extérieur de maniére a ce qu'il affleure.

REMARQUE: SUR LES MODELES EQUIPES D'UN DEMARREUR ELECTRIQUE, IL Y A UNE RON-
DELLE T'APPUT A LA PLACE DU JOINT SFI @. IL NE FAUT PAS ENLEVER CETTE RONDELLE.




ROULEMENT & AIGUILLES DE L'ARBRE PRIMAIRE @

Extraire le vieux roulement avec l'extracteur (151.12.017.000] et embout
(151.12.018.000). Afin que l'extracteur soit bien vertical, il faut mettre une pla-
que d'acier sur le plan de joint (Cf. Outils spéciaux). Prendre ses appuis le plus
prés possible des bords. Monter le nouveau roulement par I'intérieur de maniére a
ce qu'il affleure.

GIGLEUR DHUILE @

Pour nettoyer le gicleur et le passage d’huile, il suffit de souffler a ['air comprimé
par le ¢6té du gicleur. Si 'en démonte celui-ci, il faut le freiner & la Loctite 242 au
remontage.

Pour finir il faur vérifier si le passacE p'HUNLE @ pour le roulement a Touleaux n'est
pas obstrué,

Lorsque le demi-carter s'est refroidi, vérifier que les roulements tiennent bien en
place.

By-pass [SX) @

Le by-pass empéche I'huile de refluer de la bolte vers le carter moteut.
Pour vérifier il faut démonter le by-pass.

Nettoyer le by-pass et le conduit a I'air comprimé.

Lors du remontage, dégraisser le filetage et enduire de loctite 424,
Visser le by-pass jusqu’en butée et vérifier 'étanchéité.

Nettoyage: Souffler & 1air comprimé de @ vers @.
Etanchéité: Souffler & I'air comprimé de @ vers @. Lair ne doit pas sortir en @,

REMARQUE: LE BY-PASS PEUT ETRE REMFPLACE ALORS QUE LE MOTEUR EST EN PLACE.

— Pour cela, enlever le bouchon @.
Dévisser le by-pass avec un tournevis.
— Nettoyer le logement a I'air comprimeé.
— Enduire le Aletage du nouveau by-pass de loctite 242 et visser jusqu’en hutée.
— Enduire le filetage du bouchon de loctite 242 et monter le bouchon.
Remettre le bouchon et le serrer & 20 Nm.

BAGUES A AIGUILLES 1] MECANISME DE COMMANDE DE L'EMBRAYAGE
— Pour sortir les bagues du carter, on utilisera un extracteur intérieur
(151.12.017.000] avec embout (151.12.018.000).

— Enfoncer la premiére bague  aiguilles @ jusgu'en butée.
— FEnfoncer la deuxigme @ de maniére  ce qu'elle affleure.




DOIGT POUR LE PIGNDN DOUBLE

— Enfiler sur le doigt une douille @ appropriée,

— Visser dans le filetage prévu dans le doigt une vis M6 pourvue d'un écrou.
Maintenir la téte de la vis et serrer 'écrou, ce qui fait sortir le doigt de son
logement.

— Enfoncer le nouveau doigf jusqu’en butée.

4.2 Demi-carter gauche
Enlever les joints spi et chauffer le carter sur une plaque a 150° C.

ROULEMENT A ROULEAIX DE L'EMRBIELLAGE o
Avec un jet approprié, chasser le roulement & rouleaux de ['extérieur vers
l'intérieur. Mettre en place Ie nouveau roulement par 'intérieur jusqu’en butée,

ROULEMENT A BILLES DE L'ARBRE PRIMAIRE @
Mettre en place le nouveau roulement de I'intérieur jusqu’en butée.
! ATTENTION i

NE PAS POUSSER TROP FORT CONTRE LA TOLE DE MAINTIEN @ AFIN DE NE PAS LA PLIER. La
CONSEQUENCE BN SERAIT LN JEU AXIAL TROP IMPORTANT POUR L'ARBRE PRIMAIRE.

ROULEMENT A AIGUILLES DE L’ARBRE DE SORTIE @&
Enfoncer le nouveau roulement de I'intérieur de maniere 4 ce qu'il affleure.

ROULEMENT A AIGINLLES DE L'ARRRE DE KICK 0
Enfoncer le nouveau roulement de I'intérieur de maniére a ce qu'il affleure.

JOINT 51 DE L'EMBIELLAGE @
Enfoncer le nouveau joint spi de I'extérieur, avec la levre a l'intérieur, de maniére
a ce qu'il affleure,

JOINT SPI DE L'ARERE DE KICK @
Enfoncer le nouveau joint spl de I'extérieur, avec la lévre vers l'intérieur, de
maniere & ce qu'il affleure.

TOLE DE MAINTIEN POUR LE ROULEMENT A BILLES DE L'ARBRE PRIMAIRE @
Sil'on a enlevé la tole, il faut enduire les deux vis noyées de Loctite 242 lors du
remontage,

ROULEMENT A BILLES DE L'ARBRE D'EQUILIBRAGE ©
Se retire du carter avec un extracteur intérieur {151.12.017.000) et embout
(151.12.018.100).

By-pass
Vérifier I'état du piston, du siége et du ressort.
Longueur minimale du ressort @ 25 mm.




Vérifier que le TROU DE GRAISSAGE du roulement & rouleaux cylindrigues @ et les
PASSAGES D'HUILE des pompes ne sont pas bouchés.

— Lorsque le demi-carter s'est refroidi, il faut vérifier que les roulements tiennent
bien en place,

— Mettre les deux bagues de centrage, celle d'un diametre intérieur de 15,4 mm
(axe du bras oscillant), étant & 1'arridre.

4.3 Embiellage

5t 'on réutilise 'emnbiellage, il faut vérifier si les portées n'ont pas de faux rond.
Pour cela on met 'embiellage sur un support adéquat et I'on mesure avec un com-
parateur a l'extrémité de la portée.

Faux ronp Maxivum: 0,04 mm

1l faut vérifier le jeu radial et le jeu axial de la bielle,

JEU RADIAL : MAXIMUM 0,05 MM
JEU AXIAL 1 MAXIMUM 1,00 M

Sil'on remplace le roulement, il faut faire attention a ce que la position du mane-
ton solt correcte. Les passages d'huile de la masse @ et du maneton @ doivent
correspondre.

! ATTENTION 1

SI LE MANETON N'EST PAS EMMANCHE DANS UNE POSITION CORRECTE, LE ROULEMENT EST
MAL LUBRIFIE OU MEME NE RECOIT PAS D'HUILE DU TCH IT, CE QU AMENE 54 DESTRUCTION.

~ 5il'on a changé le roulement a rouleaux, il faut changer également la bague
intérieure montée sur le vilebrequin, Pour ce faire, on la chauffe jusqu'a ce
qu'elle tombe d’elle-méme. Avant de monter la nouvelle bague, il faut absolu-
ment mettre une plague entre les masses d’équilibrage de 'embiellage (cf. 4.3.1).

— Cette plague doit &tre assez grande pour pouvoir servir d'appui de chague cHté,
afin que le vilebrequin, pour sa part, ne soit soumis & aucune contrainte. Mon-
ter la nouvelle bague a froid.

! ATTENTION i
NE JAMAIS SERRER L'EMBIELLAGE PAR UNE PORTEE OU UNE JOUE DANS L'ETAU POUR MONTER
LA BAGUE EN FRAPPANT, IL SE PRODUIRAIT UNE DEFORMATION AL NIVEAL DES JOUES BT UNE
DETERIORATION DU ROULEMENT DE BIELLE, CE QUI RENDRAIT LE VILEBREQUIN INUTILISABLE,




620 moulé

4.3.1 Calage de I’embiellage

~ Sil'on a changé I'embiellage, le carter ou un roulement & rouleaux, il faut véri-
fier le jeu axial de 'embiellage.

~ Mettre les demi-carters a plat, c6té intérieur vers le haut. Avec une jauge de
profondeur on mesure la distance entre le plan de joint et la bague intérieure
du roulement. Noter les valeurs relevées et ajouter 0,3 mm pour le joint.

— Mesurer I'embiellage au niveau de la face d'appui des roulements et retirer cette
valeur de celle calculée précédemment. Le jeu doit étre de 0,03 — 0,12 mm.

EXEMPLE:

Demi-carter gauche ....... 33,0 mm
Demi-carter dreit ...... A+ 32,8 mm
Joint ..o + 0,3mm
Valeur cartet ........... = (06,1 mm
Valeur embiellage ....... - 65,8 mm
Jeureleve ............. = 0,3 mm

Les rondelles de calage doivent &ire mises de part et d’autre du vilebrequin, ainsi,
dans notre exemple, & gauche une rondelle de # 0,10 mm d'épaisseur et a droite
également une rondelle de = 0,10 mm.

4.4 Piston

Si 1a consommation d’huile est élevée ou si la jupe du piston présente des rayu-
res Importantes, il faut changer ce dernier.
— Sil'on utilise le vieux piston, vérifier:

1. ETaT DE sURFACE des parties en frottement.

2. GORGES DES SEGMENTS; les segments ne doivent pas étre bridés. Pour nettoyer
les gorges, on utilise un vieux segment ou de la toile émeri (grain 400).

3. LEs SEGMENTs ne doivent pas étre endommagés et le jeu & la coupe doit étre
dans les tolérances.

4. L'axe doit flotter dans le piston. S'il présente de fortes traces brunes ou des
rayures, il faut le remplacer. Enfiler également 1'axe dans la bielle pour vérifier
le jeu du roulement. Le jeu maximum dans le pied de bielle est de 0,08 mm,

REMARQUE: UINE FOIS MONTE, L’AXE DE PISTON NE DOIT PAS AVOIR DE JEU ET DOIT COULIS-
SER LORSQU'ON LE POUSSE LEGEREMENT,

4.4.1 Indication de montage des segments

— Mettre le segment racleur avec la marque inférieure, avec la marque vers le
haut.

— Le segment de compression avec la marque, de section trapézoidale, se met
dans la gorge du milieu, avec la marque vers le haut.

— Mettre le segment de compression marqué [section carrée] dans la gorge du
haut, avec la marque vers le haut,

ELKO ELKO ARIAS
© 89 mm @101 mm @ 101 mm
Segment de feu O O N 100
Segment d'étanchéité TOP TGP N 101
Segment racleur ELKO TOP —




4.4.2 Jeu a la coupe

— Enfiler le segment dans le cylindre et le mettre en place avec le piston (3 envi-
ron 10 mm du bord supérieur du cylindre).

— Avec une cale on mesure le jeu 4 la coupe @.

SEGMENTS DE COMPRESSION:  MaX. 0,60 nn
SEGMENT DE RACLEUR: ax. 0,80 MM

SI CE JEU EST PLUS IMPORTANT QUE GE QI EST INDIQUE, TL FAUT VERIFIER L'ETAT DU
CYLINDRE ET DU PISTON, SI GES DERNIERS RESTENT DANS LES COTES DE TOLERANCE, REM-
PLACER LT SEGMENT.,

4.5 Mesurage du piston et du cylindre, jeu du piston

— Pour déterminer ["usure du cylindre, on le mesure en son milieu & 'aide d'un
micrometre.

— Mesurer selon les axes X et Y pour déceler une ovalisation éventuelle.

Le piston se mesure au niveau de la jupe, perpendiculairement & I'axe [cf. figure).
— Lejeu du piston est la différence entre 1'alésage mesuré et le diamétre du piston.

JEU DU PISTON: Max. 0,12 M

4.6 Cylindre

Nikasil est un nom propre désignant un revétement mis au point par la société
Mahle, gui fabrique aussi des pistons. Le nom est dérivé de celui des deux
matériaux entrant dans la composition, & savoir le nickel, qui forme une couche
dans laquelle est emprisonné un carbure de silicium particulitrement dur, Les
avantages principaux du revétement Nikasil sont une bonne dissipation de la cha-
leur - et done un bon rendement - une usure réduite et un gain de poids. Lorsque
la couche de Nikasil est usée, elle peut étre refaite pour un prix modigue,  condi-
tion toutefois que le cylindre ne soit pas abimé.

4.6.1 Cylindre en échange standard

Si le revétement nicasil est usé mais non abimé, il v a possibilité d'obtenir un
cylindre en échange standard (cylindre d’occasion, revétement neuf) par I'intermé-
diaire de nos agents KTM.

I faut noter qu’ll peut y avolr une différence de coloration extérieure sur les cylin-
dres en échange standard.
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4.7 Culasse

— Serrer la culasse dans I'étau en prenant sur les goujons et sans que porte le plan
de joint.

— Repérer les soupapes et les démonter avec 1'outil spécial (580.12.019.000 et
6.276.470) (cf. illustration).

- Nettoyer toutes les pieces.

PLAN DE JOINT

Vérifier I'état du filetage pour la bougie et des siéges de soupapes. En particulier il
ne doit pas y avoir de fentes. Avec une régle et une cale, vérifier I'état du plan de
joint coté cylindre. Défaut maximum de planéité: 0,10 mm.

GUIDES DE SOUPAPES

Les guides seront mesurés avec la pige calibrée @ (580.29.026.007). Si cette der-
nigre s'enfile facilement dans les guides, il faut les faire remplacer dans un atelier
spécialisé.

SIEGES DE SOUPAPES
Les siéges ne doivent pas étre martelés. Largeur: admission maximum: 1,5 mim;
échappement maximum: 2,0 mm. Roder les soupapes si nécessaire.

SOUPAPES

Vérifier I'état et le faux rond des soupapes. Faux rond maximum a la tulipe: 0,03
mm. Le siége ne doit pas étre martelé. Le contact doit se faire au milieu du siége.
La queue est chromée dur. L'usure se fait au niveau du guide,

RESSORTS DE SOUPAPES
11 suffit de vérifier si les ressorts ne sont pas cassés ou ne portent pas de traces.

JOINTS DE QUELIE DE SOUPAPE
Quand on démonte les soupapes, il faut toujours remplacer les joints.

PIPE D' ADMISSION
Vérifier la planéité du plan de joint, rectifier éventuellement sur une glace.




4.8 Partie supérieure de la culasse
— Enlever les axes de culbuteur et retirer du boitier les culbuteurs avec les rondelles.
— Déposer 'axe du décompresseur et nettoyer toutes les piéces.

AXES DE CULBUTELR @
Les axes de culbuteur ne doivent pas présenter de rayures et doivent tourner
facilement dans les culbuteurs,

GALETS DES CULBUTEURS @
Vérifier qu'ils tournent facilement. S'ils présentent du jeu radial, les remplacer.

VIS DE REGLAGE @
Le dessus de la téte des vis doit étre bien plan.

AXE DU DECOMPRESSEUR @
Vérifier qu'il tourne bien et qu'il n'a pas de jeu dans son logement,

4.8.1 Assemblage de la partie supérieure de la culasse
Enfiler I'axe de décompresseur avec les rondelles de calage ©.

— Enfiler un joint torique @ neuf, le ressort du levier de décompresseur @ et la
rondelle @ avec I'évidement vers le joint torique.

— Monter le levier @ et la vis six-pans creux avec rondelle.

] ATTENTION 1

LORSQUE LA VIS SIX-PANS CREUX EST SERREE, I'AXE DE DECOMPRESSEUR NE DOIT PAS AVOIR
DE JEU AXIAL. POUR QUE LE JOINT TORIQUE @ FASSE SON EFFET, IL FAUT QU'IL SOIT
LECEREMENT COMPRESSE PAR LA RONDELLE @. CETTE PRESSION TOUTEFOIS NE DOIT PAS
ETRE TROP TMPORTANTE, SINON L'AXE TOURNE MAL. REGLER SI NECESSAIRE AU MOYEN DE
RONDELLES DE CALAGE @,

— Enfiler sur les axes des joints toriques neufs.

- Mettre les culbuteurs, les rondelles de calage @ et les axes.

— Du céré de la pompe & eau il faut monter une rondelle de = 1,0 mm d’épaisseur.

— On fait ensuite un réglage grossier de 'autre coté avec des rondelles de # 1,0
et= 0,5 mm.
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4.9 Distribution

GuIpE-CHAINE @
Vérifier I'état d"usure,

PaTIN @
Verifier ['état d'usure,

CHAINE DE DISTRIBUTION @
Vérifier I'état d'usure des rouleaux et contréler s'il n'y a pas de point dur.

PIGNON DE DISTRIBUTION @
Vérifier I'état d'usure des dents.

PIGNON D’ARBRE A CAMES @
Veérifier I'état d'usure des dents.

ROULEMENT A BILLES @
Vérifier le jeu.

Guine @
Vérifier I'état d’usure,

ARBRE A Cames @
Vérifier les portées des roulements et 'état de surface.

4.10 Décompresseur automatique

Enlever la rondelle évidée et le clip. Retirer avec précaution la came de décomn-
presseur en faisant attention au ressort @.

DoigT p'arrul @
Vérifier |'état d’usure,

DoicT DE GuinAcE @
Veérifier I'état d'usure.,

CAME DE DECOMPRESSEUR
Weérifier 'usure au niveau des parties @ en contact avec le doigt d’appui.

RessorT ©
Controler la longueur [minimum 7,0 mm).

4.10.1 Assemblage du décompresseur automatique

— Mettre le ressort dans son logement, le comprimer et enfiler la came par dessus,

— Monter le clip avec le bord vif du coté de la came.

— Positionner le clip pour que son ouverture @ soit entre les évidements de la came.
Enfiler la rondelle évidée @ par dessus le clip.

4.11 Tendeur automatique
— Veérifier si le cliguet @ n’a pas de point dur et s'il n'est pas usé.
— Veérifier I'état des encoches du doigt de pression @.

4.11.1 Assemblage du tendeur automatique
— Enfiler le doigt de pression dans son logement et mettre dans le premier cran,




e 0

Wm0

T oo -

-
Loome 2z &

4.12 Pompes a huile

REMARQUE: LES DEUX POMPES SONT [DENTICLES, MAIS ELLES TOURNENT A DES REGIMES DIF-
FEREMTS. ON DEMOMIERA ET ON VERIFIERA LES FOMPES L'UNE APRES L'al TEE, AFIMN DE NE
PAS INTERVERTIR LES PIECES.

— Enlever les vis a téte bombée, retirer le couvercle et nettoyer toutes les pidces.
—  Mettre les rotors dans le boitier avec le point vers l'intérieur.
~ Mettre en place 'arbre de commande et 'alguille, puls mesurer 5’1 v a de I'usure.

JEU ENTRE LE BORD DU ROTOR ET LE BOITIER: MAX. 0,20 MM
JEU ENTRE LES BOSSAGES DES ROTORS INTERIEUR ET EXTERIEUR: MAX. 0,20 MM

! ATTENTION
AVANT LE REMONTAGE ON REMPLIRA D'HUILE LES POMPES,

4.13 Durites d’huile (SX)

— Vérifier ['état des durites d’huile et des vis percées et controler si rien n'est
bouché.

— Lors d'une intervention sur le moteur, il faut évidemment changer le microfil-
tre @ et le filtre 3 huile @,

4.13.1 Durites d'huile (SC)
Veérifier I'état des durites d'huile et des vis petcées et contrdler si rien n’est
pouchié.
Lors d'une intervention sur le moteur, il faut évidemment changer le microfil-
tre @ et le filtre 2 huile @.
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4.13.2 Durites d’huile (EGS, Duke)

— Veérifier 'état des durites d'huile et des vis percées et contrdler si rien n'est
bouché.

— Lors d'une intervention sur le moteur, il faut évidemment changer le filtre fin
® et le filire & huile @.

4.14 Mécanisme de kick
ProNoN DE kick @

Vérifier ¢'il n'y a pas de jeu au niveau du roulement (est toujours en prise avec la
cloche).

PIGNON INTERMEDIAIRE @

Veérifier §'il n'y a pas de jeu.

ARBRE DE KIcKk @

Veérifier I'état des cannelures.

CrioueT @

Vérifier I'état de surface et celui des dents.
Vis DE BUTEE @

Vérifier I'état d usure.

JomT @ remplacer

4.14.1 Assemblage du mécanisme de kick

Fixer I'arbre de kick dans |'étau en prenant sur les cannelures, mais en utilisant
des mordaches.

— Mettre I'épingle @ dans la gorge inférieure.

— Enfiler la coupelle du ressort @ avec I'épaulement vers le bas et monter le circ-
lip @ avec I'angle vif vers le haut.

— Retirer 'arbre de I'étau et enfiler dessus le ressort du cliquet.

— Enfiler le cliquet sur larbre de kick de maniére & ce que les reperes @ et @
correspondent.

4.15 Carter d’embrayage

ROULEMENT DE L'ARBRE D'EQUILIBRAGE @

Arracher le roulement a billes avec I'extracteur (151.12.017.000] et embout
(151.12.018.100).

Emmancher le nouveau roulement de maniére a ce qu'il affleure.

JOINT SPI DE 1 EMBIFLLAGE @
Emmancher le joint spi de maniére & ce qu’il affleure.
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4.16 Embrayage

Butts @

Vérifier I'état.

Tice @&

Vérifier I'état du bout.

AXE DE COMMANDE, JOINT ET ROULEMENTS A AIGUILLES @

Ne doivent étre ni abimés ni usés.

RessorTs @

Longueur minitmale 34,5 mm (neufs 37 mm). Remplacer les six si nécessaire.
Disaues @

Doivent étre plans.

7 disques acier de 1,7 mm, ne doivent pas étre rayés.

8 disques garnis de 2,7 mm (limite inférieure 2,5 mm].

Nox @

Vérifier |'état des cannelures,

CAGE A AIGUILLES DE LA CLOCHE @

Ne doit pas &tre usée.

Crocnr @

Les rivets ne doivent pas avoir de jeu.

SILENT-RIOCS @

la transmission de la force sur la cloche est amortie au moyen de silent-blocs @,
Il faut également vérifier I'état de ces éléments. Cela se fera & 1'occasion d'un
démontage du moteur. Quand la noix d’embrayage a été retirée, on bloque le
moteur et 'on essaye de faire tourner la cloche dans les deux sens. Il ne doit pas y
avoir de jeu sensible.

4.16.1 Remplacement des éléments amortisseurs ou de la
cloche d’embrayage

— Percer les rivets @ sur la téle @ et déposer les différents éléments.

REmarQUE: TOUIOURS CHANGER LES HUIT ELEMENTS AMORTISSEURS ENSEMBLE.

1 ATTENTION !
LS LLEMENTS AMORTISSEURS SONT PLUS EPAIS QUE LE PIGNON DANS LEQUEL ILS SONT
LoGEs @, POUR QUE LA CLOCHE @ ET LA TOLE SOIENT EN CONTACT AVEC LE PIGNON, IL
CONVIENT LORS DU RIVETAGE D'UTILISER L'OUTIL spECIAL @ (546.29.027.000) aut PER-
MET DE GOMPRIMER LE TOUT,

4.17 Mécanisme de sélection

FOURCHETTES @

Werifier I'état des dents.

Vérifier 'état du téton @ prenant dans le guide-fourchettes

GUIDE-EOURCHETTES @
Veérifier I'état des gorges.
Vérifier qu'il n'y a pas de jeu sur I'axe.

GriFee ©
Vérifier I'état des dents.
Veérifier I'étar des surfaces de coulissement {remplacer si elles sont trés marquées).

Guine @
Vérifier le jeu (entre le téton de guidage et les bords il doit ¥ avoir au maximum
0,7 mm).

TETON DE GUIDAGE @
Vérifier son état et contréler qu'il tient bien en place.




4.17.1 Assemblage du mécanisme de sélection

Enfiler sur I'arbre Ia rondelle acier 14x28x2 @.

Monter le ressort de rappel @ de maniére a ce que les brins @ solent dirigés
dans le méme sens que la griffe.

Et enfiler la bague @ avec le petit coté vers la griffe.

Croiser les brins du ressort et les accrocher a la griffe.

Monter les joirits toriques.

4.17.2 Support du mécanisme de sélection

Si le roulement a billes @ supportant le guide-fourchettes doit étre remplacé,
le nouveau roulement doit étre enfoncé de maniére & affleurer,

Enduire la vis de Loctite 242 et freiner le roulement.

Le roulement a aiguilles de I'arbre de kick @ doit également affleurer.

4.18 Arbre d’équilibrage
~ Vérifier I'état du LOGEMENT DU ROULEMENT @,

Veérifier que les trois vis SIX-PANS CREUX @ sont bien serrées.

4.19 Pompe a eau

Enlever le couvercle @.

Retirer de 'arbre @ le circlip @ et retirer des roulements  billes 'arbre avec
le rotor @.

S'il faut changer les roulements i billes @, retirer le circlip @ el le joint spi @
et chasser alors les roulements.

Graisser abondamment les nouveaux roulements et les enfoncer jusqu'en
butée, avec les chtés ouverts se faisant face.

Reposer le circlip ©.

Enduire le nouveau joint spi de loctite 648 et I'enfoncer, avec les inscriptions
vers le haut.

(Graisser I'arbre et I'enfiler avec précaution, de maniére a ne pas abimer les lévres
du joint spi et vérifier qu'il n'y a pas de point dur.

Mettre le circlip @ et remonter le couvercle @ avec son joint.

Enlever les restes de silicone sur la face d'appui et mettre un nouveau joint
torique @.




4.20 Boite de vitesses
Serrer 'arhre d’entrée ou de sortie dans 'étau (en employant des mordaches) et retirer les pignons.
— Nettoyer toutes les pieces et les verifier.

Vérifler les cannELURES des arbres et des pignons baladeurs.
Enfiler les PIGNGNS BALADCURS sur les arbres et vérifier s'ils coulissent bien.
Vérifier les PORTEES des arbres.

Enfiler sur les arbres les pionons rous avec leurs roulements et vérifier qu'ils n'ont pas de jeu.

Vérifier I'état des rouLEMENTS & aiguilles des pignons fous.

4.20.1 Assemblage de I’arbre primaire

Fixer 'arbre dans 1'étau avec le pighon vers le bas (employer des mordaches).
Monter la cage 4 aiguilles @ et enfiler dessus le pignon fou de 3eme @ avec les crabots vers le haut.
Mettre la rondelle @ et le circlip @ avec I'angle vif vers le haut.
Monter le pignon baladeur de 4eme @ avec la gorge pour la fourchette vers le bas.
~ Mettre le circlip @ avec "angle vif vers le bas et monter la rondelle @,
— Enfiler la cage & aiguilles @ et mettre par dessus le pignon fou de Seme @ avec les crabots vers le bas.
~ Enfiler le pignon de 2&me toujours en prise @ et monter la rondelle de 1 mm @,

REMARGUE: VERIFIER QU ALUCLUN PIGNON N'A DE POINT DUR.

4.20.2 Assemblage de I’arbre de sortie

— Fixer I'arbre dans I'étau avec I'épaulement vers le bas.

— Huiler la cage a aiguilles @ et la mettre en place.

— Enfiler par dessus le pignon fou de 2éme @ avec 'épaulement vers le bas.

— Mettre la rondelle @ avec I'évidement vers le pignon fou et monter le circlip & avec 'angle vif
vers le haut.
Enfiler le pignon baladeur de S5eme @ avec la gorge pour la fourchette vers le haut.

— Monter le circlip @ avec 'angle vif vers le bas et metire la rondelle @.

— Monter la cage 4 aiguilles @ et enfiler par dessus le pignon fou de 42me @ avec les crabots vers le haut.
Wettre 1a rondelle @ et le circlip @ avec I'angle vif vers le haut.

— Enfiler le pignon baladeur de 32me @ avec la gorge pour la fourchette vers le bas et mettre la
rondelle © de 1,5 mm.

— Monter la cage # aiguilles @ et enfiler par dessus le pignon fou de 1ére @ avec I"épaulement vers
le haut et mettre la rondelle @ de 1 mm.

REMARQUE: VERIFIER QU'AUCUN PIGNON N'A& DE POINT DUR.




4.21 Pignon intermédiaire

— Enlever le support de démarreur.

— Extraire le doigt @.

— Enlever le pignon intermédiaire et la cage a aiguilles.
— Vérifier 1’état des pigces.

- A V'assemblage, mettre le pignon intermeédiaire dans le beitier avec 'épaule-
ment vers le bas.

~ Huiler la cage & aiguilles et la mettre en place avec le doigt.

— Ne pas encore monter le support du démarreur.

4.22 Vérifier la roue libre

— Mettre en place le pignon @ dans la roue libre.

~ Le pignon doit tourner dans le sens des aiguilles d’une montre.

— Dans le sens contraire & celui des aiguilles d'une montre, le pignon doit blo-
quer sans qu'il y ait de jeu.

— Vérifier I'état d'usure du pignon double @ et des cages a aiguilles.

— Veérifier I'état d'usure de la cage 4 aiguilles du pignon de roue libre.

4.23 Remplacement du corps de roue libre
— Comprimer le circlip @ avec une pince adéquate et le retirer avec la roue libre,
— Vérifier I'état d'usure des segments de roue libre.
— Vérifier I'état d’usure du corps la oi1il y a contact.
— Chauffer le volant 2 environ 80° C et retirer les six vis.
! ATTENTION !

NE JAMAIS CHAUFFER LE VOLANT A PLUS DE 80° C, SINON LES AIMANTS NE TIENNENT PLUS.

Taper légérement sur le cGté avec un maillet en plastique et retirer le corps de
toue libre,

Enduire le plan de joint du volant et du corps de roue libre @ de Loctite 648.
Monter le corps de roue libre sur le volant.
Utiliser des vis neuves, les enduire de Loctite 648 et les serrer & 18 Nm.

1 ATTENTION !
TOUIOURS MONTER DES VIS NEUVES (12.9) ET METTRE TIE LA LOCTITE 648 SUR LE FILETAGE.

— Huiler la roue libre et la mettre en place dans le corps.

4.24 Démarreur électrique

— Dans la mesure ol le démarreut électrique n'a montré qu'une usure minimale
au bout de 10.000 coups et dans la mesure aussi oi remplacer des éléments de
ce démarreur n’apparait pas rentable, nous n’expliquerons pas ce travail,

— Remplacer le joint torique sur la fixation (est compris dans la pochette).




4.25 Allumage (Kokusan)

Généralités

Les tests indigués ci-dessous ne permettent de repérer que les gros défauts. Les
courts-circuits ayant pour conséquence une faiblesse de I'étincelle ou de la généra-
trice ne peuvent se déceler exactement que sur un banc. En cas de panne il faut
commencer par vérifier les cibles et les raccords.

Lors des tests, il faut toujours faire attention a respecter la plage de mesure.

4.25.1 Bougie (NGK DR 8 EA)
RESISTANCE DE LA BOUGIE
Avec un ohmmaetre on mesure la résistance entre |'électrode et le fil d"alimention.

ELLE DOIT ETRE DE: 3,0 - 7,5 k€2
Si la valeur relevée est par trop différente, il faut remplacer la bougie.

ECARTEMENT DES ELECTRODES: 0,70 MM

ISOLANT
I DETTE 52 Veérifier qu'il n'est ni cassé ni fendu.
LOCTIE 645
' ; ¢ ] ATTENTION !
_ . IL FAUT TOUJOURS QUE LA BOUGIE AIT UNE RESISTANCE, SINON ON PEUT ENDOMMACGER LE
FEET gndd BOITIER ELECTRONICIE.

4.25.2 Vérification du stator et du capteur (Kokusan)
Effectuer les tests suivants avec un ohmmetre:

REMARQUE: LES MESURES DOIVENT SE FAIRE PAR UNE TEMPERATURE DE 20° C, SINON ON
NOTE DES ECARTS IMPORTANTS.

MESURE COULEURS DE CABLE RESISTANCE
Touge/noir — noir/rouge
Générateur jaune — noir/rouge 0,45-0,56Q
jaline — rouge/noir
Générateur d'impuls blanche — vert 80-120 0

Si les valeurs relevées sont par trop différentes, ou s'il y a un court-circuit entre un
fil et la masse, il faut changer le stator et éventuellement le capteur.

4,25.3 Remplacement du stator (Kokusan)
Enlever les trois vis et sortir le stator.

Mettre le nouveau stator dans le couvercle du carter.
- Metrre de la Loctite 242 sur trois vis neuves et les serrer.
Mettre en place le passe-fils dans le logement prévu dans le couvercle.




+ POLE - POLE VALEUR
noir rouge 1,7 k€2
rouge noir 1,7 kQ
noir green 165Q +/-20Q
vert vert 165Q +/-200
vert rouge 1,7 kQ
jaune jaune 1,0Q

4.26 Allumage (SEM)

Généralités

Les tests indiqués ci-dessous ne permettent de repérer que les gros défauts. Les
courts-circuits ayant pour conséquence une faiblesse de I'étincelle ou de la généra-
trice ne peuvent se déceler exactement que sur un banc. En cas de panne il faut
commencer par vérifier les cdbles et les raccords.

Lors des tests, il faut toujours faire attention a respecter la plage de mesure.

4.26.1 Bougie (NGK D 8 EA)

Si la valeur relevée est par trop différente, il faut remplacer la bougie.
ECARTEMENT DES ELECTRODES: 0,60 MM

IsoLant
Vérifier qu'il n'est ni cassé ni fendu.

4.26.2 Vérification du stator (SEM)

— Effectuer les mesures ci-contre avec un chmmaétre.

REMARQUE: LES MESURES DOIVENT SE FAIRE PAR UNE TEMPERATURE DE 20° C, SINON ON
NOTE DES ECARTS [MPORTANTS,

4.26.3 Remplacement du stator (SEM)
— Enlever la vis @ avec la patte,
— Défaire les 3 vis @ de fixation et sortir Je stator du couvercle d'allumage.

— Mettre le nouveau stator de maniére telle que le repére d'allumage @ appa-

raisse de 'autre cHté dans la lumiére.

— Mettre les vis de fixation mais ne pas les serrer.

— Faire tourner le stator dans le sens des aiguilles d'une montre jusqu’en butée.
Fixer le falsceau avec la patte et mettre le passe-fils en place.
— Serrer les vis de fixation.




Cap.
5.1
5.2
53
5.4
5.5
5.6
57
5.8
5.9
5.10
5.11
812
5121
5.12.2
8123
513
514
515
5.16
5.17
5.18
5.19
5.20
5.21
.22
523
5.23.1
5.24
5.24.1
5.25
5.26
2T

5.0 Remontage du moteur

Composant / Assemblage Page
FAORSTHIIRD v vuamvnaumes svh sromsmio s B 6By ssaie S5 K69 e mmme oy mes 52
Transmission. MScanisie de SRR v waves van bvmummmamss Gme ErewE RS o5 15 52
Réglage du ressortde rappel . ovvvevonmin vt v s v s S0h ens s RmE R £l s 33
Tension il Tessort O RICE . cussmonasis s evs VERvwaas vis oF s e o eTn S o 5-4
Montage de I'embBlellage. . cooiaeiesis ops vaeiivisis isn pvrsvadais s ve s s 54
Assemblage des-eattors | cusvvivaons dab dak CROEAB VA VS S8 8 R RETE e B 5-4
Plltra o batlley . .0 cre o i SRS A G SR DR PR ST S N 5-4
Pignon: de soptie de hotbe .« ciais i v semmnabas ¥op i Veadive $0% e 5-4
DRsERBRem: . .o oo G SR S RS R B SRR e R 5-5
Pompe A BUIR: . . oo e il <500 S5 S0 S LI0 CRRSEY S SRS SR 55
Arbre d*é&quilibtage, PIgnon PHMAITE . . ....cenebais i ssoaanse iy €i0 s vovevm e 56
BIALBINEED: . vove mnmmsiimemmn gime npie b s SR ea s ot s elnent Sl S SIGTTRETRRY 4 5-6
DISes P BIMDIBTERE ..oviviminn v toppis A mis HHS BRE B S R B by 4 AR 5-6
Levier de commande de 'embrayage . ... ...cuvtimerniinniinnniaaiaraas o
Régioue e [P RpmEmile oour suor romnmm s sy G ST RIS A SR A S 57
PAEHEL, COTRIEINED. & oo cimamsemrn-omn mommmim mmssinsss Hmisn s, Som sy e A SR AR P & 57
CMEERE s, womx. conpeoes wrmemmom g omss wse Fms e RTINS KO St R . St A et Rk A 5-8
[T T, e s Pt aRRRS i, AR i G S T A S Mt 330 30
POTHIE R B «ouisimsn oo somis s s Ssmien £ waa s m b s e S s s as R 5wt 5-10
Pittid Sperieiie de JEBMEEEE «onwenams 555 messnetm v s s B s S0 wam s s 1w 5-10
TeRHett TUHRRHIUE . sus immvvinmmins Ba »wmes e s Ew ks R ad w8 s 5-10
Contdle du decoMpresteui aHDIAIIE . . cvvremmwmn vus wmmmemmeve exm wEm 5-10
Réglape A leq BUE S0UDIREE v prawn sas sy s em s G v S 510
Carter:d'embravage ... sowommmen sas aaiieaT e R S R R £, S AR 311
Démarreur Slectriquie of entrRINBIIBNY . o v ovuvimesve e ere e v wae 5w ik i b
KBt [RORIEAR) o cvsmmnmnmn sis sn sws wamasn v v sasimee v s socpis s 512
BEGIARe i CRDIRHE oo voonmons wiion st ion seaivias i il 00/h S8 RIS TEm 05 A0 B 5-12
FITHER (SRR 5. cosuuwie b aus seiomus it S e S 9% TN 5-13
Reotapa di POt G Ellmale e sun svssuimmumin e b aRRGEess 0 g 513
CHnalhtiaie AHUHS wownsmnias fvs PR bnsss 556 Prewn sawsne Fu Bk eI 5-13
DEmartelir €leCIPitIe ot ims si@arasm e st ol SvE e iesen s S I 5-14
Hitlle: Moteir s+ som svviasn s s 56 28mans 58 9500 o S oeiaiaian sae ieasvi ey - 5-14

Kicketatter SEIECRNT wowenas i vadnaaavions S8 Fruwsanean 4V B vaE R s - -




— Fixer le demi-carter gauche sur le chevalet.

5.1 Kickstarter

— Placer dans le logement dans le carter la rondelle (22,2x35x2 mm)|, le pignon
de kick @, la cage a aiguilles et la rondelle (22x30x1,5 mm) @.
— Enfiler alors a travers le tout I'arbre de kick préassemblé.

— Mettre le ressort sur la coupelle et accrocher le brin extérieur dans |'évidement
du carter @.

— Accrocher le brin intérieur dans le trou de 'arbre,

— Enfiler la piece cannelée @ de maniére & ce que le brin du ressort se place
dans la fente.

5.2 Boite de vitesses, mécanisme de sélection

— Mettre dans le carter la rondelle et le pignon fou de premiere avec I'épaule-
ment vers le bas et mettre la cage & aiguilles dans le pignon fou.

Monter les deux arbres ensemble tout en tournant un peu.

— Accrocher la fourchette qui a les dents de méme longueur au pignon baladeur
de I'arbre primaire.
Accrocher les deux autres fourchettes aux pignons baladeurs de 'arbre de sor-
tie en faisant atfention aux repéres tracés lors du démontage.
! ATTENTION 1

UNE FOURCHETTE DEJA UTILISEE DOIT RETROUVER SON PIGNON D'ORIGINE.

Enfiler dans le carter le guide-fourchettes avec I'extrémité recevant le systéme
de verrouillage vers le haut.

— Accrecher les tétons des fourchettes et monter les coulisses. La coulisse la plus
courte correspond a 'arbre d'entrée.




— Avant de monter le support du mécanisme de sélection, vérifier si les bagues
de centrage sont en place.
Mettre en place Ie support du mécanisme de sélection, enduire les 2 vis @ de
Loctite 242 et les serrer.

— Enfiler sur la troisiéme vis le levier de verrouillage, la coupelle pour le ressort,
le ressort du levier de verrouillage et la rondelle de = 1 mm, freiner 4 1a Loctite
242 et serrer.

— Ecarter le levier de verrouillage @ du guide-fourchettes.
— Mettre sur ce dernier le barillet de verrouillage @ et le fixer avec la vis noyée.
— Puis accrocher le ressort @.

~ Huiler les joints toriques de I'axe de sélecteur et enfiler celui-ci dans I'arbre de kick.
— 1l faut pour cela repousser la griffe @ et faire attention & ce que les brins du
ressort de rappel soient contre le téton du support de mécanisme @.

5.3 Réglage du ressort de rappel

— Passer la 2éme ou la 3éme vitesse.

— Veérifier la course & vide de la griffe et le jeu au niveau du doigt.

— La course a vide de la griffe est la distance parcourue avant qu’elle ne fasse
tourner le guide-fourchettes. On sent alors la pression du ressort de rappel.
Cette course 3 vide @ doit tre la méme vers le haut et vers le bas.

Si besoin est, on peut la modifier en jouant sur le ressort de rappel.

Pour ce faire, on démonte l'arbre de sélection et I'on modifie avec une pince
I'angle des courbures @ du ressort de rappel. Remonter I'arbre. Lorsqu'il est
en place le ressort doit appuyer contre le doigt @ et le téton du support.

- Eventuellement tordre 4 nouveau le ressort pour obtenir ce résultat.




5.4 Tension du ressort de kick
— Enfiler le kick sur l'arbre, tourner d’un tour dans le sens normal de fonctionne-
ment et maintenir dans cette position.
— Mettre la vis de butée @ avec un joint et la visser & la main sans forcer.
1 ATTENTION !

ELLE DOIT RENTRER A FOND,

— Relacher le kick jusqu'a ce qu'il vienne en butée et le retirer.
— Bloquer la vis de butée 4 50 Nm.

5.5 Montage de I'’embiellage

— (raisser le joint spi.

— Mettre la bague de montage (580.12.005.025] sur I'embiellage et enfiler celui-
ci dans le roulement.

— Enfiler sur I'arbre de sortie le joint torique (22x1) et la bague intérieure @ du
roulement & rouleaux. L'épaulement doit étre du c6té du pignon.

5.6 Assemblage des carters

— Mettre les bagues de centrage dans le demi-carter gauche et poser un jeint (le
fixer éventuellement avec quelgues touches de graisse).

— (Graisser les joints spi du demi-carter droit et mettre ce demnier en place. Tapoter
éventuellement avec un maillet en plastique tout en faisant tourner les arbres
de boite,

— Vérifier que le joint est bien en place.

Graisser le filetage et la téte des vis d'assemblage et les mettre en place (pour la
longueur, voir figure),

— Avant et aprés serrage de ces vis a 7-8 N, vérifier que tous les arbres tournent bien.

— Sur le chevalet on vérifiera que toutes les vitesses passent bien.

Vérifier également le jeu axial de l'embiellage (0,03 - 0,12 mm) et mettre en

place la vis de blocage de 'embiellage.

5.7 Filtre a huile

Fixer la cartouche avec le joint en caoutchouc sur le couvercle, mettre un joint
de couvercle neuf et fixer le couvercle avec 3 vis six-pans creux.

Mettre un joint neuf et fixer le couvercle du filtre 3 huile avec les trois vis.

5.8 Pignon de sortie de boite

Huiler le joint torigque {25x2) et I'enfiler sur ['arbre de sortie.
Enfiler par dessus I'entretoise de maniere @ & ce que le joint prenne sa place
contre la partie fraisée.

! ATTENTION !
[L NE EAUT PAS QUE LA LEVRE DU JOINT SP1 SOIT RETOURNEE VERS L'INTERIEUR.

Enfiler le pignon de sortie avec le grand épaulement du c6té du carter.
Mettre de la Loctite 242 sur le filetage de la vis de fixation.

Visser ceffe derniére sans oublier la grande rondelle élastique.

Maintenir le pignon avec la clef spéciale (510.12.012.000) et serrer & 40 Nm.




5.9 Distribution

— Monter la clavette pour le pignon de distribution et enfiler celui-ci sur I'embiel-
lage avec le grand épaulement vers le carter.

— Placer la chaine sur le pignon et la tirer vers le haut,

— Mettre le guide de la chaine de distribution @. Enduire la vis six pans creux
@ de loctite 242 et la mettre en place.
Enduite le filetage de la vis & téte plate @ de Loctite 242.

— Fixer le tendeur de la chaine de distribution @ au moyen de cette vis.

— Vérifier 57l n'est pas bride.

— Mettre en place le dispositif empéchant la chaine de sauter @. Enduire la vis
six-pans creux @ de Loctite 242 et la visser.

5.10 Pompes a huile

— Nettovyer les plans de joint et mettre les pompes en place dans le carter.
— Dégraisser les filetages et freiner les vis a la Loctite 242.

Enfiler sur les axes de pompe les rondelles d’appui (8,5x14,5x0,5) @.

— Meture en place les aigullles @ dans les axes et enfiler les pignons avec le
grand épaulement vers le carter (le petit pignon va sur la pompe du haut).
Mettre les rondelles d’appui @ supérieures et monter les clips.

REMARQUE: SUR LES MODELES SX IL N'Y A QUUNE SEULE POMPE A HUILE.




5.11 Arbre d’équilibrage, pignon primaire

— Enfiler I'arbre d'équilibrage dans son roulement.

— Mettre la clavette en place sur la queue du vilebrequin et enfiler le pignon.
Faire attention  ce que les dents engrénent de maniére  ce que les repéres @
et @ sur le pignon primaire et le pignon de I'arbre d’équilibrage correspondent.

— Enduire le filetage de la queue de vilebrequin de Loctite 242.

— Mettre la rondelle élastique et I'écrou. Le serrer & 170 Nm.

5.12 Embrayage

Enfiler sur 'arbre de sortie le pignon intermédiaire de kick @ avec I'évidement
vers le carter.

Enfiler sur I'arbre d’entrée la bague intérieure et la cage & aiguilles @.

— Monter la cloche d’embrayage et la rondelle extérieure (22,2x35x3 mm) @.

— Dégraisser le filetage de I'arbre ptimaire.

— Enfiler sur I'arbre la noix et une rondelle frein neuve.

— Endulire le filetage de Loctite 242 et monter ]'écrou 6 pans.

— Monter I'outil spécial (583.29.003.000) et serrer I'écrou a 80 Nm.

— Enlever l'outil spécial.

— Contréler que la cloche et 'arbre d’entrée ne présentent ni point diir ni jeu axial.
— Freiner 'écrou six-pans en repliant un bord de la rondelle frein.

5.12.1 Disques d’embrayage

~ Disposition des disques, cf. figure.

! ATTENTION i
TOUS LES DISQUES EN ACIER DOIVENT ETRE MONTES AVEC L'ANGLE VIF VERS LE BAS.




— Enduire le bout de la tige de graisse Molykote et monter le plateau et la tige,
— Enfiler les ressorts dans le plateau de pression et mettre les écrous avec les cou
pelles pour les ressorts.

— Serrer en croix & 6 Nm pour ne pas endommager le filetage dans la noix.

5.12.2 Levier de commande de I’embrayage

— Huiler les bagues & aiguilles dans le carter.

— Enfiler dans le carter le cache de protection @ avec le cdté ouvert vers le bas,

— Vérifier si le circlip est bien en place sur 'arbre de commande @,

— Enfiler I'arbre dans le carter de maniere & ce qu'il vienne buter contre [a tige
d'embrayage.

— Tourner alors I'arbre dans le sens des aiguilles d'une montre jusqua ce qu'il
s'enfonce encore un peu. A ce moment- 13, la position de la tige par rapport 4
'arbre est correcte,

— Enduire la vis de Loctite 242.

— Monter la tole de maintien € au moyen de la vis.

5.12.3 Réglage de la commande

! ATTENTION !

AFIN QUE L'EMBRAYAGE FONCTIONNE PARFAITEMENT, IL FAUT REGLER CORRECTEMENT LA
COMMANDE.

Tourner 'arbre dans le sens des aiguilles d'une montre jusqu'en butée,

— La fente en bout d'arbre @ doit alors étre parallele au plan de joint du carter
(cf. figure].

- Le réglage s'effectue en vissant ou en dévissant au niveau de la tige @.
Lorsque le réglage est effectué, il faut & nouveau freiner la tige avec une goupille.

— Pour monter le levier de commande @, faire tourner & nouveau ['axe dans le
sens des aiguilles d'une montre et jusqu'en butée et mettre alors le levier
commme il est indiqué sur la figure.

— Serrer la vis @.

— Faire fonctionner 'embrayage pour voir §i le plateau léve régulierement.

5.13 Piston, cylindre
— Huiler le pied de bielle et I'axe de piston.
Monter le piston et mettre deux clips neufs.

o’ s
»12 HEURES ~5 HEURES 1 ATTENTION i
La BFLECHE SUR LA CALOTTE DU PISTON DOIT ETRE DANS LE SENS DE LA MARCHE.
s S i | S — LES CLIPS DOIVENT ETRE DANS LA POSITION 0 HEURES” OU ,, 12 HEURES”,




— Découper le joint de carter pour que le cylindre puisse descendre en place.
Metire deux douilles de centrage.

— Au niveau du passage de la chaine de distribution, mettre de la péte & joint et
mettre le joint d'embase.

— Huiler le piston, tiercer les segments (120° I'un par rapport & I'autre) et metire
en place le collier & segments [400 cm®=» 580.12.015.080 / 620 cm’ =
580.12.015.101).

— Enfiler le cylindre sur le piston et retirer le collier.

— Accrocher sur les goujens arriére la fixation du microfiltre déja assemblé et vis-
ser les écrous a épaulement @.

— Les serrer en croix & 40 Nm.

— Mettre en place la patte @ et fixer le microfiltre,

REMAROUE: LORSQUE LE CYLINDRE EST FIXE EN PLACE, LE BORD SUPERIEUR DU PISTON
DEPASSE LE BORD SUPERIEUR DU CYLINDRE.

— Mettre en place la canalisation d'huile avec les joints en cuivre et les vis percées.
— Serrer les vis percées a 20 Nm.

] ATTENTION !
MONTER VERS L'AVANT LE BANIO QUL PORTE UN COUP DE FOINTEAU @,

5.14 Culasse

— S'assurer que les deux bagues de centrage sont sur le cylindre.

— Mettre un joint de culasse et monter la culasse.

— Huiler le filetage et la téte des quatre vis a épaulement et les mettre en place
avec des joints en cuivre neufs.

— Les serrer en trois fois au couple prescrit de 50 Nm. Lors du premier serrage,
sefrer simplement jusqu’a sentir une légére résistance.

! ATTENTION !

SUR LES MODELES 97 LES DEUX BAGUES DE CENTRAGE POUR LA CULASSE ONT ETE REDUITES
pE 12 4 9,5 mm. 51 AU MONTAGE LA CULASSE NE REPOSE PAS PARFAITEMENT SUR LE CYLIN-
DRE, AVANT DE SERRER LES VIS DE FIXATION IL FAUT VERIFIER LA LONGUEUR DES BAGUES.

— Mettre les écrous a épaulement M8 @ a 'avant et 4 I'arritre du cylindre et les
serrer.

— Mettre enfin les deux écrous borgnes M6 @ et les serrer,

— Dégraisser la vis du guide-chaine @, I'enduire de Loctite 242, la metire en
place et la serrer 4 30 Nm.

! ATTENTION i
AVANT D'EFFECTUER LE MONTAGE IL FAUT S'ASSURER QUE L'EVIDEMENT DU GUIDE DE LA
CHAINE DE DISTRIBUTION EST BIEN EN FACE DU LOGEMENT DE LA VIS. (CEST SEULEMENT
COMME CELA QUE L'ON POURRA METTRE LA VIS SANS FORCER.




5.15 Distribution

Présenter le pignon d'atbre 4 cames de manigre  ce que le repere @ (1 point)
soit au niveau du plan de jeint de la culasse quand le brin de chaine est tendu.
— Basculer le moteur sur le coté et poser le clips @ sur le pignon.
- Enfiler le roulement & billes sur I'arbre a cames de maniere a ce qu'il affleure et
enfiler 'arbre & cames dans son pignon de maniére 4 ce que le repére @ soit
en face du repére @.

— Huiler la douille a aiguilles @ et I'enfiler sur I’arbre a cames.
— Monter l'arbre & cames avec ses roulements et 'épingle @ dans la culasse.

Dégraisser le filetage de 'arbre & cames et de la vis, les enduire de Loctite 242,
— Mettre la vis avec une rondelle 10x32x3 mm et une rondelle de blocage; la

serrer a 35 Nm.




5.16 Pompe a eau

— Enlever la vis de blocage de I'embiellage et faire tourner celui-ci jusqu’a ce que
la gorge @ soit perpendiculaire au plan de joint de la partie supérieure de la
culasse.

— Enduire le joint torique de la pompe & eau de péte & joint (Three-Bond) et mon-
ter la pompe avec précaution. Il faut que la palette de I'arbre de pompe vienne
prendre sa place dans la gorge de la vis.

H ATTENTION !
Lt repERe @ SUR LE CORPS DE POMPE DOIT ETRE AU NIVEAU DU PLAN DE JOINT.

5.17 Partie supérieure de la culasse
— Nettoyer le plan de joint de la partie supérieure de la culasse et I'enduire
légérement de péte 4 joint.
- Monter la bague de guidage au niveau de la bougie.
~ Paoser avec précaution la partie supérieure de la culasse, sans coincer au niveau
de la pompe a eau et metire les vis six-pans creux.

! ATTENTION !
IL FAUT METTRE UNE RONDELLE EN CUIVRE SOUS LA TETE DES CING VIS STK-PANS CREUXK

0 180

~ Serrer les vis @ [qualité 12.9) en croix et a 20 Nm.
— Serrer toutes les autres vis de la partie supérieure de la culasse & 8§ Nm,

5.18 Tendeur automatique

Enfiler dans le cylindre le tendeur automatique déja assemblé (voir 4.11.1).

Ne pas oublier son joint. Mettre les deux vis six-pans creux avec des joints en
cuivre,

Ne pas oublier la patte @ pour le faisceau d’allumage.

Mettre le ressort et le bouchon @ avec son joint. Le serrer a 20 Nm.

5.19 Contréle du fonctionnement du décompresseur

automatique

Faire tourner I'embiellage dans le sens de rotation du moteur. Tous les deux
tours, on doit entendre clairement le déclic de la came.

5.20 Réglage du jeu aux soupapes

Mettre le piston au point mort haut de compression et remettre la vis de blo-
cage de I'embiellage.

On mesure le jeu @ entre la queue de la soupape et la vis de réglage [moteur &
froid).

Type B | 400 620 (SX) | 620 (5C - EGS)
Jeu aux soupapes - admission 0,20 mm 0,20 mm 0,15 mm
Jeu aux soupapes - echappement 0,20 mm 0,20 mm 0,15 mm

R
e

S

— Serrer les contre-écrous 4 20 Nm.
— Retirer la vis de blocage de I'embiellage.




Mettre enfin les 2 couvre-culbuteur avec un joint neuf et mettre une rondelle

en culvre sous la téte des vis six-pans creux.
Serrer & 8 Nm.
Mettre en place la bougie et la serrer & 20 Nm.,

5.21 Carter d’embrayage

~ Taire couler environ 30 ml d’huile dans "orifice du tourillon de vilebreguin.

S'assurer gue les deux bagues de centrage sont en place, mettre un joint neuf

et le fixer avec un peu de graisse.

(raisser le joint spi dans le carter et mettre ce dernier en place.
Monter les vis et le caoutchouc de butée @ du kick.

Serrer les vis 2 8 Nm.

5.22 Démarreur électrique et entrainement

Mettre la clavette en place dans son logement sur I'embiellage.
Enfiler deux cages a aiguilles @ sur le doigr supportant le pignon double.

Enfiler une cage a aiguilles @ sur la queue du vilebreguin.
Huiler Jes cages a aiguilles.

~ Mettre en place le pignon de roue libre @ et le pignon double @.




5 23 Allumage (Kokusan)

Dégraisser le cone du volant et celui de I'embiellage.

— Chauffer le volant 4 environ 80° C.

— Bien huiler la roue libre et mettre le volant en place.

- Mettre la rondelle et I'écrou.

— Tenir le volant au moyen de I'outil spécial @ (584.29.012.000) et serrer
I"écrou & 150 Nm.

— Mettre deux douilles de centrage dans le carter.
~ Mettre du silicone sur les deux plans de joint et mettre le joint en place.
— Poser le support de démarreur préalablement assemblé et le fixer avec trois vis.

5.23.1 Réglage du capteur

Faire tourner le volant de maniére a ce que le bossage @ se trouve en face du
capteur &,

Mesurer la distance entre le capteur et le volant au moyen d'un jeu de cales

|

]

LA VALEUR DOIT ETRE DE 0,75 mm +/~ 0,2 nam.

Desserrer les deux vis @ si nécessaire et régler 1'écartement,

— Mettre deux douilles de centrage .
—~ Mettre du silicone sur les deux plans de joint et mettre en place un joint neuf.
- Mettre le couvercle et le fixer.

— Mettre un joint torique neuf dans la gorge du couvercle et fixer ce dernier avec
les trois vis.




5.24 Allumage (SEM)
Bloquer I'embiellage avec la vis spéciale de blocage.
Mettre la clavette dans son logement.
Nettoyer le cdne de I'embiellage et celui du volant, mettre le volant en place.
— Visser I'écrou & épaulement avec sa rondelle.
Serrer |'écrou & 60 Nm.
— Mettre un joint torique dans la gorge prévue dans le carter moteur.

Mettre en place le carter d’allumage préassemblé et mettre les quatre vis mais
ne pas les serrer,

5.24.1 Réglage du point d’allumage
— On régle le point d’allumage alors que la vis qui bloque I'embiellage est encore
en place.
Faire tourner le carter de manigre & ce que les repéres du stator et du volant
correspondent.

— Serrer les quatre vis du carter d'allumage.

— Monter le bouchon du carter d’allumage.

REMARCUE: LE MOTEUR 620 LC4 A BESOIN DE MOINS D'AVANCE A L'ALLUMAGE QUE LE
400 LC4. CoMME LES DEUX MOTEURS SONT EQUIPES DU MEME ALLUMAGE, T ¥ A UN
REFERE SUFFLEMENTAIRE SUR LE VOLANT DU 020 (UM TROU DE 2 MM). ON PROCEDE DE
FACON IDENTIQUE POUR LE REGLAGE D ALLUMAGE.

— Surle 400 LC4, le repére @ (encoche) doit correspondre au repére sur le stator,
— Surle 620 LC4, c’est le repere @ (le trou de 2 mm) qui doit correspondre au
repére sur le stator.

5.25 Canalisations d’huile

Montet les durites d’huile.
— Disposer les durites et le faisceau comme sur la figure,




5.26 Démarreur électrique
— Huiler légérement le joint torigue.
— Mettre le démarreur en place et le fixer avec deux vis.

5.27 Huile moteur

Monter le bouchon de vidange @ avec son joint et le serrer & 30 Nm.
Mettre en place la vis pourvue d'un aimant @ et la serrer & 20 Nm.,

Enlever le houchon sur le carter d'embrayage et mettre d'huile moteur {pour la
qualité et la viscosité, voir ci-dessous).

[ ATTENTION !

~  EMPLOYER UNIQUEMENT DES HUILES DE MARQUE DONT LES SPECIFICATIONS REMPLIS:
SENT QU DEPASSENT LES CRITERES API SF, SG 0U SH (VOIR LES INDICATIONS SUR L'EM-
BALLAGE].

— UUNE INSUFFISANCE OU UNE MAUVAISE QUALTE D'HUILE ENTRAINE UNE USURE PREMA-
TUREE DU MOTEUR.

— ON PEUT EMPLOYER AUSSI BIEN DES HUILES MINERALES CIUE DFES HUILES SYNTHETIQUES DU
MOMENT QUE LES SPECIFICATIONS SONT RESPECTEES.

TEMPERATURE

10W 40 15W 40
10W 50 15W 50
10W 60 15W 60

5.28 Kickstarter, arbre de sélection

— Monter le kicks, enfiler un joint sur I'atbre de sélection et monter le sélecteur.
Puis positionner le caoutchouc de butée de kick @ de maniére & ce qu'il soit
contre le kick.
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6.0 Electrique
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6.1 Systeme de charge
GENERATEUR
REGULATEUR-REDRESSELR
FUSIBLE GENERAL (10 A)
BATTERIE

6.1.1 Vérification de 1a perte de courant

La vérification de la perte de courant doit se [aire avant celle du régulateur.

— Couper ['allumage et débrancher le fil de masse de la batterie.

— Brancher un ampérematre entre le fil de masse et la borne moins de la batterie.

LA VALEUR DOIT BETRE DE 1 MA AU MAXIMUM.

— Si la valeur relevée est supérieure, il faut rechercher ce qui consomme du
courant.

par exemple :

® redresseur-régulateur défectueux

® pertes au niveau des cosses, du contacteur & clef ou du relais de démarreur

el
—
+i—>




6.1.2 Controdle de la tension de charge et du redresseur-
régulateur

REMARQUE: LES VALEURS CI-APRES S'ENTENDENT POUR UNE BATTERIE BIEN CHARGEE [au

MoINS 90% DE La CAPACITE)

— Faire démarrer le moteur et meltre le feu de croisement.
— Brancher un voltmétre aux deux bornes de la batterie.
— Faire monter le moteur & 5000 t/mn et relever la tension

celle-ci doit étre de 14,0 - 15,0V

Si la valeur relevée est par trop différente de la valeur de référence, il faut

verifier le raccordement du stator au redresseur-régulateur et du redresseur-
régulateur au faisceau

vérifier le stator

remplacer Je redresseur-régulateur

6.1.3 Dépose de la batterie
Enlever la selle.
— Débrancher d’abord le moins de la batterie, puis le plus.
— Enlever les vis @ et faire basculer sur le cété la téle avec le régulateur.
— Sortir la batterie.
— Lors de |a pose, brancher le moins en dernier.

REMARQUF: LORS T17 REMPLISSAGE D'UNE BATTERIE WEUVE, 11 FAUT PROCEDER SELON LES
INDICATIONS PORTEES SUR 1E MODE D'EMPLOL JOINT A LA BATTERIE.
£S5 MESURES DE SECURITE A PRENDRE Y FIGURENT EGALEMENT.

6.1.4 Charge de la batterie

— Déposer la batterie et vérifier sa charge. Pour ce faire, on mesure avec un volt-
metre entre les bornes (tension de repos).

— Pour permetire une mesure exacte, il faut que dans les 30 minutes précéden-
tes, au moins, la batterie n'ait €té ni en charge ni en décharge.
51 on ne peut vérifier 'état de charge, il faut au plus charger la batterie pendant
10 heures 2 0,8 A,

1 ATTENTION

Wwuasa —  LES BOUCHONS NE DOTVENT SURTOUT PAS ETRE ENLEVES.

L 2 DABORD RELIER 1A BATTERIE ALl CHARGEUR, FT ENSUITE SEULEMENT BRANCHER LE

YIX9-BS 5 e

e pan . CHARGELIR.

: & ' — 51 L'ON TRAVAILLE DANS UN LOCAL TERME, IL FAUT PREVOIR UNE BONNE VENTILATION,
CAR PENDANT LA CHARGE SE DEGAGENT DES GAZ EXPLOSIFS,

— SI LA BATTERIE BST EN CHARGE TROP LONGTEMPS OU AVEC UNE INTENSITE TROP IMPOR-
[ANTE, DE L'ELECTROLYTE §'ECHAPPE PAR LES MISES A L'AIR DE SECURITE ET LA CAPA-
CITE DIMINUE.

— [L FAUT EVITER LES MISES EN CHARGE RAPIDES.

Tension de repos Etat de charge = Temps de charge Tension de
Volt % a0,8A charge
>12,7 100 .
~12,5 75 4h
~12,2 50 7h Max.
~12,0 25 11h 14,4V
~11,8 0 14 h
<ll,5 0 20h
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Batterle

Contacteur

Bouton d'arrét d'urgence
Relais auxiliaire

Bouton de demarreur
Contacteur de point mort
Contacteur sur I'embrayage
Relais de démarreur
Démarreur electrique
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6.2 Démarreur électrique
Le circuit est pourvu d'une sécurité, Le démarreur ne fonctionne que si les condi-
tions suivantes sont remplies:

® Contacteur 4 clef sur ON
® Bouton d'arrét d'urgence sur RUN
® Boite au point mort ou embrayage tiré

Mode de fonctionnement du démarreur électrique:

Le courant part de la batterie @, passe par le contacteur & clef @ et le bouton
d'arrét d'urgence @ pour aller 4 la bobine du relais auxiliaire @ et au bouton de
démarreur @.

Le contacteur dans le relais auxiliaire permet de fermer le circuit seulement si
'une au moins des deux conditions suivantes est remplie;

® la boite de vitesses est au point mort {contacteur de point mort @ fermé)
® [‘embrayage est tiré (contacteur d'embrayage @ fermé)

Quand on appuie sur le bouton de démarreur @ le démarreur est mis sous ten-
sion par I'intermédiaire du relais @.




6.2.1 Controle du relais secondaire
— Démonter le cache du phare et déposer le relais [couleurs de cible touge et

rouge-blanc).

Brancher le relais & une batterie de 12 V comme cela est indigué sur la figure.
Avec un chmmetre mesurer entre les bornes @ et @.

SI LA VALEUR RELEVEE EST O OHM, LE RELAIS EST BON.
ST LA VALEUR RELEVEE VA VERS LINFINI, LE RELAIS EST DEFECTUEUX,

6.2.2 Vérification du relais auxiliaire
Préparation:

Brancher un ohmmetre ou un appareil permettant de vérifier le passage du
courant aux fils du relais [rouge et rouge/blanc)

Accomplir les vérifications dans I'ordre indiqué. Le relais auxiliaire doit s'en-
clencher aux deux conditions suivantes:

uline vitesse étant engagée, tirer lentement sur la poignée d’embrayage. A peu
prés a mi-course, le relais doit s'enclencher.

Si ce n'est pas le cas, vérifier le contacteur d’embrayage.

Observer durant cette procédure le témoin de point mort. Il ne doit pas s'allu-
mer. 5'il s’allume, vérifier la diode dont les fils sont jaune et vert/noir.
L’embrayage n'étant pas tiré, passer au point mort. Le relais doit alors s’enclen:
cher, pour se déclencher quand on repasse une vitesse. Si ce n'est pas le cas,
verifier la diode. Les fils en sont jaune et vert/noir. Vérifier aussi le contacteur
de point mort.

REMARQUE: LORSQUE LE RELAIS AURILIAIRE $'ENCLENCHE, GN ENTEND UN PETIT DECLIC. LE

TESTEUR O I'OHMMETRE MONTRE ALORS QUE LE COURANT PASSE.




6.2.3 Vérification des diodes

REMARQUE: LES DIODES NE PERMETTENT LE PASSAGE DU COURANT QUE DANS UN SENS,
INDIQUE DANS LE SCHEMA PAR LA FLECHE, DANS LE SENS INVERSE ELLES FONT BARRAGE.

Une diode peut présenter deux défauts:

— Elle ne laisse pas du tout passer le courant.

— Flie laisse passer le courant dans les deux sens.
Selon le défaut, les symptdmes sont différents.

REMARQUE: LES DEUX DIODES SONT DU MEME TYPE ET SE VERIFIENT DE LA MEME FAGON.
ELLES SONT NOYEES DANS LA MASSE ET SEULES DEPASSENT DEUX COSSES, L'IDENTIFICATION
SE FATT PAR LA COULEUR DES FILS DE RACCORDEMENT.

Vérification du fonctionnement:

Enlever la plaque de phare.

Débrancher suivant le cas la diode [@ ou @).

Brancher aux bornes de la diode un ohmmetre adapté et vérifier que [e courant
passe.

— Brancher I'ohmmaetre dans l'autre sens et vérifier que le courant ne passe pas.

r

6.2.4 Vérification du contacteur d’embrayage

— Débrancher sur le faisceau la prise raccord du contacteur d’embrayage.

— Brancher un ohmmetre aux deux hornes de la prise @ (fils marron/jaune) et
tirer lentemnent sur la poignée d’embrayage.

~ Apeu prés a mi-course le contacteur doit fermer le circuit.

6.2.5 Vérification du bouton de démarreur et du bouton
d’arrét d'urgence

— Déposer la plague de phare.

— Débrancher sur le faisceau la prige raccord 4 fiches @ du bouton d'arrét d'ur-
gence/bouton de démarreur.

- Avec un ohmmetre vérifier le fonctionnement des deux boutons selon le
tableau ci-dessous (pourt le raccordement cf. schéma).

— Pour finir, vérifier qu'aucun fil n’est en court-circuit.

CIrcur PosITION FoweTion
bouton d'arrét d’urgence RUN passe
bouton d'arrét d’urgence STOP ne passe pas
bouton de démarreur | enfoncé passe
bouton de démarreur non enfoncé e passe pas
i ATTENTION !
’ O\ REMARQUE: La PRISE RACCORD DU BOUTON D'ARRET D'URGENCE ET CELLE DU PHARE SONT
| bouton [DENTIOUES. Al REMONTAGE FAIRE ATTENTION A LA COULEUR DES FILS.
\ de
O démarreur
O I bouton
d’arrét
O d’urgence

—



6.2.6 Vérification du relais de démarreur

— Déposer la selle et le cache latéral droit. Débrancher la prise raccord @ du
relais.

Brancher le relais & une batterie 12 V suivant le schéma.
— Avec un ohmmétre vérifier le passage du courant entre les borne @ et @.

valeur : 0 £ en bon état
valeur @ == £2 défectueux

REMARGUE: LORSQUE LE RELAIS S'ENCLENCHE, ON ENTEND UN DECLIC.

6.2.7 Contrdle du démarreur électrique

— Couper 'allumage.

— Débrancher le moins de la batterie et déposer le démarreur.

— Brancher le moins d'une batterie 12 V a la carcasse du démarreur et toucher la
borne @ avec le cible du plus (utiliser de gros cahles).
(uand on ferme le circuit, le démarreur doit tourner.

— Sice n'est pas le cas, remplacer le démarreur.

6.2.8 Controle du contacteur de point mort
Enlever le guide-chaine.
— Brancher une lampe témoin au plus de la batterie et & la borne @ du contacteur.
— La lampe doit s’allumer quand on passe au point mort.
~ Elle doit s’éteindre lorsque I'on passe une vitesse.

6.2.9 Recherche de panne dans le circuit du démarreur
électrique

Si le démarreur ne fonctionne pas lorsque I'on appuie sur le bouton, il convient de

vérifier tout d'abord:

Si le contacteur & clef est sur la position ON.

Si le bouton d’arrét d'urgence est sur la position RUN.

Si le témoin de point mort s’allume lorsqu’on met le contact.
51 le moteur peut étre entrainé quand on débraye.

Si la batterle est chargée.

Si le fusible général est en bon état.

Vérifier le relais auxiliaire
Veérifier le relais de démarreur
® Verifier le démarreur électrique
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@ Batterie 6.3 Allumage
®  Fusible principal Le courant part de la batterie @, passe par le fusible général @, le contacteur &
®  Contacteur clef @ et le bouton d'arrét d'urgence @ pour arriver au relais de la béquille
@  Bouton d’atrét d’urgence lftérale_. e 2 S ; .
@  Relais auxiliaire £ re‘lalls de I;% béquille permet‘d activer le boitier CDI @ lorsqu’au moins une des
B conditions suivantes est remplie:
® Chl
@ Capteur ® la béquille latérale est remontée (le contacteur de béquille est fermé).
® Bobine ® La boite de vitesses est au point mort (le contacteur de point mort est fermé).
@  Contacteur de béquille latérale ® L'embrayage est tiré (le contacteur d'embrayage est fermé).
A chaque tour de I'embiellage le capteur @ délivre un signal au boitier CDI @,
Celui-ci calcule en conséquence le point d’allumage.
L'impulsion d'allumage est donnée a la bobine @ et I'étincelle se produit,
REMARCUE: SUR LES MODELES SANS BEQUILLE LATERALE, LES COSSES DU CONTACTEUR DE
BEQUILLE [SOUS LE RESERVOIR) SONT BRANCHEES DIREGTEMENT.
L'ALLUMAGE EST DU TYPE DIGITAL A CONDENSATEUR HAUTE TENSION A ALIMENTATION PAR
LA BATTERIE. [L NE FONCTIONNE CORRECTEMENT QUE ST LA BATTERIE EST EN BON ETAT.
LORSOUE LA BATTERIE EST FORTEMENT DECHARGEE, LE FAIT D'UTILISER LE DEMARREUR
. blew ELECTRIQUE PEUT FAIRE TOMBER LA TENSION' SOUS LE SEUIL MINIMUM REQUIS POUIR L'ALLU-
g e o MAGE. IL CONVIENT ALORS D'UTILISER LE KICK POUR LANCER LE MOTEUR.
......... ‘ . :
BEL v s jaune - £ ENTION - ~
e —— gris AFIN QUE L'ALLUMACGE DIGITAL EONCTIONNE CORRECTEMENT ET EN TOUTE SECURITE, IL
CONVIENT D'UTILISER UN CAPUCHON DE BOUGTE ET UNE BOUGIE INTEGRANT LA RESISTANCE
s vert e S
O orange D' ANTIPARASITAGE.
P R rouge
- R — rose
e et s noir
Vo araam violet
L [EEPT——— blanc




6.3.1 CDI
Vérifier les fils et les raccords du boitier électronique @.
Un contréle du boitier n'est possible que sur un banc.
! ATTENTION !

INE JAMAIS ESSAYER DE VERIFIER LE BOITIER EN UTILISANT UN APPAREIL DE MESURE ORDI-
NAIRE. EN EFFET, OM POURRAIT AINSI DETRUIRE DES COMPOSANTS ELECTRONIQUES TRES
SEMSIBLES,

6.3.2 Vérification de 1a bobine

- Déhrancher tous les fils et retirer le capuchon de bougie.
— Effectuer les mesures suivantes avec un ohmmeétre.

REMARCQUE: LES VALEURS SUIVANTES CORRESPONDENT A UNE TEMPERATURE DE 20° C.

MESURE COULEURS DE CABLE RESISTANCE
bobinage primaire bleu/blane — masse 0,425 -0,575 Q
bohinage secondaire |  bleu/blanc — fil de bougie 10,6 - 16,2 kQ

Si les valeurs relevées sont par trop différentes, il faut changer la bobine.

6.3.3. Capuchon de bougie
Vérifier que le capuchon de bougie n'est ni endommagé ni fissuré.
Mesurer sa résistance.

CELLE-CT1 DOIT ETRE DE 3,0 - 7,5 k2

6.3.4 Contrdle du relais de la béquille latérale

Préparation:

— Déposer la selle, le cache latéral droit et la plaque de phare.

— Couper I'alimentation du boiter CDI (fil orange).

— Pour controler le relais, brancher le fil orange sortant du faisceau au plus d'un
voltmeétre ou & une lampe témoin.

— Brancher le moins du voltmétre ou l'autre cdté de la lampe 2 la masse de la
moto.

— Fermer le contacteur a clef et le bouton d'arrét d'urgence.

Faire les vérifications suivantes dans l'ordre indigqué.
Le relais doit s'enclencher dans les trois cas suivants:

® lIne vitesse étant engagée ef 'embrayage n'étant pas tiré, relever lentement la
béquille. A mi-course environ le relais doit s’enclencher. Si ce n'est pas le cas,
vérifier le relais lui-méme, le contacteur de béquille @ et la partie correspon-
dante du faisceau.

® [a béquille étant dépliée et une vitesse étant engagée, tirer lentement sur la
poignée d’embrayage. A mi-course environ le relais doit s'enclencher. Si ce
n'est pas le cas, vérifier la diode dont les fils sont jaune et rose, ainsi que le
contacteur de point mort.

® [a héquille étant dépliée et 'embrayage n'étant pas tiré, mettre la boite au
point mort. Le relais doit s'enclencher quand on passe le point mort et se
déclencher guand on passe une vitesse. Si ce n'est pas le cas, vérifier la diode
dont les fils sont jaune et vert/noir ainsi que le contacteur de point mort.

REMARQUE: QUAND LE RELAIS §'ENCLENCHE, QN ENTEND UN PETIT DECLIC ET L' ALIMENTA-
rion pusoitier CDI S8 FalT. LE VOLTMETRE OU LA LAMPE TEMOIN MONTRE QUE LE COU-
RANT PASSE. QUUAND LES VERIFICATIONS SONT TERMINEES, REBRANCHER LE FIL ORANGE
D’ALIMENTATION DU BoiTIER CDLL




6.3.5 Contrdle du contacteur de béquille latérale

~ Débrancher du faisceau, sous le réservoir, les 2 cosses @ correspondant au
contacteur de béquille.

— Brancher un ohmmetre au fil du contacteur.

— Quand la béquille est dépliée, le contacteur doit tre ouvert.

— Relever lentement la béguille.

— A peu prés & mi-course, le contacteur doit se fermer.

— Sl ce n'est pas le cas, il faut remplacer le contacteur.

! ATTENTION !

IL NE FAUT PAS COURT-CIRCUITER LE CONTACTEUR AFIN DE CONTINUER & ROULER. EN
EFFET, CELA ANNULE LA COUPURE D'ALLUMAGE QUI SE PRODUIT QUAND L& BEQUILLE EST
DEPLIEE. LA MOTO NE REMPLIT PLUS ALORS LES NORMES DE SECURITE.

REMARQUE: SI LA BEQUILLE LATERALE EST DEPOSEE, PAR EXEMPLE QUAND ON MONTE APRES
COUP UNE BEQUILLE CENTRALE, 1L CONVIENT DE RELIER DIRECTEMENT LES DEUX COSSES
SORTANT DU FAISCEAU ET PREVUES POUR LES FILS DU CONTACTEUR.

6.3.6 Recherche de pannes d’allumage

Avant toute vérification de 1'allumage, il convient de contréler les points suivants:
Contacteur a clef sur la position ON.

Bouten darrét d'urgence sur la position RUN.

Le témoin de point mort est-il allumé ?

La moto peut-elle étre démarrée avec I'embrayage tiré ?

Charge de Ia batterie

Fusible général

Vérifier ¢'ll y a une étincelle quand on lance le moteur. Procéder de la manire

suivante:

— Retirer le capuchon de la bougie.

— Débrancher le capuchon du fil de hougie.

— Tenir le bout du fil de bougie a environ 5 mm de la masse.

— Quand on fait tourner le démarreur, il doit se produire une forte étincelle. Si la
batterie est fortement déchargée, utiliser le kick.

— S'il'y a une bonne étincelle, remetire le capuchon de bougie sur le fil.

— Dévisser la bougie et la mettre dans le capuchon.

— Mettre la bougie & la masse. Quand on actionne le démarreur, il doit se pro-
duire une forte étincelle entre les électrodes de la hougie. Si ce n’est pas le cas,
c'est la bougie ou le capuchon qui sont défectueux.

— Sl n'y avait pas d'étincelle au fil, il faut vérifier les points suivants :

® Y atil du courant pour alimenter 'allumage [fil orange] ?

® Si ce n'est pas le cas, vérifier au niveau du contacteur & clef et du bouton
d’arrét d'urgence, et si 14 1l y a du courant, vérifier le relais de la béquille
latérale ainsi que les parties du faisceau concernées.

— Sien dépit d'une bonne alimentation de l'allumage 1 n'y a pas d'étincelle, vérifier:
® [amise ala masse du boitier CDI et de la bobine.

e [ fil allant du boitier CDI & la bobine.

® Le capteur

® Lastator

® |3 bokine

REMARGUE: LE BoITIER CDI NE PEUT ETRE TESTE AVEC DES MOYENS ORDINAIRES. ON NE
PEUT QUE LE REMPLACER.




6.4 Controle du redresseur-régulateur (Shindengen)

— FPaire démarrer le moteur et mettre le feu de croisement.

— Brancher un volumeétre aux deux bornes du condensateur (fil rouge/blanc =
plus; fil marron = moins).
Faire monter le moteur a 5000 t/mn et relever la valeur de la tension.

VALEUR DFE REFERENCE : 14,0 - 150V

St la valeur relevée differe fortement de la valeur de référence, il faut vérifier le
condensateur, Si le condensateur est bon, il faut changer le redresseur-régulateur.

6.4.1 Contrdle du régulateur (Tympanium)

Les deux régulateurs sont montés sous le cache latéral droit prés du boitier de fil-
e a air.

Il convient tout d'abord de noter que les régulateurs sont montés aprés les contac-
teurs. L'un régule seulement le circuit du feu stop. Le second régule le circuit du
phare, du feu rouge, de I'éclairage de compteur et du klaxon,

Un défaut dans le régulateur peut causer des symptdmes divers:

@ Pas DE COURANT DANS 1E CIRCUTT
Dans ce cas, alors que le moteur tourne au ralenti, il convient de débrancher le
régulateur, Si les accessoires fonctionnent alors, c’est le régulateur qui est
défectueux.
§'il n'y a toujours pas de courant, le défaut doit étre recherché dans le contac-
teur, le faisceau ou la génératrice.

® TROP FORTE TENSION DANS LE GIRCUIT
Les ampoules grillent.
Pour verifier la tension, brancher un voltmétre (fil jaune = plus; fil marron =
moins). Faire démarrer le moteur et brancher les accessoires.

A 3000 t/mn le régulateur doit donner un courant alternatf de 12-14 V. Aux
régimes plus élevés, la tension ne doit pas dépasser 14 V.

5i la valeur relevée différe fortement de la valeur de référence, il faut changer le
régulateur.

6.4.2 Contrdle du condensateur

— Avec un tournevis on réunit les deux bornes du condensateur de maniére a le
décharger. Le déposer.

— Relier le moins d'une batterie de 12V au pdle moins du condensateur. On relie
le plus de la batterie au pdle plus du condensateur |repére +) par I'intermeé-
diaire d'une lampe témoin @.

Lorsqu'on ferme le circuit la lampe doit se mettre & briller. Au fur et & mesure
que le condensateur se charge, l'intensité lumineuse de la lampe décroit.

— La lampe témoin doit s'éteindre en 0,5 4 2 secondes (cela dépend de la puis-
sance de la lampe).

— Sila lampe ne s’éteint pas ou méme ne s'allume pas, le condensateur est défec-
fUeux.

! ATTENTION
DECHARGER LE CONDENSATEUR AVANT ET APRES CHAQUE CONTROLE.
FAIRE ATTENTION AU RACCORDEMENT: LE FIL ROUGE/BLANC SE MET AU PLUS.




— Notes —
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7.1 RECHERCHE DE PANNES SX, SC, EGS

St les révisions préconisées pour votre machine sont effectuées régulidrement, aucune panne ne doit se produire. Si toutefois un probleéme devait
surgir, il est conseillé d’en chercher I'origine en s’aidant du tableau ci-aprés.

PANNE CAUSE REMEDE

Le moteur ne démarre pas Erreur di pilote Metire le contact, mettre le houton d'arrét d'urgence sur la bonne |
position. Ouvrir I'essence, mettre du carburant. Position du starter
ou de la commande de démarrage & tres chaud. Observer la procé-
dure de démarrage (cf, Conseile d'utilisation)

L'essence n'arrive pas Fermer le robinet, débrancher la durite au niveau du carburateur, la
metire au-dessus d'un récipient et ouvrir le robinet.
si I'essence cotile, il faut nettoyer le carburateur
— si l'essence ne coule pas, vérifier la mise & l'air du éservair et
éventuellement nettoyer le robinet

Moteur noyé Procéder selon la conseile d'utilisation
Bougie noire ou mouillée La nettoyer ou la remplacer

Encartement des électrodes trop | Régler & 0,6 mm
important

Bougie ou capuchon de bougie défec- | Démonter la bougie, remettre le fil, tenir la bougie & la masse sur le

teux moteur et actionner le kick. Il doit ¥ une belle étincelle.

— si elle ne jaillit pas, débrancher le capuchon et mettre le bout du
fil & environ 5 mm de la masse.

— sil'étncelle jaillit, c'est le capuchon qu'il fautchanger.

— sinon, vérifier l'allumage.

Cosses oxydéesentre la génératrice et | Déposer le réservair, nettoyer les cosses et passer dessus un aérosol
la hobine spécial.

Fil de masse, bouton d'arrét d'ur- | Déposer le réservoir. Débracher le fil bleu/noir du fil orange de la
gence, contacteur endommagés bohine et vérifier I'étincelle.
Si elle Taillit, la panne est dans le circuit de masse.

Eau dans le bouton d'arrét d'urgence  |débrancher la fiche double sous la plague de phare; traiter le houton
d’arrét d'urgence avec un aérosol anti-humidité.

Eau dens le carburateur, gicleur | Démonter le carburateur pour le nettoyer.
bouchés

Le carburateur n'est pas bien en place | Vérifier a position du carburateur

Le moteur n'a pas de ralenti Gicleur de ralenti bouché Démonter le carburateur et nettoyer les gicleurs

Vis de ralenti dégrée Faire régler le carburateur
Allumage défectueux Faire vérifier I'allumage

Le moteur ne monte pas en | Le carburateur déborde parce que le | Démonter le carburateur et en vérifier 'état d'usure
régime pointeau est encrassé ou usé

Gicleurs mal serrés Resserrer les gicleurs

Avance électronique défecteuse Faire veérifier 'allumage

Le moteur n'a pas assez de | L'alimentation se fait mal, le carbura- | Nettoyer I'alimentation et le carburateur, En vérifier I'état
puissance teur est encrassé

Flotteur percé ou pas de jeu axial Remplacer le flotteur, donner du jeu
Filtre 4 air encrassé Nettover le filtre ou le remplacer

L'echappement a une fuite ou est | Vérifier I'étar de I'echappement, remplacer la fibre de verre.
deformé




PANNE

CAUSE

REMEDE

Le moteur n'a pas assez de
puissance

Jeu aux soupapes trop faible
Le décompresseur 4 main fiut

Avance électronigue défectueuse

Régler le jeu aux soupapes
Régler le cible du décompresseur  main

Faire vérifier 'allumage
2l

Retours au carburateur, ratés

Mangque d'essence

Prise d'air

Nettoyer et vérifier I'alimentation et le carburatetr

Veérifier I'étanchéité au carburateur et 4 la pipe d'admission

Le moteur chauffe,

le témoin rouge de température
du liquide de refroidissement
s'allume

Manque de liquide de refroidissement

Pas assez de vent relatif (SX, 5C)

Ventilatuer, fusible du ventilateur ou
thermocontact défectueux (EGS)

Ailettes du radiateur encrassées
Formation de mousse
Durite pincée

Thermostat défectueux

Rajouter du liquide de refroidissement, vérifier I'état du circuit [cf.
Travaux d'entretien)

Rauler & vive allure

Vérifier le fusible, mettre le thermo-contact hors circuit, vérifier le
niveau de liquide de refroidisserment

Nettoyer les ailettes au jet d'eau
Remplacer le liquide de refroidissement, utiliser un anti-gel de qualité
Raccourcir ou changer la durite.

Déposer le thermostat et le faire vérifier (doit s'ouvrir & 70° C / SX
4 55° C), ou le remplacer

Consomatien d'huile élevée

Tuyau de mise & l'air sur la boite pincé

Niveau d’huile moteur trop élevé

Huile moteur trop fluide [viscosité)

Mettre le tuyau en place correctement, éventuellement le changer

Verifier le niveau d'huile avec le moteur a chaud, corriger le cas
échéant

Utiliser de I'huile moteur plus visqueuse, observez le chapitre
LHuile moteur*

Toutes les ampoules grillent

Condensateur ou régulateur défectueux

Déposer le cache letéral droit et vérifier les branchements. Faire
vérifier le condensateur et le régulateur

Le feu de position ne fonctionne
pas (modele avec batterie)

Fusibile grillé

Déposer le selle et changer le fusibile




7.2 RECHERCHE DE PANNES EGS-E, LSE, DUKE e

Si les révisions préconisées pour votre machine sont effectuées réguliérement, aucune panne ne doit se produire. Si toutefois un probléme devait

surgir, il est conseillé d'en chercher 'origine en s'aidant du tableau ci-aprés.

PANNE

CAUSE

REMEDE

Le moteur n'est pas entrainé

Erreur du pilote

La batterie est déchargge

Contacteur ou bouton d'arrét d'ur-
gence défectueux

Mettre le contact, mettre la boite au point mort, mettre le bouton
d’arrét d’urgence sur la bonne position, relever la béquille latérale

Charger la batterie et déterminer pourquoi elle est déchargée. Con-
sulter un atelier

Vérifier le contacteur et le bouton d'arrét d’urgence, consulter un
atelier

Le moteur n'est pas entrainé; ni
le témoin de point mort ni le
phare ne s'allument

Fusible genéral grillé

Batterie déchargée

Enlever le cache latéral droit et remplacer le fusible. S'il grille &
nouveau, consulter un atelier

Charger la batterie suivant les préconisations et rechercher la cause
de la décharge, consulter un atelier

Le démarreur entraine seule-
ment lorsqu’on débraye

Diode sur la plaque raccord défectu-
euse (interrompue)

Consulter un atelier et faire changer la diode

Le moteur est entrainé hbien
qu'une vitesse soil engagée

Dispositif de sécurité défectueux

Consulter un atelier

Le moteur est entraine, mais ne
démarre pas

Erreur du pilote

L'essence n'arrive pas

Moteur noyé
Bougie noire ou mouillée
Ecartement des électrodes trop important

Bougie ou capuchon de bougie défec-
reux

Cosses du boitier électronique, du cap-
teur ou de la bobine oxydées

Eau dans le carburateur,
bouchés

gicleurs

Le carburateur n'est pas bien en place

Quvrir le robinet, metre de 'essence, mettre le starter ou le dispo-
sitif de démarrage & chaud, respecter la procédure de démarrage
[cf. recommandations).

Fermer le robinet, débrancher la durite au niveau du carburateur,

la mettre au-dessus d'un récipient et ouvrir le robinet.

— si l'essence coule, il faut nettoyer le carburateur

~ sil'essence ne coule pas, vérifier la mise & l'air du réservoir et
éventuellement nettoyer le robinet

Procéder selon les conseils d'utilisation

La nettoyer ou la remplacer

Régier 4 0,7 mm

Démonter la bougie, remettre le fil, tenir la bougie & la masse sur le
moteur et actionner le démarreur. I1 doit y aveir une belle étincelle.
- si elle ne jaillit pas, débrancher le capuchon et mettre le bout du
fil & environ 5 mm de la masse.

- si I'étincelle jaillit, c'est le capuchon qu'il faut changer.

— sinon, vérifier l'allumage.

Déposer la selle, le cache latéral droit et le réservoir. Nettoyer les
cosses et les traiter avec un aétosol anti-humidité

Démonter le carburateur pour le nettoyer,

Vérifier la position du carburateur

Le moteur n'a pas de ralent

Gicleur de ralenti bouché
Vis de ralenti déréglée

Allumage défectueux

Démonter le carburateur et nettoyer les gicleurs
Faire régler le carburateur

Faire vérifier 1'allumage




FANNE

CAUSE

REMEDE

Le moteur ne monte pas en
régime

Niveau de cuve trop haut
— Peinteau défectueux

— Hotteur percé

— Flotteur sans jeu latéral

Gicleurs desserrés

Avance électronique défectueuse

Démonter le carburateur, le nettoyer et vérifier son état
Remplacer le pointeau

Remplacer le flotteur

Limer pour donner du jeu

Serrer les gicleurs

Faire vérifier I'allumage

Le moteur ne tire pas

L'alimentation se fait mal, le carbura-
TBUr et encrassé

Flotteur percé ou pas de jeu axial
Filire & air encrassé

L'échappement a une fulte ou est
déformé

Jeu aux soupapes trop faible
Le décompresseur & main fuit

Avance électronique défectueuse

Nettoyer l'alimentation et le carburateur, en vérifier |'état

Remplacer le dotteur, donner du jeu
Nettoyer le filtre a air ou le remplacer, consulter un atelier

Vérifier I'état de I'échappement, remplacer la fibre de verre.

Régler le jeu aux soupapes
Régler le cable du décompresseur & main

Faire vérifier I'allumage

Retours au carburateur, ratés

Manque d'essence

Prise d'air

Nettoyer et vérifier I'alimentation et le carburateur

Veérifier 1'étanchéité au carburateur et & la pipe d'admission

Le moteur chauffe

Mandque de liquide de refroidissement

Allettes du radiateur encrassees
Formation de mousse
Durite pincée

Thermostat défectueux

Fusible du ventilateur sauté

Sonde de température défectueuse

Ventilateur défectueux

Rajouter du liquide de refroidissement, vérifier 1'état du circuit (cf.
Travaux d'entretien)

Nettoyer les ailettes au jet d'eau
Remplacer le liguide de refroidissement, utiliser un antigel de qualité
Raccourcir ou changer la durite.

Déposer le thermostat et le faire vérifier (doit s'ouvrir & 70° C), ou
le remplacer, consulter un atelier

Remplacer le fusible et vérifier le fonctionnement du ventilateur
[Cf. plus bas|

Consulter un atelier
Vérifier le fonctionnement du ventilateur. Pour cela démarrer le

moteur et court-circuiter les bornes du thermocontact {ou bas du
radiateur droit}, consulter un atelier

Consomation d'huile élevée

Tuyau de mise a I'air sur la boite pincé

Niveau d’huile moteur trop élevé

Huile moteur trop fluide (viscosité)

Toutes les ampoules grillent

Régulateur défectueux

Mettre le tuyau en place correctement, éventuellement le changer

Vérifier le niveau d'huile avec le moteur & chaud, corriger le cas
échéant.

Utiliser de I'hulle morteur plus visqueuse, observez le chapitre
«Huile moteury

Déposer la selle et vérifier les raccordements du régulateur, Faire
tester le régulateur et la génératrice dans un atelier

Le témoin de point mort ne
s'allume pas au point mort

Témoin défectueux
Contacteur de point mort défectueux

Raccords ou fil défectueux

Remplacer I'ampoule du témoin

Mettre le fil & la masse. Si le témoin s'allume, remplacer le contac-
teur de point mort

Vérifier le fil et les raccords

Balterie déchargée

Allumage non coupé (a consomme le
coutant)

La génératrice ne charge pas la batterie

Charger la batterie selon les prescriptions

Déposer la selle et vérifier les raccordements du régulateur. Faire
tester le régulateur et la génératrice dans un atelier




— Notes -
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8.3 PLAN DE GRAISSAGE ET D'ENTRETIEN [ oy
KTM
5.07 =3 ;
s SX / SC / EGS "
3 P i
éoroncrc::s | g %% g e g g
4 . = o = = = =
EN UTILISATION COMPETITION LA REVISION DES 5000 £ | =z |2c |85 82 2=
o & & o
KM DOIT ETRE EFFECTUEE APRES CHAQUE COURSE. | £2 | 47| 22 5% | EIR -
o QW o — (=] U O o u
[ Vérifier le niveau d'huile L ] )
[ Vidange Inuile (SX, SC) 1 ® e | e
[ Vidange 'huile (EGS) I T e | i e | o |
Nettover la crépine et I'aimant des bouchons lors de la vidange T e ‘ _‘
(han-gcr le filtre & huile a [ @ o |
Changer le micro-filtre & huile (SX, Q) ) ® ®
Retnplacer la cartouche filtrante [filtre fin] sut le tube frontal de cadre = @ e o
Veérifier ['état et la position des durites d'huile -] ]
Veérifier le jeu aux soupapes | ® ®
Nettoyer la bougie, régler I'ecartement des électrodes B | e
Remplacer la bougie tous les 10 000 km |
Vérifier le point d'allumage e
Vider e nettoyer la cuve de carburateur T o B ® % e |
Régler le ralenti @
Veérifier que les fuyaux de mise & l'air du carter moteur, et du réser'.rmr ne sont pas pmceés L] | @
| Nettoyer le filtre  air et son bolter ® | | ® ®
Veérifier la chaine, le pignon, la couronne et les guides [ ] @ )
'\Ietm}.rer et vérifier 'excentrique du tendeur de chaine [Dul{e; Il [ ]
| Nettoyer et graisser la chaine ® e | | ] =
Verifier la tension de la chaine L ] @ @ i
Vérifier le niveau du liq liquide r‘efrﬁiséem ent ® @ @
Vérifier le qualité ré'antigel - @ N
| Vérifier 'étanchéité du circuit de refroidissement @ @ ® o
[ Vérifier s'il n 'y a pas de fuite & |'echappement - @
i Remplacer la fibre de verre du pot (petit pot en alu) i o & &
Weérifier le support 'echappement @ °
Vérifier le niveau de liquide de frein dans les bocaux ) L] [ @
Changer le liquide de frein B - [
| Veérifier les blaquet!es de frein L B -
Vérifier les disques de frein - | T @
| Vérifier |'état et le position des durites de frein T =] @ @
Vérifier la course 2 vide de la poignée et de la pédale de frein / ® L o
Vérifier le réglage et I'amortissement de 1a fourche | @ L]
Vérifier I'étanchéité de la fourche o ®
Der.nsser les vis de purge des bras de fourche (surpression) - @
Vldanger la fourche ' @ |
Entretien complet de la fourche ®
Nettoyer les cache-poussiére de Ja fourche [ ] o |
Contéler les roulements de direction / régler L] ®
Nettoyer et graisser les roulements et Jes caches de la direction - &®
[ Vérifier le réglage et 'amortissement de l'amortisseur ® ® | __
Vérifier I'état d"usure du joint torique de "amortisseur e | o
Entretien complet de 'amortisseur - - ®
Graisser par le graisseur de la biellette du systeme de suspension Pro Lever T e | ]
Démanter pour eniretien le renvoi du systeme de suspension Pro Lever B o }_. I
| Entretien le roulements du bras oscillant - _ ] @
Vérifier la tension des rayons et | I'étar des jantes ® ® ® |
Vérifier le jeu des roulements de roues & o
| Vérifier le amortisseur a gomme du mnyeu arriere B @
Vérifier I'état des pneus et leur pression e N o |
Vérifier 1'état de bon fonctionnement des cables @ )
| Régler et huiler les cables - @ [ ] e
[ Vérifier I'equipment électrique " & | e ®
| Vérifier 1a fixation de batterie et Ie% raccords LA ('ji-lu Duke] N e [ ] o |
Vérifier l.a;]u:;t.age des phares B J [ ] ]
Passer un aérosol anti-humidité sur le contacteur géreral le bouton d "arrét d'urgence, le bouton de masse et le contacteur d'éclairage @ | &
Veérifier les serrage de tous les écrous, vis et colliers ® @ | ®
Huiler ou graisser toutes les articulations @ @ ®




8.4 PLAN DE GRAISSAGE ET D'ENTRETIEN
ENIMA EGS-E / LSE / DUKE e

EN UTILISATION COMPETITION LA REVISION DES 5000
KM DOIT ETRE EFFECTUEE APRES CHAQUE COURSE

207

| Viérifier le niveau d'huile

| Vidange I'huile

Pilote
KTM

Atelier
KTM

avant chague mise
service

apres chanque

ef
net

oyage

1 &re révision
aprés 500 km

chargoe 2500 km
chague 5000 km
ou une fois par an

au moins une
fois par an

Nettoyer la crépine et I'aimant des bouchons lors de la vidange

Changer le filtre & huile

Remglacer 1a cartouche filtrante |fﬁr.re fin) sur le tibe frontal de cadre
Viétifier 1'état et 1a position des durites d'huile

Vérifier le feu aux soupapes

Nettoyer la bougie, régler l'ecartement des électrodes

LK 30 IR OF )

Remplacer la bougie tous les 10 000 km

Véﬂﬂer le point d'allumage

Vider e nettoyer la cuve de carburateur
Régler Te ralenti

Vérifier que les tuyaux de tmise & I'air du carter moteur, et du réservoir ne sont pas pincegs

Nettoyer le filtre & air et son boitier

Verifier la chaine, le planon, la couronne et les suides

Mettoyer el vérifier I'excentrique du tendeur de chaine (Duke|
Mettoyer et graisser la chaine

Wérifier 1a tension de la chaine
Vérifier le niveau du liquide refroidissement
Vérifier le qualité d'antigel

Vérifier 'étanchélté du circuit de refroidissement

Verifier s'il n'y a pas de fuite & I'echappement -
Vérifier le support l'echappement
Venﬁer le niveau de liquide de frein dans les bocaux

Changer le liguide de frein

Veérifier les plqueL.es de [rein

Veérifier les disques de frein

Vérifier I'état et le position des durites de frein
Vérifier la course 2 vide de 1a poignée et de la pédale de frein

Vérifier le réglage et 'amortissement de la fourche

Veérifier 1'étanchéité de la fourche

Dévisser les vis de purge des bras de fourche (surpression)
Widanger la fourche
Entretien complet de la fourche

Nettoyer les cache-poussire de la fourche
Contoler les roulements de direction / régler

..Q.‘..'. e e

Netloyer et graisser les roulements el les caches de la direction

Verlfler le réglage et l'amortissement de |'amortisseur

Vérifier I'état d"usure du joint torigue de ['amortisseur
Entretien complet de l'amortisseur

Graisser par le graisseur de la biellette du systéme de suspension Pro Lever
Démonter pour entretien le renveoi du systéme de suspension Pro Lever

Entretien le roulements du bras oscillant

®e .!O ®

Vérifier la tension des rayons et 'élat des jantes

\-’él‘lﬂer le eu des roulements de roues
[ Vérifier le amortisseur a gomme du moyeu arriere

| Vérifier 'état des Prieus et leur pression

Vérifier 'état de hm fonctionnement des cab]es

e e

Régler el huiler les cibles

Veérifier l'equipment électrique
Verifier la fixation de batterie et les raccords
Vérifier 'ajustage des phares

Passer un aérosol anti-humidité sur le contacteur général, le houton darrét d 'urgence ef le contacteur d'éclairage

Vérifier les serrage de tous les é ecrous, vis et colliers

Huiler ou graisser toutes les articulations




— Notes -




9.0 Schaltpldane
9.0 Wiring diagramms
9.0 Schemi eletirico
9.0 Schémas de cablage
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Deutsch Englisch [talienisch Franzosisch
ET?E: 1 Scheinwerfer 1 headlight 1 taro { phare
@ﬁ) | 2 Standlicht ? parking light 2 luce di posizione 2 feu de position
3 Blinker |i va 3 blinker left front 3 lampegg  ont  sn 3 clignoteur av gauche
(:Tj) 4 Blinker re va 4 blinker right front 4 |ompegg. ont dx. 4 clignoteur av droit
— 5 Temperaturkontrolle 5 temperature control 5 controllo temperatura 5 temoin de temperature
6 Leerloufanzeige & neutral 6 indicat .morcia folle 6 ind.de point mort
7 Tachobe leuchtung 7 tachometer |ight 7 luce di tachimetro T eclair comp vitesse
I 8 Fernlichtkontralle B high beam control B spio abbagliante 8 temoin de feu route
= 9 Blinkerkonirolle 9 blink control 9 spia lampeggiataori 9 temoin de clignoteur
ﬂ 10 Zundschlal 10 ignition switch 10 1nt . occensione 10 contact.d allum
|11 Luftersicherung SA 11 fan fuse SA 11 fusibile S5A per ventola |11 fusible 5A pour venti
@ 17 zum Kombischalter {2 to combinat cwitch 12 multicomanda 17 verc commutateur
;\\,f\ 13 Masseonschlul) 13 ground connection '3 collegom. o mossa 13 masse
i 14 Blinkgeber {4 blink signal system 14 trosmett di lompeg. 14 centrale clignot. 7y
ﬁzﬁ;: 15 Harn 15 harn 15 clacson 13 klasen d
= 16 Bremslichtsch va 16 stoplight switch f 16 int luce orresto ant 16 cont.av de stop
17 Leerioufschalter (N} |17 peutrol switch (N] 17 interr luce folle (N} 17 contact pt mart (N)
L {8 Thermoschalter 18 temperoture switch 18 int temperaturo 18 contact de temperature
H 19 Bremsiichtsch  hi 19 stoplight switch r 19 int luce arresto post 119 contoct arr . de stop
20 lundkerze 20 spark plug 20 condeln 20 bougie
@:gzzl 21 Ziundspule 21 ignition cojl 21 bobina d occens 21 bobine d'al lumage
@ 12 Lererator 27 generator 22 dinomo 22 generateur
23 Regelgleichrichter 23 regulator-rectifier 23 regolatare di tens 23 regulat redresseur
24 Blinker i hi 24 blinker left rear 24 lampegg post. sn 2% clign arr gauche
25 Blinker re hi 29 blinker right rear 25 lompegg post . dx 25 clign.arr droit
26 Brems-Schiullicht 26 rear—-stoplight 26 fonal post di freno 26 Feu arr et de stop
() 27 CDI-Einheit 27 C01-unit 27 (Dl-seatolg 27 voitier CDI
28 2-pol.Stecker 28 multip.cont.plug (2] 28 conrnettare a 2 poli 78 connect multiple (2]
¢Q§tﬂ 29 é-pol Stecker 29 multip cant plug (4) 29 comnettore a & poli 29 connect multiple (&)
@éi:} 30 6-pol Stecker 30 multip cont plug (&} 30 connettore a & poli 30 commect muitiple (6)
31 S-pol Stecker 31 multip cont plug (9) 31 connettore a 9 poli 31 connect multiple {9)
Qﬁhah 37 Houptsicherung 10A 32 mainfuse 10A 32 fusibile principale 10A |32 fusible principal 10A
E:::) 33 Starttost Motaussch 33 run-off/start switch 33 disinseritor/portire 33 bout .de demar/orr d'urg
34 Botrterie 12V-8Ah 34 battery 12V BAh 34 batterio 12V 8Ah 34 batterie 12Y 8Ah
EE::]] 35 Spitenstdanderschalter |35 sidestond switch 35 int del covalleto later |35 commut de bequille later
::i}ﬂ 36 Liiftermotar 36 tan mator 36 ventilatare 36 ventilateur
37 Startrelai=e 37 starter reloy 37 rele d'avviomentao 37 relaise de demarreur
38 Startermotor |38 starter engine 38 mat d'ovviomento elettr |38 demarreur eleckrique
:éiiz 39 Parallelverbinder 39 parollel connector | 39 porolielo composto 39 porollele cannecteur
i0 Kupplungsschalter 40 clutch switch &0 interrutore frizione 40 confact. de embrayoge
D:::: 4 Trermoschalter 1 temperature switch 41 int  temperaturo 41 contact de temperature
2 :z 42 Starternilfsrelaise 42 startor ouxil. relay 42 rele ogvveiom. ousiliorio |42 reloise ouxi demarrage
3 Seitenstonderreloise 3 sidestand relay i3 rele del caovalleto loter |43 relaise com de bequ. lat
b4 Impulsgeber 44 pulser cail b4 trasmettitore d impulsi |43 copteur
| fare 16 interruptar 31 conector multiple (9]
Z luz de posician 17 interruptar punto muerta 32 fusible principal 10A
3 interm izquierdo delantero 18 interruptor femperoturo 13 boton de arrangue par de urg
| 4 intermitente derecho delanters 19 interruptar luz de frenda tras 34 bateria 12V 8 Ah
5 rontrol temperatura 720 bujio 35 int del caballete lateral
£ 6 indicodor punto muerto 21 bobine de encendido 36 ventilodor electrica
n T luz tocameiro 77 generodor 37 rele de arrangue
= § lompora aviso luces largos 23 regulodar de tension 38 riatar de Grranale
8_ 9 lomparo aviso intermiltentes 24 intermitente izgquierda trasera 39 conector paralelo
wy | 10 Llave de tnnrnch. _ 25 intermitente derecho trosero 40 interruptor de embrogue
11 fusible de! ventilaodor SA 2? luz de freno trasero 41 interruptor temperatura
1Z interruptor combinodo 27 unidod cdi b7, Fell dE Gerohbie
13 corector o maso 28 conecdor multiple (2] 4] rele del cabaliette tataral
14 conjunto del intermitente 29 conector multiple (4] Y
15 claxon 30 conector multiple (6) generodo de impulsos
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Deutsch | Englisch ltalienisch Franzosisch
| Fernlicht-Scheirwerfer| 1 main beam heod| ight 1 abbagliante 1 phore
2 Stondlicht Z parking Light ? luce di posiziane ? feu de position
3 Blinker Li vo 3 blinker left frant 3 lampegg ont  sn 3 clignoteur av gouche
4+ Blinker re vo 4 plinker right fronf 4 lampzgg. ant dx 4 clignoteur av draoi
S Temperoturkontrolle 5 temperature conirol 5 controllo temperoturo 5 temoin de temperature
6 Leerloufonze i ge b neutral 6 indicat marcio folle 6 ind de point mort
[EXI 7 Tochobe leuchtung 7 tachometer light 7 luce di tachimetro 7 eclaoir comp vitesse
8 Fernlichtkantrelle B high team confrol B spia abbogliante 8 temoin de feu route
(::fj) 9 Blinkerkontrolle 9 blink confrol 9 spia lampeggiatori 9 temain de clignoteur
10 Zundschlol 10 igmition switch 10 int occensione 10 contoct.d' al lum
[[]i j] 11 Lufrersicherung SA 11 fon fuse SA 11 fusibile 5A per ventola |1 fusible 5A pour venti
12 zum Kombischalter 17 to combingt. swilch 12 mult i comando 12 vers commutateur
= 13 Masseanschlull 13 ground connection 13 collegom. o mosso 13 masse
1¢ Blinkgeber t4 blink signal system 14 trosmett. di lampeg 14 centrale clignot
1% Horn 1S harn 15 clacson 15 klaxon
16 Bremslichtsch. vo 16 stoplight switch f 16 int luce arrestao ant 16 cont av de stop
M 17 Leer loufechatter (N} 17 neutral cwitch (N] 17 interr luce folle (N} 17 contoct pt mort [N)
U 18 Tnermoschalter 18 temperafture switch 18 int temperoturo 18 contoct. de tempercture
19 Bremslichtsch ki 19 stoplight switch r 19 int luce arresto post 19 contact orr.de stop
20 fundkerze |20l spark plug 20 condela 20 bougre
21 Ziindspule 21 ignition coil 21 bobino d occens |21 bobine d'al lumage
E—/g 22 Cenerator 77 gererator 22 dinomo 27 generateur
23 Regelgleichrichter 23 regulator-rectifier 23 regolatore di tens 23 regulat redresseur
il 24 Blinker Li hi 24 blinker left rear 24 lampegg. post  sn 24 clign arr gouche
25 Blinker re hi 79 blinker right rear 25 lompegg. pos!  ox 25 clign arr droit
@ 26 Brems—Sehlullicht 26 rear-stoplight 76 fanal post di freno 26 feu orr et de stop
27 (DI-Einheit 27 C0l-unit 27 (Dl-ceatola 27 poitier COI
28 2-pal Stecker 28 multip cont plug (2] 28 cornettore o 2 poli 28 comnect multiple (2)
29 b-pol Stecker 29 multip.cont .plug (&) 29 connettore a & poli 29 connect multiple (4]
E::::) 30 6-pol Stecker 30 multip cont plug (6] | 30 comnettare a 6 poli 30 cornect multiple (6]
31 S-pol Stecker 31 multip cont . plug (9] 31 connettare a 9 poli 31 cannect multiple (9]
QTQ§§H 37 Hauptsicherung 104 32 mainfuse 10A 32 fusibile principale 10A |32 fusible principol 10A
@ 33 Starttast Notoussch, 33 run-off/start switch 33 disinseritor/partire 33 bout de demar/arr.d'urg
34 Batterie 12V 8Anh 34 battery 12V BAh 3% batterio 12V 8An 34 botterie 12V BAn
35 Seitenstanderschalter |35 sidestond switch 35 int del covalleto later. |35 commut de bequille loter
36 Liif termotar 36 fan motor 36 ventilotare 36 ventilateur
gg 317 Stortrelgise 37 starter relay 37 rele d ovviomentg 37 reloise de demarreur
38 Startermotor 38 starter engine 38 mot d avviomento elette | 38 demarreur electrique
DZZ:Z: 39 Paral lelverbinder 39 parallel connector 39 porallelo composto 39 porallele connecteur
40 Kupplungsschalter L0 clutech switch 40 interruteore frizione 40 contact.de embrayage
K 41 Thrermoschalter 41 temperature switch &1 int  temperaoturao 41 contact de temperature
42 Starterhi lfsrelaise 42 startor ouxil relay | 42 rele ovviom ousiliorio |42 reloise ouxi demarrage
+3 Seitenstanderrelaise 43 sidestond relay L3 rele del caovalleto later |43 reloise com de begu lat
&4 |mpulsgeber bt pulser coil 44 trosmettitore d impulsi |43 copteur
5 Abblenglicht 45 low beam 43 anobbogliant i 45 feu de croisement
46 Orehzahlmesser 46 tachometer b6 contagiri 46 compte-tours
47 Drehzaohlmesserbe | 47 tochometer |ight £7 luce di contagiri L7 eclair compte-tours
48 Oldruckschal ter 48 ail-pressure-switch | &8 interrut . idraulico 48 mano—contoct d'huile
| 49 idruckkontrolle 49 ail press.contr 49 contr press.oli 49 temoin press. huile
i taro 18 interruptor temperatura 33 int del coballete lateraol
2 luz de posicion 19 interruptor luz de frendo tras 36 ventiladar electrica
3 interm izguierdo delantero 20 bujia 37 rele de arranque
bk intermitente derecho delantero 21 bobino de encendido 38 motor de arrangue
- Z confrol rempprnru"n 22 generodar - ; 39 conector paoralelo
= ndicador punto muerto 23 rEguludﬂr de ilen'alur\ 40 interruptor de embraogue
T 7 :L.lz tocometra 24 intermitente izquierdo trasera 41 interrupter temperatura
C 8 lomparno aviso luces largas 75 intermitente derecho trasero 42 rele del ar ranque
E 9 lompara aviso infermitentes 26 luz de freno trosero 3 retp del bol et lat
vy | 10 llove de contacte 27 unidod cdi Sak-gEL ARl e (Y
11 fusible gel ventilador SA 28 conecdor multiple {Z) b4 gﬁl"lf:‘fl}du de impulsos
12 interruptor comboinado 29 conectar multiple (&) 45 luces de crule
13 conectaor o maso 30 conector muitiple (6] 46 cuentorreveluciones
16 conjunto del_intermitente 3 conectar multiple [9) 47 luz del cuentarrevolucion
15 cloxon 37 fusiole principal 10A 48 monocantacto de oleite
16 interruptor 33 boton de arronque por de urg 49 control presion aceite
17 interruptor suntoc muerto 34 poteria 12Y 8 AN
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