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AVANT-PROPOS

CET QUVRAGE EST AUSSI UN MANUEL DE REPARATION DETAILLE. I1 TIENT COMPTE DES DERNIERS PERFECTIONNEMENTS DU MODELE, TQU-
TEFOIS NOUS RESERVONS LE DROIT D'APPORTER DES AMELIORATIONS DANS LE CADRE DU DEVELOPPEMENT DE LA MAGHINE SANS AVOIR
POUR AUTANT A MODIFIER PARALLELEMENT CE MANUFL,

NOUS AVONS RENONCE A DECRIRE LES TOURS DE MAIN AINSI QUE LES PRECAUTIONS A PRENDRE QUI EONT PARTIE DU TRAVAIL QRDINAL-
RE DANS UN ATELIER., ON SUPPOSE QUF LES REPARATIONS SERONT EFFECTUERS PAR UN MECANICIEN QUT EST REELLEMENT UN HOMME
DU METIER.

Il EST PREFERABLE DE LIRE COMPLETEMENT LE MANUEL AVANT DE SE LANCER DANS UNE REPARATION,

A ATTENTION A
NE PAS OBSERVER CES CONSEILS PEUT ENTRAINER UN DANGER
CORPOREL GRAVE,

! ATTENTION !

NE PAS TENIR COMPTE DE CES OBSERVATIONS PEUT PROVOQUER
DES DOMMAGES AU VEHICULE ET LE RENDRE DANGEREUX.

»REMARQUE"” INTRODUIT UN CONSEIL UTILE.

N’EMPLOYER QUE DES PIECES D’ORIGINE KTM LORSQU'UN CHANGEMENT DE PIECES EST NECESSAIRE,

LE MOTEUR, QUI EST D'UNE TECHNOLOGIE POUSSEE, NE PEUT SATISFAIRE VRAIMENT ET DURABLEMENT AUX EXIGENCES OUI LUT SONT
IMPOSEES QUE SI 'ENTRETIEN PRESCRIT EST EFFECTUE CORRECTEMENT ET REGULIEREMENT.

LES CARACTERISTIQUES TECHNIQUES SE TROUVENT A LA FIN DE CE MANUEL DE REPARATION, SI UN NOUVEAU MANUEL DE PIECES
DETACHEES MOTEUR VENAIT A SORTIR, LES DERNIERES DONNEES TECHNIQUES ¥ FIGURERATENT,

gD

FOR QUALITY SYSTEM

1ISO 9001

REG.NO. 12 100 6061

LA GERTIFICATION 150 9001 CONCERNANT KTM SPORTMOTORCYCLE AG EST LA PREMIERE ETAPE 'UN DEVELOPPEMENT CONTINU DE TA
QUALITE SYNONYME DE PROGRES.

KTM SPORTMOTORCYCLE AKTIENGESELLSCHAFT
5230 MAITIGHOFEN, AUSTRIA

SOUS RESERVE DE MODIFICATIONS DANS LA REALISATION ET LA PRESENTATION,
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1.0 OUTILS SPECIAUX

FIC.

DESIGNATION

NR.

Qutil spécial de maintenir I'volant et mécanisme

151.12.021.000

Extracteur pour le ermbrayage et pignon primaire

=W | —

o

Loctite 242

Extracteur pour le volant

Chevalet

160.12.005.000

£5.899.785
151.12.008.000

450.259.001.000

2.0 DEPOSE DU MOTEUR

Nettayer la machine,

Enlever la selle, la partie arrlere et le réservoir,

Dépeser le tuyau d'echappement, le carburateur el la chaine.
Débrancher la cable de contacteur de masse.

Enlever les vis ef les tdles de fixation er sortir le moteur du cadre par la droite.
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3.0 DEMONTAGE DU MOTEUR

~ Fixer le moteur sur le chevalet au moyen de 2 vis [M8x45).

3.1 Vidange du carter
— Enlever le bouchon de vidange @ avec son joint et laisser I'huile s'écouler

3.2 Allumage

— Entever les 2 fixations @ et retirer le carter d'allumage.
— Retirer le caoutchouc @ de son logement.
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~ Retirer le capuchon de la bougie.
Enlever les 2 vis @ avec les rondelles et retirer la bobine @.

— Mettre en place I'outil spécial de maintenir @ dans fes 2 trous du volant et main-
tenir ce dernier.
Dévisser I"écrou de fixation du volant.




— Mettre en place U'extracteur et arracher le volant,
- Lnlever la clavette de son logement sur la queue de I'embiellage.

i ATTENTION !
NE JAMAIS FRAPPER AVEC UIN MARTEAU OU UN OUTH, QUELCONQUE SUR LE VOLANT.

Enlever les trois vis @ et retirer le socle.

3.3 Pignon de chaine
— Enlever le circlip et la rondelle qui se trouve derriere; retirer de ['arbre le pignon.
— Retirer le caoutchouc @,

- Enlever la vis @ el retirer le guide-chaine

3.4 Culasse, cylindre
- Déposer la bougie,
~ Deévisser les 4 écrous el retirer la culasse avee son joint.




- 'Tirer le eylindre vers le haut en le falsant glisser sur les goujons.

REMARQUE: QQUAND ON RETIRE 1E CYLINDRE, FATRE ATTENTION A CF QUE LE PISTON NE VIEN
NE PAS TAPER CONTRE LT CARTER.

3.5 Piston

~ Faire reposer le piston sur la fourche en bois,

Retirer les clips d'axe et chasser ce dernier sans lorcer,
Retirer le piston.

Retirer le roulement du pied de bielle.

3.6 Kick
— Enlever la vis @,
Maintenir le kick et enlever sa vis de butée @,
— Détendre le ressort en laissant aller le kick doucement,
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Décrocher le ressort @ et retirer le kick de son arbre,

- Lnlever de l'arbre la coupelle en plastique @ et le ressort @.




3.7 Embrayage, transmission primaire
— Enlever les 7 vis et retirer le couvercle de carter avec son joint.

REMARQUE: (JUAND ON DEFOSE LE COL
L'ARBRE DE KICK (1L §F PEUT QU'ELLE C

CLE, FAIRE ATTENTION A 1A RONDELLE T AFPUL DE
LLE COMIRE LE COUVERCLE].

- Maintenir [e mécanisme d’embrayage au moyen de 'outil spécial de maintenir
et dévisser 'éerou @ (pas & gauche)
— Lolever I'éerou avec sa rondelle,

- Mettre en place I'extracteur et arracher le mécanisme d'embrayage.

Déposer le lambour et les 2 rondelles qui se trouvent derrigre.

- Maintenir le pignon de transmission primaire au mayen de 'outil spécial de
maintenir et devisser I'écrou,

- Enlever I'écrou avec sa rondelle,

Mettre en place l'extracteur et arracher le pignon de 'arbre d'entrainement.
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3.8 Séparer les demi-carters

- Enlever les 7 vis de fixation et fixer le chevalet dans |'étau de maniere a ce que
le moteur soit 4 I'horizontale.

~ Taper légerement avec un maillet en plastigue sur le demi-carter droit de manie
re & le retirer.

REM.—’\RQUE.‘ QLA\L} ON RETIRE LE DEMI-CARTER, EAIRE ATTENTION A LA RONDELLE D°APPUI
DE L'ARERE D'ENTRAINEMENT (FLLE PEUT COLLER & L'INTERIEUR DU CARTER).

- Enlever le joint
— Retirer la rondelle d'appui se trouvant sur 'arbre d'entrainement.
! ATTENTION !
T FAUT EVITER AUTANT QUE POSSIBLE DE SEPARER LES DEMI-CARTERS AVEC UN TOURNIVIS GU
UN OBJET SIMILAIRE, CAR CELA PEUT TRES FACILEMENT ENDOMMAGER LES PLANS DE JOINT.

3.9 Embiellage, arbre d’entrainement
— Sortir 'arbre d'entrainement @ de son palier,

REMARGUE: SI L'ARBRE SORT DIFFICILEMENT A LA MAIN, ON PEUT TAPER LEGEREMENT DESSUS
AVEC UN MAILLET EN PLASTIQUIE,

- En tapant légerement avec un maillet en plastique, faire sortir 'embiellage du
demi-carter gauche.

— Nettoyer toutes les pieces et vérilier leur érat d'usure.




4.0 TRAVAI UR LES DIVERS ELEMENTS

Carter moteur
REMARQUE: IL FAUT LIRE TOUTE CETTE PARTIE AVANT DV ENTREPRENDRE TOUT TRAVAIL. CELA PERMET DE FIXER LA FACON DE FROCEDER POUR QUE TOUS LES ROULE-
MENTS PUISSENT ETRE MIS EN PLACT TN NE CHAUFFANT QU'UNE SEULE FOIS LES DEMI-CARTERS.

GUR SORTIR LES ROULEMENTS & LA PRESSE, OU EVENTUELLEMENT POUR LES C
FACE PLANE (ENLEVER AU PREALABLE LES TETONS DE CENTRAGE), AFIN QUFE "
ST I UTILISER UNE PLAQUE DE BOIS.

ASSER AVEC UN JET, 1L FAUT QUE LES DEMI-CARI'ERS REPOSENT SUR UNE TARGE SUR-
JUS LE PLAN DE JOINT SOIT EN APPUL, CE QUI PERMET TIE NE PAS L'ABIMER. LE MIEUX

LES ROULEMENTS ET 1ES JOTNTS SPT DEVRAIENT ETRE MI$ A LA PRESSE. A DEFAUT DE CELLE-CL, UTILISER UN JET APPROPRIT, MAIS AVEC BEAUCOUP LDE PRECAUTICHN.
DE TOUTE FACON. LORSQUE 1T CARTER ATTEINT UNE TEMPERATURE DENVIRON 150° C, LFS ROULEMENTS, QUI EUX SOMT FROTDS, DESCENDEAT PRATIQUEMENT

DEUX-MEMES DANS LEUR LOGEMENT,

SI LES ROULEMENTS NE TIEMMENT BaS BIEN QUAND LE CARTER 5'FST REFROIDI, IL EST VRAISEMBLABLE QU'ILS TOURNERONT DANS LEUR LOGEMENT LORSQUE LE CAR-
TER SERA CHAUD. DANS CE CAS IL FAUT REMPLACER LE CARTER.

4.1 Demi-carter gauche
Sortir les joints spi et, sur une plaque, chauffer le carler a environ 150° C.

ROULEMENT & BILLES DE L'EMBIELLAGE @
Faire sortir lo roulement vers l'intérieur. Enfoncer le nouveau roulsment par

Vintérieur jusqu'en butée,

ROUIEMENT A BILLES DE L'ARERE ['ENTRAINEMENT €
Faire sortir le roulement vers l'intéricur. Enfoncer le nouveau roulement par
l'intérieur jusqu'en butée.
! ATTENTION !
N'EXERCER (U UNE PRISSION FAIBLE, AFIN DE NE PAS ENDOMMAGER LE CARTER.

JOINT SP1 DE LEMBIELLAGE €
Enfoncer le joint spi neuf par l'exiérieur, avec la levre vers l'intérieur. Lenfoncer de
2 mm plus bas que le bord du carter,

JOINT SPI DE UARRRE D'ENTRAINEMENT &
Enfoncer le joint spi neuf par l'extérieur, avec la levre vers 'intérieur, 1l doit afflourer:

4.2 Demi-carter droit
Sortir Ie joint spi et, sur une plaque, chaulfer le carter & environ 150° C.

ROULEMENT A BILLES DE L'EMBIRITACE @
Faire sortir le roulement vers I'intérieur, Enfoncer le nouveau rtoulement par
lintériewr jusqu’en butée,

ROULEMENT A BILLES DE L'ARBRE D'ENTRAINEMENT @
Faire sortir le roulement vers l'intérieur. Enfoncer le nouveau roulement par
lintérieur jusqu’en butée,

! ATTENTION !

IN'EXERCER QU'UME PRESSION FAIRLE, AFIN DE NE PAS FNDOMMAGCER | F CARTER,
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JOINT SPI DE I'EMBIFLLAGE. @
Enfoncer le joint spi neuf par I'extérieur, avec la levre vers U'intérieur. Lenfoncer de
2 mm plus bas que le bord du carter.

4.3 Piston

Si I'on emploie un piston qui a déja servi, il faut vérilier les points suivants:

— Rechercher d'éventuelles traces de serrage sur la jupe. Les petits défauts peuvent
érre enlevés avec une pierre douce,

~ Les segments ne doivent pas coincer dans les gorges. Pour nettoyer les gorges,
utiliser un vieux segment ou du papier abrasif.

- Les arréroirs pour les segments @ doivent bien tenir en place et ne doivent pas
gire uses.

~ Le piston ne doit pas avoir de traces brunes ni présenter de grosses traces d'usure,

4.3.1 Vérification du jeu a la coupe

— Vérifier |'état de surface (usure) des segments,

— Vérifier le jeu & la coupe @
Pour cela enfiler le segment dans le cylindre & environ 10 mm du bord supérieur
et le mettre en place avec le piston.
Mesurer le jeu @ avec un jeu de cales,

Jru maxmiaL - (0,55 wad

SI LE JEU EST SUPERIEUR, 11. FAUT MESURER L USURE DU PISTON ET DU CYLINDRE (TOLERANCES,
CE. CARACTERISTIQUES TECHNIQUES). S LE CYLINDRE ET LE PISTON RESTENT DANS LES COTES,
REMPLACER LES SEGMENTS.

4.4 Mesurage du piston et du cylindre, jeu du piston

- Pour vérifier I'état d'usure du cylindre, il faut mesurer celui-ci a mi-hauteur avec
un micrometre.

— Relever la valeur suivant les axes X et Y afin de déceler une ovalisation éventuelle.

- On mesure le piston au niveau de la jupe, perpendiculairement a I'axe, comme
cela est montré sur la photo.
— Le jeu est la différence entre la valeur du cylindre et celle du piston.

Jeu Maxmdar (S5-E) - 0,070 w
JEU sl (S5-1/55-GS) @ 0,028 nind
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4.5 Embiellage

5i T'on réutilise 'embiellage, il faut en mesurer le faux-rond.

Fatme-ronD saxidaL - 0,05 vg
T faut controler le Jew axial el radial du roulement de la (ete de bielle.

Jrir RADIAL MaxiMaL 1 0,020 g
JTU AXIAL MaXimaL 0,045 v

4.6 Boite a clapets (S5-T)
Enlever les 2 écrous @ et retirer la pipe d’admission avec la boite & clapets et Tes
Joints,

LANGUETTES
Vérifier si elles ne sont pas cassées, en particulier en bout. Entre la languette et le
support il ne doit y avoir qu'un espace minime.

TOLE [ BUTEE
La distance @ entre les deux toles de butée doit érre de 16 mm {cf. figure). Tordre
les téles si besoin est.

UR EXTREMITE, CE QUI PROVOQUE UNE PERTE DE PUISSANCE. LORSQUE LES
LANGLUETTES SON1 ABIMEES, REMPLACER LA BOITE A CLAPETS.

Monter la boite & clapets el la pipe d'admission avec un joint neuf,
B PP ]

4.6.1 Boite a clapets ($5-GS)
- Enleverles 2 écrous @ e retirer la pipe d’admission avec la boite a clapets et los
joints.

LANGUETTES
Vérifier si clles ne sont pas cassées, en particulier en bout. Entre la languette et le
support il nie dait y avoir qu’un espace minime.

TOLE DE BUTEE
La distance @ entre les deux t6les de butée doit étre de 22 mm (cf figure). Tordre
les téles si besoin est.

REMARQUE: AVEC 1R TEMPS LES LANGURTTES Fl

SENT PAR PERDRE DE LEUR ELASTICITE ET

SE BRISENT A LEUR EXTREMITE, CE QUI PROVOQUE UNE PERTE DE PUISSANCE. LORSQUE LEs
LANGUETTES SONT ABIMEES. REMPLACER LA BOITE A CLAPELS,

Monter la boite & clapets cr la pipe d'admission avec un joint neul.




4.7 Couvercle d’embrayage

- Avec une pince adéquate, enlever le circlip de I'arbre de kick.

~ Enlever de larbre le cliquet avec son ressort (pour cela tourner l'arbre par 'ex-
térieur).
Retirer I'arbre @ par |'intérieur du couvercle.

PALIER @ DE L'ARBRE DE KICK
Vérifier si le palier d'arbre de kick ne présente pas d'usure ni de rayures.

Au remontage, enduire le palier d'un peu de graisse et enfiler dedans 1'arbre de
kick déja assemblé (voir 4.8.1).

Enfiler sur Iarbre le cliquet @ avec ses dents du caté du pignon de kick et en
méme femps accrocher le ressort du cliquer dans 1'évidemnent sur le carter @.
Monter sur I'arbre le circlip avec 'angle vif vers ['extérieur,

4.8 Arbre de kick
- Lnlever de l'arbre le joint torique @ et la rondelle @.
Retirer le circlip @, Ja rondelle et le pignon de kick.
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ARERE DF KICK
Vérifier si les dents et les paliers de 1'arbre n'ont pas d'usure ni de rayures,

PICNDN DF KICK
Vérifier si les dents et le palier du pignon de kick n'ant pas d'usure ni de rayures,

CLIQUET
Vérifier I'état d'usure des dents du cliquet.
Le cliquet doit tourner facilement dans fa boucle du ressart, sans toutefois en sortir.




4.8.1 Assemblage du mécanisme de kick

— Fixer arbre de kick @ avec la denture vers le cliquet (employer les mordaches).
Enfiler le pignon de kick @ avec la denture vers larbre de kick.
Monter la rondelle @ et le circlip @ avec angle vif vers le haut.

- Enfiler la rondelle @ sur 1'arbre de kick

— Huiler le joint torique @ er monter dans la gorge de 1arbre de kick,

4.9 Embrayage centrifuge, transmission primaire
MECANISME
Vérifier que les atfaches des maillons de chaine @ tiennent bien en place,

MACHOIRES
Vérifier ['épaisseur des garnitures el controler si les axes des machoires @ tiennent
bien en place.

TAMBOUR D TMBRAYAGE

Vérifier que le tambour, sur la surface de frottement @, ne parte ni traces d’usure
1l rayures.

Controler I'état d'usure du pignon de transmission primaire @ et vérifier si les dents
ne sont pas écaillées,

Vérifier si la bague en bronze @ n'est pas usée ni rayee.

4.10 Remplacement des machoires d’embrayage
Décrocher les deux ressorts @.

- Enlever les attaches @ des maillons de chaine et déposer ces demiers.
Déposer les machoires.

— Graisser légerement les axes des maillons de chaine et monter les nouvelles
machoires.

RemarQUE: LES DEUX ATTACHES DES MAILLONS DOIVENT EIRE MONTEES AVEC LEUR COTE
OUVERT VERS L'EXTERIEUR.

- Accrocher les ressorts aux axes des machoires.
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9.0 ASSEMBLAGE DU MOTEUR

5.1 Montage de I'embiellage
Fixer le demi-carter gauche sur le chevalet.
- Graisser le joint spi.
= Chaulfer le demi-carter gauche 4 environ 100° C et mettre |'embiellage en place.
1 ATTENTION !
INE JAMALS MONTER LEMBIELLAGE FN FORCANT. A UNE TRMPERATURE DU CARTER D ENVIRON
100° C, IL DESCEND PRATIQUEMENT DE LUI-MEME DANS LE ROULEMENT.

Enfiler I'arbre d'entrainement dans son palier et enfiler dessus la rondelle @.
Mettre les 2 tétons de centrage, mettre un nouveau joint et le fixer avec un peu
de graisse.

5.2 Assemblage du carter

- Graisser les joints spi de 'embiellage et de I'arbre d'entrainement,
Chauffer le demi-carter droit & environ 100° C et le mettre en place.
Si besoin est, faper légérement avec un maillet en plastique sur le demi-carter
droit.

— Mettre un peu de graisse sur le filetage et le dessous de I3 téle des vis d'assemblage.
Avant et apres le serrage des vis & 8 Nm, vérifier que I'embiellage et I'arbre tour-
nent sans point dur.

9.3 Pignon de chaine

- Fixer le chevalet verticalement dans |'étau,

~ Lnfiler le pignon de chaine sur I'arbre d'entrainement.
Mettre la rondelle et le circlip (avec I'angle vif vers le haut}.

5.4 Guide-chaine

- Enduire la vis @ de Loctite 242 et menter le guide-chaine.
- Poser le canutchouc @

5.5 Montage du volant

Enduire les 3 vis de Loctite 242 et fixer le socle sur le carter.




Mettre la clavette dans son logement sur la queue de Tembiellage et mettre le
volant en place.

- Meltre la rondelle et 1'écrou,

- Maintenir le volant avec T'outil spécial de maintenir et serrer 'écrou a 30 Nm.,

5.6 Mettre et réglage de bobine d’allumage

— Metire les 2 vis @ de fixation de la bobine, mais les SErTer juste de maniére a co
quv la bobine puisse se déplacer latéralement.

Avec un jeu de cales on mesure et on régle la distance entre le rotor et la bobi-
ne aux points @,

Valrur ; 0,25 - 0,35 wn

- Serrer les vis @ et controller la distance encore une fois.

0,25 + 0,35 mm

Mettre le caoulchouc @ dans son logement et fixer le carter d' allumage au
mayen des 2 fixations,




5.7 Piston, cylindre
Huiler le roulement de pied de bielle et Uenfiler dans la bielle.
~ Présenter le piston, monter |'axe et les clips.
! ATTENTION !
— MONTER LE PISTON DE TELLE SORIE QUE LES ARRETOIRS DES SEGMENTS SOIENT VERS L AR-
RIERE, DONC DU COTE DE [ ADMISSION.
- MOaNTER LES CLIPS 0'AXE DE PISTON EN POSITION “6 HEURES™ OU *12 HFURES" (CF. FIGURE).

»12 heures® .6 heures”

- Metire un joint d’embase neuf,
Faire repaser le piston sur la fourche en bois, le huiler et positionner les seg-
menLs,

~ Enfiler le cylindre sur le piston et retirer la fourche en bois.

5.8 Culasse

- Mellre un joint de culasse neufl et monter la culasse.

- Mettre les 4 écrous de fixation ef les serrer 4 10 Nm.
Poser la bougie et serrer.

REMARQUE: La HUITE FCROU DOIT ETRE MONTER PAR L' AVANT J DROITE.

5.9 Transmission primaire, embrayage

— Dégraisser le cone de I'arbre d'entrainement et enfiler dessus le pignon de trans-
I11s510n Primanre.
Mettre la rondelle et 1'écrou,
Maintenir le pignon avec 'outil spécial de maintenir et serrer I'écrou a 35 N,

- [Einfiler 2 rondelles @ sur ['embiellage.
- Huiler la bague dans le tambour d'embrayage et monter le tambour,




Ddgraisser le céne et le filetage de 'embiellage et enfiler la rondelle @.
— Enduire le filetage de Loctite 242.

Monter le mécanisme d'embrayage, la rondelle et 'écrou,
- Maintenir le mécanisme au moyen de l'outil spécial de maintenir et serrer
I'écrou & 35 Nm.

Enfiler la rondellc @ sur 1'arbre d'entrainement.

- Fixer le joint neul du couverele an moyen d'un peu de graisse et monter le cou-
vercle.
Seerer les vis a 8 Nm.

5.10 Kick

— Cnfiler sur Tarbre le ressort de rappel de kick et accrocher le ressort dans 1'évi-
dement du couvercle @.
Monter la coupelle en plastique de maniére telle que son évidement @ vienne

recouvrir 'autre brin du ressort,

- Enfiler Te kick sur l'arbre et serrer la vis €.
Accrocher lo ressort @ au kick et faire tourner celui-ci denviron 374 de tour
dans le sens des aiguilles d'une montre et lo maintenir dans cette position (cf.
figure).

- Fixer la butée de kick avec sa vis @ ef relacher le kick pour qu'il vienne contre

sa hutée,




5.11 Huile du carter

- Remettre le bouchon de vidange @ avec un joint neuf et le serrer & 10 Nm.

— Dévisser le bouchon de remplissage @ sur le couvercle d'embrayage el mettre
0.25 litre d'huile de boite SAE 80,

6.0 POSE DU MOTEUR

~ Présenter le moteur dans le cadre par la droite.
— Fixer le moteur avec le vis et les platines.
- Monter le carburateur.
Mettre la chaine.
— Raccorder le fil de contacteur de masse.
- Monter la réservoir, partie arriere el la selle.
— Essai sur route,

» SIVONVYViA




suBardur assnow us ayanoLue)

INajelnageny

M/ 1 ¥HS 0U0. IR F1 ¥HS o4O [Pd

wur g S3PONATD SAP JUDWALIEN]

OV L Moyssed IV M ardnag

OV ¥ M 42s0g

ow VS 2loq ap Al
760 6 anbygo aimyuesp e sefeuaiduy oW “z¢ : ¢1 ‘anbijqo aimuasp ¢ soBeuaiBuy
3912 UOTINAS AP SIUaWBas 7 - Fos [ Bury | -  auwwsds
saqndie & Juawanor —

saqmare e uawamol |[sg ap 9131

SafIq B SIUAWANOI 7 mbaigapia ap s noy

S50 281 1 1ed :

a[inyan STeld a8ess[el”

agueR[I

1y aun anod

L0 3ynop ap sex ug aienb aney sduw-xnap ajl

oF © 1 g uonnesaud Jed raBuepu no anajeuodug anou a

JURINOIR D)

sdw)-xnap a[inyg & J8UL[IUT QURIDO P DIPULP G SULOW Ne p quiofd sues .

duion

L0

16
wur TR /68

asInon) /ages:

D 8B

1odg21 *sdwal 7 atpurAaouopy

uraquat ned uonnguasp e Jed 1proyar ‘sdiusi-g aupuldoouopy

§D-6S I-6S k)

16. S9-GS ‘1-6S ‘T-¢S YNTLOW - STNOINHIAL STNOLLSHALIVIVD 0°L




[ 5 neassiog

no1 g _I| == ap mm.,.|..5_u Je p sty

- 1M1 . <2 aqndie | #p uonmso
P-R1dF s : s|[many

0g . = |::mwmm ap mapn

B Gkl . .. = aInaTe,p sing
B 0L - RS ._ﬂcﬁ_a mapin
81 JNA Iy | P1 WHS 0u0.Pa adi],

wy § 9 W
Wy § | IN2I0W ¥ SIA
WN 8 @ﬁ o la1med e sipy
WN 01 o . 2N muwzwrmp ap :o:uam
I:ﬁ . g N wiswsddeyog p m:cwmm sy
|Ez 01 g N BSSEIND B] 9] SOy
UIN GE + 232 @10 . 01 sdedeIquua p XI10U B] 3p ne.oy
WN Qg gmW . JUZJOA NP NOIYY
iEZ ¢ GZ'1XZ1 W adeuitrd ap :ocmﬁ np nomg

W ¢6'p 'xeut UILI GG'() “Xel WL Cg'g "Xeuw adnod gy g nal sjusFag
W 870'0 Xeur UNL §Z()'() "XewL Wl (L0°0 “xew . adeluou ap maf . :oﬂ,_m
WL FZ()' 68 Xew Wl pZ06s XU W 92 ()'6E "XeuL | - 21puIdn
- WL GFQ'Q Xew ww S¥0'0 Xew Wur Gi()'() “xew - exe nal

Wl 320'0 xew Wt (jz('(g xew UL J20'0 ‘Xeul [EIpET zo_ﬁ =g
B i D@QO HEew TLIELT DMDD XEBUL L Gmﬁ_ﬂﬂy OMm.:UEC.E
[ s LSS acs ) ]

FRANCAIS S




8.0 PLAN DE GRAISSAGE ET D’ENTRETIEN 50 SXR RS Ao
9
=MOTORCYCLES | 2E| % | =
58 | 58| & 5
| Vérifier le niveau d’huile de boite L
Vidanger la boite ®
Veérifier 1a bougje, la remplacer éventuellement. Régler I'écartement des €lectrodes ‘ ®
Vérifier I'état de la pipe d'admission - L] ®
Vider et nettoyer la cuve de carburateur ] e °
Vérifier le ralenti (moteur chaud) ®
Nettoyer le filtre  air, le boiter et la pipe d'admission *
Controler la chaine, le pignoen, la couronne et le guide-chaine L] ]
Nettoyer et graisser la chaine ® ® s |
Vérifier la tension de la chalne L ®
Verifier §'il n’y a pas de fuite a I'échappement h ® L
| Verifier les supports d'échappement . @ I
_ Vérifier les plaquettes de frein - °
Contrdler les tambours de frein e
Vérifier I'état des cibles de frein : N .
Vérifier le bon fonctionnement de la levier de frein et sa garde ® °
Vériﬁer le fonctionnement et I"étanchéite de la fourche ] °
I Révision compléte de la fourche - . L h
Controler les roulements de direction - T o ]
| Nettoyer et graisser les roulements et les caches de la direction - ®
Vérifier le fonctionnement et I"étanchéité de I'amortisseur ® L
Vérifier les coussinets de bras oscla ]
Graisser le bras oscillant - ®
Contréler les rayons et les jantes ® @
Vérifier les mul—ements de roue | . ® &
Controlet les pneus et leur pression ] @
Vérifier I'état des cables . o |
Régler et huiler les cables ] ‘ ®
Vérifier le serrage des vis, écrous et colliers - * - ®
Lubrifier toutes les articulations et piéces qui couhssemﬂ | ® e







