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WICHTIG
LESEN SIE DIESE BEDIENUNGSANLEITUNG GENAU UND VOLL-
STANDIG, BEVOR SIE DIE ERSTE AUSFAHRT UNTERNEHMEN. SIE
ENTHALT VIELE INFORMATIONEN UND TIPS, DIE IHNEN DIE
BEDIENUNG UND HANDHABUNG ERLEICHTERN WERDEN.

BEACHTEN SIE IN IHREM EIGENEN INTERESSE BESONDERS JENE
HINWEISE, DIE WIE FOLGT GEKENNZEICHNET SIND:

Firy ACHTUNG A

WERDEN DIESE HINWEISE NICHT BEFOLGT, BESTEHT GEFAHR
FUR LEIB UND LEBEN !

! VORSICHT :

BEI MISSACHTUNG DIESER HINWEISE KONNEN TEILE DES
MOTORRADES BESCHADIGT WERDEN, ODER DAS MOTORRAD
IST NICHT MEHR VERKEHRSSICHER.

Bitte tragen Sie unten die Seriennummern lhres Fahrzeuges ein

Fahrgestell-Nummer

Motor-Nummer

Handlerstempel




Lieber KTM-Kunde
Wir méchten Sie recht herzlich zu Ihrer Entscheidung fiir ein KTM Motorrad begliickwiinschen.

Sie sind nun Besitzer eines modernen sportlichen Motorrades, das lhnen bestimmt viel
Freude bereiten wird, wenn Sie es auch entsprechend warten und pflegen. Wichtige
Informationen iber die Bedienung und Wartung lhres neuen KTM Motorrades finden Sie
in diesem Handbuch, das zum Zeitpunkt der Drucklegung dem neuesten Stand dieser
Baureihe entsprach. Kleine Abweichungen, die sich aus der konstruktiven Weiterentwick-
lung der Motorrader ergeben, sind jedoch nie ganz auszuschlief3en.

Vielleicht gehdren Sie zu jenen Motorradfahrern, die iiber gute technische Kenntnisse
verfiigen, und kénnen so viele Wartungsarbeiten nach dieser Anleitung an lhrem Motor-
rad selber durchfiihren. Sollte das nicht der Fall sein, méchten wir Sie darauf hinweisen,
daB die im Kapitel "Wartungsarbeiten an Fahrgestell und Motor" mit * gekennzeichne-
ten Arbeiten besser von einer KTM-Fachwerkstatte durchfihren zu lassen, auch im Inter-
esse lhrer eigenen Sicherheit.

Bitte beachten Sie unbedingt die vorgeschriebenen Einfahrzeiten, Inspektions- und War-
tungsintervalle. Deren genaue Einhaltung tragt wesentlich zur Erhéhung der Lebensdauer
lhres Motorrades bei. Lassen Sie die Wartungsdienste unbedingt von einer KTM-Fach-
werkstatte durchfihren, damit Sie den Garantieanspruch nicht verlieren.

Wir wiinschen lhnen viel Freude beim Fahren |

o

FOR QUALITY SYSTEM

1ISO 9001

REG.NO. 12 100 6061

Die ISO 2001-Zertifizierung des Qualitctssystems der KTM Sportmotorcycle AG ist
der Beginn einer sténdig andauvernden Uberarbeitung unseres Qualitatsplans fir eine
bessere Zukunft.

KTM SPORTMOTORCYCLE AG
5230 MATTIGHOFEN, AUSTRIA

KONSTRUKTIONS- UND AUSFUHRUNGSANDERUNGEN YORBEHALTEN.
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E DER SERIENNUMMERN

Fahrgestell-Nummer
Die Fahrgestell-Nummer ist auf der rechten Seite des Steuerkopfrohres ein-
geschlagen. Notieren Sie sich diese Nummer auf Seite 1

Motor-Nummer, Motor-Typ
Motornummer und Motortyp sind an der rechten Motorseite unterhalb des
Kettenritzels eingeprdgt. Notieren Sie sich diese Nummer auf Seite 1

BEDIENUNGSORGANE

Kupplungshebel
Der Kupplungshebel @ ist am Lenker links angebracht. Bei kaltem Motor
soll am Hebel ein Spiel von 1-3 mm (auBBen gemessen) vorhanden sein.

! VYORSICHT !

IsT AM KUPPLUNGSHEBEL KEIN SPIEL VORHANDEN, BEGINNT DIE KUPPLUNG ZU RUTSCHEN,
DADURCH UBERHITZT DIE KUPPLUNG UND DIE KUPPLUNGSBELAGE WERDEN ZERSTORT.

Handdekompressorhebel
Der Handdekompressorhebel @ kommt nur in 2 Ausnahmeféllen zum Einsatz.
a)Wenn der Motor ,,atz?ewijrgi" wurde.
Es kann vorkommen, daB beim darauffolgenden Startversuch der Startermo-
tor den Motor nicht mehr durchdrehen kann, weil der Autodeko nicht funk-
tioniert. Ziehen Sie in diesem Fall den Handdekompressorhebel und starten
Sie noch einmal. Danach kann wieder ganz normal gestartet werden.
b)Wenn Sie das Motorrad ,anschieben” wollen
Ziehen Sie wihrend des Anschiebens den Handdekompressorhebel,
damit der Motor leichter anlduft.

! VORSICHT !

KONTROLUEREN SIE REGEIMASSIG DIE EINSTELUNG DES DEKOMPRESSOR-SEILZUGES
(SEHE WARTUNGSARBEITEN]. WENN DER HANDDEKCHEBEL KEINEN LEERWEG HAT,
FUHRT DIES ZUM MOTORSCHADEN.

| I




Chokehebel

Zieht man den Chokehebel @ nach hinten, wird im Vergaser eine Bohrung
freigegeben, Uber die der Moter zusdtzlich KrcﬂsioE ansaugen kann.
Dadurch ergibt sich ein ,fettes” Kraftstoff-Luftgemisch, wie es beim Kaltstart
benstigt wird. Wird der Chokehebel bis zum Anschlag nach vorne gescho-
ben, wird die Bohrung wieder verschlossen. In dieser Stellung muf3 am
Choke-Seilzug ca. 2 mm Spiel vorhanden sein.

| VORSICHT §
15T Am CHOKESEIZUG KEIN SPIEL VORHANDEN, KANN DIE BOHRUNG DES KALTSTART-
SYSTEMS NICHT GANZUCH VERSCHLOSSEN WERDEN. DIE FOLGEN SIND HOHER KRAFT-

STOFFYERBRAUCH, UMNRUMDER MOTORLAUF UND HOHER VERSCHIEISS VON KoOLBEM
UND ZYLINDER,

Handbremshebel

Der Handbremshebel befindet sich am Llenker rechts und befétigt die
Vorderradbremse. :

A ACHTUNG A

WENN  SICH DER  WWIDERSTAND AM HANDEREMSHEBEL BZwW. FUSSBREMSHEREL
SCHWAMMIG ANFUHLT, IST AM BREMSSYSTEM ETWAS NICHT IN ORDMUNG. LASSEN
SIE DAS BREMSSYSTEM IN EINER KTM FACHWERKSTATTE UBERPRUFEN, BEVOR SIE MIT
DEM MOTORRAD FAHREN,

Kontrollampen

Die grine Kontrollampe leuchtet bei eingeschaltetem Blinker im Blink-
rhythmus.

Die blaue Kontrollampe leuchtet, wenn das Fernlicht eingeschaltet ist.
@ Die grine Kontrollampe leuchtet, wenn das Gefriebe auf Leerlauf

geschaltet ist.

Die rote Kihlflissigkeitstemperatur-Warnlampe beginnt zu leuchten,
wenn die Kihlflissigkeit 110°C erreicht hat.
! VORSICHT 1
WENN DIESE KONTROLLAMPE WAHREND DER FAHRT AUFLEUCHTET, DEUTET DIES AUF
EINEN DEFEXT v KUHLSYSTEM HIN. HALTEN SIE IN DIESEM FALL SOFORT AN, STEL-
LEN SiE DEN MOTOR AB UND PRUFEN SIE DEN KUHLFLUSSIGKEITSSTAND [SIEHE SEITE

27). WIRD TROTZ LEUCHTENDER KONTROLLAMPE WEITERGEFAHREN, KOMMT ES
ZUM MOTOR-SCHADEN,

Zind- Lenkschlof
Das Zindschlof hat 4 Schaltstellungen:

® Zindung aus, Licht aus
O Ziindung ein, Begrenzungslicht ein, Hauptlicht ein

@ Ziindung aus, licht aus, Lenkung blockiert

! VORSICHT !
UM AUF STELLUNG R BZW. P5 SCHALTEN ZU KONNEN, ZUNDSCHLUSSEL IN
STELLUNG & NIEDERDRUCKEN UND GEGEN DEN UHRZEIGERSINN DREHEN. ZUM
BLOCKIEREN DER LEMKUNG GANZ NACH LINKS EINSCHIAGEN UND DEN ZUND-
SCHLOSSEL AUF STELLUNG @ DREHEN.

= Zindung aus, Begrenzungslicht ein, Lenkung blockiert

! VORSICHT !
SCHALTEN SIE DAS BEGRENZUNGSLCHT BEI ABGESTELLTEM MOTOR NIE LANGER
ALs 3 STUNDEN EIN| BEI LANGERER EINSCHALTDAUER KANN DER MQTOR NICHT
MEHR MIT DEM E-STARTER ANGELASSEM WERDEN,
AUSSERDEM WIRD DABEI DIE BATTERIE TIEFENTLADEN UND DADURCH BESCHADIGT.
Ing DIESEM FALL IST DIE BATTERIE SO SCHNELL WIE MOGLICH ZU LADEN.

Der Zindschlissel kann in den Stellungen ® @ und p¢ abgezogen werden.
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Drehzahlmesser

Der Drehzahlmesser @ zeigt die Motordrehzahl in Umdrehungen pro Minute
an. Drehen Sie den Motor maximal bis zur roten Markierung bei 8500/min.

! VORSICHT !

— HOCHSTZULASSIGE MOTORDREHZAHL 8500 /MIN. DREHZAHLEN URER 8500/MiN
WIRKEN SICH NEGATIV AUF DIE LEBENSDAUER DES MOTORS AUS. BEACHTEN SiE
AUCH DIE EINFAHRYORSCHRIFT IM KAPITEL FAHRANLEITUNG.,

— Der DREHZAHLMESSER DARF NICHT MIT KRAFTSTOFF IN KONTAKT KOMMEN. EVEN-
TUELL VERSPRITZTEN KRAFTSTOFF SOFORT ABWISCHEN, DA SONST NACH KURZER ZEIT
DIE KUNSTSTOFFTEILE BESCHADIGT WERDEN.

. Tripmaster

Der Tripmaster @ ist ein elektronisches Kompletfinstrument mit Uhr und ver-
schiedenen Kilometerzdhlern, die Sie zum Fahren nach Roadbook niitzen
kénnen.

Das Display wird mit der Ziindung aus und eingeschalret.

Der Kontrast des Displays kann mit dem Kontrastpotentiometer @ einge-
stellt werden. Drehen im Uhrzeigersinn erhdht den Kontrast, drehen gegen
den Uhrzeigersinn verringert den Konirast.

Anzeige GRUNDFUNKTION

0 éeigt die Gesamtkilometerzahl an, die mit dem Motorrad gefahren wur-
en

@ zeigt die Fahrtgeschwindigkeit an

® Tageskilometerzahler
Tageskilomeirzahler auf O stellen: Taste A driicken

@ zeigf die aktuelle Uhrzeit an

HINWEIS:

Wenn Sie durch Driicken der Taste E/R irrtimlich in die Funktion Parame-
frierung gelangt sind und keine Anderungen der Grundeinstellungen vor-
nehmen wollen, dricken Sie die Taste E/R so oft, bis im Display die
Anzeige ,Datensicherung” erscheint.

Anzeige ROADBOOK
@ zeigt die aktuelle Uhrzeit an

@ zeigt die Gesamtstrecke* an (z.B. einer Tagesetappe)

Die Anzeige der Gesamtstrecke ist beim Fahren nach Roadbook niitz-
lich. Am Beginn einer Etappe sollte die Anzeige auf O gestellt werden,
dadurch kénnen Sie die getahrene Strecke ein?och mit den Angaben im
Roadbock vergleichen.

Stimmt der Anzeigewert bei einem Kontrollpunkt nicht mehr mit dem
Roadbock iiberein, kann der Wert korrigiert werden (siehe Kapitel Trip-
master Anzeigewert Gesamistrecke dndern)

@ zeigt die Teilstrecke™ an
Die Anzeige der Teilstrecke ist ebenfalls beim Fahren nach Roadbook
nitzlich. Sie kann z.B. beim Auftanken auf O gestellt werden. Dadurch
|&6Bt sich der Kraftstoffvorrat leichter abschétzen.
Teilstrecke auf O stellen: Taste W lénger als 2 Sekunden driicken

Durch Driicken der Taste A gelangen Sie wieder in die Anzeige Grund-
funktion.

Das Andern der Grundeinstellungen wird im Kapitel Tripmaster Parametrie-

rung beschrieben.

* Die Anzeigen @ und @ kénnen auch vertauscht sein, abhéngig von der
Grundeinstellung.
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Tripmaster Anzeigewert Gesamtstrecke éndern

Wenn die Kilometerangaben der Streckenpldne bei Rallyes mit dem ange-

zeigten Wert ,GESAMT” nicht Uberginstimmt (z.B. wenn Sie sich verfahren
haben), kann der Wert korrigiert werden.

¥V driicken, um in die Anzeige ROADBOOK zu gelangen
E/R 2 Sekunden lang driicken

1. Stelle der Anzeige GESAMT blinkt, mit A ¥ korrigieren
E/R driicken

2. Stelle blinkt, mit & ¥ korrigieren

E/R driicken

3. Stelle blinkt, mit A ¥ korrigieren

E/R driicken

4. Stelle blinkt, mit & ¥ korrigieren

E/R driicken

5. Stelle blinkt, mit & W korrigieren

E/R driicken

6. Stelle blinkt, mit & ¥ korrigieren

E/R driicken

Korrektur abgeschlossen

Tripmaster Parametrierung
In der Funktion PARAMETRIERUNG kénnen die Grundeinstellungen gedin-
dert werden.

A driscken, um in die Anzeige GRUNDFUNKTION zu gelangen

E/R 2 Sekunden lang driicken

STUNDEN der Uhrzeit blinkt, mit & W korrigieren

E/R driicken

MINUTEN der Uhrzeit blinkt, mit & W korrigieren

E/R driicken

KorgekTur RAaDumranG , mit & W korrigieren (= 10%)

Hier kann die Genavigkeit des Tachometers und aller Kilometerzéahler
eingestellt werden. Fir die Serienbereifung (90/90-21 Metzeler Enduro
3) paft die Einstellung —1%. Eine KorreEIur kann notwendig werden,
wenn am Vorderrad eine andere Reifendimension verwendet wird.
Aullerdem kann man damit bei Rallyes die Kilometerzéithler an die
Streckenpldne anpassen.

E/R dricken

AuswanL Sprache, mit A W zwischen DEUTSCH und ENGLSCH wdhlen
E/R driicken

AuswaHL KIlOMETER/MEIEN, mit A W zwischen Anzeige in Kilometer
oder Meilen wahlen

E/R driicken

AuswaHL 12/24H, mit A ¥ zwischen Anzeige in 12 oder 24 Stunden
widhlen

E/R driicken

RoapsookrunkTioN, mit A W widhlen, ob die

(GESAMTSTRECKE GROSS/TEILSTRECKE KLEIN oder die

TEILSTRECKE GROSS/GESAMTSTRECKE KLEIN angezeigt wird.

E/R driicken

ROADBOOKKORREKTUR 10/50/100m

Ist in dieser Ausfihrung funktionslos. Als Zubehér ist eine Fernbedienung
erhaltlich.

E/R driicken

DATENSICHERUNG BITTE WARTEN, die Grundeinstellungen werden in einen
Speicher geschrieben. Dieser Speicher ist von der Fahrzeugbatterie
unabhdngig. Wenn sie die Fahrzeugbatterie abklemmen, bleiben die
Daten erhalten.
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Kombischalter
Mit der Schaltwippe @ wird auf- und abgeblendet.

ED Fernlicht
:’;;D Abblendlicht

Der Blinkerschalter @ geht nach dem Scholfvorgkcng in die Mittelstellung
zuriick. Zum Ausschalten des Blinkers, den Blinkerschalter zum Schalter-
gehduse driicken.

<:I Blinker links
I:D Blinker rechts

Mit dem Taster @ wird das Horn betdatigt.
Mit dem Taster @ wird das Lichtsignal (Fernlicht] betétigt.

Startknopf, Not-Aus-Schalter
F Mit dem Starttaster @ wird der E-Starter betétigt.

! VORSICHT !

MAXIMAL 5 SEKUNDEN UNUNTERBROCHEN STARTEN, BIS ZUM NACHSTEN START-
VERSUCH MINDESTENS 5 SEKUNDEN WARTEN.

Der Not-Aus-Schalter @ ist in erster Linie als Sicherheits- oder Notschalter
gedacht und sollte normalerweise eingeschaltet sein.

Ist dieses Symbol am Schalter sichtbar, laBt sich der Motor starten
(% (Ziindstromkreis und Starferstromkreis sind eingeschaltet)

Ist dieses Symbol am Schalter sichtbar, laBt sich der Motor nicht star-
ten (Zindstromkreis und Starterstromkreis sind unterbrochen]

'[unkverschluB

Offnen: Tankentliftungsschlauch @ aus dem Steuerkopf ziehen und Tank-
verschluB gegen den U|g1rzeiger5]nn drehen.

SchlieBen: Tankverschluf aufsetzen und im Uhrzeigersinn festschrauben.
Tankentlifrungsschlauch in den Steuerkopf stecken und knickfrei verlegen.

Kraftstoff
Der LC4 Motor benétigt Superkrafistoff mit mindestens 95 Oktan.
! VORSICHT !

— VERWENDEN SIE NUR UNVERBLEITEN SUPERKRAFTSTOFF MIT 95 OKTAN. KEINESFALLS
KRAFTSTOFFE MIT WENIGER ALs 95 OKTAN VERWENDEN, DIESE KONNEN MOTORSCHA-
DEN VERURSACHEN.




35 mm

A ACHTUNG A

BENZIN IST LEICHT ENTFLAMMBAR UND GIFTIG. BEIM HANTIEREN MIT BENZIN 1T AUBER-
STE VORSICHT GEBOTEM. TANKEN SIE [HR MOTORRAD NICHT IN DER NAHE VON OFFE-
MEN FLAMMEN BZW, BRENNENDEN ZIGARETTEN AUF. STELLEN SIE ZUM AUFTANKEN
IMMER DEN MOTOR AB. ACHTEN SIE DARAUF, DASS SIE KEIN BENZIN AUF MOTOR
ODER AUSPUFFROHR VERSCHUTTEN, SOLANGE DIE MASCHINE HEISS 1ST. VERSCHUTTETES
BENZIN SOFORT AUFWISCHEN. YWURDE BENZIN VERSCHLUCKT ODER IST ES IN DIE
AUGEN GESPRITZT, IST SOFORT EIN ARZT AUFZUSUCHEN.

Krafistoff dehnt sich bei Erwdrmung aus. Filllen Sie daher den Tank nicht
bis zum oberen Rand (siehe Skizze).

Kraftstoffhahne

Das Motorrad ist mit 3 Kraftstofthdhnen ausgestattet. Der Kraftstoff wird mit-
iels einer Kraftstoffoumpe vom Tank zum Vergaser gepumpt.

Die Krafistoffhihne links und rechts @ haben 3 Stellungen.

OFF In dieser Stellung ist der Kraftstofthahn geschlossen. Es kann kein
Kraftstoff zum Vergaser flieflen.

ON Bei Betrieb des Motorrades ist der Drehgriff in Stellung ON zu brin-

en. Nun kann Kraftstoff zum Vergaser flieBen, In dieser Stellung ent-
eert sich der Tank bis auf die Reserve von ca 3,8 Liter.

RES Die Reserve, ca. 3,8 Liter, wird erst dann verbraucht, wenn der Dreh-
griff in Stellung RES gebracht wird. Tanken Sie so bald als méglich
Kraftstoff nach und vergessen Sie nicht den Drehgriff wieder in Stel-
lung ON zu drehen, damit Sie auch das Néchste mal die Reserve zu
Veﬁﬁgung haben.

I VORSICHT !

WRD DAS FAHRZEUG ABGESTELT, SIND DIE KRAFTSTOFFHAHNE IMMER ZU SCHUESSEN.
WWERDEN SIE NICHT GESCHLOSSEN, KANN MOGLUCHERWEISE DER VERGASER UBERLAU-
FEN UND KRAFTSTOFE IN DEN MOTOR GELANGEN.

HINWVEIS:
Bei Betrieb immer beide Kraftstoffhéhne &ffnen, beim Parken immer beide
Krafistoffhahne schliefien.

Kraftstoff-Nothahn

Der dritte Kraftstoffhahn @, ist am Tank rechts vorne montiert. Er ist bei

Befrieb des Motorrades immer geschlossen und wird nur in folgenden Aus-

nahmesituationen gedffnet:

a) der Motor ist ausgegangen, weil zu spét auf Reserve geschaltet wurde
oder die Reserve verbraucht wurde

b) die Kraftstoffpumpe ist defekt

VORGANGSWEISE:

— Wenn bereits der Reservekraftstoff verbraucht wurde, missen zuerst min-
destens 4 Liter Kraftstoff nachgetankt werden.

— Kraftstof-Nothahn offnen [Drehknopf gegen den Uhrzeigersinn drehen)
Dadurch kann Kraftstoff direkt zum Vergaser flieBen und der Motor
springt wieder an. Wenn der Motor l&ult, entliftet sich die Kraftstoff-
pumpe innerhalb kurzer Zeit selbst und arbeitet wieder normal.

- Kraftstoff-Nothahn unbedingt wieder schlieBen (Drehknopf im
Uhrzeigersinn drehen), da sonst spédter kein Reservekraftstoff
zur Vefigung steht.

Heif3starteinrichtung

Der Vergaser ist mit einer Heifistarteinrichtung ausgeriistet, die das
Anspringen des heif’en Motors erleichiert. Heilstartknopt @ bis zum spiir-
baren Einrasten eindricken, dadurch wird der Gasschieber leicht angeho-
ben. Wenn der Mator lauft, den Heiflstartknopf wieder in seine Grundstel-
lung ziehen.

HINWEIS:

Ziehen Sie den Heifstartknopf immer in seine Grundstellung, wenn der
Motor luft. Beim Kaltstart verschlechtert die akfivierte Heifstarteinrichtung
das Startverhalten des Motors.
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Schalthebel

Der Schalthebel ist am Moator links montiert. Die Lage der Génge ist aus
der Abbildung ersichtlich. Die Neutral- oder Leerlaufstellung befindet sich
zwischen dem 1. und 2. Gang.

Kickstarter
Der Kickstarter ist am Motor links angebracht. Der Oberteil ist schwenkbar.
A ACHTUNG A

WENN SIE DEN MOTOR MIT DEM KICKSTARTER STARTEN WOLLEN, ZIEHEN SIE DAZU
IMMER STIEFEL AN, UM VERLETZUNGEN ZU VERMEIDEN

Fu3bremshebel

Der Fulbremshebel befindet sich vor der rechten FuBraste. Die Grundstel-
lung kann Ihrer Sitzposition entsprechend angepalt werden (siehe
Wartungsarbeiten).

A ACHTUNG A
WENN SICH DER WWVIDERSTAND AM  HANDBREMSHEBEL BZW. FUSSBREMSHEBEL
SCHWAMMIG ANFUHLT, IST AM BREMSSYSTEM ETWAS NICHT IN ORDNUNG. LASSEN
SIE DAS BREMSSYSTEM IN EINER KTM FACHWERKSTATTE UBERPRUFEN, BEVOR SIE MIT
DEM MOTORRAD FAHREN.

Druckstufendampfung der Gabel

Die Druckstufen-Dampfung ist im linken Gabelholm montiert. Sie ist nur fiir
den Dampfungsgrad beim Einfedern zustandig.

Der Démpfungsgrad der Druckstufe kann mit dem Drehknopf @ (COM] ver-
stellt werden. Drehen im Uhrzeigersinn erhdht die Déampfung, drehen
gegen den Uhrzeigersinn veringert die Dampfung beim Einfedern.

STANDARD-EINSTELLUNG:

- Drehknopf bis zum Anschlag im Uhrzeigersinn drehen

- dem Gqul p entsprechende Anzahl von Klicks gegen den Uhrzeiger-
sinn zuriickdrehen.

- KAT97AD.......14 Klicks

Zugstufendémpfung der Gabel

Die Zugstufendampfung ist im rechten Gabelholm montiert. Sie ist nur fiir
den Dampfungsgrad beim Ausfedern zustandig.

Der Damplungsgrad der Zugstufe kann mit dem Drehknopt @ (REB) verstellt
werden. Drehen im Uhrzeigersinn erhéht die Dampfung, Drehen gegen
den Uhrzeigersinn verringert die Ddmpfung beim Ausfedern.

STANDARD-EINSTELLUNG:

— Drehknopf bis zum Anschlag im Uhrzeigersinn drehen

- dem Ga ec?'p entsprechende Anzahl von Klicks gegen den Uhrzeiger-
sinn zuriickdrehen.

- KATQ7AD....... 12 Klicks




Druckstufendémpfung des Federbeines

Der Dampfungsgrad der Druckstufe kann mit dem Knopf @ 7-fach verstellt
werden. Drehen gegen den Uhrzeigersinn erhoht die Dampfung, drehen im
Uhrzeigersinn verringert die Dc'jmpglng beim Einfedern.

STANDARDEINSTELLUNG:
KATO7AD ... Position 3

Zugstufendé@mpfung des Federbeines

Der Dampfungsgrad der Zugstufe kann mit dem Stellrad @ 11-fach verstellt
werden. Drehen nach links erhdht die Déampfung, drehen nach rechts verin-
gert die Démpfung beim Ausfedern.

STANDARDEINSTELLUNG:
KATOZAD ...........Positien 5

JiN ACHTUNG i
— ANDERN SIE DIE DAMPFUNG ZWISCHEN DEN TESTFAHRTEN NIE MEHR ALS 2 Kucks.
— Die DAMPFEREINHEIT DES FEDERBEINES 1ST MIT HOCHVERDICHTETEM STICKSTOFF
GEFULLT, VERSUCHEN SIE NIE DAS FEDERBEIN ZU ZERLEGEN ODER WWARTUNGSARBE-
TEN SELBST DURCHZUFUHREN, SCHWERE VERLETZUNGEN KONNTEN DIE FOLGE SEIM.

HelmschloB

An der linken Rahmenschleife ist ein Helmschlo® @ angebracht. Zum Off-
nen Zindschlissel anstecken und im Uhrzeigersinn drehen. Sturzhelm an
der Klinke einhdéingen und Schliissel bis zum Anschlag gegen den Uhrzei-
gersinn drehen.

A ACHTUNG A
LASSEN SIE NIEMALS WAHREND DER FAHRT EINEN STURZHELM AM HELMSCHLOSS HAN-
GEN, DER HELM KANN VOM HINTERRAD ERFASST WERDEN UND DAS MOTORRAD AUS-
SER KONTROILE GERATEM.

Gepdacktréager
Der Gepackirdger darf mit maximal 10 kg belastet werden. Die beiden
Bugel seiflich dienen als Haltegriffe fir den Beifahrer.




FAHRANLEITUNG

Uberpriffungen vor jeder Inbetriebnahme
Beim Betrieb muf3 das Motorrad in technisch einwandfreiem
Zustand sein. Im Interesse der Fahrsicherheit sollten Sie sich
zur Gewohnheit machen, am Motorrad vor jeder Inbetrieb-
nahme eine allgemeine Uberprifung vorzunehmen.

Folgende Kontrollen sollten dabei durchgefiihrt werden:

1 MOTOROLSTAND KONTROLLIEREN
Zu wenig Motordl fihrt zu vorzeitigem Verschleil und in
weiterer Folge zum Motorschaden.

2 KRAFTSTOFF
Kraftstoffmenge im Tank prifen und beim SchlieBen des Tank-
verschluBes den Tankbeliftungsschlauch knickfrei verlegen.

3 KETTE
Eine lockere Kette kann von den Kettenréddern fallen, eine stark
abgeniitzte Kette kann reiflen und mit einer ungeschmierten
Kette tritt unnétiger Verschleifs an Kette und Kettenrader auf.

4 REIFEN
Reifen auf Beschadigungen prifen. Reifen mit einem Schnitt
oder einer Beule missen ernevert werden. Die Profiltiefe
muB den gesetzlichen Bestimmungen entsprechen. Der Luft-
druck ist ebenfalls zu priifen. Wenig Profil und falscher Luf-
druck verschlechtern J;s Fahrverhalten.

5 BREMSEN
Funktion priifen, Bremsflissigkeitsstand im Vorratsbehalter

rifen. Die Vorratsbehdlier sind so dimensioniert, daf} auch

Eei abgeniitzten Bremsklétzen kein Nachfillen erforderlich
ist. Fallt der Bremsflissigkeitsstand unter den Minimalwert,
deutet dies auf Undichtheiten im Bremssystem bzw. total
abgeniitzte Bremskldtze hin. Lassen Sie das Bremssystem in
einer KTM-Fachwerkstatte iberprifen, da mit einem Brems-
versagen zu rechnen ist.
Der Zustand der Bremsschlduche und die Bremsbelagstérke
miissen ebenfalls kontrolliert werden.
Leerweg am Handbremshebel und Fuibremshebel kenirollieren

6 SEILZUGE
Einstellung und Leichtgdngigkeit aller Seilziige priifen.

7 KUHLFLUSSIGKEIT
Khlflissigkeitsstand bei kaltem Motor priifen.

8 ELEKTRISCHE ANLAGE
Scheinwerfer, Begrenzungslicht, SchluBlicht, Bremslicht,
Blinker, Kontrollampen und Horn auf Funktion priifen.

9 GEPACK
Falls Sie Gepack mitfihren, ist die Befestigung zu priifen.

i ACHTUNG A

— ZIEHEN SIE SIcH FUR DIE FAHRT ENTSPRECHEND AN. CLEVERE KTM-
FAHRER TRAGEN STETS EINEN HELM, STIEFEL, HANDSCHUHE UMD
EINE JACKE, EGAL OB ES SICH UM EINE TAGESREISE ODER NUR UM
EINE KURZE AUSFAHRT HANDELT. DIE SCHUTZKLEIDUNG SOLLTE AUF-
FALLKG SEIN, DAMIT SIE SCHON FRUH VON ANDEREN VERKEHRSTEIL-
NEHMERN GESEHEN WERDEN. DER BEIFAHRER BRAUCHT SELBSTVER-
STANDLICH AUCH ENTSPRECHENDE SCHUTZKLEIDUNG.

— FAHREN SIE NICHT NACH ALKOHOLKONSUM

— VERWENDEN SIE NUR ZUBEHORTEIE, DIE VON KTM FREIGEGEBEN
SIND. FRONTVERKIEIDUNGEN KONNEN ZUM  BEISPIEL BEI HOHEN
GESCHWINDIGKEITEN DAS FAHRVERHALTEN DES MOTORRADES NEGA-
TIV BEEINFLUSSEN. KOFFER, ZUSATZTANKS USW. KONNEN SICH
DURCH DIE GEANDERTE GEWICHTSVERTEILUNG EBENFALLS NEGATIV
AUF DAS FAHRVERHALTEN AUSWIRKEN,

— VORDER- UND HINTERRAD DURFEN NUR MIT REIFEN GIEICHARTIGER
PROFILGESTALTUNG BEREIFT SEIN

Hinweise zur ersten Inbetriebnahme

— Vergewissern Sie sich, daB die Arbeiten der ,FAHRBEREIT-
STELLUNG" (siehe Kundendiensthefi) von Ihrem KTM Fach-
héndler durchgefthrt wurden.

— lesen Sie vor der ersten Fahrt die gesamte Bedienungsanlei-
tung aufmerksam durch.

- Machen Sie sich mit den Bedienungsorganen verfraut.

- Stellen Sie den Handbremshebel und den FuBbremshebel in
die fir Sie angenehmste Stellung.

- Gewdhnen Sie sich auf einem leeren Parkplatz oder im
leichten Gelénde an das Handling des Motorrades, bever
Sie eine gréBere Ausfahrt machen. Versuchen Sie auch ein-
mal méglichst langsam und im Stehen zu fahren, um mehr
Gefiihl fir das Molorrad zu bekommen.

- Machen Sie keine Gelandefahrten, die lhre Féahigkeiten
und Erfahrung iiberfordern.

- Halten Sie wahrend der Fahrt den Lenker mit beiden Héin-
den fest und lassen Sie die FiBe auf den FuBrastern.

- Nehmen Sie den FuB} vom Bremshebel wenn Sie nicht brem-
sen wollen. Wird der Fulbremshebel nicht freigegeben,
schleifen die Bremskldtze ununterbrochen und die Bremse
wird Oberhitzt,

— Ein Beifahrer darf nur mitlgenommen werden, wenn Ihr
Motorrad dafiir ausgeristet und zugelassen ist. Der Beifah-
rer mu} sich wéhrend der Fahrt an den Haltebiigeln oder
lam Fahrer festhalten und die Fiile auf den SoziusfuBrasten
assen.

— Nehmen Sie keine Verénderungen am Moforrad vor und
verwenden Sie immer ,Original KTM Ersatzteile”. Ersatz-
teile von anderen Herstellern kénnen die Sicherheit des
Motorrades beeintréchtigen.

- Motorrader reagieren empfindlich auf Verdnderung der
Gewichtsverteilung. Wenn Sie Gepédck mitnehmen, befesti-
gen Sie es még|ic?|si nahe an der Fahrzeugmitte und vertei-
len Sie das Gewicht gleichmaBig auf Vorderrad und Hinter-
rad. Uberschreiten Sie keinesfalls das hachstzulassige
Gesamigewicht und die Achslasten. Des hchstzuldssige
Gesamtgewicht ergibt sich aus folgenden Gewichien:

— Motorrad betriebshereit und vollgefankt

- Gepack

— Fahrer und Beifahrer mit Schutzkleidung und Helm.
— Beachten Sie die Einfahrvorschriften

Einfahren N

Auch noch so fein bearbeitete Fléchen an den Motorteilen
haben rauhere Oberfléchen als Teile, die schon ldngere Zeit
aufeinander gleiten. Jeder Motor mufd daher einlaufen, aus
diesem Grund darf er wiéhrend der ersten 1000 Kilometer
nicht bis an seine Leistungsgrenze beansprucht werden.
Wahrend der ersten 1000 km muf3 das Fahrzeug mit gerin-
ger, wechselnder Belastung eingefahren werden. Die maxi-
male Drehzahl darf 4800 U/min nicht iiberschreiten. Erst
nach 1000 km darf der Motor bis zur roten Markierung des
Drehzahlmessers (8500/min) hochgedreht werden. Héhere
Drehzahlen als oben angegeben und hohe Drehzahlen bei
kaltem Motor wirken sich negativ auf die Lebensdauer aus.

HINWEIS:

WAHREND DER EINFAHRPHASE DES MOTORS, ALSO DEN ERSTEN 1000
KILOMETER, SOLTE MOTORGL AUF MINERALOLBASIS VERWENDET WER-
DEN. DIES TRIFFT AUCH ZU, WENN DER MOTOR INSTAMDGESETZT WIURDE.




Startvorgang bei kaltem Motor

Kraftstoffhdhne offnen

Zindung einschalten (Zindschlissel in Stellung ()

Getriebe auf Neutral schalten {griine Lampe 3 leuchtet]
Not-Aus-Schalter @ einschalten [Symbol & muB sichtbar sein)
Chokehebel @ betétigen

Kein Gas geben und Startknopt ® befatigen

Springt der Motor an, ist der Chokehebel etwas zuriickzustellen sobald
er unrund zu laufen beginnt.

Seitenstander @ hochschwenken

A ACHTUNG A

STARTEN SIE DEN MOTOR NICHT IN EINEM GESCHLOSSENEN RAUM UMD LASSEN SIE
IHN DORT AUCH MNICHT LAUFEN, AUSPUFFGASE SIND GIFTIG UND KONNEN ZU BEWUS-
STLOSIGKEIT ODER ZUM TODE FUHREN. SORGEM SIE BEIM BETRIEE DES MOTORS STETS
FUR AUSREICHENDE BELUFTUNG.

! VORSICHT !

— Maximal 5 SEKUNDEN UNUNTERBROCHEN STARTEN, BIS ZUM NACHSTEN START-
VERSUCH MINDESTENS 5 SEKUNDEN WARTEN.

— DREHEN SIE DEN KALTEN MOTOR NICHT HOCH. DABEl KANN ES ZUM MOTOR-
SCHADEN KOMMEN, WEIL SICH DER KOLBEN SCHNELLER ERWARMT UIND DADURCH
AUSDEHNT ALS DER WASSERGEKUHLTE ZYLNDER. MOTOR MOGLICHST IMMER MIT
GERINGER BELASTUNG IM MITTLEREN DREHZAHLBEREICH WARMFAHREN.

fee] NOo-hbs LWk —

WENN BEIM BETATIGEN DES STARTKMNOPFES DER MOTOR NICHT
DURCHDREHT:
Kontrollieren Sie:
- ob die Ziindung eingeschaltet ist
— ob des Getriebe OUPNQU?’FG' geschaltet ist
~ ob der Not-Aus-Schalter eingeschaltet ist
— ob das Begrenzungslicht und die Armaturenbeleuchtung leuchtet
— wenn nicht, ist die Batterie entfladen, der Motor kann mit dem Kickstar-
ter gestartet werden
- wenn ja, wie im Kapitel ,Fehlersuche” beschrieben vorgehen bzw.
KTM Fachwerkstétte aufsuchen

A ACHTUNG Iy

WENN SE DEN MOTOR MIT DEM KICKSTARTER STARTEN WOLIEN, ZIEHEN SIE DAZU
IMMER STIEFEL AN, UM VERLETZUNGEN ZU VERMEIDEN

WENN BEIM BETATIGEN DES STARTKMNOPFES DER MOTOR DURCH-
DREHT, ABER NICHT ANSPRINGT:
Kontrollieren Sie:
— ob der Kraftstotthéhne offen sind
- ob Sie den Chokehebel betatigt haben
— ob genigend Kraftstoff im Tank ist
— wenn nicht, Kraftstoff nachtanken
— wenn ja, wie im Kapitel ,Fehlersuche” beschrieben vorgehen bzw. KTM
Fachwerkstdtte aufsuchen

WENN BEIM BETATIGEN DES STARTKNOPFES DER E-STARTER DEN
MOTOR NICHT MEHR DURCHDREHT, OBWOHL GENUGEND STROM
VYORHANDEN I[ST:

— Handdekompressorhebel @ ziehen, starten und Hebel loslassen

HINWEIS:

Motorrader mit Seitenstander sind mit einem Sicherheit-Startsystem ausgeri-
stef. Bei ausgeklapptem Seitensténder kann der Motor nur angelassen wer-
den, wenn das Gefriebe auf Leerlauf geschaltet ist. Wenn bei qusgeklapp-
tem Seitenstander ein Gang eingelegt wird, bleibt der Motor stehen.

Startvorgang bei warmem Motor
Kraftstoffhdhne offnen

Zindung einschalten (Ziindschlissel in Stellung ©)
Getriebe auf Neutral schalten (griine Lampe g leuchtet)
MNot-Aus-Schalter @ einschalten (Symbol & muf} sichtbar sein)
Kein Gas geben und Startknopf @ betétigen

Seitenstéinder @ hochschwenlfn
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Startvorgang bei heiflem Motor

Kraftstofthéhne &Hnen
Ziindung einschalten [Ziindschlissel in S*eﬂun& )
Gelriebe auf Neutral schalten (griine Lampe @ leuchtet)

Not-Aus-Schalter @ einschalten [Symbol & muB sichtbar sein)
HeiBstartknopf @ am Vergaser belitigen

Kein Gas geben und Startknopf @ betdtigen

Wenn der Motor lauft, Heif¥startknopf in die Grundstellung
ziehen

Seitenstander @ hochschwenken

=] NOoUkwN—

Abhilfe bei , abgesoffenem” Motor
Beim Starten Yollgas geben.

Motor mit Kickstarter starten
Startvorgang wie vorher beschrieben und Kickstarter iiber den
vollen Weg kraftvoll durchtreten

A ACHTUNG iy

ZIEHEN SIE ZUM STARTEN DES MOTORS MIT DEM KICKSTARTER IMMER STIE-
FEL AN, UM VERLETZUNGEN ZU VERMEIDEN

Anfahren

Kupplungshebel ziehen, 1. Gang einlegen, Kupplungshebel
langsam freigeben und gleichzeitig Gas geben.

A ACHTUNG A
KONTROLLIEREN SIE BEVOR SIE LOSFAHREN IMMER, OB DER SEITENSTAN-
DER BIS ZUM ANSCHLAG NACH OBEN GESCHWENKT IST. WENN DER
STANDER AM BODEN STREIFT, KANN DAS MOTORRAD AUSSER KON-
TROLLE GERATEN.

Schalten, Fahren

Der 1. Gang, mit dem Sie jetzt fohren, stellt den Anfahr- oder
Berggang dar. Wenn die Verhdlinisse (Verkehr, Steigung) es
erlauben, kénnen Sie in hshere Génge schalten. Dazu Gas
wegnehmen, gleichzeitig Kupplungshebel ziehen, ndchsten
Gang einlegen, Kupp|ungsheﬁel freigeben und Gas geben.
Wourde der Choke betéitigt, ist dieser nach dem Erwdrmen des
Motors abzustellen.

Nach dem Erreichen der Héchstgeschwindigkeit durch volles
Autdrehen des Gasdrehgriffes, diesen auf %; Gas zuriickdre-
hen; die Geschwindigkeit verringert sich kaum, der Kraftstoff-
verbrauch geht ]edoc?w stark zurick. Geben Sie immer nur so
viel Gas wie der Motor gerade verarbeiten kann - briiskes Auf-
reifen des Gasdrehgriffes erhdht den Verbrauch.

Zum Zuriickschalten, Moterrad nétigenfalls abbremsen und
gleichzeitig Gas wegnehmen. Kupplungshebel ziehen und
niedrigeren Gang einlegen, Kupplungshebel langsam freige-
ben und Gas geben bzw. nochmals scﬁ]cifen.

Wenn zum Beispiel an einer Kreuzung der Motor abgewirgt
wird, nur den Kupplungshebel ziehen und starten. Das
Getriebe muB nicht in Neutral-Stellung gebracht werden.

A ACHTUNG A

— BEFOLGEN SIE DIE VERKEHRSYORSCHRIFTEN, FAHREN SIE DEFENSIV
UND VORAUSSCHAUEND UM GEFAHREN MOGLICHST FRUH ZU ERKENNEN,

— PASSEN SIE DIE FAHRTGESCHWINDIGKEIT DEN VERHALTMISSEN UND
[HREM: FAHRKONNEN AN

— FAHREN SIE VORSICHNIG AUF UNBEKAMNTEN STRASSEN

— LASSEN SIE NIEMALS WAHREND DER FAHRT EINENM STURZHELM AM
HEIMSCHLOSS HANGEN. DER HEWM KANN VOM HINTERRAD ERFASST
WERDEN UND DAS MOTORRAD AUSSER KONTROLLE GERATEN.

— ERNEUERN SIE DAS HELMVISIER BZW. DAS BRILLENGLAS RECHTZEIG.
BEl GEGENLUCHT IST MAN MIT ZERKRATZTEM VISIER ODER ZERKRATZ-
TER BRILLE PRAKTISCH BUND.

— IMNACH EINEM STURZ 15T DAS MOTORRAD WIE VOR JEDER INBETRIEB-
NAHME ZU UBERPRUFEN.

! VORSICHT !

— HOHE DREHZAHIEN BEI KALTEM MOTOR WIRKEN SICH INEGATIV ALF
SEINE LEBENSDAUER AUS. SIE FAHREN DEN MOTOR AM BESTEN Im
MITTLEREN  DREHZAHLBEREICH EINIGE  KILOMETER WARM, ERST
DANACH SOLLTE DER MOTOR VOLL BELASTET WERDEN.

— SCHALTEN SIE SPATESTENS BEl EINER MOTORDREHZAHL VON
B500/miN IN DEN NACHST HOHEREN GANG.

— SCHALTEN SIE NIE VON VOLLGAS IN EINEN KIEINEREN GaANG. DER
MGTOR WIRD DABEI UBERDREHT UND KANN BESCHADIGT WERDEN.
AUSSERDEM KANMN DURCH DAS BLOCKIEREN DES HINTERRADES DAS
MOTORRAD LEICHT AUSSER KONTROLLE GERATEM.

— WENN  DIE  ROTE  KOHLFLUSSIGKEITSTEMPERATUR-VW ARNLAMPE
WAHREND DER FAHRT AUFLEUCHTET, DEUTET DIES AUF EINEN DeFekT
M KUHLSYSTEM HIN. HALTEN SIE IN DIESEM FALL SOFORT AN UND
STELLEN SIE DEN MOTOR AB. WIRD TROTZ LEUCHTENDER VWARN-
LAMPE WEITERGEFAHREN, KOMMT ES ZUM MOTORSCHADEN.

- LEGEN SE EIN TUCH AUF DEN KUHLERVERSCHLUSS, OFFNEN SIE
IHN LANGSAM, DAMIT DER UBERDRUCK IM KUHLSYSTEM ENTWEK-
CHEN KANN — VORSICHT VERBRUHUNGSGEFAHR! = UND
KOMNTROLLEREN SIE DEN KUHLFLUSSIGKEITSTAND

— ES DARF NUR WEITERGEFAHREN WERDEN, WENN GENUGEND FLUs-
SIGKEIT 1M KUHLSYSTEM VORHANDEN IST. SUCHEN SIE ABER SO
BALD Als MOGLCH EINE KTM FACHWERKSTATTE AUF, UM DEN
FEHLER ZU BESEITIGEN,

— BEl AUFTRETEN VON ABNORMALEN VYIBRATIONEN WAHREND DES
BETRIEBES, MOTORBEFESTIGUNGSSCHRAUBEN AUF FESTEN SITZ PRUFEN,

— TRETEN WAHREND DER FAHRT BETRIEBSUNUBLICHE (GERAUSCHE AUF, IST
SOFORT ANZUHALTEM, DER MOTCR ABZUSTELLEN UND MIT EINER KTM-
FACHWERKSTATTE K ONTAKT AUFZUNEHMEN.

Abbremsen

Gas wegnehmen und mit Hand- und FuBbremse gleichzeitig
bremsen. Auf sandigem, regennaflem oder schlipfrigem
Untergrund soll vorwiegend die Hinterradbremse betdtigt wer-
den. Bremsen Sie stets mit Gefihl, blockierende Rader tihren
zum Schleudern oder zum Sturz. Schalten Sie dabei auch das
Getriebe, der Geschwindigkeit entsprechend, in kleinere
Gdnge.

Nitzen Sie bei langen Talfohrten die Bremswirkung des
Motors. Schalten Sie dozu das Getriebe 1 oder 2 Génge
zuriick, Uberdrehen Sie jedoch den Motor nicht. So brauchen
sie wesentlich weniger zu bremsen und die Bremsen werden
nicht Uberhitzt.

A ACHTUNG A
BEim BREMSEN ERHITZEN SICH BREMSSCHEIBE, BREMSKLOTZE, BREMSSAT-
TEL UND BREMSFLUSSIGKEIT. JE HEISSER DIESE TELE WWERDEN, DESTO
SCHWAGCHER IST DIE BREMSWIRKUNG. I EXTREMFALL KANN DANN DAS
KOMPLETTE BREMSSYSTEM AUSFALLEN.




Anhalten und Parken

Motorrad abbremsen und Getriebe auf Leerlauf schalten. Zum Abstellen
des Motors, Ziindung ausschalten. Auf festem Untergrund parken und Fahr-
zeug absperren. Kralftstoffhithne schliefien

A ACHTUNG A

— LASSEN SIE DAS MOTORRAD NIE UNBEAUFSICHTIGT SOLANGE DER MOTCR LAUFT,

— MOCTORRADER PRODUZIEREN BEI BETRIEB SEHR VIEL WARME. DER MOTOR, DIE
KUHLER, DIE AUSPUFFANLAGE, DIE BREMSSCHEIBEN SOWIE DIE STOSSDAMPFER KON-
NEN SEHR HEISS WERDEN. BERUHREN SIE DIESE TEILE NACH INBETRIEBNAHME DES
MOTORRADES NICHT UND ACHTEN SIE DARAUF, DASS SIE IHRE MASCHINE AN
EINEM ORT ABSTELLEN, WO NICHT DIE WAHRSCHEINUCHKEIT BESTEHT, DASS FUSs-
GANGER SIE BERUHREN UND SICH DABEI VERBRENNEN,

— PARKEN SIE DAS MOTORRAD NIE AN STELEN, AN WELCHEN FEUERGEFAHR DURCH
TROCKENES GRAS ODER ANDERE LEICHT BRENNBARE MATERIAUEN BESTEHT.

! VYORSICHT !

— STEUEN SIE DAS MOTORRAD $O AB, DASS ES NICHT YOM SEIENSTANDER KIPPEN
KANN (FESTER UNTERGRUND, WAAGRECHTE FLACHE).

— SCHALTEN SIE DAS BEGRENZUMGSLICHT BEI ABGESTELLTEM MOTOR MIE LANGER ALS
3 STUNDEN EINI BEI LANGERER EINSCHALTDAUER KANMN DER MOTOR NICHT MEHR
MIT DEM E-STARTER ANGELASSEN WERDEN.

— WIRD DAS FAMRZEUG ABGESTELLT, SIND DIE KRAFTSTOFFHAHNE ZU SCHLUESSEN.
WERDEN SIE NICHT GESCHLOSSEN, KANN EVENTUELL DER VERGASER UBERLAUFEN
UND KRAFTSTOFF IN DEN MOTOR GELANGEN.

— SIE SOLLTEN IMMER DEN ZUNDSCHLUSSEL ABZIEHEN, WENN SIE DAS MGTORRAD
PARKEN, DAMIT ES NICHT VOMN UNBEFUGTEN IN BETRIER GENOMMEN WERDEN
KANMN,

HINWEIS ZUM SEITENSTANDER:

Seitenstander mit dem Full bis zum Anschlag nach vorne schwenken und
Motorrad zur Seite neigen. Achten Sie auf festen Untergrund und sicheren
Stand. Zur Sicherheit kénnen Sie einen Gang einlegen.

! VORSICHT !

Der SEMENSTANDER ST NUR FUR DAS GEWICHT DES MOTORRADES AUSGELEGT.
WENN SIE SICH AUF DAS MOTORRAD SETZEN UND DADURCH DEN SEITENSTANDER
ZUSATZUCH BELASTEN, KANN DER SEMENSTANDER BZW. DER RAHMEN BESCHADIGT
WERDEN UND DAS MOTORRAD KANN UMFALLEN,




SCHMIER- UND WARTUNGSTABELLE [ B AL

EGSE, Advaniure 5.97

éoranrcus

BEI SPORTEINSATZ IST DER 5000 KM SERVICE
NACH JEDEM RENNEN DURCHZUFUHREN

Motorélstand kontrollieren

@ |vor jeder Inbefriebnahme

nach jeder Reinigung

1. Service
nach 500 km

nach 2500 km
Inach 5000 km
oder 1x jéhrlich

mindesiens
1x jahrlich

Motorol wechseln

Olsieb und Magneten der AblaBschrauben bei Motorélwechsel refnigén

Hmrei nsatz wechseln

Feinfilter {SChroubﬁller] am Rahmenbrustrohr wechseln

Ollgitungen auf Beschidigungen und auf knickfreie Verlegung priifen

Ventilspiel kontrollieren

Zindkerze reinigen und Elekirodenabstand einstellen

| Ziindkerze nach 10 000 km wechseln
Zindzeitpunki prifen

Schwimmerkammer des Vergasers entleeren und reinigen

Leerlauf einstellen

Schlauche von Motor- und Tankentliftung o L_.lF knic kfrai_e \_’%l_r| legung pri fen

_Lufﬂ.i.l-rer und Filterkasten .r.einiggf-
Kettenréder, Kettenfihrungen und Ketre prifen

Kette reinigen und 6len

Keftenspannung priifen

mmﬂss]gkeib_s_fcnd prifen

Frostschutz priifen
Kiihlsystem auf Dichtheit prifen - Sichtprifung

Auspuffanlage auf Dichtheit priifen

Aufhangungen CIBI' AUSPUH:U“IUQG PFUFGI']

Bremsﬁusslgkeussmnd in den Vorratsbehéltern prifen

| Bremsflussigkeit wechseln

Belagstirke der Bremsklatze priffen

Bremsscheiben priifen

Zustand und Verlegung der Bremsschlguche prufen

| Leerweg und Leichtgagigkeit des Handbremshebels und des FuBbremshebels priifen
Einstellung und Dampfung der Telegabel prifen

Telegabel auf Dichtheit priffen

Enﬂuﬁungsschrcuben an den Gabelbeinen lésen [Uberdruck}

‘Ol der Telegabel wechseln
[ Telegabel vollsténdig warten

Staubmanschetten der Telegabel reinigen

_Sieuerkopﬂagsr auf Spiel priifen / einstellen

L A ]

Sleuerkoplluger und deren Dichtungselemente reinigen und fetten

Einstellung und Démpfung des Federbeines priifen

| ORing des Federbeines auf Verschleifl prifen
| Federbein vollsténdig warten

' Schmiernippel am Winkelhebel des Pro Lever Federungssystems schmieren

[ Anlenkung des Pro Lever Federungsystems zerlegen und warten

Schwingarmlagerung warten
Speichenspannung und Felgenschlag priifen

Radlager auf Spiel priifen

Dampfergummi der Hinterradnabe prifen

Reifenzustand und Reifenluftdruck priifen

Seilziige auf Beschadigungen und Lemhtgu'ngigkeii priffen
Seilziige einstellen und &len

[ Elekirische Anlage priifen

| Gummilager der Batteriehalterung und die Batterieanschliisse prifen

Scheinwerfereinstellung ﬁrﬂfen

[ ZiindschloB, NotAus-Schalter und Lichtschalter mit Kontakispray behandeln

Alle Schrauben, Muttern und Schlauchklemmen auf festen Sitz priifen

| Alle Gleit- und Lagerstellen len bzw. feften

......‘.‘..-...




WA SARBEITEN AN FAHRGESTELL U MOTOR

A ACHTUNG A
ALLE WARTUNGS- UND EINSTELLARBEITEN, DIE MIT EINEM * GEKENNZEICHNET SIND, ERFORDERN
FACHKENNTNISSE. LASSEN SIE DIESE ARBEITEN, IM INTERESSE IHRER EIGENEN SICHERHEIT, IN EINER
KTM FACHWERKSTATTE DURCHFUHREN !

! WORSICHT 1

— VERWENDEN SiE ZUM REINIGEN DES MOTORRADES MOGLICHST KEINEN HOCHDRUCKREINIGER, DA SONST WASSER IN LAGER, VERGASER, ELEKTRISCHE
STECKVERBINDER USW. GELANGEN KANN,

— ACHTEN SIE BEIM TRANSPORT IHRER KTM DARAUF, DASS DIESE MIT SPANNBANDERN ODER ANDEREN MECHANISCHEN BEFESTIGUNGSVORRICHTUNGEN
AUFRECHTGEHALTEN WIRD UND DASS DER BENZINHAHN AUF ,OFF" STEHT. SOUTE DAS MOTORRAD UMKIPPEN, KANN BENZIN AUS DEM VERGASER
ODER DEM BENZINTANK LAUFEN,

— VERWENDEN SIE BEI DEN MOTORBEFESTIGUNGSSCHRAUBEN KEINE ZAHNSCHEIBEN ODER FEDERRINGE, WEIL SICH DIESE IN DIE RAHMENTEILE EINARBEL-
TEN UMD DAHER STANDIG LOCKER WERDEN. \VERWENDEM SIE SELBSTSICHERNDE MUTTERN.

— LAsSSEN SIE DAS MOTORRAD ABKUHLEN, BEVOR SIE MIT DEN WARTUNGSARBEITEN BEGINNEN UM VERBRENNUNGEN ZU VERMEIDEN

—~ Otk, Ferre, FUter, KRAFTSTOFFE, REINIGUNGSMITTEL USW. ORDNUNGSGEMASS ENTSORGEN. BEACHTEN SIE DIE ENTSPRECHENDEN YORSCHRIFTEN
IHRES LANDES, .

— ALTOL KEINESFALLS IN DIE KANALSATION ODER IN DIE NaTUR SCHUTTEN. 1 LITER OL vERSCHAMuUTZT 1.000.000 LITER WASSER.

Bordwerkzeug
Das Bordwerkzeug @ befindet sich in der Werkzeugbox hinter der linken
Seitenverkleidung.

Sitzbank abnehmen
Schraube @ an der Koffliigel-Unterseite entfernen, Sitzbank hinten anhe-
ben, nach hinten ziehen und an der Linsenschravbe ® aushangen.

Zum Meontieren Sitzbank an der linsenschraube einhéngen, hinten auflie-
gen lassen und nach vorne schieben. Dabei nétigentalls im vorderen
Bereich etwas niederdriicken, damit das Halteblech @ an der Sitzbank ein-
hangt. Sitzbank mit der Schraube fixieren.




HOSL1N3ia

Entliftungsschraube Telegabel

Gelegentlich sollten Sie die Entliftungsschrauben @ einige Umdrehungen
aufschrauben, um eventuellen Ubercﬁuck aus dem Gabelinneren entwei-
chen zu lassen. Bocken Sie dazu das Motorrad auf, damit das Vorderrad
den Boden nicht mehr berihrt. Wenn das Motorrad vorwiegend auf der
StraBe gefahren wird, geniigt es, diese Arbeit beim periodischen War-
tungsdienst durchzufihren.

! VORSICHT !

ZU HoHER DrUCK W GABELINNEREM KANN AUCH UNDICHTHETEN AN DER GABEL
VERURSACHEN, WENN [HRE GABEL UNDICHT IST, SOLLTEN SIE ZUERST DIE ENTIOF-
TUNGSSCHRAUBEMN LOCKERMN, BEVOR SIE DIE DICHTUNGSELEMENTE TAUSCHEN LASSEN.

Steverkopflagerung priifen und nachstellen *

Die Steuerkopflagerung sollte regelmaBig auf Spiel gepriht werden. Zum
Prifen stitzt man das Motorrad am Rahmen so ab, ch;B das Vorderrad
angehoben ist. Nun versucht man die Gabel nach vorne und hinten zu
bewegen. Zum Nachstellen die 5 Klemmschrauben @ der oberen Gabel-
briicke lockern und die AbschluBschraube ® nachdrehen, bis kein Spiel
mehr vorhanden ist. Keinesfalls die Abschlufschraube fest anziehen, da
sonst die Lager beschadigt werden. Mit einem Kunststoffhammer leicht aquf
die obere Gabelbriicke klopfen, um ein Verspannen zu vermeiden und die
5 Klemmschrauben mit 15 Nm festziehen.

A ACHTUNG A

IST DIE STEUERKOPFLAGERUNG MICHT SPIELFREI EINGESTELLT, TRITT UNRUHIGES FAHRVER-
HALTEN AUF. DAS MOTORRAD KANN DABEI AUSSER KONTROLLE GERATEN.
| VORSICHT l

WIRD UBER LANGERE ZEIT MIT SPIEL IN DER STEUERKOPFLAGERUNG GEFAHREN, WERDEN
DIE LAGER UND IN WEITERER FOLGE DIE LAGERSITZE IM RAHMEN ZERSTORT.

Die Steverkopflager sollten mindestens einmal jéhrlich nachgefettet werden.

Federvorspannung des Federbeines andern

Das Federbein ist von KTM fiir Solobetrieb und ein Fahrergewicht von ca

75 kg eingestellt. Wenn Sie einen Beifahrer mitnehmen wo?len oder wenn

Sie wesentlich mehr oder weniger als 75 kg wiegen, sollten Sie die Feder-

vorspannung @ entsprechend anpassen. Sie kann mit wenigen Handgrif-

fen gedndert werden.

HINWEIS:

— Bevor Sie die Federvorspannung éndern sollten Sie sich die Grundein-
stellung notieren - z.B. wieviele Gewindegénge oberhalb des Einstellrin-
ges sichtbar sind.

- Bei 1 Umdrehung des Einstellringes @ andert sich die Federvorspan-
nung um 1,75 mm

Lockern Sie mit den im Bordwerkzeug enthaltenen Hakenschlisssel den Kon-

terring @. Andern Sie mit dem Einstellring ® die Federvorspannung ent-

5precﬁend und ziehen Sie den Konterrring wieder fest.

GRUNDEINSTELLUNG - FEDERVORSPANNUNG:
A=23 mm




Federbein-Anlenkung schmieren
Die Lager im Winkelhebel missen regelmafig geschmiert werden. Am
Winkelhebel ist dazu ein Schmiernippel @ montiert.

! VYORSICHT i

BESONDERS WICHTIG IST DAS ARSCHMIEREN NACH DEM WASCHEN, DAMIT DAS EIN-
GEDRUNGENE WASSER DURCH DAS FETT AUS DEN LAGERN GEDRUCKT WIRD.

x
-
W

Q
19

Kettenspannung kontrollieren

- Motorrad auf Haupt- bzw. Seitensténder skellen

— Getriebe auf Leerlauf schalten

— Driicken Sie die Kette ca 30 mm hinter dem Ende des Keftengleitstiickes
nach oben, bis die obere Keltenseite gespannt ist (siche Abbi%ung}

— Der Abstand @ zwischen Kette und Schwingarm sollte nun O mm betra-
gen. Der obere Kettenteil ® mufl dabei gespannt sein [siche Skizze).

- Nétigenfalls Kettenspannung korrigieren.

A ACHTUNG A

— 18T DIE KETTE ZU STARK GESPANNT, WERDEN DIE KOMPONENTEN DER SEKUNDAR-
KRAFTUBERTRAGUNG (KETTE, KETTENRADER, LAGER 1M GETRIERE UND iM KETTEN-
RADTRAGER) ZUSATZUCH RELASTET. NEBEN VORZETIGEM VERSCHIEISS KANN ES
AUCH ZUM KETTENRISS KOMMEN.

— |IsT DIE KETTE HINGEGEN ZU LOCKER, KANN SIE YON DEN KETTENRADERMN FALLEN
UND DAS HINTERRAD BLOCKIEREN ODER DEN MOTOR BESCHADIGEN.

— IN BEIDEN FALLEN KANN DAS MOTORRAD LEICHT AUSSER KONTROLLE GERATEN.

AN -

15:45

16:38 , _
16:40 A =0 mm

16:45

Kettenspannung korrigieren

~ Bundmutter @ lockern, Kontermuttern @ lockern und Einstellschrauben
O links und rechts gleich weit verdrehen. Kontermuttern @ festziehen.
Priffen Sie vor dem Festziehen der Steckachse, ob die Keftenspanner @
an den Einstellschrauben anliegen und ob das Hinterrad mit dem Vor-
derrad fluchfet.

Bundmutter @ mit 100 Nm festziehen.




max. 272 mm

[
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Kettenpflege

Bei der O-Ring-Kette ist die Wartung auf ein Minimum reduziert. Die Reini-
gung erfolgt am besten mit viel Wasser. Keinesfalls Birsten oder Losungs-
mittel zum Reinigen verwenden. Nach dem Trocknen kann ein speziell ?ijr
O-RingKetten geeignetes Kettenspray verwendet werden.

Jiy ACHTUNG A

ES DARF KEIN SCHMIERMITTEL AUF DEN HINTERREIFEN ODER DIE BREMSSCHEIBE GELANGEN,
DIE BODENHAFTUNG DES REIFENS UND DIE BREMSWIRKUNG DER HINTERRADBREMSE WURDE
DADURCH STARK REDUZIERT UND DAS MOTORRAD LEICHT AUSSER KONTROLLE GERATEN,

1 VORSICHT !
BEIM MONTIEREN DES KETTENSCHLOSSES MUSS DIE GESCHLOSSENE SEITE DER SICHE-
RUNG IMMER IN LAUFRICHTUNG SEIN.
Kettenrader und Kettenfihrungen sollten bei dieser Gelegenheit ebenfalls
auf Verschleif} geprift werden und nétigenfalls ernevert werden.

Kettenverschleif

Um den Kettenverschlei zu prifen, gehen Sie am Besten wie folgt vor:
Schalten Sie das Gefriebe auf Leerlauf und ziehen Sie am cberen Kettenteil
mit einer Kraft von 10 - 15 Kilogramm nach oben (siehe Abbildung). Nun
wird der Abstand von 18 Kettenrollen am unteren Kettenteil gemessen.
Spdtestens bei einem Abstand von 272 mm sollle die Kette ernevert wer-
den. Ketten niitzen sich nicht immer gleichméBig ab, wiederholen Sie des-
halb diese Messung an verschiedenen Stellen der Kette.

HINWEIS:

Wenn eine neue Kette montiert wird, sollten auch die Kettenrider erneuert
werden. Neue Keften niitzen sich auf alten, eingelaufenen Kettenrddern
schneller ab.

Grundsatzliche Hinweise zu KTM Scheibenbremsen

BREMSZANGEN:

Die Bremszangen dieser Modellreihe sind ,schwimmend” gelagert, das
heiBt sie sind nicht fix mit dem Bremszangentréger verbunden. Durch den
seiflichen Ausgleich wird immer eine optimale Anlage der Bremsklétze an
die Bremsscheibe erreicht.

BREMSKLOTZE:

Die Motorrdder werden mit organischen Bremsbeldgen ausgeliefert und
sind auch mit diesen Beldgen fypisiert. Diese Beldge decken fast den
gesamten Einsatzbereich der Motorrader ab.

Lediglich fir Sporteinsatz bei extrem schmulzigen Verhdlinissen (z.B. Wasser
in Yerbindung mit Sand und Schlammj empfeﬁlen wir Bremsklotze mit Sinfer-
belag. Beachten Sie jedoch, dafl Bremsklétze mit Sinterbelag nicht typisiert
sindl AuBerdem kann an den Bremsscheiben héherer Verschleif3 auftrefen.

BREMSFLUSSIGKEITSBEHALTER:

Die Bremsflissigkeitsbehdlter der Vorderrad- und Hinterradbremse sind so
dimensioniert, daf} auch bei abgeniitzten Bremsklotzen kein Nachfiillen
von Bremsflissigkeit erforderlich ist. Féllt der Bremsflissigkeitsstand unter
den Minimalwert, deutet dies auf Undichtheit im Bremssystem bzw. total
abgeniitzte Bremsklétze hin. Suchen Sie in diesem Fall sofort eine KTM
Fachwerkstétte auf.

BREMSFLUSSIGKEIT:

Die Bremsanlagen werden von KTM mit ,CASTROL Bremsflissigkeit DOT 5.1"
gefillt, eine der hochwertigsten Bremsflissigkeiten, die zur Zeit im Handel sind.
Wir empfehlen, diese auch spéter zu verwenden. DOT 5.1 Bremsflissigkeit
basiert auf Glykolether und ist bernsteinfarben. Steht zum Nachfillen keine
DOT 5.1 zur Verfiigung kann notfalls Bremsflissigkeit DOT 4 verwendet wer-
den. Diese sollten Sie aber méglichst bald durch DOT 5.1 ersetzen.




Leerweg am Handbremshebel einstellen

Der lesrweg am Handbremshebel kann mit der Stellschraube @ vertindert
werden. Dadurch kann die Position des Druckpunktes (jener Widerstand, der
am Handbremshebel spirbar wird, wenn die Bremsklstze an die Brems-
scheibe gepreft werden) fiir jede HandgroBe eingestellt werden.

i VYORSICHT i
DEr LEERWEG AM HANDBREMSHEBEL AMUSS MINDESTENS 3 MM BETRAGEN. ERST DANN
DARF DER KOLBEN 1M HANDBREMSZYLINDER BEWEGT WERDEN (AM STARKEREN VMIDER-
STAND DES HANDBREMSHEBELS ZU ERKENMEN). IST DIESER LEERWEG MICHT YORHANDEN,
BAUT SICH 1M BREMSS‘!’STEM DRUCK AUF UND DIE VORDERRADBREMSE KANN DURCH URER-
HITZUNG AUSFALLEN.

Bremsfliissigkeitsstand vorne priifen

Der Bremsflissigkeitsbehdalter ist mit dem Hondbremszylinder am Lenker
kombiniert und hat ein Schauglas. Der Bremsflissigkeitsstand darf bei
waagrechtem Behélter nicht unter die Mitte des Schauglases sinken.

A ACHTUNG Jay

FALT DER BREMSFLUSSIGKETSSTAND UNTER DEN MINIMALWERT, DEUTET DIES AUF
UNDICHTHEIT IM BREMSSYSTEM BZW. TOTAL ABGENUTZTE BREMSKLOTZE HIN. SUCHEN
SIE 1N DIESEM FaLL SOFORT EINE KTM FACHWEKSTATTE AUF.

Bremsflussigkeit vorne nachfillen *

Die Schrauben @ entfernen und Deckel @ mit Membrane @ abnehmen.
Handbremszylinder in waagrechte Position bringen und Bremsfliissigkeit
DOT 5.1 bis 5 mm unter die Behdlter-Oberkante auffillen. Membrane,
Deckel und Schrauben wieder montieren. Ubergeicufene oder verschiittete
Bremsflissigkeit mir Wasser abwaschen.

A ACHTUNG A

— KEINESFALLS paArr Bremsrllssicker DOT 5 vERWENDET WERDEN! DIESE
BASIERT AUF SILKONOL UND IST PURPUR GEFARBT. DICHTUNGEN UND BREMS-
SCHLAUCHE MUSSEN SPEZIELL DAFUR AUSGELEGT SEIN,

— LAGERN SIE BREMSFLUSSIGKEIT AUSSER REICHWEITE vON KINDERN.

— BREMSFLUSSIGKEIT KANN HAUTREIZUNGEN VERURSACHEN. NICHT MiT HAUT ODER
AUGEN IN BERUHRUNG BRINGEN. FALLS BREMSFLUSSIGKEIT IN DIE AUGEN SPRITZT,
GRUNDUCH MIT WASSER SPULEN UND EINEN ARZT AUFSUCHEN,

! VORSICHT :

— BRINGEN SIE BREMSFLUSSIGKET NICHT MIT LACKIERTEN TEILEN IN BERUHRUNG,
BREMSFLUSSIGKEIT GREIFT LACK AN

— VERWENDEN SIE NUR SAUBERE BREMSFLUSSIGKEIT AUS EINEM DICHT VERSCHLOSSE-
NEM BEHALTER

Bremskl6tze vorne kontrollieren
Die Bremsklotze sind von unten einzusehen. Die Belagstarke darf 1 mm
nicht unterschreiten.

A ACHTUNG A
Die BELAGSTARKE DER BREMSKLOTZE DARF AN DER SCHWACHSTEN STEUE 1 MM NICHT
UNTERSCHREITEN, ANSONSTEN KANN EIN BREMSYERSAGEN AUFTRETEN, LASSEN SIE DAHER
1M INTERESSE |HRER EIGENEN SICHERHEIT DIE BREMSKIOTZE RECHTZEITIG ERNEUERN.

! VORSICHT !
VWERDEN DIE BREMSKLOTZE ZU SPAT ERNEUERT, SODASS DER BELAG TEILWEISE ODER
ZUR GANZE ABGESCHLFFEN IST, SCHLEIFEN DIE STAHLTEILE DER BREMSKLOTZE AN DER
BremsSCHEIBE. DADURCH LASST DIE BREMSWIRKUNG STARK MACH UND DIE BREMS-
SCHEIRE WIRD ZERSTORT.




Grundstellung des Fullbremshebels andern *

Die Grundstellung des FuBbremshebels kann durch Verdrehen der Anschla-
grolle @ verdndert werden. Mit der Kolbenstange @ mul dann der Leer-
weg am FuBbremshebel eingestellt werden. Der FuBbremshebel muf auBen
gemessen einen Leerweg von 3-5 mm haben. Erst dann darf die Kolben-
stange den Kolben im FuBbremszylinder bewegen (am stérkeren Wider-
stand des Fulbremshebels zu erkennen).

! VORSICHT !

IST DIESER LEERWEG MNICHT YORHANDEN, BAUT SICH IM BREMSSYSTEM DRUCK AUF.
DADURCH BEGINNEN DIE BREMSKLOTZE ZU SCHIEIFEN. DAS BREMSSYSTEM WIRD URER-
HITZT UND KANMN 1M EXTREMFALL TOTAL AUSFALLEN.

Bremsfliissigkeitsstand hinten priifen
Der Vorratsbehdlter fir die hintere Scheibenbremse befindet sich oberhalb
des Hauptbremszylinders. Der Bremsflissigkeitsstand darf bei senkrecht
abgestelltem Fahrzeug nicht unter die ,MIN"-Markierung sinken.

A ACHTUNG Jiy

FALUT DER BREMSFLUSSIGKEITSSTAND UNTER DEN MIMNIMALWERT, DEUTET DIES AUF
UNDICHTHEITEN IM BREMSSYSTEM BZW. TOTAL ABGENUTZTE BREMSKLOTZE HIN.

BremsflUssigkeit hinten nachfillen *

Sobald der Bremsflissigkeitsstand die "MIN" Marke erreicht, mu3 Brems-
flussigkeit nachgefillt werden.

Damit der Bremsfliissigkeitsbehdlter besser zugdnglich ist, mul} die Sitzbank
und die rechte Seitenverkleidung abgenommen werden. Schraubverschlu3
® mit Gummibalg @ abnehmen und Bremsfliissigkeit DOT 5.1 bis zur
"MAX" Markierung auffilllen. Gummibalg und Schraubverschlu3 montieren.
Ubergelaufene oder verschittete Bremsflissigkeit mit Wasser abwaschen.

JiN ACHTUNG A
KEINESFALLS parr BremsriissiGkemr DOT 5 verwenDET weRDEN! Diese
BASIERT AUF SILKONGL UND ST PURPUR GEFARBT. DICHTUNGEN UND BREMS-
SCHLAUCHE MUSSEN SPEZIELL DAFUR AUSGELEGT SEIN.

LAGERN SIE BREMSFLUSSIGKEIT AUSSER REICHWEITE VON KINDERN
BREMSFLUSSIGKEIT KANN HAUTREIZUNGEN VERURSACHEN. NICHT MIT HAUT ODER
AUGEN IN BERUHRUNG BRINGEN. FALLS BREMSFLUSSIGKEIT IN DIE AUGEN SPRITZT,
GRUNDLICH MIT WASSER SPULEN UND EINEN ARZT AUFSUCHEN.

i VORSICHT !
— BRINGEN SIE BREMSFLUSSIGKEIT NICHT MIT LACKIERTEN TEILEN IN BERUHRUNG,
BREMSFLUSSIGKEIT GREIFT LACK AN
— VERWENDEN SIE NUR SAUBERE BREMSFLUSSIGKEIT AUS EINEM DICHT VERSCHLOSSE-
NEM BEHALTER

Bremskldtze hinten kontrollieren
Die Bremsklstze sind von hinten einzusehen. Die Belagstirke darf 1 mm
nicht unterschreiten

A ACHTUNG A
Die BELAGSTARKE DER BREMSKLOTZE DARF AN DER SCHWACHSTEN STELLE T MM NICHT
UNTERSCHREITEN, ANSONSTEN KANN EIN BREMSVERSAGEN AUFTRETEN. LASSEN SIE DAHER
1Mt INTERESSE IHRER EIGEMNEN SICHERHEIT DIE BREMSKLOTZE RECHTZEITIG ERNEUERN.

! VORSICHT !
WERDEN DIE BREMSKLOTZE ZU SPAT ERNEUERT, S5ODASS DER BELAG TEILWEISE ODER
ZUR GANZE ABGESCHLIFFEN IST, SCHLEIFEN DIE STAHLTEILE DER BREMSKLOTZE AN DER
BRrEMSSCHEIBE. DADURCH LASST DIE BREMSWIRKUNG STARK NACH UND DIE BREMS-
SCHEIBE WIRD ZERSTORT.




Vorderrad aus- und einbauen

— Motorrad am Rahmen aufzubocken, damit das Vorderrad den Boden
nicht mehr berthrt.

- Bundschraube @ lésen und ca 5 Umdrehungen herausdrehen

- die 4 Klemmschrauben ® an den Gabelfdusten lockern.

- Mit der Bundschraube die Steckachse ein Stick herausschieben und
Bundschraube entfernen.

- Vorderrad halten und die Steckachse @ herausziehen
HINWEIS: Die Steckachse laft sich leichter herausziehen, wenn man an
der Flachstelle einen Gabelschlissel 17 mm auf die Steckachse steckt.

— Vorderrad vorsichtig aus der Gabel nehmen

! VORSICHT !

BEI AUSGEBAUTEM VORDERRAD DIF HANDBREMSE NICHT BETATIGEN.

— Uberpriifen Sie vor dem Einbauen, ob die linke und rechte @ Distanz-
bichse korrekt in den Wellendichtringen positioniert sind. Bei starker
Verschmutzung sollten die Distanzbiichsen herausgenommen, gereinigt
und frisch gefettet werden.

- Zum Einbauen das Vorderrad in die Gabel heben und Bremsscheibe in
die Bremszange einfihren

- Vorderrad positionieren und Steckachse montieren

— Bundschraube @ montieren und mit 50 Nm festziehen

~ Motorrad vom Sténder nehmen, Vorderradbremse betdtigen und Gabel
einige male kraftig einfedern, damit sich die Gabelholme ausrichten

— Erst dann die Klemmschrauben @ an den Gabelfausten mit 7 Nim festziehen

A ACHTUNG A

— Faus SIE BEM EINBAUEN KEINEN DREHMOMENTSCHLUSSEL ZUR VERFUGUNG
HABEN, LASSEN SIE DAS ANZUGSDREHMOMENT MOGLICHST BALD IN EINER KTM
FACHWERKSTATTE BERICHTIGEN. EINE LOCKERE STECKACHSE KANM ZU UNSTABILEM
FAHRVERHALTEN DES MOTORRADES FUHREN.

— BETATIGEN SIE NACH DEM EINBAUEN DES VORDERRADES IMMER DIE HANDBREMSE,
8IS DER DRUCKPUNKT VORHANDEN IST.

— HaLTEN SIE DIE BREMSSCHEIBE UNBEDINGT OL- UND FETTFREI, DIE BREMSWIRKUNG
WURDE SONST STARK REDUZIERT.

Hinterrad aus- und einbauen

Motorrad am Rahmen aufbocken, damit das Hinterrad den Boden nicht
berthrt. Bundmutter @ abschrauben, Hinterrad festhalten und Steckachse
@ so weit herausziehen, dafd das Hinterrad frei ist, der Bremszangentrager
aber noch gehalien wird. Hinterrad so weit als méglich nach vorne schie-
ben, Kette vom Keftenrad nehmen und Hinterrad vorsichtig aus dem
Schwingarm nehmen.

! VORSICHT

— BEI AUSGEBAUTEM HINTERRAD DIE FUSSBREMSE NICHT BETATIGEN,

— WIRD DIE STECKACHSE AUSGEBAUT, SIND DIE GEWINDE DER STECKACHSE UND DER
BUNDMUTTER GRUNDLUCH ZU REINIGEN UND FRISCH ZU FETTEN, UM EIN FESTGEHEN
DES GEWINDES ZU VERMEIDEN.

Der Einbau erfolgt in sinngem&B umgekehrter Reihenfolge. Vor dem Fest-
ziehen der Bundmutter mit 100 Nm, das Hinterrad nach vorne driicken,
damit die Kettenspanner an den Spannschrauben anliegen.

A ACHTUNG A

— Faus SE BEM EINBAUEN KEINEN DREHMOMENTSCHLUSSEL ZUR WERFUGUNG
HABEN, LASSEN SIE DAS ANZUGSDREHMOMENT MOGLICHST BALD IN EINER KTM
FACHWERKSTATTE BERICHTIGEN. EINE LOCKERE STECKACHSE KANN ZU UNSTABILEM
FAHRVERHALTEN DES MOTORRADES FUHREN,

— BETATIGEN SIE NACH DEM EINBAU DES HINTERRADES IMMER DIE FUSSBREMSE, BIS
DER DRUCKPUNKT YORHANDEN IST.

— HALTEN SiE DIE BREMSSCHEIBE UNBEDINGT OL- UND FETTFREI, DIE BREMSWIRKUNG
WUORDE SONST STARK REDUZIERT.




Dampfungsgummi der Hinterradnabe priifen *

Ein Teil der LC4 Modelle haben eine gedampfte Hinterradnabe. Dabei
wird die Kraft des Motors vom Keﬂenrm? Uber 6 Dampfungsgummi @ auf
das Hinterrad iiberfragen. Diese ¢ Démpfungsgummi nitzen sich im
Befrieb ab. Ist dos Hinterrad ausgebaut, sollten Sie bei dieser Gelegenheit
die Dampfungsgummi auf Verschleif3 priifen.

Dazu das Hinterrad mit dem Kettenrad nach oben auf eine Werkbank
legen und die Steckachse in die Nabe stecken. Nun halten Sie das Hinter-
rad fest und versuchen das Keftenrad zu verdrehen. Das Kettenrad darf
sich aufBen gemessen maximal 5 mm verdrehen lassen. Ist das Spiel
groBer, sind alle 6 Dampfungsgummi zu tauschen.

Kontrollieren Sie die Démpfungsgummi auch auf Beschadigungen und Ver-
schmutzung.

! VORSICHT !

VWERDEN DIE DAMPFUNGSGUMMI NICHT ZETGERECHT GETAUSCHT, WIRD DER KETTEN-
RADMITNEHMER UND DIE HINTERRADNABE BESCHADIGT. ERNEUERN SIE NICHT EINZEINE
SONDERN IMMER ALLE & DAMPFUNGSGUMMI,

Reifen, Reifenluftdruck

Reifentyp, Reifenzustand und Reifenluftdruck beeinflussen das Fahrverhalten

des Motorrades. Sie missen vor jeder Fahrt kontrolliert werden.

- Diﬁ Reifendimension finden Sie in den Technischen Daten und im Typen-

schein

Der Reifenzustand muf vor jeder Fahrt kontrolliert werden. Untersuchen

Sie den Reifen auf Schnitte, eingefahrene Négel oder andere spitze

Gegensttinde.

Zur Mindestprofiltiefe beachten Sie bitte die gesetzlichen Vorschriften in

lhrem Land. Wir empfehlen, die Reifen spdtestens bei einer Profiltiefe

von 2 mm erneuern zu lassen.

- Der Reifenluftdruck sollte regelmaBig bei "kalten" Reifen kontrolliert wer-
den. Richtiger Lufidruck gewdhrleistet optimalen Fahrkomfort und maxi-
male Lebensdauer des Reifens.

A ACHTUNG A

vorne hinten
StraBe solo 1,5 bar 2,0 bar
Strafe mit Sozius 2.0 bar 2,2 bar

— LasseN SiE NUR REIFEN MONTIEREN, DIE VON KTM FREIGEGEBEN SIND. ANDERE
REIFEN KONMEN SICH NEGATIV AUF DAS FAHRVERHALTEN AUSWIRKEN.

— VORDER- UND HINTERRAD DURFEN MUR MIT REIFEN GLEICHARTIGER PROFILGESTAL-
TUMNG BEREIFT SEIN.

— BESCHADIGTE REIFEN MUSSEN IM INTERESSE IHRER SICHERHEIT SOFORT ERMEUERT
WERDEM.

— ABGEFAHRENE REIFEN WIRKEN SICH BESOMDERS AUF MASSER FAHRBAHN UNGUN-

STIG AUF DAS FAHRVERHALTEN AUS

ZU GERINGER REIFENLUFTDRUCK FUMRT ZU ABNORMALEM VERSCHLEISS UND ZUR

UBERHITZUNG DES REIFENS

Speichenspannung kontrollieren

Korrekte Speichenspannung ist fir die Stabilitat des Rades und damit auch
fir die F(:Ersicherheif sehr wichtig. Durch eine lockere Speiche wird das
Rad unwuchtig und es lockern sich in kurzer Zeit andere Speichen. Prifen
Sie die Speic?wenspcmnung, besonders am neuen Motorrad, reie|maﬁic?.
Zur Kontrolle schlagen Sie mit der Klinge eines Schraubendrehers jede
Speiche kurz an (siehe Abbildung). Dabei muf3 ein heller Ton erklingen.
Dumpfe Téne deuten auf lockere Speichen hin. Lassen Sie bei Bedarf die
Speichen in einer Fachwerkstéitte nachziehen und das Rad zentrieren.

A ACHTUNG A
WENN MIT LOCKEREN SPEICHEN WEITERGEFAHREN WIRD, KONNEN SPEICHEN REISSEN
UND DADURCH UNSTABILES FAHRVERHALTEN BEWIRKEN.




Batterie

Die Batterie befindet sich unter der Sitzbank (Sitzbank abnehmen siehe

Seite 17).

Diese Batterie hat ein geschlossenes System und ist daher wartungfrei, Elek-

trolytstand kentrollieren oder Wasser nachfillen ist nicht notig. Es sind

lediglich die BcrHeriepoJe sauber zu halten und néfigenfc"s mit sdurefreiem

Fett leicht einzufetten.

Batterie ausbauen:

— zuerst Minuspol dann Pluspol der Batterie abklemmen

- die Schrauben @ entfernen und das Halteblech samt Spannungregler
zur Seite schwenken

— Batterie herausnehmen

— beim Einbauen den Minuspol zuletzt an die Batterie anschliefien

A ACHTUNG A

— SOLTE AUS IRGEND EINEM GRUND ELEKTROLYT (SCHWEFELSAURE) AUS DER BATTE-
RIE AUSTRETEN IST HOCHSTE VORSICHT GEBOTEN. ELEKTROLYT KANMN SCHWERE VER-
BRENMNUNGEN VERURSACHEN

— BB HAUTKONTAKT MIT REICHUCH YW ASSER ABSPULEN

— FALLS ELEKTROWYT IN DIE AUGEN GELANGT, MINDESTENS 15 MINUTEN LANG MIT
W ASSER AUSSPULEN UND SOFORT EINEN ARZT AUFSUCHEN

— OBWOHL ES SICH UM EINE VERSCHLOSSENE BATTERIE HANDELT, KONNEN DEN-
NOCH EXPLOSIVE (GASE AUSTRETEN. FUNKEN ODER OFFENE FLAMMEN VON DER
BATTERIE FERNHALTEN

— DEFEKTE BATTERIEN AUSSER REICHWEITE VON KINDERN HALTEN UND ORDNUNGS-
GEMASS ENTSORGEN

! VORSICHT l

— DIE VERSCHLUSSIEISTE @ DARF KEINESFALLS ENTFERNT WERDEN, DA SIE SONST
BESCHADIGT WIRD

— BATTERIE KEINESFALLS BEl LAUFENDEM MOTOR ABKLEMMEN, DADURCH WIRD DER
REGIER-GLEICHRICHTER ZERSTERT
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LAGERUNG:
Wird das Motorrad fir léngere Zeit stillgelegt, Batterie ausbauen und auf-
laden. Lagertemperatur O - 35°C, ohne direkte Sonneneinstrahlung.

Batterie laden

Batterie ausbauen und den ladezustand ermitteln. Dazu mifit man mit
einem Voltmeter die Spannung zwischen den Batteriepolen (Ruhespan-
nung). Um eine exakte Messung zu erhalten, dorf die Batterie mindestens

2 30 Minuten vorher weder geladen nocht entladen werden.
& - - .
y vy Ruhes‘[?;l:nung | Lcde:?;/Listond ____Lfidea:éuir bei |ladespannung

= + >12.7 100 -
~12,5 75 4 h M
<122 50 7h MT'V
~12,0 25 11 h i
~11,8 0 14 h

Kann der Ladezustand nicht festgestellt werden, darf die Batterie max. 10
Stunden mit 0,8 Ampere und max. 14,4 Volt geladen werden.

! VORSICHT !

— DIE VERSCHLUSSIEISTE DARF KEINESFALLS ENTFERNT WERDEN, DA SIE SONST
BESCHADIGT WIRD

— BEM LADEN ERST BATTERE AN DAS LADEGERAT ANSCHUESSEN, DANN LADEGERAT
EINSCHALTEM.,

— BEl LADUNG IN GESCHLOSSENEN RAUMEN IST FUR GUTE BELUFTUNG ZU SORGEN.
BEIM LADEN ERZEUGT DIE BATTERIE EXPLOSIVE (GASE.

— WIRD DIE BATTERIE ZU LANGE ODER MIT ZU HOHER SPANNUNG GELADEN, ENT-
WEICHT ELEKTROLYT UBER DIE SICHERHEITSVENTILE. DADURCH VERLIERT DIE BATTERIE
AN KAPAZITAT,

—  SCHNELLADUNGEN SOLTEN MOGLICHST UNTERLASSEN WERDEN,




Hauptsicherung

Mit der Hauptsicherung @, die sich im Bereich der Batterie unter der Sitz-
bank befindet, sind alle elekirischen Verbraucher abgesichert:
Durchgeschmolzene Sicherung nur durch eine gleichwertige ersetzen.
Schmi?zt nach dem Einsetzen einer neuen Sicherung diese wieder durch,
unbedingt eine KTM Fachwerkstatte aufsuchen.

Sie hat eine Kapazitit von 10 Ampere.

! VYORSICHT l

AUF KEINEM FALL EINE STARKERE SICHERUNG FEINSETZEN ODER DIE SICHERUNG
JFUCKEN", UNSACHGEMASSE BEHANDLUNG KANN DIE GESAMTE ELEKTRISCHE ANLAGE
ZERSTOREN |

Sicherung Lifter

Der Liftermotor des Kihlers, ist zusétzlich abgesichert. Die Sicherung @
befindet sich hinter dem rechten Kiihler. Sie ist durch die rechte Offnung
im Tank zu sehen und von unten zugénglich.

Die Sicherung hat eine Kapazitét von 5 Ampere.

Durchgeschmolzene Sicherung nur durch eine gleichwertige ersetzen.
Schmilzt nach dem Einsetzen einer neven Sicherung diese wieder durch,
unbedingt eine KTM Fachwerkstatte autsuchen.

! VORSICHT :

AUF KEINEM FALL EINE STARKERE SICHERUNG EINSETZEN ODER DIE SICHERUNG
SFLUCKEN", UNSACHGEMASSE BEHANDIUNG KANN DIE GESAMTE ELEKTRISCHE ANLAGE
ZERSTOREM |

Scheinwerfermaske abnehmen und montieren *
Zum Tauschen der Scheinwerferlampen, der Kontrollampen oder der
Beleuchtung des Drehzahlmessers muf> die Scheinwerfermaske abgennom-
men werden.

ABNEHMEN

— die 6 Schrauben ® der Scheinwerfermaske mit dem Schlissel aus dem
Bordwerkzeug entfernen

— Scheinwerfermaske nach vorne schwenken, Kabel der Blinker absch-
lieflen und Maske entfernen

MONTIEREN

— Scheinwerfermaske nehmen und Kabel der Blinker anschlieBen

— Scheinwerfermaske positionieren und Schrauben montieren aber noch
nicht festziehen

erst wenn alle & Schrauben montiert sind, diese mit 5 Nm festziehen

Scheinwerferlampe wechseln *

Nach dem Abnehmen der Scheinwerfermaske sind die Scheinwerfer

zugdanglich.

~ Abdeckkappe @ bis zum Anschlag gegen den Uhrzeigersinn drehen
und abnehmen.

~ Federbiigel ® aushéngen und Lampe aus dem Scheinwerfer nehmen

- Neue H1 Lampe 12V 55W) einsetzen und anschlieBen.

! VORSICHT !
DerR GLaskOLBEN DER GLOHLAMPE MUSS GL- UND FETTFREI SEIN. DURCH DIE ENT-
STEHENDE WARME VERDAMPFT DAS OL UND SETZT SICH ALS ALS MNEBEL AUF DEM
REFLEKTOR AB, DADURCH WIRD DIE LEUCHTSTARKE VERMINDERT.
— Moftor starten und Scheinwerfer auf Funktion priifen
— Abdeckkappe aufsetzen und bis zum Anschlag im Uhrzeigersinn drehen




Beleuchtung des Drehzahlmessers wechseln * :

Nach dem Abnehmen der Scheinwerfermaske ist der Drehzahlmesser gut &

zugdnglich.

- Fassungen einfach an den Kabeln aus dem Gehduse ziehen.

— lampe aus der Fassung ziehen.

- \ror]c dem Montieren der Scheinwerfermaske Beleuchtung auf Funktion
priten

Kontrollampen wechseln *

Dazu muB die Scheinwerfermaske und die Kockpitabdeckung abgenom-

men werden.

- Kabel abziehen und Konfrollampe nach oben aus der Kockpitab-
deckung driicken.

KGhlsystem

Durch die Wasserpumpe im Mator ist ein Zwangsumlauf der Kishiflissigkeit
gegeben. Bei kaltem Motor zirkuliert die Kihlflissigkeit nur im Zylinder und
im Zylinderkopf. Nachdem der Motor seine Befriebstemperatur (ca 70°C)
erreicht hat, offnet der Thermostat und die Kihlflissigkeit wird auch durch
die beiden AluminiumKihler gepumpt.

Die Kithlung erfolgt durch den Fahrtwind. Je niedriger die Geschwindig-
keit, desto geringer die Kihlwirkung. Ebenso verringern schmutzige Kuhl-
rippen die Kuhlwirkung.

Wenn z.B. durch langsamen Stadtverkehr oder Warten an einer Verkehrs-
ampel wenig oder kein Fahrtwind durch die Kihler blést, steigt die Tempe-
ratur der Kuhlflissigkeit. Erreicht die Kihlflissigkeit 85°C, schaltet sich der
Lifter @ am linken Kihler ein. Dadurch wird zusdtzlich Luft durch den
Kiihler geblasen und ein Uberhitzen des Kithlsystems verhindert.

! VYORSICHT l

WENN HIER DIE ROTE KUHLFLUSSIGKEITSTEMPERATUR-VWARNLAMPE @ 7U (EUCHTEN
BEGINNT, DEUTET DIES AUF EINEN DEFEKT IM KUHLSYSTEM HIN. HALTEN SIE IN DIESEM
Fall SOFORT AN UND STELEN SIE DEN MOTOR AB. LASSEN SIE DEN MOTOR
ABKUHLEN UND KONTROLLEREN SIE DAS KUHLSYSTEM AUF UNDICHTHETEN. PRUFEN
SIE AUCH DEN KUHLFLUSSIGKETSSTAND — VORSICHT VERBRUHUNGSGEFAHR!
ES DARF NUR WEITERGEFAHREN WERDEN, WENN GENUGEND FLUSSIGKEIT M KUHLSY-
STEM VORHANDEN IST. SUCHEN SIE ABER SO BALD ALS MOGLCH EINE KTM FACH-
WERKSTATTE AUF, UM DEN FEHLER ZU BESEITIGEN. WIRD TROTZ LEUCHTENDER KOHL-
FLUSSIGKEITSTEMPERATUR-VWARNLAMPE  WEITERGEFAHREN, KOMMT ES ZUM MOTOR-
SCHADEN!

A ACHTUNG A
KonTROLWEREN SIE DEN KUHLFLUSSIGKETSSTAND MOGLCHST BEI KALTEM MOTOR.
WERNN SIE DEN KUHLVERSCHLUSS BEI HEISSEM MOTOR ABNEHMEN MUSSEN, SOLLTEN
SIE IHN MIT EINEM LAPPEN ABDECKEN UND LANGSAM OFFNEN, DAMIT SICH DER UBER-
DRUCK ABBAUEN KANN.

Als Kihlflissigkeit wird eine Mischung von 40% Frostschutzmittel und 60%
Wasser verwendet. Der Gefrierschutz mull  jedoch  mindestens
-25°C (-13°F) betragen. Diese Mischung bietet neben Gefrierschutz auch
einen guten Korrosionsschutz und sollte deshalb nicht durch reines Wasser
ersefzt werden,

! VORSICHT |

FUR DAS KUHLSYSTEM SOLWTEN SIE NUR HOCHWERTIGEN MARKEN-FROSTSCHUTZ VER-
WENDEN. BEI MINDERWERTIGEN FROSTSCHUTZMITTELN KANN ES ZU KORROSION UND
SCHAUMBILDUNG KOMMEN.

Der bei Erwarmung enistehende Druck im Kihlsystem wird durch ein Ventil
im Kihlerverschluf3 @ geregelt; hierdurch ist eine Kihlflissigkeitstemperatur
bis zv 120° C zuldssig, ohne daf3 mit Funktionsstorungen gerechnet wer-
den mufi.




10 mm

bei kaltem Motor

Kihliflussigkeitsstand kontrollieren

Die Kihlflissigkeit sollte bei kaltem Motor ca. 10 mm Gber die Kihllamellen
stehen [siche Skizze). Wurde die Kihiflissigkeit vorher abgelassen, zverst
Khlsystem auffillen und dann bei laufendem Motor ergénzen.

A ACHTUNG Jiy
KONTROLUEREN SIE DEN  KUHLFLUSSIGKEITSSTAND MOGLCHST BEI KALTEM MOTOR.
WENN SIE DEN KUHLYERSCHLUSS BEI HEISSEM MOTOR ABNEHMEN MUSSEN, SOLLTEN
SIE IHN MIT EINEM LAPPEN ABDECKEN UND LANGSAM OFFNEN, DAMIT SICH DER UBER-
DRUCK ABBAUEN KANN.

Leerlaufdrehzahl einstellen *

Die Leerlaufeinstellung des Vergasers wirkt sich stark auf das Startverhalten
des Motors. Das heiB3t, ein Motor mit korrekt eingestelltem Leerlauf wird
sich leichter starten lassen als einer mit falsch eingestelltem Leerlauf.

Mit der Schieberanschlagschraube @ wird die Grundstellung des Schie-
bers und dadurch die leerlaufdrehzahl reguliert. Drehen im Uhrzeigersinn
erhsht die leerlaufdrehzahl, drehen gegen den Uhrzeigersinn senkt die
Leerlaufdrehzahl. Die Leerlaufdrehzahl sollte 1400-1500,/min befragen.
Die Gemischregulierschraube @ sollten Sie keinesfalls verdrehen.

Gasseilzug einstellen *

Am Gasseilzug muB immer ein Spiel von 3-5 mm vorhanden sein. Schie-
ben Sie zur Kontrolle die Schutzkappe @ am Gasgriff zuriick. Die Seilzug-
AuBenhiille mu} sich nun 3-5 mm von der Einstellschraube @ abheben las-
sen, bis ein Widerstand spiflrbctr wird.

Zum Einstellen Kontermutter @ I8sen und Einstellschraube entsprechend ver-
drehen. Abschliefiend Kontermutter festziehen und Schutzkappe aufschie-

ben.

Chokeseilzug einstellen *

Am Chokeseilzug muf3 immer ein Spiel von ca. 2 mm vorhanden sein. Zur

Kontrolle Chokehebel ganz nach vorne schieben und Schutzkappe ® vom

Verstellstick @ ziehen. Nun muf} sich die Seilzug-AuBenhille ca. 2 mm

vom Verstellstick abheben lassen, bis ein Widerstand spiirbar wird. Néti-
enfalls Kontermutter |ésen und durch Verdrehen des Verstellstiickes Spiel

gerichﬁgen, Kontermutter festziehen und Schutzkappe aufschieben.

Kupplungsseilzug einstellen

Bei kaltem Motor soll das Spiel am Kupplungshebel auf3en gemessen 1-3
mm betragen. Zum Einstellen des Kupplungsseilzuges die Einstellmutter @
entsprechend verdrehen.
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Einstellung des Handdekompressorseilzuges prifen *

Zur Uberpriffung Kolben auf Kompression stellen, damit die Ventile
geschlossen sind. Betdtigen Sie dazu langsam den Kickstarter, bis das
Klicken (Ausrasten) des Autodekos hérbar ist. Nun mufd sich der Dekohebel
25 mm betdtigen lassen, bis ein Widerstand spiirbar wird (die Auslaf3ven-
tile beginnen zu &ffnen). Zum Einstellen Schutzkappe @ zuriickschieben,
Kontermutter @ lockern und Einstellschraube @ entsprechend verstellen.
Kontermutter festziehen und Schutzkappe aufschieben.

! VORSICHT !
WENN AM DEKOHEBEL KEIN LEERWEG VORHANDEM IST, FUHRT DIES ZUm MOTOR-
SCHADEM.

HINWEIS:
Am Autodeko sind keinerlei Einstellarbeiten erforderlich.

Motoral
Verwenden Sie nur Markensle, welche die Qualitatsanforderungen der
APIKlassen SF, SG oder SH [Angaben auf dem Behdlter) erfilllen oder
Ubertreffen. Es kénnen sowohl Mineraldle als auch Syntheticéle mit den
hier ungegebenen Spezifikalionen verwendet werden.

! VORSICHT !

ZU WENIG MOTOROL ODER QUALITATIV MINDERWERTIGES OL FUHRT ZU VORZEMIGEM
WERSCHIEISS DES MOTORS.

Motordlstand kontrollieren

Motor ca. 4 Minuten mit Leerlaufdrehzahl laufen lassen. Motor abstellen
und Motorrad auf waagrechte Flache aufrecht stellen (Hauptstander).
QlmeBstab herausschrauben und mit einem Tuch abwischen.
OLMESSTAB GANZ EINSCHRAUBEN UND WIEDER HERAUS-
SCHRAUBEN. Der Olstand sollte zwischen den beiden Markierungen des
Mef3stabes liegen. Notigentalls Motordl nachfillen.

1 VORSICHT !

— ZU WENIG MOTORGL ODER QUALITATIV MINDERWERTIGES OL FUHRT ZU VORZET-
GEM VERSCHLEISS DES MOTORS. 2

— OLKONTROLE BEI KALTEM MOTOR ERGIET FALSCHE WERTE AM OLMESSTAR UND
DAURCH EINE FALSCHE OLMENGE

— MAXIMALSTAND NICHT UBERSCHREITEN

—  MINIMALSTAND NICHT UNTERSCHREITEN

Motor auf Dichtheit priifen.

Olkreislauf

Die Olpumpe @ pumpt das Moterél vorbei am BypaBventil @ durch den
Olfiller ®@. Nach dem Olfilter zweigt eine Olleitung zur Diise @ ab, die
Motorél aut das Kolbenbolzenlager und den Koi%nboden spritzt. Die
zweite Olleitung fuhrt den Haupiélstrom in das Rahmen-Brustrohr ®, wo
das Motordl abgekiihlt wird. Danach durchléuft das Motordl den Feinfilter
@, der auch die feinsten Verunreinigungen aus dem Motordl filtert. Das
gereinigte Motordl wird iber eine Olleitung und den Kupplungsdeckel in
die Kurbelwelle zum Pleuellager @ gepumpt und léuft in das Kurbel-

ehdause ab. Eine zusdtzliche Olpumpe @ saugt das Motordl aus dem Kur-
Eel ehéuse und pumpt es durch den Olkanal @ zu den Zahnradern des 4.
und 5. Ganges. Uber die Zahnrader gelangt das Motorél in den Olsumpf.
In den Olsumpf taucht auch die Steverkette ® ein und nimmt Motorél mit
nach oben, zum Zylinderkopf. Durch die Bohrung ® gelangt das Motorsl
zur Nockenwelle ® und den Ventilen,
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Motordl wechseln und Olsystem entliiften *
HINWEIS: Zur besseren Kiihlung des Motoréles ist das Brustrohr des Rah-
mens in den Olkreislauf integriert, Bei einem Olwechsel ist daher auch das
Motordl aus dem Brustrohr abzulassen.
Der Motordlwechsel ist bei befriebswarmem Motor vorzunehmen.

iy ACHTUNG sy
EIN BETRIEBSWARMER MOTOR UMD DAS DARIN BEFINDUCHE MOTOROL SIND SEHR
HEISS — VERBRENNEN SIE SICH NICHT,

Motorrad auf waagrechter Flache abstellen. Motorschutz @ entfernen.

Die beiden VerschluBschrauben (@ und @) entfernen und Ol in ein GefaB
ablaufen lassen. Abdeckung abnehmen und VerschluBschraube @ am
unteren Ende des Brustrohres ebenfalls entfernen und Ol abfliefen lassen.

l VORSICHT !
Die VERSCHLUSSCHRAUBE @ DARF NICHT ENTFERNT WERDEN, ES HANDELT SICH HIERBEI
UM DAS BYPASSVENTIL.

VerschluBschrauben griindlich mit Petreleum und Druckluft reinigen, um den
Metallabrieb zu enrfgernen. Nachdem das Ol zur Génze abgelaufen ist,
Dichtfldchen reinigen und VerschluBschrauben mit Dichtungen mentieren.
VerschluBschraube @ mit 30 Nm und VerschluBschraube @ und @ mit 20

Nm festziehen.

OlmeBstab am Kupplungsdeckel entfernen, 2,0 Liter Motordl einfiillen und
VerschluBschraube wieder montieren.
! VORSICHT 1

WENN pAs MoTorROL AUS DEM RAHMEN-BRUSTROHR ABGELASSEN WURDE,
15T DAS OLSYSTEM ZU ENTLUFTEN !

Damit die Luft aus dem Rahmenbrustrohr entweichen kann, die Ver-
schluBschraube ® neben dem Steuerkopt entfernen, Motor starten und so
lange im Leerlauf laufen lassen (1-2 Minuten), bis an der Bohrung Ol aus-
tritt. Sobald Ol qustritt, Motor abstellen und VerschluBschraube mit Dich-
tung montieren.

! VORSICHT !

MOTOR WAHREND DES ENTLUFTENS KEINESFALLS HOCHDREHEN, WEIL NOCH NICHT
ALLE SCHMIERSTELLEN MIT GENUGEND OL VERSORGT WERDEN,

Motor warmfahren, Motordlstand kontrollieren und bis zur MAX Markie-
rung auffillen. AbschlieBend Olsystem auf Dichtheit prifen und Motor-
schutz montieren.

HINWEIS: Entsorgen Sie das Altdl ordnungsgemaB! Altsl keinesfalls in die
Kanalisation oder in die Natur schitten. 1 Liter Ol verschmutzt 1.000.000
Liter Wasser.

Feinfilter wechseln *

Der Feinfilter sollte im, Zuge eines Olwechsels ernevert werden.

Feinfilter mit einem Olfilterschlissel 16sen, mit der Hand abschrauben und
Motordl aus dem Brustrohr des Rahmens ablaufen lassen.

Dichtflache am Brustrohr @ reinigen, neuen Feinfilter mit Motorél fillen und
Gummidichtung @ &len. Feinfilter montieren und mit der blofen Hand fest
anziehen. B

Mator starten, Olsystem entliften (siehe Motordl wechseln) und Feinfilter
auf Dichtheit prifen.

! VORSICHT !

— VERWENDEN SIE NUR CRIGINAL KTM FeiNFILTER. BEI VERWENDUNG ANDERER Fil-
TER KANN DER MOTOR BESCHADIGT WERDEN.

- WENN DAS MOTOROL AUS DEM RAHMEN-BRUSTROHR ABGELASSEN
WURDE, I1ST DAS ‘OLSYSTEM ZU ENTLUFTEN !




Olfilter wechseln *
Olffilter im Zuge eines Motordlwechsels tauschen. FuBbremshebel betétigen
und einen SC%raubenzieher oder _Ghnliches zwischen Fuf3bremshebel und

Anschlagrolle stecken, damit der Olfilterdeckel besser zuganglich ist. Hohl- §8 :

schraube @ und die 3 Schrauben entfernen. Olfilterdeckel @ vorsichti

abnehmen und Olfilter entfernen. Filtergeh&use, Olfilterdeckel, O-Ring un

Dicl;lﬂdchen reinigen und Olkanal im Olfilterdeckel auf freien Durchgang
priten.

Wenn der ORing @ keine Beschadigungen autweist, kann er weiter ver-
wendet werden. O-Ring in die Nut des Olfilterdeckels driicken, neven Olfil-
ter @ auf den AnschluB im Olffilterdeckel stecken und gemeinsam montie-
ren, Die 3 Schrauben montieren und mit 5 Nm festziehen. Hohlschraube
mit Dichtungen montieren und mit 15 Nm festziehen.

AbschlieBend Motor starten und Olsystem auf Dichtheit priifen.
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Wenn Sie die vorgeschriebenen Wartungsarbeiten an |hrem Motorrad durchfihren lassen, sind Storungen kaum zu erwarten. Sollte
dennoch ein Fehler aufireten, empfehlen wir lhnen, zur Fehlerlokalisierung nach der Fehlersuchtabelle vorzugehen.
Wir weisen aber darauf hin, daf3 viele Arbeiten nicht selbst durchgefihrt werden konnen. Im Zweifelsfall wenden Sie sich bitte an

einen KTM-Handler.

STORUNG

URSACHE

ABHILFE

Motor dreht nicht durch

Bedienungsfehler

Batterie entladen

Zindschlofh oder Not-Aus-Schalter
defekt

Ziindung einschalten, Getriebe auf Neutral schalten, Not-Aus-
Schalter einschalten, Seitensténder hochklappen

Batiterie aufladen und Ursache der Entladung feststellen, Fach-
werkstdtte aufsuchen

Ziindschlof und Not-Aus-Schalter iberpriifen, Fachwerkstétte
aufsuchen

Motor dreht nicht durch und
Neutral-Kentrollampe  und
Scheinwerfer leuchtet nicht

Hauptsicherung durchgeschmolzen

Batterie entladen

Sitzbank abnehmen und Hauptsicherung erneuern, bei erneu-
tem Durchschmelzen Fachwerkstdtte aufsuchen

Batterie laut Vorschrift laden und Ursache der Entladung fest
stellen, Fachwerkstéte aufsuchen

Motor dreht nur durch, wenn
der Kupplungshebel gezogen ist

Diode beim Steckerbord defekt

[unterbrochen)

Fachwerkstatte aufsuchen und Diede tauschen lassen

Motor dreht durch, obwohl
ein Gang eingelegt ist

Sicherheit-Startsystem defekt

Fachwerkstatte aufsuchen

Motor dreht durch, springt
aber nicht an

Bedienungsfehler

Kraftstofzufuhr unterbrochen

Kraftstoffpumpe defekt

Motor abgesoffen
Ziindkerze verruf3t oder nafl
Elektrodenabstand zu groB

Zindkerzenstecker oder Zundkerze

defekt

Steckverbinder ven  CDIElnheit,
Impulsgeber oder Ziindspule oxydiert

Krafistoffhahne offnen [siehe Seite 9), Kraftstoff tanken,
Choke bzw. Heifdstarteinrichtung nicht betétigt, Starthinweise
beachten (siehe Fahranleitung)

den von den Kraftstofthéhnen kommenden Kraftstoftschlauch

an der Kraftstoffoumpe l8sen, in ein GefaB leiten und Kraft-

stoffh@hne &ffnen,

— tritt Kroftstoff aus, ist die Krafistoffpumpe zu iberprifen

— tritt kein Kraftstoff aus, ist die Tankentliftung zu Gberprifen,
bzw. sind die Kraftstoffhihne zu reinigen

Kraftstfschlauch am Vergaser 16sen, in ein GefaB leiten,
Kraftstofthahne 6ffnen und starten
— tritt Kraftstoff aus, ist der Vergaser zu reinigen
— tritt kein Kraftstoff aus, ist
- die Unterdruckleitung vom Zylinderkopt zur Kraftstoff-
pumpe auf Dichtheit zu priifen
- der Kraftstoffilter auf freien Durchgang zu priifen
- eine Fachwerkstdtte aufzusuchen

Vorgangsweise siehe Fahranleitung
Zindkerze reinigen bzw. ernevern
Elekiredenabstand auf 0,7 mm einstellen

Zindkerze ausbauen, Zindkabel anschlieien, Zindkerze an

Masse (blanke Stelle am Motor) halten und starten, dabei

muB an der Ziindkerze ein starker Funke entstehen

—wenn kein Funke entsteht, Kerzenstecker vom Zindkabel
I5sen, etwa 5 mm von Masse enffernt halten und Kickstarter
betdtigen

—wenn jetzt ein Funke entsteht, ist der Ziindkerzenstecker zu
erneuern

— wenn kein Funke entsteht, Zindanlage iiberprifen lassen

Sitzbank, rechte Seitenverkleidung und Kraftstofftank abneh-
men, Steckverbinder reinigen und mit Kontakispray behandeln




STORUNG

URSACHE

ABHILFE

Motor dreht durch, springt
aber nicht an

Woasser im Vergaser bzw. Diisen
verstopft

Vergaser sitzt nicht richtig am
Ansaugflansch

Vergaser ausbauen und reinigen

Vergaser auf korrekien Sitz priifen

Motor hat keinen Leerlauf

Leerlaufdiise versiopft

Einstellschrauben am Vergaser ver-
dreht

Ziindanlage defekt

Vergaser zerlegen und Disen reinigen

Vergaser einstellen lassen

Ziﬁlndcniuge pn'jfen lassen

Motor dreht nicht hoch

Kraftstoffniveau im Vergaser zu hoch
= Schwimmernadelventil undicht

— Schwimmer undicht

— Schwimmer kein Axialspiel

lockere Vergaserdiisen

elektronische Ziindverstellung defekt

Vergaser zerlegen, reinigen und auf Verschlei} priifen
Schwimmernadelventil ernevern

Schwimmer erneuern

Schwimmer abschleifen

Disen festziehen

Zindanlage iiberprifen lassen

Motor hat zu wenig Leistung

Kraftstoffzufuhr teilweise unterbro-
chen oder Vergaser verschmutzt

Schwimmer undicht oder kein Axialspiel
Luftfilter stark verschmutzt
Ausputfanlage undicht oder deformiert
Ventilspiel zu gering

Kompressionsverlust  durch  zu
knapp eingestellten Handdeko

elekironische Zindverstellung defekt

Kraftstoffsystem und Vergaser reinigen und iberpriifen

Schwimmer erneuern oder abschleifen

Luftfilter reinigen bzw ernevern, Fachwerkstatte aufsuchen
Auspuffanlage auf Beschadigungen prifen,

Ventilspiel einstellen lassen

Handdekompressorseilzug einstellen

Ziindanlage iiberpriifen lassen

Motor setzt aus oder patscht
in den Vergaser

Kruﬁsioﬁmangel

Motor saugt Falschluft an

Kraftstoffsystem und Vergaser reinigen und berpriifen

Ansaugflansch und Vergaser auf festen Sitz prifen

Motor wird iiberméBig heifd

zu wenig Kiihlflissigkeit im Kihlsystem

Kiihlerlamellen stark verschmutzt
Schaumbildung im Kihlsystem
geknickter Kiihlerschlauch

Thermostat defekt

Sicherung des Liifters durchgebrannt
Thermoschalter defekt

Lifter defekt

hoher Olverbrauch

geknickter Getriebe-Entliftungsschlauch

Motorélstand zu hoch

zu dinnflissiges Motordl (Viskositét)

Kihlflissigkeit nachfiillen (siehe Wartungsarbeiten), Kihlsy-
stem auf Dichtheit prifen

Kihlerlamellen mit Wasserstrahl reinigen
Kihlflissigkeit ernevern, Marken-Frostschutzmittel verwenden
Kihlerschlauch kiirzen bzw. erneuern

Thermostat ausbauen und iiberprifen lassen|Offnungstempe-
ratur 70°C) bzw ernevern, Fachwerkstétte aufsuchen

Sicherung ernevern und Lifter auf Funktion priifen (siehe unten)
Fachwerkstatte aufsuchen
Lifter auf Funktion prifen. Dazu Motor starten und die

Anschlisse am Thermoschalter (rechter Kiihler unten) iiber-
briicken, Fachwerkstatte aufsuchen

Entliftungsschlauch knickfrei verlegen bzw ernevern

Motorélstand bei betriebswarmem Motor priffen und nétigen-
falls berichtigen

dickflissigeres Motordl verwenden, beachten Sie das Kapitel
Motoral”

alle eingeschalteten Lampen
durchgebrannt

Spannungsregler defekt

Sitzbank abnehmen und Anschlisse kontrollieren, Spannungs-
regler prifen lassen

& DEUTSCH




STORUNG

URSACHE

ABHILFE

Neutral-Kontrollampe leuch-
tet nicht trotz eingelegtem
Lleergang

Kontrollampe defekt
Leerlaufschalter defekt

Anschlisse locker, Kabel defekt

Konirollampe erneuern

Kabel auf Masse halten, wenn Kontrollampe leuchtet, leerlauf-
schalter ernevern

Anschlisse und Kabel kontrollieren

Batterie entladen

Zijndungh ﬁSiromverbruucher} nicht
ausgeschaltet

Batterie wird vom Generator nicht
geladen

Batterie laut Vorschrift laden

Sitzbank abnehmen und Anschlisse des Spannungsreglers
kontrollieren, Spannungsregler und Generator in einer Fach-
werkstatte priifen lassen

Keine Anzeige im Display
des Tripmaster

Die Geschwindigkeitsanzeige
des Tripmasters funktfioniert
nicht

Jedes mal, wenn die Zin-
dung eingeschaltet wird, for-
dert der Tripmaster die Uhr-
zeit an

Kontrastpotentiometer falsch einge-
stellt

Geberkabel beschidigt oder Steck-

verbinder oxydiert

Die eingebaute Llithium-Batterie ist
erschép

Kontrastpotentiometer so weit verdrehen, bis die Anzeige gut
lesbar ist

Geberkabel auf Beschédigungen priifen bzw. ernevern
Scheinwerfermaske abnehmen und Steckverbinder pr{jfen

Fachwerkstatte aufsuchen

Fachwerkstéitte aufsuchen




Reinigen Sie das Motorrad regelmdBig um die Kunststoffieile schén zu erhalten.
Sie verwenden dazu am Besten warmes Wasser, dem ein handelsiibliches Waschmittel zugesetzt ist und einen Schwamm. Grober
Schmutz kann vorher mit einem weichen Wasserstrahl entfernt werden.

! WORSICHT i
REINIGEN SIE DAS MOTORRAD NIE MIT EINEM HOCHDRUCKREINIGER ODER EINEM STARKEN WASSERSTRAHL. DAS WASSER GELANGT SONST DURCH DEN
HOHEN DRUCK IN ELEKTRISCHE BAUTEILE, STECKVERBINDER, SEIZUGE, LAGER, VERGASER USW. UND VERURSACHT STORUNGEN BZW. FUHRT ZUR VORZEITK-
GEN ZERSTORUNG DIESER TEILE.

~ Zum Reinigen des Motors sollten handelsiibliche Reiniger verwendet werden. Stark verschmurzte Stellen werden zusétzlich mit
einem Pinsel bearbeitet.

— Nachdem das Motorrad grindlich mit einem weichen Wasserstrahl abgespiihlt wurde, sollte es mit Drucklufr und einem Tuch
gefrocknet werden. Fahren Sie danach ein kurzes Stiick, bis der Motor die Betriebstemperatur erreicht hat und betétigen Sie dabei
auch die Bremsen. Durch die Wérme verdunstet das Wasser auch an den Unzugdnglicﬁen Stellen des Motors und der Bremsen.

~ Schieben Sie die Schutzkappen an den Lenkerarmaturen zuriick, damit auch hier eingedrungenes Wasser verdunsten kann.

- Nach dem Abkihlen des Motorrades sind alle Gleit- und Lagerstellen zu len oder zu fetten. Die Kette ebenfalls mit einem Ketten-
spray behandeln.

— Um Stérungen in der Elekirik vorzuzbeugen, sollten sie ZindschloB, Not-Aus-Schalter, Lichtschalter und Steckverbinder mit Kontakt-
spray behandeln.

KONSERVIERUNG FUR DEN WINTERBETRIEB

Wird das Motorrad auch im Winter benutzt und es muf3 mit Salzstrevung auf den Strafen gerechnet werden, sind Vorkehrungen
gegen das agressive Streusalz zu freffen.

— Motorrad nach jeder Fahrt grindlich reinigen und trocknen lassen

- Motor, Vergaser, Schwingarm und alle anderen blanken oder verzinkten Teile [Bremsscheiben ausgenommen) mit Korrosions-
schutzmittel auf Wachsbasis behandeln

A ACHTUNG A
Es DARF KEIN KORROSIONSSCHUTZMITTEL AUF DIE BREMSSCHEIBEN GELANGEN, DADURCH WIRD DIE BREMSWIRKUNG STARK VERMINDERT.

! VORSICHT l
INACH FAHRTEN AUF GESALZENEN STRASSEN IST DAS MOTORRAD GRUNDLCH MIT KALTEM WASSER ZU REINIGEN UND GUT ZU TROCKNEN

Wenn Sie das Motorrad fiir langere Zeit stillegen wollen, sollten Sie folgende MaBnahmen durchfihren:

— Motorrad grindlich reinigen [siehe Kapitel REINIGEN)

— Motordl, Olfilter und Feinfilter wechseln (altes Motordl enthdlt agressive Verunreinigungen)

— Frostschuiz und Menge der Kishlflissigkeit priifen

— Motor noch einmal warmfahren, Krahstofthahn schliefien und warten, bis der Motor von selbst abstirbt. Dadurch wird das Ver-

harzen der Vergaserdisen durch alten Kraftstoff verhindert.

Ziindkerze entfernen und durch das Kerzenloch ca 5 cem Motordl in den Zylinder fiillen. Kickstarter 10 mal betdtigen um das

Motorg| an der Zylinderwand zu verteilen und Zindkerze wieder montieren.

Kolben auf Kompression stellen, damit die Ventile geschlossen sind. Betétigen Sie dozu langsam den Kickstarter bis das Klicken

(Ausrasten) des Autedekos hérbar ist.

Krafistoff aus dem Tank in einen entsprechenden Behélter ablassen

Reifenluftdruck berichtigen

Die Lagerstellen von Betdtigungshebeln, FuBirasten, usw.und die Kette dlen,

Federbeinanlenkung warten

Batterie ausbaven und laden (siehe Kapitel BATTERIE).

— Der Lagerplatz sollte trocken sein und keinen groflen Temperaturschwankungen unterliegen.

~ Das Motorrad decken Sie am Besten mit einer luftdurchlassigen Plane oder Decke ab. Luftundurchléssige Materialien sollten kei-
nesfalls verwender werden, da eventuelle Feuchtigkeit nicht entweichen kann und dadurch Korrosion verursacht.

! VORSICHT !

Es IST SEHR SCHLECHT, DEN MOTOR DES STILGELEGTEN MOTORRADES KURZZEITIG LAUFEN ZU LASSEN. WWEIL DER MOTOR DABEI NICHT GENUGEND
WARM WIRD, KONDENSIERT DER BEIM VERBRENNUNGSVORGANG ENTSTEHENDE WASSERDAMPF UND BRINGT VENTILE UND AUSPUFF ZUM ROSTEN.

INBETRIEBNAHME NACH DER STILLEGUNG

- Die aufgeladene Batterie montieren (Polaritét beachten).

— Frischen Kraftstoff in den Tank fillen

— Motorrad wie vor jeder Inbetriebnahme Uberpriifen (siche Fahranleitung)
— Kurze, vorsichtige Testfahrt
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Deutsch Englisch ltalienisch Franzdsisch
[Eﬁatz 1 Fernlicht=Scheinwerfer| 1 moin beam headl ight ! abbagliaonte | phare
2 Standlicht Z parking light 7 luce di posizione 2 feu de pasition
m 3 Blinker i va 3 blinker l1eft frent 3 lompegg ant. sn. 3 clignoteur aov. gauche
4 Blinker re vao 4 blinker right fraont 4 lompegg. ont  dx. 4 clignoteur ov. droit
(::jiD 5 Temperaturkontralle 5 temperature control 5 controllo temperatura 5 temoin de temperature
6 Leerloufanzeige 6 neutral 6 indicat morcia folle 6 ind de point mort
=] 7 Tachometer T tachomater 7 tachimetro 7 compteur de vitesse
8 Fernlichtkontrolle B high beam control 8 cpia obbaglionte 8 temoin de feu route
9 Blinkerkantralle 9 blink contraol 9 cpia lampeggiotori 9 temain de clignoteur
10 Zundschion 10 ignitian switch 10 int occensione 10 contoct.d'allum
@ 11 Luftersicherung 5A t1 tan fuse SA 11 fusibile 5A per ventola |11 Fusible SA pour venfl
12 zum Kombischolter 12 to combinat swiftch 12 multicomondo 12 vers commutateur
L 13 Mosseanschlufl 13 ground connectian 13 collegam. o massa 13 mosse
j 14 Blinkgeber 14 blink signol system 14 traosmett. di lompeg 14 centrale clignat.
15 Horn 15 horn 1S clocson 15 klaxon
g 16 Bremslichtsch vao 16 stoplight switch f 16 int luce orresto ont 16 cont.av de stop
17 Leer loufschalter [N) |17 neutral switch (N] 17 interr. luce Folle (N] 17 contoct pt mort (N)
gizz 18 Thermgscho! ter 18 temperoture switch 18 int temperaturn 18 contoct de temperature
19 Bremslichtsch, hi 19 ctoplight switch r 19 int luce arresto past 19 contact arr.de stop
(:ID 20 Zundkerze 20 spork plug 70 condsla 20 bougie
21 Zundspule 21 ignition cail 21 bobing d occens 71 bobire d'al lumage
2;;- 22 Generator 72 generator 22 dinama 22 generateur
73 Regelgleichrichter 23 reguloter-rectifier 23 regolatore di tens 23 regulat redresseur
:Ti:j 24 Blinker i hi 26 blinker left reor 24 lompegg post  sn 24 clign arr gouche
25 Blinker re hi 25 blinker right rear 25 lompegg post  dx 25 clign orr droit
(::1:: 26 Brems—Schluflicnt 26 rear-stoplight 26 fonal post di freno 76 feu orr et de stop
27 (0I-Einheit 27 C0l-unit 27 (Di-seatolo 77 boitier COI
28 2-pol Stecker 28 multip cont plug (2] 28 conrettare o 2 poli 28 connect muttiple [2)
@ 79 4-pot Stecker 29 multip cont.plug (4] 7?9 cannettore a 4 poli 29 connect multiple (4)
30 6-pal Stecker 30 multip.cont.plug (&) | 30 conmnettore o & poli 30 connect multiple (6]
<§§§§ﬂ 31 9-pal . Stecker 31 multip.cont.plug (9] 31 conrettore o 9 poli 31 connect multiple [9)
32 Hauptsicherung 10A 32 mainfuse 10A 32 fusibile principale 10A |32 fusible principal 104
(&;;:) 33 Starftost Notoussch 33 run—offfstort switch | 33 disinseritori/partire 33 bout .de demar/arr d'urg
34 Botterie 12V 8Ah 34 battery 12Y BAh 34 batteria 12V BAh 34 batterie 12Y 8An
35 Seitenstdnderschalter |35 sidestond switch 35 int.del cavalleto laoter |35 commut de bequille later
36 Luftermotor 36 fon motor 36 ventilatare 36 ventilateur
Z 37 Startreloise 37 starter reloy 37 rele d'avvicmento 37 relaise de demarreur
38 Startermotor 38 starter engine 38 mot d'avviamento elettr |38 demarreur electrigue
EZZ:Z: 39 Parallelverbinder 39 paralle! connector 39 paraollelo composto 39 porallele connecteur
40 Kupplungsschalter 40 clutch switch &) interrutore frizione 40 contact .de embrayage
K 41 Thermoschalter &1 temperature switch 41 int. temperatura 41 contoct de temperature
42 Starterhiltsrelaise 42 starter aukil. relay | 42 rele ovviom ousiliorio |42 relaise ouxi demorroge
43 Seitenstdnderreloise |43 sidestand relay 43 rele del covalleto lated |43 reloise com de bequ. lat)
44 |mpulsgeber 44 pulser coil 4é trasmettitore d'impulsi |43 copteur
£S5 Abblendlicnt 45 low beom 45 onobbogliont 45 teu de croisement
6 Drehzohimesser 46 tochometer 46 contagiri 46 campte-tours
47 Orehzohimesserbel &7 tochometer |ight 47 luce di contagiri 47 ecloir compte-tours
4B 12-pal Stecher 48 multip. cont plug (12) 48 connettore o 12 pali 48 connect multiple (12)
49 Roondbookverorgung 49 roodbock-ensrgie 49 roodbook-energia 49 roadbock-energie
1 faro _ 18 interruptor temperatura 35 int del cabaliete lateral
Z luz de posicion 19 interruptor luz de frendo tros 36 ventilador electrico
3 !nierml.lzquuerdu delantero 20 bujia 37 rele de arranque
4 intermitente derecha delontero 21 bobina de encendideo 38 motor de arrangue
5 control temperaturo 22 generaodor 39 canector paralelo
£ | 6 indicador punto muerto 23 regulodar de fension 40 interruptor de embrogue
u | T tocomefro 24 infermitente izauierdo trasero §| Tnterruplar Yengeroturo
c 8 lompora oviso luces lorgas 25 intermitente derecha trasero §2:rels el affas e
g_ 9 lompora oviso intermitentes 26 luz de frena trosero 43 o
= | 40 ieie a8 foriasta 27 unided cdi rele del caballiette lateral
1t fusible del ventilador 5A 28 conecdor mugltipte {21 k4 generodo de impulsos
12 interruptor combinado 29 conector multiple (&) 5 luces de crule
13 conectar o mosa 30 conector multiple (&) k6 cuentarreveluciones
14 conjunto del intermitente 31 conector multiple (9) 47 luz gel cuenterrevolucian,
15 cloxon 32 fusible principal 10A 48 comector multiple (12)
16 interruptor 33 bofon de arranque par de urg 43 roodbook-energia
17 interruptor punto muerto 34 bateria 12V 8 Ah
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